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Amtliche Bekanntmachungen.

Circular-Verfiigung, die Quittungen tiber diejenigen Be-

triige betreffend, welche den Kreis-Baubeamten zur Be-

schaffung von mechanischer Arbeitshiilfe jihrlich bewilligt
sind,

In Verfolg der Verfiigungen vom 80. September 1852 und
16. Juni d. J. bestimme ich hiermit, dafs die Betriige, welche
den Kreis-Baubeamten behufs Annahme der fiir den Staats-
dienst néthigen Arbeitshiilfe fiir Abschreiben, Copiren der Zeich-
nungen und Registraturgeschiifte jihrlich auf Grund der Be-
soldungs-Etats durch die Konigliche Regierung zugewiesen wer-
den, von jetzt ab in der Regel und so lange, als daraus eine
Benachtheiligung des Dienstes nicht hervorgeht, lediglich gegen
die eigenen Quittungen der Baubeamten, ohne die seither vor-
geschriebene Beibringung von Special-Quittungen der Hiilfs-
arbeiter, welche auch schon fiir das laufende Jahr fortfillt,
am Schlusse jedes Quartals ausgezahlt werden sollen.

Die Kénigliche Regierung hat dies Thren Kreis-Baubeamten
mit dem Bemerken zu ertffnen, dals bei denjenigen, welche
die betreffenden Betréige nicht dem Zwecke gemiils verwenden
sollten, anf die Beibringung der Special-Quittungen zuriickge-
kommen werden wiirde, und Sie Selbst hat hiernach zu ver-
fahren.

- Ueber die Vertheilung des durch die jihrlichen Besoldungs-
Etats bewilligten Dispositions-Quantums an die einzelnen Kreis-
Baubeamten-Stellen ist, wie bisher, zu berichten.

Berlin, den 2. November 1856.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und éffentliche Arbeiten.
gez. von der Heydt.

An siimmtliche Konigliche Regierungen.

Circular - Verfiigung, betreffend die Verpflichtung der
Baufiihrer und Baumeister @) zur jihrlichen Einreichung
von Beschiiftigungs-Nachweisen, b) zur Uebernahme einer
Beschiftigung bei Staatsbanten resp. einer festen
Anstellung.-

Es hat sich die Nothwendigkeit herausgestellt, hinsichtlich
der Beschiftigung und Anstellung der Baufiihbrer und Bau-
meister nachfolgende Bestimmungen festzusetzen.

1. Jeder Baufiihrer ist verpflichtet:
a) eine Nachweisung seiner Beschiiftigung nach anlie-
gendem Schema am Schlusse jedes Jahres bei dem

Nachweisung

Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbei-
ten einzureichen, sowie

b) jeder Aufforderung des Ministers fiir Handel, Ge-
werbe und oOffentliche Arbeiten zur Uebernahme
einer Beschiiftigung, in so’ weit soleche ihn nicht an
der Ablegung der Baumeister-Priifung behindert,
Folge zu leisten,

und hat, falls er diesen Verpflichtungen nicht nach-
gekommen, die Zuriickweisung von der Baumeister-
Priifung fiir den Staatsdienst zu gewiirtigen.
2. Jeder Baumeister ist verpflichtet:

a) eine Nachweisung seiner Beschéiftignng nach anlie-
gendem Schema am Schlusse jedes Jahres bei dem
Minister fiir Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbei-
“ten einzureichen, sowie ;

b) jeder Aufforderung des Ministers fiir Handel, Ge-
werbe und 6ffentliche Arbeiten zur Uebernahme
einer Beschiiftigung oder einer festen Anstellung
Folge zu leisten,

und hat, falls er diesen Verpflichtungen nicht nach-
gekommen, zu gewiirtigen, bei Besetzung der Staats-
Baubeamten-Stellen unberiicksichtigt zu bleiben,

Indem ich bemerke, dafs fortab den Baufiihrern und Bau-
meistern gleichzeitig mit ihrer, nach §. 33 und 35 der Vor-
schriften fiir die Ausbildung und Priifung Derjenigen, welche
sich dem Baufache widmen, vom 18. Miirz 1855, erfolgenden
Ernennung von den vorstehenden Bestimmungen Kenntnils ge-
geben wird, beauftrage ich die Konigliche Regierung, den in
Ihrem Bezirke sich aufhaltenden Baufiihrern und Baumeistern
— mit Ausnahme der bei Eisenbahnen beschiftigten — die
erforderliche Mittheilung zugehen zu lassen und denselben da-
bei aufzugeben, die Nachweisung ihrer Beschiiftigung in dem
verflossenen Jahre, resp. seit der letzten Priifung, nach den
beiliegenden Schemas bis zum 15. Februar ¢., sowie demniichst
am Schlusse jedes Jahres cine gleiche Nachweisung mir ein-
zureichen,

Ich bemerke dabei, dafs den Baumeistern, welche die Prii-
fung nur nach einer Richtung hin abgelegt haben, die erfor-
derliche Beriicksichtigung fiir die Ablegung der Priifung auch
nach der anderen Richtung hin, nicht versagt werden soll.

Berlin, den 21. Januar 1857,

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.

gez. von der Heydt.

An stimmtliche Kénigl. Regierungen
(einschliefslich der zu Sigmaringen.)

o)
der Besehéﬁfﬁgung des Baufiihrers N. N. im Laufe des Jahres 18...

(Wenn der-

Datum der selbe Feld. Zeitiger

Voxnaks: Geburts- Gt Ernennung Dmesser) Aufenthalts-| Art der Beschiiftigung und voraussichtliche Begiaskangen.
Jahr, zum atum des Ot Dauer der gegenwiirtigen,

Baufiihrer. Fe]dmeﬁsscr-

Zeugnisses.
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Nachweisung
der Beschiiftigung des Baumeisters N. N. seit seiner letzten Pritfung und im Laufe des Jahres 18...
Datum der | Datum der Ernen. ot die
7 nung zum Bau- el ... |Beschiftigung seit der letz-
Ernenmung ‘Stae Fir den Befihigung Zeitiger
Geburts- Zum B s i S ten Priifung und voraus-
Vornamen. Geburtsort. Zur Aufenthalts- Bemerkungen.
Jahr. Feldmesser ‘gegi: Anstellung Ort sichtliche Dauer der gegen
asscr- .
und zum and Eisen-| Landbau. als: wiirtigen Beschiiftigung.
Baufiihrer. | pahnbau.

Personal -Verinderungen bei den Baubeamten.

Des Konigs Majestéit haben:

den Ober-Berg - und Baurath Redtel in Berlin zum Geh.
Bergrath,

den Geh. Regierungsrath Nottebohm in Berlin zum Geh,
Baurath, auch demniichst zum Director des Konigl. Gewerbe-
Instituts,

und beide zu vortragenden Rithen im Konigl. Ministérium fiir
Handel ete., ferner:

den Ober-Baninspector Schénfelder zu Oppeln zum Ober-
Berg- und Baurath,

ernannt, und

dem Brand-Director Scabell in Berlin den Rang eines Raths
dter Klasse, so wie

dem Bauinspector Schdnemann zu Subl bei dessen Aus-
scheiden aus dem Staatsdienste den Charakter als Baurath
verlichen.

Dem bisherigen technischen Mitgliede des Konigl. Eisen-
bahn - Commissariats zu Breslau, Regierungs- und Baurath
Schwedler, ist die Stelle des technischen Mitgliedes des Ko-
nigl. Eisenbahn-Commissariats in Berlin und

die erledigte Stelle des technischen Mitgliedes des Konigl.
Risenbahn- Commissariats in Breslau dem zum Eisenbahn-Bau-
ingpector ernannten, seitherigen Eisenbahn-Baumeister Bimon
zu Berlin tibertragen.

Dem Ober-Berg- und Baurath Schénfelder ist die erle-
digte Stelle des Bau-Technikers fiir die Verwaltungs-Districte
der Konigl. Ober-Bergéimter zu Breslau, Halle und Dortmund,
so wie fiir den brandenburg-preufsischen Distriet iibertragen.

Der Ober-Ingenieur der Oberschlesischen Eisenbahn-Ge-
sellschaft, Baurath Rosenbaum in Breslau, ist zum techni-
schen Mitgliede der Konigl. Direction der Oberschlesischen Ei-
senbahn, und

der Eisenbahn-Bauinspector Cuno zum bautechnischen
Mitgliede der Konigl. Direction der Rhein-Nahe-Eisenbahn
zu Kreuznach ernannt worden,

Befordert sind:

der Eisenbahn - Betriebs-Inspector Ludewig zu Bromberg zam
Eisenbahn - Ober- Betriebs -Inspector daselbst,

der Land-Baumeister Steinbeck zu Merseburg zum Bau-
inspector in Schleusingen,

der Kreis - Baumeister Sommer zu Weilsensee zum Bau-
inspector in Merseburg,

der Wasser - Baumeister Schiiffer zu Stendal zum Wasser-
Bauinspector in Magdeburg,

der Land-Baumeister Dallmer zu Uerzig bei Wittlich zum
Bauinspector daselbst,

der Land-Baumeister Altgelt in Berlin zum Ober-Telegra-
phen-Inspector daselbst, und

der Land-Baumeister Dieckhoff in Berlin zum Bauinspector
in Bonn.

Dem seitherigen Kreis-Baumeister Fischer zu Herzberg
ist die Stelle des technischen Vorstandes im Central-Bau-Bu-
reau der Rhein-Nahe-Eisenbahn zu Kreuznach iibertragen.

Ernannt sind:

der Baumeister Kruse zum Land-Baumeister und Hiilfs- Ar-
beiter bei der Konigl. Regierung in Aachen,

der Baumeister Heithaus zum Kreis-Baumeister in Dirschau,

der Baumeister Dulon zum Eisenbahn-Baumeister bei der
Westphiilischen Eisenbahn,

der Baumeister Heyn zum Wasser-Baumeister in Stendal,

der Baumeister Wertens zum Kreis-Baumeister in Weilsensee,

der bei der Konigl. Direction der Ostbahn beschiiftigte Bau-
meister H. Ed. Wilh. Schultze zu Dirschau zum Eisen-
bahn-Baumeister,

der Baumeister Ewermann zum Kreis-Baumeister in Herzberg,

der Baumeister Fried. Wiebe zum Eisenbahn-Baumeister bei
der Ostbahn,

der Baumeister Thiele desgleichen,

der Baumeister Treuhaupt zum Kreis- Baumeister in Pase-
walk, und

die beim Konigl. Ministerium fiir landwirthschafiliche Angele-
genheiten beschiiftigten Baumeister Klehmet za Zossen und
Michaelis zu Wiedenbriick zu Wasser - Baumeistern,

Der Bauinspector Hillenkamp, dem die Bauinspector-
Stelle in Sehlochau verliehen war, ist inzwischen zum Bau-
inspector in Graudenz und
der Kreis-Baumeister Luchterhandt, dem die Kreis-Baumei-

ster-Stelle in Pasewalk verlichen war, ist inzwischen zum
Kreis-Baumeister in Marienwerder ernannt worden,

In Folge anderweiter Vertheilung der Bau-Geschéifte im
Regierungs -Bezirk Aachen sind die Wohnsitze
des Bauinspectors Baeseler von Jilich nach Heinsberg und
des Kreis-Baumeisters Lange von Aachen nach Diiren
verlegt worden,

Dem Bauinspector Blankenhorn ist gestattet, seinen
Wohnsitz von Imgenbroich bei Monjoie nach Eupen zu verlegen.

Der Eisenbahn-Baumeister Rampoldt ist von der Ostbahn
nach Posen zur Stargard-Posener Eisenbahn versetzt Worden.

Der Bauinspector Kénig zu Bonn ist gestorben,
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Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitrdge.

Herrenhaus zu Ozorkow im Konigreich Polen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 14 und 15 im Atlas.)

Der auf Blatt 14 und 15 im Atlas dargestellte Ent-
wurf zu einem Herrenhause fiir einen wohlhabenden Fabrik-
besitzer zu Ozorkow im Konigreich Polen ist im Sommer
des Jahres 1852 angefertigt und in den darauf folgenden
Jahren ausgefithrt worden.

Da der Besitzer in dem aufzustellenden Entwurfe
eine moglichste Trennung der Geschiifts- von den Wohn-
und Gesellschafts-Réumen, ohne doch den nothwendigen
inneren Zusammenhang aufzugeben, wimschte, so ent-
stand, da auch das Bediirfnifs nach einigen Fremden-
Zimmern in einem oberen Stockwerke sich geltend machte,
eine gruppirte Anlage, deren vorderes Drittel dem #ulse-
ren Geschiifts-Verkehre, deren zweiter Haupttheil dem
gesellschaftlichen und deren letztes Drittel dem engeren
Familienleben bestimmt wurde. '

Demgemiils enthiilt das Erdgeschofs des Vorder-
gebiiudes neben dem Flure, zu welchem eine Halle fithrt,
das Comptoir, das Zimmer des Herrn, das des Commis
incl. Alkoven, sowie Treppe und Retraite. Eine beson-
dere, durch eine Veranda geschittzte Treppe fithrt da-
gegen direct in ein geriiumiges Vestibul und von dem-
selben einerseits in das grifsere Wohn-, andrerseits in
das vor dem Gesellschafts-Salon liegende Vor-Zimmer.
Das in zwei Geschossen emporsteigende Mittelgebiude
enthéilt im Erdgeschofs Wohn-Zimmer und Gesellschafts-
Salon, im ersten Stock zwei Fremden-Zimmer nebst Ca-
binets. In dem letzten kleineren Anbau befinden sich

endlich das gemeinschaftliche Schlaf-Zimmer nebst Gar-
derobe und Closet, das Boudoir und Blumen-Zimmer der
Dame, und ein kleineres Wohn-Zimmer, das gleichzeitig
auch als Schlaf-Zimmer des Herrn benutzt werden kann,

und neben dem ein feuerfester Trésor angeordnet wor-
den ist.

Das Kellergeschofs enthilt, aufser einem geriiumigen
Bade-Zimmer nebst Garderobe, die nothigen Kiichen,
Keller, Gesinde-Stuben etc. und steht durch zwei Trep-
pen mit dem Hauptgeschosse in Verbindung, von denen
die eine das Speise- Zimmer mit der Koch-Kiiche, die
andere das Schlaf- mit dem Bade-Zimmer verbindet.

Die gewiihlte Architektur entsprang aus dem Wun-
sche des Besitzers, den Ziegelrohbau, zu dem ein gutes
Material zur Verfiigung stand, nebst weit ausladenden
Diichern und einfacher Holz- Architektur anzuwenden.
Eine angenehme Lage aulserhalb der Stadt in einem mit
alten schonen Biumen besetzten Parke begiinstigte die
gewiihlte Architektur in hohem Maafse, und gab Veran-
lassung, auf eine malerische Wirkung in der Erscheinung
der Fagaden hinzustreben.

Schliefslich diirfte hier noch darauf hinzuweisen sein,
dals die tibrigen zu der ganzen Anlage gehérigen Bau-
lichkeiten, niimlich ein Thorwirterhaus sowie die Stal-
lungen und Wagenremisen, in dem , Architektonischen
Skizzenbuche®, Heft 23 und 28, verdffentlicht worden
sind. . F. Adler.

Rathhaus zu Waldenburg.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 16 im Adlas.)

Die Stadt Waldenburg, am Ende der Breslau-Frei-
burger Eisenbahn belegen, hat sich im Verlauf der letz-
ten Jahrzehende, namentlich in Folge des bedeutenden
Aufschwunges, den die Kohlen-Industrie am Orte selbst
und in der nichsten Umgegend durch den erleichterten
Verkehr mittelst der Bisenbahn erfahren, in dem Maalse
vergrofsert, dafs das alte, an dem kleinen Marktplatze
in der Mitte der Stadt belegene und iiberdies sehr bau-
fallige Rathhaus dem vorhandenen Beduirfnifs nicht mehr
gentigte und daher Seitens der Commune der Bau ei-

nes neuen, den Zeit-Verhiltnissen entsprechenden Ge-
biindes beschlossen wurde.

Demniichst erhielt der Unterzeichnete im Anfange
des Jahres 1855 den Auftrag, ein Project zu einem neuen
Rathhause anszuarbeiten, und schon im Mirz 1855 wurde
unter seiner Leitung nach dem Entwurf, wie sich der-
selbe auf Blatt 16 im Atlas in den Grundrissen und in
der Ansicht dargestellt findet, mit der Ausfithrung die-
ses Baues begonnen, auch das Gebiude noch in dem-
selben Jahre unter Dach gebracht. Nachdem im Jahre

9=,
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1856 der Ausbau beendigt, fand am 15. October die Ein-
weihung des neuen Rathhauses statt.

Dasselbe ist in der zuniichst dem Bahnhofe belege-
nen Vorstadt erbaut worden, da sich erwarten lifst, dafs
von hier aus, als dem Mittelpunkte des 6ffentlichen Ver-
kehrs, die Erweiterung der Stadt hauptsiichlich ihren
Fortgang nehmen werde. Das zu diesem Behufe ange-
kaufte Grundstiick bildet in dem der Stadt zugekehrten

Theile ein Plateau, wihrend der andere, abwirts von®

der Stadt belegene Theil bis zu einer an der Grenze
des Grundstiicks voriiber fithrenden Gebirgs-Stralse steil

abfillt. s lag in der Aufgabe des Entwurfs, auf die
Anlage eines grofsern Marktplatzes Bedacht zu nehmen,
und ist deshalb das Gebiiude hart an der #ulsersten Grenze
des Plateaus, von wo aus das Terrain nach der oben ge-
dachten Gebirgs-Stralse zu abfillt, erbaut worden.

Mit Riicksicht auf die ganze Umgebung des Ge-
biudes erschien es am angemessensten, fir dasselbe den
germanischen Baustyl zu wihlen, wogegen der Charak-
ter des Bauwerks als Rathhaus — namentlich in der
Vorderfront — durch die Thiirme an den Ecken, so
wie durch die Theilung mit Strebepfeilern, durch die
Ausbildung des Erkers in der Mitte und durch die Her-
vorhebung eines Saals im obern Stock deutlich ausge-
driickt ist. Die hohen Giebel der Fliigel an der Hin-
terfront und das den Treppenthurm bekronende spitze
Thiirmchen geben dem Bauwerk einen angemessenen Ab-
schluls und erhohen die malerische Wirkung der ganzen
Anlage.

Im Anschlusse an die Hinterfront des Gebiiudes be-
ginnen die Garten-Anlagen, welche den ganzen hinteren
Theil des Grundstiicks einnehmen und von verschiede-
nen Terrassen aus, zu deren Anlage das bedeutende
Gefiille des Terrains Veranlassung gegeben hat, schone
Aussichtspunkte auf das nahe Gebirge darbieten.

Im Souterrain des Grebiiudes, welches an der Hin-
terfront vollstindig tiber dem Erdboden liegt, ist aus Spe—
culativen Griinden und um die Zinsen eines Theils der
Baukosten zu gewinnen, cin Caffechaus eingerichtet und
diesem der Garten zugetheilt worden, der voraussicht-
lich von den Badegiisten aus den nahe gelegenen Ba-
deorten Salzbrunn und Altwasser sehr besucht werden
wird. Dieses Souterrain enthiilt demnach die Wohnung

des Schankwirths, zwei Gaststuben, das Eichungs- Amt
und die Rathswaage (das Lokal der letzteren mit einer
Einfahrt an der Hinterfront), vier Polizei-Gefiingnisse
und die zu den Dienstwohnungen im Gebinde gehsri-
gen Kellerriiume. Unter den beiden Gaststuben befinden
sich noch Bierkeller, welche von der dazwischen liegen-
den Treppe aus zugiinglich sind.

Das Erdgeschols hat in der Mitte ein gerfiumiges
Vestibule und zu beiden Sciten desselben die Greschiifts-
lokale fiir die Polizei, Kimmerei und das Leih-Amt,
aufserdem Stube und Kiiche fir einen Rathsdiener, und
eine Wachtstube mit einem Ausgange durch den daran
stofsenden, der Stadt zugekehrten Thurm.

Im ersten Stock liegt das Sessionszimmer fiir den
Magistrat, das Archiv und die Wohnung des Biirger-
meisters; die auf der Zeichnung mit ,Sessionszimmer
der Stadtverordneten® und ,Nebenzimmer“ bezeichneten
Piécen sind zum Telegraphen-Bureau eingerichtet wor-
den und statt dessen ist das Sessionszimmer der Stadt-
verordneten mit seinen Nebenriiumen in die dariiber lie-
genden, in der Zeichnung als ,disponibel® angegebenen
Lokale des zweiten Stocks verlegt worden.

Die Mitte des zweiten Stocks in der Vorderfront
nimmt ein fiir grofsere Versammlungen bestimmter Saal
ein, und an der der Stadt zugekehrten Seite befindet
sich die Wohnung des Polizei-Secretairs.

Was die Construction des Gebiudes betrifft, so ist
dasselbe im Kellergeschols von Bruchsteinen mit einer
Verblendung von Ziegelsteinen innerhalb, in den iibri-
gen Geschossen aber, unter Anwendung von Werkstiicken
an dazu geeigneten Orten, durchweg von Ziegeln auf-
gefiihrt; die Haupttreppe besteht aus Granit, die Dicher
sind mit Schiefer eingedeckt und die Fagaden geputzt.

Bei den billigen Preisen der Arbeitslohne und Ma-

terialien in der dortigen Gegend einerseits, sowie aber
auch andrerseits in Folge der energischen und unermid-

lichen Betheilignung des dortigen Biirgermeisters Vogel
an dem Unternehmen, ist es moglich gewesen, die ganze
Anlage bei durchweg solider Ausfithrung fiir die méfsige
Summe von 18000 Thlr. herzustellen, so dafs, bei 4430
OFuls bebauter Grundfliiche, die Baukosten pro (JFufs
Grundfliche des Gebiiudes sich durchschnittlich zu 4 Thlr.
2 Sgr. ergeben.

Waesemann.

Ueber die Anlage von Abtritten in Wohngebauden und éffentlichen Anstalten.

Die Anlage der Abtritte, in Wohngebiiuden wie in
offentlichen Anstalten, verdient die besondere Beachtung
des Architekten, der vor Allem den natiirlichen Bediirfs
nissen Rechnung tragen muls, wenn er etwas Zweck-
miifsiges schaffen will. Jede Vernachlissigung in dieser
Beziehung riicht sich durch nachtheilige Folgen an Ge-

sundheit und Bequemlichkeit, und nirgends empfindlicher
als bei Anlage der Abtritte,

Der Zweck derselben ist: Aufnahme und Beseitigung
der Ausscheidungsstoffe Koth und Harn.

Die Natur dieser Stoffe macht ‘die Erreichung deg
einfachen Zweckes fulserst schwierig. Ihre Bestandtheile
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wirken zerstorend auf die meisten Baustoffe, ihre Aus-
diinstungen verpesten die Luft und wirken ebenso nach-
theilig auf die Gesundheit der Menschen, wie auf die
Annehmlichkeit der Gebiude.

Bedingungen einer zweckentsprechenden Abtritts-
Anlage sind daher:

1) einfache und geruchlose Beseitigung der Excremente,

2) Construction aus Materialien, welche auf die Dauer
den zerstorenden Einfliissen widerstehen,

3) eine solche Lage in den Gebiiuden, dafs weder Zug-
luft noch Kilte auf den entblofsten Korper wirken
kénnen.

Mit Uebergehung nicht baulicher oder aufserhalb
der Gebiiude befindlicher einfacher Anlagen soll versucht
werden, in Folgendem zu zeigen, wie sich obige Bedin-
gungen erfiillen lassen.

Wasser ist besonders geeignet, die Excremente zu
beseitigen und ihre Ausdiinstungen abzuhalten. Man be-
nutzt es daher entweder zur Fortspiilung und Reinigung,
oder zur Herstellung eines hermetischen Abschlusses.

Mit Liuft lilst sich allerdings nur die Beseitigung
der Ausdiinstungen erreichen, jedoch ungleich wirksamer
als mit Wasser. Das Fortfiilhren der Excremente bleibt
dann der mechanischen Einrichtung oder der Schwere
iiberlassen.

Eine grolse Anzahl von Constructionen ist unter der
englischen Bezeichnung ,Water closets“ zusammen-
gefalst worden.

Ihre Erfindung ist weder neu noch englischen Ur-

sprungs. Blondel beschreibt sie bereits 1750 in seinem
Cours d’architecture und bemerkt ausdriicklich, dals sie
zwar Lieux a Panglaise genannt wiirden, zu seiner Zeit

jedoch in London noch unbekannt gewesen wiiren,
Unter dem Namen lieux @ soupape beschreibt
er folgende Einrichtung:

Fig. 1. Fig. 2.

77
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»Ein rechtwinkliger Marmorblock A (Fig. 1) ist
oval krippenartig ausgearbeitet, mit einer kreisformigen
Durchbrechung des Bodens am tiefsten Punkte B. Diese
Oeffnung bedeckt ein Bleiklumpen (soupape), der ver-
mittelst des Handgriffs € von dem iiber der Brille D
Sitzenden gehoben wird. Durch die Brille fallen die
Excremente auf die schriige Rinne und werden von dem
Wasser aus der Rohrmiindung E nach dem Fallrohr
gespiilt, Das Herablassen des Griffs € stells den Ver-
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schlufs des Beckens gegen die von unten aufsteigenden
Miasmen wieder her.%

Diese Einrichtung ist in sofern unbequem; als sie
die gleichzeitige Bewegnng des Griffs € und des Hahns F
von dem Sitzenden verlangt. Dieses lifst sich beseitigen,
wenn man statt des Metallklumpens (nach Fig. 2) eine
selbst wirkende Klappe G mit Gegengewicht anbringt.

In Gasthofen, Schauspielhiusern oder offentlichen
Anstalten, wo weder eigenes Interesse noch Disciplin zur
sorgsamen DBehandlung der Einrichtungen veranlassen,
sind die ,Self acting Water closets® zu empfehlen.
Nur mufs ihre Construction ganz einfach und dauerhaft
sein,

Der Mechanismus der Self acting Water closels er-
spart dem Besucher die Miihe des Oeffnens und Schlie-
Isens von Beckenklappe und Wasserhahn, und verhiitet
die nachtheiligen Folgen, welche bei den andern Ein-
richtungen durch Vergessen des Oeffnens und Schliefsens
der Hihne herbeigefithrt werden.

Vorstehende Skizze zeigt die einfache Construction
eines Self acting Waler closets: Ueber einer Zwischen-
decke des Closets ist ein Wasser-Reservoir aufgestellt,
dessen Abflufs- Oeffnung eine Metallkugel schliefst. Ein
Ketten- oder Schnur-Zug geht von dieser Kugel nach
der Thiir des Closets iiber 3 Rollen. Sobald sich die
Thiir offnet, hebt sich die Kugel und kifst einen Was-
serstrahl nach dem Becken stiirzen. Ihr Eigengewicht,
welches ziemlich grofs sein muls, lifst sie wieder herab-
sinken und Thiir und Wasserrohr gleichzeitig schliefsen.
Das Wasser, durch das gebogene Rohr schriig einstrs-
mend, spiilt das Becken vor der Benutzung aus und ent-
weicht, je nach seiner Menge ganz oder theilweise, durch
die selbst wirkende Klappe des Beckens; dieses, inwendig
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bespiilt und unten noch mit Wasser gefiillt, Lilst die
hereinfallenden Excremente nicht an seine Wiinde an-
hangen und wird vollstiindig entleert und gereingt, so-
bald der Besucher, das Closet verlassend, mit der Thiir
zugleich das Wasserrohr 6ffnet. Kin neuer Wasserstrahl
durchspillt das Becken; der Druck der Excremente und
des Wassers sffnet die Klappe und fithrt die Masse nach
dem Fallrohr, dessen Atmosphire die sich selbst durch
das Gegengewicht schliefsende Klappe von dem Closet
scheidet. — Die Thiir des Closets mufs leicht beweglich
und die Kugel so schwer sein, dafs sie, die Reibung
der Rollen und Thiirbinder iiberwindend, erstere stets
zuhiilt.

In der Theorie lassen die Self acting Water closels
nichts zu wiinschen iibrig. Ihre Construction ist vielfach
zu variiren, mufs jedoch moglichst einfach sein, vorziig-
lich Metall-Charniere und Federn vermeiden, da beide
durch hiufigen und riicksichtslosen Gebrauch, wie durch
Rost, zu leicht unbrauchbar werden.

Diese Erfahrung hat dahin gefiihrt, statt der selbst
schliefsenden Klappen den Abschluls der Becken

dureh Wasser herzustellen.

Vorstehende Skizze 4 zeigt die Ausfithrung des Prin-
cips. Der Hals des Beckens ist eingetaucht in ein zwei-
tes, mit Wasser aus dem Wasserrohr des Reservoirs ge-

fiilltes Becken, welches sich in das Fallrohr &ffnet. Die

Excremente fallen in das Wasser und tauchen jenseits .

des Halses in dem untern Becken auf, aus dem sie bei
fortgesetztem Gebrauch iiber die Briicke in das Fallrohr
hinabgespiilt werden. Vermittelst des Hahns ¢ (in der
Skizze B) kann man das Becken spiilen und das Wasser
erneuern. Die Fabrik von Ungerer in Hirschberg lie-
fert diese Apparate von Porzellan.

Es ist jedoch vortheilhafter, das Hauptbecken nach
vorstehender Skizze B in ein zweites Becken zu stellen
und nicht die einfacher scheinende Construction 4 zu
withlen, bei der das Becken sofort in ein gekriimmtes
Rohr eingekittet ist. In dem tiefen Theile des Beckens
oder Rohrs niimlich bleibt gewshnlich ein Riickstand der
Excremente, der sich fest anlegt und nur durch Scheuern
entfernt werden kann, Fiir diesen Fall haben die Becken
nach zweiter Construction den Vorzug, sich leichter aus-
einander nehmen und reinigen zu lassen.

Diese Apparate sind selbst dann noch praktisch,
wenn sie mit keiner Wasserleitung verbunden sind, son-
dern wenn statt dessen nur von Zeit zu Zeit von oben
Wasser eingegossen wird. Der hermetische Wasserah-
schlufs verhindert, dafs Miasmen aus dem Fallrohr in das
Becken treten, und bietet nur eine kleine Oberfliiche dar,
von welcher Ausdiinstungen in den Closetraum aufsteigen
konnen. Bei hiinfigem Wechsel des Wassers sind diese
Abtritte durchaus geruchlos, haben jedoch, wenn die
Becken nicht sehr tief sind, den Uebelstand, dafs beim
Einfallen der Excremente das Wasser bis an den ent-
blsfsten Kérpertheil des Sitzenden aufspritzt.

Die Abtritte der mit so aulserordentlicher Sach-
kenntnifs und Sorgfalt aufs Zweckmiilsigste eingerichie-
ten Kranken-Anstalt Bethanien in Berlin sind in fol-

gender Weise construirt:

Es sind stets zwei Sitze neben einander, durch eine
Bretterwand geschieden, und die Sitzbretter sind mit
Charnieren zum Aufklappen versehen. Letztere Einrich-
tung ist fiir alle Anlagen zu empfehlen, da sie das Rei-
nigen und Repariren der Becken oder Rohren-Ansiitze
moglich macht. 4, A sind die Brillen beider Sitze,
die Excremente fallen in das Wasser des gemeinsamen
Beckens, dessen Abfluls nach dem Fallrohr durch eine
Kugel geschlossen ist. Diese Kugel lifst sich heben und
senken vermittelst Kettenzugs und Rolle, die in einem

besondern Gehiiuse B liegen, zu dem nur der Maschinen-

meister der Anstalt den Schliissel hat, damit nicht Un-
berufene das Ventil offnen und das Wasser aus dem
Becken entweicht, in welches dasselbe nach gedffnetem
Hahn durch das Rohr C auf eine beliebige Héhe einge-
lassen worden ist. Die Reinigung der Becken durch
Heben des Ventils und Zulassen von frischem Wasser
geschieht tiglich einmal.

Diese Einrichtung hat sich als durchaus geruchlos
erwiesen, jedoch ebenfalls die Unannehmlichkeit des Auf-
spritzens vom Wasser in dem Becken gezeigt, obwohl

" dieselben 18 Zoll tief sind.

Bei Anlage von Abtritten in Gebiiuden, in welchen
sich Wasserleitungen befinden, bei denen es also auf
etwas vergrofserten Verbrauch von Wasser nicht an-
kommt, diirfte es vortheilhaft sein, in jedes Becken um
den obern Rand herum ein an der untern Seite mit feinen
Lochern durchbrochenes Rohr zu legen. Wiikirend dann
der Wasserstrahl aus dem Spiilrohr die Exeremente nach
jedesmaliger Benutzung fortschwemmt, fliefst aus dem
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ilsige Wasser-
menge durch das Becken und die Rohren, Jeder Ansatz
an die Winde derselben, der sonst hauptsiichlich den
unangenchmen Geruch verursacht, wird hierdurch wirk-
sam beseitigt, und selbst ein grofser Theil der in dem
Rohr von unten aufsteigenden Miasmen wird durch das
fliefsende Wasser mit fortgerissen.

Die Fallréhren der Abtritts- Anlagen mit Wasser
brauchen, gleichviel von welchem Material sie sind, so
lange sie schriig oder .senkrecht herabfiihren, nur einen
Durchmesser von 4 Zoll, und wenn sie mit nur geringem
Gefille liegen, von 6 Zoll. — Es ist durchaus nothwen-
dig, sie so einzurichten, dafs die Diinste der Kothgrube
nicht in ihnen unmittelbar aufsteigen konnen.

Dieser Zweck wird bei senkrechten Réhren entweder
durch eine Biegung des untern Endes nach vorstehender
Skizze a erreicht, oder durch Anhingen eines besonderen
runden Beckens nach der danebenstehenden Skizze b.
Dieses, wie die Biegung des Rohrs, fiillen sich mit
Wasser und verschliefsen das Ende desselben gegen die
aus der Grube aufsteigenden Diinste. Die Excremente
fallen in das Wasser, und tauchen in der aufwiirts gehen-
den Rohrenbiegung oder in dem Becken wieder auf, von
wo sie in die Grube iiberfliefsen. Bei dieser Einrichtung
kann nur die Querschnittsfliche des Fallrohrs, welche in
dem Wasser steht, Diinste entwickeln, die in dem Rohr
aufsteigen.

In Bethanien ist derselbe Zweck auf eine andere
Weise erreicht. Die Fallvshren haben an ihrem untern
Ende Ansatzstiicke, die sich mit Handgriffen auf und ab
schieben lassen. Tonnen nehmen die Excremente auf;
sie sind mit Wasser gefiillt, welches die Ansatzrohren
abschliefst.

Sollen die Tonnen gereinigt werden, so werden die
Ansatzstiicke aufgeschoben, so dals sie das Wegnehmen
der Gefiilse gestatten. Die Ueberfiillung derselben wird
durch das Ueberlaufrohr @ verhindert, welches das iiber-
fliissige Wasser von selbst nach der Grube oder nach
Caniilen fiihrt,

b
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Bei horizontalen oder auf nur wenig Gefille liegen-
den Cloakenrphren lafst sich der Abschlufs allerdings
auch durch Wasser nach vorstehender Skizze 1 erzielen.
Die tiefer liegende Stelle verstopft sich jedoch durch
Ablagerung fester Theile gegen die durch eine Schiefer-
platte gebildete, senkrecht eingesetzte Scheidewand leicht,
und bedarf einer ofteren Reinigung, so dals dieser Ein-
richtung die selbst-wirkenden Ilappen nach daneben-
stehender Skizze 2 vorzuziehen sein diirften. Sobald sich
die Flissigkeiten vor der Klappe angesammelt haben,
offnen sie diese durch ihren Druck, sie passiren nach der
Senkgrube, und, in einem Charnier ganz leicht beweglich,
fillt die Klappe von selbst wieder zu und verschliefst
das Rohr gegen die aufsteigenden Diinste.

Will man bei schriigen oder senkrechten Rohren
statt des vorhin erwiihnten Wasserverschlusses Klappen
anwenden, so miissen sie mit Gegengewichten, wie oben
bemerkt, versehen sein. Sie sind jedoch da nicht mehr
vortheilbaft, wo die Fallhohen bedeutend sind, weil ihre
Charniere dann durch den hiufigen und starken Stols
des fallenden Wassers und der Excremente zu leicht zer-
stort werden, wilhrend gerade dieser heftige Fall in ge-
bogenen Rohren oder angehiingten Becken einen Nieder-
schlag fester Theile am Boden nicht zulifst, der bei
horizontalen Ableitungen diese Art des Abschlusses un-
praktisch macht.

Wenn bei den Einrichtungen mit Benutzung von
Wasser [fiir einen Abschlufs der Becken oder Réohren
gesorgt ist, der die Diinste nicht aufsteigen lifst, so
kénnen die Gruben dicht unter den Rohren in den Ge-
béuden selbst sein; jedenfalls aber ist es zweckmiifsiger,



131 Hennicke, Ueber die Anlage von Abtritten. 132

sic aufserhalb derselben, wie in Bethanien, anzulegen,
und denselben durch verdeckte Caniile von den Tall-
rohren aus Wasser und Excremente zuzufiihren.

In Bethanien werden diese von Fissern aufgenom-
men, deren Construction schon gezeigt ist. Dieselben
stehen in gemauerten Gruben, die mit Fallthiiren ver-
schlossen sind. Tiglich einmal werden diese Fisser, die
92! Fufs lichte Hohe und 3 Fufs Durchmesser haben, mit
einer kleinen transportabeln Winde aufgewunden und in

eine grofse gemeinsame Kothgrube entleert.
Wo die Gruben nicht aulserhalb der Gebiude liegen

konnen, ist es nothig, sie zu iiberwdlben und die Fall-
rohren durch das Gewdélbe gehen zu lassen.

Wenn die Excremente sehr mit Wasser verdiinnt
sind, so konnen sie mit einer Pumpe aus der Grube
gehoben werden; wo dieses nicht der Fall, ist es vor-
theilhaft, die fliissigen Theile von den festen abzuleiten,
um eine zu schnelle Fiulnifs zu vermeiden. Die Fliis-
sigkeiten werden in eine verdeckte Senkgrube gefiihrt,
mit einer Pumpe ausgeschopft und die festen Theile von
Zeit zu Zeit beseitigt.

a, b Dunstréhren.

¢, ¢ Ueberlaufrihren.

d  Senkgrube.

Statt der in Bethanien zur Aufnahme der Excre-
mente angebrachten Fisser lassen sich auch Wagen be-
nutzen. Dieselben werden nach vorstehender Skizze von
Bohlen gespundet, und erhalten je nach ihrer Grifse
4 oder 6 Rider, die auf Schienen gehen. Der Kasten
ist 2 Fuls hoch, so lang und breit, dafs alle Fallrghren
in ihn ausschiitten, und hat unter dem obern Rande eine
oder zwei Ueberlaufréhren ¢ ¢, welche die zu hoch an-
steigenden Fliissigkeiten nach der Cloake fiihren, von
deren Boden sie sich in einer Senkgrube d sammeln.

Der Wagen steht dicht vor dem niedrigen Thor der
Cloake und wird von Zeit zu Zeit herausgezogen und
geleert. Es ist dann zweckmiifsig, einen Wechselwagen

zu haben, damit der eine vollstindig gereinigt werden
kann, withrend der andere im Gebrauch ist.

Bei der Einrichtung mit dem Wagen darf die Cloake
keine Grube bilden, sondern muls ein fest verschlossener
Raum zu ebener Erde sein, damit der Wagen auf den
Schienen horizontal herausgezogen werden kann und nicht
gehoben zu werden braucht.

Der Verschlufs der Gruben ist sehr sorgfiltic durch

gespundete Bohlenthiiren, wo moglich doppelt, herzu-
stellen.

Alle Abtritts- Anlagen mit Wasser sind hauptsiich-
lich vor der Kilte zu schiitzen, da sie sofort giinzlich
unbrauchbar werden, sobald das Wasser in den geboge-
nen Abschlufsyohren, den Kothfissern oder den Wasser-
leitungsréhren einfriert.

Am besten ist es, alle Abtrittsriiume eines Wohn-
gebiindes oder offentlichen Anstalt heizbar anzulegen.

Wo Wasser-, Dampf- oder Luftheizungen vorhan-
den, ist dies ohne allen Aufwand einzurichten, derselbe ist
jedoch auch bei Ofenheizung nicht bedeutend, wenn tig-
lich einmal miifsig geheizt wird. Abgeschen davon, dafls
dann die Rohren nicht einfrieren, so ist die Heizung,
wie weiter unten detaillirt werden soll, das trefflichste
Mittel, die Abtritte geruchlos zu machen; aufserdem
aber gewiihrt sie zugleich die grofse Annehmlichkeit fiir
die Benutzung, dafs sie jeden plotzlichen, fiir die Gesund-
heit so nachtheiligen Temperaturwechsel vermeidet. Wo
Heizung der Abtrittsriiume nicht méglich, da miissen
dieselben im Innern der Gebinde an vor Kiilte geschiitz-
ten Stellen angelegt werden, und nicht unniitz mehr Fen-
ster erhalten, als zur Erlenchtung und Liiftung erforder-
lich sind.

Die Fall- und Wasserleitungsrohren sind durch Um-
wickelung mit Strohseilen oder, wo sie in den Wiinden

liegen, durch Umfiillen mit Kohle oder Siede zu schiitzen.
Den Gruben droht kein Einfrieren, sobald ihre Ein-

giinge gut, wo moglich, wie in niichstfolgender Skizze
angedeutet, mit doppeltem Belag verwahrt sind, und sie
wenigstens 3 Fuls tief in der Erde liegen.

Bei der Einrichtung mit den Kothwagen muls die
Cloake ein doppeltes Thor und hohl gemauerte Wiinde
erhalten.

Die Verwendung von Wasser bei Abtritts-Anlagen
hat grofse Vortheile; es ist jedoch nicht zu liugnen, dals
sie ziemlich kostspielig ist, da sie einen grofsen Apparat
von Rohren und Verschlufs- Vorrichtungen verlangt. Der
eine Zweck — die moglichst leichte Fortfithrung der
Excremente — wird allerdings am besten mit Wasser
erreicht, die Beseitigung des gebrauchten Wassers bietet
jedoch selbst Schwierigkeiten.

Der andere Zweck — die Geruchlosigkeit der An-
Jage — wird durch Wasser nur indirect und theilweise
erreicht. Das Wasser, welches Harn oder Koth aufge-
nommen, wird iibelriechend, wenn auch nicht in dem
Maalse, wie die Stoffe selbst; dies verlangt einen hin-
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figen Wechsel. Verdorbene Luft kann durch Wasser-
abschliisse oder Klappen vom Eindringen in die Riiume nie
vollstiindig abgehalten werden, sie kann jedoch durch eine
zweckmiifsige Ventilation bestiindig entfernt und durch
frische Luft ersetzt werden.

Luftzug ist die Ausgleichung verschiedener Dichtig-
keitsverhiiltnisse der Luft; nur wo diese vorhanden, ist
ersterer die natiirliche Folge.

Wenn es gleich niitzlich ist, die Cloaken und Ab-
tritteriume einfach mit Dunstrohren zu versehen, mit
Schornsteinrshren in Verbindung zu setzen, oder in den
Fenstern Luftscheiben anzubringen, so konnen diese Ein-
richtungen ihren Zweck nur dann erfilllen, wenn die
dufsere Luft eine hohere Temperatur hat, als die der
Riume, welche geliiftet werden sollen. Dies ist jedoch
nur selten, fast nur im Sommer am Tage, der Fall, Im
Frithjahr, Herbst und Winter, sowie in Sommernéichten,
ist stets die Temperatur in geschlossenen Riumen hher
als in der freien Luft, es findet dann ein Luftzug von
aulsen nach innen, nicht, wie zur Liiftung erforderlich,
von innen nach aufsen statt.

Luftzug ist, in bestimmter Richtung, gleichmiilsig
und stetig nur durch kiinstlich geschaffene Temperatur-
Unterschiede zu erreichen; zum Zweck vollstindiger
Liiftung im vorliegenden Falle mufs er auflserdem stark
genug sein, die schweren Ausdiinstungen der Excremente
mit fortzufiithren.

Eine hochst zweckmiifsige Einrichtung, welche auf
dem Princip des kiinstlichen Luftzugs basirt,
ist von d’A rcet erfunden. In der Irren-Anstalt zu Leu-

bus ist sie ausgefiihrt, und hat sich wiihrend einer langen
Reihe von Jahren so vortrefflich bewiihrt, dafs sie fiir Ab-
tritts- Anlagen in Wohngebiuden und o6ffentlichen An-

stalten ihrer Zweckmiilsigkeit und Einfachheit wegen all-
gemein empfohlen zu werden verdient.
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In den Sitzen der Abtritte *) sind Becken von schon
gezeichneter Form, jedoch weder oben mit einer Klappe
tiberdeckt, noch unten geschlossen. Von jedem Becken
fiihrt ein senkrechtes, sechs Zoll weites, gerades Fall-
rohr nach einer gewdlbten Cloake hinab, in der es bis
unter den Kiimpfer des Gewolbes reicht. Die Cloake
ist gemanert, und nur zugiinglich durch Aufbrechen einer
luftdicht zugeschlossenen Einsteige-Oeffnung.

Liinge und Breite des Raumes bestimmt sich aus
Zahl und Lage der durch das Gewdlbe einmiindenden
Fallrshren, die Hohe ist 6 bis 7 Fuls. Der Boden erhilt
ein Gefille, so dafs die fliissigen Theile schnell durch
ein Rohr nach der aufserhalb des Gebiiudes liegenden
Senkgrube abziehen; die Miindung des Rohrs ist in der
Cloake mit einer durchlocherten Platte oder einem Gitter
tiberdeckt, damit die festen Theile zuriickbleiben, und
am andern Ende ist sie luftdicht durch die schon oben
angegebene schriige Klappe geschlossen.

Aus dem Scheitel des trichterformig zusammengezo-
genen Cloaken-Gewélbes filhrt bis tiber das Gebiiude
ein Dunstrohr, dessen Querschnitt gleich der Summe der
Querschnitte simmtlicher Fallrohren sein mufs. Dieses
Dunstrohr wird neben ein Schornsteinrohr, womdglich
der Kiiche, gelegt, und von ihm nur durch eine Blech-
wand getrennt. Ist dies nach innerer Einrichtung des
Gebiiudes nicht zu erreichen, so wird das Dunstrohr
besonders mit einem Kamin oder Ofen versehen, in dem
tiiglich einmal etwas Feuer anzumachen ist; oder es wird
darin eine Lampe, wo Gasleitungen eine Gasflamme, be-
stiindig brennend erhalten.

Sobald durch irgend eine der genannten Einrich-
tungen, sei es durch den warmen Rauch des anliegenden
Schornsteins, sei es durch directes Feuer oder durch die
Flamme einer Lampe, sich die Luftsiiule des Dunstrohrs
erwirmt, steigt sie auf, und wird durch Luft aus der
Cloake ersetzt. Letztere ist wvon allen Seiten fest ver-
schlossen, so dafs die vom Dunstrohr ihr entzogene Luft
nur durch die offenen Fallrshren wieder zutreten kann.
In diesen stromt sie aus dem Abtrittsraum so stark hinab,
dafs sie die wiirmeren Diinste in der Cloake zuerst unter
das Gewdlbe derselben hebt und sie dann durch das
Dunstrohr iiber das Dach des Gebiiudes hinausfiihrt,
Dieser Luftzug bleibt stetig, so lange die Luftsiiule des
Dunstrohrs erwiirmt wird, und ist stark genug, um das
Aufsteigen von Miasmen in den Fallrshren giinzlich un-
moglich zu machen.

*) In der vorsichenden Skizze bezeichnet:

1 die Cloake mit hohlen Winden und mit der (punktirten) zuge-
setzten Thir,

2 das Dunstrohr, in welchem

3 die Blech-Einsiitze zur Scheidung von dem unmiftelbar hinter
dem Dunstrohr liegenden Kiichenrohr sind.

4 die Beecken und Fallréhren von Porzellan,

5 das glockenférmige Gitter und die durchlicherte Platte zur
Bedeckung der Mimndung von dem

6 Abzugrohr, welches die Exeremente in die

7 Sen'kgrube fiihrt,

10
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Die aus den offnen Becken in die Cloaken fallenden
Excremente hiiufen sich hier unter jedem Fallrohr pyra-
midal an, withrend die fliissigen Theile mit starkem Ge-
fille abziehen. Theils durch Entfernung der Feuchtigkeit,
theils durch den bestindigen Luftzug werden die festern
Bestandtheile so ausgetrocknet, dafs sie wenig in Fiul-
nifs iibergehen und an und fiir sich nicht stark ausdiin-
sten konnen. Von Zeit zu Zeit erfolgt ihre Beseitigung,
nachdem die Einsteige-Ocffaung aufgebrochen worden.

Der Unterzeichnete hat die Irren-Anstalt Lenbus zu
verschiedenen Jahreszeiten besucht, und stets die Abtritts-
Anlagen geruchlos gefunden, obgleich sie ohne besondere
Litftung mitten im Gebiude liegen, und von den Corri-
doren nur durch Bretter- Einfassungen geschieden sind.

Bei der Anlage von Wohnhiiusern wird es fast immer
moglich sein, das Dunstrohr mit dem Kiichenschornstein
in Verbindung zu setzen, bei offentlichen Anstalten je-
doch, die mehrere Abtritte in verschiedenen Gebiude-
theilen, jedoch nur eine Kiiche erfordern, wird die An-
wendung einer Lampe oder Gasflamme vorzuziehen sein,
deren Unterhaltung so geringe Kosten verursacht, dalfs
sie den erreichten Vortheilen gegeniiber nicht in Betracht
kommen konnen. :

Die d’Arcet’sche Einrichtung ist jedenfalls sehr
einfach, und erfiillt ohne Wasser und mechanische Vor-
richtung ihren Zweck vollstindig. Luftdichter Verschlufls
der Cloake und Erwiirmung der Luft im Dunstrohr sind
allein dabei zn beriicksichtigen.

In offentlichen Anstalten diirfte eine Anlage ohne
Wasser nur nach diesem Princip zweckmiilsig zu con-
struiren sein; in Wohnhiusern, wo die Benutzung eine
geringere ist, liefse sich auch nachstehende, einfachere
Einrichtung mit Ventilation treffen:

Das Becken bekommt einen doppelten oberen, der
Art auseinander gebogenen Rand, dafs er ein ringformi-
ges Geefils bildet, welches mit Wasser gefiillt wird. Die-
sem entsprechend, ist auf den Deckel des Sitzes, winkel-
recht gegen dessen Unterfliche, ein ringformiger Blech-
streifen befestigt, der in das Wasser eintauchend den
hermetischen Abschlufs gegen die aufsteigenden Diinste
bildet. Aus dem Becken geht ferner ein Abzugsrohr in den
nahe liegenden Schornstein, jedoch unter dem Rauch-
rohr des Ofens einmiindend, Das Fallrohr ist dann offen,

und fithrt mit dem oben beschriebenen, verschiebbaren
Ende in eine kleine, mit Wasser gefiillte Tonne, welche
im Souterrain steht. Die Miasmen steigen von dieser in
dem Rohr auf, finden bei dem Deckel des Beckens kei-
nen Ausweg, und treten durch das Abzugsrohr in den
Schornstein, in welchem sie die vom Rauch erwiirmte
Luft oder ihre eigene Leichtigkeit aufwiirts fiihrt.

Pissoire oder Ausgulskisten fiir unreines Was-
ser werden in Pariser Wohngebiinden nach vorstehend im
Durchschnitt und Grundrifs skizzirter Weise angelegt.
An der Wand befindet sich ein etwas hervortretender
Kasten, welcher vorn mit einer unten beweglichen Klappe
zu Offnen und zu schliefsen ist. An dieser Klappe sitzt
ein cylindrisch zulaufendes Gefiifs, dessen unteres Ende,
ebenso wenn die Klappe gedfinet als wenn sie geschlos-
sen ist, in ein Rohr ausgielst, welches nach einem Rinn-
stein oder einem Reservoir fithrt. Der Boden des Ge-
fifses wird durch eine durchbrochene Blechscheibe ge-
bildet und der aufsteigende Geruch durch festen Ver-
schlufs der Klappe abgehalten; die Dimensionen sind
nach dem Bediirfnifs zu wiihlen und die Vorrichtungen

am zweckmiilsigsten aus Zinkblech oder Gulseisen zu
construiren.

Nichst der Art der Construction der Abtritte ist
von gréfster Wichtigkeit die Wahl der Bau-Materia-
lien. Die am gewdhnlichsten zur Verwendung kommenden
Stoffe sind die Metalle: Eisen, Kupfer, Zink, Zinn und
Blei, ferner gebrannte und natiirliche Steine, Holz, Kalk,
Gyps, Thon, Cemente und Porzellan.

Um deren Verhalten gegen die Excremente kennen
zu lernen, ist es nothig, die Bestandtheile der letzteren
und ihren chemischen Einfluls zu ermessen. Der nor-
male Harn besteht aus: Wasser, Harnstoff, Harnschleim,
Harn - Extract, Harnsiure, Milchsiiure, phosphor- und

. salzsauren Salzen, mit Natron, Ammoniak, Kalk und

Magnesia als Basen. Der Koth enthilt aufser diesen
Bestandtheilen noch Eisen und unverdaute oder im Ma-
gensaft nicht losliche Speisetheile; hauptsichlich sind es
jedoch die Bestandtheile des Harns, welche auf Baustoffe
zerstorend wirken. Das Gewicht des Harns und des
Kothes bei einem gesunden Menschen betrigt tiglich
nahezu } der genossenen Speisen und Getriinke. Hier-
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nach liefse sich in offentlichen Anstalten schon ungefiihr
das tiglich zu beseitigende Quantum berechnen.

Die Salze der Harnséure mit Erden und Metall-
oxyden sind im Wasser unloslich.

Milchsiiure ist im frischen Harn nicht enthalten
und bildet sich erst durch Einwirkung der Harnsiure;
wenn sie gleich mit Erden und Metalloxyden leicht 1ss-
liche Salze bildet, so ist ihre Quantitéit doch zu gering,
um entschieden einzuwirken. Hauptsichlich sind es die
salzsauren Salze und Alkalien, welche die Metalle zer-
setzen.

Die neutralen Eisenoxyd-, Kupferoxyd-
und Zinkoxydsalze sind im Wasser lgslich, ebenso
die Zinnoxydulsalze; wenig oder gar nicht loslich
sind die Bleioxydsalze.

Auf Kalk wirkt die im Harn enthaltene Salzséiure.

Bei Abtritts-Anlagen kommen die Metalle besonders
zn Verbandstiicken, Réhren und Becken zur Verwendung,

Eisen, durch Leichtigkeit des Gusses und Billig-
keit besonders geeignet, wird zu sehr von den anorga-
nischen Bestandtheilen des Harns zersetzt, und entsteht
durch die Verbindung seines Oxyds mit den Alkalien
ein hochst penetranter Geruch.

Durch Emailliren lassen sich diese Einwirkungen
zum Theil beseitigen. Es ist jedoch beim Verlegen der
eisernen Rohren und Becken schwer zu bemerken, ob
die Emaille schadhaft ist oder Haarrisse hat. Durch
letztere dringt der Harn ein, lost das Eisen unter ihr
und blittert sie ab, ohne dals man an den fest verkit-
teten Rohren die beschédigten Stellen bei Zeiten bemer-

ken kann,
In neuster Zeit ist in Berlin (Firma: Radelbeck

& Ditmar) die Erfindung des Verzinnens gulseiserner
Geschirre gemacht worden. Stark verzinnte gulseiserne
Robren und Becken wiirden den emaillirten bei Weitem
vorzuziehen sein. Die starken, -verzinnten Eisenbleche
(Pontonbleche) sind wegen ihres kleinen Formats und
der vielen der Oxydation ausgesetzten Rinder zum vor-
liegenden Zwecke nicht geeignet.

In Bethanien ist Kupferblech zu Becken und Réh-
ren benutzt worden, und soll sich bis jetzt sehr gut be-
withrt haben. Es diirfte jedoch fiir Anlagen ohne Was-
ser nicht zu empfehlen sein, da dieses durch Verdiinnung
der Harn-Bestandtheile allein die Einwirkung auf das
Metall vermindern kann.

Blei ist allen andern Metallen vorzuzichen; es wird
am schwersten zersetzt, und hat den grofsen Vortheil,
dafs die Rehren sich biegen, schneiden und leicht ver-
binden lassen, go dafs weder Kniestiicke noch Schrauben,
noch schwierige Verlegung die Anlagen kostspielig und
umstindlich machen. Ganz besonders ist es fir die
Wasserleitungsrohren der Abtritte zu empfehlen, Die
Fabrik von Ohles Erben in Breslan liefert die Rihren
in allen Durchmessern und Stiirken,

Holz wire zwar wegen seiner Dauerhaftigkeit und

geringen Zerstorung durch die Excremente, wo Luftzug
statt findet, fiir Abtritts- Anlagen geeignet, es saugt je-
doch den Urin ein und macht den tbeln Gerach per-
manent. Es kann daher nur zu Kothwagen und Sitzen
verwendet werden, und miissen die Fliichen, die mit den
Excrementen in Berithrung kommen, einen heifsen Theer-
anstrich erhalten.

Aehnlich, wie mit Holz, ist es mit gebranntem
Thon; er wird zwar fast gar nicht zerstort, siittigt sich
jedoch mit den Fliissigkeiten, schwitzt sie durch und
diinstet sie bestiindig wieder aus. Die Glasuren helfen
wenig, indem durch ihre zuerst nicht hemerkbaren Haar-
risse der Harn dringt, und sic durch Ablagerung und
Krystallisation von Salzen lossprengt.

Die natiirlichen Steine kommen selten zur Ver-
wendung; je weniger sie im Stande, Fliissigkeiten ein-
zusaugen, desto geeigneter sind sie fiir den vorliegenden
Zweck. Besonders sind Marmor, Schiefer und Basalt
zu empfehlen; letzterer, da er, bestiindig Nisse aus-
schwitzend, das Anhingen der Excremente verhindert.

Der Unterzeichnete hat verschiedene Versuche mit
Kalkmortel, Gyps, Cementen und kiinstlichen Steinen
gemacht, welche folgende Resultate ergaben:

Gyps war schon nach 8tigiger Einwirkung von
Harn giinzlich zersetzt, bei altem, festem Kalkméortel
war dies weniger der Fall, er war jedoch ganz durch-
zogen und zeigte nach 14 Tagen die Spuren der Zer-
setzung.

Roman-Cement war wenig angegriffen, doch
diirfte. es nicht zweckmiilsig sein, ihm mehr als 2 Theile
Sandzusatz zu geben.

Reiner Portland-Cement von England und
von Gutike aus Stettin zeigte in gleicher Weise
nicht die geringsten Spuren der Zerstérung. Der Harn
hatte nach 3 Wochen noch nicht im mindesten in ihn
einzudringen vermocht. Dieses Material ist zu Rohren
besonders zu empfehlen, zumal sie sich leicht auf der
Baustelle giefsen lassen und in der Giite dem Porzellan
gleichzustellen sind, dessen Zweckmiilsigkeit fiir den vor-
liegenden Gebrauch genugsam anerkannt worden.

Beim Cementputz in Abtritts-Réumen und Gruben
wird es vortheilhaft sein, nicht mehr als 3 Theile Sand-
zusatz zu nehmen, wenn gleich in andern Fillen 6 und
7 Theile noch hinlingliche Festigkeit geben. Die Masse
wird durch viel Sand etwas pords und gestattet das Ein-
dringen des Harns, welcher zwar den Putz nicht zer-
stort, jedoch, wieder verdunstend, ihn bestiindig Geruch
verbreiten lifst.

Rohren diirften zweckmiilsig nur aus reinem Cement,
hichstens mit Ziegelmehl -Zusatz, zu giefsen sein. Der
Putz mufs mit eiserner Kelle oder, nachdem er 8 Tage
gestanden, mit eisernem Hobel geglittet werden. Ueber-
haupt sind alle Vorsichtsmaafsregeln, welche Cement-
Arbeiten erfordern, wenn sie gut und dauernd sein sol-
len, hier besonders zu beobachten. Schnelle und nicht

10%*
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unterbrochene Bearbeitung, bestiindiges Beniéissen der fer-
tigen Stiicke, wenigstens 14 Tage lang, sind Hauptsachen
bei Verwendung von Cement.

Die kiinstlichen Steine aus der Fabrik von
C. Fehse in Moabit bei Berlin, deren Haupt-Bestand-
theil wahrscheinlich Portland-Cement ist, zeigten an einer
Probe, die 14 Tage lang der Einwirkung von Harn aus-
gesetzt war, nicht die mindeste Verinderung; die ganz
trockene Bruchfliche bewies, dafs die Feuchtigkeit nicht
eingedrungen war. Fehse liefert Becken, Rohren, iiber-
haupt bauliche Arbeiten jeder Art fiir sehr billige Preise.

Die Mastix-Cement-R6hren von Biischer
und Hoffmann aus Neustadt-Eberswalde bewiihr-
ten sich bei denen mit der Masse gemachten Versuchen
ebenso trefflich, wie Cement, und diirften, zumal sie
sehr billig und in allen Durchmessern zu haben, unbe-
dingt zu empfehlen sein.

Metallrshren werden entweder geldthet oder mit den
bekannten Kitten in einander gesetzt.

Thon-, Portland - Cement- und Mastix - Cement-
Rohren sind in Muffen mit Portland- oder Mastix-Ce-
ment zu vergiefsen, Porzellan-Rohren mit Schwefel und
Sand.

Die Porzellan-Réhren und Becken der Fa-
brik von C. Unger aus Hirschberg verdienen in
sofern den Vorzug vor allen andern Materialien, als ihre
glatte Oberfliche ein Anhiingen fester und flisssiger Theile
nicht gestattet, dieselben sich wenigstens leicht abspiilen
lassen, was weder bei Cement- noch kiinstlichen Stein-
Rohren in dem Maalse erreicht werden kann.

Metalle sind der Zerstorung mehr ausgesetzt, als
erdige Materialien, theurer und wirmeleitender; letztere
Eigenschaft bewirkt ein leichtes Anfrieren der Excre-
mente.

Die Gruben miissen aus festen Mauersteinen ge-
mauert und sorgfiltic an Wand, Decke und Fufsboden
mit Portland-Cement geputzt und geglittet sein.

Aufserdem ist es nothwendig, sie durch Isolirschich-
ten von Asphalt von den iibrigen Gebiudetheilen giinz-
lich zu trennen.

Da Asphalt durch Harn gar nicht angegriffen wird,
so eignet sich dieses Material vorziiglich zu Fulshiden
fir Abtrittsriume, die iibrigens, besonders wenn sie mit
Pissoirs verbunden sind, mit Gefiille und einem Abzugs-
rohr angelegt werden miissen, damit die Flissigkeiten
theils selbst abfliefsen, theils leicht fortgespiilt werden
konnen.

Binschiitten von Stroh, Waldstreu, erdiger Braun-
kohle oder Steinkohlenasche vermindert zwar die Aus-
diinstung der Excremente in den Gruben, vermehrt je-
doch ihre Masse und erschwert die Beseitigung.

In Betreff der Anzahl der Abtritte, die in einem
Gebiiude fir eine bestimmte Menschenzahl nothwendig
sind, ist schwer etwas Genaues festzustellen. Fiir die
Bequemlichkeit in Wohngebéiuden werden doppelt so

viele Abtritte hinreichend sein, als Familien dieselben
bewohnen. Bei der Anlage &ffentlicher Anstalten sind
allein die Erfahrungen maalsgebend, welche bei schon
bestehenden gemacht worden.

Die Kranken-Anstalt Bethanien, die Charité
in Berlin, die Irren-Anstalten von Schwetz und Leu-
bus, die Gefiingnisse von Breslau, Miinden, Glo-
gau und Griinberg, sowie mehrere andere offentliche
Anstalten zeigen, dafs durchschnittlich fiir 10 Personen
ein Abtritt anzulegen, in Kranken- und Irren-Anstalten
im Speciellen fiir 5 bis 9, in Gefiingnissen fiir 10 bis
15 Personen.

In Kreisgerichts-Gebiiuden , Rathhiiusern, iiberhaupt
in Geb#iuden, in welchen auf Bureau- Arbeiter und auf
das verkehrende Publicum Riicksicht zu nehmen ist,
werden in gewohnlichen Fillen, wenn die Anlagen nicht
zu ausgedehnt sind, zwei Abtritte und ein Pissoir fiir
jede Etage geniigen. Bei Schulen, Theatern, Vergnii-
gungslokalen und Eisenbahn-Stationen ist mehr auf ver-
grolserte Anlage der Pissoirs zu achten.

Die Lage der Abtritte in Gebéiuden ist von Wich-
tigkeit. Iinerseits miissen sie nicht zu frei liegen, damit
sie vor Kilte geschiitzt sind, andrerseits diirfen sie nicht
ganz im Innern der Gebéude sein, wenn die Einrichtung
ihrer Grube nicht eine sehr bequeme Beseitigung der
Excremente gestattet.

Gesundheits- und Annehmlichkeits-Riicksichten ver-
langen die Heizbarkeit jeder Abtritts-Anlage. In Wohn-
gebiiuden und offentliche Anstalten kann es nie darauf
ankommen, ob einige kleine Réume mehr oder weniger
geheizt werden, zumal mit der Heizung zugleich die zweck-
méfsigste Liiftung zu verbinden ist. Sind die Abtritts-
riume zu heizen, so dals das Einfrieren nicht zu fiirch-
ten, so ist bei der Lage im Gebiude nur zu beriicksich-
tigen, dals sie weder zu versteckt, noch zu auffillig ist.

Am besten bringt man sie auf der Nordseite der Ge-
biiude, von den Corridoren oder Treppen zugiinglich an,
go dals eine Thiir erst in den Abtrittsraum, einzelne
Thiiren zu den Sitzen fithren, welche fiir eine Person
mindestens 3 Fuls 6 Zoll tief und 2 Fuls 6 Zoll breit
sein miissen,

In Wohnhiiusern sollen Abtritte in der Niihe von
Schlafzimmern, von diesen direct zugiinglich, liegen. Zur
Vermeidung aller Zugluft ist auf gut schliefsende Thiiren,
die von selbst zufallen, zu riicksichtigen.

Um den Geruch giinzlich zu vertreiben, kann man
in offenen Gefiilsen eine Mischung von 2 Gewichtstheilen
Chlorkalk mit 34 pCt. Chlor und einem Theil schwefel-
saurer Thonerde in den Abtrittsriumen aufstellen.*)

Nichts ist unbequemer und der Gesundheit nach-
theiliger, als die noch leider sehr oft getroffene Anlage

*) In Paris ist die Anwendung von Kupfer- oder Eisen-Vitriol
zur Desinficirung der Excremente polizeilich vorgeschrieben. — Das-
selbe Mittel wird in der Straf-Anstalt zu Berlin seit Jahren mit ra-
dicalem Erfolge angewendet.
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der Abtritte lediglich auf Hofen der Wohngebiiude, durch
welche die Bewohner gezwungen werden, sich tiglich
den schiidlichen Einflissen von Kilte, Nisse und Zug-
luft blofszustellen.

Werden die Abtritts-Anlagen im Innern von Ge-
biuden mit Aufwand entsprechender Geldmittel und
sorgfiltig construirt, so sind weder bauliche, noch wohn-
liche Unbequemlichkeiten zu fiirchten.

Wenn im Allgemeinen selten zweckmiifsige und ge-
ruchlose Einrichtungen getroffen werden, so liegt der
Grund nicht in Unzulénglichkeit der aufgestellten Prin-
cipien oder in technischer Unausfithrbarkeit, sondern le-
diglich in Vernachlissigung von Construction und Unter-
haltung. —

Durch giitige Mittheilung seitens des Kreis-Baumei-
sters Herrn Klindt, ist dem Unterzeichneten die Ein-
richtung der Spiil- und Abtritts-Anlage des Breslauer
Inquisitoriats bekannt geworden. Da dieselbe fiir
alle dihnliche Zwecke als Muster hinzustellen sein diirfte,
so folgt nachtriglich ihre ausfiithrliche Beschreibung und
Skizzirung, welche Herr Kreis- Baumeister Klindt sei-
nem Promemoria iiber den innern Ausbau des Breslauer
Inquisitoriats zu entnehmen gestattet hat.

Diese Anstalt hat keine stabilen Abtritte, welche von
den Striflingen besucht werden, sondern statt deren trans-
portable Gefiifse in den Isolirzellen nnd Arbeitsriumen;
besondere Spiilzellen sind zur Entleerung und Reinigung
dieser Gefiilse eingerichtet.

Zu diesem Zwecke ist eine Wasserleitung angelegt,

welche Wasser nach Reservoirs auf den Dachboden hebt,
und von diesen durch die Spiilzellen wieder herabfiihrt.

Die Reservoirs bestehen, auf jedem Fliigel des Ge-
biiudes, aus je zwei ovalen Bottichen von circa 800 Quart
oder 30 Cubicfuls Inhalt. Mit einer lichten Breite von
22 Fuls, einer Liinge von 4; Fuls und einer Hohe von
2¢ Fuls ruhen sie, durch ein 23 Zoll weites, kupfernes
Rohr verbunden, auf Lagerholzern tiber einem mit Zink-
blech ausgeschlagenen Kasten. In diesem Kasten zieht
sich das Sickerwasser zusammen und fliefst von der einen
Ecke, durch die Brause a gereinigt, durch das § Zoll
weite kupferne Abzugsrohr b nach den Spiilcohren herab.
Ein Arm c dieses Rohres miindet unter dem oberen Rande
in dem cinen Bottich, und verhindert die Ueberfiillung
dieser Gefifse. Die Bottiche sind aus 2 Zoll starken kie-
fernen Stitben, mit drei einfachen, 2 Zoll breiten, 2 Zoll
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starken eisernen Reifen gebunden, im Innern und Aeu-
fsern mit einem Firnifs von Theer und Harz gestrichen.
Der Deckel aus Zollbrettern ist an Charnieren zu 6ffhen
und durch Krampe, Ueberwurf und Vorlegeschlols zu

schlielsen.

Durch das kupferne Rohr B flielst das Wasser nach
der vorstehend skizzirten Spiilvorrichtung. Die Spiilge-
filse von Porzellan ruben auf einem gemauerten, mit
Zinkblech verkleideten Sockel, ihr Rand ist aulserdem
mit starkem Kupferblech eingefalst.

T

Diese Spiilgefiifse stehen in besondern Zellen, deren
Fulsbéden mit Gefiille nach eciner Ecke iiber flaches
Mauersteinpflaster asphaltirt sind. Ein 2! Zoll starkes
Rohr von Zinkblech fafst, wie in vorstehenden Skizzen
im Grundrifs und Durchschnitt gezeichnet, das Wasser
zusammen, und lifst es in dieselbe Ecke der darunter
liegenden Zelle fallen.

In das Spiilbecken miindet schriig das Rohr ﬂ (vergl.
die der letzten vorhergegangene Skizze) und von oben
das Rohr @, beide durch Hihne zu verschliefsen. Durch
das Wasser aus dem Rohr ¢ werden die transportablen
Gefilse gereinigt, und der eingeschiittete Unrath durch
das Wasser aus /# nach dem Porzellan-Ableitungs-Rohr A
fortgespiilt. Dasselbe ist 4 Zoll weit, mit Muffen in der
Weise verkittet, dafs zwischen je zwei Stiicke ein Thon-
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reifen y eingelegt, und um das obere Ende Schwefel, mit
Sand gemischt, eingegossen wird, der es mit der Muffe
so fest verkittet, dals die Trennung nur durch Zerbre-
chen der Rohre erfolgen kann. In jedem Stockwerk ist

das Rohr zweimal durch ciserne Reifen, wie vorstehende
Skizze a zeigt, gehalten, und in der obersten Zelle ist
dasselbe durch einen kupfernen Aufsatz, wie in Skizze b,
geschlossen, in welchem das Ueberlaufrobr ¢b des Reser-
voirs schriig einmiindet, und, die Rohren spiilend, das
tiberfliissige Wasser nach der Kothgrube entlifst. Zur
Herstellung eines Wasser - Abschlusses ist dieses Rohr
ab- und aunfwiirts gebogen.

R

Sowohl das kupferne Wasserrohr B, als das Porzel-
lan-Spiilrohr 4 liegt in einer besondern Holzverkleidung,
welche vorstehende Skizze in Ansicht und Grundrifs dar-
stellt, und welche durch alle Stockwerke durchgeht. In
dieser Verkleidung geht zugleich ein Rohr C' der Was-
serheizung aufwérts, erwirmt die Zellen und verhindert
zugleich das Einfrieren der Rohren.

Das Spiilrohr fithrt durch die Umfassungswiinde des
Gebiiudes nach den Kothgruben, und erweitert sich von
der Biegung an bis zu 8 Zoll Durchmesser. Die Koth-
gruben liegen, wie der nachfolgende Grundrils (Fig. 1)
und Liingendurchschnitt (Fig. 3) zeigt, dicht an den Fun-
damenten, jedoch aulserhalb des Gebiudes; sie haben
zwei Kammern, die eine, K, fiir feste, die andere, K, fiir
flussige Excremente, beide durch ein 6 Zoll weites Rohr,
welches in der Scheidewand liegt, verbunden. Die Wiinde
sind von festen Ziegeln, 2 Fuls 9 Zoll stark, mit einer

3 Zoll starken hohlen Schicht gemauert, die innere 6 Zoll
starke Wand mit Portland - Cement. Der Boden ist aus
3 concentrischen Ringen zu 1 Stein Stérke in Cement
gewtlbt und mit Cement-Tagen zwischen den Schichten
versehen. Das Deckgewilbe ist 1 Fuls stark, mit einer
Asphalt-Schicht und 2 Fuls Erde tiberdeckt. In beide
Kammern fithrt eine Einsteige-Oeffoung, wie im Quer-
schnitt (Fig. 2) gezeichnet. Die fliissigen Excremente
werden aus der zweiten Kammer, zum Theil auch aus
der ersten, durch eine Pumpe (Fig. 3) gehoben, und die
festen Excremente durch die Einsteige-Oeffnung heraus-
genommen. In der Fig. 3 ist zugleich die Einmiindung
des Spiilrohrs 4 gezeichnet. -
Diese Erichtung der Koth-Grube diirfte fir alle
Abtritts - Anlagen zu empfehlen sein, bei denen die Ver-
diinnung der Excremente durch Wasser stattfindet*),

C. Hennicke.

*) Die beabsichtigte Ablagerung der festen Theile in der Abthei-
lung K hat nicht stattgefunden, vielmehr hat die ganze Unreinigkeit
eine gleichmiilsige Fli}ssigkeit in beiden Abtheilungen gebildet. Die
Entleerung der Gruben erfolgte mittelst Pumpen unmittelbar in die
verschlossenen Kothwagen und hat die Abfulr derselben bei der gro-
fsen Kopfzahl der Bewohner dieses Gelingnisses (von circa 1000) und
bei der Menge von Scheuner-, Spiil- und Waschwasser, welches mit
in die Kothgruben gelangte, fast ununterbrochen Tag fiir Tag ge-
schehen miissen, und daher nicht nur zn grofsen Kosten, sondern
auch zu manchen Conflicten wegen des Transports durch die Stadt
und wegen Ausgicfsens der Gefifse in die untere Oder gefiihet. Zu
landwirthschaftlichen Zwecken wollte Niemand diese Flitssigheiten
benutzen.

Klindt, Kreis-Baumeister-
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Zur Theorie der Brickenbalkensysteme.
(Fortsetzung zur Abbandlung iiber denselben Gegenstand von F. W. Schwedler im Jahrgang 1851 dieser Zeitschrift.)

(Fortsetzung. )

§. 7.

Untersuchung der horizontalen Krifte eines ungleichmélsig
belasteten Balkens,

Die im §. 5 und 6 gefundenen Gesetze erleiden we- -

sentliche Veriinderungen durch die schiefen Belastungen,
und es soll hier die Lage der Querschnitte, in denen die
Kriftepaare sich als eine Eminenz gestalten, also in den
Querschnitten =0

@ —
o =31
und z =1,

und die Grolse dieser letzteren niher geprl‘.‘lft werden.
In dem niichsten Paragraphen wird die Untersuchung
der verticalen Kriifte ebenfalls nur auf diese bestimmten
Querschnitte, fiir welche dieselbe nur Interesse hat, aus-
gedehnt werden.

Es befinde fsich die Construction noch unbelastet,
blos unter ihrem eigenen Gewicht, und die Belastung
beginne von dem Stiitzpunkt o aunf dem Triiger vorzu-
schreiten.

A. Sobald die Belastung den Stiitzpunkt o tiber-
schritten, so driickt sich das Kriftepaar A (2) innerhalb
der Grenzen & =0 und =72 aus durch

Agp@) =Po—(p+m 5.

Aus dieser Gleichung ergiebt sich, dafs, wie auch
die Belastung vorschreite oder welchen Werth auch P aus
Gleichung No. 17 oder No. 20 annimmt, stets fir z=0
das Kriiftepaar gleich Null bleibt und keine Veriinderun-
gen erleidet.

B. Bei der glemhmafs:gen Belastung durch das Ei-
gengewicht hat das Kriftepaar fiir # = [ ein Maximum.
Tritt die Belastung auf, so erhiilt man in dem zu prii-
fenden Querschnitt das Kriiftepaar, so lange 5 << @, durch
die Gleichung

a) A(P(w)mpm—*f%-—nz(m_.;_),
sobald jedoch z = « geworden, durch
b) Ap@)=Po—(p+m 2.

Nimmt mapn vorliufig s constant und kleiner als @ an,

so erreicht das Kriftepaar sein Maximum aus Glei-
chung @ fiir

o
8 =P —pz—az=o,
oder fiir den Querschnitt, welcher bej m=P——'.rrz Beat

Qubstituirt man hier fir P den ans GIElchu,u & No. 17
bekannten Werth, so ergiebt sich

pa & oy AE < s 8 . 3a, g 3
o=+ 16133.,3(2% 6lz 123 41%2)

als Beziehungsgleichung zwischen der vorschreitenden Be-
lastung und dem Querschnitt der Maximalspannung.

Fiir =0 vergicbt die Gleichung den Querschnitt
der Maximalspannung bei & =2/, lifst man jedoch nun-
mehr 5 wachsen, also variable werden, so erhilt man
mit dem Wachsen von z ein Abnehmen von z, d. h. der
Querschnitt der Maximalspannung kommt, ‘von 27 ausge-
hend, der Belastung entgegen.

Die Priifung der Gleichung

e=3l4 16 —5 (220 —61z° — 1*5% — 41%3)
ergiebt nimlich
Oz
e 16“3(8%3—18!5 —2!“5——4!3)
Dieser Differenzialquotient gilt jedoch nur fur z = %,

wo % eine ganze positive Zahl ist, da z vorldufig zwi-
schen =0 und @ =§l liegen soll. Setzt man dies ein,

so ergiebt sich
0% st 81% or 48704208 5
2 163133 ( o re e )

8z 7* 7

-——;1W (B8— 18y —2n* —4n®).

Dieser Ausdruck ist jedenfalls negativ, da 7 eine
ganze positive Zahl darstellt, und somit muls @ abneh-
men, wenn % wichst, nach dem bekannten Satz der Cur-
venlehre, dals eine Function abnimmt, wenn deren Diffe-
renzialquotient negativ wird. Da nun fir Gleichung «,
nie 5 grolser werden kann als z, so ist fir =25 der
Fall eingetreten, wo der Querschnitt der Maximalspan-
nung die grofste Ausweichung von 2/ an erlitten hat.
Es ergiebt sich aus # =1z die allgemeine Gleichung fiir
die grofste Ausweichung,

26) ¢ —31z° — 0,50z
deren Losung, sobald p und 7 noch numerisch bekannt
sind, sich nach bekannten Sitzen losen lilst.

(z--4dp) L |
2 ——“——Iaz—l—.?;;l ==

Bei kleineren Triigern, bei denen »‘i—:% angenom-
men werden kann, erhiilt man =35 = 0,2389 . ../ und
bei gréfseren Trigern, wo -E—=9wird ist e=35,=0,312

. I, indem man mit z, die bestimmte brauchbare th'-
zel der Gleichung No. 25 bezeichnet.
Sobald die Belastung weiter vorschreitet, wo also
% > @ wird, mufs statt der Gleichung a, die Gleichung b,
weiter geprift werden.
Diese ergiebt fiir das Kriftepaar ein Maximum, wenn

8Aq:|(x) sy
— P—(p+mar=o0
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oder =P-—_’_€-, und zwar nimmt alsdann das Kriifte-
P3
paar den Werth Ag (x) = Terei

Nimmt man nun wieder z variable an, so ist ein-
leuchtend, dafs je grofser P oder diese Function von
wird, dafs desto grofser « und auch Ag(x) wird, und
zwar erreichen beide ihren grifsten Werth, wenn P sei-
nen Maximalwerth hat, also, nach §. 4, 4 fur s =1

Demnach geht der Querschnitt der Maximalspan-
nung wieder zuriick, nachdem @=7% gewesen und zwar
so lange, bis = =1 geworden, erreicht dann, fiir P den

Werth 2pl—+ {5nl eingefithrt, die Liinge 81+ = (p + )

und kehrt endlich, wiihrend s noch den Weg von z

bis 5 =21 durchléduft, in die urspriingliche Lage gz zZu-
riick. Wihrend dieser Zeit nimmt das Kriiftepaar sei-
nen Maximalwerth in dem Augenblicke, wo z==1 ist,
an, und erreicht den Werth

? l‘{"";'gﬁ. &
A(P(m)=(};(‘n+ﬂ)0 ==

in dem Querschnitt, welcher bei

(6p+77)21°
S12(p~+m)

e=3l+mors "
liegt.

Fiir die gleichmiifsige Belastung (vergl. §. 5) hatte
sich die Maximalspannung der grofsten Belastung bei 21
zu 135 (p + 7) I* ergeben, und den Unterschied gegen die
Grolse derselben bei schiefer Belastung findet man dem-
nach

(6p+71‘r) i (12;1-!—1317)1:”

512(p + =) T b2(p+a)
um welches die Rahmen verstiirkt werden miissen, um
aufser den Anspriichen der Stabilitit bei gleichmiilsiger
Maximalbelastung auch denen fiir schiefe Belastungen zu
geniigen.

Es ist hier nicht unbeachtet zu lassen, dals die
Querschnitte fir @ = 21 bei der gleichmiifsigen Belastung
verglichen worden sind mit dem Querschnitt fiir

T =gl s 1&( s
Bewegt sich nun die entstandene gleichmiifsige Be-
lastung weiter und entweicht, wihrend sie den Stiitzpunkt
o verlifst, tiber den Stiitzpunkt m, so muls man zur wei-
teren Priifung des Kriftepaares fiir P den Werth aus
Gleichung No. 22 von R einsetzen und darin s abneh-
men lassen.
So lange alsdann @ = 21 — 5, driickt sich das Kriifte-
paar im Querschnitt x aus durch

—ii(p+a)i?=

! bei schiefer Belastung.

Pk (23—5)(23:-5—5-—2;)
und wenn z = (21 — %) geworden ist, durch
d) Afp(w)=—_pm_l’-gi.

Aus Gleichung ¢, erhélt man fir 4¢(z) eine Emi-

nenz, wenn

ﬁ__f“ia@;(x) =P—(p+n)e+n2l—z=o0
ist, oder wenn
__ P4n(2l—2)
s e

Substituirt man hierin den Werth von P aus Gleichung
No. 22 mit

P=spl— L5 (254 —101z° 111" — 219,
so ergiebt sich nach gehoriger Reduction

o
€Tr= (P+ﬂ) W(Zz —105!5 +11£2 2+

161z — 8414),
variable an, so fragt sich, was wird
aus @, wenn %z abnimmt oder die Belastung sich von dem
Stiitzpunkt bei o entfernt.

Bildet man daher

g_,,, e e mma (Bz° —3015%+ 221%s + 161°)

und untersucht diesen Differenzialquotienten fiir den Fall,
dals

Nimmt man jetzt =

RI>52>1,
fir welchen Fall die Gleichung ¢, nur Giiltigkeit hat, so

kann man z = I—|—-l— setzen, wo 7 eine positive ganze
L]

dx

Zshl bedeutet. Substituirt man diesen Werth in e

reducirt entsprechend, so wird

:.—)3_;.;4_ W(iﬁ?} — 14n*— 6y —+8).

Da 5 hierin eine ganze positive Zahl bedeutet, so muls

und

g—z negativ werden, und nach dem Lehrsatz der Functio-

nenlehre, dals eine Function wiichst oder abnimmt, wenn
ihr erster Differenzialquotient positiv oder negativ ist,
mufs demnach z als eine Function von s abnehmen, so-
bald s wiichst. '

Da nun z abnimmt und aus z=21[ in 5 =1 iiber-
geht, so folgt, dafs @ grofser wird und der Querschnitt
der Maximalspannung bei 27 fiir gleichmiifsige Belastung
sich vom Stiitzpunkt o entfernt, bis 2/ —z == gewor-
den ist.

Sefzt man @ = (21 —%) in die Gleichung
$=ﬂ'§ — T5oyE (@5t — 10152 4 111757 -
161°s — 341%)

ein, 8o ist

D J a1 Ipl

8(p-+m)

= T @at =10/ 111"

+- 1612z —341°)
oder nach gehériger Reduction

26) z* —51z3+ 5,517z

aus welcher Gleichung 2z zu bestimmen und diejenige
der 4 Wurzeln zu entnehmen ist, welche zwischen c==21
und z==1 liegt, in dem Folgenden aber stets mit z, be-
zeichnet bleiben mag,

Sobald jedoch z =< 21—, so ist fiir die Priifung

des Kriiftepaares die Gleichung d, zu withlen, welche fiir
()Aq(t)

Oz

8 g
LT e e B,
T T s

=P — po— ¢ ihre Eminenz erhélt, mithin fiir
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e

j)
in welchem Falle alsdann
Ag@) =4
sich ergiebt.
Da mun fiir z2=1 sich der Werth von P als ein
Minimum darstellt und zwar fiir diesen Fall
P=gpl—fnl,
so findet man

z=23]— 1;{) I und
G e 2
Ago(m)z%ﬁ.

Demnach erfolgt bei der allmiiligen Entlastung des
Trigers eine Entfernung des bei 27 liegenden Querschnit-
tes der Maximalspannung von dem Endstiitzpunkt, wel-
che so lange statt hat, bis 2] — 2 =2 geworden. FEr-
folgt die Entlastung des Triigers noch weiter, so nithert
sich der Querschnitt der Maximalspannung dem End-
stiitzpunkte allmilig wieder, geht iiber den Punkt =31
hinweg und nimmt endlich fiir z=1 die Lage

T

16p
Bei der weiteren Entlastung von z=1 bis z=0
geht der Querschnitt der Maximalspannung endlich von

r=321— an.

=31 — w—l in die Lage =21 iiber, ohne den

Punkt @ =21 wieder zu iiberschreiten.
Wiihrend dieser Schwankung erhilt fiir z==1 das
Kriiftepaar sein Minimum

6p—m)2i?
Arp(m):%&_,
das um
(6p—m?2i* 4 pl’ pe m(r —12p)i?
512p 128 512p

verschieden ist von dem Kriftepaar, welches aus der gleich-
miifsigen Belastung durchs Eigengewicht bei 21 entsteht.

C. Fiir die gleichmiifsige Belastung war fiir @=31
das Kriiftepaar A (x) =0. Beim Auftreten der Bela-
stung jedoch und so lange z <@ ist, nimmt das Kriifte-

paar die Form an

e)  Ap@=Po—2 —nz(a— %)
dagegen, wenn z=a geworden,
f) Ag(@)=Pz—(p+m)--

Aus Gleichung e, ergiebt sich A¢(z) = 0, wemn
o P NG __—_E,,
= P [ V 1+ E-P ]’
wobei der aus Gleichung No. 17 sich ergebende Werth
von P gilt,
Nimmt map hierin z variable an, so lielse sich aus

leich —83" = : ' i .
Gleichung 57 =o fiir & eine Eminenz ermitteln, ein

Weg, der Jedoch 20 sehr langwierigen Rechnungen fithrt,

und bei gegebenen Zahlenwerthen sich schneller durch

Einsetzung verschiedener Werthe von 2 priifen lifst. Es

mbge daher hier geniigen zu bemerken, dafs der aus
95
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Gleichung No. 25 gefundene Werth von z auch dies
zu einem Minimum macht, was hierbei gleichfalls durch
Einsetzung cinzelner Werthe gefunden wurde, und dafls
alsdann das vorliegende

m=z,(1+vjz—ﬁ

sich ergab.
Es ist mithin die Ausweichung des Querschnitts, in
welchem gar keine horizontale Spannung sich befindet,

eine Function des Verhiltnisses 3:: , und nimmt man Z-
11

=3} an, so findet sich # = 0,7148/, nimmt man dagegen

3=

=} an, so ist £ =0,652671

Lifst man z weiter wachsen, so wird = wieder aro-
[ser, der Querschnitt geht zuriick, bis endlich z= & ge-
worden ist. Alsdann mufs jedoch zur weiteren Priifung
die Gleichung f benutzt werden, fiir welche sich stets

Adgp@)=o0
ergiebt, wenn

ist. Dieses @ wiichst, so lange P wichst, und da, nach
§- 4 sub A, P fiir z=1 sein Maximum erreicht, so er-
folgt auch fiir z==1 wieder die grofste Ausweichung des
Querschnittes der Nullspannung in horizontaler Richtung
nach dem mittleren Stiitzpunkte, und zwar erreicht die-
selbe die Grilse

¥ id b o SLA O =
pt=w % +8(p+n) -

In der Zeitschrift fir Bauwesen, Jahrgang 1852,
Heft 9 und 10, pag. 434 und 435, findet sich ein Aufsatz
iiber Versuche, welche sich auf die vorliegende Formel

a‘}=20

e e 8 (p’i )
basiren.
Die Liinge I ist =130 Zoll Fiir gleichmiilsige Be-
lastung hat sich
=130 — 303 Zoll = 991 Zoll

oder

091
x—iaoi—{)?&)? statt 0,791

ergeben. Diese Differenz diirfte in ungeniigender Beob-
achtungsschiirfe liegen.
Fiir z =1 hat sich die Ausweichung

@ =130 — 213 = 108} Zoll

Bl Ef;é_ 1=10,8321 gefunden.

Setzt man p=1 und 7 =1,6, da in jenem Aufsatz
das Verhéltnifs von p:z nicht angegeben ist, so muls
nach der Theorie

1,60 s
I it « 130 4+ —

=
oder
@ =108} Zoll werden.
Ob nun bei jenem Versuch p:m=1:1,6 statt ge-
funden hat, ist freilich nicht bekannt.
Sobald ferner z von z2==1 bis =21 wiichst, wird
11
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P Kkleiner, also nimmt auch & wieder ab und erlangt fiir
z=21, wo P=2%(p “+m)l wird, den fiir gleichmilsige
Belastung ermittelten Standpunkt

w==1l
Bewegt sich endlich die Belastung tiber den Stiitzpunkt
m fort, withrend sie den Stiitzpunkt o verliifst, so neh-
men die Ausdriicke fiir die Kriiftepaare, so lange # >
21— z ist, die Gestalt an
9) Ap@)="Po—"T"g24 2 Q1—2) Qe+2—2))
und wenn ¢ << (21— %)
") Ag(@)=Ps — 22"

?

wobei jedoch fiir P die aus Gleichung No. 19 und 22
gefundenen Ausdriicke zur Anwendung kommen miissen,
in denen man z hat abnehmen zu lassen.
Aus Gleichung ¢, erhiilt man
A @ (x) = 0, sobald

1
x=m[P—|—n(2I-—z)ﬁ

VP+=@I— P — #(p +m 21— 2|

ist.
Eine Prifung dieses Ausdrucks dahin, ob « mit z
gleichzeitig abnimmt, wiirde hier durch Untersuchung

von %
T &z

weitlinfigen Rechnungen fithrt, so moge die Bemerkung
geniigen, dafs der aus Gleichung No. 26 gefundene Werth
z, auch dies « zu einem Maximum erhebt, und wenn z
noch weiter abnimmt, auch @ wieder abnimmt bis zu dem
Punkte #=21—z. Ist die Abnahme so weit erfolgt,
dals 2= 21 — z geworden, so ist die Gleichung %, maals-

o

gebend, fir welche A¢(#) = o wird, wenn e

gleichfalls statthaben kénnen; da dies jedoch zu

wird.

Aus den Untersuchungen §.4 sub C ist gefunden,
dafs P fir z=1 ein Minimum wird, daher auch = fiir
diesen Werth sich zu einem Minimum, némlich

pl— —
P TP 7 gestaltet und demnach @ =731 — Eﬁfn l
wird. Esist mithin der Querschnitt, in welchem das Kriifte-

paar gleich Null ist, wieder nach dem Endstiitzpunkte

l .
um —— ausgewichen.

8p
Nimmt endlich z noch mehr ab oder verschwindet

die Belastung allmilig ganz von dem Triiger, so nimmt
P wieder zu und wird fiir z=0

P=23pl, wodurch

.%L:gs

den urspriinglichen Werth fiir gleichmiifsige Belastung
annimmt. Der Querschnitt, in welchem also das Kriifte-
paar zu Null wird, ist wihrend der allmiligen Bela-
stung und Entlastung, Schwankungen unterworfen, die
durch die hier gefithrten Untersuchungen sich in bestimm-
ten Grenzen feststellen lassen. Da dieser Querschnitt

i
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nun die Grenze bildet, wo der obere und untere Rah-
men ihre Thitigkeit von der riickwirkenden in die ab-
solute Festigkeit und umgekehrt verwechseln, und die
Ausweichungen desselben von 2/ an nach rechts oder
links diejenigen Punkte bestimmen, wo jene Vertauschung
der Festigkeiten erfolgt, so ist die Kenntnifs gerade die-
ser Punkte behufs einer genauen Bestimmung der Stiir-
ken und Constructionsart jedem Techniker besonders
wichtig.

D. Endlich bleiben nur noch die Variationen der
Grolse des Kriiftepaares auf dem mittleren Stiitzpunkt
zu priifen.

So lange z2=1 ist, ergiebt sich das Kriftepaar auf
dem mittleren Stiitzpunkst

i) Ap@) =P 1—"C — 7z (1—3),
und wenn 22> I geworden ist, gestaltet es sich zu
5) Ag(@)=Pl— (p-+m) .

Substituirt man in Gleichung i, den aus Gleichung
No. 17 gegebenen Werth von P und reducirt, so er-
hiillt man
A‘P(“’)mﬁ Rzt — 61224+ T1%22 —41%z) — ‘u—é)
Dieser Werth erreicht eine Eminenz fiir

ngm) = 1{:{‘3 (82 — 1812 41421 — 4F) = 0.

Die 3 Wurzeln der Gleichung sind z==1 und
2=10,6251==0,33071V— 1. Entwickelt man

245@ 9422 — 3612+ 1412
und substituirt hierin den brauchbaren Werth fiir z==1,
wodurch __8_2_%;1:2&)
sich, dafs der Werth von z=1 das Kriiftepaar zu einem

Minimum und zwar

=21* oder positiv wird, so ergiebt

Ag@=—-10 @p-+m)
macht.

Wiichst z iiber ! hinaus, tritt also fir 4¢(x) die
Gleichung % und fur P die Gleichung No. 20 auf, so

erhiilt man
Ap@)=2pl* — T[?F (22% — 10128 4 191222 —
163%--214)—(1:-1—;:)%1.

Dieser Werth erreicht eine Eminenz fiir

8.417,(2‘:) e .._,?E_.- Y 2 2 22__ T,
e e R 8z 301z24-381 161®)=o0.
Die 3 Wurzeln dieser Gleichung sind

z=1, 3=0,071 und »= — 2,831
Substituirt man den nur brauchbaren Werth z =1
in das zweite Differenzial, so erhilt man %—@ =-207

also einen negativen Werth, weshalb fiir z =1 das
Kriftepaar 4 ¢ («) zu einem Maximum, und zwar

Ap@)=— = @p-+n)

wird.
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Es muls jedoch hier bemerkt werden, dals die Rech-
nung das Maximum und Minimum nach dem Vorzeichen
bestimmt. Da aber in der Ausfithrung das Vorzeichen

nur die Thitigkeit der Constructionstheile bestimmt, ob

dieselben mit riickwirkender oder absoluter Festigkeit
auftreten, so kann dies hier nicht maafsgebend sein.

Aus Gleichung No. 2 niimlich ergiebt sich, dafs
A ¢ () desto grofser an nominellem Werth wird, je kleiner
P ist, da das Kriftepaar A (x) fir 2 =1 tiberhaupt
negativ ist, und da P zwischen den Grenzen z =1 und
=21 fiir 5=21 ein Minimum 2 (p—+ =) Lhat, so erreicht
das Kriftepaar fiir =21 das Maximum

Ag(e)=—

Die Betrachtung der Entlastung fillt mit dem Vo-
rigen zusammen, weshalb sie nicht erdrtert werden darf.

Auf dem Mittelpfeiler tritt daher das Kriftepaar
am stirksten auf, wenn sich der Triiger in der grolsten
gleichmiifsigen Belastung befindet.

(p—+ =)
i 124

g F5t Fir Z5 Ja1
| s
:
':
LY |
' |
—k \.
N
4 3 ) =
e £k 7 5

Bezeichnet o m =21 den Triiger auf den 3 Stiitz-
punkten o, » und m, so lassen sich die Querschnitte der
eminenten Spannungen fiir gleichmiifsige Belastungen bei
21 und 2! vermerken. Bezeichnet om'= 21 die Linie,
auf welcher man die vorgeschrittene Belastung nz als
Ordinaten auftriigt, wihrend man die dazn gehorigen ,
also die Schwankungen der betreffenden Querschnitte, als
Abscissen betrachtet, so ergeben sich vorstehende Cur-
ven, welche die Schwankungen der Querschnitte der emi-
nenten Spannungen klar darstellen.

Die stark ausgezeichneten Linien bezeichuen diese
Schwankungen fip allmiilige Belastung, also wo z von o
an vorschreitet, bis z—92/—om' geworden ist; die
schwach ausgezeichneten die Schwankungen dieser Quer-
schnitte bei der allmiiligen Entlastung, also wo die Be-
lastung sich von o lostrennt und allmilig iiber m' ver-
schwindet.

Nennt man die Entfernung der Belastungscurven
von den Entlastungscurven den Weg der Schwankungen,
so wird dieser Weg desto grofser, je kleiner das Eigen-
gewicht gegen die Belastung, und desto kleiner, je gri-
[ser das Eigengewicht gegen die Belastung wird.

§.8

Untersuchung der verticalen Kriifte in einem ungleichmiifsig
belasteten Balken.

In §.6 ergaben sich die verticalen Kriifte fiir gleich-
miifsige Belastung bei & =21 als Null, und bei 2 =0
als auch @ =1 in ihrer gréfsten Wirkung.

A. Fir den Querschnitt bei 2= o ergiebt sich das
Kriiftepaar, sobald die schiefe Belastung aufgetreten ist,

Ay (@)= Px — (p -+ n) “I'2—,
und unter Beriicksichtigung der Schwedler’schen Ab-
handlung §. 2, Gleichung No. 15 daselbst, ist daher der

Verticalwiderstand

E5",5&ml"--—(p-lﬁﬂ)ﬂv,

oder fir =0

BAp(x) __
Ty

Aus der Untersuchung im §. 4 fand sich, dafs wenn
man Z variable annimmt, sich die Pressungen auf die
Endstiitzpunkte im Maximum befinden, wenn z=1, da-
her alsdann

A g(x
S —gpl+finl,

und im Minimum, wenn z == [, jedoch nach erfolgter Ent-
lastung der einen Seite (§. 4 sub (), angenommen wird,

wodurch dann

04
__%(__x)_=gpz_ggnz

wird.

B. Der Verticalwiderstand bei il=a ergab sich
fiir gleichmiifsize Belastung gleich 0. Den Querschnitt,
in welchem sich diese Widerstiinde fiir jedes beliebige z
stets gleich Null darstellen, erhilt man aus der Gleichung

o i
R i i
d. h. aus der Bedingungsgleichung, welche die Eminenz
des Kriiftepaares A ¢ (2) bestimmt.

Hiernach miissen also die Schwankungen dieses
Querschnittes genau dieselben sein, welche bereits sub B
im §. 7 erortert wurden, und dort stets durch das erste
Difterenzial des Kriftepaares A ¢ () sich ermittelten.

In dem Querschnitte @ = }I die Verticalwiderstiinde
zu untersuchen, hat keinen Werth, da der Punkt =
21 keinen Maximal- oder Minimalwerth der Verticalkriifte
besitzt, sondern die Verticalkriifte von @ ==2I mit Null
beginnen und bis @ = ! im stetigen Zunehmen verbleiben,
wie dies aus §. 6 hervorgeht.

C. Der Verticalwiderstand in dem Querschnitt fiir
@ =1 oder auf dem mittleren Stiitzpunkte erhiilt man,
8o lange z <[ ist, aus der Gleichung des Kriiftepaares

1 el
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m) 49[(,0(:1:)=P:13—‘1L;3 - n:z(x——;—),
und sobald z = [,
n) Ag@=Pe—(p-+m) "5,

indem man in 8—‘%@— das =1 setzt.

Aus Gleichung m ist fir e =1

Zur Bestimmung einer Eminenz von ﬁ‘%'l;(—x)- fiir

ein variables z ist
22 Ag(z) __ OP
dr.0z Bz

oder, indem man aus Gleichung No. 17 den Werth von P
substituirt und reducirt,
422 —91z* —1*z2—21°=00.
Die 3 Wurzeln dieser Gleichung,
z=2,43661 und z=10,09331== 0,3431V—1,
geben kein Resultat, was brauchbar wiire. Es liegt dies
in der Eigenschaft der Gleichung -
DA g ()
Az
dafs dieselbe fiir ein Zunehmen von z im steten Abneh-
men bleibt und doch kein bestimmtes Minimum erreicht,
dagegen fiir 2=1 den kleinsten Werth

o4
—aiﬂ = — (3pl+ 5nl)

~—-n=0,

=P-—PJ—*—9‘£Z,

annimmt.
Die Verticalkrifte —?%5;—(2 hiingen niimlich ledig-

lich von den Ausdriicken P — mz ab, da pl constant

bleibt.

_ Substituirt man in den Ausdruck P — 7z den Werth
von P aus Gleichung No. 17, und reducirt gehorig, so wird

P—mz= g;oJ-|-TG“:IT (2% ~ 61z° — 1223 — 4182,

und daher

BE=mD (@20 — 1812* — 21z — A1)

Setzt man hierin z=i, wo 7 eine ganze positive Zahl
; ganze p

bedeutet, weil z nur zwischen o und ! schwanken kann,

so 1st

8(1’8—252) Ll 16"1"’3 . (8 AH 18?? — e 4?‘73).

d(P—nz)

Hieraus folgt, dals =~ jedenfalls negativ ist, und

Oz
dals daher P — mz constant abnimmt, wenn 2z wiichst.

Da nun die Verticalwiderstinde auf dem Mittelpfeiler
sich iiberhaupt negativ ausdriicken, so werden dieselben
wieder nominell grofser. Wenn dieselben also nach den
mathematischen Begriffen fiir = ein Minimum zeigen,
so befinden sich dieselben in ihrer Wirkung immerhin
in einem Maximum.

Schreitet die Belastung weiter vor, wird also z > 1,
so ist fir =1 aus Gleichung n, e

24 —p— (p+m)l,
der Verticalwiderstand dann eine Eminenz, wenn P ein
Maximum oder Minimum annimmt.

P erreicht aber fiir eine zwischen den Grenzen z=1
und z=21! schwankende Belastung ein Maximum fiir
z==1 und ein Minimum fiir z2=21[; demnach sind die
Eminenzen des Verticalwiderstandes bei & =1 auf dem
mittleren Stiitzpunkt fir z =1

SAdq(x
L —tpl ot Zal— (p+m)l=—@Epl+Hnl)
und fir 5 =21
d4g(x)

& =3(p+n)l—(p+ml=—F(p+m)k

Letzterer negative Werth, der nominell der grofsere ist
und durch sein Vorzeichen wieder nur die Art der Wir-
kung in den gleichartig liegenden Constructionstheilen
bezeichnet, giebt daher die grifste Verticalspannung anf
dem mittleren Stiitzpunkte an.

Die Betrachtung fiir die Entlastung des ganzen Trii-
gers wiirde dasselbe Resultat ergeben, niimlich: dals

die strebenden Theile eines solchen Triigers dann den
grofsten Widerstand dicht am Mittelstiitzpunkt ent-
wickeln, wenn sich der Balken in seiner grofsten gleich- -
miifsigen Maximalbelastung befindet.

Aus jeder Hilfte des Triigers entwickelt sich nun
der Verticalwiderstand — 2(p + @)1, also beide vereinigt
geben — 5(p +m)l, welches dem sub B im §. 4 ent-
wickelten Maximaldruck auf dem mittleren Stiitzpunkte

entspricht. (Schlufs folgt.)

Dampf-Schneidemiihle zu Neustrelitz

(Mit Zeichnungen auf Blatt 17, 18 und 19 im Atlas und auf Blatt B im Text.)

Durch die Anlage der Grofsherzoglichen Dampf-
Schneidemithle zu Neustrelitz wurde beabsichtigt, aulser
dem Betriebe eines einfachen Blocksiigengatters und ei-
ner Fournier- und Kreisséige, noch die Speisung eines
Walser-Reservoirs durch eine doppelt wirkende Pumpe
zu beschaffen, und sollte dieses Reservoir, circa 90 Fuls
hoher gelegen als die Kaltwalserpumpe bei der Dampf-

maschine, wieder zum Betricbe einer ausgedehnten Fon-
tainen- Anlage dienen.

Die Disposition, aus Blatt 17 ersichtlich, ist so ge-
troffen, dals fiir den Dampfkessel ein besonderes Gebiinde
von einer Etage und in der fiir die Feuerung und Kes-
sel-Anlage nothwendigen Hohe, massiv aufgefithrt wurde,
withrend das Hauptgebiiude zwei Etagen von Fachwerk
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auf einem erhgheten Souterrain erhielt, und letzteres zur
Aufnahme der Betriebswellen fiir die im ersten Geschols
befindliche Block-, Kreis- und Fourniersiige, sowie der
Blockwinde, bestimmt wurde. Dies erste Geschols nimmt
gleichzeitig die Maschinenstube auf, in welcher die Dampf-
maschine und die Kaltwalserpumpe, direct von der Ma-
schine betrieben, aufgestellt sind.

Das Schwungrad der Dampfmaschine tibertrigt die
Bewegung mittelst eines Liederriemens auf die im Souter-
rain befindliche Hauptwelle, und sind von dieser die
fibrigen Betriebe abgeleitet.

Die zweite Etage dient theils zum Trocknen der
Grolsherzoglichen Wiische, theils zum Trocknen feuchter
Hilzer, und wird durch den abgehenden Dampf der Ma-
schine, welcher in gulseisernen Rohren rings an den Wiin-
den entlang gefiihrt ist, erwiirmt.

Endlich befinden sich noch in den oberen Riumen
des Ueberbaues fiir das Wagengeleise zwei kleine Zim-
mer, eines fiir den leitenden Baubeamten, das andere fiir
den Maschinisten.

Zur Bestimmung der Grofsen-Verhiiltnisse der Dampf-
maschine wurde fiir den Betrieb des Blocksiigengatters 6,
der Kreissiige 2, der Fourniermaschine 4, und der Kalt-
wasserpumpe 6 Pferdekriifte, im Ganzen also 18 Pferde-
kriifte berechnet, so dafs sich zuniichst fiir die Grolse des
aus zwei iiber einander liegenden Cylindern bestehenden
Dampfkessels, Blatt 18, Profil A B und EF, fiir den obe-
ren Cylinder a, bei 3 Fuls 6 Zoll Durchmesser, 18 Fuls
Liinge, und fiir den unteren Cylinder b, bei 2 Fuls 8 Zoll
Durchmesser, 20 Fuls Liinge ergaben. Die Cylinder sind
aus schmiedeeisernen Platten von } Zoll Stiirke zusammen-
genietet und durch Flanschen mit einander verbunden.
Der Oberkessel ist nur bis itber die Hilfte mit Wasser
angefiillt, so dafs die erzeugten Dimpfe den tibrigen
Theil einnehmen. Diese Art Doppelkessel ist viel we-
niger gefahrbringend als die mit inneren Feuerrshren.

~ Die Rostfliiche fiir die Feuerung betriigt pro Pferde-
kraft circa 2 (JFufls, hier also 12 (JFuls bei 3 und 4 Fuls
Liinge und Breite. Die Feuerberiibrungsfliiche enthiilt
216 dFuls. An Brennmaterial werden, aulser den Ab-
giingen, als Borke, Sigespiihne und dergl., wochentlich
circa 8 Klafter Torf erfordert,

Auf dem Oberkessel sitzt bei ¢ ein Absperrventil,
von welchem ein gufseisernes Rohr fiir den directen Dampf
nach der Maschine geht, wo ebenfalls kurz vor dem
Dampfeylinder ein zweites Absperrventil angebracht ist,
um beim plotzlichen Anhalten der Maschine besser zur
Hand zu sein. Ferner das Speiserohr d, von der gleich-
falls direct von der Maschine betriebenen Speisepumpe
herkommend, an welchem sich dicht vor der Einmiin-
dung in den Kessel ein Hahn befindet, zum Abschlufs
des Wassers von demselben bei vorkommendem Nachse-
hen der Pumpe. In der Mitte dieses Rohrs, auf dem
Fufsboden des Trockenraumes, befindet sich der guls-
eiserne Vorwiirmer e, in welchem mehrere Rhren, hier 6,

von 2 Zoll Durchmesser angebracht sind, welche vom
abgehenden Dampf der Maschine erwérmt werden und
durch die das Speisewasser von der Pumpe nach dem
Kessel getrieben wird, welches wiihrend des langsameren
Ganges, den es in diesen Rohren annimmt, vollkommen

heifs (circa 60 bis 80° R.) in den Kessel tritt.
i
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Vorstehende Skizze giebt in Fig. 1 die obere An-
sicht des Vorwiirmers mit dem Speiserohr @ und dem
Dampfrohr b; Fig. 2 ist der Lingen- und Fig. 3 der
Querdurchschnitt davon.

Das Sicherheitsventil f auf Blatt 18 ist ein gulsei-
serner, verschlielsbarer Kasten mit zwei Ventilen, woran
Hebel und Belastung des einen sich auflserhalb des Ka-
stens befindet, withrend Hebel und Belastung des ande-
ren im Iasten bleibt, um dasselbe dem Zukommen des
Heizers zu entzichen. Vom Kasten aus fithrt ein klei-
nes Rohr den beim Oeffnen der Ventile entweichenden
Dampf ins Freie.

Vor dem Fuchse des Schornsteins, innerhalb des
Kesselgebiiudes, ist ein gufseiserner Schieber g angebracht,
welcher sowohl zur Regulirung als zum vélligen Ab-
schliefsen des Zuges beim Stillstande der Maschine dient.
An diesem Schieber befindet sich ein Contregewicht,
welches mittelst einer Kette iiber eine Rolle geht, da-
mit der Schieber an jeder fiir die Regulirang des Zuges
nithigen Stelle still steht.

Zum Signalisiren der Arbeitszeit und Anhalten der
Maschine dient eine Dampfpfeife, welche auf dem Dampf-
rohr bei k angebracht ist, und durch einen Hebel vom
Arbeitsboden aus gedffnet wird.

An der vorderen Wand der Kesselmauerung ist der
Wasserstandszeiger ¢ angeordnet, bestehend aus 2 Roh-
ren, die durch Hihne und durch ein hohles Glas ver-
bunden sind, an dessen hinterer Seite sich ein Blech mit
einem Stift befindet, welcher den mittleren Wasserstand
im Kessel anzeigt.

Zur doppelten Sicherheit und Kenntnils des Was-
serstandes im Kessel dienen noch aufserdem zwei Roh-
ren mit Hihnen, wovon die eine den hochsten, die an-
dere den niedrigsten Wasserstand durch Oeffnen der
Hihne anzeigt, im Falle die Robren am Wasserstands-
zeiger sich verstopft haben sollten.

Vom Dampfraum des Kessels aus geht ferner ein
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kleines Réhrchen nach dem Manometer, welches ein
nach dem Mariotte’schen Gesetz mit Wasserfiillung con-
struirtes ist. Folgende Skizze giebt von der Construc-
tion desselben ein allgemeines Bild, und zwar in Fig. 1
die Ansicht, in Fig. 2 den Liingenschnitt, in Fig. 3 den
Querschnitt und in Fig. 4 die Anordnung iiberhaupt.

Fig. 1. Fig. 2. Fig. 3.

...........

i
Ein Patent-Manometer, sowie eine Tafel am Ies-

sel, welche den Verfertiger und die zuliissige Dampf-

spannung desselben anzeigt, sind nicht vorhanden.

Um den Kessel nach dem Reinigen oder nach der
Entfernung des Kesselsteines wieder frisch zu fillen, ist
im Kesselhause neben der Feuerung eine Handpumpe
aufgestellt, welche ihr Wasser aus dem aufserhalb liegen-
den Brunnen saugt.

Die Dampfmaschine, durch Zeichnungen auf Blatt 19
dargestellt, ist nach dem Princip des Mechanikers Herrn
C. Hoppe in Berlin erbaut; dieselbe macht 30 Umgiinge
pro Minute, und ruht der einarmige Balancier ¢ mit sei-
ner Drehachse in einem gufseisernen Wandkasten b, wel-
cher durch Bolzen mit der Mauer verbunden ist. Am
anderen Ende des Balanciers ist die Verbindung durch
die Pleyelstange ¢ mit der Curbel der Schwungradswelle d,
nichstdem folgen die Zapfen fiir den Dampfeylinder e,
dann die Zapfen zum Betriebe der Speisepumpe f, und
suletzt die der Kaltwasserpumpe g. Die Fiithrung der
drei Kolbenstangen geschieht durch eme Parallelbewe-
gung, deren Construction aus der Zeichnung ersichtlich
ist. Der Rahmen h dieser Parallelbewegung ist mit der
Wand durch zwei Bolzen, und mit dem Dampfeylinder
durch zwei Siulen verbunden.

Der Dampfeylinder selbst hat eine lichte Weite von
16 Zoll, und 2 Fufs Hub. An der hinteren Seite des-
selben sitzt der Schieberkasten i, in welchem die beiden
Stangen, die des Stenerungs- und Expansionsschiebers,
durch zwei Exentrica, k und I, welche auf der Schwung-
radswelle sitzen und an zwei Hebeln wirken, bewegt
werden. In den Schieberkasten miindet, aufser dem An-
satzrohr m mit dem Absperrventil n und dem Dampfzu-
leitungsrohr 0, noch das Dampfabfithrungsrohr p.

~ Ucher der Mitte der Schwungradswelle steht der
Regulator ¢, welcher durch diese vermittelst zweier co-
nischer Riider, von welchen das eine auf der Welle sitzt,
in Betrieb gesetzt wird. Durch das mehr oder minder
Auscinanderspielen der Kugeln wird die Dampfzuleitung

durch den Hebel r, welcher anf die Dampfklappe im
Absperrventil # der Maschine wirkt, regulirt.

Das Schwungrad s hat 12 Fuls Durchmesser und
ist aus 6 Felgen, 6 Speichen und einer Nabe, welche
durch Keile auf der Schwungradswelle befestigt ist, ver-
mittelst Schrauben zusammengesetzt.

Die Speisepumpe f, zwischen dem Dampfcylinder
und der Kaltwasserpumpe aufgestellt, ist eine Druck-
pumpe mit 18 Zoll Hub bei 2 Zoll Durchmesser, und
treibt das Wasser durch das Speiserohr 5 in den vorer-
withnten Vorwirmer. Das Abstellen derselben geschieht
durch einen Stechkeil #, der die Scheere des Getiinges
mit dem Kolben verbindet.

Die Kaltwasserpumpe g saugt das Wasser aus dem
Brunnen, welcher aufserhalb des Gebiiudes liegt und durch
einen Canal mit dem See verbunden ist; damit aber die
Klappenventile der Pumpe stets in brauchbarem Zustande
bleiben, werden Unreinigkeiten, welche das Wasser
etwa mit sich fithren sollte, durch in den Canal kurz
vor dem Brunnen eingesetzte Spaliers und Horden ab-
gesondert. Die Pumpe ist eine doppeltwirkende und hat
bei 12 Zoll Hub eine lichte Weite von 9 Zoll, so dals
bei § Verlust circa 1300 Cubicfuls Wasser pro Stunde
in das 90 Fuls hoher gelegene Reservoir geschafft wer-
den. Auf der einen Seite der Pumpe befindet sich das
Saugerohr u, auf der anderen das Dampfrohr » mit sei-
nem gufseisernen Windkessel w, welches von letzterem
ab lothrecht bis zur Sohle des Souterrains fillt, und
dann in ziemlich waagerechter Lage unter dieser bis ei-
nige Fufs aulserhalb des Gebiiudes geht, wo sich ein
Schieberventil befindet, um das Wasser beim Nachsehen
der Pumpe von simmtlichen Druckrohren abzusperren.
Von hier ab liuft das Rohr, um es vor Frost zu schiitzen
immer 3 bis 4 Fuls unter der Erde bleibend, auf einer
Strecke von cirea 3600 Fuls bis zum Reservoir, welches
auf einem Berge belegen und hier ausgemauert ist. An
verschiedenen Stellen dieser Strecke liegen an Zweig-
rohren Ventile und Hithne, nach den betreffenden Fon-
tainen fithrend.

Zum Betrieb der simmtlichen Holzschneide-
Vorrichtungen geht die Hauptwelle & im Souterrain
(vergl. Blatt 18 im Atlas), welche, wie schon oben ge-
sagt, thre Bewegung durch einen Lederriemen von dem
Schwungrade der Maschine empfingt, durch die ganze
Tiefe des Gebindes, und bewirkt durch die erste Riem-
scheibe | den Betrieb der Blockwinde, durch die zweite
Trommel m den der Fournierschneide - Maschine, die
dritte Scheibe n nimmt den Riemen des Schwungrades
auf, die vierte Trommel o tbertriigt die Bewegung auf
die Gatterwelle und endlich die fiinfte Riemscheibe p setzt
die Kreissiige in Gang.

Zum Betrieb der Blockschneide-Vorrich-
tung wird von eciner kleinen Riemscheibe mit Réindern,
welche auf der Gatterwelle ¢ sitzt, die Bewegung des
Schiebezeuges durch die Welle » abgeleitet, welches so
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eingerichtet ist, dals der Wagen beim Ricklauf eine
grofsere Schnelligkeit annimmt als beim Vorgehen zum
Schneiden des Blockes.

' Die Gatterwelle ruht in zwei starken Lagern von
Gulseisen mit Messingfutter, auf deren feste Unterstiitzung
nicht genugsam Bedacht genommen werden kann. Die-
selben ruhen hier auf Riegeln, welche in fest eingerammte
Pfiihle mit Zapfen und Versatzung eingelassen sind, und
dennoch zeigt sich, wenn das Gatter in Thitigkeit ist,
ein Vibriren, welches fiir die Dauer auf die Lager nur
nachtheilig wirken kann.

Die Bewegung des Gatters s geschieht durch zwei
Schwungriider ¢ mit 200 Umgéngen pro Minute, welche
an den beiden Enden der Welle sich befinden und mit
Kugelzapfen von 22 Zoll Hub versehen sind, die durch
Lenkerstangen u an befestigte Zapfen des Gatters greifen.

Von den Detail-Zeichnungen auf Blatt E im Text
verdeutlichen Fig. 1, 2 und 3 die Construction des Gat-
ters in Verbindung mit der Sége. In Fig. 1 sind aa die
Lenkerstangen, bb die quadratischen Stangen zur Fiih-
rung des Gatters; Fig. 2 giebt den Querschnitt des Gat-
ters nach e« und Fig. 3 die Vorder- und Seitenansicht
des Siigeblattes mit der Vorrichtung zum Einspannen
desselben.

Das Vorschiecben des Wagens beim Schneiden des
Blockes wird durch die beiden conischen Trommeln v
bewerkstelligt, von denen die Welle der oberen mit ei-
nem kleinen Triebrade w in das grilsere Stirnrad greift
und dieses wieder in ein anderes ' auf seiner Welle sitzen-
des in die Zahnstange des Wagens greifen lilst. Der
Riemen, welcher beide Trommeln mit einander verbin-
det, kann durch die Welle ¢ (Bl 18) verschoben werden,
um die Sige mehr oder minder schneiden zu lassen.

Der Rucklauf des Wagens geschicht durch einen
Riemen, der iiber die Wellen « und y geht, von denen
die letztere durch Andriicken des Hebels  mit dem An-
satz z', welcher unter den Lagerriegel y' greift, gehoben
wird, dadurch sowohl, als durch die Rolle z”, den Rie-
men spannt und auf diese Weise den Wagen, da nunmehr
diec Welle mit dem Triebrade w’ nach entgegen gesetz-
ter Richtung gedreht wird, ebenfalls durch die Zahn-
stange mitnimmt.

Der Wagen hat die Liinge, dafs Blocke von 50 bis
52 Fufs darauf geschnitten werden konnen, und bewegt
sich derselbe beim Vorgehen, aufserhalb des Gebiudes,
auf unbedecktem Geleise, beim Riicklauf indefs auf dem
tiberbanten Geleise, so dals derselbe beim Stillstande stets
pi-'* de‘} Rachtheiligen Einfliissen des Wetters geschiitzt ist.

'Dle Construction der Fournierschneide-Ma-
schine geht hinreichend aus den Detail - Zeichnungen
Fig. 4, 5, 6 mnd 7 auf Blats E hervor. Zu bemerken
hierbei ist, dafs das Gatter derselben 278 Hitbe zu 2 Fuls
pro Minute macht und dafs die Maschine von dem Ma-
schinenbauer Herrn Schﬂeggenburger in Berlin ent-
nommen wurde.

Die Kreissige sitzt auf einer schmiedeeisernen
‘Welle mit einer losen und festen Riemscheibe, welche

- von der Hauptwelle durch die vorerwilhnte grofsere

Scheibe p mittelst eines Riemens betrieben wird. Sie
macht 542 Umgiinge pro Minute.

Die Blockwinde, eine volle Holztrommel mit Ei-
senschienen beschlagen, dient dazu, Blocke mittelst einer
Kette direct aus dem Wasser auf die Zulage neben dem
Wagen zu ziehen. Durch diese Trommel geht eine
schmiedeeiserne Welle, auf welcher an dem einen Ende
ein Stirnrad sitzt, in welches ein Trieb einer anderen,
in derselben Verlingerung liegenden Welle greift, welche
wieder an dem entgegen gesetzten Ende mit einer Riem-
scheibe versehen ist, durch welche der Betrieb von der
Hauptwelle hergeleitet wird. Das Lager dieser Riem-
scheibe ruht auf einem Hebel, welcher beim Anzichen
den Riemen, welcher dieselbe mit der Hauptwelle ver-
bindet, spannt, und so das Triebrad, welches in einem
festen Lager ruht, ebenfalls in Bewegung setzt. Durch
Handhabung des Hebels kann man die Blocke an jeder
beliebigen Stelle still halten, da die Riemscheibe auf
ein feststechendes Segment von Holz fillt und dadurch
bremmst.

Damit die auf den Betrieb der Kaltwasserpumpe
verwendete Dampfkraft beim Stillstande derselben nicht
ungenutzt verloren gehe, werden im Souterrain geeig-
nete Maschinen zum Schweifen und Fresen von Holzern
aufgestellt werden, um dadurch kleineren Handwerkern
die Anfertigung kiinstlicher Holzarbeiten zu erleichtern.

Da es fiir manchen der Leser von Interesse sein
mochte, einen mdglichst annéihernden Kosten-Ueberschlag
der gesammten Anlage zu haben, so soll zum Schlufs
noch die Zusammenstellung der Kosten der einzelnen
Baulichkeiten derselben nachfolgen.

Es hat gekostet:

1) das Hauptgebiude incl. Kesselhaus und
Schuppen, 34 Fuls lang, 17 Fufs tief,
zur Aufbewahrung des Brennmaterials, 3000 Thlr.
2) der Brunnen mit Canal und Graben
in der beschriebenen Weise . .
3) die Hochdruck - Dampfmaschine von
12 bis 18 Pferdekriften, incl. Transport
und Aafstellung . . . ", . 3400 -

150 -

3 ) Breisaiire - .ot L S S S
5) die Blockséige zum Schneiden 50 Fuls
langer Blocke, incl. Gatter . 1200 -

6) die Fournierschneide-Maschine . . 500 -
7) die Einmauerung des Kessels, mit dem
Fundament der Maschine und inecl.
Zimmer-, Schlosser-, Kupferschmiede-
Arbollemle "« . . .. ooe 290 -
8) die Einrichtung der zweiten Etage als
Trockenboden, incl, gulseiserne Rohren
L T RS S, R
Latus 10810 Thlr.
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Transport 10810 Thlr.

9) die Kaltwasserpumpe zum Betrieb der
Eontanem iy o8y S stay

10) die Wasserleitungsrshren von 2225 Fufs

in 6 Zoll, und 2110 Fufs in 3 und

4 Zoll lichter Weite, mit Knierohren,

Metallhihnen und Ventilen, incl. Ver-

legen

500 -

5400 -
Latus 16710 Thlr.

L. Lohde, Abtei-Kirche zu Werden.
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Transport 16710 Thlr.
11) das Wasser-Reservoir zu 22000 Cu-

bicfuls Wasser, incl. Material 1700 -
und ergiebt sich demnach fiir die Er-
bauungskosten der ganzen Anlage die
Gesammtsumme von . 18410 Thlr.

F. Hustaedt.

Die Abtei-Kirche zu Werden an der Ruhr.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 20 bis 25 im Atlas und auf Flatt F' im Text).

In dem lieblichen, von sanften zum Theil wald-
umkriinzten Hohen eingeschlossenen Thale der Ruhr liegt
wenige Meilen oberhalb ihres Einflusses in den Rhein
das Stiidtchen Werden, das zweifelsohne seinen Ursprung
einer alten Benedictiner-Abtei verdankt, um die es sich
nach und nach angebaut hat. Die Stiftung dieser Abtei
reicht bis in den Anfang des neunten Jahrhunderts hin-
auf und ist mit dem Namen des heiligen Ludgerus ver-
kniipft, der mit dem heiligen Suibertus, jedoch spiter als
dieser, in diesen Gegenden zuerst das Christenthum lehrte.
Beide waren aus England gekommen und gehérten wohl der
Congregation schottischer Benedictiner an, deren eigent-
liche Heimath Irland ist.*) Die irischen Kloster zeich-
neten sich im frithen Mittelalter durch strengste Zucht
und seltene Gelehrsamkeit aus, ihre Ménche iibten die
iinfserste Entsagung bei reger wissenschaftlicher und kiinst-
lerischer Thitigkeit, sie trieben Schreibkunst, Malerei,
Bild- und Baukunst, von Sprachen das Lateinische und
Griechische, und hatten eine besondere Vorliebe und
Begabung fir die Musik. Als im VL und VIL Jahrhun-
dert das ganze Abendland rettungslos in Barbarei zu
versinken schien, da waren die irischen Kloster fast die
einzigen Bewalrer der Reste alter Cultur, und die von
Rom aus zum Christenthum bekehrten Angelsachsen strom-
ten schaarenweise nach dem griinen Eilande Erins, um
dort in den Klostern der Schotten Schiiler dieser beriihm-
ten Lehrer zn werden. Einzelne Franken waren auch
zu ihnen iiber das Meer gekommen. — Frithe schon
zeichnen sich diese irischen Ménche durch grofse Wan-
derlust aus; sie erfilllten England und die benachbarten
Inseln, kamen sogar bis Island, wo die Normannen spi-
ter ihre Biicher und Pilgerstibe fanden; sie durchzogen
Frankreich nach allen Richtungen und drangen tief in
Deutschland ein. Mit dem Volke redeten sie durch ei-

*) M.s. Dr. Wattenbach’s Aufsatz: Die Kongregation der Schot-
tenklsster in Deutschland, in der Zeitschrift fiir christliche Archiolo-
gie und Kunst, herausgegeben von Otte und v. Quast. Erster Band.
I. Heft.

I
'|
|
|

nen Dolmetscher, mit den Geistlichen in der gemeinsa-
men lateinischen Kirchensprache.

So wanderte schon gegen Ende des VI. Jahrhunderts
Columban mit zwdlf Genossen von dem Kloster Bangor,
das zu Zeiten 3000 Monche fafste, nach Frankreich, wo
sie riicksichtslos gegen den entarteten merovingischen
Clerus mit ihrer Bulspredigt auftraten, dessen Hals sie
bald gegen sich erregten, wihrend sie von den Firsten
ehrfurchtsvoll empfangen wurden und Land erhielten, um
Klsster zu bauen, und das Volk ihnen eifrig anhing;
aber vor Brunhildens Zorne mufste sich Columban zu
der Longobardenkénigin Theudelinde fliichten, wihrend
Gallus zuriickblieb, um den noch heidnischen Alemannen
das Christenthum zu predigen. In Franken war der h.
Kilian mit seinen irischen Genossen als Heidenbekehrer
thiitig, in Thiiringen und Hessen der Angelsachse Bo-
nifacius, am Niederrhein die h. h. Suibertus und Ludgerus,
von denen der erstere die Kirche in Kaiserswerth, der
andere die in Werden stiftete,

Ein , diploma Caroli magni vom 26. April 806 ¢
giebt die Erlaubnifs zum Bau der Kirche und des Klo-
sters im Wenneswald ,an dem Orte, der Werthina heilst,,
win loco, qui dicitur Werthina®, und sichert demselben
kaiserlichen Schutz zu; aber dieses Document 1st als
uniicht erwiesen worden und im XI. oder XII. Jahrhun-
dert vielleicht an Stelle einer verloren gegangenen kai-
serlichen Urkunde entstanden. Aber es giebt noch iiltere
und iichte Urkunden, die auf die Stiftung der Kirche
und des Klosters sich beziechen. Wir finden sie in ei-
ner im vorigen Jahre erschiememen kleinen Schrift des
Kreisrichters H. Geck ) zusammengestellt, der unter
seinen Quellen besonders ,ein wundersam aus alten Pa-
picren gerettetes lateinisches Manuseript:“ Annalen der
Kirchen zu Werden und Helmstiidt von Gregor Overhamm,
ebemaligem Archivarius und Prior von Werden **) aus

") Die Abteikirche zu Werden. Historisch-architektonisch dar.
gestellt von T. Geck. Essen 1856. 16 Seiten in 8.
) Annales im perialium immediatarum liberaruin et exempiarum
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dem Jahre 1724 anfithrt, das Herr Geck ,ein Werk
fast mittelalterlichen Klosterfleifses “ nennt. Aus Herrn
Geck’s Schrift entnehmen wir nachfolgende urkundliche
Stellen, die wir am Schlusse noch durch eine nach Herrn
v. Quast’s Mittheilung *) vermehren werden, die gerade
fir den gegenwirtig noch vorhandenen Bau die wich-
tigste und entscheidendste ist.

Die zwei dltesten Nachrichten iiber Werden bewei-
sen, dals die von Ludger erbaute Kirche an der Stelle
der jetzt noch vorhandenen sich erhob, die Urkunden
datiren vom 18. Januar und 14. Februar 799; nach der
ersten schenkte ein edler Franke, Namens Hludwin, ei-
nen Theil seines Grund und Bodens an Ludger ,in ipso
loco, qui dicitur Diapenbeci;* nach der zweiten tauschte
Ludger das anliegende Gestriipp ,, Widupa® (jetzt Wein-
berg genannt) ein; es wird darin von zwei zur Ruhr
fliefsenden Biichen gesprochen, die das iiberlassene Ter-
rain ,, Werethina® begriinzen, von denen der eine ,Dia-
penbeci“ genannt werde, der andere aber ohne Namen
sei (,in loco nuncupante Werethina id est inter duos
rivulos, qui surgunt in monte el in flumen Ruram vadunt ;
unus vocatur Diapenbeci, alter vero in orientali parte
est absque nominis appellatione“). Diese beiden Bich-
lein umschliefsen noch gegenwiirtig die Abteigebiiude und
die Kirche, der eine fithrt noch den Namen , Diepen-
bach® oder Tiefenbach, und aus Werethina, dem latini-
sirten , Werth¢ (Insel, Eiland), ist im elften Jahrhun-
dert das weichere , Werden“ geworden.

In einer Schenkungsurkunde vom 8. Mai 801 wird
der Zweck der Schenkung also angegeben: ,ad reliquias
sancti salvatoris et sanctae Mariae semper virginis in loco
qui dicitur Diapenbeci in ripa Rurae,* und einige Tage
spiiter macht sich Ludger von einem gewissen Helmbald
eine Abgabe aus, um bei den Reliquien Lichter brennen
zu konnen (,ad reliquias quae in eodem loco ponendae
sunt, ad lumina comparanda®). Reliquien, Lampen, Leuch-
ter und Lichter sind aber fiir die Ausstattung jedes al-
ten christlichen Heiligthums nothwendige Requisiten, die
Erwiihnung derselben lifst umgekehrt auf das Vorhan-
densein einer Kapelle schliefsen, die Ludger schon er-
baut haben mulste; wahrscheinlich hatte er schon eine
Krypta gegriindet, in der die aus Rom gebrachten Re-
liquien niedergelegt und vor denen an Festtagen Lichter
entziindet wurden, in der auch Ludger's Leichnam bald
nach seinem im Jahre 809 erfolgten Tode beigesetzt wurde,
und in der sein Grab sich noch befindet.

Aber nicht blos eine Krypta, sondern auch schon
eifle Oberkirche mufs Ludger zu bauen begonnen haben,
wie aus einer Einweihungsurkunde des Erzbischofs Wili-

eeclesiarumn IWerc?s’nmais et Helmstadiensis ordinis s. Benedicti con-
greg. Bursf. @ viro {‘I""_Wiarnm gnare domino Gregorio Overhamm
praeposilo Helmstadiensi, quondan cellario, Archivario et Priore
Werdinensi. o

*) In dessen Aufsatze iber die Minsterkirche zu Essen in der
Zeitschrift fiir christliche Archiologie und Kunst. I. Heft,

VIIL.

bert von Coln deutlich hervorgeht, nach der dieser im
Jahre 875 die St. Ludgers-Basilika einweihte, die von
Ludger begonnen und von fiinf seiner Nachfolger erbaut
worden (,Ego basilicam St. Ludgeri confessoris ab ipso
inchoatam sed a mepotibus suis quingque constructam de-
dicavi ©). :

Obwohl der Ausdruck , basilica“ nach damaligem
Sprachgebrauche nicht die Form der Kirche bestimmt,
so lifst sich doch aus der langen Bauzeit und der ho-
hen Stellung des sie einweihenden Priesters mit Wahr-
scheinlichkeit schliefsen, dafs mit diesem Ausdruck nicht
etwa die Krypta, sondern wohl eine Oberkirche gemeint
sei, die eben im Jahre 875 so weit vollendet war, dafs
sie eingeweiht werden konnte. Die Krypta, besonders
wohl die Decke derselben, mufs aber nicht sehr fest ge-
baut gewesen sein, denn sie stiirzte zusammen, und Abt
Gero restaurirte den Bau derselben, wie der Annalist
Overhamm unter dem Jahre 1059 berichtet: ,, Gero ab-
bas Werthinensem cryptam collapsam reparavit.“ — Sechs-
zig Jahre spiiter, um das Jahr 1119, wurde die Kirche
durch Brand zerstért, nur unférmliche Ruinen blieben
von ihr iibrig; es heilst niimlich von ihr in den Anna-
len: ,, Basilica Werthinensis legitur tristi incendio con-
sumpta vel potius deformata. Wir kiénnen es als ge-
wifs annehmen, dafs die im Jahr 875 vollendete Kirche
eine Holzdecke hatte und wahrscheinlich von Basiliken-
form war, woraus sich der zerstérende Brand der Kirche
erklirt.

Von einem zweiten Brande, unter dem von 1255 bis
1257 regierenden 38. Abte von Werden, Albert v. Gor,
wird in einem zu Anfange des XV.Jahrhunderts in der
Abtei Werden angefertigten Manuscripte berichtet, das
in Bucelini Germania sacra abgedruckt ist*), deren gari-
[sere Ausgabe indefs nur die darauf beziigliche Nach-
richt enthélt; hier heilst es: , Albertus de Goere Abbas
Werthinensis 38 . . . Sub hoc Abbate Ecclesia Werthi-
nensis cum multo ornatu iterum conflugravit circa an-
num 1256. . . .

Albero Abbas 39, comes de Teklenborgh. Hic coe-
pit ecclesiam Salvatoris combustam iterum aedificare, quae
complela est anmis circiler a}igimi, nempe tota novge
Basilicae structure a summo altari usque qd
turrim St. Petri. Fuil hic abbas in concilio Lugdy-
nensi, in quo a diversis episcopis pro nova siructura
ecclesiae diversa indulgentia impetravit ™). . . . Dies
ist fitr die noch gegenwiirtig bestehende Kirche die wich-
tigste Nachricht, die also zum grofsten Theile und bis
zum Petersthurme, mit welchem Ausdruck ohne Zweifel

") M.s. v. Quast’s Aufsatz: Die Miinsterkirche von Essen in
der Zeitschrift fiir christliche Archiiologie und Kunst, von Otte und
v. Quast. I Band. I. Heft. 8. 19.

#%) Diese von Herrn v, Quast in dem ohen erwiihnien Aufsatze
iiber die Stiftskirche zu Essen angezogene Stelle kannte Herr Kreis-
richter G eck nicht, weshalb denn des Letzteren Datirung des gegen-
wirtigen Baues, als gehore er der Hauptsache nach in die erste
Hilfte des XTI Jahrhunderts unrichtig ist.
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der westliche Thurm bezeichnet ist, vom Abte Albero,
Grafen von Teklenburg, in den Jahren von 1256 bis 1276
erbant worden ist, mithin zu den spiitesten Bauwerken
des romanischen Styles in Deutschland gehért, welcher
Umstand der Werdener Kirche fiir die Kunstgeschichte
ihre Bedentung in chronologischer Beziehung giebt.

Noch erwihnt der Annalist Overhamm, dafs im
dreifsigjibrigen Kriege, gegen das Ende des Jahres 1622,
cin hessischer Heerfijhrer, Namens Wolfferdorff, das blei-
erne Dach des Hauptthurmes wegreifsen und daraus Ku-
geln giefsen liefs, und nennt ihn dafiir einen ,homo obscu-
rus et infamis.“ Der seltsamer Weise etwas ‘gewun-
dene Helm dieses Thurmes (einen eben solchen zeigt ei-
ner der kleinen Thiirme der Stadtkirche ven Gelnhau-
sen) konnte vielleicht nach dieser Zeit entstaniden sein,
so wie die zwiebelformigen Helme des Westthurmes und
der Chornische dem XVII. Jahrhundert angehéren, durch
die im Jahre 1849 vorgenommene vollstindige Restau-
ration des Gebiiudes aber durch geschmackvollere und
mit dem DBaustyle der Kirche mehr iibereinstimmende
Thurmdicher ersetzt worden sind.

Aus den uns vorliegenden Zeichnungen lernen wir das
Gebiiude zum Theil vor semer letzten Restauration ken-
nen. Wir ersehen daraus, dafs die Kirche eine drei-
schiffige romanische Pfeilerbasilika mit Querschiff ist,
fiber der Vierung des Kreuzes einen achtseitigen Mittel-
thurm und an der Westsecite einen niedrigen viereckigen
Thurm hat, der sich iiber dem Mittelschiff erhebt, der
aber so gestellt ist, dafs noch ein Theil des Mittelschifs
um die Hilfte der Breite desselben dem Thurme voraus-
geht. Ueber den Seitenschiffen sind Emporen angeordnet,
und unter und hinter dem im halben Achteck geschlos-
senen Chore befindet sich eine Krypta. '

Durch eine der Westseite der Kirche vorgeschobene
niedrige, mit einem Kreuzgewtlbe gedeckte Vorhalle ge-
langt man auf ciner die ganze Breite derselben (24 Fufs)
cirnehmenden ansehnlichen Treppe von 11 Stufen zum
rundbogigen Westportale der Kirche, .dessen Pfosten und
Bogen sich stufenweise nach Innen zusammenziehen, oder
wie man sagt treppenartig geschmiegt sind, bei denen
Kanten mit Siéiulen ohne alle weitere Verzierung abwech-
seln.  Durch dieses Hauptportal tritt man in das Mit-
telschiff der Kirche, das 28 Fufls breit und bis zum
Scheitel der gewdlbten Decke iiber 60 Fufs hoch ist.

Wir befinden uns nach dem Eintritt durch das West-
portal zuniichst in einem der dlteren Theile der Kirche,
was wenigstens die unteren Theile desselben anbetrifft;
bier herrscht strenge Einfachheit und der Rundbogen; an
den obern Theilen gewahren wir aber schon den stum-
pfen Spitzbogen des Uebergangsstyls, und an den héch-
sten den schlanken Spitzbogen des dreizehnten Jahrhun-
derts und das iiber dem oblongen Rechteck gespannte spitz-
bogige Kreuzgewdlbe mit vortretenden Gurten und Gri-
ten, das mit den Gewdlben des Hauptbaues gleichzeitig
ist. Dieser iltere Theil des Mittelschiffs, der von vol-
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len Mauern zur Seite begrinzt ist und keinen Einblick
durch Arcaden-Oeffnungen in Seitenschiffe gewdihrt, iiber
dem sich dann der niedrige viereckige Westthurm erhebt,
bildet eine Art zweiter Vorhalle und gehdrt mindestens
dem nach dem Brande vom Jahre 1119 entstandenen
Bau an, wenn er nicht etwa noch iltere Theile in sich
schliefst. Wir wagen indefs nicht zu behaupten, dafs dieser
Theil dem urspriinglichen, im Jahr 875 geweihten Baue
angehdre, wozu die schlichten Formen des Aeufseren be-
rechtigen kénnten, und mochten fast annehmen, dals er
aus einer Zeit herrithre, die der des Umbaues der Krypta
(1059) nahe liegt. Urkundliche Nachrichten fehlen in-
dels. Wie oft hat aber nicht die Historie Liicken! —
Durch eine Art Lettner, den wir durch die letzte Re-
stauration beseitigt glauben, treten wir in den an jeder
Seite um 3 bis 4 Fuls vor den ilteren Bau vorspringen-
den spiiteren Hauptbau, dessen Mittelschiff sich bis zur
Vierung des Kreuzes an jeder Seite durch vier Arcaden
nach den 16 Fuls breiten Seitenschiffen hin éffnet. Diese
Arcaden werden durch schlichte viereckige Pfeiler mit
attischen Basen und einfachen Kimpfergesimsen, die
stumpfe Spitzbogen tragen, gebildet, von deren Schlufs-
stein eine eigenthiimliche ovale Verzierung herabhiingt,
die an gleicher Stelle ofter, so an den Arcaden des
Triforiums des im Jahre 1208 begonnenen St. Quirinus-
Miinsters zu Neufs sich wieder findet. Der Mittelpfei-
ler hat aber ecine rechtwinklige Pilaster-Vorlage mit
schlanken Rundsiinlen in den Ecken als Dienst fiir den
breiten #hnlich profilirten Gurtbogen erhalten, durch den
zwei oblonge Kreuzgewdlbe des Mittelschiffs, die den qua-
dratischen Travéen der Seitenschiffe an Breite entspre-
chen, zu einer nahezu quadratischen Haupttravée ver-
bunden werden. Die schmaleren Gurtbégen, die die
Haupttravée in zwei Hilften theilen, werden dagegen
mit den Diagonalgriiten der Kreuzgewblbe von schlan-
ken in der Mitte durch einen Ring getheilten Siulchen
oder Diensten aufgenommen, die auf Verkropfungen des
Sohlgesimses der Triforien oder Logen mit untergeleg-
ten Consolen fulsen. Die so eben genannten Triforien
bestehen in jeder Travée aus je zwei Spitzbogen- Arca-
den, die von einem grofseren Spitzbogen zusammenge-
falst werden; tiber diesen Triforien- Arcaden und dicht
unter dem Schildbogen des Kreuzgewdélbes offnen sich
grofse, fast 8 Fuls im Durchmesser haltende kreisrunde
Fenster, die durch einspringende Zacken kleiner zusam-
menstofsender Kreisbdgen einer achtblittrigen Rose ihn-
lich werden; vier solcher Fenster an jeder Seite erleuch-
ten das Mittelschiff; jedes Seitenschiff erhilt dagegen
durch drei Fenster Licht, von denen eines, das iiltere
und urspriingliche, eine Gruppe von drei schlanken Spitz-
bogenfenstern mit héherem Mittelfenster zeigt, die von
einem grofseren Spitzbogen zu einem Ganzen zusam-
mengefaflst werden, von denen die beiden anderen schon
gothisches Pfosten- und Maafswerk des XIV. oder XV,
Jahrhunderts, von e¢inem Rundbogen umschlossen, zeigen,
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augenscheinlich also einer spiiteren Restauration ange-
horen. Blatt 24 zeigt letztere Fenster beseitigt und mit
den vorhandenen romanischen Fenstern iibereinstimmend
gebildet. —

Die Nebenschiffe sind mit quadratischen Kreuzge-
wolben iiberdeckt, die gleiche Breite mit den Krenzge-

wolben des Mittelschiffs haben, und von denen ebenfalls

zwei auf eine Haupttravée des Mittelschiffs gehen. Auf
der Grundrifstafel, Blatt 20, sehen wir die Emporen nicht
mit Kreuzgewilben bedeckt, die wohl urspringlich fiir
sic gedacht waren, und deshalb auch bei der letzten Re-
stauration statt der fritheren Holzdecke eingespannt wur-
den. — Um noch von den baulichen Details des Schiffs
etwas zu sagen, so sind die Basen der Pfeiler und Siu-
len die sogenannten attischen, die Capitelle der Siulen,
von denen wir einige auf der Detailtafel, Blatt 25, sehen,
die romanisirt-korinthischen; in gleichem Typus sind
auch die Kragsteine gebildet, auf denen die geringelten
Saulchen des Mittelschiffs, die Dienste der Quergurte
" fulsen. Was die Profile der Gewdlbgurte und Rippen
betrifft, so sind dieselben entweder Rundstiibe oder Spitz-
stibe, die sich im tellerartigen Schlufsstein der Gewolbe
vereinigen. Es sind eben die romanisch gebildeten Gee-
wilb-Gurte und Rippen. Von der polychromischen De-
coration des Schiffs werden wir weiter unten sprechen.

Wir gelangen jetzt in die sogenannte Vierung des
Kreuzes, in die Durchschneidung von ILiangschiff und
Querschiff. Dies ist der imposanteste Theil des ganzen
Baues, der sich iiber einem Grundguadrat von 28 Fuls
Seite im Innern, bis zum Scheitel des Gewdlbes 103 Fuls
hoch, bis zur Spitze des Thurmhelms aber noch einige
60 Fufs hoher erhebt. Die Pfeiler dieses Mittelthurms
sehen wir vor denen der Travée des Schiffs durch eine
dem Pilaster vorgelegte Siiule bereichert, die unter dem
- grofsen, im stumpfen Spitzbogen gefithrten Scheidbogen
einen rechtwinklig eingezogenen von der Breite der Siule
triigt. Ueber den gegen 60 Fuls hohen Arcaden der
Vierung ist ein auf Kragsteinen ruhendes Gurtgesims her-
umgefithrt, itber dem sich hohere Spitzbogen erheben,
zwischen denen sich Pendentifs herauswolben, das Grund-
quadrat der Vierung zum Achteck fiir die Kuppel vor-
bereitend. In dieser Zone befinden sich an jeder Seite
der Vierung Triforien, die recht eigentlich Triforien (ires
fores) genannt werden konnten, da sie aus drei Oeff-
nungen, aus drei Spitzbogen-Arcaden bestehen, wenn sie
nicht bis auf eine schmale Mittel-Oeffoung verblendet
wiiren, die je nach dem Dachranm des Mittelschiffs, des
Chors und deg Querschiffs sehen.  Ueber dieser wie
schon erwiihnt das Achteck der Kuppel vorbereitenden
Zone erhebt sich pun dieselbe aus acht aufsteigenden
Spitzbogenkappen gebildet, deren Gewdlbrippen von Dien-
sten getragen werden, die auf Consolen aufsetzen. Die
Capitelle dieser Dienste, mehr aber noch die der Spitz-
bogen - Arcaden der einschliefsenden Winde, zeigen in
ihrem Laubwerk schon gothische Einflusse, Die Strebe-

pfeiler der Kuppel sind nach Innen verlegt und in ihrem
unteren Theile durch schmale Oeffnungen durchbrochen,
einen Umgang um das Octogon im Innern gewiihrend.
Dergleichen Umgiinge haben die Baumeister des Mittel-
alters in weiser Vorsicht stets angeordnet; sie erleichtern
ungemein die technische Controlle des Bauwerks, und ge-
statten bauliche Ausbesserungen ohne Anwendung schwie-
riger Riistungen. Jede der acht Seiten des Mittelthurmes
ist von einem schlanken, durch einen Mittelpfosten ge-
theilten gothischen Spitzbogenfenster durchbrochen, des-
sen oberer Theil ein Vierblatt einnimmt. Die Aufnahme
rein gothischer Formen in den Ban verkiindet recht
deutlich die letate Zeit des Uebergangs des romanischen
Baustyls in den gothischen, und wirkt bei den schlan-
ken und in die Hohe strebenden Verhiltnissen unseres
Baues durchaus nicht die Harmonie desselben stérend,
ja sie erscheint fast bei dem Abschlusse dieses hochsten
Theiles der Kirche geboten.

In dem Triforium iiber dem Eingangsbogen des Cho-
res (Blatt 23) sehen wir inmitten eine gemalte thronende
Mutter Gottes und in den Nischen zu beiden Seiten
eine kolossale Priestergestalt in bischoflicher Tracht mit
Bischofsstab und Mitra, das Modell der Kirche in der
Linken tragend; in der anderen Nische die Figur eines
mit Tunica und Mantel bekleideten Fiirsten mit der Krone
auf dem Haupte, in der rechten Hand das Scepter fiih-
rend, in der Linken das Schwert mit umwickelter Scheide
haltend; die goldenen Nimben, die die Hiupter beider
Figuren umgeben, lassen keinen Zweifel, dals sie den
h. Ludgerus und den heilig gesprochenen Karl den Gro-
(sen darstellen sollen, die Beide im Mittelalter als Stif-
ter der Werdener Kirche gefeiert wurden. Auf den Ge-
wolbzwickeln oder Pendentifs der Kuppel schen wir die
Gestalten der vier Erzengel in Diaconentracht, Scepter
und Reichsapfel als Symbole ihrer himmlischen Macht
in den Hinden haltend. Diese auf den Mortelputz in
der Zeit um 1275 gemalten Bilder kamen unter der sie
bedeckenden Kalktiinche wieder zum Vorschein, konnten
aber leider nicht erhalten werden, da der Méortel bei
der Berithrung in grofsen Stiicken von den Wiinden ab-
bréckelte. Die Dienste waren blan und von goldenen
Biindern spiralisch umwickelt bemalt, ihre Capitelle zeig-
ten vergoldete Blitter auf rothem Grunde, die Gewglb-
rippen waren wie die Dienste blau mit goldenen Bin-
dern umwickelt oder mit goldenen Sternen besiiet ge-
malt. An den Simswerken erschienen die Farben Roth,

. Blau und Gold, die Leibungen der Triforien-Bogen zeig-

ten gelbe Rankenverzierungen mit abwechselnd griinen
und rothen Blittern, und in der Vierung war iiber den
Pendentifs der Kuppel ein Fries gemalt, der griin und
violett gemaltes Palmetten - fihnliches Laubwerk auf ro-
them Grunde zeigte. Die letzte Restauration der Kirche
konnte die ganze Pracht dieser farbigen Decoration des
Inneren aus Mangel an Mitteln nicht wieder herstellen;
sie mufste sich begniigen das Innere der Kirche in eci-
127
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nem gelbbraunen, der Farbe des Ruhrsandsteins, des Bau-
steins der Kirche, #dhnlichen Tone zu firben, und nur die
Capitelle der Dienste und die Gurte und Rippen der
Gewdlbe so wie die Gurtgesimse wurden in der urspriing-
lichen Weise wieder bemalt und vergoldet.

Das Querschiff erhebt sich nérdlich und siidlich von
der Vierung bis zur Hohe des Mittelschiffs; jedes Quer-
schiff bildet im Grundrifs ein Quadrat von der Breite
des Mittelschiffs, das mit einem Kreuzgewolbe bedeckt
ist, von dem jede Kappe mit einer im Scheitel ange-
brachten Rippe in zwei Hilften getheilt ist. In jedem
Querschiff befindet sich an der ostlichen Wand eine
flachgerundete, auch im Aeufseren sich markirende Apside
zu Neben-Altiren, und jede Giebelwand zeigt ein Portal
— im siidlichen Querschiff ist es vermauert — und dar-
tiber drei schmale #éulserst schlanke Rundbogenfenster zur
Erleuchtung des Querschiffs. Der Chor wird im Grund-
rifs aus einem Quadrat von der Breite des Mittelschiffs
mit daran sich anschliefsendem halben Achteck gebildet;
der quadratische Theil desselben erhebt sich in fast glei-
cher Anordnung wie die Travée des Mittelschiffs zu glei-
cher Hohe mit demselben, nur mit der Ausnahme, dals
unten die Arcaden wegfallen, da der Chor wie gewdhn-
lich nur einschiffig ist, und die Decke nicht durch zwei
Kreuzgewdlbe wie die einer Haupttravée des Mittelschiffs,
sondérn nur durch ein einziges Kreuzgewdlbe, das aber
aus sechs Kappen besteht, gebildet wird; eine kleine Va-
riation der Gewtlbe-Anordnung, die etwa durch das Weg-
fallen der Seitenschiffe an diesem Orte motivirt erschei-
nen konnte. 'Was die baulichen Details dieses Raumes
anbetriftt, so unterscheiden sich diese nicht von den tibri-
gen in der Kirche vorkommenden, nur die Gewdlbrippen
zeigen sich durch Bogenschilde mit rosettenartigen Ver-
zierungen bereichert, von denen unsere Detailtafel, Bl. 23,
cinige Beispiele giebt. Die fiinfseitige aus dem halben
Achteck gebildete Apside des Chors wird durch fiinf
schlanke Rundbogenfenster erhellt und von einer aus
finf Rundbogenkappen gebildeten Halbkuppel bedeckt;
die Rippen dieser Halbkuppel zeigen schon mehr das
gothische Profil und werden aus einem abgestumpften
Spitzstabe mit dariiber liegender Kehle gebildet. Die
Dienste unterscheiden sich von denen des Schiffes und
der Vierung dadurch, dafs jeder derselben in spiitroma-
nischer Weise durch zwei Ringe in drei Theile getheilt
wird; diese Ringe verbergen besser die Zusammensetzung
der Dienste aus mehreren Stiicken, deren jedes gewisser-
mafsen durch sie eine Basis erhilt; an dem Eingange
der Apsis sehen wir hier diese Ringe sogar an dem
Rundstab erscheinen, der den Scheidbogen umgiebt,
eine Weise der Verzierung, der wir &fter an Bauwerken
des Uebergangsstyls begegnen, wie z. B. an der Apside
des Domes zu Trier, am Capitelhause der Abtei Alten-
berg, in der Vorhalle Gr. St. Martin in Céln u. b. a. m.
Die attischen Basen der Dienste des Chores haben Eck-
blitter, wie die der Vierung, die ebenfalls erst dem spiit-

romanischen oder Uebergangsstyle eigen sind. Ueber
dem Eingangsbogen der Apsis lesen wir jetzt ,erbaut
1085, restaurirt 1849 “; erstere Jahrzahl ist in Majuskel-
schrift auf dem Gurtbogen des Chores aufgefunden wor-
den; sie kann sich nicht auf den jetzigen Hauptbau be-
ziehen, wogegen der Styl und die oben angefithrten ur-
kundlichen Nachrichten streiten, und mag vielleicht aus
dem Bau von vor dem Jahr 1120 in den spiiteren her-
iibergenommen sein, von dem noch die im Jahre 1039
restaurirte Krypta und vielleicht auch der Westbau in
seinen unteren Theilen herrithrt.

Ueberblicken wir noch einmal das Innere der Kirche,
so fithlt sich unser Sinn durch die klare systematische
Anordnung des Ganzen, durch die harmonische Behand-
lung und Durchfithrung aller seiner Theile befriedigt,
durch die hohen, schon dem gothischen Bausystem sich
niihernden Verhiiltnisse gehoben; bis in das kleinste
kiinstlerische Detail bemerken wir den gebildeten Ge-
schmack des mittelalterlichen Baumeisters, der {iiberall
ein richtiges Maals einzuhalten wufste, und gewils dem
Benedictiner-Orden angehérte, der so lange Triger und
Ausbreiter wissenschaftlicher Cultur und kiinstlerischer
Bildung war.

‘Wir haben noch das Innere der Gruftkirche oder
Krypta zu betrachten, die sich unter und hinter dem
Chore ausbreitet, und zun der wenige Stufen aus dem
Querschiff hinableiten. Sie bildet unter der Apside des
Chores die Gruft fiir den Sarg des h. Ludgerus, die ein
5 Fufs breiter Umgang umgiebt, aus dem wir weiter
gegen Osten in die Gruftkapelle treten, die im Innern
ein mehr breites denn tiefes Rechteck bildet, das bei
einer Breite von 40 Fuls eine Tiefe von 26 Fuls, eine
Hohe von 14 Fuls hat. Vier Siulen als Mittel-Unter-
stiitzungen der oblongen Kreuzgewdlbe der Decke theilen
die Kapelle in drei gleich breite Giinge, deren mittlerer

gegen Osten in einer nach Aufsen vortretenden Halb-
kreis-Apside abschliefst. Die genannten 8 Fuls hohen

Siulen zeigen attische Basen und einfache korinthisi-
rende Capitelle, deren Blitter bei der neuesten Restau-
ration ebenfalls vergoldet wurden. Die Kreuzgewilbe
der Decke haben scharfkantige Diagonalrippen und wer-
den durch vortretende einfache rechtwinklig profilirte
Gurte von einander geschieden. Die Decke der Apsis,
eine Halbkuppel, setzt sich als Tonnengewdlbe bis zu
den Diagonalgriiten des nichsthegenden Kreuzgewdlbes
des Mittelganges der Kapelle fort. Die 4 bis 6 Fufs
dicken Umfassungswiinde dieser Gruftkapelle zeigen sich
im Inneren durch Bogennischen verdiinnt, vielleicht um
mit der Ersparung an Bau-Material den Lichteinfall der
sechs kleinen mur 2 Fufs breiten, und 3 Fufs hohen im
Rundbogen geschlossenen Fenster zu verstiirken, die mit
den beiden Fenstern der Apsis das Innere der Kapelle
nur spiitlich erleuchten. Wir kénnen mit Wahrschein-
lichkeit annehmen, dafs die Umfassungswiinde noch von
dem Bau des h. Ludgerus herrithren; den inneren Aushay
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und die jetzigen Kreuzgewélbe liels Abt Gero im J. 1059
herstellen, wie wir oben gezeigt haben. Die frither sehr
feuchten Umfassungswiinde dieser Gruftkirche sind bei
dem letzten Restaurationsbau mit einem Graben, einer
sogenannten Area, umzogen worden, wodurch sie blofs
und trocken gelegt wurden.

‘Wenn wir jetzt vom Inneren auf das Aeufsere der
Kirche tibergehen, so haben wir von dem letzteren nur
wenig zu sagen. An den Wiinden des ilteren West-
theils und des Westthurmes zeigen sich aufser dem sehr
einfach profilirten Gurt- und Hauptgesimse noch keine
schmiickende Formen; der Spitzbogenfries unter dem
Hauptgesimse dieses Theils des Mittelschiffs gehort un-
streitig der letzten Bauperiode der Kirche, dem drei-
zehnten Jahrhundert an; die Fensterleibungen sind an
der Nordseite einfach rechtwinklig abgesetzt oder, wie

an der Siidseite, ein wenig geschmiegt. Dem Westthurm
ist bei dem letzten Restaurationsbau, wie schon oben er-

wihnt, der zwiebelférmige Helm genommen worden.
Man hat die Mauern desselben um wenige Fuls hoher
hinaufgefiihrt und dieselben mit einem horizontalen Haupt-
gesimse mit Halbkreisbogenfries darunter abgeschlossen,
daritber an jeder Seite zwei sanft ansteigende Giebel an-
geordnet, deren Satteldiicher sich zu einer wenig hohen
Pyramide erheben. Die Umfassungswiinde der um 3 bis
4 Fuls vor dem ilteren Westbaue vorspringenden Sei-
tenschiffe des Hauptbaues zeigen sparsam angeordnete
vertical aufsteigende breite Mauerstreifen, sogenannte Li-
senen, die Haupttravée des Mittelschiffs markirend; un-
ter dem einfachen Hauptgesimse sind diese durch einen
nur sehr schmalen horizontalen Streifen verbunden wor-
den, der durch eine Art Zahnschnitt unterstiitzt ist. Die
Mittel-Lisene verstérkt sich in dem unteren Theile, sowohl
an der Siid- wie noch mehr an der Nordseite, zu einem
Strebepfeiler — den einzigen, die am ganzen Baue vor-
kommen. Die drei gruppirten, sehr schmalen und schlan-
ken Spitzbogenfenster jeder Travée des Seitenschiffs sind
im Aeulseren durch eine sie einschliefsende Spitzbogen-
Arcade zu einem Ganzen verbunden, deren Kimpfer
wie Schluls sich durch einen nach dem Innern der Ar-
cade vorspringenden Stein markirt zeigt. An der Nord-
seite ist in der ersten westlichen Travée dieses Baues statt
cines Fensters ein reiches romanisches Seitenportal der
Kirche angeordnet, dessen von Siulen unterstiitzte Rund-
bogen nach Innen zu immer von geringerem Durchmes-
ser werden und wie Schnaase sich ausdriickt gleich-
sam zum Eintritte einladen. Diese Arcaden umschliefsen
die 6 Fufs breite und 11 Fufls hohe Seitenpforte, deren
scheidrechter Sturz in den Ecken durch Kragsteine un-
terstiitzt wird. Die diesem Portale vorgelegte Halle,
die wir in unserer Zeichnung auf Bl 21 halb zerstort
und ohne Dach sehen, ist bei dem letzten Restaurations-
bau erneuert worden. Ueber den unteren Fenstern und
dicht unter dem Zahnschnittbande deg Dachgesimses
wolben sich im Rundbogen die kleinen, 3 Fufs breiten

Fenster der Emporen, von denen jede Travée eines er-
halten hat. Ueber den Dichern der Seitenschiffe stei-
gen die hohen, an jeder Seite von vier Kreisfenstern
durchbrochenen Wiinde des Mittelschiffs auf, deren flache
Lisenen, die die Haupttravée markiren, unter dem Kranz-
gesimse durch einen Rundbogenfries verbunden werden.
Die genannten Kreisfenster zeigen geschmiegte und in
Weise des gothischen Baustyls profilirte Einfassungen.

Die Giebelmauern des Querschiffs haben in ihrem
unteren Theile romanische Portalbaue, von welchen der an
der Nordseite besonders reich wenn auch dem Seitenportale
des Langschiffs dhnlich erscheint. Die auf den Capitellen
der Séulen und vor den von ihnen getragenen Halbkreis-
Bogen ruhenden Liwengestalten zeigen deutlich, dafs vor
dieser und in der frither hier befindlichen Vorhalle die
geistlichen Gerichte unter Vorsitz des Abtes gehalten
wurden, deren Acta als ,infer leones“ geschehen bezeich-
net wurden. Das Portal des siidlichen Querschiffs ist
vermauert. Die breiten Eck-Lisenen der Giebelwinde
schliefsen sich oben in drei stumpfe Spitzbogen-Arcaden
zusammen, in deren jeder sich eins der hohen und
schlanken Rundbogenfenster befindet, die mit noch je
einem anderen #hnlich gestalteten Fenster in der West-
und Ostmauer jedes Querschiff erhellen. Ueber diesen
Spitzbogen-Arcaden sind noch zu gleichem Zweck drei im
Dreieck gestellte Kreisfenster angeordnet. Dem schriig-
aufsteigenden Dachsims des Giebels folgt der darunter
befindliche Rundbogenfries. — Der achtseitige Mittel-
thurm iber der Vierung, dessen Uebergang aus dem
Vier- in das Achteck in einfachster Weise durch Ab-
schmiegen der Kanten des vierseitigen Theiles bewerk-
stelligt ist, zeigt Eck-Lisenen, die unter dem horizontalen
Hauptgesimse durch Spitzbogenfriese verbunden sind.
Jede der acht Seiten dieses Mittelthurmes schliefst mit
einem gleichseitigen Giebel-Dreieck nach oben hin ab,
deren Tympana eine Gruppe kleiner Spitzbogenfenster
zur Erleuchtung des Thurmséllers zeigen; die aufstei-
genden Satteldicher dieser Giebel schiefsen zu einer fast
60 Fufs hohen Pyramide zusammen, deren Kanten in
einer Achtelwindung gedreht sind, durch welche auch
anderswo vorkommende Seltsamkeit der den Thurmhelm
ausfithrende Zimmermann seine Kunstfertigkeit im Holz-
verbande zeigen wollte. Der Volksmund erziblt darnach,
dals der Teufel, neidisch auf das gottgefillige Bauwerk,
demselben schaden und dem Thurme den Helm habe
abdrehen wollen, unverrichteter Sache es aber bei dem
Versuche habe bewenden lassen miissen.

Der Chorbau gestaltet sich in seinem westlichen dem
Querschiff zuniichst anschliefsenden Theile #hnlich dem
Baue des Schiffes; die Apside des Chors zeigt schmale
Eck-Lisenen, die sich an jeder Seite durch einen wie an
einem Giebel auf- und absteigenden Bogenfries vereini-
gen. Hieraus hat der den Restaurationsbau zuoberst lei-
tende Architekt, der damalige Bauinspector Oppermann,
in sinniger Weise Veranlassung genommen, jede der fiinf
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Seiten des halben Achtecks der Chor-Apside mit einem
Giebel zu schliefsen, indem er das gewils nicht urspriing-
lich horizontal durchgefiihrte Hauptgesimse dieses Thei-
les entfernte, und das von ihm angeordnete unmittelbar
dem Auf- und Absteigen des Bogenfrieses folgen liefs.
Der Chor-Apside gab er aber als Helm eine halbe acht-

Bericht

In Betreff des auf Blatt 2, 3 und 4 im Atlas des
laufenden Jahrgangs dieser Zeitschrift enthaltenen Ent-
wurfs des verstorbenen Bauinspector L. Runge fiir den
Umbau eines Landhauses in der Provinz Posen, sind
wir durch gefilllige Zuschrift des Herrn Kreis-Baumei-
ster Rittwegen zu Rosenberg i. P., vom 27. Januar c.,
in den Stand gesetzt, die auf Seite 9 und 10 im Text
gegebenen Erliuterungen zu diesem Entwurfe dahin zu
berichtigen :

,dafs das qu. Landhaus nicht in der Provinz Posen,
sondern in Bellschwitz bei Rosenberg i. P., einem Gute
Sr. Excellenz des Ober-Burggrafen Herrn v. Briinneck,
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seitige Pyramide, gegen deren Seitenflichen die Sattel-
dicher der Giebel anlaufen, durch welche Gestaltung
dieser Theil der Kirche fiir den Anblick bedeutend ge-

wonnen hat.

L. Lohde.

igung

zur Ausfiihrung gebracht worden ist. — Die Baulich-
keiten sind mit Ausnahme des Thurmes, dessen Errich-
tung und Vollendung einer spiiteren Zeit vorbehalten
bleibt, genau nach den mitgetheilten Zeichnungen von
Grund aus neu errichtet und gewiihren, da dieselben in
einem freundlichen Park auf einer Anhohe, hart an der
Graudenz-Altfelder Chaussee ihren Platz erhalten haben,
einen herrlichen Anblick, so dafs dieser Prachtbau als
eine Hauptzierde fiir den dortigen Kreis angesehen wer-
den kann.“
Die Redaction.

Mittheilungen nad)y amtliden @uellen,

Verzeichnifs der angestellten Baubeamten des Staats.

A. Im Ressort des Ministeriums fiir Handel, Gewerbe und Offentliche Arbeiten:

a. Bei der Verwaltung fiir Bau- und Eisenbahn-Angelegenheiten.

1) Beim Ministerium.
Hy. Mellin, General-Ban-Director.

Ministerial-B aurithe.
Hr. Dr. Severin, Geh. Ober-Baurath.

- Dr. Hagen, desgl.
- Busse, desgl.
Stiler, desgl. und Architekt Sr. Majestit des
Konigs.
- Berring, desgl.
- Linke, desgl.
- Lentze, Carl, desgl. (auf Commission in Dirschau).
- Hiibener, desgl,
- Weyer, Geh. Baunrath.
Anders, desgl.

: Kawerau, Wilh,, desgl.
. Nottebohm, desgl

- Salzenberg, Reg.- und Baurath (commissarisch).

Technische Hilfsarbeiter bei der Bau-Abtheilung,

Hr. Erbkam, Baurath.
- Kiimmritz, Bauinspector.
Schwarz, Land-Baumeister und Professor.

- Sonntag, Baninspector (commissarisch).

Technische Hiilfsarbeiter bei der Eisenbahn-
Abtheilung.
Hr. Weishaunpt, Th., Regierangs- und Baunvath.
Plathner, Eisenbahn-Bauinspector. :

Fiir besondere Bau-Aunsfiithrangen.

Hr. Naumann, Regierungs- und Baurath in Freienwalde a. O,
- Biirde, Bauarath in Berlin.

2) Technische Bau-Deputation zu Berlin.
Hr, Dr. Severin, Geh. Ober-Baurath, Vorsitzender, s, oben bei 1,
- Eytelwein, Geh, Ober-Finanzrath.
- Becker, Geh. Ober-Baurath.

- Dr. Hagen, desgl. s. oben bei 1.

- DBusse, desgl. desgl.

- Stiler, desgl. desgl.

- Berring, desgl. desgl.

- Linke, desgl. desgl.

- Lentze, desgl. desgl.

- Hartwich, desgl. in Céln.

- Wedding, Geh. Regierangsrath in Berlin.
Brix, desgl. in Berlin.

- Zwirner, desgl. in Céln,

- V. Quast, desgl. in Berlin.

- Uhlig, Regierungs- und Baurath in Stettin.

. Horn, desgl, in Potsdam.

- Briest, desgl. desgl.
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Hr. Strack, HofBaurath und Professor in Berlin.
- Hitzig, Baurath in Berlin.

- Fleischinger, Geh. Ober-Baurath in Berlin.

- Henz, Geh. Regierungsrath in Minster.

- Hiibener, Geh. Ober-Baurath in Berlin, s, oben bei 1,
- Rothe, Geh. Regierungsrath desgl,

- Schadow, Hol-Baarath desgl.

- Drevwitz, Reg.- und Baurath in Erfurt.

- Weyer, Geh. Baurath, s, oben bei 1.

- Prange, Geb. Regierungsrath in Arnsberg.

- Wiebe, desgl. in Stettin.

- Nottebohm, Geh. Baurath in Berlin, s. oben bei 1.

- Anders, desgl. desgl. desgl.
- Kawerau, desgl. desgl. desgl.
- Redtel, Geh, Bergrath, desgl.

3) Bei der Bau-Akademie angestellt als Lehrer.
Hr. Brix, Geh. Regierungsrath, s. oben bei 2.

- Biotticher, Professor.

- Stier, Baurath und Professor.

- Schwarz, Professor und Land-Baumeister, s. oben bei 1.

4) Bei dem Gewerbe-Institut.
Hr. Nottebohm, Geh. Baurath und Director des Instituts.
- Manger, Bauinspector und Professor.
- Lohde, Professor.

5) Bei den Eisenbahn-Commissariaten.
Hr. Schwedler, Regierungs- und Baurath in Berlin,
- Fromme, desgleichen in Ciln.
- “Simon, Eisenbahn-Bauinspector in Berlin,

6) Bei den Eisenbahn-Directionen.
a. der Ostbahn.
Hr. Jacobiny, Reg- u. Baurath, Milglied der Direction in Bromberg.
Ludewig, Eisenbahn-Ober-Belriebs-Inspector daselbst.
- Oberbeck, Bauinspector, Eisenbahn - Betriebs - Inspector in
Stettin.

- Grillo, Eisenbahn-Bauinspector in Danzig.
- Hildebrand, desgl, Betriebs-Inspector in Kinigsberg in Pr.
- Behm, Eisenbahn-Baumeister in Danzig.
- Heegewaldt, desgl, in Konigsberg in Pr,

- Rampold,  desgl in Posen.

- Micks, dessl. in Konigsberg in Pr.
- Mentz, desgl. in Nackel,

- Wiebe, desgl. in Bromberg.

- Thiele, desgl. in Danzig.

- Schultze, H Ed. Wilh,, desgl, in Dirschau.

b. der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn.
Hr. Malberg, Regicrungs- und Baurath, Mitglied der Direction, in
Berlin,
- Umpfenbach, Eisenbahn-Baumeister daselbst.
- FPriels; desgl. ‘in Breslau.
. Meske, desgl. in Gorlitz.

¢. der Westphilischen Eisenbahn,

Hr. Henz, Geheimer Regiernngsrath, Vorsitzender der Direction, in
Miinster, s. oben bei 2.
- Rolcke, Eisenbahn-Baumeister daselbst.

= Keil, ﬂesgl. daselbst.
- Stegemann, desgl. daselbst.
- Duf‘nn, desgl.

d. der Saarbriicker Eisenbahn.

Hr. Hoffmann » Conrad, Reg.- und Baurath in Saarbriicken.
_ Simons, Eisenbahn -Bauinspector daselbst.
Fabra, Eisenbahn-Banmeister daselbst.

e. der Eisenbahn-Direction in Elberfeld

Hr. Weishaupt, Herrm, Reg- und Baurath, Mitglied der Direc-
tion, in Elberfeld.
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Hr. Plange, Eisenbahn-Bauinspector, zweites technisches Mitglied,
i in Elberfeld.

- Stute, Eisenbahn-Betriebs-Inspector daselbst.

- Blankenhorn, Eisenbahn-Baumeister bei dem Bau der Ruhr-
Sieg-Bahn,

- Winterstein, Carl, desgl, bei der Prinz-Wilhelms-Eisenbahn
in Langenberg.

- Kriisemann, desgl, bei der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn
in Hagen.

- Schneider, Eisenbahn-Baumeister in Elberfeld.

- Korn, desgl., bei dem Ban der Ruhr-Sieg-Bahn.

f. der Aachen-Diisseldorf-Rahrorter Eisenbahn.
Hr. Loffler, Eisenbahn - Bauinspector, technisches Mitglied der
Direction, in Aachen.
- Scheerbarth, Eisenbahn-Beiriebs-Inspector daselbst.
- Geilsler, Eisenbahn-Baumeister daselbst.

g) der Rhein-Nahe-Eisenbahn.

Hr. Cuno, Eisenbahn-Bauinspector, technisches Mitglied der Direc-
tion, in Kreuznach.
- Winterstein, Ludwig, Eisenbahn-Baumeister in Kirn.

- Zeh, desgl. in Oberstein.
Quassovwski, desgl. in Kreuznach.
- Fischer, desgl. daselbst.

k) der oberschlesischen Eisenbahn.

Hr. Rosenbaum, Baurath, zweites Mitglied der Direction (com-
missarisch ), in Breslau,

7) Bei der Commission fiir den Bau der Crenz-
Ciistrin - Frankfurter Eisenbahn.

Hr. Stein, Reg.- und Baurath, erstes Mitglied der Commission, in

Frankfurt a. d. O.

- Lange, Friedr. Gust., Eisenbahn-Bauinspector in Ciistrin.

- Kirchhof, Eisenbahn-Baumeister in Landsberg a. d. W.

- Woas, desgl. in Ciistrin.

- Becker, desgl. daselbst.

8) Bei der Commission fiir den Bau der Weichsel-
und Nogatbriicken in der Ostbahn und fiir die
Strom- und Deichbauten an der Weichsel.

Hr. Lentze, Geh. Ober-Baurath in Divschau, s. oben bei 1,
- Spittel, Geh. Regierungsrath in Danzig.
Schwahn, Wasser-Bauinspector in Dirschau.
Schmidt, Wasser-Baumeister in Marienburg.

9) Beim Polizei-Priisidium zu Berlin.
Hr. Rothe, Geh. Regierungsrath in Berlin, s. ohen bei 2.

- Kobbike, Bauinspector daselbst.
- Albrecht, Land-Baumeister daselbst.

10) Beider Ministerial-Bau-Commission zu Berlin,
He. Nietz, Reg.- und Baurath.

- Wilmanns, Bauinspector.
- Priifer, Baurath.

- Schrobitz, Baninspector.
- Waesemann, desgl.

- Lohse, desgl,

- Lanz, Strafsen-Inspector.

(z. Z. aul Urlaub)

11) Bei der Regierung zu Konigsberg in Pr.
Hr. Kloht, Reg.- und Baurath in Kinigsberg.
- Puppel, desgl. daselbst.
- Pohlmann, Ober-Baninspector daselbst.
- Jester, Land-Bauinspector in Heilsherg,
- Bertram, desgl. in Braunsberg.
- Steencke, Baurath in Zslp bei Saalfeld.
- Arndt, Bauinspector in Kionigsberg.
- Tischler, desgl, - daselbst.
- Lettgau, Wnsser-Bauinspcctor in Labiau,
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Hr. Hecker, Schlofs-Bauinspector in Kénigsberg.

Arnold, Bauinspector in Hohenstein.

- Bleek, P. Ludwig, Hafen-Baninspector in Memel.

- von Horn, Bauinspector in Ortelsburg,

- Frey, Hafen-Bauinspector in Pillau.

- Hoffmann, Frd, Wilh., Kreis-Baumeister in Pr. Holland.

- Cochius, Albert, desgl. in Pr. Eylau.
- Schulz, Theodor, desgl. in Bartenstein.
- Meyer, desgl. in Prokuls.

- Biirkner, desgl. in Rastenburg.
- Preinitzer, desgl. in Wehlau.

12) Bei der Regierung zu Gumbinnen.
He. Gerhardt, Reg.- und Baurath in Gumbinnen.

- Koppin, desgl, daselbst.
- Vogt, Bauinspector in Lyk,
- Rauter, desgl. in Tilsit.

- Gentzen, desgl.  in Darkehmen,

Fiitterer, Wasser-Bauinspector in Tilsit.

- Szepannek, Bauinspector in Gumbinnen.

- Schiffer, Wasser-Bauinspector in Kuckerneese.
- Ferne, Bauinspector in Nicolaiken.

- Zicks, Kreis-Baumeister in Tilsit.

- ‘Enorr, desgl. in Pillkallen.
- Gandtner, desgl. in Insterburg.
- Freund, desgl, in Litzen.

13) Bei der Regierung zu Danzig.
Hr. Spittel, Geh, Regierungsrath in Danzig, s. oben bei 8.
- Klopsch, Wasser-Bauinspector in Elbing.
- Miiller, desgl. in Danzig.
- Donner, Bauinspector daselbst.
- Ehrenreich, Hafen-Bauinspector in Neufahrwasser.

- Gersdorf, Rob. Aug., Wasser-Bauinspeetor in Marienburg,

- Krause, Diinen-Bauinspector in Danzig.

- Kinigk, Kreis-Baumeister in Elbing.

- Hoffmann, desgl. in Neustadt in Westpreulsen.
- Kromrey, Wasser-Baumeister in Rothebude.

- Basilewski, Kreis-Baumeister in Danzig.

- Fromm, desgl. in Berent.

- Heithaus, desgl. in Dirschau.

14) Bei der Regierung zu Marienwerder.

Hr. Schmid, Geh. Regierungsrath in Marienwerder.
- Henke, Reg.- und Baurath daselbst.
- Erdmann, Deich-Inspector in Marienwerder.
- Berndt, Wasser-Bauinspector in Culm.

- Hillenkamp, Bauinspector in Graudenz.

. Thiele, Kreis-Baumeister in Deutsch-Crone.
-HHille, desgl. in Conitz.

- Rittwegen, desgl. in Rosenberg.

- Schlichting, desgl. in Strasburg.

- Koch, Land-Baumeister in Marienwerder.

. Zeidler, Kreis-Baumeister in Thorn.

- Ehrhardt, desgl. in Schwetz.

- Luchterhandt, desgl in Marienwerder.

15) Bei der Regierung zu Posen.
Hr. Butzke, Reg.- und Baurath in Posen.

- von Bernuth, desgl. daselbst.
- Schinkel, Bauinspector  daselbst.
daselbst.

- Lange, Wege-Bauinspector
- Laacke, Bauinspector in Lissa.

- Vockrodt, desgl. in Posen.

- Kasel, desgl.  in Ostrowo.

- Winchenbach, desgl. in Meseritz.

- Passek, Wasser-Bauinspector in Posen.
- Tietze, Kreis-Baumeister in Kosten.

- von Gropp, desgl. in Krotoschin.
- Geyer, desgl. in Posen.
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16) Bei der Regierung zu Bromberg.

. Obuch, Reg.- und Baurath in Bromberg.

Meyer, Ober-Bauinspector daselbst.
Criiger, Bauninspector in Schneidemiihl.
Orthmann, Wasser-Bauinspector in Bromberg.
Gadow, Bauinspector in Gnesen.
Pfannenschmidt, desgl. in Bromberg.

Kibke, desgl. in Schneidemiihl.

Q uassowski, Kreis-Baumeister in Bromberg.
Voigtel, Max, desgl. in Inowraclaw.

17) Bei der Regierung zu Stettin.

. Uhlig, Reg.- und Baurath in Steitin, s. oben bei 2.

Exner, desgl. daselbst,

Lentze, Carl Ludw., Baurath in Stargard.
Borchard, YWasser-Bauinspector in Swinemiinde.
Rudelphy, Bauinspector in Demmin,

Lody, desgl.  in Stargard.
Herrmann, desgl.  in Stettin,

Herr, Wasser-Bauinspector daselbst.
Brockmann, Kreis-Baumeister in Naugard.

Fessel, desgl, in Cammin.
Triibe, desgl. in Greifenhagen.
Thémer, desgl. in Anclam,

Moller, Land-Baumeister in Stettin.
Treuhaupt, Kreis-Baumeister in Pasewalk.

18) Bei der Regierung zu Céslin.

. Niinneke, Geh. Regierungsrath in Coslin.

Pommer, Baurath daselbst.

Blaurock, Bauinspector in Belgard.

Dr. Oldendorp, desgl. in Coslin.

Drewitz, Carl Wilh, desgl. in Stolp.

Moek, Wasser-Baninspector in Colberg.

Bleek, J. Siegfr., Bauinspector in Neu-Stellin.
Deutschmann, Kreis-Baumeister in Lauenburg.
Dibbel, desgl. in Dramburg,
Kolkowski, desgl. in Biitov.

i9) Bei der Regierung zu Stralsund.

. von Démming, Reg.- und Baurath in Stralsund.

Michaelis, Ober-Bauinspector daselbst,
Khiin, Wasser-Bauinspector in Stralsund.
Nicolai, Kreis-Baumeister in Grimmen.
Westphal, desgl. in Greifswald.

20) Bei der Regierung zu Breslau.

. Schildener, Reg.- und Baurath in Breslau.
Arendt, desgl. daselbst.
von Aschen, Banrath daselbst.

Zahn, Bauinspector in Breslau,

Elsner, desgl. in Glatz.

Martins, Wasser-Bauinspector in Breslau.
Bergmann, Baninspector daselbst.
Brennhausen, desgl. in Schyweidnitz,
Blankenhorn, desgl. in Brieg.
Schunepel, desgl. in Reichenbach.
Versen, Wasser-Bauinspector in Steinau.
Arnold, Kreis-Baumeister in Neumarkt.
von Rapacki, Wege-Baumeister in Freibm'g.
Schmeidler, Kreis-Baumeister in Oels,

von Damitz, desgl. in Glatz.
Rosenow, desgl. in Trebnitz.
Zolifel, desgl. in Wohlau.

Milezewski, Land-Baumeister jn Breslau.

21) Bei der Regierung zu Licgnitz

. Oeltze, Geh. Regierangsrath in Liegnitz.

Hirschberg, Reg.- und Baurath daselbst.
Cords, Baurath in Glogau.
Simon, Bauinspector daselbst.
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Hr. Hamann, Baurath in Gorlitz.

Homann, Bauinspector in Liegnitz.
Miinter, desgl. daselbst.

Wolff, desgl. in Hirschberg.
Miiller, Kreis-Baumeister in Lauban,
Schodstiadt, desgl. in Hoyerswerda.

Schirmer, desgl. in Goldberg.

Werder, desgl. in Sagan.

von Nassau, desgl. in Landshut.

Pohl, desgl. in Lowenberg.

Klindt, desgl. in Griinberg.

Held, desgl. in Bunzlau.

Dirnert, desgl. in Landshut (commissarisch ).

Baensch, Land-Baumeister in Liegnitz.

22) Bei der Regierung zu Oppeln.

Hr. Gerasch, Reg.- und Baurath in Oppeln.

Rampoldt, Wasser-Bauinspector daselbst.

Illing,” Bauinspector in Neisse.

Gabriel, Wasser-Bauinspector in Gleiwitz.

Linke, Bauinspector in Ratibor.

Gottgetreu, desgl. in Oppeln,

C. W. Hoffmann, Kreis-Baumeister in Creutzburg.

Konig, desgl. in Lublinitz.
Zickler, desgl. in Cosel.
Assmann, desgl. in Gleiwitz.

23) Bei der Regierung zu Potsdam.

. Horn, Reg.- und Baurath in Potsdam, s. oben bei 2.

Briest, desgl. daselbst, s. oben bei 2.

Treplin, Ober-Bauinspector daselbst.

Blankenstein, Wasser- Bauinspector in Grafenbriick.

Ziller, Bauinspector in Potsdam.

Becker, desgl in Berlin.

v. Rosainsky, desgl. in Perleberg.

Blew,  desgl in Angermiinde.

Schneider, desgl. in Brandenburg.

Girtner, desgl. in Berlin.

Zicks, Wasser-Bauinspector in Thiergartenschleuse bei Oranien-
burg.

Gerndt, Bauinspector in Jiiterbogk.

Stappenbeck, desgl. in Konigs- Wusterhausen.

Jacobi, desgl.  in Potsdam,

Krang, desgl.  in Berlin.

Kiesling, Wasser-Bauinspector in Havelberg.
Herzer, Bauinspector in Prenzlau,

Hanff, Kreis-Baumeister in Gransee.
Buttmann, desgl. in Treuenbrieizen.
Wedecke, desgl. in Kyritz.

Ritzel, desgl. in Friesack,

von Lesser, Wasser-Baumeister in Lenzen.
Elpel, desgl, in Coepenick.
Vogler, Kreis-Baumeister in Freienwalde.

24) Bei der Regierung zu Frankfurt a. O,

Hr. Philippi, Geh. Regierungsrath in Frankfurt.

Flaminius, Reg.- und Baurath daselbst.

Krause, Baurath in Sorau.

Hen ff, Wasser-Bauinspector in Frankfurt.

Wintzer, Bauinspector in Cottbus.

Brinkmann, desgl. in Landsberg a. W.

Michaelis, desgl. in Frankfurt.

Liidke, desgl. daselbst.

Rupprecht, desgl. in Liibben.

Ullmann, desgl. in Friedeberg.

Beuck, WVasser-Bauinspector in Crossen,

Bohrdt, Kreifi-Baumeister in Ziillichau.

Cochius, Friedr. Wilh,, desgl. in Ciistrin.
Weishaupt, Franz Julins Otto, desgl. in Kénigsberg Nm.
Ebel, desgl. in Zielenzig,

Schack, Land-Baumeister in Frankfart.

Gersdorf, Gust. Wilh,, Wasser-Baumeister in Ciistrin.

VII

Verzeichnifs der. angestellten Baubeamten des Staats.

25) Bei der Regierung zu Magdeburg.

Hr. Rosenthal, Reg.- und Baurath in Magdeburg.

Zimmermann,

desgl,

daselbst.

Kaufmann, Wasser-Bauinspector in Genthin,
Blumenthal, Bauinspector in Halberstadt,

Stiiler, desgl.
Reusing, desgl,
Pelizaeus, desgl.
Pickel, desgl.
Rathsam, desgl.
Criisemann, desgl.

in Neuhaldensleben.

in Burg,

in Oschersleben.

in Magdeburg.
daselbst.

in Halberstadt.

Schiiffer, Wasser-Bauinspector in Magdeburg.
Pflughaupt, Kreis-Baumeister in Stendal.

Detto, desgl,
Hanke, desgl.
Wagenfﬁhr, ﬂesgl,
Treuding desgl,

in Genthin.
in Salzwvedel.

in Barby (commissarisch).

in Gardelegen.

Kozlows k}', Land-Baumeister in Magdeburg,
Heyn, Wasser-Baumeister in Stendal.

26) Bei der Regierung zu Merseburg.

. Haupt, Geh. Regierungsrath in Merseburg.
Ritter, Reg.- und Baurath

daselbst.

Gause, Baninspector in Wittenberg.
Dolscius, Bauinspector in Torgau.

Schinwald, desgl
Steudener, desgl.

in Naumburg.
in Halle.

Liiddecke, Wasser-Bauinspector in Torgau.
Laacke, Bauinspector in Zeitz.

Nordtmeyer, desgl. in Eisleben,

Schulze, Ernst Friedr. Mart., desgl. in Artern,

in Merseburg,

=]

Klaproth, Kreis-Baumeister in Wittenberg.

Sommer, desgl.

Wolff, desgl.
Gericke, desgl.
Schmieder, desgl.
de Rége, desgl.
Ewermann,  desgl

in Halle.

in Delitzsch.

in Sangerbausen.
in Weilsenfels.

in Herzberg.

27) Bei der Regierung zu Erfurt.

Vehsemeyer, Baurath

. Drewitz, Reg.- und Baurath in Erfurt, s. oben bei 2.

daselbst.

Monecke, Bauinspector in Mihlhansen.

Liinzner, desgl.
Schulze, desgl.
Steinbeck, desgl

in Heiligenstadt.
in Nordhausen.
in Schleusingen.

Reilsert, Kreis-Baumeister in Ranis.
Pabst, Land-Baumeister und Professor in Erfurt,
Wertens, Kreis-Baumeister in Weissensee,

28) Bei der Regierung zu Minster.

. von Briesen, Geh. Regiernngsrath in Miinster,

Monjé, Ober-Bauinspector daselbst.
Veltmann, Baurath daselbst
Dyckhoff, Wege-Bauinspector daselbst.
von Alemann, Bauinspector in Haltern.

Borggreve,
Hauptner,

desgl.
desgl.

in Hamm.
in Miinster.

von der Goltz, Kreis-Baumeister in Steinfurt.

- Held, desgl. in Coesfeld.
- Pietsch, desgl. in Rheine,

29) Bei der Regierung zu Minden.
Hr. Wesener, Reg.- und Baurath in Minden.

Kawerau, Carl Ludw., desgl. daselbst.
Reimann, Baninspector in Warburg,

Dr.Lundehn, desgl.

in Hixter.
in Bielefeld.
in Minden.

in Minden.

Waegener, desgl
Jung, desgl.
Wendt, Kreis-Baumeister in Paderborn.
Stahl, desgl.
Kaupisch, desgl.

in Biiren.
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30) Bei der Regierung zu Arnsherg. Hr. van den Bruck, KreisBaumeister in Weyer bei Solingen.
Hr. Prange, Geh. Regierungsrath in Arnsherg. - Laaur, desgl. in Lennep.
- Buchholz, Baurath daselbst. - Cuno, desgl. in Xanten.
- Stipel, Baorath in Hagen. - Giersberg, desgl. in Cleve.
- Kronenberg, Bauinspector in Arnsberg. - Kind, desgl. in Essen.
== P laty desgl. in Sicgon 33) Bei der Regierung zu Céln.
- Hassenkamp, desgl. in Seest. He. Zwi . S .
: - ; r. Zwirner, Geh. Reglemngsrath in Ciln, s. oben bei 2.
- Biichler, desgl. in Brilon. ) .
i : ) ; - Schwedler, Wasser-Bauninspector in Ciln.
- Dieckmann, Kreis-Baumeister in Iserlohn. :
; - Schopen, Bauinspector daselbst.
- von Hartmann, desgl in Dortmund. Dieckh s
= - ieckhoff, desezl in Bonn.
- Oppert, desgl. in Bochum. S Woever B BE St el
- Siemens, desgl. in Hamm. il - re:s‘-i au;nels s .as;) e
- Staudinger, desgl. in Berleburg. e o Mok
- Uhlmann, desgl. in Erwitte. . | Kroki 2 ] n Gummersbach.
i | - Krokisius, desgl in Céaln.
- Westermann, desgl. in Meschede. | . Cre Robert. Land Biatitoaesiis
- Clotten, desgl.  in Olpe. -' b L
- v. Viebahn, desgl. in Altena. 34) Bei der Regierung zu Trier.
3 2el. 8 Hr. Hoff, Reg.- und Baurath in Trier. 2
31) Bei dem Oberpriisidium und der Regierung zu - Giese, Ober-Bauinspector daselbst.
Coblenz. - Wolff, Bauinspector daselbst.
Hr. Nobiling, Geh, Regierungsrath und Rheinstrom - Baudireetor, - Seyffahrt, desgl.  in Saarbriicken,
in Coblenz. - Dallmer, desgl. in Uerzig bei Wittlich.
- Butzke, Baurath und Rhein-Schifffahrts-Inspector daselbst. - Fischer, Joh. Lorenz, Kreis-Baumeister in St. YWendel,
- Cremer, Wasser-Baumeister daselbst,. - Bergius, deszl. in Trier.
- Ritter, desgl. daselbst.
’ - Miller, desgl. in Priim.
Hr. Junker, Reg.-' und Baurath in Coblenz. - Képpe, desgl. in Saarburg.
- Schmitz, Bauinspector daselbst. g
- Uhrich, desgl. daselbst. 35) Bei der Regierung zu Aachen.
- Conradi, desgl. in Creuznach. | Hr. Krafft, Reg.- und Baurath in Aachen.
- "Hipp, Wasser-Bauinspector in Coblenz. | - Cremer, Baurath daselbst.
- Wagenfiithr, Kreis-Baumeister in Wetzlar. | - Blan kenhorn, Bauinspector in Eupen,
- Nell, desgl. in Linz. | - Biseler, desgl.  in Heinsberg.
- Krafft, desgl. in Mayen. : : ? - Castenholz, Kreis-Baumeister in Malmedy.
- Bierwirth, desgl. in Altenkirchen. ’ - Liiddemann, desgl. in Schleiden.
- Bormann, desgl. in Simmern. - Lange, Friedr. Wilh,, desgl. in Diiren.
- Corlin, Wasser-Baumeister in Cochem. - Kruse, Land-Baumeister in Aachen.
32) Bei der Regierung zu Diisseldorf. 36) Bei dcr. Regier}]ng' i .Sigmaringen.
Miller. R 4 Baumath ia Disseldort Hr. Keller, Ober-Baninspeetor in Sigmaringen.
Hr, Mallex, Meg:; und bapsatd in /liseeNiort, - Zobel, Kreis-Baumeister in Hechingen.
- Kriiger, desgl. daselbst.
- Walger, Bauinspector in Crefeld. Beurlaubt sind:
- Willich, Wasser-Baninspector in Rees. Hr. Wiebe, Geh. Regierungsrath, zum Ban der Hinterpommerschen
- Kayser, desgl. in Ruhrort. Eisenbahn.
- Heuse, Bauinspector in Elberfeld. - Hihner, Eisenbahn-Director in Ciln, zum Bau der Deutz-
- Hild, Wasser-Bauinspector in Diisseldorf. Gielsener Eisenbahn.
- Schrors, Baninspector daselbst. 4 - Lohse, Wasser-Bauinspector in Coln, zum Bau der Briicke
- Sauer, desgl.  in Wesel. iiber den Rhein daselbst.
- Weise, desgl.  in Neuls. - Wallbaum, Regierungs- und Baurath.

b) Im Ressort der Bergwerks-, Hiitten- und Salinen-Verwaltung.

Hr. Redtel, Geh. Bergrath in Berlin, s. oben bei 2. Hr. Schwarz, Baninspector in Dortmund.

- Althans, Ober-Bergrath in Saynerhiitte. | - Plantico, desgl. in Konigshiitte.
- Schonfelder, Ober-Berg- und Baurath in Berlin. ! - Qesterreich, Baumeister in Diirrenberg.
- Dieck, Bauinspector in Saarbriicken. | - Sasse, desgl.  in Tarnowitz.

- Fligel, desgl. in Schénebeck bei Magdeburg.
¢) Im Ressort der Telegraphen-Verwaltung.
Hr. Borggreve, Baurath in Berlin. | Hr, Altgelt, Ober-Telegraphen-Inspecior in Berlin.

\ B. Bei anderen Ministerien und Behorden:

1) Beim Hofstaate Sr. Majestiit des Konigs, beim Hr. Strack, Hof-Baurath und Professor in Berlin, s. oben bei A, 2.

Hofmarschall-Amte, beim Ministeriam des Konig- ‘ - Hiberlin, Hol-Bauinspector in Potsdam.
lichen Hauses u. s. w. | - v Arnim, desgl. und Professor, daselbst.
[ SHPNS

Hr. Stiiler, Geh. Ober-Baurath und Director der Schlofs-Baucom-
mission, Architekt Sr. Majestit des Konigs, in Berlin, siche

oben bei A, 1. : '
"~ Schadovw, Hof-Baurath, Schlofs-Baumeister in Berlin. s. 0. b. A2 Hr. Wullstein, Forst- und Baurath in Téppendorf bei Polkwitz,

- Hesse, desgl. : in Potsdam. bei der Hofkammer der Kionigl. Familiengiiter.

Hr. Gotigetreu, Hof-Bauinspector in Potsdam, bei der Kanigl
‘Garten-Intendantur,
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Hr. Pasewaldt, Holkammer- und Baurath in Berlin, bei derselben.
Stappenbeck, Bauinspector in Kinigs- Wusterhausen, bei der-
selben, siche oben bei A, 23.

He. Langhans, Ober-Baurath, Architekt des Opernhanses, bei der
General -Intendantur der Konigl. Schauspiele.

2) Beim Ministerium der geistlichen, Unterrichts-
und Medicinal-Angelegenheiten, und im Ressort
desselben.

Hr. von Quast, Geh. Regierungsrath, Conservator der Kunstdenk-
miiler, in Berlin, siehe oben hei A, 2.
- Kreye, Haus- und Bauinspector des Konigl. Museums, in Berlin.

3) Im Ressort des Ministeriums des Innern.

Hr. Scabell, Brand-Director in Berlin.
- Gerstenberg, Brand-Inspector daselbst.

4) Beim Finanz-Ministerium.
Hr. Eytelwein, Geh. Ober-Finanzrath in Berlin, s, o. bei A, 2.

5) Beim Kriegs-Ministerinm und im Ressort
desselben.
Hr. Fleischinger, Geh. Ober-Baurath in Berlin, s. 0. bei A, 2.
- Bilke, Baurath in Potsdam,
- Paasch, Land-Baumeister in Berlin.
- Zober, daselbst,
- Bickler, in Célo.

desgl. i
desgl.

6) Im Ressort der Admiralitiit.

Hr. Pfeffer, Wirkl. Admiralitits-Rath in Berlin.
- Gieker, Marine-Hafen- Bau-Director.

7) Im Ressort des Ministeriums fiir landwirth-
schaftliche Angelegenheiten.
Hr. Wurffbain, Regierungs- und Baurath in Ecfart.
- Sturtzel, Bauinspector in Inowraclaw.
- Rioder, Wasser-Bauinspector in Liebenwerda.

- Graund, desgl. in Vierssen.

- Wernekinek, Wasser-Baumeister in Kosten.

- Klehmet, desgl. in Zossen.

- Michaelis, desgl. in Wiedenbriick.

Aufgestellt den 27, Januar 1857,

Lusammenstellung der Resultate der bisherigen Ver-

suche auf den preufsischen Staats- und unter Staats-
Verwaltung stehenden Privat-Eisenbahnen, die Anwen-
‘dung von Steinkohlen an Stelle von Coaks zur
Feuerung der Locomotiven betreffend,

1. Beschaffenheit der Steinkohle.

Was die Qualitit der zur Locomotivfenerung zu verwen-
denden Steinkohlen betrifft, so hat sich bei allen Versuchen
herausgestellt, dals hierzu nicht jede Kohlensorte brauchbar ist,
Von der versuchten Anwendung grufsartiger, magerer Kohlen
aus dem Wurm-Revier mufste auf der Aachen-Diisseldorf-Ruhr-
orter Bisenbahn wicder Abstand genommen werden; ebenso
wenig zeigten sich die probirten Sorten fetter, backender Stein-
kohlen von der oberen Rubr und dem rechten Ufer des Nieder-
rheins ge?ignet. Dagegen gaben moglichst schwefelfreie Flamm-
kohlen einen durchaus befriedigenden Effect. Kohlen dieser
Gattung von der Zeche Zollverein in ihrem urspriinglichen grufs-
artigen Zustande nach der Férderung vertrugen sogar cinen Zu-
satz von Fettkoblen der Zeche Coneordia (bei Oberbausen).

Fiir die Westfilische Eisenbahn gelang es, im Wittenschen
Revier aus der Grube Franziska Tiefbau Kohlen zu erhalten,
welche den Anforderungen im Allgemeinen entsprachen. Die-
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selben mufsten jedoch gesiebt werden, wodurch ein Abfall von
25 bis 33 Procent des angelieferten Quantums entstand, wel-
cher nur fiir einen geringen Preis wieder verwerthet werden
konnte. Vom Bezuge der Kohlen aus entfernteren Gegenden
der unteren Rubr mulste diese Bahn Abstand nehmen, da
andernfalls die Kosten der Kohlen durch den weiteren Trans-
port sich hdher stellten, als die Kosten von Coaks.

Bei der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn wurden
zum Theil gesiebte Backkohlen aus der Konigin-Liouisen-Grube,
deren Abfall (etwa 10 Procent) sich durch Vercoakung gut
verwerthen lifst, zum Theil trockene Kohle aus der Konigs-
grube (beide in Oberschlesien) mit Nutzen verwendet. Der
Abfall der letzteren im Betrage von ebenfalls nahe 10 Procent
lifst sich jedoch nur wenig verwerthen.

Die Saarbriicker Eisenbahn fand die Kohlen der Gruben
Reden und von der Heydt zur Locomotivfenerung geeignet, hat
jedoch letzteren schliefslich den Vorzug gegeben, weil sie stiick-
reicher sind.

Im Allgemeinen werden die Stiickkohlen den Grulskohlen
vorgezogen, weil die feineren Theilchen der letzteren theils
durch den Rost fallen, theils bei lebhaftem Zug durch die
Feuerrohren in die Rauchkammer getrieben werden. Es wird
deshalb von einigen Seiten vorgeschlagen, diese feineren Theile
durch Sicbung der aus den Gruben kommenden Kohle von
dem Feuerungsmaterial fir Locomotiven auszuscheiden und
Coaks daraus zu bereiten.

Auf der Saarbriicker und der Westfiilischen Eisenbahn hat
man mit gutem Erfolg insbesondere fiir Personenziige versuchs-
weise auch Kohlen und Coaks gemischt angewendet. Erstere
nahm hierzu 2 Gewichtstheile Coaks und 1 Gewichistheil Ioh-
len, letztere liels 6 bis 8 Zoll hohe Kohlen- und Coaks-Schich-
ten im Feuerkasten abwechseln. Die Coaks erleichterten den
Durchgang der Luft durch die Heizmasse und bewirkten da-
durch, dafs selbst die kleineren Kohlenstiickchen auch in den
Ecken des Feuerraumes vollkommen verbrannten.

2. Einrichtung der Feuerkasten zur Kohlenheizung.

Um die der Steinkohlenfeuerung am besten entsprechende
Einrichtung der Feuerkasten kennen zu lernen, sind verschic-
denartig construirte Roste benutzt worden und zwar:

a) sogenannte Treppenroste, aus gulseisernen Platten
auf schmiedeeisernem Geriist bestehend und an der tiefsten
Stelle mit einigen beweglichen Roststiben zum Reinigen ver-
sehen, nach dem bekannten franzisischen Muster.

Die Niederschlesisch-Mirkische Fisenbahn hat dieselben
in Betreff des Verbrauchs an Brennmaterial vortheilhafter ge-
funden als die ad &) beschriebenen Roste, jedoch litten die
Rostplatten sehr stark, und .beim Gebrauch von Backkohlen
fehlte es an Zug. Als spiter nur mit trockener Kohle aus
der Konigsgrube gefeuert wurde, ermiilsigte sich der Verbrauch
an Rostplatten etwa auf die Hiilfte. ‘

Die Aachen-Diisseldorf-Rubrorter Eisenbahn hiilt diese
Roste fiir gewisse Kohlensorten nicht fiir unbedingt erforder-
lich, auch nicht fiir vortheilbafter als die nachstehend beschrie-
benen geneigten Roste. Neuerdings werden dort die Rost-
platten der Liinge nach geschlitzi, wodurch gewissermaalsen
ein nach der Quere liegender Rost entstcht. Bedeutende Ver-
minderung des Verbrauches an Platten und Erhohung des
Zuges wird als Erfolg dieser Anordnung angegeben.

Die Verwaltung der Prinz- Wilhelms-Bahn fand den Trep-
penrost besonders fiir die kleinen Maschinen dlterer Construc-
tion mit kleinem Feuerkasten und geringer Heizfliche unter
Fortlassung des Aschkastens geeignet. Bei Beibehaltung des
letzteren wurde die Hitze unter dem Roste so grofs, dafs ein
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Schmelzen der Roststiibe zu befiivchten stand. Durch das
Fehlen des Aschkastens entstand jedoch eine solche Feuer-
gefiibrlichkeit bei dieser Heizmethode, dafs bei anhaltender
Diirre dieselbe dieses Umstandes wegen sistirt werden mulste.

Bei der Westfilischen Eisenbabn endlich fand man die
Treppenroste aus dem Grunde nicht vortheilhaft, weil die dem
Vorwiirts- Gange der Maschine entgegengesetzte Richtung der
Zug- Oeffnungen desselben allem Anschein nach einem beque-
men und reichlichen Zutritt der Luft hinderlich ist, dann auch,
weil die ganze Construction die nutzbare Heizfliche des Feuer-
kastens zu sehr beschrinkt.

b) Geneigt liegende Roste,

Bei der Niederschlesisch-Mirkischen Bahn hat man der-
gleichen Roste an der Heiz-Oeffnung anfangs 81 Zoll, dann 12
bis 15 Zoll hoher gelegt, als an der Rohrwand. Man erachtete
als einen besonderen Vortheil dieser Lage, dafs die Rostfléiche
und der Raum zwischen dem Boden des Aschkastens und dem
Roste dadurch gegen die gewohnliche Anordnung der Roste in
den Locomotiven vergrifsert wird und die Kohle withrend des
Brennens ohne Nachhiilfe der Rohrwand sich nihert. Das
Verschieben der Kohle mittelst eines Rechens oder eines son-
stigen Instrumentes, sowie iiberhaupt alles Beriihren der glii-
henden Kohle, wobei ein nicht geringer Theil durch den Rost
fillt, wird dadurch vermieden. Auf solchen Rosten liefs sich
selbst Backkohle gut verwenden.

Bei der Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Eisenbahn sind ge-
wohnliche Roste, deren Stiibe etwas enger als bei Coaksfeue-
rung und mit einem Gefille von 6 Zoll nach der Rohrwand
eingelegt wurden, mit demselben giinstigen Erfolge fiir die
Kohlenfeuerung angewendet worden, wie die Treppenroste.

¢) Bei der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn bediente man
sich anch sogenannter Cylinderroste aus gewéhnlichen, in
der Mitte jedoch 8 Zoll hiher als an den Seiten und im Gan-
zen etwas enger als bei Coaksfeuerung liegenden Stiben. Die
dadurch erreichte Vergrofserung der Heizfliiche und der ver-
mehrte Zutritt der Luft wirkten giinstiz, wie denn iiberhaupt
grolse Fener- und Heizflichen sich als sehr vortheilhaft fiir
die Kohlenfeuerung erwiesen, wofiir der Grund darin gesucht
wird, dafs ein rohiges Durchstrémen der néthigen atmosphi-
rischen Luft fiir die Kohlenfeuerung vortheilhafter ist, als ein
auf kiinstlichem Wege erzieltes schnelles Durchtreiben der-
selben. Deshalb haben die grofsen, mit solchen Rosten ver-
sehenen Lastzugmaschinen der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn,
welche grofse Feuerkasten mit entsprechenden Heizflichen ha-
ben, sich vorzugsweise geeignet fiir die Kohlenfeuerung ergeben,
auch nicht die nachtheiligen Erscheinungen und die Feuergefiihr-
lichkeit gezeigt, welche bei den kleinen Maschinen der Prinz-
Wilhelms-Bahn mit Treppenrosten beobachtet worden sind.

d) Um eine recht vollkommene Ausnutzung des Brenn-
stoffs der Kohle, womit zugleich eine Verbrennung des Rauches
verbunden ist, zu erreichen, ist bei der Niederschlesisch-Mir-
kischen Eisenbahn eine Hinleitung der Luft iiber die Feuerung
durch einen an der Rohrwand auf den Hauptrost schrig ge-
stellten 12 Zoll hohen Hilfsrost in vorstehend skizzirter Weise
mit Vortheil versucht worden.

e) Es ist bei einigen Bahnen gelungen, auch mit dem
gewonlichen horizontal liegenden Roste die Kohlen-
feuerung durchzufiibren, sofern nur die einzelnen Stiibe eng
genug lagen.

3. Dampf-Erzeugung mittelst der Kohlenfeuerung.

Es wird von allen Seiten eingeriumt, dafs bei angemesse-
ner Qualitit der Kohle die Dampf-Erzeugnils durch dieselbe
im Ganzen Nichts zu wiinschen iibrig lasse. Nur bei zu star-
ker Beimischung staubformiger Theile gelang es ofters nicht,
die Spannung der Diimpfe in normaler Hohe zu erhalten. Auch
bei anhaltendem Stationiren der Locomotiven war die Erhaltung
der normalen Dampfspannung stellenweise nicht ohne Schwie-
rigkeiten.

4. Uebelstinde der Kohlenfeuerung.

Als ein Nachtheil der Heizung mit Steinkohlen, deren
Hebung bisher noch nicht vollstiindig hat gelingen wollen, wird
von allen Seiten die starke, theils verunreinigend wirkende,
theils dem Publicam und dem Fahrpersonal beschwerlich fal-
lende Rauchbildung bezeichnet. Als solche trat ferner die
Nothwendigkeit auf, bei Anwendung von Grufskohlen sehr
héiufig, oft schon nach Zuriicklegung von 2 bis 3 Meilen, die
Rauchkammer, mitunter sogar die Rohrwiinde und die Rohre
selbst zu reinigen, wodurch die Anwendbarkeit des neuen Ver-
fahrens auf die Giiterziige beschriinkt wurde.

Abgesehen ferner davon, dals die vom Zuge unverbrannt
fortgetriebenen’ Kohlentheile fiir den Nutz-Effect verloren gehen,
so bewirken sie auch bei einiger Ansammlung im Rauchkasten
ein nachtheiliges Gliihendwerden des letzteren, so wie des unte-
ren Theiles des Schornsteines. Um dieser Erhitzung der Wiinde,
besonders im unteren Theile des Rauchkastens, vorzubeugen,
hat man wohl soweit als thunlich einen mit Blech abgedeckten
Lehmschlag darin angebracht.

Eine Beschiidigung oder stiirkere Abnutzung der Feuer-
buchse und Feuerrdhren in Folge der Kohlenfenerung hat man
im Allgemeinen zwar nicht bemerkt, und als auf der Nieder-
schlesisch-Mirkischen Eisenbahn der Feuerkasten einer Kohlen-
maschine nach langer Dienstzeit an derjenigen Stelle angebohrt
wurde, welche in der Regel am stirksten abgenutzt wird, wurde
ecine melsbare Abnutzung nicht vorgefunden. Auf der Westfili-
schen Bahn hat sich dagegen eine nachtheilige Wirkung der
Kohlenheizung auf diese Theile nicht verkennen lassen, und es
wird die Befiirchtung ausgedriickt, dafs die mit Kohlen geheiz-
ten Locomotiven hiiufigeren Reparaturen unterworfen und dem
Dienste linger entzogen sein werden, als die fir den Coalks-
brand bestimmten. Man fand daselbst die inneren Winde des
Feuerkastens, der Feuerrhren und des Rauchkastens mit einem
sehr gleichmiifsig vertheilten, dichten Kohlenstaube bedeckt,
nach dessen Entfernung durch leichtes Anschlagen dié reine
metallische Kupferfliche sichtbar wurde. Auch erschienen die
Schlacken zuweilen mit metallischem Kupfer gemischt, wobei
indessen bemerkt werden mufs, dals die zur Verwendung ge-
kommenen Wittener Kohlen sehr reich an Schwefel und fliich-
tigen Gasen sein sollen. Unabhéngig hiervon sind die nach-
theiligen Einwirkungen, welche in Folge der Eigenschaft der
Steinkohlen entstanden, eine concentrirte, fast oriliche und
heftige Stichflamme zu geben, welche zerstirend anf die nichste
Umgebung einwirkt. Dieselben machten sich vornehmlich durch
Beulenbildung in dem unteren Theil der Rohrwand, weniger
an den Seitenwinden, und durch das Abbrennen der Borde
der Feuerrhren bemerklich.

5. Finanzielles Resultat der Steinkohlenfeuerung,
Bei der Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Eisenbabn waren
die Resultate am giinstigsten, und werden in Folge dessen da-
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selbst simmtliche Giiterziige mit auf Kohlenheizung eingerich-
teten Locomotiven beférdert. Es stellte sich dabei wiederholt
heraus, dals durch 1 Scheffel (nahezu 1 Ctr.) der am besten
geeigneten Kohle fast 1 Ctr. Coaks ersetzt wurde. Dabei war
der fiir die dortige Gegend allerdings sehr hohe Preis pro
Centner Coaks 13% Sgr., pro Scheffel Kohle 6 Sgr. 61 Pf,
die Ersparnifs fir den augenblicklichen Stand des Marktes da-
her nahe 50 Procent.

Auf der Prinz-Wilhelms-Eisenbahn wurden verhiltnifs-
miifsig mehr Kohlen pro Nutzmeile verbraucht als auf der
Bergisch-Mirkischen Eisenbahn, zum Theil, weil auf der erste-
ren die Kohle eine grilsere Menge kleiner Theile enthielt, als
auf der letzteren. Der Verbrauch betrug pro Meile auf

der Prinz-Wilhelms- Eisenbahn . 285,8 Pfd. Kohlen
gegen 223,04 Pfd. Coaks,
und auf der Bergisch-Miirkischen Eisen-
T e = = ¢ v & (4D Pid, Kohlen
gegen 193,4 Pfd. Coaks.
Die Kosten-Ersparnils berechnet sich hiernach bei beiden Bah-
nen auf circa 6 bis 7 Sgr. pro Nutzmeile.

Bei der Saarbriicker Eisenbahn hat man eine Locomotive
fiir Giiter- und Kohlenziige und eine zweite zum Vorspannen
fiir schwere Ziige und zum Rangiren aunf Bahnhéfen mit Stein-
kohlen geheizt. Die erstere machte im Durchschnitt tiglich
154 Meilen, letztere 10L Meilen, und erreichten die Ziige ein Ge-
wicht excl. Tender und Maschine bis auf 8100 Ctr. (90 Achsen)
Brutto bei einer Steigung von 1:200. Bei reiner Steinkohlen-
heizung verbrauchten diese Maschinen incl. Anheizen und Sta-
tioniren pro Nutzmeile 190 bis 200 Pfd. guter Kohlen, wiih-
rend sie bei reiner Coaksheizung in derselben Jahreszeit und
bei gleichen Ziigen 170 bis 180 Pfd. Coaks miilsiger Qualitit
gebraucht hatten.

Die damals gezahlten Preise von 10 Thlr. fiir ein Fuder
Coaks und von 5 Thlr. fiir ein Fuder Kohlen zu Grunde ge-

legt, so wiirde hiernach das Verhiltnils zu Gunsten der Kohlen
etwa wie 13:23 sein.

Die Westfiilische Eisenbahn hat ihre Versuche mit 2, in
ihrer Construction ganz gleichen, gekuppelten Locomotiven an-
gestellt und zwar bei Beforderung der gemischten Ziige auf
der Gebirgsstrecke zwischen Paderborn und Warburg. Nach
den Durchschnitts- Ermittelungen hat die eine Maschine pro
Meile 1,53 Scheffel Kohlen, die andere bei derselben Leistung
1,41 Ctr. Coaks verwendet. Nach den dermaligen Preisen
kostete der Ctr. Coaks 121 Sgr., der Scheffel Steinkohlen unter
Beriicksichtigung der Verluste beim Aussieben 10 Sgr. Es er-
zielt sich daraus eine Ersparung an Brennmaterial von nahe
13 Procent.

Bei der Niederschlesisch-Mérkischen Eisenbahn verbrauchte
in der letzteren Zeit pro Meile:

a) eine Locomotive mit Treppenrost 0,80 Tonne Kohlen,
b) eine Locomotive mit gewdhnlichem
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¢) eine Locomotive mit Coaksfeuerung
202 Pfd. oder 1 T. u. 5 Pfd. Coaks.

Fiir die Maschinen ad ) wurden Stiickkohlen ans Konigsgrabe
verwendet, welche pro Tonne, bei 10 Procent Verlust an klei-
nen Kohlen, 1 Thlr. 10 Sgr., pro Meile demnach 29 Sgr. 10 Pf.
kosteten,

Die Maschinen ad &) wurden mit Steinkohlen aus der Ko-
nigin-Louisen- Grube geheizt, und beliefen sich die Kosten pro
Tonne Kohlen, bei 10 Procent Verlust an kleinen vercoakbaren
Kohlen, auf 1 Thilr.1 Sgr. 10Pf., pro Meile demnach 24 Sgr. 6 Pf.

Die Heizung mit Coaks kostete dagegen im ungiinstigsten
Falle nicht mehr als 24 Sgr. 6 Pf., ist also nicht theurer, als
die Heizung mit Stiickkohlen aus der Konigin-Louisen-Grube,
und jedenfalls billiger als die Heizung mit Stiickkohlen aus
der Konigsgrube.

Berlin, im October 1836.

Anderweitige avdyitehtonifdye Alittheilungen und Kunft-Wadyridten.

Zinkbedachung mit sogenanntén Schuppenblechen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 26 im Atlas.)

Beschreibung der Prels- und Falzmaschine.

Die auf der Konigl. Eisengielserei bei Gleiwitz construirte und
im Gebrauch befindliche Vorrichtung zum Pressen und Falzen
der Zinkblechtafeln zu Schuppenblechen ist in den Zeichnungen
auf Blatt 26 dargestellt.
Fig. 1 ist die Seitenansicht der vollstindig zusammenge-
setzten Presse,
Fig. 2 der Grundrils,
Fig. 3 der Durchschnitt nach der Linie 4B,
Fig. 4 die obere Ansicht des mit den 4 Gestellfiifsen ver-
bundenen Prefstisches. '
Daran bezeichnet:
b eine lose in die Fliche des Prelstisches versenkte
g_eachmiedete ‘Winkelschiene;
ccec Vier seitwirts mit Setzschrauben befestigte kurze stih-
lerne Schneiden;

dddd vier mit versenkten Schrauben befestigte scharfkantige
stihlerne Backenstiicke;
ee zwei in Zapfen zwischen den Schnejden ce und e¢
bewegliche Vorbiege-Knaggen oder Leisten mit ein-
geschraubten Hebeln;

ff zwei in Zapfen zwischen den Backenstiicken dd und
dd bewegliche Fertighiege- Knaggen oder Leisten mit
Hebeln;

g eine diagonal auf dem Prefstische durchlaufende Rippe.

Fig. 5 ist die Ansicht des Prefstisches von unten;

Fig. 6 enthiilt die Details des im Grundrils (Fig. 2) dia-
gonal am Untergestell befestigten Prefsstéinders @ mit der me-
tallnen Schraubenmutter @', im Durchschnitt und in der vor-
deren und Seitenansicht dargestellt;

Fig. 7 die Seitenansicht der iiber dem Prefstische in den
rechtwinkligen Spuren des Stinders vermittelst der Prefsspindel
auf und niedersteigenden Prefsplatte oder des Prelskopfes;

Fig. 8 die untere, oder dem Prelstische zugekehrte Seite
der Prefsplatte.

Die Einrichtung dieser Prefsplatte ist ganz dieselbe, wie
die in Fig. 4 bei der oberen Ansicht des Preflstisches darge-
stellte, und weicht von der des letzteren nur in sofern ab, als
die Schneiden ¢, so wie die Backenstiicke d, an den zwei gegen-
iiberstehenden Seiten angebracht sind, dergestalt, dals sich die
4 Schneiden ¢ mit den scharfen Kanten der Backenstiicke d
bei dem Niederdriicken der Prefsplatte gleichsam als Schen-
kel einer Scheere scharf beriihren und dadurch 8 Einschnitte
in die dazwischengelegte Blechtafel bewirken, auf die spiiter
hingewiesen werden wird.
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Ebenso correspondiren die beiden Vorbiege-Knaggen am
Prefstische mit den beiden Fertighiege-Knaggen der dariiber
liegénden Prefsplatte, und umgekehrt die Vorbiege-Knaggen
an der Prefsplatte mit den Fertighiege-Knaggen des Prels-
tisches.

Die Hohlkehle ¢’ ist bei der Prefsplatte um so viel ver-
tieft, als die Rippe g, am Prelstische, erhaben ist.

Die gleichfalls in entgegengesetzter Richtung in die unfere
Fliche der Prefsplatte lose versenkte geschmiedete Winkel-
schiene f' wird bei dem Aufsteigen der Prefsplaite durch ihre
eigne Schwere gelst, jedoch vermittelst dreier in sie einge-
drehter Schriiubechen, welche mit ihren Kopfen lose in der
Prefsplatte hingen, schwebend erhalten und bei jedesmaligem
Niedergehen der Prefsplatte und dem Drucke gegen den Prels-
tisch in die ibrer Form und Stéirke entsprechende Versenkung
zuriickgedringt.

Ueber den Zweck dieser Winkelschienen wird weiter unten
das Nothige bemerkt werden.

Fig. 9 ist die Ansicht der Prefsplatte yon oben. Die an-
gegossene Muffe & dient zur Aufnahme des unteren Schranben-
endes und dessen Verbindung mit der Prelsplatte.

Fig. 10 zeigt die obere Ansicht und den Durchschnitt des
den Prefsbengel vertretenden Schwungrades mit der Prefls-
Spindel <.

Die Verbindung der Prels-Spindel mit der Prefsplatte ge-
schieht, wie schon bemerkt, in der Muffe 4 (Fig. 9) vermittelst
eines getheilten metallnen Ringes, der sich in die Nuth & der
Spindel hineinlegt und gegen diese durch vier in den Ring hin-
einragende Stellschrauben / nur in so weit angefrieben wird,
dals sie sich noch frei um ihre Axe bewegen und die Prefs-
platte nach sich ziehen oder niederdriicken kann.

Das Gewinde der Prels-Spindel hat 1 Zoll Steigung.

Verfahren bei dem Pressen und Falzen der Schuppen-
bleche.

Die zu den Schuppenblechen erforderlichen gewalzten Zink-
blechtafeln sind genau 24 Zoll breit, 72 Zoll lang, und haben
ein Gewicht von 1 Pfd. his 11 Pfd. pro OFuls.

Mit einer gewdhnlichen Blechscheere wird die Linge die-
ser Blechtafeln in je 3 gleich grofse Tafeln von 24 Zoll im
O getheilt, die der Grifse des Prefstisches gleich sind.

Vermittelst eines unterhalb des Prefstisches angebrachten
und zu unterhaltenden miifsigen Holzkohlen- oder Coaksfeuers
wird dieser mit dem dariiber liegenden Prefskopfe oder der
Prefsplatte so weit erhitzt, dafs sich den zu pressenden Schup-
penblechen augenblicklich eine Temperatur mittheilt, bei wel-
cher ein Rissigwerden derselben bei dem Pressen und Falzen
vermieden wird.

Ehe man zum Pressen ete. schreitet, wird die Prefsplatte
vermittelst des am obern Ende der Prefs-Spindel befestigten
Schwungrades bis zu ca. 4 Zoll Abstand von dem Prefstische
in die Hohe geschraubt, die zu pressende Blechtafel in den

v -
FZZANE
t\\\n

3

¥

(77

Prefstisch eingelegt und die Prefsplatte mit einer raschen Dre-
hung des Schwungrades, respective der Prefs-Spindel, scharf
gegen den Prelstisch angetrieben.

Die Blechtafel erhiilt hierbei, wie vorstehende Skizze zeigt,
mittelst Binwirkung der oben beschriebenen Schneiden ¢ und
der Backenstiicke d zuvérderst 8 kurze, die Breite der Falz-
leisten bestimmende Einschnitte m und die der Rippe g ent-
sprechende diagonale Wulst n, durch welche eine gewisse Stei-
figkeit der Schuppenbleche erzielt wird.

\_—]::i_i

Wiihrend die so geprelste Tafel noch in ibrer Lage be-
harrt, werden je zwei zwischen den Einschnitten m und im
rechten Winkel gegen einander liegende Seiten der Schuppen-
tafel dureh Anwendung der Vorbiege-Hebel mit den daran
befindlichen Knaggen oder Leisten von der Liinge der zu pres-
senden Falze, einmal nach unten, und bei den gegeniiber-
stehenden beiden Seiten nach oben, rechtwinklig umgebogen
und erscheinen dadurch nun in vorstehend gezeichneter Form.

L L

Hieranf erfolgt durch Einwirkung der Fertigbiege-Hebel
und deren Knaggen gegen die rechtwinklig aufgestiilpten Falz-
leisten der Schuppenbleche die Bildung der Falze selbst, wie
sie aus der vorstehenden Figur ersichtlich sind. Da diese Falz-
leisten nach innen der Tafel umgebogen werden, so miissen
die der Lage der Falze entsprechenden Seiten des Prefstisches
sowohl, wie auch der Prelsplatte, behufs der freien Bewegung
der Fertighiege-Knaggen, Ausschnitte oder Vertiefungen haben,
wie dies im Durchschnitt des Prefstisches (Fig. 7) bei o zu
ersehen ist.

Um ferner ein scharfes Umbiegen der Falzleisten zu er-
zielen und dabei ein Einreilsen iiber die Einschnitte m hinaus
zu verhindern, dienen die bei der Erliuterung der Figuren 4
und 8 erwiihnten geschmiedeten Winkelschienen b und &' Sie
gind, wie schon erwiihnt, in ihrer etwas mehr als die Blech-
stirke betragenden Dicke in die Flichen des Preflstisches und
der Prefsplatte versenkt, und ragen mit ihren #ulseren Kanten
und nach diesen hin von unten zugeschiirften Flichen S0 weit
in den vorhin angedeuteten Ausschnitt hinein, dals sie die
Breite der Falzleisten begrenzen, welche letztere sich bei Ein-
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wirkung der Vorbiege-Knaggen scharf an die #ulsere Kante
der Winkelschiene anlegen, bei Anwendung der Fertighiege-
Knaggen sich aber vollends um dieselbe herumlegen und, gegen
sie angeprelst, die Falze der Schuppenbleche bilden.

Ist diese Operation beendigt, so wird der Prefskopf oder
die Prefsplatte durch das Zuriickdrehen der Schraube vermége
des Schwungrades gehoben und gleichzeitig das fertige Schup-
penblech geldst, welches bei der zu Fig. 8 beschriebenen Ein-
richtung von der einen an der Prefsplatte héingen bleibenden
Winkelschiene abgezogen wird, worauf man alsbald auch die
in den entgegengesetzten Falzen der Blechtafel liegen bleibende
zweite Winkelschiene durch Umwenden der fertigen Tafel her-
ausfallen lifst, diese bei Seite legt und die Winkelschiene fiir
die weitere Arbeit wieder in den Prefstisch hineinlegt.

Die jedesmnalige genaue Lage der zu pressenden und fal-
zenden Bleche auf dem Prefstische wird durch die ca. £ Zoll
iiber die Oberkante desselben hervorstehenden Eckstiicke der
Gestellfiifse bestimmt.

So complicirt diese Vorrichtung nach der umstiindlichen
Beschreibung der Handhabung derselben erscheinen diirfte, so
ist doch die ganze Operation des Pressens und Falzens einer
solchen Tafel, bei der sehr praktischen Einrichtung, das Werk
von nur wenigen Augenblicken, und zwei geiibte Arbeiter sind
im Stande, in einer 12 stiindigen Schicht gegen 400 Tafeln fertig
zu schaffen.

Verfahren bei dem Eindecken der Schuppenbleche.

Aus der vorstehenden Figur ist die bei der Schuppen-
bedachung bedingte gegenseitige Lage und Befestigung der
Schuppenbleche auf der Dachlattung ersichtlich, wonach jede
Tafel auf 5 Stiick gleich weit von einander entfernte, 2% bis
3 Zoll breite und 1% bis 1} Zoll starke geschnittene Latten
gelagert wird. Beim Einlatten mufs der Zimmermann eine
fertige geprefste Tafel selbst oder eine darnach abgenommene
Schablone zur Hand haben, weil von der genauen Entfernung
der Latten unter einander die Moglichkeit einer sicheren Be-
festigung der Schuppen abhiingt.

Mit dem Eindecken, welches sehr schnell von statten geht
und mit 6 Pf. pro O Fufs, excl. des:Pressens der Tafeln, be-
zahlt wird, wird von der unteren Dachkante durch abwech-
selndes Anlegen von halben und gan-
zen Tafeln, welche im Mittelpunkte
des oberen End-Quadrates mit einem
etwa 1 bis 11 Zoll langen, glattkopfigen
Zinknagel auf die Latten-Unterlage befestigt werden, begon-
nen, nachdem die die untere Dachkante begrenzende Dachlatte
eine Verkleidung erhalten hat, wie sie aus nebenstehender Fi-
gur ersichtlich jst,

Die halben Tafeln 1ifst man um 1% Zoll vor dem an die
unterste Latte angenagelten Traufbleche vorstehen und schligt
diesen Streifen dann um jenes um, wiihrend man die iiber das
Traufblech vorstehenden Bnd.Quadrate der ganzen Bleche, wie
nachfolgende beide Skizzen andeuten, nur senkrecht nach unten
oder nach oben biegt und hierdureh gleichzeitig eine angenchme
Unterbrechung der Trauflinie erhilt.

Kalide, Zinkbedachung mit sogenannten Schuppenblechen.

Die Verfirstung des Schuppendaches erfolgt hier auf zweier-
lei Weise.

Beim steilen Dache lifst man die Bleche auf der Ost- oder
Nordseite mit der First scharf abschneiden, 'wihrend man
an der gegeniiberliegenden Seite die Bleche um 4 bis 6 Zoll
{iberstehen lifst, diesen Ueberstand auf die erste Seite umschligt
und ihn in der ganzen Liinge verlthet.

Beim flachen Dache bleibt man mit den Blechen auf bei-
den Dachseiten 6 bis 12 Zoll von der First ab, biegt die
Bleche nach aunfsen 1% Zoll um und schiebt nun besondere, nach
dem Firstwinkel geformte Dachreiter von der Seite auf, die
man zuweilen auch noch verléthet.

In gleicher Weise, wie mit der First, verfihrt man mit
dem Eindecken der Walme; bei Kehlen dagegen nagelt man
einen 1% bis 2 Fuls breiten Zinkblechstreifen auf die Kehle
auf, lifst nun die Deckbleche 4 bis 6 Zoll iiber die Kehle iiber-
greifen, und verlSthet sie auf derselben.

Anlangend endlich die Grenzen der Dach-Neigung, in wel-
chen die Schuppendeckung mit Vortheil zur Anwendung zu
bringen ist, so diirfte die flachste Neigung das Sechstel-Dach
sein, bei welchem noch vollkommene Dichtigkeit zu erzielen
ist. Zur Bedeckung von Riumen jedoch, wo absolute Dich-
tigkeit nicht verlangt wird, dagegen Luftigkeit des Daches
wiinschenswerth ist, wie z. B. zur Ueberdachung von Dampi-
kesseln, kann man bis zum Neuntel-Dache gehen, d.h. die
Hihe des Daches } von der Entfernung der Sparren-Enden
machen, ohne nachtheilige Einfliisse auf die Dachlattung oder
das Sparrenwerk gewiirtigen zu diirfen.

Eine recht vortheilhafte Anwendung lifst sich von der
Zinkschuppen-Deckung in dem Falle machen, wenn es darauf
ankommt, einem Schindeldache, dessen Dachstubl Schiefer oder
Dachziegel nicht zu tragen vermag, Feuersicherheit zu ver-
schaffen, wie dies z. B. hiufig bei der Durchfiihrung der Risen-
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bahnen durch Dérfer oder kleine Stiidte vorkommt. Man hat
dann, wenn die Schindeln noch so viel Haltbarkeit haben, dals
ein Nagel noch darin hilt, nichts ndthig, als Zinkschuppen
von der schwiichsten Blechsorte unmittelbar auf die Schindeln
zu nageln, und im Uebrigen ganz nach den vorstehenden An-
leitungen zu verfahren.

Da bei dieser Eindeckungsweise die Bretterverschaalung
entbehrt wird, so gewiihrt sie, bei grifserer Billigkeit und Leich-
tigkeit, den Gebiiuden auch von innen eine grofsere Feuersicher-
heit, und wird deshalb in Schlesien bei mehreren neuen (nicht
zu flachen) Hiittendiichern in Anwendung gebracht. Die in Be-
zug auf sie in einem Zeitraum von mehr als 5 Jahren gemachten
Erfahrungen haben an Verbesserungen, welche in der Form
der Schuppen oder deren Aufdeckung vorzunehmen wiiren,
nichts an die Hand gegeben, als etwa die Fortfiihrung des
Diagonalwulstes der Schuppen bis iiber das untere End-Quadrat
hinaus, um das Aufklaffen der letzteren im Sommer bei star-
ker Hitze oder bei starker Erwiirmung der Schuppen von unten
zu verhindern.

Diese Verlingerung konnte nun, wie in nachfolgenden bei-
den Skizzen angedeutet, entweder in eine scharfe Rippe auslau-

Vergleiche zwischen eisernen und héolzernen Trigern.
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fen, oder, um dem é#uflseren Ansehen des Daches noch etwas
mehr Abwechselung zu geben, einen formlichen Buckel bilden,
was beides durch eine entsprechende Abiinderung des Prefs-
tisches der Maschine leicht zu bewirken sein wiirde.

Kalide.

Vergleiche von eisernen und holzernen Triigern

in Bezug auf den Kostenpreis und die Abmessungen.

1. (Aus No. 8 der nouvelles annales de la comstruction, 1856. p. 29.)

Eiserne Triger.

Baswasts Hihe S(:}t fs;zm&:-r Gewicht pro P;;;il:en?s Kosten des ]fiz::‘;“;:;
pannweite. ar rerks.
der Balken. AN [ Meter, pro OIMeter. Mauerwerks O Meter.
3,0 bis 3,5 Meter | 0,10 Meter | 0,18 Meter | 16,0 Kilogr. | 9,60 Fres. | 1,70 Fres. | 11,30 Fres.
ssosidada TGN e L 920" - TTIe0 - 1086 - desgl. | 12,50 -
g0 igpeel et Y e |90 . 12,00 - desgl. | 13,70 -
602G - 816 - [ - ime - 1320 - desgl. | 1490 -
B e e teis T o {aep - {msee . desgl. | 17,30 -
o et T U B e £ R 18,00- - desgl. | 19,70 -
Hélzerne Triger,
. Sisisko dor Preis des Kosf:en Kikihdai Gesammt-
Spannweite. Disiks Holzes der Eisen- Man K kosten pro
2 pro (1 Meter. | beschligen. FERCEAR O Meter.
3,0 bis 3,5 Meter | 0,30 Mdter | 7,07 Fres.| 1,40 Fres. | 2,40 Fres. | 10,87 Fres.
35 - 40 - 032 - 8,08 - desgl. . desgl. 11,88 -
40 - 50 - 0,35 - 10,80 - desgl. desgl. 14,60 -
50, .80 s Lo sadahasge < desgl. desgl. | 17,00 -
G0 0,40 - 1680 - desgl. desgl. 20,60 -
70 - 80 - 045 - 20,40 - desgl. desgl. 24,20 -

Die stéirksten Triiger von Eisen haben danach durch-
schnittlich eine geringere Stirke als die schwiichsten holzer-
nen fiir die in Betracht gezogenen Weiten.

Mit der Spannweite wiichst die relative Billigkeit der ei-

| sernen Triger. Bei kleinen Spannweiten von 3 bis 4 Meter
sind die Kosten gleich (10 bis 12 Fres. fiir den O Meter).
Bei grofseren Dimensionen ist die Eisen-Construction bil-
liger (12 bis 19 Fres. fiir Eisen, 12 bis 24 Fres. fiir Holz).

2. (Aus No. 8 der nouvelles annales de la conmstruction, 1856. p. 104.)

Holz. } Eisen.
beim Bruch durch Zerdriicken (Holz: 600 bis 900 Kilogr. =
Eisen: 3200 bis 3800 Kilogr.) im Mittel . 750 Kilogr, | 3500 Kilogr.
Bruchbelastung auf | beim Bruch durch Zerreilsen (Holz: 405 his 710 Kilogr. l
den [ Centimeter Eisen: 3600 his 4100 Kilogr.) im Mittel . 580 - ! 3850 -
Mittel zwischen den Belastungen heim Bruch durch Zerdriicken und durch
Zerreilsen L e e 665 - 3675 -
Prakfischc., far B?’.u- Holz, +% der Bruchbelastung == ___665Kilogr. |
ausfilbrungen zulis- 10 S | 600 -
sige Belastung pro Rison, 3 - % __ 3675Kilogr. !
[ Centimeter 1 6 |
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Querschnitt bei einer Belastung von 1 Kilogr., auf die Liingen-Einheit bezogen, |

1 OCentimeter

__ 10OCentimeter
65 Kilogr. '’

Bolaes T 600 Kilogr. > T

Kérperlicher Inhalt bei einer Belastung von 1 Kilogr. auf die Lingen-Einheit bezogen .

eines Cub.-Met. Holz und eines Cub.-Met. Eisen

der Widerstandsfihigkeit,y Widerstandsfihigkeit (Holz 0,000

Werth ( bei rechtwinkligem Quer-

von 1 Kilogr,
schnitt des Holzes, wie

keit
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Eisen 0,000000166 C.-Met. X 4680 -
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Holz.

Eisen,

0,00000154 C3Met. | 0,000000166 ) Met.

0,00000154 C.-Met. | 0,000000166 C.-Met.
y . NI, B asll 100 Fres. 4680 Fres.
00154 C.-Met.x 100 Fres. 0,000154 Fres. 0,000777 Fres.

: ‘Widerstandsfihigkeit von 1000 Kilogr. 0,154 Fres. 0,777 Fres,
des Eisens
Verhiiltnifs zwischen 1 {
dem Preise des zu Rechtwinkliger Querschnitt fiir Holz und Eisen, wom O e e T 1 Fre. ! 5 Fres.
?Pagﬁ"’; ver\f;n;l;- Holz bei rechtwinkligem Querschnitt ¢ et i salns ;
S gl S Eisen, bei Iférmigem Querschnitt, welcher bei gleicher Widerstandsfihig- F | 5 Fres
seng, bei gleicher keit ungefihr dreimal weniger Material als der rechtwinklige er- 1 Fre. | ¥ T 105
Widerstandsfihig- SRR N S |

Hiernach kostet, bei derselben Widerstandsfihigkeit, der
eiserne Triiger § des Preises des holzernen, wobei der ge-
genwiirtige Preis von 100 Fres. fir den Cub.-Meter Holz und
von 60 Cent. fiir 1 Kilogr. Eisen in Rechnung gebracht ist.

Die Werthe wiirden sich ausgleichen, wenn der Preis des
Eisens in dem Verhiltnifs.von 5:3 (d. h. von 60 auf 36 Cent.

pro Kilogr.) fiele, oder, wenn der Holzpreis in dem Verhilt-
nifs yon 3:5 (d. h. von 100 auf 166 Frcs. fiir den Cub.-Meter
stiege.

Eiserne Triiger haben iibrigens gegen hélzerne den Vor-
zug der geringeren Abmessungen und der Unverbrennlichkeit.

Ueber die Verwendung der wasserabhaltenden Bau-
Materialien aus der Fabrik von Biisscher & Hoff-
mann zu Neustadt - Eberswalde,

Die vorstehend bezeichneten Fabrikanten haben sich die
Aufgabe gestellt, fiir alle Fille, in denen es sich um Abhal-
tung des Wassers und der Feuchtigkeit von den Gebiiuden
und Bauwerken handelt, geeignete, leicht verwendbare und wo
moglich billige Materialien zu liefern, die fiir die Verwendung
derselben erforderliche Anweisung zu ertheilen, néthigenfalls
die fiir den Zweck speciell ausgebildeten Arbeiter zu stellen.

Die aus der Fabrik bis jetzt hervorgegangenen Materialien
sind folgende:

L) Steinpappe zn Dachdeckungen;

?) Asphaltplatten zu Tunnel-Abdeckungen ete.

3) Rohren von kiinstlichem Sandstein;

4) Mauer- und Ziegelsteine, welche absolut unempfindlich ge-
gen Feuchtigkeit sind;

5) Asphalt-Arbeiten.

Die Fabrikation und Verwendung
A. der Dachdeckungspappe.

griindet die Fabrik auf eigene 16 jihrige Erfahrungen, Ver-
suche und Beobachtungen, und es darf wohl die Vortrefflich-
keit des von ihr gelieferten Fabrikats der hierbei beobachteten
Sorgfalt und Ausdauer zugeschrieben werden. Die Kénigliche
Regierung zu Potsdam stellte durch Bekanntmachung vom
14. Juni 1854 die mit der Pappe aus oben genannter Fabrik
gedeckten Dicher, in Bezug auf Feuersicherheit, den mit ge-
brannten Dachziegeln eingedeckten Diichern ohne Ausnahme
gleich, und zwar auf Grund einer Priifung, die am 18, Mai
desselben Jahres von einer zn diesem Behufe ernannten Re-
g—ierungs-COmmission von Sachverstéiindigen vorgenommen wurde,
bei welcher Priifung das Pappdach fast eine Stunde lang selbst
noch in Hitzegraden intact blieb, bei denen Zinkdicher nach
dem Urtheil der Commission lingst geschmolzen sein wiirden.

Ein an einer Ecke des Fachwerks-Versuchsgebiudes an-
geziindetes, heftiges Feuer hatte nach 1% stiindiger Einwirkung
simmtliche in jener Ecke zusammenstofsende Verbandstiicke

¥iL:

— Stiel, Rihm, Balken, Sparren — vollstiindig ausgebrannt,
so dafs dadurch eine Oeffnung in der Wand entstanden und
auch die Schaalung unter der Dachpappe von unten weg ver-
brannt war, wihrend diese letztere selbst (die Dachpappe) dem
Feuer widerstanden und dessen weitere Verbreitung gehindert
hatte. Endlich ward eine heftige Feuersbrunst im Innern des
Gebiudes erregt, welche den Dachverband nach 1 Stunde 10 Mi-
nuten soweit verzehrt hatte, dals er zusammenstiirzte, wihrend
die Pappe selbst bis dahin noch vollstindig unversehrt geblie-
ben und aus Anlafs ibrer, jeden Luftzug abschliefsenden Dich-
tigkeit, hauptséiichlich Ursache gewesen war, dafs die Zerstorung
des Sparrwerks und der Schaalung nicht schon viel friiher er-
folgte. Es stellte sich iiberhaupt bei allen diesen Versuchen
als unzweifelbaft heraus, dals Pappdéicher auch — von dem
Gesichtspunkte der Feuersicherheit aus — erhebliche Vorziige
vor Ziegeldichern haben, und zwar:

1) weil die Dachpappe selbst, namentlich die #ltere, sehr
schwer entziindlich ist;

2) weil die Pappe mittelst des dichten Verschlusses, den
sie herstellt, jeden Luftzug abschneidet und dadurch das
Entziinden des Gespérres und der Schaalung sehr er-
schwert und verlangsamt;

3) weil die Pappdiicher wegen ibrer Leichtigkeit zur Con-
siruction ihres Dachstuhls und Gespirres viel geringere
Holzmassen néthig haben, als schwere Ziegeldicher;

4) weil die Pappdicher wegen ihrer geringen Neigung meist
sehr leicht zuginglich und daher von oben her zu ver-
theidigen sind, ja den Loschmannschaften erlauben, von
ihrer Hohe herab gegen angrenzende oder nachbarliche
Gebiiude zu operiren, und weil

5) Hiilfsmittel gegen das Feuer, wie Wasser, Erde u. s. W-,
viel leichter auf den flachen Diichern haften resp. liegen
bleiben als auf steilen. Endlich

6) weil das Pappdach als guter Isolator den Blitz gar nicht
anzicht, folglich die Wirksamkeit der Blitzableiter be-
deutend erhoht.

Auch den Angriffen und zerstorenden Einwirkungen der
Witterang widersteht die richtig gearbeitete Dachpappe am
besten. Ein gut unterhaltenes Dach der Art gewinnt von Jahr
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zu Jahr an Festigkeit und Soliditéit*), ohne die néthige Bieg-
samkeit und Nachgiebigkeit zu verlieren. Diese letztere Ei-
genschaft befiihigt es, auf Fabriken, Miihlen, Eisenbahn-, Hiitten-
und anderen dergleichen Gebiuden ohne alle Benachtheiligung
fortdauernde Erschiitterungen zu erleiden, die andere Dicher
bald undicht oder gar unbrauchbar machen. Auch Diimpfe
und Ausdiinstungen, welche ein bestindiges Ausdehnen, Zu-
sammenziehen und Werfen des Holzes im Dache verursachen,
schaden dem Dache nicht, wie durch Schutzdiicher iiber Coaks-
ofen, wo dieser Wechsel im hichsten Grade stattfindet, amt-
lich nachgewiesen ist.

Es scheint keinem Zaweifel zu unterliegen, dafs alle diese
Vortheile dahin fiihren werden, dem Pappdache vor allen iibri-
gen den Vorzug zu gewihren, und diese Ansicht entspricht
ganz dem Urtheile erfahrener, bedeutender Fachminner. Kom-
men hin und wieder Klagen iiber schlecht ausgefiihrte Papp-
déicher vor, so konnen dieselben zweierlei Griinde haben, ein-
mal in einem schlechten Material, das theils aus Unkenntnifs,
theils in dem Bestreben fabricirt wurde, vor Allem nur billiges
Material zu liefern, dann auch aus einer ungeschickten oder
fehlerhaften Verwendung der Dachpappe, bei der die Gesichts-
punkte aufser Acht gelassen werden, die allein in solchen Fil-
len maalsgebend sein diirfen.

Was in letzterer Beziehung als leitend bei den Arbeiten

der hier in Rede stehenden Fabrik gilt, ist von den Fabrik-
Griindern in einer Anweisung zum Eindecken von Pappdéchern

etc. zusammengestellt, welche im niichsten Hefte dieser Zeit-
schrift mitgetheilt werden wird, und auf welehe hier des Wei-
teren verwiesen werden kann.

Auch zum Schutz der Winde und Mauern gegen durch-
schlagenden Regen eignet sich Dachpappe in allen den Fillen
am besten, wo sie auf Holz befestigt werden kann, z. B. zum
Bekleiden von Fachwerkswiinden, welche dadurch aufserordent-
lich an Wiirme und Dauerhaftigkeit gewinnen.

Sollen massive Winde aus schlecht gebrannten oder Lehm-
Ziegeln, aus Kalkpisé u. dergl. m. mit Pappe bekleidet werden,
so miissen in den Plattenbreiten der Pappen hélzerne Diibel
in die Mauer eingelegt, auf diese demniichst hélzerne dreikan-
tige Latten und auf letztere die Pappe wie bei der Dachdeckung
befestigt werden.

Diesen Wandbekleidungen Iifst sich durch einen billigen
Kalkfarbe-Ueberzug eine angemessene Steinfarbe ertheilen.

Die Deckplatten werden hauptsichlich in beliebigen Liin-
gen von 3 Fuls Breite fabricirt und am zweckmiifsigsten in
der vorher anzugebenden Sparrenlinge geliefert und verwendet,
g0 dafs in_jeder Deckbahn nur eine zusammenhiingende Platte
lagert. Auf besonderes Verlangen werden jedoch auch kleinere
Deckplatten in der angegebenen Breite von 4 Fuls Liinge ge-
liefert®*).

Die Preise, welche die Fabrik fiir ihre Fabrikate und Ar-
beiten berechnet, sind folgende:

1) Der OFuls Dachpappe bei Linge der Platten iiber 4 Fuls,

frei ab Neustadt-Eberswalde . . . . . . . 11 Pf
2) der dFufs Dachpappe bei Platten von 4 Fuls Linge
9 Pf.

3) der laufende Fuls Deckstreifen . . . . . . 3 Pf,

*) Pappstiicke, welche aus ilteren Diichern ausgeschnitten werden,
haben um so mehr das Ansehen und den Klang von gestrichenem ung
incrustirtem Schwarzblech, je iilter das Dach ist.

*#) Die langen Deckplatten haben vor den kiirzeren den Vorzug, dafs
bei Anwendung der ersteren alle Querfugen und die bei diesen Querfu-
gen durch die doppelten Pappdicken entstehenden, den schnellen Wasser-
abflufs bei wenig geneigten Dichern hemmenden Erhebungen fortfallen,
die Eindeckung selbst sehr schnell zu bewerkstelligen ist,
aufserdem aber anch Material gespart wird.

4) Asphalt, Kohlentheer, Kalkpulver und Niigel nach den
jedesmaligen Marktpreisen variirend.
Folgende Quanta werden von jedem einzelnen dieser Ma-
terialien pro [ Ruthe Dachfliiche gebraucht: ;
148 bis 156 OFufs Dachpappe (je nach der Linge der
Stiicke; lange Stiicke weniger, kurze wegen der Ueber-
deckung mehr);
54 laufende Fuls Deckstreifen;
v Otr. Asphalt (der Ctr. circa 2 bis 24 Thir.)
75 Lonne Theer (die Tonne circa 4 bis 5 Thir.)

% Ctr. pulverisirter gemahlener Kalk oder Kreide (der
Ctr. circa 15 Sgr.)

1000 Rohrnigel (das Mille circa 14 Sar.)

15 starke Lattnégel, circa 1 Sgr.

Accordweise iibernimmt die Fabrik grofsere Dachflichen
neu einzudecken fiir den Preis von 61 Thlr, pro Quadratruthe,
wozu indessen die Fracht der Materialien ab Neustadt-Ebers-
walde bis zur Baunstelle kommt, wiihrend auflserdem dem Dek-
ker die baaren Reisekosten von Neustadt-Eberswalde zur Bau-
stelle und zuriick, sowie fiir jeden auf der Reise zugebrachten
oder ohne sein Verschulden versiumten Arbeitstag 17 Sgr. 6 PL.
von dem Bauherrn zu erstatten sind. Letzterer hat anch den
zum Absanden der Dachflichen erforderlichen trockenen und
scharfen Mauersand, sowie das Brennmaterial zum Kochen des
Theers und des Asphalts, endlich die Leitern zum Besteigen
der Dicher zu liefern, resp. vorzuhalten.

Fiir aulsergewohnliche Arbeiten wird das Arbeitslohn nach
folgenden Taxen berechnet:

1) fiir Eindecken eines gewohnlichen Schornsteins 7 Sgr. 6 Pf

2) fiir Eindecken eines Gelinder- oder anderen Stiels 5 Sgr.

3) fir die laufende Ruthe Anstolsleiste an anstofsende Wiinde
b Sgr.

Zur Berechnung der Frachtkosten sei hier bemerkt, dafs
die pro ORuthe erforderlichen Materialien héchstens 11 Ctr.
wiegen.

Schwiichere Dachpappe liefert die Fabrik fir 7 Pf. pro
OFufls, frei ab Neustadt-Eberswalde.

Den Diichern kann mit gewohnlichen Kalkfarben nach
einer von der Fabrik zu ertheilenden Anleitung jeder beliebige
Farbenton gegeben werden.

Die Dachpappen kénnen auch mit Vortheil zum Bekleiden
der Wiinde, Boden, zum Schutz gegen aufsteigende Diimpfe und
gegen alles Ungeziefer, selbst gegen Ratten und Méuse,
die ihre Nihe meiden, verwendet werden, wihrend der Ge-
sundheit des Menschen und des Viehs durch den Theergeruch
derselben durchaus kein Nachtheil entsteht.

Durch diese Benutzung der Dachpappe zum Schutze der
Wiinde und Decken gegen Feuchtigkeit ist die Anwendung
einer Menge von Bau-Materialien ermdglicht, welche ohne je-
nen Schutz dem Verderben Preis gegeben sind und daher
als unzweckmiilsig verworfen werden miissen. Vor allen der
Lehm, der, plastischer als irgend ein anderes Bau-Material,
iiberall, wo er gegen Feuchtigkeit vollkommen geschiitzt ist,
ein vortreffliches, festes, feuersicheres und in den meisten Fiil-
len héchst billiges Bau-Material ist, und seit jeher viel-
fache Verwendung bei Construction der Winde, Decken und
Fufsbbden von lindlichen Geb&uden fand. Wird er ge-
gen Feuchtigkeit geschiitzt, so darf der Lehm unzweifel-
haft auch bei werthvolleren, fiir lingere Dauer be-
rechneten Gebiuden vermehrten Eingang erhalten.

Ein Beweis hierfiir sind die éltesten uns bekannten mo-
numentalen Bauwerke, die digyptischen Pyramiden, von
denen mehrere aus ungebrannten Lehmsteinen erbayt
sind und doch eine durch Jahrtausende reichende Dauer ge-
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zeigl haben, weil Regen in Egypten zu den grofsen Seltenhei-
ten gehort, auch die Luft und der Sand der Wiiste sehr trocken
sind.

Ebenso haben neuere Forschungen die Verwendung unge-
brannter Lehmsteine in den alten assyrischen Palastbauten nach-
gewiesen, in welchen sie in so sinnreicher und zweckent-
sprechender Weise durch Isolirschichten von As-
phalt gegen aufsteigende Feuchtigkeit geschiitzt
sind, dafs sie sich bis auf den heutigen Tag noch wohl er-
halten haben.

Die Verwendung des Lehms zu Gebiuden ist also be-
sonders auch dann als unzweifelhaft zulissig und zweckmiilsig
anzusehen, wenn sie ebenfalls gegen aufsteigende Erdfeuch-
tigkeit geschiitzt sind, wie ad B gezeigt wird.

B. Asphaltplatten

wurden auf Veranlassung der Direction der Cosel-Oderberger
Bahn (Prinz- Wilbelms-Bahn) zur Abdeckung des Czernitz-
Tunnel-Gewilbes gefertigt; sie werden in beliebigen Dimen-
sionen geliefert, sind #ulserst biegsam und bis zu einem ge-
wissen Grade elastisch, dabei aber sehr widerstandsfihig und
fest, und kénnen, ohne jegliche Anwendung von Feuer, von
gewdhnlichen Arbeitern verlegt und wasserdicht verbunden wer-
den. Dieser letztern Eigenschaft wegen sind sie besonders
fiir Tunnel-Arbeiten verwendbar, da bei diesen Feuer nicht
anzuwenden ist.

Die Asphaltplatten finden iiberall Anwendung, wo es sich
um Schutz von Mauerwerk gegen aufsteigende oder durch-
sickernde Feuchtigkeit handelt; konnen also sowohl

a) zu Abdeckungen, die gegen durchsickerndes und filtri-
rendes Wasser schiitzen sollen, als auch

b) zu Isolirschichten, die aufsteigendes Grundwasser oder
Erdfeuchtigkeit abhalten sollen, verwendet werden.

Bei den Abdeckungen ad @, wie sie bei Durchliissen,
Briicken, Casematten, Terrassen und Tunnels vorkommen, ist
wohl darauf zu achten, dals das Erdreich ein Reservoir bildet,
in welehem das Wasser sich sammelt. Der Schutz gegen ein-
dringende Feuchtigkeit mufs also nicht allein auf horizontalen
und wenig gegen den Horizont geneigten Flichen angebracht
werden, wie dies bei der Bedachung von Bauten im Freien
geschieht, sondern auch an allen verticalen oder der Verticalen
sehr nahe kommenden, kurz, wie in vorstehender Skizze an-
gedeutet, an allen Flichen des Bauwerks, die mit dem Erd-
reich in Beriihrung kommen, ja selbst noch um Etwas iiber
diese hinaus. Ferner mufs demnéichst bei dergleichen Abdek-
kungen fiir eine zweckmiilsige Ableitung des Tagewassers ge-
sorgt werden, ;

Metallrghren, welche zn diesem Zwecke in dichtem Ver-
bande mit dem Mauerwerk verlegt werden, erfiillen den Zweck
sebr hilufig nicht, geben alsdann vielmehr Anlals zu sehr un-
angenehmen Lecken. Diese Lecke entstehen, indem die Me-
tallrohren sich durch die Temperatur-Differenzen fast bestin-
dig aunsdehnen und zusammenzichen, sich dadurch von dem
umgebenden starren Kalk- oder Cementmirtel ablisen und in
den so entstandenen Fugen ein Durchsickern des Wassers, das
in den ftiefsten, fiir die Rohren stets bestimmten Punkten vor-

handen_ ist, in erhdhetem Grade herbeifiihren. Das durch-
sickernde Wasser wiischt dann den Kalkgehalt der Fugen aus,
es entstehen Stalaktitenbildungen, Incrustirungen, Ausfrieren
von Steinen und Mortel u. s. w.

Diesem Uebelstande begegnet man nur dadurch vollstin-
dig und griindlich, dafs man die Metallréhren nirgends mit
dem eigentlichen Mauerwerk in Verbindung bringt, dieselben
vielmehr iiberall, wo diese Verbindung stattfinden soll, in der
Weise, wie vorstehende Figuren zeigen, mit Asphalt umgiebt,
welcher elastisch genug ist, um der Bewegung der Metallrhren
zu folgen, ohne zu zerreilsen.

ad b. Die Anwendung, Anfertigung und der Nutzen von
Asphalt-Isolirschichten zum Schutz von Bauwerken gegen auf-
steigende oder durchlassende Feuchtigkeit ist bekannt genug.
Man wandte dergleichen darch Asphalt hergestellte Isolirun-
gen, wie erwihnt, bereits in sehr hohem Alterthume, ebenso
aber auch wiederum in neuester Zeit an.

Mittelst der Asphalt-Platten ist nun die Herstellung von
Isolirschichten aufserordentlich erleichtert, und konnen diese
Platten auf vorherige Bestellung in jeder beliebigen Breite ge-
fertigt und geliefert werden.

Da, wo aufsteigende Teuchtigkeit griindlich von den
Gebiiuden abgehalten werden soll, ist es riithlich, nach vor-
stehender Skizze eine Abdeckung des Gebiudefandaments in
der ganzen Ausdehnung der Umfassungsmauern, also nicht
allein die Abdeckung der Mauern, sondern auch der
zwischen denselben unter den eizelnen Wohn- resp.
Wirthschaftsriumen vorhandenen Erd-Ausfiillungen
vorzunehmen,

Ist aufsteigendes Grundwasser zu flirchten, so miissen diese
Erd-Ausfiillungen aufserdem iiber der Isolirschicht mit verkehr-
ten Gewdlben, resp. mit verkehrt gewdlbtem Pflaster abge-
schlossen werden. (Vergl. die vorstehende Figur.) Eine sol-
che continuirliche und vollstiindige Isolirang schiitzt die Fuls-
bsden ebensowohl als die Mauern gegen Feuchtigkeit, (hiilt
auch Ungeziefer fern); und welcher Segen hieraus in vielen
Fillen entspringt, mag vor Allem von Denen gewiirdigt wer-
den, welche mit Mauerniisse, Mauerfrafs, Schwamm im Fufls-
boden ete. zau kiimpfen gehabt haben.

Bei letztbezeichneten Constructionen muls die Arbeit von
durchaus znverliissigen Arbeitern ausgefiibrt werden, weil die
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kleinste Undichtigkeit, welche dieselben in ihrer Arbeit lassen,
dem Eindringen des Wassers Gelegenheit gewihrt. Zweck-
miifsig fiir eben diese Constructionen sind auch Asphaltiiber-
ziige, welche jedoch warm auf die vorher getrockneten und
wo méglich erwéirmten senkrechten Flichen aufgebracht wer-
den miissen. Dies ist Sache besonders dazn ausgebildeter,
mit eigenen Geriithen versehener Arbeiter und nicht Gegen-
stand dieser Besprechung (conf. das ad E Gesagte).

Die Asphaltplatten kosten pro OFuls frei ab Neustadt-
Eberswalde 2} Sgr.; der OFufs wiegt circa 2 bis 3 Pfd.

¢, Kiinstliche Steinr&hren.

Die von der hier in Rede stehenden Fabrik bisher gefer-
tigten und von ihr vorriithig gehaltenen Rohren haben im All-
gemeinen die hierniichst angedeutete Form von kreisrundem
Querschnitt, die Festigkeit und den Klang von stark gebrann-
tem Steingut und gewdthnlich 4 Fuls und 4 Fuls 2 Zoll Linge.
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Auf Bestellung fertigt die Fabrik indels auch Roéhren von an-
derer Form und Querschnitt. Diese Rohren werden zu Was-
serdurchlissen und Rohrleitungen fiir Flissigkeiten jeder Art
verwendet, und verdienen, da sie durch Séuren nicht ange-
griffen werden, anch nicht oxydiren, vor eisernen Rbhren den
Vorzug. Sie fanden eine sehr ausgedehnte Verwenduug auf
der Liibeck-Biichener Bahn, wurden demniichst auch auf der
Berliner Verbindungsbahn, der Berlin-Stettiner, der Koniglichen
Ostbahn, der Posen-Glogauer Bahn und bei den Deichbauten
im Gloganer Wasserbaukreise zu Durchlals- und Siel - Anlagen
verwendet.

Ihre hauptsichlichsten Vortheile bestehen in Folgendem:
Sie konnen von gewéhnlichen Arbeitern in der kiirzesten Zeit
zu den umfangreichsten Durchlafs- Anlagen und Wasserleitun-
gen verwendet werden; konnen auf jedem gewachsenen Boden,
auf fest gestampfter Schiittung, auch auf Wiesen- und Bruch-
Terrain, ohne alle und jede kiinstliche Fundamentirung gelegt,
vermittelst Schippen und Stopfhammer gebettet, mit etwas
Lehm, Thon, Moos, hydraulischem Mortel oder Asphalt, je
nach Bedirfnils, in den Muffenverbindungen gedichtet werden
und geben deshalb einer Bewegung der Erdmasse, ohune zu
zerbrechen, nach, indem die Muffen fiir eine solche Bewegung
hinliinglichen Spielraum gewdhren.

Das Arbeitslohn fiir die Herstellung von 1 laufenden Fufs
Durchlafs oder Réhrleitung kommt auf G bis 9 Pf. zu stehen.

Die Rohren kdnnen wegen ihrer Leichtigkeit dem unzu-
giinglichsten Terrain ohne bedeutende Kosten zugefiihrt wer-
den, sind sehr billig, gewiihren wegen ihrer Glitle und ihres
iiberall gleichen Querschnitts einen leichten, ungehinderten Was-
serabflufs, und sind vollstindig gegen Unterspiilungen und
Auswaschungen selbst bei sehr starker Stromung gesichert,
haben sich auch hinsichtlich ihrer Dauerhaftigkeit aufserordent-
lich gut bewihrt.

Durch Nebeneinanderlegung zweier Riohren werden Dop.
peldurchliisse hergestellt, und kann durch mehrere Rohrenla-
gen auch ein grofserer Wasserabflufs vermittelt werden. Die
hiufigste Verwendung fanden bis jetzt die Réhren von 12 Zoll
lichtem Durchmesser.

Auf eine Verwendung dieser Rohren als Haupt-Drains in
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wasserhaltigem Terrain und besonders bei engen Durchstichen
fir Chaussee- und Eisenbahn-Anlagen ist hier noch besonders
aufmerksam zu machen. Das Quellwasser veranlalst im Win-
ter oft das Auffrieren des Planums, im Herbst und Friihjahr
Bewegungen an den Abtrags- und Graben-Dossirungen. Durch
Vertiefung der Grében lélst sich dies Uebel hiufig gar nicht
heben, auch wird hierdurch noch die Festigkeit der Dossirang
vermindert. Es bleibt also nur die Anlage zweckmiilsiger Sik-
kercaniile, Drains und verdeckter Griiben iibrig. Sickercaniile
der gewdhnlichen Art oder Drains wiirden jedoch nicht aus-
reichen, weil die ersteren ein zu starkes Gefiille haben miifsten,
auch leicht verstopft werden, letatere aber bei unverdeckten
Fugen und dem Wasserzuflufs von oben, sowie durch die vor-
iibergehenden Erschiitterungen, leicht dem Verfall unterworfen
sind. Mit den fraglichen Réhren, welche zu diesem Zwecke
eine Reihe Licher erhalten, verfihrt man in folgender Weise:
Die Griben werden sehr schmal, auf kurze Strecken mdiglichst
tief ausgehoben und die Réhren auf einer Bettung von klein-

¢ geschlagenen Steinen, in dichtem Schlufs wie bei Durchlissen

hineingelegt, doch so, dals die Licher nach unten auf die Stein-
schiitfung zu liegen kommen. Der iibrige Raum des Grabens
und der Seiten der Réhren wird mit wasserdurchléissigen Massen
(Sand, Kies, geschlagenen Steinen oder Schlacken) fest aus-
gestampft, und statt des Seitengrabens oben iiber den Réhren
eine flache Mulde angelegt.

Das von den Seiten zufliefsende und von unten aufstei-
gende Quellwasser wird sich in den Zwischenriiumen der un-
tersten Steinschicht sammeln und, ohne Schmutz und Sand
mit sich zu fithren, von unten in die Rohren treten und in
diesen abfliefsen. Sollte das Oberwasser durch die eingestampt-
ten Schichten keinen geniigenden Abflufs finden, so werden
von der Mulde aus in entsprechenden Zwischenriumen senk-
rechte Schachte bis auf die unterste Steinschicht hinabgefiihrt-
Das Tagewasser wird sich in den Mulden sammeln, und durch
die Schachte nach unten geleitet und von der untersten Schicht
den Rohren von unten aus zugefiihrt.

Drains, welche zur Austrocknung der Bischung in diese
gelegt werden, sind jenen Hauptdrains divect zuzufiihren.

Auf diese Weise wird es mglich, die Breite der Durch-
stiche bedeutend zu verringern und dadurch selbst bei den
Erdarbeiten grofse Ersparnisse einzufiihren, da die fiir ange-
messene Griben erforderliche Breite ganz in Wegfall kommt,
wilhrend gleichzeitig die Boschungen weniger hoch und wegen
der Entfernung des Wassers viel stabiler werden.

Fiir ausgedehnte Drainirungs-Anlagen werden die Haupt.
drains in den meisten Fillen durch offene Griiben entwiissert,



205

Letatere haben nicht®allein den Nachtheil, dals sie bedeutende
Terrainflichen erfordern und die freie Communication aufhe-
ben, sondern es verstopfen sich die Ausmiindungen der Haupt-
drains auch leicht durch Eis im Winter, so wie durch Pflan-
zenwuchs im Sommer.

Réhren, wenn sie in Stelle dieser offenen Griben in An-
wendung kommen, haben alle diese Nachtheile nicht, und kén-
nen in allen Formen, mit Ansiitzen fiir Zweigleitungen, sowie
mit Schiitzvorrichtungen etc. leicht gefertigt werden.

Mit Riicksicht auf diesen letzteren Umstand eignen sich
die Robren denn auch besonders zu allen Be- und Entwiisse-
rungs-Anlagen und Deichbauten. Kiinstliche Verschlulsvorrich-
tungen, die durch Verbindungen von Holz, Stein und Metall
oft sehr schwierig herzustellen sind, oft nichtsdestoweniger
leicht vergiinglich bleiben, stellt die Fabrik ohne besondere
Schwierigkeiten aus dem kiinstlichen Steinmaterial her, das
auch eine ungewdhnlich leichte und gute Verbindung mit Me-
tall eingeht und letzteres in allen Beriihrungsfliichen gegen Oxy-
dation vollkommen schiitzt, was z. B. bei Kalk und allen kalk-
haltigen hydraulischen Cementen nicht der Fall ist. TFiir Durch-
liisse, die in Deichen liegen, werden von der Fabrik eiserne
Verschlufsvorrichtungen geliefert, welche mit den Rihren fest
verbunden sind und den an sie gemachten Anforderungen voll-
kommen entsprechen. -
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a Holzerne Sielklappe mit Beschlag.
b Gufseiserne Sielmiimdung.
¢ Kiinstliches Steinrohr.

Ebenso ersetzen sie die vielen kleinen hélzernen Feld-
briicken, welche wegen der Bewirthschaftung der Ackerfliichen
u. 8. w. liber offenen Griiben angelegt und in Stande gehalten
werden miissen, sehr gut. Sie werden zu dem Zwecke auf die
Grabensohle gelegt und mit Erde diberworfen.

Es folgt aus dem oben Gesagten, dals es der Fabrik leicht
ist, auch Gefiilse und Formen zu allen technischen Zwecken,
in denen Sand- oder andere festere Gesteine zur Anwendung
kommen, Troge, Mulden ete. herzustellen, und dals die leicht
bildsame kiinstliche Steinmasse fiir alle kiinstlicheren und schwie-
rigeren Formen bei grifseren Bestellungen stets wohlfeiler zn
stehen kommt. Es ist dabei zu erwiihnen, dals dies Material
absolute Dichtigkeit gegen Aufnahme von Feuchtigkeit gewiilirt.
Die von der Fabrik vorriithig gehaltenen, oben erwiihnten, circa
4 Fuls langen, 12 Zoll im Lichten weiten Réhren wiegen pro
Stiick circa 23 Ctr., und kosten bei Abnahme einzelner 5 Thir.
pro Stiick, bei Quantititen von 30 Stiick und dariiber, 4 Thir.
pro Stiick,

Die Rohren von 6 Zoll lichter Weite haben den halben
Preis, die von 9 Zoll lichter Weite drei Viertel des obigen Preises,

Die Réhren und Trige, welche die Fabrik auf landwirth-
schaftliche Ausstellungen gesendet hat, erhielten in Berlin, Neu-
Brandenburg und Angermiinde Preismedaillen.

D. Mauer- und Ziegelgteine, welche absolut unem-
pfindlich gegen Wasser und Feuchtigkeit sind.
Diese eignen sich vorziiglich zunichst zu Silos, zu Case-
matten, zu Wasser-Reservoirs, Cisternen, zu Isolirschichten,
zu Pflagterungen, ZU Rinnen, zu Abdeckungen, zu freistehen-
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den durchbrochenen Gelindern und allen der Witterung und
dem Wasser unmittelbar ausgesetzten Arbeiten. Die Fugung
derselben erfolgt mit Asphalt oder in Mastix-Cement. Sie
sind von ungewdhnlicher Festigkeit und leiden ihrer Haupt-
eigenschaft wegen vom Frost gar nicht.
Die Redaction der Haude- und Spenerschen Zeitung hat
nachfolgendes Urtheil iiber diese Steine gefiillt:
»Den Herren Biisscher & Hoffmann in Neustadt E.-W,,
welche durch ihre Fabrikation von Dachpappen und kiinst-
licher Steinmasse zu verschiedenen Zwecken schon rithm-
lichst bekannt sind, attestiren wir mit Vergniigen auf ihren
Waunsch hiermit, dafs auch die von denselben gefertigten
asphaltirten Mauersteine sowohl zun Wasserbauten und Was-
serbehiiltern, als auch namentlich zu chemischen Bleichen
und Zeung- Reservoiren bei der Papier-Fabrikation, wie wir
durch mehrfache Verwendung derselben hierzu erfahren ha-
ben, eine empfehlenswerthe Anwendung finden, da sie we-
der durch Siuren noch durch Chlor und dergl. angegriffen
werden und deshalb den meisten iibrigen hierzu angewand-
ten Materialien vorzuziehen sind.
Papierfabrik Hertelsane, den 24. August 1856.
gez. Dr. L. Miller.“

E. Asphalt und Asphalt-Arbeiten.

Die Verwendung des Asphalts zu Trottoiren, Auslegung
der Pferde- und Viehstille, Waschhiinser und Fabrikriiume,
das Ueberziehen von Pissoir-, Keller- und anderen der Feuch-
tigkeit und dem Wasser ausgesetzten Winden mit Asphaltputz,
der aufserordentlich fest ist, ist bekannt, doch fand die aus-
gedehntere Verwendung desselben bisher in dem Umstande ein

grolses Hindernils, dals die Verarbeitung desselben zu bauli-
chen Zwecken nicht immer mit bautechnischer Kenntnils vor-

genommen wurde.
Mit einem Centner Asphalt kénnen 48 Quadratfuls § Zoll
starke Isolirschichten und 30 Quadratfufs 1 Zoll starkes Pflaster

Lergestellt werden.

Zum Schlufs sei hier nun noch darauf hingewiesen, dafls
das Bestreben der in Rede stehenden Fabrik, ihre Fabrikate

womdglich jedem vorkommenden Falle zu adoptiren und so
herzustellen, dafs sie auch in der Hand gewdohnlicher Arbeiter
und ohne Anwendung und Benutzung besonderer Geriithe und
Apparate leicht, sicher und mit Erfolg angewendet werden
kinnen, ganz besonderer Anerkennung werth ist, und dafs die
Griinder und Vorsteher der Fabrik, da sie, wie bereits erwiihnt,
selbst Baumeister und Techniker sind, die grofste Bereitwillig-
keit zeigen, iber jeden speciellen, ihnen zu diesem Zweck mit-
getheilten Fall ihre Ansichten und Vorschlige auszusprechen,
was auf der einen Seite dem bauenden Publicum angenehm
und niitzlich ist, wodurch aber auch andrerseits die qu. Fabrik-
Griinder in den Stand gesetzt wurden und noch werden, alle
die Anspriiche kennen zu lernen, welche man an ihre Fabrikate
stellt, und so dem Grade von Vollkommenheit immer niher
zu kommen, den zu erreichen die Aufgabe jeder Bau-Tech-
nik ist.

Bs ist daher zu erwarten, dafs von Zeit zu Zeit Neues
iiber die Leistungen zu berichten sein wird.

Portalklappen - Vorrichtung in der grofsen Oderbriicke
bei SGhWEd‘J.

(Mit Zeichnungen auf Blatt ¢ und H im Text.)

Das Oderthal wird zwischen der Stadt Schwedt und dem
Dorfe Niederkriinig von dem Niederkrinig-Schwedter Oder-
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damm durchschnitten, dessen elf hdlzerne Briicken zusammen
2454 Fufs lang sind. Die grofste derselben, die 862 Fufs lange
sogenannte grofse Oderbriicke, liegt unmittelbar an Schwedt.
Ihr viertes Jochfeld, von Schwedt ab gerechnet, ist mit einer
Klappen- Vorrichtung zum Durchlassen der Kithne mit stehen-
den Masten und der Dampfbite eingerichtet. Die Durchfahrt
war bisher, rechtwinklig von Joch zu Joch gemessen, 24 Fuls
und, in der Richtung der Briickenbahn gemessen, 24} Fufs im
Lichten weit. Die beiden Briickenklappen, welche dieselbe
iiberdeckten, mit verlingertem Hinterende als Gegengewicht
(sogenannte Wippbriicke), wurden mittelst je zwei Winde-

Vorrichtungen gehoben und gesenkt.
Auf den Waunsch einer Dampfschifffahrts-Gesellschaft, des

Stettiner Loyd, wurde der Unterzeichnete im Friihjahr 1855
von der Koniglichen Regierung zu Frankfurt a. d. O. beauftragt,
mit moglichster Beschleunigung einen Entwurf zu einer solchen
Verbreiterung der Durchfahrt anzufertigen, dals dieselbe von
30 Fufs breiten Dampfschiffen mit 15 Fuls idber dem Wasser
hohen Radkasten selbst bei dem hdchsten Wasserstande be-
fahren werden kénnte.

Das nach diesen Bedingungen angefertigte und zur Aus-
filhrung genehmigte Project behielt die bisherige Winde-Vor-
richtung, jedoch mit der Abiinderung bei, dals die beiden
Klappen bis zur senkrechten Stellung gehoben werden sollten,

Beim Beginn des Baues zeigfe sich indefs, dals der in
grbfster Eile angefertigte Entwurf an einem so wesentlichen
Mangel litt, dafs seine Beibehaltung nicht vortheilhaft erschien.
Bei den Briickenklappen mit Winde- Vorrichtung bestehit niim-
lich das Gegengewicht gegen die Last der Klappen aus den
hinteren Enden der mit Eisen, Steinen u. s. w. beschwerten
Klappenbalken, welche sich unter den an die Durchfahrts-
Oeffnung anstofsenden Jochfeldern befinden. Jeder der beiden
Klappen mufste also mit Riicksicht darauf, dafs fiir 30 Fufs
breite Dampfbite eine mindestens 31 Fufs weite Durchfahrt
néthig ist, dafs die Drehwelle hinter der #ufsersten Pfahlreihe
der Joche liegen mufs, sowie dafls die Liingenaxe der Pfahl-
joche schiefwinklig zur Richtung der Briickenbahn steht, die
ganz ungewohnliche Liinge von 22 Fuls gegeben werden. s
ist einlenchtend, dals die Bewegung solcher Klappen sehr
schwierig sein mufs, ja dals sie im vorliegenden Falle sogar
fast unméglich wird, weil das Gegengewicht schon bei dem
gewdhnlichen Sommerwasserstande in das Wasser eintaucht ¥),
also seine Wirksamkeit grofstentheils verliert.

Auf den Antrag des Unterzeichneten wurde deshalb héhe-
ren Orts die projectirte Construction ganz verworfen und da-
gegen diejenige gewithlt, welche beim Ausbau der langen Briicke
in Stettin im Jahre 1835 zur Anwendung gekommen ist. Die
Durchfahrt dieser Briicke ist mit zwei je 26 Fuls breiten, 18 Fuls
langen Klappen iiberdeckt, welche mit einer Portal- Vorrichtung
zum Heben und Senken verbunden sind.

Diese Construction ist so, wie sie mit wenigen Abinde--

rungen bei der grofsen Schwedter Oderbriicke angewendet wor-
den, auf Blatt G dargestellt. Blatt H zeigt aufser der Construc-
tion der Nothbriicke, von welcher spiter die Rede sein wird,
in Fig. 4 einen Theil der Schwedter Oderbriicke vor geschehe-
ner Erweiterung der Durchfahrt. }

*) Der hichste bekannte Wasserstand (im Jahre 1785) betrug 17 Fufs
7 Zoll Schwedter Pegel; der hichste Wasserstand in diesem Jahrhundert
war (am 4. April 1855) 15 Fufs 23 Zoll

Der niedrigste bekannte Wasserstand war am 2, December 1853.

Der mittlere Sommerwasserstand betragt 5 Fufs, der mittlere Hoch-
wasserstand 10} Fufs.

Die Oberkante der Pfahljochholme liegt auf 17 Fufs 4 Zoll Schwedter
Pegel.

A, Erweiterung der Durehfahrt.

Die Construction der grofsen Oderbriicke ist folgende:
Auf dreireihigen, mit Bohlen bekleideten Pfahljochen, welche
durchschnittlich 35 Fufs im Lichten aus einander stehen, ruhen
die mit untergelegten Sattelholzern verstirkten Strafsenbalken,
Die letzteren werden in jedem Jochfeld von zwei Unterziigen
getragen, welche mittelst eiserner Bolzen an verzahnten Trii-
gern an beiden Seiten der Briickenbahn aufgehingt sind. Diese
Triiger bilden zugleich das Geliinder. Der Unterbelag und der
Oberbelag der Briicke bestehen aus 3 Zoll starken Boblen.
Der erstere ist 24, der letztere 12 Fuls breit (Blatt H, Fig. 4).

Der Erweiterungsban wurde, nachdem eine Nothbriicke
fiir den iiber den Niederkriinig-Schwedter Oderdamm gehenden
Verkehr erbant worden, damit begonnen, dafs das auf der
Schwedter Seite befindliche Pfahljoch der Durchfahrt abgebro-
chen und ein neues so eingeschlagen wurde, dals die Durch-
fahrt, rechtwinklig von Joch zu Joch gemessen, eine lichte
Weite von 32L Fuls erhielt. Nachdem auch der vor diesem
Joch stehende Eisbrecher entfernt und ein neuer, der ver-
dnderten Stellung des Joches entsprechender Eisbrecher er-
richtet, wurden die Portale aufgestellt, die Wipp-Vorrichtungen
auf dieselben aufgebracht und die Briickenklappen aufgehingt.
Auf Blatt G zeigt Fig. 1 die Ansicht der auf der Schwedter
Seite belegenen Klappe nebst Zubehér, von dem Zusammen-
stofls beider Klappen aus gesehen; Fig. 2 zeigt sie im Lingen-
durchschnitt; Fig. 3 giebt sie in der Hiilfte der oberen Ansicht,
und die andere halbe Klappe im Grundrifs.

Die beiden Portale bilden den festen Theil der Construc-
tion. Auf ihnen ruht die Vorrichtung zum Heben und Senken
der Klappen; auch tragen sie die Klappen und die Lasten,
welche iiber die Klappen bewegt werden. Sie muflsten deshalb
moglichst stark und standfihig construirt werden. Jedes Portal
besteht aus einer quer iiber die Briickenbalken gestreckten
Schwelle, auf welcher 4 Séulen (Fig. 1) stehen, die durch
einen Holm und 4 Riegel unter einander verbunden sind.
Zur Verhiitung von Seitenschwankungen sind 4 Paar Zangen-
biinder angebracht. Gegen jede der iulseren Portalsiulen
lehnen sich zwei durch ein Querband unter einander verbun-
dene, als Streben und als Zugbinder wirkende Zugstreben,
welche auf einer in Fig. 2 nur theilweise sichtbaren Schwelle
stechen. Die Eisenverbindungen, sowohl der Zugsi:reben mit der
Portalsiiule und der Schwelle, als auch der Schwelle mit den
Hulsersten Briickenbalken, sind so angebracht, dals die Por-
tale unverriickbar festgehalten werden. Dijese Verbindung der
Schwelle mit den Zugstreben und dem Briickenbalken ist aus
Fig. 2, dicjenige der grilseren Zugstrebe mit der Portalsiule
und dem Portalholm aus Fig. 9 ersichtlich. Die Portalsiule
hat wegen Raummangel in Fig. 9 liegend gezeichnet werden
miissen.

Die Klappen liegen in der Flucht der Briickenbahn, also
schiefwinklig zu der Richtung der Pfahljoche. Aus Fig. 3 ist
ersichtlich, dals sie deshalb nicht nur die 32} Fuls betragende
lichte Weite der Durchfahrt, sondern einen grifseren Raum,
niimlich 36} Fuls iiberdecken miissen. Jede Klappe ist also
181 Fufls lang, 142 Fuls im Bohlenbelag breit. Sie besteht aus
5 Balken, welche in die am Portal liegende Drehschwelle und
in die Schlagschwelle eingezapft sind. Der Belag ist aus einer
doppelten Lage 2 Zoll starker Bohlen gebildet. Zwei unter
den Balken kreuzweis liegende schmiedeciserne Zugbinder
stellen den gegen Seitenbewegungen néthigen Dreiecksyerband
her. Jede Klappe wird durch 4 Ketten getragen, deren obere
Enden an den inneren Portalséiulen (Fig. 2) mittelst starker
Oesenbolzen befestigt sind. Die unteren Kettenenden greifen
in die bewegliche Oese der eisernen Biigel (Fig: 5), welche
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die Enden der Klappen-Unterziige umfassen. Die lingeren Ket-
ten sind von 2, die kiirzeren von {zélligem Rundeisen. So-
wohl diese als auch die Gibrigen Ketten sind mit je einer Stell-
schraube versehen, durch welehe ihre Linge geregelt werden
kann. Die Schlagschwelle ist durch drei starke eiserne Biigel
moglichst fest mit den Klappenbalken verbunden. Die Dre-
hung der Klappe erfolgt um eine schmiedeeiserne Welle, welche
in 6 Lagern unbeweglich ruht.

Die 4 mittleren dieser Lager (Fig. 2, 3 und 4) umfassen
die Portalschwelle, und sind fest an dieselbe angeschraubt.
Die beiden fufseren Lager (Fig. 8) sind an die Portalschwelle
und an je eine der inneren Portalsiiulen angebolzt. Das zu-
gleich mit angebolzte Winkeleisen verhindert, dafls sich die
Welle aus ihrem Lager heben kann. Die letztere palst so
genau in die Lager, dafs sie ohne Weiteres gegen eine Dre-
hung gesichert ist. Steht eine Drehung zu befiirchten, so kann
dieselbe durch einen eisernen Splint, welcher in eine Vertiefang
der Welle und des Wellenlagers eingetrieben wird (Fig. 8),
verhindert werden. Drei Halseisen (Fig. 3 und 4), welche die
Welle lose umfassen und zugleich die Drehschwelle der Klappe
mit den Klappenbalken fest verbinden, regeln die Drehung der
Klappe um die Welle. Diese Einrichtung unterscheidet sich
von den frither {iblichen Constructionen dadurch, dafs die Welle
nicht beweglich ist, sortdern fest liegt. Hierdurch ist es mdg-
lich geworden, der Welle sichere Lager zu geben und die Rei-
bung an derselben erheblich zu vermindern, also die Beweg-
lichkeit der Klappen ganz wesentlich zu erhéhen. Die 3 Zoll
starken Wellen waren vorhanden, sonst wiirden nur 2% Zoll
starke zur Anwendung gekommen sein. In Fig. 2 ist mit
punktirten Linien die Stellung angegeben, bis zu welcher die
Klappen in der Regel aufgezogen werden. Dieselben kénnen
aber fast senkrecht gestellt werden.

Das Heben und Senken der Klappen geschieht mittelst
der auf den Portalen ruhenden Wipp-Vorrichtungen. Jede
derselben besteht aus zwei parallel neben einander liegenden
Ballken, den sogenannten Portalruthen. Diese sind an ihrem
andern Iinde, dem Zopf, durch eine Eisenstange, an ihrem
hinteren Ende durch starke Riegel und Kopfbiinder unter ein-
ander verbunden (Fig. 2 und 3); auch werden sie durch einen
hélzernen Riegel und zwei sich kreuzende eiserne Zugstangen
(Fig. 1) gegen Seitenschwankungen geschiitzt. Ihre Tragfiihig-
keit ist durch aufgesetzte Zugstangen aus Rundeisen vermehrt,
welche an dem Ende, mit welchem sie durch die stehende
Spannsiiule greifen, mittelst einer Schraube angezogen oder
nachgelassen werden kénnen. Auf dem hinteren Ende der
Portalruthe liegt ein Brettkasten fiir die eisernen Barren, welche
den Klappen zum Gegengewicht dienen. Jede Portalruthe ist
um einen 2 Zoll starken Zapfen drehbar, welcher in zwei
Lagern (Fig. 5), die um den Portalholm und eine innere Por-
talsdule greifen, ruht. Sowohl die Drehung des Zapfens als
auch sein Herausheben aus den Lagern wird durch einen Bol-
zen verhindert, welcher die beiden Backen des Lagers fest an
den Zapfen andriickt. Ein gufseisernes Lager (Fig. 2 und 6)
ist mit 8 Bolzen an der Unterseite der Portalruthe befestigt
und lose auf den Zapfen aufgeschoben, wodurch die Drehbar-
keit der Ruthe und ihre Befestigung an dem Portal hergestellt
ist. Die Klappen sind mit den vorderen Enden der Portal-
ruthen durch kurzschakige Ketten aus $zolligem Rundeisen
verbunden. Eben solche Ketten, in welchen sich als Gegen-
gewichte dienende gufseiserne Kugeln befinden, sind an dem
hinteren Theil der Portalruthen angebracht. Diese letateren
Ketten, welche mit ihrem unteren Ende an einen Briicken-
balken angebolzt worden, sind in Bezug auf jhre Liinge so
abgepa['st, dals sie erst zum Mittragen der Klappen kommen

sollten, wenn die letzteren durch aulsergewéhnlich schwere
Lasten stark hinuntergedriickt wiirden. Es hat sich jedoch
herausgestellt, dals dieser Fall nie eintritt, weil die Klappen
in Folge ihrer sehr sorgfiltigen Bearbeitung als Sprengwerk
so stark gegen einander streben, dals ein bedeutendes Durch-
driicken derselben gar nicht stattfindet. An den Portalruthen
sind Schiebestangen angebracht, deren untere Enden in einer
muldenférmig ausgehdhlten, um einige Zoll anlaufenden Bohle
laufen.

Beiliufig moge erwiihnt werden, dafs unter den Klappen
der langen Briicke zu Stettin je 2 bewegliche, gegen das Pfahl-
joch und den niichstliegenden Klappen-Unterzug sich stiitzende
Streben angebracht sind, welche den Zweck haben, die Klappen
bei dem Hiniibergehen sehr bedeutender Lasten zu unterstiitzen.
Diese Streben sind an der Schwedter Briicke fortgelassen, weil
sie wegen der kriftigen Sprengung der Klappen gegen einander
iiberfliissig schienen *),

Die Fahrbahn auf der Briicke mufs so viel ansteigen, dals
die Wagen bequem auf die hoher liegenden Klappen auffahren
konnen. Zu diesem Behuf sind keilférmige Holzer auf die
Briickenbalken aufgefuttert (Fig. 2 und 4).

Damit die Briicken- und Klappenbalken gegen das Ein-
dringen der Feuchtigkeit von oben geschiitzt und so moglichst
vor Féulnifs bewahrt werden, sind auf dieselben sogenannte
Luftklotze gelegt, hieriiber Deckbretter gestreckt und dann erst
die Belagsbohlen aufgebracht. Aus demselben Grunde sind
die Jochholme, Unterziige ete. mit Brettern, welche auf Kliotzen
ruhen, abgedeckt.

Neben den Portalen sind 4 Buden (Fig. 1, 2 und 3) fiir
den Briickenwirter und dessen Gehiilfen errichtet.

Aul’ dem Schwedter Pfahljoch der Durchfahrt ist ein Aus-
baun, zu welchem man durch die eine Wiirterbude gelangt, zur
Empfangnahme des Kahngeldes erbaut.

Die Klappen, auf welchen ein miglichst leichtes Gelinder
von Schmiedeeisen aufgestellt ist, werden in geschlossenem
Zustande durch 2 sehr starke Riegel mit einander verbunden,

Nachdem der ganze Bau vollendet war, wurde die Trag-
fihigkeit desselben geprobt. s wurden so viel Fiisser auf die
Klappen gestellt und alsdann mit Wasser gefiillt, als auf ihnen
Platz fanden. Als das Maximum der auf diese Weise mog-
lichen Belastung, 90 Centner auf jede Klappe, aufgebracht war,
fand sich, dals die Trageketten nur sehr wenig angespannt
waren, dafs also der gréfste Theil der Last von den Klappen
mittelst ihrer gegenseitigen Sprengung getragen wurde.

B. Die Nothhriicke.

Damit der Verkehr iiber den Niederkriinig-Schwedter Oder-
damm wilhrend der Bauzeit nicht unterbrochen wiirde, mufste
eine Nothbriicke erbaut werden, deren Construction auf Blatt H,

*) Wenn die ganze Last von den beiderseitigen Klappen als Spreng-
werk getragen wiirde, so ergiibe sich hierbei ein sehr bedeutender Hori-
zontalschub; es ist anzunehmen:

das Gewicht einer Klappe . . = 80 Cir.
ihre Belastung (ziemlich gering) = 90 .

S8a. 170 Ctrs
die Spannung der 18' langen Klappen =—8".

Sonach betriigt der Horizontalschub:

1
170 Ctr. ..’L‘ili = 2295 Ctr.

Diesem Schube wiirde weder c?;e Drehwelle noch die Brilcken-Con-
struction widerstehen, namentlich nicht die riickwirkende Festigkeit der
Balken. Demnach mufs ein grofser Theil der Last von der obern Hinge-
Construction getragen werden, wozn diese anch angeordnet und hinreichend
stark ist. Anstatt derselben diirfte jedoch die gebrduchlichere und, wie
erwihint, bei der Stettiner Briicke ausgefiihrte Constructionsweise, die beider-
seitigen Klappen von unten mittelst beweglicher Streben zu unterstiitzen, im
Allgemeinen einfacher und vortheilhafter sein.

Anmerkung der Redaction,
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Fig. 1 bis 4, angegeben ist. Der Durchfahrts-Oeffnung mulste
eine lichte Weite von 34 Fuls gegeben werden, weil schon vor
volliger Beendigung des Baues die Oder von den neuen, 30 Fuls
breiten Dampfboten befahren werden sollte.

Die Joche, welche die Klappen-Vorrichtung trugen, be-
standen aus zwei Reihen, die iibrigen Joche aus einer Reihe
Pfihle, welche 10 Fufs tief eingerammt waren und 12 bis
30 Fufs frei standen. Zur Verhiitung starker Seitenschwan-
kungen wurden die Pfahljoche mit Halbhélzern verstrebt.

Es wurde urspriinglich beabsichtigt, die Durchfahrts - Oefi-
nung mit einem auf zwei Oderkiihnen rahenden Ausfahrjoch
zu iiberdecken, welches zum Durchlassen der Schiffe drei Mal
tiglich ausgefahren werden sollte. Es machten sich jedoch
gegen diese Anordnung zwei Bedenken geltend. Einmal néim-
lich hitte, weil der ibrige Theil der Nothbriicke fest stand,
withrend der Wasserstand wechselt, das Ausfahrjoch so ein-
gerichtet werden miissen, dafs es gehoben und gesenkt werden
konnte. Eine solche Einrichtung wiirde aber mit vielen Weit-
liuftigkeiten und Schwierigkeiten verbunden gewesen sein, um
so mehr, als der Unterschied zwischen dem héchsten und dem
niedrigsten Wasserstand wiihrend der Bauzeit nicht weniger
als 7 Fuls 1 Zoll betragen hat. Aufserdem sprach der Kosten-
punkt dagegen, denn die Kosten wiirden fiir jeden Tag

an Kahnmiethe ungefihr . . . . . . . 8 Thlr.,

an Arbeitslohn fiir das IHeben und Senken, so-
wie fiir das Aus- und Einfahren des Joch-

feldear Hiffidentens ol iz e g vreee L nmindiingg

also zusammen 11 Thir.,
mithin fiir die voransgesetzte dreimonatliche Benutzung der
Nothbriicke etwa 1000 Thaler betragen haben. Der Bau erlitt
durch mancherlei unvorhergesehene Ursachen, deren nihere
Erorterung nicht hierher gehort, so wesentliche Verzégerungen,
dafs die Nothbriicke sogar sechs Monate in Gebraunch war.
Das Durchlassen der Kéihne sowie die Hohenregulirung des Ans-
fahrjoches nach dem Wasserstande wiirde also gegen 2000 Tha-
ler gekostet haben.

In Erwiigung dieser Griinde wurden statt des Aunsfahr-
joches zwei Portalklappen erbaut. Dieselben sind, wie aus
Fig. 1, 2 und 3 auf Blatt H ersichtlich, denjenigen der grofsen
Oderbriicke sehr dhnlich, nur waren sie weit leichter construirt.
Jede Klappe war nur mit 2 Ketten aus £zolligem Eisen an
den Portalsiinlen, und mit zwei Hanftanen von 14 Zoll Durch-
messer an den Portalruthen aufgehiingt. An dem hinteren Ende
jeder Portalruthe war ein # Zoll starkes Hanftau zum Heben
der Klappen befestigt. Auch waren die Eisenverbindungen,
namentlich des Portales, moglichst leicht. Da man deshalb
annahm, dafs den Portalen nicht das ganze Gewicht der Klap-
pen und der sich iber dieselben bewegenden Lasten aufge-
biirdet werden diirfte, wurden zwei armirte Triiger (Fig. 1)
zum Mittragen verwendet. Dieselben ruhten mit ihren Enden
mittelst untergeschobener Klotze auf den zweireihigen Pfahl-
jochen der Nothbriicke. Jede Klappe war mittelst zwei Paar
eiserner Biigel, weleche um den einen Klappen-Unterzug griffen,
und durch deren obere als Oesen geformte Enden eiserne
Bolzen gesteckt waren, an den Triigern aunfgehiingt. Wenn
die Klappen gehoben werden sollten, wurden diese eisernen
Keile aus den Oesen herausgeschlagen und die Unterlags-
klstze der Triger gegen holzerne Walzen von 1 Fufs Durch-
messer vertauscht; dann wurden die Triiger so weif vorgescho-
ben, dafs die Klappen frei waren. Nach geschehenem Schlie-
fsen der Klappen wurden die Triiger wieder anfgebracht. Zu
dieser Arbeit, welche tiiglich 3 Mal ausgefiibrt wurde, stellte der
Unternchmer der Zimmer-Arbeiten dem Briickenwiirter 6 Zim-
merlente gegen eine tigliche Entschiidigung yon einem Thaler
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zur Hiilfe. An 110 Tagen sind die Klappen gedffnet und ge-
schlossen, wofiir also 110 Thaler verausgabt sind. Das Ab-
bringen der Triger erforderte 10 bis 12, das Aufbringen 12
bis 14 Minuten Zeit.

C. Baukosten.

Dieser Bau zur Erweiterung der Durchfahrt hat nebst allem
Zubehbr gekostet:
Thir. sg. pf. Thir. sg. pf.

A. Erweiterung der Durchfahrt in der ', ';
grolsen Oderbriicke: |
1) Holzwerth vt 896 23'10 '
2) Zimmer-Arbeiten . PRy e 0 RS o
3) Anstreicher- Arbeiten mit Material . . .§ 5420 —
4) Schmiede - Arbeiten mit Material . . |1343]25 dr
5) Kosten fiir Nachtwachen, Anstellen der
Belastungsprobe, Gulseisen zur Belastung
der Portalruthen, Bnu!eitm{\?. Oeffnen und |
Schlielsen der Klappen der Nothbriicke ete. | 366{13] 7 i
Summe 4 Erweiterung der Durchfahrt .| . | .| .|3195 4] 9
B. Nothbriicke. |
1) Holzwerth LA 680/20, 5 i
2) Zimmer-Arheiten . . . . . . . . .| 386/15] 8 '
3) Schmiede-Arbeiten, einschl. Material . ,| 652/18 6 \ |
4) Seiler-Arbeiten einschl. Material . . .| 19115/— jor]
5) Insgemeinkosten, als Sichernng der Briicke | ‘
gegen Eisgang, Anstellen der Belastungs- |
probe etc, M S M ol Bl i |
Summe B Nothbriicke .| . ’| 1764 24\ 7
C. Eisbrecher. '
Iy Holzwerth = 200, Wiid™  Ba o 150 6{11
2) Zimmer-Arbejten . . ., .. o e oo 1200852
3) Schmiede- Arbeiten einschl. Material . .| 70 13t (i} |
4) Abbruch des alten Eisbrechers . . . .| 2816} 3 |
Summe € Eisbrecher 375! 910
D. Rendanturgebithren. . . .} . | .| .|] 15 ‘21_ 2
Summe der Ausgaben g 5350[1‘ 4
Aus dem Verkauf der Materialien der Noth- i !
briticke so wie der sonstigen nicht zur Wie- | | l
der-Anwendung gekommenen Materialien %
sind erlost . TR .| 770018} 7
Bleiben Bankosten . & . . . .. .4579i22 9
Die Anschlags-Summe betrigt .| . e 4592| 3|—
Also sind erspart. . .. .. . [ . [.l.] 12[10] 3

Schliefslich soll noch einer Pflicht geniigt werden, deren
Erfiillung die Techniker bei den Berichten iiber ihre Bauten
in der Regel leider verabsiumen; es sollen nidmlich die Bau-
miingel angegeben werden, damit dieselben um so leichter bei
vorkommender Gelegenheit vermieden werden kénnen.

Die Klappenwellen der grolsen Schwedter Oderbriicke
liegen unter dem Oberbelag der Klappen. Hierdurch wird
das Schmieren der Wellen an den der Reibung ausgesetzten
Theilen erschwert; aufserdem bildet sich hier eine schwache
Stelle im Belag, wie aus Fig 4 auf Blatt G ohne Weiteres er-
sichtlich ist. s diirfte deshalb die bei der langen Briicke in
Stettin angewandte Construction, wo die Oberkante der Welle
mit der Oberfliiche des Oberbelages in gleicher Hohe liegt, den
Vorzug verdienen.

Dem Portal ist, von dem Briickenbelag bis zur Oberkante
des Portalholmes gemessen, eine Hohe von 20 Fufs gegeben.
Der hintere Hebelsarm der Wipp-Vorrichtung hat die hiernach
grofstmogliche Lidnge, nimlich ebenfalls 20 Fuls erhalten. Durch
Berechnung ergab sich, dafs das Eigengewicht des hinteren
Hebelsarmes der Wippe zum Heben der Klappe nicht ausrei-
chend sein wiirde, weshalb das hintere Ende jeder Wipp-Vor-
richtung mit 8} Centner in einem Kasten liegender gulseiser-
ner Barren beschwert wurde. So wurde es moglich, dals eip
kriiftiger Mann die Klappen anheben konute. Die Bewegung
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war anfangs sebr langsam, beschleunigte sich aber, je steiler
sich die Klappen stellten, so sehr, dafs der hintere Hebelsarm
zuletzt stets mit grofser Gewalt herunterschlug. Sollte nun die
Klappe wieder geschlossen werden, so waren zum ersten An-
heben der Wippe vier kriiftige Ménner erforderlich; kaum hatte
sich jedoch die Klappe etwas gesenkt, so schlug sie mit so
grofser Geschwindigkeit herunter, dals eine Beschiidigung des
Banwerks zu befiirchten stand. Offenbar wurden diese Uebel-
stinde dadurch verursacht, dafs der Gegenhebel gegen das
Klappengewicht zu kurz ist. Hitte er eine entsprechend gri-
fsere Linge gehabt, so wiirde die Kraft eines Mannes zur
Regelung der Bewegung hingereicht haben. Um die iibeln
Folgen dieses Constructionsfehlers wieder aufzuheben, war es
néthig, die Wirkung des Gegengewichts so zu regeln, dafs so-
wohl ein einziger Mann ausreicht, um eine Klappe zu heben
und zu senken, als dafs auch alle heftigen Stofse in der Be-
wegung vermieden werden.

Diese Absicht ist dadurch vollstéindig erreicht worden,
dals aus jedem Gewichtskasten beinahe 51 Centner Eisenbar-
ren herausgenommen und dafiir in jede Zugkette zwei gufls-
eiserne Kugeln eingehiingt wurden, von denen die obere 106,
die untere 194 Pfund wiegt. Beim Aufziehen der Klappen
treten diese Kugelgewichte allmilig aulser Wirksamkeit, wo-
durch ein geregelter Gang erreicht worden ist. Beim ersten
Anheben des hinteren Hebelsarmes der Wippe, behufs Herun-
terlassens der Klappen, braucht das Gewicht der Kugeln nicht
bewegt zu werden, dessen Wirksamkeit erst dann beginnt, wenn
dic Bewegung der Klappe sich beschleunigt. Zu bemerken
diirfte noch sein, dals trotz dieser Verbesserung anfinglich zwei
Mann zum Heben und Senken jeder Klappe néthig waren,
dals aber der Gang der Klappen tiiglich leichter wurde, so dals
jetzt jede Klappe nur von einem Mann bedient zu werden braucht.
Hieraus ist zu folgern, dafs nicht nur alle Eisenstiicke auf das
Sorgfiltigste angepalst, sondern auch, dafs alle sich reibenden
Eisentheile auf das Sauberste abgedreht und geschliffen wer-
den miissen. Zur Bequemlichkeit des Arbeiters beim Aufzie-
hen der Klappe ist an jeder der mit Kugeln belasteten Ketten
eine diinne Kette, mit einem Quergriff am untern Ende, be-
festigt. Zum Heben der Klappen, einschlielslich der Neben-
arbeiten, ist etwa eine halbe Minute, zum Schliefsen eben so
viel Zeit erforderlich. .

Bei der langen Briicke in Stettin sind die Abmessungen
und das Gewicht der Wippen so gliicklich gewihlt worden,
dals die Anwendung von besonderen Gegengewichten ganz ver-
mieden ist, und dafs die Klappen von je einem Mann bequem
gehoben und gesenkt werden kénnen.

Die Klappen der Nothbriicke wurden, weil ihr jedesma-
liges Oeffnen und Schliefsen viel Zeit (etwa 24 Minuten) er-
forderte und 10 Silbergroschen Kosten verursachte, nicht fiir
jeden einzeln ankommenden Kahn, sgndern nur drei Mal tig-
lich gedffnet. Hierdurch wurde der Verkehr iiber die Noth-
briicke tiiglich drei Mal auf eine Stunde unterbrochen und die
Schifffahrt sehr behindert. Die vorbeschriebene Construetion
dfl‘ Nothbriicke war deshalb gewiihlt worden, weil man be-
furc]ftete, die Doppel-Pfahljoche der Durchfahrt, deren Pfihle
30 B“fs'f:mi stehen, wiirden sich auseinander biegen, wenn die
gﬁgeﬂs‘ﬂt‘f{e Spannung der Klappen zum Mittragen der Last
benutzt wurde‘.. Es hat sich jedoch nachtriiglich herausgestellt,
dafs diese Befiirchtung ungegriindet war. Hitte man also die
Kosten fiir die armirten Triger, sowie fiir deren Auf- und
Abbringen, Welche sich auf ety 150 Thaler belaufen, auf ei-
nen stirkeren Verband der Portale und auf die Beschaffung
von noch 4 Ketten zum Aufhingen gep Klappen verwendet,
so hiitte man eine PO"ta'lklaPPen-Vom'ehtung herstellen kon-

ViL,

nen, welche dem Verkehr nicht mehr hinderlich gewesen sein
wiirde, als diejenige der grofsen Schwedter Oderbriicke.
0. Weishaupt.

Notizen iiber einige neuere Briicken Englands.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 27, 28, 29 und 30 im Atlas.)

Der Oberbau fast aller in neuester Zeit in England er-
bauten Briicken mit bedeutenden Spannweiten ist von Eisen
construirt. Bei den Eisenbahn-Briicken hat dort, wie auch bei
uns, das Schmiedeeisen fast giinzlich das Gulseisen verdriingt,
wogegen letzteres bei andern Briicken noch immer Anwendung
findet, wie z. B. bei der neunen Westminster-Briicke zu London.
Aber auch bei dieser ist das Schmiedeeisen schon gleichzeitig
mit dem Gulseisen benutzt und in eigenthiimlicher Weise ver-
bunden.

Die Ansichten der Techniker {iber die beste Construction
der schmiedecisernen Briicken sind in England nicht weniger
verschieden, als bei uns, wic die hichst interessanten Debatten
in ,,the institution of civil engineers to London®, bei welchen
sich die ersten Theoretiker und Praktiker Englands betheili-
gen, darthun.

Leider wird der Kampf auch dort, wie hier, oft mehr mit
Leidenschaft als mit guten Griinden gefiihrt.

Namentlich sind es jetzt folgende 3 Systeme, um welche
die Kiimpfer sich schaaren:

1) das System der horizontalen, giinzlich von Eisenplatten
gebildeten Briickentriiger (plate-beam), welches fiir mitt-
lere Spannweiten in das System der rohrenférmigen Briik-
kenbalken (tubular girder bridges) und endlich fiir grofse
Spannweiten in das der Tunnel-Réhren-Briicken iibergeht,

2) das System der Gittertriiger (laltice-beam), deren Kopf
und Fuls aus Eisenplatten, deren Zwischenwand aus sich
kreuzenden, meistens unter 45 Grad geneigten Eisenstii-
ben besteht, wie nachfolgende Figur in einfachster Auf-
fassung darstellt.

3) das System der Warren-Triiger (Warren-beam), so ge-
nannt nach dem Inhaber des darauf ertheilten Patents,
und #hnlich dem bei uns unter dem Namen der Ne-
ville’schen Briicken bekannten Systeme.

'\

Diese Triiger unterscheiden sich, wie vorstechende Skizze
zeigt, von den Gittertriigern dadurch, dafs die Constructions-
theile der Zwischenwiinde sich nicht kreuzen, sondern in ein-
facher Weise mit Kopf und Fufs des Triigers verbunden und
meistens unter einem Winkel von 60 Grad geneigt sind.

Die bedeutendsten Briicken dieser 3 Systeme sind fol-
gende:

ad 1) Die Conway-Briicke mit 400 Fuls (wo nicht aus-
driicklich anders bemerkt, ist iiberall englisches Maafls und Ge-
wicht zu verstechen) und die Brittannia-Briicke mit 460 Fuls
Spannweite.

ad 2) Die Briicke iiber den Royal-Canal bei Dublin mit
140 Fufs und die Boyne-Briicke bei Drogheda mit 267 Fufs
Spannweite.

ad 3) Die Trent-Briicke bei Newark mit 240 Fafs 6 Zoll
Spannweite und der Crumlin -Viaduet mit 148 Fuls Spannweite.
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Die Conway- und Brittannia-Briicke stehen als weltbe-
rithmie Muster der Tunnel-Briicken da, haben aber bisher in
England keine Nachfolge gehabt. Dagegen wird jetzt in Ca-
nada iiber den St. Lorenz-Strom die Victoria-Briicke nach die-
sem Systeme erbaut.. Die Construction dieser beiden Briicken
ist allgemein bekannt und jede weitere Beschreibung iiberfliis-
sig. Ueber die iibrigen vorerwihnten Briicken aber folgen hier
einige Notizen, die von dem Unterzeichneten theils auf einer
Reise im Laufe des Jahres 1856 in England gesammelt, theils
aus den Verhandlungen der Civil-Ingenieure zau London ent-
nommen sind.

Die Briicke iber den Royal-Canal in Dublin.

Die specielle Beschreibung dieser auf der Dublin-Belfast-
Lisenbahn belegenen Briicke ist schon an vielen Orten (Ver-
handlungen .des Gewerbe-Vereins in Preufsen, Jahrgang 1846,
Forster’sche Bauzeitung, Jahrgang 1848) gegeben und kann
als bekannt vorausgesetzt werden. Sie gewihrt namentlich in
sofern Interesse, als sie die erste Anwendung eiserner Gitter-
triiger fiir grofse Spannweiten (140 Fufs) darbietet. Die 171
Fuls hohen Gitterwiinde sind durchweg von sehr schwachen,
kaum } Zoll starken Gitterstiben gebildet, welche Maschen von
nur 12 Zoll mittlerer Seite bilden und durchaus keine Abstei-
fung oder Verstirkung gegen seitliches Verbiegen haben.

Die Briicke ist im Jahre 1845 dem Verkehr iibergeben
und seitdem in steter Benutzung gewesen. Bei der Probebe-
lastung, so wie in den ersten Jahren, soll sie sich vortrefflich
bewiihrt haben, leider aber lifst sich dies jetzt nicht mehr von
derselben sagen. Ich fand die Briicke in einem wirklich be-
denklichen Zustande. Die diinnen Gitterwiinde hatten sich
durchweg seitlich verbogen und bildeten in verticaler Richtung
Bogenlinien von stark 2 Zoll Pfeilhthe. Ein leichter Perso-
nenzug, der zufillig, als ich auf der Briicke stand, dieselbe
passirte, versetzte die Gitterwiinde und die oberen, sehr leich-
ten Horizontal-Verstrebungen in deutlich fithlbare und sichtbare
Sehwankungen. Bei diesemn mangelhaften Zustande der Briik-
kentréiger erscheint es unverantwortlich, dafls nicht wenigstens
auf die Briickenbahn die grifste Sorgfalt verwendet wird, um
dadurch Erschiitterungen zu vermeiden oder doch zu verrin-
gern. Aber nie habe ich eine Eisenbahn in einem traurigeren,
gefiibrlicheren Zustande gesehen, als die Bahn auf dieser Briicke
und in der nichsten Nihe derselben. Die holzernen Querbal-
ken der Briicke, so wie die Querzschwellen der Bahn, vor und
hinter derselben, waren fast ginzlich verfault und hielten die
leichten Schienen meistens nur mittelst eines einzigen Nagels.
Der ganze Zustand dieses Bauwerkes war so, dals nach deut-
schen Begriffen Bahn und Briicke hiitten gesperrt werden miis-
sen. Der Umstand, dals die bedeutende Verbiegung der Git-
terwiinde nicht sogleich, sondern erst nach und nach, im Launfe
vieler Jahre eingetreten ist, zeigt, dals auf die sichere seitliche
Haltung solcher Wiinde grofse Sorgfalt verwendet werden mufs,
und flofst Milstrauen gegen solche Constructionen ein, denen
eine seitliche Absteifung der Gitterwiinde fehlt,

Die Boyne-Briicke
liegt auf derselben Eisenbahn, unmittelbar hinter der Station
Drogheda, und ist das ausgebildetste Beispiel der Gitter-Briicken
in England und Irland. Sie hat 3 durch Gittertriiger iiber-
deckte Qeffnungen, die mittlere von 267 Fuls, die beiden seit-
lichen von 140 Fufs 11 Zoll Spannung, denen sich am sidli-
chen Ende 12 massive halbkreisformige Bogen von 61 Fufs
Spannung und am nérdlichen Ende 3 massive Bigen derselben
Spannung anschliefsen, Die Hohe vom Hochwasser der Spring-
fluthen bis zur Briickenbahn betréigt 90 Fufs. Die Ansicht die-
ses Viaductes unten vom Thale aus, welche auf Blatt 27 dar-
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gestellt ist, macht einen-sehr schénen Eindruck. Die mit grauer
Oelfarbe angestrichenen Gitterwéinde sehen in der bedeutenden
Héhe iiber der Thalsohle ungemein leicht und luftiz aus, und
die daneben befindlichen massiven Bégen geben einen guten
Maalfsstab fir das Auge, um die iiberbauten gewaltigen Span-
nungen richtig zu wiirdigen.

In dieser Beziehung zeichnet sich diese Briicke dulserst
vortheilhaft gegen die Brittannia-Briicke aus, die auf jeden Be-
schauer, der nicht durch seine technische Begeisterung fiir die-
ses grolsartige Werk von vorn herein gegen Aecufserlichkeiten
unempfindlich ist, einen héchst ungiinstigen Eindruck macht.

Nicht weniger angenebm ist der Anblick der Boyne-Briicke
oben von der Bahn aus, obgleich in architektonischer Bezie-
hung eigentlich michts fiir dieselbe geschehen ist. Zwischen
den 22 Fuls 6 Zoll hohen Doppel-Gitterwiinden liegt die 24 Fufs
74 Zoll im Lichten breite Briickenbahn fiir 2 Geleise, von wel-
cher man durch die 7 Fufs 5 Zoll in der Diagonale messenden
Gittermaschen der Wiinde einen unbehinderten Ueberblick iiber
die Gegend hat.

Die Boyne-Briicke ist unter Sir John Macneill als Ober-
Ingenieur der Bahn erbaut, ebenso wie auch die Royal-Canal-
Briicke bei Dublin. Der ausfiihrende Baumeister war jedoch
James Barton, von dem auch die Berechnungen, iiberhaupt
der ganze Entwurf dieses schénen Bauwerkes ausgegangen
sind. Die Eréffnung der Briicke geschah am 5. April 1835.

Blatt 7 und 28 geben einige Einzelheiten dieser Briicke.

Die Briickentriiger reichen iiber alle 3 Oeffnungen im Zu-
sammenhange fort, und liegen auf dem einen Mittelpfeiler fest
auf, wiithrend sie aof allen iibrigen Pfeilern mittelst Walzen
sich verschieben konnen. Den theoretischen Gesetzen gemils,
nach welchen die elastische Biegungs-Curve eines Triigers auf
4 Stiitzpunkten 4 Wendepunkte bat und sich gewissermaalsen
in 5 einzelne Curven trennt, sind die Krifte berechnet, denen
die einzelnen Theile der Triiger zu widerstehen haben, und
dem entsprechend haben Kopf, Fuls und Gitterstibe in ver-
schiedenén Querschnitten der Briickentriiger verschiedene Stir-
ken erhalten,

Die Berechnung geschah sowohl fiir volle Maximal-Bela-
stung der ganzen Briicke, als auch nur der einzelnen Span-
nungen. Als Maximal-Belastung ist aufser dem eigenen Ge-
wichte eine voriibergehende Belastung von 2 Tons pro laufen-
den Fufs der Briicke angenommen und dabei festgesetzt, dals
hierdurch der Querschnitt der gezogenen Eisentheile nach Ab-
zug der Nietlocher mit 5 Tons, der gedriickten mit 45 Tons
pro UZoll (11510 resp. 10360 Pfd. pro O Zoll preulsisch) in
Anspruch genommen werden diirfe.

Kopf und Fuls der Triger haben die auf Blatt 27 gezeich-
nete Form. Die 36 Zoll breiten Horizontalplatten sind mit
den 4 Verticalplatten von 18 Zoll Hihe durch 4 Winkeleisen
mit 6 und 3 Zoll Schenkellinge, + Zoll Stirke, 42 Zoll
Querschnitt verbunden. Der kleinste Querschnitt der mittleren
Spannung befindet sich 40 Fufs von den Mittelpfeilern entfernt,
ist im Kopf und Fufls gleich und hat nach Profil A

2 Horizontalplatten 4 36 Zoll breit, + Zoll stark = 180Zoll

1 y 1 Bl bs0t a2 FoerraolL it 7biioS

4 Verticalplatten. . & 18 - - 2 . wn mm P -

4 Winkeleisen & 42 OZoll.. . . . . . . . =19 =
zusammen 68,0 UZ,

Nach der Mitte der Spannweite und nach den Mittelpfei-
lern zu vermehren sich die Horizontalplatten, wiihrend die Ver-
ticalplatten und Winkeleisen unveriindert bleiben, so dafs end-
lich 8 Platten auf einander gelegt sind. Profil B zeigt den Quer-
schnitt des Triigerfulses in der Mitte der mittleren Spannung,
dessen Inhalt sich folgendermaafsen berechnet:
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6 Horizontalplatten & 36 Zoll breit und {4 +4 ¢+
++ =142 Zoll stark. . . . » = 65,25 O Zoll
2 Horizontalplatten a 18 Zoll breit, 3 4 ¢

= % ZO.U sta.rk S BT R L R S ST T — 15,75 =
4 Verticalplatten & 18 Zoll breit, § Zoll stark = 27,00 -
4 Winkeleisen & 42 OZoll . . . . = 19,00 -

zusammen = 127,00 O Zoll.
Der Kopf des Triigers an dieser Stelle hat  113,5 O Zoll,
der Kopf iiber dem Pfeiler . . , SR [ b B TR
undider Fuls daselbst: . o oo 0 127.0 O Zll.

In den Seitenspannungen vermindert sich der Querschnitt
wieder, und erreicht endlich, 80 Fufs von den Mittelpfeilern, das
Minimum von 41,3 O Zoll, welches bis zu den Endpfeilern bei-
behalten ist. Die Platten sind meistens 14 Fufls 10 Zoll lang,
1 bis L Zoll, im Minimum selbst nur 3 Zoll stark.

Diese meist geringe Stiirke der Platten ist auffallend, und
michte in Verbindung mit der dadurch néthig gewordenen
grofsen Anzahl derselben kaum als ganz zweckmiilsig betrach-
tet werden konnen. Die Niete zur Verbindung der Platten
unter sich und mit den Winkeleisen sind 1 Zoll stark bei 4,5
Zoll Theilung.

Die Gitterstiibe sind zwischen die paarweis angeordneten
Verticalplatten geschoben und vernietet. Der iibrig bleibende
leere Raum zwischen den Platten des Triigerfulses ist mit As-
phalt ausgegossen, um das Eindringen des Regenwassers zu
verhindern. Jedoch ist dieser Zweck nicht vollstéindig erreicht,
indem zwischen Asphalt und Eisen Fugen unvermeidlich sind.
Das hierdurch eingedrungene Regenwasser trat lings mancher
nicht ganz dicht schliefsenden Nieten der Verticalplatten hervor.

Die Gitterwiinde jedes Triigers sind doppelt, in etwa 21 Fufs
Entfernung von einander, und bilden Maschen von 7 Fuafs 5 Zoll
in der Diagonale. Die Gitterstibe sind séimmilich £ Zoll stark
und in der Mitte der mittleren Spannung 43 Zoll breit. Nach
den Pfeilern nehmen sie allmiilig an Breite zu bis zuom Maxi-
mum derselben von 10 Zoll.

Simmtliche Gitterstibe sind wegen der grofsen Linge von
etwa 32 Fufs nicht aus einem Stiicke gefertigt, sondern haben
in der Mitte ihrer Linge einen Stols mit doppelten Deck-La-
schen. Die gedriickten Stiibe sind zur Absteifung gegen seit-
liches Verbiegen an der innern Seite mit einem Winkeleisen
von 3 Zoll Schenkellinge und 2 Zoll Stéirke vernietet, und aufser-
dem sind je 2 gegeniiberliegende Winkeleisen durch Gitterwerk
von 23 Zoll breiten, 4 Zoll starken Stiiben verbunden. Inner-
halb derjenigen Grenzen, wo die Gitterstiibe bald auf Druck,
bald auf Zug in Anspruch genommen werden, haben alle Stiibe
solche Verstiirkungen erhalten. Dem seitlichen Ausbiegen der
Wiinde ist hierdurch in sehr wirksamer Weise vorgebeugt.

Die Briickenbahn wird durch Quertriiger in 7 Fuls 5 Zoll
Entfernung getragen. Diese sind sehr stark und ebenfalls als
Gittertriiger construirt, und giebt Blatt 27 deutlich die Anord-
nung derselben. Die gedriickten Stibe der Quertriiger sind
stets doppelt und von aufsen gegen die Doppel-Winkel am
Kopf und Fufs genietet, wihrend die gezogenen Stibe dazwi-
Sthen liggen. Durch zwischen gelegte kleine Gulsstiicke sind
aulserder, gia gedriickten Stibe in der Mitte bis auf 2 Zoll
Entfemnng aus einander gehalten und dann mit einander ver-

uietel, um dengelpen grifsere Widerstandsfiihigkeit gegen Zer-
knicken zy Sebeie

ken i;g gz? ';?':s?t‘ﬁgern ruhen 6 Zoll starke kieferne Plan-

SN noch hesondere Lingshdlzer fiir die star-
ken Bal‘]'OW-'SCh]Eneu der beiden Bahnen. Unter den Quer-
tréigern sind einfache Horizontajiyey g0 von 6 Zoll breiten, 1 Zoll
starken Stiiben angebracht,

Die obere Querverbindung besteht aus leichten gitterfor-

migen Quertriigern, welche in 22+ Fufs Entfernung, d. h. iiber
je dem dritten unteren Quertriiger, angebracht sind. Zwischen
denselben liegen ebenfalls einfache Horizontalkreuze.

Auf den Pfeilern sind kastenformige Absteifungen der Git-
terwiinde von Platten angebracht und in deren oberem Theil
Einsteige-Oeffnungen angeordnet.

Die mittlere Spannung ist 267 Fuls von Mittel zu Mittel
der Pfeiler, 264 Fuls im Lichten zwischen den Auflagerpunk-
ten, und ihr Eisengewicht fiir 2 Eisenbahngeleise ist folgendes:

Der Triigerkopf . = 105,53 Tons

Pén:Drigafotinstend odbnasiD i anwr=td 08100
Das Gatterwerkstwis 40X oL a = 828 -
DieioberénsQuertragers v speflil moning o =168 -
Die anteren Quertriiger’' . . ... . . . = 461 -
Die oberen und unteren Horizontalgitter . = 10,9 -
Die Absteifungen auf den Pfeilern . . = 24,8 =

in Summa 386,0 Tons,
also pro laufenden Fufs = 1,446 Tons.
Das Gulseisen fiir Lagerplatten, Walzen ete. wog 5,0 Tons.

Die Bearbeitung und Verbindung des Bisenwerks geschah
an Ort und Stelle ohne Zuziehung eines Unternchmers, und ist

so gut wie bei irgend einer anderen Briicke Englands, ent-
spricht aber dennoch keinesweges allen Anforderungen, welche
man bei so wichtigen Werken an die Soliditit der Arbeit zu
stellen berechtigt ist.

Die Priifung der Briicke ist in sorgfiiltizer Weise gesche-
hen und bietet manches Interessante. Die mittlere Spannung
war mit einer Kriimmung nach oben von nahe 4 Zoll erbant.
Als beim Ausriisten die Keile unter derselben gelost waren,
setzte sich dieselbe um 1% Zoll, stieg aber, nachdem auch die
Keile der Seitenspannungen gelist waren, um & Zoll und kam
wieder auf 1Z Zoll Setzung nach Aufbringung der Planken der
Fahrbahn. Als sodann endlich die ganze Briicke vorliufig be-
lastet wurde, um alle Theile zum Tragen zu bringen, verringerte
sich die Sprengung ‘der mittleren Oeffnung um weitere £ Zoll.
Hierauf begannen die eigentlichen amtlichen Belastungsver-
suche, wozu in der Mitte der Briicke noch ein drittes Eisenbahn-
geleis gelegt wurde, um 3 Wagenziige mit Ballast anf die
Briicke fahren zu kénnen. Die Belastung geschah in 4 verschie-
denen Weisen:

1) Die beiden Seitenspannungen von 140 Fufs 11 Zoll Spann-
weite wurden allein und jede mit 280 Tons, oder mit 2 Tons
pro laufenden Fufs, belastet. Die grilste hierdurch ver-
anlafste Einbiegung derselben war <% Zoll, wihrend die
Triiger der mittleren Spannung sich in der Mitte um 4 Zoll
hoben.

2) Die eine Seitenspannung blieb belastet, die andere wurde
entlastet, dagegen die mittlere Spannung ebenfalls mit
ciner gleichmiifsig vertheilten Last von 2 Tons pro lan-
fenden Fufs versehen, — Hierbei betrug die grifste Ein-
biegung der belasteten Seitenspannung % Zoll, und die
der mittleren Spannung 1% Zoll, wogegen die unbela-
stete Spannung sich um nahe % Zoll hob.

3) Die mittlere Spannung wurde allein belastet mit 540 Tons.
— Die Einbiegung in der Mitte betrug 1% Zoll

4) Alle 3 Spannungen wurden mit 2 Tons pro laufenden
Fufs, zusammen mit 1100 Tons belastet. — Die Einbie-
gung der mittleren Spannung war hierbei 13 Zoll, die
der Seitenspannungen % Zoll.

Nach Entfernung der ganzen Belastung betrug die blei-
bende Einbiegung oder Setzung der Triiger nirgends mehr als
o5 Zoll. Das 6- bis Tfache dieser enormen Belastung wiirde
das Zusammenbrechen der Briicke veranlassen, wihrend die
doppelte Belastnng, also 4 Tons pro laufenden Fufs, das Ma-

15*
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terial noch nicht iiber die Elasticitits-Grenze hinaus in An-
spruch nehmen wiirde. '

Zur Priifung der Quertriger wurde einer derselben mit
100 Tons belastet, auf die 4 Punkte der Eisenbahnschienen ver-
theilt, welche er ganz gut trug.

Um die gehérige Tragfiihigkeit der gedriickten Gitterstiibe
zu priifen, wurde ein Gittertriiger gefertigt von 311 Fufs Liinge,
2 Fufs 2 Zoll Hohe, im Kopf und Fufs aus einer Horizontal-
platte, 4 Zoll breit und £ Zoll stark, bestehend, gegen welche
ein Winkeleisen mit 21 Zoll langen, 4 Zoll starken Schenkeln
gegengenietet war, Die Gitterstiibe bestanden aus einfachen
Kreuzen von 3 Zoll breiten, X Zoll starken Stéiben. Dieser
Triiger wurde mit seiner Lénge vertical aufgestellt, oben und
in Entfernungen von 5 Fuls 4 Zoll wurden horizontale Stibe
gegen befestigt, welche sich mit ihren Enden in Schlitzen eines
festen Geriistes vertical auf und ab bewegen konnten, dagegen
die Ausbiegung des Triigers seitwiirts verhinderten. So auf-
gestellt, reprisentirte der Triger mdoglichst genau 2 gedriickte,
mit einander verbundene Gitterstiibe der Briicke. Dieser Trii-
ger wurde nun von oben belastet mit allmilig und in langen
Zischenrdumen steigenden Gewichten. .

Unter 84 Tons Belastung bogen sich die obersten Gitter-
stiibe und gleichzeitig beide Enden des Triigers, und zerkmick-
ten, wihrend der mittlere und grofsere Theil ganz unbeschi-
digt blieb. Der Querschnitt der tragenden Theile war fiir

2 Platten & 4 Zoll breit, & Zoll stark . . =5 0OZoll
for 2 Winkeleisen . . . . .. =25 -
zZusammen 7,5 Zoll,

so dals also auf 1 [ Zoll eine Belastung von 11,2 Tons kommt.

Nach der Ansicht des ausfilhrenden Baumeisters ging das
Zerknicken von den #ufsersten Enden der Stibe aus, da wo
siec durch das feste Geriist reichten und wo noch keine Win-
keleisen gegengenietet waren. Der Querschnitt betrug hier nur
60 Zoll, so dafs auf 1 Zoll 14,0 Tons kommen wiirden. Da
die gedriickten Stibe der DBriicke nur mit 4,5 Tons fiir die
Maximal-Belastung in Anspruch genommen sind, so erscheinen
diese also ausreichend tragfihig, trotz der grofsen Gitterma-
schen.

Ein interessanter Versuch wurde endlich noch ausgefiihrt,
um die Richtigkeit der Theorie in Bezug auf die Wendepunkte
der elastischen Curven, welche zugleich Wendepunkte des Zugs
und des Druckes in Fufs und Kopf des Trigers sind, zu
priifen.

Nachdem die Briicke ausgeriistet war, wurden in den fiir
die mittlere Spannung und fiir gleichmiifsige Belastung berech-
neten zwei Wendepunkien der elastischen Curve, némlich. in
85 Fuls Abstand von der Mitte der Spannung, simmtliche Niete
in einem Stofse des Trigerkopfes herausgeschlagen und jeder
sofort durch einen eingetriebenen Stift ersetzt. Nunmehr wur-
den die Keile unter dem Triiger auf der Riistung so ange-
trieben, dals sie iiberall den Fuls des Triigers beriihrten, ohne
aber denselben irgendwo zu tragen, und hierauf schlug der Bau-
meister selbst mittelst eines leichten Hammers siimmtliche Stifte
eines Stofses behutsam und allmilig heraus, bis dieser Stols
giinzlich ohne Verbindung war. Hierbei zeigte sich keine merk-
liche Bewegung des Tréigers. Nun wurde das Endauflager des
Triigers der zuniichst liegenden Seitenspannung um 1 Zoll er-
niedrigt, um dadurch zu bewirken, dals die Spannung iiber
dem Mittelpfeiler sich verstirke und der Wendepunkt dem
Mittel der Spannweite nidher gebracht werde. Dem entspre-
chend offnete sich ‘der getrennte Stofs um etwa 3 Zoll und
der Triiger erhob sich in der Mitte etwa um | Zoll iiber die
Keile. Hierauf wurde auch der zweite Stols auf der andern
Seite des Triigers geldst, ohne dafs irgend eine Veréinderung
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bemerkt wurde. Als aber das entsprechende Triigerende in
seinem Endaunflager um 1 Zoll erniedrigt wurde, &ffnete sich
der zuniichst liegende Stofs um % Zoll, wihrend der entge-
gengesetzte sich fest schlofs. Das zuletzt erniedrigte Triger-
ende wurde endlich um 4 Zoll gegen seine richtige Lage ge-
hoben, und schlofs sich dadurch der zunfichst gelegene offene
Stofs, wiihrend der entgegengesetzte sich offnete und der Tri-
ger in der Mitte sich etwas einbog.

Bei allen diesen Versuchen vermifst man leider genauere
Messungen der Durchbiegungs-Curven, und manche Details,
welche nothwendig sein wiirden, um sichere Vergleiche zwi-
schen Theorie und Wirklichkeit anstellen zu kénnen. Immer-
hin aber geben sie wichtige Anhaltspunkte, und wiirde schon
viel gewonnen sein, wenn bei allen Zihnlichen grofsen Werken
solche Versuche angestellt und veréffentlicht wiirden.

Die Trent-Br-iicke bei Newark.

Diese Briicke in der Great Northern Eisenbahn, unweit
der Stadt Newark liegend, tiberschreitet in schiefer Richtung
den Trent mit einer einzigen Spannung von 240 Fuls 6 Zoll.
Sie ist von Joseph Cubitt nach dem Warren-Princip er-
baut und die weitgespannteste und ausgebildetste Briicke die-
ses Systems, jedoch mit der Eigenthiimlichkeit, dafs die ge-
driickten Theile von Gulseisen, alle gezogenen von Schmiede-
eisen construirt sind. Blatt 29 giebt eine Skizze derselben.

Die Briicke ist fiir 2 Bisenbahngeleise eingerichtet, jedoch
Liegt jede Bahn gesondert zwischen 2 in 43 Fufs lichter Ent-
fernung befindlichen Triigern, so dals eigentlich zwei ganz ge-
trennte Briicken fiir je ein Geleis neben einander liegen. Der
Kopf der Tréiger besteht aus einer gulseisernen hohlen Réhre,
die an dem Endanflager 13 Zoll Durchmesser und 1} Zoll Me-
talldicke hat, nach der Mitte zu aber sich bis etwa 18 Zoll
verstirkt. Die 29 einzelnen Stiicke, aus denen jede Rohre
besteht, sind an den Enden genau abgedreht, behobelt und
mittelst Flanschen zusammengebolzt.

Der Fuls der Triger besteht aus schmiedeeisernen Flach-
stiben von 7 bis 8 Fuls Héhe und £ bis 2 Zoll Stiirke, welche,
wie die Zeichnung zeigt, nach der Mitte zu allmilig an An-
zahl zunehmen.

Zundfichst an den Auflagern sind nur 2+2 =4 solcher
Stiibe, dann kommen 4:2=28, 6-2=12 u. s w.

An den Enden haben diese Stiibe Bolzenaugen, wie die
Kettenglieder einer Kettenbriicke, und sind durch Bolzen mit
einander verbunden, die nach der ganzen Breite der Briicke
und durch den Fuls beider Triiger gehen. Hohle gufseiserne
Rohren, welche iiber diese Bolzen geschoben sind, halten zu-
gleich beide Triiger aus einander und geben Gelegenheit zur
Befestigung der horizontalen Zuganker. In ganz i#hnlicher
Weise ist auch die Horizontal-Verbindung zwischen den gufls-
eisernen oberen Lingsrohren zweier Triger angeordnet.

Die Streben zur Verbindung von Kopf und Fufs der Tri-
ger stehen unter 60 Grad geneigt. Die gedriickten sind von
Gulseisen und haben im Querschnitt die Form eines Malteser-
Kreuzes. Sie haben unten ein Bolzenauge fiir die horizontalen
Querbolzen, oben umgreifen sie die gulseisernen Rohren bii-
gelférmig und werden gegen dieselben ebenfalls durch die Quer-
bolzen befestigt.

Die gezogenen Biinder sind von Schmiedeeisen, 8 bis 9 Zoll
breit, 4 Zoll stark und liegen paarweise auf jeder Seite der
gedriickten Streben. Aufserdem sind noeh doppelte, verticale,
1 Zoll starke Hiingebolzen in den Wiinden angebracht, welche
die Fufsstibe des Triigers in der Mitte ibrer Liinge vor Ein-
biegung sichern.

An beiden Endauflagern stehen gufseiserne, aus 2 Hiilften
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zusammengebolzte, dreieckige Bocke, mit welchen die einzel-
nen Trigertheile durch Bolzen vereinigt sind. Je 2 gegeniiber
stehende Auflagerbdcke sind durch gufseiserne Bogen mit ein-
ander verbunden, welche zugleich die Portale zur -Briicke
bilden.

Die Briickenbahn hat keine Quertriiger, sondern wird
durch starke Querplanken gebildet, die unmittelbar auf den
Fufsplatten der Triger ruhen und die Eisenbahnschienen tra-
gen. Die Briicke ist in allen Theilen schwarz angestrichen,
wodarch die massenhaften gulseisernen Streifen sehr grell her-
vortreten und einen keinesweges angenehmen Eindruck ge-
wiihren.

Beim Ueberfahren zweier Locomotiven von 60 Tons, dicht
hinter einander, sollen sich die Tréiger um 2% Zoll durchgebo-
gen haben, was bei der grofsen Beweglichkeit des aus lauter
einzelnen Gelenken bestehenden Triigerfulses noch wenig er-
scheinen mochte, Das ganze Eisengewicht eines Triigers ist
1221 Tons und das der ganzen Briicke fiir ein doppeltes Ge-
leis = 589 Tons, also pro laufenden Fufs = 2,449 Tons.

Die neue Westminster-Briicke zu London.

Diese Briicke ist noch nicht vollendet, und die Art und Weise
ihrer Vollendung ist noch zweifelhaft. Jedoch bieten die ur-
spriinglich zur Ausfihrung bestimmten Pline so wie die Bau-
geschichte dieses Werkes viel Interessantes dar.

Der Baumeister der Briicke ist Mr. Page, von welchem
auch die Pline zur Chelsea-Kettenbriicke oberhalb London her-
riihren, :

Die Briicke nimmt die Stelle der alten Westminster-Briicke
ein; da diese aber nur 44 Fuls breit zwischen den Briistungen
ist, die neue Briicke hingegen die enorme Breite von 83 Fuls
zwischen den Briistungen erhalten soll, so kam man auf den
Gedanken, die neue Briicke zunfichst in der halben Breite dieht
neben der alten, und zwar stromauf derselben, zu erbauen, wih-
rend dieser Zeit die alte Briicke zur ungestirten Benutzung
fiir den Verkehr zu lassen und den Abbruch derselben und

die Erbauung der zweiten Hiilfte der neuen Briicke erst vor-
zunehmen, nachdem die erste Hilfte vollendet und dem Ver-

kehr iibergeben sei. Die gegenseitige Lage der alten und neuen
Pfeiler zeigt die Skizze auf Blatt 30. Demgemils ist der Bau
entworfen und begonnen. :

Die neue Briicke soll 7 gufseiserne Bégen erhalten, nim-
lich zuniichst den Landpfeilern an jeder Seite einen Bogen von
94 Fuls 9 Zoll Spannung, dann 2 Bigen von 104 Fuls 6 Zoll,
dann 2 dito von 115 Fufs und endlich einen Mittelbogen von
120 Fufls. Der Scheitel der Bigen soll 20 Fufs iiber dem héch-
sten Wasserstande liegen. Der mittlere Bogen ist auf Blatt 30
dargestellt. Die ganze Briickenbreite soll, wie schon bemerkt,
83 Fuls zwischen den Briistungen betragen und zerfiillt in einen
53 Fuls breiten, fiir hin- und hergehendes Fuhrwerk in der
Mitte getheilten Fahrweg, und in 2 Trottoirs von Jje 13 Fufs.
Diese Bahn wird in jeder Oeffnung von 15 Bogenrippen getra-
gen und jede Rippe besteht aus 5 Segmenten, wovon die bei-
den unteren und seitlichen von Guflseisen, die mittleren aber
VOl Schmijedesisen sind, um bei dem flachen Bogen und der
geringen Hghe im Scheitel mehr Sicherheit gegen die Erschiit-
terubgen und Stsfse zu bieten. Die schmiedeeisernen Seg-
mentf! Sind als horizontale Blechbalken berechnet und wech-
seln in der Liinge von 40 Fufs bis 52: Fuls, in der Hohe von
99 Zoll zu 28 Zoll,

Die Mittelpfeiler sollen jn ger Hohe des hichsten Was-
sers 10 Fuls stark und im ganzen Umfange von Granitquadern
mit einer Hintermauerung von Zjegelsteinen erbaut werden.
Das Tnnere der Pfeiler hingegen soll pur unter den 15 Bo-

genrippen massive Quermauern erhalten, wihrend die Réiume
zwischen letzteren mit Concret auszufiillen sind. Die massiven
Pfeiler reichen bis 2 Fuls iiber das hochste Wasser, dann be-
ginnt der Eisenbau.

Die Fundirung (siehe Blatt 30) ist in folgender Weise mit
Vermeidung der Fangedimme entworfen und fiir die halbe
Briickenbreite bereits theilweis ansgefiihrt.

Unter jedem Pfeiler werden 145 kieferne Pféihle, 15Zoll im U
stark, 30 Fufs lang, in Reihen von je 3 und D Stiick einge-
rammt, so dals sie etwa 17 bis 18 Fuls in den festen Thon-
boden dringen, der unter einer d bis 8 Fufs tiefen Kiesschicht
bis auf grofse Tiefen sich findet. Diese hilzernen Pfihle sind
von einer gufseisernen Wand umgeben, die zum Theil aus
runden Holzpfibhlen, zum Theil aus flachen Platten besteht.
Die Holzpfiihle stehen in Entfernungen von 5 Fufls 2% Zoll,
sind 24 Fuls 6 Zoll lang, 15 Zoll stark und werden so tief
eingerammt, dafs ihre Képfe 2 Fufs {iber dem niedrigsten Was-
ser hervorragen. Dieselben haben an 2 entgegengesetzten Sei-
ten Nuthe, in welchen die flachen Platten eingreifen und so
die Umschlielsungswand vollenden. Letztere sind 15 Fuls lang,
1 Zoll stark, mit starken Rippen versehen und werden so weit
eingetrieben, dals ihre Oberkante, welche mit einer breiten ho-
rizontalen Kopfplatte endigt, noch 6 Fufs unter dem kleinsten
Wasser verbleibt, Auf diesen Platten stehen sodann 8 Fuls
hohe, 18 bis 20 Zoll dicke Granitplatten, welche also die obe-
ren Zwischenrdume der runden Holzpfihle schliefsen und mit
letzteren oben in derselben Héhe endigen.

Aus dem innern Raume zwischen den Holzpfihlen wur-
den alle weiche Schlamm- und Sandschichten bis auf den festen
Kies aunsgebaggert und die oberen Enden der gegeniiberste
henden gulseisernen Platten durch 2 Zoll starke Zuganker mit
einander verbunden. Diese Arbeit geschah mittelst Taucher-
Anziige unter Wasser.

Die Rostpfihle wurden 6 Zoll iiber dem kleinsten Wasser
horizontal abgeschnitten und die Kopfe derselben, so wie die
eisernen Holzpfihle durch in dieser Hohe eingezogene und
verschraubte, 4 Zoll breite, 1 Zoll starke Flacheisen mit ein-
ander verankert.

Sodann wurden alle Zwischenriume innerhalb der eisernen
Wiinde mit Coneret aus Kies und Portland-Cement bis zu den
Pfahlkipfen ausgefiillt und auf jedem Pfahl ein 18 Zoll hoher,
2 Fuls im O grofser Granitblock versetzt, deren Zwischenriume
ebenfalls mit Concret gefiillt wurden. In dieser Weise bilde-
ten also die gulseisernen Hohlpfihle und Granitplatten der ei-
sernen Umschliefsungswand, die Steinblocke auf den Rostpfiih
len und der Coneret dazwischen eine waagerechte Ebene 2 Fuls
iiber dem kleinsten Wasser, zur Aufnahme des massiven Kor-
pers der Pfeiler, welcher zuniichst mit einem 2y Fuls hohen,
ganz durchgehenden Granitsockel beginnen sollte. Um die ei-
serne Wand herum wurde endlich der Kiesboden bis auf den
Thon ausgebaggert und die hierdurch gebildete Vertiefung mit
Concret ausgefiillt.

Die Arbeiten begannen im Mai 1834 durch die Bau-Un-
ternehmer Mare & Co., welche den ganzen Bau, der zu
235000 £ veranschlagt war, fiir 206438 £ iibernommen hatten,
und bis Juni 1857 denselben vollenden sollten. Doch schon
im September 1855, als die Fundirungsarbeiten der einen
Briicken-Hilfte etwa zum vierten Theile ausgefiihrt, und etwa
50000 £ dafiic verausgabt waren, machten die Unternehmer
Bankerott.

Hierdurch gerieth der Bau in Stocken, es verbreiteten sich
gleichzeitig beunruhigende Geriichte iiber die Lage des Banes,
und die Staats-Behirde fand sich veranlalst, eine specielle Un-
tersuchung des Briickenbanes und der Pline dazu durch die
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Ingenieure Rendel und Simpson zu veranlassen. In Folge
des von diesen abgegebenen Gutachtens wurde der Bau, zu
welchem sich iibrigens bereits neue Unternehmer gefunden hat-
ten, unterm 20, Mirz 1856 sistirt und ruht bis jetzt, Ende 1856,
noch génzlich.

Hermann Lohse.

Griindung der Pfeiler zur Brilcke {iber den Great-Pee-
Dee-Flufs in den Vereinigten Staaten nach dem Pott’-
schen System, mit Anwendung der Luftpumpe,
durch W. Gwynn, Ober-Ingenieur.

(Aus No. 8 der nowvelles annales de la construction. 1856. p. 96 —98.)

Zur Anwendung des Pott’schen Systems ist es erforder-
lich, dals die Pfeiler aus einem System hohler Réhren gebildet
werden., In diesen Réhren wird die Luft mittelst einer Luft-
pumpe verdiinnt, Durch das Ansaugen des Wassers und des
Materials des Flulsbettes entsteht ein hohler Raum im Innern
der Réhren; der Druck der Atmosphiire auf die Oberfliche
des Wassers rings um das Rohr iiberwindet im Verein mit der
hydrostatischen Pressung die Reibungswiderstiinde im Innern
wie im Aeulsern des Rohres und bewirkt die vorbezeichnete
Hebung des Bodens im Innern, wilhrend das Robhr vermége
seines Eigengewichts, der atmosphiirischen Pressung und des
Gewichtes seines oberen Verschlulsstiicks sich senkt. Selbst-
redend ist dieses Verfahren in Thonboden oder schwerem Kies
nicht anwendbar, sondern nur in leichtem Sand- oder moori-
oem Boden. -
 Die fiir die fragliche Briicke angenommenen allgemeinen
Anordnungen sind folgende: Es sind
zwei Oeffnungen von 39,60 und 41,15 Meter Weite,
eine Zugbriicke fiir eine Oeffnung von 21,35 Meter fiir
Dampfhite,

vier Pfeiler, und zwar:

der erste, das Widerlager fiir den Aufzug, einstweilen von
Holz,

der zweite, aus vier gekuppelten Rihren bestehend, von
denen je zwei in der Lingen-Axe der Briicke sich be-
riihren, mit einem Abstande von 3,05 Meter, nach der
Breite der Briicke,

der dritte, aus 3 Riéhren mit 60 Centimeter Zwischenraum

zusammengesetzt,

der vierte, das westliche Widerlager, vorliufig in Holz

ausgefiihrt.

Die Rohren sind eylindrisch, aus Gufseisen mit 1,828 Me-
ter im #ufseren Durchmesser und 1,727 Meter im inneren Durch-
messer. Sie bestehen aus Ringen von 50 Millimeter Stirke,
jeder von 2,75 Meter Linge, an den Kriinzen von & Centimeter
Breite durch Bolzen verbunden. Die Hihe des oberen Stiickes
variirt, indem sie sich nach der Tiefe der Einsenkung des
Rohres richtet und alle Kpfe in einer Horizontalen liegen
miissen. Die Wandung des unteren Stiickes ist abgeschrigt,
um das Eindringen des letzteren in den Boden zu erleichtern.
Die in Anwendung gekommenen Maschinen und Apparate sind:
eine Hochdruck-Maschine von 8 Pferdekriften, zwei Luftpum-
pen von 0,305 Meter Kolbenhub, mit Leder-Ventilen von 51 QCen-
timeter Durchmesser, ein Recipient oder Luftverdiinner, eine
Saugréhre zur Verbindung des Recipienten mit den Deckeln
der Rohrenpfeiler, die Apparate und das zur Bewegung der
Rohrenstiicke nothwendige Tauwerk. Das Ganze war anf zwei,
fest mit einander verbundenen Bten von 9,75 Meter Breite,
15,85 Meter Liinge und 1,50 Meter Tiefzang vertheilt.
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Sobald nun die einzelnen Theile eines Robres an Ort und
Stelle, der Kopf desselben durch eine Calotte geschlossen, das
Saugrohr befestigt und das Vacuum im Recipienten hergestellt
war, setzte man den Recipienten mit dem Rohre in Verbin-
dung, worauf eine Luftverdiinnung in demselben und in Folge
dessen der vorbeschriebene Effect eintrat.

Der nutzbare Effect, welcher durch jede einzelne, wie
durch die Gesammt-Anwendung des atmosphiirischen Lufi-
druckes erzielt wird, lifst sich durch die Tiefe der Einsenkung
der Robre messen; er héingt im Allgemeinen von dem Wider-
stande der Materialien ab, welche das Flufsbett bilden. In
dem Great-Pee-Dee-Flufs, dessen Grund aus einem reinen,
feinen Sande besteht, erhielt man durch den Druck der atmo-
sphiirischen Luft Einsenkungen von 1,80 bis 3,35 Meter. Die
Zahl der Kolbenschlidge wechselte mit dem mehr oder weniger
bedeutenden Widerstande der wegzuschaffenden Sandmassen.
Sobald die atmosphiirische Wirkung aufhirte stattzufinden.
mulste man in die RGhre steigen, um den Schutt zu entfernen,
welcher sie verstopfte. Zu dem Ende schritt man, sobald das
Wasser in der Réhre mittelst Pumpen nicht mehr ausgeschdpft
werden konnte, mit der Luftpumpe zu einer, der vorbeschrie-
benen entgegengesetzten Operation, d. h. die Luft wurde im
Rohre verdichtet und letzteres dadurch in eine Taucherglocke
verwandelt.

Bei dem ersten Versuche senkte sich die aus zwel Ab-
schnitten bestehende Réhre um 1,50 Meter. Man mufste ein
drittes Stiick ansetzen, wodurch der Raum-Inhalt der Réhre
im Verhiltnifs zu dem des Recipienten in dem Maafse vergrs-
{sert wurde, dafs man mit demselben die erforderliche Luft-
verdiinnung nicht mehr herstellen konnte und die Einsenkungen
der Rohre sehr unbedeutend wurden. Zur Vermehrung des
Gewichts der letzteren und zur gleichzeitigen Verminderung
ihres lufterfiillten Inhaltes fiillte man sie zum Theil mit Stein-
blicken; die Réhre senkte sich nun in kurzer Zeit noch um
85 Centimeter, aber die Erzeugung eines luftverdiinnten Raumes
bewirkte keine weitere Senkung. Man gelangte bald zu der
Ueberzeugung, dafs ein Baumstamm dem Vordringen der Rohre
hinderlich sei. s war augenscheinlich, dafs dieser Baumstamm
nur durch Zerschneiden entfernt werden kénne. Hierzu mulste
die Luft in dem Rohre verdichtet werden, um dasselbe trocken
zu legen. Es wurde hierzu unerliifslich, eine Luftkammer auf
dem Rohre anzubringen. Dieselbe bestand einfach in einem
Hut, mit Schrauben anf dem obersten Ende des Rohres be-
festigt, und in zwei neben einander liegende Abtheilungen ge-
theilt. Die dem Innern des Rohres entnommenen Materialien
mulsten in diese Fiicher gebracht werden, bevor sie nach aulsen
transportirt wurden. Tm oberen Theile jeder Abtheilung war
eine Oeffnung fiir die Passage der Arbeiter und der Materialien,
Klappen verschlossen diese Oeffnungen, sobald die innere Luft
verdichtet war, Der untere Theil jeder Abtheilung hatte eine
gleiche, durch eine eiserne Fallthiir verschlossene Oeffnung.
Zur Herstellung der Verbindung des Rohres mit jenen Abthei-
lungen und dieser mit der atmosphiirischen Luft dienten Héihne,
Fiir dhnliche Fille wiirde sich jedoch die Anwendung einer
Luftkammer mit einer einzigen Abtheilung empfehlen.

Nachdem die Vorbereitungen beendigt waren, wurde die
in eine Luft-Druckpumpe verwandelte Luft-Saugpumpe in
Thitigkeit gesetzt und die Luft in einem zur Vertreibung des
Wassers und zum Hinauftreiben desselben an die Oberfliche
des Flusses durch einen Heber geniigenden Grade verdichtet.
Indem man einen der Pressung der #ufseren Wassersiiule glei-
chen Druck unterhielt, konnte das Innere des Cylinders trocken
gelegt werden. Die Arbeiter schafiten den Sand heraus und
bewirkten die Entfernung des die Senkung des Rohres auf-
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haltenden Baumstammes. Demniichst stellte man den luftleeren
Raum wieder her und setzte die Versenkung der Rihre fort.

Es ist dies jedoch nicht der einzige Gebrauch, den man
von der Luftkammer machte. Sobald in Folge der Luftver-
diinnung der Sand bis zu einer Héhe von ungefiihr 1,90 Meter
eingesogen war, horte die nach unten fortschreitende Bewegung
des Rohres auf, Das Wasser stieg so rasch, dafs man die
Hohe desselben nur mit Hiilfe der Luftkammer und der Luft-
verdichtung vermindern konnte, Nachdem der Sand durch die
Arbeiter entfernt war, wurde bemerkt, dafls wihrend des all-
miiligen Entweichens der comprimirten Luft die Rihre sich
mehr senkte, als man von dem Gewicht derselben allein er-
warten konnte. Diese Beobachtung bestimmte den am Orte
befindlichen Ingenieur, Herrn Fleming, die comprimirte Luft
schnell zu entfernen, wobei der hydraulische Druck allein Wir-
kungen verursachte, welche denen der Luftverdiinnung des Rau-
mes in der Rohre gleich waren.

Die éufsere Wassersiiule, welche kein Gegengewicht hatte,
drang mit Gewalt von unten in den Cylinder und hob mit Un-
gestiim, indem sie das Nivean herzustellen suchte, den Sand,
eine gleichzeitige Senkung des Rohres dadurch bewirkend.

Dies Verfahren kann jedoch nur bei einer bestimmten
Wasserhohe angewendet werden, und sein Gelingen hiingt von
der Beschaffenheit des Bodens ab; es wiirde in einem anderen
Boden, als einem leichten, reinen oder mit compressiblen Be-
standtheilen gemischten Flufssande ohne Erfolg sein.

In den Berichten iiber die in England von dem pneuma-
tischen System gemachten Anwendungen ist der nur durch
hydrostatischen Druck bewirkten Einsenkungen keine Erwiih-
nung geschehen; dies kommt wahrscheinlich daher, dals man
dort in festerem Boden arbeitete.

Unter anderen, den beim Viaduet iiber den Great-Pee-
Dee-Flufs beschriebenen éhnlichen Umstinden wiirde sich die
Anwendung einer Luftkammer von der Art empfehlen, dafs
sie ohne Unterschied zur Verdichtung wie zur Verdiinnung der
Luft dienen kénnte. Es wiirde dadurch leichter sein, die An-
wendung des hydraulischen und pneumatischen Druckes in
einer angemessenen Weise zu verbinden.

Die Réhren sind auf die vorbeschriebene Weise ohne allen
Unfall bis 4 Meter im Mittel tief in den Sand eingesenkt worden.

Es wird beabsichtigt, die Fortsetzung der Versenkung der
Réhren bis zu dem Thonschiefer zu versuchen, auf welchem
der Sand gelagert ist. :

Die Fundamentirung vermittelst der Rohren hatte, incl.
der Beschaffung der Rohren, der Apparate und des Tageslohns,
bevaits: dekantot: Ll it praas soly oy 090 2191930 fres:

Hierin sind enthalten an Kosten fiir die Be-
schaffung der Hiite oder Kronen, der Verbin-
dungen und Verriegelungen, und fiir unvorher-
geschene und unbestimmte Ausgaben . . . . 54000 -

Daher betragen die Totalkosten fiir die zor —
Aufnahme des Belages fertigen 7 Réhren (in
bandor: Summe) il Lo o B olleel o

Mithin stellt sich der Preis eines Rohres an
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Historisch - keitische Bemerkungen iiber Kettenbriicken.

Die Ides d“’;_Hﬁngebriicken ist von der der Seilbriicken
hergelm_mn?en' 5 * finden bei den Vélkern Asiens (Indiens
und China’s) und Amerikarg '), dafs sie bereits im Anfange

1) Vergl. hieritber: A memoir o

Wew: fondon. 1852, in 8. suspension-bridges, by Ch, St. Dre-
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des vorigen Jahrhunderts und wahrscheinlich schon friiher iiber
Flisse und Schluchten Seile spannen, lings welchen in daran
aufgehéingten Korben die Reisenden sammt Gepick hiniiber-
geschafft werden; wir finden, dafs jene Volker auf Seilen eine
Art Fahrbahn aus Baumstimmen bilden, {iber welche Fulsgin-
ger und leichte Fuhrwerke hinweggehen. Capt. Hall 2) er-
wiihnt einer Briicke mit Riemen aus zusammengedrehten Och-
senhiiuten iiber den Maypofluls bei St. Jago in Chili und setat
hinzu, dals dergleichen Briicken schon 300 Jahre friiher bei
der Occupation Siid- Amerika’s durch die Spanier vorhanden
gewesen. De Ulloa 3) erwiihnt in einem 1752 erschienenen
Werke der Seilbriicken in den Cordilleren von Siid-Amerika,
und le Gentil im Jahre 1728 in seiner Reise um die Welt 2¢).
Alex. von Humboldt berichtet iiber die Seilbriicken der al-
ten Peruaner *), und sah im Jahre 1802 eine dergl. Briicke,
Penipé-Briicke, iiber den Chambofluls. Turner und Rennell )
beschreiben solche Briicken aunf ihren Reisen in Thibet und
Hindostan. — Es sind dieses die ersten rohen Anfiinge des
Hiingebriickenbaunes. —

Etwas weiter ausgebildet treten die Seilbriicken hervor als
Militair-Briicken fiir Flufs-Uebergiinge °). Louis de Tré-
mouille erzihlt in seinen Memoiren, dafs im Jahre 1515 die
Schweizer bei Casal eine Seilbriicke iiber den Po schlugen und
mit Artillerie hiniibergingen. Davila (Histoire des guerres
civiles de France) erwiihnt einer dergleichen, welche im Jahre
1559 unter der Regierung Karls IX. von Frankreich withrend der
Belagerung von Poitiers vom Admiral Coligny iiber den Claim
geschlagen worden; ferner ist von einer solchen bei einem Feld-
zuge Heinrichs, Prinzen von Oranien, im Jabre 1631 gegen
die Stidte Gent und Briigge die Rede, und im Jahre 1742
machte man davon im italienischen Feldzuge Gebrauch. Die
Franzosen benutzten spiter, seit 1792, die Seilbriicken héiufi-
ger fiir Militairzwecke in Italien und Spanien, namentlich im
Jahre 1810, wo der Oberst-Lieutenant Sturgeon den Ueber-
gang iiber eine 100 Fufs weite Oeffnung der eingestiirzten Tajo-
briicke bei Alcantara durch eine Seilbriicke bewerkstelligte. Bei
allen diesen Briicken war jedoch die Bahn unmittelbar auf die
Seile gelegt und hatte eine nach unten gewdlbte Form. —
Faustus Verentius beschreibt zuerst in seinem 1625 erschie-
nenen Werke (Fausti Verentii Siceni machinae novae) eine
Briicke, bei welcher die Babn mittelst Flaschenziige oder Rol-
len an einem gespannten Seile aufgehiingt ist; es ist jedoch
nicht ermittelt, ob dieser Gedanke damals irgendwo ausge-
fihrt ist. — Papirius Massonus erwiihnt in seiner ,,De-
scriptio fluminum Galliae, quae Francia est, Papisiis 1678
der Hiingebriicken (pontes pensiles), welche wahrscheinlich Seil-
briicken waren.

Nicht fern konnte die Idee liegen, an die Stelle der Seile
eiserne Ketten zu setzen, deren Fabrikation schon von den

Navier, Rapport et mémoire sur les ponts suspendus. Paris. 1823. in 4.
Schramm, Historischer Schauplatz, in welchem die merkwiirdigsten
Briicken beschrieben werden. Leipzig. 1785. in Fol.
Frezier, Allerneueste Reise nach der Siidsee. Hamburg. 1718. P. IL
Cap. IIL. 8. 244.
Baudoin, histoire des Yncas, rois de Perou, traduit de IEspagnol de
U'Ynea Garcilasso de la Vega. Amsterdam. 1704. Cap. VIII, p. 259.
?) Edinburgh philosophical Jowrnal. Vol. XIV. pag. 52, 1826.
3) de Ulloa, Voyage historique de I'Amérique méridionale. Paris.1752.
3a) le Gentil, Nouveau voyage au tour du monde. Amsterdam. 1728,
Tome I.
1) Alex. v. Humboldt, Ansichten der Natur. ate Aufl. 2ter Bq.
8. 324, Stuttzart und Tiibingen. 1849,
Alex, v. Humbolds, Vues des Cordillires et monuments des peuples
indigénes de UAmérique,
5) Turnel-’s,_ %ccount of the Embassy of Thibet.
Rennell, Description of Hindostan. ;
) Douglas, on military bridges. Vol. 1. London. 1816,
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Alten geiibt wurde. Leupold ") in seinem 1726 erschienenen
Theatrum pontificiale, wahrscheinlich aus des Kircherus Werk
iiber China von 1767 entnommen 7*), giebt Zeichnung einer
in China bei Kingtung vorhandenen Briicke, welche eine aus
20 eisernen Ketten gebildete, mit Brettern belegte Bahn hatte.
— Berghaus erwithnt (in den Baudenkmilern aller Vilker
der Erde. Briissel 1848. 1849. I Band.) bei Beschreibung der
Bauwerke von Thibet und Butan die Briicke Seloschasum bei
dem Schlosse Diirbi im District Paro.

Es sind hier zwei Ketten, welche 4 Fufs auseinander ste-
hen und parallel iiber den Flufs gespannt sind, vorhanden.
Dicse Ketten gehen iiber hohe an den Ufern errichtete Pfeiler,
wo sie an grofsen Steinen befestigt sind. Neun Zoll breite
Bretter hiingen der Linge nach an Lianenseilen zwischen den
Ketten in einer Tiefe von etwa 4 Fufs. Die Briicke, fiir Fufs-
giinger bestimmt, ist 70 Fuls lang, und alle Jahre werden die
Lianenseile erneuert. — Ebenso erziihlt Berghaus von der merk-
wiirdigen Héingebriicke von Schuka in Butan &ber den Tschint-
schika, 4 deutsche Meilen von Miirischom entfernt. Der aus
Bambus bestehende Brettergang, welcher 34 Fufs iiber dem
Wasser liegt und bei 6 Fuls Breite 125 Fuls lang ist, wird von
5 Ketten getragen, die an zwei gemauerten Pfeilern befestigt
sind. Andere Bambus bilden eine Art Brustwehr. Diese Briicke
gilt in den Augen der Eingeborenen fiir ein Wunder, daher
sie denn auch glauben, dafs sie das Werk eines iibernatiirlichen
Wesens sei, welchem sie den Namen Dewtatschuptschuh ge-
ben. Berghaus giebt von dieser Briicke eine kleine Abbildung.

Im Jahre 1734 hat die chursiichsische Armee, als sie aus
Schlesien nach Danzig riickte, eine kiinstliche Kettenbriicke bei
Glorynitz iiber die Oder geschlagen, welche in einer Stunde auf-
gestellt und in kiirzerer Zeit wieder abgebrochen wurde ®).
In England °) wurde die erste Kettenbriicke, aber noch nach
der rohen Construction der chinesischen, 70 Fufs lang, 2 Fuls
breit, gegen das Jahr 1741 iiber den Teesfluls, welcher die
Grafschaften Durham und York scheidet, in der Nihe von
Middleton fiir Bergwerkszwecke gebaut. In ihnlicher Weise
war auch noch das Project des Ingenieurs Belu '°) vom Jahre
1807 fiir den Rhein-Uebergang zwischen Wesel und Biiderich,
welches wegen seiner unvollkommenen Constructionen zu jener
Zeit kein Zutrauen fand und deshalb unausgefiihrt blieb, so-
wie auch ein Patent des John Palmer !') vom 26. Juni 1807,
welches im wesentlichen mit dem Belu’schen Project zusam-
menfillt, und keinen Erfolg hatte.

Ein ausgebildetes Constructionssystem, wobei eine frei anf-
gehiingte Kette, die also eine Kettenlinie bildet, mittelst Trag-

Versuch itber Grundsitze und Erbauung von Kriegshriicken, von Gene-
ral H. Douglas, Nach dem Franzdsischen des J. P. Yaillant be-
arbeitet von E. Lenz. Stuttgart und Tibingen. 1828. in 8.
Annales des ponts et chaussées. 1832, 2d. Semestre. 8. 363, Mémoire
sur les ponts de Cordages, par Mr. Bodson de Noirfontaine.
7) Jacob Leupold, Theatrum pontificiale oder Schauplatz der
Britcken und des Briickenbaues. Leipzig, 1726. in Fol.

Durand, Paralléle des édifices. Paris. 1801.

74y Kircherus, China illustrata. Edit. Amstelod. 1667. Pars V.
Cap. I 8. 215. sagt: ,,In provincia Junnan supra profundissimam vallen,
per quam rapidissimno aquam‘m_ﬂm atque impetu volvitur, pons spectatur,
quem. Mingus, Hammae familiae imperator a. e. LXV condidisse fertur,
crassissimis fepreis catenis ad annulos hamis uncisque ex utrague montium
parte ita firmatos, ut superimpositis asseribus pontem extraxerit. Catenae
sunt XX, quarum unaquaeque XX perticarum (i. €. 900 palmorum) longi-
tudinem habet, quae cum plures simul transeunt, pons titubat et hine inde
movitur, non absque transeuntium horrorve ef vertigine.”

8) Schramm, 1. ¢

9) Hutchinson, Anfiquities of Durham. Carlisle. 1794.

An account of suspension-bridges, by Robert Stevenson im Edinburgh
philosophical Journal. Vol. VI. No. X. 1822. Deutsch in den Ver-
handlungen des Gewerbe-Vereins fiir Preufsen. 1822,

10) Navier, Rapport ete.
11) Repertory of arts and manufectures. Vol. XI. 2d. Series, 1807.
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stangen eine ebene Briickenbahn trigt, finden wir zuerst bei
einer Briicke iiber Jacobs-Creek auf der Stralse zwischen Union-
Town und Greenburgh in Nord-Amerika, welche Finlay im
Jahre 1796 bei einer Linge von etwa 70 Fufs ausfiihrte. Fin-
lay kann diesemnach als der Erfinder der Kettenbriicken an-
geschen werden. Er nahm im Jahre 1801 ein Patent auf seine
Construction, und es steht fest !*), dals in Nord-Amerika in
den Jahren von 1801 bis 1811 acht dergleichen Briicken aus-
gefiihrt worden. Nach diesem Patente sollte die Pfeilhihe
der Keftensehne betragen; Trag- und Riickhaltketten sollten,
aus einem Stiicke bestehend, iiber hinreichend hohe Tragpfei-
ler gefilhrt werden und die letztern unter demselben Winkel,
welchen die Tragketten mit der Horizontalen bilden, von den
Tragpfeilern herab in die Widerlagpfeiler gehen, wo die Be-
festigang angebracht war. In der Mitte der Oeffnung sollten
die Triger auf den Ketten ruhen und niher den Tragpfeilern
zu, durch Tragstangen an denselben aufgehiingt werden. Auf
die Triiger sollten Langbalken gelegt und diese mit einem Boh-
lenbelag versehen werden. — Die grilste dieser Briicken, 306
Fufs lang, fiihrte iiber den Catarakt des Schuylkill-Flusses. Die
Briickenbahn wurde von 2 Ketten aus 1} zdlligem Quadrateisen
getragen, die zu beiden Seiten derselben aufgehiingt waren.
Zwei andere Briicken, die eine zu Cumberland (Maryland), die
andere iiber den Potowmack bei Federal-City, hatten 130 Fuls
Oeffnung, 15 Fuls Breite und 2 Ketten aus $zélligem Eisen. —
Eine vierte fithrt iiber den Brandywine-Flufs bei Wilmington,
hat eine Liinge von 145 Fufs, eine Breite von 30 Fuls und
4 Ketten aus 12zolligem Rundeisen. Ferner waren 2 Briicken,
die eine zu Brownville (Fayette-County) von 120 Fufs Linge,
18 Fufs Breite, mit Ketten aus $zolligem Eisen, die andere,
nahe bei demselben Orte, von 112 Fuls Liinge, 15 Fuls Breite,
vorhanden. — Eine siebente von betriichtlicher Gréfse ist im
Jahre 1809 von John Tempelman aus dem District Co-
lumbia iiber den Merrimack, 3 Meilen oberhalb Newbury-Port
(Massachusets) gebaut. Sie besteht aus einem Bogen von 244
Fufs Spannung, hat 10 Ketten, wovon je 3 zu jeder Seite und
4 in der Mitte hiingen, so dafs zwei Fahrbahnen von 15 Fuls
Breite gebildet werden. Der mittlere Theil der Linge der
Briickenbabn ruht auf den Ketten selbst, und die iibrigen
Theile sind an den letztern mittelst Tragstangen angehingt.

" Die Pfeiler bis zur Hohe der Briickenbahn sind massiv; die

auf denselben befindlichen Tragpfeiler von 35 Fuls Hohe, wor-
auf die hier kurz gegliederten Ketten fruhen, auns Holzwerk
und mittelst eiserner.Stangen abgesteift. Die Kosten werden
zu 25000 Dollars = 33500 Thlr, preuls. angegeben. — Nach
Cordier’s Geschichte der innern Schifffarth, welche 1820 er-
schien '), waren in Amerika um das Jahr 1808 an die 40 Briik-
ken auf der Grundlage von Finlay’s Patent ausgefiihrt wor-
den. Cordier erwithnt unter andern der Briicke iiber den
Lehecgh bei Northampton vom Jahre 1815, welche aus 2 gan-
zen und 2 halben Kettenbogen bei 475 Fuls ganzer Liinge be-
steht und die Anordnung hat, dafs die Ketten die ganze Bahn
in zwei Fahrwege, welche den mittlern Theil einnehmen, und
2 Fufswege, welche auf den Seiten der Fahrwege liegen, thei-
len. Die Ketten waren aus 1£zblligem Quadrat-Eisen gefertigt.
Cordier erwiihnt aufserdem einer Drahtbriicke, welche im
Jahre 1815 iiber den Schuylkill bei Philadelphia ausgefiihrt
worden und im Bulletin de la Société d'encouragement 1816

12y Pope, Treatise on Bridge-Architecture. New-York, 1811
Drewry, On suspension-bridges. | : ; t
Navier, Rapport etc. (enthalten Finlay’s Parteﬂ")

13) Cordier, histoire de la navigation intérieure et particulitrement

de celle & Angleterre jusqg'en 1803, traduit de T'ouvrage anglais de Phi-
lipps. 2 Tom, Paris. 1819 et 1820. in 8. r
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beschrieben ist. Sie hat 408 Fuls Sehne des Kettenbogens,
und die Ketten bestehen aus 6 Drihten von 2 Zoll Durch-
messer.

In England kommt das System der Kettencarve erst im
Jahre 1814 '*) zur Ausfiihrung, wo Samuel Brown auf sei-
ner Kettenschmiede Mill-Wall zu London eine Fulsbriicke von
105 Fuls Spannung mit einem Eisenaufwande von 38 Centnern
erbaute, und zu den Ketten auf die hohe Kante gestelltes Flach-
eisen verwendete. Nicht ohne Einflufs auf diesen Bau war die
bereits im Jahre 1811 von Brown '%) auf dem Schiffe Pene-
lope erprobte Einfilhrung der geschweilsten Ankerketten statt
der Anpkertaue in die englische Marine, welche durch ein, je-
doch nicht zur Ausfithrung gekommenes Patent Slater’s vom
Jahre 1804 '*) auf die Substituirung des Hanfes durch Eisen
wiedernm angeregt worden zun sein scheint, nachdem eine be-
reits im Jahre 1797 von William Hancock '®) erfundene
eigenthiimliche Art nicht geschweilster, sondern durch kiinst-
liche Umbiegung von Rundeisen zn Gliedern erzeugter Ketten
wenig Erfolg gehabt hatte.

Als nuon im Jahre 1814 der Bau der Kunststrafse von
Runcorn (Cheshire) nach Liverpool die Ueberbriickung des Mer-
seyflusses in einer Breite von 2000 Fuls und einer Hohe von
70 Fufs iiber dem Wasserspiegel nothwendig machte, damit die
bedeutende Schifffabrt auf diesem Flusse kein Hindernifs er-
leide, wurden der Stralsenbau-Gesellschaft eine Menge Pliine
fiir diesen Briickenbau vorgelegt. Es konnte bei dieser Gele-
genheit nicht fehlen, dafs man, da die Einfiihrung der Coaks-
hohdfen, welche gegen die Mitte des vorigen Jahrhunderts (von
1720 an) erfolgte, die Roheisenpreise bedeuntend erniedrigt hatte,
zuniichst anf eine gulseiserne Briicke sein Augenmerk richtete,
zumal durch die im Jahre 1779 iiber die Severne zu Coalbrook-
dale in Shropshire von Wilkinson und Darnley gebaute
Briicke ' 7) von etwa 60 Fuls Spannung, ferner durch die im
Jahre 1793 iiber den Wear in der Grafschaft Durham von
Wilson erbaute Sunderlands-Briicke'?’) von etwa 236 Fuls
Spannung, endlich durch die ebenfalls von Wilson im Jahre
1802 ausgefiihrte Stains-Briicke ' 7) von 180 Fuls Oeffuung die
Aufgabe praktisch geldst worden war. Solche kleine Maalse,
wie die genannten Briicken haben, waren fiir die Runcorn-
Briicke jedoch nicht zuléissig, dariiber hinwegzugehen mufste
damals bedenklich erscheinen. Selbst die Southwarks-Briicke 18)
iiber die Themse in London, welche in den Jahren 1814 bis
1819 durch Rennie gebaut wurde, die grilste gulseiserne
Briicke, hat nur 240 Fufs Spannung in ihrer weitesten Oefi-
nung, ein Maafs, das fiir Gulseisen-Constructionen zu iiber-
schreiten man sich auch bis jetzt noch gescheut hat. Hier-
nach blieb nur der Ausweg, statt des spriden Gulseisens fiir
eine so grolse Briicke das ziihere Schmiedeeisen in Betracht
zu nehmen, zumal da die Fabrikation des letztern durch Henry
Cort’s Patente vom Jabre 1783 und 1784 '*) auf ein vervoll-
kommnetes Gerben und Walzen und durch Parnell’s Patent
vom Jahre 1787 2°) auf das Puddeln und Walzen wesentlich
verbessert, auch der Preis des Stabeisens bedeutend erniedrigt
Worden war,

“._“"""--._.__ -
::} Edinburgh phil. Jowrn. Vol. XIV. 1826.

Verhandl. des Gewerbe-Vereins fiir Preufsen. 1824,

Bmh;i'lel’fﬂary of arts and manufactures. Vol. VI. 2d Series. 1805.
10Y ¢ Beschreibung des Patents. 3

17 Ronet;; of arts and manufact. Vol.-VI. London. 1797.

Paris. 1812.

28} Pugin and Brigg ; . P
2 af the publ
London. Vol, II. London, ll.lsna'g Ll o

19y Qort's Patente im Repe.r‘_ of arts etc. Vol TIL p. 289 and 861.
LOHE‘GH. 17495,
20) Rep. of arts ete. Vol IV. p, 9gq London. 1796.
VII.

18t, Praits de Uart de batir. Livre VIL. Section II.

Unter den Plinen fiir die Runcorn-Briicke wurde der Plan
einer Kettenbriicke von Thomas Telford *') als der sicherste
und ausfiihrbarste erkannt. Nach diesem sollten 3 Oeffnungen,
eine Mittel-Oeffnung von 1000 Fuls und zwei Seiten-Oeffnungen
a D00 Fufs angeordnet, erstere durch einen ganzen, letztere
durch halbe Kettenbigen von ;% der Sehne als Pfeilhihe iiber-
spannt werden. Die Briickenbahn sollte 2 Fahrwege und, zwi-
schen beiden liegend, einen Fufsweg erhalten. Die beriihm-
testen englischen Ingenieure jener Zeit, wie Donkin, Chap-
man, Rennie, Barlow, Brunton (letzterer derselbe, wel-
cher sich um die Kettenfabrikation verdient gemacht und anf
Verbesserung derselben im Jahre 1816 ein Patent erbalten hat)
sprachen sich im Jahre 1818 zu Gunsten des Projects aus.
Telford ging bei seiner Kettenconstruction wieder auf die
Idee des Seils zuriick. Er wollte seine Ketten nicht, wie Fin-
lay, gegliedert, sondern der Linge nach aus einem Stiicke
herstellen. Eine solche Kette sollte aus 36 Stiick Eisenstib-
chen von 1 Zoll im Quadrat bestehen, welche, zusammen ge-
legt, im Querschnitt ein Quadrat von 3 Zoll Dicke bilden. Aunf
die Seiten des Quadrats sollten segmentférmige Eisenstibe ge-
legt werden, und so ein rander Querschnitt von 4+ Zoll Durch-
messer hergestellt, auch in Entfernungen von 5 zu 5 Fuls die
segmentférmigen Stiicke mit den quadratischen dorch umge-
legte Biinder verbunden werden. Die einzelnen Eisenstiibchen
sollten ihrer Liinge nach aus Stiicken zunsammengeschweilst,
mithin ein gleichsam aus einem Stiicke bestehendes Tau ohune
Drehung verfertigt werden, welches aulserdem eine Umbhiillung
aus in Wachs getrinktem Flanell, die durch Umwinden von
+%5 Zoll starkem Draht befestigt wiirde, erhalten sollte. Von
16 dergleichen eisernen Tauen mit einem Gesammtquerschnitt
von 226 OZoll sollte die ganze Briicke getragen werden. Tel- .
ford wollte diese Taune bei der gréfsten Belastung mit } ihrer
absoluten Festigkeit®) in Anspruch nehmen, wohingegen Chap-
man nur + bis +, Rennie nur } zuliefsen. — Das Project
der Runcorn-Briicke kam wegen der grofsen Kosten, die auf
63000 bis 83000 £ veranschlagt waren, vielleicht auch wegen
der immerhin noch unvollkommenen Kettenconstruction und
weil man die Moglichkeit der Ausfilhrung einer 1000 Fuls wei-
ten Oeffnung doch wohl noch fiir zweifelhaft halten konnte,
nicht zur Ausfithrong. Es wurde jedoch durch dasselbe der
Bau mehrerer anderen grolsartigen Briicken hervorgerufen, und
veranlalst, dals eine grofse Anzahl von zuverlissigen Versu-
chen iiber die Festigkeit des Schmiedeeisens angestellt wurde.

Seit der Aufnahme des Projects der Runcorn-Briicke (1814)
waorden wiihrend der niichsten 4 Jahre in Grofsbritannien meh-
rere kleine Hiingebriicken ausgefiibrt. Dahin gehtrt die im
Jahre 1816 von dem Besitzer einer auf beiden Seiten des Gala-
flusses belegenen Tuchfabrik, Richard Lees, fiir einen Ko-
stenbetrag von 40€ gebaute Fulsbriicke ?2) von 111 Fuls Weite,
mit Ketten aus Eisendraht, deren Constructionssystem jedoch
aus den dariiber vorhandenen Beschreibungen nicht hervorgeht.
Dahin gehort ferner die Fulsbriicke iiber den Tweed *?) bei
Kings-Meadow, 110 Fufs lang, 4 Fuls breit, welche im Jahre
1817 von den Ingenieuren Redpath und Brown aus Edin-

21) Ueber dieses Briickenproject betreffende Verhandlungen vergl.:
The Life of Thomas Telford. London. 1838,
Drewry, on suspension-bridges.
Jahrbiicher des polytechn. Instituts zu Wien. 5. Bd. Wien. 1824,
Edinburgh philos. Jowrn. Vol. VI. 1822,
Verhandl, des Gewerbe-Vereins f. Preulsen, 18922, 8. 115.
Navier, Rapport efc.

#) Die absolute Festigheit nahm Telford zu 27 Tons auf den [JZoll
engl., die fiberschliigliche Berechnung giebt fir die extraordinaire Bela-
stung der Briicke etwa 40 Pfd, auf den [JFufs Bahn.

22) Navier, Rappori etc. ;
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burgh mit einem Kosten-Aufwande von 160 £ ausgefiihrt warde.
Hierbei wurde jedoch ein anderes Constructionssystem (das
System der Diagonalketten) befolgt. Es waren niimlich auf den
Landpfeilern 9 Fufs hohe, 8 Zoll im Durchmesser haltende guls-
eiserne Siulen aufgestellt, an deren obern Enden die Briicke
mittelst schriig herablanfender Ketten aufgehiingt war. Die
Siulen selbst wurden an ibren Kopfen durch eben solche schriige
Ketten gefafst, welche mit den untern Enden im Terrain be-
festigt waren. Die Tragketten waren aus % Zoll starkem
Draht, die Riickhaltketten ans 2 Zoll starkem Rundeisen ge-
fertigt. Die Briickenbahn bestand aus schmiedeeisernen Tri-
gern, worauf sich ein hélzerner, 1} Zoll starker Belag befand.

Eine iihnliche Briicke liels um dieselbe Zeit der Capt. Napier
iiber den Etterickflufs bei Thirlstane-Castle 125 Fuls lang er-
bauen ?2), — Navier ?2) erzihlt, dafs bereits 30 Jahre friiher
(mithin gegen das Jahr 1787) der Ingenieur Poyet nach die-
sem System eine Briicke mit mehreren Oeffnungen von 40 bis
50 Meter Weite projectirt habe. Im Jahre 1819 stand Poyet?2?)
im Begriff, drei dergleichen Briicken im Isére-Département aus-
zufiihren. Das Conseil des ponts el chaussées in Paris hatte
sich jedoch ungiinstig iiber diese Construction ausgesprochen,
indem die hohen Masten gegen seitliche Wirkungen nicht hin-
reichend Widerstand leisteten und die Soliditiit der Construe-
tion bei ungleicher Belastung der einzelnen Oeffnungen beein-
triichtigt wiirde. Als im selben Jahre Poyet ein Patent fiir
Preufsen nachsuchte 22), fiel das Gutachten der Ober-Bau-De-
putation nicht minder ungiinstig aus. — Im Uebrigen kénnen so
wenig die genannten englischen Ingenieure, noch Poyet als
die Erfinder dieses Briickensystems angesehen werden. Wenn
man die Aufziehbriicken nicht als Vorlédufer desselben betrach-
ten will, so ist die erste Idee dem C. Immanuel Loscher
in Freiberg zuzuschreiben, welcher in einem 1784 erschienenen
Werke 2¢) den Grundsatz aufstellte, auf beiden Ufern erhihete
Pfeiler aufzurichten und an den héchsten Punkten derselben
die unten ganz freie Briickenbahn aufzuhiingen, auch specielle
Zeichnungen zu einer dergleichen Briicke in Holz von 105 Fuls
Weite mittheilte.

Fassen wir hier beide Systeme, das Finlay’sche und das
Redpath-Brown’sche, niher ins Auge, so ist die Verschie-
denheit beider leicht zu iibersehen. Das erstere, als ein ge-
gliedertes Constructionssystem, ist beweglich, insofern als die
Kettencurve, wenn eine ungleichférmige Belastung der stets als
etwas biegsam anzusehenden Briickenbahn stattfindet, ihre Form
iindert; das letztere, weil es auf der Verbindung dreier Linien
zu einem Dreiecke beruhet, ein festes. Das erstere setzt noth-
wendig eine gewisse Biegsamkeit der Briickenbahn voraus,
das letztere im Gegentheil die grifste Steifigkeit, deren Man-
gel, da in der Briickenbahn nach horizontaler Richtung ein
Druck stattfindet, der Festigkeit der Construction schiidlich
werden kann. Vergleichen wir ferner die Spannungen in der
Kettencurve mit derjenigen in den Diagonalketten, so findet
nach bekannten statischen Gesetzen bei der Kettencurve im
Scheitel, also in der Mitte der Briickenbahn, die kleinste Span-
nung statt, und diese wiichst in den Ketten nach den Aufhiinge-
punkten zu. Bei den Diagonalketten erleidet dagegen dieje-
nige die grifste Spannung, welche vom Pfeiler aus in der Mitte
der Briickenbahn befestigt ist, und die Spannungen nehmen ab,
je mehr bei gleicher Theilung die Angriffspunkte der Belastung
sich dem Aufhiingepunkte nithern, oder mit andern Worten,

23) Verhandl. des Gewerbe-Vereins [(iir Preufsen. 8. 65. 1826.

24) (. J. Léscher, Angabe einer ganz besondern Hiingewerksbriicke,
welche mit wenigem und schwachem Holze, ohne im Bogen geschlossen,
sehr weit fiber einen Flufs kann gespannt werden, die grofsten Lasten
triigt wnd vor den stirksten Eisfahrten sicher ist. Leipzig. 1784. in 4.
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je grofser der Neigungswinkel der Spannketten wird. Fragen
wir nach den Vor- und Nachtheilen der Ausfiihrungen beider
Systeme, so wird es immer leichter sein, eine hinreichend bieg-
same Briickenbahn zu constrniren, als eine moglichst steife.
Aufserdem wird eine ungleichférmige Belastung auf die Span-
nungen in der nach der Curve aufgehiingten Kette eine gerin-
gere Aenderung erzeugen, als eben dieselbe bei den Diagonal-
ketten zu erzeugen im Stande ist. Die Vortheile des Ketten-
curvensystems sind hiernach gegen die des Diagonalkettensy-
stems iiberwiegend, wenn gleich auch in manchen Fillen, be-
sonders solchen, wo die Steifigkeit der Briickenbahn erstes Er-
fordernils ist, das letztere noch Anwendung finden kann. In-
dessen bei sehr grofsen Oeffnungen wird sich die letztere von
selbst verbieten, weil hierbei die Tragpfeiler verhiltnifsmifsig
sehr hoch ausfallen; wohingegen bei Anwendung der Ketten-
curve gerade bei grofsen Oeffnungen ein besonderer Vortheil
zu statten kommt, niimlich der, dafs, je gréfser die Spannung
wird, desto geringer die Formverinderung der Curve bei un-
gleichférmiger Belastung sein wird.

Nach dieser kurzen Abschweifung komme ich hier noch
einmal auf die Eisensorten zuriick, die zu den zuletzt genann-
ten amerikanischen und englischen Briicken verwendet worden
sind, oder beziehlich verwendet werden sollten. Bei den Fin-
lay’schen Briicken finden wir die Anwendung von ziemlich
schwachem, néimlich 11 zolligem Quadrat- und 12 zslligem Rund-
eisen. FEs war auch bei dem damaligen Standpunkte der
Schmiedeeisen-Fabrikation in Amerika nicht anders zu erwar-
ten, als dafs man Eisen in denjenigen Dimensionen wiihlte,
deren Herstellung bei guter Qualitit am sichersten war. Bei
der Runcorn-Briicke sind die Eisendimensionen dagegen viel
schwiicher, nur & Zoll im Quadrat, gewihlt; bei der Gala-,
Kings-Meadow - und Thirlstane-Castle-Briicke nahm man sogar
nur 5% Zoll starken Eisendraht. Darauf hatten die Versuche
Telford’s und Brown’s gefilhrt, woraus hervorging, dals
die schwiichern Eisensorten eine grofsere absolute Festigkeit
besitzen als die stiirkern, indem nach denselben Draht von
+% Zoll Durchmesser im Mittel 381 Tons, Ketteneisen von 13
Zoll Durchmesser im Mittel 274 Tons auf den [JZoll bis zum
Zerreifsen trug.

Vom Jahre 1817 an beginnt eine neue Aera fiir den Ban
der Kettenbriicken.

Tm selben Jahre warde von John und William Smith eine

Fulsbriicke iiber den Tweed bei Dryburgi:-Abbey

von 260 Fufs engl.=252,5 Fuls preufls. Spannung und 4 Fufs
Breite nach dem Diagonalkettensystem gebaut, die jedoch nach
6 Monaten (am 15. Januar 1818) wieder einstiirzte, weil sie
zu wenig gegen Horizontal- und Verticalschwankungen gesichert
war, und besonders, weil die Ketten aus schwachem Rundeisen,
dessen Enden nur umgebogen und mit einem Aufsteckringe
versehen waren, bestanden 2%). Noch im selben Jahre 1818
wurde dieselbe wieder aufgebaut 2°) nach dem System der
Kettencurve, welches man als das vorziiglichere erkannt hatte,
Es wurde dieses System aber noch durch Diagonalketten und
zur Sicherung gegen Seitenschwankungen mit an den Ufern
befestigten Ankerketten verstiirkt. Die Tragketten hatten auf
den Auflagepunkten, nach der Breite der Briicke gemessen,
121 Fuls Entfernung von einander, in der Mitte der Briicken-
bahn niiherten sie sich auf 41 Fufs. Die Augen der 10 Fuls
langen, aus 1Zzilligem Rundeisen bestehenden Kettenglieder
sind durch Zusammenschweilsen der umgebogenen Enden ge-

25) Drewry, L. ¢. — Navier, L ¢. — Verhandl. d- Gew.-Vereins,
1822. — Stevenson im Edindurgh phil. Journ. Vol- V1. No. 10. 1822.
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bildet, und die Kettenglieder selbst, welche einzeln in 4 Ket-
ten, wovon je zwei zu jeder Seite der Briicke anfgehiingt sind,
durch 9 Zoll lange Kuppelglieder verbunden. Die Bahn von
4 Fuls Breite hingt an Tragstangen von j Zoll Durchmesser,
welche mit einer Art Kreuzkopt auf den Kuppelgliedern ru-
hen und mit den untern Enden mittelst Schranbe und Mutter
2 holzerne Langtriiger tragen. Auf diesen liegen die Quertri-
ger mit dem Briickenbelag. — Die Pfeilhghe betriigt zwischen
+ bis % der Sehne. Die Tragpfeiler bestehen aus Tannenholz,
und sind oberhalb durch Querbalken mit einander verbunden.
Der Kettenquerschnitt betréigt 8,2956 (] Zoll engl. = 7,823 O Zoll
preuls. Die Baukosten belaufen sich auf 720 £ = 4860 Thlr.,

4860
25X 9,62 Thlr. kostet.

Schon wiihrend des Baues jener ersten Dryburgh-Briicke
brachte der um die Ankerketten-Fabrikation verdiente Samuel
Brown (unterm 10. Juli 1817) ein Patent 2¢) auf den Bau von
Kettenbriicken in Antrag, welches thm auch unterm 9. Januar
1818 ausgefertigt wurde. Brown griindete dieses Patent auf
das Modell seiner bereits im Jahre 1814 zn Mill-Wall gebauten
Briicke und auf noch frither, im Jahre 1808, gemachte Ver-
suche. Sein Patent scheint auch bei der Wiederherstellung
der Dryburgh-Briicke bereits bekannt gewesen zu sein. Denn
er nimmt als seine Erfindung den Ersatz der gewdhnlichen
Gliederketten und Drilite durch gerade Schienen aus Rund-
oder Flach-Eisen, die mittelst Kuppelglieder und Bolzen, oder
durch Schweilsen, oder auf irgend eine andere Weise verbun-
den werden, so dals sie zusammen eine lange Kette bilden,
in Anspruch. (Es verdient jedoch hier bemerkt zu werden,
dafs Brown niecht der Erfinder aus flachen Schienen mit-
telst Kuppelbolzen verbundener Ketten ist, da bereits unterm
2. Juli 1805 dem William Hawks ein Patent *7) auf derglei-
chen Ketten, deren Glieder von geringer Linge er auf der
Stofsmaschine fertigte, fiir Bergwerkszwecke ertheilt worden
war.) Als Vorziige seiner Methode giebt Brown die grifsere
Stiirke der Schienen gegen die der durch blofses Umbiegen ge-
schwiichten Kettenglieder und die geringere dem Rosten aus-
gesetzte Fliche gegen die des Drahtes an. Er theilt auch eine
Zeichnung fiir eine Briicke von 1000 Fufs Spannung bei ;';
der Sehne als Pfeilhéhe, mit 30 Fuls breiter Briickenbahn und
1920 Zoll Gesammtquerschnitt der 16 Ketten, welche aus Schie-
nen von 6 Zoll Breite und 2 Zoll Stéirke bestehen sollen, mit.

Die erste grifsere Ausfilbrung seines Patents machte
Brown fiir die

wonach der JFufls

Union-Briicke iiber den Tweed bei Norham-Ford,

welche England mit Schottland verbindet, im Jahre 1819 be-
gonnen und im Juli 1820 eréfinet wurde 2%). — Sie be-
steht aus einem Kettenbogen von 449 engl. Fuls = 436 Fuls
preufs. Sehne und gegen 30 engl. Fuls = 29,13 Fufs preuls,
Pleilhthe. Auf der einen Seite ist der niedrigere Tragpfeiler
im Felsen eingebaut, auf der andern dagegen ein 60 engl.
Fufs hoher Pfeiler im Tweed gegrindet. Die Linge der Briik-
Kenbahn zwischen den Ufern betriigt, weil die Briicke recht-
“d“k]ig auf die Stralse trifft, nur 387 engl. Fufs = 375,8 preufs.
Fuls, und ihre Breite 18 engl. Fuls = 17,5 preufs. Fuls. Zwélf
Ketten payrweise und in 3 Reihen iiber einander angeordnet,
iragen die Brijckenbahn und ruben in den Pfeilern auf Rollen.

26 ?
) Browa’s Pageng inden Verhandl. des Gew.-Vereins fiir Preunfsen.
1822. und in Drewry 'y -
AL Iieper:tory of arts ang manufactures. Vol. VIL. 2d Series. 1805.
'35) Navier, L. &, — Drewry, o Verhandl. des Gesw.-Ver.
1822, __ Jahrbiicher des polytechn. Tney ,u Wien. Bd. V. S. 322, Wien.
1824,
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Von den Aufhingepunkten gehen die Ketten 24 Fuls tief in
den Grund, und werden gegen gufseiserne Platten von 5 Fufls
Lénge, 6 Fuls Breite, 5 Zoll Dicke in der Mitte und 24 Zoll
Dicke an den Enden, mittelst ovaler Bolzen von 3 Zoll x 3%
Zoll Stiirke befestigt. Sie bestehen aus 2 engl. Zoll starkem
Rundeisen, das zu Gliedern von 15 engl. Fufs Linge mit um-
gebogenen und zusammengeschweilsten Augen gebildet ist.
Diese langen Glieder wechseln mit kiirzern Gliedern von nur
63 Zoll engl. Linge, die aus 1L Zoll engl. starkem Quadrat-
Eisen geschmiedet und durch ovale, 2% X 2 Zoll engl. starke
Bolzen verbunden sind. Die Tragstangen, an welchen die
Briickenbahn aufgehiingt ist, haben 1 Zoll engl. Durchmesser.
Der gesammte Kettenquerschnitt betriigt 37,68 O Zoll engl. =
33,73 Zoll preufs. Simmtliches Eisenwerk ist aus dem besten
Wallis’er Lisen gefertigt.

Die Tragstangen, deren Entfernung nach der Linge der
Briicke 5 Fufs betriigt, rohen mit ihren obern Enden in gufs-
eisernen Siitteln anf den Kuppelbolzen, und haben an ihren
untern Enden Gabeln, mit welchen sie die Langschienen der
Bahn von 3 Zoll Hihe umfassen und mittelst durchgesteckter
Keile tragen. Auf den Langschienen ruhen in 5 Fuls Entfer-
nung von Mitte zu Mitte die Quertriiger der Briicke aus Tan-
nenholz, 14% Zoll hoch und 7% Zoll stark, welche zwischen den
Tragstangen eine Linge von 174 Fufs haben. Sie tragen einen
3 Zoll starken Bohlenbelag, der nach der Liinge der Briicke
liegt, und wovon der mittlere Theil als Fahrbahn bei 111 Fufs
Breite mit Eisenschienen belegt ist, die beiden Seiten, von 3 Fuls
Breite jede, als Fufswege durch Winkelschienen von der mitt-
lern getrennt sind. Die Kopfe der Quertriiger sind auf der
Stirn mit einer architravirten Bretterverkleidung versehen. Die
Briickenbahn liegt in der Mitte der Oeffnung beinahe 2 Fufs
hober als an den Seiten, und bildet der Liinge nach eine
Curve.

Das Gewicht der Construetion wird zu 100 Tons ange-
schlagen. Hiernach werden die Ketten durch die Construction
mit etwa 11300 Pfd. engl. pro OZoll engl., oder 11620 Pfd.
preufs. pro [JZoll preuls., belastet, und lifst man nun zu, dals
die grifste Belastung 9 Tons = 20160 Pfd. pro [Zoll engl.,
d.i. 20690 Pfd. preufs. anf den (JZoll preuls. Kettenquerschnitt
betrage , so darf die Briickenbahn aulserordentlich mit 24,6 Pfd.
engl. pro O Fuls engl. oder 25,3 Pfd. preufls. pro QFufs preafs.
belastet werden, welche Belastung jedoch in der Wirklichkeit
leicht tiberschritten werden kann, so dafs demnach die Briicke
wohl nicht als sicher genug betrachtet werden diirfte.
Stevenson giebt zwar an, die Briicke habe bei der Ersffnung
eine starke Probe ausgehalten, indem die Barrieren von der
Menschenmasse durchbrochen worden seien und die letztere sich
auf die Briicke gedriingt habe. Ls seien damals etwa 700 Per-
sonen anf der Briicke gewesen. Rechnet man jedoch das Ge-
wicht eines Menschen durchschnittlich zu 150 Pfd. preufs., so
war die Bahn mit 105000 Pfd. belastet, was auf den {Fufs
105000
preuls. =37
angegebene hdichste zulissige Belastung von 25,3 Pfd. preufs.
auf den [(JFuls preufls. noch nicht erreicht. — Tm Uebrigen soll
die Briicke nach Navier’s Berichten auch bedeutend schwan-
ken, was bei der geringen Kettenstirke und dem leichten Bau
nicht auffallend sein kann. — Man kann das Gewiclit des nutz-
baren JFuflses der Briickenbahn incl. Ketten etwa zu 33,2 Pfd,
preufs. rechnen. Diesemnach werden die Tragstangen durch
die Construction etwa mit 1910 Pfd. preufs., und durch die
grifste Belastung etwa mit 3370 Pfd. preufs. pro O Zoll preufs,
in Anspruch genommen. —

Wir sehen, dafs Brown bei der Ausfiihrung dieser Briicke

16*

= 16 Pfd. preufls. ausmacht, also die vorhin
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von seinem Patente, nach welchem er ;s der Bogensehne als

Pfeilhthe nehmen will, abweicht, und dafiir wiihlt, was

14,96
auch gewils angemessen ist.

Die Kosten der Briicke beliefen sich auf 5000 £, wonach
der laufende Fuls der 375 Fufs preufs. langen und 17,5 Fuls
preufs. breiten Briickenbahn auf 90 Thlr., und der OFuls anf
B,14 Thlr. zu stehen kommt. - S. Brown hatte die Briicke in
Entreprise genommen. Nach der Vollendung wurde ihm aufser
den obigen Kosten noch eine Priimie von 1000 € gezahlt. —

Im Jahre der Eréffnung der Union-Bricke (1820) machte
Robert Stevenson 2%) den Vorschlag, die Briickenbahn nicht
an die Kettencurve aufzuhiingen, sondern oberhalb derselben
anzubringen und sie darauf zu stiitzen. Er gab Zeichnung ei-
ner Briicke von 150 Fuls Spannung fiir den Uebergang iiber
den Almondflufs bei Cramond zwischen Edinburgh und Queens-
ferry. Eigenthiimlich war hierbei anch die Befestigungsart der
Ketten in den Widerlagpfeilern, und ist diese auch spiterhin
in Frankreich bei leichtern (Draht-) Briicken mehrfach in An-
wendung gekommen. Er liefs némlich die Ketten, nachdem
sie den Pfeiler an der hintern Seite umfafst hatten, horizontal
bis zur vordern Seite wieder zuriickgehen. — Die Briicke selbst
kam nicht zur Ausfithrung.

Nachdem S. Brown im Jahre 1819 noch eine kleinere
Kettenbriicke iiber den Leader-Fluls zu Carolside in Berwick-
shire 2?) ausgefiihrt hatte, baute er in den Jahren 1820 und 1821

die Landungsbriicke (Trinity-Pier) im Meerbusen
von Forth zu Newhaven bei Edinburgh 3°).

Die Veranlassung zu diesem Bau gab die in Folge des gestei-
gerten Verkehrs mit der schottischen Iiiste hier eingerichtete
Dampfschififabrt.  Es mulste wegen mangelnder Wassertiefe
am Ufer fiir das Anlegen der Dampfschiffe eine 700 Fufs engl.
= (80 Fuls preufs. lange Fulsbriicke in die See hineingeriickt
werden, welche 3 Oeffnungen von je 209 Fuls engl. = 203 Fuls
preuls. Sehne mit 14 Fuls, d.1i %’03 der Sehne, als Pfeilhihe
der Ketten erhielt. Die 3 Pfeiler, welche im Wasser stehen,
sind bis zur Hohe der Briickenbalin ans Pfahl- und Zimmerwerk,
der Landpfeiler dagegen ist massiv ausgefiihrt. Auf den hélzernen
Unterbauen sind die oberhalb der Briickenbahn aufgerichteten
Pfeilertheile aus dorchbrochenem Gulseisen construirt. Diese
tragen die Ketten in Sitteln, welche letztere jedoch eine Ver-
schiebung der Ketfen von einer Oeffnung in die andere, wenn
eine Oeffnung eine extraordinaire Last zu tragen bekommt,
nicht zuzulassen scheinen, so dals also in diesem Fall ein Ho-
rizontalzug auf die Pfeiler stattfindet. Der Querschnitt der
Ketten ist in der ganzen Linge einer Oeffnung nicht iiberall
gleich, vielmehr im Scheitel geringer als an den Aufhinge-
punkten. Wenn gleich jene Querschnitte nicht genau nach dem
Verhiiltnisse der stattfindenden Spannungen proportionirt sind,
so weiset diese Abweichung gegen das friihere Verfahren doch
dahin, dals man bereits mit grifserer Sachkenntnils zu con-
struiren anfing. Die Ketten selbst sind aus Gliedern von 10
Fufs engl. Linge bei resp. 17 Zoll und 1% Zoll engl. Durch-
messer des Eisens, welches an den Enden umgebogen und zu
zusammengeschweilsten Augen geformt ist, gebildet, Diese
einfachen langen Glieder wechseln mit doppelten Kuppelglie-
dern von etwa 9 Zoll Linge. Es sind 2 Kettenstringe, auf

29y Edinburgh philos. Jowrnal, Vol. XIV. 1826.
30 Edinburgh phil. Journ. Vol. VI. p. 22, 1822.
Navier, L e
Verhandl. des Gewerbe-Vereins fiir Prenfsen. 1822,
Drewry, L o

jeder Seite der 4 Fufs breiten Briickenbahn einer, angeordnet.
Von jedem derselben gehen in 10 Fufs Entfernung von einan-
der Tragstangen herab, welche Langschienen von 3 Zoll x
2 Zoll Stirke mittelst Gabel und Schliefsen umfassen. Auf
den Langschienen ruhen Querbalken, welche den 2 zdlligen
Belag tragen. Ein leichtes schmiedeeisernes Gelénder von
4 Fuls Iohe falst die Seiten der Briicke ein. Die Briicke selbst
ist leicht gebaut, und, da sie der Einwirkung starker Stiirme
ausgesetzt ist, so hat man sich nachtriiglich bewogen gefunden,
zur Verminderung der dadurch erzeugten Verticalschwanlkun-
gen von der Briickenbahn aus sowohl oberhalb als unterhalb
derselben Diagonalketten nach den Pfeilern hinzuzichen., —
Rechnet man die grifste zulissige Belastung auf den engl.
{Zoll Kettenquerschnitt zu 9 Tons, d.i. 20690 Pfd. preuls.
anf 1 O Zoll preuls.,, so kann eine Oeffnung, da der gesammte
Querschnitt an den Aufhiingepunkten 5,52 JZoll engl. = 5,206
JZoll preufs. betriigt, im Maximo mit 49,68 Tons belastet
werden, Bei beinahe ;- PfeilhShe betriigt die Spannung im
Aufhiingepunkte 1,94mal das aufgehiingte Gewicht. Nimmt
man das eigene Gewicht der etwa 800 (] Fuls haltenden Briicken-
bahn einer Oeffnung (verhiiltnifsmélsig demjenigen der Union-
Briicke) zu 111 Tons an, so bleiben fiir die extraordinaire Be-
lastung noch etwa 14 Tons iibrig, was etwa 40 Pfd. engl. auf
den OFufls engl. oder 41,12 Pfd. preuls. pro OFufs preufs. der
Briickenbahn betriigt. Diese Briicke ist demnach bei weitem
stirker gebaut als die Union-Briicke. Es wurde zu derselben
das beste Walliser Eisen, welches 274 Tons absolute Festig-
keit anf den [3Zoll engl., d.i. 63300 Pfd. preufs. pro OZoll
preufs. besitzt, gewihlt und die 12 Zoll starken Kettenglieder
mit 161 Tons, die 12 Zoll starken mit 14 Tons auf den 0 Zoll,
d. i. resp. mit 37400 und 32240 Pfd. pro (JFufls preuls., vor
der Verwendung gepriift.

Diese Briicke war noch im Jahre 1854, wo ich dieselbe
in Augenschein nahm, vorhanden. Das Holzwerk war aller-
dings etwas abgiingig geworden. Die Ketten hatten sich un-
gleichférmig gesenkt. Ob dies nicht, wenigstens theilweise,
gleich nach der Ausfilbrung sich gezeigt hat, ist nicht ganz
unzweifelhaft, weil die Ketten keine Vorrichtungen haben, um
resp. eine Verlingerung oder Verkiirzung zu bewirken. Die
Dauer von 33 Jahren giebt, wenn man die freie und den stirk-
sten Seestiirmen ausgesetzte Lage der Briicke in Anschlag bringt,
kein unvortheilhaftes Zeuguils fiir die Ausfiihrung.

In den Jahren 1822 und 1823 baute 8. Brown eine ihn-
liche Briicke, die

Landungsbriicke bei Brighton ') (Brighton-
Chain - Pier),
jedoch von grifserer Linge und Breite. Dieselbe reicht nim-
lich vom Damm aus 1014 Fuls engl. = 984,6 Fufs preufs. in
die See, bei einer ganzen Linge von 1136 Fufs engl. = 1103
Fufs preufs., und hat 4 Oeffnungen von 255 Fufs engl. = 247,6
Fuls preufs. lichter Weite bei 122 Fufs engl. = 12,3 Fufls preufs,
Bahnbreite. Die Sehne der Kettenbigen befriigt 2741 Fufs
engl. = 266,3 Fuls preuls. und die Pfeilhthe etwa '- der Sehne.
Die unteren Theile derjenigen Pfeiler, welche sich im Wasser
befinden, bis zur Hohe der Briickenbahn, sind aus Pfabl- und
Zimmerwerk construivt; auf denselben befinden sich gulseiserne
Tragpfeiler, auf welchen die Ketten in Sitteln ruhen. Der
Landpfeiler ist massiv, und sind in demselben 30 bis 40 Fufs
tief die Ketten gegen gufseiserne Platten befestigt. Acht Ket-

3') Drewry, 1. ¢. — Einige Maafse und Angaben sind aus Piper’s
Mittheilung in , Papers on subjects connected with the duties of the Corps
of Royal Engineers. Vol. 1. London. 1838.¢ entnommen.

Navier, L ¢. — Edinburgh phil. Jowrn. No. XI,
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tenstriinge, auf jeder Seite der Briickenbahn 4 Striinge, wovon
2 neben einander und 2 unter einander angeordnet sind, tragen
die Briickenbahn. Die Hauptglieder haben etwa 2 Zoll engl.
Durchmesser bei 10 Fufs Liinge; sie wechseln mit doppelten
Kuppelgliedern aus 11 x {zolligem Eisen und haben 2zéllige
Bolzen. Der gesammte Kettenquerschnitt betriigt 25,13 0 Zoll
engl. = 23,73Zoll preufs. Auf jede Kuppelung trifft eine
Tragstange, welehe oben mit einem Tformigen Ansatz in ei-
nem gufseisernen Sattel, der genau zwischen die Kuppelglieder
palst, ruht. Unten haben die Tragstangen Gabeln, mit wel-
chen siec Langschienen von 4 Zoll X 1 Zoll Stirke umfassen.
Auf den letztern ruhen Triiger von 104 Zoll Hihe in der Mitte,
74 Zoll Hohe an den Enden und 3L Zoll Stirke, in 5 Fuls Ent-
fernung von einander, auf welchen demniichst ein 2L Zoll star-
ker Bohlenbelag festgenagelt ist. Zur Seite sind, tiefer als der
Belag liegend, Wasserrinnen angebracht und die Kopfe der Tri-
ger mit ziemlich tief herabreichenden architravirten Bretterver-
kleidungen versehen. Ein leichtes schmiedeeisernes Gelinder
falst die Briicke zu beiden Seiten ein. — Die Baukosten be-
trugen 30000 £ = 202500 Thlr., wonach der preufs. OFufs
etwa 15 Thlr, kostet. — Nach Piper’s 32?) Angabe ist das Ge-
wicht der Ketten und des Eisenwerks jeder Oeffnung 15 Tons
und dasjenige der sehr leicht construirten Briickenbahn 202 Tons,
mithin wiegt die ganze Construction einer Oeffnung 35} Tons.
Dieser Last entspricht bei % der Sehne als Pfeilhthe eine
Spannung von 1,94 x 35,5 = 51,12 Tons, so dafls also der engl.
Quadratzoll Kettenquerschnitt durch die Construction nur mit
etwa 2 Tons = 4500 Pfd. oder der preufs. [1Zoll mit 4630 Pfd.
preuls. belastet wird. Lilst man fiir den Quadratzoll eine Be-
lastung von 9 Tons zu, so ergiebt sich die grifste extraordi-
naire Belastung der Briickenbahn zu 83 Pfd. engl. auf den
OTuafs engl., d.i 85,32 Pfd. preufs. auf den (IFufs preufs.
Die Ketten sind hiernach bedeutend stirker gewihlt, als bei
der Union-Briicke und dem Trinity-Pier. Zu dieser Verstiir-
kung gaben unstreitig die starken Seestiirme, welchen diese
Briicke ausgesetzt ist, Veranlassung. Bs hat sich auch nach
der Ausfiihrung spiiterhin gezeigt, dafs die Ketten in dieser
Bezichung stark genug sind. Dasselbe ist jedoch nicht von den
Tragstangen, an welchen die Briickenbahn hiingt, zu sagen.
Am 15. October 1833 33) wurden 2 Briicken-Oeffnungen vom
Sturme stark beschiidigt. An der einen, der zweiten vom Lande
aus, rissen an die 20 Tragstangen ab, und mehrere wurden
verbogen, die Bahn senkte sich auf einer Seite um 6 Fuls; der
hilzerne Unterbau der Pfeiler wurde theilweise zerstort und
die Pfeiler kamen aus der senkrechten Stellung. Von der dritten
Oeffnung blieb nur wenig, auf der einen Seite wurden 40 Trag-
stangen, auf der andern etwa die Hilfte abgerissen, die Ketten
wurden theilweise derangirt und 2 der Bahn fiel in die See,
wobei jedoch die Langschienen unter der Bahn merkwiirdiger
Weise ganz blieben. Der Architekt Noble schreibt die Zer-
storung dem Umstande zu, dafs die architravirten Seitenver-
kleidungen der Quertriiger dem Winde eine zu grofse Fliche
darboten und die Tragstangen mit den beweglichen Sitteln
Sich ghne die Ketten heben und-senken konnten, was zu star-
: €0 Btilsen Veranlassung geben mufste. Man stellte die Briicke
a5 fler frithern Art wieder her, machte jedoch die Bretterver-
k‘ie:dungen niedriger, um die Wirkung des Windes auf die
Brufke " schwiichen. BEs war diese Aenderung jedoch nicht
genu.gEE'lfl. Denn pei cinem Seesturm am 30. Nov. 1836 R
der freilich 8o star gewesen sein soll, wie dergleichen sonst

32) Papers of the Corps of Royal Engineers. Vol. 1. London. 1838.
33) The Theory, practice and architecture of bridges. Vol. I London.
1843, Description of plates No. 89. 90. 91, pag, CLL

nur in den tropischen Lindern vorzukommen pflegen, rissen
in der mittlern Oeffoung die Tragstangen ab, nachdem die
Briickenbahn vorher in aufserordentliche Schwingungen gesetat
worden war, und letztere stiirzte in die See. Man stellte die
Briicke wieder her und suchte den Schwingungen dadurch vor-
zubeugen, dafs man gegen Verticalschwingungen die Briicken-
bahn durch Langtriger verstirkte, gegen Horizontalschwingun-
gen von den vorspringenden Pfeilern aus in der Ebene der
Briickenbahn nach der Mitte sich kreuzende Stige spannte 34),
Diese Construction soll sich auch bewiihrt haben. Die abge-
rissenen Tragstangen hatten 1 Zoll Durchmesser und je zwei
trugen 5 Fufs Liinge der Briickenbahn. Es kommen hiernach
nur 570 Pfd. engl. oder 583 Pfd. preufs. Belastung durch die
Construction und (bei 83 Pfd. engl. Belastung der Briickenbahn
pro OFufls engl) 3742 Pfd. engl. oder 3850 Pfd. preufls. durch
die Maximal-Belastung auf den JZoll Tragstangen-Querschnitt,
und es ibersieht sich, weleh’ eine bedeutende Intensitiit der
Starm gehabt haben mufs, als er die Tragstangen zerstorte.
Dabei kann man sich jedoch nicht der Vermuthung entschla-
gen, dafs cine oder die andere der Tragstangen von vorn herein
fehlerhaft gewesen und hierdurch oder aus Mangel an Accu-
ratesse beim Bau eine gleichformige Vertheilung der Last iiber
simmtliche Tragstangen verhindert worden sei.
(Fortsetzung folgt.)

Auszugsweise Mittheilungen
aus den ., Annales des ponts et chaussées®,
Juli und August 1856.

1) Fundirungen in Fliissen mit leicht beweglichem
Grunde.

Die Ueberschwemmungen des Jahres 1856 in den Thilern
der Loire, des Allier und des Cher haben den Einsturz mebrer
Briicken zur Folge gehabt. Bei der Untersuchung der ein-
zelnen Umstéinde dieser Unfiille glaubt man der Beantwortung
der Streitfrage niiher gekommen zu sein: ob man in Fliissen
mit leicht beweglichem Boden und plitzlichen Hochwassern
die Fundamente der Bauwerke stromab mehr als stroman, oder
umgekehrt, sicher stellen misse?

Im Allgemeinen neigte man sich bisher in Frankreich der
Ansicht zu, dafs vornehmlich die Unterwasserseite zu schiitzen
sei. Beil jenen Unfillen zeigte sich aber durchweg, dals zu-
néichst die obere Seite gelitten hatte, zumeist dadurch, dals die
um die Spundwiinde, welche das Fundament aus Beton um-
schlossen, gepackten Steinmassen von der Gewalt des Stromes
fortgerissen waren.

2) Hafendamm fiir den Schiffsverkehr bei Glenelg.
(Siid-Australien, Golf St. Vincent, 1} Meile von Adelaide. )

Das Werk ist 381 Meter lang, (die Wassertiefe bei Ebbe
32 Meter, bei Fluth 5} Meter) und besteht aus einer Reihe
von Briickenjochen, von denen jedes (Fig.1 der nachfolgenden
Skizzen) auf 2 hohlen gufseisernen, unten in Mitchell’sche
Schrauben endenden Siulen ruht. Oben sind letztere durch
einen Gittertriiger verbunden, der durch Kopfbinder von 4= Eisen
dagegen abgesteift ist. Die Siulen bestehen aus 3 Theilen,
welche in einfachster Weise auf einander gesetzt sind

Die Verbindung zwischen den Gittern und Séulen erhellt
aus Fig. 2. Die Verbindang der Querjoche unter einander
findet statt einmal durch 2 auf Sattelhglzern rubende Strafsen-

34) Pap. of Royal Eng. Vol I. 1837. — Vol. II. 1838,
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Fig. 1.

Fig. 3.

balken (Tig.3), welche zugleich das Gelinder aufnehmen, fiir
das Andere durch einen in der Mitte auf den Gitterwerken
liegenden, armirten starken Balken a (Fig. 4). Der Belag
ist ans 2 sich kreuzenden Lagen von Bohlen gebildet und triigt
2 Schienengeleise auf Langschwellen.

3) Zollgebéiude in Eisen, zu Pagta in Peru.

Das Gebiiude ist aus einer Reihe eiserner, 4,26 Meter
von einander entfernt stehender Pfosten gebildet, zwischen
welchen nach aufsen Blechtafeln gespannt sind, wihrend das
Innere eine bemalte, resp. mit Tapeten beklebte Holzbeklei-
dung hat.

den
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Nebenstehende Figur zeigt die Art der
Zusammensetzung der Winde. Die horizon-
talen TEisen @ verbinden die Pfosten des
Hauses unter sich, und sind einerseits mit
dem dufseren gewellten Blech ¢, andrerseits
mit dem hélzernen Riegel b verbolzt, gegen
welchen wiederum die innere Holzbeklei-
dung d befestigt ist. Der Raum zwischen d
und ¢ wird mit leichten, schlecht wirme-
leitenden Stoffen ausgefiillt.

W.

Ueber Bessemer's Fabrikation von schmiedebarem
Eisen und Stahl ohne Brennmaterial.

(Auszugsweise Uebersetzung aus , The Civil Engineer, 1856, September.”)

Die von mir (Bessemer) in den letzten 9 Monaten, an-
fangs ohne grofsen Lrfolg angestellten Versuche bestitigten, dafls
ich ohne irgend cinen Schmelzofen oder ohne Brenn-
material eine viel bedeutendere Hitze erzeugen konnte als die,
welche bei irgend einer anderen der angewandten Methoden
erlangt wurde, und dafs ich folglich nicht nur die nachthei-
lige Wirkung der Steinkohle auf das in der Behand-
lung begriffene Eisen, sondern anch gleichzeitig die Ausgabe
fiir das Brennmaterial vermeiden wiirde. Einige vorliufige
Versuche wurden mit 10 bis 20 Pfd. Bisen gemacht, und ob-
gleich der Procefs mit betriichtlichen Sehwierigkeiten verbun-
den war, so gab er mir doch unverkennbare Zeichen wvon
Erfolg, so dafs ich bewogen wurde, einen Apparat aufzustel-
len, welcher im Stande war, ungefihr 7 Ctr. Roheisen inner-
halb 30 Minuten in Schmiedeeisen zu verwandeln. Bei solchen
grofsen Massen verschwinden die Schwierigkeiten, welche sich
den Versuchen mit 10 Pfd. in kleinem Laboratorium entgegen-
stellen, giinzlich. Bei diesen neuen Versuchen ging ich von
der Voraussetzung aus, dals Roheisen etwa 5 Procent IKoh-
lenstoff enthilt, dafs der letztere in der Weilsgliihhitze mit
Sauerstoff zugleich nicht bleiben kann, ohne sich mit ihm zu
vereinigen und Verbrennung zu erzeugen; dals solche Verbren-
nung mit einer von der Grifse der dem Kohlenstoff ausge-
setzten Oberfliiche abhiingigen Geschwindigkeit vor sich gehen
wiirde, und dafs endlich die Temperatur, welche das Metall

erlangen wiirde, cbenfalls von der Geschwindigkeit abhiingig
sein wiirde, mit welcher sich Kohlenstoff und Sauerstoff ver-

einigen. Es wiire demnach nur nothwendig, Kohlenstoff und
Sauerstoff so mit einander zusammenzubringen, dals eine grofse
Oberfliiche ihrer gegenseitigen Wirkung ausgesetzt wiirde, um
eine bisher in unseren grofsten Schmelzifen unerreichbare Hitze
Zu erzeugen.

Um diese Theorie praktisch zu priifen, erbaute ich einen
Behiilter von 3 Fufs Durchmesser und 5 Fuls Hohe, etwas
ihnlich einem gewdhnlichen Cupolofen. Das Innere desselben
ist mit Chamottsteinen ausgefiittert, und ungefibr 2 Zoll vom
Boden desselben entfernt schalte ich 5 Diisen ein, deren Miuler
von sehr gut gebranntem Feuerthon gebildet sind. Die Oeff-
nung jeder Diise hat etwa £ Zoll im Durchmesser; die letztern
sind innnerhalb des Ziegelfutters (von der #ufseren Seite) so
angebracht, dafs sie, wenn sie ausgebrannt sind, in wenigen
Minuten ihre Veriinderung und Erneuerung zulassen. An der
einen Seite des Behilters, ungefihr auf der halben Hohe vom
Boden, ist eine Oeffnung zum Einlaufen des Roheisens ange-
pracht, und an der entgegengesetzten Seite ist ein mit Lehm
verstopftes Stichloch, vermittelst dessen das Eisen am Ende
des Processes ausfliefst. In der Praxis wiire dieser Behilter



241 Uceber Bessemer’s Fabrikation von schmiedebarem Eisen und Stahl. 249

von hinreichender Grifse zu machen; ich bin jedoch dafiir,
dafs er nicht weniger als 1 Ton und nicht mehr als 5 Tons
fliissiges Eisen bei jeder Charge halte. Der Behilter wiirde
so nahe an die Ausflufs-Oeffnung des Hohofens zu stellen sein,
dals es moglich ist, das Eisen lings einer Rinne hineinflielsen
zu lassen. Noch ist ein kleiner Ventilator von 8 bis 10 Pfd.
Drack pro U Zoll erforderlich. Nachdem die Verbindung zwi-
schen den Diisen und dem Ventilator hergestellt ist, kann der
Procefs beginnen, jedoch ist es anfangs néthig, im Innern des
Ofens (Behilters) mit wenigen Kérben Coaks Feuer anzu-
machen, sowohl, um das Mauerwerk auszutrocknen, als auch,
um fiir die erste Arbeit den Ofen vorzawiirmen. Hiernach ist
das Feuer durch das Stichloch sorgfiltig zu entfernen, welches
wieder gut mit Lehm verschmiert wird. Dann kann der Ofen
ohne weiteres Brennmaterial benutzt werden, bis im Launfe der
Zeit das Chamottfutter ansgebrannt ist und erneuert werden
mufs, Wie vorhin erwiihnt, liegen die Diisen beinahe biindig
mit dem Boden des Ofens; das fliissige Eisen mufs dann etwa
18 bis 24 Zoll dariiber stehen. Um das Eisen nicht in die
Diisen-Oeffnungen eindringen zu lassen, muls daher die Geblise-
luft wirken, bevor das fliissige Roheisen vom Hohofen in den
qu. Behilter fliefst. Ist dies geschehen und fliefst das Eisen
hinein, so wird im Innern des Kessels ein heftiges Aufbrausen
gehort; das Eisen wird heftig von einer Seite zur andern um-
hergeworfen und erschiittert den Ofen mit der Kraft, welche
das Eisen bewegt. Alsdann wird aus dem Schlunde des Ofens
eine Flamme mit einigen wenigen hellen Funken hervorgehen.
In dieser Weise fihrt man 15 bis 20 Minuten fort, wihrend
welcher Zeit der Sauerstoff der atmosphiivischen Luft sich mit
dem Kohlenstoff des Eisens vereinigt und kohlensaures Gas
erzeugt hat, wobei gleichzeitig eine bedeutende Hitze entwickelt
wird. Wenn nun diese Hitze im Innern erzeugt und in unzih-
ligen feurigen Blasen durch die ganze fliissige Masse verbreitet
ist, so verbraucht das Eisen den gréfseren Theil derselben und
seine Temperatur wird unendlich vergrofsert; nach Verlauf der
genannten 15 bis 20 Minuten ist der Theil des Kohlenstoffs,
welcher mechanisch verbunden und darch alles Roheisen
verbreitet erscheint, giinzlich verzehrt. Indefs ist die Tempe-
ratur so hoch, dafs der chemisch beigemisehte Kohlenstoff
sich jetzt vom Eisen zu scheiden beginnt, wie dies sogleich
durch die bedeutend vergrofserte Flamme, welche aus dem
Ofenschlunde emporschligt, angezeigt wird. Das Eisen im
Ofen steht nun einige Zolle iiber seiner urspriinglichen Fliche;
es erscheint eine leichte feurige Sehlacke und wird in grofsen
schaumiihnlichen Massen ausgeschieden. Diese heftige Schlak-
kenbildurig dauert gemeinhin etwa 5 oder 6 Minuten, bis jede
weitere Erscheinung dieser Art aufhért, indem eine bestindige
und miichtige Flamme wieder den Funken- und Schlackenregen,
welcher stets das Aufwallen begleitet, ersetzt. Die solcherweise
stattfindende kriiftige Vereinigung von Kohlen- und Sauerstoff
vermehrt noch mehr die Temperatur des Eisens, indem nun
der verminderte Kohlenstoffgehalt einem Theile des Sauerstoffes
die Vereinigung mit dem Eisen moglich macht, welches sich

Verbrennung unterzieht und dadurch sich in Oxyd ver-
Wandele. Bei der sehr grolsen Temperatar, welche das Metall
DUR CTTeight by, geriith das Oxyd sofort, sobald es sich bildet,
= 'Flul's Und gewihrt ein kriftiges Aufljsungsmittel fiir die
er"{hgen Basen, \velche dem Eisen beigemischt waren. Durch
die stattfindenge heftige Aufwallung vermengt sich die Schlacke
und daf Metall Sele innig, indem jeder Theil des letztern mit
dem fliissigen Oxyde iy Beriihrung gebracht wird, welches
solcherweise das. Metall gans vollkommen von den Silikaten
und anderen erdigen Basen, die mit dem Roheisen verbunden
sind, befreit und reinigt; denn der Schwefel und die anderen

fliichtigen Stoffe, welche dem Roheisen bei gewdhnlichen Tem-
peraturen so fest anhangen, werden fortgetrieben, indem der
Schwefel sich mit dem Sauerstoff vereinigt und schwefelsaures
Gas bildet. Der Gewichtsverlust des Gufseisens wihrend seiner
Umbildung in eine Barre Schmiedeeisen betrng als Mittelzahl
aus 4 Versuchen 12} Procent, wozu noch der Verlust im Reck-
walzwerk zu fiigen ist. Dies wird wahrscheinlich einen Ge-
sammtverlust von 18 Procent geben statt der 28 Procent, welche
bei der jetzt iiblichen Methode stattfinden.

Ein grofser Theil von diesem Metall ist jedoch noch zu ver-
bessern, indem man das Oxyd, welches wiihrend des Schmel-
zens so reichlich aus dem Ofen ausgeschieden wird, mit koh-
lenstoffreichen Gasen bebandelt. In den Schlacken sind unziih-
lige kleine Kérner metallischen Eisens mechanisch mit ihnen
verbunden enthalten, welche wohl leicht auszuscheiden sein
werden. Es ist vorhin erwiihnt, dafs wenn das Schmelzen
stattgefunden hat, eine bestindige und michtige Flamme nach-
folgt, welche ohne irgend einen Wechsel beinahe 10 Minuten
anhiilt, bis sie schnell abnimmt. Sobald diese Verminderung
der Flamme bemerkt wird, kann der Arbeiter wissen, dals der
Procefs beendet und das Roheisen in Schmiedeeisen verwandelt
ist, welches er in Barren von passender Form bilden kann,
indem er ganz einfach das Stichloch des Ofens &ffnet und dem
fliissigen Schmiedeeisens gestattet, in die untergestellten eisernen
Giefsformen zu fliefsen. Die so erhaltenen Bisenmassen sind
vollkommen frei von irgend einer Beimischung von Schlacke,
Oxyd oder von anderen fremdartigen Stoffen, bedeutend reiner
und in einem héheren Grade verarbeitungsfihig, als das ge-
wohnliche Puddlingseisen. Diejenigen, welche mit der Natur
des fliissigen Kisens wohl vertrant sind, wird es in Erstaunen
setzen, dafs ein kalter Luftstrom, welcher in das geschmolzene
Gufseisen geblasen wird, im Stande ist, in solch einem Grade
seine Temperatur zu vergrifsern, um es in vollkommen fliissi-
gem Zustande zu erhalten, nachdem es allen seinen Kohlen-
stoff verloren hat und die Beschaffenheit des Schmiedeeisens
besitzt, welches in der grifsten Hitze unserer Essen nur in
eine breiige Masse erweicht wird.

Aber die iibermiifsig grofse Temperatur ist der Art, dafs
ich im Stande bin, dies mit einem eigends geformten Ofen und
mit einer klugen Vertheilung des Luftstromes zu erreichen,
und dafs ich im Stande bin, das Metall nicht nur fliissig zu
erhalten, sondern auch noch einen solchen Ueberschufls an
Wiirme zu erzeugen, um gesammelte Stiicke, Giefskipfe und
andere Abfiillle, wieder zu schmelzen, wobei derselbe Procefs
wiederholt wird. In dieser Absicht ist unmittelbar iber dem
Schlunde des Ofens eine kleine gewdlbte Kammer, ungefihr
wie der oberste Schacht eines Iohofens angebracht. Diese
Kammer hat an ihren Seiten zwei oder mehrere Oeffnungen
und ihre Sohle neigt sich nach dem Schlunde hinab. Sobald
eine Fiillang Schmiedeeisen aus dem Ofen heraunsgezogen ist,
so hat der Arbeiter diejenigen Abfille, welche bei der niichsten
Beschickung mit verarbeitet werden sollen, in die kleine Kam-
mer zu werfen, indem er sie vorher um die Oeffnung des
Schlundes aufstapelt. Hierauf kann der Procels von Neuem
beginnen. Bis das Schmelzen beginnt, werden die Abfille etc.
weilsgliihend geworden sein, und bis das Schmelzen beendet
ist, wird der grifste Theil der Abfille ebenfalls geschmolzen
und in die Fiillung des Ofens hineingeflossen sein. Einige den-
noch zuriickbleibende Stiicke kénnen durch den Arbeiter hin-
eingestolsen werden. Als ein Beispiel dafiir, wie grols die
Fiihigkeit des Eisens ist, Wirme zu erzeugen, will ich eines
Umstandes erwihnen, der mir wiihrend meiner Versuche zu-
gestofsen ist. Ich wollte untersuchen, wie breit ein Satz Diisen
sein miifste; die gewiihlte Grifse erwies sich jedoch zn gering,
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denn nachdem der Luftstrom durch die Diisen 13 Stunden auf
das Eisen gewirkt hatte, konnte ich nicht Hitze genug erzeu-
gen, um damit ein Schmelzen des Eisens hervorzubringen.
Deshalb wurde der Versuch unterbrochen, und es waren wiih-
rend dieser Zeit 2 des Metalls fest geworden. Ein breiterer
Satz Diisen wurde nun hineingelegt und der Ofen aufs Neue
mit fliissigem Eisen beschickt, wodurch die vorige Fiillung
giinzlich wieder geschmolzen wurde, und als das Ganze zum
Ausflufs kam, zeigte es, wie gewdhnlich, den starken und
blendenden Glanz, der dem elektrischen Lichte eigen ist.

Denjenigen, welche mit der Risenfabrikation zu thun haben,
wird es sngleiﬁf}h augenscheinlich sein, dals die schmiedeeisernen
Barren, welchie ich beschrieben habe, keine solche harten
oder stahlartigen Theile haben, wie sie sich im Puddeleisen
finden, welches viel gewalzt werden mufs, um diese Theile mit
der Hauptmasse zu vereinigen; noch werden soleche Barren ein
iibermiilsiges Walzen erfordern, um die Schlacken aus dem
Innern der Masse zu entfernen: denn nichts davon findet sich
in dem Barren vor, welcher durchaus rein und vollkommen
gleichartig ist und eben deshalb nur soviel gewalzt zu werden
braucht, als zur Entwicklung der Fiber nithig ist. Es
folgt daher, dals, anstatt Stabeisen oder Schienen durch
Zusammenschweifsen einzelner Packete zu bilden, es weit
einfacher und weniger kostspielig sein wird, verschie-
dene Stangen oder Schienen von einer einzigen Barre zu ma-
chen. Zweifelsohne wiirde dies schon lange vorher geschehen
sein, wenn nicht das ganze Verfahren durch die Grélse des
Eisenklumpens beschriinkt wiire, welchen der Puddler machen

kann,

Weitere Details iiber meine Verbesserungen jetzt zu geben,
beabsichtige ich nicht, weil die hierfiir erhaltenen Patente noch
nicht specificirt sind. Zuvor jedoch will ich noch auf einige
besondere Eigenthiimlichkeiten aufmerksam machen, welche
Gufsstahl von allen andern Eisenarten unterscheiden, nim-
lich die vollkommen gleichartige Beschaffenheit des Metalls,
das Nichtvorhandensein von Rissen oder Schiefern und seine
gréfsere Cohiision und Elasticitiit im Vergleich mit Cementstahl,
von welchem er gefertigt wird. Bs sind dies Eigenschaften,
welche er lediglich durch das Schmelzen und die Umbildung
desselben in Stibe erhilt und -welche alle, auch das Schmiede-
eisen in Ghnlicher Weise bei dem neuen Processe durch das
Schmelzen und die Umbildung in Barren annimmt.  Auch ist
nicht zu vergessen, dafs dem Cementstahl (obgleich von Walz-
cisen gebildet) durch kein noch so grofses Walzen dieselbe
gleichartige Beschaffenheit gegeben werden kann, welche Guls-
stahl blos durch die Ausdehnung des Barrens auf das 10- bis
12 fache seiner urspriinglichen Liinge erlangt.

Eine sehr wichtige Thatsache ist, dals alles nach dem
neuen Systeme erhaltene Schmiedeeisen die Eigenschaften des
als Holzkohleneisen bekannten Eisens haben wird, nicht weil
irgend welche Holzkohle zu seiner Bereitung benutzt ist, son-
dern weil der ganze Procels, welcher dem Schmelzen folgt,
ohne Beriihrung mit Brennmaterial, oder ohne Gebrauch des-
selben gefiihrt wird. Das so gewonnene Eisen ist demnach
ganz frei von den schiidlichen Eigenschaften, welche Brenn-
material dem seinem Einflusse ausgesetzten Eisen mitzutheilen
nie unterliifst. Diese Eisenbereitung gestattet gleichzeitig, sehr
leicht grofse Wellen, Krummzapfen und andere schwere Gegen-
stinde zu machen. Es ist klar, dals schwere Gulsstiicke,
welche mit den gegenwiirtigen Mitteln von gewdhnlichem Guls-
cisen gegossen werden kdnnen, auch von geschmolzenem
Schmiedeeisen bei unserer Anordnung gegossen und in die
erforderlichen Formen verarbeitet werden konnen, wenn nur

unsere Maschinen die Grofse und Kraft haben, welche néthig
ist, um grofse Eisenmassen zu behandeln. Die kleinen, ge-
wohnlich zum Schmelzen der Erze angewandten Oefen sind
nach und nach vergrofsert, bis sie sebr grofse Verhiiltnisse
angenommen haben, um 200 oder 300 Tons auf einmal zu
bearbeiten, wobei sie 10 Tons fliissigen Eisens bei jedem Aus-
laufe geben. Der Fabrikant ist also davon ausgegangen, den
Ofen zu vergrilsern und zum Gebrauche desselben Geblise
vou der erforderlichen Grofse anzunehmen; er hat hierdurch
auf jede Art die Kosten vermindert. Um ein Stiick von ge-
gebener Grifse zu fertigen, erfordern seine grofsen Oefen be-
deutend weniger Arbeit, als dies durch ein Dutzend kleinerer
Oefen miglich gewesen wiire. In gleicher Weise vermindert
er den Aufenthalt und die Kosten an DBrennmaterial, weil er
in den Resultaten eine Gleichférmigkeit erreicht, wie dies nim-
mer bei mehreren kleinen Oefen miglich gewesen wiire. In-
dem der Fabrikant sich fiir diese Vortheile sehr willig gezeigt
bat, ist er bei der Nothwendigkeit, diese gelungene Verfahrangs-
weise zu verlassen, durch ein anderes Verfahren, welches den
Grundsiitzen widerspricht, die er beim bisherigen Schmelzver-
fahren so vortheilhaft gefunden bat, in Erstaunen gesetzt.
Allerdings ist bis jetzt nichts besseres als der Puddelprocels
bekannt gewesen, durch welchen nur 2 oder 3 Ctr. Eisen auf
einmal verarbeitet werden konnten, und selbst diese sind noch
immer in kleine Theile von einigen 70 oder 80 Pfd. getheilt,
deren jeder durch einen Arbeiter gestaltet, im Ofen sorgfiltig
gewendet und gewartef, dann aus dem Ofen herausgenommen
wird, um in die erforderliche Gestalt geprefst za wverden.
Zum Schluls noch Einiges iiber die Bereitung von Gufs-
stahl. -

In dem Augenblicke, der unmittelbar dem Schmelzen folgt,
hat alles Roheisen die Eigenschaften von Gulsstahl gewdhnli-
cher Art. Wird das Verfahren fortgesetzt, so verliert der so
erzeugte Stahl nach und nach den geringen noch verbliebenen
Kohlenstoff und geht allmiilig von hartem zu weichem Stahl
iiber, von weichem Stahl zu Stahleisen, event. zu sehr weichem
Eisen. Von nun an kann nach einem gewissen Zeitraum des
Processes jede Art Eisen erhalten werden. Es giebt da be-
sondéers eine Art, welche ich zum Unterschiede , Halbstahl“
nenne; sie steht in Bezug aunf Hirte mitten zwischen gewéhn-
lichem Gufsstahl und weichem Schmiedeeisen. Es besitzt dies
Eisen den Vortheil grifserer Dehnbarkeit, als weiches Kisen;
es ist also mehr elastisch und nimmt nicht leicht eine davernde
Gestalt an, weil es hirter ist; auch nutzt es sich nicht so leichs
ab, wie weiches Eisen; und gleichzeitig ist es zum Verarbeiten
nicht so zerbrechlich oder hart, wie Gulsstahl. Daher ist es
besonders geeignet zu Gegenstinden, die vorziiglich Leichtig-
keit und Festigkeit erfordern. oder zu solchen, welche einer
grofsen Abnutzung unterworfen sind, wie z. B. Schienen. Die
Kosten fiir Halbstahl sind etwas geringer als fiir Fisen, weil
der Verlust durch die Oxydation im Umwandlungskessel (Ofen)
nur etwa 24 Procent geringer ist als beim Eisen. Da jedoch
das Walzen etwas schwieriger ist, so kinnte man den Preis
fiir dergleichen Schienen ebenso hoch wie fir Eisen annehmen.
Oft wird ein geringeres Gewicht gebraucht werden kénnen,
weil die Dehnbarkeit des Halbstahles etwa 30 bis 40 Procent
grifser ist als die von Stanzeneisen.
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Apparat zur Reinigung von Kleidern und Tédtung des
darin befindlichen Ungeziefers,

Fig. 1.

Der Apparat besteht, wie vorstehend gezeichnet,
1) aus einem wo moglich eingemauerten Kessel, welcher
aulserdem zu andern Zwecken benutzt werden kann, und
2) aus einem holzernen Gefifse von dem doppelten cubi-
schen Inhalt des Kessels.
Die Form des Kessels ist die gewohnliche und bedarf kei-
ner niiheren Beschreibung.
Das Gefiils kann aus kiefernen oder eichenen Brettern ge-
arbeitet sein und erhilt, je nach der Hohe, 2 oder mehrere

eiserne Reifen. Der untere, fiufsere Durchmesser desselben mufs
dem oberen des Kessels so entsprechen, dals der am unteren
Rande des Gefiilses ausgearbeitete, etwa 1§ Zoll hohe, 1 Zoll
tiefe Falz in den Kessel eingreift. Das Gefils erhilt einen
unteren, fest eingesetzten Boden, welcher in der in der Zeich-
nung, Figur 2, angedeuteten Weise durchlichert ist. Die gro-
fseren Locher, von etwa 1 Zoll im Durchmesser, sind zur Auf-
nahme von Holzstéiben bestimmt, welche bis zum oberen Rande
des Gefiilses reichen, wiihrend die kleineren, etwa L Zoll im
Durchmesser grofs, nur zum Durchlassen der Wasserdimpfe
in das Gefils dienen. Das Gefiils selbst wird durch einen mit
Falz versehenen, genaun eingepalfsten Deckel, welcher zur leich-
teren Abnahme mit einem 2 bis 3 Zoll iiber den #ufsern Um-
fang des Gefiifses vorspringenden Rand versehen werden kann,
geschlossen, wie dies in Figur 1 dargestellt ist.

Danit die eingelegten Kleider die in dem Boden des Ge-
fifses angebrachten Oeffnungen nicht verschliefsen, wird eine
besondere Zarge, 3 Zoll hoch, wie in Fig. 3 angedeutet, vor
dem Hinbringen der Kleider in das Gefils gelegt. Durch die

in die grofsen Oeffnungen eingesteckten Stiibe wird eine lockere
Lage der Kleidungsstiicke iiber und an einander erzielt.

Besondere Vorrichtungen zur Sicherung des Gefilses ge-
gen das Zerspringen sind nicht nothig, wenn der Deckel ohne
weitere Befestigung, nur fest schlielsend, aufgelegt ist.

Das Verfahren bei der Benutzung dieses Apparats ist folgen-
des: Wihrend das Wasser in dem Kessel zum Sieden gebracht
wird, werden die zu reinigenden Kleider auf die oben gedachte
Zarge und um die in den grofsen Lichern des Bodens stecken-
den Stibe locker eingepackt. Das gefiillte Geféils wird, nach-
dem das Wasser zum Sieden gebracht ist, auf den Kessel ge-
hoben und fest gestellt. Die etwa zwischen Kessel und Gefils
verbleibenden Fugen werden mit Lehm gedichtet. Hiernach
werden die eingesteckten Stidbe entfernt und der Deckel fest
aufgepafst.

Die Wasserdidmpfe steigen durch den durchlicherten Bo-
den in das Gefiils und durchdringen die darin befindlichen
Kleidungsstiicke vollstéindig. Je nachdem letztere mehr oder
weniger locker eingepackt sind, wird die Tédtung des in den
gselben befindlichen Ungeziefers mehr oder weniger rasch von
statten gehen. In den meisten Fillen reicht ein Zeitraum von
1 Stunde, wie angestellte Versuche ergeben haben, hierzu voll-
kommen aus. -

Durch die Anwendung des gedachten Verfahrens kann
nicht nur die Tédtung des Ungeziefers selbst, so wie die Zer-
stérung des Saamens desselben, sondern auch ein Reinigen de-
verschiedenartigsten Stoffe bewirkt werden, ohne dafs irgend
welche Nachtheile fiir die Haltbarkeit derselben zu befiirch-
ten sind.

Mittheilungen aus Vereinen,

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Verhandelt Berlin, den 43, Mai 1856,

Vorsitzender: Herr Hagen.
sc‘h"iﬂifﬁ.hrer : Herr H. Wiebe.

Herr Borggreve hilt einen Vortrag iiber die Anwen-
dung der Blitzableiter in den oberirdigehen Leitungen der elek-
VAL

trischen Telegraphen, welcher Vortrag im Wesentlichen hier
folgt:

, Die Construction der Blitzableiter fiir oberirdische Tele-
graphenleitungen ist auch fiir das Eisenbahnwesen von grofsem
Interesse.

Es ist um so mehr zulissig, jetzt Gber den Gegenstand
etwas zu sagen, als die preufs. Stsatstelegmphen-Verwaltung
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zu einem gewissen Abschlufs in der Construction dieser In-
strumente gelangt ist, welche nunmehr allen zum Schutz der
Telegraphen-Beamten und Apparate zu stellenden Anforderun-
gen geniigen, auch mehrfach Beachtung bei Eisenbahn-Gesell-
schaften gefunden haben.

Die Einrichtung der Blitzableiter beruht auf dem wesent-
lich verschiedenen Verhalten der durch atmosphiirische Processe
erzeugten Luft- und Erd-Elektricitit und der zum Telegra-
phiren benutzten Contact- auch Magnet-Elektricitit.

Die Luft-Elektricitit und ihr durch Vertheilung erzeugter
Gegensatz, die Erd-Elektricitiit, hiiufen sich auf kriiftigen Lei-
tern, massigen Conductoren, in der Regel sehr schnell zu ho-
her Intensitit und Spannung in solchem Maalse an, dals eine
Ausgleichung zwischen ihnen (die Entladung), welche die elek-
trische Indifferenz erzeugt, auch iiber eingeschobene kurze Nicht-
leiter (oder schlechte Leiter), meistens unter Zerstérung der-
selben, erfolgt, wihrend lingere, grofsen Widerstand bietende,
leitende Verbindungen, nur einen geringen Ausgleichungsstrom
unter mehr oder minder heftiger Erschiitterung aufnehmen.

Die zum Telegraphiren benutzten galvanischen oder indu-
cirten Elektricitéiten erreichen dagegen eine vergleichsweise sehr
geringe Spannung und sind deshalb an die guten Leiter, ent-
hielten sie auch noch so viel Widerstand, bestimmt gebunden,
durch die sogenannten Nichtleiter aber coupirt.

Mit Riicksicht auf diesen Unterschied construirte man zur
Darstellung von Blitzableitern zundichst massige Conductoren,
an den Telegraphendriihten einerseits fir die Luft-Elektricitiit,
an einem zur Erde fiihrenden Metallstab andrerseits fiir die
Erd - Elektricitit. Diese Conductoren (beildufig von den ver-
schiedensten Formen) wurden einander so nahe gebracht, dals
nur eine Luftschicht von geringer Dicke (1 bis 3 Millimeter)
zwischen ihnen verblieb, wiihrend der Zusammenhang der bei-
derseitigen Leitungen L' und L” unter einander und mit dem
Telegraphen-Apparate A durch feine Drihte vermittelt wurde,
wie sie zu den Stations- und Apparat-Verbindungen in der
Regel angewendet werden.

Nachdem die Erfahrungen an dieser Einrichtung gelehrt,
dals die elektrischen Gegensiitze zwar hauptsichlich unter Durch-
brechung der Luftschicht zwischen den Conductoren, zum Theil
aber auch unter Verfolgung der durch den Apparat fiihrenden
feineren Leitungsdriihte zur Ausgleichung gelangten, — dals
diese Ausgleichung dort eine Detonation mit Lichterscheinung
unter mehr oder minder erheblicher Verletzung der Stolsfléichen,
hier eine Erhitzung und Schmelzung des Leiters, namentlich
an solchen Stellen erzeugte, wo derselbe (wie in den Multi-
plicatoren) den grifseren Leitungswiderstand bietet, — kam
man natiirlich auf die Idee, einen vorweg am leichtesten zer-
storbaren Korper, zur Sicherheit und zum Schutz der kostba-
reren Apparatstiicke, in die Leitungen L'A und L”A moglichst
nahe den Conductoren einzuschieben, auf diese die volle Wir-
kung des Ausgleichungsstroms zu lenken und durch ihre Zer-
storung den Apparat von den beiderseits wogenden hochge-
spannten Elektricitéiten vollig abzuschneiden. Da nun die Zer-
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storbarkeit der Leiter mit den Bedingungen fiir Erhitzung, d. h.
mit dem specifischen Leitungswiderstand des Materials, Zu-
nahme der Liinge und Abnahme des Querschnitts, dann aber
anch bei gleicher Hitze mit der Schmelzbarkeit oder Leicht-
fliissigkeit des Materials zunimmt, so wird zu empfehlen sein,
die beschriebenen Schutzleiter ans moglichst leichtfliissigem Me-
tall von méglichst grofsem Leitungswiderstande, moglichst diinn
und von einer mit der Stromstéirke zum Telegraphiren noch
eben vertriiglichen Linge zu construiren.

Nach einem Vorschlage von Breguet werden vielfach
haarfeine Stabldrihte von 1 Decimeter Liinge und dariiber, bei
der preufs. Telegraphen-Verwaltung Neusilberdrihte von 0,2
Millimeter Stéirke und 50 bis 100 Fufs Linge, an den Pliitzen C,C’
mit vielem Erfolge angewendet. Noch grofsere Sicherheit wiirde
zu erreichen sein, wenn man ein eigentlich leichtfliissiges Me-
tall von solcher Dehnbarkeit darstellen kénnte, dals es die
Verarbeitung zu feinen Drihten oder diinnen Blechen gestattet.

Bei den Blitzableitern der preufs. Telegraphen -Verwal-
tung sind die Conductoren cylindrisch, die Stofsflichen conisch
ausgedreht, so dafs die Ausgleichung der Elektricititen haupt-
siichlich an den kreisférmigen Schneiden erfolgt, welche zum
Schutz gegen Abstumpfung durch Oxydation mit Platin armirt
sind.

Von allen bisher versuchten Saugerformen — der der ge-
schliffenen, der rauhen Platte, auch der Spitze — scheint die
Form der Schneide die wirksamste zu sein. Zwischen den
Saugern wird statt der atmosphiirischen Luft von natiirlicher
Dichtigkeit auch verdiinnte Luft oder Kohlenstaub angewendet,
doch sind Apparate mit diesen Vorrichtungen — worauf in der
Praxis so viel ankommt — minder leicht und schnell zu re-
pariren. —

Heftige atmosphirische Entladungen erzeugen in der Re-
gel neben der Schmelzung und Zerstorung der vorbeschriebe-
nen, durch ein disponibles Reservestiick sofort ersetzten Schutz-
leiter, eine Schmelzung der Metalle an den Stolsflichen der
Conductoren, welche, vermige der vielfach constatirten Mas-
sen-Ueberfiihrung von Pol zu Pol, haar- und blumenférmige
metallische Verbindungen zwischen dem Erd- und Leitungs-
Conductor zulifst, welche die Isolation der Telegraphenleitung
alteriren, durch Einschiebung eines Papierstreifens aber leicht
beseitigt werden.

Auffallender Weise wird bisweilen aufser der Entladung
an den Stofsflichen auch eine Entladung zwischen (bis zu
mehren Zollen) entfernteren Punkten des Apparates beobach-
tet, der man indessen wahrscheinlich durch Vergrilserung der
Conductoren diirfte vorbeugen honnen. “

Herr A. Wiebe berichtet iiber die Anlage einer bedeu-
tenden Reparatur-Werkstatt fiir die Stargard-Posener
Hisenbahn, welche neuerdings in Stargard erbaut worden
sei. Der wesentliche Inhalt dieses Vortrags ist folgender:

Die Stargard-Posener Eisenbahn, gegenwiirtiz unter der
Verwaltung des Staates und zwar der Kénigl. Direction der
Ostbahn stehend, hatte bisher ihre Reparatur-Werkstatt auf
dem Bahnhofe der Berlin-Stettiner Eisenbahn zu Stettin. Letz-
tere hatte unter der Bedingung das Terrain zur Errichtung
der iibrigens kleinen und fiir ihren-Zweck keinesweges mehr
ausreichenden Werkstattsgebiiude hergegeben, dals letztere ent-
fernt wiirden, sobald die Gesellschaft den Grund und Boden
anderweitig benutzen wolle und den betreffenden Pachtcontract
kiindige. Dieser Fall trat im vergangenen Jahre ein, mit des-
sen Ablauf die Werkstattsgebiude abgebrochen, resp. fiir an-
dere Zwecke eingerichtet sein mufsten.

Die hiernach neu zu errichtende Werkstatt; fiir welche
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schon frither der Bahnhof Stargard als Ort ausersehen, ein
Theil des Terrains auch bereits bei Anlage der Bahn erwor-
ben war, wurde aus einer nen aufgenommenen Prioritiits-
Anleihe im Laufe des Sommers 1855 ausgefiihrt. Der dispo-
nible, siidlich der Bahn gelegene und sich an das West-Ende
des Bahnhofs Stargard anschliefsende Raum von pptr. 140 Ruthen
Liinge war bei der geringen Breite von 20 Ruthen der Anlage
der Werkstatt im Allgemeinen nicht giinstig, da er die Aus-
fihrung der erforderlichen Gebéude in einer einzigen langen
Reihe nothwendig machte, iiberdem der Beschaffenheit des
Baugrundes und sonstiger Verhiiltnisse wegen kostspielige Ent-
wiisserungs-Anlagen erforderte. Letzte bestehen zunichst aus
einem massiven unterirdischen Abflufs-Canal, welcher in einer
lichten Héhe von 3% Fufs, einer mittleren Breite von 1§ Fuls
und einer Liinge von 107 Ruthen in Feldsteinen ausgefiihrt
und mit granitenen Deckplatten in der Weise abgedeckt ist,
dals das Sickerwasser Zutritt in das Innere findet.

An den Haupt-Canal schliefsen sich theils gemauerte, theils
aus Thonrghren hergestellte Seiten-Caniile, welche ihm das
aus den Gebfinden abflielsende Wasser, ferner das Tagewasser
von den Diichern, den offenen Versenkungen der Schiebebiih-
nen und Drehscheiben, sowie das Grundwasser ete. zufithren.
Dieser Haupt-Canal nimmt iibrigens gleichzeitig eine gufsei-
serne Wasserrohrenleitung auf, durch welche die gesammte An-
lage mit Wasser versorgt wird, und welche hiernach so liegt,
dals sie tiberall der Revision leicht zugiinglich wird.

Die Werkstatts-Anlage zerfiillt in zwei Haupttheile, nim-
lich:

1) den eigentlichen Werkstattshof mit den Réumen fiir
Beamtenwohnungen und Bureaux, fiir die Ausfiihrung der Me-
tall-Arbeiten, demniichst zur Aufstellung der in Reparatur be-

findlichen Locomotiven und Wagen mit Ausfiibrung der dabei
vorkommenden Nebenarbeiten, endlich zur Niederlegung von
Materialien,

2) den Platz fiir das Gebiiude, in welchem die dienst-
thuenden und disponiblen Maschinen untergebracht werden.

Bei Vertheilung der Riume und Anordnung der Stellung
der einzelnen Gebiiude gegen einander war zunichst die Riick-
sicht maafsgebend, dafls einmal die an sich schon geringe
Breite des Platzes moglichst wenig beschriinkt werde, zum An-
dern Raum zur Erweiterung jedes Gebiiudes vorhanden sei,
endlich aber die Verbindung der einzelnen Riume, sowie die
Beaufsichtigung der letzten erleichtert werde. Fiir die verschie-
nen, obengenannten Zwecke sind daher gesonderte Gebiude
in den zur spiitern Erweiterung erforderlichen Zwischenriu-
men errichtet worden; diejenigen, welche zur Aufnahme von
Maschinen und Wagen bestimmt sind, haben fiir jeden Stand
ein besonderes Thor, so dals die Fahrzeuge senkrecht zur Liin-
genaxe stehen, und werden durch Schiebebiihnen und Dreh-
scheiben mit den, parallel mit den Gebiiuden angelegten Schie-
nengleisen verbunden. An einem Ende, und rechtwinklig zur
gesammten Anlage, steht das Wohn- und Betriebsgebinde,
welches die Wohnung des Maschinenmeisters und ersten Werk-
fiilbrers, gowie die Bureaux enthilt, und eine freie Aussicht
ber den ganzen Werkstattshof gestattet. Obgleich aufserdem
auch am angern Ende des letztern ein Beamten-Wohngebiiude
errichtet ist, oo wird dennoch bei der grofsen Liinge des Hofs
dessen Bea“fsichﬁgung aulserordentlich schwer.

Simmtliche Gebginde sind aus Birkenwerderer Steinen mas-
siv in Rohbau erbaug ynq mit Schiefer eingedeckt, die Plinten
aus Granitsteinen. - Dje langen, von grofsen Fenster- und Thiir-
Offnungen durchbrochenen Mauern werden durch #ulsere Pfei-
ler verstirkt. Simmtliche Fenster der Werkstattsriume, welche
letatere der bessern Erleuchtung wegey, anfser den Fenstern

in den Langwiinden und Thorfligeln, Oberlichter erhalten haben,
sind aus gewalztem Eisen von Stettiner Schlossern gefertigt.

An das erwiihnte Wohn- und Betriebsgebiiude anschlie-
fsend sind der Reihe nach folgende Baulichkeiten zur Aus-
fiihrung gekommen:

1) Das eigentliche Werkstattsgebiiude zur Anfertigung der
Metall-Arbeiten, 231 Fuls lang, 48 Fufs tief. Es hat einen ho-
hen, dreistéckigen Mittelbau, dessen obere Réume die eisernen
Wasser-Reservoirs enthalten, aus welchen die bereits erwiihnte
Rohrenleitung gespeist wird, withrend unten die Dampfmaschine
zur Bewegung der Werkstattsmaschinen, des Ventilators fiir die
Schmiedefener und des Pumpwerks aufgestellt ist. Das hierzu
nothige Kesselhaus bildet einen besondern Anbau, wiihrend
der 70 Fufs hohe Schornstein in die Architektur des Gebiin-
des hineingezogen ist. Der stliche Fliigel enthiilt die Schmiede
mit 12 an den Langwiinden stehenden Schmiedefeuern, der
ostliche die Dreherei. Das Dach der letztern wird durch 12 ei-
serne Siulen getragen, an welchen zwei parallele Wellenleitun-
gen den ganzen Raum entlang gefiibrt sind, um die Bewegung
der Werkzeugmaschinen zu vermitteln. Durch das ganze Ge-
biiude fiihrt der Liinge nach ein Schienengleis.

2) Das Gebiiude fiir Locomotiv-Reparatur, 165 Fufs lang,
985 Fuls tief, mit 9 Maschinenstinden. Zum Abnehmen der
Riider an den zu reparirenden Locomotiven dient eine Versen-
kung, welche sich, 140 Fuls lang, 13 Fufs tief und 8 Fuls 8 Zoll
breit, unter simmtlichen Stiinden hinzieht. In sie werden mit-
telst einer Plateforme, die durch Schrauben und Vorgelege ge-
hoben und gesenkt, auch, da die ganze Vorrichtung auf Rii-
dern steht, unter jeden belicbigen Stand geschoben werden
kann, die Achsen mit den Riidern hinabgelassen, nachdem die
zu reparirende Maschine ihre Stellung iiber der Versenkung
eingenommen hat. Die Ausfilhrung dieser Versenkung hatte
wegen des andringenden Grundwassers besondere Schwierig-
keiten, doch ist es gelungen, das Mauerwerk ziemlich wasser-
dicht herzustellen, so -dafs nur von Zeit zu Zeit aus einem be-
sondern Sammelbrunnen das eindringende Wasser ausgepumpt
zu werden braucht.

3) Das Gebiiude fiir Wagen-Reparatur, 326 Fufls lang,
58 Fuls tief. Es zerfillt in 3 Theile, deren hauptsichlichster
20 Wagenstinde mit darunter angebrachten Revisions-Caniilen
enthiilt, und durch einen freitragenden, mit Eisen armirten
Dachverband tiberspannt wird. Von diesen Stiinden sind 4 in
einem abgeschlossenen Raum vereinigt, welcher, mit einer be-
sondern Heizvorrichtung versehen, als Lackiranstalt dient, —
Den zweiten Theil des Gebindes bildet die leider etwas zu
klein bemessene Tischlerei, der dritte ist dreistickig ausgefiihrt,
und enthiilt unten die Werkstatt fiir Sattler und Tapezierer,
oben Wohnriinme fiir Beamte.

Die beiden letzt genannten Gebiude werden den Wagen
und Maschinen, welche sie aufnehmen sollen, durch zwei Dreh-
scheiben & 24} Fuls und zwei Schiebeplatten & 24L Fufs zu-
ginglich. Die letztern bewegen sich in einer 500 Fuls langen,
massiv ausgefithrten Versenkung.

Der angefiihrte Gebéiude-Complex bildet den ersten Haupt-
theil der gesammten Anlage, nimlich die eigentliche Werkstatt,
und ist als solcher theils mit Mauern, theils mit Lattenzédunen
eingefriedigt. An ihn schlielst sich der Schuppen fiir die dienst-
thuenden und disponiblen Maschinen, 228 Fufs lang, 58 Fuls
tief, mit 14 Stiinden und den fiir das Dienstpersonal erforder-
lichen Aufenthalts- und Uebernachtungs-Lokalen, mit den Haupt-
gleisen des Bahnhofs durch eine Drehscheibe und eine Schie-
bebithne, jede 38 Fufs grofs, in Verbindung gebracht. Unter
jedem Maschinenstande befindet sich eine Revisionsgrube, ays
welcher zugleich das aus den Maschinen abgelassene Wasser

s g
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in den Haupt-Entwéisserungscanal gefiihrt wird. Mittelst der
bereits erwihnten Rohrenleitung werden die Maschinen mit
Wasser versorgt; dieselbe verliifst hier den Canal und zieht
sich innerhalb des Gebiiudes iiber die Maschinenstinde fort,
zwischen deren je zweien ein Krahn zur Fiillung der Tender
angebracht ist.

Die in Obigem kurz beschriebenen Bauanlagen sind nach
einer von der Konigl. Direction der Ostbahn gegebenen Situa-
tions-Skizze durch den Bericht- Erstatter projectirt und ausge-
fiihrt, die mechanischen Einrichtungen dagegen sind theils von
Herrn Ober-Maschinenmeister Rohrbeck, theils von Herrn
Maschinenmeister Miillendorf speciell angegeben. Die Aus-
fiihrung der letztern warde theils von Berliner Maschinenbau-An-
stalten, theils durch die Fabrik Frichtenicht & Brock in
Bredow bei Stettin bewirkt.

Der Vortrag wurde durch Handzeichnungen an der Tafel
erliutert.

Durch iibliche Abstimmung wurden zu neuen Mitglie-
dern des Vereins aufgenommen
4. zu einheimischen Mitgliedern:
1) Herr Bufse, Geheimer Ober-Baurath und Director der
Koniglichen Bau-Akademie.
2) Herr Salzenberg, Regierungs- und Baurath,
3) Herr Waltz, Director der Borsigschen Maschinenbau-

Anstalt in Moabit.
4) Herr Fleischinger, Geheimer Baurath,

5) Herr Kawerau, Geheimer Baurath.
6) Herr Lanz, Stralsen-Inspector.
7) Herr Griitzmacher, Maurermeister.
8) Herr Hahnemann, Baumeister.
B. zum auswiirtigen Mitgliede:
9) Herr Weidtmann, Ober-Maschinenmeister in Dortmund.

Verhandelt Berlin, den 9. September 1856,

Vorsitzender: Herr Hagen.
Schriftfiihrer: Herr H. Wiebe.

Der Vorsitzende zeigt den Eingang eines Schreibens Sr.
Excellenz des Ministers fiir Handel, Gewerbe und offentliche
Arbeiten, Herrn von -der Heydt, an, mit welchem derselbe
dem Verein ein Exemplar der in dem Eisenbahn-Bureau Sr.
Excellenz bearbeiteten statistischen Nachrichten von den preu-
[sischen Eisenbahnen, und zwar, als Fortsetzung eines friiheren
Geschenkes, den II. Band, welcher die Ergebnisse des Jahres
1854 umfafst, iibersendet. Der Vorstand wird beauftragt, Sr.
Excellenz fiir dieses Geschenk den Dank des Vereins auszu-
sprechen.

Der Vorsitzende theilt mit, dafs ferner eingegangen sei:
von dem Kéniglichen Geschiftstriger und General-Consul fiir
Chili, Herrn von Giilich in Montevideo, eine Druckschrift:

»Informe sobre un ferro-carril entre Cordoba y el Rio
Parana por Allan Campbell.

Herr Hagen und Herr Odebrecht referiren aus dieser
Schrift iiber das Project einer Eisenbabn von Cordoba nach
dem Flusse Parana in Siid- Amerika.

Der Schriftfithrer berichtet iiber die Excursionen, welche
der Verein in diesem Sommer unternommen hat. Am 10.
Juni wurde die Wagenbau-Anstalt des Herrn Pflug hierselbst
unter Fiihrung ibres Besitzers in Augenschein genommen.

Vom 15, bis zum 19. Juli machte der Verein eine Ex-
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cursion zur Besichtigung der Mecklenburger und der Lii-
beck-Biichener Eisenbahn, und am 26. August besuchte
der Verein die hiesige stidtische Gas-Anstalt vor dem Wasser-
thore, unter Leitung des Herrn Director Birwald.

Ueber die Reise des Vercins nach Mecklenburg und Lii-
beck ist von einem Theilnehmer an derselben folgender Be-
richt eingegangen, der von dem Schriftfiihrer vorgelesen wurde:

Bericht

iiber die Excursion des Vereins fiir Eisenbahukunde nach Mecklen-
burg und Liibeck, in den Tagen vom 15. bis incl. 19. Juli 1856.

Der Verein versammelte sich am 15, J. uli, Morgens 7% Ubr,
auf dem Bahnhofe der Berlin-Hamburger Eisenbahn, deren Di-
rectorium mit freundlicher Bereitwilligkeit die Beférderung der
Mitglieder bis nach Hagenow, der Anfangs-Station der Meck-
lenburger Eisenbahn, iibernommen hatte. Das seit Wochen
kalte' und regnerische Wetter war einem klaren, heiteren Him-
mel, welcher den Reisenden fast bis zum Ende der Excursion
treu blieb, gewichen, und zu bedauern war nur, dafs die Be-
theilignng der Vereins-Mitglieder an dieser Excursion eine so
aufserordentlich geringe war, wie bisher noch niemals.

Unter Fithrung des Herrn Eisenbahn-Director Vettin be-
stiegen die Reisenden den Hamburger Personenzug, und
zwar einen ganz neuen Wagen, welcher, zu Hamburg gebaut,
alle Bequemlichkeiten gewiihrte, die man bei den neueren Per-
sonenwagen zu beanspruchen gewohnt ist. Neu erschien darin
aulser einem das Ilappern der Fenster verhindernden Fenster-
verschlufs und der Unterschneidung der Mittellehne an den
Sitzen zweiter Klasse, wodurch diese an Breite wesentlich ge-
winnen ohne an Bequemlichkeit zu verlieren, — ganz beson-
ders die innere Decoration der Coupées durch Malerei, welche
nicht allein den Reisenden Unterhaltung gewiihrt, sondern auch
zur leichteren Wiederauffindung der Sitzplitze wesentlich bei-
tragen diir(te.

An den grofsartigen neuen Festungs- und anderen Militair-
bauten zu Spandau vorbeieilend, ferner mit einem fliichtigen
Seitenblick auf die Elbbriicke, so wie nach einem griindlichern
Eingehen in ein aof dem Bahnhof Wittenberge servirtes Friih-
stiick, erreichten die Reisenden bald die Trennungs-Station Ha-
genow und mit ihr die Mecklenburgische Eisenbahn,

deren Director, Herr Dr. Albert, nunmehr freundlichst die
Fiihrung der Gdiste iibernahm.

Die durch eine Privat-Gesellschaft erbaute Mecklenbur-
gische Eisenbahn verbindet zuniichst die Hauptstadt des
Landes, Schwerin, demniichst aber die beiden Seestidte Ro-
stock und Wismar mit der Berlin-Hamburger Bahn, und durch
diese mit dem grofsen deutschen Eisenbahnnetze. Sie wurde
nach Ueberwindung mannigfacher Schwierigkeiten in Bezug so-
wohl auf die Feststellung der Linie, als auch auf die Beschaf-
fung der Geldmittel, im Jahre 1846 begonnen, worauf bereits
im Friihjahr 1847 die Strecke Hagenow-Schwerin dem Verkehr
iibergeben werden konnte. Nachdem die politischen Verhilt-
nisse des Jahres 1848 die Fortsetzung des Baues in Frage ge-
stellt, war es, da schon friiher die Stéinde jede Betheiligung
an dem Unternehmen aus den Miiteln oder durch den Credit
des Landes rund abgelehnt hatten, nur durch die unglaublich-
sten Anstrengungen der Gesellschaft und durch persénliche Be-
theiligung des Landes-Oberhauptes méglich geworden, dafs im
Juli 1848 die zweite Strecke, Schwerin-Wismar, in Betrieb ge-
setzt werden konnte. Jetzt erst fand sich die neu gebildete
Landes-Vertretung zu einer Betheiligung an dem Unternehmen
durch Gewihrung der Zins-Garantie fiir eine Prioritéts-Anleihe
von 1600000 Thir. bewogen, mit deren Hilfe im Mai 1850
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die gesammte Bahn bis Rostock resp. Giistrow dem Verkehr
iibergeben werden konnte; doch wird der Vollendung der gan-
zen Anlage durch die Fertigstellung einzelner Gebiude, na-
mentlich des Empfangs-Gebiiudes zu Wismar, noch entgegen-
gesehen. Die Linge der Bahn betriigt, einschliefslich der Zweig-
bahnen Kleinen-Wismar und Biitzow-Giistrow, 10,3 Meilen.
Dieselbe ist eingeleisig, unter Anwendung von Stuhlschienen
auf der freien Bahn und von breitbasigen Schienen auf den
Bahnhifen, so wie theils eichener, theils impriignirter kieferner
Schwellen hergestellt, und hat mit wenigen Ausnahmen giin-
stige Steigungs- und Kriimmungs-Verhiltnisse.

In der am Ufer des gleichnamigen Sees belegenen iiber-
aus freundlichen Stadt Schwerin angekommen, bereitete man
sich zuniichst zur Besichtigung des beriihmten, noch im Ausbau
begriffenen Grofsherzoglichen Schlosses. Indessen konnte man
sich das Vergniigen nicht versagen, zuvor noch einen fliichtigen
Blick in den prachtvollen, bereits im 13. Jabrhundert geweih-
ten, im 14. und 15. Jahrhundert in seiner jetzigen Gestalt vol-
lendeten Dom zu werfen, und dessen kolossale Dimensionen
(das Mittelschiff ist circa 40 Fuls tief, das Gewdlbe desselben
112 Fufs hoch) und seine herrlichen Verhiiltnisse, so wie die

in der ehemaligen heiligen Blutscapelle befindliche, neuer-
dings in wirdigster Weise ausgestattete Fiirstengruft zu be-
wundern. 2

Das Schweriner Schlols, dessen Besuche der noch
iibrige Theil des Tages gewidmet war, liegt auf einer kleinen
Insel zwischen dem grofsen Schweriner und dem Burgsee, nahe
dem Ufer der Stadt gegeniiber, nachweisbar an derselben Stelle,
an welcher bereits in der Mitte des 12. Jahrhunderts die Burg
Schwerin, eine der Hauptfesten des letzten heidnischen Wen-
denkénigs Niklot, Stammvaters des jetzt regierenden Fiirsten-
hauses, bildete. Die geschichtliche Bedeutsamkeit, der grolse

Zauber der Lage und die Grofsartigkeit des Baues machen das-

selbe zu einem der wichtigsten Residenzschljsser Europa’s —
es treffen darin alle Bedingungen zusammen, die die Theil-
nahme des denkenden Beschaners zu erwecken geeignet sind.
Die Geschichte der noch jetzt stehenden Ueberreste des Schlos-
ses beginnt mit dem Jahre 1500, und es ist Herzog Johann

Albrecht I. (1547 bis 1576) als der eigentliche Erbauer des
Schweriner Schlosses zu betrachten, durch welches zugleich
der Renaissance-Styl unter denjenigen Bedingungen, die der
Ziegelbau in seinem Gefolge hat, in Norddeutschland einge-
fiihrt, und vor Allem die Decoration einzelner Gebiudetheile
mittelst Reliefs aus gebranntem Thon zur Geltung gebracht
wurde. Seitdem erlitt das Gebiude die mannigfachsten Er-
weiterungen und Veriinderungen, bis die Baufiilligkeit desselben
einen Umbau und theilweisen Neubau zur Nothwendigkeit
machte, den der Kunstsinn des jetzigen Herrschers in derje-
nigen Gestalt ins Leben rief, in welcher das herrliche Schlofs
dem staunenden Beschauer gegenwiirtig gegentibersteht. Unter
moglichster Erhaltung der geschichtlich merkwiirdigsten und
schinsten Theile des alten Schlosses, welche meistens nur durch
Unterfahren der alten Mauern mit neuen Fundamenten ermég-
licht wurde, ist das neue Schlofs zum Theil eine geistvolle
H'Mhbildung des durch Franz I. von Frankreich (1515 bis
.134.:7) ¢rbauten Schlosses zu Chambord bei Blois.» Die ur-
SPr““gh“kffm Projecte, nach welchen die Ausfithrung begonnen
wurde, riibren voy gem ehemaligen Hof-Baurath Demmler
zu Schwerin her, nach gossen Ausscheiden auns dem Staatsdienst
der Geheime Obethaurath Stiiler zu Berlin die oberste Lei-
tung des Baues @bernahm, pje Ausfiihrung selbst leitet Herr
Hof-Baumeister Willebrand, unterstiitzt durch Herrn Bau-
conducteur Luchow. Die letztgenannten beiden Herren hat-
ten freundlichst die Fihrung der Géiste durch die prachtvollen,
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theils vollendeten, theils noch unvollendeten Riume des Schlos-
ses iibernommen, nachdem sich inzwischen der Ingenienr der
Mecklenburgischen Bahn, Herr Baumeister Ruge, der Gesell-
schaft angeschlossen, um sowohl beim Besuche des Schlosses
die Fiihrer zu unterstiitzen, als auch bei der ferneren Berei-
sung der Bahn den Gisten ein willkommener Begleiter zu
sein.

Eine specielle Beschreibung des grofsartigen Gebiudes
wiirde nicht allein die nothwendigen Grenzen des vorliegenden
Berichtes iiberschreiten miissen, sondern auch ein griindlicheres
Eingehen in die Einzelheiten desselben, als solches bei der
fliichtigen Besichtigung in wenigen Stunden mdglich war, er-
fordern. Es moge deshalb geniigen, den nebenstehenden ein-
fachen Umrissen des Schlosses einige erliuternde Worte bei-
zufiigen.

Grofser See.

| schlofsgarten.

Burg - See.

Man betritt das Gebiinde durch die Einfahrt des mittelst
zweier runden Thiirme begrenzten und mit einem gerdumigen
Vorhofe versehenen Mittelbaues A. Derselbe, ein grofsartiges
Werk nach dem Plane Stiiler’s, wird durch kriiftige Pilaster
getheilt und in der Vorderwand oben durch einen runden Gie-
bel geschlossen; dieser ‘iiberdeckt in bedeutender Hohe eine
offene Halle, unter welcher die kolossale Reiterstatue des be-
reits erwilhnten Wendenfiirsten Niklot kithn und grofs die
Stadt iiberschaut, wihrend andere in den Nischen angebrachte
Standbilder, sowie reiche Reliefs, Wappenschilder und Inschrif-
ten die geschichtliche Bedeutung des Baunwerks charakterisiren.
Ueberragt wird dieser Mittelbau durch eine grofse, nach der
Hofseite liegende durchbrochene und reich vergoldete Kuppel,
welche eine Statue des Erzengels Michael trigt.

Links vom Eingange, bei B, liegt die Schlofskirche, welche
durchaus in ihrer urspriinglichen Gestalt erhalten und nur durch
einen nach dem Entwurfe Zwirner’s im germanischen Styl
ausgebildeten Chor vergrifsert wurde. Ueberhaupt sind die
Fliigel B,C und D, von welchen C einen durch prachtvolle Ge-
wilbe iiberdeckten Hofsaal enthiilt, und nach der Hofseite durch
hochst interessante Reliefs aus gebranntem Thon geschmiickt
ist, theils unveriindert geblieben, theils den friilheren Facaden
entsprechend wieder hergestellt. Die Ecke bei £ wird nach
der Seeseite hin durch einen neuen, 250 Fufls hohen Thurm
gebildet, aus welchem man fiber eine grofse Terrasse von Gra-
nit in den Garten, in die meu angelegten Orangerie-Hiiuser
und zum See hinabsteigt. Dieser Theil des Schlosses gewiihrt
die schonste Aussicht, welche sich von der Spitze des Thar-
mes aus zu einem der reizendsten Panoramen entfaltet, die
Norddeutschland iiberhaupt zu bieten vermag, und ist zu Wohn-
gemiichern der fiirstlichen Familie bestinmt. Dem Thurm E
gegeniiber, an der Hofseite, befindet sich ein kreisrundes Trep-
penhaus, welches nach alter Weise wieder aunfgebaut ist. Die
Haupttreppe dagegen, gleichfalls nach der Hofseite und kreis-
rund, liegt in der von den Fliigeln F und G gebildeten Ecke;
sie ist ganz neu, die Stufen yon polirtem Marmor, die iibrigen
Constructionstheile dagegen von zierlich ‘durchbrochenem und
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mit Reliefs versechenem Gufseisen aus der Eisengielserei von
Runge in Berlin. Die Fligel F und G, von denen der erste
eine Ausfahrt nach dem Schlofsgarten enthiilt, zum Theil auch
B, sind Neubauten nach dem Muster des Schlosses Chambord,
und enthalten in der Hauptsache die Reprisentationsriiume.
Die Ausfiibrung des Baues ist im Aeufsern als vollendet an-
zusehen, wogegen der innere Ausbau mit bedeutenden Kriiften
betrieben wird und seiner Vollendung entgegen geht. Ganz be-
sondere Anerkennung verdienen in demselben die Tischler-Ar-
beiten, welche in einer Werkstatt, die besonders fiir den Schlofs-
bau errichtet, nach den speciellen Angaben der ausfiihrenden
Architekten mit einer Sauberkeit und Soliditit gefertigt wer-
den, wie solche kaum irgendwo anders ihres Gleichen finden
diirfte.

Nachdem die Vereins-Mitglieder das herrliche Schlofs in
allen Theilen, von der héchsten Thurmspitze bis in den tiefsten
Keller, einer fiir die Kiirze der disponiblen Zeit moglichst
griindlichen Besichtigung unterworfen, und auf einem Spazier-
gange durch den reizenden Schlofspark, welcher spiter durch
zahlreiche Wasserkiinste seine Vollendung erhalten soll, sich
an der grofsartigen landschaftlichen Wirkung des Banwerks
erfreat hatten, vereinigte man sich schliefslich in dem elegan-
ten Lokal von Bruseh zu Schwerin, wo unter traulichem Ge-
spriich und Gléiiserklang der Rest des Tages verbracht wurde.

Die erste Hilfte des zweiten Tages (16. Juli) war zu ei-
nem Ausfluge nach dem in der Nihe Schwerin’s belegenen
Lustorte Zippendorf bestimmt. Der jingere Theil der Ge-
sellschaft nahm jedoch die frithe Morgenstunde zu Hilfe, um,
begiinstigt von dem herrlichsten Wetter, die Wanderung bis
zu den waldbekriinzten Héhen von Ravensteinfeld auszu-
dehnen, welche, das der Stadt Schwerin gegeniiber liegende
Ufer des grofsen gleichnamigen See’s bildend, einen wahrhaft
entziickenden Blick iiber die imposante, von iippigen Waldun-
gen und saftigen Wiesen umrahmte, im Hintergrunde durch
das majestiitische Schlofs und die Stadt begrenzte Wasserfliiche
gewithren. Durch anmuthige gebahnte Wege und zierliche
Sitzplitze hat der Landesfiirst, Besitzer einer daselbst am
Ufer des See’s belegenen kleinen Villa, den Bewohnern Schwe-
rin’s und deren Giisten den Genufs der herrlichen Aussicht
zu erleichtern und zu verschdnen gewulst. Schon der Weg
dorthin, gebildet durch eine, gegenwiirtig in musterhaftem Zu-
stande befindliche, iibrigens nach preufsischem Muster gebaute
Chaussee, ist im héchsten Grade angenehm, indem er sich
am Ufer des See’s durch iippige Lanbwaldungen, Felder und
Wiesen hinzieht.

In Zippendorf, einem von den Schwerinern vielfach be-
suchten, gleichfalls hart am Ufer des See’s, an dessen Siid-
westseite gelegenen Vergniigungsorte, fand sich die Gesellschaft
vollziihlig) wieder zusammen, um, gekriiftigt durch ein, nach der
weiten Wanderung besonders wohlthuend wirkendes Friihstiick,
den Riickweg nach Schwerin und zwar direct nach dem Bahn-
hof anzutreten, von wo ein durch die Direction der Mecklen-
burgischen Eisenbahn mit aulserordentlicher Bereitwilligkeit dem
Verein zur Verfiigung gestellter Extrazug die Reisenden der
alten ehrwiirdigen Stadt Rostock zufiihren sollte.

Die Zeit bis zum Abgange des Zuges wurde unter per-
ginlicher Fithrung des Herrn Ministerialrath Dr. Meyer zur
Besichtigung der Bahnhofs-Anlagen, namentlich der sehr interes-
santen Werkstatt benutzt. Diese, unter specieller Leitung des
Herrn Maschinenmeister Lossin stehend, erscheint in ihrer
Gesammt-Anlage zweckmiifsig und bequem. Sie enthiilt ver-
schiedene werthvolle Arbeitsmaschinen, von denen besonders
eine nach dem Princip der Ryder’schen Schmiedemaschinen
in der Werkstatt selbst gebante Maschine zur Fabrikation von
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Schraubengewinden die Aufmerksamkeit der Besucher auf sich
zog. Auf einer etwa 4 Fuls langen, 3 Zoll starken Welle be-
findet sich eine Anzahl kleiner excentrischer Scheiben, deren
jede mittelst einer kurzen Pleyelstange einen kleinen Stempel
auf und nieder bewegt, welcher im Gestell der Maschine seine
Fiihrung hat und die obere Hiilfte der Mutter des zu fabrici-
renden Schraubengewindes enthiilt, wiihrend die untere Hilfte
als Gesenke im Gestell der Maschine eine elastische Unterlage
hat. Die Muttern in den Stempeln und Gesenken nehmen der
Reihe nach an Schiirfe zu. Dadureh, dals die Welle mit den
Excentriks eine gewisse Anzahl Umdrebhungen macht, bewegen
sich die Stempel mit entsprechender Schnelligkeit auf und nie-
der und schmieden, der Reihe nach zar Benutzung gelangend,
das mit einer leichten Drehung untergebrachte Rundeisen in
einer Hitze zu einer Schraube aus, deren Gewinde an Schéirfe
und Reinheit dem mit der Kluppe geschnittenen wenig nach-
steht. Die Werkstatt beschriinkt sich iibrigens nicht blos auf
die Reparatur von Wagen und Maschinen, sondern ist vielmehr
mit einer Eisengielserei verbunden, so dals sie ganz neue
Riider zu fabriciren im Stande ist, und beispielsweise im ver-
gangenen Jahre 45 Wagen mit neuen Achsen versehen hat.
Der um 12 Uhr abgehende Extrazug, gefiihrt von der Ma-
schine ,Berlin®, brachte die Reisenden mit Schnellzug-Geschwin-
digkeit nach Rostock. Viel Bemerkenswerthes bietet die Bahn
hier eben nicht, doch war der Verein seinen gefilligen Fiih-

rern sehr dankbar dafiir, dafs dieselben den Zug an der Briicke
iiber die Warnow halten liefsen, und diese speciell besichtigt

werden konnte. Dieselbe rubt auf massiven Pfeilern und hat,
aufser 2 Oeffnungen der als Gitterwerk aus Schmiedeeisen con-
struirten Drehbriicke, 3 Spannweiten von 40 Fuls, welche durch
je 3 gulseiserne Sprengwerke mit schmiedeeisernen Zugan-
kern und dariiber liegenden hélzernen Quertriigern iiberspannt
werden.

In Rostock angelangt, wurden die Reisenden von Herrn
Eisenbahn - Director Dr. Bolten, ferner von dem dortigen
Herrn Stadtbaumeister und von dem preufsischen Baumeister
Herrn Schnuhr, welcher als Ingenieur beim Bau der neuen
Gas-Anstalt in Rostock fungirt, in Empfang genommen und
zuniichst nach dem Hafen gefiihrt. Derselbe steht mit dem
Bahnhofe durch eine Eisenbahn in Verbindung, welche die Stadt
in der Mitte durchschneidet, demnéichst am Quai des Hafens

entlang geht und einen lebhaften Verkehr zwischen der See und
dem Binnenlande vermittelt. Zu ihrer Anlage mufste ein klei-

nes Gewiisser, die Grube genannt, in der ganzen, nicht unbe-
deutenden Liinge einer Stralse massiv iiberbriickt werden.
Der Hafen von Rostock gewihrte ein hochst interes-
santes und anziehendes Bild des regsten gewerblichen Lebens,
namentlich durch die zahlreichen und bedeutenden Schiffs-
werfte, welche sich am Ufer der Warnow hinziehen. Die
Reisenden fanden daselbst nicht weniger als 18 Schiffe, darun-
ter mehre der kolossalsten Dimensionen, im Bau begriffen auf
dem Stapel stehend, und eine ebenfalls sehr bedeutende Zahl
bereits anf dem Wasser der villigen Vollendung entgegen ge-
hend. Es bot sich somit eine sehr willkommene Gelegenheit,
den Schiffsbau in allen seinen Stadien mit einem Blick zu
{iberschauen: das Strecken des Kiels, das Bearbeiten und
Richten der Schiffsrippen, das Biegen, Anpassen und Anbrin-
gen der Planken, den inneren Ausbau, endlich die Vollendung
des Werks durch Richten der Masten und das Aufbringen der
Takelage. Aber nicht allein fir Belehrung hatten die freund-
lichen Fiihrer Sorge getragen, es hatte vielmehr eine Ueber-
raschung eigenthiimlicher Art der Reisenden gewartet- Sémmt-
liche Schiffe des belebten Hafens hatten dem Verein zu Ehren
ibren Festschmuck angelegt, und es flatterten die Flaggen
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und Wimpel aller Nationen von den stolzen Masten, den Ruhm
der reichen Handelsstadt Rostock verkiindend. Von der ehe-
mals ein Festangswerk bildenden, jetzt zu einem anmuthigen
Spaziergange umgewandelten Fischerbastion gewihrte der
also geschmiickté Hafen einen herrlichen Anblick. Nur mit
Miihe trennte sich die Gesellschaft von demselben, um die am
Ufer harrenden Segelbéte zu besteigen und durch sie etwa eine
halbe Meile seewiirts gefragen zu werden. Es liegt hier hart
am Ufer die Fabrik eiserner Dampfschiffe des Herrn
Tischbein. Wenn schon der Bau der hélzernen Schiffe die
Aufmerksamkeit des Vereins in hohem Grade in Anspruch ge-
nommen hatte, so mulste solche hier um so mehr angeregt
werden, als die durch Dampfkraft bewegten eisernen Schiffe
gleichsam geschwisterlich denjenigen gewerblichen Einrichtan-
gen zur Seite stehen, deren Erforschung und Vervollkommnung
sich der Verein zum Ziel gesetzt hat.

Die Fabrik des Herrn Tischbein ist noch in der Ent-
wickelung begriffen. Es sind daher die mechanischen Einrich-
tungen der Werkstéitten mehr als provisorisch zu betrachten,
durchaus aber nicht die erzielten Resultate. Am Ufer lag ein
kolossaler eiserner Schraubendampfer, 220 Fuls englisch lang,
281 Fufs breit, fiir den Verkehr zwischen Hamburg und Eng-
land bestimmt, und, bei einer Tragfiihigkeit von 300 Hamburger
Last, seiner Vollendung_ innerhalb weniger Wochen enigegen
sehend. Die Maschine, von A. Borsig in Berlin gefertigt, wird
120 Pferdekrifte besitzen, und war beinahe fertig aufgestellt.
Lehrreich war es auch hier, die verschiedenen Stadien des Baues
der eisernen Schiffe verfolgen zu kdnnen, da auf dem Stapel
noch 2 nicht minder grofse Dampfer im Entstehen begriffen
waren. Von den mechanischen Vorrichtungen interessirte be-
sonders diejenige, mittelst deren den eisernen Schiffsrippen
trotz ihrer kolossalen Dimensionen in einer Hitze die oft
complicirte, aber jederzeit genau vorgeschriebene, geschwun-
gene Form gegeben wird, welche hernach bestimmend fiir die
Gestalt des ganzen Schiffes wird.

Der Riickweg von der Fabrik zur Stadt wurde zu Fuls
zuriickgelegt, und demniichst eine Besichtigung der interessan-
testen Bauwerke derselben vorgenommen. Die erste Stelle un-
ter diesen gebiibrt der alten und ehrwiirdigen, am Ende des
14. Jahrhunderts erbauten Marien-Kirche. Es ist dieselbe
dreischiffig, in Kreuzform erbant; die Hohe des Mittelschiffs
betriigt 105 Fuls, der Seitenschiffe 50 Fufs, die Liinge 346 Fufs.
Das Kreuzschiff ist an einem Ende rechteckig, am andern po-
lygonal geschlossen, und es liegt um den gleichfalls polygonal
begrenzten Chor ein Capellen-Kranz von complicirtem Grund-
rifse. Altar und Orgel, beide von kolossalen Dimensionen,
haben geringen Kunstwerth, gréfsern die Kanzel mit reichem
Schnitzwerk vom Jahre 1574. An Kunstwerken enthiilt die
Kirche eine grofse, aber schon seit langer Zeit aulser Gang
gekommene Spielubr hinter dem Altar mit hundertjihrigem
Kalender, einen Altar-Aufsatz mit vier lebensgrofsen Figuren
aus! Eichenholz und ein neueres, sehr schines Oelgemiilde, die
Grablegung darstellend, von bedeutendem Kunstwerth. Es ist
schade, dals die frither reich profilirten Pfeiler der griifseren
S'tabiliw.t wegen rechteckig ummauert werden mufsten, und nur
die 4 Pfeiler am Chor die chemalige schine Gliederung behal-
ten baben., Begongers interessant und geschmackvoll ist die
dufsere Architektur, namentlich am siidlichen Kreuzarm, wo-
selbst helle Steine miy qunkel glasiirten regelmiifsig abwechseln.
Die Portale sind aus Formgteinen von Stuckmasse oder Sand-
stein unter Einwirkung italienischer Kunst erbaut.

Der Marien-Kirche stell¢ gich die Jakobi-Kirche wiir-
dig zur Seite, wenn auch die Abmessungen wesentlich kleiner
sind. Von schoner Wirkung ist hier der rechtwinklige Chor-Ab-
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schluafs, dhnlich dem siidlichen Kreuzarm der Marien-Kirche aus-
gebildet, und merkwiirdig dadureh, dals er dichf unter dem Ge-
wolbe-Anfang mittelst diagonal eingespannter Gurtbégen in ein
halbes Achteck iibergeht. Die mit sehr feinem Holzmosaik
verzierte Eingangsthiir zur Kanzeltreppe darf nicht unerwihnt
bleiben.

Sonst bietet die Stadt wenig Bemerkenswerthes, aufser
dem vor der Universitit befindlichen Bliicherplatz, auf wel-
chem die Vaterstadt des grofsen Helden diesem ein ehernes
Monument errichtet hat. Die Statue selbst ist schon, weniger
befriedigen die auf dem Piédestal angebrachten Reliefs, welche
in ziemlich unpoetischer Auffassung Scenen aus dem Leben
des ehrwiirdigen Kriegers darstellen, noch weniger die angeb-
lich von Géthe verfalste Inschrift.

Ermiidet von den Strapazen des Tages, versammelten sich
die Reisegefiihrten nebst ihren gefilligen Fiihrern zu einem hei-
teren Mahle in Schock’s Hotel, worauf derselbe Extrazug, wel-
cher sie hergebracht, die Gesellschaft mit der sinkenden Nacht
in das Standquartier Schwerin zoriickfihrte, nachdem ein
Theil derselben unter Fiihrung des Herrn Baumeister Schnuhr
noch die in der Nihe des Bahnhofs im Bau begriffene Gas-
Anstalt in Augenschein genommen,

Am 17. Morgens nahm der Schwerin um 8! Uhr passi-
rende Personenzug die Reisenden auf, um sie in die zweite
Hafenstadt Mecklenburgs, nach Wismar zu fiihren.

Ein kurzer Aufenthalt in Kleinen, der Trennungs-Sta-
tion fiir die Zweigbahn nach Wismar, wurde benutzt, um die
der Bahn gehérigen schonen Park-Anlagen am Ufer des Schwe-
riner Sees, der hier sein Ende erreicht, in Augenschein zu
nehmen, wie denn-iiberhaupt von hier aus die Bahn eine #u-
[serst anmuthige Landschaft durchschneidet. Links der Bahn,
etwa eine Meile von Wismar, erblickt man im Vorbeifahren
das Stidtchen Mecklenburg, welches dereinst dem gesammten
Lande den Namen gab, und daneben die Reste einer alten,
aus Erdwiillen gebildeten Wendenburg.

Der Bahnhof zu Wismar, welcher gleich nach der
Ankunft einer kurzen Besichtigung unterworfen wurde, ist in
der Anlage geriumig und zweckmiilsig, und wird in kurzer
Zeit durch Vollendung des noch im Bau begriffenen Empfangs-
Gebiiudes seinen Abschlufs erhalten. An ihn unmittelbar schliefst
sich eine, sich lings der alten und ehrwiirdigen, von Biumen
und Striluchern balb verdeckten Stadtmauer hinziehende, sehr
hiibsche Promenade, von welcher die Gesellschaft die geschicht-
lich inflserst interessante Stadt betrat, um zuniichst die Ma-
rien-Kirche in Augenschein zu nehmen. Es bietet dieselbe
schon in ihrer éufsern Erscheinung einen merkwiirdigen An-
blick, indem der Hauptthurm, wie es leider so oft der Fall
gewesen, unvollendet geblicben, und mit den beiden Seiten-
bauten, welche sich wahrscheinlich als Giebel dem Thurm an-
schliefsen sollten, zusammen durch ein gemeinsehaftliches, als
kolossale Spitze gebildetes Dach abgedeckt ist. Beim Eintritt
in die ehrwiirdige alte Kirche erwartete die Gesellschaft eine
herrliche Ueberraschung, denn in vollen und erhebenden Ac-
corden ertonte die Orgel, eine der sehénsten, welche das Mit-
telalter uns iiberhaupt zuriickgelassen, und erfreute, von unge-
sehener Meisterhand bewegt, die Reisenden wihrend ihres Ver-
weilens in der Kirche. Interessant sind in ihr die iibertiincht
gewesenen und vor nicht langer Zeit aufgefundenen Decken-
gemiilde, welche an einzelnen Stellen das Gewdlbe schmiicken.
In der Nihe der Kirche, zwischen ihr und der St. Georgen-
Kirche, befindet sich das alte Schlofs der mecklenburgischeu
Fiirsten, der Fiirstenhof oder das Tribunal genannt, eines
der interessantesten mittelalterlichen Gebiude Mecklenburgs,
vielleicht ganz Norddeutschlands. Der Haupttheil, aus der
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Mitte des 16. Jahrhunderts stammend, besteht aus drei Stock-
werken, deren wirklich grofsartige Verhiltnisse die Aufmerl-
samkeit auf sich ziehen. Die Pforten, Fenster und Friese sind
mit den reichsten Reliefs, hauptsiichlich ans gebranntem Thon,
theilweise auch aus Sandstein bedeckt, welche den Charakter
der Berechnung fiir dieses Gebdiude an sich tragen. Merk-
wiirdig sind die Karyatiden aus Sandstein, welche, Satyren
darstellend, die Einfassung der nach dem Hofe fiihrenden Ein-
fahrt tragen. Nicht allein die Gestalt der Fenster, sondern
selbst das thonerne Ornament derselben in seinem Detail, er-
innert so lebhaft an das Gebiude der BauAkademie zu Berlin,
dafs Schinkel, als er wihrend des Baues der letztern durch-
Wismar kam, ausgerafen haben soll: ,,Wenn meine Bauschule
nicht bereits im Bau wire, miilste Jedermann meinen, ich hitte
mir den Wismarschen Fiirstenhof zum Muster genommen.®

Nach kurzer Besichtigung der St. Georgen-Kirche, zwar
kleiner, doch nicht minder interessant als die Marien-Kirche,
und der wichtigeren neueren Gebiinde der Stadt, vereinigte ein
Lindliches Friihstiick die Gesellschaft im Saale des Schiitzen-
hauses. Hier war es, wo die bisherigen Fiihrer derselben ihr
Amt als solche niederlegten, um es den Directoren der Liibeck-
Biichener Bahn, Herren Stadt-Bau-Director Benda und Ei-
senbahn-Director Dr. Behn, zu iibertragen. In ihrem Geleite
bestieg die Gesellschaft um die Mittagsstunde, nach Besichti-
gung des mit dem Bahnhof durch ein Schienengeleis verbun-
denen Hafens, den Liibeckschen Dampfer Pfeil, rief dem
schonen Mecklenburg und seinen freundlichen Bewohnern ein
lautes herzliches Lebewohl zu und stach in See. Das Wetter,
bisher freundlich und hell, hatte inzwischen eine andere Gestalt
angenommen; graue dunkle Wolken bedeckten den Himmel,
und laut ertonte das Brausen der schiiumenden Wogen. Den-
noch gelangte man bei schneller, und trotz des rauhen Wetters
angenchmer Fahrt, an schinen, waldbekriinzten Gestaden vor-
iiber eilend, in wenigen Stunden zam Hafen von Travemiinde
und nach kurzem Anufenthalte hieselbst, mit dem sinkenden
Abend an die Mauern der ehrwiirdigen Hansestadt Liibeck.

Der Morgen des niichstfolgenden Tages (Freitag den 18.
Juli) vereinigte die Reisegesellschaft zur Besichtigung der Stadt
unter Fiihrung der bereits erwiihnten Herren Dr. Behn und
Benda, welchen sich noch Herr Zimmermeister Grube aus
Liibeck (ein geborener Preufse) zur Unterstiitzung beigesellt
hatte. Leider erlaubt es auch hier weder der Zweck noch der
Raum des vorliegenden Reiseberichtes, auf die Einzelheiten der
reichen Kunstschitze Liibecks in so umfassender Weise einzu-
gehen, wie es deren Werth und Schonheit angemessen wiire,
weshalb hier eben nur die Reihenfolge, in welcher dieselben
in verhiiltnifsmilsig zu kurzer Zeit genossen wurden, aufgefiihrt
werden mige:

1) Das Burgthor und im Anschlusse daran das ehe-
malige Burgkloster, ersteres ein Thurm mit schonem Zie-
gelmauerwerk aus dem Jahre 1444, letzteres nur noch theil-
weise in reichen und interessanten Wolbungen erhalten, da der
Haupttheil, die vortreffliche gothische Kirche, im Jahre 1818,
nachdem die Gewdlbe eingestiirzt, abgebrochen werden mulste,
Sehr hiibseh und wohl erhalten sind die Holzschnitzereien am
Eingange des Marstalls, unter denen besonders eine oberhalb
der Thorwdlbung angebrachte drollige Musikantengruppe die
Aufmerksamkeit in Anspruch nimmt.

2) Das Heilige-Geist-Hospital, eine gegenwiirtig
ziemlich schmucklose, aber durch schone Wolbungen und Glie-
derungen ausgezeichnete Capelle, an welche sich die Wohnhalle
der Hospitaliten anschliefst. Der sehr lange und hohe Raum wird
durch ein Hiingewerk frei iiberdeckt, und enthilt in zwei Reihen
die Zellen fiir circa 150 hilfsbediirftige Ménner und Frauen.

3) Das Haus der Schiffergesellschaft, ein alter-
thiimliches, stattliches Gebiude, welches zur Versammlung der
Schiffscapitaine diente, und im Innern in seiner urspriinglichen
Gestalt erhalten ist. Die Anordnung des Platzes der Aelter-
leute, die Tische und Binke der Compagnie-Briider, die in
derber Manier verzierten Balken, allerlei wunderliches Geriith
und fremdlindische Curiositiiten geben ein interessantes Bild
von der friiheren Gestalt des socialen Lebens in derartigen
Kreisen.

4) Das Haus der Kaufleute-Compagnie mit dem
sogenannten Fredenhagenschen Zimmer, beriihmt durch ein
kostliches, aus der Mitte des 16. Jahrhunderts stammendes
Schnitzwerk, welches, als Kunstwerk von hohem Werth
theils in Eichenholz, theils in Alabaster ausgefiihrt, sowohl
Begebenheiten aus der biblischen Geschichte, als auch allego-"
rische Versinnbildlichungen darstellend, die Wiinde des geriu-
migen Zimmers in reicher und eigenthiimlicher Weise schmiickt.

5) Die 8t. Catherinen-Kirche, ehemals zu einem
Minoriten- Kloster gehérend und in ihrer jetzigen Gestalt aus
dem 14.Jahrhundert stammend. Sie gehort zu den schinsten
gothischen Gebiiuden Liibecks, wird aber gegenwirtig nicht
mehr als Kirche, vielmehr zur Aufstellung von Bibliotheken,
Sammlungen ete. benutzt. Von den drei Schiffen ist das nord-
liche Seitenschiff in eigenthiihmlicher Weise schief angelegt
und erscheint dadurch verdriickt und verunstaltet; dagegen ist
die Unterballe des Ohors, gleichsam eine iiberirdische Krypta,
von den schénsten und zierlichsten Verhiiltnissen, ebenso die
capellenartige Erweiterung des Chors im Osten, welche das
durch eine vortreffliche bronzene Platte bedeckte Grabmal der
Familie Liineburg enthiilt. Unter den Gemilden, welche die
Pfeiler der Kirche bedecken, sind nur wenige von Werth.

6) Die St. Marien-Kirche, ein grofsartiges gothisches
Bauwerk aus dem Ende des 13. Jahrhunderts, dreischiffig, in
Gestalt eines lateinischen Kreuzes. Die Abmessungen sind
schr bedeutend, néimlich (in Liibischem Maals) die Liinge des
Hauptschiffs 354 Fuls, des Kreuzschiffs 197 Fuls, die Hohe
des Mittelgewdlbes 134 Fuls, der Seitenschiffe 73 Fuls, die
Hihe der Thiirme 431 Fufs. — Die Kirche enthiilt den sel-
tensten Reichthum an Kunstschiitzen, unter denen nur folgende
hervorgehoben werden migen: Zwei neue Gemiilde von
Overbeck, das eine in der zierlich und geschmackvoll con-
struirten Gallinen-Capelle, den Abschied vom Leichnam des
Herrn darstellend, das andere in der mit reichen iltern Glas-
gemiilden geschmiickten Singer- oder Beicht-Capelle, den Ein-
zug des Heilandes in Jerusalem wiedergebend; ein vortrefflich
geschnitzter und vergoldeter Altarschrein in der dem Chor ge-
geniiber liegenden Capelle mit Darstellungen aus dem Leben der
Maria und des Heilandes; die reichen, den Fragmenten friiherer
Altiéire entnommenen und gut construirten Holzschnitzereien,
mit denen die Wiinde der Sakristei bekleidet sind; das zur
Seite des Hauptaltars aufgerichtete Ciborium aus Bronze, in
Gestalt eines 33 Fuls hohen, schlanken und zierlich durchbro-
chenen gothischen Thiirmchens, voll der schonsten Motive; der
Hauptaltar selbst, im Ganzen zwar etwas plump und un-
formig, in einzelnen Details aber von grofser Schénheit; vor
Allen die grofse Orgel mit der iiberaus schinen, reich ge-
schnitzten Fagade, welche bei einem neuerdings bewirkten voll-
stindigen Umbau des iiber 5000 Pfeifen enthaltenden Werkes
in ibrer urspriinglichen Gestalt wieder hergestellt wurde; end-
lich viele andere mannigfaltige und reiche Schnitzereien und
Bronze-Arbeiten an Gittern, Kirchensitzen und Beichtstiiblen
etc. Erwilhnt seien noch, weniger des wahren Kunstwerthes
als der Bigenthiimlichkeit wegen, ein grofses, unter dem Namen
yder Todtentanz“ bekanntes Gemiilde in der Sogenannten
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Todten-Capelle, in welchem der Tod in 25 verschiedenen Ge-
stalten mit Menschen aus den verschiedensten Stéinden, vom
Kaiser und Papst abwiirts bis zum Bauer und dem Wiegen-
kinde, den Reigen auffiihrt, so wie die grofse astronomische
Uhr an der Riickwand des Altars mit einem hundertjihrigen
Kalender und einem zierlichen Puppenspiel, beides noch im
Gange befindlich, — Von besonderer architektonischer Schin-
heit ist endlich die im Siidwesten der Kirche angebaute St.
Annen- oder Brief- (Ablafs-) Capelle, deren zierlich und reich
gebildetes Gewélbe auf zwei schlanken, aus je einem Stein
gefertigten Granitsiiulen von 32 Fuls Hohe rubt.

7) Das Rathhaus, ein aus den mannigfachsten Bau-Pe-
rioden zusammengewiirfeltes, im Einzelnen aber héchst inter-
essantes Gebiiude, dessen ilteste Theile, wozu auch der Raths-
keller gehort, aus dem 14. Jahrhundert stammen. Bemerkens-
werth sind im unteren Geschols der Audienzsaal (Sitzungs-
saal des Senats) mit seiner sehr reichen, aus dem 16. Jahr-
hundert herriibrenden Eingangsthiir und mannigfachen Ge-
miilden an den Wiinden; ferner die Bérse von geringerem ar-
chitektonischen Interesse; im oberen Geschols das Wette-Ge-
mach und die Kriegsstube, letztere mit reichem, wenn auch
nicht besonders werthvollem Schnitzwerk geschmiickt.

8) Das Holsten- (Holstein-) Thor im Westen der Stadt,
nach dem Bahnhof fiihrend, gegenwiirtig, nachdem die ganze
Gegend durch die Bahnhofs-Anlagen ein veriindertes Ansehen
gewonnen, als Thor nicht mehr in Benutzung. Es besteht
aus zwei kolossalen runden Thiirmen, welche durch einen
die Durchfahrt bildenden Mittelbau verbunden sind und sehr
reiche alterthiimliche Backstein-Architektur zeigen. Leider ist
das gesammte Bauwerk so baufillig, dafs es in kiirzester Zeit
einer durchgreifenden Restauration unterworfen oder ganz be-
seitigt werden mulfs.

Die iibrigen reichen und interessanten Kunstschiitze Lii-
becks, darunter namentlich die Dom -Kirche, mulsten der
Kiirze der zugemessenen Zeit wegen unbesehen bleiben, es
wendete sich vielmehr die Gesellschaft den Werken der Neu-

zeit, den Bahnhofs- und den damit verbundenen Hafen-
Anlagen zu.

Es stehen dieselben gleichfalls einzig in ihrer Art da, in-
dem eine so iiberaus giinstige und geistreich durchgefiihrte Ver-
bindung der beiden Haupt-Verkebrsmittel, des Wassers und
der Eisenbahn, sich an wenigen Orten zum zweiten Mal vor-
findet.

Was eine specielle Beschreibung der hierher gehdrigen
umfangreichen Anlagen betrifff, so sei es erlaubt, auf den von
dem Schipfer derselben, dem ehemaligen Land-Bau-Director
Scheffer zu Liibeck, im zweiten Jahrgang (1852) Heft IIT
und IV der preulsischen Zeitschrift fiir Banwesen ver-
offentlichten Aufsatz iiber die Liibeck-Biichener Eisenbahn
hinzuweisen und hier nur zu erwihnen, dafs die Reisegesell-
schaft die Stralse am rechten Ufer des in den Hafen fiir
Segel- und Dampfschiffe umgewandelten alten Bettes der
Trave entlang gefiibrt wurde. Bei Anlage dieses Hafens und
der dazu gehérigen Futtermauern hatte man die Trave durch-
dimmt und das Wasser der Baungrube ausgehoben. Durch das
Aufhdren des Wasserdrucks war eine Bewegung im Uferlande
eingetreten, welches, wie in Liibeck der Baugrund fast iiberall,
aus aufgeschwemmtem Boden und Torf hesteht. Die Funda-
mente der am Ufey stehenden Gebiinde, obgleich vom Flufs
durch eine Wohl 80 Wugs preite Stralse getrennt, hatten an die-
ger Bewegung Theil genommen und €3 war hierdurch eine
Reibe bewohnter Hiuser theils zum villigen Einsturz gekom-
men, theils so beschiidigt worden, dafs deren Abbruch noth-
wendig wird, — In der Niihe des Burgthors setzte man aof
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das andere Ufer der Trave iiber. Es besteht dasselbe aus
einem durch die alten Festungswille gebildeten Hghenzuge,
welcher den ehemaligen Festungsgraben, das jetzige Flufsbett
der Trave, von dem erwithnten Hafen scheidet. Am nbrdlichen
Fufse der Hohe iiberblickt man die gewaltigen Holz- und
Theervorrithe, den Hauptreichthom der Stadt Liibeck, am
siidlichen die umfangreichen Schiffswerfte, wie denn i{iberhaupt
die erwiihnten Tohen, gekront durch ein aus Eisenbahnschwel-
len erbautes Belvédére, einen herrlichen Ueberblick iiber die
Stadt, den Hafen und die Bisenbahn- Anlagen, so wie iiber
die reiche und fruchtbare Umgegend gestatten und einen an-
muthigen, von den Bewohnern der Stadt sehr gelichten Spa-
ziergang bilden. Ein im Freien, auf der dem Empfangs-Gebiude
gegeniiber liegenden Hohe, der Wallhalle, servirtes Friihstiick
erwartete die ermiideten und durch die unerwarteten Tine ei-
ner im Gebiisch verborgenen Hornmusik angenehm iiberrasch-
fen Wanderer, welche das Klingen der auf das Wohl der
Stadt Liibeck und ihrer Bewohner zu leerenden Gliser gern
durch den Ruf des wiirmsten Dankes fiir das genossene Schine
begleiteten.

Nach ciner speciellen und fiir den Techniker in vieler Be-
ziehung #nlserst lehrreichen Besichtigung einzelner Bahnhofs-
Gebiiude, deren (wenngleich solide) Ausfiihrung die Ungunst
des Baugrundes nicht durchweg zu iiberwinden vermocht hat,
fiihrte ein Extrazug der Liibeck-Biichener Eisenbahn, und dem-
niichst eine Zahl bereif stehender Stellwagen die Reisegesell-
schaft nach dem benachbarten Stidichen Ratzeburg. Es ist
dasselbe mit Recht beriihmt durch seine schone Lage auf einer
kleinen Insel in der Mitte des Ratzeburger Sees, welche mit
dem Festlande durch zwei kiinstlich hergestellte Dimme ver-
bunden ist.

Hier auf der sogenannten Biick, einem dicht am See
gelegenen, von iippigen Buchenwaldungen umgebenen Hiigel,
Angesichts der herrlichen Natur, wiederholten die Mitglieder
des Vereins ihren freundlichen Fithrern und Begleitern die
Worte des aufrichtigsten Dankes, und trennten sich demnéichst,
um einestheils direct nach Berlin zuriickzukehren, anderntheils
durch einen Besuch der Weltstadt Hamburg die diesma-
lige Excursion des Vereins fiir Eisenbahnkunde wiirdig abzu-
schliefsen.

Der Verein beschlofs, den Vorstand zu beauftragen, den
Eisenbahn-Directoren, welche die Beférderung der Mitglieder
auf dieser Reise mit grofser Bereitwilligkeit vermittelt hatten,
so wie den Minnern, welche bei den Excursionen auf den-
selben die Fiihrung und Belehrung der Vereins-Mitglieder be-
wirkt hatten, schriftlich den Dank des Vereins auszusprechen.

Herr Hagen trug folgenden, von dem Herrn Hiibbe
in Hamburg iibersendeten Aufsatz vor:

Aus den Verhandlungen der Institution of Mechanical-

Engineers. General-Versammlung, Birmingham, October
22. 1851.

Vortrag des Herrn Clift iiber die Verwahrung

des Holzes durch Creosot.
(Aus dem Englischen fibersetzt.)

Unsere Zeit, in welcher ein so starker Bedarf an Holz,
sowohl im Bergbau als fiir andere Werke und Anlagen des
Baufachs, sich geltend macht, verlangt die sorgfiltigste Erwii-
gung der besten Mittel, durch welche die Dauer des Holzes
mit den geringsten Kosten méglichst erhisht werden kann. Die
Thatsache, dals nur Wenige von denen, welche die grofsten
Quantitiiten Holz verbrauchen, besondere Vorkehrungen treffen
um dasselbe gegen Verderbnils zu sichern, scheint darauf

18
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hinzudeuten, dals diejenigen, welche bei der Sache am meisten
interessirt sind, derselben noch nicht geniigende Aufmerksamlkeit
schenken, und hierin liegt die Rechtfertigung fiir den Vortra-
genden, indem er ein bereits seit mehreren Jahren angewen-
detes Verfahren zum Gegenstande dieses Vortrages macht.

Wenn man sich in den Kohlen-Districten umsieht, findet
man, dafs Tausende von Holzladungen, die griin aus den Wil-
dern entnommen wurden, jéhrlich verarbeitet werden; von die-
sen wird der grofsere Theil im Innern der Minen benutzt, WO
es in Folge der fenchten Atmosphiire und erhdheten Tempera-
tur in Wenigen Monaten verfault ist, obgleich es mit geringen
Kosten fiir eine Reihe von Jahren hiitte haltbar gemacht wer-
den konnen. Es ist ferner zu bemerken, dals es Eisenbahn-
Ingenieure giebt, welche eine dauerhafte Unterlage fiir die Schie-
nen mittelst eiserner Schwellen zu erlangen trachten, und
dabei die Hiilfsmittel iibersehen, durch die man hélzernen
Schwellen (welche anerkanntermaalsen am angenehmsten zu
befahren sind) mit geringen Kosten die grolste Daunerhaftiglkeit
verschaffen kann.

Die eigentliche Beschaffenheit des Holzes kann, in der
Kiirze, folgendermaalsen beschrieben werden: Holz besteht
aus einem faserigen Gewebe, und dieses findet man, wenn man
es unter dem Mikroscop betrachfet, der Linge nach aus Roh-
ren zusammengesetzt, die in concentrischen Ringen um das in
der Mitte befindliche Mark geordnet sind; diese Rohren sind
von verschiedenem Durchmesser, von 3455 bis 545 eines Zolles.
Dieselben dienen in dem wachsenden Baume dazu, den Saft
aus den Wurzeln den Zweigen zuzufiihren, und sie enthalten,
wenn der Baum gefillt ist, den Hauptbestandtheil des Saftes,
vegetabilisches Albumin, eine dem animalischen Albumin oder
Hiweils sehr ihnliche Substanz. Verschiedene Holzarten un-
terscheiden sich hinsichtlich des darin enthaltenen Verhiltnis-
ses von Albumin, doch kann man in den weicheren Hélzern
durchschnittlich 1 Procent annehmen,

Die Trockenfiule (Dry Rot) wird durch Fiulnils des
Pflanzen-Eiweilsstoffes, welcher hierzu sehr geneigt ist, verur-
sacht, und wenn diese Veriinderung einmal begonnen hat, so
greift dieselbe bald die holzige Faser an, veranlafst deren Zer-
setzung und fiihrt so die ginzliche Zerstérung des Holzes
herbei.

Mancherlei, mehr oder weniger erfolgreiche Vorschlige
zur Hemmung dieses Uebels sind gemacht worden, bei welchen
das Hauptziel der Erfinder darin bestand, das Albumin durch
Anwendung metallischer Salze gerinnen zu machen, und auf
diese Weise der Fiulnifs vorzubeugen. Folgende Methoden
mogen als die erfolgreichsten, unter anderen, hier erwiihnt
werden :

Kyan’s Verfahren mittelst Quecksilber-Chlorid,
Burnett’'s Verfahren mittelst Zink-Chlorid,
Payne’s Verfahren mittelst Schwefel- Eisen und salzsaurer
Kalkerde,
welche einen unauflésbaren Niederschlag in den Poren des
Holzes bilden.

Die Praxis erhebt gegen jede dieser Methoden gewichtige
Einwendungen.

Wenn metallische Salze in hinlinglicher Quantitit in das
Innere des Holzes gebracht werden, um zu krystallisiven, so
sprengen die Krystalle die Poren und zerreifsen dadurch die
Fasern; wird dann spiter das Holz feucht, so losen sie sich
auf und schwiichen das Holz bedeutend, indem sie grofse, zur
Aufnahme von Wasser geeignete Zwischenriume offen lassen.
Da ferner die metallischen Salze nicht im Stande sind, die
Poren des Holzes zu verkleben, so bleibt die Faser der soge-

nannten Eremacausis ausgesetzt, welches eine Art von Oxy-
dations-Procefls nach erfolgter Niederschlagung des Albumin ist.

Alle diese Methoden sind bei Hélzern, in welche Eisen
(Nigel, Bolzen etc.) eingeschlagen werden soll, auch aus dem
Grunde ungeeignet, weil die Siuren bekanntlich das Eisen an-
greifen und zuletzt zerstoren. Das in diesem Vortrage an-
empfohlene Verfahren ist dasjenige, welches Herr Bethell
erfunden hat, nimlich das der Anwendung eines durch De-
stillation des Kohlentheers gewonnenen Materials. Dies
Material besteht aus mehreren bitumindsen Oelen in Verbin-
dung mit einem Theil Creosot, welche letztere Substanz be-
kanntlich die am kriftigsten der Féulnifs widerstehenden Ei-
genschaften besitzt.

Die Wirkung dieses Materials, wenn es in ein Stiick Holz
hineingebracht wird, lilst sich folgendermaafsen beschreiben:
Das Creosot coagulirt den vegetabilischen Eiweilsstoff und ver-
hindert dadurch dessen Fiulnifs und Zersetzung, und die bi-
tumindsen Oele durchdringen das Ganze der Haarrohrehen,
umgeben so die Holzfaser mit einer Decke und verschliefsen
die Poren, so dals sowohl Luft als Wasser vollig ausgeschlos-
sen wird. Da nun die bituminésen Oele im Wasser nicht auf-
losbar sind und von der Luft nicht beriihrt werden, so ist dies
Verfahren unter allen Umstinden anwendbar. In der That
wird dieses Oel so wenig durch die Luftveriinderung afficirt,
dafs der Vortragende schmiedeeiserne, mit diesem Material an-
gesirichene Rohren, die einen Fufs unter der Oberfliiche in
leichten Grund gelegt waren, als sie 20 Jahre spiiter wieder
aufgenommen wurden, an #ufserem Ansehen und Geruch so
frisch fand, als ob sie eben erst gelegt gewesen wiiren.

Durch den Gebrauch dieser bituminsen Oele erlangt das
schlechteste Holz, das sonst am vergiinglichsten ist, die grijfste
Dauer. Da dasselbe niimlich sehr pordse, oder saftreich, oder
zu jung, oder zur unrechten Jahreszeit gefiillt ist, so nimmt
es eine grifsere Menge der priiservirenden Substanz in sich
auf, als die harten, dichten Holzarten; in der That wird das
weiche Holz durch dieses Verfahren gehiirtet. Der Ingenieur
wird also dadurch in den Stand gesetzt, wohlfeileres Holz
mit grifserem Nutzen anzuwenden, als wenn er ein theureres
Holz uncreosotirt gebrauchte.*)

Dieses Verfahren zur Priiservirung des Holzes ist seit meh-
reren Jahren bei verschiedenen Eisenbahnen und andern Bau-

werken im Gebrauche. Eine ungefilhr 17 Miles lange Strecke
der London-North-West Eisenbahn ist vor 9 bis 11 Jahren

auf creosotirte Schwellen gelegt, und der Ingenieur berichtet,
dals wihrend dieser Zeit kein einziger Fall vorgekommen ist,
in welchem Verderbnifs darin entdeckt worden wiire, und dafs
sie noch fortwihrend eben so gesund sind, als bei ihrer ersten
Hinlegung. Auf der Stockton-Darlington Eisenbahn sind vor
etwa 10 Jahren creosotirte Schwellen gelegt, und diese wer-
den fortdauernd unveriindert ohne Anzeichen von Verderbnils
befunden.

Bei der Lancashire-Yorkshire Eisenbahn ist creosotirtes
Holz seit 5 Jahren gebraucht worden, zu Sténdern, Holzpflas-
terungen u. dgl. Man fand, dafs der obere Theil sechr hart
geworden, und dafs der unter dem Grunde befindliche Theil
noch eben so frisch aussah als bei der Herausnahme aus dem
Creosotbehiilter, obgleich das Holz von ziemlich geringer, saf-
tiger Qualitit gewesen war,

*) Eine Schwelle vom besten amerikanischen gelben Fichtenholz koste
4 Schilling, eine Schwelle von schottischem Féhrenholz koste 8 Schilling,
und auf die Creosotirung der letzteren werde 1 Schilling verwendet, 8o ist
der Preis beider gleich. Aber die erstere wiirde unter den giinstigsten
Umstéinden nicht linger als 10 oder 12 Jahre aushalten, wi_l-hl'ﬂll_d die ap-
dere, aller Wahrscheinlichkeit nach, noch 100 Jahre gut sein wird,
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Bei einem vor 12 Jahren von Herrn Price begonnenen
Versuche zur Vergleichung der Dauerhaftigkeit verschiedener
Hblzer, welche ein Melonenbeet bedeckten und dem bestéindi-
gen Zusammenwirken zersetzender Stoffe und der atmosphiri-
schen Luft ausgesetzt waren, ergab sich Folgendes:

Das unpriiparirte Holz zeigte Spuren von Verderbnifs in
einem Jahre und mufste nach wenigen Jahren erneuert werden;
das cyanisirte Holz (Quecksilber-Chlorid) hielt sich 7 Jahre
lang gut, und verging dann, zwar langsam, aber nach und
nach vollstiindig; das creosotirte Holz dagegen ist noch jetzt
eben so gesund als bei seiner Hinlegung vor 12 Jahren.

Aus diesen Thatsachen lifst sich schliefsen, dafs das auf
die angegebene Weise priiparirte Holz eine fast unbegrenzte
Dauer erlangt, da es unter Umstinden, welche unpriiparirtes
Holz in zwei Jahren in Staub verwandelten, 12 Jahre lang
ganz unveriindert blieb, Die Creosotirung schiitzt das Holz
auch gegen den Angriff des Bohrwurms (Teredo) beim Ge-
brauche zum Schiffbau, Hafenbau und dergleichen vom See-
wasser bespiilten Anlagen. Einen vollgiiltigen Beweis hierfiir
giebt der Hafen zu Lowestoft, wo das Verfahren in grolser
Ausdehnung wiihrend vier Jahre gepriift ist. Der Hafenbeamte
berichtet, dals niemals irgend ein Fall vorgekommen sei, in
welchem ein nicht creosotirter Pfahl unversehrt geblieben, sie
werden alle von der Limnoria und dem Teredo stark ange-
griffen und in manchen Fillen sind die Pfihle ganz durch und
durch zerfressen; dagegen ist nicht ein einziger Fall einge-
treten, in welchem ein creosotirter Pfahl beschidigt worden
wiire, weder von der Limnoria noch vom Teredo. Alle creo-
sotirten Pfiihle sind véllig gesund, obgleich sie mit Vegetation
bedeckt sind, welche im Allgemeinen den Bohrwurm anlockt.

Diese merkwiirdige Thatsache erkléirt sich daraus, dals
Creosot im Innern des Holzes unberiihrt bleibt, moge dieses
nan trocken oder nafs sein, und da dasselbe alles animalische
Leben zerstort, so schiitzt es gegen den Wurmfrafs. Bei andern
Verfahrungsweisen dagegen werden die metallischen Salze grofs-
tentheils ausgewaschen oder derjenige Theil derselben, welcher
mit dem Albumin gerinnt, wird durch diesen Procels unschiid-
lich fiir das thierische Leben. Die vorgelegten Proben zeigen,
dafs in zwei Jahren das unpriiparivte Holz durch den Wurm-
frafls formlich wie Honigscheiben durchlochert ward, wogegen
das creosotirte Holz nach Verlanf von vier Jahren ganz unbe-
riihrt geblieben.

Es giebt zweierlei von Herrn Bethell angewendete Ver-
fahrungsweisen, um Holz mit Creosot zu imprigniren.

Bei dem einen Verfahren wird das Holz in einen starken
cisernen Cylinder gelegt, alsdann wird mittelst einer Luftpumpe

50 viel Luft aus dem Innern des Cylinders herausgepumpt,
dals der luffverdiinnte Raum einem Luftdrucke von ungefihr

12 Pfund auf den Quadratzoll entspricht, (ezhausting the air
until @ vacuum is created, equal to about 12 pounds on the
square-inch); hierauf lifst man das Creosot in den Cylinder
hineinfliefsen und setzt es mittelst einer Druckpumpe einem
Drucke von 150 Pfund auf den Quadratzoll aus. Alsdann wird
das Holz herausgenommen und ist zum Gebrauche fertig.

Bei dem andern Verfahren wird das Holz in ein Trocken-
haus gebracht, durch welches man den Rauch (the products
of combustion) gurehzichen lifst; dadurch wird nicht nur die
Aush:ouknu_ng des Holzes bewirkt, sondern dasselbe wird auch
zuglemh'mlt den flichtigen, sligen Stoffen und dem Creosot
imprignirt, welche in der yp Heizung des Hauses verwen-
deten Feuerung beim Verbrenpey sich entwickeln.

Wenn das Holz aus diesem Fayse herausgenommen wird,
taucht man es sofort in heifses Cregggt ein, das sich in einem
offenen Behilter befindet, und vermeidet auf giese Weise die
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Anwendung der Dampfmaschine und Pumpen. Herr Clift
legte Proben von creosotirten Eisenbahnschwellen vor, welche
auf der London- und North-Western Eisenbahn wihrend zehn
Jahre im Gebrauch gewesen und noch villig gesund und
unveriindert waren; desgleichen Proben ereosotirter Pfihle vom
Lowestoft-Hafen, welche vier Jahre im Seewasser gestanden
hatten und véllig frisch und gesund, auch ganz unberiihrt vom
Bohrwurm geblieben waren; daneben Proben dhnolicher, aber
nicht creosotirter Pfihle, welche wihrend desselben Zeitraums
vom Wurm vollig zerfressen und wie Honigscheiben durch-
I6chert waren.

Man hatte zu Lowestoft ein creosotirtes Stiick Holz ge-
funden, welches wegen eines Zapfenloches halb durchgearbeitet
worden war, ohne dafs man nachher dies Loch wieder aus-
gefiillt hatte; in dieses Stiick war der Bohrwurm ein klein
wenig eingedrungen, hatte sich erst zur Rechten, dann zur
Linken gewendet und hierauf, ohne weiter einzudringen, das
Holz verlassen.

Herr Bethell bemerkte, dals er nach seiner Erfahrung
gefunden habe, dals griines oder sehr nasses Holz sich nicht
gut creosotiren lasse; kein Druck wiirde im Stande sein, das
Creosot in solches Holz hineinzudringen, wegen der in den
Poren befindlichen Feuchtigkeit, und aus diesem Grunde sei
es fiir nothwendig erkannt, das Holz zuvor zu trocknen. Da-
bei habe er gefunden, dals nach 14tiigigem Trocknen in der
alten Weise das Holz nur 3 Pfund pro Cubicfuls an Gewicht
verlor. Hierauf fiihrte er sein jetziges, patentirtes Trockenhaus
ein, in welchem Eisenbahnschwellen von schottischem Fihren-
holz in 12 bis 14 Stunden 8 Pfund pro Cubicfufs leichter wer-
den und dann ein gleiches Gewicht Creosot aufnehmen.

In alles Memel Timber (Kiefernholz aus den Ostseehiifen ),
welches jetzt im Hafen zu Leith gebrancht werde, presse man
114 Pfd. Creosot pro Cubicfuls, und zwar unter einem Drucke
von 180 Pfd. pro Quadratzoll.

Jedes Stiick Holz werde gewogen, ehe es in den Creosot-
Behiilter komme und wenn es wieder herausgenommen werde,
und miisse dann um 10 Pfd. pro Cubicfuls schwerer geworden
sein; das verbrauchte Quantum der Fliissigkeit sei stets etwas
grilser, weil das Holz durch den Verlust der mittelst der Luft-
pumpe herausgezogenen Feuchtigkeit noch etwas an Gewicht
verliere. Lange Holzer erforderten nach Verhiltnils ihrer Linge
einen grofseren Zeitraum zur Siftigung; es scheint, dafs das
Creosot zuerst an den Enden eindringe und dann der Linge
nach in die Poren hineingedriingt werde; man erkennt das
Fortschreiten des Processes an der Grofse der in den Behilter
eintretenden Creosotmenge, unter Beriicksichtigung der Anzahl
der Cubicfulse Holz, welche sich in dem Behiilter befinden,

Zeugnisse,

1) Henry Woodhouse C. E. London. A. N. W. Railway.
Manchester. Juli 31. 1851.

173 Milles sind in den Jahren 1840 bis 1842 mit creo-
sotirten Schwellen gelegt und noch ganz gut.

Es sind jiihrlich etwa 12 Schwellen wegen Bruch, Spal-
ten (split) aufgenommen und erneuert worden. In
jeder andern Hinsicht sind sie ganz gesund.

2) W. B.Barlow C. E. Midland-Railway. Aug. 3. 1831,

Legte 1840 bis 1841 creosotirte Schwellen auf der Man-
chester -Birmingham Bahn, fand dieselben im Jahre
1850 vollkommen gesund, keine Spur von Verderh-
nifs darin.

3) John Harris C. E. Stockton & Darlington-Rail-
way. dJuli 31. 1851, )

18*
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Im Wesentlichen iibereinstimmend mit 1 und 2.
4) James Samuel C. E. Eastern Counties. August 1.
1851.
Wie No. 3, mit Erwiihnung der Pfihle im Hafen zu
Lowestoft, welche dem Seewurm widerstehen.
5) Peter Asheroft C. E. Easter Counties. Angust 5.
1851.
Wie die Vorigen in Bezug auf Schwellen, die seit 1838
liegen.
6) R. Badge, Storekeeper. Lancashire & Yorkshire

R. W.
Uecbereinstimmend mit den Vorigen. Er creosotirt tig-

liech 360 Eisenbahnschwellen.

7) 4. M. Rendel C. E. Juli 30. 1851.

Bezeugt die Wirksamkeit der Creosotirung sowohl gegen
Fiéulnils als gegen den Bohrwurm.

8) R.Jacomb Hood C.E. London-Brighton & South
Coast. :

Ziemlich unbedeutend; hat selber noch keine lingere

Erfahrang.
9) T.H. James C. E. South Eastern Railway. Juli31.
1851.
Uebereinstimmend mit No. 1.
10) W. D. Price. Gloucester. Febrnar 25. 1851.

Ist der Verfertiger der Melonenbeete, von deren Be-
deckung mit creosofirten und uncreosotirten Brettern
in der Abhandlung selbst erzihlt worden. Er theilt
die dort angegebenen Thatsachen in detaillirter, iiber-
zeugender Darstellung mit.

4i) John Milne C. E. Gloucester. August 2. 1851,

Uebereinstimmend mit No. 1.

i2) Ch. Cripps, Secretary. Brighton, Chain-Pier.
October 11. 1851.

Verein fiic Eisenbahnkunde zu Berlin.

Protocoll vom 9. September 1856. 268

Die im Jahre 1848 geschlagenen creosotirten Pfiihle
sind kiirzlich untersucht, es hat sich an ihnen keine
Spur von Wurmfrals gezeigt.

Herr Ravené gab einige Notizen iiber die Anwendung
fagonnirten Schmiedeeisens zu Bauconstructionen in England und
Frankreich, und iiberreicht dem Verein ein Exemplar der von
der Firma ,Jacob Ravené, Sohne & Co.“ hierselbst heraus-
gegebenen und ihren Geschiiftsfreunden ausschliefslich gewid-
meten ,Sammlung von Profilen des fagonnirten Eisens nach den
vorhandenen Walzen der namhaftesten Eisenwerke Deutsch-
lands, Belgiens und Grofsbritanniens. *

Herr Ravené schlofs hieran eine Mittheilang iiber die
Befestigung der Radreifen an den Unter-Reifen der Eisenbahn-
Wagenriider, und legte englische Modelle dieser Constructionen
vor, welche in der Anwendung eingeschobener Diibel in Stelle
der iiblichen Schraubenbolzen bestehen.

Zu neuen Mitgliedern des Vereins wurden durch iibliche
Abstimmung aufgenommen
A. zu einheimischen Mitgliedern:
1) Herr Otto, Zimmermeister.
2) - A.Wiebe, Baumeister.
3) - Vogt, Baumeister.
4) - Crelinger, Director der Berlinischen Eisenbahn-
Versicherungs-Gesellschaft.

5) - Krausnick, Ober-Biirgermeister.

6) - Lehnert, Geheimer Regierungsrath.

7) - Eberhardt, Dirigent der Sigl'schen Maschinen-
fabrik.

8) - Jiirst, Fabrikbesitzer.

B. zu auswiirtigen Mitgliedern:
9) Herr Korn, Abtheilungs-Baumeister in Elberfeld.
10) - Rohrbeck, Ober-Maschinenmeister in Bromberg.

Lot e Pt -arors

Verzeichnifs

neu erschienener oder neu aufgelegter bauwissenschaftlicher Werke des
In- und Auslandes.
(Fortsetzung.)

Angewandte Mathematik.

Sonnet, Géométrie théorique et pratique, avec de nomhbreuses appli-
cations au dessin linéaire, a I'architecture, 4 I'arpentage, au lever
des plans, 4 la gnomonique, 4 la perspective, aux ombres, etec., et
les premiers éléments de la géométrie descriptive. Ouvrage auto-
risé par le conseil de Dinstruction publique. 5° éd. Texte. In-8,
25 f. 12, — Planches. In-8, 12 f. et 87 pages de figures. Paris,
2 vol. 6 fr.

Winkler Edler v. Briickenbrand, Rath, Prof. Geo., Lehrbuch der
Geometrie, der ebenen Trigonometrie und Polygonometrie. Zum
Gebrauche auf Gffentlichen Lehranstalten, sowie zum Selbstunter-
richte fir Forstleute, Mefs- und Baukundige. 5. Auflage. Neu
durchgesehen, vermehrt u. theilweise umgearbeitet von Prof. Frz.
Baur. Mit 6 Kupfertafeln (in gr. 4.). gr. 8. (XVI und 288 S.)
Wien. geh. 1 Thir. 26 Sgr.

Gottgetreu, Architekt Prof. Rud., Praktische Perspective zum Ge-
brauche fiir den Unterricht, sowie fir das Selbststudium. Nach
eigenen Voririgen herausgegeben. Imp.-4. (IV. und 51 8. mit
20 Tafeln, wovon 19 in Stahlst, und 1 lith,, in gr, Fol.) Miinchen,
geh. und in Mappe. 3 Thir, 20 Sgr.

Hertel, A. W., Bauinsp., Perspective oder die Lehre von den Pro-
jectionen, [Ein Handbuch fiir den Techniker und Maler zur Aus-
fithrung von techn, und perspectiv. Zeichnungen. Zum Selbst-
unterricht fitr Handwerker, Maschinenzeichner, Architekten ete,
allgemein fafslich und praktisch bearb. 2. stark verb, und verm.
Aufl. Nebst einem Atlas mit 87 (lith.) Figurentafeln (in qu. Fol.).
8. (XVI u. 410 S.) Weimar 1857. geh. 2 Thir. 25 Sgr.

Le Béalle, Cours théorique et pratique de dessin linéaire, contenant
les divers genres de moddles prescrits par les nouveanx programmes
officiels, aveec un texte explicatif et plus de deux cents modéles
d’application empruntés aux arts et i Dlindustric. Ouvrage ap-
prouvé par le comseil de l'instruction publique. 7° éd. Cours
¢élémentaire. 1° partie. Etude des lignes droites, modéles, de me-
nuiserie, meubles. In-4, 1 f Paris. 2 fr.

Gnulard-llennopnet, Handbuch der Feldmefskunde bei den Vermes-
sungs-Operationen von einzelnen Feldgrundstiicken, ganzen Feld-
lagern, Dirfern und Stidten, sowie bei dem Entwerfen, Reduciren
und Copiren der Pline. Nebst Abhandlungen iiber Dismembration,
Separation und Theilung von Feld- und Forstgrundstiicken efc,
Deutsch bearbeitet u. mit Zusitzen begleitet yon Bauinsp. A. W,
Hertel. 2. verm. Aufl. Mit 18 lith. Foliotafeln- gr 8. (XVIII
u. 539 S. mit 1 Tab. in qu. gr. 4) Weimar 1857 2 Thir,
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Henry (des Vosges), L art de lever les plans, comprenant la descrip-
tion des instruments graphiques, les divers emplois de ces instru-
ments sur le terrain, larpentage, la géodésie, le mivellement, la
stéréométrie, la topographie et le lavis des plans. Ouwage com-
posé de 30 tableaux in-4, renferment 190 dessins gradués. Texte
explicatif. In-4 oblong, 3 f. Paris.

Decher, Prof. G., IHandbuch der rationellen u. technischen Mechanik,
1. Abth. A.u.d. T.: Handbuch der rationellen Mechanik. 3. Bd.:
Mechanik verinderlicher Systeme. 3. Liefrg. or. 8. (8. 449—640
mit 2 Steintafeln in qu. gr. 4.) Aungsburg 1856. geh. 1 Thlr,

(I. T—1m, 3.: 8 Thir. 29 Sgr.)

Sonnet, Premiers ¢léments de mécanique appliquée, Ouvrage auto-
risé par le conseil de linstruction publique. 3¢ éd., conforme anx
derniers programmes officiels. In-18, 9 f. 5/6, plus 11 pl. Paris
1857. 4 fr.

Imray, James, Practical mechanics; including mechanical drawing,
strengt of materials, and sources of mechanical power. Post 8vo.
pp. 142. cloth, London. 1s 6d.

Morin, Avthur, Lecons de mécanique pratique. Resistance des ma-
tériaur. 2¢ éd. In-8, 30 £ 3/4, plus 6 pl. Paris 1857. 7 fr. 50 c.

Encyklopidie, allgemeine, der Physik. Bearbeitet von C. W,
Brix, G. Decher, F. C. O. v. Feilitzsch, F. Grashof, F.
Harms etc. Herausgegeben von Gust. Karsten. 2. Lieferung.
Lex.-8. Leipzig. geh. (2) 2 Thlr. 20 Sgr.

Inbalt: Angewandte Mechanik, von F. Grashof. (5.1 —128, mit eingedr,
Holzschn, und 1 Kpfetaf. in gu, Fol.)

Locomozione sui piani inclinati a %'Llleggiante propulsore. Nuovo
sistema idraulico degli ingegneri G. Benati e L. Gastaldon.
Torino. 4. 23 pp. Mit 1 Taf. 25 Sgr.

Fialkowski, Architekt Lehver Nikol, Rotation ohne Grundrifs. Mit
3 (lith.) Tafeln (in 4.). [Ausden Bitzungsber. 1856 der k. Akad.
der Wiss.] Lex-8, (40 8.) Wien. geh. 17 Sgr.

Mechanische und chemische Technologie.

Jahresbericht iiber die Fortschritte der reinen, pharmacentischen
und technischen Chemie, Physik, Mineralogie und Geologie. Unter
Mitwirkung von H. Buff, F. Knapp, H. Will, F. Zamminer heraus-
gegeben von (Prof. Dr.) Justus (Frhrn. v.) Liebig und Herm.
Kopp. Fiir 1855. 2. Hft. gr. 8. (VII S. und 8.902—1076.)
Gielsen. 20 Sgr. (Jahrg. 1855 cplt. 4 Thir. 20 Sgr.)

Handwérterbuch der reinen u. angewandten Chemie. Begriindet
von Dr. J. v. Liebig, Dr. J. C. Poggendorff u. Dr. Fr. Wihler, Proff.
2. Aufl. nen bearb. von Prof. Dr. P, A, Bolley, Prof. Dr. IL. Buff,
Dr. Engelbach, Prof. Dr. H. v. Fehling, Prof. Dr. Frank-
land ete. Red. v. Prof. Dr. Herm. v. Fehling. Mit zahlreichen
in den Text eingedr. Holzst. 1. Bd. 2. Lfg. gr. 8. (8. 145—306.)
Braunschweig. geh. () 20 Sgr.

Muspratt, Dr. Sheridan, Theoretische, praktische und analytische
Chemie, in Anwendung auf Kiinste und Gewerbe. Frei bearbeitet
von F. Stohmann. Mit gegen 1000 in den Text eingedr. Holz-
schnitten. 2. Bd. 3—5. Lfg. gr 4. (Sp. 129—319.) Braunschweig.
geh. i 12 Sgr.

Barr\_lel, Traité de chimie technique appliquée aux arts et a I'indu-
strie, a la pharmacie et & l'agriculture. T.II. In-8 34f., plus
1 pl. et des vign. Paris, 7 fr,

L'ouvrage aura 6 volumes. Le fome 2 est consacré aux alealins et anx mé-
:-‘-nx terrenx., & leurs oxydes, ﬂllf‘at‘es et sels, fabrication de la poudre, extraction
u sel, fabrication du verre, des cristanx, des émanx, de la chaux, des morliers
ot des ciments, du platre, des aluns, des argiles, des poteri s, de lal.’... Jaine, ete,

Sl:hwarg, Dr. H., die Chemie und Industrie unsrer Zeit, oder die
wichtigsten chem. Fabrikationszweige nach dem Standpunkte der
heutigen Wissenschaft. In populiren Vortrigen. 1. Bd.: Die Ver-
arbeitung der unorganischen Naturkorper. Mit vielen Ilustr. (in
eingedr. Holzschn.) 5. Abthl. gr. 8. (VI 8. und S. 397 —528.)
Breslau.  geh, 22 Sgr. (1. Bd. cplt. 2 Thlr. 24 Sgr.)

Inhalt: Thonwaaren. Kalk, Luft- und Wassermirtel. Gyps.
hrmarsch, Dir. Dr. K., und Prof. Dr. Fr. Heeren, technisches War-
%erbuch oder Handbuch der Gewerbkunde in alphabet. Ordnung.
J!:b%iiill;livzllch neu bearh. Aufl. Mit ungefihr 1500 in den Text gedr,
manutlee? (in Holzschn.) 16. Lfz. (Schiefspulver — Sciden-

48 l_tm;ntu;) gr. 8. (3.Bd. S.113—240. Prag. geh. 4 25 Sgr.
Bergbau‘- u::igii];t. Hiitten - Ingenicur Dr. C. F. A., Handbuch der
Fagutonsoue Rttenkunde oder die Aufsuchung, Gewimnnung uud
e Minfmﬁﬁr Erzg, der Stein- und Braunkohlen und anderer
nlf ) 1. L en. Eipe Eneyklopiidie der Bergwerkskunde. (In
4 Lign. 1-_,g- 8% 4. (8p. 12240 mit 10 Steintaf. in qu. gr. Fol.)
Weimar 1594 : 1 Thir. 221 Sgr.

Gurlt, Dr. Adph., Die Roheisenerzey ung mit Gas oder die Verhiit-
tung der Eisenerze mit indirecter enutzung des Brennmateriales.
Mit 1 lith, Taf. (in qu. gr-4) 8r.8. (30 8.)° Freiberg 1857. geh.

8 Sgr.

Hartmann, Berg- u. Hiitten-Ing. Dr. Karl, Die neuesten Fortschritte
der Roh- u. Stabeisen-Fabrikation. Ein Suppl. zu: ,Praktisches
Handbuch der Roh- und Stabeisen-Fabrikation in leichtfalsl, Vor-
trage.* DMit I lith. Tafel (in gr. Fol) Lex.-8. (918.) Leipzig.
geh. 20 Sgr.

— — Praktisches Handbuch der Roh- u. Stabeisen-Fabrikation in
leichtfalslichem Vortrage. Zugleich als systemat Texi zu: ,,Die
Fabrikation des Eisens. Von E. Flachat, A. Barrault u. J. Petiet.
Liittich und Leipzig 1851.“ Mit 9 (lith)) Tafeln (in Tmp.-Fol.)
2. ergiinzte u. verm. Aufl. Lex.8. (XII u. 464 8.) Leipzig. In
Mappe. 4 Thlr. 20 Sgr.

Biston et Magnier, Manuel complet du chaufournier, contenant, ete.
Nouv. éd., revue, corrigée et angm , par M. D. Magnier, ingénieur
civil. In-18, 10 £, 7/8, plus 4 pl. Paris, 3 fr.

Blumenthal, L., der Fiihrer des Branntweinbrenners oder Anleitung
zum rationellen Betriebe der Spiritus-Fabrikation aus Getreide,
Mais [Kukuratz], Kartoffeln ete. zur Erzeugung der Hefen u. zum
Dickmaischen bei vollstindiger Verwerthung des Rohmaferials, so-
wie zur Bereitung einer Emaille zum Verhindern der Bildung schid-
licher Siure in den Giihrungsgefiflsen etc. Nach ecigenen Erfah-
rungen. gr 8. (VIIT und 118 8. mit 5 Tab. in gr. 8., qu. Fol.
und Imp.-Fol.) Berlin. geh. 3 Thir.

Uhlenhuth, Lehrer E., Ueber Leuchtgashereitung ans Steinkohlen,
Holz, Torf, Braunkohlen, Oel, Harz und Seifenriickstinden, mit
Riicksicht auf Privatgasanlagen, und Leuchtstoffe im Allgemeinen,
besonders des Photogen, Paraffin etc. Ueber die Fabrikation der
Seifen: Talg-, Palmél-, Harzseifen, Seifen aus Walkabgiingen und
Priifung derselben. Eine belehrende Schrift fiir Fabrikanten, be-
sonders Tuchfabrikanten, Kaufleute und Gewerbetreibende. gr. 8.
(XII u, 132 S. mit eingedr, Holzschn.) Frankf. a. O. geh. 25 Sgr.

Hartmann, Dr. Carl, Die neuesten Fortschritte und Vervollkommnun-
en der Gasbeleuchtung, namentlich genaue Untersuchungen der
aterialien, Beschreibungen von neuen und vorziigl. Gaswerken,

von Oefen, Retorten, Reinigungsapparaten, Gasometern ete. Ein
nothwendiger Nachtrag zu allen Werken dariiber ete. 3. von C.
G. Quarizius verb. und sehr vermehrte Auflage. Wit 11 lith. Fo-
liotafeln. 8. (XVI und 228 S.) Weimar 1857. geh. 1 Thir.

Notizie sulla illuminazione a gas di carbon fossile pubblicate da (.
Curioni, L. Chiozza, A. Mascazzini, D. Nava ¢ G, Susani. Milano
1856. 8. 208 pp. 20 Sgr.

Gall, Dr. Ludw., Fingerzeige zu zweckmilsigen Abindernngen bei
der Ausfiihrung meiner rauchlosen Kesselfeuerungen. Mit 4 (lith.)
Tafeln Abbildungen (in gr. 4.) gr.8. (265.) sI'I'in:!t'. 7 Sgr.

Miihlbok, Rud., die beste Heizung sowie die grofstmigliche Holz-
ersparungskunst bei Erwiirmung der Wohnzimmer, Lehrsile, Gast-
und Kaffeehaus-Lokalititen zu erreichen. Mit einer (lith ) Abbildg.
eines neuen bestconstruirten Heizsparofens aus Thonerde [Kachel-
ofen] und vielen anderen modernen gufseisernen Spardfen (auf 2
Steintafeln in qu. gr. 4. und gr. Fol.) Mit 9 Tab. zur Berechng.
des Brennmateriales. 3. Aufl. Lex.-8. (VI u. 64 8.) Gratz. 12 Sgr.

Grassi (le docteur), Hygiéne publique. Chauffage et ventilation des
hopitaux. Etude comparative des deux systémes de chauffage et
de ventilation établis 4 I'hdpital de la Riboisiere. In-8, 5 f
Paris. 2 fr.

Notes en réponse 4 une Thése de M. Grassi sur les procédés de
chauffage et de ventilation employés & I'hopital de la Riboisiére.
In-4, 4 f. Paris.

Systéme du chauffage pour les générateurs de vapeur par la ear-
bonisation du coke. Rapports officiels aux ministres des travaux
publics, de la guerre et de la marine. Acceptation de ce systéme
pour les usines impériales maritimes, par le ministdre de la marine
et des colonies. 10 septembre 1853. In-4, 3 £ 1/2. Paris,

Procédé de M. E. Bazile de Framery, négociant & Rouen. Cette brochure
devrait étre accompagnée de planches.

Manger, Bauinsp. Prof. J., Blitter fiir gewerbliche Baukunde zum
Gebrauche fiir Bauhandwerker, Baumeister, Fabrikanten und Land-
wirthe, sowie als Zeichnenvorlagen in Real- und Gewerbeschulen.
4. Heft, Mit 6 Kupfertaf. (in gr. Fol.) gr. 4. (III und 58 S. mit
cingedr. Holzschn.) Berlin. 2 Thir. (1—4.: 7 Thir. 5 Sgr.)

Inhalt: Die Malzerei.
Die Getreide - und Kartoffel - Branutweinlrennerei,
Die Melasse - Brennerei.
Die Destillation.

Kunst- Geschichte. Archiaologie. Denkmiler
der Baukunst.

Neumaier, vormal. Gymn. -Dir, Joh., Geschichte der christlichen Kunst,
der Poesie, Tonkunst, Malerei, Architektur und Sculptur; von der
iltesten bis auf die neueste Zeit. 2.Bd. gr.8. (VIII u 311 8)
Schaffhausen. geh. 1 Thie. 6 Sgr. (cplt. 2 Thir, 24 Sgr)

Denkméler der Kunst zur Uebersicht ihres Entwickelungsganges
von den ersten kiinstler, Versuchen bis zu den Standpunkten der
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Gegenwart. Herausgeg. von Dr. Wilh, Liibke und Jos. Cas-

par. 19. bis 22. Lfg. (Schlufs.) qu. Fol. (4. Bd.: Die Kunst-
Denkmiiler der Gegenwart.) Stutigart. geh. und in Couvert

a 1 Thlr. 22 Sgr.

(cplt. in Mappe 39 Thlr, 26 Sgr.;

in engl. Einb. n. 42 Thir, 24 Sgr.)

Lafever, The architectural instructor: containing a history of archi-
tecture from the earliest ages to the present time; illustrated with
nearly 250 engravings of ancient, mediaeval, and modern cities,
temples, palaces, cathedrals, and monuments; also the greek and
early roman classic orders, their principles and beauties; “'lt_h a
large number of original designs of cottages, villas, and mansions
of different sizes, accompanied with practical observations on con-
struction, with all the important details, on a secale sufficiently
large and definite to enable the builder to execute with accuracy;
and further designs of churches, monuments, and public hulldln_gs;
together with a glossary of architectural terms: the whole being
the result of more than thirty years professional experience. By
Minard Lafever. Royal 4to. pp. 526, and 112 plates partly colou-
red, half-maroeco (New York). b &£,

Viollet-le-Duc, Lettres adressées d’Allemagne i M. Adolphe Lance,
architecte. Opinions et observations sur l'architecture et les mo-
numents de ces diverses conirées. In-8, 6 f. 3/4, avec vign.
Paris. 2 fr,

Histoire de Part en France. Recueil raisonné et annoté de tout
ce qui a été écrit et imprimé sur la peinture, la sculpture, l'ar-
chitecture et la gravure francaises, depuis lenr origine jusqu'd nos
jours, par Poussin, Félibien, Mignard, etc.: Delecluze, Vitet, F. de
de Mercey, ete. 1% série. In-3, 19 f. Paris. 5 fr.

Coindet, John, Histoire de la peinture en Italie, nouv. éd. In-18,
13 £, Paris.

Eramm, Ch., De levens en werken der Hollandsche en Vlaamsche
kunstschilders, beeldhouwers, graveurs en houwmeesters, van den
vroegsten tot op onzen tijd. In vier Deelen. 1. Afl. Amsterdam
1856. 8. p.1—80. Jede Lieferung 26 Sgr.

Erscheint in circa 16 Lieferungen.

Baudenkmiller der alten Kunst, nach der Auswahl und Anordnung
von C. 0. Miiller gez. und radirt von K. Oesterley. Fortgesetzt
von F. Wieseler. 2. Bd. 5. Heft. qu. Fol. (40 5. u. 15 Kpfrtaf.)
Gottingen, 1 Thlr. 10 Sgr. (cplt. 10 Thlr.)

Forbes, Alx. Kinloch. Ras Maild; or Hindoo Annals of the Province
of Goozerat, in Western India. With Illustrations, principally ar-
chitectural, from Drawings by the Author. 2 vols. London 1856.
8. 1020 pp. 16 Thir.

Mariette, Aug., Choix de monuments et de dessins découverts ou
exécutes pendant le déblaiement du Sérapéum de Memphis. In-4,
1f 12, plus 10 pl. Paris.

Bitticher, Carl, Arch. Prof, Der Baumkultus der Hellenen, nach den
gottesdienstlichen Gebriuchen und den {iberlieferien Bildwerken
dargestellt. Mit 22 (lith.) Bildtaf. gr. 8. (XV u. 544 8.) Berlin.
In engl. Einband. 5 Thlr. 10 Sgr.

Escamps, Henry d’, Description des marbres antiques du musée Cam-
pana, a Rome. Seulpture grecque et romaine. Gr.in-4, 25 f. 1 Lf2,
plus 108 pl. Paris.

Le musee Campana, & Rome, est une des colluliaps'les p}_lm vastes. les
plus varides et les pfua importantes qui aient jamais été formées en Europe,
soit par des pm‘li(‘.n]iers, soit par des gouvernements, sans excepter les galeries
les :?us celébres. Le musée se devise en dix sections: la sculpture antique, —

les Lranzt-s, — les terres cuites antiques, — les bijoux antiques, — les vases

étrusques et gries, — les médailles antiques, — les camées et les pierres gra-
vées, — les verres, — les fresq ou peint tiques, — le musée particu-
lier de Cumes et de Sorrente.

La présente publication n'a éte enireprise gque powr donmer seulement une
idée de la section de la sculpture antique du musée de M. le marquis de Cam-
pana, archéologue distingué, correspondant de Plustitut de France. Elle n'est
pas destinée & étre vendu en France, et les planches sont imprimées 4 Rome.

Becker, Prof. Wilh. Adph., Handbuch der rémischen Alterthiimer
nach den Quellen bearb. Fortgesetzt v. Gymu.-Director Joach.
Marquards. 4. Thl. gr. 8. (VI u. 569 8.) Leipzig. geh.

2 Thlr. 223 Sgr.
(1—4 mit Nachtrag v. Marquardt: 17 Thir. 10 Sgr.)

Paulus, Finanz-Ass. Ed.. die Romerstrafsen mit besonderer Riicksicht
auf das romische Zehentland, nebst einer Anleitung zur Erforschg.
der alten Romerwege. Lex.-8. (32 8. mit eingedr. Holzschn.)
Stuttgart 1857, geh. § Sgr.

Rathgeber, Geo., Archiologische Schriften. Nike in hellen. Vasen-
bildern, Zusammengesetzte und gefliigelte Gestalten in den Denk-
miilern der Kunst der Babylonier, Assyrier, Phoiniker. Einfihrun
des Volkstammes der Aioler in die seit J. Winkelmann's Zeit bis
zum J. 1856 auf Dorier und Joner beschriinkte Geschichte hellen,
Kunst. Nebst einem Sendschreiben an die kénigl. Preuls. Akademie
der Wissenschaften zu Berlin und einem zweiten Sendschreiben an
die Pontificia academia romana di archeologia. 3. Lfg. gr Fol.
(XXXII 8. u. 8. 189—5623.) Gotha 1857. 9 Thlr. 15 Sgr.

(cplt. 15 Thir.)

Inghirami, Cav. Franc., Pitture de Vasi etruschi per servire di stu-

dio alla mitologia ed alla storia degli antichi popoli. 2. ediz. ar. 4.
To. I. Con 100 tav. incise e fentisp e ritratto. 1852, To. II. Con
100 tav. do. 1853. To.IIL. Con 100 tay. do. 1855. To.1V. Con
100 tav. do. 1856. Firenze. 400 Paol.
Néve, Félix, Coup d’veil sur les monuments du christianisme primi-
tif, publiés récemment en syriaque. In-8. 2 Paris.
Publications de la société pour la recherche et la conservation
des monuments historiques dans le grand-duché de Luxembourg.
Année 1855 (ou tome) XI. gr.4. (CII u. 132 8. mit 4 Steintaf,
Luxembourg. ~ geh. 2 Thir.

Bulletin de la Société pour la conservation des monuments histo-
riques d’Alsace. 1* livr. Strasbourg 1856. 8. 48 pp.

Springer, Ant., Paris im dreizehnten Jahrhunderte. Mit 1 (lith.)
Plan (in gr. 4:) 8. (IV u. 148 S) Leipzig geh. 1 Thir.

Le‘Napo_le onium. MOn_ogra.phie des palais de Louvre et des Tuile-
ries. Histoire archéologique et monumentale, par Celtibére. Des-
sins d’aprés nature et d’aprés ceux de Duban et Visconti, par E.
Leblan;]}%mvés par Hibon, Huguet, Penor. Paris 1856. Fol. ITI,
36 pp- Mit 64 Tafeln. Jede Lieferung 1 Thir. 20 Sgr.

Das Werk erscheint in 10 bis 12 Ligen, mit 6 Taf. und Text.

Wauters, Alph, L’ancienne abhaye de Villers. Histoire de I'abbaye
et description de ses ruines, Bruxelles 1856. 8. 100 pp. Mit An-
sichten und 1 Karte, 20 Sgr.

Devillers, L., Essai historique et descriptif sur des monuments du
Hainaut. Mons 1856. 8.

Canéto, F., Tombean romain de saint Léothade, évéque d'Auch, de
694 a 718. Notice historique et descriptive. Auch 1856, 8. 36 pp.
Mit 4 Taf.

Lasteyrie, F. de, Notice sur les vitraux de I'abbaye de Rathausen
(canton de Lucerne). In-8, 3f 12, Paris.

Extrait de 23¢ vol. des Mémoires de la Société impériple des antiguaires
de France.

Nitzsch, K. W., Das Taufbecken der Kieler Nicolaikirche, Ein Bei-
trag zur Kunst- und Landesgeschichte Holsteins. Mit 1 (lith.)
Wappentafel, 8, (48 8.) Kiel. geh. 8 Sgr.

Markull, Pfr C. G., Der Bau der altstidtischen evangelischen Kir-
che in Thorn. Mit 11 dokumentar. Beilagen und 2 Lith. Lex-8.

Thorn. geh, 1 Thlr.
Lelewel, Jo., Grobowe krolow polskich pomniki. Poznan 1856. 8.
18 pp. Mit 3 Tafeln. 10 Sgr.

Grabdenkmale der polnischen Kinige, von Jo. Lelewel. Posen.

Runge, Architekt L., Beitriige zur Kenntnils der Backstein-Architektur
Ttaliens. Neue Folge. ﬁ;ach seinen Reiseskizzen hrsg. 24 (lith,
und in Kupfer gest.) Tafeln. 2. Ausg. Imp.-Fol. (4 BL deut.
scher und franzisischer Text). Berlin (1853. 1854). In Mappe,

5 Thir. 20 Sgr,

— — Der Glockenthurm des Domg zu Florenz nebst Entwurf zur
Westfacade des Doms. 2. (Titel-) Ausgabe. Imp.-Fol. (5 S. mit
1 lith. u. 3 chromolith. Tafeln.) (1853.) cart. 5 Thlr. 10 Sgr.

Arnold, Frdr., Der herzogliche Palast von Urbino, gemessen, gezeich-
net und herausgeg. Mit erliuterndem Texte. 3. Lfg. Imp.-Fol.
(8 lith. Taf,, wovon 3 in Ton- und Farbendruck.) Leipzig 1856.

6 Thlr. 20 Sgr.

Monuments d'architecture et de sculpture en Belgique. Dessins
d’aprés nature lithographi¢s en plusieurs teintes parql". Stroobant;
texte par F. Stappaerts; 2° édition, paraissant en 18 livr,, formant
ensemble un magnifique vol. petit in-folio de 36 planches, accom-
-pagnées de quelques feuilles de texte, titre et table. 1° liv. Brux.
Leipzig. 1 Thlr.

Stroobant, F., Bau- und Kunstdenkmiler in Belgien. Malerische An.
sichten nach der Natur gez. und in Farben lith. Mit einer histo-
risch -archiiolog. Einleitung. Dentsche Ausg. (In 18 Lieferungen.)
1. Lfg. gr. Fol. (2 chromolith. Taf. mit 4 8. %‘ext.) Briissel. 1 Thlr.

Statz, Vinz., Mittelalterliche Bauwerke nach Merian. Mit einer
Einleitrng von A. Reichensperger. 2. Heft. Lex.-8. (12 Steintaf.
in Tondr. und 1 Bl. Text.) Leipzig. a 1 Thir. 10 Sgr.

Boetticher. Architekt Prof. C., Die Holzarchitektur des Mittelalters.
Mit Anschlufs der schonsten in dieser Epoche entwickelten Pro-
ducte der gewerbl. Industrie. In Reisestudien gesammelt und auf
Stein gez. (Neue Ausg.) 26 (lith. und in Kupfer gest.) Tafeln
(in Ton- und Fa.rbendrg Tmp.-Fol. (1 Bl Text.) Eerlin‘ cart’

6 Thlr. 20 Sgr.

Kiinste, die, des Mittelalters. 1. Bd. Red, v, B. Hifling. 1, Hft.
(6 Steintaf. in Ton- u. Farbendr.) gr. Fol. Bonn. 1 Thir. 10 Sgr-

— dieselben. 2. Bd. Red. v. Hofbibliothekar Prof. Dr. J. Merkel.
1. Hit. (6 Steintaf. in Ton- und Farbendruck.) gr. Fol. Boun,

1 Thir. 10 Sgr,

Bild-Werke aus dem Mittelalter. Eine Sammlun% auserwiililter
Sculpturen im byzantin. und deutschen Styl nach Original-Gyps.
abgiissen im Maximilians- Museum zu Niienberg von Fleischmann
und Rotermundt, gezeichnet und radirt von J. P- Walther mit
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erlinterndem Text von Studien-Rector Dr. G. W. K. Lochner.

L Heft. Imp.-Fol. (2Kupfertafeln und in Kupfer gest. Titel mit
IIT u. 6. Text.) Niimberg. Subser.-Pr. 1 Thlr. 5 Sgr,
Mithoff, H. Wilh. H., Archiv fiir Niedersachsens Kunstgeschichte, eine
Darstellung mittelalterl. Kunstwerke in Niedersachsen u, niichster
Umgebung. IIL Abtheilg.: Mittelalterliche Kunstwerke in Goslar.
1. Lz. Imp.-Fol. (8 8. mit eingedr. Holzschnitten u. 6 Steintaf)
Hannover. 2 Thlr.
(I, 1—4. IL 1T, 1.: 14 Thir)

Aesthetik der Baukunst, Formenlehre und
Ornamentik.

Mothes, Architect Osk., Allgemeines deutsches Bauwirterbuch, En-
cyklopiidie der Baukunst. 1,Bd. 1.Lfg. gr.8. (S.1—72 mit
1 Steintafel in qu. gr.4.) Leipzig. geh. 10 Sgr.
Wolff, Prof. J. H, Die wesentlichste Grundlage der momentalen Bau-
kunst. Historisch dargelegt an den Meisterwerken der alten Ar-
chitektur. Eine Abtheilung geschichtlicher Vortrige. (Mit erldut.
in den Text gedr. Holzschn.) 2. Ausg. hoch 4. (X und 99 S.)
Gottingen 1857. geh. 20 Sgr.
Kreutz, Joh., Das Ideal des christlichen Kirchenbaues. Mit 2 archi-
telcton, Skizzen in Holzschn. Lex.-8. (VIII u 40 8.) Miinchen
1857. geh. 20 Sgr.
Statz, V., Gothische Entwiirfe. 1. Bd. 6. Heft. Fol. Bonn. & 2 Thir.
Zahn, Prof. Wilh , Die schonsten Ornamente und merkwiirdigsten
Gemilde aus Pompeji, Herculanum und Stabiac. 3. Folge. 8. Hft
Imp.-Fol. (10 lith. BL,, wovon 4 lithochrom. und 1 Bl Text)
Berlin 1836. (d) 8 Thir ; Prachtausg (&) 11 Thlr, 10 Sgr.

Bitticher, Arch. Prof. C, Ornamentenbuch. Zum pract. Gebrauche fiir
Architekten, Decorations- und Stubenmaler, Tapeten-Fabrikanten,
Seiden-, Woll- und Damastweber ete. Erfunden u, auf Stein gez.
Neue Folée. (Neue Ausg.) 12 (lith.) BL (in Ton- u. Farbendr.)
qu. Imp.-Fol. Berlin. cart. 4 Thilr. 10 Sgr.

Statz, V., und G. Ungewitter, Gothisches Musterbuch. Mit einer
Einleitung von A. Reichensperger. 3. u. 4. Lfg. Fol. (Jede mit
12 Steintaf. u. 1 Bl. Erklirung.) Leipzig. (4) 2 Thir.

Livres de types et de modéles gothiques tirés des monuments, par
V. Statz, G. Ungewitter et A. Reichensperger. Trad. de
lallem., par E. Kolloff. 1% et 2° livr. In-4, 3/4f, plus 24 plL.
Paris.

Lenoir, Alexandre, Choix d’ornements extraits du Musée des monu-
ments francais. Faux-titre, titre, préface, table des planches con-
tenues dans ce recueil. In-4, 1 f Paris.

lanches détachées du Musée se rapportant anx diverses branches

.1:'1',..'; du dessin. Prix: 15 fr.
Eisenlohr, Baurath Prof J., Ornamentik in ihrer Anwendung auf
verschiedene Gegenstiinde der Baugewerke. Ausgefiihrt oder zur
Ausfithrung entworfen. 18. Heft. gr. Fol. (6 lith. Bl in Ton- u.
Farbendr,) Carlsruhe 1856. Subscr.-Pr. (4) 1 Thlr. 74 Ser.;
Ladenpr. (2) 1 Thir. 15 Sgr.; Prachtausg. (4) 2 Thlr,

Claesen, Recucil d'ornements et de sujets pour étre appliqués 4
Pornementation des armes, d’aprds les dessins des principaux ar-
tistes. Live. 1, et 2, 4 pl. et frontisp. Liége.

Ve rzierungen, architektonische u. plastische, Ornamente, Kirchen-
%eraghe, Statuen und Sculpturen nach Zeichnungen von Stiiler,
Rzl:;la: . H;ss,e, Staack' b;;.c., b::teh:endzau; Akroterien, Palmetten,

n asen, Capitidlen etc., in Zin i
Kahle, . Zum Gebrguehe fiir haumcisteig,u r%a?lf;g:é‘:vh;:k:ronetl:
1. Heft. Fol. (6 Steintaf. und 1 Bl Text) Berlin, 20 Sgp

Bau-Ausfihrungen neuerer Zeit. Entwriirfe.

Pﬂdlaig des Beaux-Arts. Quelques idées sur sa construction. Sa
estination. Son emplacement. Dimension de I'édifice. Disposi-
ﬂa.lliatdu bitiment; in-18 de 30 pages. Bruxelles. 5 Sgr.
de_ﬁ;l:fichiteote Victor, Supplément ou deuxiéme partic a l’hét’el-
it nciere Paris. Ce supplément, composé de 15 planches gravées
gl 3" de denx chromo-lithographies, avee texte, représente
et galeries © Plus helles décorations intéricures de ces vastes salles
ment, format *ands appartements et fétes. Paris, Prix du supplé-
st Gk’ 0. e dmn-;nho’ atlas 45 fr. — De I'ouvrage complet, 150 fr.
T Fol. (6 Ky oitgetren, Schlofs Babelsberg. 11 Taf. 2 Lfg.
i * W 1Bl Text) Berlin.
" l;;:‘b“h“*“ﬂg- 6 Thin 2luosbgg:;’c;ff§.t' 12 Thi. 10 ggf-.'
Gm.b’ H?fqmler C, U von Schlofy Babelsherg, Sommer - Residenz
Sr. Kénicl, Hoh. des Prinzen von p
3 B S L (3 Bl nebst Tf reufsen, Nach der Natur gez.
I ;f Imp.-Fol. (3 Bl 13 Thlr “1‘3 E‘;l Farbendr. u. 1 Bl Text.)
B + 10 Bgr. (eplt. 40 Thlr. 15 Sgr.)
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Erinnerung an’ Sans Souci. Nach Aquarellen von C. Griibh, 2. Hft.
qu. Fol. (4 chromolith. Tafeln.) Berlin.  Subser-Pr. (3) 5 Thir.

Verzameling van bouwkundige ontwerpen, bekroond en uitgegeven
door de Maatschappij tot bevordering der bouwkunst, te Amster-
dam. S8te afl. Amsterdam 1856. Fol. 8 Bl. Text u. Taf. 33—39.

2 Thir. 3 Sgr.

Titz, Architekt Ed., Architektonische Ausfithrungen., Eine Sammlung
von Fagaden, Details und inneren Decorationen fiir Maurer, Zim«
merleute u. Baubandwerker. 6. Hft. (Schlufs) Imp.-Fol. (6 Stein-
u. Kupfertaf u. 2 8. Text.) Berlin. (&) 1 Thlr 15 Sgr.

Eisenlohr, Baurath Prof. F., ausgefithrte oder zur Ausfithrung bhe-
stimmte Entwiirfe von Gebiiuden verschied. Gattung als Unterrichts-
mittel fiir Gewerbe- u. techn. Schulen, sowie fiir Baumeister. 8, u,
9. Heft. (a 6 lith. und chromolith. Tafein.) Imp.-Fol. Carlsruhe.

a 1 Thir. 15 Sgr.

Photographische Ansichten von Berlin, aufgenommen vom Maler
A. Schmidt,

Monument Friedrich Wilhelm IlL, von Drake. 2 Thlr, 15 Sgr.
Monument Friedrich II., von Rauch. 2 Thir,
Das Brandenburger Thor. 2 Thlr.
Blick vom Schlofs anf die Linden.
Das Zeughaus. 2 Thle.
Das Musenm. 2 Thlr.
Der franzisische Thurm anf dem Gendarmenmarkt.
Die Petrikirche. 2 Thir,
. Der Nicolaikirchthurm zun Potsdam. 2 Thlr.
10. Das Kinigl. Schlofs zu Potsdam. 2 Thlr.
11. Das Krall'sche Etablissement. 1 Thlr, 15 Sgr.
12, Die Schlofskuppel. 1 Thir, 15 Sgr.
13. Das Kinigl. Schauspielbaus. 1 Thir. 15 Sgr.
14. Die Kinigs-Wache, 1 Thir. 10 Sgr.
15. Porial des Zeughauses. 1 Thlr. 10 Sgr.
Skizzen-Buch, architektonisches. Eine Sammlung von Landhiu-
sern, Villen, lindl. Gebiuden, Gartenhiusern, Gartenverziernngen
etc. Mit Details. 26. Hft. 6 Bl in Lith,, Kupferst. u. farh, Druck.
Fol. (1 Bl Text.) Berlin. (a) 1 Thlr.
Enthiilt: Hitzig: Forsterhans in Ober - Weistritz.
L. Runge: Briicke im Thiergarten bei Berlin.
Raschdorff: Gartenhaus in Rheine,
Strack: Details aus dem zoologischen Garten bei Berlin.
Waesemann: Musik - Tribiine in Breslau.
Stiiler, Hitzig, Stein: Gitter in Berlin,

— — 2fe Auflage. Heft 16. Berlin. 1 Thle.
Designs and examples of cottages, villas, and country houses; being
the studies of several eminent architects and builders: consisting
of plans, elevations, and perspective views, with approximate esti-
mates of the cost of each. Collected and edited by Johun Weale.
4to. with 67 engravings, cloth 21 s,
Album englischer Landhiuser, Villen, Cottagen ete. 1X. u. X, Hft,
(4 12 Steintafeln und 1 Blatt Text.) quer Imperial-4. Carlsruhe
1856. a 1 Thlr, 15 Sgr.
Walluf, Dan., und Herm. Kickelhayn, Stadt-, Land- und Garten-
hiiuser, ausgefiihrt zu Frankfurt a. M. Dit Grundrissen, Facgaden
u. Details. 4. Hft. Fol. (6 Steintaf.) Frankfurt a. M. (a) 1 Thir.
Wohngebiiude, ausgefiilirte stidtische, in Berlin. 1. u. 2. Lfg.
2. Aufl. und 3, Lfg. TImperial-Folio. (11 Kupfer- u. 1 chromolith.
Tafel u. 1 Blatt Text. Berlin. geh. 4 1 Thir.

Holz, Baumstr. F. W., Entwiirfe zu Land- u Stadtgebiiuden. Bearb.
nach den verschiedenartigsten Bedingungen u, Baustylen. 8. Lig.
(Schlufs.) 3. Aufl. Fol, (6 lithochrom. Taf. mit lithochrom. Titel.)
Berlin. In Mappe. (a) 2 Thlr.

— — Sammlung ausgefiihrter biirgerlicher Wohnhiiuser in Fagaden,
Grundrissen, Durchschnitten u. Details. 1. Lfs. Fol. (6 Steintaf.
u. 1 BL Text.) Berlin. 1 Thlr. 10 Sgr,

Hacault, Baumstr. Edm., Original-Entwiirfe moderner Bauwerke.
Eine reiche Folge von brillanten, theilweise color. Stahlstichen,
enthaltend Grundrisse, Fagaden, Durchschnitte und Details fiir Pa-
liste, Hotels etc., mit besonderer Riicksicht auf Heizung, Venti-
lation, Wasserleitung etc., nebst beziiglichem durch Holzsch. illustr.
Text. 2 —4. Heft. (48 8. Text mit 4 Stablst,, wovon 2 color.)
gr 4. Leipzig, a 74 Sgr.

Sammlung landwirthschaftlicher und lindlicher Bauausfithrungen.
Auf Veranlassung des Kénigl. Preufs. Hohen Landesikonomie- Col-
leginms herausgeg. von Baumstr. Frdr. Engel. 6. Lfg. Imp-Fol.
(4 8. mit eingedr. Holzschn. und 4 Steintaf., wovon 1 chromolith.)
Berlin, geh. 1 Thlr. 10 Sgr. (1—6.: 8 Thir)

2 Thir.

2 Thir.

PONo9EEs

Land- und Wasserbau.

Vitruvii Pollionis, M, de architectura libri X, Ex fide libb. scripto-
rum recensuit atque emendavit et in germanicum sermonem verti
Dr. Carol. Lorentzen. Vol.I. Pars prior. Ef. 8. t.: Des Mar-
cus Vitruvius Pollio zehn Biicher iiber Baukunst. Im Urtexte un-
ter Vergleichung der besten Handschriften herausgegeben und ins
Deutsche iibertragen von Dr, Karl Lorentzen. 1.Bd. 1, Abth,
gr. 8, (8. 1—247) Gotha 1857. geh. Subscr-Pr 1 Thir, 15 Sgp.

Ladenpr. 2 Thir.
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Schnedar, Prof. Joh., Anleitung zur Baukunst. Zum Gebrauche fiir
Real-, Sonntags- und Gewerbsschulen, gr. 8. (X u. 202 8. mit
10 Kupfertaf. in qu. gr. Fol) Wien. geh. 1 Thir. 24 Sgr.

Guide (le) en architecture, ouvrage élémentaire mis a la portée de
tout le monde, utile 4 tous ceux qui s’'occupent de constructions,
par Lecoy. 1 vol. in-12, avec 40 pl 2 fr. 50 c.

Bau-Polizei-Gesetze und Verordnungen, die Preufsischen. Ein
Handbuch fiir Baumeister, Baubandwerker, Polizei- u. Communal-
Beamte u Hauseigenthiimer. Mit besonderer Beriicksichtigung der
fiir die Residenz Berlin u. die Provinz Brandenburg bestehenden
baupolizeil. Bestimmungen, urspriinglich herausg. von C. J’és chke,

inzlich umgearb. und bis auf die neueste Zeit fort f,-fuhrt von
Gerichts-Ass. Dr. Horwitz., gr. 8. (VIIL und 192 +) Beé‘llll
1857. geh. 24 Sgr.

Bau-Kalender fiir das Jahr 1857 Ein Geschiilts- und Notizbuch
fiir Baumeister, Zimmer- und Maurermeister und alle fibrigen Bau-
Gewerksmeister ete. Herausg. von Baumstr, Ludw. Hoffmann,
10. Jahrg. 8. Berlin. In Leder geb. 274 Sgr.

Engel, Architekt Frdr., der Kalk-Sand-Pisébau. Anleitung zar Kunst:
Gebiinde von gestampftem Mirtel aufzufithren, nach eigenen, so.
wie mit Benutzung der besten bisher gemachten Erfahrungen, be-
sondeys fiir die Bediirfnisse des landwirthschaftl. Publicums bearb.
Bevorwortet v. Landes-Oecon.-R. A, P. Thaer. 2. mit einem Nach-
trage versehene Aufl, Mit 8 (lith) Taf. Abbildungen (in qu. Fol)
und (eingedr.) Holzschn. gr. 8. (IV w 109 8.) Wriezen. geh.

273 dgr.

Leybold, Ludw, Systematische Zusammenstellung der Gewdlbeformen
u. deren Construction, mit 2 lith. Tafeln, 1. Heft. gr. 4. Kaisers-
lautern. 10 Sgr.

Builder’s and contractor’s price-book; containing the latest prices
for work in all branches of the building trade, with the items
numbered for easy reference, and an appendix of tables, notes, and
memoranda, arranged to afford detailed information commonly re-
quired in preparing estimates, &c., for contractors of public works;
with an Almanack for 1857. 12mo. pp. 300. cloth, 3s. 6d.

Schlegel, Carl Frdr., Die Lehre von den Baumaterialien und den
Arbeiten der Maurer. Fiir Maurer, Bauherren und Freunde der
PBaukunst. Nebst einem Vorwort von Osk. Mothes. Mit 386
Abbildgn. (auf 20 Steintaf in qu, Fol) 2, Aufl. Lex.-8. Leip-
zig. geh. 2 Thir,

Enapp, Fr., Technologische Wandtafeln, 4. u. 5. Lfg. Imp.-Fol.
(8 lithochrom. Taf. u. 8 BL. Text in 4.) Miinchen. 4 9 Thir. 10 Sgr.

Einzelne Blitter 2 Thlr. 25 Sgr.

Grellmann, Zimmermstr. C. T., Lehrbuch der praktischen Zimmer-

kunst, (In 3 Lfgn.) L. Lfg. gr. 8. Leipzig. geh. 1 Thir. 20 Sgr.

Nicholson. The carpenter's new guide; or, the book of lines for
carpenters geometrically explained: comprising all the elementary
principles essential for acquiring a knowledge of the theory and
practice of carpentry. New edition, founded on that of the late
Peter Nicholson’s standard work, revised by Arthur Ashpitel; with
practical rules on drawing, by George Pyne. 4to. cloth ~ 2ls.

Gillet-Damette, Legons primaire d’arpentage, 4 I'usage des éléves
des ¢coles primairves et normales. 3° éd., revue et augm, 1= partie:
Arpentage et nivellement. In-12, 4 £ 1/2. Paris. 90 c.

Examples for builders, carpenters, and joiners; being well-selected
illustrations of recent modern art and construction: fitty copper-
plate engravings, with dimensions. Edited by John Weale. dto.
cloth. 21s.

Fricke, Architekt Aug., Vorlagen fiic Architekten, Bautischler, Zim-
merleute ete. 1. Sammlung. 2. Aufl. 7. u. 8. Lfg. Fol. (12 Stein-
taf. u. 7 8. Text.) Berlin. 4 225 Sgr.

(cplt. in Mappe: 6 Thir.)

— — Dasselbe. 2. Sammlung. Fol. (24 Steintaf.) Berlin. In Mappe.

2 Thlr. 10 Sgr.

Eisenlohr, Baurath Prof. F., Bauverzierungen in Holz, zum prakt.
Gebrauch f. Zimmerleute, Tischler und sonstige Holzarbeiter. [Aus
dessen Ornamentik zusammengestellt.] 6. Heft. gr. Fol. (10 Stein-
tafeln in Ton- u. Farbendr.) Carlsruhe 1856. (&) 2 Thlr.

Becker, Baumeister W. A., Der feuerfeste Treppenbau von natiirli-
chen und kiinstlichen Steinen. Nach den neuesten Erfindungen
und Ausfithrangen mit besonderer Beriicksichtigung der Construc-
tionen zum prakt. Gebrauche bearb. Fol. (III w. 132 8. mit ein-
gedruckten Holzschn. u. 15 lith. u. chromolith. Taf.  Berlin 1857,
cart. 6 Thll‘.

Krafft, Ch., Trait¢ des échafaudages, ou Choix des meilleurs moddles
de charpentes exécutés fant en France qu'a Pétranger, contenant
la description des ouvrages en sous-oeuvre, des étayements, des
différentes espéces de cintres, des applications de la charpente aux
constructions hydrauliques, etc. Pablication utile aux ingénieurs,
aux architectes, aux entrepreneurs et aux conducteurs de travaux.
Ouyrage posthume. In-folio, 3 f. 1/2, plus 51 pl gravées. 2};a;;js

r.

Toussaint et M***, Nouveau manuel complet de la coupe des pierres,
précédé de notions de géométrie élémentaire et descriptive néces-
saires, et suivi de quelques observations pratiques et d'un voca-
bulaire, avec atlas. Nouv. édit., revue, corrigée et augm. In-18,
8§ f. Paris. Avec l'atlas de 13 planches in-4. 5 fr.

Menzel, Universit.-Bau-Insp C. A., Der praktische Maurer. Hand-
buch £ Maurermeister, Gesellen und Lelrlinge. 2. Aufl, verb. n.
verm. von Civil-Ing. Maurermstr. Victor v. Forster. Mit mehr
als 300 in den Text gedr. Holzschn. u. 4 Tafeln Abbildgn. 2. u.
“3. Lfg. (Schlufs.) gr.8. Halle 1856. geh. 1 Thlr.

Rossler, Oberbaurath Hektor, Vorlegeblitter fiir Handwerkszeichen-
schulen und znm Privatgebrauch. 5. Abth. A.u. d. T.: Anleitung
zur zweckmifsigen Construction und praktischen Ausfithrung von
Feuerungs- Anlagen. Mit 36 lith, Tafeln (in qu. gr. Fol) 2. verm.
u verb. Aufl. Imp.-4. (VIw.18 8.) Darmstadt. geh. 1 Thlr. 10 Sgr.

Ve;dellet, Jules, Manuel géométrique du tapissier. In-8, 20f 3/1.

aris.
Niyrie pul]]ié avec l’np‘prf.lbation et sous les auspices de _]Eueh:llm'h;_e syn-

dicale des tapissiers de la ville de Paris, 11 se compose de 60 p S

folio et duo texte. 350 fr.

Kelle, Ferd. Leop., Die Schule des Tischlers. Eine nach sorgfiltig-
ster eigner Priifung veranstaltete, systematisch geordnete Zusam-
menstellung aller im In- w. Auslande wiihrend der letzten 10 Jahre
in Bezug auf die Tischlerei gemachten Erfindungen ecte. Als ein
nothwendiges Handbugh fiirr Meister und Gesellen ete. [Hand-
werkerschule No. 1.] 8. (X u. 141 8.) Leipzig. geh. 25 Sgr.

Charpentier. Traité de menuiserie, 4 I'usage des carrossiers. 1%
série. Explication des planches. In-8, 1/2f. Bordeaux.

On recevra 2 séries par muis, contenant 4 planches avee Iexplication L'vu-
vrage contiendra 10 séries & 3 fr. Pune, soit 30 fr. Pouvrage complet.

Wiedemann, Architekt Ierm., Entwiirfe zu Renaissance- u. Rococo-
Mébeln. 1. Lfg. gr. Fol. (8 Steintaf) Leipzig. geh. 1 Thlr. I5 Sgr.
— — Plans, élévations, coupes et détails de meubles de renaissance
et rococo. 1. Livr. gr. Fol. (8 Steintaf) Leipzig. geh. 2 Thlr.
— — Plans, elevations, intersections and details of renaissance and
rococo furniture. 1. Part. gr. Fol. (8 Steintal) Leipzig. geh.

2 Thlr. 3§gr,

Eimbel, Will., Journal fiir Bau- und Mchelschreiner, Tapezirer und
fiir Gewerbezeichnenschulen. Neue wohlfeilere Ausg. 3 Bde. (&
48 Steintaf) qu. gr. Fol. Mainz. cart. a 3 Thir. 6 Sgr.
color. & 4 Thlr. 12 Sgr.

Borstell, Gust., Der innere Ausbau von Wohngebiiuden. Eine Samm-
lung aunsgefiihrter Arbeiten der Maurer, Tischler, Schlosser, Té-
pfer etc Unter Leitung von H. Strack und F. Hitzig bearb.
6. Heft. gr. Fol. (6 Kupfer- u. Steintaf. in Fol. u. Imp.-Fol u.

1 BL Text) Berlin. 20 Sgr. (1—6.: n. 4 Thir. 10 Sgr.)

Blait I. Hilzerne Treppe mit vollen Wangen,
1V. Details hierzu in wirklicher Griilse.

1L & 1L Holzerne Treppe mit anfgesattelten Stufen,
Y. & YI. Details hierzu in wirklicher Grifse,

Strauch, Baumstr. F. A. W., Vorlegebliitier fiir Gewerbe mit besond.
Riicksicht anf baugewerbl Constructionen zum Unterrichte und
prakt. Gebrauche fiir Architekten u. Handwerker. V. Abth.: Die
Arbeiten des Bautischlers, 5. Lfg. qu. gr. Fol. (6 Kpfrtaf u. 8 8.
Text in gr. 4.) Berlin. (4) 1 Thir.

Moebius, R., Sammlung von Zeichnungen zu eisernen Gittern aller
Art, Fiir Architekten, Bauhandwerker, Eisengiclsereien und als
Yorlagen fiir Gewerks- u. andere Schulen. Neue Aunsg, 1. u. 2.
Lief. Tmp.-Fol. (48 Steintafeln.) Berlin. a 1 Thir. 20 Sgr,

Heider, Ober-Ing. Ed. J, Der Bau d. vereinigten Slip- u. Trocken-
" Dock’s im neuen Arsenale d. dsterreichischen Lloyd in Triest. Ein
Beitrag iiber die Verwendung der Santorin-Erde zy Wasserbaufen.
[Mit 6 lith. Plinen u. einer (lith.) Ansicht des Bauplatzes (in Fol.
u. quer Imp.-Fol.)] Fol. (VIII u. 68 S.) Triest. geh, 2 Thile.
Sochet, Des Irrigations artificielles considérées comme un moyen
facile, ¢économigque et infaillible de prévenir le refour des ingnda-
tions. In-8, 1f Paris. 4
Lambot-Miraval, Observations sur les moyens de remédier aux ef-
fets désastrenx du déboisement, du dégazonnement et des inonda-
tions, et d’obtenir de I'cau jaillissante. Systéme des fossés hori-
zontaux, employé avec succés dans le département du Var, In-8,
3£ 1/2, plus 1 pl. Toulon. 1
Hoytema, A. J. van, Tabellen der waterhoogten aan de peilschalen
op de Waal te Nijmegen, en op de Merwede te Gorinchem en aan
de Steenen hoeksche kanpalsluis, overgebragt tot A. P., benevens
de waarneming van de windstreek, op laatstgemelde plaats, ’s mid-
dags ten 12 ure, gedurende de jaren 1844—1835- Tiel 1856. 8.
1 Thlr. 7% Sgr.

Strassen- und Briickenbau. Eisenbahnbau- und
Telegraphenwesen.

Engineer's (the) and contractor’s pocket-book for the year 1857
Roan tuck. London, 6s.
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Becker, Bezirks-Ingen M., Handbuch der Ingenieur-Wissenschaft.
[In 4 Bdn., mit 116 grav. Tafeln in gr. Fol] 1.Bd. A.u. d T.:
Allgemeine Baukunde des Ingenicurs. Ein Leitfaden zu Vorlesun-
gen und zum Selbstunterrichte fiir ‘Wasser- und Stralsenbau-In-
genieure, Architekten und Maschinenbauer. Mit Atlas, enth.: 23

rav. Tafeln in gr. Fol. 2. verb. Aufl. TLex.-8. (XVI u. 538 8))
tuttgart 1857. geh. 5 Thir.

Bauernfeind, Prof. Carl Max., Vorlegeblitter zur Strafsen- u. Eisen-
bahn-Baukunde mit erliuterndem Texte und einer Abhandlg. iiber
Erdabgleichung u. Transportweiten. Fol. (22 S, mit eingedr. Holz-
schnitten u. 30 Steintafeln.) Minchen, geh, 4 Thlr, 8 Sgr.

Regnault, Manuel des aspirants au grade d’ingénieur des ponts et
chaussées. Guide du conducteur des ponts et chaussées, de I'agent
voyer, du garde du génie et d’artillerie, rédigé d’aprés le nouveau
programme officiel. Partie pratique. T.1. In-8, 22 f. plus 37 plL
Paris. 2 vol. 12 fr.

Ce Ier vol. contient: les cours de routes, cours de chemins de fer, et cours
de ponts, — Le IIc volume sera publid en décembre 1856.

Breton, de Champ, Tracé de la courbe d'intrados des vofites de pont
en anse de panier, d’aprés le procédé de Perronet. Tableaux nu-
mériques et instruction pratique pour déterminer facilement tous
les éléments de P'épure; exposé des conditions d'élégance et de
solidité, auxquelles la courbe d'intrados d'une voute de pont doit
généralement satisfaire, et indication d’une solution trés-simple du
probléme par le moyen d'une courbe susceptible d’étre tracée en
vraie grandeur d’un mouvement continu. ouv. édit., améliorée
et en partic refondue. In-4, 8 £, plus des pl. Paris 1857. 3 fr.

Nouvelle édition de Pouvrage publié en 1846, sous le titre de: Description
des courbes & plusieurs centres, d'aprés le procedé de Pervonet.

Humber, W., A practical treatise on cast and wrought-iron bridges
and girders, as applied to railway structures, and to huildings ge-
nerally. With numerous examples, drawn to a large scale, selected
from the public works of the most eminent engineers. Part —III.
London 1856. Fol. 4 pp. Mit 4 Tafeln. Jeder Theil 1 Thlr.

Erscheint vollstindig in ungefihe 20 Theilen.

Adhémar, Nouvelles études de coupe de pierres. Traité théorique
et pratique des ponts biais. In-8, 19 f. 1/4 plus 1 atlas de 19 pl.
Paris. 20 fr.

Rolland, Méthode pratique pour I'établissement des ponts et ponceaux
dans la confection des projets de routes et chemins, In-4, 11f
1/2, plus 6 pl. Uzbs. 3 fr.

Saavedra, Ed, Teoria de los puentes colgados. Theorie der Hinge-
briicken. Mit 3 Tafeln, Madrid 1856, 4. 105 pp. 1 Thlr. 15 Sgr.

Minard, De la chute des ponts dans les grandes crues, In-4, 2f
1/2. plus 1 pl. Paris.

Panet, Notice sur un nouveau systdme de chemin de fer & propul-
sion hydraulique. In-8, 1 f 1/2. plus 1 pl. Paris. 1f.

Heider, Ober-Ingen. Ed. J., Systematische Anleitung zum Traciren
und Project-Verfassen der Eisenbahnen fiir Ingenieure und FEisen-
bahn- Unternehmungen. gr. 8. (IX w. 120 S.) Wien. geh. 1 Thlr.

Richardson, William, The railway drawing hook. Consisting of a
series of drawings of engines, tenders, passenger trains, signals,
goods and cattle trains, Drawn on stone. Parts 1 and 2. Oblong.
London. sewed. 1s. each.

Ha_can[t, Architekt Ingen. Edm,, der Eisenbahn-Hochbau. Dargestellt
in einer Sammlung ausgefiihrter Entwiirfe von Bahnhéfen und den
dazu %?hiirigen Baulichkeiten. 1.Lfg. 2. Aunfl. und 2. Lfg. Imp-
Fol. Berlin. a 1 Thlr.

Etzel, Oberbaurath Baundir. Carl v., Briicken und Thaliiberginge
schweizerischer Eisenbalmen, entworfen und ausgefiihrt. qu. Imp.-
Fol, (18 Steintafeln.) DBasel. 9 Thir.

Schiele, Ober-Ingen. Ludw., Theoric der Ausweich-Geleise u. Bahn.
Kreuzungen: Mit 55 Tllustr. (in eingedr. Holzscln.) br. Lex.-8.
(69 S.) Wien 1856, geh. 1 Thlr.

Prittwitz, Gen.-Major I]n{gen.-lnsly. M. v., Die schwebende Eisenbahn
bei Posen. Mit 3 (in Kpfr. gest. u. lith.) Zeichnungen (in qu. Fol.).

Lenex--s. (16 S.) Berltn 1857. geh. 10 Sgr.

dm::’ Ré_eseau des voies ferrées sous Paris. Transports généraux
les pri:r.‘s par un réseau de voies ferrées souterraines desservant
gates de LaUX quattiers et les mettant en communication avec les
Yiés & cﬁhemlns de fer, et par un service complémentaire de voi-
Eriiger, C 1;““" In-8, 2 £ 1/4. Paris.
ger, La Karte der im Konigr. Preulsen und den zuniichst ge-
Jegenen Lindern g, : p
fserdem zum grofeg ol pestehenden, im Bau begriffenen und au-
Ei bahn-Verhinds €n Theile mit Aussicht auf Erfolg projectirten
i ‘mgen. Lith. qu. Imp.-Fol. Wittenberg. 1 Thlr.

statisti .
2 %guSmEc:(]ct sle miuis::-g ‘:izsl‘:g;i l*:j chemins de fer, publiés par ordre
! ' i ticulture, du commerce et des travaux
publics. Gr. in-8, 45 £ Paris, , du com
Travaux de la commission instituie pour g"'él’uer Ia publication d'une sta-
18!

tistique des chemins de fer, par arrélé du minigtre =
Rapport par M. le comte Dubois, conseiller d'Etat, p, en date chn]alo mars 1855,

Maschinenbau. Schiffsbau.

Haslett, The mechanik, machinist, and engineer’s practical hook of
reference. Adapted to, and for the use of, all classes of practical
mechanics; together with the engineer’s field book. Tables of
raddi and their logarithms, natural and logarithmic versed sines,
and external secants. Idited by C. W. Hackley. Tuck (New
York). 16 s.

Schubert, Prof. Joh. Andr., Elemente der Maschinenlehre. 2 Abthlen.
Mit 57 Steindrtaf. (in Imp.-Fol.) 2. Ausg. gr. 8. (XXVI u. §38 g.)
Leipzig. 3 Thir.

Le Banneur, Etude sur les transmissions de mouvement par poulies,
In-8, 1/2 f, plus 1 pl. Paris.

Portfolio John Cockerill's, Zeichnung und Beschreibung aller
hauptsiichlich in den Werkstiitten ,, Cockerill** von deren Begriin-
dung an bis zur Gegenwart ausgefiibrten Maschinen, Werkzeuge
und technischen Anlagen ete. Ierausgegeben von Ingenieur und
Eisenbahn-Director M. M. Frhrn. v. Weber. 18 —21. Lieferung.
qu. Fol. (a 2 Steintaf. u. 1 Bl Text in gr. 4.) Briissel. a 20 Sgr.

Recueil de Machines i draguer et appareils élévatoires, construits
et employés par A, Castor, entrepreneur de travaux publics a Mantes
(Seine-et-Oise). In-folio, 6 f., plus 8 pl. Paris.

Holm, Guide pratique pour I'application du propulseur & turbine hé-
ligoide anx navires et aux bateaux de riviéres et de canaux. Gr.
in-4, 4 £, plus 4 tableaux et 2 pl. Paris.

Jonbert, Annuaire-manuel du mécanicien- constructeur de machines
a vapeur. In-16. Paris. 1fr.

Gaudry, Traité ¢lémentaire et pratique de la direction, de I'entretien
et de linstallation des machines & vapeur fixes, locomotives, loco-
mobiles et marine. Seconde partie. In-8, 44 £, plus 4 pl. Paris.
Les deux vol. 15 fr.

Ouvrage terminé par la Bibliographie des hines 4 vapeur, La Ire partie.
de 34 feuilles 374 et 2 planches, a parn en 1855,

Cavalie, Manuel du mécanicien. Théorie pratique des machines &
vapeur., In-16, 2f. Toulon. 1 fr.

Armstrong, The modern practice of boiler engineering; containing
ohservations on the construction of steam boilers, and upon fur-
naces used for Smoke prevention. With a chapter on explosions.
Revised, with notes and introduction, by John Bourne. London.
12mo. pp. 203, cloth 2 8.

Meissonnier, Notice sur la machine & vapeur combinée du systéme
du Trembley, du bateau France, du port de Marseille. In-8, 2 f,
plus 4 pl. Marseille.

Laudet, Mémoire descriptif d'une grue roulante & vapeur, de la force

de 50,000 kilogrammes, employée sur le quai d’Orsay, i Paris,

our charger et décharger les bateaux. In-8, 3/4 de f, plus 1 pl.
aris.

Erfahrungen im berg- und hiittenménnischen Maschinen-, Bau-
u, Aufbereitungswesen. Zusammengestellt aus den amtl. Berichten
der k. k. dsterr. Berg-, Hiitten- u. Salinenbeamten v. Sectionsrath
P. Rittinger. Jahrg, 1855. Mit einem Atlas von 13 lith. Taf.
u, 4 Tab. (in Imp.-Fol) gr. 4. (VI u, 468.) Wien 18564.1 Tgielh.

Thlr.

Schneitler, Dr. C. F., und Jul. Andrée, Civil-Ingenieur, Sammlung
von Werkzeichnungen landwirthschaftlicher Maschinen u. Gerithe
nebst aunsfithrlichen Beschreibungen. 2. Serie. 2. Hft. oder der gan-
zen Reihenfolge 5. Hft.: Thonschlemmerei zu Joachimsthal, Gdpel
v. Pinet, Romaine’s Dampfgrabe-Maschine. Mit Zeichnungen auf
6 (lith.) Folio-Tafeln, gr.4. (10 8. Leipzig® 6 Thir.

Sarazin. Eléments de mécanique rationelle de la charrue, suivis de
la description d’une charrue conforme & celte mécanique. In-12,
Nancy.

Lahure, E., Considérations sur la construction et la propulsion de
navires en fer, Le Havre 1856. 8. 96 pp. Mit 3 Tafeln.

: 1 Thlr, 10 Sgr.

Zeitschriften.

Journal fiir die reine und angewandte Mathematik, Herausgegeben
von A. L. Crelle. 53. Band. 4 Hefte. (& circa 12 Bogen mit
Steintaf.) gr. 4. Berlin. 4 ’llx}r.

Berggeist, der, Zeitung fiir Berg-, Iliiltenwesen und Industrie.
2. Jahrg. 1857. 52. Nrn. (B. mit eingedr. Holzschn.) DMit BEllag.l!D.
Imp.-4. Koln. 4 Thir. 20 Sgr,

Zeitschrift, osterreichische, fiir Berg- und Hiittenwesen. Red.:
Bergrath Prof. Otto Frhr, v, Hingenau, 5. Jahrg. 1857. 52 Nrn,
(B.) gr-4. Wien, . 5 Thir. 10 Sgr.

Bulletin archéologique frangais. 11° année. N.7. Juillet 1856.
Gr, in-4, 1f. avec fig. Paris. g
Les 12 fton de Ya pr amé!: et les 6 numeros de la seconde ont
aru sous le titre de ., Bulletin archéologique de I'Athenaeum frangais <, dans
{‘e recueil public sous ce titre.
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Deutsches Kunsthlatt, Zeitschrift fiic bildende Kunst, Baukunst u.
Kunstgewerbe. Organ der Kunstvercine von Deutschland. Unter
Mitwirkung von Kugler, Passavant, Waagen, Wegmann,
Schnaase, Forster, Eitelberger, v. Edelberg, red. von A.
F. Eggers. 4. 1857. (Schinkel-Jahrgang.) Berlin. 52 Nrm.

6 Thlr, 20 Sgr.

Dioskuren, die, Zeitsehrift fiir Kunst, Kunstindustrie und kiinst-
lerisches Leben. Unter Mitwirkung einheimischer und auswirtiger
Kunstfreunde red. v. Dr. Max Schasler, 2.Jahrg. 1857. 24 Nrn.
(21—2B.) Imp.-4. Berlin, 4 Th]l:.

Organ fiir christliche Kunst, herausgeg. und red. v. By, Baud_r)-
Organ des christl. Kunstvereins fir Deutschland. 7. Jahrg. 1857.
26 Nm. (4 11 B.) Mit artist. Beilagen. gr.4. Kboln. 3 Thir.

The art-journal. (New scries: containing the royal gallery.) fol.
Tiondon 1857 A2 0 each n. 25. 6d.

L Axtiste, les arts et les lettres. grand in-d.. Paris 1857. Parais-
gant tous les dimanches. 50 fr.

Archiv fiir die zeichnenden Kiinste, mit besonderer Beziehung auf
Kupferstecher- und Holzschneidekunst und ihre Geschichte. Her-
ausgegeben von Gymnasiallehrer Stadtbibliothekar Dr. Rob. Nau-
mann, unter Mitwirkung von Rud. Weigel. 2. Jahrg. 1856.
3. Heft. gr. 8. (S.177—230 mit eingedr. Holzselm. u. Intell.-BL
8. XXIII — XXXVIL) Leipzig. 18 Sgr.

Zeitschrift fir Bauwesen. Herausgegeben unter Mitwirkung der
kinigl. techn, Bau-Deputation u. d. Architekfen -Vereins zu Berlin.
Red. von Baurath G. Erbkam. 7. Jahrgang. 1857. 12 Hefte.
Fol. (1. u. 2. Hft. 115 S. mit eingedr. Holzschnitten u. 17 Kupfer-
u. Steintafeln,) Berlin, 8 Thir. 20 Sgr.

Journal belge de Darchitecture et de la science des constructions,
publié sons la direction de MM. C. D. Versluys et C. Vanderau-
wera; 8° année, 1856— 1857, paraissant mensuellement par livr.
gr. in-8. & 2 col. avec planches. Bruxelles. 6 Thlr.

The builder. An (illustrated weekly) journal for the architect, en-
gineer, operative et artist. 4. London 1857. each n. 5d.

Journal, polytechnisches. Eine Zeitschrift zur Verbreitung gemein-

niitziger Kenntnisse im Gebiete der Naturwissenschaft, der Chemie,
der Pharmacie, der Mechanik ete. Herausgeg. von Dr. Emil Max.

Dingler. Jahrg. 1857 oder Bd. 143—146. 24 Hfte. (& circa
80 8.) DMit ca. 30 Steintaf. gr.8. Stuttgart. 9 Thir. 10 Sgr.
Centralblatt, polytechnisches. Unter Mitwirkung von Dr. J. A.

Hiilfse u. W. Stein, Prof, herausgeg. von Dr,
dermann u E. Th. Béttcher, Proff. 23. Jahrg. oder Neue Folge-
11. Jahrg. 1857. 24 Lieferungen (i 4 —5 B.) mit Steintaf. hoch 4.
Leipzig. 9 Thir. 10 Sgr.

. H. E. Schne,
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Centralhalle, polytechnische. Zeitschrift zur Verbreitung des
Neuesten u. Wissenswiirdigsten im Gebiete der Kiinste, Gewerbe
u. Naturwissenschaften. Fiir Techniker, Kiinstler, Fabrikanten u.
Gewerbtreibende. Herausgeg. v. Doc. Dr. (C-HL. T hdr.) Kerndt.
8. Jahrg. 1857. 52 Nen. (B) Mit Abbildungen (in eingedr. Holz-
schnitten). Lex.-8. Leipzig. 3 Thlr. 10 Sgr.

Mébel-Mode-Journal, nenestes. Herausgeg. v. Lounis Beneke.
5. Jahrg. oder Neue Folge. 2. Bd. 12 Lfgn. (i 3—4 Steintafeln).
Fol. Berlin, Halbjihrlich n, 2 Thir. 12 Sgr.;

einzelne Lieferungen 20 Sgr.

Annales des travaux publics de Belgique. Documents scientifiques,
mﬁnstf:els o’ ﬂdmiq.istrati[‘s, concernant Dart des constructions,
les voies de communication et Vindustrie minérale; gr. in-8, T. XIV
(1855 — 1856), de 566—82 pages avec 11 planches. Bruxelles.

: 3 Thlr. 20 Sgr.

Journal de l'école impériale polytechnique, publié par le conseil
dinstruction de cet établissement, 36° cahier. Tome XXT in-4,
33 f. 1/2. Paris. ) 10 fr.

Prix de 36 cahiers in-4, avee pl. 260 fr.

The civil engineer and architect’s journal. 4. London 1857, 12n.

cach n. 2s.

The artizan, A monthly record of the progress of civil & mecha-
nieal engineering, ship building, steam navigation, the application
of chemistry to the industrial arts &e. 4. London I857. 12n

each n. |s.

Belgique industrielle, politique, agricole, etc. Moniteur des chemins
de fer, usines et des manufactures; paraissant 2 fois par semaine.

Bruxelles. in-4. Abonnement par an 6 Thir. 15 Sgr.
Zeitschrift des &sterreichischen Ingenieur-Vereines Red.: Ed.
Schmidl. 9. Jahrg. 1857. 24 Nrn. (4 1 — 1§ B, mit eingedr,
Holzschnitten). Mit Steintaf. Tmp.-4. Wien. 4 Thlr.

Civilingenienr, der. Zeitschrift fiir das Tngenicurwesen.  Unier
besonderer Mitwirkung von Prof. Jul. Weisbach und Kunstmstr,
C. R. Bornemann, herausgeg. von Prof. Dr. Gust. Zeuner.
Neue Folge. 3. Bd. 8 Hfte. gr 4. (. Heft 64 8. mit eingedr.
Holzschn. u. 7 Steintafeln in qu. Fol.) Freiberg. 7 Thlr. 10 Sgr.

Herapath’s railway and commercial journal. Steam navigation, mines

banks assurances, docks, canals. 4. London 1857. Weekly.
each n. 6s.
The practical mechanic’s journal. 4. London 1857. 12n,
each n. 1s.

The mechanic’s magazine. 8, London 1857. 12 n. each n.1s,3d.

Gedruckt bei A. W. S8chade in Berlin, Griinstr, 18.
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		Formularze





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Oznakowane pola formularza		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza są oznakowane



		Opisy pól		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza mają opis



		Tekst zastępczy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Tekst zastępczy ilustracji		Zatwierdzono		Ilustracje wymagają tekstu zastępczego



		Zagnieżdżony tekst zastępczy		Zatwierdzono		Tekst zastępczy, który nigdy nie będzie odczytany



		Powiązane z zawartością		Zatwierdzono		Tekst zastępczy musi być powiązany z zawartością



		Ukrywa adnotacje		Zatwierdzono		Tekst zastępczy nie powinien ukrywać adnotacji



		Tekst zastępczy pozostałych elementów		Zatwierdzono		Pozostałe elementy, dla których wymagany jest tekst zastępczy



		Tabele





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Wiersze		Zatwierdzono		TR musi być elementem potomnym Table, THead, TBody lub TFoot



		TH i TD		Zatwierdzono		TH i TD muszą być elementami potomnymi TR



		Nagłówki		Zatwierdzono		Tabele powinny mieć nagłówki



		Regularność		Zatwierdzono		Tabele muszą zawierać taką samą liczbę kolumn w każdym wierszu oraz wierszy w każdej kolumnie



		Podsumowanie		Pominięto		Tabele muszą mieć podsumowanie



		Listy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Elementy listy		Zatwierdzono		LI musi być elementem potomnym L



		Lbl i LBody		Zatwierdzono		Lbl i LBody muszą być elementami potomnymi LI



		Nagłówki





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Właściwe zagnieżdżenie		Zatwierdzono		Właściwe zagnieżdżenie










Powrót w górę

