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ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN.

Herausgegeben
unter Mitwirkung der Koniglichen technischen Bau-Deputation
und des Architekten-Vereins zu Berlin.

Jahrgang VL

Amtliche Bekanntmachungen.

Erlals vom 13. September 1855, die Verrechnung ‘der
Licitations-Kosten bei der Verpachtung der Grasnutzun-
gen an den Chausseen betreffend.

Zufolge § 12 der mittelst Circular-Erlasses vom 30. April
1840 den Koniglichen Regierungen mitgetheilten allgemeinen
Bedingungen, welche bei Verpachtung der Grasnutzungen in
den Gréiben und auf den Boschungen der Chausseen zum Grunde
gelegt werden sollen, fallen die etwaigen Kosten der Licitation
dem Piichter zur Last. Bei der Geringfiigigkeit der einzelnen,
gewdhnlich auf einer bestimmten Chausseestrecke in vielen Par-
cellen stattfindenden Verpachtungen der in Rede stehenden Art
erscheint eines Theils die Repartition der Licitations-Kosten, die
fast ausschliefslich durch die Bekanntmachung der Termine und
Botenlohne entstehen, auf die einzelnen Pichter mit Riicksicht
auf deren grofse Anzahl und die Unbedeutendheit der Pacht-
betrige im Einzelnen schwer auszufiihren, andern Theils wird
dadurch die Abgabe angemessener Pachtgebote wesentlich ge-
fahrdet, wenn die Bietenden nicht genau zu iibersehen vermo-
gen, wieviel sie eigentlich, aulser ihrer Pacht, noch an Kosten
zu zahblen haben werden. Im Einvernchmen mit dem Herrn
Finanz-Minister wird daher unter Aufhebung der Eingangs ge-
dachten Vorschrift hierdurch bestimmt, dafs kiinftig die fragli-
chen Licitations-Kosten nicht den Péichtern aufzuerlegen, sondern
vom Fiscus zu tragen und demgemiils von dem Ertrage der
Grasnutzung abzusetzen sind. ,

Hiernach hat die Konigliche Regierung Sich fiir die Zu-
kunft zu achten.

Berlin, den 13. September 1855.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und Offentliche Arbeiten.
gez. v. d. Heydt.

An sgmmtliche Konigliche Regierungen.

Erlals vom 9. October 1855, den Diitensatz fir Konig-
liche Baumeister betreffend.

Des Konigs Majestiit haben durch Allerhéchsten Erlafs
vom 17. September d. J. zu genehmigen gerubet, dafs fortan
den Kpniglichen Baumeistern Ein Thaler zwanzig Silbergro-
schen Disten fiit commissarische Geschiifte in Dienstangelegen-
heiten gezahlt werden diirfen.

Die Kénigliche Regierung setze ich hiervon mit dem Auf-
trage in Kenntni(s, hiernach fiir die Folge zu verfahren.

Berlin, den 9, Qctober 1855,

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.

gez. v. d. Heydt.

An simmtliche Knigliche Regier\mgen’

Personal - Veranderungen
bei den Bau-Beamten im Ressort des Ministeriums fiir
Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten.

Des Konigs Majestit haben dem Regierungs- und Baurath
Nobiling, Rheinstrombau-Director zu Coblenz, den Charakter
als Geheimen Regierungs-Rath, den Bau-Inspectoren Erbkam
und Priifer zu Berlin den Charakter als Baurath verliehen
und den Baurath von Démming zu Potsdam zum Regierungs-
und Baurath ernannt. Letzterem ist die Regierungs- und Bau-
raths-Stelle in Stralsund tibertragen.

Befordert sind:

der Wege-Bau-Inspector Treplin zu Magdeburg zum
Ober-Bau-Inspector bei der Koniglichen Regierung zu Pots-
dam, der Land-Baumeister Biichler zu Frankfurt a. d. O.
zum Bau-Inspector in Brilon und der Kreis-Baumeister Herr-
mann in Greifenhagen zum Bau-Inspector in Diisseldorf. Dem
Kreis-Baumeister Wesermann ist bei seinem Uebertritt in den
Ruhestand der Charakter als Bau-Inspector beigelegt worden.

Ernannt sind ferner:

der als Canal-Inspector des Obra-Bruchs fungirende Bau-
meister Wernekink zu Kosten zum Wasser-Baumeister, der
Abtheilungs - Ingenieur bei der Niederschlesisch - Mérkischen
Staats-Eisenbahn, Baumeister Preils zu Breslau zum Eisen-
bahn-Baumeister, der beim Bau der Westfiilischen Staats - Ei-
senbahn beschiftigte Baumeister Quassowski zum Eisenbahn-
Baumeister, der Baumeister Uhlmann zu Paderborn zum
Kreis-Baumeister in Erwitte, der Baumeister Ed. Carl Win-
terstein zum Kreis-Baumeister in Greifswald.

Dem Kreis-Baumeister Deutschmann ist die Kreis-Bau-
meister-Stelle in Lauenburg, welche er commissarisch verwal-
tete, definitiv verliehen.

Versetzt sind:

der Bau-Inspector Halsenkamp von Brilon nach Soest
und der Kreis-Baumeister Siemens von Erwitte nach Hamm.

. In den Ruhestand sind getreten:
der Bau-Inspector Steinbach in Greifswald, der Wege-
Baumeister Hartwig zu Danzig und der Kreis-Baumeister
Wesermann. Der Wege-Baumeister Kossak zu Lauenburg
ist seines Amtes entbunden.
Der Regierungs- und Baurath Spielhagen zu Stralsund
ist gestorben.




‘Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitrige.

Die Restauration der Kirche St. Germain-des-Pres zu Paris.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 1, 2 im Atlas und Blatt 4 im Text.)

Die schon unter Childebert im Jahre 558 n. Chr.
gegriindete Kirche St. Germain-des-Prés verdankt doch
eigentlich erst dem 1iten Jahrhundert ihre jetzige Ge-
stalt. Sie ist eins der &ltesten Monumente des romani-
schen Styles, welcher unter der Normannen-Herrschaft
in Frankreich eine so eigenthiimlich schéne Durchbildung
erfahren hat. Nachdem diese Kirche im Laufe der Jahr-
‘hunderte zu verschiedenen Malen verwiistet, verbrannt,
wieder aufgebaut' und reparirt worden war, mulste sie
suletzt noch in der Revolution von 1789 die Erniedri-
gung erleiden, in ihren geweihten Réumen Salpeter fa-
briciren zu sehen. Diesem unkirchlichen Zwecke diente
sie bis zum Jahre 1824, wo sie Carl X restauriren und
von Neuem dem katholischen Cultus zuriickgeben liefs.

Die in der jiingsten Zeit begonnene innere Aus-
schmiickung war zur Zeit unseres Aufenthaltes in Paris,
im Juni 1853, noch nicht zur Vollendung gedichen; nur
die Gewolbe und Winde des Mittelschiffes ipy Chor und
séimmtliche Gewdlbe des mittleren Liangschiffes waren fer-
tig bemalt. Diese, wie jene des Chors, tragen einen gol-
denen Sternenhimmel auf blavem Grunde; eine Ausnahme
hiervon macht nur das Gewdlbe iiber der Kreuzung von

Lang- und Querschiff, welches in den 4 Kreuzkappen
die Halbfiguren von 4 Erzengeln auf runden Feldern

tréigt. Die Haupt- Anordnung der Decoration geht aus
den Zeichnungen geniigend hervor. Auf dem farbigen
Blatte 1 haben wir die Ansicht zwischen den Siulen A
und B (s. nachstehenden Grundplan) gewihlt.  Bei den
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Kirche St.Germain des Pres in Paris.

Details der Chor-Malereien,
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A Profil der unteren Rund - und S]»itz]:v(lg.t|1 :
ABCDE, Unteransichten dep genannten Rigen .

[ G, Jn den Fensterlichten .

P H.  Profil der grossen Gurtbigen.
J. Muster der Flicke al des Gurtbogens (s.Profil 1) R.
K. 7 " et " ;
IER " ” P “ "

M. Avchitrav iiber der oberen Galerie.
N, Preilerflichen zwischen den Offnungen genaniter Galerie .

0. Bmsnm,g dieser (alerie.

. Mittelsiulehen nher den Capitilen der unteven Avcadentriger
R. Sédulchen 0 h (s Grundriss) des Altarravmes.

5. Fries,welcher innerhall der Galevie unter der flachen

Decke den (effnungen gegenuber lemmbiuft.

Der in den Zeichnungen weiss gebliebene Grund ist iiberall ein lichter Goldton,in ['u.B aber die natirliche Farbe des gelblichen Steines.

LS - .
Ernst & Korn in Berlin,


Altarrauiu.es

*
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engefen Siulenstellungen (F—6) im halbrunden Abschlufls
des Chores haben die Bégen, bei gleicher Scheitelhohe
mit den Rundbigen zwischen 4 und B, die orientalische
Spitzbogenform, Da, wo sich der Chor iber das Quer-
. schiff hinaus verléngert, unmittelbar hinter diesem., ist
der von den beiden Seitenschiffen durch Wiinde getrennte
Raum fiir den Hauptaltar. Dieser Raum ist ganz be-
sonders reich decorirt und mit bildlichen Darstellungen
geschmiickt. Blatt 2 giebt uns die Ansicht der einen
Seite (C— D), deren architektonischer Eintheilung die
andere Seite vollstiindig entspricht. Zur niheren Erkli-
rung der- bildlichen Darstellungen auf diesem Blatte und
der der gegeniiber befindlichen Wand mogen uns hier
einige Worte erlaubt sein:

Ueber den zu beiden Seiten des Altars befindlichen
Chorstithlen befinden sich die die ganzen Wandfliichen
einnehmenden biblischen Darstellungen, und zwar auf
unserer Ansicht (Blatt IT) der Einzug Christi in Jerusa-
lem, mit der Unterschrift in goldenen Buchstaben auf
blavem Grunde: ,, Lapides clamabunt®, auf der Wand
gegeniiber die Kreuztragung Christi mit der Unterschrift:
s Flete et super Filios*. Ueber diesen beiden grofsen
Bildern sieht man in den 4 kleinen Nischen auf der einen
Seite die 4 Cardinal-Tugenden (Blatt 2), gegeniiber die
4 theologischen Tugenden, weibliche Figuren auf blauem
Grunde, und itber diesen unter den runden Wandbigen
in der mittleren grofseren Nische auf unserem Blatt, als
sitzende Figur auf blavem Grunde den Bischof der Ab-
tei, welcher die Kirche urspriinglich zugehérte; rechts
von dieser Figur im Wandraum den Koénig Childebert
als Grimnder der Kirche, ein Modell derselben in der
Hand haltend, welches er dem Bischof iiberreicht, hin-
ter ihm die Konigin Ultrogotha; links vom Bischof einen
Moénch im schwarzen Gewande als ersten Abt der neu-
geschaffenen Abtei. — Vom Hochaltar rechts sehen wir,
dem Vorigen entsprechend, in der mittleren Wandnische
eine sitzende weibliche Figur, eine Mirtyrin mit der
Palme in der Hand, ihr zur Linken im Wandraum Papst
‘Alexander den dritten und den Abt Mobardus, zur Rech-
ten den heiligen Benedict und Konig Robert. — Ueber
den 6 grofsen Rundbogen-Arcaden, von denen auf Blatt 1
eine dargestellt ist, erblicken wir (iiber*jeder derselben
zwei) die 12 Apostel; iiber der auf der Mittelaxe der
Kirche liegenden Spitzbogen-Arcade H das Lamm Gottes,
withrend iiber den andern vier, zu beiden Seiten von
H, die Zeichen der 4 Evangelisten (der Adler, der Lgwe,
der Stier und der Engel) dargestellt sind.

Was die Farbenanordnung betrifft, so sind, wie
schon oben erwiihnt, dic Kappen der Kreuzgewélbe him-
melblat mit Sternen besiiet. Die Rundstibe der Gurt-

und Gradbogen sind ganz weils, die Seitenansichten der-
selben aber, so wie breite mit ihnen parallel laufende, den
Gewdlbehimmel einrahmende Binder, sind mit farbigen,
verschiedenartigen Mustern bedeckt. Die Schafte der
unteren Siiulen sind dunkelroth mit helleren Bandstreifen.
Die Basis der Siulen ist im runden Theile in natiirli-
cher Steinfarbe, der quadratische Sockel dagegen grau
gehalten. Die Blitter-Capitéile sind griin, die Rippen
und Ueberwiirfe der Blatter dagegen, sowie das tren-
nende Glied vom Siulenschaft, vergoldet. Die Deck-

‘platte der Capitile und die als Rundstab profilirte Axr-

chivolte ist wiederum roth. Die Apostel-Figuren haben
weilse Gewinder. Die tiber dem Scheitelpunkt der Bo-
gen stehenden Palmenbiiume sind in den natiirlichen Far-
ben, griine Blitter mit braunrothem Stamm, ausgefiihrt,
wihrend die tiber den Bogen die. Wandfliche bis zum

niichsten Gurtgesims bedeckenden Ornamente vorherr-
schend blau in der Farbe sind.. Auf der Deckplatte der

unteren Siulen stehen Siulenbiindel, auf welche sich Gurt-
und Gradbigen aufsetzen. Die mittlere und stérkste der
3 Séulchen hat ihre natiirliche Steinfarbe mit netzformig
einfachem Muster; die zwei Nebensiiulchen dagegen sind
griin, ebenso die auf der Mitte der Fensterpfeiler ste-
hende Siiule, wiihrend die mit dieser correspondirenden,
zuniichst den Gurtbogen befindlichen Ecksiulchen roth
sind. Die Farben der schén gezeichneten Glasfenster
sind vorherrschend roth und blau mit gran und weils
gemischt.

Wie schon erwihnt, ist Goldgrund iiberall vorwal-
tend; simmtliche Gliederungen, Flichen der Architrave,
Fensterleibungen etc. tragen verschiedenfarbige Muster,
Capitiilchen und Basen sind vorherrschend goldig.

Schon diese Andeutungen geben ein Bild von der
iiberaus reichen Farbenpracht, und trotzdem wird man
nirgends eine Storung der iibrigens schonen architekto-
nischen Verhiltnisse zu beklagen haben; vielmehr ist die
Farbe in sinniger Weise der Architektur untergeordnet.

Die Malereien, ohne Ausnahme, sind in ‘Wachsfar-
ben ausgefithrt, der goldige Grund der Decorationen
triigt ein feines, die Zusammensetzung des Mosaiks imi-
tirendes Liniengewebe. Die Details auf Blatt 4 im Text.

" gind durch die ihnen beigefiigte Erliuterung geniigend

erklért. .

Sammtliche figiirliche Darstellungen des neu vollen-
deten Chors sind von Mr. Flandrin, wihrend die de-
corative Ornamentik Mr. Denuelle zufilllt, welcher bei
dieser Grelegenheit von seinem Talente und richtigen Ver-
stindnifs der monumentalen Kunst ein glénzendes Zeug-

nifs abgelegt hat.
G. Borstell u. Fr. Koch.
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Das Geschiftshaus fiir das Kreisgericht in Wahrendorf.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 3.)

Der vorliegende Plan wurde im Jahre 1846 fiir das
in dem Bezirke des Miinsterschen Appellationsgerichtes
zu Ibbenbiiren befindliche Gericht, mit Riicksicht auf die
damals fiir den Geschiiftsbetrieb vorgeschriecbene Bii-
reau-Eintheilung ausgearbeitet, kam jedoch in jenem Orte
nicht zur Ausfithrung, weil bei der inzwischen vorgenom-
menen neuen Organisation des Gerichtswesens dort kein
selbststiindiges Gericht, sondern nur Commissionen ein-
gerichtet wurden.

Als im Jahre 1850 fiir das Kreisgericht zu Wa-
rendorf ein neues Geschiiftshaus erforderlich wurde, fan-
den die betheiligten Behorden den inzwischen zuriickge-
legten Bauplan fiir Ibbenbiiren zu diesem Zwecke fiir
so passend, dafs nur unerhebliche Abiinderungen hin-
sichtlich der Benutzung der einzelnen Riiume fiir nothig
erachtet wurden. '

Obgleich die Zahl der Gerichts-Eingesessenen 65510
betriigt und das etatsmiifsige Richterpersonal zu Waren-
dorf aus 1 Director und 11 Kreisrichtern besteht, so ist
doch fiir das Geschiiftshaus ein verhiltnilsmiifsig geringer
Raumbedarf in Anspruch genommen worden, da die
Schwurgerichtssachen des Kreisgerichtes zu Warendorf
bei dem zu Miinster verhandelt werden, und da von den
obengedachten 11 Richtern in der Regel sieben in den
Stidten Velde, Ahlen, Beckum und Ibbenbiiren als Ge-
richts - Commissarien stationirt sind.

Das Gebiéude enthiilt im Erdgeschols: einen ge-
riiumigen Vorflur nebst Corridoren, ein Partheien-Zim-
mer, das Cassen- Zimmer nebst Tresor, zwei Biireau-
Zimmer fir Criminal- und Civil-Prozelssachen, ein Zim-
mer fiir den Bagatell- Commissarius und die aus Stube,
Kammer und Kiiche bestehende Wohnung des Boten-

\

meisters. Der Tresor kann durch eine Oeffoung in der
Mauer von der Kammer aus iiberwacht werden. Der
Vorflur nebst den Corridoren und die Cagsenriiume sind
gewdlbt. Die Wohnpng des Botenmeisters ist unterkel-
lert, und die nach dem ersten Stock fithrende Treppe
ist massiv.

Im ersten Stock befinden sich der Audienz-Saal
nebst Berathungs-Zimmer, welches zugleich zum Arbeits-
Zimmer des Directors dient, vier Instructions-Zimmer,
das Hypotheken-Biireau, die Canzlei und das Vormund-
schafts-Biireau. Der Corridor ist auch in diesem Ge-
schosse gewolbt und die nach dem Boden fithrende Treppe
massiv.

Im Dache befinden sich zwei Giebel-Stuben und
mehrere Kammern zur Aufbewahrung von reponirten Ac-
ten und zu sonstigen Bediirfnissen.

Nach der urspriinglichen Absicht, das Gebiiude in
Ibbenbiiren zu errichten, sollten die #ufseren Mauern
aus Sandstein aufgefithrt werden; da dieses Material je-
doch in Warendorf nicht zu beschaffen war, mulste auf
die Anwendung von Mauerziegeln zuriickgegangen wer-
den, und nur die Fenster-Sohlbinke, die Dachgesimse,
die Einfassungen der Hauptthiiren, die Pfeiler in dem
Vorflur und die Treppen konnten aus Werkstiicken ge-
fertigt werden.

Die Baukosten des Gebiiudes ‘sind zu 16887 Thlr.
veranschlagt, wonach pro [JFuls bebauter. Grundfliche
etwa 4% Thlr. zu rechnen ist. Die Ausfithrung ist unter
Leitung des vormaligen Bau-Inspectors, jetzigen Regie-
rungs- und Bauraths Kawerau bewirkt.

Busse.

\

Nachrichten iber Landes-Meliorationen, inshesondere iiber die Melioration der
Boker-Heide in der Provinz Westfalen durch Ent- und Bewisserung.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 6 bis 12.)

Die erste Hilfte des gegenwiirtigen Jahrhunderts
giebt uns ein grofsartiges Bild des Wachsthums auf dem
Gebiete der Landwirthschaft. Die praktische Pflege der
Natur-Wissenschaften und gemachte Erfahrungen, sowie
der nicht zu verkennende Fortschritt der Hydrotechnik
haben hierzu wesentlich beigetragen. Aber das in indu-
strieller Bezichung leichter fliissig zu machende Capital
durch ermdglichte genaue Vertheilung der Vortheile und
Beitriige an die Betheiligten und ein baldiger, wenn auch
nicht immer nachhaltiger Geewinn aus solchen Unterneh-
mungen zieht noch stets die Arbeitskrifte hinitber von

der landwirthschaftlichen zur technischen Industrie. Ja
selbst die Landwirthschaft ging durch die mit Vorliebe
gepflegte Cultur der Handels-Gewichse stellenweise aus
ihrer friiheren Sphére fiir den ausschliefslichen Bau des
Getreides heraus, und erdffnete mit den Tropen eine Con-
currenz. Der einzelne Landmann wagte bisher keine gro-
fsen Unternehmungen zur Ausdehnung seines Betriebes
und fand nie oder nur mit Schwierigkeit Grenossen zur
gemeinsamen Befreiung des Grund und Bodens von den
durch die Natur und Gewohnheit darauf haftenden Ue-
belstéinden. Beobachten wir aber die Erscheinung, dafs
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fortschreitend die Fabrikate durch Zeit und Menschen-
kraft sparende Maschinen und durch ausgebildete Thei-
lung der Arbeit wohlfeiler geworden sind, wihrend die
sémmtlichen landwirthschaftlichen Producte trotz meist
angemessener Erndten in den letzten Decennien eine all-
milige Preissteigerung erfahren. haben, so dringt sich
uns der Gedanke auf, dafs die Production der Lebens-
mittel mit der Zunahme der Bevolkerung vielleicht nicht
mehr im Einklange: stehe?

Von anderer Seite scheint es aber, als ob in der wirth-
schaftlichen Bewegung des Capitals wenn gerade kein
Umschwung, so doch eine Verinderung eingetreten sei,

welche das Capital durch die Preissteigerung der Lan-

des-Producte gleichsam bei dem Landwirthe aufstaut und
ihm somit die Mittel in die Hénde giebt, durch erhohte
Thitigkeit und vermehrte Ausdehnung seiner Wirksam-
keit die gewerbliche Production wieder einzuholen, um
das Bediirfnifs an Lebensmitteln zu angemessenen Prei-
sen zu befriedigen.

Preufsens Regenten haben auch in der Férderung,
Belebung und Entwickelung des Landbaues zum Wohl-
stande des Volks die schonsten Palmen errungen. Schon
Friedrich der Grofse und seine erhabenen Vorfahren zeig-
ten der Welt, wie durch grofsartige Landes-Meliorationen
ein neues Preufsen in dem alten erobert wurde, und wo-
durch sich die Hiilfsquellen des Staats vermehrten.

Ein gewaltiger Hebel zur mehreren Urbarmachung
des Bodens oder zur Erzielung einer grofseren Produc-
tion war die Ausbildung der Communicationen, welche
als ein integrirender Theil der Landes-Meliorations-Bau-
ten zu betrachten sind. Ohne Communication ist eine
angemessene Verwerthung und Vertheilung der Producte

nicht denkbar. *)
Dabei ist nicht zu iibersehen, dafs die Theilung der

grofsen Gemeinde-Besitze, die Separationen resp. Ver-

koppelungen, die Befreiung der Grundbesitzer von ver-
schiedenen Natural-Leistungen durch Renten-Briefe u. s. w.
viel dazu beitragen ‘werden, ausgedehnte Wiisteneien in
ergiebige Culturen zu verwandeln. Selbst die Verinde-
rung der Cultur-Zustéinde in den hochgelegenen, bisher
unter Waldnarbe gewesenen Gegenden haben bereits ei-
nen so wesentlichen Einflufs auf die Zustinde der Thal-
Ebenen ausgeiibt, dals man jetzt auf Mittel Bedacht
nimmt, den daraus entstehenden Nachtheilen durch Wald-
Cultur Grenzen zu setzen und sich auf diese Weise vor
ihnen zy schiitzen.
Im Allgemeinen verfolgen die Bauten im Landes-Me-
liorations-Tnteresse folgende Zwecke:
@) eine Ableitung des zu vielen und schidlichen Was-

*) In diesem Sinne handelnd begann die Belgische Regierung
noch in neuester Zeit die Melioration der Campine, eines etwa 20
Quadrat-Meilen grofsen, sandigen, nur mit Heidekraut bewachsenen
Landstrichs zwischen det Maafs und Schelde, mit dem Baue eines
Strafsen-Netzes, welches YOI schiffharen Caniilen durchschnitten ist,
mit denen zugleich ent- und bewissert ywird,

sers unter der Oberfliche des Bodens. In solchen
Fillen nennen wir diese Einrichtungen Entwiis-
serungen und Drainagen.

‘b) eine erfrischende, reizende, zersetzende und driin-
gende Zuleitung von Wasser auf die Oberfliche des
Bodens, mit gleichzeitiger Ableitung des Wassers,
welches wir im Allgemeinen Bewiisserung nennen.

¢) die Regulirung der Fliasse und Biche
durch Beseitigung der darin vorkommenden Uebel-
stinde, um unzeitige, d. h. sommerliche Ueber-
schwemmungen mehr oder weniger fiir die Liandes-
Cultur unschédlich zu machen, die allzulange Dauer
derselben zu verkiirzen und Entwisserungen ver-
sumpfter Thalflichen herbeizufithren.

d) zerstorte Thalflichen mit Hiilfe der natiirli-
chen Kriifte und der Hydrotechnik zur Liandes-
Cultur zu befihigen.

Die Projectirungen, Veranschlagungen und Ausfiih-
rungen derartiger ausgedehnter Landes-Cultur - Bauten
gehtren nicht mehr in das Gebiet der Empiriker, son-
dern erfordern die Kenntnifs des Wasserbaues nach ver-
schiedenen Richtungen in Verbindung mit naturwissen-
schaftlichen und 6konomischen Kenntnissen.

Den einzelnen Grundbesitzern ist es bisher nur in
den seltensten Fillen moglich gewesen, in dieser Bezie-
hung irgend eine Unternehmung von Bedeutung ins Le-
ben zu rufen, wihrend die Staats-Regierung sich nicht
herbeilassen kann, lediglich zum Vortheile eines Einzel-
nen solche Unternehmungen finanziell zn unterstiitzen.
Unsere bisherige Gesetzgebung in Beziehung auf Lan-
des-Cultur und Vorfluths- Angelegenheiten wirkte eben
nicht ermuthigend auf Unternehmer, welche sich entschlos-
sen hatten, dergleichen ausgedehnte Ausfithrungen durch-
zufithren. Auch war man in #hnlichen Angelegenheiten
bei Auswahl des Terrains, Beurtheilung der Gefill-Ver-
hiltnisse, des Bodens und des Wassers und in Ausiibung
der Technik selbst nicht immer gliicklich gewesen, wo-
durch sich im Publicum' schiefe und unrichtige Urtheile
iiber die Rentabilitit solcher Unternehmungen ausgebil-
det und verbreitet haben.

Es sind jedoch in neuester Zeit zur Ueberwindung
der Schwierigkeiten, welche sich bei Bildung von Ent-
und Bewiisserungs- sowie von Deich - Grenossenschaften
bisher entgegenstellten, Gresetze erschienen. Sowohl durch
belehrende Anregungen, als durch gelieferte Vor-Arbei-
ten zu grolseren Meliorations-Bauten auf Staats-Kosten,
wobei sehr viele Grundbesitzer betheiligt sein mufsten,
theils 'durch geeignete Anleihen fiir die Bau-Ausfiihrun-
gen hat das Hohe Ministerium der landwirthschaftlichen
Angelegenheiten in kurzer Zeit bereits die Bahn zur Durch-
fithrung so hochwichtiger Angelegenheiten gebrochen, ohne
die Staats-Mittel zu solchen Bau-Ausfithrungen wesentlich
in Anspruch zu nehmen. Ohne Aufzihlung von derarti-
gen Einzelnheiten in den verschiedenen Provinzen des
Preufsischen Staats moge es vergonnt sein, iiber diese
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Art von Thitigkeit neuester Zeit in den beiden Provin-
zen Westfalen und Sachsen Mittheilungen zu machen.
Fiir diese Provinzen wurden nachbemerkte Vor-Arbeiten
und Meliorations-Projecte mit specieller Ausarbeitung der
Bau-Zeichnungen und Kosten- Anschlige in den letzten
Jahrgiingen aufgestellt:

a) Die Melioration der Boker - Heide zwischen der
Lippe und dem Haustenbache von der Gegend Neu-
haus bei Paderborn bis unterhalb Lippstadt, rechts-
seitig der Lippe, vermittelst Entwésserung von 1}
Quadrat-Meilen und gleichzeitiger Bewiisserung von
circa § Quadrat-Meile. Die Haupt-Bauten dieser
Melioration sind im vergangenen Jahre vollendet
und drei Zehntel der zu bewissernden Flichen schon
jetzt in Riesel- Wiesen verwandelt. Die Bau-Be-
schreibung dieser sehr ausgedehnten Melioration
wird in den folgenden Zeilen erdrtert werden.

b) Die Entsumpfung der Liibecker Ebenen am nérd-
lichen Fulse des Weser-Gebirges im Regierungs-
Bezirk Minden, circa 2 Quadrat-Meilen grofs, ver-
mittelst Regulirung mehrerer Fliisse und Anlage
von Entwiisserungs-Caniilen. Die Ausfithrung die-
ser Miliorations-Bauten ist in Angriff genommen.

¢) Die Entwisserung der Mastholter Niederung in ei-

" ner unterbrochenen ‘Wasserscheide zwischen der obe-
ren Ems und Lippe im Regierungs-Bezirk Minden,
1 Quadrat-Meile grofs, deren Ausfithrung in nich-
ster Aussicht steht.

d) Die Regulirnng der oberen Ems von Rietberg bis
Wiedenbriick und Warendorf, 6 Meilen lang.

e) Die Entwisserung des Ems-Quellen-Gebiets bei
Hovelhoff in der Nihe von Paderborn etc., mit
dem Gruben-Thale 1} Quadrat-Meilen grofs.

f) Die Regulirung der Vorfluths-Verhiltnisse in der
Lippe bei Lippstadt und Benninghausen, Regie-
rungs - Bezirks Arnsberg..

g) Die Regulirung des Diemel-Flusses auf 6 Meilen
Léinge in den Regierungs - Bezirken Arnsberg und
Minden, wobei es auf die Urbarmachung einer frii-
her sehr fruchtbaren, jetzt meist vom Wasser zer-
storten und mit Stein-Geschieben bedeckten Thal-
Ebene ankommt. : '

h) Die Regulirung des Werre-Flusses oberhalb Neu-
salzwerk Rehme, mit Beibehaltung der Wasserkraft
zur Betreibung des dortigen Kunstgestinges.

i) Die Entwisserung der Bastau- Niederung oberhalb
Minden, 1 Quadrat-Meile grofs.

k) Aulserdem ist vorliufig die Ausbildung eines Ge-
neral-Planes zur Melioration des Miinsterlandes auf

132 Quadrat-Meilen in Arbeit begriffen, um hierauf

Spitere specielle Landes - Meliorationen griinden zu
kénnen. Der Regierungs- Bezirk Miinster enthilt
niimlich gegen 40 Quadrat-Meilen theilweise ver-
sumpfte Oeden und Heiden, welche meist ganz ohne
alle Cultur darnieder liegen und stets ein hohes

Grundwasser von 1 bis 2 Fufs unter der Oberfliche
besitzen, Dieser Bezirk ist zumeist nur auf den
Hohen und hoch gelegenen Ebenen in einem sandig-
lehmigen Und,mergeligen Boden, und in Flufs-Thi-
lern auf einem aus feinen Sinkstoffen bestehenden
Boden cultivirt und bewohnt, withrend in den da-
zwischen liegenden Oeden und Heiden eine sandige
Boden-Krume vorherrschend ist, auf welcher we-
der Bevolkerung noch Boden-Cultur Platz gegrif-
fen haben, Aber auch die cultivirten und bewohnten

. Districte dieses Regierungs-Bezirks leiden an ei-

nem Uebermaalse von Feuchtigkeit, welches keine
‘wiinschenswerthe Verbesserung der Boden - Cultur
aufkommen lifst.

!) In der Provinz Sachsen wurden die Projecte zur
Regulirung der Unstrut, behufs Abwendung der
schiidlichen Sommerfluthen und Entwisserung der

" ausgedehnten versumpften Thal-Ebenen von Boll-

stidt bei Mihlhausen bis Nebra, auf 15 Mejlen
Lénge in 4 Sectionen vorgearbeitet. Die Reguli-
rung der Unstrut und Entwisserung der 5 Meilen
langen Thalstrecke von Sachsenburg bis Nebra ist
jetzt bis zur Ausfithrung getragen.

m) Aulserdem werden #hnliche Vor- Arbeiten fir die
Seiten-Thiler der Unstrut, z B. der Helme, Zorge .

~etc., Entwiisserung mehrere Quadrat-Meilen ent-

haltender Briiche am nordlichen Fufse des Harzes
u. s. w. betricben. — Auch die in Ausfithrung be-
griffene, sehr ausgedehnte Regulirung der schwar-
zen Elster und dadurch erzielte Entsumpfung der
anliegenden Flichen mufs vorzugsweise hierher ge-
rechnet werden.

Man hatte noch in neuester Zeit, und unter gewis-
sen Umstinden wohl mit Recht, an der Ausfithrbarkeit
solcher ausgedehnten Landes-Meliorations-Bauten ohne
erhebliche Unterstiitzung aus der Staats-Casse und ledig-
lich auf Kosten der Betheiligten gezweifelt. Allein der
Umstand, dafs das Ministerium der landwirthschaftlichen
Angelegenheiten dergleichen grofse Vorarbeiten und Pro-
jecte von gepriiften Bau-Beamten auf Staats-Kosten an-
fertigen liefs, welche mit lebhaftem Interesse des Gegen-
standes sich bemichtigten und mit Ausdauer das Ziel
verfolgten, hat zur Férderung dieser Angelegenheiten we-
sentlich beigetragen. Die bald darauf erfolgte nothwen-
dige Ergiinzung des Gesetzes vom 28. Februar 1843 iiber
die Benutzung der Privat-Fliisse durch das Gesetz vom
11. Mai 1853 fiir diesen Zweig der Landes-Cultur, und
dafs unter Leitung der Staats-Regierung die Corporatio-
nen zu solchen Bau-Ausfiihrungen gebildet, auch ferner
die Ausfithrungen selbst wieder von Staats-Bau-Beamten
durchgefiihrt werden, hat bisher zu einem ginstigen Vor-
schreiten .dieser wichtigen Unternehmungen gefiihrt.

In vielen Fillen wird man nach den Erfolgen der
ersten Jahre: verleitet, ein ungiinstiges Urtheil tiber der-
gleichen Anlagen abzugeben, wiibrend ein spiteres Auf-
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blithen dieser Landschaften das Gegentheil beweist. Es
fehlt uns nicht an Beispielen solcher fehlerhaften Beur-
theilung, wozu in den meisten Fillen die Ungentigsam-
keit oder der Eigennutz der Betheiligten zuerst den Grund
gelegt haben.

Eine natiirliche Erscheinung ist es, dafs Bewiisse-
rungs- Anstalten ilter sind als Entwisserungs-Anlagen,
weil die frithesten Landes-Culturen in den wérmeren Zo-
nen vorgenommen wurden, wo wegen eines oft andauern-
den heiteren Himmels und steten Sonnenscheins, also we-
gen beschleunigter Verdunstung und Austrocknung der
Erdoberfliche eine Zuleitung des Wassers nothwendiger
wurde, als eine Ableitung desselben. Die Bewisserungs-
Anstalten in fritheren Zeiten, soweit die Nachrichten ge-
hen, bestanden nur aus Ueberstauungen,.ki'mstlich her=
beigefithrten Ueberschwemmungen, wihrend die Bewiis-
serung  durch Berieselung der neueren Zeit angehort.
Unter Berieselung verstehen wir das allmilige, fast trop-
fenweise Abgleiten einer ganz diinnen Wasserschicht iiber
die Oberfléiche des Bodens, wobei sich die einzelnen Trop-
fen und diionen Wasserfiden um die Stimmchen der

Griser winden, eine sanfte Bewegung derselben hervor-
bringen und ihre festen, dingenden und bisher im Was-
ser schwebenden Theilchen absetzen. Wiihrend einer rich-
tigen Berieselung mufs die niedrigste Vegetation auf dem
Boden sichtbar bleiben, und darf das Abgleiten der diin-
nen Wasserschicht nur im hellen Sonnenschein sichtbar
sein. Je vollkommner dieser Zustand erzeugt wird, desto

“ erfolgreicher ist der Nutzen, welchen eine solche Bewiis-
serung hervorbringt, und es ist in der That ungemein
schwierig, eine diesem Zustande anpassende Erd-Forma-
tion zu erhalten, weil die Natur jeden Augenblick bemiiht
ist, den einmal hergestellten richtigen Zustand wieder auf-
zuheben. Aus diesem Grunde finden wir hichst selten
eine ganz fehlerfreie Berieselungs-Anstalt, weil die darauf
zu verwendenden Miihen und Unterhaltungs-Kosten ge-
scheut werden; deshalb miissen aber auch die Beweg-
griinde zur Anlage einer Berieselung von vielen sehr vor-
“theilhaften Umstinden, d. h. von passender Terrain-For-
mation, angemessener Beschaffenheit des Bodens und Was-
sers und geeigneten Gefill - Verhiiltnissen des Terrains
u. s. w. begleitet sein.

Dagegen diirften diejenigen Landes-Meliorationen,
wo eine Entwisserung das Haupt-Princip bildet, und da-
rauf wieder eine einfache zeitgemilse gewdhnliche Be-
Wisserung erzielt werden kann, in den nérdlichen und
geMiifsigten Zonen Europas am meisten zur Anwendung
kommen, ;umal hiermit die Regulirung von Fliissen und
Béchen wnd gie Durchfiihrung ausgedehnter Drainagen
fiir den Ackerbay zu verbinden ist. Die Erfolge einer
Entwiisserung zeigen sich sofort und schon nach Ausfiih-
rung der Haupt-Anlagen; auch sind die untergeordneten
baulichen Schritte, um die Betheiligten in den vollen Ge-
nufs der Erfolge zu Setzen, viel einfacher und mit weni-
ger Kosten verkniipft, als bei den Bewiisserungs-Anla-

gen. Dagegen ist nicht zu verkennen, dafs der aus ei-
ner verstindig gewiihlten Bewiisserungs- Anlage erzielte
Nutzen ein weit grofserer ist, als derjenige, welcher aus
einer alleinigen Entwiisserungs-Anlage je gezogen werden
kann. Auch ist die Vertheilung der Beitriige im Verhalt-
nifs zum erzielten Vortheile auf die einzelnen Betheilig-
ten bei Entwiisserungs- Anlagen ungemein schwierig.

In den Jahren 1848 bis 1850 wurden dem Unterzeich~
neten Auftriige ertheilt, fiir die Provinzen Westfalen und
Sachsen mehrere ausgedehnte Landes-Meliorations-Pro-
jecte anzufertigen. Spiter ist demselben das Glick zu
Theil geworden, das interessanteste und schwierigste der-
selben, die Melioration der Boker-Heide in der Provinz
Westfalen durch Ent- und Bewiisserung nach seinen Pro-
jecten auszufiithren. — Wie man behufs Auswahl einer Ei-
senbahn- oder Canal-Linie die angezeigte Gegend in geo-

gnostischer und hydrographischer Beziehung genau studi-
ren und zerlegen mulfs, um den vorhabenden Zweck mit

moglichster Soliditiit und dem geringsten Kosten-Aufwande
zu erreichen, so beginnt auch die Arbeit des Hydrotek-
ten fiir die Ausfithrung einer grofsen Landes-Melioration
mit ausgebreitetem Studium der vorgenannten natiirlichen
Dinge, und alle Fehler, welche sich bei dergleichen An-
lagen spiiter heraus stellen, werden gewils mehr oder we-
niger in mangelhaften Vorstudien zu suchen sein. Dem-
néichst ist eine vollstindige Kenntnils der Beschaffenheit
des Oberbodens, des Untergrundes, der Gebirgssteine
und Cultur-Arbeiten in der ganzen Gegend nothwendig,
um hieraus wieder die eigentliche Beschaffenheit und Reich-
haltigkeit des Wassers zn erkennen und sodann die Wir-
kungen zu ermessen, welche das Bewisserungs-Wasser
auf den zur Melioration ausgewiihlten Boden haben wird.
Erst nach solchen vielseitigen Ermessen erfolgén die ni-
vellitischen Ermittelungen, welche unter allen Umstéinden
weit iiber die Grenzen des vorhabenden Meliorations-Ter-
rains hinaus auszufithren sind, um in der Beurtheilung
iiber die Erfolge der Melioration aufserhalb ihres Um-
fanges nicht beschriinkt zn sein.

Die auf Blatt 7 mitgetheilte Karte des Wasser-Ge-
biets der oberen Ems und Lippe giebt ein iibersichtli-
ches Bild von der hydrographischen Beschaffenheit der
Gegend zwischen dem siidwestlichen Fulse des Teuto-
burger Wald-Gebirges, dem Egge- und dem Haar-Ge-
birge, welche die Spitze des sogenannten Miinsterschen
Beckens bilden, und den Ausgang in das westliche Tief-
land von Hannover, Holland und nach dem Unter-Rheine
erreicht. Die hochsten Quellen der Ems liegen bei Ho-
velhoff in einer tellerformigen, sehr versumpften Hoch-
Ebene und lings des siidwestlichen Fufses des Teuto-
burger Wald-Gebirges; sie fithren, wie alle Gewiisser am
stidlichen Fufse der Berge, wo der Schnee rasch schmilzt,
im Frithjahr viel Wasser und trocknen in heifser Som-
mer-Zeit oft ganz aus. In der Formation ihrer Bettun-
gen besitzen alle diese vielen kleinen Gewiisser, Biche
und Fliisse, viel Achnlichkeit mit den Gewdssern in Ober-

'
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Italien am stidlichen Fufse der Alpen; sie haben durch
Ablagerung des Sandes nach und nach ihre Bettungen
stellenweise bis zu 10 Fuls iiber das umliegende Terrain
erhoht, und man hat allemal flache kleine Hiigel - Ziige
zu iibersteigen, wenn man diese Gewidsser passirt. Ihre
Wasserscheiden sind so unmerklich, dafs die Fluthen des
einen Bachs in die Fluthen der nachbarlichen Biche iiber-
gehen oder in den dazwischen liegenden flachen und sen-
kenformigen Ebenen stehen bleiben, daselbst nach und
nach in den Boden einzichen, verdunsten oder stagni-
ren. In dieser einmal angenommenen natiirlichen Lage
eignen sie sich durchaus nicht zur Entwéisserung des
niichstliegenden Terrains, sondern nur zur Bewiisserung,
und es miissen zwischen je zwei solcher Biche, in paral-
leler Liage mit ihnen, allemal wieder besondere Recipien-
ten zur Entwiisserung angelegt werden.

Die Quellen der Lippe liegen in der Egge und im
Haar-Strange. Eigenthiimlich verschieden ist die Beschaf-
fenheit des Bodens in den beiden Flufs- Gebieten der
Ems und Lippe in einem und demselben Flachlande,
Das Gebiet der Ems enthiilt mit wenigen Ausnahmen
auf einzelnen Hohenziigen nur Sand, dagegen das Gebiet
der Lippe fast durchweg Liehm und Mergel, welcher sich
aus dem an Mergelthon und Kalkstein reichhaltigen Haar-
Strange und der Egge abgelagert hat. Fast in der Mitte
unseres Bildes ist die Wasserscheide zwischen der Emg
und Lippe — welche oberhalb Delbriick beginnt — un-
terbrochen und bildet hier ein total versumpftes Terrain,
die 1} Quadrat-Meilen grolse Mastholter Niederung, wel-
che von den Fluthen des hoher gelegenen Ems- Bettes
und dem Riickstaue des Haustenbaches viel zu leiden
hat. Nach den Gefill-Verhiltnissen beurtheilt, gehort
diese Niederung zum Flulsbette der Ems, obgleich sie
gegenwiirtig auf eine sehr mangelhafte und fast unnatiir-
liche 'Weise nach der Lippe hin entwissert wird. Thre
vollstéindige Entwisserung kann nur nach der Ems bei
‘Wiedenbriick ermdglicht werden.

Ein bedeutender Quellenstock der Ems und Lippe
befindet sich bei Stromberg, Oelde und Beckum, und
driingt sich die Wasserscheide der Ems bei Hamm hart
an das Flufsbett der Lippe. Nach den Bestandtheilen
des Geebirges und der Culturen, wo die Gewiisser der
Lippe beginnen und ferner gespeist werden, sind diesel-
ben in jeder Beziehung ein dunghaftes, kalkhaltiges, da-
her fruchtbringendes Wasser, withrend die Ems-Gewiis-
ser magere Bestandtheile, Sand und Humus mit sich fiih-
ren. Nicht unerwihnt darf die interessante Quellenbil-

dung der Lippe bei Lippspringe, einem Flecken oberhalb -

Paderborn, und der Pader unter dem Dom-Hiigel zu
Paderborn bleiben. Die Quelle der Lippe entspringt
aus einem kleinen Teiche, Bassin, mit einer Michtigkeit
von 36 Cubicfufs pro Secunde und treibt schom 100 Schritt
davon entfernt eine Mithle. Die 22 Haupt-Quellen in
der Pader unter dem Dom-Hiigel in Paderborn und der
niichsten Umgebung fithren in dem vereinigten Abflufs-

Profile aufserhalb der Stadt Paderborn mindestens 180
und héchstens 220 Cubicfuls pro Secunde mit einer steti-
gen Wirme von 8° R., und gestatten nie die Erzeu-
gung einer Eisdecke. In den Abhéngen des Egge-Ge-
birges, oberhalb Paderborn, zeigen sich periodisch Quel-
len, je nachdem das kriiftige Kreidemergel - Gebirge da-
selbst den Abflufs in sich aufnimmt oder nicht.

Die Fluthen der Alme gewinnen in gewissen Hohen-
punkten #hnliche durchlassende kliftize Stellen und er-
scheinen alsdann linkseitig des Alme-Geebiets und deren
Wasserscheide in dem Bach-Gebiete der Heder, welche
sich in die Lippe bei Boke ergiefst. Diese kalkhaltige,
eine mittlere. Temperatur enthaltende und dadurch so
frachtbringende Beschaffenheit der Lippe- Zufliisse with-
rend der starken atmosphiirischen Niederschlige, gesiit-
tigt mit den feinsten Diinger-Theilchen der umherliegen-
den, weit verbreiteten reichen Acker-Culturen des Haar-
Stranges, ist die Ursache, dals das Lippe-Thal in Folge
der natiirlichen Ueberschwemmungen so reiche Heu-Ernd-
ten abgiebt. Dennoch sind diese Heu-Erndten durchaus

nicht hinreichend, einen Viehstand zu erniihren, welcher

erforderlich ist, die vielen nichstliegenden Oeden und
Heiden durch Diinger-Beschaffung in Acker zu verwan-
deln; auch leiden die Erndten im Thale der Lippe haufig
durch Sommerfluthen, wodurch Gras und Heu verderben
und fiir das Vieh ungeniefsbar und hochst schéidlich werden,

Der ganze stidwestliche Abhang des Teutoburger
Wald- Gebirges von Paderborn bis Lippstadt, zwischen
dem Gebirge und der oberen Lippe und in der Fortset-
zung zur Ems, erscheint als eine sanft geneigte sandige
Ebene nach den bemerkten Gewiissern hin; sie ieigt zu-
sammenhiingende Complexe von Quadrat-Meilen Heiden
und Oeden, und bietet um so mehr ein trauriges Bild
dar, als sie oft ganz baumlos und stellenweise versumpft
ist. Nicht eine Spur von Bewohnern zeigt sich in sol-
chen wisten Gegenden. Nur an den Biichen haben sich

~ hin und wieder oasenférmige Colonate gebildet. Die Erd-

Formation dieser Heiden, Oeden oder Sennen bleibt mit
geringer Ausnahme von der Egge bei Paderborn bis zur
Nordsee dieselbe. Zwischen den, meist mit den Fliissen
parallel laufenden, ganz niedrigen Hiigelziigen liegen Nie-
derungen; erstere tragen Heidekraut auf Sand, letztere
kurze magere Griiser auf Torf oder humosem Sandboden.

Sowohl in den niedrigen Hiigelziigen als in den Nie-
derungén hat sich 1 bis 2 Fuls unter der Oberfliiche ne-
sterweise Eisen-Oxyd-Hydrat gebildet. In den Fortset-
zungen dieser Sennen, d. h. in den Belgischen und Hol-
lindischen Heiden und Oeden; wird der Sand grsber und
kiesiger, und laufen die flachen Hiigelreihen in diinenar-
tige Stringe aus. Das Grundwasser liegt meist Dahe
der Oberfliiche der Niederungen und steigt vermége der
Capillar-Attraction in dem feinen Sande der Hiigelziige
etwas hoher, so dafs das Grundwasser in diesen Ebenen
nach vorgewesenen genauen Nivellements und Grabun-
gen eine kurzwellenformige Oberflache bildet.
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Die Natur giebt uns in den meisten Gegenden die
Anweisung an die Hand, wohin die verschiedenen Cultu-
ren gehoren. Das Gebirgsland und der sterile Hohen-
boden gehren der Wald-Cultur an; die sanft geneigten
Abhsinge der Berge und von Ueberschwemmungen be-
freiten Ebenen sind fiir den Ackerbau bestimmt; die den
Ueberschwemmungen ausgesetzten Thalfléichen miissen der
Gras-Cultur vorbehalten bleiben. Ausnahmen hiervon
werden nur zu oft von mangelhaften Erfolgen und ele-
mentarischen Zerstorungen begleitet.

Die hier vorliegende Gegend zwischen der oberen
Ems und Lippe erfordert jedoch in dieser Beziehung,
wegen eigenthiimlicher Formations-Verhiltnisse der iiber-
all vorkommenden reichhaltigen Quellenlager und béi ei-
nem steten hohen Stande des Grundwassers, eine beson-

dere Beleuchtung.
Die Erfahrung steht uns zur Seite, dafs ein sandi-

ger: feuchter, wenn auch nicht der Ueberschwemmung
ausgesetzter Boden sich zum Grasbaue resp. zur Vieh-
zucht besser eignet als zum Ackerbaue, und der Lehm=
Boden, wenn er in entsumpfter Liage gehalten werden
kann, sich am hochsten als Ackerland rentirt. Man wiirde
daher bei Beurtheilung der Rentabilitit einer projectirten
ausgedehnten Landes - Melioration iiber solche Verhilt-
nisse sich eine geniigende Rechenschaft abzulegen haben,
che man weitere Schritte wagt. Je magerer der Boden
ist, desto fetter mufs das zugeleitete Wasser sein, und
je- kiimmerlicher beide Theile sind, desto ungentigen-
der werden die Erfolge ausfallen. Nach diesen Eror-
terungen und Ermittelungen unterliegt es ferner keinem
Zweifel, dafs die niedrig gelegenen Westfiilischen Oeden
und Heiden mit ihrem mageren Boden und dem hoch
stehenden Grundwasser, wenn sie irgend angemessen zu
entwiissern sind und mit einem fetten Wasser bewiis-
sert werden konnen, am erfolgreichsten nur in Wiesen
und Weiden zu verwandeln sind. Das Flachland der
Provinz Westfalen ist deshalb und wegen dieser viel-
fach darin vorkommenden eigenthiimlichen Formations-
Verhiiltnisse und Boden-Beschaffenheit, wegen des vor-
herrschenden feuchten Klimas, anreihend den holliindi-
schen Culturen, im Allgemeinen mehr auf Wiesen und
‘Weiden als auf den Ackerbau angewiesen. Schon die
in der Provinz Westfalen und tiberall in dem Flachlande
auf gutem Boden gepflegte Cultur der Wald - Biume in-
mitten der Oeden und Heiden, welche letztere gleichsam
einen Kyanz um das Miinsterland bilden, zeigen deutlich,
dalS man eg pit einem feuchten, vorherrschend zum Gras-
bau geeigneten Boden zu thun hat. Der in der Provinz
Westfalen vorkommende leichte, in der Ebene licgende
Ackerboden wird pur auf Kosten der ‘Wiesen und der
Heidekrume in Ertragsfihigkeit erhalten, welche erstere
jedoch zu diesem Zwecke nicht hinreichen, withrend letz-
tere durch Abplacken berauht und immer steriler wer-
den. Dieser Zustand ist in Westfalen schon langst als
eine Wahrheit anerkannt worden.

Der verstorbene Ober-Prisident v, Vincke, wel-
cher mit allen Zustiinden der Provinz genau vertraut
war, hatte es sich schon zur Aufgabe gestellt, die in die-
ser Beziechung von der Natur so giinstig gelegte Boker-:
Heide zwischen der Lippe und dem Haustenbache nach
einem grofsen Maalfsstabe durch Ent- und Bewd#sserung
in Cultur zu setzen. Das Project zu einer Bewiisserung
der Boker-Heide ist indefs sehr alt. Schon der Bischof
Meinwerk zu Paderborn, welcher sich der Cultur des
Landes im 11. Jahrhundert théitig annahm, ging mit der
Idee um, diesen Landstrich von der Lippe aus, nach
Art der Ueberstauung am Nil, zu bewéssern und aus-
gedehnte Fischteiche anzulegen, von denen sich jetzt noch
wenige sehr unmerkliche Spuren in der Boker - Heide
vorfinden.

Seit den letzten 27 Jahren waren die Districte se-

* parirt, ohne die Hand an die Cultur gelegt zu sehen.

Nur die 4drmsten lindlichen, aus den Colonats-H&usern
verwiesenen Tagelshner-Familien in Erdgruben und Hiit-
ten von Stangen und Heideplacken, suchten ihr Dasein
von dem jémmerlichen Ertrage einer kleinen urbarge-
machten Fliche inmitten dieser baumlosen Oeden zu fri-
sten. In diesem Zustande befinden sich noch jetzt an
60 Quadrat-Meilen Oeden und Heiden dieser durchschnitt-
lich 200 Fuls iiber dem Meere gelegenen Gegend zwi-
schen der Lippe, der Egge und dem Teutoburger Wald-
Gebirge. Fast alle diese Oeden und Heiden liegen in
dem ehemaligen Miinster- und Paderborner Lande mit
einem Gesammt-Flichen-Inhalt von 200 Quadrat-Meilen,
und gehodren, einschliefslich der Unterbrechungen unter
fremdherrlicher Regierung, seit etwa 50 Jahren dem Preu-
[sischen Staate an.

Nach dem Situations-Plane auf Blatt 6 bildet die
Boker-Heide einen Landstrich zwischen der Lippe und
dem Haustenbache; sie ist an 4 Meilen lang und durch-
schnittlich 2 Meilen breit; der obere Theil, unterhalb
Sande, wird der Biihlenbrink, der mittlere grifste Theil
die Boker-Heide und der untere Theil das Lippe-Bruch
genannt.. Mehrere wasserreiche Biche: der Thunebach,
der Rothebach, Hahnenbach, Franzosenbach, Hagenbach,
Cappel-Delbriicker Fliefs etc. durchfliefsen dieselbe. Der
Namen der Boker-Heide stammt aus dem an der Lippe
gelegenen Dorf Boke, auf welcher Stelle schon wihrend
der Zeit der Romer ein befestigter Liagerplatz vorhanden
war, von denen sich auch noch jetzt einige Spuren vor-
finden. Die geschlagenen Legionen von Varus mogen in
diesen Ebenen den Riickweg iiber das heutige Lippstadt
nach’ Wesel eingeschlagen haben. Auch aus der Zeit
des spanischen Erbfolgekrieges finden sich noch sehr merk-
liche Spuren eines Canals in der Boker-Heide von der
Lippe oberhalb Lippstadt zur Mastholter Ebene, um die
Lippe dahin abzuleiten und dadurch die damals Belager-
ten in Lippstadt, welche die ganze Umgegend durch Stau-
werke {iberschwemmt hatten, trocken zu legen.

Die Boker-Heide von unterhalb Sande bis Lippstadt

2
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enthiilt einen Flichen - Inhalt von 1. Quadrat- Meilen,
welcher aus niedrigen Hiigelreihen unter Heidekraut und
dazwischen liegenden versumpften senkenfsrmigen Ebe-
nen mit kitmmerlichen sauren Grisern bestanden hat
und theils noch besteht. Sie ist mit Ausnahme einiger
Anpflanzungen bei wenigen darin liegenden oasenférmi-
gen Colonaten und Hiitten ganz baumlos. Der Hausten-
bach liegt in der Sohle meist hsher als das Niederungs-
Terrain der Boker-Heide. Der Querschnitt des Terrains
von dem Haustenbache bis zu den Ufern der Lif)pe zeigt
kein Gefille. Die Fluthen der Lippe werden nur durch
diinenfsrmige Hohenziige, die Fluthen des Haustenba-
ches durch Eindimmungen von der Boker - Heide ge-
trennt. Da die Boker-Heide aber im Allgemeinen eine
Ebene ist, welche sich unterhalb Lippstadt an die Lippe-
Ufer wieder anschliefst, so mulste das Total-Gefiille der
Lippe von Sande bis Lippstadt in der parallelen Liin-
genrichtung der Boker-Heide ziemlich gleichmiifsig ver-
theilt sein. Die Lippe hat vom niedrigsten Wasserspie-
gel unterhalb ihrer Vereinigung mit der Alme und Pa-
der bei Neuhaus bis zum niedrigsten Wasserspiegel un-
terhalb Lippstadt an der Miindung der Glenne auf 11200
Ruthen oder circa 5% Meilen Linge ein Total-Gefille von
78,39 Fufs, welches unterhalb Neuhaus bis Sande 16 bis
12 bis 10 Zoll pro 100 Ruthen betriigt und allmilig bis
Lippstadt auf 5 Zoll pro 100 Ruthen herabgeht.

Es kam deshalb darauf an, einen Canal zur Be-
wiisserung der Boker-Heide so hoch als thunlich unterhalb
Neuhaus von der Lippe aus, und so nahe als moglich
unterhalb des Vereinigungspunktes mit der Alme und
Pader, beginnen zu lassen, um das Terrain der Boker-
Heide mit einem angemessenen Gefille auf moglichst kiir-
zestem Wege zu erreichen und das Wasser der Lippe
mit den fruchtbarsten Sinkstoffen zu gewinnen. Dazu
kommt, dafs unterhalb dieser Stelle sich mehrere Biche
aus der Westfilischen und Lippeschen Senne in die Lippe
ergiefsen, welche viel Sand fiihren und dadurch das Lippe-
Wasser versanden. Diese Uebelstéinde mulsten vermie-
den werden.

Von dem mehr oder wenigeren Gefiille des Flusses
ist die Liinge der Zuleitung vom Flusse bis auf die Me-
liorations-Fliche stets abhingig. IFerner mulste sich die
Sohle des Meliorations-Canals so viel als moglich der
normalen Sohle der Lippe am Speisungspunkte nithern,

um die Form einer Flufstheilung zu erreichen und da-

durch hinreichend Wasser aus der Lippe, ohne oder mit
geringen Aufstau derselben, erlangen zu konnen. Ein
Aufstau der Lippe sollte spiiteren Zeiten und nur wih-
rend niedriger Wassersténde vorbehalten bleiben.
‘Wenn die Frage iiber die Beschaffenheit des Bo-
dens und Wassers, iiber die Angemessenheit des Terrains

fiir solche ausgedehnte Meliorationen zur Zufriedenheit

beantwortet ist, so bilden der Wasserschatz zur Bewiis-
serung und der Unterschied des Gefilles des Bewsisse-
rungs-Terrains und Zuleitungs-Canals die Hauptfactoren

zum Resultate. Um eine allgemeine Anschauung hier-
von zu geben, moge ¥ der zu Gebote stehende Was-
serschatz, G das natiirliche Lingen-Gefille des Bewis-
serungs- Terrains und ¢ das Gefille des Zuleitungs - Ca-
nals zur Bewisserung bedeuten. Dann ist W. (G—g)
=R das Resultat in Beziehung auf den Nutz-Effect
einer Bewiisserung in Verbindung mit Entwiisserung. Je
grofser W ist, desto kleiner kann die Differenz G — g
sein und umgekehrt. Ist G =g, d.h. ¢ —g=0, so
wird der Effect =0, vorausgesetzt, dafs nur der freie
unaufgestaute Wasserspiegel im Canale zur Bewiisserung
benutzt werden soll. In einem anderen Falle ist man
daher gensthigt, den Wasserspiegel im Canale zu he-
ben, d.h. demselben ein geringeres Grefille als der Sohle
zu geben, und dann tritt das Gefille der Canal-Sohle
G' an Stelle von G und das Gefille des Stauwasserspie_
gels ¢’ an Stelle von g. Je grolser die Differenz G'—
g' ist, desto mehr vergréfsert sich der Nutz-Effect der
Anlage. Wird G'—g' =0, so ist das Resultat der An-
lage R=0+ W=0, d. h. ohne Effect.

Die wirksamsten Bewiisserungs-Caniile sind diejeni-
gen, welche nach der Anschauung W.(G —g)=R con-
struirt werden kénnen, denn hiernach erreicht man mit
der Sohle des Canals sehr bald die Hohe des Terrains
und kann die kleinsten Wassermengen (W) zur Bewiis-
serung benutzen. Nach der Anschauung W.(G'—g')
= R sind lange Einschnitte bis zum Bewiisserungs-Ter-
rain zu ziehen, und mufs das Wasser zwischen Dimmen
aufgestaut und gehalten werden, wodurch auch viel un-
benutztes Wasser '(todtes Wasser) zuriickbleibt. Nach
ersterer Darstellung wird man ohne Aufstau des natiir-
lichen Wasserschatzes in Form einer Stromtheilung, nach
letzterer Darstellung aber nur mit Aufstau des natiirli-
chen Wasserschatzes einen Effect hervorbringen. Von
der Differenz G—g hiingt ferner ungemein viel ab, denn
sie bildet das Mittel, ;

1) in kleinster Entfernung das Bewiisserungs-Terrain
mit dem Canale zu erreichen.

2) die Beherrschung der Canal-Sohle ither das Be-
wiisserungs- Terrain hervorzubringen, die kleinsten
Wassermengen zur Bewéisserung benutzen zu kon-
nen und jedes todte Wasser zu vermeiden.

3) das Wasser aus dem Bewiisserungs-Terrain nach
geringen Entfernungen stets wieder in den Canal
zur weiteren Benutzung aufzunehmen.

4) das Terrain in trockenen Abtheilungen des Canals
zu entwiissern, und die atmosphiirischen Nieder-
schlige zu gewinnen.

5) in der Ausfithrung der nothwendigen Unterleitun-
gen und Einleitungen unbeschrinkt zu sein.

Der Aufstau der Flisse und Biiche zu #hnlichen
Zwecken hat niimlich viele Nachtheile fir die oberen
Uferbewohner und den Baufond zur Einrichtung der An-
lagen im Gefolge. Nur in solchen Fillen, wo man den
Aufstau des nattirlichen Flufsbettes noch einige Fufs un-
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ter den Ufern halten kann, wird die Anlage fiir die obe-
ren Uferbesitzer von keinem Nachtheile sein. Fiir das
Project zur Bewiisserung der Boker-Heide gestaltet sich
die Differenz G—g so ungemein giinstig, dafs die Ab-
leitung des Wassers von der Lippe in den Canal als
eine Stromtheilung construirt werden konnte, und ein
Anufstau des Wasserspiegels in der Lippe unterhalb Neu-
haus nur wihrend der niedrigsten Wasserstiinde kiinftig
nothig sein wird, wobei jedoch auch dieser aufgestaute
Wasscrspiegel der Lippe noch an 4 Fuls unter den Ufern
bleibt, also den oberen Uferbesitzern keinen Nachtheil
zufiigen wiirde.

Die Canalsohle unterhalb Neuhaus an der Ableitung
der Lippe liegt 8 Zoll iiber der natiirlichen normalen

Wurffbain, Melioration der Boker-Heide.

22

Flufssohle der Lippe, d. h. =0 des Pegels an der Ein-
gangsschleuse. Die Sohle des Canals am Ausflusse in
die Lippe unterhalb Lippstadt liegt nahe dem niedrig-
sten Wasserspiegel daselbst. Das absolute Gefille des
Canals auf dieser ganzen directen Linge von 8560 Ru-
then betriigt 79,89 Fufs. Dem Canale kann aber nach
den weiterhin beschriebenen Dimensionen und den ab-
zufithrenden Wassermengen nur ein Total-Gefiille von
36,35 Fuls gegeben werden, um eine angemessene Ge-
schwindigkeit zu erzeugen. Mithin betrigt G —g =
43,54 Fuls.

Die Vertheilung des Total- Gefilles auf die Canal-
sohle und die Abfiille derselben giebt der auf Blatt 6 be-
findliche Nivellementsplan mit der hier nachfolgenden

Zusamm'enstellung
_von den Gefill-Verhiltnissen und Lingen der einzelnen Stau~Abtheilungen des Haupt- Canals.

Station Ordinaten Geféxlllel dege
Léinge e
Whthsil L0 ek dex X . Gefille in der A
lung. _ |Abthei. det der glgngz; auf | Schleuse. Bemerkungen.
von | bis | lung. Untersohle. Obersohle.  YApthei.| 100" » i
lung, .
7 J8 A8 | Ruth. | A2 | Ord A2 | Ord. Fufs. | Fufs. | A2 | Fufs.
s 0| 142 | 1420 0 | 25,10 142z | 28,66 | 3,56 | 0,25 142 | 2,04 Bei 0 ist die Einlafs-Schleuse von der Lippe
k) s
M 142 176 340 142 30,70 _176 52,04 1,34 | 0,4 176 | 4,00 in den Canal-Fachbaum 8 Zoll iiber 0 des Sander
1L 176 213 370 %’{'g 3(15,04 :‘2’.51)2 i;,sz ;,48 0,4 213 | 4,00 Pegels oder der normirten Lippe-Sohle am Canale.
Iv. | 213 | 256 | 430 : 352 3,24 72, | 0.2 256 | 3,50
v | 256 | 308 | 520| 256 | 4674 | 308 | 4875 | Leo | 04 | 308 | 400
VI.| 308 | 860 | 520 | 308 | 52,73 360 | 54,81 | 2,08 | 0,4 360 | 4,00
VIL. 360 386 269 360 58,81 386 59,85 04 | Oz i} 3?6 2,00 | 14 Stau-Schleusen mit Abfall-Gerinnen, Cas-
VIIL | 386 | 451 | 650 | 386 21,85 45(13 64,45 | 2,60 | 0,4 S)’}i 3,50 > caden, mit dem concentrirten Mehr- Gefiille des Ter-
IX. 451 506 550 451 7,95 50 70,15 2,20 | 0,4 50 ,00 rains und der Canal-Sohle.
X | 506 | 546 | 400 | 506 | 7405 | 546 | 7555 | Lso | 0.4 | 546 | 4,00
XL | 546 585 | 390 | 546 | 795 | 585 | Sls1i | Lise | 0,4 | 585 | 250
XI1. 585 666 810 585 83,81 666 87,55 3,74 | 0,4 666 | 2,00
XIIL 666 730 640 666 ] 89,55 730 92,11 2,56 | 0,4 30 | 2,00
XIVD| 730°0 760 | 300 730 7 94,11 760 | 95,31- | 1,20 | 0,4 760 | 2,00
XV.| 760 | 810 500 | 760 97,31 | 810 [ 101,51 | 400 | O | 810 — Sohlen -Schleuse. .
XVI. | 8l0 | 86| 460 | 810 } 101,31 8§56 | 104,00 | 3,68 | 0.8 856 | — Abschlufs-Schleuse, Fachbaum gleich hoch mit
Sohle der Lippe] — | 108,0 der Sohle. Bei No. 856 Ausflufs in die Lippe
unterhalb Lippstadt. ‘
Ganze Linge des (| 8560 : 3 ; i 36,35 }43,54
Canals — 4,28 ; 136,35
Meilen. | [
Total-Gefille | 79,89

Die ausgewihlte Richtung des Canals, rechtsseitig
der Lippe unterhalb Neuhaus und des Vereinigungspunk-
tes mit der Alme-Pader, durchschneidet erst eine unbe-
deutende Hochebene bis unterhalb Sande und eine 200
Ruthen lange Niederung, welche beide nicht zu umge-
hen waren. Die Sohle des Canals beherrscht nach Ver-
lauf von 1420 Ruthen Linge das Terrain. Von dem
Punkte (No. II der obigen Tabelle) aus erfolgten in den
angezeigten Entfernungen, dem Terrain angemessen, die
Einschnitte dey Sohle des Canals in das Terrain selbst
und bis Zum niedrigsten Grundwasser dergestalt, dals
oberhalb des Terrain- Einschnitts dasselbe allemal von
der Canalsohle beherrscht wird und die untere Sohle
zur Entwisserung des Terrains und Aufnahme der ab-
gerieselten Gewdisser geschickt gemacht werden konnte.

[

\

P \

Hiermit waren auch die in den vorigen Zeilen aufgestell-
ten 5 Bedingungen erfiillt. Die Canalsohle enthélt auf
der ganzen Liinge von 8560 Ruthen . 36,35 Fuls
Gefille. Die 14 Terrain-Einschnitte, Abfille
(Cascaden ) enthalten .

concentrirtes Gefille.

43,54 -
Summa 79,89 Fuls
Total - Gefille.

Das Gefalle der Canalsohle auf den untersten 960
Ruthen wurde aus dem Grunde bis 0,8 Fuls pro 100 Ru-
then verstiirkt, weil der Riickstau der Lippe wihrend
der hoheren Wasserstiinde dies Gefillle sehr ermiifsigt,
und eine tiefe griindliche Entwisserung der Feldmark
der Konigl. Remonte-Depot-Domaine Mentzelsfelde noth-
wendig war.

1)*

&



23 Waurffbain, Melioration der Boker-Heide. 24

Es verdient hier noch erwiihnt zu werden, dafs es
durchaus nicht gleichgiltig ist, in jwelcher Hshe die Ca-
nalsohle iiber dem Grundwasser liegt. Man: wird in vie-
len Fillen mit der Canalsohle ein sandiges Plateau mit
oder ohne Aufstau des natiirlichen Recipienten erreichen
konnen. Allein fiir die Speisung des Canals und Er-
haltung des Wasserschatzes in demselben ist die Lage
des Grundwassers von erheblichem Einflusse. Erscheint
die Einsenkung des Grundwassers nur 1} bis 2§ Fufls un-
ter dem Bewiisserungs-Terrain, wie es bei dem Wiesen-
baue im sandigen Boden hinreichend ist, so wird der
Wasserverlust aus dem Canale (in einem durchlassen-
den Boden) weit unbedeutender sein, als wenn die Ca-
nalsohle in einem hohen sandigen Plateau, 5 bis 20 Fuls
u. s. w. liber dem gewdhnlichen Grundwasser, dahin-
streicht. Im letzten Falle muls die ganze Erdschicht
unausgesetzt mit getriinkt werdén, denn ihre Entleerung
erfolgt gleichzeitiz durch stete Filtration nach den niich-
sten Recipienten.

In dieser Beziehung hat das Terrain der Boker-
Heide eine giinstige Lage, denn das Grundwasser mufs
noch durch Entwisserung 1 bis 1j Fufs tief unter das
Terrain gesenkt werden. Der Wasserverlust, welcher in
der Boker-Heide fiir die ersten Jahre und vor der woll-
sténdigen Dichtung des Canals entsteht, ist nach der
angestellten Beobachtung kaum merklich und wird durch
vorbeschriebene Etagen-Construction des Canals zur Auf-
nahme der atmosphirischen Niederschlige und der ab-
gerieselten Wassermassen stets eingeholt.

Der Einflufs, welchen die Entfernung des Grund-
wassers von der Canalsohle auf den Wasserschatz aus-
iibt, ist ungemein schwierig in Zahlen anzugeben und
muls in jedem speciellen Falle durch Beobachtungen und
Versuche ermittelt werden; derselbe ist auch in Abnahme
begriffen, wenn das Wasser dichtende, die Poren des
Sandes schliefsende Theile bei sich fiihrt.

Die Bewiisserungs-Caniile haben in der Speisung ei-
nen grofsen Vortheil vor den Schifffabrts-Canilen. 'Wiih-
rend die Speisung der Bewiisserungs-Caniile im Friihjahr
und Herbst am nothigsten und niitzlichsten ist, erschei-
nen auch in diesen Jahreszeiten die hohen Wasserstinde.
Dagegen ist der Schifffahrts-Verkehr in denjenigen Jah-
reszeiten am grofsten, in welchen sehr hiufig die ge-
ringsten Zufliisse stattfinden.

Behufs Ermittelung des Wasserschatzes in der Lippe
fir die Bewiisserung der Boker-Heide wurden ober- und
unterhalb des projectirten Canal-Beginns, unterhalb Neu-
haus, mehrere sehr specielle Messungen in engen Inun-
dations - Profilen vorgenommen. 1000 Ruthen unterhalb
dieses Punktes, bei der Briicke zn Sande, waren seit
13 Jahren die tiiglichen Beobachtungen des Wasserstan-
des aufgezeichnet. Dieselben sind in speciellen Scalen
aufgestellt und giebt die Fig. 1 auf Blatt 6 hiervon eine
zehnjihrige Uebersicht., Der Sander Pegel ist in 12 Fuls
und in Zolle getheilt

Erst nach Vereinigung der drei Fliisse, der Pader
und Alme mit der Lippe unterhalb Neuhaus, gestaltet
sich die Lippe zu einem Flusse von 54 Fuls gewdhnli-
cher Breite des Wasserspiegels zwischen durchschnittlich
7 bis 8 Fuls hohen, 1;fiifsigen Uferwinden iiber der nor-

* malen Sohle. Oberhalb dieses Punktes giebt es keine

Landseen, aber ausgebreitete Thalflichen an der Alme,
wo sich die Fluthen reserviren. Das Flufsgebiet ent-
hélt bis zum bemerkten Ableitungspunkte 21 Quadrat-
Meilen. Der niedrigste Wasserstand am Sander Pegel
betrigt 2 Fuls 2 Zoll, wobei die Lippe an 300 Cubic-
fuls pro Secunde abfiihrt. Hierzu giebt die Pader einen
stetigen Wasserzufluls von circa 180 bis 220 Cubicfuls.
Die mittlere sommerliche Wassermenge bei 3 Fuls San-
der Pegel betriigt 460 Cubicfufs. Im bordvollen Zustande
fiihrt die Lippe daselbst 1670 Cubicfuls Wasser pro Se-
cunde. Mit dem Wasserstande von 7 Fuls 6 Zoll am
Sander Pegel ist das Flulsbett der Lippe, unterhalb ih-
rer Vereinigung mit der Pader-Alme, an der Ablei-
tung in den Canal, bordvoll. Bei 3 Fuls 8 Zoll Sander
Pegel werden die Ufer der Lippe oberhalb Lippstadt
tiberschwemmt. Der hochste Wasserstand am Sander
Pegel ist 10 Fuls 7 Zoll. Die Breite der Lippe-Inun-
dation an der Canal-Ableitung ist verschieden und wech-
selt von 30 bis 61 Ruthen. Das Seiten-Terrain wird an
3 Fuls hoch iiberschwemmt.

Eine Wassermenge von 4514 Cubicfuls pro Secunde
flielst durch diese Profile wihrend der hochsten Fluthen.

Hiernach kommen 4—2?— = 215 Cubicfuls auf 1 Quadrat-

Meile Wassersammel-Gebiet. Jedenfalls bleibt aber ein
Theil der Fluthen im oberen Alme-Gebiet zuriick in den
kliiftigen Felsen und Thilern der Alme. Vorzugsweise
ist es die Alme, welche das gréfste Wassersammel - Ge-
biet mit starken Gefiill-Verhiltnissen und ein sehr kalk-
reiches Wasser enthéilt. Die Lippe-Fluthen bewegen sich
von Neuhaus bis Lippstadt auf 5} Meilen Flufslinge in
12 Stunden, also mit einer durchschnittlichen Geschwin-
digkeit von circa 3 Fuls pro Secunde. .

Im Jahre 1849 wurde der sich bildenden Corpora-
tion fiir die Melioration der Boker-Heide in Aussicht
gestellt, dals der Lippe das Wasser bis auf 3 Fufs San-
der Pegel entnommen werden konnte, weil bei diesem
Wasserstande die Lippe oberhalb Lippstadt beinahe voll-
bordig ist, und weder der Schifffahrts- noch der Miih-
len-Betrieb daselbst benachtheiligt werden kinne. Un-
ter diesen Umstiinden kam es darauf an, Fractionen, ge-
stittzt auf vieljihrige Beobachtungen der Pegel bei Sande,
die bisherige Dauer der Wasserstiinde itber 3 Fufs und
das abzuleitende Wasser-Quantum zu bestimmen. Alle
diese Beobachtungen und Berechnungen beziehen sich
auf den der Ableitungsstelle zuniichst gelegenen Sander
Pegel. Die Jahrgiinge von 1838 bis 1847 bilden die
Basis dazu. Nur in den Jahrgiingen 1839, 1841, 1843,
1844, 1845, 1846 kommen zusammen 15 Fluth-Tage vor,



25 Wurffbain, Melioration der Boker-Heide. 26

in welchen die Lippe unterhalb Neuhaus das Seiten-
Terrain tiberschreitet.

In der nachfolgenden tabellarischen Uebersicht ist
3 Fuls 8 Zoll Sander Pegel als die geringste Fluthhohe
oberhalb Lippstadt angenommen worden. Die mittlere
jshrliche Fluthhthe betriigt 4,6 Fuls Sander Pegel, mit

einer Dauer von 82 Tagen und Nichten, zumeist im
Frithjabhr und Herbst, welche die besten Jahreszeiten zur
Bewisserung sind. Aus dem Product der mittleren jéhr-
lichen Fluthhohe und der Dauer ist eine figiirliche Dar-
stellung der Fluthen auf Blatt 6 Fig. 2 nach der nach-
stehenden Tabelle angefertigt.

Zehnjihrige Fractions-Berechnung.

Niedrigster | Hochster TS QI ) ) g | Product aus dor |14y yeae
Fluth-Wasser-|Fluth-Wasser-| yro cconcionq | Fluth.Tage |Dittleren jahrlichen |18 00 Gor
Jahrginge. stand im stand im ciaTie e Jahreg Fluthhéhe und der Fluth
Jahre. Jahre. Sl * |Anzahlderjihrlichen| oo
7 : Fluthtage. :
Fufs. Fufs. Fufs.' Tage.

1838 3,8 5,10 4731 55 237,05 20
1839 3.8 8,00 4,54 77 349,58 29
1840 3,8 6,70 4,61 49 225,89 19
1841 3,8 8,60 4,62 94 . 434,28 36
1842 3,8 6,70 4,38 41 179,58 15
1843 3,8 7,60 4,45 179 796,55 66
1844 3,8 8,80 4,96 123 610,08 51
1845 3,8 10,70 5,13 56 287,28 24
1846 3,8 9,00 4,93 124 611,32 51
1847 3,8 5,20 4,10 22 90,20 8

Summa 10-3,8 76,40 46,03 820 _3821,81 319
10 A0 10 10 10 10

Z ehnjihrige

Fraction 3,8 w746 4,6 82 382 32

Ein Wasserstand von iiber 3 Fufls Sander Pegel,
bei welchem in den Canal Wasser geschickt werden kann,
kommt jiihrlich durchschnittlich 200 Tage vor. Da nun
die Bewiisserung in den Herbst- und Frithjahrs-Zeiten am
ergiebigsten ist, worin 82 Tage jihrlich vorkommen, auch
aufserdem in den iibrigen 118 Tagen noch ein grolser
Zeitraum zur Bewdisserung liegt, so konnte man bei der
vortheilhaften Lage der Lippe zum Canale (als Fluls-
theilung) und bei dem giinstigen Lingen-Gefille des Ca-
nals selbst, welcher eine 5 bis 7 malige Benutzung des
Wassers mit Aufnahme der atmosphéirischen Niederschlige
und einiger Seitenbéche auf 3; Meilen Linge gestattet,
mit Sicherheit die Erfiilllung der nothwendigen Bedingun-
gen fiir eine giinstige Bewdsserung voraussetzen. Das
Hohe Ministerium der landwirthschaftlichen Angelegen-
heiten hat aufserdem fiir die Sommer-Monate unter 3 Fufls
Sander-Pegel einen angemessenen Aufstau der Lippe an
der Canal-Ableitung in Aussicht gestellt.

Das Wasser-Bediirfnils fiir eine Berieselung ist sehr
verschieden. - Dasselbe ist abhingig von der Beschaffen-
heit des Wassers und Bodens, dem Stande des Grund-
wassers, der Formation der Rieselflichen, dem Grade
der Entwisserung und noch vielen andern, mehr unterge-
ordneten Dingen, Bei grofsen Bewiisserungs-Anlagen,
welche einen stetigen Zuflufs haben, wo ein sehr fettes
Wasser zu Gebote steht, das Grundwasser nur etwa 2
bis 2% Fuls gesenkt ist und die Entwisserung nur unge-
fihr 2 Fufs unter den niedrigsten Stellen der Rieselflii-
chen steht, kann man in €inem sandigen, humosen, etwas

bindenden Boden einen nothwendigen Zuflufs von 1 Cu-
bicfuls pro Secunde und 10 Morgen bei einmaliger Be-
nutzung des Wassers annehmen, vorausgesetzt, dals eine
Rotation der Bewésserungs-Dauer eintritt. Dieselbe Be-
rieselung zu 1 Cubicfufs pro Secunde und 10 Morgen ist
gleich einer 4 Zoll hohen Ueberstauung auf 24 Stunden,
wonach wieder frisches Wasser erfolgt.™)

Die ermdglichte oftmalige Benutzung des ‘Wassers,
der Wechsel der Bewiisserungs-Perioden, die Dauer einer
jedesmaligen Bewiisserung und der Stand des Grundwas-
sers bilden hierbei Haupt-Factoren. Insbesondere ist die
Fettigkeit des Wassers auf sandigem Boden maalsgebend.
Bei der durch die gliicklichen natiirlichen Verhiltnisse
dargebotenen Construction des Canals zur Melioration
der Boker-Heide kann man um so mehr auf 5Smalige Be-
nutzung des Lippe-Wassers Rechnung machen, als der-
selbe in seiner Linge von 4} Meilen alle atmosphirischen
Niederschlige und mehrere Seitenbéiche aufzunehmen im
Stande ist. Wird die Gesammtfliche zur Bewiisserung
auf 10000 Morgen angenommen, wihrend sie jetzt erst
8000 Morgen enthélt, so wiirde bei 5maliger Benutzung
des Wassers fiir 2000 Morgen Flichen ein stetiger Zu-
flufs von 200 Cubicfuls pro Secunde zu Gebote stehen
miissen. Da aber die Lippe schon bei den niedrigsten
Woasserstiinden an der Ableitungsstelle an 300 Cubicfufs

*) Die Belgische Regierung hat seit 9 Jahren in dieser Beziehung
und fiir die Bewdsserung der Campine Versuche in einem sehr grofsar-
tigen Maalsstabe angestellt, aber hisher so verschiedene Resultate er-
halten, dafs daraus noch keine Norm gezogen werden kann.
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pro Secunde und bei dem gewdhnlichen Wasserstande von
3 Fuls Sander Pegel mindestens 460 Cubicfuls pro Se-
cunde daselbst zufiihrt, so war die oben angedeutete Was-
sermenge allein aus der Lippe sicher gestellt. Diesen
Ermittelungen und dem Gefiille des Canals angemessen
wurde das Profil desselben mit den Schleusen- Qeffoun-
gen eingerichtet. Da aber eine Fliche selbst im Herbst
und Friihjahr nicht stets bewiissert, sondern auch ab-
wechselnd 3 bis 8 Tage trocken gelegt werden muls, so
bleibt sogar noch ein Zuflufs von 2 bis 3 Cubicfuls pro
Secunde und 10 Morgen, oder fir jedesmalige Bewisse-
rung eine weniger wiederholte Benutzung des Wassers
in Anwendung zu bringen, wie dies auch jetzt in der
Boker-Heide stattfindet.

Mit dem Verbrauche des Wassers zur Berieselung
wird an den meisten Stellen ein grolser Unfug getrieben.
Man rieselt nicht, sondern iiberfluthet im eigentlichen
Sinne des Wortes die Flichen, und es liegt blos in der
Einbildung mancher Empiriker, dafs eine solche Opera-
tion einen wesentlichen Nutzen habe. Sobald némlich
die einzelnen Wassertropfen und Wasserfidchen nicht
mehr soviel Zeit gewinnen kénnen, sich um die Vegeta-
tion zu wickeln, sondern unaufhérlich von den folgenden
‘Woassertheilchen vergrofsert werden, bildet sich eine den
Boden dicht bedeckenden Wasserschicht, welche den wohl-
thiitigen, gleichzeitigen Einflufs der Atmosphire auf den-
selben abschneidet und die Absetzung der Sink-Partikel-
chen vermindert.

In den vorigen Zeilen ist erwihnt worden, dafs von
3 Fuls Sander Pegel aufwiirts bis zum hochsten Wasser-
stande bei durchschnittlich 4,6 Fufs Sander Pegel, 200
Tage und Niichte (mit Fluthmassen 82 Tage) jihrlich der
Lippe Wasser entzogen werden kann und zur Wasserge-
winnung aus der Lippe in den Zwischenzeiten, namentlich

zwischen dem ersten und zweiten Heuschnitte, ein ange-

messener Aufstau der Lippe am Canalbeginn in Aussicht
gestellt ist. Der Fachbaum der Eingangs-Schleuse liegt
8 Zoll iiber der dortigen normirten Flufssohle oder 8 Zoll
hoher, als der Nullpunkt des Pegels bei Sande; d. h. der
Nullpunkt des Pegels an der Eingangs-Schleuse liegt 8Zoll
hoher, als der Nullpunkt des Pegels bei Sande in der
Lippe. Wihrend der hochsten Fluthen und bis 10 Fufs
7 Zoll Sander Pegel ist ein grofser Ueberflufs von Was-
ser zur Bewisserung vorhanden. Das dem Ober-Canale

gegebene Profil von 28.5 = 140 (JFufs mit 2! Fulk
Geschwindigkeit pro Secunde fithrt alsdann 360 Cubic-
fuls Wasser zu. Bei 4 Fuls 6 Zoll Sander Pegel mitt-
lerer Fluthhohe zwischen 3 Fufs 8 Zoll und 10 Fuls
7 Zoll Sander Pegel steht das Wasser durchschnittlich

|

4 Fuls im Canale hoch. Den Gefill-Verhiltnissen ange-
messen wiirde daher dasselbe Canal-Profil mit 2! Fuls

Geschwindigkeit eine Wassermenge von (18-+-8). 4. 23
== 260 Cubicfuls pro Secunde fithren, durchschnittlich in
82 Tagen jihrlich. Wihrend 118 Tagen im Jahre findet
eine Wassertiefe von 3 Fufls 8 Zoll bis 3 Fufls Sander
Pegel oder 3 Fuls bis 2 Fuls 4 Zoll im Canale statt.
Das unterbemerkte Profil von 622 [J Fuls giebt bei

2 Fuls Geschwindigkeit eine Wassermenge von 124% Cu-
bicfuls pro Secunde, wobei ein Aufstau der Lippe von
1 Fuls spiter nothwendig wird, um den Wasserbedarf
fir das ganze Arrondissement der Bewiisserung zu er-
reichen.

Um aufser diesen Wasserstinden noch im Sommer
unter 3 Fufs Sander Pegel, zwischen dem ersten und
zweiten Heuschnitte, schopfen zu kénnen und jene erfor-
derliche Wassermenge von 200 Cubicfuls pro Secunde
Zuflufs in den Canal zn erhalten oder angemessen zy
vergrofsern, ist ein Aufstau der Lippe mit einer Grund-
schleuse projectirt, wodurch der nothwendige Wasser-
schatz unter allen Umstéinden zu Gebote stehen wird.

Bei den an den projectirten Baustellen vorkommen-
den hohen Ufern wird eine Erhshung des Wasserspiegels
auf 5 Fuls Pegel fiir die oberen Uferbesitzer keine Nach-
theile hervorbringen.

Man hort hiufig von dem Verluste sprechen, wel-
chen die Verdunstung in solchen Anlagen hervorbringt.
Meine hieritber angestellten mehrjahrigen Beobachtungen
und Versuche haben diese Ansicht nur da bestiitigt ge-
funden, wo man es mit einem sandigen, hoch iiber dem
Grundwasser liegenden Terrain zu thun hat, wo der Bo-
den noch steril war und eine eigentliche iippige Vege-
tation nicht anfkommen kann. Ausgedehnte Gras-Vege-
tationen, Wiesenflichen erzeugen, eine Abkiihlung der
unteren Luftschichten in &hnlicher Weise wie Waldungen,
und wir sehen ausgedehnte Wiesenflichen des Morgens
und Abends mit Wasser benetzt, welches den Boden an-
feuchtet und die Verluste durch Verdunstung wieder
herstellt.

Der Canal zweigt sich 40 Ruthen unterhalb der Ver-
einigung der drei Flisse Alme, Pader und Lippe von der
Lippe in Form einer Stromtheilung ab und ist bis zu sei-
ner Miindung in die Lippe unterhalb Ldppstadt 8560 Ru-
then = 4} Meilen lang. Derselbe enthéllt, wie in der, Pag.
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21, befindlichen Zusammenstellung von den Grefaill-Verhiilt-
nissen niher \angedeutet, zwischen 16 Schleusen 15 Stau-
Abtheilungen. Der Canal besitzt in oberster Abtheilung
eine Sohlenbreite von 18 Fuls mit 8 Fuls hohen, 2 fiilsi-
gen Ufer-Dossirungen.  Die Dimme des Canals haben
hier eine Kronenbreite von 12 bis 18 Fuls. Der hochste
Wasserstand ist zu 5 Fuls, mithin die grofste Breite des
Wasserspiegels zu 38 Fuls angenommen; er iiberschreitet
in dieser obersten Strecke von 1420 Ruthen Liinge zwei
sehr wasserreiche Biiche, den Rothe- und Thune-Bach,
und zwei kleine Biiche, den Franzosen- und Hahnen-Bach,
welche erstere auf massiven Briicken iiberschritten sind,
wihrend die letzteren in 3 Fuls weiten Rohren unger
dem Canale durchgeleitet sind.

S B
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Aufserdem findet auf dieser Strecke eine 200 Ruthen
lange Tahldurchschiittung nach untenstehendem Profile
statt, wobei die Sohle des Canals mit der Terrain-Hohe
gleichhoch liegt und die Seitengriiben in paralleler Rich-
tung Biche aufnehmen und unter dem Canale abfithren.

Bs war eine wesentliche Bedingung, dafs alle aus
der Lippeschen und Westfilischen Senne kommenden
Biiche, welche sehr viel Sand mit sich fiihren, unter dem
Canale durchgefiihrt werden. Ein solcher Bach fiihrt zur
Zeit der Fluthen an 300 Cubicfuls pro Secunde.

Damit nicht zu viel Gefille fir die Canalsohle in
dieser Strecke verloren wiirde, ist es nicht mdglich ge-
wesen, die Canalsohle so hoch zu legen, um iiber die
Fluthhshen der Biche zu schreiten; es mulste auch Sorge
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getragen werden, dafs die oberhalb des Canals liegenden
Grundstiicke weder versandeten, noch durch Riickstau
litten. Die Fluthhshe der Biche liegt daher 2 Fuls ho-
her, als die Canalsohle.
starker Gewitterregen in diesen Bach-Gebieten vollstiin-
dige Springfluthen, welche zwar nur wenige Stunden dau-
ern, aber in diesem Zustande durchaus kein Hindernils
dulden. Auch diesen Erscheinungen mulste durch die
Construction der Briicken - Caniile entsprochen werden.

Die Entnahme des Wassers aus der Lippe zur Spei-
sung des Canals wird durch eine Stau-Schleuse von
31} Fufls lichter Weite, in 7 Oeffnungen 2 4%‘F uls weit,
geregelt, wie sie die Zeichnung auf Blatt 8 Fig. 1. 2. 3.
4.5. angiebt. Diese Eingangs-Schleuse liegt 100 Ruthen
von der Lippe-Rinne entfernt und aufserhalb des Inun-
dations-Gebiets derselben. Der Fachbaum der Eingangs-
Schleuse liegt 8 Zoll hoher als die hier geregelte Sohle
der Lippe, so dafs bei dem vorgewesenen niedrigsten
Wasserstande der Lippe von 2 Fuls 2 Zoll der niedrigste
Wasserstand im Canal 1} Fufs betriigt. Die Dimme
des Canals von der Lippe bis zur Eingangs-Schleuse,
innerhalb des der Ueberschwemmung ausgesetzten Thal-
Gebietes, senken sich von der Schleuse allmillig zur
Lippe bis 3 Fuls unter die hochste Ueberschwemmungs-
Linie, um dem Abflusse der hochsten Lippe-Fluthen keine
Hindernisse zu geben und dadurch den Canal selbst vor
der Gefahr eines Dammbruchs zu schiitzen. In den die-
ser obersten ersten Abtheilung des Canals folgenden Rich-
tngen werden die Hiigelziige moglichst verfolgt, um
den Canal mi Beherrschung der Sohle und des medrw-
sten Wassersplegels tiber das Terrain der Niederungen
einschneiden 20 kgnpen und dadurch die Damm-Bauten
zu beschriinken.

Der Canal hat in der ngchst folgenden 2. bis 13. Ab-
theilung ebenfalls ¢ine Sohlenbreite von 18 Fuls, die Ufer-
dossirungen, resp. DAmme, sind mit beiderseitigen 24 fii-
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(sigen Dossirungen versehen, von der Sohle bis zur Krone
6 Fufs hoch und 6 bis 12 Fuls in der Krone breit. Die
Breite der Dammkrone betréigt allemal in der Mitte der
Linge zwischen zwei Stauschleusen in ein und derselben
Stau - Abtheilung 6 Fufs und verbreitert sich allmilig
nach den Schleusen hin bis auf 12 Fuls, weil die Canal-
Diimme oberhalb der Schleusen wegen des hohen Stau-
wassers iiber dem Terrain, unterhalb der Schleusen we-
gen der heftigen Bewegungen der Wasserfille am mei-
sten der Gefahr eines Durchbruchs ausgesetzt sind. Der
Canal enthilt jedoch auch mit Ausnahme einiger Strecken
auf der einen oder der andern Seite theils auf den Damm-
kronen theils im Seiten-Terrain Strafsenziige von 24 Fuls

Breite, welche spiter ergiinzt und chausseeartig ausge-

bildet werden kionnen, um in der ganzen Canallinge von
Delbriick bis zur Lippstadt-Wiedenbriicker Chaussee auf
3 Meilen Liinge eine befestigte Strafse durch diese aus-
gedehnte Bewiisserungs- Anstalt zu gewinnen und den
Heu-Transport zu erleichtern.

Um den Wasserspiegel unterhalb der Wasserfille der
Stauschleusen zu beruhigen und Kolke in der Canalsohle
und Ufer-Abbriiche zu vermeiden, sind unterhalb einer je-
den Stauschleufse in elliptischen Grundrissen (nach Zeich-
nung Blatt 9, Fig. 8) Bassins von 120 Fuls Lénge und
60 Fuls grofster Breite angelegt. Die Ufer-Wiinde der
Bassins sind 3fiifsig und mit Steinschiittungen befestigt.
Die Anlage dieser Bassins hat sich sehr niitzlich erwie-
sen, denn die Fluthen, welche mit einer durchschnittli-
chen Geschwindigkeit von 2} Fuls pro Secunde und mit
4 Fuls hichstem Wasserstande durch den Canal gelassen
werden, um recht viel fetten Lippe-Schlamm in dieser
Zeit zur Dichtung des Canals selbst und Befruchtung
des Seiten-Terrains herbeizufiihren, konnen hier die groben
Sinkstoffe, z. B. den Alme-Kies, absetzen, welcher wih-
rend Trockenlegung des Canals zur Befestigung der Wege
und Abfahrten gewonnen wird und eine niitzliche Ver-
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wendung findet in einem Terrain, wo in meilenweiter Ent-
fernung kein Stein zur Befestigung der Wege vorhan-

den ist.
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Die verschiedenen Profile in diesen Canal-Abthei-
lungen sind in den nachfolgenden Figuren dargestellt.
Im Beginn der 4. Meile, in der Lippe-Detmoldschen
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Enclave Lipperode, d. h. in der 13. Stau- Abtheilung,
findet eine Abzweigung des Canals von 8 Fuls Sohlen-
breite und 700 Ruthen Linge rechtsseitig in die Mast-
holter Oeden statt, um selbige zu bewissern. Im ferne-
ren Verlaufe des Haupt-Canals, bis unterhalb der Stadt
Lippstadt, vereinigt sich derselbe mit einem bis dahin
3 Meilen langen Entwiisserungs-Canale der Boker-Heide,
und miindet dann ! Meile unterhalb dieses Vereinigungs-
Punktes mit dem Glenne-Flusse in die Lippe. Die Kriim-
mungen des Canals sind mindestens in Bogen zu 100 Ru-
then Radius ausgefiihrt. Nur auf wenigen und ganz kur-
zen Strecken liegt die Canalsohle 1 bis 2 Fufs hoher als
das Terrain, und sind in diesem Falle die Dimme nach
aufserhalb mit angeschiitteten Strebehiingen und mit Gri-
ben zur unschéidlichen Ableitung des filtrirten Wassers,
- nach obenstehenden Figuren, versehen. Das Grund-Pla-
num der ganzen Canal-Anlage hat einschliefslich der bei-
derseitigen Ddmme und Seitenhiinge, der auf den Damm-
kronen liegenden Wege und Seitenhiinge und der Filtra-
tions-Griiben — welche Filtration sich, hier beiliufig be-
merkt, schon im ersten Jahre der Bewiisserung auf ein
kleines Quantum vermindert hat — eine durchschnittli-
che Breite von 148 Fuls.

Vor Ausfithrung der Erd-Arbeiten zum Canale wurde
die Oberfliiche des Terrains von dem Heidekraut auf den
Hiigeln und von der mageren Grasnarbe in den Niede-
rungen, mit humoser Oberkrume und allen etwa darin
vereinzelt vorkommenden Strauchwurzeln bis auf den tod-
ten Boden, welcher aus einem feinen oft eisenhaltigen Sande
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besteht, befreit. Nachdem diese Materialien zur Seite
abgelagert waren, wurden die Einschnitte und Damme
angefertigt. Der Kern der Démme ist von dem eisen-
haltigen und nassen feinen Sande aufgeschiittet. Nach-
dem auf diese Weise das Canal-Profil vollendet war, wurde
der inzwischen zur Seite abgelegte obere Abraum, aus Hei-
dekraut, Rasen, humosem Sande bestehend, auf die Dos-
sirung, Dammkronen und Seitenhiinge etc. 1 Fuls dick auf-
gebracht und mit passenden Grassaamen eingesiiet. Diese
Flidchen hatten sich im zweiten Jahre mit einer festen
Rasendecke iiberzogen, so dals bereits im 2. und 3. Jahre
1 bis 2 Heuschnitte daranf erworben wurden. Nur die
Kanten der Canal-Diimme sind zur Vermeidung von Un-
terspiilungen mit 1} Fuls breiten Rasenstreifen versehen.
Man hatte zur mehreren Anfeuchtung dieser eingesiieten
Fliichen nach Vollendung des Canals streckenweise kleine
Seiten-Biiche in den Canal gelassen, wodurch sich diese
Vegetation rasch entwickelte.

Um die unteren Flichen derjenigen inneren Dos-
sirungen, welche dem Angriffe des flie(senden Wassers
und Wellenschlages ausgesetzt sind, vor Zerstsrungen
und Abrutschungen zu schiitzen und den Quellsand in
den Terrain-Einschnitten zuriickzuhalten, sind selbige mit
Spreuthlagen von Korbweiden versehen, welche jedoch
stets kurz gehalten werden, um Aufstau des Wassers
und Anhiigerungen, Ablagerungen etc. zu vermeiden.

Ueher die einfache, dem Zweck entsprechende Bau-
art der halbmassiven Eingangsschleuse, der massiven, im
Meliorations-Terrain liegenden, mit Cascaden versehenen
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Stauschleusen, der massiven Briicken-Canile und der halb-
massiven Briicken geben die auf Blatt 8 bis 11 angedeu-
teten Zeichnungen das Nihere an. Es wurde bei den
Stauschleusen und den Briicken-Caniilen dem vollstindi-
gen Massivbaue der Vorzug gegeben, um spitere hiu-
fige Reparaturen und Neubauten zu umgehen, und weil
namentlich solche Umbauten dem Betriebe einer ausge-
debnten Ent- und Bewiisserungs- Anstalt hemmend in den
Weg treten. Alle diese Bauwerke mufsten in einem quell-
sandigen Boden ausgefiihrt werden, denn einmal liegt der
Hausten-Bach tiherall hsher als das Terrain der Boker-
Heide, und dann konnte die vollstindige Entwisserung
der Boker-Heide nicht abgewartet werden, um die Aas-
fiibrung des 4} Meilen langen Canals nicht allzulange
hinzuhalten. Nachdem die Baugruben bis zum niedrig-
sten Stande des Grundwassers — mit Beriicksichtigung
des kiinftigen Effects der Entwiisserungs - Anstalten —
ausgegraben waren, wurden 5 Zoll starke, 9 bis 10 Fufs
lange Spundwiinde von Buchenholz eingerammt. Der
Raum zwischen denselben wurde bis 3 Fufs unter der
Oberkante der Spundwinde ausgebaggert und mit grofsen
lagerhaften Steinen in Trafs und hydraulischem Kalk-
mortel ausgemauert. Wo der Baugrund eine verschie-
dene Dichtigkeit zeigte, ist eine aus doppelten Bohlen
construirte holzerne Dielung, dem inneren Raume zwi-
schen den Spundwiinden anpassend, versenkt und darauf
gemauert worden, weil die Construction dieser Stau-
schleusen eine gleichméfsige Vertheilung der Belastung
auf den Untergrund nicht erlaubte. Unterhalb der Briik-
ken-Canile, wo die Fluthen mit einer Geschwindigkeit
von 7 Itufs pro Secunde durch die Oeffnungen unter der
Canalsohle gehen, sind sogar zwei Reihen Spundwinde
in Entfernung von 6 Fuls von einander eingebaut und
der Zwischenraum ausgemauert worden.

Alle den Wasserliufen besonders ausgesetzten und
zuginglichen Mauertheile, die Construction der Wasser-
Abfille in den Stauschleusen, die Fachbiume u. s. w.
sind von Werkstiicken ausgefiihrt, wie die Zeichnungen,
Blatt 9 Fig. 4, 5, 6, 10, 11, 12 dies angeben. 3

Der Fond, welcher zu diesen Bauten zur Disposi-
tion stand, bedingte eine héchst sparsame Construction,
ohne der Soliditiit einen wesentlichen Abbruch zu thun.

Die 7 Oeffoungen der Eingangs-Schleuse wurden
auf einem stehenden Roste mit 3 Reihen Spundwiinden
gegriindet und unter der Sohle 4 Fufs hoch ausgemauert,
UM bei dem grofsen Wasserdrucke von 9 Fufs 11 Zoll
(Unterschied des Aufsen~- und Binnenwassers wihrend
der Fluthen i Lippe-Thale) mehr Stabilitéit und Sicher-
heit Vor Unterspislungen zu erhalten. : :

: Es kamn niylich der Fall eintreten, dafs wihrend
einer hochsten Fluth im anstofsenden Lippe-Thale der
Canal gleichzeitig sehr viel Binnenwasser abfiihren mufs.
In einem solchen Zeit—AbSchnitte, welcher etwa 12 Stun-
den dauert, mufs die Eingangs-Schleuse geschlossen blei-
ben, und kann im Canale selbgt nur wenig Gegendruck

erzeugt werden. Die Oeffoung und Schliefsung der Ein-
gangs-Schleuse geschieht auf einfache Weise mittelst Ket-
ten auf horizontalen Walzen mit Sperr-Rédern und He-
beln. Dagegen geniigte diese Einrichtung nicht zur Hand-
habung der Stauschleusen im Meliorations-Terrain, o
ein bestimmter Wasserspiegel wiithrend der Wésserung
allemal in einer und derselben Stau- Abtheilung festge-
halten werden und die Oeffnung der Schleusenweiten mit
besonderer Vorsicht geschehen mufs, um die Obersohle
des Canals durch eine plotzlich erzeugte Geschwindig-
keit des Wassers nicht zu zerstéren. Diese Schleusen-
Oeffnungen werden mit horizontalen, 9 Zoll hohen, 2 Zoll
starken Bohlen von unten nach oben geschlossen und
umgekehrt von oben nach unten gedffnet. Die Senkung

~und Hebung dieser Bohlen geschieht durch eine Kette

mit einem Hebel, welcher ein sicheres Auflager zwischen
den Griessiiulen hat. Eine Bohle wird an die andere,
niichst oberhalb befindliche angehingt, wozu Haken und
Ringe angebracht sind. Die Zeichnung Blatt 8 Fig. 10,
12 und 15 giebt das Nihere hieriiber an.

Eine Stauschleuse ist, wie die Figuren 1, 2, 3, 4,
5, 6, 7, 8 auf Blatt 10, und Blatt 11 Fig. 9 zeigen, mit
einem Aquaducte iiber den Cappel-Delbriicker Entwiis-
serungs - Canal verbunden.

Die beiden Aquaducte iiber den Rothe-Bach und
Thune-Bach, Blatt 11 Fig. 1—10, sind so eingerichtet,
dals nach Wolkenbriichen bei plétzlichen Fluthen ein
Theil der Bachfluthen in den Canal und iiber die Sohle
desselben durch 5 Schleusen-Oeffnungen abgelassen wer-
den kann. Auch ist in den Seitenwinden des Canals,
linksseitig noch eine Schleusen-Oeffnung eingerichtet, um
den Canal in dieser oberen Abtheilung ganz trocken le-
gen zu konnen.

Die seit vielen bisherigen Beobachtungs-Jahren vor-
gekommenen hochsten Fluthen der Lippe waren am 16.
December 1854 eingetreten und haben der Canal mit
den simmtlich hier beschriebenen Bauwerken eine harte
Probe bestehen miissen, weil es darauf ankam, diese
hohen Fluthen mit den vielen Schlammtheilen — soweit
die Hohe der Canal-Diimme dies irgend erlaubte — dem
Canale zuzutheilen und die in Wiesenflichen umgebau-
ten Heideflichen einzuschlimmen. Diese Operation ist
gelungen, und haben sich die Dimme, wie auch alle Bau-
werke in denselben, gut erhalten. —

Das Arrondissement des Meliorations-Gebiets, wo
Ent- und Bewt#sserung verbunden sind, beginnt 1200 Ru-
then unterhalb der Eingangs-Schleuse und endigt unter-
halb Lippstadt an der Cappeler Grenze; es ist zu jeder
Seite des Canals verschieden, 150 bis 400 Ruthen breit,
4 Meilen lang und enthélt an 12000 Morgen, d. h. circa
1 Quadrat-Meile, von denen zur Zeit 8000 Morgen dem
Societits-Verbande angehoren.

Der 4% Meilen lange Canal, sowie die 37000 lau-
fende Ruthen = 18! deutsche Meilen langen Haupt-Ent-
wisserungs- und Riickleitungs - Griiben léngs der Niede-

3
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rungen sind auf Corporations-Kosten ausgefithrt; dage-
gen werden die Kosten zur kunstméfsigen Einrichtung
der Bewiisserung und zugehdrigen untergeordneten Ent-
wiisserung der einzelnen Grundstiicke von jedem einzel-
nen Besitzer getragen, womit mehrere praktisch ausge-
bildete Wiesenbau-Techniker beschiftigt sind, welche Ge-
wandtheit im Nivelliren, Zeichnen und Projectiren der
Special-Pline und Berechnung der zu bewegenden Erd-
massen besitzen.

Ueber- jeden einzelnen geschlossenen Grundbesitz,
zur Gréfse von 5 bis 600 Morgen, wird ein enges ni-
vellitisches Netz, bestehend aus 2 bis 10 Ruthen von
einander entfernten und parallelen Linien, gelegt, wel-
ches an den Canal und dessen Wasserstinde genau an-
gebunden wird, wozu die massiven Fachbiume der Stau-
schleusen die Fixpunkte abgeben. Eine horizontale Ebene,
gedacht iiber dem vorbemerkten Fixpunkte der niichst-
liegenden Stauschleusen, bildet den Normal-Horizont zur
Berechnung séimmtlicher Ordinaten; alle Ordinaten des
Terrains iiber und’ unter diesem Fixpunkte werden auf
das Papier getragen. Durch Verbindung der horizonta-
len, der hochsten und niedrigsten Punkte, nach diesen
Ordinaten erwogen, bildet sich ein klares Bild von der
unebenen Oberfliche des Terrains; man ersieht hieraus
deutlich, welche Punkte unter der Canalsohle, iiber der
Canalsohle und in welchem Wasserstande des Canals sie
liegen. Hiernach entwirft der Wiesenbau-Techniker das
specielle Project zur zweckentsprechenden Haupt-Zulei-
tung des Wassers aus dem Canale, der Neben-Zuleitung
in das Terrain und zur inneren Entwisserung. Wih-
rend die Zuleitungen auf die Convexen der Terrain-Ober-
fliche gelegt werden, wird die Ableitung in die’ Conca-
ven gelegt. Es entsteht dadurch und bei fortgesetztem
Studium des Terrains ein der natiirlichen Boden-Forma-
tion angeschmiegtes Project zur Ent- und Bewiisserung,
welchem durch Bewegung der ganz unpassend liegenden
Erdmassen nachgeholfen wird. Eine solche Wiesen-Ein-
richtung wird natiirlicher Wiesenbau genannt; derselbe
unterscheidet sich dadurch von der rein kunstmifsigen

Wiesen-Bauart, dals jene die Bewegung des Bodens und

grofse Baukosten mdéglichst zu vermeiden sucht. Je ge-
nauer man sich der natiirlichen Boden-Formation, d. h.
mit der Zu- und Ableitung, und den dazwischen liegen-
den Rieselflichen anschliefst, desto geringer werden die
Baukosten; jedoch giebt es auch hierbei gewisse Gren-
zen, welche nicht iiberschritten werden diirfen. Bindet
sich das Auge zu sehr an die natiirliche Boden-Forma-
tion, so entsteht dadurch sehr leicht eine wilde Bewis-
serung, wihrend man durch eine zu grofse Entfernung
von dem Terrain und durch die Begierde, nur ausge-
dehnte, kunstmifsige Rieselflichen zu erhalten, zur Be-
wegung grofser Erdmassen verleitet wird. Man darf
hierbei nie vergessen, dafs eine 1 Fuls starke Bewegung
des Bodens auf 1 Morgen Fliche schon 180 Schachtru-
then Erdarbeit ausbringt.
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Die ausgebaute Fliche erscheint nach der gegebe-
nen Beschreibung in verschiedenen Formen, d. h. in fla-
chen und steilen Hiingen, grofsen und kleinen Biinken,
Riicken, Etagen, horizontalen Umliufen, ganz bunt un-
ter einander, wie die natiirliche Boden-Formation dies
erlaubt und der kunstgerechte Spaten nachgeholfen hat.
Bei dem geringen Gefille, welches diese regelmiifsigen
Griben bediirfen, wird das Wasser oft mehrmals auf
einem und demselben Grundstiicke gebraucht, und wih-
rend es auf den hochsten Punkten Hiinge bewissert hat,
wird dasselbe 1 bis 2 Fuls tiefer schon wieder auf Riik-
kenbauten u. s. w. abgenutzt, bis es sich in den Ablei-
tungs-Rinnen vereinigt und in die nichst gelegenen Haupt-
Abzugsgriben gelangt, wo es . bis j Meile unbenutzt
weiter fliefst und wieder in den Haupt-Canal gelangt.

Bei den verschiedenen Zu- und Ableitungen, Un-
terleitungen, Riickleitungen der vielen kleinen Gewiisser
mit einem geringen Gefille in regelmifsigen kleinen Gré-
ben wird das System eines solchen Wiesenbaues oft so
nngemein complicirt, dafs es schon einer sehr speciellen
Besichtigung bedarf, um sich eine klare Vorstellung da-
von zu machen. Unter den in der Boker-Heide bisher
ausgebauten Heideléindereien zu Wisserungs-Wiesen giebt
es nicht 2 Complexe, welche sich sehr nahe &hnlich wii-
ren. In so verschiedener Weise zeigt sich im kleinen
Maaflsstabe die Formation der Erdoberfliche. Es un-
terscheidet sich deshalb ein solcher der natiirlichen For-
mation angepalster, kunstmifsig eingerichteter Wiesenbau
wesentlich von dem oftmals angewendeten plumpen Umbau
des Terrains zum Riesel-Wiesenbau, wo ein Morgen 60
bis 100 Thlr. Baukosten in Anspruch nimmt. Das Stu-
dium dieser unscheinbaren und doch so niitzlichen Dinge
nimmt die Zeit gebildeter Wiesen-Techniker viele Jahre
in Anspruch, wie ich geniigend mich zu iiberzeugen Ge-
legenheit gehabt habe. Wihrend der Wasser-Baumeister
seine Aufgabe in der Projectirung und der Ausfithrung
verstiindiger Hauptbauten zu solchen ausgedehnten Lan-
des-Meliorationen findet, sind diese Techniker bestimmt,
hinter ihm her den inneren Ausbau auszufithren. Die
so vorbereiteten Flichen werden auflserdem auf eine sehr
verschiedene Weise, je nach der Beschaffenheit des Bo-
dens und der individuellen Bereitwilligkeit der Grund-
besitzer und deren Fonds, zur Benarbung vorbereitet,
denn che diese nicht einigermaafsen hervorgerufen ist,
konnen nur die Zu- und Ableitungen mit Wasser ver-
sehen werden, um durch sickernde Anfeuchtung eine Be-
fruchtung des umher liegenden Terrains zu bewirken.
Die vollstindige Benarbung einer solchen Fliche ohne
Anwendung einer animalischen Diingung im ersten Jahre
nimmt einen Zeitraum von 3 Jahren in Anspruch, wenn
der Heideboden steril ist.

Die Heideplacken oder Rasenstreifen, welche yorher
abgenommen sind, werden wieder aufgebracht, ange-
stampft, mit Mutterboden oder verrottetem Diinger be-
streut, resp. verjiingt, und darauf gerieselt; oder man
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setzt die alten Narben in Haufen, lifst dieselben den
Winter hindurch verrotten, verbreitet sie wieder und be-
siiet sie mit passenden Grassaamen. In zusammengesetz-
ter Weise wird nach diesem oder jenem System verfahren ;
Einige ackern erst die ganze Fliiche vor der Ausarbeitung
um, um die Erdarbeiten in der Oberfliche zu erleichtern.
Die durchschnittlichen Kosten eines solchen Wiesenbaues,
wie er in der Boker-Heide betrieben wird, betragen pro
Morgen 30 Thir., einschliefslich Schleusen und Rohren-
Beschaffung. In Grundstiicken, welche wegen einer be-
sonders quellenhaltigen Lage auch noch der Drainage
bediirfen, wo die Besitzer den Boden im ersten Jahre
sogar diingen und mit guter Erde % Zoll hoch bedecken
u. 8. w., betragen die Kosten 50 Thlr. pro Morgen..
Auf Blatt 12 ist ein specieller Wiesenbau-Plan, wie
er am Canale zur Melioration der Boker-Heide fiir die
Berieselung einer Fliche von 130 Morgen Inhalt projec-
tirt und ausgefithrt ist, gezeichnet. Die Fliche gehort
4 Besitzern und sollten die Grenzen der 4 Complexe ge-
nau getheilt sein, damit jeder fiir sich allein das Wasser
auf seine Fliiche vertheilen kann. Eine einzige Zuleitung
bringt das Wasser aus dem Canale und vertheilt es auf
der Hohe bei b in 2 Nebenziige. Der Haupt-Entwiisse-
rungs - Graben liegt parallel mit dem Canale und nimmt
das Wasser aus 3 inneren Entwiisserungs- Griiben auf.
Ein Riickleitungs-Graben unterhalb dieser Complexe fithrt
das Wasser aus dem Haupt-Ableiter in die untere, nach-
folgende Canal-Abtheilung, wihrend die Stauschleuse des
Canals bei A und des Haupt-Entwisserungs-Grabens bel
B geschlossen sind. Die ganze Anlage ist zu Stau- und

Rieselflichen eingerichtet, je nachdem es wiinschenswerth
erscheint. Das Weitere ergiebt sich aus der Zeichnung.

Die Bewiisserung vom Haupt-Canale aus wird in
folgender Weise betrieben: Der Canal enthilt nach dem
Nivellements-Plan auf Blatt 6, 15 Stau-Abtheilungen, von
welchen eine jede mit einer Stauschleuse von der Con-
struction auf Blatt 9 abgeschlossen und deren Capacitiit
dem durchzulassenden Fluthwasser angemessen ist, wel-
ches tiberhaupt noch durch den Canal abgelassen werden
darf, um den hchsten Wasserstand von 4 bis 5 Fuls tiber
der Canalsohle und 2 Fufs unter den Dammkronen nicht
zu tibersteigen. Das Mehrgefille des Terrains gegen das
Gefélle des Canals ist in 14 Punkten, d. h. in 14 Stau-
schleusen mit zugehorigen Abfillen concentrirt, wie schon
vorhin bemerkt. Die Sohle des Canals unterhalb einer
solchen Stauschleuse, resp. Cascade, ist mehrere Fuls in
das gewachsene Terrain bis unter das gewohnliche Grund-
wasser eingeschnitten. Es konnen deshalb die leeren Ab-
theilungen des Canals ohne Bewisserung und auch gleich-
zeitig mit Bewiisserung aus den oberen Abtheilungen
zur EntWiiSSeruﬁg des Terrains benutzt werden.

Nach obenstehender Figur sind néimlich die Haupt-
Entwétsserungs-Griiben a, ¢ des Terrains, in welchen
sich die abgerieselten Wassermengen mit den atmosphi-
rischen Niederschligen vereinigen, durch besondere Gri-

ben, Riickleitungs-Griben b, b, mit dem Canal K un-
terhalb einer jeden Stauschleuse verbunden. Diese Haupt-
Entwiisserungs-Griben @, ¢ und die Riickleitungs-Gri-

ben b, b sind da, wo es erforderlich war, mit Dimmen
versehen; erstere enthalten auch unterhalb der Riicklej-

tungs - Griiben Stauschleusen ¢, ¢, um das volle Wasser
aus den Haupt-Entwiisserungs-Griiben in den Canal zu
dirigiren. Wird in einer solchen Abtheilung bewissert,
so geht das Wasser in die Entwisserungs-Griiben a, a
durch die offenen Schleusen ¢, ¢ den Riickleitungs-Grii-
ben vorbei. Der Wiesenbau-Plan auf Blatt 12 giebt
bieriiber ebenfalls Aufschlufs. Dadurch ist es ermdg-
licht, den Canal zur Entwisserung zu benutzen und die
frischen atmosphérischen Niederschlige und das Lippe-
Wasser im Canale selbst mehrere Male zu verwenden.
In dhnlicher Weise sind einige Biiche, welche gutes Was-
ser filhren, so geleitet, dals sie dasselbe in den Canal
und unter dem Canal abfithren konnen. Wird z. B.

aus der ersten Abtheilung allein bewiissert, so kann das
abgerieselte Wasser durch die Haupt - Entwiisserungs-

Griben wieder in die nichst unterhalb liegenden Canal-
Abtheilungen geleitet und daselbst wieder zur Bewiisse-
rung benutzt werden u. s. w. In dieser Weise lLifst sich
der Bewiisserungs-Betrieb, wie folgt, anwenden:

Bei mehrmaliger Benutzung des Wassers wird be-
whssert aus der 1., 4., 7., 10., 13. Abtheilung, und in
die 2. und 3., 5. und 6., 8. und 9., 11. und 12. etc. Abthei-
lung entwiissert. Hierbei erhilt aber nur die 1. Abtheilung
das erste Lippe-Wasser. Bei stéirkerem Zufluls der Lippe
in den Canal wird bewsissert: aus der 1.und 2., 5. und
6., 9. und 10., 13. und 14 Abtheilung und entwéssert in
die 3. und 4., 7. und 8., 11. und 12. Abtheilung. Je
stirker der Zuflufs von oben ist, desto mehr Abtheilun-
gen erhalten zu gleicher Zeit frisches Lippe - Wasser.
Zur Zeit der Fluth-Perioden, in welchen die Lippe sehr
viele thonigen, kalkmergeligen Schlamm- und Diingertheile
mit sich fithrt, kénnen daher viele Abtheilungen im Zu-
sammenhange und gleichzeitig mit diesem Wasser bewés-
sert werden. Bs haben die Haupt-Entwiisserungs- Grii-
ben alsdann nur das abgerieselte Wasser im Seiten-Ter-
rain abzufilhren, ohne es in den Canal wieder zuriick-
zufihren, Wenn die unteren Abtheilungen nur frisches
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Wasser erhalten sollen, so miissen allerdings die ober-
halb liegenden Abtheilungen in diesem Zeitraume unbe-
wissert bleiben. Eine gewisse Rotation ist dabei einzu-
halten und maafsgebend. In dieser Weise verfahren, kann
das eingeleitete Lippe-Wasser 1 bis 5 mal zur Bewiisse-
rung benutzt werden, und bilden die zu schopfenden Was-
sermassen aus der Lippe, so wie die zu bewissernden Fli-
chen-Inhalte mit der Dauer der Bewiisserung, Factoren
zum Resultat. Die Operation der mehrmaligen Benut-
zung des eingeleiteten Lippe-Wassers, mit gleichzeitiger
Aufnahme der frischen atmosphirischen Niederschlige, ist
in derjenigen Zeit von ‘Wichtigkeit, in welcher der frische
Zuflufs von oben nicht geniigt, aus mehreren Abtheilun-
gen zu gleicher Zeit zu bewdissern.

Im Allgemeinen wird ein Complex 24 bis 72 Stun-
den hinter einander bewissert, und je kiirzer diese Bewiis-
serungs-Dauer in der Abtheilung selbst ist, desto mehr
Abtheilungen kénnen in Thitigkeit gesetzt werden, d. h.
desto mehr Rotationen werden eintreten. Die Dauer der
Bewiisserung ist der Jahreszeit und dem Zwecke angemes-
sen zu vertheilen. Wenn.z. B., wie oben bemerkt, 8 Ab-
theilungen, zu je 2 neben einander, 72 Stunden bewiissert
werden kénnen, so ist nur ein einziger Wechsel néthig,
und wiirde in diesem Falle ein Grundstiick 3 Tage und
Nichte bewiissert werden konnen und 3 Tage und Niichte
ohne Bewiisserung bleiben u. s. w. Die Reichhaltigkeit des
Wassers ist maafsgebend fiir die Dauer der Bewiisserung.
Diese Combination iiber die zu gleicher Zeit in Thiitig-
keit zu setzenden Canal-Abtheilungen und die Dauer der
Bewiisserung ist jetzt noch zu sehr von den dazu gehé-
rigen Flichen abhiingig, welche zur Bewiisserung einge-
richtet sind. Im Herbst und Frithjahr, wo der Wasser-
stand der Lippe selten unter 3 Fuls Sander Pegel steht
und die Bewiisserung vom erheblichsten Nutzen wird,
ist stets Lippe-Wasser genug vorhanden und bedarf es
bei 3000 Morgen jetzt ausgebauter Flichen kaum einer
mehrmaligen Benutzung des Wassers. Nachdem aber die
der Meliorations-Societiit der Boker-Heide jetzt angehs-
rigen simmtlichen Complexe von 8000 Morgen und spii-
ter vielleicht bis zu 10000 Morgen ausgebaut und zur
Bewiisserung eingerichtet sein werden, wird diese mehr-
malige Benutzung des Wassers bei 3 Fufs Sander Pegel
unfehlbar eintreten miissen, wie die Berechnung der Was-
sermengen zeigt. Kine solche mehrmalige Benutzung des
Wassers, nachdem es sich inzwischen auf langen Strecken
durch angemessenen Abflufs und in der Atmosphiire wie-
der erfrischt hat, ist durchaus mit keinem so erheblich
geringeren Vortheil verbunden, als man der Meinung ist,
zamal die in dem Wasser schwebenden, den” Boden be-
fruchtenden Partikelchen sich sehr lange darin bewahren.
Nach mehrmaliger Benutzung des Lippe-Wassers und
nach einem Laufe von 4 Meilen erscheint dasselbe im
Canale bei Lippstadt bei geringem Wasserstande noch
milchweifs und wiihrend der Fluth - Perioden so kaffee-
braun, als es bei Neuhaus von der Lippe in den Canal

geflossen ist. Schon diese #ulserlichen Beobachtungen
sind es, aus denen die Ueberzeugung hervorgeht, dafs
das Wasser nicht so bald die in demselben schwebenden
thonigen, kalkigen, humosen Partikelchen absetzt.
Jeder zur Bewisserung eingerichtete Complex erhiilt
je nach dem Flichen-Inhalte und dem festgestellten Stau-
Wasser eine von Eichenbohlen construirte Kasten-Schleuse,
weil Mauerwerk oder Eisen zu kostspielig sind. Diese Ka-

“ sten-Schleusen liegen unter den Canal-Dimmen und zwar

iiber der Canalsoble 6 Zoll bis 24 Zoll, also resp. 42 Zoll
bis 24 Zoll unter dem zu 4 Fufs festgestellten Stau-Was-

“serspiegel. Hohere Lagen der Kasten-Schleusen werden

nur in seltenen Fillen und ausnahmsweise vorkommen.
Bis jetzt ist 2 Fuls iiber der Canalsohle die hschste Lage
einer solchen Zuleitungs-Vorrichtung, weil die meisten
Flichen der Boker-Heide allemal von der Canalsohle
oberhalb der Stau-Schleusen beherrscht werden.

Es sind alle diese Kasten-Schleusen, Rohrenleitun-
gen fiir Complexe von 15 bis 200 Morgen eingerichtet;
kleinere Besitzstinde von 5 und mehr Morgen werden
zusammengelegt, und Complexe iiber 200 Morgen zerlegt,
um diese Kasten-Schleusen nicht zu grofs zu erhalten.
Es kommt néimlich viel darauf an, dafs alle Complexe das
Wasser unmittelbar aus dem Canale und nicht erborg-
tes Wasser aus langen Grabenleitungen erbalten. Dazu
gehort aber, dals man das Wasser nicht fiir zu grolse
Complexe aus einer Stelle des Canals entzieht, sondern
eine gewisse Vertheilung auf mehreren Stellen des Ca-
nals einrichtet, und dafs die Umfangslinien eines solchen
Meliorations-Bezirks so nahe als mdglich am Canale lie-
gen, auch das Arrondissement im Allgemeinen abgerun-
det ist. In der elliptischen Grundfliche einer Bewiisse-
rung mufs der Haupt-Canal moglichst in der Axe, bei ei-
ner kreisformigen Grundfliche im Durchmesser, u. s. w.
liegen. Bildete die Canalrichtung nur eine kurze Sehne
im Arrondissements-Bezirke, so wiirde die gleichmiifsige
frische Vertheilung des Wassers aus dem Canale schwie-
rig, mindestens kostspielig sein.

Eine solche Kasten-Schleuse, Wasserleitung unter
dem Canal-Damm zeigt die Zeichnung auf Blatt 12. Die
Seitenwiinde bestehen aus Langbohlen, die Kappen und

‘Sohlstiicke aus Querbohlen; letztere bilden von 5 zu

5 Fuls in der Liinge iiberreichende Zangen. Ober- und
unterhalb einer solchen Réhre sind 5 Fuls tiefe Spund-
bohlen eingebracht. Der Riegel enthiilt ein Schrauben-
schlofs, zu welchem nur die Grundbesitzer und der Ca-
nalwiirter Schliissel besitzen, um die Schiitzen-Oeffnung
offnen und-schlie(sen zu konnen.

Soll nun aus einer oder mehreren Abtheilungen des
Canals bewiissert werden, so miissen alle diese Kasten-
Schleusen, Wasserleitungen, unter den (anal-Dimmen
gedftnet sein. Es wird vorerst der Stau-Wasserstand von
4 Fufs vor den Stauschleusen eingeholt und durch Zu-
flufs von oben erhalten. Hierbei kommt es oft vor, dals
das Wasser 1 bis 2 Zoll hoch iiber die obersten Stau-
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bohlen fliefst, oder der Wasserstand so viele Zoll unter
der Stau-Hohe von 4 Fuls bleibt. Auf solche kleine
Differenzen kann es aber hierbei nicht ankommen. Je
mehr Canal- Abtheilungen hinter einander in Thiitigkeit
kommen, desto schwieriger ist dieser Zustand einzuhalten.

Bei den stets der Bewisserung zutretenden und aus-
gebauten Wisserungs-Wiesen des Meliorations-Terraing
andert sich diese Operation von einer Wisserungs-Periode
bis zur andern, und erst nachdem das ganze Arrondisse-
ment ausgebaut sein wird und zur Bewiisserung gelangt
ist, kann eine genaue constante Regulirung dieser Was-
ser-Vertheilung eintreten. Zur Regulirung dieses Zuflus-
ses dienen die horizontal liegenden, 9 Zoll hohen Schiit-
zen in den Oeffhungen der Stauschleusen. Die mog-
lichst gleichfsrmige Vertheilung des Wasser - Quantums
aus dem Canale auf die Flichen bildet eine schwierige
Aufgabe. Sie wird bis jetzt dadurch gelsst, dafs ein
regelmiifsiger 1, 2 oder 3 tigiger Wechsel in der Thitig-
keit der verschiedenen Stau-Abtheilungen und ein Was-
serstand von 4 Fufs oberhalb der Stauschleusen einge-
halten wird. Der Ueberflufs des Wassers geht in die
nichst unterhalb liegende Stau- Abtheilung zur weiteren
Benutzung., Ferner sind die Kasten-Schleusen mit Riick-
sicht auf Inhalt der zu bewdissernden Flichen und Lage
der Kastensohle tiber der Canalsohle gleichmifsig con-
struirt und auf eine Capicitit berechnet, wonach jetzt
auf 10 Morgen Flichen ein stetiger Zuflufs von 2 Cu-
bicfuls erfolgt, welcher kiinftig genau auf den Cubicfuls
pro Secunde regulirt werden kann. Es kommt nimlich
hier darauf an, dals gleich grofse Grundstiicke in glei-

cher Zeit auch gleich grofse Wassermengen erhalten. Eine
Controlle iiber diese gleichzeitige Oeffaung und den gleich-

zeitigen Schlufs dieser Kasten-Schleusen erfolgt durch
die stindigen Canalwirter unter Aufsicht eines Canal-
Inspectors.

Die fernere Vertheilung dieses Wassers auf die Fli-
chen selbst erfolgt aus den Zuleitern 1. Ordnung durch
holzerne Schleuschen in die Zuleiter 2. Ordnung, und
aus diesen durch gebrannte Thonréhren in die Verthei-
lungs - Griibchen und unmittelbar auf die Flichen. Die
Vertheilung des Wassers aus den kleinsten Zuleitern in
die Vertheilungs-Griben und in die Fliichen durch Drain-
Rohren hat sich sehr bewshrt, denn einmal sind die Kos-
ten fiir dergleichen Rohren pro Morgen sehr unbedeu-
tend, und dann hat man nicht nsthig, jedesmal die Démme
zu durchstechen und dadurch wieder andere Unordnun-
gen in den Rieselflichen herbeizufithren. Hierbei hat
sich die aufrecht schriige Lage der Rohren von der Sohle
der Zuleiter dqurch die Démme in die Vertheilungs-Gréib-
chen als praktisch herausgestellt, weil die fetten Schlamm-
theilchen unten fliefsen und auf diese Weise durch die
Rohren in das Terrain gedriingt werden, wie die umste-
hende Zeichnung angieht, Alle diese Rohren werden
mit holzernen Stopseln an Stielen geschlossen.

Die Lage der Haupt-Entwisserungs-Griiben geht

1

—

aus dem Situations-Plane, Blatt 6, deutlich hervor. Sie
besitzen ein ausreichendes Gefille von 7 his 12 Zoll pro
100 Ruthen mit 2fiisigen Dossirungen und, je nach der er-
forderlichen Capacitit, eine Sohlenbreite von 4 bis 16 Fuls.
Die Zeichnung auf Blatt 10, Figur 9, 10, 11, 12, zeigt
eine .massive Briicke tiber einen solchen Haupt-Entwiis-
serungs-Canal 1. Ordnung, welche mit einer Stau-Vor-

richtung versehen ist. Die Senkung des Wasserspiegels

erfolgt dem Wiesenbaue angemessen von 13 bis 23 Fuls
unter den tiefsten Stellen. Simmtliche Haupt-Entwis-

serungs-Griben haben ibren Abfluls in die Lippe. Alle
Haupt-Entwisserungs-Griiben sind zur belichigen Hebung

und Senkung des Wasserspiegels und Grundwassers mit
Stauschleusen versehen, um withrend der trockensten
Zeiten die beliebige Anfeuchtung des Bodens stets in
der Hand zu haben. Diese Weise der Construction ist
bei allen Entwiisserungs-Anlagen sehr zu empfehlen, wie
uns die Erfahrung an die Hand giebt. Es wiirden viele
Entwiisserungs-Anlagen weit gelungener und erfolgreicher
ausgefallen sein, wenn_man bisher auf diesen Umstand,
mehr als geschehen, Riicksicht genommen hitte. Diese
Vorsicht gebietet namentlich ein sehr durchlassender,
grobsandiger, oder aus verfaulten Vegetabilien aufgewach-
sener Boden, welchem ein steter gewisser Grad von Feuch-
tigkeit beiwohnen mufs, um denselben nicht unfruchtba-
rer zu machen, als er schon von Natur ist.

Einige Mittheilungen iiber Neubau- und Unterhal-
tungs-Kosten solcher ausgedehnten Meliorations-Anlagen
und deren Rentabilitit diirften hier noch am rechten
Orte sein: :

Im Jahre 1848 und 1849 wurde das Project zur
Melioration der Boker-Heide in der Weise angefertigt,
dafs ein 4} Meilen langer Haupt-Canal, wie der vorbe-
schriebene, von Neuhaus bis unterhalb Lippstadt durch
die Boker-Heide angelegt werden sollte. In der Bo-
ker-Heide sollten sich von diesem Haupt-Canale 2 kleine
Caniile abzweigen. Auch war nur die Beschaffung der
Vorfluth im unteren Theile der Boker-Heide, in dem
sogenannten Lippe-Bruche, bis zur Lippe projectirt. Diese
Haupt-Anlagen, veranschlagt zu 255600 Thlr., sollten auf
aligemeine Kosten derjenigen Interessenten, welche ihre
Grundstiicke bewiissern wollten und auf 10000 bis 12000
Morgen abgeschitzt waren, ausgefithrt werden. Man
hatte damals darauf gerechnet, dafs die Haupt-Entwiis-
serungs-Grriiben gleichzeitig mit der Einrichtung der Hei-
deflichen in Wiesen von den theilnehmenden Grundbe-
sitzern und nach dem gemachten Plane ausgebaut wiir-
den. Die Folgezeit lehrte aber ganz andere Resultate.

Die Corporation zur Melioration der Boker-Heide
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bildete sich im Jahre 1849 fast ausschliefslich nur zu
beiden Seiten des projectirten Haupt-Canals von Neuhaus
bis unterhalb Lippstadt, wéhrend die Grundbesitzer lings
des rechtsseitigen Lippe-Ufers jéden Beitritt ablehnten.
Die Besorgnifs derselben bestand in dem Glauben, dafs
ihre Lippe-Wiesen durch ein solches Unternehmen an
Werth verlieren mochten, und weil bisher die Bewohner
der Gegenden zwischen der Ems und Lippe genéthigt

waren, viele Meilen weit heranzuziechen, um die Lippe-

‘Wiesen auf dem Halme zu hohen Preisen zu pachten, wo-
bei den Kiufern auch die Verluste durch Sommer-Ueber-
schwemmungen manchmal anheimfielen. Die am projec-
tirten Haupt-Canale zusammengetretene Corporation ent-
hielt anfinglich nur 5245 Morgen. Die veranschlagten Ko-
sten dieses Haupt-Canals, einschliefslich der Vorfluth-Ein-
richtung unterhalb Lippstadt, betrugen 175000 Thlr. Die
Haupt- Entwiisserungs - Gréiben sollten auch hierbei von
den einzelnen betheiligten Grundbesitzern besonders aus-
gefithrt werden. Nach dem Gesetze vom 24. Juli 1850
wurde die Corporation constituirt und derselben eine ver-
zinsliche Staats-Beihiilfe von 108000 Thlr. unter sehr vor-
theilhaften Bedingungen gewihrt. Es zeigte sich aber auch
hier sehr bald, dafs simmtliche Haupt-Entwiisserungs-
Griben und die Regulirung der Biiche auf gemeinschaft-
liche Kosten der Corporation ausgefithrt werden mufsten,
weil eine Einigung der einzelnen Betheiligten nicht durch-
zufithren war. Hierdurch steigerten sich die Anspriiche
an den Corporations-Fond ungemein, und mulste zu die-
sem Behufe neben der Staats-Beihiilfe von 108000 Thlr.
noch eine Privat-Anleihe von 60000 Thlr. gemacht werden.
Hierzu kam ein einheimischer schwacher und ungeiibter
Arbeiterstand. Die jiingeren und kriiftigen Arbeiter ver-
liefsen in den Sommermonaten ihre kiimmerliche Heimath
und waren zum doppelten und dreifachen Lohne bei den
Eisenbahn-Bauten oder in Holland und Hannover beschiif-
tigt. Dennoch wurden soviel als moglich nur einheimi-
sche Arbeiter bei den Canalbauten, Entwiisserungs- An-
lagen und Wiesenbauten beschiiftigt. Wo es aber auf
grofse Ausdauer, weite Transporte von Erdmassen, Ge-
wiltigung der Pumpenwerke bei Griindung der Schleu-
senbauten ankam, da mulsten stets auswiirtige Arbeiter
zu doppelten Lishnungen zugezogen werden, um endlich
den Zweck erfiillen zu kénnen. Nach 2 Jahren bildete
sich indessen ein geiibter Arbeiter-Stamm aus den ein-
heimischen Leuten, welche sich besonders viele Fertig-
keiten bei Einrichtung der Wiesenbauten aneigneten, ne-
ben ibren héuslichen Arbeiten sich fast nur bei der Me-
lioration der Boker-Heide beschéftigen und einen ausrei-
chenden Lohn verdienen. Die hohlenartigen ‘Wohnungen
und Hiitten in der Boker-Heide sind im Verschwinden
und man sieht es den Leuten an, dafs sich ihr bisheriger
Zustand verbessert hat.

Der Haupt-Canal mit 16 Schleusen, 21 Briicken, 3
Aquaducten, mehreren Unterleitungen ete. wurde fiir die

Summe von 120000 Thlr.,

Transport 120000 Thlr.,
die Haupt - Entwisserungen wurden fiir 36000 -
ausgefiihrt.

Dazu tritt der Erwerb von 328 Morgen
Flichen zum Canalbau auf denjenigen
Grundstiicken, welche nicht zur Corpora-
tion ‘gehokten, mit . /. .. SR 5800 - _
und der zugekommene Bau eines 700 Ru-
then langen Zweig-Canals mit .
Aufserdem ist die Corporation ge-
néthigt, noch Kosten zur Beschaffung ei-
ner besseren Vorfluth und zu Briicken-+
bauten ete. aulserhalb ihres Arrondisse-
ments mit . . e o1 L
zu verwenden, wodurch der Gesammt-
Betrag auf

6200 -

6000 -

174000 Thlr.
kommt,

Zur jihrlichen Verzinsung und Amortisation dieser
Capitalien mit 5 pCt. sind 8700 Thir.
und fiir die jéhrliche Administration und
Unterhaltung der Haupt-Anlagen. . . 2300 -

in Summa 11000 Thlr.

erforderlich, welche sich fiir jetzt auf 8000 Morgen mit
1 Thlr. 11 Sgr. 3 Pf. pro Morgen, kiinftig vielleicht auf
10000 Morgen mit 1 Thlr. 3 Sgr. pro Morgen vertheilen.
Es verdient hier bemerkt zu werden, dafs zu die-

sen Betriigen nach jetziger Lage dieser Angelegenheit
nur diejenigen Grundstiicke herangezogen werden, welche
im Bewisserungs- Arrondissement liegen, wiithrend von

dem Nutzen der Haupt-Entwisserungsgriben an 30000

Morgen Vortheil ziehen und 22000 Morgen dafiir kei-
nen Beitrag zu zahlen haben. Die Societit war nim-
lich genothigt, ausgedehnte Entwissemngsgréibt_ap an ih-
ren Grenzen zu ziechen, deren Effect also allen angren-
zenden Grundbesitzern unentgeldlich zu Gute kommt.
Von den jetzt zur Meliorations-Societiit der Boker-
Heide gehorigen 8000 Morgen sind bisher und nachdem
am 21. October 1853 der Canal erdffnet und dem Be-
triebe iibergeben war, an 3000 Morgen Heidelindereien
in zu bewissernde Wiesenfliichen in vorbeschriebener
Weise eingerichtet, wihrend der Umbau der anderen
Flichen rastlos vorschreitet.
Das Heideland hatte pro Morgen bisher einen durch-
schnittlichen Werth von 20 Thlr. — Sgr.
Der Umbau in Wiesenflichen
zur Ent- und Bewiisserung kostet
durchschnittlich pro Morgen . . . 30 - — -
50 Thlr. — Sgr.

Summa

Der durchschnittliche jéhrliche
Beitrag an die Meliorations-Societiits-
Casse fiir Verzinsung und Amortisa-
tion des Anlage-Capitals zu den Haupt-
Anlagen, fiir Unterhaltung derselben
und Administration betriigt jetzt bei
Latus 90 Thlr. — Sgr.
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: Transport
8000 Morgen pro Morgen 1; Thlr.,
also mit 4 pCt. zu Capital geschla-
DEnt DPIT st SRR s e
Die Unterhaltungs-Kosten pro
Morgen betragen jihrlich { Thlr. oder
mRt eI Capital |, . . -.Ze 95e i i
Hierzu kommt der Zins-Verlust,
durchschnittlich auf 8 Jahre berech-
net, bevor sich eine vollstindige Narbe
gebildet hat und eine volle Erndte er-
zielt werden kann, mit 3.5 . = 15 - — -
Summa 123 Thlr. 10 Sgr.
oder rot. 124 Thlr.,
wobei alle Ausgaben sehr hoch angeschlagen sind..
Diejenigen Heideldndereien,. welche zeitgemiifs in
‘Wiesenbauten umgewandelt waren, und eine volle ein-
jihrige Bewisserung, also eine Herbstwiisserung im Jahre
1853 und eine Frithjahrswisserung im Jahre 1854 er-
halten haben, und mit einer rieselfihigen Narbe versehen
waren, haben im Sommer 1854 durchschnittlich 16 Ctr.
pro Morgen gegeben. Es sind nur solche Grundstiicke
in diese Berechnung gezogen worden, weil unfertige, un-
benarbte und zu spit bewiisserte Wiesen hierzu keine
Norm geben. Der Centner gewshnliches, oft saures Heu
wird daselbst mit 15 Sgr. und der Centner gutes, nahr-
haftes Heu mit 20 bis 25 Silbergr. bezahlt. Nimmt man
fir das gute Heu auch nur 15 Sgr. Selbstwerth an, so
macht dies 8 Thlr. pro Morgen. Diejenigen Grundstiicke,
deren Boden durch Abplacken nicht beraubt ist und wel-

che frither in Weide oder in abwechselnder sandiger
Acker-Cultur bestanden, haben nach dem Umbaue unter

vorbemerkten gleichen Umstéinden im Jahre 1854, 40 Ctr.
pro Morgen getragen. Es erscheint hiernach ein durch-
schnittlicher Ertrag von 28 Ctr. oder 14 Thlr. pro Mor-
gen, welcher Pachtsatz auch bei den Wiesen mittlerer
Qualitéit in dem Lippe-Thale auf dem Halme vorkommt.
Es bleibt aber zu hemerken, dafs diese Ertriige in der
Boker-Heide im ersten Jahre der Bewiisserung vorge-
kommen sind und eine Verbesserung des Ertrages durch
den vermehrten Absatz von Lippe-Schlamm gewils in
Aussicht steht. Auch bietet eine solche Bewdsserungs-
Anstalt mehr Garantie, als jede wilde Ueberschwemmung
im nebenliegenden Lippe-Thale; denn wiihrend daselbst
die Ertriige durch Sommerfluthen oftmals verdorben oder
vernichtet werden und die Grundstiicke versanden, so-
wie der Zerstorung durch grofse Fluthen ausgesetzt sind,
konnen die Wiesen der Boker-Heide zu solcher Zeit in
Folge des Canalbaues von den Sommerfluthen abgeschlos-
sen Werden. ‘

Wenn man nun auch bei diesen ersten Ertriigen
stehen bleibt, und den Ertrag von jahrlich 14 Thlr. pro
Morgen, bei der Sicherheit der Erndten gegen die Wie-
sen in Flufsthilern, mit 4 nCt, zu Capital schligt und
von diesem Capital 2t 350 Thir, jene 124 Thlr. in Ab-

50 Thlr. — Sgr.

33 - 40 -

rechnung bringt, so hat, nach den vorigen Grundsiitzen
behandelt, ein solcher Morgen Liand der Boker-Heide
jetzt einen Mehrwerth von 226 Thlr. oder rot., 200 Thlr.
Die jetzt der Meliorations-Societiit der Boker-Heide zu-
gehorigen 8000 Morgen wiirden also hiernach in einigen
Jahren nach vollendetem inneren Ausbau einen Mehr-
werth von 8000 - 226 = oder rot. 1800000 Thlr. haben.

Es sind diese Preise unmittelbar aus der bisherigen
Erfahrung genommen, und sie kénnen um so weniger
fehl schlagen, als der Boden durch das fette Lippe-W as-
ser stets besser und die zunehmende Viehzucht und Acker-
Cultur in den ausgedehnten Oeden und Heiden ausgebrei-
teter wird, auch die Méliorations-Societat‘keine Vergrolse-
rung ihres Arrondissements vorliufig zugiebt. Die Er-
fahrung zeigt, dals die Wiesen, welche mit einem mage-
ren Wasser gewissert werden, mitunter eine Diingung
verlangen, um nicht in den Ertriigen herabzugehen. Al-
lein dies ist hier um so weniger zu befiirchten, weil eben
eine Bewésserung mit dem fetten Lippe-Wasser eine der
besten jihrlichen Diingungen ist. -

Ausgegeben fiir die Melioration der Boker-Heide,
und zwar fiir die Haupt-Anlagen, sind 174000 Thlr.,
fiir 3000 Morgen Wiesenbau & 30 Thlr. 90000 - ;
fiir den ferneren Ausbau von mindestens
5000 Morgen werden nach dem jetzigen
Stande der Meliorations-Societit hinzu-
kommen e o 150000 -

Summa 264000 Thlr.,
vorausgesetzt, dafs der bisherige Inhalt der Meliorations-
Societiits - Flichen sich nicht vergrsfsert.

Aus diesen Resultaten geht gentigend der grolse
Nutzen einer Melioration hervor, wo mit angemessenem
Boden und Wasser gewirthschaftet wird und der Besitz
von Wiesen eine Nothwendigkeit ist, um die iibrigen
okonomischen Factoren zu unterstiitzen.

Durch die bisherige Verwendung der Geldmittel von
964000 Thlr. hat sich bereits ein grofser Segen tiber die
armen lindlichen Arbeiter verbreitet, welche noch meh-
rere Jahre in steter angemessener Beschiftigung bleiben

werden.

Gleich nach Beginn des Canalbaues und noch mehr
nach dessen Vollendung, hatte sich der Werth der Heide-
lander am Canale von 20 auf 40 Thir. beim Verkaufe'
gesteigert. Viele intelligente und wohlhabende Leute
aus der Umgegend kauften bereits im vergangenen Jahre
an 2000 Morgen Heidelénder, welche durchweg im Um-
bau begriffen sind, und wodurch den lindlichen Arbei-
tern in der Boker-Heide ein steter angemessener Ver-
dienst zugeht. Die Riihrigkeit in den bisherigen Oeden |
greift immer mehr um sich, und das gute Beispiel des
Einen erweckt die Nachahmung des Andern. Der Nut-
zen einer solchen grofsen Melioration besteht also in dem
Erwachsen einer gréfseren Production und Ernéhrungs-
kraft, in der Beschaffung der Mittel, die niher umlie-
genden, hoher gelegenen Oeden in Aecker zu verwan-
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deln und in einer stetigen lindlichen Beschiftigung der
einheimischen Arbeiter. :

Wihrend in England alle Landes-Meliorations-Bau-
ten der Privat-Intelligenz iiberlassen bleiben, kimpfen
andere Staaten, dhnliche Resultate zu erzielen. Die Bel-
gische Regierung hat in neuester Zeit aus den Staats-
Fonds bedeutende Mittel zu solchen Zwecken verwendet
und ist noch nicht im Stande gewesen, fhnliche Corpo-
rationen, wie in Preulsen, fiir grofse Liandes-Melioratio-
nen zu gewinnen, wenn gleich der bewohnte Theil von
Belgien eine hohe Boden-Cultur mit einer dichten Be-
volkerung zeigt.

Nach meiner Wahrnehmung auf verschiedenen Rei-
sen steht Preufsen in Beziehung auf Ausfilhrung von
grofsen Landes - Meliorationen jetzt zundchst England,
withrend Frankreich und Oestreich darin ungemein zu-
riickbleiben, obgleich die Natur vorzugsweise diese Liin-

‘der mit den herrlichsten Eigenschaften zur Erhohung

der Production ausgestattet hat.

Geschrieben zu Erfurt im Januar 1855.

Wurffbain.

Anderweitige Nedyitehtonifhe IMittheilungen und Kunftnadyridten.

Mittheilungen iiber die bauliche Thiitigkeit: und die

neueren Bau-Unternehmungen in Paris.
(Fortsetzung.)

Restaurationen der Kirche Sainte Chapelle
' in Paris, .

Diese Kirche, unter Ludwig dem Heiligen auf dem Hofe
seines Palastes, des heutigen Justizpalastes, um die Mitte des
13. Jahrhunderts erbaut, zeichnet sich durch die grofse Leich-
tigkeit ihrer Construction, welche eigentlich erst ein charakte-
ristisches Moment der gothischen Architektur des 14. Jahrhun-
derts ist, aus. Sie wurde von ihrem kéoniglichen Erbauer dazu
bestimmt, den kostbaren Reliquien, welche er vom Kaiser Bau-
douin erstanden, als Aufbewahrungsort zu dienen. Der ihr
zugesicherten Bestimmung wulste der Architekt Eudes von
Montreuil in seinem Bauwerke den entsprechenden Ausdruck zu
geben. Er brach gewissermaafsen die Bahn fiir die im 14. Jahr-
hundert durchgiingis maafsgebenden Constructionen, wesentlich
verschieden von friiherer Bauart. Die Mauermassen verschwin-
den, die grofsen Fenster-Oeffnungen nehmen den ganzen Raum
zwischen den Strebepfeilern ein, welche im Innern der Kirche
eine vielfache Gliederung erfahren. Das Innere gleicht einer
Laterne, aus Stein und Glasmassen leicht zusammengefiigt. So
ist die Sainte Chapelle. Sie besteht aus Unter- und Oberkirche
(die eigentliche Hauptkirche), welche beide weite, nach aufsen
offene Vorhallen haben. » Seit der Revolution diente dies Mo-
nument als Archiv, und was bis zu jener Zeit von den Wand-
malereien noch erhalten geblieben, ist durch die neue Bestim-
mung zu Grunde gegangen. Nur wenige Ueberreste waren
bis auf unsere Zeiten gekommen.

Zur oberen Kirche fiihrte eine (jetzt abgebrochene) Treppe,
welche durch eine neue, im Style der Kirche ausgefiibrte, er-
setzt werden soll. Das Portal der Oberkirche ist reich mit
Skulpturen geschmiickt, welche das jiingste Gericht und die
Geschichte des Propheten Jonas zum Gegenstande haben. Hier
ist das vereinigte Wappen der Bourbons und des Hauses Ca-
stilien, auf die Mutter des Erbauers (Reine blanche) beziiglich.
Lilien und Thirme sind zugleich Hauptmotive fiir die innere
Decoration. g

Die kostbaren gemalten Glasfenster der Oberkirche, welche
herausgenommen und lange Zeit an einem andern Orte aufbe-
wahrt waren, sind bei der Wiedereinfiigung in das Stabweri
der Fenster, und schon frijher, zum Theil in Stiicken gegangen,
und es mufste deshalb Vieles ergiinzt werden. Dies schien die

schwierigste Aufgabe von Allem. Die vielen unregelméfsigen
Stiicke, aus denen die alten Fenster zusammengefiigt waren,
die tiefe Glut der Farben, besonders aber die Composition der
Gemilde, welche, als der Entwicklungsperiode der Kunst der
Malerei angehérend, bei ihrer unvollkommnen Technik viele
Miéngel der Zeichnung haben — Alles dieses bei der Ergiin-
zung wiederzugeben, war die Aufgabe des Kiinstlers. Von der
Fenster-Sohlbank an gerechnet bis zu einer Hohe von circa 8
bis 10 Fuls sind sdmmtliche Glasmalereien der Fenster er-
neuert, der dariiber befindliche und zwar grofsere Theil ist alt
geblicben. Das Neue steht mit dem Alten in seltener Har-
monie und wir miissen an den zwei noch unbeendigten Fen-
stern (im Juni 1853 ) sehen, wo bei den iibrigen die Grenze
zwischen alter und neuer Malerei zu suchen ist. Die Compo-
sitionen der neuen Glasgemilde sind von Mr. Steinheil, ge-
malt sind dieselben von Mr. Geraute. Die Gewdlbe tragen
einen goldenen Sternenhimmel auf blauem Grunde; die reich

. profilirten Gurt- und Gradbbgen sind in ihren Hauptgliedern

golden, die stéirksten Mittelsdulchen der Fensterpfeiler, auf
welche sich die Gurtbogen aufsetzen, wechseln in blauer und
rother Hauptfarbe und tragen als Decorations-Element theils
die Bourbonischen Lilien, theils die Thiirme von Castilien. Eine

din der Héhe des Fufsbodens herumlaufende blinde Galerie tréigt-

ebenfalls den reichsten Farbenschmuck, die durch Spitzbégen
abgeschlossenen kleinen Wandnischen zeigen eine rothbraune,
mit Figurenmustern bedeckte Draperie, deren Falten mit ein-
fachen schwarzen Strichen angegeben sind. Ueber dieser Ga-
lerie liuft ein reich vérgoldetes Blittergesims als Fenster-Sohl-
bank um die ganze Iirche. Vor den Fensterpfeilern, in der
Hohe ebengenannten Gesimses, stehen auf den Capitilen klei-
ner Siulchen die zwélf Apostel. Diese Figuren gehdren bis
auf zwei neue dem 13. Jahrhundert an, sie sind séimmtlich in
einfachen Lichtténen bemalt, das Gewand mit reichem Gold-
muster bedeckt. Der Haupt-Altar steht vor dem auf der Lin-
gen-Axe der Kirche befindlichen Fenster im halbrunden Ab-
schlufs derselben, iiber ihm ein Tabernakel als Reliquarium, zu
dem zu beiden Seiten des Haupt-Altars kleine Treppen hinauf-
fiihren.

Die Unterkirche, deren Pflaster sich in einer Hohe mit
dem iufseren Hofterrain befindet, war zur Zeit unseres Auf-
enthalts in Paris noch weiter zuriick und bis auf die noth-
wendige Ausbesserung des Mauerwerks nichts daran geschehen.
Sie diente als Versammlungsort (paroisse) fiir die Diener des
Konigs, die Canonici und Kaplane der Kirche.
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Die #ufseren Vorhallen haben fast durchweg neue Gewdlbe
erhalten. Die im Jahre 1630 abgebrannte Thurmspitze, welche,
von Holz construirt, sich iiber der Mitte der Kirche erhob, soll
ebenfalls wieder neu aufgefiibrt werden. Mr. Lassus ist der
Architekt fiir die Restaurationen dieses Monuments.

Zum besseren Verstindnils ist der Grundrlfs der Kirche
hier nachfolgend beigefiigt.

_|
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Ueber die Anstalten zum Repariren der Schiffe.
(Mit Zeichnungen auf Blatt B im Text.)

Die wesentlichsten Methoden, welche angewendet werden,
um den Boden der Schiffé wasserfrei zu erhalten, sind folgende:
Das Kielholen, wobei nicht alle Theile des Schiffsbodens
gleichzeitig wasserfrei werden; -—— das Banken: das Schiff wird
bei Hochwasser festgesetzt und der ganze Boden oder Theile
desselben werden bei Niedrigwasser wasserfrei; — das Auf-
ziehen auf geneigte Ebenen: der gewdhnliche Helling,
der Patent-slip; — das Trockensetzen der Schiffe in
verschliefsbaren Kammern: das schwimmende trockne
Dock (floating- dock, bassin-flottant), das feste trockne Dock
(graving-dock); — das senkrechte Aufheben der Schiffe
bis liber dag Niveau des Wassers (screw-dock).

Das Kielholen der Schiffe.

Das Kielholen geschieht in der Weise, dafs an die Ma-
sten des Schiffes und an einen anderen festen oder schwinimen-
den Gegenstand Blscke befestigt und durch Taue gegen ein-
ander bewegt Werden, wobei das Schiff sich auf die Seite
neigt.

Bequeme Anstalten zum Kielholen sind in den Antwer-
pener Docks ausgefiihrt. Dey Quai ist dort, wie Fig. 1 u. 2.
auf Blatt B im Text zeigh in einer Linge von 180 und einer

Breite von 34 Fuls etwa 3 Fufs niedriger gehalten, als das um-
gebende Terrain, Parallel mit der Quaimauer, 5 Fuls hinter
derselben, ist eine zweite Mauer aufgefiihrt, und in dieser und
der Quaimauer stecken eine Anzahl eichener Querbalken. Un-
ter diesen Querbalken, in der Mitte zwischen beiden Mauern,
liegt ein Léngsbalken von starken Dimensionen, welcher zur
Befestigung der Blécke dient. Auf dem freien Raum hinter
der inneren Mauer sind die Winden aufgestellt.

In allen Lokalitéiten, in denen der Wasserstand einem héu-
figen und raschen Wechsel unterworfen ist, also besonders im
Gebiet der Meeresfluth, befestiot man die Blocke nicht am Lande,
weil man bestéindig die Taue 16sen oder anziehen miifste, um das
Schiff in gleicher Neigung zu erhalten; man bedient sich dort zum
Befestigen der Bldcke vorzugsweise eigner zu diesem Zwecke
vorgerichteter Fahrzeuge, da diese bei verdindertem Wasserstande
gleichzeitig mit dem Schiffe gehoben und gesenkt werden. In
Hamburg sind diese Fahrzeuge unter dem Namen Bullen
bekannt; sie sind sehr bequem und werden, aufser zum Kiel-
holen, auch zum Einsetzen der Masten und zum Heben son-
stiger schwerer Gegenstéinde benutzt. Die Figuren 3, 4 und 5
zeigen einen Hamburger Bullen in der Seiten- und Hinteran-
sicht und im Grundrifs. ‘Die mit den Balken des Verdeckes
durch Unterziige fest verbundénen Bicke 4 und B dienen zum
Befestigen der Blocke beim Kielholen. Die correspondirenden
Blocke werden an die Masten des Schiffes befestigt, und das
eine Ende des durch die Blocke geschorenen Taues wird nach
den Winden C und D gefiihrt. Durch das Umdrehen dieser
Winden neigt sich alsdann das Schiff auf die Seite, wobei der
Bullen um ein Weniges gehoben wird.

Zum Einsetzen der Masten und zum Heben grofser Las-
ten bedient man sich des Krahnes, welcher dem 65 Fuls ho-
hen Mast des Bullen aufgesetzt ist. Die Knaggen E und F,
welche an den Krahnbalken GH befestigt sind und diesen stiit-
zen, sind mit einander durch vier Paar Hélzer, welche mit ei-
sernen Béiindern umgeben sind, verbunden. Die Last wird an
den zweischeibigen Block I befestigt; das Tau, nachdem es iiber
die beiden Rollen bei H gefiihrt ist, lduft iber die Rollen K
und G zu einer der auf dem Verdecke befestigten Winden. Sol-
len sehr grofse Lasten gehoben werden, so sichert man die
Stellung des Mastes noch durch einige Taue, welche an den-
selben und an den Rumpf des Bullen befestigt und straff an-
gezogen werden; auch vermehrt man in solchem Falle die Sta-
bilitéit des Fahrzeuges, indem man grofse Kiehnenstimme an
der Seite desselben befestigt. Die grifste Last, welche durch
solchen Krahr in Hamburg gehoben ward, betrug 32000 Pfd.

Das Banken der Schiffe.

Das Banken wird fiir kleine Reparaturen am Boden des
Schiffes hiufig im Gebiet der Meeresfluth angewendet. Das
Schiff wird bei Hochwasser auf einen flachen Strand gezogen,
die Reparatur bei Niedrigwasser vorgenommen und beim néch-
sten Hochwasser wird das Schiff wieder flott.

In manchen Tidehéfen, denen ein reiner Strand fehlt, oder
wo es wegen des Wellenschlages zu gefihrlich sein wiirde, das
Schiff auf den Strand zu legen, hat man, wie z B. in Havre,
eine Plattform von Holz hergestellt, auf welcher man das Schiff
wasserfrei werden lifst.

Das Aufziehen der Schiffe,

Um ein Schiff auf den gewdhnlichen Helling zu zie-
hen, wird unter dem Kiel desselben der Liinge nach ein Holz,
die Schleppe genannt, angebracht, welches durch eiserne den
Kiel umfassende Klammern und durch Taue in’ seiner Lage er-
halten wird, Die Schleppe ist an ihrer unteren Seite convex
und pafst in den ausgehdhlten Helling. Das Schiff wird durch
Flaschenziige, welche an die Schleppe und an den Schiffskor-

4
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per befestigt werden, die schiefe Ebene des Hellings hinauf ge-
zogen, wobei es durch seitlich angebrachte Lager gestiitzt und
gegen das Umfallen gesichert wird.

Beim Kielholen sowohl als beim Aufziehen auf den ge-
wohnlichen Helling werden einzelne Theile des Schiffes vor-
zugsweise angegriffen; von diesem Fehler sind die iibrigen,
nachfolgend niher beschriebenen Anstalten frei.

Der Patent-slip.

Der Patent-slip, in Schottland von Morton erfunden,
weicht von dem gewdhnlichen Helling dadurch ab, dafs das
Schiff. nicht auf die Schleppe, sondern auf einen Wagen gesetzt
wird, und dafs die Zugkraft nicht an dem Schiffe selbst, son-
dern allein an dem Wagen angebracht wird. Der Patent-slip
ist in Holland und namentlich in England sehr gebréduchlich,
die Construction aller stimmt im Wesentlichen @iberein, und ich
wiihle zuniichst den in Figur 6 gezeichneten Rotterdamer Slip
zur Beschreibung.

Drei parallele Biume liegen, von Mitte zu Mitte 12 Fufls
von einander entfernt, auf unterrammten Querschwellen, welche
4 Fufs von einander abstehen. Die Seitenbiume sind schma-
ler und hoher als der mittelste, und tragen jeder eine Schiene,
withrend auf dem mittelsten zwei mit einander verbundene Schie-
nen befestigt sind. Auf diesen Schienen, deren Neigung ge-
gen den Horizont 7% bis 5% ihrer Linge betriigt, bewegt sich
der Wagen auf niedrigen Flanschenridern, deren Achsen in
Lagern liegen, welche unter den drei Liingsbéiumen des Wa-
gens befestigt sind. Der Breite nach hat dieser Wagen also
4 Réder, und diese Réder stehen der Lénge nach unter dem
mittleren Léingsbaum nahe hinter einander, wihrend unter je-
dem der #ufseren Lingsbiiume nur etwa alle 16 Fufs ein Paar
Réder angebracht ist. Da wo die éufseren Léingsbiume durch
Riider unterstiitzt sind, liegen auf denselben bis iiber den mitt-
leren Liingsbaum, und zwar gegen denselben etwas geneigt,
Querbalken, welche durch Durchsteckbolzen verbunden sind und
die einzelnen Theile des Wagens zu einem Ganzen vereinigen.
Auf den Querbalken sind Klotze beweglich, welche dem Schiff
die senkrechte Stellung auf dem Wagen sichern; sie sind auf
einander und auf den Querbalken verschiebbar. Zu dem Ende
sind auf der oberen Fliche jedes Querbalkens und jedes Klot-
zes an beiden Seiten Plattschienen (Figur 7) angeschraubt.
Diese Schienen dienen zur Fiihrung der auf ihnen gleitenden
keilférmigen Klbtze, an deren Unterkante die an ihren Enden
umgebogenen Schienen b befestigt sind, welche die Plattschie-
nen umfassen und auf denselben gleiten. Auf den mittleren
Liingsbaum sind Pallklstze gelegt, welche den Schiffskiel un-
terstiitzen. Unter dem mittleren Lingsbaum sind zwischen den
Riidern eiserne Pallen angebracht, die in eine Zahnstange fas-
sen und das Zuriicklaufen des Wagens verhindern. Figur 8
stellt den Querschnitt des mittleren Léingsbaumes, Figlir 9 die
Seitenansicht eines Theiles desselben mit den Rédern Pallen
und Schienen in grifserem Maalsstabe dar.

Soll ein Schiff aufgezogen werden, so schiebt man zunéichst
alle auf den Querbalken gleitenden Keile zuriick, so dals sie
die in Figur 10, punktirt gezeichnete Stelle einnehmen, befe-
stigt an jeden der Keile eine Leine, und fiihrt diese iiber den
mittleren Léngsbaum hin, bis zum Ende des gegeniiber liegen-
den Querbalkens, wo sie an leichte, aufrecht stehende Spie-
ren befestigt werden. Der Wagen wird nun ins Wasser gelas-
sen, und der Kiel des Schiffes mit Hochwasser auf den vor-
deren Pallklotz gebracht. Nachdem sich bei fallendem Was-
ser der Kiel giinzlich aufgesetzt hat, werden simmtliche an
den Keilen befestigte Leinen straff angezogen, dadurch die
Keile gegen den Schiffshoden gedriingt, und das Schiff so ge-

gen das Umfallen gesichert. Nun wird mit dem Aufzichen be-
gonnen. Die Zugstangen bestehen aus 12 Fufs langen Gliedern,
welche leicht auseinander genommen werden kinnen. An das
oberste Glied ist eine Gelenkkette befestigt und um ein mit
der Dampfmaschine in Verbindung stehendes Zahnrad gelegt,
dessen Zihne Oeffnungen in den Gelenken der Kette entspre-
chen und in®diese eingreifen. Wenn das oberste Glied der
Zugstange dem Rade nahe ist, so wird die Maschine angehal-
ten, das Glied wird ausgelost, die Kette an das nichste be-
festigt, und so fort. Auf diese Weise werden mit einer Dampf-
maschine von 12 Pferdekraft Schiffe bis zu 600 Tons Trag-
fz'ihigkeit aufgezogen. Bei noch grofseren Schiffen wird das
eine Ende der Gelenkkette neben dem Rade befestigt, das an-
dere Ende erst iiber cine lose Rolle gelegt, welche an die Zug-
stange befestigt ist, und dann zum Zahnrade gefiihrt. Die Be-
wegung des Wagens erfolgt natiirlich dann nur halb so schnell.

Soll das Schiff ins Wasser gelassen werden, so windet
man erst ein wenig an und l6st die Pallen, setzt aber zugleich
einige an der Auflsenseite des mittleren Léingsbaumes befestigte
Pallen wieder fest, und trennt den Wagen von den Zugstan-
gen. Werden nun gleichzeitig die zuletzt angesetzten Pallen
durch Hammerschlige geldst, so lduft der Wagen mit dem
Schiff ins Wasser und das Schiff treibt von dem Wagen her-
unter.

Der Slip hat solche Liinge, dafs zwei grofse Schiffe hin-
ter einander Platz haben. Soll ein zweites Schiff aufgezogen
werden, so stiitzt man das erste ab, zieht die Querbalken von
dem miftleren Léngsbaum, 16st die auf dem Lingsbaum lie-
genden Pallklétze, lifst die einzelnen Theile des Wagens auf
den Schienen hinunter laufen und setzt sie zum Gebrauch fiir
das folgende Schiff wieder zusammen.

Die Kosten fiir das Aufzichen werden mit 35 Cent per Ton
berechnet. Die Hellingmiethe betréiigt fiir Schiffe, welche auf
dem Wagen bleiben, in den ersten 5 Tagen jeden Tag 15 Cent
per Ton, fiir jeden folgenden Tag 10 Cent. Jedes Schiff, wel-
ches iiber 80 Tage auf dem Helling bleibt, wird vom Wagen
getrennt und bezahlt an Miethe in den ersten 5 Tagen fiir je-
den Tag 10 Cent, jeden folgenden Tag 5 Cent per Ton.

Die grofsen Patent-slips in England haben die Con-
struction, welche Figur 10 zeigt. Die Querbalken sind dop-
pelt und durch Holzklstze von einander getrennt, wodurch der
zweifache Vortheil grofserer Tragfihigkeit und grofserer Nei-
gung erlangt wird. Die auf den Querbiumen gleitenden Keile
laufen auf Schienen und sind mit Pallen versehen, so dafs sie,
einmal gegen den Schiffsboden gezogen, nicht zuriick weichen
konnen, Als Zugkraft sieht man aufser der Dampfmaschine
die gewdhnliche Winde, den Gopel und hydraulische Pressen
angewendet. :

Die Kosten fiir einen Patent-slip in England betragen:
fiir eine Winde, fiir den vollstéindigen Wagen von Eichenholz
mit Réidern, fiir Schienen und Lingsbalken, die Schienenwege
von solcher Linge, dafs zwei Schiffe hinter einander Platz ha-
ben, fiir Schiffe von 100 Tons circa 400 £, fiir Schiffe von
500 Tons circa 1000 £, worin aber die Fundirung und das
Hinlegen der Schienenwege nicht mit begriffen ist.

Schwimmende Docks.

Die schwimmenden Docks sind in Nord-Amerika von John
Gilbert erfunden und zuerst in New-York im Jahre 1839 aus-
gefiihrt. Schwimmende Docks sind das gewdhnlich in Nord-Hol-
land zur -Anwendung kommende Mittel bei Schiffs-Reparatu-
ren. Amsterdam hat deren drei und auf der Fahrt von Rot-
terdam nach Dortrecht sieht man mehrere in Ufereinschnitten
liegen. Zu erwihnen ist hier das von Klawitter in Danzig er-
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baute Dock, soviel mir bekannt, bis jetzt das einzige in
Deutschland. ?

Die Construction aller schwimmenden Docks ist wesent-
lich dieselbe. Die folgende Beschreibung bezieht sich auf ein
im Amsterdamer Westdock liegendes. Figur 11 zeigt den
Querschnitt desselben. Das Dock stellt einen viereckigen Ka-
sten von 175 Fufs Lénge, 66 Fufs Breite und 22 Fufs Hohe
dar. Der Boden besteht aus Querbalken von 16 Zoll Breite
und 15 Zoll Hohe, welche in 2 Fufls lichter Weite liegen, und
in deren Enden die Stinder der Seitenwinde eingezapft sind.
Auf diesen Balken liegt ein 8 Zoll starker Belag, und iiber
diesen sind wieder Querbalken gelegt, je zwei auf einander,
welche hinsichtlich ihrer Lage und ihrer Dimensionen mit den
unteren correspondiren. Die oberen Querbalken sind mit den
unteren durch den Bodenbelag hindurch verbolzt. Die Seiten-
winde sind mit Bohlen verkleidet, deren Stéirke von unten nach
oben von 8 Zoll bis 3 Zoll abnimmt. Aufser den senkrechten
Seitenwinden sind nach der Léngenrichtung des Docks noch
schriige Winde vorhanden, deren Bekleidung ebenfalls nach
oben an Dicke abnimmt, von 6 Zoll auf 3 Zoll. Der Linge
nach ist die Verbindung durch sechs Langschwellen verstirkt.
Die schrigen Winde schliefsen mit den senkrechten prismati-
sche Riume ein, deren jeder mit dem inneren Raum des Docks
in Verbindung gesetzt, oder von ihm abgeschlossen werden kann.
Eine der Endwinde des Docks ist ebenfalls doppelt, und steht
der zwischen den Wiinden eingeschlossene Raum mit den pris-
matischen Seitenriumen in Verbindung und kann auch durch
eine Schiitze mit dem inneren Dockraum direct in Verbindung
gesetzt werden. Auf diesem Ende des Docks steht die Dampf-
maschine, deren Pumpen aus dem genannten Raum schopfen.

Die gegeniiber liegende schmale Seite des Docks ist durch
eine Klappe verschliefsbar, welche sehr leicht aus Stindern
und Bohlen construirt ist und sich um Scharniere bewegen
lifst, welche am Boden befestigt sind. Man hat diese Wand,
80 weit es ohne Inconvenienz fiir die Schiffe geschehen konnte,

sehr fest construirt und- der Klappe soviel Anschlag als mog-
lich gegeben. In der Klappe findet sich eine durch eine Schiitze
verschliefsbare Oeffnung. Oben um das Dock liuft eine leichte

Galerie fiir Fulspassage, und fithren einige Treppen in das Innere.

Alle Holztheile der Docks sind Féhrenholz, mit Ausnahme
der Knieh6lzer, welche zur Verstirkung in den Ecken, aus Ei-
chenholz bearbeitet, angebracht sind. Boden und Seitenwinde
sind calfatert. Zu bemerken ist noch, dafs nicht bei allen Docks
die Bodenbohlen zwischen Querbalken eingefafst sind; ich halte
aber die hier gegebene Construction fiir besser.

Soll ein Schiff ins Dock gebracht werden, so lilst man
die Klappe herab und &ffnet alle Schiitzen. Das Dock sinkt
durch sein Eigengewicht so tief unter, dafs die Galerie nur

1 bis 2 Fuls iiber Wasser bleibt. Das Schiff wird nun hinein
geholt, wobei es iiber die herabgelassene Klappe fihrt, welche
durch zwei gewohnliche Takel aufgezogen wird. Nun wer-
den die Schiitzen, welche den inneren Dockraum von den seit-
lichen Réumen absperren, geschlossen, und das Auspumpen
dieser Riume beginnt. Das Dock steigt nun auf, wobei das
Wasser aus dem inneren Dockraum, anfinglich iiber die nicht
bis zur vollen Héhe verkleidete Klappe und durch die Schiitz-
offnung derselben, spéter nur durch diese letztere abfliefst.
‘Wenn der Schiffskiel die fiir thn bestimmten Pallklétze beriihrt,
werden die an den inneren Wiinden des Docks befestigten, um
Scharniere drehbaren Stiitzen angesetzt, welche das Schiff in
der senkrechten Stellung erhalten. Sind die Seitenriume leer
gepumpt, so schliefst man die Schiitze der Klappe, &ffnet die

-Schiitzen zwischen dem inneren Dockraum und den Seitenriu-

men, schlielst sie wieder, sobald sich der Wasserstand im gan-
zen Dock auf gleiche Hohe gestellt hat, 6ffnet die Schiitze in
der Klappe und pumpt die Seitenrénme zum zweiten mal leer,
wobei wieder der Wasserstand im inneren Dockraum sich von

selbst erniedrigt, wie die Eintauchung des Docks sich vermin-
dert, da in demselben Maaflse das Wasser durch die Schiitzen-

offnung der Klappe abfliefst. So fihrt man fort, bis die Schiitze
der Klappe tiber Wasser ist, und pumpt dann den Rest des
Wassers auch aus dem inneren Dockraum. Hat das Schiff ge-
ringeren Tiefgang als der fiir das Dock zuldssige, so senkt

‘man dieses natiirlich nur so tief ein, als es der Tiefgang des

Schiffes erfordert, was durch rechtzeitiges Absperren der Sei-
tenriiume von dem inneren Dockraum bewirkt wird.

Die Dampfmaschine ist von 12 Pferdekraft und pumpt
das Dock, wenn es bis zur grofsten Tiefe eingesenkt war, in
14 Stunden leer. Der Tiefgang des leeren Docks ist etwa
3 Fuls, und er steigt auf etwa 5 Fufs, wenn das Dock durch
ein Schiff von circa 800 Tons belastet ist. Der Wasserdruck
gegen den Boden und die Wiénde ist in Folge dieses geringen
Tiefoanges nur schwach und das Dringwasser daher #ufserst
gering. Da nur ein kleiner Theil der Klappe unter Wasser
bleibt, so braucht man keine sonderliche Sorgfalt auf die Dich-
tung ihres oberen Theils zu verwenden.

Das erste Amsterdamer Dock ist jetzt seit 12 Jahren im
Gebrauch; es hat 70000 Gulden gekostet. Man rechnet fiir Un-
terhaltung, Gehalt eines Maschinisten und zweier Arbeiter, fiir
Kohlen ete. 5000 Gulden jihrlich. Das Anlage-Capital verzinst
sich, nach Abzug aller Kosten, mit 12 bis 14 Procent. Die
Taxe, welche fiir die Benutzung des Docks bezahlt wird, ist
verschieden in den verschiedenen Jahreszeiten; im Sommer am
grofsten, im Frithjahr und Herbst um circa 20 Procent, im Win-
ter um circa 3D Procent geringer. Die Taxe fiir den Som-
mer ist aus folgender Tabelle zu ersehen.

Sommerlohn vom 21. Mirz bis 21. September.
per Ta, er Tonne.
Gemessene Tonnen, e 2t Fiir einen Tag in das Dock zu kommen,
fiir jeden und an demselben Tage hinaus,
L. Tag. | 2. Tag. | folgenden per Ton.
ag.
Von 1000 Tons und dariiber 20 20 6 30
- 900 bis 1000 Tons 20 20 7 30
- 800 bis 900 - 20 - 20 8 30
- 700 - 800 - 20 20 9 30
- 600 - 700 - 20. 20 10 30
- 500 - 600 - 20 20 11 30
- 400 - 500 - 21 21 12 : 30
WEeT5h -1 10077 21 21 13 30
- 350 . 375 - 22 22 14 30
-7 8 L 350 = 23 23 15 30
L TO00MESE Sk 24 24 15 30 4

4*
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Feste trockne Docks.

Die festen trocknen Docks sind ausgegrabene, mit
hilzernen Winden eingefalste oder vollig ausgemauerte Bassins,
welche beliebig mit dem #ufsern Wasser in Verbindung gesetzt
und gefiillt, oder von ihm abgeschlossen und entleert werden
konnen. Sie sind in manchen Hifen Englands sehr gebréiuch-
lich; Liverpool allein hat 15 Dry-docks, deren gesammte Bo-
denléinge 7540 Fufs mifst. Aber anch in manchen Hifen des
Continents, besonders in Frankreich und Holland, sind sie an-
gewendet.

Der wesentlichste Unterschied besteht in dem Verschlufs,
welcher in England durch gewdhnliche Stemmthore, auf dem
Continent hiufig durch einen Ponton (bateau porte) bewirkt
wird, Die sechs neuesten Liverpooler Graving-docks
liegen auf der Westseite des Sandon-docks. Sie haben die Form
eines linglichen Vierecks, dessen eine schmale Seite abgerun-
det, die andere mit einem Schleusenhaupt versehen ist. Ihre
Linge im Boden ist 540 Fufs, und die Breite ihrer Einfahrt-
Schleusen ist resp 45, 60 und 70 Fufs. Die Docks sind aus
dem rothen Kalkstein (limestone), welcher in der Gegend von
Liverpool gebrochen wird, erbaut, und alle zu Tage liegenden
Mauerflichen sind mit Granit verblendet. Ihre Umfassungs-
wiinde sind treppenférmig ausgefiihrt, was das Anbringen von
Stiitzen und Geriisten beim Bau der Schiffe sehr erleichtert.
In den Umfassungswinden sind mehrere schiefe Ebenen aus-
gearbeitet, welche als Bahnen beim Hinablassen und Herauf-
ziehen des Schiffsbauholzes und anderer Materialien benutzt
werden. Der Boden der Docks ist nicht eben, sondern etwas
convex, so dals das etwaige Dringwasser an den Seiten sich
sammelt und den mittleren Raum trocken lifst. In der Mit-
telaxe liegen die Pallklstze, durch welche der Schiffskiel un-
terstiitzt wird. Jeder derselben besteht aus drei auf einander
liegenden, keilformig gestalteten, hohlen Kiisten von Gufseisen,
von denen nur der unterste in das Mauerwerk eingelassen ist,
wiihrend die oberen auf ihm und auf einander leicht verschieb-
bar sind, wobei sie durch vorstchende Leisten gefiihrt werden.
Der Kiel lilst sich durch das Verschieben dieser Keile leicht
in allen Punkten gleichmiifsig unterstiitzen, und eben so leicht
lassen sich einzelne Keile zuriickziehen, wenn der Kiel mit
Kupfer beschlagen, oder wenn andere Arbeiten an einzelnen
Theilen desselben vorgenommen werden sollen. Mit der Mer-
sey stehen die Docks durch einen Aquaduct in Verbindung,
durch welchen das Wasser bei geschlossenen Thoren wihrend

der Ebbe abfliefst. Da das mittlere Niedrigwasser Springtide-

5 Fufs 3 Zoll tiefer fillt als die Schlagschwelle der Schleusen,
und das mittlere Niedrigwasser der tauben Tiden nur 1 Fufs
9 Zoll héher bleibt als diese Schwelle, so wird es nur bei den
tauben Tiden néthig, ein geringes Quantum Wasser auszuschép-
fen, wihrend sich bei allen andern Tiden die Docks ohne Was-
serschipfen entleeren. :

Die grofsten zwischen New-York und Liverpool fahren-
den Dampfer kénnen wegen ihrer grofsen Breite die Einfahrt-
schleusen dieser Dry-docks nicht passiren. Fiir sie ist das Hus-
kisson-dock zum Dry-dock eingerichtet. Diese zum Huskisson-
dock fithrende IKastenschleuse hat eine Linge von 309 Fufs
zwischen den Ebbethoren, eine Breite von 80 Fufls, und ihre
Schlagschwelle liegt in gleicher Héhe mit dem mittleren Nie-
drigwasser Springtide. Sie ist die breiteste aller bis jetzt voll-
endeten Schleusen. Die Winde ihrer Kammern sind treppen-
formig; ihr Boden ist convex mit eingemauerten Pallkl6tzen,
so dafs sie ein vollstindiges Dry-dock bildet. So luxurids hin-
sichtlich der Gréfse sicht man die Dry-docks selten, da nur an
verhiiltnifsméfsig wenigen Orten ein so grofser Fluthwechsel
Statt hat, dals die Docks sich ohne Wasserschopfen entleeren.

r
|
r
|

Gewdéhnlich ist man dieserhalb mit dem Platz Gkonomischer
und schliefst die Form des Docks mehr der Schiffsform an,
indem man nur einem Theil desselben die grifsere Breite giebt,
das der Einfahrtschleuse gegeniiber liegende Ende aber schir-
fer zulaufen léfst.

Als Beispiel eines durch einen Ponton verschliefsbaren
Docks wiihle ich das Marine - Dry - dock in Vliessingen.
Dasselbe liegt zwischen dem Marinedock und dem Handelsdock,
hat seinen Eingang vom Marinedock und steht mit dem Han-
delsdock durch einen Aquaduct 4 in Verbindung, durch welchen
das Wasser bei Ebbezeit abgelassen werden kann. Das Dock
hat einen holzernen Boden und hilzerne Umfassungswiinde, wel-
che treppenférmig abgesetzt sind, wodurch in verschiedenen
Hohen Banketts gebildet werden. Die Liinge im Boden be-
triigt 58", die Breite im Boden ist 6™ und die obere Breite
20", Figur 12 stellt dies Dock im Grundrifs dar.

Die Einfahrtschleuse ist massiv, 14,50 lang, oben 17*
breit. Die Seitenmauern haben ein Talus von 2:5. Der Bo-
den ist gewdlbt; der Scheitel der Wolbung liegt 17,20 unter
dem mittleren Niedrigwasser, oder 4,90 unter dem mittleren
Hochwasser. In den Seitenmauern und dem Boden der Schleuse
sind, je 2™ 50 von einander entfernt, Falze 0,7 breit und
0%, 2 tief ausgearbeitet. Ein Ponton von 18" Breite, dessen
Lingenprofil dem Querprofil der Schleuse entspricht, ist mit
zwei 27,5 von einander entfernten, 07,43 breiten Kielen ver-
sehen, welche unter seinem Boden herlaufen und bis zum Ver-
deck fortgefiihrt sind. Figur 13 zeigt diesen Ponton in der
vorderen, Figur 14 in der Seiten-Ansicht. Wird dieser Pon-
ton so eingesenkt, dafs jeder Kiel in einem Falz zu liegen
kommt, so ist das Dry-dock vom Marinedock abgesperrt. Die
Absperrung wiirde indefs auf diese Weise nicht sehr vollstéin-
dig und ein Durchsickern des Wassers kaum zu vermeiden
sein; man hat daher um jeden Kiel des Pontons der ganzen
Léinge nach 2 Taue gelegt und an den Kiel befestigt; diese
pressen sich durch das Gewicht des Pontons sehr fest gegen
die Wiinde der Falze und bewirken einen hdchst vollkomme-
nen Verschlufs (s. Figur 15). Um den schwimmenden Ponton
beliebig heben und tiefer einsenken zu kénnen, sind in seinem
Boden 4 Oeffnungen angebracht, die durch Pfropfen vom Ver-
decke aus geschlossen werden konnen, und er ist mit zwei
Pumpen versehen. Quer durch den Ponton fiihrt ein mit zwei
Schossen verschliefsbarer Canal, durch welchen das Dry-dock
vom Marinedock mit Wasser gefiillt werden kann.

Soll das Dry-dock wasserfrei gemacht werden, so wird
der leer gepumpte Ponton mit seinen Kielen iiber zwei Falze
der Binfahrtschleuse gelegt, die Pfropfen im Boden werden auf-
gezogen, der Ponton fiillt sich mit Wasser und sinkt hinab.
Die Schiitze nach dem Handelsdock wird gedffnet, wodurch
das Wasser im Dock sich nahezu bis zum Ebbe-Spiegel der
Schelde senkt. Der Rest wird durch eine Dampfmaschine von
17 Pferdekraft ausgepumpt. Gefiillt wird das Doclk, indem man
die Schiitze im Ponton aufzieht. Hat dadurch der Wasserstand
im Dry-dock und im Marinedock sich ausgeglichen, so werden
die Oeffnungen im Boden des Pontons geschlossen, derselbe
wird leer gepumpt und kann nun zur Seite gelegt werden.

Im Marinehafen zu Nuiveding wird nach denselben Prin-
cipien ein Dry-dock ausgefiibrt, nur wird dort auch der ganze
innere Dockraum ausgemauert. Da die Schleusenmauern die-
ser Docks nicht dem Seitendruck, wie bei Stemmthoren, aus-
gesetzt sind, so diirfen sie betriichtlich schwiicher profilirt sein
als diese, auch kann die Schleuse etwas kiirzer angeordnet
werden als die gewghnliche, da der Raum fiir die Thornischen
wegfillt; dagegen ist die obere Breite etwas grofser anzuneh-
men, weil nur bei starkem Talus der Schleusenmauern der
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Ponton mit Bequemlichkeit eingesenkt werden kann. Dag
Schliefsen der Thore geschieht rascher als das Schliefsen durch
den Ponton, doch ist hierauf wenig Werth zu legen, da zum
Entleeren des Dry-docks meistens die Ebbe abgewartet wird.
Der Ponton erfordert aber zu seiner Bewegung mehr Arbeits-
krifte als die Thore, weshalb er sich mehr fir Marinewerfte,
wo stets geniigende Mannschaft zur Hand ist, weniger fiir Han-
_ delswerfte eignet.

Screw - docks.

Die Screw-docks sind eine amerikanische Erfindung,
und es erstreckt sich ihre Anwendung, soviel ich weils, allein
auf Nord-Amerika. Da mir nicht bekannt ist, dafs dieselben
anderweitig beschrieben sind, so mag es erlaubt sein, die Prin-
cipien, auf welchen diese Anlagen beruhen, anzugeben, wie
ich sie durch mannichfache Nachfragen erfahren habe.

Die Screw-docks haben den Zweck, die Schiffe senkrecht
aufzuheben. Sie bestehen aus vier parallelen Pfahlreihen, in
denen die Pfihle um etwa 3 Fuls von Mitte zu Mitte von ein-
ander entfernt sind. Je zwei dieser Pfahlreihen sind nahe
bei einander geschlagen und bilden eine Doppelreihe, die durch
Schrigbdnder gegen den Léngsschub verstrebt und mit zwei
starken Holzern beholmt ist. Die Doppelreihen bilden die
Seiten des Docks und stehen um etwas mehr als die Schiffs-
breite von einander. Auf den beiden Holmen jeder Doppel-
reihe sind eiserne Schienen befestigt, und auf diesen sind zwei
fest mit einander verbundene, den Holmen gleiche und ihrer
Lage entsprechende Holzer auf untergelegten Rollen verschieb-
bar. Zwischen den Holmen jeder Doppelreihe, und eben so
zwischen den Léngsbalken der verschiebbaren Holzverbindung,
liegen, in Entfernungen von ungefihr 3 Fuls, starke eiserne Rol-
len, deren Zapfenlager in die Holme und Lingsbalken einge-
lassen sind. Hinter jeder Rolle der oberen Holzverbindung
ist eine starke Schraubenmutter befestigt und in dieser eine
Schraube drehbar, von deren Kopf eine Kette iiber die néichste
obere und die darunter befindliche Rolle zwischen den Hol-
men herabhiingt. Diese Ketten kénnen demnach auf doppelte
Weise aufwiirts gezogen werden: einmal, indem man die Schraube
tiefer in die feste Mutter schraubt, wobei die Lage der oberen
Holzverbindung unveréindert bleibt, dann aber durch Verschie-
ben dieser Holzverbindung auf den Holmen, wodurch die cor-
respondirenden Rollen von einander entfernt und alle Ketten
gleichmiilsig aufwiirts gezogen werden. Quer durch das Dock,
von einer Doppel-Pfahlreihe zur andern, liegen Querbalken,
auf denen Schienen befestigt und Keile durch Zugleinen be-
wegbar sind, gerade so wie auf den Querbalken der Patent-slips.
An die Enden dieser Querbalken, welche durch ihr Gewicht
- sinken, sind die Enden der herabhingenden Ketten befestigt,
und die Balken werden daher mit den Ketten gleichzeitig ge-
hoben und gesenkt.

Nachdem ein Schiff iiber die hinabgesenkten Balken ge-
bracht ist, werden die einzelnen Ketten durch das Umdrehen
der Schrauben so angezogen, dafs der Schiffskiel in seiner gan-
zen Linge durch die Querbalken gleichmiilsig unterstiitzt ist.
Dies vorbereitende Mansver ist nothig, weil das Verhiiltnils des
Tiefgangs des hintern und vordern Theils bei Schiffen verschie-
dener Bauart sehr verschieden, weil der Kiel bald gerade, bald
mehr oder sweniger gekriimmt ist. Nachdem also der Kiel
auf allen Querbalken feststeht, werden die Keile unter den
Boden des Schiffes geprefst, welches dadurch gegen das Um-
fallen gesichert Wird, und nun wird die Kraft angebracht, wel-
che die auf den Schienen der Holme rollende Holzverbindung
gleichzeitig auf beiden Seiten des Docks vorwiirts bewegt. Die
Bewegung wird durch hydranlische Pressen von grofser Stirke

hervorgebracht, welche eine Dampfmaschine in Thétigkeit setat.
Das Schiff wird in dem Maalse, wie sich die Holzverbindung
auf den Holmen verschiebt, senkrecht aufgehoben,

Vergleichung und Wiirdigung der beschriebenen
Einrichtungen.

Die Frage, welche der beschriebenen Einrichtungen den
Vorzug verdient, lifst sich ebenso wenig allgemein entscheiden,
als dies bei andern technischen Fragen der Fall ist; nur bei
genauer Kenntnils der Lokalitit, der Material- und Arbeits-
preise kann in jedem besonderen Falle fiir die eine oder fiir
die andere Art entschieden werden. Wo der Fluthwechsel be-
deutend und der Baugrund nicht gar zu schlecht ist, da mag
dem festen Dry-dock; namentlich dem ganz aus Stein constru-
irten, der Vorzug zu geben sein, da es die wenigsten Repara-
turen erfordert. Ist der Fluthwechsel gering, so kénnen die
Kosten des Wasserschopfens, und ist der Baugrund schlecht,
die Kosten der ersten Anlage leicht andere Einrichtungen em-
pfehlenswerther machen.

Géinzlich unabhéingig, sowohl von der Fluthgri(se als vom
Baugrunde, ist das schwimmende Dry-dock, und dabei hat

es noch den Vorzug, dafs keiner seiner Theile je einem grofsen
Wasserdruck ausgesetzt wird, was seine Construction ungemein
erleichtert. Wihrend der Boden des festen Dry-docks im schlech-
ten Baugrund den vollen Druck des Hochwassers auszuhalten
hat, wichst der Wasserdruck bei dem schwimmenden Dock,
selbst wenn ein schwer beladenes Schiff in demselben steht,
hochstens auf 7 bis 8 Fufs. Gegen die in Holland iiblichen
Docks kann man die leichte Vergéinglichkeit geltend machen,
die bei den oft eingetauchten und dann auf lingere Zeit was-
serfreien Winden unvermeidlich ist. Aber diese Bedenklichkeit
ist beseitigt, wenn man das Dock aus Eisen construirt; und
damit entspricht es allen Anforderungen, die man an eine gute
Anlage zu stellen berechtigt ist. Die Skizze, Figur 16, zeigt
ein solches Dock von 64 Fufs Breite. Der Boden des Docks
bildet im Querschnitt ein Oval von 64 Fufs Linge und 3 Fufs
Hohe. Diese Form wird hergestellt durch eiserne Triger, wel-
che 4 Fuls von einander entfernt liegen und aus 1+ Zoll star-
ken Eisenplatten bestehen, deren Rand an Tférmige, schmiede-
eiserne Rippen geniethet ist, die nach der Form des Ovals ge-
bogen sind. Den Mantel des ovalen Cylinders bilden Eisen-
platten, welche an die schmiedeeisernen Rippen geniethet sind.
Die dem Wasser zugekehrten Platten des Cylinders sind L Zoll,
die dem inneren Dockraum zugekehrten 4 Zoll stark angenom-
men. An die ovalférmigen Rippen sind die Rippen der 20 Fuls
hohen Seitenwiinde durch eiserne Winkel, und auf dieselbe
Weise sind auf der Oberkante der ovalférmigen Rippen die
Rippen der schrigen Wiinde befestigt, welche mit den senk-
rechten Rippen ebenfalls durch Winkel verbunden sind. Die
Bekleidung der senkrechten und schriigen Wiinde besteht aus
Platten von - Zoll Stirke. — Die prismatischen Seitenrdume
sind durch eine horizontale eiserne Wand in zwei gesonderte
Réiume getheilt, und es wird nur in den unteren dieser Riume
Wasser eingelassen, wilhrend der obere dazu dient, das Dock
am Sinken zu verhindern. Hierzu ist freilich-der Boden allein
mehr als ausreichend; wenn aber einzelne Theile desselben
mit Wasser gefiillt sind, wie es geschehen mufs, wenn das Dock
eingesenkt werden soll, so schwimmt dieses offenbar stabiler,
wenn das Wasser von den oberen Theilen der Seitenriiume
abgehalten wird, als wenn das Wasser auch hier Zutritt hat.

Um das Dock beliebig tief einsenken zu kénnen, stehen
die einzelnen Theile des Bodenraumes mit den Seitenriiumen
durch Schiitzen in Verbindung. Man wird aber die einmal ge-
fiillten Bodenrdume nicht jedesmal leer pumpen, sondern sich
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im Allgemeinen auf das Auspumpen der Seitenriume und des
inneren Dockraumes beschrinken. Eine leichte eiserne Klappe,
welche ihren Anschlag gegen Holzfiitterung hat, schliefst das
Dock ab. Der Boden des inneren Dockraumes ist mit leich-
tem Holz zu bekleiden, um die Eisenplatten gegen Beschidi-
gung durch herabfallendes Holz etc. zu schiitzen.

Ein solches Dock von 200 Fufs Liinge wiirde, incl. der
Dampfmaschine, circa 90000 Mark Courant (36000 Thlr. Preu-
(sisch) kosten.

Nicht aller Orten ist hinlinglich Platz im Hafen oder
Strom fiir ein schwimmendes Dry-dock vorhanden, auch darf
es dem Eisgang und dem heftigen Seegang nicht ausgesetzt
sein. Man wird daher bisweilen, wie an manchen Orten in
Holland, gezwungen sein, durch Ausgrabung und Baggerung
am festen Ufer, neben dem tiefen Stromschlauch, einen Hafen
fiir das Dock zu schaffen.

Der Patent-slip bedarf gewdhnlich eines kiinstlichen Un-
terbaues, und es ist daher iiberall, wo die Fluthgrifse nicht
sehr betriichtlich ist, ein Fangedamm bei seiner Legung er-
forderlich. Durch den Grundbau kann die im Uebrigen ver-
hiltnifsméfsig wohlfeile und hochst zweckmiilsige Einrichtung
leicht so vertheuert werden, dafs man von ihr abstehen und
anderen Methoden den Vorzug geben mufs. Ein nicht zu iber-
sehender Vorzug des Patent-slip besteht iibrigens darin,-dafs der
Schiffskérper dem freien Luftzuge ausgesetzt wird und leichter
und vollkommener austrocknet, als dies in den Docks mdg-
lich ist.

Diesen Vorzug haben auch die Screw-docks, welche in-
dessen der theuren Holzpreise wegen in unseren Gegenden nicht
leicht zur Ausfiihrung gebracht werden mdégen.

J. Dalmann.

Leichte Briicken aus hohlen Wilbsteinen in Mettlach

an der Saar und in Septfontaines bei Luxemburg.
(Mit Zeichnungen auf Blatt € im Text.)

Zur Herstellung leichter Gewdlbe hat man nicht nur in
neuerer Zeit, sondern schon in alten Zeiten héiufig hohle Steine
von Thon gefertigt. Dieselben waren meistens auf der Topfer-
scheibe aufgedreht und entweder in cylindrischer Form belas-
sen oder einigermaafsen prismatisch gedriickt, und dann ge-
prannt. Im ersten Falle wurden sie im Mortel schwimmend
vermauert und verdienten nicht den Namen Walbsteine, im an-
dern Falle konnten sie mit den richtigen Gewélbfugen versetzt
werden. Vollkommen prismatische Hohlsteine kamen jedoch
wegen ihrer schwierigen Anfertigung nicht in Gebrauch, denn
die von den Romern gebrauchten rechtwinkligen Heizréhren,
welche Figur 3 auf Blatt C darstellt, wurden unseres Wissens
nie zu Wolbungen benutzt. Nachdem man aber angefangen
hatte, Thonrohren zu pressen, und durch Aenderung in der
Caliber-Oeffnung der Presse fast jeden beliebigen Querschnitt
darstellen konnte, lag es nahe, auch Rohren von rechteckigem
Profil zu pressen, auf eine der Gewdlbstirke entsprechende
Linge abzuschneiden, oder ihnen eine jener Stirke gleiche
Dicke zu geben, sie zu brennen und liegend oder stehend als
Walbsteine zu benutzen. Die Anfertigung keilférmiger Steine
wird selten oder nie geboten sein, da man meist nur sehr
flache Bogen und geringe Wolbstiirken anwenden wird, bei
welchen die Keilform verschwindet oder durch Mortel zu er-
giinzen ist.

Da aber die gewohnliche R6hrpresse nur unten und oben
offene Réhren liefert, zu Wolbungen jedoch in der Regel Steine
verlangt werden, die oben oder unten, oder beiderseits geschlos-

sen sind, so fiigte der Besitzer der Mettlacher Steingut-Fabrik
in den dreifsiger Jahren der Rehrpresse eine Einrichtung bei,
durch welche unmittelbar, d. h. ohne Handarbeit, die R&h-
ren einen Boden erhielten. Bei Wahl der Form fiir die Wolb-
steine ging man von der complicirteren zur einfacheren Form
tiber. Die ersten Waolbsteine, welche fabricirt und zu einer
etwa 12 Fuls weit gespannten Briicke im Mettlacher Park an-
gewendet wurden, hatten, wie Figur 4 zeigt, eine Schwalben-
schwanzform, wodurch bei der Einwdlbung die Lingsfugen
fast in demselben Maafse als wie die Wélbfugen zusammen
geprefst wurden. Man sah aber wohl, dafs man sich Schwie-
rigkeiten bereitet hatte, ohne etwas Nothwendiges zu erreichen,
und dafs eine minder kiinstliche Gestalt vollkommen geniige.

Als man daher 1842 in Mettlach eine grofsere (Figur 1
dargestellte) Briicke zu bauen uniernahm, wihlte man eine
einfachere Form fiir die Wolbsteine. Dieselben stellen niimlich,
wie die Figur 5 in der Ansicht und Figur 6 im Durchschnitt
in der Richtung der Briickenbreite veranschaulicht, einen oben
geschlossenen, unten offenen und in der Mitte mit einer Schei-
dewand versehenen Kasten dar, welcher 4% Zoll breit, 91 Zoll
lang und von verschiedenen Hohen ist, weleche vom Widerlager
gegen den Scheitel des Gewélbes hin abnehmen. Die Schei-
dewand stirkt die breite Seite gegen den Gew6lbdruck und
liegt in dessen Richtung. '

Es galt hier die Ueberbriickung eines 3 Ruthen breiten
Canals, der den Park durchschneidet, und lings dessen rech-
tem Ufer ein Weg hinfiihrt, so dafs die Widerlager 50 Fufs Ab-
stand erhalten mufsten. Diese waren schon einige Jahre vor
dem Briickenbau selbst mit besonderer Sorgfalt auf dem etwas
sumpfigen Terrain gegriindet, der dortigen Gebirgs-Formation
entsprechend aus schweren Grauwacke-Blocken und Sandstein-
Quadern aufgefiibrt worden und hatten sich vollstindig gesetat,
als man die Einwolbung begann. 1‘)a die Briicke nur fiir Fuls-
géinger benutzt wird, so wéhlte man, um die Kiihnheit ihrer
Construction mehr hervortreten zu lassen, einen sehr flachen
Bogen. Derselbe hat niimlich bei einer Spannung des Intra-
dos von 50 Fufls nur 3 Fufs 10 Zoll Pfeilhéhe und entspricht
einem Halbmesser von 83 Fufls. Die Steine haben am Wider-
lager 164 Zoll, im Schlufs nur 9% Zoll Hohe. Dadurch hat
der Extrados, der, ohne einer Hintermauerung zu bediirfen,
selbst die Briickenbahn bildet, bei einer Sehnenlinge von fast
51 Fuls nur 3 Fuls 3 Zoll Steigung und entspricht einem Radius
von 954 Fufs. Die Briickenbahn ist 5 Fuls 1 Zoll breit. Des
Verbandes wegen liefs man, um keine halben Wélbsteine zu
machen, die Wolbsteine an den Stirnseiten des Bogens ab-
wechselnd vortreten und benutzte sie, wie Figur 7 zeigt, zur
Befestigung eines schmiedeeisernen Gelédnders, dessen Stibe
durch Ueberkimmung mit einander und durch Ueberwiirfe und
Schrauben mit der Briicke verbunden sind. Man gab demsel-
ben, gleichfalls um die Leichtigkeit der ganzen Anlage nicht
zu beeintriichtigen, moglichst geringe Abmessungen, von 1 Zoll
bis 1 Zoll Eisenstéirke. Als Mértel bediente man sich eines
kiinstlichen, hydraulischen Kalks, dem man dadurch, dafs man
nach der Ausfithrung die ganze Bahn mit Rasen belegte und
liingere Zeit feucht hielt, Gelegenheit zum langsamen Erhiir-
ten gab. Bei der Abriistung senkte sich die Briicke kaum um
1 Linie; man liefs 20 Mann aufgeschlossen im Tritt dariiber
marschiren und konnte sich nun fiir den Gebrauch genugsam
gesichert halten. Und wirklich hat die Briicke im Jahre 1853
eine weit hirtere Probe bestanden, indem der Sturm eine grofse
Pappel auf dieselbe schleuderte, welche jedoch nicht mehr als
einen Theil des Gelidnders und einige Hohlsteine zerschlug und
dem Bogen selbst, dessen Elasticitit sehr bedeutend ist, kei-
nen Schaden zufiigte. Diese Elasticitiit ist namentlich dann
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zu bemerken, wenn man auf der einen Flanke steht, wéhrend
ein Anderer auf der anderen Flanke in die Hohe springt, und
erinnert dabei an das Wahrzeichen der Kathedrale von Lin-
coln, bei welcher ein zwischen den Thirmen 30 Fufs weit
gespannter, 18 Zoll gestochener Sandsteinbogen von 11 Zoll
Stiirke und 21 Zoll Breite beim Daraufspringen ebenfalls merk-
lich vibrirt.

Der Mettlacher Briickenbogen war den 23. Juni 1842 be-
gonnen und den 11. Juli geschlossen worden; den 6. August
desselben Jahres wurde er abgeriistet und dem Uebergange
gedffnet. Er hat bis zum heutigen Tage sich untadelbaft ge-
halten. Die Kosten desselben, ohne die Widerlager und ohne
das Material der Lehrbdgen, haben betragen:

22 Zimmermanns-Tage & 15 Sgr. . 14 Thlr. — Sgr.
28 Maurer-Tage 4 158gr. « . . . . 14 - — -
261 Handlanger-Tage & 8 Sgr. . . . 7 - 2 -
1220 Stiick Hohlsteine & 7 Thlr. pro 100 85> - 12 -
12 Cir. Cement & 10 Sgr. . . . 4 - = -

also iiberhaupt = 121 Thlr. 14 Sgr.

Im Jahre 1846 wurde im Park des Herrn Boch zu Sept-
fontaines bei Luxemburg eine dritte, in Figur 2 dargestellte
Briicke aus Hohlsteinen erbaut. Ihre Widerlager erhielten ei-
nen lichten Abstand von 36 Fufls und eine Héhe von 6 Fufs
tiber dem Uferwege. Sie wurden im Felscharakter jemer Ge-
gend aufgefithrt. Dem Briickenbogen gab man gleichfalls 3 Fuls
10 Zoll Pfeil, wonach er mehr als der Mettlacher Bogen ge-
wolbt ist, und das Ansehen an malerischer Wirkung gewon-
nen hat. Auch bei dieser Briicke liefs man die Wolbstirke
vom Ansatz zum Scheitel, und zwar von 174 bis 111 Zoll,
abnehmen. Die wesentlichste Abinderung jedoch erlitten die
Wolbsteine selbst, indem man sie aus je einem Paar Rohren
bildete, wie dies aus den Figuren 8 und 10 ersichtlich ist, wel-
che die Wolbsteine in der Ansicht und in dem Horizontal-Durch-
schnitt darstellen. Die lichte Weite der im Zirkelkreuz profi-
lirten Rihren ist dabei so gering, dafs diese Durchbrechung
das Betreten der Briicke nicht nur nicht erschwert, sondern
im Gegentheil. das Ansteigen auf der schiefen Oberfliche so-
ga'r noch erleichtert; zugleich giebt sie, wie die in Figur 9 ge-
zeichnete Ober-Ansicht eines Theils der Briickenbahn zeigt, der
Briicke, bei deren Ueberschreitung man wie durch ein Gitter
den Wasserspiegel unter seinen Fiifsen sicht, etwas ungemein
Leichtes, wie man es wohl bei Eisen-Constructionen, nicht aber
bei Ziegelwerk zu sehen gewohnt ist. Und trotz dem besitzt
die Briicke durch die breiten und lagerhaften Wolbfugen eine
Soliditit, welche bei der grofsen Hiirte der dortigen Thonmasse
durch die Hohluangen in den Wolbsteinen keinesweges beein-
trichtigt wird. 'Das Gelinder wird aus einzelnen Gliedern,
gleichfalls von gebranntem Thon gebildet, durch deren Héh-
lung Eisenstiibe gehen, welche auf die rustikartigen Vorspriinge
befestigt sind.

Die Kosten der ganzen Anlage sind nicht ermittelt, sie
Stellen sich aber hochstens in gleichem Verhiiltnils mit der
8tSlseren Mettlacher Briicke, da die Doppelrshren noch billiger
als die Kastenziegel zu stehen kommen.

v. Cohausen.

Hlstm"lsc'Fm technische und finanzielle Notizen iber
die Themse-Briicken in und oberhalb London.
(Mit Zeichnungen auf Blatt D im Text. )

]?ie iiber' dle‘ThemSe gebauten Briicken sind in Bezug
auf die Geschichte des Briickenbaues, auf Construction, Bau-

kosten und Ertrag S0 bemerkenswerth, dals der Unterzeich-

nete bei seiner Reise in England im Sommer 1854 sich ver-
anlafst fand, nidhere Kenntnifs davon zu nehmen, und theilt
derselbe Nachfolgendes hier dariiber mit.

1) Die alte London-Britcke.

Es ist wahrscheinlich, dafs bereits vor dem Jahre 1008
eine hélzerne Briicke tiber die Themse existirte, welche in
diesem Jahre vom Norwegen-Konig Anlaf, als er Ethelred
gegen die Diinen Hiilfe leistete, zerstdrt wurde. Vor dem
Binfalle Canuts im Jahre 1016 wurde jene Briicke in Holz
wieder aufgebaut, jedoch schon im Jahre 10941 durch eine au-
(sergewdhnliche Springfluth zerstort. Eine bald darauf errich-
tete holzerne Briicke verbrannte bei der grofsen Feuersbrunst,
welche die City in Schutt legte, im Jahre 1136. Peter, Geist-
licher an der St. Mary Colekirche in Poultry, baute die Briicke
in Stein wieder auf. Wahrscheinlich lag diese alte holzerne
Briicke nahe bei St. Botolfs Werft, gegeniiber der Botolfsgasse.
Den Grundstein zu der steinernen Briicke legte Peter von

Colechurch im Jahre 1176, starb jedoch noch einige Jahre vor
deren Vollendung, im Jahre 1209. Diese steinerne, sogenannte
,Alte London-Briicke“, welche bis zum Jahre 1833 bestand,

lag westlich von der hélzernen Briicke in der Richtung der
Fish street Hill. Sie bestand aus 20 Bogen, der weiteste da-
von mit 70 Fufs engl. Spannung, hatte in der Briickenbahn
eine Linge von 930 Fuls, eine Héhe von 40 Fufs iiber dem
niedrigsten Wasserstande und eine Breite zwischen den Brust- |
mauern von 40 Fufs. Die grofse Anzahl Briickenpfeiler (19
aufser den beiden Landpfeilern) und die breiten Fundamente,
an welchen man die beim Bau benutzten Fangedimme stehen
gelassen hatteé, verengten den Flufs so sehr, dafs die Durch-
fluls-Oeffnungen tiber den Fundamenten nur 540 Fufs, und zwi-
schen denselben nur 273 Fufs Weite hatten, wodurch zur
Zeit der Ebbe ein Aufstau von 5 Fufls herbeigefiihrt wurde.
Zwischen dem 6. und 7. Pfeiler befand sich eine Zugbriicke,
um die Schiffe durchlassen zu konnen. Die London-Briicke
erlitt im Laufe der Zeiten mancherlei Restaurationen und Um-
bauten, und obgleich man die grofsen Miingel anerkannte,
striiubte man sich doch wegen der damit verbundenen alten
historischen Erinnerungen, dieselbe weg zu nehmen und darch
eine neue zu ersctzen. Erst nach dem Bau der Westminster-
Briicke im Jahre 1750 wurde das Verlangen nach einer neuen
Briicke in der City laut. Die Viiter der Stadt opponirten je-
doch in ziher, an dem Alten klebender Ausdauer dagegen,
und es muflsten iiber 70 Jahre vergehen, ehe man im Jahre
1823 eine Parlaments-Acte fiir eine neue Briicke, an Stelle
der alten, durchsetzte. Die alte London-Briicke wurde nach
Beendigung des Baues der neuen, im Jahre 1833 abgebro-
chen.
2) Die neue London-Briicke.

Die Corporation der City von London schrieb, nachdem
sie im Jahre 1823 eine Parlaments-Acte fiir die Erbauung ei-
ner steinernen Briicke anstatt der alten London-Briicke erlangt
hatte, eine Concurrenz aus. Den Preis trug John Rennie’s
Entwurf davon, und wurde die Briicke von dessen Sohn, Sir
John Rennie, ausgefithrt. Bereits in den Jahren 1814 bis 1819
war der Bau der, eine Strecke oberhalb der alten London-
Briicke #iber die Themse fithrenden guflseisernen Southwark-
Briicke mit 3 Oeffnungen von resp. 240 und 210 Fufs Span-
nung durch John Rennie ausgefiihrt worden. Nach dem Vor-
gange dieser und der iibrigen iiber die Themse gebauten Briik-
ken lag es nahe, moglichst grofse Spannungen fiir die neue
Briicke zu wihblen. John Seaward (cf. Observations on the
Rebuilding of London Bridge. London 1824) schlug vor, drei
Qeffnungen, jede 230 Fuls weit, mit elliptischen Bigen von
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38 Fufs Pfeilhthe und 61 Fuls Gewdlbstirke im Scheitel an-
zuordnen. Man entschied sich jedoch fiir Rennie’s Plan mit
5 Oeffnungen. [
Die mittlere Oeffnung hat eine lichte Weite von 152 Fulfs,
die beiden daneben liegenden von 2 x 140 Fuls= 280
die beiden Oeffnungen am Ufer von2 x 130 , = 260
' Ganze Weite der § Durchflufs-Oeffnungen 692 Fuls.
Die ganze Linge der Briicke, einschlielslich der 4 Mittel-
pfeiler & 24 Fuls breit, betréigt 788 Fuls, und incl. der Land-
pfeiler 920 Fuls. Die Briickenbahn liegt 55 Fufs iiber dem
niedrigsten Wasserstande der Themse. Die Pfeiler sind auf
Pfahlrosten gegriindet. Die Briicke ist aus dem schonsten
Granit gebaut. Die Pfeilhghe der Bbgen, welche eine ellip-
tische Form haben, betrigt etwas mehr als ein Fiinftel der
Spannweite. So ist (Fig. 1 und 2 auf Blatt D) die Pfeilhéhe
der 152 Fufs weiten Mittel-Oeffnung 294 Fufs, der Kriimmungs-
halbmesser dieses Bogens im Scheitel = 162 Fufls, wihrend
der Schlufsstein 5 Fufs, der Anfinger 10 Fuls Lénge hat. Das
Material wird hierbei mit 5% seiner riickwirkenden Festigkeit
in Amnspruch genommen. — Der Fahrweg ist 36 Fuls breit
und mit Granitpflaster versehen. Die beiden Fufswege sind
9 Fufs breit und mit grofsen Granitplatten belegt. Eine kriif-
tige Brustwehr von 1 Fufs Stirke fafst zu beiden Langseiten
die Briicke ein. Stattliche Treppen filhren von der Strafse
zum Themse-Ufer hinab. Das Gewicht eines HFufses Oberbau
wird zu 1,8 Tons angegeben. Der erste Pfahl des Fangedam-
mes am stidlichen Pfeiler wurde am 24. Mirz 1824 gerammt,

der Grundstein durch den Lord-Major am 15. Juni 1825 ge-

legt, und die Briicke durch Konig William IV. am 1. August
1831 eriffnet. Nur 7 Jahre waren somit zur Herstellung die-
ses grandiosen Baues, der, was Construction und Eleganz in
Form und Ausfilhrung anbetrifft, seines Gleichen in der Welt
sucht, erforderlich. Die Kosten werden als nahe 2 Millionen
Pfund Sterling oder 131 Millionen Thaler betragend angege-
ben, welche die City aufgebracht hat. Darnach kostet der

2000000 — 2174 Pfd. Sterl. und der Qua-

920
-
dratfufls Briicke ?g(:fggg — 38,8 Pfd. Sterl.,, was fiir den lau-
fenden Fufs preufs. 14924 Thir., und den Quadratfuls preufs.
2741 Thlr. ausmacht. Bringt man nur die Léiinge der Briicke
zwischen den Landpfeilern = 788 Fuls in Rechnung, was fiir
die gewohnliche Vergleichung angemessen ist, so stellen sich
die Kosten des laufenden Fufses auf 2538 Pfd. Sterl. und des
Quadratfulses auf 45,3 Pfd. Sterl. oder in preufs. Maafs und
Geld resp. auf 17422 Thlr. und 320% Thir.*).

Zolle werden fiir den Uebergang iiber die Briicke nicht
erhoben.

Da die Briicke die Hauptverbindung der City mit dem
rechten Themse-Ufer herstellt, auf dem rechten Themse-Ufer aber
die Bahnhofe der London- und Greenwich-, der London- und
Brighton, der London- und Dover-Eisenbahn, sowie der Zweig-
bahn nach dem Krystallpalaste liegen, so ist der Verkehr auf
derselben so enorm, wie auf keiner Briicke der Welt. Um
(in der Zeit von Morgens 10 bis Abends 6 Uhr) mit einem
Fuhrwerk die Briicke zu iiberschreiten, braucht man nicht sel-
ten eine halbe Stunde. Das Bediirfnifs einer zweiten solchen
Briicke hat 'sich jetzt schon herausgestellt, und man wiirde
zum Bau derselben geschritten sein, wenn sich nur ein geeig-

laufende Fuls Briicke

*) Nach offiziellen Angaben kostet die eigentliche Briicke 542850 Pfd. St.

2
oder 8619000 Thlr. Dies macht fiir den laufenden Fufs _5_‘_1'};;)_0 =
689 Pfd. Sterl., fiir den Quadratfufs 12,8 Pfd. Sterl., oder in preufs. Maafls
und Geld resp. 4780 Thlr. und 87 Thlr.

neter Platz dazu finde. Mancherlei Vorschliige sind zur Spra-
che gekommen, den Verkehr vor der London-Briicke in etwas
zu méfsigen, namentlich drei neue Briicken zu bauen, und
zwar eine dem Tower gegeniiber, unterhalb der London-Briicke
(durch Mr. Page), eine Aldersgate Street gegeniiber, zwischen
der Southwark und Black friars-Briicke (durch Mr. Tite), eine
dritte bei Charing Crofs in der Nihe der Hungerford-Briicke.
Auch ist von Wright vorgeschlagen, die London-Briicke durch
zwel auf Consolen ruhende eiserne Fulswege aufserhalb der
jetzigen steinernen Briistung zu erweitern. Letzteres hat groflse
Opposition gefunden, und mit Recht, da dadurch die Archi-
tektur der imposanten Briicke eine unverantwortliche Stérung
erleiden wiirde. :

Es sind schon Befiirchtungen ausgesprochen worden, dafs
der Bau, obgleich aufs solideste und sorgfiltigste ausgefiihrt,
dennoch wegen des vorhandenen enormen Verkehrs, Schaden
nehmen moge. Dem éufsern Ansehen nach sind an der Briicke
keine Méingel wahrzunehmen, wenn man nicht einzelne abge-
brochene Ecken an den Gewdélbsteinen dahin rechnen will.
Es wurde behauptet, dafs sich auf dem rechten Themse-Ufer
ein Senken des Landpfeilers gezeigt habe. Aeufserlich war
an den Quaderfugen jedoch keine Spur davon zu bemerken.
Die Briicke représentirt sich iiberhaupt als ein solches Muster
der Soliditéit, dals die ausgesprochenen Befiirchtungen wohl
des Grundes entbehren méogen.

Etwa 100 Ruthen oberhalb der neuen London-Briicke be-
findet sich

¢

3) die Southwark-Briicke.

Diese Briicke, mit guflseisernem Oberbau, ist das Werk
des élteren John Rennie, nach Wyatts Plinen erbauet. Sie
hat 3 Oeffnungen, wovon die mittlere . 240 Fufs,

die beiden Seiten-Oeffnungen jede 210 Fufs = . 420
betriigt, so dafs eine lichte Weite der Durchflufs-Oeffnungen -
von 660 Fuls, also 32 Fuls weniger als bei der neuen London-
Briicke, vorhanden ist.

Die Briickenbahn liegt 55 Fuls tiber dem niedrigsten Was-
serstande der Themse. Die Weite zwischen den Landpfeilern
bétriigt 708 Fufs. Die beiden Mittelpfeiler, wovon jeder 24
Fufs dick ist, und die Landpfeiler sind von Granit. An der
Middlesex- Seite schlie(st sich der Briicke ein Landungspfeiler
fiir die Dampfboote an, und ist hier, so wie an der gegen-
iiberliegenden Seite, eine ‘steinerne Treppe angebracht.

Der Oberbau besteht, wie Fig. 8 zeigt, aus gulseisernen
Bogenrippen, welche fiir die Mittel-Oeffnung 6 Fufls Hohe ha-
ben. Bs sind fiir diese Oeffnung 8 Rippen neben einander,
jede mit 214 Quadratzoll Querschnitt, angeordnet. Die Pfeil-

héhe betriigt %, also 24 Fufs, die Bogen sind Kreisbogen. Die
1

11,35
Pfeilhdhe. Die Rippen bestehen der Liinge nach aus Stiicken
von etwa 24 Fufs Linge, welche in den Fugen gehobelt und
mit Flanschen verseben sind, durch welche eine Bolzenver-
schraubung hindurch geht. Die &ufseren Bogenrippen haben
die Flanschen nur auf der inneren Seite, so dafs man in der
Briicken-Ansicht keine Schraubenverbindung bemerkt. Auf
jede Fuge trifft eine gufseiserne Querverbindung, aufserdem
sind zwischen den Fugen noch 2 Querverbindungen angebracht.
Auf den Bogenrippen befindet sich ein Belag aus gulseisernen
Platten, hieriiber in einer ziemlich starken Kiesbettung das
aus Granitsteinen bestehende Pflaster. Man giebt das Gewicht
der 42 Fufls zwischen den Brustwehren breiten Briickenbahn
fir die Mittel-Oeffnung auf 3040 Tons oder 0,314 Tons pro
Quadratfafs an. Es wird nach oben angegebenen Maalsen,

Seiten-Oeffnungen haben 181 Fufs, oder der Spannweite,
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und wenn man die Rechnung mit Riicksicht auf die Bogen-
form anstellt, das Gufseisen in den Rippenbdgen mit 4650 Pfd.
pro Quadratzoll oder 5% der riickwirkenden Festigkeit in
Anspruch genommen. Zur Briicke sind im Ganzen 5780 Tons
Gulseisen und 50 Tons Schmiedeeisen verwendet. Der Guls
ist zu Rotherham in Yorkshire gefertigt.

Der Bau wurde am 23, Se
Grundstein am 23, M
Verkehr im Apri] {81
Baues, ﬁbel"geben.

ptember 1814 begonnen, der
al 1815 gelegt, und die Briicke dem
9, also 41 Jahre nach dem Beginn des

r Gewdhnlich werden die Kosten dieser Briicke, incl. der-
Jenmgen fiir Herstellung der Zugiinge, zu 800000 Pfd. Sterling
oder 5L Mill. Thaler angegeben. Bei 708 Fuls Linge zwi-
schen den Landpfeilern und 42 Fufs Breite kostet demnach

der laufende Fufs 80700080 0 = 1130 Pfd. Sterl., und der Qua-

dratfuls 26,9 Pfd. Sterl., oder in preufs. Maals und Geld resp.
7758 Thir. und 190 Thlr.

Fiir einen Fulsginger wird ein Briickenzoll von 1d. erho-
ben, fiir Fuhrwerk mehr. Der Verkehr ist im Ganzen jetzt
nur unbedeutend, da die Strafsen des rechten und linken Themse-
Ufers, welche durch die Briicke mit einander verbunden wer-
den, nicht von Bedeutung sind. Die Briicke gehért einer Ac-
tien-Gesellschaft, welche ein Actien-Capital von 666000 Pfd.
Sterl. zusammen geschossen hat. Hiervon sind 150000 Pfd. Sterl.
Prioritéits- Actien, in 1700 Stiick & 50 Pfd. Sterl. und 5000
Stiick 2 13 Pfd. Sterl. Die Briicke hatte vor der Eréffaung
der neuen London-Briicke (1831) eine Einnahme von jiibrlich
7000 Pfd. Sterling. Nach Eréffnung der letztern nahmen die
Einnahmen bedeutend ab. Im Jahre 1853 betrugen dieselben
nur 2900 Pfd. Sterl., die Ausgaben dagegen 1200 Pfd. Sterl.
Die Stamm-Actien haben bis jetzt keine Zinsen erhalten. Die
Prioritits-Actien erhiclten im Jahre 1833 bis 1854 ein pCt. Di-
vidende, wihrend im Jahre 1831 31 pCt. darauf gezahlt wur-
den. — Zur Zeit des Projects der North-Kent-Eisenbahn hatte
man die Absicht; diese Briicke fiir 300000 Pfd. Sterl. zu kau-
reny = Im neuester Zeit ist es vorgeschlagen worden, um den
enormen Verkehr von der London-Briicke in etwas

die Southwark-Briicke vom Zoll zu befreien, dabei jedoch die
starke, 5% betragende Steigung der Auffahrt an der Middlesex-
Seite wegzuschaffen. Unstreitig wiirde dadurch der Verkehr
der Southwark-Briicke bedeutend vermehrt werden.

Etwa 180 Ruthen oberhalb der Southwark-Briicke Liegt
4) Die Black-Friars-Briicke.

Diese Briicke wurde am 1. Mai 1760 zu bauen begonnen,
an welchem Tage der erste Pfahl mitten in der Themse ein-
gerammt wurde. Robert Mylne, ein schottischer Ingenieur,
war der Baumeister. Die Pfeiler wurden in Caissons gegriin-
det, und am 2. Juni 1760 der erste Caisson versenkt. Der
Grundstein wurde vom Lord-Mayor am 31. October desselben
Jahres gelegt. Die Briicke wurde 1766 fiir Fufsgiinger, 1768
,fﬁ}‘ Pferde und am 19. November 1769 vollstindig ertffnet.

. Herstellung der Ufermauern und Zugéinge erforderte noch
“IMge Jahre mehr. — Sie besteht aus 9 elliptischen oder viel-
erhl‘ Korbbsgen, wovon der mittlere Bogen 100 Fuls, und
dle auf jeder Seite desselben liegenden Bigen 98, 93, 83 und
70 Fuls Spanmmg bhaben. Die ganze Weite der Durchflufs-
QOeffnungen betrigt somit 788 Fufs. Die Pfeiler der Mittel-
Oeffnung haben eine Stz von 20 Fuls, die tibrigen Pfeiler
sind entsprechend Schwiicher, so dafs die ganze Linge zwi-
schen den Landpfeilern gog Fufs betréigt. Die Widerlager
sind etwa 40 Fuls stark.  pie Apnptnten ur Briicke haben
21 Steigung.  Das Bauw-Material it Portland-Stein, Die Mittel-

abzuleiten, -

Oeffnung. von 100 Fufs Spannweite hat eine Bogenhshe von
41% Fuls, also von 2_11 der Spannweite, einen Kriimmungs-
9

halbmesser im Scheitel von 56 Fufs, und eine H6he des Schlufs-
steins von 6,58 Fuls. Die Breite der Briicke zwischen den
Brustwehren betréigt 42 Fufs. Die Enden der Briicke laufen
in Form von Quadranten aus, und Treppen fiihren hier zum
Themse-Ufer hinab.

Der Geldbedarf fiir die Ausfihrung der Briicke wurde
durch eine Anleihe der City, riickzahlbar durch die Zoll-Ein-
nahmen, aufgebracht. Die Speculation hatte einen guten Er-
folg. Die Einnahmen von Marii-Verkiindigung 1782 bis zum
selben Tage 1783 betrugen mehr als 8000 Pfd. Sterl. Schliefs-
lich kaufte das Gouvernement die Zollberechtigung und gab
die Briicke am 22, Juni 1785 frei.

Die reinen Ausgaben fiir den Briickenbau betrugen nur

- 152840 Pfd. Sterl.*) oder rot. 1019000 Thlr. Hiernach ko-

stet der laufende Fuls Briickenbahn (die Léinge zwischen den

Landpfeilern gorechnety 192840 — 165 pra. Sperl.,

und der
Quadratfuls %5— = 3,93 Pfd. Sterl,, was in preufs, Maals und

Geld ausmacht resp. 1133 Thlr, und 272 Thir.

Die Briicke hat im Laufe der Zeit bedeutende und kost-
bare Reparaturen veranlafst. In Folge des Abbruchs der al-
ten London-Briicke nahm die Stromung der Themse bedeu-
tend zu, so dafls die Pfeiler unterwaschen wurden und ein
starkes Senken derselben stattfand. Im Jahre 1833 bis 1834
betrugen die Reparaturkosten 90000 Pfd. Sterl. Im Jahre 1850
sank ein Pfeiler so bedeutend, dals einer der Bogen brach.
Man machte deshalb eine Concret-Schiittung um den Pfeiler
und stiitzte den Bogen durch einen eisernen Bogen. Im Jahre
1851 wurde eine zweite Haupt-Reparatur unternommen, weil
der mittlere Bogen so stark gesunken war, dafs sich diese
Senkung selbst in der Briickenbahn bemerklich machte. Seit-
dem hat das Senken immer mehr zugenommen, und es sind
schon mehrere Bogen mit Holzwerk unterriistet. Da die Re-
paraturen so enorme Kosten verursachen, so hat man darauf
Bedacht genommen, die Briicke abzubrechen. Bei den im
Jahre 1833 vorgenommenen Reparaturen wurde die durchbro-
chene Brustwehr durch eine massive ersetzt; die Pfeilerkopfe
wurden hoher aufgefiihrt und die ionischen Siulen, welche die
Ruheplitze auf der Briickenbahn tragen, abgekiirzt. Im All-
gemeinen scheint der Portlandstein, welcher sich fiir Hoch-
bauten vorziiglich eignet, fiir den Wasserbau nicht die erfor-
derliche Haltbarkeit zu besitzen.

Etwa 200 Ruthen oberhalb der Black- Friars-Briicke liegt
5) die Waterloo-Briicke.

Sie verbindet Wellington-Street, welche in Strand einmiin-
det, mit der auf dem rechten Themse-Ufer liegenden Waterloo-
Road. Urspriinglich sollte hier eine hélzerne Briicke nach
einem von George Dodd im Jahre 1805 gemachten Vorschlage
erbauet werden. Doch erhielt im Jahre 1809 eine Gesell-
schaft die Erlaubnils, eine steinerne Briicke von Sommerset-
Place auf der Middlesex-Seite nach einem Punkte nahe bei
Cupar’s Bridge an der Surrey-Seite zu bauen. Die Gesell-
schaft wurde incorporirt unter dem Namen ., Strand-Briicken-
Gesellschaft® mit der Berechtigung, fiir 500000 Pfd. Sterling
Action aufzunehmen. Diese Summe reichte nicht aus. Es
wurden deshalb fiir 300000 Pfd. Sterl. Renten- Actien, jede zu

*) Diese Angabe ist so niedrig, dafs man gegen deren Richtigkeit
Zweifel zu erheben berechtigt ist.

5
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60 Pfd. Sterl. mit einem jéhrlichen Renten-Ertrage von 8 Pfd.
Sterl. fiir 99 Jahre, ausgegeben. Aber auch "dieser Zuschufls
reichte nicht aus, was zur Emittirung einer zweiten Serie Ren-
ten-Actien fiir 200000 Pfd. Sterl., jede Renten-Actie zu 40 Pfd.
Sterl. mit einem jéhrlichen Ertrage von 7 Pfd. Sterl., Veran-
lassung gab. Als auch diese Summe noch nicht zur Vollen-
dung ausreichte, wurde die Briicke dem Lord Crawford fiir
54000 Pfd. Sterl. auf 999 Jahre verpfindet mit dem Beding,
dals diese Summe vor allen ilibrigen Anspriichen den Vorzug
haben solle. :

Die Frequenz der Briicke, welche zwei sehr belebte Stadt-
theile mit einander verbindet, ist sehr grofs. HEs wird hier
jetzt ein Briickengeld von 4d., welches frither 1d. betrug, fiir
den Fulsginger, und fir Fuhrwerk etc. mehr erhoben. Die
durchschnittlichen Einnahmen betragen gegenwiirtig (1854)
jébrlich 18000 Pfd. Sterl., die Ausgaben 3500 Pfd. Sterl. Wih-
rend der letzten 3 Jahre haben sich die Einnahmen durch-
schnittlich um 900 Pfd. Sterl. jihrlich gesteigert. Die Stamm-
Actionaire haben niemals Zinsen erhalten. Nach Zahlung der
Pfandzinsen haben die Besitzer der Renten-Actien allein etwas
erhalten, aber nicht mehr als 4d. pro Pfd. Sterl., oder 32d.
fiir jede 8 Pfd. Sterl. Rente. Die riickstéindigen Rentenbetrige
belaufen sich bereits auf 2399937 Pfd. Sterl., also etwa 2,3 mal
so viel, als das ganze 1054000 Pfd. Sterl. betragende Anlage-
Capital.

Der Erbauer der Briicke war John Rennie, welcher im
Juni 1810 zwei Pléne, den einen fiir 7, den andern fiir 9
Briicken-Oeffnungen vorlegte. Der’ letztere dieser Pline wurde
angenommen. Der Grundstein wurde am 11. October 1811
gelegt. Als der Bau seiner Vollendung sich nahete, wurde
der Name ,,Strand-Briicke“ in , Waterloo-Briicke“, zum An-
denken an die denkwiirdige Schlacht, durch eine Parlaments-
Acte vom Jahre 1816 umgeindert, und im zweiten Gedécht-
nifsjahre dieser Schlacht, am 18. Juni 1817, die Briicke durch
den Prinz-Regenten erdffnet.

Die Fundirung. der Briicke geschah in Féingeddmmen;
die Pfeiler ruhen auf Pfahlrosten mit 20 Fuls langen, 1 Fuls
im Quadrat starken Buchen- und Ulmen-Pfihlen. Die An-
sichten und der ganze Oberbau der Briicke sind von Granit
aus Cornwallis gebaut. Die Gewoélbsteine wurden beim Bau
gerammt, so dals nach Wegnahme der Lehrbégen keine gro-
fsere Senkung des Gewolbscheitels als 11 Zoll eintrat. Ueber-
haupt sind alle Arbeiten mit einer musterhaften Genauigkeit
und Eleganz ausgefiihrt.

Die Briicke (Fig. 4) besteht, wie bereits bemerkt, aus 9
elliptischen Bégen von 120 Fuls Spannung, mit einer Pfeilhche

von 32 Fuls d.1i. 3’—; der Spannung, und 112,5 Fufs Kriim-

mungshalbmesser im Scheitel. Die lichte Weite der Durch-
fluls-Oeffnungen betréigt zusammen 9 X 120 == 1080 Fufs. Die
Pfeiler sind 20 Fuls dick; die Linge der Briicke zwischen den
Landpfeilern betréigt daher 1240 Fufs. Die Léinge der Pfeiler
betrégt 85 Fufs, und die Breite der Briickenbahn, welche aus
einer Fahrbahn von 28 Fuls und zwei erhdheten Fufswegen
von 7 Fuls Breite besteht, betréigt 42 Fuls. Die Briicke hat
eine offene architravirte Balustrade, die Pfeiler tragen auf ih-
ren Kopfen zwei dorische Séulen, auf welche die Ruhebiinke
der Briickenbahn sich stiitzen. Die Hohe des Schlufssteins
der Bégen betriigt 5 Fuls, und es wird dieser nur mit % der
riickwirkenden Festigkeit belastet.

Die Linge der Briicke, einschliefslich der beiden Land-
pfeiler, betrdgt 1380 Fufs. Es ist jedoch an die Briicke eine
Reihe von 40 halbkreisférmigen Bogen auf der Surrey-Seite,
und von 16 Bogen auf der Strand-Seite angebauet, um die

Strafse in das Niveau der Fahrbahn, welche nach der Linge
der Briicke horizontal ist, zu bringen. Rinschliefslich dieser
Linge betrigt daher die ganze Linge 2456 Fufs, Die Strafse,
oberhalb der genannten Bogen am Eingange zur Briicke, hat
70 Fufs Breite. Sowohl an der Strand- als an der Surrey-
Seite mufsten Verinderungen vorgenommen werden, um pas-
sende Zuginge zu der Briicke zu gewinnen.

Die Gesammtkosten der Briicke belanfen sich, wie be-
merkt, auf 1054000 Pfd. Sterl. oder circa 7027000 Thlr. Hier-
nach kostet der laufende Fuls Briickenbahn (die Linge zwi-
schen den Landpfeilern gerechnet) _1%2@0

e — 850 Pfd. Sterl.

und der Quadratfufls 84020

Maafls und Geld ausmacht resp. 5835 Thlr. und 143 Thlr.

= 207}: Pfd. Sterling, was in preufs'

Etwa 100 Ruthen oberhalb der Waterloo-Briicke liegt
6) die Hungerford-Briicke,

eine Kettenbriicke, nur fir Fulsginger. Sie fiihrt vom
Hungerford-Market aus iiber die Themse nach Belvedere Road,
Lambeth. Thr Bau wurde im Jahre 1841 begonnen, und die
Eroffoung hatte im Jahre 4845 statt. Der Plan riihrt von
J. K. Brunel her und warde unter Leitung von P. Pritchard
Baly ausgefiihrt. Die Briicke besteht aus 3 Oeffnungen, von
welchen die mittlere durch einen ganzen Kettenbogen mit
1
13,53
Pfeilhdhe; die beiden Seiten-Oeffuunsen durch halbe Ketten-
bdgen von einer halben Sehne = 339,9 Fuls iiberspannt wur-
den. Die Lénge der Briicke zwischen den Landpfeilern be-
trégt 13524 Fuls, die Breite der Mittelpfeiler, deren zwei ange-
ordnet sind, fiir jeden 304 Fuls, so dafs fiir reine Durchfluls-
Oeffnung fiir das Wasser 12911 Fufs bleiben. Die Breite der
Briickenbahn ist 14 Fufs. Sie steigt von den Landpfeilern bis
zur Mitte der Briicke an, so dals sie an den Enden 22 Fuls,
an den Pfeilern 284 Fuls und in der Mitte 32 Fufs iiber dem
Hochwasser liegt. Zu beiden Seiten der Briickenbahn sind
2 Kettenstriinge iiber einander angeordnet. Die Kettenstriinge
bestehen abwechselnd aus 10 und 41 neben einander lLiegen-
den Kettengliedern, in der Nihe der Pfeiler abwechselnd aus
11 und 12 Gliedern von 7 Zoll Hoéhe und entsprechender
Stéirke, ndmlich bis zu 1 Zoll. Es sind verschiedene Stirken
der Glieder gewéhlt, um nach Maafsgabe der in den Ketten
vorhandenen Spannung den Querschnitt der letzteren, welcher
im Scheitel der Mittel-Oeffnung 296 Quadratzoll, an den Auf-
héingepunkten in den Pfeilern aber 312 Quadratzoll betriigt,
dndern zu konnen. Die Kettenglieder haben an den Enden
verbreitete Augen, durch welche 4:zéllige Bolzen von 26 Zoll
Lénge mit guflseisernen Muttern hindurch gehen. Dag Gewicht
eines Kettengliedes von 7 Zoll Breite, 1 Zoll Stiirke und 24 Fufs
Linge betrigt etwa 5% crts. In der Mittel-Oeffaung sind 1280
Stiick Kettenglieder zu einem Gesammtgewicht von 352 Tons,
in der ganzen Briicke 2600 Kettenglieder zu einem Gesammt-
gewicht von 715 Tons vorhanden.

An den Ketten sind, wie Fig. 5 zeigt, die Tragstangen
von 1§ Zoll im Quadrat mittelst eines Waagebalkens so auf-
gehiingt, dals die Belastung zur Hélfte auf den oberen, zur
Hilfte auf den unteren Kettenstrang trifft. Die Tragstangen
sind etwa 12 Fufs von einander entfernt. Je zwei nach der
Breite sich gegeniiber liegende Tragstangen fassen einen Quer-
balken an den Enden. Auf den Querbalken liegen an den
Seiten der Briicke Langbalken, auf welchen wiederum Quer-
balken aufgeschraubt sind, so zwar, dals diese etwa 3 Fufls
von einander entfernt liegen. Auf den Langbalken ist ein

6763 Fuls Sehne und von 50 Fufs, d.1i. der Sehne, als
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schmiedeeiserner Kreuzverband angebracht, durch welchen die
Tragstangen hindurch gehen. Auf den obersten Querbalken
liegt ein Bohlenbelag nach der Lﬁngenrichtung der Briicke.
Da wo die Ketten auf den Mittelpfeilern ruhen, sind Sittel an-
gebracht. Es befinden sich néimlich zwischen den Tragketten-
Enden der Mittel-Oeffnung und den Anfangsgliedern der Trag-
ketten iiber den Seiten-Oeffnungen kiirzere Glieder, welche bis
zu 3} Fuls Verbf‘eitert sind. Diese sind gleichsam Kuppelglie-
;‘lee;-s;g; folzen%ochern fiir je zwei iiber einander liegende Ket-
Platte Vb()(? /SEl‘e l'uher} auf einer abgehobelten gulseisernen
g Ansgtl 4 Fuls Brelt.e, 10} Fuls Linge und 8 Zoll Dicke
Rl zen. Unter dieser Platte Peﬁnden sich 25 stéihlerne

e von 4 Zoll Durchmesser. Die Rollen laufen auf einer
Zwelten abgehobelten Platte von 111 Fuls Liinge, 6 Fufs Breite
un(?. 3 Zoll Dicke. Die untere (Grund-) Platte liegt auf einer
soliden Basis von eichenen Balken*), 22 Zoll hoch und 20 Fufs
lang, welche nach der Breite der Briicke unter den*beiden
Sétteln zu beiden Seiten der Briickenbabn hindurch reichen
und dazu dienen, die Last auf eine grofsere Grundfiche gleich-
miifsig zu vertheilen. Die Sittel sind (siehe Fig. 6) nach der
Breite der Bahn durch einen gufseisernen Querbalken mit ein-
ander verschraubt, so dafs sie gendthigt werden, wenn sie sich
bewegen, sich stets nach ciner und derselben Richtung zu .be-
wegen, Die Entfernung der Sttel von Mittel zu Mittel ist der
Breite der Briickenbahn (also 14 Fufs) gleich. Es ist ange-
nommen, dals bei etwa eintretender ungleicher Belastung der
Mittel- und Seiten-Oeffnungen, die Sattel sich nach jeder Seite
18 Zoll, also im Ganzen 3 Fufs bewegen kénnen. Da wo die
il‘ragketten der #ulseren Oeffnungen in den Landpfeiler treffen,
ist die Spannung derselben horizontal, und sind hier #hnliche
Sittel wie auf den Mittelpfeilern, jedoch mit Hinweglassung

der Rollen, angeordnet. Die gufseiserne Grundplatte hat hier .

elne Unterlage von einigen Lagen getheerten Filzes auf drei-
zolligen Bohlen. Vom Sattel reichen die Riickhaltketten durch
Tunnels unter einem Winkel von 37 Grad bis in die Land-

pfeiler hinab sl 3 g
befestigt. ab und sind hier gegen Vorlageplatten und Splinte

Bei Construction der Mittelpfeiler ist von dem Grundsatze
ausgegangen, bei grofser Basis sie moglichst leicht zu bauen.
Sle haben daher, wie aus den Figuren 7, 8, 9 und 10 ersicht-
lich, die bedeutende Linge von 90 Fufs und eine Breite von
40"Fufs im Grunde erhalten. Der untere Theil von 72 Fuls
Stiirke, welcher unmittelbar auf dem kiesigen Grunde der
Themse ruht und mit einer Spundwand eingefafst ist, besteht
aus einer vollen Masse Ziegelmauerwerk. Auf dieser Basis
sind Aufsenmauern von 25 Fuls Hohe, im Grunde 5 Fufs und
ob.en 33 bis 4 Fuls stark, welche an den kreisformigen Képfen
ml?. Quadern verblendet sind, aufgefiihrt. Nach der Linge der
B.rucke unterhalb der Stellen, wo auf den Spitzen der Pfeiler
-die Siittel sich befinden, sind 8 Fufs starke Quermauern in
Verbindung mit den Aufsenmauern aufgefiihrt. Die noch iibrig
bleibenden Riiume sind durch Lang- und Quermauern in klei-
I:*‘:Te.Ré'iume abgetheilt, welche {iberwolbt sind. Etwa dieselbe
Wzﬁzrhtu?g ist in einer zweiten Etage von etwa 23 Fuls Hohe,
Oberhealt‘jls zum Niveau der Briickenbahn reicht, wiederholt.

"o-1alb der Briickenbahn sind die Mauern, worauf die Sittel
fiir die Ketten yuhen, durchgefiihrt, jedoch noch in der Mitte
durchbrochen, g, dafs eigentlich vier Pfeiler von 7 Fuls im
Quadrat und von egyy 90 Fufs Hohe iiber der Briickenbahn,
wel(:he‘()be.r.1 durch Ueberwilbungen mit einander verbunden
sind, die Sittel tragen, pyg Mauerwerk ist aus Ziegeln aus-

) Die Erncu.erung des Holzeg diirfte bei eintretender Reparatur
grofse Schwierigkeiten haben.

gefiihrt, und es lifst sich nicht liugnen, dafs iiberall bei dem-
selben mit der mdglichsten Material-Ersparung verfahren ist.
Wenn man bei den Mittelpfeilern die gréfseste Leichtigkeit
zu erreichen suchte, so kam es bel den Landpfeilern dar--
auf an, ein moglichst grofses Gegengewicht fiir die Riclkhalt-
ketten herzustellen. Man fithrte (Fig. 11 und 12) in der Rich-
tung des Kettenzuges starke Langmauern auf, und fiillte die
Zwischenrfume mit Cement aus. Man machte die Grundfliche
der Landpfeiler bedeutend grofs, indem man das Grund-Mauer-
werk vor das Stirn-Mauerwerk sehr stark vorspringen liefs.
Man versah diese Pfeiler mit einem liegenden Rost, und rammte
aufserdem zwischen den Grundschwellen in schiefer, dem Zuge
der Kette entgegengesetzter Richtung Pfihle ein. Man erhielt
auf diese Weise fiir jeden Pfeiler eine 90 Fufs lange, 40 Fufs
breite Grundfléiche, auf welcher die Pfeiler zelbst von 50 Fulfs
Linge, 30 Fuls Breite und 40 Fufs Tiefe aufgefiibrt wurden.
Von dem Mittelpfeiler, zunichst der Hungerford-Seite, fiihrt

eine Treppe in demselben zum Landungspfeiler der Dampf-
schiffe. -

Die Tragfiihigkeit der Briicke berechnet sich in folgender
Weise: '

Das Gewicht der Ketten der Mittel-Oeffnung
DEfraoTAC, AaRnaE ) f A0, eamiall SN

Das Gewicht der Briickenbahn, bei 60 Pfd. pro
Quadratfuls und bei 646 Fuls Linge, 14 Fuls Breite, 242 Tons,

392 Tons.

demnach das Gewicht der Construction 594 Tons.
Die extraordinaire Belastung der Briickenbahn

betréigt 100 Pfund pro Quadratfuls, also

646 - 14 - 100 oder . 404 Tons.

. Mithin Summa 998 Tons.
oder rund 41000 Tons.
Die Spannung T an den Aufhingepunkten der Kefte er-
giebt sich demnach zu Sy
3\ 2
T=1000 - + \/(675?;) 416
=1000 - L V/(13,526)* + 16 = 1763 Tons.
Der Querschnitt der Ketien im Aufhingepunkte betrigt
aber 312 Quadratzoll. Es wird also der Quadratzoll Ketten-

LT

: ., 176 .
querschnitt im Maximo mit 75~ =152 Tons, und wenn man

die absolute Festigkeit pro Quadratzoll = 28 Tons annimmt,
das Eisen nur etwa mit ein Fiinftel derselben in Anspruch ge-
nommen. Das Mauerwerk der Pfeiler wird unter obiger Vor-
aussetzung im Maximo mit 4 Centner auf den Quadratzoll be-
lastet.

Die Hungerford-Briicke kostet im Ganzen 113000 Pfd. Sterl.
oder 753000 Thlr., mithin der laufende Fufs (wenn man die Léinge

zwischen den Landpfeilern rechnet) ng—g,-?{ =831 Pfd. Sterl., der
Quadratfuls i:—lﬁ%%=5,96 Pfd. Sterl., oder in preuflsischem
Maafse und Geld resp. 573 Thlr. und 42 Thlr.

Der Bau der Briicke wurde durch eine Actien-Gesellschaft
unternommen , welche fiir diesen Zweck ein Capital von 137000
Pfd. Sterl. zusammen schofs. Da die Briicke nur 113000 Pfd. Sterl.
kostete, so ist noch ein Theil jenes Anlage - Capitals disponi-
bel, welches fiir eine eventuelle Brweiterung der Briicke be-
stimmt ist. An Zoll wird fir den Fufsgéinger ; d. erhoben.
Die Einnahme aus den Zollen und die Ausgaben sind nicht
bekannt. Es betrigt jedoch der durchschnittliche jéhrliche Ver-
kehr 3121980 Personen, ausschliefslich derjenigen Personen,
welche nur den Zugang bis zum Landungspfeiler der Dampf-
boote benutzen. Die Einnahmen haben jéhrlich etwa um 100
Pfd. Sterl. zugenommen und im letzten Jahre betrugen die Mehr-

5*
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Einnahmen tiber 800 Pfd. Sterl. Die Gesellschaft beabsichtigt,
zur Erweiterung der Briicke fir einen Fahrweg ein ferneres
Capital von 150000 Pfd. Sterl. durch Ausgabe von Prioritéits-
Actien aufzunehmen, und rechnet demnéichst auf eine Einnahme
von 20 bis 30000 Pfd. Sterl. jéhrlich. Sie denkt den Verkehr
von Middlesex iiber Hungerfort Market durch Erweiterung der
Hungerford -Stralse zu leiten.

Etwa 130 Ruthen oberhalb der Hungerford-Briicke liegt

7) Die Westminster-Briicke.

Nachdem die Corporation und die Biirger von London,
die Gesellschaft der Féhrleute und die Bootsleute des rechten
Themse-Ufers lange und beharrlich gegen den Bau einer Briicke
bei Westminster opponirt hatten, ging endlich die Acte zur
Genehmigung im Jahre 1736 im Parlamente durch. Die hef-
tige Opposition mochte wohl zum Theil durch die harte Klau-
sel in jener Acte hervorgerufen sein, welche jeden, welcher
absichtlich die besagte Briicke zerstéren oder beschidigen wiir-
de, mit Todesstrafe bedrohete. Die fir die Briicke auserse-
hene Stelle lag zwischen Woolstaple (einst ein sehr berithm-
ter Wollmarkt) und dem gegeniiber liegenden Ufer von Lam-
beth. Das Geld zum Bau wurde durch Lotterieen aufgebracht,
und letztere in die Hinde von Briicken-Commissarien, welche
ans 200 Pairs und Mitgliedern des- Unterhauses bestanden
und mit den Vorkehrungen fiir den Bau beauftragt waren, ge-
legt. Der Architekt der Briicke war Charles Labeleye, ein
Schweizer, welcher die Baugruben der Pfeiler ausbaggern und
Caissons mit den unteren Lagen des Mauerwerks versenken
liels. Es war dies die erste Kinfiihrung der Caissons-Griin-
dung in England. Die Pfeiler sind voll und durchgingig aus
Blocken von Portlandstein gebauet. Der Grundstein wurde
am 1. Januar 1739 gelegt. Anfangs war es Plan, auf die
steinernen Pfeiler einen holzernen Oberbau zu legen. = Der
starke Frost, welcher von Christtag 1739 bis Februar wéhrte,
verleidete dem Publicum den Gedanken, nur eine hélzerne
Briicke zu haben. Die Pfeiler hatten Schaden genommen;
man kam auch zur Erkenntnifls, dafs die Schifffahrt durch die
hoélzerne Briicke belistigt, und jede holzerne Briicke bei ein-
tretendem Eisgange gefihrdet werden wiirde. Labeleye sah
seinen Wunsch, dafs die Commissarien die Genehmigung zu
einer steinernen Briicke, damals der zweiten iiber die Themse
in London, ertheilen mé&chten, in Erfiillung gehen.

Die Briicke besteht aus 15 IMalbkreishogen, welche auf
jeder Seite von 52 Fuls Spannung bis zum Mittelbogen mit
76 Fufs Spannung wachsen. Die Pfeilerstirken variiren von
12 bis 17 Fufs. Zum Bau ist in den Pfeilern und Gewdlben
Portlandstein verwendet; die Uebermauerung der Gewdlbe in
den Fronten ist aus Purbeck-Stein und hat die Eigenthiimlich-
keit, dals sie nicht aus horizontal liegenden, sondern aus mit
den Gewdlben concentrischen Schichten, welche einen nach
dem Mittelpunkt der Bégen radialen Fugenschnitt haben, be-

steht. Der Wasserweg hat eine Weite von 820 Fufs. Die
ganze Liinge der Briicke ist 1223 Fufs; die Breite derselben
44 Fuls, welche aus einem Fahrwege von 28 Fufs und zwei
Fulswegen & 7 Fuls breit besteht. Der Bau wurde am 10. No-
vember 1750 vollendet und kostete einschliefslich der Repara-
tur eines gesunkenen Pfeilers 389500 Pfd. Sterl. oder circa
2096000 Thir. Die Baukosten pro laufenden Fufs belaufen
sich hiernach auf 3181 Pfd. Sterl. und pro Quadratfuls der
Briicke auf 75 Pfd. Sterl., oder in preufs. Maafs und Geld auf
resp. 2186 Thlr. und 51 Thl,

Diese Briicke hat, wie die Black-Friars-Briicke, seit ihrer
Erbauung vielfache Reparaturen erfordert. Wie an der Black-
Friars-Briicke hat sich auch hier der Portlandstein nicht be-
bewiihrt. Wesentlich hat zum Verfall auch die Wegnahme
der alten London-Briicke beigetragen, indem hierdurch die
Strémung bei der Ebbe bedeutend vergrifsert worden ist, wel-
cher zufolge die Pfeiler Unterspiilungen erlitten haben. Noch
jetzt sind mehrere Bogen mit Ilolz unterriistet, und man hat
die frithere massive Brustwehr durch einen holzernen Bretter-
zaun ersetzt, um die Bégen zu entlasten und dadurch weiteren
Senkungen entgegen zu wirken. Die Reparaturkosten sind in
den letzten Jahren so gestiegen, dafls man es jetzt aufgegeben
hat, weiter zu repariren. Es ist bereits der Bau einer neuen
Briicke, an einer Stelle unterhalb der alten, in Vorschlag ge-
bracht worden, und hat sich auch bereits eine Gesellschaft ge-
funden, welche den Bau iibernehmen will, wenn ihr die Er-
hebung eines Briickenzolles, von welchem jedoch die-gegen-
wirtige Briicke Dbefreit ist, gestattet wird. Einestheils hat die
Erhebung eines Briickenzolles Anstand gefunden, anderntheils
scheint man auch noch nicht ins Klare dariiber gekommen zu
sein, wie der Briickenbau in Bezug auf die Ansicht auf die
nun zum grofsten Theile vollendeten neuen Parlamentshiuser
anzugreifen sein mdchte; kurz, die Gesellschaft hat die Auto-
risation im Parlamente bis jetzt noch nicht durchsetzen kénnen.
Es wird aber der Neubau nicht zu umgehen sein, da, wenn
die Briicke nicht abgebrochen wird, der Einsturz nicht lange
Zeit ausbleiben mochte, *)

*) Nach neueren Nachrichten wird die Regierung die neue Briicke
nach einem Plane des Ingenicur Page ausfithren lagsen. s soll dieselbe bei
85 Fuls Breite 7 gufseiserne Bogen mit steinernen Pfeilern erhalten, die
ganze Briicke 827 Fufs lang bei einer Gesammt-Durchflufs-Oeffoung von 755
Fufls werden. Die Architektur soll derjenigen der Parlamentshiiuser anpafslich
gewiihlt werden. Die Ausfiihrung des Baues soll im Wege der Submission
geschehen. Das Gebot der Ms. Mare zu London soll angenommen worden
sein.  Sie tibernehmen den Bau der neuen Briicke incl. der Unterhaltung der
alten withrend der Bauzeit und des Abbruchs der letztern fiir eine Summe von
206438 Pfd. Sterl. Fiir Extraordinarien, Baubeaufsichtigung ete. sind aufser-
dem 17770 Pfd. Sterl., und fiir Ausbaggerung des Flufshettes und einige an-
dere Ausgaben 10792 Pfd. Sterl. gerechnet, so dafs die Gesammt Baukosten
mit 235000 Pfd. Sterl. oder 1566770 Thlr. vorgesehen worden sind. Hiernach
wiirde der laufende Fuls engl. 284 Pfd. Sterl.,, und der laufende Fufs preufs.

etwa 1950 Thlr. kosten. Im Monat November 1854 hat man mit dem Bau

begonnen,
(Fortsetzung folgt.)

Mittheilungen aus Vereinen

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Verhandelt, Berlin, den 8, Mai 1855,

Sitzung des Vereins fiir FKisenbahnkunde.

Vorsitzender: Herr Hagen.
Schriftfiihrer: Herr H. Wiebe.

Um den Modus der Abstimmung {iber neu eintretende
Mitglieder zu vereinfachen, wird auf Vorschlag des Vorsitzen-
den beschlossen:

i
%
i
|
|
|

,dals die Abstimmung tiber die Aufnahme sowohl der ein-
heimischen, als auch der auswirtigen Mitglieder kiinftig durch
Stimmzettel geschehen solle, und zwar in der Art, dals
die Namen sémmitlicher Candidaten mit Angabe ihrer Pro-
ponenten und der Sitzung, in welcher sie in Vorschlag ge-
bracht worden sind, gedruckt den Mitgliedern vor der Sitzung
eingehéndigt werden sollen und dafls jedes Mitglied die Na-
men derjenigen Candidaten, deren Aufnahme es nicht
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wiinscht, auszustreichen, den Stimmzettel aber bei der Stim-
mensammlung demnéichst abzugeben habe,*

Die Versammlung genehmigte, dafs heute mit dieser Form
der Abstimmung der Anfang gemacht werde.

Ein Mitglied machte den Vorschlag, dafs die vorhin ge-
nannten gedruckten Stimmzettel den einheimischen Mitgliedern
mit den Binladungsschreiben zugesandt werden méochten, und
dafs auch solche Mitglieder, die an der Sitzung nicht Theil
nehmen, befugt sein sollen, ihre Stimmen an den Vorstand
einzusenden, Djeger Vorschlag wurde mit der Modification an-
genommen, dafs dergleichen Stimmzettel, welche in der Sitzung
nicht Persdnlich von den Stimmberechtigten abgegeben, son-
dern an den Vorstand eingesandt werden, mit der Namens-Un-
terschrift der Einsendenden, versiegelt eingercicht werden miis-
sen, widrigen Falls sie als ungiiltig angesehen werden sollen.

Um den Anmeldungen zur Aufnahme ecine ange-
messene Form zu geben, schlug der Schriftfiihrer vor, dafs
dieselben kiinftig schriftlich geschehen méchten, und zwar durch
Ausfiillung eines gedruckten Schemas, welches aufser dem Na-
men, Stand und der Wohnung des Vorzuschlagenden und den
Unterschriften der Proponenten auch eine kurze schriftliche Be-
griindung des Vorschlags in Gemifsheit des § 18 der Statuten
enthalten solle; diese Begriindung solle entweder bei der Pro-
clamirung des Vorschlags oder auch in der Sitzung, in welcher
die Abstimmung erfolgt, und zwar vor dem Einsammeln der
Stimmen, je nach dem Ermessen des Vorsitzenden vorgetragen
werden.  Dieser Vorschlag wurde ohne Widerspruch angenom-
men und soll die Ausfihrung desselben mit denjenigen Vor-
Schlégen beginnen, welche nach dem Schlufs der heutigen
Sitzung erfolgen.

Es kommt ein Schreiben der Kéniglichen Direction der
Niederschlesisch-Méirkischen Eisenbahn zum Vortrag,
nach welchem Se. Excellenz der Herr Minister fiir Han-
del, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten auf Antrag der
genannten Direction den Mitgliedern des Vereins behufs Be-
sufhtigung der Niederschlesisch-Mrkischen Risenbahn die freie
Hln.- und Ierreise von hier bis Breslau gewsihrt und die Di-
rection zur Gestellung eines Extrazuges ermiichtigt hat.
= dli)e:ZnVI(;rei::";?;l dl:;t ,]:ElllNamen des Vereins Sr. Excellenz

el he nahme an den Interessen und an
der Thitigkeit des Vereins schriftlich gedankt.

BEs ist ferner eingegangen an den Verein:

»Der Jahresbericht der Berlin-Anhaltischen Eisen-
bahn-Gesellschaft an den Verwaltungsrath derselben iiber
den Geschiftsbetrieb im Jahre 1854.%

Herr Th. R. Crampton iibersendet dem Verein mittelst
Schreibens vom 17. April d. J. eine Zeichnung seiner neu er-
flfndenen Locomotive in farbigem Druck. Herr Plathner er-
lautert difa Zeichnung und die Construction der Maschine, in-
d_em er sich auf die von dem Verein im vorigen Jahre besich-
tigte in der Wohlert’schen Fabrik erbaute und nach dem
Crampton’schen System constroirte Locomotive bezieht.

g gerr Kretschmfar legt ein Gufsstahlstiick aus der Ejabrik
. lern W:‘%r'ner. in Karlswerk vor, in dessen Be.s1tz er
i eslzifrefal.hgkeﬂi de.s genannten ﬂerrn gelaflgt sel, und
4 “inen eigenthiimlichen Bruch zeigt, der bel dem Hérten
dieses Stiickes sich kund gegeben habe. Herr Kretschmer

fiigte Uber dic Ayt gep Entstchung dieses Bruchstiickes etwa

Folgend?s 20 Brlinterung an: :

; ,, Wie bekannt, g bei der Fabrikation des Gufsstahls
die geschmolzene Magse ip eine guflseiserne Form zu einer
Barre gegossenl, aU8 welcher nach dem Efkalten das beab-
sichtigte Stiick unter dem Dampfhammer ausgeschmiedet wird.
Fast alle geschmolzenen Metalle haben die Eigenthiimlichkeit,

d

bei dem Erkalten an dem Gulskopfe sich zy saugen, und stellt
sich dies auch bei dem Gulsstahlbarren ein, obgleich man zur
Verhinderung desselben sofort nach dem Eingiefsen der ge-
schmolzenen Masse eine Platte aufdeckt und den Luftzutritt
absperrt, um den Gufskopf plétzlich zu erstarren und zum
Saugen méglichst unfihig zu machen. So viel bekannt ge-
worden, hatten sich unter den ersten aus Gufsstahl fabricirten
Eisenbahn-Wagen- Achsen Schenkelbriiche eingestellt, welche
das Vorhandensein eines Saugeloches in der Gulsstahlbarre
aufser Zweifel setzten, wodurch Herr Werner veranlalst wor-
den war, die Guflsbarre um so viel zu verlidngern, dafs das
étwa vorhandene Saugeloch beim Formen der ausgeschmiedeten
Achse nothwendig fortgehauen werden miisse. Es liegt auf der
Hand, dafs dadurch an jedem Stahlstiicke, welches eine Achse
abzugeben hat, ein nicht unbedeutendes Ende und zwar von
circa 42 bis 14 Zoll Linge verloren geht, welches zu unter-
geordneten Zwecken zu verwerthen im Interesse des Kabri-
kanten liegen mulste. Aus einem solchen Abfall-Ende nun

war eine Kolbenstange ausgeschmiedet worden, welche beim
Hirten durch den bekannten knackenden Ton verrieth, dafs

sie gerissen sein miisse, und zeigte selbige bei der Besichtigung
einen mehrere Zoll langen Langrifs. Als die beiden Enden
der Stange rechts und links von dem Risse abgeschlagen wur-
den, sprang das Mittelstiick mit einem Knalle auseinander und
zeigte im Innern ein hochst eigenthiimlich zerkliiftetes und zer-
rissenes Aussehen und Gefiige.

Wenn man nach Ansicht dieses eigenthiimlichen Exemplars
des Innern. eines Stiickes Gulsstahl als Bruchstiick einer Gulfs-
stahl-Achse einige Scheu vor den Gufsstahl-Achsen bekommen
konnte, so darf nicht unerwihnt bleiben, dafs in dem Hiérte-
Prozels und in der grofsen Gewissenhaftigkeit, womit dieser in
der Fabrilk des Ilerrn Werner ausgefiihrt wird, eine grofse
Sicherheit gegen Fabrikationsfehler in der Stahlmagsse liegt.
Jede Achse, welche beim Hérten knackt oder knistert, wird un-
bedingt verworfen, und nachdem die Achse zum Anlassen in den
Gliihofen gebracht ist, welches mit der grofsesten Geschwin-
digkeit unmittelbar aus dem Hértetrog geschieht, wird mit der
gespanntesten Aufmerksamlkeit gehorcht, und jede Achse, die
sich irgend wie vernehmen ldlst, wird als unbrauchbar zur
Seite gelegt.

Schliefslich diirfte es als hochst ehrenwerth anzuerkennen
sein, dals Herr Werner, nachdem das vorliegende Bruchstiick
sich dargelegt hatte, den Entschluls gefaflst hat, die beim Aus-
schmieden der Barren abgehauenen Enden ferner zu keinen
Fabrikaten zu verwenden, sondern selbige ausstrecken, zer-
schlagen und von Neuem umschmelzen lafst.*

Herr Hagen machte sodann folgende Mittheilung iiber
eine Vorrichtung zur Wasserwilligung auf der Wilts-Som-
merset Bahn:

,Jm vorigen Jahre sprach in einer Versammlung der In-
stitution of civil-engineers Herr Peniston tiber die Schwie-
rigkeiten, denen er bei Ausfiihrung eines Tunnels bei Holy-
well in der Wilts-Sommerset Bahn begegnet sei.

Man wollte in gewdhnlicher Weise Schachte abteufen und
diese in der Sohle durch einen Stollen verbinden, der spéter
in den vollsténdigen Tunnel verwandelt werden sollte. Der
‘Wasserzudrang wurde indessen bald sehr storend. Der Boden
bestand in dem innern Theile des Hiigels aus sehr kliiftiger
Kreide, in welche sich viele Quellen ergossen, die aber an
den Seiten mit einer miichtigen Lage Griinsandes iiberdeckt
war, der den Quellen keinen Ausweg gestattete. So lange die
Pumpen beim Teufen der Schachte das Wasser noch wiltigen
konnten, forderten sie zugleich eine grofse Menge Sand, und
indem dieser aus der friiheren Ablagerung herausgerissen
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wurde, so entstanden vielfache Hohlungen, und die Verzim-
merungen gaben iiberall nach und stiirzten zusammen. Alle
Versuche, den Zudrang des Wassers zu hemmen, oder ihm
einen Seitenabflufs zu erdffnen, blieben fruchtlos. Man mulste
sich entschliefsen, die Verzimmerungen auf der Oberfliche des
Hiigels zu befestigen und sie so zu verbinden, dafs sie ziemlich
frei herabhéingen konnten, wiihrend eine sehr kriiftige Vorrich-
tung zur Wasserwiiltigung gewdhlt wurde. Diese Vorrichtung
bestand in einem grofsen Heber aus 6zélligen gufseisernen
Rohren gebildet. Derselbe wurde durch eine Luftpumpe mit
Wasser gefiillt. Als er zu wirken anfing, entwiisserte er den
Hiigel so vollstéindig, dafs man nicht nur in dem Kalk, son-
dern auch im Sande die Arbeit ausfiihren konnte.*

Herr Hagen berichtet hierauf tiber eine Maschine zum
Bohren von Tunnels durch Felsmassen, und theilt iiber diese
Maschine folgende Notizen aus einem englischen und aus einem
amerikanischen Journal mit.

(Jameson’s Edinburgh Phil. Journal): ,,Talbot’s tunneling-
Maschine ist mit Erfolg versucht, und es bat sich gezeigt, dals
Urgebirge des hirtesten Felsens auf diese Weise sicher und
mit miifsigen Kosten bearbeitet werden konnen. Bei dem Ver-
suche arbeitete die Maschine einen Stollen von 17 Fufs Durch-
messer in den hiirtesten Felsen mit der Geschwindigkeit von
3 Fufs in 2 Stunden. Rotirende Stahlscheiben, in mehreren
Reihen, schneiden und stofsen das Gestein ab. Sie beschreiben
dabei Kreisbogen tiber die ganze angegriffene Fliche und drehen
sich zugleich langsam um die Axe des Tunnels, wihrend die
Dampfmaschine den ganzen Apparat vorschiebt und die Schei-
ben an den Stein andriickt. Die neueste Verbesserung der Ma-
schine besteht in der Verbindung mehrerer Reihen von Schei-
ben, die unwiderstehlich den Felsen ganz gleichmiifsig angreifen.
Ohne Dampfmaschine und Kessel wiegt der Apparat 75 tons.
Nur 4 Mann geniligen zur Bedienung der Maschine, und 2 von
diesen besorgen das Vorriicken. Es versteht sich, dafs die Ma-
schine Tag und Nacht fortarbeitet und nur angehalten werden
darf, wenn die Stiefel geschuht oder neue eingesetzt werden.

(American mining magazine): , Die Maschine ist eigentlich
nichts, als ein riesenméfsiger Erdbohrer, der sich sehr langsam
dreht, néimlich einmal in der Stunde, wobei er nach der Hérte
des Gesteins 4 bis 8 Zoll vorriickt. Wie der gewdohnliche
Bohrer zwei Schneiden hat, so hat dieser vier angreifende
Theile, die gleichfalls radial gerichtet sind. Auf einer Bahn
steht ein massiver eiserner Wagen, der durch eine Schraube
" vorgeriickt wird. Auf diesem rubt der ganze Apparat mit

Einschlufs der Dampfmaschine. Mit allem Zubehor wiegt er
150000 Pfund, und diese Last gentigt, um alle Erschiitterungen
und Schwankungen zu vermeiden.“

»Bine grofse Planscheibe von 17 Fuls Durchmesser, idhn-
lich der Planscheibe einer Drehbank, gehdrt zum Apparat.
Sie wird mit der erwiihnten Geschwindigkeit langsam gedreht.
Ihre Achse ist aber hohl und durch diese greift eine zweite
Achse, welche die tibrigen drehenden Theile in Bewegung setzt.
Vier grofse Sectoren schwingen an der Scheibe hin und her,
indem ihre Drehungsaxen in die Scheibe fallen. Am Umfange
sind diese Sectoren mit drei kleinen gezahnten Réidern versehen,
deren Zihne nicht unihnlich den Meifseln der Steinmetzer ge-
formt sind. Sie greifen in den Stein ein, indem sie bei der
Drehung der Sectoren hin und her dariiber gerollt werden.
Jedes Rad bricht also den Stein vor sich ab, so breit wie es
selbst ist. Indem diese Réder sich aber von der Axe nach
dem Umfange der grofsen Scheibe hin und her bewegen, so
kommt jede Stelle der Steinfliiche zum Angriff. Bei einmali-
gem Uebergehen sprengen die Meifsel 1 bis 2 Zoll des Steines
fort. Indem in der Stunde vier Réder iiber jede Stelle gehen,
so werden 4 bis 8 Zoll im Ganzen abgesprengt. Man kann
rechnen, dafs die Maschine téglich wihrend 20 Stunden im
Gange bleiben kann, sie vollendet also tdglich im Durchschnitt
10 Fufs Tunnel von 17 Fufs Durchmesser. Die Dampfmaschine
hat die Kraft von 60 Pferden, zu ijhrer Bedienung gehiren 2
Mann, und 2 andere sind mit der Fortschaffung des Stein-
schuttes beschiftigt. Die sonstigen Betriebskosten beschriinken
sich allein auf die Schéirfung und Erneuerung der Stiefel.”

Hierauf wurden durch Abstimmung mittelst Stimmzettel
zu Mitgliedern in den Verein aufgenommen: :

a) zu einheimischen Mitgliedern:

1) Herr Ingenieur-Obrist a. D. Rathmann.
2) Herr Rathszimmermeister Schulz.

3) Herr Bau-Inspector Burchard.

4) Herr Maschinenbauer C. Egells.

5) Herr Maschinenbauer Raabe jun.

b) zu auswirtigen Mitgliedern:

6) Herr Graf von Keller, Koniglicher Eisenbahn-Commis-
sarius in Erfurt.

7) Herr Major Dr. Batsch zu Weimar, Directions-Mitglied
der Thiiringischen Eisenbahn-Gesellschaft.

8) Herr Baumeister Magunna in Stettin, Abtheilungs-Inge-
nieur bei der Berlin-Stettiner Eisenbahn-Gesellschaft.

L .i:t.@

Ueber einige mittelalterliche Kunstdenkméler
von Breslau. Eine historisch-artistische Abhand-
lung von Dr. H. Luchs. Breslan 1855. 4. 50 S.

Eine interessante Monographie, die uns liber einen bis
jetzt noch fast ginzlich unbekannten Denkmilerkreis niheren
Aufschluls bringt. Was wir iiber die Bauwerke und die iibrigen
mittelalterlichen Denkmiiler Breslau’s wissen, besteht nur aus
vereinzelten, meistens ungeniigenden Notizen, wenig geeignet,
eine klare, zureichende Anschauung von dem dort Vorhandenen
zu gewiéhren, Und doch scheint, so viel auch im Laufe der
Zeiten der Zerstérung anheimgefallen ist, noch immer eine
Anzahl bedeutender Denkmiiler vollgiiltigen Beweis zu liefern,
dafs auch hier, an den Grinzmarken deutschen Lebens und

T Rsslie Yool

deutscher Sitte, eine mannigfach eigenthiimliche, reiche und
stattliche Kunstthiitigkeit gebliiht hat. Die vorliegende Schrift
zeichnet sich durch tiichtige historische Kenntnils, gewissenhafte
Priifung der Nachrichten, sorgfiltige Erforschung und einge-
hende Beschreibung der Denkmiler aus. Der Verf. hat einen
guten Blick fiir das Charakteristische der verschiedenen Styl-
Epochen, und weifs die Anlage und Ausfiihrung der zu be-
handelnden Kunstwerke klar und anschaulich vor Augen zu
bringen.

Er beginnt mit der alten Burg, deren Geschichte er aus-
filhrlich behandelt, und deren Lage er bestimmt. Irgend er-
hebliche Reste dieses Baues sind indefs nicht mehr vorhanden.
Sehr wichtig ist der iiber die Martinikirche handelnde Ab-
schnitt. Zwar gelingt es dem Verf. beim génzlichen Mangel



(4 Literatur. : 78

beizugebender Abbildungen nicht, eine vollig deutliche Vorstel-
lung dieses merkwiirdigen und abnormen Bauwerkes zu er-
wecken. Indefs erkennt man so viel, dafs das Schiff eine po-
lygone, unregelmifsige Gestalt hat, und auch der Chor ab-
weichend angelegt ist. Der untere Theil des Gebiiudes wird
als streng gothisch, und zwar in sehr edler Entfaltung des
Styls, geschildert, und demgemiifs, mit Hinblick auf die bereits
ennvic}ielter.e Kreuzkirche vom Ende des 13. Jahrhunderts, in
die Zeit “zmschen 1250 und 1275 gewiesen. Die oberen Theile
def Gebiudes, nach einer Zerstorung erneuert, datiren aus viel
spate}-er Zeit. Es folgt nun eine sorgfiltig aunsgefiihrte Be-
S‘?hl'elbung der Kreuzkirche, eines Gebiiudes, dem wir fiir
die Kunstgeschichte Schlesiens eine besonders hohe Bedeutung
Z}lsprechen miissen; denn nicht blofs die Erbauungszeit der in
einem Gufs aufgefiihrten Kirche vom J. 1288 bis 1295 steht
historisch fest, sondern die ganze Anlage, wie sie uns beschrie-
ben wird, macht auch durch ihre Eigenthiimlichkeit das leben-
digste Interesse rege. Wir haben néiimlich eine Hallenkirche
vor uns, in so friiher Zeit gewils bemerkenswerth; sodann
ist eine unter der ganzen Kirche hinlaufende gleichzeitig er-
baute Krypte vorhanden, in so spéter Zeit nicht minder auf-
fallend, und endlich schliefst nicht blofs der Chor, sondern
auch jeder Kreuzarm polygon ab, eine Anordnung, die uns
sofort an die Elisabethkirche zu Marburg erinnert, die eben,
als man in Breslau den Bau der Kreuzkirche begann, seit fiinf
Jahren (1283) vollendet dastand. Auf welchem Wege diese
Querschiff—Bildung, die wir nur an rheinischen Bauten kennen,
hicher gelangt sei, ob durch Studium dortiger Werke, ob durch
Berufung fremder Baumeister, ist zweifelhaft. Da indefs hier
in entlegener Gegend, wo bis dahin nur der romanische Styl
geiibt wurde, so frith schon die Gothik aufgenommen wurde,
so will es uns wahrscheinlich diinken, dafs Herzog Heinrich IV,
d.er erlauchte Griinder der Kreuzkirche, die auch seine Gebeine
birgt, aus jenen westlichen Gegenden einen des neuen Styles
Kundigen sich verschrieben habe.

Bei allem Gileicharti i VO
trittf, und wozu am Aeufgzre,ndizciugiie]lsegzzt;ln}glﬁ}a{r }éeeli::rllz
S(fhlife mit besonderen Sattelddchern gehort, fehlt es doch auch
me‘ht. an Abweichendem, denn das Mittelalter war zu schopfungs-
k}‘é,fng, als dafs es, selbst wo es Grundgedanken entlehnte
nicht in der Durchfilhrung sich stets selbstindig bewihrt hiitte.
Sf) tibertrifft hier, wahrscheinlich durch die Anzahl der Cano-
mker bedingt, der Chor mit 80 Fufs 10 Zoll Linge das nur
763 Fufls lange Mittelschiff. Die Breite des Chores betriigt
31 Fuls, des Mittelschiffes 32} Fufs, jedes Seitenschiffes 18 Fuls.
Sémmtliche Gewdlbe erheben sich im Scheitel zu 604 Fufs
Hohe, also ungefihr dem Doppelten der Mittelschiffweite. Die
Gesammitlinge der Kirche belduft sich auf ca. 188 Fufs, gut
des Dreifache der Hohe. Chor und Kreuzarme sind ferner
nicht fiinfseitig, wie in Marburg, sondern dreiseitig aus dem
&cht?ck ge.schlossen ; auch stehen die beiden Thiirme nicht
3 l(:gthch, wie dort, sondern in den Winkeln zwischen Langhaus
don Elllilerarmen, o.bwohl es beachtenswerth ist, dafs ein M'odell
o 1:";311116 auf einem dort befindlichen Bildnifs des Stifters
Kirche, J:udThurm auf der I{reuzx.;mg zeigt. Die Pfeiler der
ok ae k_lel zwischen Hauptschiff und Abseite, sind ling-

1 ¢figer Grundform, mit Auskehlungen und Diensten.
}.&us S UmStande, dafs das letzte Paar nither an der west-
13011.@11 Schlufswang steht, als man nach dem Abstande der
u?nge}l er\?rarten"sontge’ mbchte man schliefsen, dafs die Kirche
hier nicht in zm.fzmghch beabsichtigter Weise ausgebaut worden
sel, Vielleicht hefen die Beitrﬁge sp;'iﬂich, aufse;’dem war das
Capitel im Chor hinlénglich versorgt und der fiirstliche Bau-
herr seit fiinf Jahren heimgegangen,

Merkwiirdig ist noch die Beschaffenheit der Gewolbe. Nur
der lang vorgelegte Chor, die Querfliigel und das letzte (west-
lichste) Joch, sowohl der Abseiten wie des Mittelschiffes, haben
cinfache Kreuzgewdlbe. Die drei grofsen quadratischen Felder,
die das Kreuzesmittel und die beiden darauf folgenden Riume
des Mittelschiffes ausmachen, zeigen die primitivste Form des
Sterngewdlbes, welches entsteht, wenn die Gewdlbkappen
des Kreuzgewdlbes eine Dreitheilung erfahren. Bis jetzt hat
man aber in Deutschland das Sterngewdlbe erst im 14. Jahrh.
gefunden, und unsres Wissens ist (vgl. F. v. Quast’s Beitrige
zur Geschichte der Baukunst in Preufsen IIL. S. 77) das der
im J. 1310 erbauten Briefcapelle an der Marienkirche zu Lii-
beck das dlteste, wiithrend freilich in England schon um 1230
soleche Gewdlbe vorkommen. Wir konnen nun zwar, da wir
die Kreuzkirche zu Breslau nicht selbst untersucht, unmdoglich
mit Gewilsheit uns entscheiden: aber allem Anscheine nach
sind diese drei Sterngewdlbe urspriinglich, und zwar vermuth-
lich wegen der Abstandsweite dieser quadratischen Gewdlb-

felder ur grofseren Theilung der Last angewendet. Dagegen
werden die reicheren ,,ficherartig gerippten Gewdlbe der iibri-

gen Seitenschiff-Réume einer Restauration des 15. Jahrhunderts
zuzuschreiben sein, wie auch die Fischblasen-Muster in' einigen
Fenstern, wéhrend die rundliche Pfostenbildung anderer mit
Basis und Capitiilen offenbar noch dem frithgothischen Bau an-
gehort. — Endlich ist noch die ausgedehnte Krypte zu nennen,
die indefs zwei Reihen von je fiinf Stiitzen hat, da zwischen die
drei weitgestellten Pfeiler der Oberkirche noch je eine Zwi-
schenstiitze, in natiirlicher Berlicksichtigung der viel niedrige-
ren Riume (20 Fuls Scheitelhhe), tritt.

Aufser der von Biiseling bereits bekannt gemachten
Tumbe Herzog Heinrichs IV. fiihrt der Verf. noch ein einfaches
Tabernakel, besonders aber als vorziigliches Skulpturwerk ein
leider fast génzlich verstecktes, durch ein grofses Gemdéilde ver-
decktes Hochrelief im Bogenfelde der Ausgangspforte als be-
merkenswerth an. Es ist eine Darstellung der Dreieinigkeit,
vor welcher Heinrich IV. im langen Fiirstenmantel, das bereits
erwihnte Modell seiner Kirche darreichend, und seine Gemahlin
knieen. Das Werk wird als eine der bedeutendsten Skulpturen
des 13. Jahrhunderts geschildert.

Von den ehemaligen Kirchen S. Vincenz, S. Michael und

- Allerheiligen auf dem Elbing hat der Verf. ebenfalls Bericht

gegeben und wenigstens einige Reste aufgesplirt. Der wich-
tigste darunter ist das an der Marien-Magdalenenkirche spiter
eingemauerte Hauptportal der Vincenz-Kirche, eines der
reichsten Werke spiitromanischer Zeit. Die Archivolten sind
brillant skulpirt, und den hdchsten, bedeutsamsten Schmuck
bilden die Reliefdarstellungen des englischen Grufses, der Ver-
kiindigung an die Hirten, der Geburt Christi, der Anbetung
der Weisen, der Beschneidung, Darstellung im Tempel und
Taufe im Jordan.

Wir kénnen nur wiinschen, dafs der Verf, seine mit so
Ioblichem Eifer unternommene Erforschung der Denkmiiler
Breslaw’s weiter fortsetze und in der Folge weiter bekannt
mache. Eine sehr dankenswerthe Zugabe wiirde es sein, wenn
er sich mit einem Architekten in Verbindung setzen und die
nothwendigsten Risse in skizzirten Zeichnungen beifiigen lassen
konnte. L.
Der Cicerone. Eine Anleitung zum Genufs der

Kunstwerke Italiens von Jacob Burckhardt.

Basel 1855. kl. 8. XV. u. 1112 S.

Wenn sich jemals unter anspruchslosem Titel eine ausge-
zeichnete Leistung verborgen hat, so ist es hier geschehen.
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Dem Worte nach sollte man eins jener vielen als ,,Fiihrer fiir
Einheimische und Fremde® geschriebenen periegetischen Werke
vermuthen. In Wahrheit haben wir aber cine vollsténdige
Kunstgeschichte Italiens vor uns, hervorgewachsen aus
oft wiederholter eigner Anschauung und mit Berticksichtigung
fast siimmtlicher Denkmiéiler, chronologisch streng wissenschaft-
lich fortschreitend, sorgfiltig nach geographischen und stylisti-
schen Gruppen geordnet, die unabsehbare Fiille des Materials
in klar durchdachtem System beberrschend und darlegend. Die
wenigen Punkte, welche der Verf. nicht gesehen und daher auch
unberiicksichtigt gelassen hat, giebt er gewissenhaft in der Vor-
rede an; aufserdem hat er die fiir sich abgesonderte sicilische
Kunst ausgeschlossen.

Es wiirde uns hier zu weit filhren, wollten wir in eine
genauere Darlegung des Inhalts uns einlassen: wir miilsten
eben die ganze italienische Kunstgeschichte skizziren, was man
uns gern erlassen wird. Nur im Allgemeinen ziemt es sich,
darauf binzuweisen, dafls dies ,kleine dicke Buch‘, wie der
Verf. es nennt, wo man es auch aufschlagen mag, den Leser
sofort gefangen nimmt und kaum wieder losléfst, so lebendig,

anschaulich und zutreffend ist es geschrieben, so meisterlich

hat der Verf. es verstanden, in knappster Andeutung doch
stets ‘den Nagel auf den Kopf zu treffen. Wie ein Blitz schligt
oft sein Ausdruck ein, wenn er das innerste Wesen einer be-
deutenden kiinstlerischen Erscheinung mit einem einzigen Worte
zum Verwundern wahr und scharf bezeichnet. Dazu gehort
bei einer compendiarisch gedriingten Behandlungsweise eine
Kenntnifs, eine Beherrschung der Sache, eine Frische und
Elasticitiit des Geistes, die den meisten Anderen in solcher
Ueberfiille des Materials verloren gehen wiirde. Man fragt sich
staunend, was fiir eine Natur das sein mufs, die an einem
solchen Gebirgskolofs von Thatsachen nicht erlahmt und sich
abstumpft. Selten findet man ein #hnliches Werk so frei von
conventionellen Ausdriicken; frisch, eigengedacht, eigenempfun-
den ist Alles, daher auch so treffend und anschaulich.

Der Verf. hat die drei Kiinste in der Betrachtung geschie-
den, was fiir seine Zwecke énfserst férdernd war. Er beginnt
mit der Architektur (S. 1—407) und zwar, indem er die vor-
wiegend archéiologisch interessirende etruskische ausschliefst,
mit den Tempeln von Paestum. Voll von treffenden Bemer-
kungen und feinen Beobachtungen sind die Abschnitte iber
pompejanische Wanddecoration, die Geriithe und Geféifse der
antiken Kunst. Sodann folgt die altchristliche Architektur,
deren einzelne Denkmiler mit grofser Genauigkeit aufgezihlt
sind. Der romanische und germanische Styl schliefsen sich
weiter in streng historischer Reihenfolge an. Ueberall achtet
der Verf. mit Sorgfalt auf das Auftreten neuer Motive, ihre
Anwendung und Ausbildung, iiberall auf den innern Zusam-
menhang der gleichzeitigen Schulen, der aufeinanderfolgenden
Gruppen. Besonders wichtig und niitzlich erscheint uns, dafs
er stets die Betrachtung der architektonischen Decoration ge-
sondert sich anschliefsen lifst.

Aufserordentlich bedeutend ist der umfangreiche Abschnitt
iiber die Renaissance-Baukunst (S. 168—407). Der Verf. ist
dieser Architektur durch alle ihre Entwicklungsphasen mit einer
Liebe nachgegangen, die selbst vor der gréfsten Entartung nicht
zuriickbebt und die Kraft besitzt, sogar in den iibertriebensten
‘Wunderlichkeiten des Barockstyls den Keim des Kinstlerischen,
Lebensfihigen, Gesunden auszuspiiren. Unsres Wissens ist eine
so eingehende, kenntnifsreiche, umfassende Behandlung der ita-
lienischen Renaissance noch nirgends versucht worden, und
wenn das Buch des Verf. nichts enthielte, als diesen Abschnitt,
50 miifste es als eine der reichhaltigsten, werthvollsten Quellen
fiir das Studium der Baugeschichte angesehen werden. Er

-scheidet die lange Epoche in vier Abschnitte. Den ersten, von

1420 — 1500, bezeichnet er als Friih-Renaissance, die Epoche
des Suchens; den zweiten, von 1500—1540, als Hoch-Renais-
sance, die vollendete Bliithe; den dritten, von 1540—1580, als
Epoche der Abnahme, welcher dann der Barockstyl sich an-
schliefst. Ueberall beginnt er mit einer kernigen Charakteristik
der ganzen Bpoche, reiht dann die einzelnen Meister an und
betrachtet an ibrem Entwicklungsgange zugleich die geschicht-
liche Entwicklung der Architektur. Seine Darstellung ist nicht
blofs durch ungemein reichhaltige Kenntnils der Denkmiiler ge-
tragen: sie stiitzt sich auch, was freilich nicht minder uner-
Lifslich, auf genaue Vertrautheit mit den Bedingnissen und
Grund-Elementen architektonischen Schaffens, und auf ein fiir
kiinstlerische Dinge wunderbar fein organisirtes und geiibtes
Auge. Ein sehr wichtiger Abschnitt ist der iiber die Decora-
tion der Renaissance, voll sorgféltiger Beobachtungen und be-
merkenswerther Winke. Den Schlufs dieser Abtheilung bildet
eine Betrachtung des italienischen Gartenstyls.

Ueber die beiden anderen Haupt-Abschnitte, Skulptur
(8. 409 —713) und Malerei (8. 715—1055), wollen wir hier
nur erwihnen, dafs sie der Trefflichkeit des ersteren Nichts
nachgeben. In Einzelnes einzugehen ist hier jedoch nicht der
Ort. Wer das Buch selbst néiher ansieht, wird ohnehin finden,
dafs man sich so leicht und so bald nicht wieder von ihm
trennt. Es ist eben so wichtig als Vorbereitung, wie als Reise-
begleiter durch Italien, und wer dort gewesen, wird in diesen
Bléttern die beste Wiederholung des Erschauten finden. Fiir
manches Dunkle wird er hier den Ausdruck erhalten, und das
Ungeordnete im klaren Zusammenhang erblicken. Um die
Brauchbarkeit, namentlich auf der Reise, zu férdern, ist ein
sehr ausfiibrliches alphabetisches Ortsregister beigefiigt, welches
auf alle an einer Stelle vereinten Kunstwerke ausdriicklich ver-
weist. So wird das Buch zugleich die beste Ergiinzung der
fiir ein griindlicheres Studium der Kunst doch immer unzurei-
chenden Reise-Handbiicher sein. L.

Erinnerung an Sans-Souci. Nach Aquarellen von
C. Graeb, im Besitz Thr. Maj. d. Kénigin. Farben-
druck u. Verlag von Storch u. Kramer in Berlin. Heft 1.

Dies Album, welches anf 3 Hefte berechnet ist, soll nach
Original-Aquarellen unseres ausgezeichneten Architekturmalers
Graeb die interessantesten Punkte der Umgebung von Sans-
Souci in getreuen Farbendruck-Tafeln wiedergeben. Die Lieb-
lingsschépfung des grofsen Friedrich ist unter der Regiernng
unseres kunstsinnigen Monarchen durch die mannigfachsten bau-
lichen Anlagen verschénert worden, die dem Landschafter, wie
dem Architekturzeichner eine Fiille reizender Motive darbieten.
Diese treffliche Gelegenheit hat Graeb nicht unbenutzt ge-
lassen. Aber seine meisterhaften Bilder sollen nun Gemeingut
werden durch die Kunst des Lithographen. Wir haben in der
vorliegenden ersten Lieferung vier ausgezeichnete Blitter vor
ung, nimlich: Bingang zum Paradiesgirtlein; Innere Ansicht
des Impluviums daselbst; Neuer Eingang von Sans-Souci am
Weinberge; Vasen auf der oberen Terrasse. Es geniigt, die
Meisterschaft der lithographischen Wiedergabe zu charakteri-
siren, wenn wir bemerken, dafs das geiibteste Auge sich immer
wieder nicht iiberreden mag, es habe nicht wirkliche Aquarellen
vor Aungen. So treu, so bis in die feinsten Eigenheiten deli-
catester Pinselfiihrung eingehend, so duftig frisch, so zart hin-
gehaucht sind diese bezaubernden Blitter, Vollendeteres hat
der Farbendruck noch nicht hervorgebracht. Aunerkennenswerth
ist auch der billige Preis der in jeder Hinsicht dankenswerthen
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Gabe. Fiir den Architekten wollen wir nur noch hervorheben,
dafs diese schonen Darstellungen ihm als Muster und Vorlege-
blitter fiir die auch dem Praktiker so wiinschenswerthe Be-
handlung solcher landschaftlichen Architekturbilder bestens zu
empfehlen sind.

Mittheilungen aus dem Gebjete des Feuer-
Versicherungs- Wesens, dessen gesammter
T'echnik, inshbesondere des Entstehens, Ver-
hinderns und Loschens von Brinden, so wie
der Feststellung von Brandschiden durch
Sachverstindige. Zum Gebrauch fiir Beamte,
Agenten von Feuer - Versicherungs - Anstalten, Bau-
meister und Techniker, von Liudwig Hoffmann,
Baumeister in Berlin. Berlin 1855, in Commission
bei Karl Wiegandt. .

Obwohl der niichste Zweck dieser Zeitschrift — denn als
eine solche giebt sie sich nach den bisher erschienenen 6 Hef-
ten, welche einen Jahrgang bilden, zu erkennen — nijcht dar-
auf gericht.et i.st, das Interesse des architektonischen Publicums
bt o nepruch u nebmen, 50 hing! doch das darin
: . mit der Architektur innig zusammen, ja es
18t wesentlich Eins von dem Andern gar nicht zu tremnen.
Fast alle Brandschiiden, wie sie in dem Vorwurfe der Zeitschrift
liegen, betreffen Wohngebsiude oder doch bauliche Anlagen
der Menschen, und die technische Construction dieser Bauwerke
iibt ihren Einfluls, sei es auf das Entstehen der Brinde, sei
es auf ihre mebr oder mindere Verbreitung, oder auf ihre
schnelle oder langsamere Unterdriickung. Die Abschiitzung
des entstandenen Schadens aber setzt so sehr eine genaue Kennt-
nifs aller einzelnen Theile eines Gebiudes, des Werthes der
Materialien und der darauf verwendeten Arbeit voraus, dafs
nur erfahrene Baumeister dazu benutzt werden konnen. Aus
all’ diesen Griinden bildet die Architektur, und zwar vorzugs-
weise ihre praktische Seite, einen integrirenden Theil des vor-
liegenden Werkes, und wir glauben mit um so grofserem Rechte
an dieser Stelle die geneigten Leser auf dessen Erscheinen
aufmerksam machen zu miissen.

Schon die ersten Hefte bringen vielfache Bemerkungen und
g‘;ﬁsﬁzfﬁ, W:elche mehr oder weniger in das Gebiet des Bau-
mausérzm%rmfen; Z:.B. eim? kurze Abhandlung iiber Brand-
R o atuber Feuersicherheit von Gebéiué.l.en, l:fber L('Ssch-Ap'-
o W‘? ¢ Auch die fortlaufenden Aufsiitze liber pyrophori-

! l.rkungen, Explosionen, welche durch aufgespeicherte
Materialien oder bei Fabrikationen entstehen, ferner ein Plan
s Reorganisation des Feuerldschwesens in mittleren Stéidten,
wie eI: gegenwiirtig in Memel ausgefiilirt wird, diirften fiir den
Techniker nicht ohne Interesse sein. Es mufs dabei lobend
anerkannt werden, dafs die Verfasser, besonders der physika-
lischen und chemischen Aufsiitze, mit Erfolg dahin streben, ohne
Aufgeben der wissenschaftlichen Begriindung die verschiedenen
Thematy, zugleich auch dem Laien verstindlich und klar zu

el_landeln, was bei dem gemischten Publicum, fiir welches die
Zextsc.hrift bestimmt ist, doppelten Werth hat. — Niiher aber
als.dle Vorgenannten Gegenstinde, liegt den praktischen Bau-
mlestern eine Reihenfolge von Abhandlungen, welche die Aus-
mitteling des Weythes simmilicher Bauarbeiten eines Geebiindes
fiir den .Quadra'thfs Grundfliche zum Zweck haben. Es wer-
den darin zuerst die Banketts, Fundamente und Kellermauern

von Wohngebiuden betrachtet und zwar 1) von massiven
Gebiuden mit einer Mittelmauer, ?) von Fachwerksgebiuden
und 3) von massiven Gebiuden mit 2 Mittelmauern. Bei den
ersteren ist die geringste Tiefe zu 24 Fuls, die grifste zu 42
Fuls, die respectiven Lingen aber zu 84 und 48 Fufs ange-
nommen, so dafs beide Gebiiude die gleiche Grundfliiche von
2016 O Fuls enthalten,

Je nachdem nun der Oberbau aus 1, 2, 3 oder 4 Stock-
werken besteht, ist das Schachtmaals bei jedem einzelnen Ge-
biude kleiner oder grofser, und bei dem tiefsten Gebiude klei-
ner als bei dem schmalsten. Es ist mithin zugleich der Werth
der Banketts, der Fundamente, der Kellermauern, des Wand-
putzes, der Balkendecken (diese in umgekehrtem Verhiltnils
wegen stiirkerer Balken bei tieferen Gebéuden) abhiingig von
der Tiefe B des Gebiudes.

Es ist somit ermittelt z. B. der Werth der Banketts auf
1 Fuls Hohe pro O Fufs Grundfliiche des Gebéudes:

bei 1 Stockwerk als Oberbau

1 Sgr. 10,749 Pf. — 0,2416 X B P,
bei 4 Stockwerken als Oberbau

2 Sgr. 2,878 Pf. — 0,3033 X B Pf,,
der Werth der Balkendecken fiir 1 bis 4 Stockwerk als
Oberbau

1 Sgr. 3,737 Pf. 4+ 0,01636 x B Pf.

Auf gleiche Weise sind alle iibrigen Arbeiten ermittelt.
Zu Grunde gelegt sind die Berliner Arbeits- und Materialien-
preise; dagegen hat der Provinzial-Baumeister nur néthig, die
in seinem District iiblichen Preise einzufiihren, um die ihm
brauchbaren Formeln zu finden.

Bei dem Fachwerksgebiude sind die Tiefen von 20 Fuls
und 32 Fufs zu Grunde gelegt, und hier sind die Werthe der
Arbeiten fiir das Fundament und die Kellermauern natiirlich
unabhiingig von der Anzahl der Stockwerke des Oberbaues;
bei den massiven Gebéuden mit einem mittleren Corridor ist
die geringste Tiefe zu 36 Fuls, die grofste zu 48 Fuls genom-
men; im Uebrigen ist hierbei der Gang der Untersuchung der-
selbe, wie bei den ersten Gebiuden.

Fin anderer Aufsatz dhnlicher Art ist die Ermittelung des
Werthes der Bedachung von Biberschwinzen, als Spliefsdach,
Kronendach und Doppeldach. Hierbei hat wegen der Forst-
steine und der Doppelschichten an Forst und Traufe die Tiefe
des Gebiudes wiederum Einflufs, und es sind die Werths-Er-
mittelungen geschehen fiir Pultdéicher von 5 Fuls zu 5 Fufs und
bis zu 25 Fufls Tiefe, und bei Satteldéichern von 10 Fufs zu
10 Fuls bis zu 50 Fuls Tiefe, und zwar bei Gebiuden, die die
halbe Tiefe des Gebdudes zur Hohe haben; dem hinzugefiigt
ist eine tabellarische Uebersicht des Dachmaterial-Bedarfs bei
gegebener Sparrenlinge von 6 Fuls an und von Fuls zu Fuls
bis 45 Fufls Lénge.

Aus dem hier Angefiihrten diirfte genugsam. zu erkennen
sein, in welcher Art und Weise die vorliegende Zeitschrift in
das Gebiet der Architektur eingreift und wie sie namentlich
fiir den praktischen Baumeister niitzlich und Gewinn brin-
gend ist.

Indem wir daher nicht anstehen, das begonnene Werk
dem architektonischen Publicum bestens zu empfehlen, hoffen
wir, dafs der Herausgeber, welcher selbst Architekt ist, wie
bisher fortfahren wird, die vielfachen Erfahrungen, die er in
der Richtung seiner Zeitschrift iiber bauliche Gegensténde ge-
sammelt hat, weiteren Kreisen zuginglich zu machen.
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(L. 1— 11, 1: 7 Thlr. 5 Sgr.)

Heim, Oberst-Lieutenant v., Beitrag zur Theorie der Bewegung der
R%iderfuhrwerke, inshesondere der Dampfwagen. Mit 1 Steindruck-
tafel gr. 4. (IV u. 148 S.) Cannstatt 2 Thlr.

Burg, Reg.-R. Prof. Adam Ritter v, Compendium der populiren Me-
chanik und Maschinenlehre. 8. verb. u. sehr verm. Aufl. Mit ei-
nem Atlas von Kupfertaf. 2 Abtheil. gr. 8. (1. Abth. S.1—320
m. 12 Kupfertaf. in qu. gr. Fol.) Wien. geh. 6 Thlr.

Bernoulli, Joh. Gust., Vademecum des Mechanikers od prakt. Hand-
buch fiir Mechaniker, Mithlbauer, Ingenieurs, Techniker und Ge-
werbsleute. 8. Aufl. ginzlich umgearb. unter Mitwirkg. von Frdr.
Autenheimer. 8, (XI u. 484 §) Stuttgart. In engl. Einband

1 Thlr. 10 Sgr.

Bernouilli, Prof Dr. Chr., Handbuch der Dampfmaschinenlehre fiir
Techniker und Freunde der Mechanik. 4. Aufl. Mit 9 Steindruck-
taf. gr 8. (VIIL u. 4448.) Stuttgart. Inengl.Einb. 2 Thlr. 12 Sgr.

Wiebe, Miihlenbaumeister, Prof., Die Lehre von den einfachen Ma-
schinentheilen. Mit einem Atlas. II. Bd. 1. Lief. gr. 8. (S. 1—112)
Berlin, 20 Sgr. (I.IL 1. 6 Thlr. 10 Sgr.)

Portfolio Johrn Cockerill’s. Zeichnung und Beschreibung aller
hauptsiichlichsten, in den Werkstitten ,, Cockerill*“ von deren Be-
grindung an bis zur Gegenwart ausgefithrten Maschinen, Werk-
zeuge und technischen Anlagen, vorziiglich von Férder- und Pump-
maschinen fiir Bergwerke, Dampfschiff -Maschinen, Locomotiven
etc:i ‘lgnter”Benutzung der von den Ingenieuren der Anstalten ,,Cok-
kerill* versffentlichten Zeichnungen, und mit ausdriicklicher Geneh-
migung der Gesellschaft ,,Cockerill* herausgegeben von Ingenieur,
Eisenhahn-Director v. Weber. (In 100 Licf) 1. bis 10. Liefg. gr.
Fol. & 2 Steintaf. und 1 Bog. Text in gr. 4. Briissel. & 20 Sgr.

Organisation des Baudienstes bei der schweizerischen Centralbahn,
(von Ober-Ingenieur Etzel) Fol. (Il und 82 S. mit 31 Steintaf.)
Basel. geb. 6 Thlr. 20 Sgr.

Clark. D. K., Railway Machinery: a Freatise on the Mechanical En-
gineering of Railways. Tlustrated by a Series of Plates on a large
scale and by numerous engravings on wood. 2 vols. fol. London.

4 £.15 s.

Galle, Telegraphen-Inspector, Katechismus der electrischen Telegra-
phie. 8. (XII und 191 S.) Leipzig. 15 Sgr.

Publication industrielle des machines, outils et appareils les plus
perfectionnés et les plus récents, employés dans les différentes
branches de Yindustrie frangaise et ¢trangére, publiée par Mr. Ar-
mengaud ainé. Chaque volume de 10 livrais. de texte in 8. et
40 planches in folio. 30 fr.
Huit volumes sont déja publiés.

The Artizan. A monthly Record of the Progress of Civil Me-
chanical Engineering, ship Building, Stearn Navigation, the appli-
cation of Chemistrey of the Industrial Arts, etc. etc. London.
Each numb. s

The Practical Mechanic’s Journal. Monthly. London. Each n. I s.

The Mechanic's Magasine. Weekly published. Lond. Fach n. 3 d.

Eisenbahn-Zeitung, die, Organ der Vereine deutscher Eisenbahn-
Verwaltungen und Eisenbalin-Techniker. Red. C. Etzel und L.
Klein. 13.Jahrgang 1855. Fol. Stuttgart. 4 Thir.

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer Be-
zichung,  Herausgegeben von Ober-Ingenieur Heusinger von
Waldegg. Jahrg, 1855 oder 10 Bde. 6 Hefte. Hoch 4. Wies-

baden. 3 Thlr. 15 Sgr.
Journal de Chemins de fer, des Mines et des Travaux publics; pa-
raissant toutes les semaines en une feuille in 4. 220,

Herapath's Railway Journal. London. Weekly.
Railway’s Gazette. London. Weekly.
Railway Record. London. Weekly.
Railway Times. London. Weekly.

Zeitschrift des deutsch-osterreichischen Telegraphen-Vereines, Her-
ausgegeben in dessen Auftrage von der Kéniglich Preulsischen Te-
legraphen-Direction. Red. von Dr. Brix. 2. Jahrg. 1855. 12 Hefte.
gr. 4. Berlin. 6 Thlr. 20 Sgr.

6)\‘
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Annales télégraphiques, Journal paraissant tous les mois. Prix par

an 18 fr.
Schaffner’s Telegraphie Companion. New-York. Quaterley Each. nl
1 doll

Archiologie.

Lepsius, C. R., Denkmiler aus Aegypten und Aethiopien nach den
Zeichnungen der von Sr. Majestit dem Konige von Preussen Frie-
drich Wilhelm IV. nach diesen Léndern gesendeten, und in den
Jahren 1842 — 1845 ausgefiihrten wissenschaftlichen Expedition, auf
Befehl Sr. Majestit des Konigs herausgegeben und erliutert. 5.
bis 62. Lieferung. Imp.-Fol. (120 Steintafeln in Bunt- und Ton-
druck mit Titel und Inhalt zu Band 8 und 9.) Berlin. 5 Thir.

— iiber eine Hieroglyphische Inschrift am Tempel von Edfu (Apol-
linopolis magna), in welcher der Besitz dieses Tempels an Lin-
dereien unter der Regierung Ptolemaeus XI. Alexander I. verzeich-
net ist. (Aus den Abhandlungen der kénigl. Akademie der Wis-
senschaften zu_ Berlin 1855.) gor. 4. (48 S. mit 6 Steintafeln in
gr.4. und Fol.) Berlin, cart, 1 Thlr. 6 Sgr.

Rober, Fr., Die idgyptischen Pyramiden in ihren urspriinglichen Bil-
dungen nebst einer Darstellung der proportionalen Verhiltnisse
im Parthenon zu Athen. Mit 1lith, Tafel. gr. 4. (VIIL 28 8.)
Dresden. 1 Thlr.

Gerhard, Prof. Ed., Auserlesene griechische Vasenbilder, hauptsiich-
lich etruskischen Fundorts. 43. u. 44. Heft. Tafel 283 bis 294 (in
Farbendruck.) Imp. 4. Berlin. a 2 Thlr.

Gerhard, Prof., griechische Mythologie. 2. Theil: Heroensage. Itali-
sches. Parallelen. gr. 8. (X w. 459 S.) geh. 2 Thlr. (cplt. 5 Thir.)

Curtius, Ernst, Zur Geschichte des Wegebaues bei den Griechen.

gr. 4. (95 8.) Berlin. geh. 1 Thir.
— die Tonier vor der ionischen Wanderung. gr.8. (VI und 56 S.)
Berlin. geh. 12 Sgr.
Beulé, F., Etudes sur le Pélopondse. In-8. Paris 10 fr.

Laborde, vicomte de, Documents inédits ou peu connus sur I’his-
toire et les antiquités d’Athenes, tirés des archives de 1’Ttalie, de
la France, de I'Allemagne etc. Avec des fac-simile, 1 planche et
2 plans. In-8. Paris.

Rangabé, Prof., Ausgrabung beim Tempel der Hera unweit Argos.
Mit 1 _(lith.) Plane des Heraeon. gr. 8 (24S.) Halle. 5 or.

Braun, Emil, The ruins and museums of Rome. A guide bodk for
travellers, artists and lovers of antiquity. gr.12. (XLI u. 516 S.)
Brunswick 1854. In engl. Einband. 3 Thlr.

Niccolini, F. e. F., Le Case ed i Monumenti di Pompei desegnati e
descritti. Pars I. Fasc, I—III. Fol. Napoli. 15 Thir.

Fiorelli, J., Monumenta epigraphica Pompeiana. ParsT. Inscriptio-
num Oscarum Apographa. c. 10 tav. gr. fol. Napoli. 40 Thlr.

Renier, L., Inscriptions romaines de I'Algérie, recucillis et publies
sous les auspices de S. Exc. M. Hippolyte Fortoul, ministre de I’in-
struction publique et des cultes. 1. livr. In-4. Paris. Prix de
chaque livraison 6 fr. 40 c.

Paur, Joh., Zwei rémische Ziegeldenkmiler aus Steinamanger in Un-
garn, Mit 3 lith. Tafeln (in Fol). Lex.-8. (11 8.) Wien. 16 Sgr.

Bollettino Archeologico Sardo ossia raccolta dei monumenti antichi
in ogni genere di tutta I'Isola di Sardegna, diretto dal Can. Gio-
vanni Spano. L 1. 2. 31 pag. in-8. Cagliari.

Garrugio, G., Sul carattere che ded distinguere P’architettura funchre
cristiana da’ pagani monumenti. 8. Napoli.

Didron ainé, Paganisme dans 'art chrétien. In-4, Paris. 3 fr.

Panofka, Theodor, archiologischer Commentar zu Pausanias Buch II.
Kap. 24. Eine in der Akademie der Wissenschaften am 16. Novbr.
1854 gelesene Abhandlung. Mit 37 Bildwerken (auf 3 Steintaf.)
gr.4. (358.) Berlin. geh. 1 Thlr. 15 Sgr.

Kallenbach, Geo. Gottfr., Chronologic der deutsch-mittelalterlichen
Baukunst in 86 Tafeln. 2. Auflage (in 6 Heften). 1. Heft. Fol.
(IV und 24 S. mit 14 Steintafeln.) Miinchen. 1 Thlr, 22 Sgr.

Etudes archéologiques sur le Moyen-Age et la Renaissance. 1 vol.
in-4 de 180 pages avec 41 planches. Bruxelles, 4 Thir. 10 Sgr.

Verdier, Aymar, et Dr. F. Cattois, Architecture civile et domestique
au moyen-age et a la renaissance. Tom, I. in-4. Paris. 50 fr.

Otte, Heinr., Grundziige der kirchlichen Kunst-Archiologie des deut-
schen Mittelalters. Ein Auszug aus dem gréfseren Werke des Verf.
Mit 118 (eingedr.) Holzschn, (XII u. 211 S.) Leipzig. geh. 2 Thlr.

Stillfried, Rud. Freiherr von, Alterthiimer und Kunstdenkmale des
Erlauchten Hauses Hohenzollern., 3. Lfg. Imp.-Fol. (6 lithochrom.
Tafeln und 8 S. Text mit eingedruckten Holzschnitten.) Berlin. geh,

‘(1—3: 16 Thlr.) 5 Thlr. 10 Sgr.

Luchs, Dr. Herm., iiber einige mittelalterliche Kunstdenkmiler von
Breslau, Die alte Burg von Breslau. Die Martinikirche. Die heil
Kreuz-Kirche. Die ehemaligen Kirchen zu St. Vincenz, St. Michaelis
und Allerheiligen auf dem Elbing, und deren Reste. Eine histo.
risch-artistische Abhandlung. gr.4. (50 S.) Breslau. geh. 15 Sgr.

Dom, der, zu Fulda. Eine kurze Darstellung seiner Geschichte, Bau-
art und Merkwiirdigkeiten. 2. unveriinderte Auflage, mit 3 (lith.)
artistischen Beilagen (in 4). gr.8. (72S) Fulda geh. 9 Sgr.

Steuerwaldt, W., und C. Virgin, die mittelalterlichen Kunstschitze
im Zittergewolbe der Schlofskirche zu Quedlinburg. Nebst mehre-
Ten dulseren und inneren Ansichten des vormaligen Kaiserl freien
weltlichen Stifts. 1.—8. Lfg. hoch 4. (i 3 Steintaf) Quedlin-
burg. 3 Thlr.

Lepsius', th Regierungsrath, Landrath a. D. Karl Peter, die Ruinen
der Schlosser Rudelsherg und Saaleck in ihren historischen Bezie-
hungen nach urkundlichen Nachrichten dargestellt. Herausgegeben
von A. Schulz (San Marte). Wit 2 Kupfertafeln (in gr. 4). gr. 8.
(66 S.) Magdeburg 1854.  geh, 12 Sgr.

Murcier, A., La sépulture chrétienne en France, d’aprés les monu-
ments du XI. au XVL siécle, avec de belles gravures sur acier.
In-8. Paris. Bitr.

Laborde, le comte de Chateau du bois de Boulogne, dit chiteau de
Madrid. Etude sur les arts au XVIL sitcle. In-8. Paris. 4 fi.

Antiquités du Bosphore cimmérien conservées au musée impérial
de I'Ermitage. Ouvrage publi¢ par ordre de Sa Maj. empereur.
2 vols. Imp-Fol. (CLXXXII und 620 S. russischer und franzé-
sischer Text, mit eingedruckten Holzschnitten, 95 in Kupfer gesto-
chenen, lithochrom. und lithogr. Tafeln und 2 in Kupfer gestoche-
nen Karten.) St.-Pétershourg 1854. cart. 85 Thlr. 10 Sgr.

Mandelgren, Monuments Scandinaviques. Stockholm. 1. Lfg. 10 Thir.

Denkmiler, Forschungen und Berichte als Fortsetzung der archiio-
logischen Zeitung, herausgegeben von Ed. Gerhard. Jahrgang
1855. 12 Nummern in 4 Lief. mit 12 Tafeln Abbildungen. 4 Thir.

Annales archéologiques, Recueil d’articles sur le moyen-age, les
églises, les statues et monuments anciens. Paraissant tous les deux
mols sous la direction de M. Didron ainé, par cahiers de 7 a 8
feuilles in-4. Paris, 20 fr.

Revue archéologique. Paraissant tous les mois, par cahiers de 4 3
5 feuilles de texte in-8, avec gravures sur bois et sur acier. Paris,

25 fr.

Archaeologica. London. Each part. 21 s,

Kunst-Literatur und Kunst-Geschichte.

Schnaase, Dr. Carl, Geschichte der bildenden Kiinste. IV. Bd. 2. Abth.
A. u. d. T.: Geschichte der bildenden Kiinste im Mittelalter. 2. Bd.:
Das eigentl. Mittelalter. 2. Abth. gr.8. Diisseldorf. 4 Thlr. 10 Sgr.

(I—1V, 2: 15 Thir. 25 Ser.)

Kugler, Franz, Handbuch der Kunstgeschichte. 3 Aufi. (In 5_§¢

Liefg.) 1. und 2. Liefg. gr.8. (S.1—312.) Stuttgart. 1 Thir.

'— Kleine Schriften und Studien zur Kunstgeschichte. Mit Illustra-

tionen und andern artistischen Beilagen. 15. Liefg. (Schlufs.) gr. 8.
(a) 1 Thlr. 6 Sgr.
Miiller, Prof., Die Kiinstler aller Zeiten und Vélker. Leben und Werke
der berithmtesten Baumeister, Bildhauer, Maler etc. von den frithe-
sten Kunstepochen bis zur Gegenwart. (In 3 Binden oder 20—
25 Liefg.) 1.—4. Liefg. (A—Caliari). Lex.-8. (I. Bd. S.1—240)
Stuttgart. a 12 Sgr.
Biographien berithmter Baumeister u. Bildhauer. 1. Bd. A.u.d.T.:
Andreas Schliiter. Ein Beitrag zur Kunst- und Bau-Geschichte von
Berlin. Nach amtlichen Urkunden bearbeitet von Dir. Dr. K. F.
yon Kloden. Nebst 2 (lith.) Grundrissen des Konigl. Schlosses
in Berlin (in gr. Fol.). gr.8. (X und 252 S.) Berlin. geh. 2 Thlr.
Kugler, Franz, Geschichte der Baukunst. (In 5—6 Liefg.) 1.—3,
Liefg. gr.8. (8.1—472 und 1 Kupfertaf.) Stuttgart. a 1 Thir.
Liibke, Wilh., Geschichte der Architektur von den iltesten Zeiten bis
auf die Gegenwart. Lex.-8. (X und 388 8.) Leipzig. geh. 3 Thir.
Marselli, N., Intorno alla storia dell’ architettura. 8. Napoli.
Engelbard, Ober-Baumstr. J. D. W. E., die vier Perioden der Ge-
schichte der Baukunst in Italien. In vier aus ,,Crelle’s Journal fiir
die Baukunst* abgedruckten Abhandlungen iiber altromische, by-
zantinische, Spitzbogengewslbe- und Renaissance - Bauart. gr. 4.
(223 S.) Cassel. 2 Thlr, 20 Sgr.
Peyrat, A. du, Essai sur Pesprit de Dart architectonique appliqué a
la’ construction des monuments religieux, In-8. Caen.
Bauwerke, die kunstgeschichtlich-merkywiirdigsten, vom Beginn der
alt-christlichen Architektur bis zur Bliithe der Renaissance. Zusam-
mengestellt yon jiingern Mitgliedern des Architekten -Vereins zu
Berlin, 2. Hilfte. Imp-Fol. (30 lithogr. Tafeln und 7 S. Text.)
Berlin, geh, a 4 Thlr. 20 Sgr.
Forster, Prof. Dr. E., Denkmale deutscher Baukunst, Bildnerei und
Malerei von Einfithrung des Christenthums an bis auf die neueste
Zeit. 19.—34. Liefg. Imp.-4. (a 2 Stahlst. und 4 S. Text.) Leipzig.
a 20 Sgr.; Prachtausgabe & 1 Thlir.
Eye, Kunst und Leben der Vorzeit vom Beginn des Mittelalters bis
zu Anfang des 19, Jahrhunderts in Skizzen nach Originaldenkmiilern.
"1.— 6. Heft. gr. 4. (a 8 Kupfertaf. und 8 Blatt Text.) Niirnberg.
a 15 Sgr.
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Schiller, Carl, Ueherblick des Entwicklungsganges der Kirchen-Ar-
chitektur, als Anlage eines Ausschreibens des I‘Ierzogl. Braunschwei-
gischen Consistoriums, die Brhaltung der kirchlichen Alterthiimer
im Herzogthum Braunschweig betreffend. Mit 3 lith. Taf. (in qu.
Fol. gr.8. (VIIL und 635.) Braunschweig 1854, geh. 20 Sgr.

Leibnitz, Dr. Heinr., die Organisation der Gewslbe im christlichen
Kirchenhan. Bine kunstgeschichtliche Studie. Mit 96 eingedruckten
Abbildungen (in Holzschnitten), Tex.-8, (II[ und 65 S.) Leipzig.
geh. 1 Thlr. 10 Sgr.

Hammer-Purgstall, Dr. Freiliery (Jos. von), Vortrag itber das Pracht-

werk: Die alt-christlichen Baudenkmsley Constantinopels. Lex.-8.

(15 S.) Wien, geh. 4 Sgr.
ESie}llwgln, A., Norddeutschlands Backsteinbau im Mittelalter. (In
ief.) 1. Lief. gr. Fol. (9 Steintaf. mit 3 BL Text) e

1

HeldelOﬁ',_ Consery. Prof., Die Kunst des Mittelalters in Schwaben.
enkmiler der Baukunst, Bildnerei und Malerei. Fol. 2. und 3.
Liefg. (8. 15—40 mit 7 Stahlst. und 1 Lithochrom.) Stuttgart.

* a1 Thile. 10 dgr-

— Niirnberg’s Baudenkmale der Vorzeit oder Musterbuch der altdeut-
schen Baukunst, fiir Architecten und Gewerbeschulen gesamm.elt-
Mit 24 Kupfertafeln Neue Ausg. Fol. (8 8. Text.) Nﬁl'zn}i“;;i'a;'
Wolff, J. G, WNiirnbergs Gedenkbuch. Bine vollstindige Sammlung
aller Baudenkmale, Monumente und anderen Mer]{wﬁrﬁjgkeiten die-
ser Stadt. 4. Suppl-Liefg. (5 Kupfert.) 4. Niirnberg. (a) 10 Sgr.
Ferrante, Ingegnere G., Piani e memorie dell’ antica basilica di Aqui-
leja con i CaPOhWOX'{ d’arte che in essa si trovano nonché del cam-
E?“}ﬂea chiesa e battisterio dei Pagani e la pianta della cittd rista-
ilita da Popon.e. Fol. (1048.u. 24 Steintaf.) Triest. 5 Thlr. 10 Sgr.
Waokerna.gel, Wilh,, die deutsche Glasmalerei. Geschichtlicher Ent-
wurf mit Beldgen. br, 8. (III u. 180 8.) Leipzig. geh. I Thir
Kunstwerke und Gerithschaften des Mittelalters und der Renais-
sance. Herausgegeben von C. Becker und J. H. von Hefner-
Alteneck. 17. und 18. Heft. Imp.-4.. (IL Bd. 8. 17— 28 mit
12 color, Kupfertaf.) Frankfurt. 3 2 Thlr. 20 Sgr.,
Sammlung von gothischen, Renaissance- und Rococo-Msheln. Grols-
tentheils nach der Natur gezeichnet. 1.—3. Hft. Imp.-4. (6 Steintaf.)

Carlsruhe. (2) 15 8gr.
Statz, V., Gothische Entwiirfe. 1. Bd. 2. Heft, (10 lith. Taf.) E:lonn.
a 2 Thlx.

Kunstblatt, deutsches. Zeitschrift fiir bildende Kunst, Baukunst
und Kunstgewerbe. Redigirt von F. Eggers. 6. Jahrg. 1855.
52 Nummern. Mit Kupfertafeln. Imp.-4. Berlin. 6 Thlr. 20 Sgr.

Organ fiir christliche Kunst, herausgegeben und redigirt von Fr.

audri. 5. Jahrg. 1855. 26 Nummern, Mit artistischen Bei-
lagen. gr. 4. Céoln. 6 Thir.

ArtJournal, the. Published by George Virtue. London. Monthly.
Each n. 2s. 6d.

Mathematik.

Liibsen, aL. B, Linleitung in die Infinitesimal-Rechnung zum Selbst-
unterricht, Wit Riicksicht auf das Nothwendigste und Wichtigste.
o 5 heil : Differential - Rechnung. gr. 8. (VII und 183 S.) Ham-
Pric 8. geh. 1 Thir. 10 Sgr.
mﬁl’lst Treatise on Infinitesimal-Caleulus. Vol. 11, Integral-Cal-
Duha and Calculus of .Variations. 8. London. 14 s.
1eum:§;ll;§h1'buﬁh der Differential- und Integral-Rechnung mit vie-
{1 ylschen und geometrischen Anwendungen. Deutsch von
Lief. (1 Tailg-?er; In 2 Theilen (oder 4 Lief).” gr.8. I. und 2.
Navier. Prof ¢il. 5. 1—3816). Braunschweig. a 20 Sgr.
Mit ’Zuls(')"c. gtk I‘eh}'b“d{ der Differential- und Integral-Rechnung.
i Ab]a zen von Lionville. Deutsch herausgegeben und mit
Dr. Th handlung der Methode der kleinsten Quadrate hegleitet von
Hl. . Wittstein. gr.8. 2. Bd. 2. Abth. (X und 446 S.)
Kiil i even 1 Thlr. 15 Sgr. (cplt. 3 Thir. 15 Sgr.)
reI:& };mf' Dr. Edm, die Differential- und Integralrechnung und de-
Mit 2l¥vend““g auf die Geometrie in der Ebene 4. Abtheilung.
1th. Tafeln (in qu. gr. 4) gr. 8. Darmstadt. geh.

Hatzel, Giyiy, I Thir. (cplt. 3 Thlr. 14} Sgr’)
AllW’endun au-Ing:, Ed., die Statik der Bauconstructionen ohne
buatin fi'u-g Aiel‘ Differential- und Integral- Rechnung. Zum Ge-
(XX und 4401‘S<3h1tekten und fiir Bautechniker iiberhaupt. gr. 8.
itler. D ) Prankfurt o, M. geh. 2 Thir. 22§ Sgr.
schn?llt £ d 3 'T(l)]‘ F., Lehrbuch der gesammten Mefskunst oder Dar-
stellung cer Lheorie und Prayis des Feldmessens, Nivellirens und
dek Hohenmessens, der militirischen Aufnahmen ete. 2. Aufl gr. 8.
4. Licferang. (8. VII—X wnq 305_388) Leipzig.  a 15 Sgr.
Romershausen, Dr. E., die Distanz. yuq Hohenmessung und das Ni-

vellement des Diastimeters und Dj ; s, . 8. (VIII u.
498.) Marburg. il R

Schintling, Oberst-Lieutenant, v, Die Terrainaufnahme rationell aus
der Lehmann’schen Theorie der Terraindarstellung entwickelt. Mit
1 lith. Tafel. gr. 8, (X und 196 8.) Miinchen, 1 Thir.
Berger, Maler, G, Lehre der Perspective, in kurzer leicht fafslicher
Darstellung auf die einfachste Methode zuriickgefiihrt fiir Architec-
ten, Maler und Dilettanten. Fol (7 S. mit 4 lithogr. und 1 litho-
chrom. Tafel in Fol. und gr. Fol.) Bexlin. geh. 1 Thlr.
Heissig, Insp. Lehver, Ferd. A., Anleitung zum Zirkel- und Lineal-
Zeichnen als Vorschule fiir die darstellende Geometrie, das Archi-
tektur -, Maschinen- und Situations-Zeichnen fiir Realschulen, Ge-
werbeschulen, Kunstschulen, angehende Architekten und Ingenieure,
so wie auch fiir den Selbstunterricht. Mit 7 (lith.) Figurentafeln
und eirca 250 Figuren, gr. 4, (VIII und 55 S.) Wien. 1 Thlr.
Henry, Principes élémentaires de dessin linéaire, appliqués au tracé
des figures de géométrie, a Parchitecture, & la magonmerie, & la
marbrerie, 4 la menuiserie, & 1'ébénisterie, a la charpente, a la
serrurerie et a la mécanique. Avec 20 tableaux in-4. renfermant
335 dessins gradués. In-4. Paris. 3 fr.
Archiv der Mathematik und Physik. Herausgegeben von Prof, Gru-
nert. XXIV, Theil, 4 Hefte. (& ¢. 9 B.) Mit Steintafeln, Lex.-8.
Greifswald. 3 Thir.
Journal de Mathématiques pures et appliquées, ou Recueil mensuel
de mémoires sur les diverses parties de mathématiques, publié par
Joseph Lionville; paraissant par cahiers mensuels. In-4. 30 fr.
Moniteur Annales de Mathématiques. Journal des candidats aux
écoles Polytechnique et Normale; par tous les mois par cahiers de
3 feuilles in-8. 12 fr.

Gewerbkunde.

Prechtl, Regierungs-Rath, Technologische Encylklopidie oder alpha-
betisches Handbuch der Technologie, der technischen Chemie und
des Maschinenwesens. 20 Bd.: Wage — Zuckerfabrikation. Mit
den Kupfertafeln 486 bis 534 (in qu Fol.) gr.8. (X und 676 S.)
Stuttgart. Subscriptions-Preis (a) 2 Thir. 20 Sgr. (complet 53 Thlr.
10 Sgr.) Ladenpreis (i) 3 Thlr. 15 Sgr. complet 70 Thir.

Karmarsch, Karl, und Dr. Heeren, Technisches Wérterbuch oder
Handbuch der Gewerbkunde in alphabetischer Ordnung. 2. génz-
lich neu bearbeitete Aufl. 9.—12. Lieferung. (Glasfabrikation —
Metallurgie.) gr. 8. (IL Bd. S. 129 —640) Prag. a 25 Sgr.

Woérterbuch, technologisches, in deutscher, franzosischer und eng-
lischer Sprache, Gewerbe, Civil- und Militir-Baukunst, Artillerie,
Maschinenbau etc. umfassend. 2. B. Englisch-Deutsch-Franzosisch
von Dir. Prof. Dr. T. Franke. 3. und 4. Lieferung. A.u. d. T.:
Technological dictionary cont. the technical terms used in manu-
factures and arts, building, civil and naval architecture, military
etc. 2. Vol. English-German-French. by Dir. Prof. Dr. T. Franke.
3. und 4. Liefg : L—Z. hoch 4. (V S! und S. 289—616.) Wies-
baden. geh. a 20 Sgr. I. II. Band. 5 Thir. 10 Sgr.

Gerstenbergk, Architekt, Heinrich v., Katechismus der Baumaterial-
Kunde fiir angehende Architekten und Ingenieure, so wie fiir Zim-
merer, Maurer und alle itbrigen Bauhandwerker. Praktische An-
leitung zur richtigen Kenntnifs, vortheilhaften Gewinnung, zweck-
miifsigen Auswahl und kunstgerechten Verwendung aller derjenigen
Stoffe, welche zur Herstellung von Bauwerken dienen. Nebst mog-
lichst genauer Angabe des jedesmaligen Bedarfs solcher Stoffe fiir
einen bestimmten Zweck. 8. (VIIund 233 8.) Weimar. 25 Sgr.

Wusterhausen, A., Anleitung zur Herstellung von Zinkdéichern, nach
der neusten bewihrtesten Methode (sogenanntes Leistendach). Mit
18 erlduternden Abbildungen (auf 1 Steintafel.) gr. 8. (16 8.)
Berlin. 75 Sgr.

Aubineau, dit Poitevin la fidélité. Traité complet et pratique de la
construction des escaliers en charpente et en pierre. Texte. Avec
12 pl. In-18.

Hartmann, C., Beitriige zur nenesten Mithlenbaukunst in Abbildun-
gen und Beschreibungen zweckmifsiger neuerfundener Maschinen
und Vorrichtungen aus dem Gesammtgebiete des Miihlenwesens.
Nach den besten Hiilfsmitteln herausgegeben. 1.und 2. Lieferung,
mit 21 lith. Planotafeln. 2te wohlfeilere vermehrte Ausgabe. gr.
Fol. (IV 8. und S.1—60.) Weimar. geh. 1 Thir. 10 Sgr.

Kuhnert, Dr. Karl, praktisches Lehrbuch der Miihlenbaukunst. Oder
griindliche Anweisung, alle Arten von Wasser-, Wind-, Schiff-,
Hand-, Tret- und Rofsmiihlen, insbesondere ober- u. unterschlichtige
Mahl-, Graupen-, Oel-, Schneide-, Pulver-, Papiermiihlen u. dgl. m.
nach neuester Construction zu erbauen; nebst genauer Beschrei-
bung und Abbildung aller einzelnen Theile derselben. Fiur ange-
hende Miihlenbauer und jeden Miihlenbesitzer. 6. Aufl. Mit 47
(lith.) Tafeln Abbildungen. (In qu. Fol) gr.8. (VIII und 391 8.)
Quedlinburg. 2 Thlr. 10 Sgr.

Hafener, Wiesenbaumeister, Franz, der Wiesenbau in seinem ganzen
Umfange, nebst Anleitung zum Nivelliren, zur Erbauung von Schleu-
sen, Wehren, Briicken etc. 2. billige Ausgabe. gr. 8. (XVI und
725 S. mit eingedruckten Holzschnitten.) Stuttgart. 1 Thlr.
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Leclerc, Ingenicur, I. M. I., Handbuch der Drainage oder theoreti-
sche und praktische Anleitung zur Trockenlegung feuchten Bodens.
Aus dem Franzosischen iibersetzt von Wilhelm Abel. 8. (XIIL
und 352 S.) Briissel. geh. 1 Thir. 10 Sgr.

Siebeck, Rathsgirtner Rud., die hildende Gartenkunst in ihren moder-
nen Formen. Auf 20 colorirten Tafeln. Mit ausfiihrlicher Erkli-
rung und nothigen Beispiclen, iibereinstimmend mit der vorausge-
henden fafslichen Theorie der bildenden Gartenkunst dargestellt.
2. Ausg. 3. u 4. Lieferung. gr. 8. Leipzig. (3) 1 Thir. 15 Sgr.

Mittheilungen aus dem Gebiete des Feuer-Versicherungswesens,
dessen gesammter Technik, inshesondere des Entstehens, Verhin-
derns und Loschens von Briinden, so wie der Feststellung von
Brandschaden durch Sachverstindige. Zum Gebrauch fiir Beamte,
Agenten von Feuer-Versicherungs-Anstalten, Baumeister und Tech-
niker. Von Baumeister Ludw. Hoffmann. 1. Jahrg. 6 Hefte.
gr. 8. (1. Heft IV und 64 S.) Berlin. 2 Thir. 15 Sgr.

Rauchverzehrung, die, der Maschinen-Schornsteine und die damift
verkniipfte bedeutende Ersparung an Brenn-Material, durch den in
jeder bestehenden Ofen-Anlage leicht einzuschaltenden Apparat des
Mr. Prideaux. Aus dem Englischen des Erfinders von Baurath
Eisenbahn-Director J. B. Hess. Mit 1 Kupfertafel. 8. (36 5S.)
Magdeburg. 10 Sgr.

Gall, Dr. Ludwig, eine in 10 Minuten einzurichtende Verbesserung
an Stubensfen jeder Art, wodurch mit 4 weniger Brennstoff eine
bessere und gleichmilsigere Erwirmung der Wohnungen erreicht
wird. Mit 2 (lith.) Tafeln Abbildungen in Folio. 12. (51 8.)

Trier. 10 Sgr.
Stierba, J., Ueber Rauch-Verbrennung bei Zimmer-Heizofen. gr. 8.
(23 8. mit 1 Steintafel in gr. fol. Prag. 9 Sgr.

Gall, Dr. Ludwig, Beschreibung meiner rauchverzehrenden Dampfkes-
selofen, welche, aufser dafs sie die grofstmogliche Brennmaterialer-
sparnils gewihren, auch die hohen Schornsteine unndthig machen.
Mit 1 (lith.) Tafel Abbildungen (in Fol.) gr. 8. (IV und 44 S.)
Trier. geh. 15 Sgr.

Raetz, Th., Anleitung zur Anfertigung dauerhafter und schéner An-
striche muf Stein, Metall, Holz und Kalkputz. gr. 8. (39 S.)
Berlin. : 7% Sgr.

Wolff, Prof. J. H,, Handbuch der héheren Kunst-Industrie fiir Ge-
werbtreibende und Kiinstler, so wie fiir Lehranstalten. Umfafst
in Heften die Abbildungen der hervorragendsten Werke dieses Kunst-
zweiges aus alter_und neuer Zeit nach Originalen, welche sich in
Rom, in Neapel, Pompeji, Paris, London, Wien, Berlin, Miinchen
etc. befinden. (In 8 Lieferungen) 1. und 2. Lieferung. Imp.-Fol.
(& 6 Steintafeln mit VIII und Text S. 1—74 in Lex. 8.) Gdottingen.
In Mappe. a, 2 Thir. 10 Sgr.

Seelig, A., Ornamentik der Industrie. gr. Fol. (9 Steintafeln.)
Amnaberg. 225 Sgr.
Leybold, Architekt, Lehrer, L., Sammlung von Muster-Zeichnungen
fiir durchbrochene Holz-Galanterie-Waaren zum Gebrauche fiir
Kunst-Tischler und Dilettanten, zugleich Ornamenten-Buch fiir ver-
schiedene Gewerke.. Imp.-Fol. Miinchen. 1. Heft (20 lith. Blitter)

1 Thir. 12 Sgr. 2. Heft (26 lith. Blitter) 1 Thlr. 24 Sgr. (1. u. 2.

3 Thir. 6 Sgr.)

Boeheim, Paul, decorative Entwiirfe; als Beitrag zur gegenwirtigen
Geschmacksrichtung in der Ornamentik. Fiir Architekten, Maler,
JBildhauer und Decorateure erfunden und gezeichnet. gr. Fol.
(12 Steintafeln und lith. Titel in Tondruck.) Frankfurta. M. 3 Thir.
Steinhduser, Wilh., Verzierungen fiir Architektur, Zimmerdecoration
und Eleganz. 18. Lieferung. Imp.-4. (6 lith. Blitter.) Berlin.

a 1 Thlr.

Fricke, August, 50 moderne Mébel und Details. Von Berliner Tisch-
lern ausgefithrt. 3. Sammlung. (26 Steintafeln in Fol. und gy, Fol.)
Berlin. In Mappe. (3) 1 Thir. 15 Sgr.
Journal, polytechnisches. Herausgegeben von Dingler. Jahrgang
1855. 24 Hefte. (a circa 80 S.) Mit circa 30 Steintafeln. gr. 8.
Stuttgart. 9 Thlr. 10 Sgr.
Centralblatt, polytechnisches. Herausgegeben von Prof. Schne-
dermann und Bottcher. Jahrg. 1855. 24 Lieferungen (a 4 Bl.)
hoch. 4. Leipzig. 8 Thir.
Scientific American. The Advocate of Industry, and Journal
of Scientific, Mechanical and other Tmprovements. Weekly. New-

York. A-year. 3 doll.
Journal, Swensk Tlustrerad Polytechnisk. Stockholm. In Heften.
a 16 Sgr.

Ameublement (I'), Recucil de dessins de siéges, meubles et ten-
tures, avec un texte explicatif, publiant par an 36 planches, dont
12 de siéges, 12 de meubles, 12 de tentures; paraissant tous les
deux mois. Prix en noir 15 fr.

colorié 25 fr.

Garde-meuble (le) ancien et moderne. Journal d’ameublement: pa-
raissant tous les deux mois; publiant réguliérement 54 pla.liches
in-folio par anj; chaque cahier, avec couverture imprimée, donnant
explication de chaque dessin.

Siéges, Meubles, Tentures. couleur 36 fr.
% i - noir 22 fr. 50 c.
Abonnement & une des 3 cathégories, couleur 12 fr.
% - - noir 7 fr. 50 c.

The Journal of Gas Lightning. London. Monthly.
Journal de Déclairage au gaz. Paraissant tous les mois par ca-
hiers de 16 pages in-4. 12 fr,

Gedruckt bet A. W, Schade in Berlin, Griinstralse 18
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