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#/zserer
also die Bewegungen (Fortschritte) auf den ver­
schiedensten Gebieten derWisscnscha ft und Tech­
nik, oft umwälzender Natur und sehr spannend, 
erleben Sie am besten durch die UMSCHAU“. 
Seit 52 Jahren führt diese gediegene, reidi illu­
strierte Wochenschrift (Herausgeber Prof. Dr. |. 
H. Bechhold) unter allen wisscnsdiaftlidi-techni- 
sdien Zeitsdiriften des In-und Auslandes. Beweis 
für ihre internationale Wertschätzung 
ist die Tatsadie, daß sidi der große Leserkreis 
außer dem Inland au| über 7 Oaußerdeutsche 
Staaten in allen 5 Erdteilen erstreckt. Die 
Vielseitigkeit der Darbietungen erkennen Sie 
leicht aus der letzten jahresstatistik (1927): 56 
versdnedene Wissensgebiete wurden durch 246 
Mitarbeiter in etwa 830 Aufsätzen und größeren 
oder kleineren Artikeln behandelt. Und dabei 
ist die „Uinsdiau“ spottbillig ! (Bezugspreis 
vierteljährlich 6.30 RM, Einzelheft 50 Pfennig.) 

Aus einer solchen Zeitschrift werden 
Sie bestimmt großen Nutzen ziehen !

Verlangen Sie kostenlos nn<l unverbindlich Probeheft 18
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Vorwort
Das „Taschenbuch der Luftflotten“ soll einen gedrängten 

Ueberblick über die Luftfahrzeuge aller Staaten geben. Der 
vorliegende Jahrgang enthält hauptsächlich Baumuster, die im 
Laufe des letzten Jahres in Betrieb waren. Aeltere Baumuster 
sind in den Jahrgängen 1914 bis 1927 aufgeführt. In erster 
Linie sind alle zur Identifizierung 'eines Luftfahrzeuges nötigen 
Angaben übersichtlich zusammengestellt. Konstruktive Einzel­
heiten enthält das vom Verfasser im gleichen Verlag herausge­
gebene Jahrbuch „Fortschritte der Luftfahrt“.

Die dreisprachige Ausgabe: Deutsch, Englisch, Französisch 
hat international gute Aufnahme gefunden und wird daher bei­
behalten.

Von den zahlreichen Helfern meiner Arbeit seien dankend 
besonders erwähnt: Dipl.-Ing. Dr. H. Berg, Frankfurt a. M., 
Capitaine H. B o u c h 6 , Directeur-rödacteur en chef der 
„L’ASronautique“, Paris; M. Cantacuzino, Bukarest; Dr. 
W. Dollfus, Chefredakteur der „Aero-Revue“, Bern; Ing. 
A. E m d 6 , Issy les Moulineaux-Paris; Ing. A. A. Gassner, 
Chefkonstrukteur der Atlantic Aircraft Corp., Hasbrouck 
Heights-New York; S. Green, London; Ing. B. Johann­
sen, Stockholm; A. W. Johnson, Capitain U. S. Navy, 
Director of Naval Intelligence, Washington; Oberstleutnant 
W u o r i, Kommandeur der Finnischen Luftstreitkräfte, Hel­
sinki.

Im Interesse der Sache sind weitere Anregungen und Un­
terstützungen immer willkommen.

Möge das „Taschenbuch der Luftflotten“ weiter zum Aus­
bau internationaler Beziehungen in der Luftfahrt beitragen.

Fürstenfeldbruck bei München, im Sommer 1928.
Werner v. Langsdorff.
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Preface.
The „Pocket-Almanac of aeronautics“ shall be a compre- 

hensive survey about aeronautics for all States. This year’s 
publication contains principally types of aircraft, which were 
in action in the course of last year. Older types have been 
mentioned in the publications from 1914 to 1927. In the first 
instance all indications, which are necessary for identifying 
aircraft, have been put together. Constructive details are con- 
tained in the yearly publication „Fortschritte der Luftfahrt“, 
(„Progress in aircraft“), which is published under the same ma­
nagement.

Considering the increasing international attention, the pu­
blication in three languages, English, French and German has 
been maintained.

Some of the people, who helpt me in my work, I wish to 
name below:

Dipl.-Ing. Dr. H. Berg, Frankfurt a. M.; Capitaine H. 
Bouch6, Directeur-rödacteur en chef de „L’Aäronautique“, 
Paris; M. Cantacuzino, Bukarest; Dr. W. Dollfus, 
Chefredakteur der „Aero-Revue“, Bern; Ing. A. Emdö, Issy 
les Moulineaux-Paris; Ing. A. A. Gassner, Chief-construc- 
tor of the Atlantic Aircraft Corp., Hasbrouck Heights-New 
York; S. Green, London; Ing. B. Johannsen, Stockholm; 
A. W. Johnson, Capitain U. S. Navy, Director of Naval 
Intelligence, Washington; Lieutenant-colonel Wuori, Com­
mander of the Aircraft of Finland, Helsinki.

In the interest of the above further suggestions and help 
are welcome.

May the pocket-almanac of aeronautics in future contribute 
to create international relations in aircraft.

Fürstenfeldbruck near Munich, Summer 1928.
Werner v. Langsdorff.
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Avant-Propos.
L’almanach des flottes aöriennes est un guide destinS ä 

donner un apercu des adronefs de toutes les nations. L’Sdition 
PrSsente comprend de prSference les types de construction 
d usage au courant de l’annöe derniere, tandis que les Sditions 
de 1914 ä 1927 s’occupent des types precddents. Avant tout 
y sont donnees les indications indispensables ä l’identification 
de tout aeronef. Les details des differentes constructions se 
trouvent dans l’almanach „Fortschritte der Luftfahrt“ („Pro- 
gres de la navigation aSrienne“), de l’auteur. (H. Bechhold, 
Libraire-Editeur, ä Francfort-sur-le-Mein.)

A cause de l’interet international et de l’approbation qu’elle 
a trouve de tout cöte, l’edition triglotte en franqais, anglais et 
allemand a ete conserve.

En terminant je iiens ä exprimer mes plus vifs remercie- 
ments ä tous ceux qui m’ont aimablement assiste, surtout ä MM.:

Ing. dipl. Dr. H. Berg, Francfort-sur-le-Mein; Capitaine 
H. Bouche, directeur et redacteur-en-chef de L’ASronauti- 
Que, Paris; M. Cantacuzino, Bukarest; Dr. W. Doll­
fuss, redacteur-en-chef de l'ASro-Revue, Berne; Ing. A. 
Emde, Issy-les-Moulineaux, Paris; Ing. A. A. Gassner, 
constructeur-en-chef, Atlantic Aircraft Corp., Hasbrouck 
Heights-New York, S. Green, Londres; Ing. B. Johann­
sen, Stockholm; A. W. Johnsen, Capitaine, U. S. Navy, 
directeur de Naval Intelligence, Washington; Lieutenant-colo- 
nel W u o r i, commandant des forces aSriennes de la Finlande, 
Helsinki.

Toutes les observations, critiques et remarques, qu’on 
voudra bien adresser ä l'editeur, seront recues avec recon- 
naissance.

C est mon plus vif dSsir que l’almanach des flottes aSriennes 
continue d’approfondir les relations internationales dans Ja 
navigation aerienne.

Fürstenfeldbruck pres de Munich, StS 1928.
Werner v. Langsdorff.
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I. Teil. — First part. — lere partie.
Die Luftfahrzeuge der Staaten. 

Airplanes and airships of the nations. 
Les aeronefs des nations.

1. Motor-Flugzeuge 
Motor-airplanes — Avions ä moteur

Erklärungen
Die Angaben der Listen und Bilder stimmen nicht immer 

überein, da auch Flugzeuge ein und desselben Baumusters 
oft entsprechend ihrem Verwendungszweck umgebaut wer­
den, wobei Einheitlichkeit wenig beachtet wird. Die ver­
schiedentlich noch in Betrieb befindlichen Vorkriegs- und 
Kriegs-Baumuster konnten aus Platzmangel meist nicht ge­
bracht werden, ebenso manche anderen in früheren Bänden 
veröffentlichte Umbauten.

Listen- und Bilderteil sind nach den Ländern der Her­
stellung geordnet. Diese reihen sich alphabetisch gemäß der 
deutschen Landesbezeichnung aneinander (vgl. Inhaltsver­
zeichnis).

Z u 1. Hier sind die offiziellen Namen der Hersteller an­
gegeben. Die Ortsbezeichnung ist als Bestandteil dieses offi­
ziellen Namens aufgefaßt. Die ausführliche Anschrift ist in 
einer besonderen Liste angegeben (vgl. Inhaltsverzeichnis).

Z u 2. Angegeben ist das Jahr der Fertigstellung des 
ersten Stückes des betr. Baumusters.

Zu 3. Ist das Baumuster außer durch Nummern oder 
Buchstaben noch durch einen Namen gekennzeichnet, so ist 
dieser nur im Bilderteil aufgeführt.

Z u 4. Es bedeuten: Ed = Eindecker, Dd = Doppel­
decker, Drd = Dreidecker, Vd = Vierdecker, Hd = Hoch­
decker, Md = Mitteldecker, Td = Tiefdecker.

Z u 5. Es bedeutet: V = Verkehr (Reise), Sp = Sport, 
U = Uebung (Schul), K = Krieg (Militär, Marine), P = Post, 
Lb = Lichtbild, F = Forst.

Der Index: a = Aufklärung, b = Bombenwurf, j = Jagd, 
K = Kranken (Sanitäts), s = Flugboot, t = Torpedo, w = 
Schwimmflugzeug, n = Nacht, tr = Transport.

Unter den einzelnen Flugzeuggattungen bestehen oft keine 
scharfen Grenzen. Den verschiedenen Sonderzwecken ent­

7



sprechend werden oft Flugzeuge für Aufgaben einer anderen 
Gattung herangezogen. Vielfach sind Einheitsbauarten leicht 
von Landflugzeugen in Wasser- oder Seeflugzeuge umzuwan­
deln, ohne an dem eigentlichen Flugzeug größere Aenderungen 
vorzunehmen. Auch Umänderungen von Zivilflugzeugen in 
Militärflugzeuge sind im Ausland nicht selten. Manche Bau­
muster werden mit verschiedenen Tragflügeln, sehr viele mit 
verschiedenen Motormustern ausgestattet.

Im Bilderteil gibt die der Jahreszahl folgende Zahl die 
Angabe der Sitze an (einschließlich der Besatzung).

Im Absatz 2 ist der für den Entwurf verantwortliche Kon­
strukteur genannt.

Es bedeutet: M = Motor, Bst = Baustoff, H = Holz, 
S = Stahl, St = Stoff, D = Dural, A = Alförium.

Z u 6. Die Zahl enthält sämtliche Sitze, also für Besatzung 
und Gäste usw.

Z u 7. Es bedeuten: Z = Zugschraube, D = Druck­
schraube. •

Z u 9. Bezeichnung des Baumusters ist in der Motoren­
liste angegeben.

Zu 10. Die Zahl bezieht sich im allgemeinen auf die 
Höchst-PS-Zahl.

Zull. Bei Mehrdeckern ist nur Spannweite der größten 
Flügel angegeben.

Z u 1 3. Inhalt des Leitwerks usw. ist nicht enthalten.
Zu 19. Angabe bezieht sich auf praktisch erflogene 

Gipfelhöhe.

Explanations.
The indications contained in the lists do not always cor- 

respond to the illustrations, as airplanes of one and the same 
construction have been altered to serve different purposes, 
whereby little attention is paid to uniformity. It is impossible 
to show most of the prewar and war types still in use on 
account of lack of space and the same applies to number of 
other altered types shown in former volumes.

The part containing the lists and illustrations is arranged 
according to the manufacturing countries. These are arran­
ged alphabetically according to their German names (cf. List 
of contents).

Note on 1. Here the official names of the constructors are 
given. The designation of the place or city is also regarded 
as part of the official name. The full address is given in a 
special list (See List of contents).
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Note on 2. The year during which the first model of the
new type was built is given.

Note on 3. If the type is known by a name in addition to 
numbers or letters, the name only is given in the illustrated 
part.

Note on 4. The abbreviations are as follows: Ed = mono- 
plane, Dd = biplane, Drd = triplane, Vd = quadriplane, 
Hd — parasol-plane, Md = middle-plane, Td = low-wing-plane.

Note on 5. V = commercial (travelling), Sp = sport, 
Ü — training (school), K = war (military, naval), P = postal 
Service, Lb — photography, filming, F = forestry.

Index: a = reconnaissance, b = bomber, j = scouting, 
k = ambulance, s = flying boat, t = torpedo, w = seaplane, 
n = night, tr = transport.

There are often no defined limits between the various 
airplane types. According to the various special uses air- 
planes of another kind are often used. In many cases unit 
types can easily be converted from land airplanes into hydro- 
planes or seaplanes without any great changes to the air­
plane. Changing civil machines to military is by no means 
uncommon in foreign countries. A good many types are inter- 
changeable both as regards motor and wings.

In the illustrated part of this calendar the number follo- 
wing the year indicates the number of seats (crew incl.).

In Paragraph 2 the engineer responsible for the design is 
named.

Fürther abbreviations: M = engine. Bst = building mate- 
r>al^H ~ wood, S = Steel, St = sail cloth, D = dural, 
A — alferium.

Note on 6. The number includes all seats, for crew and 
passengers inclusive.

Note on 7. Z = tractor airscrew, D = pusher airscrew.
Note on 9. The name of the type is given in the illu­

strated part and in the list of motors.
Note on 10. The figure refers in general to the maxi- 

mum HP.
Note on 11. In multiplanes only the span across the lar- 

gest wing is given.
Note on 13. The contents of the steering gear, etc. are not given.
Note on 19. The indications refer to the practical height 

flown.
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Explications.
Les indications des listes ne correspondent pas toujours 

aux illustrations, dtant donnd que des avions du meme type 
de construction ont dtd souvent reconstruits conformdment 
ä leur utilitd pratique, tout en ayant peu dgard ä l’uniformitd. 
Par suite du manque d’espace il n'a pas dtd possible de re- 
produire la plupart des types du temps de guerre et d’avant- 
guerre se trouvant encore en Service, de meme que d’autres 
reconstructions montrdes dans les volumes prdcddents.

Les parties des listes et illustrations sont disposdes suivant 
les pays de produ'ction. Ceux-ci sont arrangds ■ dans l’ordre 
alphabdtique suivant les noms allemands (voir index).

ad 1. Voici les noms officiels des constructeurs. La dd- 
signation du lieu s’entend comme partie intdgrale de ce nom 
officiel. L’adresse exacte est indiqude dans une liste spdciale 
(voir index).

ad. 2. Indication de l’annde de l’achövement de la premiere 
pidce du type de construction en question.

ad 3. Dans le cas oü le type de construction est marqud 
par un nom, ä part des numdros, celui-ci est seulement donnd 
dans la partie des illustrations.

ad 4. Les abrdviations s’entendent comme suit: Ed = 
monoplan, Dd = biplan, Drd = triplan, Vd = quadruplan, 
Hd = parasol, Md = plan moyen, Td = monoplan surbaissd.

ad 5. V = transport commercial (voyage), Sp = sport 
(tourisme), U = entrainement (dcole), K = guerre (militaire, 
marine), P = poste, Lb = photo, F = foret.

L’index: a = reconnaissance, b = bombardement, j = 
chasse, k = sanitaire, s = hydravion ä coque, t = torpilleur, 
w = hydravion ä flotteurs, n = nuit, tr = transport.

Souvent il n’y a pas de limites rigoureuses parmi les dif- 
ferents genres d’avions. Conformdment aux usages spdciaux 
on se sert souvent d’avions d’usage different. Dans beaucoup 
de cas, on peut aisdment transformer des types uniformes 
d’avions de terre en hydroadroplanes, sans ndcessitd de modi- 
fications sensibles de l’avion ordinaire. De plus, il arrive sou­
vent ä l’dtranger que des avions civils sont transformds en 
avions militaires. Certains types de construction sont munis 
de diffdrentes ailes, et une grande partie montre de diffdrents 
types de moteurs.

Dans la partie des illustrations, le nombre qui suit l’annde, 
indique le nombre des Sieges (y compris dquipage).
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L’alinöa 2 comporte le nom du constructeur qui est respon­
sable du projet.

D’autres abröviations: M = moteur. Bst = matöriel de 
construction, H = bois, S = acier, St = ötoffe, D = dural, 
A = alförium.

ad 6. Le nombre comprend tous les Steges, soit pour 
Equipage et voyageurs etc.

ad 7. Abröviations: Z = hölice tractive, D = hölice pro- 
pulsive.

ad 9. La dösignation du type de construction est donnöe 
dans la partie des illustrations et dans la liste des moteurs.

ad 10. Le nombre se rötere en gönöral au nombre maxi- 
mum de chevaux.

ad 11. Pour les multiplans il n’y a que l’indication de 
l’envergure des ailes les plus grandes.

ad 13. II n’y a point d’indication du contenu du möca- 
nisme de commande.

ad 19. L’indication se rötere ä l'hauteur atteinte dans la 
pratique.

Uebersicht über die Verwendung der Baumuster bei den 
verschiedenen Staaten.

Es bedeutet H = Heer; M = Marine; Z = Zivil.

Survey of the use of the types in various countries.
Abbreviations: H = army, M = navy, Z = civil.

Sommaire touchant l’usage des types de construction 
dans les divers pays.

Abröviations: H = armöe, M = marine, Z = civil.

Aegypten — Egypt — Egypte:
H: de Havilland.

Afghanistan — Afghanistan — Afghanistan:
H: Avro, Bristol, Caproni, Junkers.
Z: A. E. G., Avro, Bristol, de Havilland, Junkers.

Albanien — Albania — Albanie — Shkiperia:
Z: A. E. G., Junkers.
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Argentinien — Argentina — Republique Argentine — Repüblica 
Argentina:
H: Avro, Ansaldo, Brüguet, Bristol, Curtiss, Dewoitine, 

Fokker, Huff-Daland, Nieuport, S. V. A., Voisin.
M: Avro, Curtiss, Dornier, Gosport, Hall, Huff-Daland, Sa­

voia, Vickers.
Z: Avro, Bristol, Caproni, Curtiss, Dornier, de Havilland, 

Junkers, Pfalz, Potez, Vickers.
Belgien — Belgium — Belgique — Royaume de Belgique:

H: Ansaldo, Avia, Avro, Bldriot-Spad, Brüguet, Bristol, Cau- 
dron, Fokker, Handley-Page, Hanriot, de Havilland, Jun­
kers, Morane-Saulnier, Nieuport, Sopwith, Stampe-Ver­
tongen.

Z: Asch, Gambier, Centaur, Gosselies, Handley-Page, Jullien, 
Junkers, L. V. G., Poncelet, S. A. B. C. A., Stampe-Verton­
gen, Zeebrügge.

Bolivien — Bolivia — Bolivie — Repüblica Boliviana:
H: Avro, Breguet, Bristol, Caudron, Dewoitine, Fiat, Fokker, 

Martinsyde, Potez, Morane-Saulnier.
Z: Junkers.

Brasilien — Brazil — Bresil — Estados Unidos do Brazil:
H: Bleriot-Spad, Breguet, Caudron, Curtiss, Dornier, Farman, 

Hanriot, Morane-Saulnier, Nieuport, Potez, Sopwith, 
Vickers.

M: Avro, Curtiss, Gosport, Savoia, Sopwith.
Z: Aviatik, Caudron, Curtiss, Dornier, Handley-Page, Huff- 

Daland, Junkers, Klemm-Daimler.
Bulgarien — Bulgaria — Bulgarie — Bulgariya:

H: Aero, Avro.
Chile — Chile — Chili — Repüblica de Chile:

H: Ansaldo, Avro, Blüriot-Spad, Brüguet, Bristol, de Ha­
villand, Junkers, Vickers, Fairey.

M: Avro, Dornier, Short, Sopwith, Supermarine.
Z: Avro, Bristol, Caudron, de Havilland, Heinkel, Short, Sop­

with, Supermarine.
China — China — Chine — Chung-Hua Min-Kuo:

H: Ansaldo, Avro, Breguet, Caudron, FBA-Schreck, Handley- 
Page, de Havilland, Junkers, Morane-Saulnier, R. A. E., 
S. V. A., Vickers.

M: Heinkel.
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Columbien — Columbia — Colombie — Repüblica de Columbia:
Z: Caproni, Dornier, Fokker, Junkers.

Costa Rica — Costa Rica — Costa Rica — Repüblica de Costa 
Rica:
Z: Curtiss.

Cuba — Cuba — Cuba — Repüblica de Cuba:
H: Curtiss, Vought.
Z: Aeromarine, Farman, Junkers.

Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark: 
H: Avro, Brüguet, Caspar, Fokker, Hawker, L. V. G„ Potez. 
M: Avro, Caspar, Brandenburg, Fokker, Friedrichshafen, 

Hansa-Brandenburg, Hawker, Heinkel, Supermarine.
Z: Caspar, Farman, Fokker, de Havilland, Junkers, Rohrbach.

Deutschland — Germany — Aliemagne — Deutsches Reich:
Z: Aachen, Aero-Sport, A. E. G., Albatros, Arado, Avro, 

Bahnbedarf, Bäumer, B. F. W., Braunschweig, Caspar, 
Daimler, Darmstadt, D. F. W., Dietrich, Dornier, Espen­
laub, Focke-Wulf, Fokker, Friedrichshafen, Grulich, 
Gerbrecht, Halberstadt, Hansa-Brandenburg, Heinkel, Hirth, 
Junkers, Klemm, L. F. G., Mark, Messerschmitt, Meteor, 
Müller, Raab-Katzenstein, Rieseler, Rohrbach, Rumpler, 
Sablatnig, Udet.

Ecuador — Ecuador — Republique de l’Equateur — Repüblica 
del Ecuador:
H: Ansaldo, Aviatik, Caudron, Gabardini, Hanriot, Moräne 

Saulnier, S. A. M. L„ Sopwith, S. V. A.
M: Savoia.
Z: Ansaldo, Gabardini.

England — Great Britain — Angleterre — Great Britain:
H: A. D. C„ Armstrong-Whitworth, Avro, Blackburn, Bristol. 

Boulton-Paul, de la Cierva, Fairey, Gloucestershire, Hand­
ley-Page, de Havilland, Hawker, Martinsyde, Parnall, 
Short, Sopwith, Supermarine, Vickers, Westland.

M: Avro, Blackburn, E. E. C., Fairey, Gosport, Parnall, Rohr­
bach, Saunders, Short, Supermarine, Vickers. Westland.

Z: A. D. C„ A. N. E. C., Austen, Avro, B. A. T., Bead- 
more, Boulton-Paul, Bristol, C. A. C., de la Cierva, Cran- 
well, Dornier, E. E. C., Gloucestershire, Gosport, Handa- 
syde, de Havilland, Hawker, L. P. W., Martinsyde, Parnall, 
Short, Snpwjth Supermarine, Vickers, Westland.

Biblioteka]
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Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: 
Australia — Colonies anglaises: Australie — The Common­
wealth of Australia:
H: Armstrong-Whitworth, Avro, de Havilland.
M: Fairey, Supermarine, Wackett.
Z: Avro, Bristol, Broadsmith, Handasyde, de Havilland, 

Reid, Sopwith, Supermarine, Vickers, Wackett.
Bermuda — Bermuda Islands — Bermudes:

Z: Avro, Supermarine.
Burma — Burmah — Burma: 

Z: de Havilland.
Canada — Canada — Canada — Dominion of Canada:

H: Avro, Bristol, Curtiss, Fokker, de Havilland, Sopwith.
M: Avro, Curtiss. Gosport, Vickers.
Z: Aeromarine, Curtiss, Fokker, de Havilland, Huff-Da­

land, Loening, Norman-Thompson, Vickers, Westland.
Guayana — Guiana — La Guyane:

Z: Fairey.
Indien — India — Les Indes — The Indian Empire:

H: Avro, Bristol, Handley-Page, de Havilland, Sopwith, 
Vickers.

M: Fairey.
Z: de Havilland.

Irland — Ireland — Irlande — Saorstät Eireann:
H: Avro, Bristol, Martinsyde.
Z: A. D. C., de Havilland.

Neufundland — Newfoundland — Terre Neuve:
M: Avro.
Z: Avro, Bristol, de Havilland, Martinsyde, Westland.

Neuseeland — New Zealand — Nouvelle Zelande — The Do­
minion of New Zealand.
H: Avro, Bristol, de Havilland.
Z: Avro, Boeing, Caudron, Curtiss, de Havilland.

Siid-Afrika — South Africa — Afrique meridionale — The 
Union of South Africa:
H: Avro, de Havilland.
Z: de Havilland.

West-Indien — West Indies — Les Indes occidentales:
Z: Avro, Supermarine.
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Estland — Esthonia — Esthonie — Eesti Wabariik:
H: Avro, Bldriot-Spad, D. F. W., Gourdou-Leseurre, Hal­

berstadt, de Havilland, Nieuport, Potez, Roland, Sopwith.
M: Friedrichshafen, Halberstadt, Heinkel, Short.
Z: Junkers, L. V. G„ Sablatnig, Sablatnig-Dwigatel.

Finnland — Finland — Finlande — Suomen Tasavalta:
H: Aero, Bldriot-Spad, Brdguet, Caudron, Fokker, Gourdou- 

Leseurre, J. V. L., Koolhoven, Martinsyde, Morane-Saulnier.
M: Friedrichshafen, Hansa-Brandenburg, Heinkel, J.V.L„ 

Ldvy.
Z: J. V. L., Junkers, Savoia.

Frankreich — France — France — Republique Fran?aise:
H: Bernard, Bldriot, Bldriot-Spad, Borel, Brdguet, Bu- 

sceylet de Monge, Caudron, Descamps, Dewoitine, Farman, 
Hanriot, Koolhoven, Latdcoere, Loire-Gourdou-Leseurre, 
Liord et Olivier, de Marcay, Morane-Saulnier, Nieuport, 
Potez, Schneider, S. E. C. M., Wibault.

M: Bellanger, Besson, Blanchard, C. A. M. S„ Farman, 
F. B. A. - Schreck, Latham, Levasseur, Liord et Olivier, 
Meteore, Mureaux, Nieuport, Potez, Provence, Villiers.

Z: Bellanger, Bernard, Besson, Bldriot, Bldriot-Spad, Bo­
rel, Brdguet. Busceylet de Monge, Caudron, C. A. M. S., 
Dewoitine, Dits Moineau, Farman, F.B.A.-Schreck, Hanriot, 
Junkers, Latdcoere, Latham, Levasseur, Ldvy, Liord et 
Olivier, Loire-Gourdou-Leseurre, de Marcay, Metdore, 
Morane-Saulnier, Mureaux, Nieuport, Potez, Romano, 
Schneider, S. E. C. M., Tampier, Villiers, Vinet, Wibault.

Griechenland — Greece — Grece — Helleniki Dimokratia:
H: Avro, Bldriot-Spad, Brdguet, Bristol, Farman, Glou­

cestershire, de Havilland, Martinsyde, Nieuport.
M: Blackburn, de Havilland, Sopwith.
Z: Blackburn.

Guatemala — Guatemala — Guatemala — Repüblica de Guate­
mala:
H: Avro, Morane-Saulnier, Nieuport.

Holland — Holland — Hollande — Nederland:
H: Bristol, Fokker, de Havilland, Koolhoven, Spyker.
M: Van Berkel, Dornier. Fairey, Friedrichshafen, Fokker, 

Hansa-Brandenburg, Vickers.
Z: Carley, Fokker, Koolhoven, L. V. G., Pander.

Honduras — Honduras — Honduras — Repüblica de Honduras:
H: Bristol.
Z: Lincoln.
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Italien — Italy — Italie — Regno d’Italia:
H: Antoni, Ansaldo, Bldriot-Spad, Brdda, Brdguet, Ca- 

proni, Caudron, Dewoitine, Dornier, Fiat, Farman, Gabar- 
dini, Hanriot, Macchi, Marchetti-Vickers, Nieuport, Piaggio, 
Romeo, Sami.

M: Bastianelli, Dornier, Lohner, Macchi, Monfalcone, 
Savoia.

Z: Antoni, Ansaldo, Brdda, Caproni, Caudron, Dewoi­
tine, Farman, Qabardini, Hanriot, Junkers, Macchi, Magni, 
Monfalcone, Piaggio, Pegna, Sami, Savoia.

Japan — Japan — Japon — Nippon:
H: Ansaldo, Avro, Bleriot-Spad, Brdguet, Caudron, De­

woitine, Dornier, Farman, Gloucestershire, Hanriot, Hein­
kel, Itoh, Junkers, Matsui, Mitsubishi, Nakajima, Nieuport, 
Salmson, Seishiki, Sopwith.

M: Avro, Blackburn, Caspar, Curtiss, Dornier, Farman, 
Gloucestershire, Gosport, Hansa-Brandenburg, de Havil­
land, Heinkel, Kawasaki, Martinsyde, Mitsubishi, Nieuport, 
Oshosiki, Parnall, Rohrbach, Salmson, Short, Sopwith, 
Supermarine, Vickers.

Z: Dornier, de Havilland, Itoh, Jamagata-Kinen, Junkers, Ka- 
wanishi, Kawasaki, Mitsubishi, Nakajima, Nippon, Oguri, 
Sirato.

Jugoslavien — Yugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba, 
Hrvata i Slovenaca:
H: Brandenburg, Brdguet, Dewoitine, Fizier, Hanriot, Potez.
M: C. A. M. S., Dornier.
Z: Icarus, Junkers.

Lettland — Latvia — Lettonie — Repüblica Latvija:
H: Albatros, Ansaldo, Avro, Beardmore, Fokker, Gour- 

dou-Leseurre, Halberstadt, Hannover, de Havilland, 
L. V. G., Martinsyde, Nieuport, Sopwith, S. V. A.

M: Caudron, Hanriot, Heinkel, Savoia.
Z: Junkers, Zuckurs.

Litauen — Lithuania — Lithuanie — Lietuva:
H: A. F. G., Albatros, Friedrichshafen, de Havilland, L. V. G. 
Z: Dobkevitsch, Fokker, Gustaitis, Heinkel, Junkers.

Mexiko — Mexico — Mexique — Estados Unidos Mexicanos: 
H: Avro, Bleriot-Spad, de Havilland, Morane-Saulnier, 

Quetzalcoatl.
Z: Hanriot, Junkers, Santarini, Quetzalcoatl, Udet.
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Nicaragua — Nicaragua — Nicaragua — Repüblica de Nica­
ragua:
H: Curtiss, de Havilland, Swallow.

Norwegen — Norway — Norwege — Norge:
H: Avro, H. F. F., Hannover, Sopwith.
M: Caspar, Dornier, Douglas, Friedrichshafen, Hansa- 

Brandenburg, Heinkel, M. F. F., Sopwith, Supermarine.
Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich:

Z: Ansaldo, Austria, Avis, Bauer, Blöriot-Spad, Burian, 
Caudron, Daimler, Dietrich, Dornier, Ehrlich, Fokker, 
Quritzer van Nees, Hoch, Hopfner, Junkers, Lohner, Magd- 
lener, Müller, Potez.

Persien — Persia — Perse — Mamaiik-i-mahrousseh-i-iran:
H: Bleriot-Spad, Brüguet, de Havilland, Junkers, Potez.
Z: Junkers.

Peru — Peru — Perou — Repüblica del Peru:
H: Ansaldo, Avro, Blackburn, Blüriot-Spad, Boeing, Bröguet, 

Bristol, Curtiss, de Havilland, Morane-Saulnier, S.V. A.
M: Boeing, Curtiss, Gosport, de Havilland.
Z: Ansaldo, Curtiss, Huff-Daland.

Polen — Poland — Pologne — Rzecpospolita Polska:
H: Albatros, Ansaldo, Bröguet, Bristol, Caudron, D. F. W., 

Farman, Fokker, Hanriot, Morane-Saulnier, Potez.
Z: Bldriot-Spad, Gabriel, Junkers, Potez.

Portugal — Portugal — Portugal — Repüblica Portuguesa:
H: Avro, Bleriot-Spad, Breguet, Caudron, Fokker, Mar- 

tinsyde, Nieuport, Vickers.
M: Cams, Curtiss, Dornier, Fairey, Fokker, Gosport, Hall, 

Hanriot, Junkers, Supermarine, Tellier.
Rumänien — Rouniania — Roumanie — Romania:

H: Armstrong-Whitworth, Astra, Blüriot-Spad, Branden­
burg, Breguet, Bristol, Hanriot, de Havilland, Morane- 
Saulnier, Potez, Protopopescu.

M: Stoika.
Z: Astra, Bleriot-Spad.

San Salvador — San Salvador — San Salvador — Repüblica 
de El Salvador:
H: Ansaldo, Aviatik-Saml, Caudron, Breguet, Hanriot, Lin­

coln.
Z: Aviatik-Saml, Lincoln.
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige:
H: Aero, Armstrong-Whitworth, Avro, Bristol, Heinkel. 

Junkers, Mälmslatt, Nieuport, Phoenix, Sopwith, Thulin.
M: Aero, Caspar, Hansa-Brandenburg, Heinkel, Junkers, 

Supermarine.
Z: Aero, Avro, de Havilland, Heinkel, Junkers. L. V. G., 

Rumpler, Thulin.

Schweiz — Switzerland — Suisse — Schweizerische Eid­
genossenschaft :
H: Dewoitine. Fokker, Haefeli, Hanriot, L. V. G., Nieuport, 

Potez, Zeppelin.
Z: Avro, Caudron, Comte, Dornier, Fokker, Halberstadt, 

Hanriot, de Havilland, Junkers, Klemm-Daimler, Lohner, 
L. V. G., Macchi, Morane-Saulnier, Savoia, Sopwith, Wild.

Siam — Siam — Siam — Muang T’ai:
H: Avro, B16riot-Spad, Bröguet, Nieuport.
Z: Br6guet.

Spanien — Spain — Espagne — Espafia:
H: A. M. E., Avro, Blackburn, B16riot-Spad, Bröguet, Bristol, 

Caudron, Dornier, Farman, Fokker, de Havilland, Loring, 
Martinsyde, Pander, Potez.

M: Dornier, F. B. A„ Savoia, Sopwith, Supermarine, Vickers.
Z: Caudron, de la Cierva, Dornier, de Havilland, Junkers, 

Loring, Savoia.

Tschechoslowakei — Czechoslovakia — Tschecoslovaquie — 
Ceskoslovenska Republika:
H: Aero, Avia, Blöriot-Spad, Bohemia, Brandenburg, 

Bröguet, Dewoitine, de Havilland, Lohner, Nieuport, Phoe­
nix, Smolik, W. K. F.

Z: Aero, Avia. Brandenburg, de Havilland.
Türkei — Turkey — Turquie:

H: Ansaldo, BrGguet, Caudron, Dewoitine, Hanriot, Junkers, 
Nieuport, Rohrbach.

M: Rohrbach, Savoia.
Z: Junkers.

Ungarn — Hungary — Hongrie — Magyarorszag:
Z: B. F. W., Bldriot-Spad, Feigl-Rotter, Heinkel, Junkers, 

Lampich, Neuschloß-Lichtig, Potez, Szebeny-Oravetz.

18



Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
— Union des Soviets — Sojuz Socialisticeskich Sovetskich 
Respublik:
H: Ansaldo, Avro, Caudron, Fokker, Hanriot, de Havilland, 

Junkers, L. V. G., Morane-Saulnier, Nieuport, Sopwith.
M: Curtiss, Dornier, Heinkel, Junkers, Schetjinin.
Z: Alexandroff, Avro, Dornier, Fokker, de Havilland, Jun­

kers, Komta, Toupaloff, Vickers.
Uruguay — Uruguay — Uruguay — Repüblica Oriental del 

Uruguay:
H: Avro, Brdguet, Nieuport.
Z: Dornier, Nieuport.

Uruguay — Uruguay — Uruguay — Repüblica Oriental del 
Venezuela:

H: Caudron, Farman, Nieuport.
Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 

America — Etats Unis d’Amerique — The United States of 
America:
H: Aeromarine, Ansaldo, Atlantic, Avro, Barling, Boeing, 

Columbia, Consolidated, Cox-Klemin, Curtiss, Dayton- 
Wright, Dornier, Douglas, Elias, Fokker, de Havilland, 
Heinkel, Huff-Daland, Loening, L. W. F., Gl. Martin, Sperry, 
Stout, Thomas-Morse, Vought, Wright.

M: Aeromarine, Caspar, Curtiss, Cox - Klemin, Day­
ton-Wright, Davis-Douglas, Heinkel, Huff-Daland, Loening, 
Stout, Thomas-Morse, Vought, Wright.

Z: Aeromarine, Aerial Service, Allen, Atlantic, Baldwin, 
Bellanca, Boeing, Catron-Fisk, Consolitated, Cox-Klemin, 
Curtiss, Dayton-Wright, Dormoy, Douglas, Elias, Gallau- 
det, Hall, Heath, Heinkel, Huff-Daland, Johnson, Lincoln, 
Loening, Longreen, Gl. Martin, J. V. Martin, Mummert, Re- 
mington-Burnelli, Sattco, Sikorsky, Sperry, Stout, Swal­
low, Swanson, Thomas-Morse, Travelair, Vought, Waco, 
Wright, Yackey.
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Motor-Flugzeuge — Motor-Airplanes — Avions ä moteur
Belgien — Belgium — Belgique — Royaume de Belgique / China — China — Chine — Chung-Hua Min-Kuo 

Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark
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A. C. A. Z. Ate­
liers de constr. 
Aöronautiques, 
Zeebrügge

1925
1926
1927

Belgien — Bel gium — Belgique — Royaume de Belgique
70
80

165
250
270

7,5
8,5

6,0/35'
6,0/19'

T 2
C 2

HC 1

Hd
Dd

Sp 
Kl 
Kl

2
2
1

1 z
1 z
1 z

1
1
1

Anzani
Hispano
Hispano

75
500
600

10,50
12,50

6,20
8,25

17,50
40,56

0,32
1,26

0,29
0,81

0,61
2,07
1,50

S.A.B.C.A. Soc. 1924 29 C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Lizenz Nit»upot t 29 C I
An. Beige de 1924 A 300-4 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Ansaldo A 300-4
Constructions 1924 504 K Dd 0 2 1 z 1 Lizenz Avro 504 K
A6ronautiques, 1924 W 8 F Dd Ü 12 3 Z 3 Lizenz Handley Page w 8 F
Haren 1924 W 8 S Dd V 10 2 Z 2 Lizenz Handley Page W 8 S

1924 AR Hd V 2 1 Z 1 Lizenz Moräne Saulnier A R
1924 HD 14 Dd Ü 2 1 z 1 Lizenz Hanriot HD 14
1924 DH 9 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz de Havillani DH 9
1924 DH 50 Dd V 4 1 z 1 Lizenz de Havilland DH 50

119241 F. 2 B / Dd 1 Ka 2 'z / / Lizenz Bristol F. 2 B
20,00'1926 Camgul Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 70 8,25 6,50 0,35 0,20 0,55 40 140 4,5 1,0/7'

1925 J-l Md Sp 1 I z 1 Douglas 18 13,40 6,65 20,00 0,17 0,11 0,28 39 85
1925 Castar Md Sp 1 1 z 1 Sergant 18 12,50 7,50 24,00 0,23 0,08 0,31 35 95
1926 C 2 Dd ü 2 1 z 1 Anzani 70 8,25 6,50 20,00 0,35 0,20 0,55 40 140 4,5 1,0/7'
1925 DP Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 45 12,00 6,50 20,00 0,31 0,26 0,57 60 140 3,8 2,0/24'
1927 S 2 Hd V 4 1 z 1 Siddeley 245 14,60 9,75 39,00 1,55 0,45 2,00 80 165 4,5
1927 S 3 Hd V 20 3 Z 3 26,30 16,20
1927 S 4 Dd Kl 1 1 Z 1 Hispano 450 10,00 6,75 30,00 1,50 285 7,9 6,0/13'30 "
1927 AFZ Md Sp 1 1 Z 1 Salmson 40 5,80 3,60 6,00 0,18 0,13 0,31

Constructions 1924 R. S. V. Dd 0 2 1 z 1 Anzani 90 11,20 7,35 32,00 0,50 0,32 0,82 125 5,0 l.OlT
Adronautiques 32/90

1,0/2'50''J. Stampe et 1924 R. S. V. Dd 0 2 1 z 1 Hispano 180 9,38 7,15 26,00 0,54 0,28 0,82 182 7,5
M. Vertongen, 26/180

4,0/13'Deurne-Sud 1926 R. S. V. Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 9.80 7,60 23,00 0,64 0,29 0,93 80 200 6,6
83/180

1927 R. S. V. Dd ü 2 1 z 1 Hispano 180 9,80 7,40 22,00 0,70 0,28 0,98 80 203 6,6 2,0/7'20"
22/180

Üw1927 R. S. V. Dd 2 1 z 1 Renault 110 11,20 7,35 32,00 0,64 0,32 0,96 60 120
32/110

1927 R. S. V. 
26/180 Ila

Dd Ü

Üw

2 1 z 1 Hispano 180 9,38 8,20 26,00 0,56 0,27 0,83 68 175 7,0 1,0/2'50"

1927 R. S. V. 
26/180 Ilb

Dd 2 1 z 1 Hispano 180 9,38 8,20 26.00 0,69 0,27 0,96 72 160 6,0 1,0/3’30"

China - Ihina -- Chine — Chung-H ua nHin- (uo
Foochow Dock 1921 Dd Kwa 2 1 z 1 Hall Scott 100 8,50 6,50 0,82 65 3,5
and Enginee­
ring Works, 
Futschau

E. O. Fuetterer, 1924 I Dd Ü 2 1 z 1 Mercedes 160 12,04 8,35 37,30 0,74 0,42 1,16 72 197
F.L.Schoettler, 
Mukden

Dänemark -- Denmark — Dänemark - Kongeriget Danmark
Dansk Aero In­ 1924 C. I. 14 Dd Kl 1 1 z 1 Siddeley 350 9,00 5,40 0,80| 0,40 1,20 270 1.0/1'
dustrie A. B., 1924 C. S. 14 Dd Kwa 2 1 z 1 Napier 450 10,00 6,58 1,13 0,65 1,78 250 1,0/2
K°benhavn 1924 C. C. 15 Dd Kwt 2 1 z 1 Rolls Royce 600 17,00 11,80 1,70 1,60 3,30 200 1,0/4

to 1924 C. St. 18 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 8,60 6,45 0,60 0,40 1,10 260 1,0/1
— 11926 C 30 Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 500 10,00 7,60 32,001 1,70 225 7,0 1,0/1'6"



io Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark 
Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich
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RohrbachMetal- 
Aeroplan Co. 
A./S., Koben- 
havn

Orlogsvaeritet, 
K°benhavn

Dänemark - Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark
1926 Danecock Dd KI 1 1 z 1 Lizenz Hawker ,,Danecock"
1926 Jabiru Hd Kb 4 2 Z 2 Lizenz Farmann ,Jabiru
1926 H. M. 1. Td Kaw 2 1 Z 1 O. V. 160 13,50 9,30 1,16 0,34 1,50 75 165
1927 Nancock Dd Kbs 6 3 Z 3 Siddeley 1200

1924 Ro. II Md Ksb 4 2 Z 2 Rolls Royce 720 29,00 16,50 71,40 3,70 2,00 5,70 107 180 3.0
1925 Ro. III Md Ksb 4 2 Z 2 Rolls Royce 720 29,00 17,20 73.40 3,90 2,40 6,30 112 190 3,5
1925 Ro. IV Md Ksb 4 2 Z 2 Napier 900 28,00 17,20 73.40 4,00 2,50 6,50 110 200 4,0
1926 Rodra Md Ksb 4 2 Z 2 Lorraine 900 27,50 17,20 73.40 3,84 2,66 6,50 110 200 4,0
1926 Ro. IX Hd KI 1 1 Z 1 B. M. W. 600 14,00 9,50 28,00 1,32 0,63 1,95 100 260 8,0

2,0'20' 
1,5/13' 
1,0/6', 
1,0/6' 
3,0/7',

Deutschland Germany
______ Ver-11924/
einigung T. H., 1927

Flugwiss.

Aachen

Sp
Sp

- Allemagne —
Douglas | 20jll,90|
Douglas 20 9,50

Deutsches Reich
7,00/17,00/0,22/0,18/0,40/
5,60 0-22/0.18/ 0.40/0,22 0,18 0,40 

I .
HO | 4,0 | 1,0/1

S 7
N 6 I g I 2 1 Z 1

Aero-Sport, O. 11925 I Dd

Hd

/

V

/

7

I'Z

1 Z 1

/ Mercedes

Maybach

I 100 112.511 7.881 10,7110,3111,03 60

80

I 120

150

1 3,0

3,0

3,0/25'
m. b, H., War­
nemünde

Albatros-Werke 1923 L 58 240 18,00 10,90 44,50 1,37 0,88 2,25
G. m. b. H., 1923 L 60 Td Sp 2 I z 1 Siemens 80 10,30 5,40 10,00 0,36 0,24 0,60 85 165 3,5
Berlin - Johan­ 1926 L 65 II Dd P 2 1 z 1 Napier 565 12,40 7,58 1,34 0,58 1.92 110 240 6,2
nisthal 1924 L 66 Hd Sp 2 1 z 1 Haacke 30 9,00 5,40 13,50 0,22 0,17 0,39 100

1,0/15'1926 L 66a Hd Sp 1 1 z 1 Mark 35 9,50 5,75 13,66 0,32 0,11 0,43 65 110
1925 L 67 Hd Sp 1 1 z 1 Anzani 25 9,38 5,62 10,50 0,26 0,09 0,35 65 115 2,0 1,0/8'
1925 L 68 Dd Ü 2 1 z 1 Siemens 80 9,60 6,15 21,80 0,38 0,26 0,64 68 130 3,8 1,0/12’
1926 L 68a Dd Sn 2 1 z 1 Siemens 100 10,10 6,30 24,40 0,65 0.30 0,95 140 1,0/12'
1927 L 68c Dd Ü 2 1 z 1 Siemens 100 10,10 6,48 25,07 0,59 0,28 0,87 70 135 2,5 1,0/9'3"
1925 L 69 Hd Sp 2 1 z 1 Bristol 120 8,06 6,10 10,85 0,47 0,17 0,64 108 170 4,0 1,0/4'
1925 L 71 Dd Sp 2 1 D 1 Siemens 55 10,30 7,19 25,10 0,41 0,21 0,62 60 90 3,5 1,0/9'
1926 L 72a Dd Vtr 1 z 1 B. M. W. 230 12,80 10,05 36.50 1,30 0,70 2,00 80 175 3,5 1.0/7'5"
1926 L 73 Dd V 10 2 Z 2 B. M. W. 460 19,70 14,60 92.00 2,91 1,69 4,61 95 145 3,0 1,0/14'
1928 L 68d Dd 0 2 1 Z 1 Siemens 240 10,10 6,85 24,20 1,05 0,32 1,37
1928 L 68e Dd 0 2 1 z 1 Siddeley 210 10,10 7,47 24,20 0,74 0,32 1,07 76 184 5,0

1,0/7'1927 L 72c Dd Vtr 2 I z 1 B. M. W. 300 13,00 10,36 44,50 1,27 0,80 2,07 85 162 3,2
1927 L 74 Dd 0 2 1 z 1 B. M. W. 300 11,30 8,10 33,00 1,25 0,50 1,75 170 3,4 2,0/13'
1928 L 75 Dd 0 2 1 z 1 B. M. W. 300 12,50 10,00 37,00 1,08 0,70 1,78 80 205 6,5 1,0/3'35"

Arado-Handels- 1925 HD 32 Dd 0 2 1 z 1 Lizenz Htsinke H. D. 32
ges. m. b. H., 1926 Ar. S 1 Dd Ü 2 1 z 1 Bristol 120 11,50 7,35 26,50 0,60 0,32 0,92 55 147 4,0 1,0/7’
Warnemünde 1926 Ar. SC 1 Dd 0 2 I z 1 B. M. W. 230 12,82 8,70 29.32 1,00 0,50 1,50 80 180 5,0 1-2,0/5'5”

1928 Ar. SC II Dd Ü 2 1 z 1 B. M. W. 350
1928 Ar. W II Td Uw 3 2 Z 2 Siemens 200 17,40 12,55 53,76 1,62 0,36 1,98 72 145 1,0/11'

Bahnbedarf A.O. 1924 Karl d.Gr. Hd Sp 2 1 z 1 Haacke 30 14,00 5,00 18,00 0,34 0,18 0,52 50 90 3,0
1,0/10'Darmstadt 1925 D Ila Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 10,50 5,20 12,50 0,26 0,19 0,45 65 145 3,5

Bäumer Aero G. 1924 B I Hd Sp 1 1 z 1 Douglas 10 10,00 5,20 10,00 0.14 0,11 0,25 55 110 3,0 1,0/16'
m. b. H., Ham­ 1925 B II Td Sp 2 1 z 1 Wright 60 9,30 6,10 12,10 0,36 0,21 0.57 95 183 4,9 1,0/7'
burg- Fuhlsbüt­ 1925 B III Dd Sp 2 1 z 1 Wright 60 8,20 5,93 17,90 0,36 0,26 0,62 65 145 4,5 1,0/8'
tel 1927 B IV Td Sp 2 1 z 1 Wright 65 9,15 6,25 11,58;0,30

11,19/0,30
0,27 0,57 85 220 7,0 1,0/4'30"

1928 B IVa Dd Sp 2 I z 1 Wright 65 9,00 6,25 0,27 0,57 80 230 8,0 1,0/4’
1927 B V Dd Sp 1 1 z 1 Siddeley 65 6,75 4,38 12,201 0,25 0,12 0,37 60 140 5,5 1,0/4'

BayerischeFlug- 1924 U 7 Hd Sp 1 1 z i A. B. C. 35 10.00 5,47 12,50,0,15 0,11 0,25 120 120
1,0/11'zeugwerkeA.G. 1926 U 11 Hd V 11 4 D 4 Siemens 400 22,00 15,50 69,30 3,30 1,00 4,30 160 160 3,2

Augsburg 1925 U 12a Dd ü 2 1 z 1 Siemens 80 10,00 7,50 24,00 0,52 0,27 0,80 75 136 3,3 1,0/9’
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Deutschland Germany - Allemagne - Deutsches Reich
BayerischeFIug- 1926 U 12b Dd ü 2 1 z 1 Siemens 100 10,00 7,40 24,00 0,55 0,25 0,80 75 145 3,8 1,0/6'
zeugwerkeA.G. 1926 1 Od So 2 1 z 1 Siemens 100 10,00 7,50 24,00 0,64 0,26 0,90 75 145 4,0 1,0/7'
Augsburg mit 1927 3 a Dd () 2 1 z 1 Siemens 80 10,00 7,50 24,00 0,53 0,26 0,80 75 136 3,3 1,0/9'
Messerschmitt 1927 3b Dd (1 2 1 z 1 Siemens 100 10,00 7,40 24,00 0,56 0,24 0,80 75 145 3,8 1,0/6'
Flugzeugbau Q. 1927 M 1« Hd V 4 1 z 1 Siemens 100 15,60 8,05 24,80 0,60 0,60 1,20 70 140 3,0 1,0/7'
m. b. H., Augs- 1927 M 19 Td Sp 1 1 z 1 Bristol 29 9,60 5,40 7,10 0,14 0,21 0,35 90 145 5,0 1,0/9'
bürg 1928 M 20 Hd V 12 1 z 1 B. M. W. 600 25,50 14,90 65,00 2,20 1,80 4,00 90 175 5,7 1,0/8'

Versuchsbau M. 1927 Hb 4 Dd Sp 1 1 z 1 Anzani 45 6,80 5,17 0,38 0,18 0,56
Blancke, Mer­
seburg

Flugwiss. Grup- 1925 MB 5 Hd Sp 1 1 z 1 Haacke 30 8,60 5,12 11,50 0,24 0,11 0,35 61 112 2,5
pe T. H. Braun­
schweig

Caspar - Werke 1924 S 1 Td Vw 6 1 z 1 Maybach 260 17,50 12,66 53,55 1,70 0,65 2,35 135 2,4
A.-G., Trave- 1925 CT 2 Dd Ü 2 1 z 1 Mercedes 100 11,00 7,00 25,00 0,62 0,27 0,90 75 140 2,5

münde 1192' C 26 Dd 0 2 ' z 1 I Bristol 120 10,00 7,25 22,00 0,62 0,37 1,10 60 160 3,5
192( C 27 Dd Üw 2 1 z 1 B. M. W. 230 15,36 10,25 48,55 1,30 0,49 1,80 65 145 4,0 1,0/7'
1926 C 29 Dd Pw 2 1 z 1 Hispano 400 13,00 9,98 47,44 1,34 0,66 2,00 65 190 5,5 1,0/4'

11927 C 32 Dd F 2 1 z 1 B. M. W. 230 15,00 9,10 53,00 1,40 0,89 2,30 50 158 3,7 1,0/8'6"
1928 C 33 Dd Sp 2 1 z 1 Siemens 80 8,00 5,30 14,50 0,49 0,26 0,75 85 155 1,0/9'30"
1928 C 35 Dd V 12 1 z 1 B. M. W. 600 16,72 13,24 70,00 2,40 2,20 4,60 90 190 1,0/5'
1928 C 36 Dd P 2 1 z 1 B. M. W. 600

Akad. Fliegergr. 1924 D 11 Td Sp 1 1 z 1 Hirth 15 10,70 5,20 12,00 0,18 0,13 0,31 65 128 3,5
T.H. Darmstadt

Deutscher Aero- 1924 F III Hd V 6 1 z 1 Lizenz Fo (ker F III
Lloyd A.-G., 1925 S. I Hd ü 2 1 z 1 Siemens 80112,00 7,75119,20 0,55 0,2510,80 70 140 3,0 1,0/12'
Berlin

Rich. Dietrich, 1923 DP Ha Dd ü 2 1 z 1 Siemens 80 7,20 5,90 16,32 0,40 0,22 0.62 160 3,2
Flugzeugbau, 1924 DP Vila Hd sp 2 1 z 1 Siemens 55 9,66 6,00 0,31 0,21 0,52 50 140 3,0 1,0/9’
Teltow 1925 DS 1 Dd ü 2 1 z 1 Siemens 80 10,10 6,76 25,00 0,53 0,22 0,75 112 2,8

1925 DP IX Hd 0 2 1 z 1 Siemens 55 9,66 6,00 0,31 0,21 0,52 140 3,0
1925 DP XI Dd ü 2 1 z 1 Siemens 80 8,00 6,10 17,20 0,42 0,24 0,67

Dornier-Metall­ 1925 Do T L Hd K 1 z 1 B. M. W. 600 19,60 12,50 62,00 2,25 1,35 3,60 190 5,2
bauten G. m. b. 1925 Do T W Hd Kw 1 z 1 B. M. W. 600 19,60 13,30 62,00 2,55 1,05 3,60 180 4,5
H., Friedrichs­ 1926 Superw. a Hd Vs 2 ZD 2 Rolls Royce 1300 28,60 24,60 143,0 6,77 3,73 10,5 180 2,3
hafen a. B. 1926 Superw. b Hd Vs 4 ZD 4 Gnome 1800 28,60 24,60 137,0 7,55 -1,45 12,0 210 3,5

1927 Superw. c Hd Vs 4 ZD 4 Napier 1800 28,60 24,60 137,0 8,25 3,75 12,0 205 3,0
1925 Merkur L Hd V 12 1 Z 1 B. M. W. 600 19,60 12,50 62,00 2,25 1,35 3,60 190 5,2
1925 Merkur W Hd Vw 12 1 Z 1 B. M. W. 600 19,60 13,30 62,00 2,55 1,05 3,60 180 4,5
1921 Delphin a Hd Vw 6 1 Z 1 B. M. W. 230 17,10 11,90 49,00 1,65 0,65 2,30 145 4.0
1925 Do E Hd Vs 3 1 Z 1 Gnome 420 17,50 12,85 54,00 1,72 0,73 2,45 160 4,0

Espenlaub,Flug­ 1926 E 11 Hd Sp 1 1 Z 1 Anzani 35 10,00 6,00 0,25 60 145
zeugbau, Düs­
seldorf

1928 E 12 Hd Sp 2 1 Z 1 Anzani 35 12,00 0,29 50 110

Focke-Wulf- 1924 A 16 Hd V 4 1 Z 1 Siemens 80 13,90 8,50 27,00 0,57 0,40 0,97 70 132 2,5 1,0 14' 
1,0/11'Flugzeugbau 1925 A 16a Hd V 4 1 Z 1 Mercedes 100 14,00 9,10 27,00 0,75 0,44 1,19 75 140 3,0

A.-G., Bremen 1925 A 16b Hd V 4 1 Z 1 Junkers 80 14,00 8,75 27,00 0,60 0,29 0,89 60 130 2,5 1,0'15'
1925 A 16c Hd V 4 1 Z 1 Siemens 100 14,00 8,50 27,00 0,60 0,40 1,00 70 150 3,5 1,0/10'

co 1926 A 16d Hd V 5 1 Z 1 Mercedes 120 14,00 9,10 27,00 0,82 0,58 1,40 75 160 3,8 1,0/6'
CH 1927 A 20 Hd V 4 1 z 1 Mercedes 120 16,00110,20 32,00 0,98 0,43 1,42 75 145 3,5 1,0/10'
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich
Focke’WuH" 1925 S I Md Ü 2 1 z 1 Siemens 55 12,00 8,10 22,00 0,47 0,20 0,67 50 118 3,0 1,0/12'
Flugzeugbau 1925 S la Md Ü 2 1 z 1 Siemens 80 12,00 8,10 22,00 0,51 0,23 0,74 55 140 3,5 1,0/10'
A.-G., Bremen 1927 S II Hd Sp 2 1 z 1 Siemens 80 12,00 8,10 22,00 0,75 0,25 0,82 55 135 3,5 1,0 9'

1926 OL 18 Hd V 4 2 Z 2 Junkers 160 16,00 8,80 34,50 0,92 0,53 1,45 85 145 3,0 1,0/10'
1927 OL 18c Hd V 5 2 Z 2 Siemens 200 16,00 9,10 34,50 1,00 0,56 1,56 80 150 3,5 1,0/12'
1927 A 17 Hd V 10 1 Z 1 Gnome 450 20,00 13,00 62,50 2,15 1,46 3,61 80 180 4,0 1,0/9'
1928 A 17a Hd V 10 1 Z 1 Gnome 480 20,00 13,00 62,50 2,46 1,53 4,00 80 200 4,5 1,0/6’
1927 F 19 Hd V 4 2 Z 2 Siemens 160 27,00 1,14 0,45 1,59 140
1928 GL 22 Hd V 5 2 Z 2 Siemens 200 16,00 9,10 32,00 1,33 0,49 1,82 80 160 3,0 1,0/9'

E. Gerbrecht, 1926 W 3 Td Vw 8 3 Z 3 Thulin 330 21,00 13,15 63,40 2,10 1,20 3,30 75 170
Werden, Ruhr

Flugtech. Verein 1928 Pique Aß Hd Sp 2 1 Z 1 Walter 60 12,00 6,25 15,00 0,36 0,25 0,61
e. V., Hamburg

E. Heinkel Flug­ 1923 HE 3 L Td Sp 3 1 z 1 Siemens 100 12,00 8,05 20,00 0,64 0,36 1,00 87 140 3,8 1,0/6'30
zeug-Werke G. 1926 HE 5a Td Vtrw 3 1 z 1 Napier 450 16,80 11,80 48,90 1,65 0,85 2,50 86 209 5,8 1,0/4'
m. b. H., War­ 1926 HE 5b Td Vtrw 3 1 z 1 Gnöme 420 16,80 11,80 48,90 1,53 0,97 2,50 85 195 5,0 1,0/4'
nemünde 1927 HE 5d Td Vtrw 3 1 z 1 B. M. W. 600 16,80 12,20 48,90 1,95 0,95 2,90 87 230 6,0 1,0/2’

I192f<l HE 5e / Td / Vtrw 1 3 z 1 / B. M. W. 1600 /16.8O/I2.2O48,9O 1,95(0,95(2,90 87 1 198 5,5 1,0 3'7"
1927 HE 6a Td Vtrw 3 1 z 1 B. M. W. 600 18,20 12,60 60,90 2,50, 1,30 3,80 98 176 3,8 1,0/6'3"
1927 HE 6b Td Vtrw 3 1 z 1 Packard 800 18,20 13,20 60,90 2,80 3,20 6,00 125 207 2,3 1,0/14'
1927 HD 15 Dd Sps 3 1 z 1 Gnöme 420 12,40 10,70 44,00 1,45 0,90 2,35 90 172 4,2 1,0/3'6"
1924 HE 18 L Td Sp 2 1 z 1 Mercedes 70 11,10 7,00 17,00 0,52 0,20 0,72 79 108 2,7 1,0/12'
1924 HE 18 W Td Spw 2 1 z 1 Siemens 75 11,10 7,80 17,40 0,54 0,23 0,77 81 141
1926 HD 20 Dd Lb 3 2 z 2 Wright 400 12,80 9,50 39,80 1,35 0,59 1,94 89 190 3,8 1,0/4'2"
1924 HD 21 Dd Ü 3 1 z 1 Mercedes 120 10,60 7,20 27,40 0,68 0,30 0,98 73 143 4,0 1,0/6’
1926 HD 22 Dd 0 2 1 z 1 B. M. W. 230 12,00 8,40 34,80 1,10 0,51 1,61 83 182 4,7 1,0/5'9"
1926 HD 24 W Dd Üw 2 1 z 1 B. M. W. 230 14,20 9,70 50,10 1,45 0,70 2,15 80 168 4,0 1,0/4’6"
1926 HD 24 L Dd Ü 2 1 z 1 B. M. W. 230 14,20 8,60 50,10 1,45 0,85 2,15 80 170 4,0 1,0/4'8”
1927 HI) 28 Dd Pw 3 1 z 1 Lorraine 650 15,00 10.90 59,20 2,35 1,50 3,85 96 198 4,5 1,0/4’1"
1925 HD 29 Dd Ü 3 1 z 1 Mercedes 120 10,50 7,20 27,70 0,68 0,27 0,95 70 135 3,1 1,0/9'30 '
1925 HD 32 Dd Sp 2 1 z 1 Bristol 120 10,50 6,80 23,60 0,52 0,38 0,90 70 130 3,8 1,0/7'
1925 HD 33 Dd Ü 2 1 z 1 B. M. W. 600 12,80 9,40 43,30 1,53 1,19 2,72 93 246 6,2 1,0/3’
1926 HD 35 Dd 0 3 1 z 1 Mercedes 120 11,00 7,50 32,40 0,76 0,30 1,06 71 138 3,3 1,0/9'2"
1926 HD 39 Dd Vtr 3 1 z 1 B. M. W. 230 14,80 10,00 52,30 1,32 0,84 2,16 68 166 3,8 1,0/6'6"
1927 HD 40 Dd Vtr 2 1 z 1 B. M. W. 600 17,60 12,00 75,40 2,25 1,60 3,85 85 163 3,5 1,0/9'30”

Versuchsbau 1925 A II Hd Sp 1 1 z 1 Hirth 40 7,66 4,39 7,00 0,22 0.12 0,34 80 160 3,0
Hirth G. m. b. 1925 B I Hd Sp 1 1 z 1 Hirth 20 10,00 4,90 12,00 0,27 0,13 0,40 75 150 3,0
H., Stuttgart- 
Feuerbach

1928 Sp 2 1 z 1 16,00 9,20 30,00

Flugzeugbau 1928 DLFWD Dd Sp 2 1 z 1 Mercedes 160 10,60 7,20 27,00 0,80 0,35 1,15 180
Dr. O. Htifler, 
Münster,West­
falen

Villa

Junkers - Flug - 1919 F 13 L Td V 6 1 z 1 Junkers 265 18,35 9,60 44,27 1,17 0,83 2,00 90 180 4,5 1,0/7’
zeugwerkA.-G. 1919 F 13 W Td Vw 6 1 z 1 Junkers 265 18,35 10,20 44,27 1,38 0,61 2,00 90 175 4,3 1,0/7’
Dessau, Anhalt 1922 K 16a Hd V 3 1 z 1 Siemens 100 12,80 8,00 19,00 0,55 0,30 0,85 85 158 4,5 1,0/7'5”

1923 K 16b Hd V 3 1 z 1 Siemens 80 12,80 8,00 19,00 0,50 0,30 0,80 85 148 2,6 1,0/9’
1924 A 20 L Td p 2 1 z 1 Junkers 265 15,35 8,30 28,10 0,97 0,53 1,50 90 186 5.9 1,0/4'5"
1924 A 20 W Td Pw 2 1 z 1 Junkers 265 15,35 9,26 28,10 1,09 0,51 1,60 90 175 4,5 1,0/5'
1926 A 35 L Td P 2 1 z 1 Junkers 310 15,94 8,21 29,76 1,06 0,53 1,60 100 206 6,3 1,0/3'2"
1927 J 33 Td P 2 1 z 1 Junkers 310 18,35 10,50 44,27 89 188 5,5 1,0/5'
1926 W 33 W Td Pw 3 1 z 1 Junkers 310 18,35 10,50 44,27 1,41 0,69 2,10 89 188 5,5 1,0/5'
1926 W 34 W Td Pw 3 1 z 1 Gnöme 420 18,35 10,50 44,27 1,42 0,68 2,10 83 202 6,4 1,0/3'5"
1925 G 23 L Td V 10 3 z 3 Merc., Junk. 395 28,50 15,20 2,82 2,00 4,82 170
1925 G 24 L Td V 11 3 z 3 Junkers 930 28,05 15,23 89,00 3,76 2.24 6,00 90 179 3,7 1,0/7 5"
1925 0 24 W Td Vw 11 3 z 3i Junkers 930 29,90 15,60 94,60 5,54 1,69 6,15 95 175 4,0 1,0/7'
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Deutschland Germany — Allemagne — Deutsches Reich
Junkers - Flug - 1926 G 31a Td V 17 3 Z 3 Junkers 1200 30,30 16,20 94,00 7,70 95 185 4,0 1,0/7'
zeugwerkA.-G. 1925 T 26 E Hd 0 2 1 Z 1 Junkers 80 13,16 7,54 21,50 0,50 0,23 0,73 80 130 3,2
Dessau, Anhalt 1925 T 26 D IM Ü 2 1 Z 1 Junkers 80 13,16 7,54 33,50 0,57 0,23 0,80 60 115 2,4

1925 T 29 Td Sp 2 1 Z 1 Junkers 80 11,00 7,00 15,60 0,55 0,20 0,75 70 140
1928 S 36 Td Lb 5 1 Z 1 Gnome 900 20,00 11,35 47,20 2,49 1,51 4,00 224 7,2
1927 W 33 L Td Pr 2 1 Z 1 Junkers 310 17,75 10,50 43,00 1,20 1,30 2,50 195 4,3
1927 W 34 L Td P 2 1 z 1 Gnome 450 17,75 10,50 43,00 1.17 1,33 2,50 209 5,4
1927 A 35 W Td Pw 2 1 z 1 Junkers 310 15,94 9,20 29,76 1,21 0,48 1,70 102 197 5,9 2,0-9'
1927 G 31b Td V 18 3 Z 3 Gnome 1650 30,30 16,50 94,60 4,97 3,03 8,00 113 205 4,8 2,0/15'

E. Keppler, 1927 Md Sp 1 1 z 1 A. B. C. 32 7,20 4,50 8,00 0,13
Ebingen

Leichtflugzeug­ 1926 KDL 20 Td Sp 1 1 z 1 Mercedes 22 13,00 7,30 20,00 0,26 0,18 0,44 45 95 4,0 1,0/14'
bau Klemm G.
m. b. H., Sin­
delfingen

Stahlwerk Mark 1925 ME 1 Hd Sp 1 1 z 1 Mark 35 9,40 5,17 12,90 0,38 50 110 3,0
Abt. Flugzeug-

bau, Breslau / 1

A. Martens, 1925 MM 1 Hd Sp 1 1 z 1 Douglas 20 8,40 4,00 8,00
Frankfurt a. M-

Meteor - Flug - 1927 L 1 Dd Sp 2 1 z 1 A. B. C. 36 8,40 6,30 18,00 0,20 0,18 0,38 48 120
zeugbau, Han­
nover

Flugzeugbau 1927 GMG I Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 11,00 6,50 16,00 0,25 0,20 0,45 45 130 1,0/10'

Gebr. Müller, 1927 GMG la Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 11,00 6,50 16,00 0,26 0,19 0,45 50 130 1,0/10'

Griesheim bei
Darmstadt

Fliegervereini­ 1928 Grane Md Sp 1 1 z 1 Douglas 16
gung E. V.,
München

Phönlx-Flug- 1928 LF 4 Td Sp 2 1 z 1 Anzani 35 8,00 4,50 8,00 0,17 0,17 0,34 120

zeugb., Düssel­
dorf-Lohausen

Raab-Katzen- 1926 Kl la Dd Sp 2 1 z 1 Siemens 80 7,95 6,20 17,00 0,47 0,24 0,71 70 152 3,5 1,0/9'

stein Flugzeug­ 1927 Kl lb Dd Sp 2 1 z 1 Siemens 80 8,00 6,23 16,90 0,46 0,28 0,74 70 152 3,5 1,0/9'

werk G. m. b. 1927 Kl 1c Dd Sp 2 1 z 1 Siemens 100 8,00 6,13 16,90 0,48 0,31 0,79 70 165 4,0 1,0/6'30'

H., Kassel-B 1926 RK 2 Dd 0 2 1 z 1 Siemens 80 10,90 7,80 26,80 0,57 0,25 0,82 60 125 3,2
1928 RK 2a Dd ü 2 1 z 1 Siemens 80 10,90 7,80 26,80 0,57 0,27 0,84 65 139 1,0/12'
1928 RK 2b Dd 0 2 1 z 1 A. D. C. 80 10,90 7,89 26,80 0,53 0,31 0,84 65 130 1,0/14'
1926 RK 6 Dd Ü 2 1 z 1 Mercedes 100 12,50 8,00 32,40 0,70 0,28 0,98 60 120 1,0/5'30'
1927 RK 7a Dd Sp 1 1 z 1 Anzani 26 8,00 6,00 16,00 0,17 0,09 0,26
1927 RK 8 Dd V 3 1 z 1 Benz 220 13,00 7,50 36,00 1,02 0,48 1,50 70 160 4,2
1928 RK 9 Dd ü 2 1 z 1 Anzani 35 8,00 6,55 18,40 0,23 0,20 0,43 40 HO 3,0
1927 RK 12 Sp 2 1 z 1 A. D. C. 80 9,14 7,23 22,35 0,39 0,24 0,63 61 130 4,3 1,0/6’30"
1926 LVGC VI Dd Lb 2 1 z 1 Benz 220 13,00 7,50 36,00 0,96 0,43 1,40 70 155 5,0

Rohrbach • Me - 1926 Robbe I Md Vs 2D 2 B. M. W. 460 17,40 13,20 40,00 2,00 1,36 3,36 116 217 5,0 1,0/5'

tallflugzeugbau 1927 Robbe 11 Md Vs 6 2 D 2 B. M. W. 700 21,60 15,30 55,00 3,00 2,50 5,50 115 215 2,5 1,0/8'

G. m. b. H., 1927 Roland Hd V 6 3 Z 3 B. M. W. 960 26,00 16,10 88,00 3,94 3,66 7,60 108 210 4,0 1,0 6'

Berlin 1927 Rocco Md Vs 12 2 Z 2 Rolls Royce 1300 26,00 19,30 94,00 6,21 3,49 9,70 125 202 3,0 1,0/6'

o 1928 Romar Md Vs 13 3 Z 3 B. M. W. 1800 33,00 22,00 13,00 6,90 4,60 11,5 106 223
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain
A.D.C. Aircraft 1924 A. D. C. 1 Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 385 9,98 7,66 29,70 0,85; 0,35 1,20 84 260 8,2 3.0/5'30"
Ltd., London 1924 Martin­ Dd KI 1 1 z 1 Hispano 300 9,98 7,84 0,84 0,31 1,15 80 229 6,7 3,0/8'

syde F 4 1,02 65 234
1924 Martin­ Dd Ka 2 1 z 1 Wolseley 200 9,76 7,46 29,00

syde F 6
1926 A. D. C. Dd Ki 1 1 z 1 A. D. C. 330 9,98 8,18 29,70 0,91 0.29 1,20 80 241 7,1 4,5/14'

Nimbus

A. N. E. C. Air 1924 II Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 11,57 6,30 17,00 0.19 0,17 0,36 57 137 1,0 7'30"
Navigation and 1925 Sky Dd Vn 3 Z 3 Siddeley 720 33,50 16,80 4,10 137
Engineering 1926 III Dd V 7 1 Z 1 Rolls Royce 360 18,30 13,70 69,00 1,58 0,97 2,55 79 170 4,4
Co., Ltd.. Ad- 1926 Missei Dd Sp 2 1 z 1 Blackburne 36 8,54 6,55 19,50 0,21 0,26 0,47 129
dlestoneSurrey Trush

Armstrong 1923 Siskin II Dd KI 1 1 z 1 Siddeley 385 10,08 6,85 28,00 1,18 230
WhitworthAir- 1928 Sisk. IIIA Dd Ki 1 I z 1 Siddeley 385 9,80 7,72 27,22 0,95 0,41 1,36 85 247 8,2 6,0/17'
craftLtd.,Park- 1924 Siskin V Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 385 8,64 6,50 27,46 1.11 . 250 7,6 3,0'6'10"
side, Coventry |1923 Awana Dd Ktr 2 Z 2 Napier 900 32,20 20,70 214,0 4,53 3,22 7,75 156 3,4

1924/Transport Dd Ktr '3 Z 3 Siddeley 1050 27,40 19,30 174,0 7,50
1924 Wolf Dd Ka 2 1 z 1 Siddeley 385
1925 Ajax Dd Ka 2 1 z 1 Siddeley 425 12,00 8,30 35,50 1,70
1925 Argosy Dd V 22 3 z 3 Siddeley 1155 27,60 19,80 174,0 5,98 2,15 8,13 176 0,9/5'

1926 Atlas Dd Ka 2 1 z 1 Siddeley 385

Austin Motors 1921 Wippet Dd Sp 1 1 z 1 Anzani 45 6,40 5,00 13,00 0,26 0,11 0,37 150
Ltd..Northfield,
Birmingham

Avro A. V. Roe 1923 504 K Dd Ü 2 1 z 1 Qnöme 100 10,97 8,26 30,10 0,58 0,35 0,93 100
Co. Ltd., New­ 1923 504 N Dd ü 2 1 z 1 Siddeley 180 10,97 8,83 29,70 0,71 0,27 0,98 66 153 5,4
ton Heath,Man­ 1923 504 O Dd Ow 2 1 z 1 Siddeley 180 10,97 9,70 29,70 0,89 0,27 1,17 67 148 4,5

1,5/1'0’12''
chester 1924 Bison 11 Dd Ka 3 1 z 1 Napier 450 14,03 10,97 57,60 1,86 0,91 2,77 74 173 4,3

1923 Bison 1 Dd Ka 3 1 z 1 Napier 450 14,03 10,97 57,60 1,86 0,91 2,77 74 173 4,3 3,0/28'40"

1923 Viper Dd Üw 3 1 z 1 Wolseley 180 10,97 8,57 30,60 0.68 0,35 1,03 120
1923 Alders­ Dd Kbn 3 1 z 1 Rolls Royce 650 20,73 13,72 99,00 2,86 2,10 4,96 80 178 4,2

hot 11
1923 Aldersh. 1 Dd Kbn 3 1 z 1 Napier 1000
1923 Man­ Dd V 10 2 z 2 Siddeley 600 18,28 11,27 76.90 2,04 1,13 3,17 180 4,5

chester II
1923 552 Dd Sp 2 1 z 1 Wolseley 210 10,97 8,57 30,60 0,68 0,35 1,03 120
1923 563 Dd V 12 1 z 1 Rolls Royce 650 20,70 15,72 99.00 3,10 1.74 4,84 80 177 3,0 1,5/13'5"

1924 Avis Dd Sp 2 1 z 1 Bristol 36 9,15 7,22 23,40 0,23 0,13 0,36 48 120 4,8
1926 Gosport Dd ö 2 1 z 1 Gnome 100 10,97 8,53 29,70 0,50 0,25 0,75 56 141 4,5 1,5/9'
1926 Avenger Dd Ki 1 1 z 1 Napier 525
1926 Ava Dd Kbn 4 2 z 2 Rolls Royce 1300 30,00
1926 Autogiro Hd Sp 1 1 z 1 Clerget 130
1926 Avian I Dd Sp 2 1 z 1 Siddeley 65 8,04 7,25 21,75 0,33 0,23 0,56 64 169 5,5 1,5/9'
1928 610 Hd • V 5 1 z 1 Wright 200 13.25 8,37 24,70 0.81 0,54 1,35 88 198 4,0 3,0/23'
1927 Avian II Dd Sp 2 1 z 1 Avro 75 8,53 7,31 23,00 0,41 0,25 0,66 64 157 4,5
1928 Avian III Dd Sp 2 1 z 1 A. D. C. 100 8,51 7,40 22,60 0,39 0,23 0,62 65 170 5,1
1928 Buffalo Dd Ka 2 1 z 1 Napier 450

Wm. Beardmore 1924 WB.XXIV Hd Sp 2 1 z 1 Bristol 36 11,58 6,76 17,40 0,20 0,18 0.38 58 138 6,4
Co., Dalmuir- 1925 WB.XXV1 Dd Ka 2 1 z 1 Rolls Royce 360 11,57 9,76 33.00 1,15 0,65 1,80 92 222 6.1 3,5/20'

Glasgow 1925 Inverness Md Ksb 4 2 z 2 Lizenz Rohrbach Ro IV
1928 Inflexible Md Kb 5 3 z 3 Rolls Royce 1950 48,20 23,00 15,0

Blackburn Aero­ 1922 Swift l Dd Kt 2 1 z 1 Napier 450 14,75 10,82 67,00 1,61 1,25 2,86 79 171 4,6

plane andMotor 1925 Swift II Dd Kwt 2 1 z 1 Napier 450 14,75 67,00 1,21
1,0/4'30"

Co. Ltd. Olym- 1923 Dart I Dd Kt 2 1 z 1 Napier 450 13.76 10,82 58.50 1,61 1,25 2,86 72 171 4,6

—‘ pia, Leeds 1925 Dart 11 Dd Kwt 2 1 z 1 Napier 450 13,76112,20 58.50 160
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England — Great Britain - Angleterre — Great Britain

Taschenbuch der Luftflotten 
1928.

Blackburn Aero­
plane andMotor 
Co. Ltd. Olym­
pia, Leeds

1926
1926
1927
1926
1926
1926
1926
1924
1927
1927
1927
1927
1928
1926
1927
1928

Blackb.
Blackb, 
Airedaile
Velos II 
Velos I 
Sprat a 
Sprat b

Cubaroo 
Bluebird 1 
Blueb. Ila 
Blueb. Ilb

Ripon I 
Ripon 11

Iris I 
Iris II

Lincock

Dd 
Dd 
Hd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Ka 
Kwa 
Ka 

Ktw
Kt 
Ü

Üw 
Kt. 
Ü 
Ü

Üw 
Kt 
Kt 

Kbs 
Kbs
Ki

2
2
3
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
5
5

1

1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
3 Z
3 Z
1 Z

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
3
3
1

Napier 
Napier

Siddeley 
Napier 
Napier 

Rolls Royce 
Rolls Royce

Napier 
Siddeley 
Siddeley 
Siddeley
Napier 
Napier 

Rolls Royce 
Rolls Royce

Siddeley

450 
450 
385 
450 
450
270 
270 

100C
60
60
60

450 
450 

210C 
195C 
160

14,6
14,6

14,6
14,6.

26,8.
8,5.
8,5.
8,5.

28,9.
28,95

H.3C

12,19
12,15

16,47
6,7C
6,7C

20,42
20,42

60,8
60,8

230, 
230,(

1,6

1,0
1,1
4,3

7,64
7,65

1,5

0,4( 
0,4(
4,2‘

4,56
4,5=

3,1

3,1
2,8
1,4
1,6
8,6<

12,
12,4

85
81
63
64

80
80

185

161
172
160
158
185

175
160

2,8 
4,0 
5,3 
4,8

3,7 
3,7

3'0/13’
3,0/16

1,0/6'

Boulton & Paul 1923 Bolton Dd Kbn 3 2 Z 2 Napier 900 19,0C 15,85 84.0C 2,6C 1,73 4,32 83 192 5,5
Ltd., Norwich 1923 Bodmin Dd Kbn 3 4ZD 2 Napier 900 22,0C 16,50 127,2 3,5= 1,4= 5,0C 80 185 4,8

1924 Bugle I Dd Kbn 3 2 Z 2 Bristol 840 19,IC 12,10 86,0t 2,2( 1,5C 3.7C 83 200 5,0

1192t / Partr. / Dd 1 » 1 7 / I Z / Bristol 1450 ^19,10

21,95

L- r
'1926
1927

Bugle II 
Sidestrd.

Dd 
Dd

Kbn 
Kb

3
5

2 Z
2 Z

2
2

Napier
Bristol

900
900

IZ.WSÖ.IW
12,5082,00 2,40 1,62 4,02 82 209 6,3 1.5/5'

Bristol Aero­
plane Co. Ltd., 
Filton House,

1918
1923
1925

F. 2 B. a
F. 2 B. c 
Avanced

Dd 
Dd 
Dd

Ka 
Ka 
Ü

2|
2
2

1 Z
1 Z
1 Z

1
1
1

Rolls Royce 
Bristol 
Bristol

270
450
450

12,00
12,00
12,00

7,50 37,00
7,63 37,00
7,63 37,00

0,84
0,99
0,80

0,69 
0,48
0,60

1,53
1,47
1,40

77 195
209
215

6,5
6,8
6,8

3,0/12' 
3,0/9'
3,0/8'

Bristol
1923

Training 
School Dd 0 2 1 Z 1 Bristol 120 9,45 7,58 26,50 0,60 0,23 0,83 154

0,3/2’
1,5/13’1923

1924
Taxiplane 
Freighter 
Brandon 
Bloodhd.

Dd
Dd

Sp
Vtr

3
2

1 Z
1 Z

1
1

Bristol
Bristol

120
450

9,45
17,50

7,07 28,80
12,33 65,00

0,54
1,80

0,23
1,30

0,77
3,10

144
179

1922
1924

Dd 
Dd

Kk
Ka

10
2

1 Z
1 Z

1 
1

Bristol
Bristol

450
450

17,50
12,30

12,33
8,08

33,00 1,80
1,15

1,30
0,77

3,10
1,92

160
196 6,1 3,0/14’20"

1926 Boarhd. Dd Ka 2 1 Z 1 Bristol 450

1926 Berkeley Dd Ka 2 1 Z 1 Rolls Royce 650
7,30 6,50 19,60 0,84 0,20 1,041926 Bad­ Dd Sp 1 1 Z 1 Bristol 565

1924
minton

Brownie 1 Td Sp 2 1 z 1 Bristol 36 11.50 8,00 19,00 0,22 0,17 0,39 58 113

1926 Brown. III Td Sp 1 1 z 1 Bristol 36 11,50 8,00 19,00 0,22 0,17 0,39 58 113

1927 89 A Dd Ü 2 1 z 1 Bristol 380 11,88 7,62

1927 Bulldog Dd Ki 1 1 z 1 Bristol 450
1927
1927

Beaver
101

Dd 
Dd

Ka 
Ka

2
2

1 z
1 z

1
1

Bristol
Bristol

450
450 10,20 8,32 29,70 0,95 0,65 1,60 96 225 6,4 6,1/30’

The Clerva Au­ 1926 Autogiro Hd Sp 2 1 z 1 Clerget 130 10,50 14,00 0,85

togiro Co. Ltd., 
London

1927 C. 8 Hd Sp 2 1 z 1 Siddeley 180

Cranwell Light 
Aeroplane Club 
Cranwell

1924
1925
1926

C. L. A. 2
C. L. A. 3
C. L. A. 4

Dd
Hd
Dd

Sp
Sp
Sp

2
1
2

1 z
1 z
1 z

1
1
1

Bristol
Bristol
Bristol

36
36
36

9,05
6,41
8,25

7,17
5,70
6,74

17,10
6,50

15,10

0,23
0,14
0,22

0,17
0,10
0,17

0,40 
0,24 
0,39

48 89
155

E. E. C. English 
Electric Co.

1923
1922

P. 5 I
P. 5 11

Dd
Dd

Ksb
Ksb

3
3

2 Z
2 Z

2
2

Rolls Royce 
Napier

720
900

25,90
25,90

14,80
16,50

120,0
120,0

3,18
3,81

2,05
2,51

5,23
6,32 171

185
Ltd., London 1925 Kingst. I Dd Ksb 3 2 Z 2 Napier 900 25,90 16,15

1926 Kingst. 11 Dd Ksb 3 2 Z 2 Napier 900 25,90 16,15
1925 Ayr Dd Ksa 3 1 Z 1 Napier 450

14,03
14,03

TheFaireyAvia- 
tion Co. Ltd..

1922
1922

3 D a
3 D b

Dd
Dd

Ka 
Kwk

2
2

1 Z
1 Z

1
1

Rolls Royce
Rolls Royce

360
360

9,70
11,11

44,10
44,10

1,45
1,61

0,84
0,80

2,29
2,41

81
78

202
194

5,8
5,6

1,0/3’«’ 
1,0/3'6"

Hayes, Middle­
sex

1924
1923

Pintail III 
Fawn

Dd
Dd

Kwa 
Ka

2
2

1 Z
1 Z

1
1

Napier
Napier

450
450

12,20
15,25

9,15
8,25

47,30 
51,00 1,45 1,07 2,52 77 183 4,6 3,0/16'5'
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TheFaireyAvia- 1923 Flycat- Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 385 0,93 0,44 1,37 88 216 6,2 3,0/8'38'
tion Co. Ltd., cher la

209Hayes, Middle­ 1923 Flycat- Dd Kwj 1 1 z 1 Siddeley 385 1,27 0,43 1,60 96 4,2 3,0/14’
sex cher Ib

1924 N 4 Dd Ksb 4 4 ZD 1 Rolls Royce 2400 42,36 20,11 27,00 13,6
1925 Freemtl. Dd Kwa 2 1 Z 1 Rolls Royce 650
1926 Fox Dd Kb 2 1 Z 1 Fairey 430
1926 Firefly Dd Ki 1 1 Z 1 Fairey 430
1927 Ferret Dd Ka 3 1 Z 1 Bristol 450
1927 3 F a Dd Ka 2 1 Z 1 Napier 450
1927 3 F b Dd Kaw 2 1 Z 1 Napier 450

Gloucestershire 1924 üloster I Dd Ki 1 1 Z 1 Napier 565 6,10 6.10 15,60 1,26 121 304 a
Aircraft Co., 1924 Gloster II Dd Spw 1 1 z 1 Napier 630 6,10 13.60 1,26 127 338
Ltd., Chelten­ 1926 Qloster 111 Dd Spw 1 1 z 1 Napier 700 6,09 14,12 1,22 129 351
ham 1927 Qlost.IV b Dd Spw 1 1 z 1 Napier 850 6,09 8,00 12,00 1,04 0,32 1,36 400

1922 Mars 11 Dd Ki 1 1 z 1 Gwynnes 230 25,08
2041922 Mars III Dd Ü 2 1 z 1 Gwynnes 230 25.08 0,98

\W23 Mars \V Dd Ki 1 1 z 1 Gwynnes 230 25,08 0,97 127 5,8

119231 Mars V / Dd I Ka 1 I 1 z 1 1 1 Siddeley 1385 i31,5910,82i 0,1811,0( / 1 201 1 5,8 ^6,D24'
1923 Mars VI / Dd Ki 1 / 1 z ' 1 Siddeley 385 8,55 5,50 25,00 11,10 244 6,1
1924 Nighthaw. Dd Ki 1 1 z 1 Bristol 420 8,55 5,50 25,08 1,10 244 6,4

6,1/23'1924 Grebe I Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 385 8,85 5,90 23,50/0,98(0,20 1,18 245 6,1
1925 Grebe Ila Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 385 8,85 5,90'23,50! 0,98 0,20 1,18 85 245 7,0 6.1/23'
1926 Grebe Hb Dd Ü 2 1 z 1 Siddeley 385 8,85 5,90 23,50 172

3,0/11'1924 Grouse I Dd Ki 1 1 z 1 Gwynnes 230 8,35 6,10 19,90 0,77 0,18 0,95 206
1924 Grouse II Dd 0 2 1 z 1! Siddeley 180 8,46 6,10 19,40

0,12
0,96 84 190 5,5 3,0/17'

1924 Gannet Dd Sp 1 1 z 1 Blackburne 24 5,50 5,10 9,95 0,08 0.20
6,1/18'1927 Guan Dd Ki 1 1 z 1 Napier 470 9,70 27,71 1,42 0,19 1,61 94 280 10,0

1926 Qorcock Dd Ki 1 1 z 1 Napier 525 8,68 23,22 1,01 0,37 1,38 90 269 6,0 18'
1927 Goring a Dd Ka 2 1 z 1 Bristol 450
1927 Goral Dd Ka 2 1 z 1 Bristol 450

26,50 4,6/11'1927 Gambet Dd Ki 1 1 z 1 Bristol 420 9,70
0,85

1,40 79 245 7,0
1926 Gamec. I Dd Ki 1 1 z 1 Bristol 420 0,39 1,24 83 250 7,7 6,0/20'
1927 Gamec. II Dd Ki 1 1 z 1 Bristol 450 9,20 6,06 24,40 1,20 0,20 1,40 79 249 7,7 3.1/7'
1928 Goring b Dd Kaw 2 1 z Bristol 480 12,80 41,80 1,57 1,00 2,57 79 213 4,7 4,5/33'

Aero-Cl. Halton 1926 HAC 1 Dd Sp 2 1 z 1 Bristol 36 8,70 6,71 18,00 0,40

Handley Page, 1924 W 8 F Dd V 13 3 Z 3 R.R.,Siddel. 840 22,86 18,31 136,1 3,89 1,99 5,88 83 164 3,1 0,15/1'
Ltd., Crickle- 1925 W 9 Dd V 16 3 Z 3 Siddeley 1155 24.17 18.19 145,4 4.15 2,61 5,76 88 184 4,1 0,24/1'
wood, N. 1925 W 10 Dd V 16 2 Z 2 Napier 900 22,86 18,08 137,7 3,88 2,36 6,25 89 174 3,3 0,21 r

1924 W 8 D Dd Kbn 4 2 Z 2 Napier 900 22,86 18,13 136,8 4,04 2,12 6,17 88 177 4,2 0,24/1'
1925 Handcross Dd Kb 2 1 Z 1 Rolls Royce 670 18.29 13,23 73,19 2,06 1,32 3,38 80 190 5,8 0,36/1' ,
1924 S II Td Ki 1 f Z 1 Gwynnes 230 8,89 6,53 10,55 0,64 0,23 0,87 70 233 6,0 0,55/1'
1923 Hanley Dd Kt 1 1 Z 1 Napier 450 14,60 10,50 53,90 1,65 1,28 2,93 172 3,9

0,15/11925 Hendon Dd Kt 2 1 Z 1 Napier 450 13.89 10,48 52,17 1,97 1,18 3,15 88 174 2,8
1926 Hamlet Hd V 5 3 Z 3 Bristol 360 15.80 10,59 36,08 1,66 0,69 2,35 72 188 3,2 0,19 1’
1927 Hinaidi Dd Kb 2 Z 2 Bristol 900

3,201927 Harrow II Dd Kb 2 1 Z 1 Napier 450 80 220
1928 Clive Dd Ktr 2 Z 2 Bristol 900

The de Havil­ 1918 D. H. 9a Dd Ka 2 1 Z Napier 450 13,96 9,16 40,20 0,80 0,24 1,04 95 177 4,0 2,0/11'
land Aircraft 1924 D. H. 9h Dd Kwa 2 1 z 1 Siddeley 240 13,96 9,16 40,20 1,31 0,45 1,76 177 1,0/15'
Co., Ltd., Stag 192’ D. H. 34 Dd V 10 1 z 1 Napier 450 15,50 11,75 1,56 1,39 2,95 170
Lane.Edgware, 1926 D. H. 42 Dd Ki 2 1 z 1 Bristol 450

67,00 1,02 0,75 1,77 195 5,0 1,5/9’Middlesex 1923 D. H. 50 Dd V 5 1 z 1 Siddeley 240 13,30 9.30
1925 D. H. 50a Dd V 4 1 z 1 Siddeley 240 13,00 9,08 41,00 1,77

3,0 1,5/13’1925 D. H.50ah Dd Vw 4 1 z 1 Siddeley 240 13,30 9,30 67,00 1,32 0,53 1,85 170
1926 D.H.50JVw Dd V 4 1 z 1 Siddeley 385 13.30 9,30 67,00 1,77
1926 D.H.50 Jh Dd Vw 4 1 z 1 Siddeley 385 13,30 67,00

150 3,31925 D. H. 51a Dd Sp 2 1 z 1 A. D. C. 120 11,00 8,00 30,00 0,59 0.41 1,00
1923 D. H. 53 Dd Td 1 1 z 1 Douglas 24 9,20 6,00 11,20

88 117 4,5CH 1925 D. H. 54 Dd V 14 1 z 1 Rolls Royce 650 20,75 15,55 97,00
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England — Great Britain - Angleterre - Great Britain
The de Havil- 192 D. H. 65 Dd Ka 2 1 z Napier 1 450 1
land Aircraft 192 D. H. 60a Dd Sp 2 1 z \ A. D. C. 60 8,84 7,1 21,00 0,34 0,2 0,56 61 145
Co., Ltd., Stag 
Lane,Edgware,

192t D. H. 61 Dd V 9 1 z 1 Bristol 450 16,95 14,01 57,00 1,42 0,8 2,28 76 203 4,5
192( D. H. 66 Dd V 1C 3 Z Bristol 1351 24,20 10,8 143,0 4,10 2,6 6.70 84 209 3.9

Middlesex 192 Stag Dd Ka 2 1 Z i Bristol 450
192' D. H. 60b Dd Spw 2 1 Z ] A. D. C. 60 8,84 7,r 21,00
192' D. H. 71 Td Sp 1 1 z 1 deHavilland 130 6185 5,6t 7,12 0,28 0,1 0,41 96 300 6,1/17

The Hawker En- 192C Swallow Hd Sp 2 1 z 1 Clerget 130
gineering Co., 
Ltd., Kingston

192^ Duiker Hd Ka 2 1 z 1 Bristol 450
192' Woodc. I Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 385 9,80 7,9t

-on-Thames 192 t Woodc. II Dd Ki 1 1 z 1 Bristol 450 9,90 8,0( 32,20 0,95 0,4t 1,38 84 222 6.5 3,0/9’
192= Hedgehog Dd Ka : l z 1 Bristol 450
192t Heron Dd Ki i 1 z 1 Bristol 450 10,70 7,71 28,80 0,81 0,45 1,26 87 257 3,0/5’
192€ Hornbill Dd Ki i 1 z 1 Rolls Royce 700 9,45 7,8= 23,61 1,33 0,38 1,71 104 315 3,0/6'
192t Danecock Dd Ki i 1 z 1 Siddeley 385 9,90 8,0C 33,80 0,95 0,43 1,38
1924 Cygnet Dd Sp 2 1 z 1 Bristol 36 8,55 6,22 14,50 0,17 0,If 0,33 58 120
192t Horsley a Dd Kb 2 1 z 1 Rolls Royce 650 17.06 11,5? 64,20 2,17 1,37 3,54 93 203 3,0/11'45"
192" Horsley b Dd Sp 2 1 z 1 Rolls Royce 800 17,06 11,5? 64,20 2,36 4,19 

d \
6.4.5

192* Hawt. Dd Ki 1 z 1 Bristol 450 j______

Experim. Light- 1927 Dd Sp 1 1 z 1 A. B. C. / 35 /

Aeroplaneclub, j /
Nottingham /

G. Parnall Co., 
Ltd.,Park Row, 
Bristol

921
922
923
924

Panther 
Puff in

Possum
Plover I

Dd
Dd 
Dd 
Dd

Ka 
Kwa
Kb 
Ki

2
2
4
1

1 z
1 z
2 Z
1 z

I
1
1
1

Gwynnes | 
Napier 1 
Napier 
Bristol

230
450
150
420

8,99

4,00

7,60

11,80 7 2,00

0,62 0,47 ,09

,86

186

924
923
923
924
924

Plover 11 
Pixie I 
Pixie II 
Pixie 111 
Pixie Illa

Dd 
Td 
Td 
Td 
Dd

Kwj 
Sp 
Sp 
Sp 
Sp

1
1
1 
2
2

1 z
1 z
1 z
1 z
1 z

1
1
1 
1
1

Siddeley 
Douglas 
Douglas 
Bristol 
Bristol

385
24
24
36
36

8,85
5,50
9,85
9,85

5,50
5,50
6,47
6,47

9,30
5,60
3.00

>2,60

0,12
0,12

0,08
0,08

),20
),20

52
73

145
170

5,5
4,4

927 Pike Dd Ka 3 1 z 1 Napier

927
928

Perch 
Imp

Dd
Dd

Ka 
Sp

2
2

1 z
1 z

1 Rolls Royce 
Siddeley

275
65 8,00 6,63 17,30 0,38 0,21 □,59 64 164

R.A.E.AeroClub 
Farnborough

925
926

durricane 
Sirocco

Md 
Td

Sp
Sp

1 
2

1 z
1 z

1 Bristol 
Bristol

36
36

7,00
0,05

4,86
6,40

7,50 
14,00

0,17
0,27

0,08
0,13

0,25
0,40 57 125

S. E. Saunders 
Ltd., East Co­
wes, Isle of 
Wight

1920
1926
1927
1927

Kittiwake 
Medina I 
Medina II 
Valkyrie

Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Vs 
Ksa
Vs 
Kbs

9
4

12

2 Z
2 Z
2 Z
3 Z

2
2
2
3

A. B. C.
Bristol
Bristol

Rolls Royce

400
840
840
2070

20,80
17,70

13,40 
14,00

80,00
94,00

1,74
3,18

1,08
1,35

2.82
4,53

Short Bros.Ltd., 
Rochester,Kent

1922 Silv. Dd Ki 1 1 Z 1 Siddeley 240 11,40 8,00 34,00 0,85 0,45 1,30 131

1922
1924

Streak 
Cromarty 
Spring-

Dd
Dd

Ksa 
Ka

3
2

2 Z
1 Z

2
1

Rolls Royce 
Bristol

1300
420

34,10 18,25 4,81 3,51 8,32 153

1924
1924

bock 
Stellite 

Sattelite
Hd
Md

Sps 
Sp

1
2

2 Z
1 Z

2
1

Biackburne 
Bristol

36
36

10,97
10,72

7,52
7,22

19,00
15,60

0,37
0,21

0,10
0,17

0,40
0,38

61
60

110
118

1925
1925
1926

Singapore 
MetalHull 

Mussel

Dd 
Dd 
Td

Ksb 
Ksa 
Spw

■1
4
2

2 Z
2 ZD

1 Z

2 
2
1

Rolls Royce
Rolls Royce 

A. D. C.

1300
720
65

31,50
11,00

15,00 
7,60

130,0
18,60

3,75
0,41

2,15
0,22

5,90
0,63 71 132

1925
1927

Shrimp 
Crusader

Dd
Td

Kaw 
Spw

2
1

1 Z
1 Z

1 
1

Siddeley 
Bristol 800 8,40 7,80 13,50 1,00 0,27 1,27

1927 Sturgeon 
Chamois 
Cockle

Calcutta I 
Calcutt. II

Dd Kaw 3 1 Z 1 Bristol

1927
1926
1927
1927

Dd 
Hd 
Dd 
Dd

Ka 
Sps 
Vs 
Vs

2
1

1 Z
2 Z
3 Z
3 Z

1
2
3
3

Bristol 
Bristol 
Bristol 
Bristol

72
1350
1350

10,37
28,3t
28,35

7,52
19,80
19,80

19,00
172,0
172,0

0,37
5,18
5,73

0,10
3,44
3,44

0,40
8,92
9,17

61
85
93

110
185
195 3,0
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England - Great Britain - Angleterre — Great Britain
The Supermari­ 1922 Seal MK II Dd Ksa 2 1 z 1 Napier 450 14,60 10,00 59,70 1,81 0,66 2,47 167
ne Aviation 1922 SeaKingll Dd Ksj 1 1 D 1 Hispano 300 10,00 7,50 0,79 0,27 1,06
Works Ltd., 1922 SeaLion II Dd Sps 1 1 D 1 Napier 450 9,76 8,38 26,30 1,09 0,39 1,48 102 250 7,1 3,0/7’
Southampton 1923 Sea Eagle Dd Vs 8 1 D 1 Rolls Royce 360 14,00 11,40 1.94 1,00 2,94 84 160 1,6/16’

1923 Swan Dd Ksb 1 2 Z 2 Rolls Royce 720 21,00 14.90 4,16 1,17 6,23 93 169 1,6/18’
1923 Seagull II Dd Ksa 2 1 Z 1 Napier 450 14,00 11,30 1,81 0,81 2,62 76 175 1,5/1 r
1924 SeagullIII Dd Ksa 2 1 Z 1 Napier 450 14,00 11,30 1,81 0,81 2,62 76 175 1.5/ir
1924 Scarab Dd Ksb 3 1 D 1 Rolls Royce 360 14.00 11,30 1,80 0,96 2,76 85 149 i,5 ir
1925 Southpt.w. Dd Ksb ■1 2 Z 2 Napier 900 22,90 15,15 133,0 4,00 2,50 6,50 83 174 4,2 1,5/10’
1924 Sparr. I Dd Sp 2 1 Z 1 Blackburne 38 10,20 7,24 23,60 0,21 0,18 0,39 44 115 3,3
1926 Sparr. II Hd Sp 2 1 Z 1 Bristol 36
1925 S. 4 Md Spw 1 1 Z 1 Napier 700 9,20 8,22 12,63 1,45 145 381
1927 S. 5 Td Spw 1 1 Z 1 Napier 850 8,15 7,18 10,70 1,45 530
1927 South.Cv. Dd Vs 20 2 Z 2 Napier 900 22,90 15,15 133,0 4,25 2,88 7,13 92 169
1927 South, m. Dd Kbs 6 2 Z 2 Napier 900 22,90 15,15 133,0
1927 Solent Dd Kbs (> 3 Z 3 Siddeley 1200
1927 Sheldrake Dd Kas 4 1 Z 1 Napier 450

Vickers Ltd., 1923 Vulcan Dd V s 1 Z 1 Napier 450 14,02 11,45 170 3,6
London kV)23\N an ar d Dd V 25 2 Z 2 Rolls Royce 1360 26,80 18.40 204,0 5,45 2.85 8.30 79 181 1,5/10’

119231 Victoria / Dd / v 1251 2 Z / Napier 1 900 26,74116,38 1203,014,6813.3017.98 1 160 /
1023 Virginia 1 Dd / Kbn / 4 2 7

/
/ Napier 900 26,30 15,40 203,0 4,20 3,30 7,50 74 168 4,1 1,6/12’30"

1926 Virginia 1 ■ Dd Kbn / 4 2 Z 2 Napier 900 26,30 15,40 203,0 4,20 3,30 7,50 74 168 4,1 1,6/12’30’
1927 Virgin.Vll Dd Sp I 3 2 Z 2 Napier 900
1922 Vernon Dd Kk 2 Z 2 Napier 900,23,50 13,20 124,0 3,30 1,75 5,05 166
1920 Vimy Dd Kbn 3 2 Z 2 Rolls Royce 720 23,50 13,20 124,0 3,30 1,75 5,05 166
1924 Vixen 1 Dd Ki 2 2 Z 1 Napier 450
1925 Vixen II Dd Kwi 2 1 Z 1 Napier 450 13,70 11,20 54,80 1,70 0,82 2,52 82 202 3,0/14’
1925 Vixen III Dd Ka 2 1 Z 1 Napier 450 13,41 8,84 54,81 1,49 0,80 2,29 79 204 3,0/17’
1926 Vixen V Dd Ki 2 1 Z 1 Napier 450 13,73 9,80
1927 Vixen VI Dd Ka 2 1 Z 1 Rolls Royce 700 13,74 10,51 54,81 1,72 0,79 2,51 82 238 8,6 4,5/13’
1924 Valparaiso Dd Ka 2 1 Z 1 Napier 450 12,20 8,84 49,00 1,42 0,72 2.14 226
1924 Venture Dd Ka 2 1 Z 1 Napier 450
1920 Vickingl 11 Dd Vs 6 1 D 1 Napier 450 14,00 9,70 48,40 1,24 0,82 2,06 195
1921 VickinglV Dd Vs 5 1 D 1 Napier 450 15,20 10,20 59,10 2,05 0,82 2,87 190
1924 Vulture Dd Ksa 3 1 D 1 Napier 450 14,95 11,94 77,00 2,72 74 168 1,5/9’
1925 Vannelus Dd Ksa 3 1 D 1 Napier 450
1923 Viget Dd Sp 1 1 Z 1 Douglas 24 7,62 5,21 18,60 0,17 0,08 0,26 94
1924 Vagabond Dd Sp 2 1 Z 1 Blackburne 36 8,53 6,71 21,70 0,23 0,17 0,40 53 124 1,5/20’
1922 Valentia Dd Ksb 3 2 Z 2 Rolls Royce 1300 34,20 17,70 188,0 6,20 3,50 9,70 169
1926 Vendace I Dd Ü 2 1 Z 1 Rolls Royce 270 13,70 9,44 49,60 0,38 69 195 6,3 1,5/5’
1926 Vendacell Dd Üw 2 1 Z 1 Rolls Royce 270 13,70 9,60 49,60 1,20 0,38 1,58 71 188 6,2 1,5/6'5’’
1927 123 Dd Ki 1 1 Z 1 Hispano 400 10,36 8,68 35,11 1,02 0,47 1,49 79 224 8,8 4,5/12’30"
1927 Valiant Dd Ka 2 1 Z 1 Bristol 450 12,19 10,36 55,09 1,33 0,67 2,10 76 209 7,3 4,5/19’
1927 Vivid Dd Ka 2 1 Z 1 Napier 450 13,89 10,36 55,09 1,50 0,84 2,34 79 222 7,0 3,0/10’30’’
1926 Vespa Dd Ka 2 1 z 1 Bristol 450 15,24 0,52 52,12 1,10 0,68 1,78 71 195 8,8 4,5/16’
1926 121 Hd Ki 1 1 z 1 Bristol 450 11,00 7,77 22,00 0,92 0,49 1.41 77 217 8,2 4,5/12’
1928 Vellore Dd Vtr 1 z 1 Bristol 450

The Westland 1926 Wizard Md Ki 1 1 z 1 Rolls Royce 460 11,27 7,92
Aircraft Works 1919 Walrus Dd Ka 2 1 z 1 Napier 450 13,96 9,16 1,74 0,33 2,17 200 3,0/10’
Yeovil, Somer­ 1918 Weasel Dd Ka 2 1 z 1 A. B. C. 320 11,11 7,57 34,21 1,39 210 1,5/3’
set 1917 Wagtail Dd Ki 1 1 z 1 A. B. C. 170 7,06 5,76 17,65 0,60 180

1917 N. 17 Dd Kwi 1 1 z 1 Gwynnes 150
1920 Lim. Mk I Dd V (. 1 z 1 Napier 450 16,40 10,10 67,50 2,15 0,55 2,70
1921 Lim.Mkll Dd V 5 1 z 1 Hispano 300 11,58 8,53 1,43 0,33 1,76
1924 Widgeon I Hd Sp 2 1 z 1 Blackburne 38 9,32 6,38 13,50 0,26 0,15 0,41 64 116
1927 Widg. III Hd Sp 2 1 z 1 A. D. C. 75 10,98 7,04 18,40 0,39 0,25 0,64 160
1924 Pigeon I Dd Sp 2 1 z 1 Bristol 36 6,93 5,95 14,40 0,22 0,14 0,36 62 116
1924 Pigeon ii Dd Sp 2 1 z 1 Bristol 36 8,46 6,30 18,60 0,24 0,16 0,40 56 113
1926 Yeovil Dd Kb 2 1 z 1 Rolls Royce 650 17,98 11,27 2,45 1,22 3,67
1926 Pterdact. Hd Sp 2 1 D 1 Bristol 36 13,70 4,90 20,70 0,20 0,16 0,37 52 112
1927 Wapiti Dd Ka 2 1 z 1 Bristol 450

Ca)
VO 1928 Westbury Dd Kb 4 2 Z 2 Bristol 900 20,80 13,20 81,3012,20 1,25 3,58 201 .6,4 4,5/19'



o Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: Australia — Golonies anglalses: Australie
Canada-Canada- Dom. of Canada / Irak - Irac - Irac / Finnland - Finland - Finlande - Suomen Tasavalta
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Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: Australia — Colonies anglaises: Australie

D. H. 50

TheAircraftMfg. 1925'Sil.Wings Dd Sp 2 1 Z 1 Renault | 70 
and Supply Co.
Geelon, Victor.

Australian Air- 1922 504 K Dd Ü 2 1 Z 1 Lizenz Avro 504 K
craft and Engi- 1923 Dd V 6 1 Z 1 Rolls Royce 360 13,75 9,75

i neeringCo.Ltd.
, Sidney

Broadsmith, 1924 B 2 Dd Sp 1 1 Z 1 Anzani 25
Richmond 1924 B 4 Dd Sp 1 1 Z 1 A. B. C. 35

The de Havil- 1927 D. H. 60 Dd Sp 2 1 Z 1 Lizenz de Havilland D. H
land Aircraft 
Proprietary 
Ltd. Melbourne \ l llll

35,00

60

1,27 0,71 1,98 180

HavillandThe Queensland [1927[ Quantas 
and Northern 
Territory Aeri“ 
al Service Ltd., 
Longreach, 
Queensland

R. A. A. F. Royal 
Australian Air 
Force Experi­
mental Station, 
Randwick, Sid­
ney

R. W. Reid, Sid­
ney

V / 5Dd Lizenz de

/ DH 50

1924
1924
1927

Widgeon 
Warbler 

Warragul

Dd 
Hd 
Dd

Üs 
Sd 
Ü

4
2
2

1 z
1 D
1 Z

1
1

Siddeley 
Wackett 
Siddeley

240
40

120

1924 Flying 
Fox

Dd Sp 1 1 Z 1 Blackburne 26

10,70
12,20

9,00
5,95

44,00 1,59 80
61

145
132

Canada — Canada Dominion of Canada

Crawford, 
Hinaidi

Suom. Flyve- 
maskinfabrik, 
Sveaborg

Vickers Works, 
Montreal

Canada
1923 504 K Dd Ü 2 1 Z 1 Lizenz Avro 504 K
1926 504 Kh Dd Üw 2 1 Z 1 Lizenz Avro 504 K h u

1923 Vimy Dd V 2 2 Z 2 Lizenz Vickers „Vimy , , ,
1924 Vedette Dd Ksa 3 1 D 1 Wolseley 200 12,80 10,00 45,50 1,20 0,43 1,45 77 158 4,2 1,5 9

1926 Verona Dd Sps 3 1 D 1 Wright 200
1925 Vanina Dd Ksa 4 2 Z 2 Wright 400 16,84 11,66 69,00 1,68 0,90 2,58 71 145

1927 Velos Dd Lbw 3 2 D 2 Siddeley 360 20,70 13,40 2,21 1,66 3,87 72 153 4,2

1928 Velos I Dd Lb 3 2 Z 2 Siddeley 360 20,70 13,40

1927 Vigil Dd Ka 2 1 Z 1 Siddeley 180 10,70 8,20 0,68 0,34 1,02

1927 Vista Hd Kas 1 1 D 1 Siddeley 60 9,00 7,20 0,30 0,16 0,46 72 145 3,7

1927 Vanessa Dd Vw 5 1 Z 1 Siddeley 180 10,70 9,10 0,97 0,58 1,55 72 166 3,7

1928 Club Dd Sp 2 1 Z 1 A. D. C. 80 8,83 7,01

Irak — Irac — Irac — Irac
1927 Td Sp 1 1 Z 1 A. B. C. | 36 8,33| 4,96 9,65j 0,12 0,07|0,13|

Finnland - F Inland Finlande — Suomen Tasavalta
1922 JVL A 22 Td Kwa 2 1 z 1 Fiat 300 15,85 11,10 44,00 1,4710,63| 2,10 170 3,0'22"

1924 JVL C 24 Hd Kl 1 1 z 1 Siemens 160 9,50 7,10 19,00 0,6510,22 0,87

1927 JVL D 26 Dd Kl 1 1 z 1 Gnome 450 9,60 6,60 24,00 1,25 249 7,9

1927 JVLKurki Hd V 4 1 z 1 Siemens 120 12,30 7,50 24,00 1,04 140

1928 Haukka 11 Dd Kl 1 1 z 1 Bristol 480 9,50 6,80 24,00 0,99 0,30 1,29 260 9,8 5,0/9

1928 Sääski Dd Sp 2 1 z 1 Siemens 120 8,30 7,10 20,00 0,51 0,23 0,74 145 4,5 2,0/12
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Frankreich — France — France — Republique Franpalse
Avions Albert, 1926 TE 1 Hd Sp 1 1 z 1 Salmson 40 8,80 5,50| 10,00 0,25 0,13 0,38 78 145 5,0 1,0/5'30'
Drancy, Seine

Avimeta, Cour­ 1926 AVM 88 Hd Kl 2 1 z 1 Hispano 500 17,00 9,76 40,00 1,55 0,85 2,40 240 7,5
bevoie 1927 AVM 132 Hd V 12 3 Z 3 Salmson 690 21,90 14,30 70,00 2,70 2,18 4,88 182 3,7 2,0/19'

1927 AVM 92 Hd V 4 1 Z 1 Salmson 120 12,60 9,30 29,20 0,69 0,43 1,12 55 160 4,0 2,0 16'
1924 AVM 10 Md Kb 4 2 Z 2 Lorraine 800 18,50 11,70 57,00 2,65 1,00 3,65 220 7,0
1924 400 Dd Kb 4 4 ZD 4 Lorraine 1480 30,00 19,90 220,0 10,0 160 4,5

Bellanger frö- 1925 H. B. 3 Dd Ksb 4 2 Z 2 Hispano 600 19,00 14,70 2,48 1,50 3,98 170 4,5 3,0/37'
res, Paris 1925 Nr. 12 Dd Vs 2 Z 2 Hispano 600 19,00 14,70 2,30 1,90 4,20 200 5,5 3,0/37'

Bernard S. I. 1923 C 1 Md Ki 1 1 Z 1 Hispano 300 10,20 6,60 17,00 1,20 315
M. B„ Soc. Ind. 1924 V 2 Md Sp 1 1 Z 1 Hispano 450 9,90 6,70 11,60 1.17
des Metaux et 1926 12'C 1 Td Kj 1 1 Z 1 Gnome 420 12,00 7,20 12,00 0,91 0,54 1,45 265 8,0
du Bois, La 1926 14 C 1 Dd Kj 1 1 Z 1 Hispano 500 12,50 7,40 27,00 1,25 0,55 1,80 265 9,0
Courneuve, 1926 18 T bis Hd V Hl 1 Z 1 Gnome 420 16,80 11,44 41,80 1,78 1,02 2,80 210 5,0/12'
Seine 1928 20 C 1 Md Ki 1 1 z 1 Hispano 400 10,80 7,45 16,70 1,02 0,35 1,37 330

Seine 11926 / 15 C 1 Dd / Kl 1 l z 1 Hispano 500 11,40 7,50 24,00 1,79 270 7,5 5,0/1 '5"
1928 190 T Hd V 10 1 z 1 Onöme 420 17,30 12,50 42,90 1,78 1,52 3,30 90 137 1,0/7'

M. Besson Cie., 1925 M. B. 26 Dd Kwa 2 1 z 1 Lorraine 400 15,00 12,10 52,00 1,66 0,75 2,41 180 5,2 4,0/38'

Boulogne 1925 M. B. 35 Td Kwa 2 1 z 1 Salmson 120 9,85 7,00 16,50 0,54 0,22 0,76 90 163 4,8 2,0/13'

Blörlot - A6ro - 1926 Suad 60 Dd Kj 2 1 z 1 Gnome 420 11,30 6,80 36,00 0,90 0,67 1,57 85 215 7,5 5,0/15'
nautique, Su- 1917 Spad 7 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 7,82 6,10 17.85 0,39 0,21 0.60 85 205 5,0
resnes, Seine 1921 Spad 34 Dd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 8,15 6,40 21,00 0,47 0,25 0,72 80 130 4,0 3,0/35'

1922 Spad42 E2 Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 8,65 6,77 23,77 0,58 0,26 0,84 80 185 5,0 3,0/35'
1922 Spad 46 Dd V 6 1 z 1 Lorraine 370 12,66 9,05 47,00 1,30 1,00 2,30 80 196 4,2 4,0/50'
1923 Spad 51 Dd Ki 1 1 z 1 Gnome 420 9,47 6,45 26,00 0,79 0,48 1,27 85 230 9,0 8,0/38'
1923 Spad 54 Dd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 6,96 7,24 23,52 0,49 0,24 0,73 80 130 3,2
1927 Spad 56/4 Dd V 7 1 z 1 Gnome 420 13,15 9,00 48,26 1.47 1,24 2,71 80 192 4,0 4,0/39'

1923 Spad 58 Dd Ki 1 1 z 1 Lorraine 450 8,60 6,50 25,80 1,15 80 5,0
1923 Spad 61 Dd Ki 1 1 z 1 Lorraine 400 9,62 6,60 30,00 1,01 0,51 1,52 85 260 8,0 7,0/31
1923 Spad 62 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 8,60 6,70 23,80 0,68 0,32 1,00 85 162 5,6 5,0/57'

1923 Spad 64 Dd Ü 2 1 z 1 Le Rhone 80 8,90 7,20 23,50 0,51 0,25 0,76 80 130
1923 Spad 72 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 7,70 6,15 18,25 0,64 0,24 0,88 80 205 6,1 5,0/59'

1924 Spad 81 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,62 6,40 30,00 1,01 0,51 1,52 85 240 8,0 6,0/25'

1928 Spad 91 Dd Ki 1 1 z I Hispano 500 8,65 6,52 22,00 1,12 0,33 1,45 85 270 7,5
1926 B16riotl05 Dd V 4 Z ■1 Hispano 1200 25,00 15,70 125.0 3,00 2,50 5,50 80 154 2,9 1,0/4'37"

1923 Bldriotl 15 Dd V 13 4 Z 4 Hispano 720 25,00 14,45 126,0 2,95 2,00 5,10 80 180 4,5 3,5/60'

1924 B16riotU7 Md Ki 4 2 Z 2 Lorraine 840 23,00 15,50 93,00 2,86 1,34 4,20 80 190 6,0 3,0/20'

1925 B16riotl35 Dd V 9 4 Z 4 Salmson 920 25,00 14,45 126,0 3,50 2,00 5,50 80 185 4,5 1,0/6'

1926 Bldriot 155 Dd V 4 Z 4 Renault 820 26,00 14,75 135,0 3,65 2,77 6,35 80 175 3,6 1,0/8'15'

1926 Bldriot165 Dd V 18 2 Z 2 Gnome 840 23,00 15,00 119,0 3,10 2,35 5,45 180 4.0
1926 B16riotl27 Md Ki 4 2 Z 2 Hispano 900 23,20 14,50 88.00 3,25 1,21 4,46 221 8,1
1928 BI6riotl75 Dd Kb 4 2 Z 2 Renault 900 23,00 14,80 119,0 3,12 2,48 5,60 180 4,0
1926 H. B. 3 Dd Ksa 3 2 D 2 Hispano 520 19,00 13,85 85,00 2,46 1.47 3,93 80 168 4,0 2,0/16'

Bourgols, Paris 1928 AT 35 Hd Sp 2 I Z 1 Anzani 35 8,85 6,40 13,00 0,22 0,20 0,42 75 105 3,2

Soc. Anon, des 1920 XIV A 2 Dd Ka 2 1 Z 1 Lorraine 400 14,86 9,00 51,00 1,10 0,70 1,80 170
Ateliers d’ Avi­ 1923 XIX A 2 Dd Ka 2 1 Z 1 Lorraine 400 14,96 9,10 46,60 1,15 0,75 1,90 240 8,5
ation L. Br6- 1923 XIX B 2 Dd Kbt 2 1 Z 1 Renault 450 14,83 9,57 50,00 1,21 0,81 2,02 215 2,0/7'

guet, Paris 1924 XIX T Dd V s 1 Z 1 Renault 500 15,57 10,60 47,00 1,42 1,18 2,60 220 5,0
1926 XIX h Dd Kwa 2 1 Z 1 Lorraine 450 14,83 11,52 50,0( 1,35 1,10 2,45 200 5,6 4,0/30'

1922 XVII C 2 Dd Ka 2 1 Z 1 Renault 500 14,28 8,10 65,30 1,22 0,62 1,84 220 7,5
1926 XXVI T Dd V 7 1 Z 1 Gnome 420 17,00 11,40 54,00 1,59 1,23 2,82 99 206 4,3 4,3/49’33'

1926 XXV11I T Dd V 9 1 Z 1 Lorraine 450 17,00 11,40 57,00 1,59 1,41 3,00 198 4,5 2,0/15'
1927 XIX O. R. Dd Sp 2 1 Z 1 Hispano 64C 15,90 9,51 52,40 2,02 3,08 5,10 245 1.5
1928 280 T Dd V 10 1 z 1 Renault 500 17,25 12,12 55,86 1,60 1,50 3,10 90 200 4,5 3,0/29'

1928 280 T bis Dd Kk zo 1 z 1 Renault 450 17,25 112,12 55,86 1,60 1,50 3,10 • 90 180 4.0 3,0/25'
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Frankreich —jFrance - France - Republique Franpaise
R. Caudron, 1922 C 59 Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 10,24 '7,80 26,00 0,70 0,30 1,00 180
Issy-les-Mouli- 1922 C 60 Dd Ü 2 1 z 1 Clerget 130 10,24 7,50 26,00 0,50 0,36 0,86 175 4,0 3,0/36'
neaux 1922 C 61 Dd V 8 3 z 3 Hispano 420 24,14 14,60 109,0 2,20 1,28 3,48

1923 C 68 Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 45 7,65 5,80 16,00 0,30 0,15 0,45
1924 C 81 Dd V 13 3 z 3 Lorraine 1070 26,30 14,00(145,0 6,40 160
1926 C 94 Dd tr 2 1 z 1 Gnome 420 16,55 12,29)65,00 1,48 1,16 2,64 179
1926 C 61 bis Dd V 9 3 z 3 Salm., Hisp. 700 23,16 15,00 104,0 3,37 1,46 4,83 162 3,0/37'
1926 C 101 Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 450 14,56 9,1044,00 1,20 0,89 2,09 227 6,7 6,0/45'
1926 C 161 Dd Sp 2 1 z 1 Salmson 60 9,00 6,4520,00 0,36 0,22 0,58 142 3,2
1926 C 104 Dd Ka 2 1 z 1 Gnome 420 14,56 9,10)44,00 1,96 213 6,6 6,0/46'13"
1926 C 159 Dd Ü 2 1 z 1 Salmson 120 10,24 7,80)26,00 180
1926 C 107 Dd Ka 2 1 z 1 Salmson 500 14,56 9,10 44,00 1,33 0,93 2,26 231 6,9 6,0/25'
1925 C 109 Dd Sp 2 1 z 1 Salmson 40 11,50 6,14^20,00 0,32 0,23 0,55 126 1,0/16'20"
1924 C 127 Dd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 12,00 8,30 34,50 0,51 0,28 0,79 132
1925 C 128a Dd 0 2 1 z 1 Salmson 120
1924 C 168 Dd ü 2 1 z 1 Anzani 70 9,00 •20,00 0,34 0,23 0,57 150
1926 C"105 Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 450 14,56 16,80 75,00 1,28 0,81 2,09
1928 CL125 Dd Üw 2 1 z 1 Clerget 130 12,00 134,50 0,72 0,25 0,97

11928 / C 140 / Dd /• Ka 1 / z 1 1 Salmson / 230j 11,30 1 7,84128,00 /0,8910.411^91 /

1926 C 128b Dd Üw 2 1 z l Salmson 120 12,15 34,50 0,75 0,25 1,OU
1927 C 17 A 2 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 45014,50 9,35 42,00 1,23 0,80 2,03 106 230 6,4 1,0/3'28"

C.A.M.S. Chan- 1923 30 E Dd Üs 2 1 D 1 Hispano 140 12,50 9,20 43,00 0,85 0,33 1,18 145 4,0

tiers A6ro-Ma- 1923 30 T Dd Vs 4 1 D 1 Hispano 180 12,40 9,38 43,00 1,00 0,50 1,50 76 175 2,0/11'17'

ritimes de la 1923 33 B Dd Ksb 4 1 D 2 Hispano 550 17,62 13,27 92,00 2,70 1,50 4,20 90 200 5,0 3,0/35'

Seine Paris 1924 38 Dd Sp 1 1 D 1 Hispano 300 8,60 8,32 18,80 0,96 0,31 1,25 270 7,0

1926 37 A Dd Kbs 3 1 D 1 Hispano 450 14,50 11,43;58,00 2,00 0,90 2,90 90 170 4,0 3,0/35'

1926 46 E. Dd Üs 2 1 D 1 Hispano 150 12,00 9,07 37,00 0,97 0,37 1,24 72 153 2/0/17'

1926 33 C Dd Vs 2 ZD 2 Hispano 550 17,62 13,27 92,C0 2,70 1,50 4,20 90 200 5,0 3,0/35'

1926 37 GR Dd Ksa 4 1 D 1 Lorraine 450 14,50 11,35'58,00 1,85 1,05 2,90 90 189 4,2 2,0/16'

1927 51 R-3 Dd Kbs •1 2 ZD 2 Gnome 840 20,40 13,78 113,0 3.00 2,10 5,10 90 200 4,6 4,0/45'

1928 53 Dd Vs 2 ZD 2 Hispano 1000 20,40 14,82 115,0 4,00 3,00 7,00 210 5,3 2,0/1 r

1928 54 Dd Sps 4 2 ZD 2 Gnome 960 20,40 14,82 115,0 4,00 3,00 7,00 210 5,3 2,0/11’

1928 55 Dd Ks 4 2 ZD 2 Gnome 960 20,40 14,82 115,0 4,00 3,00 7,00 210 5,3 2,0/1r

1928 56 Dd Vs 2 ZD 2 Gnome 960 20,40 14,82 115,0 4,00 3,00 7,00 210 5,3 2,0/11'

1928 57 Dd Vs 2 ZD 2 Renault 1000 20,40 14,82 115,0 4,00 3,00 7,00 210 5,3 2,0/11'

C.G.C.A., Paris 1926 M6t6or.32 Dd Sp 3 1 D 1 Hispano 180 12,40 9,38 43,00 1,00 0,50 1,50 80 170 5,5 2,0/15'

R. Couzinet, 1928 Arc-en- Md Sp 4 3 Z 3 Hispano 540 27,00 15,45 92,75 3,90 5,10 9,00 230

Paris Ciel

E. Dewoitine, 1923 Dl CI Hd Ki 1 1 Z 1 Hispano 300 11,50 7,50 20,00 0,82 0,42 1,24 80 247 8,5 3,0/6’50"

Chatilion, 1923 D7 Md Sp 1 1 Z 1 Salmson 18 12,60 5,60 15,00 0,15 0,10 0,25 110 4,5
5,0/13'38'

1924 D 9 C 1 Hd Ki 1 1 Z 1 Gnome 420 12,80 7,30 25,00 0,88 0,55 1,43 244 8,5

1924 D 12 C 1 Hd Ki 1 Z 1 Lorraine 450 12,80 7,60 25,00 1,07 0,49 1,56 90 250 8,0 5,0/13'30

1924 D 14 Hd V 1 1 Z 1 Lorraine 450 18,80 12,20 45,50 1,60 1,20 2,80 180 4,2 2,0/14'44'

1924 D 15 C 1 Dd Ki 8 1 Z 1 Hispano 450 12,00 8,60 30,00| 1,04 0.49 1,53
4,0/9'7"

1926 D 19 C 1 Hd Kl 1 1 Z 1 Hispano 500 10,80 7,87 20,00[ 0,96 0,34 1,30 265 8,5

1926 D21 C 1 Hd Ki 1 1 Z 1 Hispano 575 12,80 7,92 25,00 1,09 0,49 1,58 267 9,0 4,0/8'4”

1926 D23 Hd Kk 1 1 Z 1 Lorraine 450 18,80 12,20 45,50 1,60 1,20 2,80 180 4,2 2,0/14'44'

1928 D 27 Hd Ki 1 1 Z 1 Hispano 500 9,80 6,50 17,00 0,92 0,37 1,29 95 310 9,2 5,0/8'30"

Dyle et Baca- 1926 DB 10 Md Kbn 4 2 Z 2 Gnome 840 25,00 13,60 93,00 3,15 2,55 5,60 195 6,0

Ian, Paris 1926 DB 1 Md Kbn 3 2 Z 2 Lorraine 900 28,00 13,30 4,05 1,55 5,60 190 5,0

H. et M. Farman, 1925 F 60a Dd Kbn 4 2 Z 2 Gnome 840 26,50 14,77 161,0 2,90 2,50 5,40 170 5,1 1,0/6'6"

Billancourt, 1923 F 60b Dd Vw 10 2 Z 2 Gnome 840 28,00 15,10 161,0 3,65 2,15 5,80 160 4,4 l,0z7'

Seine 1923 F 60c Dd V 1(» 2 Z 2 Renault 600 26,50 14,77 161,0 2,90 2,50 5,40 160

1923 BN 4 Dd Kbn 4 4 Z 4 Lorraine 1480,32,90 21,40 300,0 5,50 5,00 10,5 160 4,5
1,0/5'

1925 F 140 Dd Kbn 6 4 Z 4 Farman 2000 35,00 19,70 266,0 7,15 4,50 11,6 185 6,5

1924 F 4 S Dd V 4 Z 4 Salmson 1040125,55 14,80 139,0 - 6,10
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Frankreich — France — France — Räpublique Franqaise
1. et M. Farman, 1924 Jabiru I Hd V 2 Z 2 Lorraine 800 19,00 13,80181,00 2,50
Billancourt, 1923 F 3 X Hd V 14 4 Z 4 Hispano 720 19,00 13,68 81,00 3,33 1,87 5,20 209 4,2 1,0/6'16"
Seine 1924 A 2a Dd Ka 2 l Z 1 Salmson 260'12,00 9,11 37,00 0,73 0.69 1,42 191 6,6

1924 A 2b Hd Ka 2 1 Z 1 Farman 500 15,00 10,50,52,00 1,50 1,00 2,50 220 7.0
1923 B 2 Dd Kb 2 1 Z 1 Lorraine 370 17,00 10,70.63,00 1,36 1,10 2,46 185
1921 - Sport Dd Sp 2 1 Z 1 Anzani 45 7,11 6,13 0,20 0,20 0,40
1925 F 60d Dd Kwb 4 2 Z 2 Gnome 840 26,50 14,77 161,0 3,65 2,15 5,80 160 4,0 1,0/7'
1926 F 160a Dd Kb 4 2 Z 2 Farman 1000 26,75 14,90 200,0 4,00 3,00 7,00 186 6,0 2,0/ir
1926 F 160b Dd Kwb 4 2 Z 2 Farman 1000 26,75 14,90 200,0 3,00 180 4,5 3,0/35'
1928 F 165 Dd Kt 4 2 Z 2 Gnome 840 26,50 158,0 3,70 2,10 5,80
1928 F 167 Dd Kwb 4 2 Z 2 Gnome 760 26,50 126,0 3,25 2,35 5,60
1928 F 168 Dd Kwb 4 2 Z 2 Gnome 1000 26,50 158,0 3,80 3,05 6,85
1923 QL Dd Vs 6 l D 1 Renault 50048,50 12,40 68,00 1,45 1.00 2,45 145 1,0/9'
1925 F 130 Dd Kbn 3 1 Z 1 Farman 600 25,30 150,0 3,23 2,34 5,57 100 195 5,2 1,0'5'40”
1924 F 62 Dd Kb 1 1 Z 1 Farman 450 28,00 170,0 6,40
1926 F 64 Dd Kbn 4 2 Z 2 Gnome 840 26,50 161,0 2,90 2,50 5,40
1926 F 66 Dd Kwb ■1 2 Z 2 Salmson 520 26,50 154,0
1926 F 65 Dd Kwb 4 2 Z 2 Gnome 760 26,50 154,0
1924 F 70 Dd V 5 1 Z 1 Renault 300 15,00 10,00 51,70 1,33 0,80 2,13 181 4,9 1,0/5’
1925 F 71 Dd 0 2 1 Z 1 Salmson 260 14,85 9,50 53,50 1,08 0,40 1,48 163

/1928/ F 73 / Vd /
1923 F KO / Dd Ü

/2

1924 F 90 Dd V 7
1926 F 124 Dd Kbn 4
1926 F 123 Dd Kbn 4
1926 F 150a Hd Kt 3
1926 F 170 Hd V 9
1928 F 170a Dd V 9
1926 F 150b Hd Ktw 3
1927 F 180 Hd V 27
1928 F 190 Hd V 6

F.B.A. Hydravi- 1922 16 HE 2 Dd Ksa 2
ons L. Schreck, 1923 17 HMT 2 Dd Üsl 2
Argenteuil, 1924 19 HMB 2 Dd Ksa 2
Seine et Oise 1926 21 HMT 5 Dd Vsl 5

1926 21 Dd Üs 2

France-Aviation 1927 Denhaut Dd Ksa 4
Boulogne-s.-S.

R. Hanriot, Car- 1923 HD 14 Dd 0 2
ribressurSeine, 1926 HD 14 S Dd Kk 2
Seine et Oise 1923 HD 15 Dd Ka 2

1922 HD 17a Dd Üw 2
1923 HD 17b Dd Ü 2
1922 HD 19a Dd Üw 2
1926 H 25 T Hd V 7
1923 HD 26 Dd Ki 1
1923 HD 27 Dd Ki 1
1924 HD 31 Dd KJ 1
1924 H 32 Dd Ü 2
1927 H 33 - C 2 Ki 2
1924 H 34 Hd Ü 2
1926 H 36 Hd Ü 2
1926 H 38 Dd Ksb 4
1926 H 40 S Dd Kk 2
1926 H 41 Dd Üw 2
1926 H 35 Hd Ü 2
1928 H 43 Dd Ka 2
1928 H 410 Dd Ü 2
1928 H 431 Dd Ka 2
1928 H 46 Hd Sp 2

P. Latdcobre, 1922 LAT6 6 Dd Kbn 4
Paris 1924 LAT6 15 Hd V 5

ZD 
Z

D 
D
I) 
Z 
Z

’ Z

4 ZD
2 Z

Onöme 
Renault 

Salmson
Gnome 

Hispano
Gnome 
Harman 
Harman 
Gnome 
Harman 
Bristol

Hispano 
Hispano 
Hispano 
Lorraine
Gnome

Gnome

Le Rhone 
Le Rhone 
Hispano 
Clerget 
Clerget 
Clerget 
Salmson 
Salmson 
Hispano 
Salmson

Le Rhone 
Salmson

Le Rhone 
Salmson 
Hispano 
Salmson 
Salmson 
Hispano 
Salmson 
Salmson 
Lorraine

Salmson
Lorraine

8,20
151,7011,19
46,50 0,7746,50

300 14,00 9,30 62,00 
840119,00'13,68
900 19,00 13,68

90,00 
90,00

1,10
2,77
3,20

840 20,30 11,46 131,6 2,97
500 16,10 11,75 52,50 1,80
500
840

1000
230

140
180
350
450
420

20,30 
26,00 
14,00

11,00 
12,87 
14,40 
15,40 
15,40

13,46
13,00

9,20
8,94
9,45

10,56
10,56

131,6 
175,0 
39,00

34,00 
36,50 
45,70
53,50 
53,50

3,40 
4,50 
0,75

1,02
0,98 
1,35 
1,82 
1,95

840 24,00

80
80

300 
130 
130 
130
5i in 
260 
180
550

80 
500

80 
120 
360 
260 
120 
180 
260 
120 
230

1600
540

17,20 116,0 3,22

10,26 
10,26 
11,40 
10,40 
10,26
9,19 

17,00
8,20 
7,50 

11,00
9,20 

12,58 
11,40
9,20 

14,00 
10,26 
10,26 
11,40 
10,60 
10,26 
10,60 
12,45

27,70 
18,00

7,25 
7,25
7,60 
7,25 
8,00
7,20

12,50 
7,35
6,15 
7,58
7,25 
7,56
6,96
7,25

10,74
7,25 
8,00
7,47
7,24 
7,25
7,24
7,50

15,74
11,85

34,90 
34,90
32,48 
34,50
34,90 
26,70 
51,00 
18,00 
20,00 
34,00 
31,30 
38,50 
22,00 
31,30 
50,00 
34,90 
34,29 
22,00 
28,00 
34,90 
28,00 
23,00

124,0 
54,00

11,0612,251 
0,33 1,10
1,25 
1,30 
1,30 
2,30 
1,40

1,90 
3,30 
0,85

0,27 
0,30 
0,57 
1,02 
0,89

2,00

1,10/
2,35 i 
4,07 [
4,50
5,27
3,20

5,30
7,80
1,60

1,29
1,28
1,92
2,84
2,84

5,22

80
86
96
80

85

195
211
175
220

175
190

140
162
175
1911
190

170

6.3 1,0 3’13"
5,6 1,0/3'32"
4,4 4,0/68'
4,5 1,0/6'

4,4
4,0

3,0/37'

4,5 2,0/11'2"
6,0 2,0/10'25"
4,4 1,0/3'30”
4,4 1,0/3'30"

1,0/6'

0,53 
0,53 
1,15 
0,82 
0,72 
0,66 
1,70 
1,00 
0,52

0,51 
1,12 
0,39 
0,51 
1,56

0,72 
0,60 
0,92 
0,62 
0,84 
0,65

4,99 
1,86

0,25 
0,25 
0,40 
0,17 
0,28 
0,29 
0,90 
0,08
0,22

0,15 
0,77 
0,25
0,14 
0,82

0,27 
0,35 
0,48 
0,28 
0,58 
0,30

2,06 
1,67

0,78 
0,78 
1,55 
0,99 
1,00 
0,95 
2,60 
1,08 
0,74 
1.78 
0,76 
1,89 
0,64 
0,75 
2,38

0,99 
0,95 
1,40 
0,90

7,05
3,53

55

85
50

45

114
115
180
120
120
170
195
260
195
267
120
235
135
145
160

120
207
185
185
185
150

4,0 
4,0
10,2 
4,0

5,5 
4,0
8,5 
7,0
8,0
3,8 
8,0
4,5 
4,5
4,6

5,0/16'7"

2,0/17'

3,5
6,5
6,0 1,0/4'
3,5 1,0/13'
6,0 2,0/8 36'
4,0 1,0/11'

215 6,0
175 4,1

2
2
2

2

2

Z
Z

Z

Z

2 Z
Z

Z

2
2

2
2

2

2

4
2



Frankreich — France — France — Republique Franpaise

Erbauer

Ba
uj

ah
r

Bau- 
muster Fl

üg
el

­
an

or
dn

un
g

V
er

w
en

­
du

ng
sz

w
ec

k <u 
N

55

2
cs Za

hl
 u.

 A
rt 

d.
 S

ch
ra

ub
.

| Z
ah

l d
. M

ot
. 1

Motoren­
muster

M
ot

or
-G

es
.- 

St
är

ke
 PS

Sp
an

nw
ei

te
 

—
 b 

m
Lä

ng
e 

= 
1 m

Tr
ag

flä
ch

e 
= 

T m
2

Le
er

ge
w

ic
ht

 
= 

L t
Zu

la
du

ng
 

= 
N

 t
Fl

ug
ge

w
ic

ht
 

= 
Q

 t
K

le
in

stg
e-

 : 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
in

. k
m

 h
H

öc
hs

tg
e-

 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
ax

. k
m

 h
G

ip
fe

lh
öh

e 
= 

H
 km

St
ei

gl
ei

stg
. 

= 
St

km
/m

in
.

Constructor

Y
ea

r o
f 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
of 

construc­
tion A

rra
ng

em
. 

of
 wi

ng
s

Pu
rp

os
e 

of
 us

e

N
r. o

f s
ea

ts
N

r. 
an

d 
ty

pe
 

of
 ai

rs
cr

ew
s

N
r.o

f e
ng

in
.

Type 
of 

engines

To
ta

l H
P

Sp
an

 
= 

b m
Le

ng
ht

 
= 

1 m
W

in
g a

re
a 

= 
T m

2 !
W

ei
gh

t em
- 

pt
y =

 L 
t

U
se

fu
l lo

ad
 

= 
N

 t
W

ei
gh

t lo
a-

 
de

t =
 G 

t
m

in
im

um
 

sp
ee

d =
 

V
 m

in
. km

/h
m

ax
im

um
 

sp
ee

d =
 

V
 m

ax
. k

m
/h

Se
rv

ic
eC

ei
- 

lin
g 

= 
H

 km
Ra

te
 of 

Cl
im

b =
 

St
 km

/m
in

.

Constructeur

L’
 an 

de
 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
de 

construc­
tion

D
isp

os
iti

on
 

de
s a

ile
s o

£2 E V
*o

<U 
o C3
CI

6 
z N

o.
 et 

So
rte

 
de

s h
el

ic
es

IN
o.

 de
s m

ot
.

Type 
des 

moteurs

Fo
rc

e to
ta

le
 

de
s m

ot
. C

V
En

ve
rg

ur
e 

= 
b m

Lo
ng

ue
ur

 
= 

1 m
Su

rfa
ce

 p
or

- 
ta

nt
e =

 T
 m

2

Po
id

s ä
vi

de
 

= 
L t

Po
id

s u
til

e 
to

ta
l =

 N
 t

Po
id

s t
ot

al
 

= 
G

 t
V

ite
ss

e 
m

in
im

a =
 

V
 m

in
. km

/h
V

ite
ss

e 
m

ax
im

a =
 

V
 m

ax
. k

m
/h

Pl
af

on
d 

—
 H 

km
Te

m
ps

 de
 

m
on

te
e =

 
St

 km
/m

in
.

Frankreich — France — France — Rfipubllque Franqaise
P. Latdcoäre, 1924 LAT6 16 Hd V 5 1 Z 1 Lorraine 400 17,80 12,80 48,00 1,67 0,33 2,50 180 4,0
Paris 1925 LAT6 17 Hd V 5 1 z 1 Renault 350 14,60 9,34 37,60 1,46 1,26 2,72 177 3,7

1925 LATd 18 Dd Vs 6 2 ZD 2 Lorraine 540 17,40 12,20 72,30 2,13 1,20 3,33
1925 LAT6 19 Hd Kb 4 2 Z 2 Lorraine 540 18,00 11,85 54,00 2,00 1,31 3,30 178 4,3
1925 LAT6 20 Hd Kk 8 2 Z 2 Lorraine 540 18,00 12,00 54,00 1,70 1,20 2,90 175 4,8
1926 LAT6 21 Hd Vs 7 2 ZD 2 Gnome 840 22,00 12,25 90,00 3,51 2,06 5,57 176 3,5 2,0/26'
1927 LAT6 23 Hd Vs 2 ZD 2 Farman 1000 28,00 16,60 4,62 2,88 7,50 175
1927 LAT6 24 Hd Vs 4 ZD 4 Farman 2000 33,00 23,00 180,0
1927 LAT6 25 Hd V 6 1 L 1 Gnome 450 17,40 9,45 48,60 1,59 1,69 3,28 170
1927 LAT6 26 Hd Sp 2 1 Z 1 Renault 450 17,40 11,92 50,00 1,73 1,20 2,93 200

Latham Cie., 1923 L 1 Dd Ksb 4 2 Z 2 Lorraine 900 12,40 10,92 50,00 2,20 0,50 2,70 260 4,0 2,0/21'
Soc.Industr. de 1924 HB 3 Dd Ksh 4 2 Z 2 Lorraine 800 22,50 15,60 125,0 3,70 1,70 5,40 160
Caudebec.Cau- 1926 HR 5 Dd Ksb 4 4 ZD 4 Lorraine 1600 32,50 21,00 255,0 7,80 3,10 10,9 160 2,0/23’
debec-en-Caux 1928 47 QR Spw 5 2 ZD 2 Farman 1000 25,50 130,0 180

1926 H 46 Hd Ü 2 1 Z 1 Salmson 120 12,45 7,50 23,00 0,75 0,20 0,95

P. Levasseur, 1922 AT 1 Dd Kt 1 1 Z 1 Renault 600 15,25 10,65 72,00 2,24 1,06 3,30 160 3,0
Paris 1926 2. 5-2 Dd Kt 2 1 Z 1 Renault 600 15,15 11,00 73,00 2,24 1,13 3,37 75 174 4,2 3,5/40'

1926 5 C 2 Dd Kl 2 1 Z 1 Hispano 450 12,36 8,61 37,00 1,43 0,60 2,03 200 6,0 5,0/27'28"
\\925\ Dd Ka 3 1 Z 1 Lorraine 450 14,60 9,70 60,00 1,5510,85 2,40 185 5,5 3,0120'

aschenbuch der Luftflotten 
1928.

Liord et Olivier, 
Levallois, 
Perret

Soc. Anon, des 
Ateliers et 
Chantiers de la 
Lolre-Gourdow 
Leseurre, Paris

J. Lilvy, Paris

H926/PL 6 C 2/ Dd / W / 2/ 1 Z / / Hispano / 500 12,20/ 8,75 40,00/1,20/0,78/1,98/ 1 215
192t> 7 T Dd / # / 1 Z / 1 / Onöme / 420 14,60 10,00 60,OG 1,40 0,85 2,25 180
1923 2 A T 2 Dd Ks 2 I Z 1 Renault 600 15,15 11,00 73,00 2,24 1,12 3,36 75 174
1923 A T 3 Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 7,90 7,40 26,00 0,70 0,30 1,00 112 180
1923 Marin Dd Ka 3 1 z 1 Lorraine 400,14,50 9,30 59,00 1,33 0,77 2,10 180
1924 VAMBC2 Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 450,12,40 8,80 37,00 1,15 0,65 1,80 215
1925 Dd Ki 2 1 z 1 Hispano 450 12,36 8,80 37,00 1,35 0,60 1,95 112 205
1927 PL 8 Dd Sp 2 1 z 1 Lorraine 550 14,60 9,70 60,50 1,55 3,48 5,03 170

1926 Bich.4Ho2 Dd Kaw 2 1 z 1 Gnome 420 13,50 10,25 41,20 1,38 0,82 2,20 83 208
1926 Bi die 2a Dd Kl 1 1 z 1 Hispano 300 10,40 7,52 24,00 1,35 88 219
1926 Biche 2b Dd Kwi 1 1 z 1 Hispano 300

1926 L6 O 21 Dd V 20 2 Z 2 Onöme 840 22,76 15,40 106,3 4,70 0,80 5,50 185
1921 L6 O 7 bis Dd Kbn 3 2 Z 2 Hispano 600 18,30 11,61 68,35 1,68 1,22 2,90 200
1923 C. A. N. 2 Hd Kin 2 1 Z 1 Renault 300 15,50 8,70 32,00 1,19 0,63 1,82 215
1924 1.6 O 12 Dd Kbn 3 2 Z 2 Lorraine 800 22,20 12,97 103,0 2,80 1,80 4,60 185
1926 L6 OH 150 Dd Vs 3 Z 3 Gnome 1260 28,10 16,95 136,0 4,38 2,61 6,99 146
1923 L6 OH 13a Dd Vs 5 2 Z 3 Hispano 300 16,00[ 11,50 58,00 1,60 0,90 2,50 160
1925 L6OH13MS Dd Vs 5 2 Z 2 Hispano 360 16,00 12,70 58.00 1,80 0,95 2,75 160
1926 L6 O 20a Dd V 17 2 Z 2 Lorraine 900 22,20112,60 105.0 2,65 1,95 4,60 204
1926 L6 O 20b Dd Kbn 3 2 Z 2 Onöme 840 22,20,13,77 105,0 2,60 2,20 4,80 196
1926 L6 OH 15 Dd Kst 4 3 Z 2 Onöme 1200 28,10 16,95 136,0 4,38 2,61 6,99 150
1926 L6 OH 133 Dd Ksb 4 1 Z 3 Renault 300 16,00 58,00 1,82 1,02 2,84
1926 L6 OH 134 Dd Vs 4 1 Z 1 Lorraine 450 16,00112,50 61,00 1,86 0,89 2,75 180
1926 L6 OH 135 Dd Kas 3 2 Z 1 Hispano 300 16,00 11,95 58,00 1,70 1,14 2,84 150
1926 L6 OH 191 Dd Vs 1 Z 3 Lorraine 450 16,00 12,50 61,00 1,75 1,08 2,83 180
1926 L6 OH 152 Dd Kas 3 2 Z 1 Onöme 800 28,10 16,95 136,2 3,50 3,11 6,61 160
1927 L6 OH 180 Td Sps 2 1 D 2 Salmson 120 11,20 7,25 17,20 0,68 0,28 0,96 165
1927 L6 OH 192 Dd Vs 1 Z 1 Onöme 140 16,00 12,50 64,00 1,72 1,43 3,15
1926 1.6 OH 193 Dd Kas 2 1 Z 1 Onöme 400 16,00112,50 61,00 1,60 1,50 3,10 170
1926 Lt OH 190 Dd Vs 8 1 Z 1 Onöme 420 16,00 [12,50 64,00 1,75 1,65 3,20 165
1926 L6 OH 194 Dd Vs 1 Z 1 Onöme 420 16,00 12,50 64,00 1,72 1,43 3,15 165
1928 L6 OH 198 Dd Vs 7 1 Z 1 Onöme 420 16,30 12,50 64,00 1,75 1,20 2,95 175

1922 GLET 1 Hd Ü 2 1 Z 1 Hispano 180 9,40 6,43 18,80 0,57 0,28 0,85 245
1924 OLD Hd Ki 1 1 Z 1 Hispano 180 9,60 6,43 19,60 0,66 0,30 0,96 230
1926 LOL23TS Hd Kk 3 1 Z 1 Hispano 180 11,00 7,15 23,40 0,70 0,37 1,07

90
181

1926 LGL32C1 Hd Ki 1 1 Z 1 Onöme 420 12,20 7,55 25,00 0,96 0,41 1,37 270
1927 LGL32Hy Hd Spw 1 1 Z 1 Onöme 515 12,20 8,40 25,00 1,45

90
225

1927 LOL 33 CI Hd Kl 1 1 Z 1 Lorraine 450 12,20 8,03 25,00 1,13 0,41 1,54 260
1926 C. A. N. 2 Hd Kan 2 1 Z 1 Onöme 420 14,50 36,00 1,80
1928 L 2 Td Kaw 2 1 Z 1 Onöme 420 16,00 10,50 41,00 1,52 0,77 2,29 85 190
1928 LGL341C1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 500 12,20 7,55 27,50 1.11 0,55 1,66 270
1928 LOL 35-1 Hd Ki 1 1 z 1 Renault 400 12,20 25,00 1,43
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Frankreich — France — France - Röpublique Franqaise
Le de Monge, 1924 7-4 Md Sp 2 1 z 1 i Anzani 70 10,70 5,32 23,30 0,40 0,25 0,65 195 7,0
Issy-les-Mou-
lineaux

Aöroplanes Mo- 1923 AN Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400 11,70 5,60 41,60 1,19 0,56 1,75 200
rane-Saulnier, 1923 AI Dd KI 1 1 z 1 Le Rhone 180 8,80 5,80 13,00 0,44 0,25 0,69 224
Puteaux, Seine 1923 AV Hd V 4 1 z 1 Hispano 150 13,62 9,53 31,00 1,01 0,49 1,50 170

1923 42 ET 2 Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 9,60 7,90 28,50 0,68 0,30 0,98
1924 AR 35 EP 2 Hd 0 2 1 z 1 Gnome 80 10,56 6,76 18,00 0,45 0,17 0,70 131 4,2 1,0 5'48'
1924 43 E i' 2 Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 10,88 7,86 28,50 0,80 0,32 1,12 164 5,5 3,0'14'
1924 50 Hd Ü 2 1 z 1 Salmson 150 11,70 7,70 24,00 0,60 0,24 0,84 168 1,0/5'
1924 51 Hd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 11,70 7,70 24,00 0,61 0,35 0,96 170
1925 36 EP 2 Hd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 10,56 6,76 18,00 0,45 0,25 0,70
1926 36 E 1 Hd Ü 1 1 z 1 Le Rhone 80 8,73 5,59 13,30 0,40 0.16 0,56
1926 • 129 Hd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 10,70 7,04 19,70 0,74 0,30 1,04
1926 135 Hd 0 2 1 z 1 Gnome 80 10,60 6,84 18,00 0,49 0,24 0,73
1926 53 ET 2 Hd U 2 1 z 1 Hispano 180 10,70 6,97 19,70 0,74 0,31 1,05 203 6,3 3,0/13'
1927 121 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 400 9,80 6,71 16,00 0,99 0,26 1,25 256 8,1 7,0/25 37"
1927 122 Hd Sp 2 1 z 1 Salmson 120 10,70 19,70 0,60 0,30 0,90 172 5,3 4,0/41'30"
\\92B\ \A1 Hd 2 \ 7. 1 Salmson \2O 10.96 6,67 19.50 0.55 9,21 0.55 \50 2.0125’

1192t? 148 / Hd / # / / 7 Z / / Salmson / 95'10,96, 6,87/19,50 0,56 10,2710,85 / 130 12,0/25’
1928 149 / Hd / v / 2 1 z 1 / Lorraine 100,10,96 6,87 19,50 0,58 0,2710,85 130 2,0/25'
1926 136 EP 2 Hd ü 2 1 z 1 Salmson 120 10,60 6,78 18,00 0,56 0,26 0,82 150 5,8 4,031'
1926 137 Hd 0 2 1 z 1 Salmson 120 10,60 6,76/18,00(0,57 0,25 0,82 150 5,8 5,0/31'
1927 138 EP 2 Hd () 2 1 z 1 Gnome 80 10,90 6,85(19,50'0,51 0,26 0,77
1926 120 Hd u 2 1 z 1 Salmson 230
1926 130 Hd 0 2 1 z 1 Salmson 230 10,70 6,95 19,70:0,78 0,38 1,14 203 6,3 2,0/7'7"

1926 132 Hd ü 2 1 z 1 Salmson 120 10,70 6,86 19,70[ 0,60 0,30 0,90 172 4,5 2,0/13'18'
1927 139 Hd 0 2 1 z 1 Clerget 130 10,90 6,83 19,50 0,55 0,28 0,83
1928 140 Dd Kk 2 1 z 1 Gnome 80 11.10 7,43 35,00 0,61 0,25 0,86 126 1,0'10
1928 190 Hd 0 2 1 z 1 Gnome 80 10,96 6,84 19,50(0,51 0,26 0,77
1928 131 Hd 0 2 1 z 1 Lorraine 230 10,70 6,95 19,70'0,78 0,38 1,14 203 6,3 2,0/7'7"
1927 191 Hd 0 2 1 z 1 Clerget 130 10,96 6,84 19,50 0,57 0,27 0,84
1927 221 Hd Ki 1 1 z 1 Onöme 450 9,80 6,50 16,00 0,90 0,30 1,20 268 8,1 5,0/8'

Ateliers des Mu- 1926 3 C 2 Hd Ki 2 1 z 1 Hispano 500 15,00 8,45 32,00 1,16 0,83 1,99 102 245 8,6
reaux. Les Mu- 1926 4 C 2 Hd Ki 2 1 z 1 Salmson 500 15,00 8,45 32,00 1,26 0,80 2,06
reaux, Seine et 1926 Albert Hd Ü 1 1 z 1 Lizenz Albert E 1 1
Oise 1926 7 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Lizenz wibau! 7 C 1

Nieuport-Delage 1922 29 C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,70 6,50 27,00 0,83 0,36 1,19 230 8,5
Issy- les - Mou- 1924 38 Dd V 3 1 z 1 Hispano 150 10,90 8,11 40,30' 0,95 0,30 1,25 160 4,0
lineaux 1924 42 Md Sp 1 1 z 1 Hispano 600 9,50 7,30 15,50 1,17 0,27 1,44

1924 42 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 450 12,00 7,50 31,25 1,20 0,60 1,80 266 8,0 7,6/34'24’
1926 44 C 1 Dd Kj 1 1 z 1 Lorraine 450 12,00 7,20 31,25 1,31 0,71 1,72 241 7,5 7,0/41'27'
1926 48 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 400 10,00 6,40 19,38 1,03 0,26 1,29 273 6,5/40'16
1928 52 C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 500 12,00 7,50 29,50 1,36 0,44 1,80 248 8,2 5,0/13'22'
1928 62 C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 500 12,00 7,50 31,25 1,37 0,43 1,80 248 8,2 5,0/13 22
1928 390 Dd V 4 1 z 1 Hispano 180 10,60 8,30 39.00 0,95 0,55 1,40 70 160 3,5/60'
1928 391 Dd V 4 1 z 1 Siddeley 180
1928 72 C 1 Dd Kj 1 1 z 1 Hispano 500 12,00 7,50 28,00 1,36 0,44 1,80 97 268 9,3 4,0/7'
1928 540 Hd V 10 1 z 1 Renault 500 23,40 15,00 60,00 1,88 1,42 3,30 90 200 5,4 1,0/5 14"
1928 640 Hd V 6 1 z 1 Lorraine 230 15,40 9,45 30,00 1,05 0,70 1,75 92 205 5,5 1,0/5'30"

Ateliers etChan- 1926 Dd Ksb 5 5 Z 5 Gnome 2100 40,00 27,00 270,0 12,26 5,24 17,5 160
tiers de St. Na-
Zaire, Penhoet,
Paris

L. Peyret, Cour- 1926 Albessard Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 70 11,50 7,00 18,50 0,32 0,23 0,55 65 125 4,8
tevoie 1928 Cyret Hd Sp 2 1 z 1 Salmson 16 10,50 6,00 20,00 0,14 0,13 0,27 35 95 1,5

, Pecheron, Neu- 1925 P XVIII Dd Kwa 2 1 z 1 Lorraine 400 12,00 10,80 52,60 1,75 0,78 2,23 176 4,9
illy-sur-Seine
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Frankreich — France — France — Räpublique Franqalse
H. Potez, M6- 1920 T VIII Dd Sp 2 1 z 1 Salmson 40 8,00' 5,72 20,00 0,31 0,24 0,55 142 4,0 2,0/16’
aulte, Somme 1923 XV Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,68 8,70 46,00 1,19 0,62 1,97

1924 XIX BN 2 Dd Kbn 3 3 z 3 Hispano 900 21,31 14,14 112,0 3,10 1,63 4,73 185 6,0 4,0/23’30
1924 XXIII Dd Ki 1 1 z 1 Lorraine 400 10,50 7,60 32,00 1,11 0,43 1,54
1924 XXIV Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 450 12,94' 8,20 44,00 1,18 0,66 1,84
1925 XXV Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 450 14,001 9,00 46,70 1,21 0,78 1,99 230 7,4 2,0’6’48'
1925 XXVI Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 450 12,00 8,00 32,00 1,10 0,45 1,55
1925 XXVII Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,89 8,70 45,00 1,25 0,65 1,90 212 3,0/12'20
1926 XXVIII Dd Ka 2 1 z 1 Renault 550 16,20 11,00.63,00 1,90 2,87 4,77 210 2,5
1927 XXVIII M Hd Sp 1 1 z 1 Farman 500 18,00 10,90 60,00 2,02 3,36 5,38 204
1927 XXXII Hd V 6 1 z 1 Salmson 230 14,50.10,15 35,00 0,95 0,80 1,75 180 4,5
1928 XXIX bis Dd Kk 5 1 z 1 Lorraine 450 14,50 10,70 48,00 1,40 1,00 2,40 205
1927 XXV GR Dd Sp 2 1 z 1 Lorraine 450 221 7,4
1928 XXV h Dd Kwa 2 1 z 1 Gnome 400 14,001 205 6,5
1928 XXIX Dd V 8 1 z 1 Lorraine 450 14,50 10,70 48,00 1,40 1,00 2,40 205
1928 XXXIII Dd Kk 6 1 z 1 Lorraine 230 14,50 10,15 35,00 0,95 0,80 1,75 190 4,5
1928 XXXV Hd Kb 2 z 2 Renault 960 19,20.12,80 63,00 2,30 1,45 3,75 250 7,0

Ch. de Provence \\926yC.PA. 1 y Hd y Kb \2 z ^2 Hispano ^1000 ^22,801^13,35 84,00 3,35 ^1,25 4,60 90 105 6,0

Courneu^ / / / / / / / / // 1 1 1 1 1 1 1 1

Rooues Lefol- 1928/ D. S. Md Sp 1 1 Z 1 Salmson 25 8,00 4,90 10,90 0,19 0,10 0,29 62 118
calvez Paris 1928 D. A. Md Sp 1 IZ 1 Anzani 25 8,00 4,90 10,90 0,19 0,11 0,30 64 110

1928 D. A. A. Md Sp 1 1 Z 1 Anzani 35 8,00 4,90 10,90 0,20 0,12 0,32 65 120

Romano, Chan- 1925 R3 Dd Üw 2 1 Z 1 Hispano 140 11,00 30,00 0,73 0,30 1,03 70 160
tiers Navals de 1927 R 4 Dd Kaw 2 1 Z 1 Salmson 230 11,40 8,58 32,00 1,04 0,40 1,44 85 177
la Croisette, 
Cannes, A. M.

S. E. C. M„ 1926 Amiot, Dd Kbn 2 1 Z 1 Renault 600 19,36 85,00 2,20 1,50 3,70 5,5
1926 Amiot,2 Dd Kbn 3 1 Z 1 Farman 700 19,00 14,00 85,00 1,76 1,64 3,40 80 200

120 B 3
1927 120 Bn3-a Dd Sp 2 IZ 1 Lorraiue 650 21,50 13,63 95,00 2,60 4,18 6,78 160
1927 122 Dd Sp 2 1 Z 1 Lorraine 650 21,50 90,00 2,53 1,37 3,90 215 6,8
1926 150 Hd V 3 Z 3 Lorraine 1200 18,00 100,0 3,23 4,07 7,30 235 4,8
1928 110 Hd KI 1 1 Z 1 Hispano 500 10,50 21,00 1,06 0,38 1,44

S.P.C.A., Paris 1926 MdL 63 Dd Vs 3 Z 3 Hispano 540 21,20 12,95 103,0 2,60 1,16 4,58 80 180 4,5
1928 E 5 Hd Kas 5 3 Z 3 Onöme 1260 28,10 18,70 140,0 5,00 3,20 8,20 90 200 5,0

S.R.A.P.,B6che- 1926 2 C 2 Md KI 2 1 Z 1 Salmson 500 14,60 10,00 35,00 1,99 0,37 2,36 100 229 7,5
reau, Paris 1926 Dd V 9 1 Z 1 Salmson 500 16,90 10,70 60,00 1,84 1,68 3,52 100 190 7,5

R.Tampier.Bou- 1924 T4 Dd Ka 2 1 Z 1 Hispano 300 11,50 8,87 36,00 1,60 197 6,0
logne-sur- 1926 T 6 Dd Kb 3 2 Z 2 Renault 1200 28,00 145,0 3,30 2,30 5,60 197 6,0
Seine

Telller-Duhamel 1926 T. E. 1 Hd Sp 1 1 Z 1 Vaslin 40 8,80 5,30 10,00 0,25 0,13 0,38 77 145 5,0
Albert, Paris

F Villiers, Meu- 1925 2—C2 Dd Ki 2 1 Z 1 Lorraine 450 13,00 9,50 40,00 1,55 0,35 1,90 82 217 8,0
don 1926 4 H. Dd Kwa 2 IZ 1 Lorraine 450 14,00 9,70 42,00 1,95 0,45 2,30 82 202 6,5

B— 2 GR.
1926 5 C 2 Dd Kin 2 1 Z 1 Lorraine 450 12,00 8,75 40,00 1,27 0,83 2,10 92 224 7,0
1926 8 AMC1 Hd Ki 1 IZ 1 Hispano 300 11,72 8,30 27,80 1,11 0,44 1,55 93 184 6,7
1926 C2F Dd Ka 2 IZ 1 Hispano 500 13,00 9,30 40,00 1,25 0,65 1,90 82 214
1926 10 Dd Kwa 2 IZ 1 Lorraine 450 14,00 10,35 45,00 1,40 0,81 2,21 197
1926 11 Dd Kwa 2 1 Z 1 Lorraine 450 14,50 10,50 48,00 5,8
1928 24 Dd Kin 2 1 Z 1 Lorraine 450ll3,00 8,75 42,00 1,46 0,75 2,21 70 212

2,0/14'
3,0/22’

2,0/12'

5,0'45'

4,0/18'

2,0/20'
2,5/16’

5,0/20'
5,0/20'

3,0/16'

1,0/5'5"

6,0/27’33"
4,5/40'

6,0/49'28" 
6,0/28'38"
2,0/15'
2,0/15’

6,0/50'



Frankreich — France — France — Räpublique Fran^aise
Griechenland — Greece — Gräce — Helleniki Dimokratia / Holland — Holland — Hollande — Nederland
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Frankreich - France — France - Räpubiique Franpaise
M. Wibault, Bil- 
lancourt, Seine

1924 7 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Gnome 420111,00
500 12,70

7,45122,00 0,97! 0,47 1,44 105 233 8,5 2,0/7 2"
1925 8 C 2 Hd Ki 2 1 z 1 Hispano 8,95 31,00 1,21 0,84 2,05 98 240 7.0 2,0/7'2"
1925 9 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 500 11,00 8.20,23,00 0,85 0,53 1,38 230 8,1 2,0/4'
1926 Hd Ki 2 1 z 1 Hispano 500.13,24 130,00 1,09 0,75 1,84
1928 122 Hd Ki 2 1 z 1 Napier 500 12,70 9,0629,00 1,24 0,86 2,10
1928 17 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 500 9.04 116,90 0,98 0,39 1,37
1928 71 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 400J 11,00 22,00 0,90 0,58 1,48
1928 70 Hd Ki 1 1 z 1 Gnome 420 12,00 122,00 0,90 0,55 1,45
1926 10 0 R Hd Ka 2 1 z 1 Gnome 420 12,68 9,16 29,60

8,95 [29,60
1,03 0,87 1.90 203 5,0 22 8"

1927 12 C 2 Hd Ki 2 1 z 1 Hispano 500 12,67 1,21 0,81 2,02 226 5,0 5,0/16'46,
1928 13 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 400 9,16 6,72 16,26 0,86 0,34 1,20 104 242 8,0 6,0'17,33
1928 121 Hd Ki 2 1 z 1 Hispano 500 12,70 8,95|29,45i 1,14 0,87 2,01 95 242 7,5 5,0/18'
1928 170 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 500 9,16 6,92i 16,701 0,96 0,39 1,35 HO 272 9,6 3,0/4'20"
1928 130 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 400 9,16 6,92116,70 0,96’ 0,39 1,35
\

Griechenland — Greece — Grice — Helleniki Dimokratia
Lizenz Blackburn „Velos“
Lizenz Blackburn „Swift II“
Lizenz Avro 504
Lizenz Morane-Saulnier
Salmson | 120|

The Greek Naval /1926 Velos Dd Ktw 2/ I Z 11
Aircraft Facto- 1926 Swift II Dd Kt 2 1 Z 1
ry, Old Pha- 1926 504 Dd Ü 2 1 Z 1
leron 1926, Moräne Hd U 2 1 Z 1

19271 Helithon Dd Ka 2 1 Z 1

Holland - Holland — Hollande —■ Nederland
Techn. Schule, 1925 Amster­ Hd Sp 1 z 1 Anzani 35113,00 18,50 0,30 0,17 0,47 50 HO
Amsterdam dam

Maatschappij 1928 Wal Hd Ka 6 2 ZD 2 Lizenz Dornier „Wal“
voor Vliegtui-
genbouw Avio-
landa, Papen-
drecht

F. Koolhoven, 1924 PK 23a Dd Ki 1 1 Z 1 Siddeley 200 7,11 5,60 0,38 0.27 0,65 241 4,5 4,5/15'
Rijswijk 1924 PK 29 Dd Sp 3 1 z 1 Bristol 100 10,10 6,70 0,45 0 30 0,75 153 4,5

1924 PK 31a Hd Ka 2 1 z 1 Bristol 450 12,00 8,10 27,00 1,03 0,77 1,80 90 225 7,2 4,0/12'
1924 PK 31b Hd Kb 2 1 z 1 Bristol 450 13,50 8,10 27,00 1,04 0,86 1,90 100 225 6,7 4,0/14'
1924 PK 31c Hd Ki 2 1 z 1 Bristol 450 11,30 8,10 23,00 1,02 0,66 1,68 95 240 7,0 4,0 12'
1925 PK 32 Dd Ü 2 1 z 1 Le Rhone HO 8,00 7,10 20,00 0,61 0,26 0,87 62 150 4,3 2,0/8’
1925 PK 33 Hd . V 12 3ZD 3 Siddeley 720 24,80 17,45 102,0 3,00 1,66 4,66 73 180
1926 PK 34 Hd Kaw 2 1 Z 1 Hispano 450 13,00 9,30 1,70 0,80 2,50 204
1926 PK 35 Td Ki 2 1 Z 1 Bristol 450 11,50 8,60 24,00 0,90 0,64 1,54 85 260 7,8 5,0 14'
1927 PK 30 Hd Sp 2 1 Z 1 Siemens 60 8,50 8,00 0,27 0,26 0,53 53 128
1927 PK 35w Td Kiw 2 1 Z 1 Bristol 450 10,50 9,35
1927 PK 36 Dd Ka 2 1 Z 1 Bristol 450 11,50 8,60 24,00 0,90 0,64 1,54 85 260 7,8 5,0/14'
1927 PK 36w Dd Kaw 2 1 Z 1 Bristol 450 12,00 9,35
1927 PK 37 Hd V 3 Z 3 Bristol 1350 30,00 22,00 140,0 4,70 3,50 8,20

N. V. Nederland- 1924 C IVa Dd Ka 2 1 Z 1 Napier 450 12,90 9,00 39,00 1,45 0,95 2,40 235 6,5 3,0/12'
sche Vliegtui- 1924 C IVaw Dd Kwa 2 1 Z 1 Napier 450 12,90 9,70 39,15 1,80 0,80 2,60 215 4,5 3,0/28'
genfabriek, 1924 CVA Dd Ka 2 1 Z 1 Rolls Royce 360 13,33 9,25 40,70 1,43 0,80 2,23 220 6,2 3,0'10'
Fokker, Am- 1925 CVB Dd Ki 2 1 Z 1 Napier 450 12,03 9,25 36,50 1,38 0,60 1,98 230 6,6 2,0/8'
sterdam 1925 CVC Dd Kb 2 1 Z 1 Hispano 450 14,62 9,35 46,62 1,48 1,00 2,48 210 5,8 3,0/12'

CJl 1925 D XIII Dd Ki 1 1 Z 1 Napier 450 11,53 7,30 21,80 1,12 0,43 1,55 265 8,0 4,0/12'
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Holland — Holland — Hollande — Nederland
4. V. Nederland- 
sche Vliegtui- 
genfabriek,

1924
1924
1925

S IV 
CVD 
CVE

Dd 
Dd 
Dd

Ü 
Ka 
Kb

2
2
2

1 z
I z
1 z

1
1
1

Bristol 
Hispano 
Bristol

120 11,20
450.12,50
450115,30

8,50
9,53
9,46

27,70
28,80
39,30

0,80
1,29
1,21

0,33
0,60
1,00

1,13
1,89
2,21

70
95
90

170
255
214

3,7
6,7
5,9

1,0/8'
5,0/17' 
5,0/38'

Fokker, Am­ 1926 FB III Dd Ksa 3 1 z 1 Napier 450'18,00 11,85 56,00 2,27 1,03 3,30 175 3,0
sterdam 1926 F VII b Hd V 12 1 z 1 Napier 450 19,30 14,60 58,50 1,65 1,65 3,30 90 175 3,7 3,0/43'

1926 F VII 3 m Hd V 10 1 z 3 Wright 600 1 9,31 14,50 58,50 2,30 1,70 4,00 95 197 4,3 1,0/6'
1927 F VIII Hd V 17 2 z 2 Bristol 840 23,00 16,80 82,00 2,80 2,20 5,00 80 190 4,6 1,0/5'
1923 T III Td Kt 2 1 z 1 Rolls Royce 360 21,30 12,80 69,00 2,08 1,50 3,58 167 4,0
1923 T Iliw Td Kwt 2 1 z 1 Napier 450 19,80 13,50 69,00 2,55 1,75 4,30
1919 F II Hd V 6 1 z 1 B. M. W. 185 16,10 11,00 42,00 1,20 0,70 1,90 150 4,0
1921 F III Hd V 6 1 z 1 Siddeley 230 16,00 10,30 42,00 1,20 0,70 1,90 160
1927 TIV Hd Ktw 4 2 z 2 Lorraine 900 21,80 17,60 96,00 4,15 2,40 6,55 95 200 3,7 3,0/29'

/liegtuigenfabr. 1925 E Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 45 10,00 6,20 17,70 0,31 0,22 0,53 65 125 3,5 1,0/7'30
Pander, Haag 1926 EA Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 50 10,00 6,20 17,70 0,32 0,23 0,55 67 129 3,9 1,0/6,5'

1926 EB Dd P 2 1 z 1 Anzani 75 10,00 6,10 17,70 0,35 0,32 0,67 75 142 3,5 IM'
1926 EC Dd 0 2 1 z 1 Walter 60 10,00 6,10 17,70 0,36 0,24 0,60 70 140 4,2 1,0/6'
1926 ED Dd Ü 2 1 z 1 A. D. C. 60 10,00 6,20 17,701 0,36 0,25 0,61 71 138 3,9 l,0z7'
1926 EE Dd 0 

Sv
2 1 z 1 Siemens 55 10,00 6,10 17.70 0,37 0,23 0,60 70 131 3,5 1,0 8'

\W24\ D \ Nid 1 In 1 Anzani 25\ 4,95 VW. 0,19 0,10 0,29 63 110 3,1 1,019’

11925 / DA / Md 1 ff 1 / / 4 z 1 Anzani 55 8,00 4,98/10,80/ 0,20! 0,12/0,32 67 123 3,3 1,0/7'
1926 DB Md 1 I z 1 Bristol 35 8,00 5,05 10,8010,18) 0,10 0,28 62 120 3,7 1,0'6,5’

1926 DC Md Sp 1 1 z 1 Anzani i 35 8,00 4,95110,8010,19, 0,1110,30 64 | 115 3,2 1,0/8

Italien Hab -- Halle -- Regno d’ltalla
Adamoli -Catta- 1928 Dd Sp 1 1 z 1 Le Rhone 230 8,60 6,10 300

nl, Roma

Soc.Ital.Brevet- 1923 Dd Ki 1 1 z 1 S. P. A. 200 12,50 8,00 44,00 1,20 0,15 1,35 190 10,8

ti Antoni, Pisa

Soc. Anon.Aero- 
nautica Ansal­
do, Torino

1922
1923
1923

SVA 
201 

A 300/3

Dd
Dd
Dd

Ki 
Ki 
Ka

1
1
2

1 z 
l z
1 z

1
1
1

S. P. A.
S. P. A.

Fiat

200
200
300

7,68
10,96
11,24

6,50
8,30
8,75

24,20
35,80
36,60

0,64
0,78
1,20

0,25
0,50
0,50

0,89
1,28
1,70

215
180
200 6,5

1923 A 300/c Dd V 6 1 z 1 Fiat 300 13,30 9,80 44,00 1,15 0,75 1,90 181

1923 A 300/4 Dd Ka 2 1 z 1 Isotta 250 11,24 8,75 39,50 1.14 0,50 1,64 180
1924 A 400 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400

10,96 35,80 0,50 1,28 1801924 S Dd Ü 2 1 z 1 S. P. A. 200 8,30 1,78 60

1925 Dd Sp 2 1 z 1 Ansaldo 50
0,50 1,281923 AP Dd P 1 1 z 1 S. P. A. 200 10,96 8,30 35,00 0,78 180

1923 A 5 Dd Ka 2 1 z 1 S. P. A. 200 35,00 0,82 212
4,0/20'

1926 A 150 Hd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,20 8,60 41,00 1,16 0,72 1,89 84 220 7,0

1926
1926

A 120
AC 2

Hd
Hd

Ka 
Ki

2
1

1 z
1 z

1
1

Fiat 
Hispano

400
300 10,83 7,50

71,30
0,92 0,31 1,24 80 232 9,0 5,0/19'30"

1926 A 115 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,18 8,60 1,16 0,71 1,87 84 220 5,0/28'

1926 A 115m Hd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,18 8,60
0,96 0,45 1,41 11,81927 AC 3 Hd Sp 1 1 z 1 Romeo 420

Cantleri Aeron. 1928 C 1 Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 150 192 2,0/9'

Bergamasci

Augusta, Turin 1927 Hd Sp 1 1 z 1 Anzani 15 14,00 7,00 21,00 0,20 0,10 0,30 35 70

Soc. Italiana E. 1924 A 2a Td Ü 2 1 z 1 Colombo 140 13,00 8,50 30,00 0,80 0,35 1,15 75 165 3,5

Breda, Milano 1924 A 2b Td Sp 3 1 z 1 Isotta 250 14.00 8,97 34,00 0,95 0,45 1,40 78 210 6,0

1924 A 3a Dd Kb 3 2 Z 2 Lorraine 800 23,80 17,00 148,0 3,85 1,80 5,65 60 175 4,0

1924 A 3b Dd Kb 4 4 ZD 4 S. P. A. 800 23,00 17,00 148,0 3,85 1,80 5,65 75 176 4,0

1924 A 4 Dd 0 2 1 Z 1 Colombo 130 10,90 8,25 40,00 0,80 0,26 1,06 60 140 3,5

1926 A 4 HS Dd Üw 2 1 Z 1 Hispano 180110,90 9,30 40,00 0,95 0,26 1,21 65 140 3,0

1926 A 4 HSa Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 10,90 8,20 40,00 0,75 0,26 1,01 60 160 4,5

1923 A 5 Dd Kb 4 4 ZD •1 S. P. A. 800 27,00 15,00 160,0 4,00 2,40 6,40 100
7,01926 A 7 LD Hd Ka 2 1 Z l Lorraine 400 16,54 10,00 45,00 1,40 0,70 2,10 70 220

1928 A 7 ’Asso Hd Ka 2 1 Z 1 Isotta 500'15,78 10,51 43,00 1,50 1,00 2,50 75 235 6,5

1928 A7Ass.Idr Hd Kaw 2 1 Z 1 Isotta 500:15,78 10,95 43,00 1,75 0,90 2,65 78 200 5,5
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Italien - Italy - Italie - Regno d’ltalia
Soc. Italiana E. 1925 A 8 Dd Kb 4 2 Z 2 Lorraine 800! 23,00 16,701143,0 3,80 1,80 5,60 75 175 3,5
Breda, Milano 1928 A 9 Dd Ü 2 1 Z 1 Isotta 250 9,32 7,95 27,00 0,77 0,28 1,05 75 185 6,0

1928 A 9 bis Dd Ki 1 1 z 1 Isotta 25C 8,72 7,95 23,00 0,72 0,22 0,94 75 195 5,0
1926 A 10 Dd Ü 2 1 z 1 Isotta 250 8,84 8,10,17,50 0,80 0,25 1,05 80 210 5,0
1928 A 14a Dd Kb 3 3 Z 3 Bristol 1350 23,06 15,70 148,0 3,90 2,60 6,50 80 190 5,0
1928 A 14b Dd V 3 Z 3 Bristol 1350 23,06 15,70 148,0 3,90 2,60 6,50 80 190 5,0

Aeroplani Ca- 1924 MC 1 Md Ki 1 1 Z 1 Fiat 300 13,25 9,05 58,50 0,85 0,70 1,55
proni, Taliedo 1923 600 Dd Kbn 4 3 ZI) 3 S. P. A. 600,20,72 11,20.100,0

11,50'94,00
2,30 1,70 4,00

1924 Ca 3 mod Dd Kbn 4 3 ZD 3 Isotta 510 22,00 2,40 1,5013,90 85 170 2,0/15'
1924 Ca 66 Dd Kbn 4 4 ZD 4 S. P. A. 800 25.00 14.581143.0 3,30 2,20 5,50
1926 Ca 67 Dd Kb 4 2 Z 2 Lorraine 800
1926 Ca 70 J Dd Ki 2 1 Z 1 Bristol 450 17,00 9,54155,00 1,31 0,82 2,13 90 200 4,0/14'
1926 Ca 70 L Dd Ki 2 1 ZD 1 Lorraine 400'17,00 8,54 55,00 1,31 0,82 2,13 90 200 4,0/17'
1926 Ca 72 Dd Kb 4 3 ZD 3 Lorr., SPA 800'29,30 16,65 215,0 5,25 3,00 8,25 75 180 4,5/50'
1926 Ca 73a Dd Kbn 4 2 ZD 2 Lorraine 800 25,00 15,10,143,0 3,20 1.80 5,00 71 175 5,0 4,0/60'
1926 Ca 73b Dd V 12 2 ZD 2 Lorraine 900 25,00 15,10:143,0 3,30 1,90 5,20 71 180 5,0 4,0 60’
1926 Ca 73 bis Dd Kbn 4 2 ZD 2 Lorraine 900 25,00 15,10 143,0 3,20 2,00 5,20 80 180 5,0 4,0/60’
1927 Ca 73 ter Dd V 12 2 ZD 2 Isotta 1000 25,00 15,10 143,0 3,40;2,00 5,-ID 70 180 5,0 4,0/60'
1926 Ca 80 Dd Kbn 4 2 ZD 2 Bristol 900 25,00 15,101143,0 2,9011,90 4,80 71 180 5,0 3,0/21'

Cs fr. Aer. ! fall' 
ane, Milano

11926
1927 CF 2

/ vi / Anzani
Salmson

25
40

11,60
12,50

5,15
5,80

9,50
14,00

0,15
0,26

0,10
0,21

0,30
0,47

55
60

140
125

2,0/25'
2,0’25'

F. I. A. T. Soc. 
Anonima, 
Torino

1922
1922
1922
1925
1922
1925

R 2
BR 1
BR 2 
BRT

Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Ka 
Sp 
Kb 
Kt

2
1
2
2

1 z
1 z
1 z
1 z

1 
1
1
1

Fiat 
Fiat 
Fiat 
Fiat

300
600
700
700

12,30
15,50
17,20
17,30

8,75
9,80

10,19
10,47

72,00
75,00
77,00

1,22
2,25
2,33
3,40

0,45 
1,00 
1,80 
1,38

1,67
3,25
4,13
3,78 105

250
259
245

5,0
6,0
5,0

3,0/16'

3,0/17'

R 700
CR 1

RS

Dd
Dd

Sp 
Ki

1
1

1 z
1 z

1
1

Fiat 
Hispano

700
300

8,00
8,95

7,50
6,16

32,50
23,00 0,78 0,33

2,10
1,11
1,60

95 270 7,6
4,0/21'

Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 300 11,20 7,55 36,00 1,00 0,60 240 5,7

1923
1923
1926
1927

AL Dd V 6 1 z 1 Fiat 300 14,75 8,90 56,25 1,50 0,75 2,25 185

ARS
CR 20
R 22

Dd
Dd

Ka 
Ki

2
1

1 z
1 z

1
1

Hispano 
Fiat

300
400 9,80 6,58 25,50

1,20
0,90

0,65
0,42

1,67
1,22 100

230
228 9,0 5,9/13'30'

Dd Ka 2 1 z 1 Fiat 550 14,10 9,24 50,50 1,60 0,90 2,50 245 7,0 5,0/28

Soc. Anon. Ga­
bardini, Novara

1923
1924
1924
1925
1925

Q 4 bis
G 6
G 7

Dd 
Dd 
Dd

Ü 
Ü 
Ü

1
2 
2

1 z
1 z
1 z

1
1
1

Le Rhone 
Le Rhone 
Gabardini

120
120
60

7,70 
10,00
9,10

5.77
5 87
6,42

19,00 
29,60 
25,00

0,43 
0,51 
0,25

0,20
0,27
0,20

0,63
0,78
0,45

170
150

2,0/7'80"

1,0/3'12" 
5,0/15’G 8 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 140 8,34 5,55 22,06 0,58 0,20 0,78

235
O 9 Dd Ki 1 1 z 1 S. P. A. 200 7,00 6,00 18,00

1925 G 9 bis Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 7,00 6,00 18,00

Aeronautica
Macchi, Varese

1923
1925
1925

M 7
M 7 ter a 
M 7 ter b

Dd 
Dd 
Dd

Ksj
Ksj 
Ki

1
1
1

1 D
1 D
1 D

1
1
1

Lorraine 
Lorraine 
Lorraine

480
480
480

23,50
23,50
23,50

0,78
0,78
0,78

0,30
0,30
0,30

1,08
1,08
1,08

95
95
95

210
210
210

1,0/9
1.0/9’ 
1,0/9'

1923
1922

M 18
M 16

Dd
Dd

Os 
Spw

2
1

1 D
1 D

1
1

Isotta
Anzani

250
35 6,40 5,20 12,00 0,17 0,09 0,25 126

216
126

3,7

1923
1925

M 19
M 20 h

Dd
Dd

Sps
Üw

1
2

1 z
1 z

1
1

Fiat 
Wright

700
60

5,65
19,50 0,29 0,22 0,51 66 2,0/22'

M 20 Dd ü 2 1 z 1 Anzani 45 8,00 19,63 0,26
0,54 4,51

115
3,5

M 24 Dd Ksb 3 2 ZD 2 Fiat 600 22,00 13,70 90,00 2,97 180
3,0/32'
4,0/12 161927

1924
M 24 bis a

M 26
Dd
Dd

Vs
Ksj 1

2 ZD
1 D

2
1

Isotta
Hispano

1000
300

22,00, 
9,20l 8,15

110,0
26,00

3,70
0,86

1,85
0,33

5,55
1,19 80

190
244 7,2

1924 M 29 C 1 Dd Ki 1 1 Z 1 Lizenz Nieuport 29 C 1.
1925 M 31 Hd Ki 1 1 Z 1 Hispano 300 6,64

120
90

350
1601926

1926
M 33

M 24 bis
Md
Dd

Sps
Ksb

1
4

1 Z
2 ZD

l
2

Curtiss
Isotta

450
1000 21,73 14,03 110,0 3,30 1,70 5,00

1926 M 39 Td Spw 1 1 Z 1 Fiat 800 9,26 6,73 14,50 1,30 0,31 1,61 416

1927 M 52 Td Sp 1 1 z 1 Fiat 1000 8,93 7,13 13,00

Piero Magni, 
Meda

1924
1925

Vittoria A
Vittoria C

Hd
Hd

Sp 
Sp

1
1

1 z
1 z

1
1

Anzani
Anzani

45
45

8,00
8,00

5,56
5,56

11,00
10,74

0,28
0,28

0,14
0,13

0,42
0,41

185 5,0

1925 Vittoria F Hd Sp 1 1 z 1 Anzani 45 8,00 5,52 9,50 0,28 0,13 0,41

V© 1927 Bi. Vittor. Hd 2 1 Salmson 65
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Italien - Italy - Italic - Regno d’ltalia
Cantiere Navali, 1925 Cant 6 Dd Ksb 4 3 Z 1 3 Lorraine 1200 22,00 14,94/13,80 4,50 2,50) 7,00 192
Triestino, Mon- 1925 Cant 6 ter Dd Vs 13 3 Z 1 3 Lorraine 1200/22,00 14,94/13,80 4,50 2.50 7.00 192
falcone 1925 Cant 7 bis Dd Ös 2 1 D 1 Isotta 250 11,80 9,1538,42 1,00 0,50 1,50 180 5,0 5,0/32'

1926 Cant 10 Dd Kst 1 1 D 1 Fiat 300,14,00 10,10 58,00 1,50 0,80 2,30 175
1926 Cant lOter Dd Vs 6 1 D 1 Lorraine 400 14,40 10,23 58,00 1,60 0,90 2,50 90 180
1926 Cant 12 Dd Ksa 2 1 D 1 Isotta 250 12,09 9,15 42,00 0,95 0,50 1,95 195
1926 Cant 13 Dd Kis 1 1 D 1 Lorraine 400 14,68 10,00 59,00 1,80 0,80 2,60 195
1926 Cant 15 Dd Ksj 1 I D 1 Fiat 400 11,00 9,11 1,12 0,43 1,55 250 7,3 4,0/11*
1926 Cant 16ter Dd V 5 1 Lorraine 400 58,00 1,60 0,90 2,50 180
1926 Cant 18 Dd Üs 2 1 D 1 Isotta 250 10,50 8,67 27,00 0,90 0,30 1,20 95 210 5,5

Cantiere Monto- 1922 R 5 Dd Üs 2 1 D 1 Combi 50 7,00 8,10 15,00 0,35 0,15 0,50 65 135
fano, Napoli 1923 R 6 Dd Sp 1 1 Z 1 Anzani 35 3,45 3,75 11,00 0,15 0,11 0,26 140

1924 R 7 Dd Ü 2 1 Z 1 Combi 50 6,50 6,40 15,00 0,30 0,20 0,50 65 140
1925 R 9 Dd Sp 1 1 Z 1 Le Rhone 50 4,50 4,50 13,00 0,20 0,16 0,36 150

Officine Ferro- 1925 R 1 Dd Ka 2 1 Z 1 Lizenz Fo tker C V-
vlarie Meridio- 1927 Ro 1 Dd Ka 2 I Z 1 Romeo 1 420|15,30| 9,46/39,30/1,27/0.90/ 2.17/ 86 | 225 1 6.0 12.0/6'
nall, Napoli 1927 CR Dd Ki 1 1 Z 1 Lizenz Fiat CR

P/agg/oCo.,Soc. 119341
Anon., Genoa 1924Anon., Genoa

1923
1925

S. A. I. di Con- 
struzioni Mec- 
caniche,Marina 
di Pisa

1922
1922

S. I. A. I. Soc. 
IdrovolantiAlta 
Italia Savoia,
Sesto Calende

1922
1925
1922
1923
1926
1924
1924
1924
1926
1924
1925
1925
1925
1927
1927
1928

/ Td 1 K> 1 11 z 1'
BN 2 Dd Kbn 4 4ZD 1 4

PRB 1 Dd Vs 24 4 ZD 4
P 3 Dd Kbn 4 4 ZD 4

Wal v Hd Vs 2 ZD 2
Wal m Hd Kas 2ZD 2

S 16 Dd Üs 2 1 D 1
S 16 ter Dd Ksa 2 1 D 1

S 23 Dd Üs 2 1 D 1
S 51 Dd Sp 1 1 D 1
S 52 Dd Ki 1 1 Z 1
S 53 Dd Ksa 3 2 ZD 2
S 55 Hd Kst 4 2 ZD 2
S 56 Dd Üs 2 1 Z 1
S 56a Dd Üsl 3 1 Z 1

S 57 bis Dd Ksj 2 1 D 1
S 58 Dd Ksi 1 1 D 1
S 59 Dd Vs 3 1 D 1
S 60 Hd Kb 4 2ZD 2
S 63 Hd Kas 2 ZD 2
S 62 Dd Kas 3 1 D 1
S 64 Md Sp 2 1 D 1

/ Hispano / 300110, 
S. P. A. 800/24,(
Isotta 

S. P. A.
1040
800

41,40
24,00

Japan

B.
B.

M. W.
M. W.

1200
1200

22,50
22,50

AiclilTokeiDen- 
ki Kabushiki 
Kaisha, Nagoya

1923/
1927

D<1 
Dd

Ksa 
P

Itoh-Aeroplane 
Co. Tsudanu- 
ma, Chiba

1922
1922
1922
1921
1923
1924
1923

II 
III 
IV 
V 

Akitago 
Yamagata 

-Kinen

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Ka 
Sp 
Ks 
Ka 
Ks

Flat 
Lorraine 

Isotta 
Hispano 

Fiat 
S. P. A.

Fiat 
Anzani 
Anzani 
Isotta 

Hispano 
Rolls Royce 

Lorraine 
Isotta 
Isotta
Fiat

Japan

Z 
Z 
z 
z 
z 
z 
z

300
400
160
300
400
400
600

70
70

250
300
360
800

1000
500
550

14,80 
15,50 
12,44 
10,00
10,17

24,00 
10,50 
10,06 
11,00 
11,25

27,32
15,50

i — Japon — I
Lizenz Felixtowe F
Lorraine

Itoh 
Curtiss 

Maybach 
Clerget 
Hispano 
Maybach 
Liberty

450 16,1

45
90

300 
120 
180 
260 
400

5,1
8,1

10,<
9,;

14.1

3,0/25'

)/ 7,00)20,0010,65
14.50:140,0 3,60

10,30)0,98 110

80

255
184
170
185

190
190

1,90 
3,00 
1,80

1,15 
1,15

5,50 
8,20
5,57

6,30
6,30

'18,00 
14,74

16,20 
16,20

206,0,5,20
134,0

97,00
97,00

3,97

4,15
4,15

10,00 53,00 1,30 1,30 2,10 170
13,50 60,00 1,67 0,90 2,57 90 190
10,00 43,40 1,40 150
7,25 23,00 0,78 0,30 1,08

2807,18 24,00 0,80 0,30 1,10 95

16,00 93,00 2,77 1,68 4,45 160
7,25 26,00 0,50 0,25 0,75 65 140
8,10 26,00 0,50 0,25 0,75 60 130
8,90 36,00 1,05 0,55 1,60 95 235
8,42 34,00 1,00 0,33 1,33 80 250

1,74 0,81 2,55
2,60 195

15,50 105,0 5,20 2,20 7,40 110 205
11,00

Jinnr

65,00 1,90 1,10 3,00 85 200
60,00

in

2,70 3,80 6,50

uppi

5 
10,50

in

62,03 1.50 1,13 1,60 85 185

5,14 0,20 0,10 0,30 129
6,45 23,00 0,50 0,25 0,75 140

) 7,71 28,80 1,57 180
) 6,05 23,20 130
) 7,65 1,35 120

1,0/3'30"

1,0'1'30"5,0

7,5

4,2

4,8
4,8

3,0
3,5
3,5

3,0/50' 
3,0/24'

2'0'20' 
2,0/25' 
1,0/3' 
1,0/2'

5,0 15,0/16' 
5,0/45'

2
2

2

2

2

2 D
1 Z

2



Japan — Japan — Japon — Nippon

Erbauer

u.

.S

02

Bau­
muster

Fl
üg

el
­

an
or

dn
un

g

V
er

w
en

­
du

ng
sz

w
ec

k
Za

hl
 d

.S
itz

e I
Za

hl
 u.

 A
rt 

d.
Sc

hr
au

b.
Za

hl
 d

. M
ot

. 1

Motoren­
muster

M
ot

or
-G

es
.- 

St
är

ke
 PS

Sp
an

nw
ei

te
 

= 
b m

Lä
ng

e 
= 1

 m
Tr

ag
flä

ch
e 

= 
T m

2

Le
er

ge
w

ic
ht

 
= 

L t
Zu

la
du

ng
 

= 
N

 t
Fl

ug
ge

w
ic

ht
 

= 
G

 t
K

le
in

stg
e-

 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
in

. k
m

 h
H

öc
hs

tg
e-

 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
ax

. k
m

 h
G

ip
fe

lh
öh

e 
= 

H
 km

St
ei

gl
ei

stg
. 

= 
St

 k
m

/m
in

.

Constructor

Y
ea

r o
f

G 
□

a

✓3 
c 
D

Type 
of 

construc­
tion A

rra
ng

em
. 

of
 wi

ng
s

Pu
rp

os
e 

of
 us

e
1 N

r. 
of

 se
at

s
N

r. 
an

d t
yp

e 
of

 ai
rs

cr
ew

s
|N

t. 
of

 en
gi

n.

Type 
of 

engines

To
ta

l H
P

Sp
an

 
= 

b m
Le

ng
ht

 
= 

1 m
W

in
g a

re
a 

= 
T m

2

W
ei

gh
t em

- 
pt

y =
 L 

t
U

se
fu

l lo
ad

 
= 

N
 t

W
ei

gh
t lo

a-
 

de
t =

 G 
t

m
in

im
um

 
sp

ee
d =

 
V

 m
in

. km
/h

m
ax

im
um

 
sp

ee
d =

 
V

 m
ax

. k
m

/h
Se

rv
ic

e C
ei

- 
lin

g 
= 

H
 km

Ra
te

 of 
Cl

im
b =

 
St

 km
/m

in
.

Constructeur

L’
 an

 de

C 
o

j 
a

/> 
G 
D 
J

Type 
de 

construc­
tion

D
isp

os
iti

on
 

de
s a

ile
s o 

5 Q- 
02 E

|N
o

. d
. p

la
ce

sl
N

o.
 et 

So
rte

 
de

s h
el

ic
es

N
o.

 d
es

 m
ot

.l

Type 
des 

moteurs

Fo
rc

e to
ta

le
 

de
s m

ot
. C

V
En

ve
rg

ur
e 

= 
b m

Lo
ng

ue
ur

 
= 

1 m
Su

rfa
ce

 p
or

- 
ta

nt
e =

 T
 m

2

Po
id

s ä
vi

de
 

= 
L t

Po
id

s u
til

e 
to

ta
l =

 N
 t

Po
id

s t
ot

al
 

= 
G

 t
V

ite
ss

e 
m

in
im

a =
 

V
 m

in
. km

/h
V

ite
ss

e 
m

ax
im

a =
 

V
 m

ax
. k

m
/h

Pl
af

on
d 

= 
H

 km
Te

m
ps

 de
 

m
on

te
e =

 
St

 km
/m

in
.

Japan — Japan — Japon - Nippon
Higashi Kawa- 1926 Do N Hd Kb 4 2ZD 2 B. M. W. 900|26,80l 18,001121,014,30l 2,20| 6,501 180 5,0
saki-Machi, 1925 Do T L Hd Kk 1 Z 1 Lizenz Dornier Do T L
Kobe 1925 Do T W Hd Kkw 1 Z 1 Lizenz Dornier Do T W

1925 Merkur L Hd
1925 Merkur W Hd V 1 Z 1 Lizenz Dornier Merkur L
1925 Do C Hd Vw 1 Z 1 Lizenz Dornier Merkur W

Ka 2 1 Z 1 Napier 450 19,60 12,50 62,00 2,00 1,60 3,60 185 4,6

Matsui, Tokoro- 1924 Dd Ki 1 1 Z 1 Salmson 250 9,25 6,20 22,00 1,10 210
zawa

Mitsubishi, Sho- 1923 Nr. 1 Dd Ki 1 1 Z 1 Hispano 300 9,75 7,20 1,02
ji Kaisha 1923 Nr. 2 Dd Ka 2 1 Z 1 Hispano 300
Tokio 1925 Nr. 3 Dd Kt 1 1 Z 1 Napier 450

1925 Nr. 4 Dd Kt 1 1 Z 1 Napier 450
\\924 k 2 Dd Ka 2 \ L Lizenz Salmson k 2

119241 HD 14 / Dd
/ Md

Md 
Dd 
Dd 
Dd

/ ü
/ Kas 

Kbs 
Ka

Kaw 
Ka

11

11
2
2

/ 1 z
2 Z
2 Z
1 Z
1 Z
1 Z

/ /
2
1
1
1

/ Lizenz Hanriot HD 14
Lizenz Rohrbach Ro II
Lizenz Rohrbach Ro III

60,00 1,50 1,30 2,80 200
230

6,1 2,0/10’

1922
1923
1927
1925
1927

/ Ro II
Ro Hf 

R

Torago

Mitsubishi
Napier 

Mitsubishi

300
450
450

14,78
14,80

10,08
10,06

Nakajlma-Aero- 1922 C 3 Dd Ki 1 1 Z 1 Lizenz Nie upor t 29 D I
plane Co., 1924 B XIX Dd Ka 2 1 Z 1 Lizenz Bröguet XIX A 2
Ootamachi, 1923 A 2 Dd Ka 2 1 Z 1 Lizenz Salmson A 2
Gunma 1924 F 60 Dd Kb 4 2 Z 2 Lizenz Farman F 60

1924 W 29 Td Kwa 2 1 Z 1 Lizenz Hansa Brandenburg W 29
1924 504 O ■ Dd Üw 2 1 Z 1 Lizenz Avro 504 O
1925 B 6 Dd Kb 2 1 Z 1 Rolls Royce 360114,76 8,98 51,00 0,95 1,00 1,95 • 130
1925 P 6 Dd Vs 5 1 Z 1 Rolls Royce 360114,76 8,98|51.00| 0,95 1,001 1,95 130
1926 C 1 Hd Ki 1 1 Z 1 Lizenz Dewoitine D 1 C 1
1927 B XIX h Dd Kwa 2 1 Z 1 Lizenz Brögue XIX h
1928 Gambet Dd Ki 1 1 Z 1 Lizenz Gl sster ,,Ga nbet*

Nippon, Koko 1923 2 Td Ka 2 1 z 1 Hall Scott 200 6,58 9,67 13,70 160
Kabushiki 1923 3 Dd Ka 2 1 z 1 Maybach 300 11,00 7,50 31,00 140
Kaisha Hyogo, 1924 6 Dd Vw 4 1 z 1 Maybach 260 15,60 9,92 43,00 1,15 0,74 1,89 95 165 7,0 3,0/17’

Kawanishi, 1924 7 Dd Vw 4 1 z 1 Maybach 260 12,00 9,00 187 1,0/8’
Kobe 1924 HD 14 Dd Ü 2 1 z 1 Lizenz Hanriot H. D 14

1925 8 Ed Pw 2 1 z 1 Maybach 260 18,00 10,00
1927 7b 1 Dd P 2 1 z 1 Lorraine 400 12,00 11,00 38,00 1,15 1,18 2,33 80 220 7,0
1927 7b 2 Dd Pw 2 1 z 1 Lorraine 400 12,00 11,00 38,00 1,28 0,80 2,08
1927 10 Dd V 5 1 z 1 Maybach 260 13,00 8,90 44,85 1,05 0,70 1,75 79 173 6,0

Ogurl, Kandaku, 1922 Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 180 8,70 7,00 30,00 0,76 0,29 0.95 160
Tokio 1922 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Cu rtiss 1. N. 4

Slratho, Samu- 1924 Dd Ü 2 1 z 1 Hispano 180
kawha, Chiba

CU



Jugoslavien — Yugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca 
Lettland — Lettland — Lettonie — Republica Latvija / Litauen — Lithuania — Lithuanie — Lietuva 
Mexiko — Mexico — Mexique — Estados Unidos Mexicanos / Norwegen — Norway — Norwege — Norge 

Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich
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Jugoslavien — Yugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca
Fizier, Novi Sad 1926 Dd Ka 2 1 z 1 Maybach 260 12,60 8,33 35,00 1,10 0,48 1,58 68 190 6,0 3,0/11'

Ikarus Tvornica 1920 SM Dd Üs 2 1 D 1 Mercedes 100 14,50 9,75 35,00 0,90 0,35 1,15 55 126 1,0/6'
Aero i Hydro­ 1926 IM Dd Ksa 2 1 D 1 Liberty 400 15,20 10,40 42,00 1,50 0,75 2,25 90 200 6,5
plana, Novi Sad 1927 IOM Dd Ksa 2 1 D 1 Liberty 375115,20110,40 47,50 1,60 0,85 2,45 75 170 4,5

Lettland — Lettland — Lettonie — Republica Latvija
H. Zukurs, Riga 1924 CI Id Sp 1 1 Z 1 Harley

11925 CI1 i Td Sp 1 1 Z 11 Harley
\wzsy CM \ Td So Anzani

6,50114,00
6,50] 14,00
6,94 16,00

0,17|0,09[ 0,26| 
0,20 0,09 0,26 
0,23 0,19 0,421 65

100

120

’schenbuch der Luftflotten 
1928.

Allgm. Flug-Ge- I1925I.A. F. 0. 
sellsch., Memel

Gustaitis, Kau- 11925 A. N. B. 0. 
nas

Litauen — Lithuania — Lithuanie — Lietuva
Dd

Td

Ka I 2^1 Z / 11

Sp 1 1 Z 1

Napier I 450/10,30/ 6,15'

Anzani 5,75 11,40

Mexiko — Mexico — Mexique — Estados Unidos Mexicanos
National Air­ 1924 3-E-130 Hd Ki 1 1 Z 1 Gnome 160 10,36 6,49 16,00 0,67,0,19 0,86
craft Factory, 1924 4-E-131 Hd Ka 2 1 Z 1 B. M. W. 185 15,27 8,22 33,00 1,13,0,62 1,75
Valbuena 1924 5-E-132 Hd 0 2 l Z 1 Le Rhone 80 14,32 6,79 26,00 0,58 0,22 0,80

1925 6-E-136 Hd Ka 2 1 Z 1 Liberty 400 15,27 8,22 34,00 1,3010,80 2,10

Norwegen — Norway — Norwege — Norge

90

Haerens Flyve- 1922 FF 9 Dd 0 2 1 z 1 Mercedes | 120| 9,50| 8,48’29,0010,70| 0,36| I,06|
maskinfabrik, 1922 CL III Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Hannover CL III
Kjeller - Lille -
ström

Marinens Flyve- 1922 W 29 Td Ka 2 l z 1 Lizenz Hansa-Brandenburg W 29
baatfabrik, 1925 M. F. 9 Dd Kiw 1 1 z 1 Hispano | 300(10,451 7,77|28,00| 0,86] 0,47| 1,231
Horten 1927 W 33 Td Kaw 2 1 z 1 Mercedes | 200| 15,60| 11 ,OOI43,5O| 1,43l 0,62| 2.051

50

250 / 8,0 /

143 4,2 1,0/6'

76 225 6,0 1,0/2’36
75 200 6,5
64 120 5,0
80 275 7,5

144

167

I 3.2 I

I 4,4 |l,0/6'

Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich
Austria Flugver­
kehrs A.-G,, 
Wien

1924 A 1 Dd Ü 2 1 z 1 Le Rhone 80 9,00 6,80 21,00 0,35 0,22 0,57 58 138

Avis Flugzeug- 
und Autowerke 
G.m.b.H.,Wien

1924 BS-Il Hd Ü 2 1 z 1 Mercedes 100 9,40 7,67 17,50 0,55 0,21 0,76 145 3,0

BAEG, Flugzg.- 
bau Wien

1925
1922

A 20
B 11

Md
Dd

Sp 
V

1 1 z
1 z

1
1

Douglas 
Maybach

18
260

7,60
12,00

5,50
8,20

12,00 
46,00

0,11
1,24

0,10
0,78

0,21
2,02

120
160 2,0/25

Burian, Wien 1926 Md Sp 1 1 z 1 Anzani 25

Guritzer - van 
cn Nees, Salzburg

1927 A I Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 8,70 6,00 17,00 0,27 0,18 0,45 125 3,5 1,0/12'



S: Oesterreich - Austria - Autriche - Oesterreich / Polen - Poland - Pologne - Rzeczpospolita Polska
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Oesterreich - Austria - Autriche - Oesterreich
Th. Hopfner, 1924 H. V. 2 Hd V 4 1 z 1 Hiero 200 15,00 10,00 1,50 0,70 2,20 1* 140 4,0 1,0/7’
Wien 1927 H. V. 327 Hd V 5 1 z 1 Hiero 230 16,40 10,50 1,38 0,70 2,08 2 145 1,0/12

1928 H. S. 528 Hd Sp 2 1 z 1 Walter 60 11,26 7,00 0,34 0,23 0,57 120

Lohnerwerke G. 1921 Expreß I Dd V 4 t z 1 Daimler 230 11,20 7,60 40,00 0,94 0,66 1,56 .160 1,0/6’
m. b. H., Wien 1925 R Dd V 4 1 D 1 Daimler 230 14,00 11,00 41,70 0,98 0,40 1,42 130

F. Magdlener, 1925 A-12 Hd Sp 2 1 Z 1 Clerget 130 17,00
Wien 1926 A-23 Dd Ü 2 1 Z 1 Mercedes 100 22,00

W. Scheffknecht 1927 Dd Sp 1 1 Z 1 A. B. C. 36
Lustenau

Steirischer File- 1924 A-17 Dd ü 2 1 Z 1 Hiero 100 12.30 8,40 0,65 95 1,0/10’
Server ein,Gr az \\925\ A-21 \ Dd \ v \ 4 3 z \ Hiero 200 12,30 8,40 0,80 120 1,0/5’

\ V \ Hier g k A

Polen — Poland — Pologne — Rzeczpospolita Polska
Gebe. Dzialows- 119271 / rid 1 Sp 11 z 1 1 / Anzani / < 10,29. 0,h70,4 / 12.4/30'
ki, Warschau 1 ■ 1

Gabriel Flug­ 1921 P 5 Hd Sp i 1 z 1 Haacke 30 6,00 5,00 8,00 0,12 0,09 0,21 50 150 3,8
zeugwerke, 1924 Dd Sp 2 1 z 1 Mercedes 75 16,50 0,48, 0,24 0,72 175
Bromberg 1924 Hd Sp 2 1 z 1 Mercedes 75 10,50 0,43; 0,24 0,67 195

1924 Td Sp 2 I z 1 Mercedes 75 6,00 0,3710,11 0,48 205
1925 L 7 Md Sp 2 1 z 1 Indian 24 7,00 4,50 10,00 1,13 0,07 0,20 35 145

Kozlowski, 1927 Td Sp 2 1 z 1 Anzani 45 0,33 0,11 0,44 88 1,9/30’
Kalisch

Plague Laszkle- 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Po ez > :v a 2
wlcz, Lublin 1924 A 300c Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Ansaldo A 300c

1924 Dd Ki 1 1 z 1 Lizenz Ansaldo „Ballila
1928 R VII Dd Ka 2 1Z 1 Farman 500 17,00 11,12 74,00 2,00 1,55 3,55 180

Fabrika Lotnlc- 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Potez XV A 2
za, Biala

Medweckl, 1927 Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 35
Posen

Podlaska Wyt- 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Potez XV A 2
wornie Samo- 1926 Ponikow - Dd Ka 2 1 z 1 1,70 245 7,5
lotow, Biala ky

1927 P.W.S.-I Hd Ki 2 1 z 1 Lorraine 450 13,08 8,54 30,50 1,44 0,55 1,99
1927 P.W.S.-3 Hd Sp 2 1 z 1 Walter 60 9,70 6,90 16,00 0,38 0,22 0,60 65 144 3,5

Skraba, War­ 1927 S. T. 3 Dd Sp 2 1 z 1 Salmson 40 7,50 5,30 17,00 0,33 0,22 0,55 60 120 2,5 1,0 42’
schau

Samolot, Lawi- 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Po tez 1 [V A 2
ca 1924 HD 14 Dd Ü 2 1 z 1 Lizenz Hanriot HD 4

1927 SP 1 Hd Sp 1 1 z 1 Salmson 120 8,92 6,10 15,00; 0,53 0,18 0,71 60 190
1927 M-2 Dd 0 2 1 z 1 Salmson 120 11,77 7,80 28,60 0,69 0,28 0,97 65 120

Polytechnikum 1927 Drzewick. Td Sp 2 1 z 1 Anzani 45 0,33 0,07 0,40 2,2/30
Warschau 1927 Wigura Hd Sp 1 z 1

Zentr. Warszta- 1927 WZXN 1 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 450 11,31 8,21 33,20 1,25 0,67 1,92 205 6,3
tachLotnlczych 1927 Zalewsky Md Sp 1 1 z 1 Zälewsky 18 0,09
Warschau



5 Rumänien — Roumania — Roumanie — Romania / Schweden — Sweden — Suäde — Sverige 
Schweiz — Switzerland — Suisse — Schweizerische Eidgenossenschaft
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Rumämien — Roumania — Roumanie — Romania
Direct. Sup. a 
Aeron., Buca* 
rest

1924
1926

Proto J-29 
Proto

SET 2

Dd
Dd

Ka
Ka

2
2

1 z
1 z

1
1

Hispano 
Lorraine

300
450

9,80
13,40

6,50 29,00
46,20

0,65
1,16

0,30 0,95
83

175
213

5,5
1,0/3'0,80 1,97

Astra, Arad, 1923 Sesefsky Dd Ka 2 1 z 1 Benz 260 12,60 8,62 36,60 1,12 0,50 1,62 185 5,5
Transsylvania 1924 Astr.Prot. Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 300 10,60 7,20 32,00 1,48 98 205 6,4 8,0/14'35’

1925 Stoika Dd Sp 3 1 D 1 Hiero 220 15,90 10,40 1,80 160 4,0
1926 R. A. S. 1 Dd Kas 3 1 D 1 Hiero 220

Schweden Sweden Suäde Sverige

Svenska Aero 
A. B., Lidigön, 
Stockholm

D. 0. Hamilton, 
Stockholm

Nordlska Phoe­
nix A. B., Go­
thenburg

A. B. Flygin- 
dustri, Lim- 
hamn

Haerens Flyve- 
maskinfabrik, 
Mälmslatt

19261 R 42 L 1 
926 R 42 W 1

1926 R 53 L 
W26\ R 53 W 
lwzt\ K 31 V 
\v>n\ w

Td
Td 11

K 30 L f Tei
1927 K 30 W / Td
1928 K 43 L / Td
1928 K 45 L Td
1928 K 45 W Td

1923 S 21 L Dd
1923 J 23 Hd
1923 Tumnelit. Dd
1926 S 21 H Dd
1926 J 24 B Dd
1927 E-2 Dd
1927 S 2t HL Dd

1927 E-142 Hd

1925 Dronten Dd

1922 HE 1 Td
1926 HE 4 Td
1925 HD 14 Dd
1924 HD 17 I Dd
1926 HD 17 11 Dd
1925 HD 27 Dd

Kb
Kbw

4J,3Z 3| Junkers
4.W. 3 JunkersI\UVV t| v . «X

Ka 2 1 Z
Kaw I 2 1 Z
Kb 2\

Junkers 
Junkers 
Qnbme

930 29,87 15,10193,8014,00 2,20 6,20
930 29,87 15,50 93,80 4,40 2,10 6,50
310 15,35 —-.........................-8,45 30,50 1,03 0,57 1,60
310 15,35 9,26 30,50 1,15 0,55 1,70
96U. 2b .M\\ \ 47,20 2,3O\ \ ,30.3,60

Ka 
Kaw

Ka 
Kj 
Ü

Kwa 
Kj 
Ka 
Ka

Sp

Ka

Kwa 
Kwa 
Ktw 
Kaj 
Kaj

3
3
3
2
2

Junkers 
Gnöme 
Junkers 
Junkers

Maybach 
B. M. W.

Thulin 
Maybach 
Hispano 
Hispano 
Maybach

A. B. C.

Maybach

/ 930t
450
310
310

4,40!
1,10
1,14
1,28 i

0,46 
0,32

1,60
1,60

Rolls Royce
Rolls Royce 

Fiat
Liberty 
Napier 
Liberty

260 
185
90 

260 
300 
300 
260

24

260

15,10

15,10
9,80

15,10

10,40

11,00

8,60 40,00

8,90
7,25

8,60

40,00 
24,00 
28,00 
40,00

10,20

7,80 29,00

1,23 
0,76 
0,38 
1,35 
0,88

0,58
0,22
0,13
0,58
0,38

1,23

0,14

0,82

0,60

1,81 
0,98 
0,51 
1,93 
1,26
1,45 
1,83

0,42 1,24

360
360
600
400
450
400

18,00 12,60
17,50 12.50
19,00 14,70
12,80 ’ "
12,80
13,60

9,00
9,20
9,20

52,30, 1,80
50.40, 1,75 
103,0 3,40 
39,00 1,37 
40,601 1,30 
51,00 1,25

0,68 
0,75 
2,20 
0,73 
0,90
1,05

2,48
2,50
5,60
2,10
2,20
2,30

84
87
89
90
90
81

190 4,0
185 3,8
210 5.8
200 5,5

\ 224 7,2 \\ nx «,,cx\

/ /Ä5
/ 179 / 4,3

225 7,5
205 6,0
198 5,9

160 5,4
250 8,0
160 5,0
160 5,0
233 7,3
200
160 5,4

128

170 5,0

180 3,8
181 3,8
180 4,0
225 6,0
223 6,5
205 5,5

1,0/5' 
1,0/4 30"
1,0/8'30" 
3,0/12' 
3,0/8'30"
1,0/4'

2

2

2
2

2
2

2

Z

Schweiz - Switzerland - Suisse — Schweizerische Eidgenossenschaft
A. G. für Dor­ 1927 Detphinlll Hd Vs 8 1 z 1 B. M. W. 600 19,60 14,25 60,001 2,55 1,05 3,60 160 3,8

nier-Flugzeuge, 1925 Do B Bil Hd Ka 2 1 z 1 B. M. W. 600 19,60 12,50 62,00 2,25 1,35 3,60 190 5,2

Altenrhein 1924 Do D Hd Ka 2 1 z 1 B. M. W. 600 19,60 13,45 62,00 2,65 0,95 3,60 190 5,0

A.Comte, Zürich 1925 A. C. 1 Hd Ki 1 1 z 1 Gnöme 420 12,00 7,10 24,00 0,87 0,47 1,34 80 245 9,6 6,0/13;

O\

1928 Wild X Dd Ka 2 1 z 1 Gnöme 420 13,60 47,00 1,10 0,75 1,85 75 190 8,5 7,0/30'



Schweiz — Switzerland — Suisse — Schweizerische Eidgenossenschaft 
Spanien — Spain — Espagne — Espana

Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschäcoslovaquie — Geskoslovenska Repüblica
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Schweiz — Switzerland - Suisse — Schweizerische Eidgenossenschaft
Eidgenossensch.
Konstruktions -

1922
1923

DH 3
DH 5

Dd 
Dd

Ka 
Ka

2
2

1 z
1 z

1
1

Hispano 
Winterthur

150
200 11,50 7,60 30,00 0,75 0,43

0,35
1,18

150
175 6,4

werkstätte, 1926 M 7 Dd Kj 1 1 z 1 Hispano 300 9,20 6,55 23,00 0,84 0,37 1,21 90 235 7,6
Thun 1926

1922
M 8 
WTS

Dd
Dd

Ka 
Ü

2
2

1 z
1 z

1
1

Hispano 
Argus

300
125

10,50 7,40 32,00 0,92 0,50 1,42 94 217 7,5

R. Rütschi, 
W. Kobelt, 
Altstetten

1927 Korsa I Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 50 11,20 6,00 16,00 0,30 0,20 0,50 65 150 5,0

4,0/22" 
6,0/28'20" 
6,0/35'26"

Spanien Spain
z

Z.D

Espagne Espana

Aeronautica Mi­
litär Espaftola 
Cuatro Vientos

Construcciones 
Aeronautlcas 
S. X.. Gerate

J. Loring, Con- 
struccion de 
Aeroplanes, 
Carabanchel- 
Alto

1925
dalajara

HdC 7

KasHdPirata1927

1926
1926

1926
1926
1926
1926
1927

1926
1926
1927
1927
1927

M
S 13

Dd 
Dd 
Hd
Hd
Hd

Dd 
Dd

Z 
Z
Z

C IV
R 1 

R Hl

Dd 
Dd 
Dd

Ksa
Ksa

Po 25 
E 180

Dd 
Dd

Ka 
Ki 
Ka 
Ka 
Ki

Ka 
Ka 
Ka
P 

Sp

A. Gabele, Me­
lilla

AME IV 
F 4 

AME VIII 
AME VIII A 1
AME IX

Aeroplanes „La 119261
Hispano“, Oua-

Lizenz Potez 25
Hispano / 180112

Lizenz Brdguet XIX A 2 
Lizenz Dornier „Wal“

1,0/5
1,0/4'

1,0/4'

Lizenz Fokker C IV 
14,00 
22,50

9,50|52,00
17,25 96,00

1,52
1,40

0,60 
1,02

0,50

2,12
2,42 83

216
203

Lorraine 
Hispano 
Hispano 
Hispano

450
500
300
300

Fiat 
Lizenz M 
Bristol

450 
artin

450
syde 
19,00

F 4 
12,70 1,07 1,63 2,70 98 226- 9,0

Bristol 450 19,00 12,00 1,07 1,63 2,70 228 9,0
Bristol 450 12,88 7,10 0,90 0,57 1,47 90 250 11,0

Lorraine 450 18,00 12,60 54,00 1,60 1,10 2,70 200 5,5

Lizenz Macchi
Lizenz Savoia S 13

Construcciones 
Navales, Bar­
celona

Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschäcoslovaquie — Geskoslovenska Repüblica
Aero tovärna 
letadel, Vyso- 
cany

1922
1922
1923

A 10
A 18
A 12

Dd
Dd 
Dd

V 
Kj 
Ka

6
1
2

LZ
1 Z
1 Z

1
1
1

Maybach 
B. M. W. 
Maybach

260
185
260

14,20
7,60

12,80

10,20 
6,00
8,30

51,00 
16,00 
36,8U

1,44 
0,61
1,04

0,76
0,25
0,52

2,20
0,86
1,56

160
238
200

5,8
9,0
7,0

5,0/65 
5,0/8'30" 
5,0/22'30"

1923 A 18b Dd Sp 1 1 Z 1 B. M. W. 185 5,70 6,00 9,80 0,59 0,20 0,81 250
7,51923 A 20 Dd Ki 1 1 Z 1 Hispano 300 9,70 6,70 23,31) 0,70 0,40 1,10 224 5,0/14'10"

1924 A 18c Dd Sp 1 1 Z 1 Walter 300 5,70 6,20 9,80 0,65 0,27 0,92 275
7,01924 A 22 Dd P 2 1 Z 1 Maybach 260 12,80 8,30 36,80 1,04 0,37 1,41 200

1925 A 11 Dd Ka 2 1 Z 1 Walter 240 12,80 8,20 36,50 1,03 0,51 1,54 210 7,5 5,0/19'20"

1925 A 11c Dd Ka 2 1 Z 1 Skoda 600 9,80 8,00 28,00 1,15 0,83 1,98 280
5,0'20'20"

1925 A 19 Dd 0 1 1 z 1 Breitfeld 185 8,40 6,40 19,00 0,75 0,25 1,00 196
3,6

1925 A 24 Dd Kb 3 2 Z 2 Maybach 520 22,20 13,70 106,0 2,88 1,66 4,54 155
5,0/21' 
1,0/4'1926 A b 11 Dd Ka 2 1 z 1 Breitfeld 270 12,80 8,10 36,20 1,08 0,51 1,59 215 7,5

1926 A 25 Dd 0 2 1 z 1 Breitfeld 195 12,80 8,10 36,20 0,98 0,29 1,27 160 6,5

1926 A 29 Dd Kwa 2 1 z 1 Breitfeld 270 12,80 8,80 36,50 1,30 0,38 1,68 190 5,5
1,0/4'

1926 A 21 Dd Ü 2 1 z 1 Breitfeld 185 12,80 8,20 36,50 1,02 0,31 1,33
90

160 6,5

1928 A 23 Dd V 9 1 z 1 Walter 420 16,60 12,20 67,00 1,79 1,30 3,09 185 5,5 1,0/4'10"

1927 A 30 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 450 14,05 9,55 49,40 1,40 1,04 2,44



Tschechoslowakia — Czecoslovakia — Tschäcoslovaqule — Ceskoslovenska Repüblica 
Ungarn — Kungary — Hongrie — Magyarorszag
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia -- Tschäcoslovaquie - Ceskoslovenska Repüblica
Avia M. Bondy 1923 BH 7a Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,40 6,84 18,15|0,85 0,30 1,15 240 5,0

Co. Kbely 1923 BH 8 Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,48 6,49 22,11 0,83 0,70 1,13 220 7,0
1923 BH 9s Td Ü 2 1 z 1 Walter 60 9,72 6,64 13,60, 0,34 0,21 0,55 157 4,0 2,0/12'
1923 BH 10s Td Ü 1 1 z 1 Walter 60 8,80 5,42 9,80 0,28 0,13 0,41 160 4,0 2,0/10'
1923 BH lObs Td ü 1 1 z 1 Walter 60 8,80 5,63 9,80 0,29 0,12 0,41 160 4,0
1923 BH 11 S Td Sp 2 1 z 1 Walter 60 9,72 6,64 13,6010,35 0,22

13,60 0,38 0,23
0,57 155 4,0

1923 BH 11 V Td Spw 2 1 z 1 Walter to 9,72 7,34 0,61 145 3,5
1923 BH 11 E Td Sp 2 1 z 1 Walter 60 11,20 6,64 15,64 0,37 0,23 0,60 155 4,0
1923 BH 11 C Td Sp 2 1 z 1 Walter 60 11,10 6,54 15.60,0.35 0.26 0,61 150 4,0
1924 BH 12 Td Sp 2 1 z 1 Walter 60 9,77 6,64 13,60 0,31 0,24 0,55 150
1924 BH 16 Td Sp 1 1 z 1 Blackburne 18 9,50 5,17 10,60 0,11 0,10 0,21 110 4,0
1924 BH 17s Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 8,86 6,86 21,30 0,76 0,31 1,07 235 8,0
1924 BH 19 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,80 7,38 18,30 0,79 0,36 1,15 250 8,0
1924 BH 20 Dd 0 1 1 z 1 Walter 60 7,88 6,29 16,10 0,31 0,13 0,44 140
1925 BH 21s Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 8,90 6,87 22,00 0,76 0,32 1,08 90 246 8,0 5,0/13'
1925 BH 21 R Dd Sp Hispano 400 6,40 6.87 13,49 0.80 0.20 1.00 320
\\925\ BH 2\ J 

UV\ 22
\ Dd
\ DA

\ Gnome 
i\

\ 42O\ 6,65\22,00\0,16\0,3ftaA4 \ 2<S \5,OI\O’

//Ä^5/ BH 22n / Dd / A7u / / Hispano / 180 8,90 6,66/22,0010,70/ 0,24/0,94/ / 210 / 6,0 /
1926 13 H 25 / Dd / v /

/1 2 /.
/ Lorraine / 450 15,30 12,21 63,24 1,85 11,00 2,85 65 1 195 4,5

1926 BH 26 ' Dd / Ki 2 1 z / Ondme 420 10,8t 8,85 31,0t 1,05, 0,75 1,80 240 6,5 5,0/20'
1927 BH 27 Hd V 4 1 z 1 Walter 110 12,80 8.80 21,40 0,55 0,45 1,00 70 160 4,2 2,0/15'
1927 BH 28 Dd Ki 2 1 z 1 Siddeley 385 11,80 9,05 36,50 1,15 0,77 1,92 90 225 6,0
1927 BH 29 Dd 0 2 1 z 1 Walter 85 10,00 7,50'25,00 0,45 0,25 0,70 55 145 4,0
1927 BH 33 Dd Ki 1 1 z 1 Bristol 420 8,90 6,81 22,00 0,83 0,40 1,23 75 270 9,5 7,0/16'

Simunek, Kbely 1926 VB S-b Hd Sp 1 1 z 1 Clerget 14 8,00 4,60 8,70 0,10 0,08 0,18 105
1926 VB S-a Md Sp 1 1 z 1 Clerget 14 8,00 4,60 8,70 0,10 0,08 0,18 105

Letov Cs. tovär- 1921 S 3 Hd Ki 1 1 z 1 B. M. W. 185 10,13 7,08 17,60 0,70 0,22 0,92 225 8,4 5,0/15'54'
na na Letadla, 1921 S 4 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 200 8,00 6,58 15,20 0,67 0,31 0,98 232 5,5 5,0/21'50'
Letnany 1922 S 5 Dd Ka 2 1 z 1 Hiero 230 12,70 7,68 33,30 0,92 0,46 1,38 195 5,0 3,0/18'

1923 S 6 Dd Kb 2 1 z 1 Maybach 260 15,75 8,85 43,00 1,19 0,65 1,84 186 6,2
1924 S 7a Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,00 7,08 0,70 0,30 1,00 235 5,0/13'30'
1924 S 8 Md Ki 1 1 z 1 Napier 450 11,40 8,30 15,10 1,03 0,20 1,23 360 7,0
1924 S 12 Hd U 2 1 z 1 Hispano 200 9,40 6,58 17,50 0,67 0,31 0,98 220 6,0 3,0/9'
1924 S 13 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 8,40 6,97 21,20 0,79 0,37 1.16 230 7,0 1,0/1'55"
1924 S 14 Dd Kb 1 1 z 1 Hiero 230 0,90 0,44 1,35 169
1925 S 18 Dd 0 2 1 z 1 Walter 60 10,00 6,68 19,00 0,35 0,20 0,55 68 140 3,5 1,0/5'40"
1925 S 18a Dd 0 2 1 z 1 Walter 60
1925 S 19 Dd V 5 1 z 1 Maybach 260 14,10 8,85 45,00 1,30 0,65 2,00 90 178 4,9 1,0/7'
1925 S 20 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,70i 7,44 20,00 0,70 0,35 1,04 100 256 7,2
1925 S 24 Dd U 1 1 z 1 Hispano 180 8,40; 6,58 20,00 0,88 0,15 1,03 87 185
1926 S 16 Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 450 15,30 10,22 47,00 1,23 1,05 2,28 80 230 6,5 5,0/31'
1926 S 21 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 10,101 7,53 19,86 0,64 0,22 0,86 210 4,6
1926 S 22 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 450

SkodovyZadory 1927 Hd Ki 1 1 z 1 Lizenz De\voiti ne D 1
Plzn | 1 I

Ungarn — Hungary — Hongrie -- Magyarorszag
Feiro repülogä- 1924 Feiro 1 Hd V 4 1 z 1 Le Rhone 120 14,25 8,83 26,00 0,75 0,45 1,20 160 1,0/6'
pdpito vällalat 1925 Daru Hd V 4 1 z 1 Hispano 180 14,20 9,00 26,00 0,82 0,48 1,30 80 170 4,0 1,0/8'
Feigl 6s Rotter, 
Budapest

1925 Dongo Dd 0 2 1 z 1 Oberursel 110 11,50 6,20 15,00 0,44 0,25 0,69 165 4,0

Müegyet. Sport- 1924 L. 1 Md Sp 1 1 z 1 Thorotzkai 12 12,00 5,30 17,00 0,15 0,10 0,25 80
repülö Egyesü- 1925 L. 2 Md Sp 1 1 z 1 Thorotzkai 19 10,60 5,70 14,00 0,14 0.12 0.26 105

qj let, Budapest 1



Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics — Union des Soviets —
Sojuz Socialisticeskich Sovetskich Respublik

Erbauer
Ba

uj
ah

r
Bau­

muster

Fl
üg

el
­

an
or

dn
un

g

V
er

w
en

­
du

ng
sz

w
ec

k <u
N

N Za
hl

 u. 
A

rt 
d.

 S
ch

ra
ub

.
1 Z

ah
id

. M
ot

. 1

Motoren­
muster

M
ot

or
-G

es
.- 

St
är

ke
 PS

Sp
an

nw
ei

te
 

= 
b m

 |
Lä

ng
e 

= 
1 m

Tr
ag

flä
ch

e 
= 

T m
2

Le
er

ge
w

ic
ht

 
= 

L t
Zu

la
du

ng
 

= 
N

 t 1
Fl

ug
ge

w
ic

ht
 

= 
Q

 t
K

le
in

stg
e-

 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
in

. k
m

 h
H

öc
hs

tg
e-

 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
ax

. k
m

 h
G

ip
fe

lh
öh

e 
= 

H
 km

St
ei

gl
ei

stg
. 

= 
St

km
/m

in
.

Constructor

Y
ea

r o
f 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
of 

construc­
tion A

rra
ng

em
. 

of
 wi

ng
s

Pu
rp

os
e 

of
 us

e

V)

<u 

o

Z N
r. a

nd
 ty

pe
 

of
 ai

rs
cr

ew
s

N
r. 

of
 en

gi
n.

Type 
of 

engines

To
ta

l H
P

Sp
an

 
= 

b m
Le

ng
ht

 
= 

1 m
W

in
g a

re
a 

= 
T m

2

W
ei

gh
t em

- 
pt

y =
 L 

t
U

se
fu

l lo
ad

 
= 

N
 t

W
ei

gh
t lo

a-
, 

de
t G t

m
in

im
um

 
sp

ee
d =

 
V

 m
in

. km
/h

.
m

ax
im

um
 

sp
ee

d =
 

V
 m

ax
. k

m
/h

Se
rv

ic
eC

ei
- 

lin
g 

—
 H

 km
Ra

te
 of 

Cl
im

b =
 

St
 km

/m
in

.

Constructeur

L’
 an

 de
 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
de 

construc­
tion

D
isp

os
iti

on
 

de
s ai

le
s o

3 Q.
03 E y

N
o.

d.
 p

la
ce

s
N

o.
 et 

So
rte

 
de

s h
el

ic
es

IN
o.

 d
es

 m
ot

.

Type 
des 

moteurs

Fo
rc

e to
ta

le
 

de
s m

ot
. C

V
tn

ve
rg

ur
e 

= 
b m

Lo
ng

ue
ur

 
= 

1 in
Su

rfa
ce

 p
or

- 
ta

nt
e T nr

Po
id

s ä
vi

de
 

—
 L 

t
Po

id
s ut

ile
 

to
ta

l =
N

 t
Po

id
s t

ot
al

 
= 

G
 t

V
ite

ss
e 

m
in

im
a =

 
V

 m
in

. km
/h

V
ite

ss
e 

m
ax

im
a =

 
V

 m
ax

. k
m

/h
Pl

af
on

d 
= 

H
 km

Te
m

ps
 de

 
m

on
tö

e =
 

St
 km

/m
in

.

Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics — Union des Soviets — 
Sojuz Socialisticeskich Sovetskich Respublik

J. Alekseef, 
Salytkowka, 
Nischegorod

Dux, Moskau

Glawwosduch- 
flott, Moskau

L. Grigoro- 
witsch, Lenin­
grad

Gossaviavawod, 
LenWaA,

1925

1925
1925

1925
1928

1925

U923

A. K.-l 
P-2

Pisarenko 
WWA 3

P. L. 1

\ Schtetii- 
\

Hd

Hd
Dd

Td 
Dd

Hd

y Dd

Sp

V 
V

Sp 
Sp

V

\ Ksa

1

1
2

4

2

1 z

1 z
1 z

1 z
1 z

1 z

\lD

1

1
1

1
1

1

J. A. P.

Salmson 
Maybach

J. A. P.
A. 1). C.

Bristol

( Salmson

8

180
260

8
60

100

150

4,50

15,00
15,54

6,50
8,80

13,20

3,00

10,98
11,in

6,99

8,42

5,00

37,00
38,50

10,00
18,90

24.14

0,06

1,15
1,38

0,07
0,34

0,62

\

0,06

0,56
0,80

0,09 
0,21

0,46

1,13

1,71
2,36

0,16 
0,55

1,08

90
90

60

80

147
180

150

130

4,1

3,8

l

(Schtctjinin- 1192-11 M-24 / Dd / Ksa ! 2! 1 D / / Ke na ult / 260! / / / /
Lebedjef) / / / / / /

1100 1165

Gossaviasawod, 1924 G. A. S.-5 Hd V 1 z 1 Hispano 300 11,20 8,00 35,00 1.10 \0,72 1,82 1.0/7'
Moskau

Irvanof, 1925 Td Sp 1 1 z 1 J. A. P. 8 15,00 0,20
Raschew, Tvez

Junkers Werke, 1924 R 02 Td Ka 2 1 z 1 Hispano 300 15,27 8,03 28,10 0,96 0,54 1,50 200 6,0 3,0/14'

Moskau 1924 H 21 Hd Ka 2 1 z 1 B. M. W. 185

K. Kalinin, Mos- 1925 K 1 Hd V 5 1 z 1 Salmson 170 16,76 10,72 40,00 2,00 60 160 3,0 1,0/12'

kau

Komitet po Aja- 1922 Komta Dd V 12 2 Z 2 Fiat 560 16,00 9,80 91,00 2,60 1,30 2,90 140
scholoi aviatzii
Moskau

Krasnaia Presn- 1924 C 2 Td Sp 1 1 Z 1 Harley 12 10,00 6,00 15,00 0,12 0,10 0,22 80
ja, Moskau 1926 S 3 Td Sp 1 l Z 1 Harley 12 9,48 5,80 12,50 0,11 0,08 0,19 53 102 3,6 1,0/11

Mjassnikow, 1926 Bucholtz Hd Sp 1 1 Z 1 Anzani 45 6,20 5,25 9,30 0,16 0,10 0,26 150 4,0
Moskau

Michelson-Llko- 1924 M. L.-3 Hd Sp 1 1 z 1 Indian 7 8,40 5,20 12,75 0,08 0,08 0,20 150 4,0
schin, Lenin-
sirad

Mossaviachim, 1925 Tolstich Dd Sp 1 1 z 1 I. A. L. E. 16 6,50 3,20 10,50 0,08 0,08 0,16
Sokolnitschi

O.D.W.F. Zoss- 1925 Raphael- Td Sp 1 1 z 1 Blackburne 18 9,40 5,50 14,80 0,17 0,09 0,27 47 105 3,2
molsko, Moskau jantz

W.D.Pisarenko, 1924 E 1 Td Sp 1 1 z 1 Anzani 35 7,50 5,00 10,00 0,20 0,12 0,32 70 160 3,0
Sebastopol

Z. A. G. 1., Mos- 1924 A. N. T.-2 Hd V 3 1 z 1 Bristol 100 10,00 7,60 17,90 0,51 0,32 0,83 78 160 5,0 3,0/39'

kau 1925 A. N. T.-l Td Sp 1 1 z 1 Blackburne 18 10,94 5,86 15,(Kl 0,18 0,08 0,26 53 100 2,0
1926 A. N. T.-3 Dd Ka 2 1 z 1 Napier 450 13.00 9,50 38,00 1,39 1,01 2,40 226 4,0/1718
1927 A. N. T. Hd Sp 2 1 l. 1 200 13,34 7,89 21,75 0,76 0,54 1,30 180
1927 C-2 Td Sp 1 1 z 1 Harley 14 9,00 5,80 9,60 0,13 0,08 0,21 40 90 1,0 1,0/15'

1927 C-3 Td Sp 1 1 z 1 Harley 18 9,00 5,80 9,60 0,13 0,08 0,21 55 95 2,5 1,0/13'
oJ 1927 C-4 Td Sp 1 1 z 1 Blackburne 20 9,00 5,80 9,60 0.13 0,10 0,23 59 125 4,0 1,0'6'
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Advance Air- 1923 Waco 6 Dd 0 2 1 Z 1 Curtiss 90 9,14 7,02 0,51 0,34 0,85 52 142 5,8 0,14/1
craft Co., Troy, 1924 Waco 7 Dd V 8 1 Z 1 Hall Scott 200 12,20 49,00 0,80
Ohio 1925 Waco 9 Dd Ü 2 1 Z 1 Curtiss 90 8,83 7,01 27,50 0,45 0,45 0,90

1927 WacolOW Dd Sp 3 1 Z 1 Wright 200

Aerial Service 
Corp., Ham­
mondsport

1928 Waco IOC Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 90
1925 Mercury I Dd Pn 1 1 Z 1 Liberty 400 14,64 8,70 55,50 1,65 0,85 2,50 84 200 5,0
1925 Mercuryll Dd P 1 1 Z 1 Liberty 400 14,40 8,60 43,40 1,58 0,85 2,43 86 216 4,5
1925 Merc. J.R. Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 160 10,00 6,70 28,30 0,72 0,3'. Ul 82 190 4,0
1926 6 W-3 Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 160 10,10 8,20 33,90 0,71 0,48 1,19 73 169 4,6
1925 Dd p 2 1 Z 1 Wright 200 10,00 6,60 28,30 0,72 0,45 1,17 83 210 5,0
1925 Dd Ü 2 1 z 1 Curtiss 160 10,00 6,70 28,30 0,72 0,39 1,11 82 190 4,0
1926 Junior Dd Sp 2 1 z 1 Wright 200 9,75 6,40 0,71 0,46 1,17
1927 Arrow Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 160

The Healey Ae­ 1922 EO-U Dd Vs 3 1 D 1 Aeromarine 180 14,70 8,80 46,40 1,02 0,60 1,62 141
romarine Bus 1922 60-U Dd Vs 5 2 D 2 Aeromarine 520 16,90 9,70 53,60 2,20 0,42 2,40 122

Co., Inc.. Key 
Port, New Jer­

1922
1922
1922
1923

75
80

DH 4

Dd 
Dd 
Dd

Vs 
Vs 
Pn

0/

1

G D

1 Z 1

Liberty 
Liberty 
Lizenz de

/ 800/31,20/15,OO[ 128,C
400122,50111,73174,60
Havilland DH 4

/ 3,83 
11,95

/1,96/5,79/ 
11,3613,311

/ 137
/ 146 3,6 1

sey
MB 2 Dd Kbn 3 2 7. 2 Liberty 800 22,50 13,20 108,0 3,3212,16 5,48 190 4,6

1924 AMC Dd Vs 6 1 Z 1 Liberty 400 19,80 10,00 61,00 1,66 1,10 2,77 170 4,2

1924 EO Dd Sp 3 1 Z 1 Anzani 80 11,58 7,66 24,60 0,47 0,32 0,79 118
5,2

1924 Pn 1 1 Z 1 Liberty 400 15,42 10,00 50,00 1,30 0,71 2,01 185

The Alrcraft
Corp. of Amer.

1926
1926

Messeng. Dd
Dd

Sp 
Sps

2
4

1 Z
2 Z

1 
2

SuperRhöne
SuperRhöne

120
240

9,75
14,63

5,48
8,53

0,45 
1,04

0,24
0,45

0,69
1,49

New York City

Colorad.Springs
Alexander Air-

1925
1926

Eagler. I
Eagler.II

Dd
Dd

Sp
Sp

2
2

1 Z
1 Z

1
1

Curtiss
Curtiss

90
90

9,44 
11,00

6,70
7,40 33,40

0,45
0,50

0,36
0,38

0,81
0,88 61 140 4,0

craft, Col.

E. T. Allen, Wa­ 1924 A-4 Md Sp 1 1 Z 1 Harley 12 8,00 5,50 0,08 0,07 0,15

shington, D. C.

Allison Airplane 1926 J-l Dd Sp 2 1 7. l Curtiss 90 9,75

Co., Lawrence, 
Kans.

American Eagle 
Aircraft Co., 
Kansas City

1926
1927

A 1 Dd
Dd

Sp 
V

3
3

1 Z
1 Z

1
1

Curtiss 
Hispano

90
150

9,14
9,14

7,00
7,30 0,53 48 160 3,7

Arkansas Aircr. 
Co. Little Rock,

1928
1928

3 C-3 
H. D. 40

Dd
Dd

Sp
Vtr

2
2

1 Z
1 Z

1
1

Curtiss
Lizenz He

90 
inke

9,60 
H D

7,44
40

27,87 0,58 0,36 0,94 58 164

Arkansas
Arrow Aircraft 
Corp., Have­

1926
1926

Five
Sport

Dd
Dd

Sp 
Sp

5
2

1 Z
1 Z

1
1

Hispano 
Anzani

150
35

12,19
7,62

8,22
5,90

40,50
7,20

0,86
0,20

0,44 
0,20

1,30
0,40

72
55

152
116

6,0
4,0

lock, Neb.

AtlantlkAircraft 
Corp., Has- 
brouckHeights, 
N. Y.

1924
1924
192.5
192^

C 4
S 3

PW 7
DH 4

Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Ka 
0 
Ki 
Pn

2
2

1
1

1 Z
1 Z
1 Z
1 Z

1
1

1

Lizenz Fokke 
Lizenz Fokke 
Curtiss 1 420 
Lizenz de Ha

C 1
S II 

111,68 
Dillan

7,29 
DH

|23,30| 1,07 
4

0,4111,48 1 I 251 6,0

1925 XCO 8 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400,12,90 9,20 40,3( 1,10 0,60 .1,0

1927 XL B-2 Hd Kb 6 2 Z 2 Pratt 850 23,30 15,60 69,50
2,70
2,30

5,45

1927
1927

America 
AT 1

Hd 
Hd

Sp
Kb 4

3 Z
3 Z

3
i 3

Wright
Wright

600 21,60
600,19,31

14,60,68,30
14,50158,50

J,9Ö b.bO
1,70 4,00 95 197 4,3 1,0/6
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Bach Co., 
New York 1

te

9271
927
927,
928
926
928

924

926

927
1927 \

itaaten vo

C 2 
Jnivers.a 
Jnivers.b 
Sup.Univ.

F VH 
F X

SportFord

Teal

C. S.-l

l 8
BT-15

BBL 6 
QA-1

MB 3 A 
MB 1 
PW-9 
DH 4 
M 40

FB-3a 
FB-3b
PB 1

66
F 2-B 1 

TB-1
PW-9 A 

AT-3 
FB 5 
64 A 
64 B

BR 1

1

n Norda

Hd 
Hd 
Hd 
Hd 
Hd 
Hd

Dd

Dd
Hd y

/ Dd 
/ Dd

Dd

Dd

Dd 
Drd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd
Dd

Dd

Td

Md

merika

Kk |10
V 4

Vw ‘
V
V 12
V 14

Sp 2

Sp

V 3
V \

1 *7

V

Sp

V 
Kb 
Ki 
Üw 
Ki 
Ka 
Pn 
Pn

Kwi 
Ki

Ksa 
V 
Ki 
Ki

Kwt 
Ki 
Ü 
Ki 
0

Ow

Sp

Sp

Sp

- Unit 
United
3 Z
1 Z
1 Z
1 z
1 Z
3 Z 3

1 Z

1 Z 1

1 Z 1

2 Z

1 Z

1 Z
2 Z
1 Z
1 z
1 z
2 Z
1 Z
1 Z
1 Z

1 1 Z
4l2ZD
3 1 1 Z
1 1 Z
1 1 Z
2 1 Z
1 1 Z
1 1 z
1 1 z
2 1 Z
2 1 Z I

1 1 Z

1 1 Z

3 1 Z

ed States of
States of Ar

Wright 
Wright 
Wright
Pratt 
Napier 
Pratt

Ford

Curtiss

SuperRhöne 
Kinner 

\ W atermannl

1 / Wright 
2 Curtiss

Curtiss

Curtiss

Hall Scott 
2 Liberty

Lizenz Th< 
1 Wright

Curtiss 
l Lizenz de 
l Curtiss 
l Liberty 
l Packard 
1 Packard 
2 Packard 
1 Pratt
1 Packard 
1 Pratt
1 Packard 
1 Curtiss 
1 Wright 
1 Pratt 
1 Wright 
1 Wright 
1 Pratt

1 Lawrance

1 Wright

1

Nor 
neril
600 
200 
200 
425 
450 
275

40

160

120 
450

\

/ 3(K 
180

180

90

200 
800 

>mas
200 
400 

Hav
400 
400 
600 
600 

1600
425 
550 
425 
800 
900 
180 
425 
200 
200
425

25

40<

1 “

th Ai
ia
9,31
4,10
4,10

9,30
21,70

7,92

7,77
5,85

\

/ 9,11 
15,50

16,50

23,60 
20,00 
Mor 
11,20
9,90 

Hand 
13,41 
13,50

13,47 
9,14 
9,16

16,76
9,90 
9,75

13,4"

6,0<

8,5

9,1

neric

14,50
9,95

14,60
15,40

6,20
0,97^

a —

58,50

58,50 
67,00

>0,40
38,30

Etat

2,30

2,30
2,97

0,22

1,20
\

s Ur

1,70
0,70

1,70
2,23

3,38
3,30 
_\

10,35
10,60

0,69

0,45
1,04

0,41

0,74

0,l€

0,91

is^t

4,00

4,00
5,20

2,50
____ \

/o.sc
1,79

2,07

0,45

1,27
4,47

1,20
1,36

2,12

8,54

2,54

0,3.

l’Amör

95
65

95
88

56
65 \

/

97

80

87

86

que

197
190

197
225

174
193

237
132

145

177

161
170

167
266

217

217

216

306

4,3
4,2

4,3
5,5

/ 6,8

5,2
3,5

7,1

4,8

4,0

4,5

1,0/6’

1,0/6'
3,0/10’

--------------

BaldwIaA ircraft
Co., Baldwin, 
Long Isl., N. Y.

Barnhardt Ltd., 
LittlePasadena 
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Bird Aircraft 
Corp., San Die­
go, Cal.
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Co., Seattle, 
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C. E. Booker, 
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Booth, Aerial- 
Engineering 
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M W. B. Boyd, 
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Breese Aircraft 
Co., San Fran­
cisco

1927
1927

Aloha 
Wild

Hd
Hd

Sp 
P 4

Uni
l z 
l z

ted
i 
i

States of
Wright
Wright

Ame

200
200

ika
12,49 8,23 24,20 0,71 1,56 2,27 217 4.7

L. A. Brown, 
Toledo, Ohio

1926 Dd V 4 l z i Hispano 180 10,97 8,22

Brown Mercury 
Aircraft Corp., 
Los Angeles

1928 Mercury Hd Sp 3 3 Z 3 Anzani 180 12,70 7,60 24,00 0,70 65 193 4,3

The Buhl Air­
craft Co., Mar- 
ysville, Mich.

1926
1926
1925
1925
1926 
\\921

CW-3a
CW-3b

R-3
VCPR 
Airster 

\ KuseAan

Dd 
Dd
Md 
Dd 
Dd 

\ Di

Sp 
Ka 
Sp 
Sp

2
2 
l
I

d

l z 
I z 
l z 
l z 
Al

1
1
1
1

d

Curtiss 
Wright

W right

09 10,70
200 10,70
430
600
200110,66

\ 2WAA,1^

7,60
7,60

7,31

28,00 
28,00 
13,30 
19,00 
28,10 
\29,2fl

0,63
0,65

0,24 
(1,40

0,97 
1,05

1,33
\\,S4

64
72

153
214
363
298

\

H
ohenbuch der Luftflotten 

1928.

Z. A. Byrant, /1927! / tfd / Sp / ’/2ZDl 2! Bristol / 240113,721 9,14131,6011,01111.2812,2 7 / 201

Los Angelos 1 / / / / / f

Mc. Carthy Ae­
ronaut.Engine­
ering Co., Inc., 
Detroit, Mich.

1926 Air Scout Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 45 7,92 6,04 13,54 0,25 0,21 0,46 65 190

D. Cashman, 1924 Universal Md Sp 1 1 z 1 Harley 12 6,70
Dayton, Ohio

Catron and Fisk, 1925 Con- Dd V 4 1 z 1 Wright 200 11,28 7,82 31,70 0,70 0,51 1,21 81 203

Airplane Co., 
Velince, Calif.

stance

C.D. AirExpreB, 1926 Dd Sp 1 z 1 17,37 10,36
Gloucester Ci­
ty, N. Y.

Cessna Aircraft 1928 Hd V 4 1 z 1 Wright 200 12,62 7,22 21,00 0,56 0,48 1,04 72 240

Co.,Wichita,K.

1926 Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 8,22 6,40 18,80 0,48 0,29 0,77 72 193

Corp., Cleveld. 1926 Dd Sp 1 1 z 1 Wright 200 8,22 6,40 18,86 0,47 0,27 0,74 72 193

The Central Sta- 1927 Mono- Hd Sp 2 1 z 1 Detroit 75 9,15 5,00 13,90 0,29 0,35 0,64 77 160

tes Aero Co. 
Inc., Daven­
port, Jowa

1927

coupe

Hd V 3 1 Z 1 Curtiss 90 10,70 6,63 21,90 0,45 0,30 0,75 56 180
Central Aircraft
ofMahask.Kan.

Columbia Air- 1922 CF Hd V 6 1 z 1 Anzani 90 12,00 7,26 27,00 0,47 0,43 0.90 65 174

1920 Sp 1 1 z l Anzani 35 8,00 5,20 15,50 0,18 0,17 0,35 135

New York City, 1924 CG V 8 1 z 1 Wright 300
9,20 40,30

0,51 0,55 1,06 180

N. Y. 1924 DH 4 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400 12,90 1,10 0,60 1,76
2301924 M V 1 z 1 Liberty 400

0,26
0,93

7,301922 Messeng. Dd Ka 1 1 z 1 Lawrance 60 6,00 5,40 14,00 0,11 153

1923 Verville Td Sp 1 1 z 1 Wright 400 9,82 6,70 14,00 1,02 308

1923
Racer 

Verville Td Sp 1 1 z 1 Curtiss 500 9,34 6,25 13,60 1.12 352

1925
Racer 

Wright 
Bellanca

Hd V 5 1 z 1 Wright 200 13,70 7,53 25,30 0,81 0,61 1,42 218

5,4

5,8

8,0

0,4/1'

00
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Columbia Aircr. 1925 BMP :Dd Pn' 1 1 z 1 Liberty 400
3,0/15’Crp., New York 1928 J Hd Sp 2 1 z 1 Wright 200 15,20 7,65 27,60 0,83 0,50 11,33 71 210 5,2

City, N. Y. 1928 CH Hd V 5 1 z 1 »Wright 200 14,20 7,60 25,20 0,84 0,83 11,67 74 260 4,0 2,4/15’

Consolidated 1924 TW 3 Dd 0 2 1 z 1 Wright 180 9,20 6,90 0,42 0,20 0,62
Aircraft Corp., 1924 PT 1 Dd 0 2 1 z 1 Wright 180
Buffalo, N. Y. 1925 TA 3 Dd u 2 1 z 1 Le Rhone 80 9,20 6,90 26,60 0,42 0,20 0,62 183

1924 D 4 Dd Kwa 2 1 D 1 Liberty 40C 14,20 10,20 57,50 2,47 216
1923 C 3 Dd V Liberty 40C 13,60 9,00 50,70 1,26 0,91 1,17 201 3,7
1923 NBL 1 Dd Kbn 8 6 Z 6 Liberty 2400 36,60 19,85 1,81 150
1927 Courier Dd u 2 1 Z 1 Wright 200 89 193
1925 Husky Dd Üw 2 1 z 1 Wright 200

63,50 1801925 DB-l Md 1 z 1 700
1925 , PS-1 Md Ki 2 1 z 1 12,10 233
119251 T K-5 \ Dd \ u \ 2 ' 1 z \ 1 > 2W L ■ t 23.W i 1 1 166

Lr.
\V>2CA -\ \ \ VS \ L\ \ 7 \ \ JA\ H AW27 .AW O ,%2\ W .2W \ .Vt\ wx 1 \9a

-------------------- ----------------

Cox-Klemln Air- 1924
/ CK 1 / Md / Vs 1'1

2 Z
12 / Wright / 500 17,65 13,90

2.46 0.99 3,45
/ 225

4.0
craft Co., Col- 1924 CK 2 A Dd 0 2 1 z 1 Wright 180 9,90 7,67)28,70/0,68/0,32 1,00 ' 64 178 ' 4,5
legePoint.Long 1922 Standart Dd V 3 1 z 1 Mercedes 200113,38 8,33(39,801 0,80 0,33 1,23

«5 Island, N. Y. 1923 DH 4 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz de Havilland DH 4
1922 Dd Ksa 3 2 Z 2 Liberty 400 ■
1923 MFK Dd Ksa 3 2 Z 2 Lizenz Curtiss MFK
1923 TW 2 Dd U 2 1 Z 1 Wright 180 8,80 7,50 27,00 1,09 200
1924 XS-1 Dd Kwa 1 1 Z 1 Wright 60 5,50 5,50 0,24 0,13 0,37 180 2,5
1925 XO-4 Dd Ka 2 1 Z 1 Liberty 400 12,40 9,48 38,00 1,35 0,70 2,05 240 6,0 2,0/8’

Crawford Airpl. 1926 Courir 1 Dd Sp 2 1 Z 1 Anzani 45
Co., Venice,
Cal.

Curtiss Aero- 1922 MFK Dd Sps 3 1 D 1 Curtiss 160 15,00 86,00 0,87 0,36 1,23 125
plane and Mo- 1922 Oriole Dd Sp 3 1 Z 1 Curtiss 160 15,00 37,10 0,76 0,37 1,14 154
tor Co. Inc., 1922 18 B Dd K 1 Z 1 Curtiss 400 11,43 7,11 28,50 0,90 0,46
Garden City, 1922 18 T Dd K 1 Z 1 Curtiss 400 9,70 7,08 26,20 0,83 0,49 1,36 258
Long Island, 1922 T Dd Kwt 3 2 Z 2 Curtiss 800 19,75 15,80 77,00 0,37 1,32 262
New York 1922 CP 3 Dd Spw 1 1 Z 1 Curtiss 500 6,82 7,64 15,80 0,96 0,28 1,24 300

1923 R 2 C 1 Dd Sp 1 1 Z 1 Curtiss 500 6,72 6,01 13,80 0,76 0,17 1.24 314 7,1
1923 R 2 C 2 Dd Spw 1 1 Z 1 Curtiss 500 6,72 6,81 13,20 0,92 0,27,0,93 119 429 9,8
1924 CS 1-A Dd Kwa 1 1 z l Wright 550 17,06 10.36 2,44 1,4813,92 88 164 1,7
1924 NBS 4 Dd Kbn 4 2 Z 2 Liberty 800 27,42 14,60 142,0 3,56 2,85 6,41 166 4,1
1924 TS 1 Dd Kwa 1 1 Z 1 Wright 200 7,60 7,50 20,90 0,92 200
1924 TS 2 Dd Kwa 1 1 Z 1 Aeromarine 240 7,60 7,50 20,90 0,94 210
1924 TR 1 Dd Kwa 1 1 Z 1 Wright 200 7,60 7,50 20,90 0,81 210
1924 TR 2 Dd Kwa 1 1 Z 1 Aeromarine 240 7,60 7,50 20,90 0,90 210
1924 PW 8 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 9,75 7,01 0,81 0,35 1,16 280 7,6
1925 PW 8-A Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 0,14 6,75 23,60 0,90 0,30 1,27 105 287 7,1
1926 AT 4 Dd U 1 1 z 1 Wright 180 9,44 6,60 88 212 4,6 3,6 10 9"
1925 R 3 C 1 Dd Sp 1 1 z 1 Curtiss 600 6,72 6,09 0,81 0,17 0,98 1,0/3’3’
1926 R 3 C 2 Dd Sp 1 1 z 1 Curtiss 600 1,01 0,27 1,28
1925 P 1 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 9,44 6,70 0,90 0,36 1,26
1925 P 2 Dd Ki 1 1 z I Curtiss 400 9,44 6,70 0,90 0,36 1,26
1926 F 6 C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 9,44 6,70 1,13 0,34 1,47
1926 F 6 C 2 Dd Kwi 1 1 z 1 Curtiss 400 9,44 1,08 0,79 1,87
1928 Robin Hd V 3 1 z 1 Curtiss 90 12,50 7,85124,50 0,67 0,32 0,99 73 160 3,7 1,5/14’6"
1928 XO-18 Dd Ka 2 1 z 1 Curtiss 600 11,58 8,22 33,00 256
1928 P-5 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400
1928 XN 2 C-l Dd Ka 2 1 z 1 Wright 200 11,90 8,20 33,70 0,90 0,30 1,20 72 177 3,0
1928 P 1-B Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400
1928 0 1-B Dd Ka 2 1 z 1 Curtiss 400 11,58 8,22,33,00
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America - Etats Unis d'Amörique — 
United States of Amerika

Curtiss Aero- 1926 O-l Dd Ka 2 1 z 1 Curtiss 400 11,58 8,22 33,00 1,13 1,27 2,40 101 246 6,2
plane and Mo- 1924 CS 1-B Dd Ka 2 1 z 1 Wright 550 17,25 11,74 2,12 1,45 3,57 80 170 2,8
tor Co. Inc., 1925 XO-l-A Dd Ka 2 2 Z 1 Liberty 400 11,60 8,47 33,00 1,12 0,72 1,84 101 245 6,2 2,8/10’
Garden City, 1925 XO-l-B Dd Ka 2 2 Z 1 Packard 500 11,60 8,47 33,00 1,04 0,69 1,73 100 255 7,5 4,5/13'
Long Island, 1925 L 18-2 Dd Ki 1 1 Z 1 Curtiss 460 9,76 7,05 26,00,0,99 0,44 1,43 106 290 7,8
New York 1925 CS 2-A Dd Kt 2 1 Z 1 Wright 600 17,24 11,70 79,50 2,13 1,46 3,59 170 2,8

1925 CS 2-B Dd Kwt 2 1 Z 1 Wright 600 17,24 12,25 79,50 2,46 1,48 3,94 165 2,2
1925 F 4 C-l Dd Ki 1 1 Z 1 Wright 200 7,52 5,58 16,10 0,54 0,23 0,77 201 3,3/10’
1924 Dd Pn 1 1 z 1 Curtiss 160 10,06 7,92 34,00 0,77 0,37 1,14 170 4,2
1925 Carrier 

Pigeon
Dd Pn

Ow

1 1 z 1 Liberty 400 12,70 8,75 46,70 1,38 0,84 2,22 194 5,1

1926 J-4a Dd 2 1 z 1 Wright 200 9,14 0,22 80 185 4.5
1926 J-4b Dd Ka 2 1 z 1 Wright 200 9,14 6,70 0,68 0,32 1,00 80 193 5,5 3,0 10'
1926 J-4c Dd Sp 5 1 z 1 Wright 200 9,14 6,70 0,68 0,53 1,21 80 189 4,3 2,1/10'
1926 R 3 C 4 Dd 

Dd
Spw 1

5
l z 1 Curtiss 600 1,23 136 395

266W21 XB-2 2 7. 2 CurUss A200 .27,43\ \V39.O\ 4,O&\ 3,32\ 1,40 4.6 \

[1927/ F 6-C 4 / Dd / // z / / / Pratt / 42* / 9,60/ 6,54/ / / 1 / 1 /
1927 F 6-C 3 / Dd / Kl

' 1 ' / z / 1 ' Curtiss 1 440 9.44 7,62
1927 F 7-C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Pratt 425 11,58 8,22
1928 0-11 Dd Ka 2 1 z 1 Curtiss 400 11,58 8,22 33,00
1928 AT-5 Dd l) 1 1 z 1 Wright 200
1928 A 3 Dd KJ 2 1 z 1 Curtiss 400 9,44 6,70

E. Dormoy, Mc. 1924 Bath Tub Hd Sp 1 1 z 1 Henderson 18 7,31 25,90 0,19 77
Cook Field

TheDouglasCo., 1923 WC-A Dd Kt 2 1 z 1 Liberty 400 15,25 11,12 67,00 1,98 1,37 3,35 86 166 3,0
Santa Monica, 1923 WC-B Dd Kwt 2 1 z 1 Liberty 400 15,25 11,70 67,00 2,35 1,36 3,71 86 161 2,1
Cal. 1924 DT 2 Dd Kwt 2 1 z 1 Liberty 400 15,25 11,50 66,00 80 160 2,0 0,9/10'

1924 DT 4 Dd Kb 2 1 z 1 Wright 650 2,32 0,75 3,00 85 185 4,3
1924 DT 6 Dd Kt 2 1 z 1 Wright 450
1925 C 1 Dd V 11 1 z 1 Liberty 400 18,28 10,97 2,27 1,08 3,35
1925 M 2 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400 12,65 8,53 38,10 1,14 0,45 1,95 83 230 5,0
1925 XO-1 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400
1925 XO-2 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400
1926 0 2 A Dd Ka 2 1 z 1 Packard 500 11,88 8,53 1,22 0,70 1,92
1925 OX-2 Dd Ka 1 z 1 Packard 500 34,40 1,17 0,77 1,94 242 7,5
1926 Commut. Hd Sp 2 l z 1 Wright 60 11,27
1927 M 4 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 420 12,08 33,40 1,31 0,94 2,25
1927 0-2 C Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 420 11,88 8,53
1927 T 2 D-la Dd Kb 4 2 Z 2 Wright 1000
1927 T 2 D-lb Dd Kbw 4 2 Z 2 Wright 1000

Driggs Aircraft 1926 Dart I Hd Sp 1 1 z 1 Wright 28
Corp.,Lansing, 1927 Dart 11 Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 40 8,50 5,80 13,10 0,17 0,15 0,32 48 144 5,5
Mich. 1927 Coupö Hd Sp 2 1 z 1 Detroit 60

Dycer Airport, 1927 Sportplan- Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 9,14 6,71 0,46 0,16 0,62 61 164
Los Angeles, 
Cal.

1927 Sport Dd Sp .3 1 z 1 Curtiss 90 9,14 6,71 0,46 0,16 0,62 61 164

Eastman,Detroit 1928 Dd Sps 2 1 z 1 Anzani 80 10,40 7,90 0,44 0,23 0,67 68

The Eberhart 1927 iroquois Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 10,05 7,01 22,50 0,82 0,34 1,16 120
Aeroplane and 
Motor Co. Inc., 
Buffalo, N. Y.

1927 FÖ-1 Dd Ki 1 1 z 1 Pratt 425 8,76 6,76

The Edo Aircraft 
Corp., College 
Point, Long Is-

1927 Malolo Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 75 13,70 7,50 21,00 0,93

land, N. Y.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America - Etats Unis d'Amärique
United States of Amerika

G. Elias Bros. 1925 M 1 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400 12,20 8,60 46,20 1,30 0,82 2,12 208 5,0
Buffalo, N. Y. 1922 TA 1 Dd U 2 1 z 1 A. B. C. 17C 9,35 7,04 31,30 0,64 0,27 1,02 156 4,9

1922 Stup. ES 1 Dd V 5 1 z 1 Le Rhone 16C 10,52 7.42 35,70 0,71 0,43 1,41 145
1922 EM 1 Ki 1 1 z 1 Wright 300 12,16 8,45 45,00 164 5,2
1924 NBL 2 Dd Kbn 3 2 Z 2 Liberty 806 139,C 169 4,1
1927 Airmobile Dd Sp 2 i Z 1 Liberty 400 12,24 40,40 1,03 0,75 1,78 86 241

B. Epps, Athen 1925 Md Sp 1 1 z 1 Lawrance 28 7,00 4,50 10,00 40 97
Za.

The Fairchild 1926 FC 1 Hd V 4 1 z 1 Curtiss 90 13,41 9,10 25,54 0,72 0,33 1,05 68 157 2,4 1,0/10
Aviation Corp., 1926 1 z 1 Curtiss 160 25,50 1,04
Farmingdale, 1927 FC 2a Hd V 4 1 z 1 Wright 200 13,40 9,42 26,90 0,93 0,71 1,64 196 4,0
L. I., N. Y. 1927 FC 2b Hd Vw 4 1 z 1 Wright 200 13,40 9,88126,90 1,06 0,71 1,77 190 3,2

1928 FC-2 W-a Hd
\ WA

v
\

1 z \ Pratt 425 15.24 9,14
V 7. \ PtaU 425\\5,2A A6.0S \

Fasing-Turner, 11924/ ( Dd / Sp [i z / Ind/an ( 5,30/ 10,151
Wilbur Wright 
Field

The Hamilton 1921 Cabin Hd V 5 1 z 1 Wright 200 14,63 9,44 0,85
Metalplane Co. 
Milwauke, 
Wiskonsin

Heath Ltd. Air- 1925 H. Bird Md Sp 1 1 z 1 Henderson 28 7,92 5,18
0,51 137 2,7planes,Chicago 1923 EL Dd Sp 2 1 z 1 Lawrance 60 10,00 5,70 11,70 0,33 0,18

1922 EB Dd Sp 1 1 z 1 Heath . 20 7,26 5,48 15,30 0,61 0,27 0,88 137 3,6
1921 Feather Dd So 1 1 z 1 Thor 20 7,30 5,50 15,30 0,16 0,09 0,25
1924 Favorite Dd 0 2 1 z 1 Curtiss 90 10,05 0,52 0,25 0,77

1751926 Tomboy Hd Sp 1 z 1 Bristol 36 7,90 5,00 7,20 0,12 55
1927 Parasol Hd Sp 1 1 z 1 Henderson 23 7,00 5,00 8,50 0,13 0,10 0,23 50 110

J. R. Hennessey, 
New York

1926 Hd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,97 7,62

A. P. Her», 1926 Hd Sp 1 1 z 1 Anzani 35
San Antonio

The Hess Air- 1926 Dd Sp 5 1 z 1 Wright 200 24,60 0,88
craft Co., De- 1926 Dd Sp 5 1 z 1 Hispano 180

153 3,9troit, Mich. 1926 Blue Bird Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,16 7,16 27,90 0,57 0,35 0,92 67

B. 0. Hovard, 
Houston,Texas

1926 Flyabout Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 9,60 6,90 25,40 0,56 0,33 0,89 58 155 0,6/4'7'

Hull, New York 1924 Dd Vw 9 1 z 1 Wright 200 19,80 10,00 40,20 1,10 1,10 2,80 150

E, P. Hurd, 1928 Td Sp 2 1 z 1 Le Blond 60 9,90 6,10 14,80 0,34 0,24 0,58 56 160
Detroit, Mich.

Internat. Air* 1927 F-17 Dd V 3 1 z 1 Curtiss 90 10,67 7,62 30,20 0,59 40 160 3,7
craft Corp., 
Cincinnati, Oh.

1928 F-18 Dd V 1 z 1 Wright 200 11,30 8,40 33,20 0,73 0,74 1,47 65 193 4,6

Ireland, Aircraft 1925 Cornet Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 10,97 7,62 0,61 0,38 0,09
68

3,8
lnc„ QardenC., 1926 Meteor Dd V 5 1 z 1 Wright 200 9,50 7,30 26,50 0,57 0,41 0,98 160 3,1
L. J.,LN. Y. 1927 Neptune Dd Vs 3 1 D 1 Wright 200 12,20 9,30 23,50
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America - Etats Unis d’Amdrique - 
United States of Amerika

Irwin Aircraft 1923 Meteorpl. Dd Sp 1 1 z 1 Irwin 15 6,05 4,20 9,80 0,11 0,74 0,85
Co., Sacramen- 1926 Meteor Dd V 4 1 z 1 Curtiss 90 9,50 7,30 0,57 0,98 68 160 3,1
to, Cal. 1926 Meteorpl. Dd Sp 1 1 z 1 Irwin 20 6,15 4,30 0,31 0,10 0,41 51 145 5,4

1927 MT 2 Dd Sp 1 1 z 1 Meteor 20 6,09 4,26
1927 C-C-l Dd Sp 1 1 z 1 Meteor 20 6,70 4,26

Johnson Airpla- 1924 Hartzell Dd 0 1 1 z 1 Curtiss 90
ne and Supply 1924 DJ 1 Hd Sp 1 1 z 1 Henderson 28 8,22 6,50 0,14 0,09 0,23 137
Co., Dayton, 1925 CanaryJS Dd V 3 1 z 1 Curtiss 90
Ohio 1925 Gallaudet Dd V 6 1 z 1 Liberty 400 13,41 8,83 1,18 0,54 1,72 5,4

1927 Twin 60 Dd Sp 2 2 z 2 Bristol 72 8,50 6,40 17,80 0,39 0,21 0,60 50 136

J. L. Aircraft 1921 Td V 6 1 z 1 Lizenz Ju nker F. 3 L
Co rp., New York
City

— - ■1—.. , ... —

KentucyAircraft 
Corp., Ovens­
boro, Ky.

1192t Cardinal 1 Dd 1 Ü rr / 1 / Curtiss 1 90 1
The Keystone 1922 TW 5 Dd Üw 2 1 z 1 Wright 200 8,90 7,30 0,67 0,41 1,08 64 185 3,0/34'
Aircraft Corp., 1922 HD 8 A Dd Ü 2 1 z 1 Curtiss 90 8,82 7,20 21,10 0,51 0,30 0,81 237 3,1
New York City, 1922 TA 2 Dd Ü 2 I z 1 A. B. C. 170 10,50 6,50 29,60 0,64 0,27 1,02 156 1,5
N. Y. 1923 HN 2 Dd ü 2 1 z 1 Wright 180

1924 TA 6 Dd Ü 2 1 z 1 Wright 200 9,41 7,16 18,70 0,57 0,32 0,89 185 5,5
3,0 22'1924 Petrel 4 Dd 0 2 1 z 1 Wright 200 8,95 7,18 20,00 0,66 0,40 1,05 82 169

1925 Petrel5-A Dd ü 2 1 z 1 Wright 200 10,10 8,68 27,30 0,71 0,38 1,09 68 180 5,7
1925 Petrel5-B Dd Üw 2 1 z 1 Wright 200 10,10 8,68 27,30 0,85 0,38 1,23 78 174 3,3
1927 Puffer Dd F 2 1 z 1 Liberty 400 15,25 11,72 62,50 1,42 0,76 2,38 62 171 4,2
1925 L. B. 1 Dd Kb 5 1 z 1 Packard 800 20,11 2,40 210 5,4
1926 Duster Dd F 2 1 z 1 Wright 200 10,10 8,68 27,30 0,71 0,38 1,09 68 180 5,7
1927 Pegasus Dd Kb 3 1 z 1 Packard 800 20,27 14,70 106,8 2,41 2,18 4,60 84 185 4,8
1927 Pelican II Dd Üw 2 1 z 1 Wright 200 10,05 8,89
1926 AT 2a Dd Ki 1 1 z 1 Wright 180 8,83 7,31
1926 AT 2b Dd Ü 2 1 z 1 Wright 180 8,83 7,31

1651925 T. W.-3 Dd Ü 2 1 z 1 Wright 180 26,00
1926 Cyclops Dd Kb 3 1 z 1 Packard 800 25,90 19,80 3,60 4,20 7,80 220
1926 Pelican I Dd Ü 2 1 z 1 Wright 200 10,05 8,53
1927 Pacer Hd V 6 1 z 1 Wright 200 13,70 7,53 25,30 0,81 0,61 1,42 218
1927 Super- Dd Kbn 3 2 Z 2 Packard 1100 25,90 18,80 4,23 3,02 7,25 90 177

1927
Cyclops
Pronto a Dd Sp 3 1 z 1 Wright 200 12,20 8,10 33,90 0,89 0,60 1,49 60 180

1927 Pronto b Dd Spw 3 1 z 1 Wright 200 12,20 8,10 33,90 1,08 0,60 1,68 60 170
1927 LB-5 A Dd Kb 4 2 Z 2 Liberty 800 20,42 13,70 107,0 3,00 2,40 5,40 88 182 5,0
1927 Pathfind. Dd V 3 Z 3 Wright 600 20,10 13,50 103,0 2,89 2,04 4,93 88 185

Kinner, Aircraft 1925 Dd V 6 1 z 1 Renault 200
and Motor 1925 Starkey Dd Sp 1 1 z 1

6,40 135 0,3/1'Corp., Glen­ 1926 Airster Dd Sp 2 1 z 1 Lawrance 60 9,44 0,31
0,67

48 4,0
dale 1928 Ether Hd Sp 2 1 z 1 Kinner 100 10,70 7,00 20,00 0,42 0,25 56 193 6,0

Kirkham, Prod. 1925 Vander­ Td Vs 4 1 D 1 Napier 450 14,32 1,67 96 232
Corp., Garden bilt

8,14 2.08City, N. Y. 1927 Vespa I Dd Spw 1 1 Z 1 Packard 1250 9,09 74,00 1,81 0,27 440
1927 Vespa II Dd Sp 1 1 Z 1 Packard 1250 9,09 74,00

00 1927 Gull Md Sp 1 Z 1 Pratt 425
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The Kreider- 1926 Midget Dd Sp 1 1 z 1 Bristol 36 4,90 4,00 6,40 0,14 0,08 0,22
Reisner Aircr. 
Co., Inc., Ha- 
gerstown, Md.

1927 Challeng. Dd V 1 z 1 Curtiss 90 9,17 7,25 27,50 0,50 0,45 0,95 35 104

E. M. Laird Co., 1923 Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,90 7,10 0,49 0,30 0,79 138
Chicago, 111. 1924 Dd V 6 1 z 1 Packard 300 11,60 8,70 0,80 153

1925 Commer- Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,10 7,20 27,90 0,61 0,94 65 153 4,9 1,5/10’
cial I

1926 Commer- Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 160 10,10 7,20 27,90 0,68 0,22 0,90 72 193 5,5 2,1/10’
cial II

1926 Commer- Dd Sp 2 1 z 1 Wright 200 io,io 7,20 27,90 0,70 0,36 1,06 65 209 3,0/10
cial III

1928 Whipprv. Dd V 4 1 z • Wright 200 11,00 8,20 32,40 0,75 0,45 1,20 65 200
Lark, Harding, 1924 Hd Sp 2 1 z 1 Wright 60 8,53 5,79 0,26

7-oek and

Aircraft Co., 
Lincoln, Nebr.

/ I 1 / /
/ / / /

Ch. E. Lay, 1924 Dixi Md Sp 2 1 z 1 40 6,01 4,50

Cincinati

Lenert Co., 
New York

1927 Dd 1 z 1 Le Rhone 80 7,62 7,32 23,70 0,43

LincolnStandart 
Aircraft Corp., 
Lincoln Nebr. 
(S. S. Swanson)

1923
1924
1923
1924

L. S. 5 
Sport

S. S. S. 4 
Wan-Free-

Dd 
Dd 
Dd

V 
Sp 
Sp 
Kb

5
1
2

1 z 
1 z 
1 z

1
1
1

Wright 
Anzani 

Le Rhone
Wright

220
35
80

650

12,35
6,10
8,50

17,00

8,00
4,87
7,00

42,30
10,30
25,00

0,82
0.16
0,36

0,61
0,11
0,21

1,43 
0,27 
0,57 
1,80

56
153
145
160
170

1928
mann CS 

Page Dd V 3 1 z 1 Curtiss 90 9,75 7,25 27,80 0,54 0,45 0,99 56 160 3,6

Lloyd Royer, 1926 Coupö- Dd Sp 5 1 z 1 Hispano 300 12,20 37,00 0,95 0,58 1,53 77 180

Glendale, Calif. Cabine

Lockheed Air­ 1927 Vega Hd V 7 1 z 1 Wright 200 12,20 8,40 25,50 0,75 0,70 1,45 81 217 5,0

craft Co., Los 
Angeles

Loening Aero- 1923 R 4 Td Sp 1 1 z 1 Packard 600 8,24 6,41 16,10 0,91 0,31 1,22 273

nautical Engi­ 1921 Air Yacht Hd Vs 4 1 z 1 Liberty 400
10,65
10,36

7,90
8,00

226
234neering Corp., 

New York
1924
1925

P. W. 2
P. W. 2-B

Td
Td

Ki
Ki

1
1

1 z
1 z

1
1

Wright
Packard

300
300

46,45 1,54 0,98 2,52
4,2 3,0/8'

1925 M 34 Dd Kwa 2 l z 1 Liberty 400 13,71 10,38 195

1925 P. A.-l Dd Ki 1 1 z 1 Wright 350 9,14 6,04
40,30 1,10 0,60 1,70

234

1925 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400 12,90 9,20
80 200 3,9

1927 OL-8 Dd Kwa 2 1 z 1 Pratt 425 13,70 10,80 46,50 1,47 0,92 2,39

Longreen Air­ 1924 Dd Sp 1 1 z 1 Anzani 60 8,50 5,80 0,25 0,22 0,48
craft Co., To- 
peka, Kansas

1924 Dd Ka 1 1 z 1 Anzani 60

Ludington Exhi- 1926 Lizette Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 8,30 11,10 0,38 68 147

bition Co.,
>2 Philadelphia

1
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America - Etats Unis d’Amärique
United States of America

L. W. F. Engi­ 1922 l 2 Dd K 1 z 1 Hall Scott 400 17,10 9,50 29,80 1,71 1,80 2,51 161 3,4
neering Corp. 1922 Butterfly Md Sp 1 1 z 1 Cato 70 9,00 5,80 16,00 0,27 0,14 0,41 111
College Point 
Long Island, 
N. Y.

1924 T 3 Dd V 6 1 z 1 Liberty 400

Mahonay Air­ 1926 Cloudster Dd V 12 1 z 1 Liberty 400
craft Corp., 1924 Standard Dd V 5 1 z 1 Hispano 150 3,0

2,7/10’San Diego, 1926 M-la Hd Sp 3 1 z 1 Wright 200 11,00 0,73 0,27 1,00 73 228 5,8
Cal. 1926 M-lb Hd Sp 3 1 z 1 Hispano 150 11,00 0,22 73 201 4.5 2,1/10

1926 M-lc Hd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 11,00 0,13 65 161 2,7 1,5/10'
1926 B-l-W Hd V 3 1 z 1 Wright 200 12,80 9,14 27,30 0,80 0,61 1,41 79 203
1927 XY-P Hd Sp 1 1 z 1 Wright 200 14,00 29,60 2,16 111 198
1928 Lon.Eagle Hd V 2 1 z l Wright 200 11,40 8,90

1
24,20 0,94 0,63 1,57 65 200

►
A. L. Markwell, 119241 Skylark / Dd / V / 12 2 / */ / 116,00111,001 1 1 140
Los Angeles, 
Calif. /

1 1

Marshall Aircr. 1926 Montagu! Hd V 3 1 z 1 Curtiss 90
Co., Marshall, 
Mo.

Hd V 4 1 z 1 Wright 200

Gl. L. Martin 1922 MBT Dd Kb 4 2 Z 2 Liberty 800 21,70 14,10 99,00 2,92 1,67 4,59 162 4,9
Co. Cleveland, 1921 MT Dd Kb 4 2 Z 2 Liberty 800 21,70 13,90 99,00 3,24 2,25 5,49 190 4,5
Ohio 1923 M0-1-A Md Ka 2 1 Z 1 Curtiss 400 1,50

1923 MO-l-B Md Kwa 2 1 z 1 Curtiss 400 1,50
1924 MS-1 Dd Kwa 1 1 z 1 Lawrance 60 5,50 5,35 0,29 0,13 0,42
1924 M 70 Dd Pn 1 1 z 1 Wright 200 11,58 8,49 34,20 0,97 0,50 1,47 73 180 5,1
1920 M 20-1-A Dd Ka 2 1 z 1 Curtiss 400 13,25 10,10 43,70
1924 M 20-1-B Dd Kaw 2 1 z 1 Curtiss 400 13,25 10,10 43,70 1,38 0,73 2,11 177 4,6
1924 M 67-A Dd Ü 2 1 z 1 Wright 200 12,80 8,47 40,00 0,88 0,28 1,16 180 5,8
1924 M 67-B Dd Üw 2 1 z 1 Wright 200 12,80 9,82 40,00 0,95 0,29 1,24 180
1925 SC-1 Dd Kt 2 1 z 1 Wright 550 17,10 10,36 79,00 2,58 1,54 4,12 88 161 2,1
1924 MB2NSB1 Dd Kbn 4 2 Z 2 Liberty 800 27,42 14,60 142,0 3,56 2,85 6,41 166 4,1
1926 SC-2a Dd Kaw 2 1 z 1 Wright 600 17,06 12,81 3,56 0,63 4,19
1926 SC-6 Dd Kb 2 1 z 1 Packard 800
1926 SC-2b Dd Kwa 2 1 z 1 Wright 600 17,06
1927 Kb 1 z 1 Pratt 425 16,15 10,66 1,58 1,58 3,16
1927 T 3 M-la Dd Ka 2 1 z 1 Wright 575 17,06 12,08
1927 T 3 M-lb Dd Kaw 2 1 z 1 Wright 575 17,06
1927 T 3 M-2a Dd Ka 2 1 z 1 Packard 730 17,08 12,80

J. V. Martin 1922 K III Dd Sp 1 1 z 1 Lawrance 45
Aeroplane Fac- 1924 Messen­ Dd Ka 1 1 z 1 Lizenz Sperr! ,Messenger“
tory, Garden 
City, N. Y,

ger

Merewlng, New 1926 Arrow Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 28,40 0,84 0,38 1,22 50 137 3,7 0,9/10'
York

The Mid-Conti- 1927 C 3 Dd Sp 3 1 z 1 Wright 180 9,75 7,01
nent Aircraft 
Co., Tulsa, 
Oklam.

£ M. Mix, Chicago 1924 Arrow Dd Sp 1 1 z 1 Indian 18 3,65 25,60 .0,15
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Mohawk Aeio 
Co., Minneapo­
lis

Mohme Aero- 
Engineering 
Corp. ,N. Bruns­
wick, N. Y.

Montee Aircraft 
Co., Clover 
Field, Santa 
Monica

H. C. Mummert, 
WammnxvAsw V

1927

1927

1925

1923*
\\92A

Pinto

Super 
Monopl.

SportpL 
\

Td

Hd

Hd

Sp

V

V 

u

3

5

\

1 z

1Z

1 z

Al

1

1

1

V

Detroit

Wright I

80

225

125

12i 
\2

9,30'

11,60

12,20

6,08
1.92

6,71

7,95

8,03

4,25

12,52i

20,20

31,20

\2.A^

0,31

0,67

0,61

0,13

0,22

0,50

0,45

0,53

1.17

1,06

^.25

56

80

85

177

233

205

120

4,2

5,2 3,5/20'lall Scott

Harley \

National Air- 1927 Air-King
/ Dd / Sp /

/ z i. Curtiss
/ 9C 4 0,0? / 7,93 ^8,8ol0.50/0.42!0,92! 50 1 160

! 5,2
ways System, 
Lomax, III.

Nicholas-Beaz- 1926 J-l Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 9,60 0,58 0,39 0,97 50 137 3,7 0,9/1
ley Airplane 
and Motor Co.,
Marshall, Mo.

Pacific Aircraft 1927 Tremaine Td 1 z 1 Wright 200 14,63 8,84
Corp., Berea, 
Cal.

Pheasant Aircr. 1927 Pheasant Dd Sp 3 1 z 1 9,45 7,17 0,52 56 161
Co., New York

Pioneer Aircraft 1925 Dd Sp 1 z 1 Pioneer 40 7,20 4,35 0,21 0,15 0,36 46 75
Corp., New 
York

Pitcairn Aviati- 1926 Fleetwing Dd V 3 1 z 1 Curtiss 160 11,58 7,90 32,50 0,81 0,36 1,17 77 187 3,7
on Inc., Phila- 1926 Orowing Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 11,00 8,00 31,40 0,62 0,34 0,96 72 145 3,2
delphia, Pa. 1926 Arrow Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90

1926 Sesqui Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 9,80 6,90 20,00 0,62 0,34 0,96 97 193 4,6
Wing

1927 Mailwing Dd p 2 1 z 1 Wright 200 10,06 6,72 23,40 0,73 0,42 1,15 73 219
1927 Fleetw.de Dd V 3 1 z 1 Curtiss 90 9,14 6,66 21,00 0,55 0,36 0,91 73 163

Luxe

C. H. Powell, 1926 Racer Dd Sp 1 1 z 1 Bristol 36 4,80 4,26 16,00 0,14 0,07 0,21 120 3,2
Detroit, Mich.

Racer Aircraft 
Co., Perth, 
Amboy N. Y.

1925 V 3 1 z 1 Anzani 90 11,00 7,25 16,20 0,36 0,26 0,62 48 150

Remington-Bur- 1924 HR 2 Dd V 2 Z 2 Galloway 1000 24,40 14,05 144,0 4,45 3,05 7,50 87 164 3,2
nelliAircr.Crp., 
New York City

Richmond Airw. 1928 Seahawk Hd Vs 5 1 z 1 Curtiss 160 14,00 8,60 29.20 0,77 0,45 1,22 72 153
Inc.Greenridge 

g Stat. Isld., N.Y.

Fleetw.de
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Rinehardt Whe- 
landCo.»Dayton

Rogers-Day 
Construction 
Gloucester, 
New Jersey

Santa Ana Air­
craft Co., San­
ta Ana, Cal.

Sattco, Service 
Aviation Co., 
Wabash, Ind.

SeWer« Co.» New 
XoxV.

1925
1926

1922
1924
1925

1928
1925
1925

1923

\y)2

T. A. D. 1 
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C. D.
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V
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3 Z
1 Z

1 Z

1 
1

1 
1
1

1 
3 
1

1
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Curtiss

Curtiss
B. M. W.

Anzani 
Siemens 
Anzani

Liberty

\

400
90

90
185

80 
375 
150

400

\

8,35 
12,80 
17,37

11,66 
27,40 
12,30

13,25

y 4,90

9,80 
10,36

7,62
15,20
7,60

9,22

^3,65

23,50
46,80

18,60 
95,00
18,50

44,50

0,47
1,22
1,56

0,38

0,86

1,23

\o,oi

0,3C 
0,72 
1,42

0,34

0,76

0,89

^0,01

0,77 
1,95
2,98

0,72
4,96 
1,62

2,12

^0.14

72
56
72

40

137
153
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160
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200

80

2,7 
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6,1

5,1

t- _ 

£

n3
C
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n
3

O
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N. Y.

/1V^ 
192.
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/ 30
S 31 M
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S 33 
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S36 B 11
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30 20 
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Z7 
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// 
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5
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2
5

//f

1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
3 Z
1 Z
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1 Z
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/
1 
1
1 
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3 
1
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2
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2
1 
2
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/ Curtiss
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Liberty 
Gnöme 
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Gnöme 
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Gnöme 
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Pratt

/ AY* 
/ 90 
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1260 
60

1260 
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400

1000 
180

1050

■>121.3 
12,1
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13,50 
13,50 
13,50 
17,80
23,20 
9,75

20,80 
18,89 
21,95 
30,50
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0/15, Ä
7

7,90
7,90
7,90
7,90

10,97
13,40

16,36
10,36 
13,85

13,70

^92,0)

34,10
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34,10
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53,30 
62,00
100,0
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1,54
3,27 
0,31
3,63
1,79 
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3,64
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2/1.9 
/ 0,13

0,54 
0,54
0,54
0,54
1,00
3,00 
0,22
7,35 
0,94
1,37
3,18
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3/5,4 
0,83

1,32
1,32
1,32
1,32
2,54
6,27 
0,53
10,9
2,73
3,37
6,82

6,50

5/ 90 
/
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56
56
56
65
85

79
84
92
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/ 180

187
187
187
187
217
158

193
190
218
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I4-2

4,3
4,3
4,3
4.3
4,6
4,6

4.6
4,3
4,9

4,7

ll.S/8 
2,0/7'

0,24/1’
00

B. Snyder, Mc. 
Cook Field

1924 Baby 
Bomber

Dd Sp 1 1 Z 1 Indian 18 6,40 0,14 0,08 0,22

Spenser, Hart­
ford

1926 S 10 Td Sp 1 1 Z 1 Lawrance 35 9,80 6,10 0,19 0,10 0,29 48 81 1.2 8,0/20’

Steannan Air­
craft Inc., Ve- 
nice, Cal.

1927
1928

C 1 
C la

Dd 
Dd

Sp 
Sp

2
2

1 Z
1 Z

1 
1

Curtiss 
Wright

90
200

10,66
16,66

7,31
7,31

Stiles Aircraft 
Inc., Chicago, 
111.

Stinson, Airpla­
ne Syndicate, 
Detroit, Mich.

1927
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1926
1927
1927

DraKonfly

Detroiter

N. C.-857

Hd

Dd 
Dd 
Hd 
Hd

Sp

Sp 
V 
V
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5

1
4
5
2

1 Z
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1 Z
1 Z
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1

1 
1
1
1

Detroit

Curtiss 
Wright 
Wright 
Wright

80

90
200
200
200

10,96

10,30
10,30
13,72
13,96

7,27

6,80
8,50

9,75

18,58

29,40 
31,00 
20,30

0,38

0,43
0,77

0,92

0,26

0,25
0,55

0,64

0,86
1,32

61

72

169

200
200
205

Spartan Aircraft 
Co.,Tulsa,Oakl.

1928 Dd Sp 2 1 Z 1 Siemens 125 9,80 7,20 27,60 0,62 0,36 0,98 60 185

5

Stout*Metal-Ae- 
roplane Co., 
Division of the 
Ford MotorCo., 
Detroit, Mich.

1922
1924
1924
1923
1926

S. M. 20 
Air Sedan 
AirPullm.

Transport

Hd 
Hd 
Hd 
Md 
Hd

V 
V 
V 
Kt 
V

5
4

1 Z
1 Z
1 z
2 Z
3 Z

1 
1
1
2 
3

Packard 
Wright 
Liberty 
Liberty 
Wright

200
180
400
800
600

10,90
12,40
17,80
18,30
21,40

7,30
9,85

13,90

31,80

55,50
73,10

0,85

1,65
3,00

0,54

1,07
1,48

1,39

2,72
4,50
3,54

86

185
135
187
182
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Stout-Metal-Ae- 1926 Flyvver Td Sp 1 1 z 1 Anzani 35 6,70
20,73

4.90 0,15 0,09 0,24 48 160
ropl.Co., Div.of 1927 AT-4 Hd V 14 3 Z 3 Wright 600 14,45 70,30 2,35 1,81 4,17 95 183
theFordMot.Co. 
Detroit, Mich.

1928 3218 Td Sp 1 1 Z 1 Ford 36 6,70 4,55 0,15

The Swallow 1922 Laird Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,90 7,10 0,49 0,30 0,79 138
Airplane Mfg. 1924 Dd V 6 1 z 1 Packard 300 11,60 8,70 0,80 153
Co., Wichita, 1924 Beach Md Sp 1 1 z 1 Harley 12 6,40 4,80 8,95
Kans. 1924 Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 9,76 28,00 0,56 0,32 0,88 56 153 5,5

1926 Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 10,00 7,30 27,90 0,59 0,41 1,00 40 150
1926 Dd p 2 1 z 1 Curtiss 150 11,00 7,30 32,50 0,68 0,54 1,22 32 190
1928 Dd Sp 1 z 1 Wright 200 10,00 7,30 64 193
19271Sup.Swall Dd Sp ■1 1 z 1 Curtiss 90 9,14 7,01

\ HA
\ Sv

\ VJ x T.K6 21,00 ^0,42 k___"V "V txas \V)21\’V \\ WA \ Sv \ -\ \ 7 \ 'N tW \ 1 .M 7.\ AVV VA .TAY, VA A"_\ \ JWZ\
1 ■ ' "*
thomaf Morfic //«cT3/ MU 7 / na / *7 » / / 7 II Wright / 400! 7,33t 5,64110,801 

/ 6OOI 8,87 6,00 16,00
10,901 / 290 /

Atrcraft Corp., 1923 TM 22 / Sp / 1 £ / / / Packard /1.25 / 289 /
1

H Ithaca, N. Y. 1922 MB 3 / Dd / / 1 1 z / / Wright 700 7,90 6,10 23,30 0,62 0,30 0,92 235
11924 S 9 Dd 2 1 z 1 Wright 200 8,74 6,35 27,50 0,80 190
1924 MB 9 Ki 1 1 z 1 Wright 300 8,74 5,80 275 6,0
1924 MB 10 Ü 1 1 z 1 Le Rhone HO 8,74 6.40 170
1926 A 6 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400

TheThunderblrd 1927 W 14 Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,00 7,75 27,70 0,59 0,36 0,95 51 183 4,6
Atrcr. Inc., Los 
Angeles, Cal.

E. B.Tood, Mid- 1924
west, Wyo. Md Sp 1 1 z 1 Harley 12 7,30 4,57 24,38 0,10

The Travelair 1927 3791 Dd Sp 2 1 z 1 Siemens 125
Mfg., Co. Inc., 1925 Travel Dd V 3 1 z 1 Curtiss 90 10,05 7,20 27,50 0,59 0,34 0,93 61 155
Wichita, Kans. 1926 PL Dd Sp 2 1 z 1 Wright 200

1925 Spezial Dd Ka 1 1 z 1 Curtiss 160 9,60 22,30 0,66 0,49 1,15 77 193
1928 2000 Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,36 7,31
1928 4000 Dd Sp 3 1 z 1 Wright 200 10,34 7,31
1928 5000 Hd V 6 1 z 1 Wright 200 15,72 9,14 29,00 1,00 0,64 1.64 89 200 3,0123'
1928 Standart Dd Sp 3 1 z 1 Fairchild 150 10,36 7,31

Thaden Metal 1928 Argonaut Hd V 8 1 z 1 Pratt 425 16,00 10,50 1,30 1,00 2,30
AIrcraft Co., 
San Francisko

U. S. Anny Air 1921 TA-4 Md ü 2 1 z 1 Wright 140 9,75 6,75 1,08
Service Engi­ 1923 CO-i Md Ka 2 1 z 1 Liberty 400 17,20 10,20 40,00
neering Divisi­ 1922 CO-5 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400 32,00 190
on, New York 1921 TW-1 Dd Ü 2 l z 1 Liberty 200 9,20 6,80 214

1925 P 53 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400
1926 PW-1 Dd Ki 1 1 z 1 Packard 370 25,30 235
1926 TP-1 Dd Ki 2 1 z 1 Liberty 400 32,00 211
1926 CO-4 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400 36,80 220

U. S. Navy Air 1921 F 5 L Dd Ksa 3 2 Z 2 Liberty 730 32,10 15,00 129,5 4,42 1,76 6,18 135 0,8
Service Engi­ 1923 TR 1 Dd Kwa 1 1 z 1 Wright 200 7,62 7,50 21,00 0,81 210
neering Divisi­ 1923 TS la Dd Ka 1 1 z 1 Wright 200 7,62 7,50 21,00 0,92 210
on, New York 1923 TS 2 Dd Kwa 1 1 z 1 Aeromarine 240 7,62 7,50 21,00 0,92 210

'O 1924 PN 7 Dd Ksb 3 2 Z 2 Wright 1300 31,50 15,00 130,0
VO 1924 PN 8 Dd Ksb 3 2 Z 2 Wright 1300 31,50 15,00 130,0

Zahld.Mot.il
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Vereinigte Staaten von Nordamerika -'United States of North America — Etats Unis d’Amärique — 
United States of America

U. S. Navy Air 1924 PN 9 Dd Ksb 3 2 Z 2 Packard 960 22,50 15,00 125,0 4,07 0,72 4,89
Serv.Engineer. 1926 PN 10 Dd Ksb 2 Z 2 Packard 1000 21,94 14,93
Div., New York 1926 TN-1 Dd Ksb 5 2 Z 2 Wright 1050

1923 TS 1b Dd Kwa 1 1 Z 1 Wright 200 7,62 21,00 0,81

The Chance 1921 Dd Kwa 2 1 Z 1 Lawrance 140 10,50 8,80 29,00
Vought Corp., 1922 VE-10 Dd V 3 1 D 1 Curtiss 90 10,80 8,10 0,60 0,27 0,87 130
Long Island C., 1923 UO-lb Dd Kwa 2 1 Z 1 Wright 200 10,78 8,82 28,50 0,64 0,54 1,18 65 197 5,5 2,6/10'
New York 1925 UO-la Dd Ka 2 1 Z 1 Wright 200 10,30 7,40 28,50 0,54 0,52 1,06 65 197 5,5 2,6/10’

1925 VE-9 Dd 22,00 184
1926 0 2 U la Dd Ka 2 1 Z 1 Pratt 425
1927 0 2 U lb Dd Kaw 2 1 Z 1 Pratt 425
1926 UF-1 Dd Kj 1 1 Z 1 Wright 200 9,14 6,70 243 8,4 6,9/20’

U926 UO-3 Dd Ki 1 l Z l Wright 200 10,66 7,31
\\921\ UO-A \ Dd \ Kaw \2 V7' V \ W \ 200\ i V \ L

Wal/aceAfrcraft 
Co., New York

[1928/Touropi. / Hd
/ Sp T, / / / / 1 / / /

WaterhouseAIr- 1926 Cruzair Hd Sp 3 1 z 1 Wright 200 11,00 7,30 22,30 0,70 0,41 1,11 73 222 5,5 0,37/1

craft Inc.,Glen­
dale, Cal.

The Western 1927 King Bird Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,66 7,62
Airplane Corp., 
Chicago, 111.

Whites Aircraft 1925 Humming Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 10,05 7,01 29,50 0,45 0,40 0,85 45 140 5,4 1,5/7'20"

Corp. Des Moi- 
nes, Jowa

Bird

Williams, Aircr. 1928 Td Sp 1 1 z 1 Anzani 35 7,93 5,46 10,00 0,20 48 135 5,8

Corp.,Niles, M.

Wlssler Airpl.
Co., Bellefon­

1926 WA 6 Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 75 8,30 5,50 17,10 0,33 0,21 0,54 65 193 1,5/10'

1926 WL 9 Dd Sp 2 1 z 1 Le Rhone 80 9,80 6,30 22,70 0,41 0,24 0,66 48 129 2,3/10’

taine, Ohio

The Woodson 1925 Weco 2 A Dd Lb 2 1 z 1 Salmson 260 9,80 7,60 32,70 0,72 0,54 1,26 64 210 5,4

Aircraft Corp., 1925 Weco 3 A Dd Sp 2 1 z 1 Salmson 260 9,80 7,60 32,70 0,66 0,65 1,28 73 217

Napoleon, Ohio 1925 Weco 4 B Dd V 5 1 z 1 Salmson 260 11,90 8,70 39,90 0,88 0,74 1,62 56 177
5,5 0,3/1'1925 Foto Dd Lb 2 1 z 1 Salmson 260 9,00 7,10 29,00 0,65 0,56 1,21 208

1927 M-6 Td Sp 1 z 1 Detroit 60 8,53 5,48

The Wright Ae­ 1923 N. M. Dd Ki 1 1 z 1 Wright 650
6,85 6,50 16,20 1,36 120

300

ronaut ic. Corp., 1923 F 2 W Dd Sp 1 1 z 1 Wright 700
0,30

370
7,0Paterson N. Y. 1925 Falke Hd Ki 1 1 z 1 Wright 300 10,00 7,43 20,20 0,90 1,20 90 260

1924 N. W. 2 Dd Kwi 1 1 z 1 Wright 650 8,28 8,40 23,30 1,63 0,40 2,03 900
1924 SDW-1 Dd Ka 2 1 z 1 Wright 675

80 226 6,5 3,1/10'
0,7/1’1926 Apache 1 Dd Ki 1 1 z 1 Wright 350

1926 Apache 2 Dd Kiw 1 1 z 1 Wright 350
7,53 0,61 1,42

80
2001925 Bellanca Hd V 1 z 1 Wright 200 13,70 25,30 0,81

The Yackey Air­ 1925 Sport Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90
craft Corp., 
Chicago, 111.

1925
1927

Dd
Hd

V 
Sp

3
2

1 z
1 z

1
1

Curtiss 
Wright

100
200 11,55 7,36 26,40 0,66 0,45 1,11 64 225

1926 Transport Dd P 1 1 z 1 Liberty 400



Belgien — Belgium — Belgique — Royaume de Belgique

A. C. A. Z. T 2 (1925) Sp 2; E: Hermann
b = 10,50 m; 1 = 6,20 m; T = 17,50 m2: L = 0,32 t; N = 0,29 t; Q = 0,61 t: 

V = 70—165 km/h; M: Anzani 75 PS-HP-CV: Bst.: D. S, St.

A. C. A. Z. C2 (1926) Ki 2; E: Hermann
b = 12,50 m: 1 = 8,25 m; T = 40,56 m2; L = 1,26 t: N = 0,81 t; G = 2.07 t:
V = 80—250 km/h: St = 6,0 km/35': M: Hispano 500 PS-HP-CV: 

Bst.: D, St.
102 A. C. A. Z„ Zeebrügge



Belgien — Belgium — Belgique — Royaume de Belgique

S. A. B. C. A. „Camgul“ (1926) Sp 2
J> = 8,25 m; I = 6,50 m: T = 20,00 mJ; L = 0,35 t: N = 0,20 t; G = 0,55 t; 
V — 40—140 km/h; H — 4,5 km; St — 1,0 km/7'; M: Anzani 70 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

S. A. B. C. A. DP (1925) Sp 2: E: Poncelet, Demonty
b = 12,00 m; I = 6,50 m; T = 20,00 m2; L - 0,31 t; N = 0,26 t; G = 0,57 t;
V — 60—140 km/h; H = 3,8 km; St = 2,0 km/24'; M: Anzani 45 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

S. A. B. C. A., Haren

103



. _ o S-V. 26/180 (1924); Ü 2; E: J. Stampe; M. Vertongen
v — ~^7A5™:, T “ 26'°° m : L = 0,54 t: N = 0,28 t; Q = 0,82 t:
V — 182 km/h; H — 7,5 km; St = 1,0 km=2'50"; M: Hispano 180 PS-HP-CV;
104 r' Bst.: H, St.

Constructions A^ronautiques J. Stampe et M. Vertongen, Deurne-Sud



China — China — Chine — Chung-Hua Min-Kuo

Fuetterer Schoettler I (1924) Ü 2; E: E. O. Fuetterer, F. L. Schoettler 
b = 12,04 m: 1 = 8,35 m: T = 37,30 m!: L = 0,74 t; N = 0,42 t; G = 1,16 t;

V = 72—197 km/h; M; Mercedes 160 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

E. O. Fuetterer, F, L. Schoettler, Mukden

Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark

Caspar C. I. 14 (1924) Ki 1: E: E. v. Loessl
b — 9,00 m: 1 = 5,40 m: L = 0,80 t; N = 0,40 t; G = 1,20 t; V = 270km/h: 

St = 1,0 km/1'; M: Siddeley 350 PS-HP-CV; Bst.: H, S.

Dansk Aero Industrie A. B., K«benhavn
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Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark

Caspar C 30 (1926) Ka 2; E: E. v. Loessl
b = 10,00 m; 1 = 7,60 m; T = 32,00 m2; G = 1.70 t; V = 225 km/h; H = 

7,0 km; St = 1,0 km/1'6"; M: Hispano 500 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Dansk Aero Industrie A. B.. K«benhavn

Rohrbach Ro. II (1924) Ksb 4: E: A. K. Rohrbach
b = 29,00 m; 1 = 16,50 m; T = 71,40 m2; L = 3,70 t: N = 2,00 t: G 7 
5,70 t; V = 107—180km/h: H = 3,0 km; St = 2,0 km/20': M: 2 X Rolls 

Royce 360 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach Metal-Aeroplan Co. A/S, K»benhavn
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Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark

Rohrbach Ro. III (1925) Ksb 4: E: A. K. Rohrbach
b = 29,00 m; 1 = 17,20 m; T = 73,40 m2; L = 3,90 t: N = 2,40 t: G = 6.30 t ;
’ — 112—190 km/h; H — 3,5 km; St — 1.5 km/13'; M — 2 X Rolls Royce 

360 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach ..Rodra" (1926) Ksb 4: E: A. K. Rohrbach
» = 27.50 m: 1 = 17,20 m; T = 73,40 m2: L = 3.84 t: N = 2.66 t: 
u = 6,50 t; V = 110—200 km/h; H = 4,0 km: St = 1,0 km/6': M: 2 X 

Lorraine 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach Ro. IV (1925) Ksb 4; E: A. K. Rohrbach
b = 28,00 m; 1 = 17,20 m; T = 73,40 m2: L = 4.00 t; N = 2,50 t; G = 
o,50 t: V — 110—200 km/h: H — 4,0 km; St — 1,0 km/6': M: 2 X Napier 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach Metal-Aeroplan Co. A/S, Kobenhavn 107



Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Aachen N 6 (1927) Sp 2; E: Th. Bienen, Kober
b = 9,50 m; 1 = 5,60 m; L = 0,22 t; N = 0,18 t; G = 0,40 t; V = 110 km/h: 
H = 4,0 km; St — 1,0 km/11'; M: Douglas 20 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Flugwissenschaftl. Vereinigung Techn. Hochschule, Aachen

Aero-Sport I (1925) Ü 2
b = 12,51 m; 1 = 7,88 m: L = 0,71 t; N = 0,31 t; G = 1,03 t; V = 60—120 
km/h; H = 3,0 km; St = 3,0 km/25'; M: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: 

H, St; Lizenz: L. V. G. B. III.

Aero-Sport G. m. b. H., Warnemünde
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Albatros L 65 II (1926) P 2; E: R. Schubert
b — 12,40 m; I = 7,58 m; L = 1,34 t: N = 0,58 t: G = 1,92 t: V = 110—240 

km/h; H = 6,2 km; M: Napier 565 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Albatros L 66a (1926) Sp 1; E: R. Schubert
b = 9,50 m: 1 = 5,75 m; T = 13,66 ms; L = 0,32 t: N = 0,11 t; G = 0,43 t; 
v = 65—110 km/h; St = 1,0 km/15': M: Mark 35 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Albatros L 68 (1925) Ü 2: E: R. Schubert
b = 9,60 m; 1 = 6,15 m; T = 21,80 m2; L = 0,38 t: N = 0,26 t: G = 0.64 t: 
V = 68—130 km/h; H — 3,8 km; St — 1,0 km/12'; M: Siemens 80 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St, S.

Albatros L 68 a (1926) So 2: E: R. Schubert
b = 10,10 m; I = 6,30 m; T = 24,40 m2; L = 0,65 t; N — 0,30 t; G = 0,95 t: 
V = 140 km/h; St = 1.0 km/12': M: Siemens 100 PS-HP-CV; Bst.: H. St. S.

Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Albatros L 68c (1927) 0 2: E: W. Blume
“ = 10,10 m; I = 6,48 m; T = 25,07 m2; L = 0,59 t: N = 0,28 t: G = 0,87 t;
V = 7Q—135 km/h; H = 2,5 km; St = 1,0 km/9'3"; M: Siemens 100 PS- 

HP-CV: Bst.: H, St. S.

Albatros L 68d (1928) Ü 2: E: W. Blume
0 = 10,10 m: 1 = 6,85 m; T = 24,20 m2; L = 1,05 t; N = 0,32 t: G = 1,37 t; 

M: Siemens 240 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.
Albatros-Werke Q. m. b. H., Berlin-Johannisthal
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Albatros L 68e (1927) Ü 2: E: W. Blume
b = 10,10 m; I = 7,47 m; T = 24,20 m2: L = 0,74 t: N = 0,32 t: G = 1,07 t: 
V = 76—184 km/h; H = 5.0 km; St = 1.0/9'3": M: Siddeley 210 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St. S.

Albatros L 69 (1925) Sp 2; E: R. Schubert
b = 8,06 m; 1 = 6,10 m; T = 10,85 m2; L = 0,47 t: N = 0,17 t: G = 0,64 t; 
V = 108—170 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/4'; M: Bristol 120 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Albatros L 71 (1926) Sp 2; E: R. Schubert
b = 10,30 m: 1 = 7,19 m; T = 25,10 m!; L = 0,41 t; N = 0,21 t; G = 0,62 t; 
V = 60—90 km/h; H = 3,5 km; St — 1,0 km/9'0"; M: Siemens 55 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Albatros L 72a (1926) Vtr 2; E: R. Schubert
b = 12,80 m; 1 = 10,05 m: T = 36,50 m2; L = 1,30 t: N = 0,70 t: G = 2,001;
V = 80—175 km/h; H = 3.5 km: St = 1,0 km/7'5": M: B. M. W. 230 PS- 

HP-CV; Bst.: D. St, S.

Albatros-Werke G. m. b. H., Berlin-Johannisthal 

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 8. 113



Deutschland — Germany — Alleniagne — Deutsches Reich

Albatros L 72c (1927) Vtr 2; E: R. Schubert
h = 13,00 m; 1 = 10,36 m; T = 44,50 ms; L = 1,27 t: N = 0,80 t; Q = 2,07 t: 
V = 85—162 km/h; H = 3.2 km; St = 1,0 km/7'; M: B. M. W. 300 PS- 

HP-CV; Bst.: S, St. D.

Albatros L 73 (1926) V 10: E: R. Schubert
b = 19.70 m; 1 = 14,60 m; T = 92,00 m2, L = 2,91 t: N = 1,69 t; 0 = 4,61 t; 
V = 95—145 km/h: H = 3.0 km; St = 1,0 km/14': M: 2 X B. M. W. 230 PS- 

HP-CV = 460 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S, D.

Albatros-Werke Q. m. b. H., Berlin-Johannisthal
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Albatros L 75 „Ass“ (1928) Ü 2; E: W. Blume
b = 12,50 m: I = 10,00 m; T = 37,00 m2; L = 1,08 t: N = 0,70 t: G = 
1,78 t: V = 80—205 km/h; H = 6.5 km: St = 1,0 km/3'35": M: B. M. W.

320 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Albatros-Werke G. m. b. H., Berlin-Johannisthal

Arado Ar. SC 1 (1926) Ü 2; E: W. Rethel
b = 12,82 m; 1 = 8,70 m; T = 29,32 m2; L — 1,00 t; N = 0,50 t: G = 1,50 t; 
v — 80—180 km/h; H = 5,0 km; St = 1—2 km/5'5"; M: B. M. W. 230 PS- 

HP-CV; Bst.: H, S, St.

Arado-Handelsgesellschaft m. b. H.. Warnemünde

8* 115



Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Bäumer B III „Alsterkind“ (1925) Sp 2; E: W. Günther
b = 8,20 m: 1 = 5,93 m; T = 17,90 m2: L = 0.36 t; N = 0,26 t: G = 0.62 t: 
V = 65—145 km/h; H = 4.5 km: St = 1,0 km/8'; M: Wright 60 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St

Bäumer B IV „Sausewind“ (1926) Sn 2: E: W. Günther
b = 9.15 m; 1 = 6,25 m: T = 11,58 m2; L = 0,30 t; N = 0.27 t; G — 0,57 t: 
V — 85—220 km/h; H — 7,0 km; St — 1,0 km/4'30": M: Wright 60 PS- 

HP-CV: Bst.: H, St.

Bäumer Aero G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Bäumer B IVa ..Sausewind*4 (1928) Sp 2; E: W. Günther
b = 9.00 m; 1 = 6,25 m; T = 11,19 m2; L = 0,30 t; N = 0,27 t; G = 0,57 t; 
V — $Q—239 km/h; H — 8,0 km: St — 1,0 km/4'; M: Wright 65 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Bäumer BV ,,Puck" (1927) Sp 1; E: W. Günther
b = 6,75 m; I = 4,38 m: T = 12,20 m2: L = 0,25 t; N = 0,12 t: G = 0.37 t; 
* — 60—140 km/h; H — 5,5 km: St — 1,0 km/4'; M: Siddeley 65 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Bäumer Aero G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel
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Deutschland —■ Germany — Allemagne — Deutsches Reich

B. F. W. U 12b (1926) Ü 2; E: H. H. Hermann
b = 10,00 m; 1 — 7,40 m: T = 24,00 m2; L = 0,55 t; N = 0,25 t; G = 0,80 t; 
V = 75—145 km/h; H = 3,8 km; St = 1.0 km/6'; M: Siemens 100 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Bayerische Flugzeugwerke A. G., Augsburg.
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Deutschland — Germany — Alleniagne — Deutsches Reich

B. F. W. 1 (1926) So 2; E: K. Theis
b = 10,00 m; 1 = 7,50 m; T = 24,00 m2; L 0,64 t: N = 0,26 t; G = 0.90 t; 
V = 75—145 km/h; H = 4,0 km; St — 1,0 km/7'; M: Siemens 100 PS-HP-CV;

Bst.: H, S. St.

Augsburg
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

B. F. W. 3a (1927) Ü 2: E: K. Theis
b = 10,00 m; 1 = 7.50 m: T = 24.00 m2; L = 0,53 t; N — 0,26 t; G = 0,80 t;
V = 75—136 km/h; H = 3,3 km: St = 1,0 km/9'; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St.

B. F. w. 3a
Bayerische Flugzeugwerke A. G„ Augsburg
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

B. F. W. M 18 (1927) V 4: E: W. Messerschmitt
J1, = 15,60 m; 1 = 8,05 m; T = 24,80 m2; L = 0,60 t: N — 0,60 t; G = 1,20 t; 
* — 70—140 km/h; H — 3,0 km; St — 1,0 km/7'; M: Siemens 100 PS-HP-CV;

Bst.: D, St.

B. F. W. M 18
Bayerische Flugzeugwerke A. Q., Augsburg, Messerschmitt Flugzeugbau 

G. m. b. H., Augsburg.
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

B. F. W. M 19 (1927) Sp 1; E: W. Messerschmitt
b = 9,60 m; I = 5,40 m: T = 7.10 m2; L = 0,14 t; N = 0,21 t: G = 0.35 t: 
V = 90—145 km/h: H = 5.0 km: St = 1.0 km/8': M: Bristol 29 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Bayerische Flugzeugwerke
G.

A. G., Augsburg, Messerschmitt Flugzeugbau 
m. b. H., Augsburg.
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

B. F. W. M 20 (1928) V 12; E: W. Messerschmitt
h = 25.50 m; 1 = 14.90 m: T = 65,00 m2; L = 2,20 t; N = 1.80 t; 
G = 4,00 t: V = 90—175 km/h: H = 5.7 km: St = 1.0 km/8'; M: B. M. W.

600 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Bayerische Flugzeugwerke A. Q., Augsburg, Messerschmitt Flugzeugbau 
G. m. b. H., Augsburg.
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Deutschland — Germany — Allemagne -— Deutsches Reich

Blancke „Maja“ Hb 4 (1927) Sp 1: E: H. Hoch
b = 6,80 m; 1 — 5,17 m; L = 0,38 t: N = 0.18 t; f — 0,56 t; M: Anzani 

45 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Versuchsbau M. Blancke. Merseburg

Braunschweig MBS ..Wolfenbüttel“ (1925) Sp 1; E: A. Priesterjahn
h = 8,60 m; 1 — 5,12 m; T = 11,50 m2; L = 0,24 t: N = 0,11 t: G = 0,35 t;
V = 61—112 km/h; H = 2,5 km; M: Haacke 30 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Flugwiss. Gruppe T. H., Braunschweig
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Caspar C 27 „Möve“ (1926) Üw 2; E: E. v. Loessl
b = 15 36 m; I = 10,25 in; T = 48,55 m2; L = 1.30 t; N = 0,49 t; 
Q = 1,80 t; V = 65—145 km/h; H = 4.0 km: St = 1.0 km/7'; M: B. M. W.

230 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Caspar C 29 (1926) Pw 2; E: E. v. Loessl
= 13,00 m; 1 = 9.98 m: T = 47,44 m2; L = 1,34 t; N = 0,66 t; Q = 2,00 t; 

* — 65—190 km/h: H — 5,5 km; St = 1.0 km/4'; M: Hispano 400 PS-HP-CV;
Bst.: H, S. St.

Caspar-Werke A. Q., Travemünde
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Caspar C 32 (1927) F 2; E: R. Mewes
11 = 15.00 rn; I = 9,10 m; T = 53,00 in2; L — 1,40 t: N = 0,89 t; G — 2,30 t; 
V = 50—158 km/h; H = 3,7 km; St = 1,0 km/8'6"; M: B. M. W. 230 PS- 

HP-CV; Bst.: H, S, St.

Caspar C 33 (1928) Sp 2; E: R. Mewes
b = 8.00 m; 1 = 5,30 m; T = 14,50 m2: L = 0,49 t: N = 0.26 t; Q = 0,75 t: 
v = 85—155 km/h; St = 1,0 km/9'30'': M: Siemens 80 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caspar-Werke A. G., Travemünde
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Caspar C 35 ..Priwall“ (1928) V 12; E: H. H. Hermann
b = 16,72 m; I = 13,24 m; T = 70,00 m2: L — 2.40 t: N = 2,20 t; 

= 4.60 m; V = 90—190 km/h: St = 1.0 km/5'; M: B. M. W. 600 PS- 
HP-CV; Bst.: H, S. St.

Caspar C 36 (1928) P 2: E: H. H Hermann
M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Caspar-Werke A. G , Travemünde
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Darmstadt D 11 „Mahomed“ (1924) Sp 1; E: Q. Hoppe
b — 10.70 m: 1 = 5,20 m; T = 12,00 m2: I = 0,18 t: N = 0.13 t; G = 0.31 t: 
V = 65—128 km/h: H = 3,5 km; M: Hirth 15 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Akad Fliegergruppe T. H.. Darmstadt

Dietrich DP Ila (1923) Ü 2; E; R. Dietrich
b = 7,20 m; 1 = 5,90 m: T = 16.23 m2; L = 0,40 t; N = 0,22 t; G = 0,62 t: 
V = 160 km/h; H = 3,2 km; M: Siemens 80 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

R. Dietrich. Flugzeugbau, Teltow
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Dietrich DP IX (1925) Sp 2: E: F. Hall
b — 9,66 m: 1 = 6,00 m; L = 0,31 t; N = 0.21 t: O = 0,52 t: V = 140 km/h: 

H — 3,0 km; M: Siemens 55 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

R. Dietrich. Flugzeugbau, Teltow

Dornier ..Merkur*4 L (1925) V 12; E: C. Dornier
b = 19,60 m; I = 12,50 m; T = 62,00 m2: L = 2,25 t: N = 1.35 t: G = 
3.60 t; V = 190 km/h: H = 5,2 km: M: B. M. W. 600 PS-HP-CV; Bst.: 

S, St. D.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Dornier ..Merkur" W (1925) Vw 12: E: C. Dornier
b = 19.60 m; 1 = 13.30 m; T = 62,00 m2; L = 2,55 t: N = 1,05 t: G = 
3,60 t; V = 180 km/h: H = 4,5 km: M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: 

D. S.

Dornier Do E (1925) Vs 3: E: C. Dornier
b = 17,50 m: 1 = 12,85 m: T = 54,00 m2; L — 1,72 t; N = 0,73 t; G
2,45 t; V — 160 km/h: H — 4,0 km; M: Gnome 450 PS-HP-CV: Bst.: 

S, St, D.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Dornier Do TL (1925) Kk: E: C. Dornier
5 - 19,60 m; l = 12,50 m; T = 62,00 m2: L = 2,25 t; N = 1.30 t; G = 
3,60 t: V = 190 km/h: H = 5,0 km: M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: D, S.

Dornier Do TW (1925) Kkw: E: C. Dornier
J = 19,60 m; 1 = 13,30 m; T = 62,00 m2: L = 2.55 t; N = 1,00 t; G = 
3,60 t; V = 180 km/h; H = 4,5 km: M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: 

D. St.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Dornier ..Superwal“ a (1926) Vs: E: C. Dornier
b = 28,60 in; 1 = 24,60 m; T = 143,0 m2; L = 6,77 t; N = 3,73 t: G 
10,5 t: V — 180 km/h-, H = 2,3 km; M: 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 

1300 PS-HP-CV; Bst.: D, S.

Dornier „Superwal“ b (1927) Vs: E: C. Dornier
b — 28,60 m; 1 = 24,60 m; T = 137,00 m2; L = 7,55 t; N = 4,45 t: G 
12,00 t: V = 210 km/h; H = 3,5 km; M: 4 X Gnome 450 PS-HP-CV 

1800 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Espenlaub E 11 (1926) Sp 1; E: G Espenlaub
b — 10,00 m; I = 6,00 m; L = 0,25 t: V = 60—145 km/h; M: Anzani 

Bst.: H, St.

Espenlaub E 12 (1928) Sp 2; E: G. Espenlaub
b — 12,00 m; L = 0,29 t; V = 50—110 km/h; M = Anzani 35 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

Espenlaub, Flugzeugbau, Düsseldorf
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Focke-Wulf S I (1925) Ü 2: E: H. Focke, G. Wulf
b = 12,00 m: 1 = 8,10 m; T = 22,00 m2; L = 0,47 t; N = 0,20 t: G = 0,67 t: 
V = 50—118 km/h: H = 3,0 km; St = 1,0 km/12'; M: Siemens 55 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Focke-Wulf S II (1927) Sp 2; E: H. Focke
b = 12,00 m: 1 = 8,10 m: T = 22,00 m2; L = 0,75 t; N = 0,25 t; G = 0,82 t;
V = 55—135 km/h: H = 3,5 km; St: 1,0 km/9'; M: Siemens 80 PS-HP-CV; 

Bst.: H. S. St.

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen
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Focke-Wulf A 16 (1924) V 4; E: H. Focke, O. Wulf
b = 13.90 m; 1 = 8,50 m: T = 27,00 m2: L = 0,57 t; N = 0,40 t; G = 0,97 t;
V = 70—132 km/h: H = 2,5 km; St = 1.0 km/14'; M: Siemens 80 PS-HP-CV; 

Bst; H, St.

Focke-Wulf A 20 „Habicht“ (1927) V 4; E: H. Focke
b = 16.00 m; 1 = 10.20 m; T = 32.00 m2: L = 0.98 t: N = 0.43 t; 
G = 1,42 t; V = 75—145 km/h: H = 3,5 km; St = 1.0 km/10 ; M: Mercedes 

120 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Focke-Wuli-Flugzeugbau A.-G.. Bremen
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Focke-Wulf A 17 „Möve“ (1927) V 10; E: H. Focke
b = 20.00 m; I = 13.00 m; T — 62,50 m2: L = 2,15 t; N = 1,46 t; 
G — 3,61 t; V — 80—180 km/h; H — 4,0 km: St — 1,0 km/9'; M: Gnome 

450 PS-HP-CV; Bst.: H . S. St.

Focke-Wulf 17a (1928) V 10; E: H. Focke
b = 20.00 m; I = 13,00 m; T = 62,50 m2; L = 2.46 t; N = 1.53 t: 
G — 4,00 t: V — 80—200 km/h; H — 4,5 km; St — 1,0 km/6'; M: Gnome 

480 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Focke-Wulf GL 18 (1926) V 4; E: H. Focke. G. Wulf
b = 16,00 m; 1 = 8,80 m; T = 34,50 m2; L = 0,92 t; N = 0,53 t: 
G = 1,45 t; V = 85-145 km/h; H = 3.0 km; St = 1,0 km/10'; M: 2 X 

Junkers 80 PS-HP-CV — 160 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen
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Focke-Wulf Gl 22 (1928) V 5; E: H. Focke
b = 16,00 m: I = 9,10 m; T = 32,00 m2: L = 1.33 t; N = 0,49 t; 
G = 1,82 t: V = 80—160 km/h: H = 3,0 km: St = 1,0 km/9': M: 2 X Siemens 

100 PS-HP-CV = 200 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Focke-Wulf F 19 (1927) V 4; E: H. Focke, O. Wulf
T = 27,00 m2: L = 1,14 t: N = 0,45 t; G = 1,59 t; V = 140 km/h;

M: 2 X Siemens 80 PS-HP-CV = 160 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen
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Gerbrecht W 3 (1926) Vw 8; E: M. Schüler
b = 21.00 m: 1 = 13.15 m; T = 63,40 m2: L = 2.10 t; N = 1.20 t; G = 
3,30 t: V = 75—170 km/h: M: 3 X Thulin 110 PS-HP-CV = 330 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

E. Gerbrecht. Werden. Ruhr

Hamburg F. V. H. M. I „Pique AB“ (1928) Sp 2; E: H. Wagener

b = 12,00 m; 1 = 6.25 m; T = 15,00 m2; L = 0.36 t: N — 0.25 t: G = 
0,61 t; M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Flugtechnischer Verein e. V., Hamburg
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Heinkel H E 3 (1923) Sp 3; E: E. Heinkel
b = 12,00 m: 1 = 8,05 m; T = 20,00 np; L = 0,64 t: N = 0,36 t: G = 
1,00 t; V = 87—140 km/h; H = 3,8 km; St = 1,0 km/6'30": M; Siemens 

100 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Heinkel H E 5a (1926) Vtrw 3; E: E. Heinkel
b = 16,80 m: 1 = 11,80 m; T = 48,90 nr: L = 1,65 t: N = 0,85 t; G = 
2,50 t; V = 86—209 km/h: H = 5,8 km; St = 1,0 km/4'; M: Napier 

450 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

E. Heinkel. Flugzeug-Werke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H E sb (1926) Pw 3; E: E. Heinkel
b = 16,80 m; I = 11,80 m: T = 48,98 m2: L = 1,53 t; N = 0,97 t: G = 
2,50 t; V = 85—195 km/h; H = 5,0 km; St = 1,0 km/4'; M: Gnome 

420 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Heinkel H E äe (1928) Vtrw 3; E: E. Heinkel
b = 16,80 m; 1 = 12,20 m; T = 48,90 m2: L = 1,95 t: N = 0,95 t; G = 
2,90 t; V — 87—198 km/h; H = 5,5 km; St — 1,0 km/3'7"; M: B. M. W. 

600 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

E. Heinkel, Flugzeug-Werke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H E 6b (1927) Vtrw 3; E: E. Heinkel
b = 18,20 m; 1 = 13,20 m; T = 60,90 m2; L = 2,80 t; N = 3.20 t: G = 
6,00 t; V = 125—207 km/h: H = 2,3 km; St = 1,0 km/14': M: Packard 

800 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Heinkel H D 15 (1927) Sps 3: E: E. Heinkel
b = 12,40 m; 1 = 10,70 m: T = 44,00 m2; L = 1,45 t; N = 0,90 t: G = 
2,35 t; V — 90—172 km/h; H = 4,2 km: St = l,0/3'6"; M: Gnöme 420 PS- 

HP-CV: Bst.: H, S, St.

E. Heinkel, Flugzeug-Werke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H E 18 L (1924) Sp 2; E: E. Heinkel
b = 11,10 m; 1 = 7,00 m; T = 17,00 m2; L = 0,52 t; N = 0.20 t; Q = 
0,72 t; V = 79—108 km/h; H = 2,7 km; St = 1,0 km/12'; M: Mercedes 

100 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Heinkel H D 20 (1926) Lb 3; E: E. Heinkel
b = 12,80 m; 1 = 9,50 m; T = 39,80 m2; L = 1,35 t; N = 0,59 t: G = 
1,94 t; V = 89—190 km/h; H = 3,8 km: St = 1,0 km/4'2"; M: 2 X Wright 

200 PS-HP-CV = 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

E. Heinkel. Flugzeug-Werke G. m. b. H.. Warnemünde
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Heinkel H D 21 (1924) Ü 2; E: E. Heinkel
b = 10,60 m; 1 = 7,20 m; T = 27,40 m2; L = 0,68 t: N = 0,30 t; O = 0.98 t; 
V — 73—143 km/h; H — 4,0 km; St = 1,0 km/6'; M: Mercedes 120 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Heinkel H D 22 (1926) Ü 2; E: E. Heinkel
b = 12,00 m; I = 8,40 m; T = 34,80 m2; L = 1,10 t; N = 0.51 t; G = 1.61 t; 
V = 83—182 km/h: H = 4.7 km: M: B. M. W. 230 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

E. Heinkel. Flugzeug-Werke G. m. b. H.. Warnemünde
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Heinkel H D 24 L (1926) Ü 2: E: E. Heinkel
b = 14,20 m; 1 = 8.60 m; T = 50,10 m2: L = 1.45 t; N — 0.85 t: G = 
2,15 t; V = 80—170 km/h: H = 4.0 km; St = 1,0 km/4'8"; M: B. M. W.

230 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Heinkel H D 24 W (1926) Üw 2; E: E. Heinkel
b = 14.20 m; I = 9,70 m; T = 50,10 m2; L = 1,45 t: N = 0,70 t: G = 
2,15 t; V = 80—168 km/h: H — 4,0 km; St — 1,0 km/4'6"; M: B. M. W.

230 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

E. Heinkel, Flugzeug-Werke G. tn. b. H., Warnemünde
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Heinkel H D 29 (1925) 0 2; E: E. Heinkel
b = 19,50 m: 1 = 7.20 m; T = 27,70 ms: L = 0.68 t: N = 0,27 t: G = 
0,95 t; V — 70—135 km/h: H — 3,1 km; St- — 1.0 km/9'30”; M: Mercedes 

120 PS-HP-CV : Bst.: H. St.

Heinkel H D 32 (1925) Ü 3; E: E. Heinkel
b = 10,50 m: 1 = 6,80 m; T = 23,60 m2; L = 0,52 t: N = 0,38 t: G = 
0,90 t; V = 07—130 km/h: H = 3,8 km; St = 1,0 km/7': M: Bristol 

120 PS-HP-CV: Bst.: H, St.
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Heinkel H D 33 (1925) Ü 2; E: E. Heinkel
b = 12,80 m; I = 9.40 m; T = 43,30 m2; L = 1,53 t; N — 1,19 t; Q — 2.72 t;
V = 93—246 km/h; H = 6,2 km; St = 1,0 km/3 ; M: B. M. W. 

600 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Heinkel H D 33

E. Heinkel. Flugzeug-Werke G. m. b. H.. Warnemünde
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Heinkel H D 35 (1926) Ü 3; E: E. Heinkel
b = 11,00 m: 1 = 7,50 m; T = 32,40 m2: L = 0,76 t: N = 0.30 t: G = 
1,06 t; V = 71—138 km/h; H = 3,3 km; St = 1,0 km/9'2"; M: Mercedes 

120 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Heinkel H D 39 (1926) Vtr 3: E: E. Heinkel
b = 14.80 m; 1 = 10,00 m; T = 52,30 m2: L = 1,32 t: N = 0,84 t; G = 
2,16 t; V = 68—166 km/h; H = 3,8 km; St — 1,0 km/6'6"; M: B. M. W.

230 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

E. Heinkel. Flugzeug-Werke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H D 40 (1927) Vtr 2: E: E. Heinkel
b = 17,60 m: 1 = 12,00 m; T = 75,40 m2; L = 2.25 t; N = 1.60 t: G = 
3,85 t: V = 85—163 km/h: H = 35 km; St = 1,0 km/9'30": M: B. M. W.

600 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Heinkel H D 40

E. Heinkel. Flugzeug-Werke G. m. b. H.. Warnemünde
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Heinkel H D 28 (1927) Pw 3: E: E. Heinkel
b = 15,00 m; 1 = 10,90 m; T = 59,20 m2: L = 2,35 t: N = 1,50 t: 
G — 3,85 t; V — 96—198 km/h: H — 4,5 km; St — 1,0 km/4'1"; M: Lorraine 

650 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

E. Heinkel. Flugzeug-Werke G. m. b. H.. Warnemünde

Hirth B I (1925) Sp 1; E: Fr. Nicolaus
b = 10,00 m; 1 = 4,90 m; T = 12,00 m2; L = 0,27 t; N = 0,13 t: Q = 0,40 t; 

V = 75—150 km/h; H = 3,0 km; M: Hirth 40 PS-HP-CV; Bst.: E. St.
Versuchsbau Hirth G. m. b. H., Stuttgart-Feuerbach
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Hirth A II (1925) Sp 1: E: Fr. Nicolaus
b = 7,66 m; 1 = 4,39 m; T = 7.90 m2: L = 0,22 t; N = 0,12 t: G = 0.34 t; 

V = 80—160 km/h; H = 3,0 km; M: Hirth 40 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Versuchsbau Hirth G. m. b. H., Stuttgart-Feuerbach

Hüiier D L F W D Villa (1928) Sp 2; E; A. H. G. Fokker
b = 10,60 m; 1 = 7,20 m: T = 27,00 m2; L = 0,80 t; N = 0,35 t: G = 
1,15 t; V = 180 km/h; M: Mercedes 160 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. Lizenz:

Fokker D VII

Flugzeugbau Dr. ,G. Hüller, Münster, Westfalen...
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Junkers F 13 L (1919) V 6; E: Junkers
b = 18,35 m; 1 = 9,60 m; T = 44,27 m2; L = 1,17 t; N = 0,83 t; Q = 2.00 t; 
V = 90—180 km/h: H = 4,5 km; St = 1,0 km/7': M: Junkers 265 PS-HP-CV; 

Bst.: D.

Junkers A 20 W (1924) Pw 2; E: Junkers
b = 15,35 m: 1 = 9,26 m: T = 28,10 m2: L = 1,09 t: N = 0,51 t; G = 1,60 t;
V — 90—175 km/h; H = 4,5 km: St = 1,0 km/5'0 ; M: Junkers 265 PS- 

HP-CV: Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers A 20 L (1924) P 2; E: Junkers
b = 15.35 m; 1 = 8,30: T = 28,10 m2; L = 0.97 t: N = 0.53 t: G = 1.50 t: 

V = 90—186 km/h: H = 5,9 km: M: Junkers 265 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers G 23 L (1925) V 10; E: Junkers
b = 28,50 m: 1 = 15,20 m; L = 2,82 t: N = 2,00 t; G = 4.82 t: V = 
170 km/h; M: 2 X Mercedes 100 PS-HP-CV. 1 X Junkers 195 PS-HP-CV = 

395 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers G 24 L (1925) V 11; E: Junkers
b = 28,05 m: 1 = 15,23 m; T — 89,00 m2: L = 3,76 t; N = 2,24 t: G = 
6,00 t; V = 90—179 km/h: H = 3,7 km; St = 1,0 km/7'5": M: 3 X Junkers 

310 PS-HP-CV = 930 PS-HP-CV: Bst.: D

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers G 24 W (1925) Vw 11; E: Junkers
b = 29,90 m: 1 = 15,60 m; T = 94.60 m2: L = 5,54 t; N = 1,69 t: G = 
6,15 t; V — 95—175 km/h: H — 4,0 km; St — 1.0 km/7': M: 3 X Junkers 

310 PS-HP-CV = 930 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers T 26 E (1925) Ü 2: E: Junkers
b = 13,16 m; I = 7,54 m; T = 21.50 m2: L = 0,50 t; N = 0,23 t: G = 0.73 t; 

V — 80—130 km/h: H = 3,2 km; M: Junkers 80 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau. Anhalt
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Junkers G 31 b (1927) V 18: E: Junkers
b = 30,30 m; I = 16,50 m: T = 94,60 m2; L = 4,97 t; N = 3,03 t: G = 
8,00 t; V = 113—205 km/h; H — 4,8 km; St — 2,0 km/15': M: 3 X Gnome 

550 PS-HP-CV = 1650 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers J 33 (1927) P 2; E: Junkers
b = 18,35 m; 1 = 10,50 m; T = 44,27 m2; V = 89—188 km/h; H = 5,5 km; 

St — 1,0 km/5'; M: Junkers 310 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers W 33 W (1926) Pw 2; E: Junkers
h = 18,35 m; I — 10,50 m; T = 44,27 m2: L = 1,41 t; N = 0,69 t: G = 
2,10 t; V = 89—188 km/h: H — 5,5 km: St — 1,0 km/5'; M: Junkers 310 PS- 

HP-CV: Bst.: D.

Junkers W 34 L (1927) P 2; E: Junkers
b = 17,75 m; l = 10,50.m; T = 43,00 m2; L = 1,17 t: N = 1,33 t; G — 
2,50 t; V — 209 km/h: H = 5,4 km; M: Gnome 450 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers W 34 W (1926) Pw 3: E: Junkers
b = 18.35 m; 1 = 10,50 m: T = 44,27 m2; L = 1.42 t; N = 0,68 t; G — 
2,10 t: V = 83—202 km/h; H = 6,4 km; St = 1,0 km/3'5": M: Gnöme 420 PS- 

HP-CV: Bst.: D.

Junkers A 35 L (1926) P 2; E: Junkers
b = 15,94 m; 1 = 8,21 m; T = 29,76 m2; L = 1,06 t; N = 0,53 t; G = 1,60 t;
V =100—206 km/h; H = 6,3 km; St = 1,0 km/3'2"; M: Junkers 310 PS- 

HP-CV; Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers S 36 (1928) Lb 4; E: Junkers
b = 20,00 m; 1 = 11,35 m; T = 47,20 m2; L = 2,49 t; N = 1,51 t: G = 
4,00 t; V = 224 km/h; H = 7,2 km; M: 2 X Gnome 480 PS-HP-CV — 

960 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers S 36

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Klemm-Daimler K D L 20 (1926); E: H. Klemm
b = 13,00 m; 1 = 7,30 m; T = 20,00 m2; L = 0,26 t; N = 0.18 t; Q = 
0,44 t; V — 45—95 km/h: H — 4,0 km: St — 1,0 km/14'; M: Mercedes 

22 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Leichtflugzeugbau Klemm G. m. b. H.. Sindelfingen

Martens M M 1 ..Windhund“ (1925) Sp 1: E: A. Martens 
b = 8,40 m; 1 = 4,00 m; T = 8,00 m2 

M: Douglas 20 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

A. Martens. Frankfurt a. Main
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Deutschland ■— Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Müller GMG la (1927) Sp 2; E: Hoffmann
b = 11,00 m; 1 = 6,50 m; T = 16,00 m2; L = 0,26 t; N = 0.19 t: G = 
0,45 t: V = 50—130 km/h; St = 1,0 km/10'; M: Anzani 35 PS-HP-CV; Bst.: 

H, St.

Müller GMG la

Flugzeugbau Gebr. Müller, Griesheim bei Darmstadt
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Meteor L I (1927) Sp 2; E: W. Mertens: W. Meyer-Kassel 
b — 8,40 m; 1 — 6,30 m: T = 18,00 m2; L = 0.20 t: N = 0,18 t; Q = 0.38 t:

V = 48—120 km/h: M: A. B. C. 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
Meteor-Flugzeugbau, Hannover

München „Grane“ (1928) Sp 1: E: R. Tiling, Weiss 
M: Douglas 16 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Fliegervereinigung e. V„ München
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Raab-Katzenstein Kl la „Schwalbe“ (1926) Sp 2; E: F. Hall
b = 7,95 m; 1 = 6,20 m; T = 17,00 m2; L = 0,47 t: N = 0,24 t; G = 0,71 t;
V — 70—152 km/h; H = 3,5 km; St — 1,0 km/9'; M: Siemens 80 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St, S.

Raab-Katzenstein Kl 1 b „Schwalbe" (1927) Sp 2; E: F. Hali 
b = 8,00 m; 1 = 6,23 m; T = 16,90 m2; L = 0,46 t: N = 0,28 t; G = 0,74 t; 
V = 70—152 km/h; H = 3,5 km; St = 1.0 km/9'; M: Siemens 80 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Kassel-B.

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 11. 161



Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Raab-Katzenstein RK 2 „Pelikan“ (1926) Ü 2: E: F. Hall
b = 10,90 m; 1 = 7,80 m; T = 26,80 m2: L = 0,57 t: N — 0,25 t: G = 0,82 t;
V = 60—125 km/h; H = 3.2 km: M: Siemens 80 PS-HP-CV; Bst.; H, St. S.

Raab-Katzenstein RK 2 b „Pelikan“ (1928) Ü 2; E: F. Hall
b = 10.90 m; I = 7,89 m; T = 26,80 m!; L = 0,53 t; N = 0,31 t: G = 
0.84 t; V = 65—130 km/h: St = 1,0 km/I4'; M: A. D. C. 80 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H , Kassel-B.
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Deutschland -— Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Raab-Katzenstein RK 6 „Kranich“ (1926) Ü 2
b = 12,50 m: 1 = 8.00 m; T = 32.40 m2: L = 0.70 t; N = 0.28 t: G = 
0,98 t; V = 60—120 km/b; St = 1,0 km/5'30": M: Mercedes 100 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St. Lizenz: L. V. G. Bill.

Raab-Katzenstein RK 7 a „Schmetterling“ (1927) Sp 1; E: Hall 
b = 8,00 m; 1 = 6.00 m; T = 16,00 m2: L = 0,17 t; N = 0,09 t; G = 0,26 t; 

M: Anzani 26 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Kassel-B.
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Raab-Katzenstein RK 9 „Grasmücke“ (1928) Sp 2; E: F. Hall
b = 8,00 m; 1 = 6,55 m; T = 18,40 m2; L = 0,23 t; N = 0,20 t; G = 0,43 t:
V = 40—HO km/h; H = 3,0 km; M: Anzani 35 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Raab-Katzenstein RK 9 „Grasmücke“

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Kassel-B.
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Deutschland — Germany —- Allemagne — Deutsches Reich

Raab-Katzenstein L. V. G. C VI (1926) Lb 2
b = 13,00 m; 1 = 7,50 m: T = 36,00 ms; L = 0,96 t; N = 0,43 t; G = 1,40 t;
V = 70—155 km/h; H = 5,0 km; M: Benz 220 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Lizenz: L. V. Q. C VI

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Kassel-B.

Rohrbach „Roland“ (1927) V 12; E: A. K. Rohrbach
b = 26,00 m; 1 = 16,10 m; T = 88,00 m2; L = 3,94 t; N = 3,66 t; G = 
7,60 t; V = 108—210 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/6'; M: 3 X B. M. W.

230 PS-HP-CV = 960 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach-Metallflugzeugbau G. m. b. H„ Berlin
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Rohrbach „Robbe 1“ (1926) Vs 6; E: A. K. Rohrbach
b = 17,40 m: 1 = 13.20 m; T = 40,00 m2; L = 2,00 t; N = 1,36 t: Q = 
3,36 t; V = 116—217 km/h; H = 5,0 km: St = 1.0 km/5'; M: 2 X B. M. W.

230 PS-HP-CV = 460 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach „Robbe II“ (1927) Vs 6; E: A. K. Rohrbach
b = 21,60 m: 1 = 15,30 m; T = 55,00 m2: L — 3,00 t; N = 2,50 t; Q = 
5,50 t; V — 115—215 km/h; H = 2,5 km; St = 1,0 km/ä'; M: 2 X B. M W.

350 PS-HP-CV = 700 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach-Metallflugzeugbau Q. m. b. H„ Berlin

166



Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Rohrbach „Rocco“ (1927) Vs 13; E: A. K. Rohrbach
b = 26,00 m; I = 19,30 m; T = 94,00 m2; L = 6,21 t; N = 3,94 t; G = 
9,70 t; V = 125—202 km/h; H = 3,0 km; St = 1,0 km/6'; M: 2 X Rolls 

Royce 650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV; Bst.: D.

Rohrbach ..Rocco“

Rohrbach-Metallflugzcugbau G. m. b. H.. Berlin
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

A. D. C, „Nimbus“ (1926) Ki 1; E: J. Kenworthy
b = 9,98 m; 1 = 8,18 m; T = 29,70 m2: L = 0,91 t; N = 0,29 t: G = 
1,20 t; V = 80—241 km/h; H = 7,1 km: St = 4,5 Km/14'; M: A. D. C.

330 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

A. D. C. Aircraft Ltd.. London

A. N. E. C. II (1924) Sp 2: E: W. S. Shackleton
b = 11,57 m; 1 = 6,30 m; T = 17,00 m2; L = 0,19 t; N = 0,17 t: G = 
0,36 t; V = 57—137 km/h; St = 1,0 km/7'30"; M: Anzani 35 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

A. N. E. C. Co. Ltd., Addlestone, Surrey
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

A. N. E. C. „Missel-Trush“ (1926) Sp 2; E: W. S. Shackleton
b = 8,54 m; 1 = 6.55 m: T = 19.50 m=; L = 0.21 t; N = 0,26 t; Q = 

0,47 t; -V = 129 km/h: M: Blackburne 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St.
A. N. E. C. Co. Ltd., Addlestone, Surrey

Armstrong Whitworth „Siskin III A” (1928) Ki 1; E: M. Green 
b = 9,80 m; 1 = 7.72 m: T = 27,22 m»; L = 0,95 t: N = 0,41 t: G = 
1,36 t; V = 85—247 km/h; H = 8,2 km; St = 6.0 km/17'; M; Siddeley 

385 PS-HP-CV; Bst.: S. St.
Armstrong Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry 169



England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Armstrong Whitworth „Siskin V“ (1924) Ki 1: E: F. M. Green
’b = 8,64 m; 1 = 6.50 m; T = 27,46 m2: G = 1,11 t: V = 250 km/h; H = 

7,6 km; St = 3,0 km/6'10"; M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Armstrong Whitworth „Ajax“ (1925) Ka 2; E: M. Green 

b — 12,00 m; 1 — 8,30 m; T — 35,50 m2; G = 1,70 t; M: Siddeley 
425 PS-HP-CV: Bst.: St, S.

Armstrong Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Armstrong Whitworth „Atlas" (1926) Ka 2; E: M. Green 
M: Siddeley 385 PS-HP-CV; M: St, S.

Armstrong Whitworth „Awana" (1923) Ktr; E: F. M. Green
b = 32,20 m; 1 = 20,70 m; T = 214,0 m2; L = 4,53 t; N = 3,22 t;
G = 7,75 t; V = 156 km/h; H = 3,4 km; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV =

900 PS-HP-CV; Bst.; H, St, S.

Armstrong Whitworth Aircraft Ltd.. Parkside, Coventry
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England — Great Britain •— Angleterre — Great Britain

Armstrong Whitworth „Argosy“ (1925): V 22; E: M. Green
b = 27.60 m; I = 19,80 m; T = 174.0 m=: L = 5,98 t: N = 2.15 t; G - 
8,13 t; V = 176 km/h; St = 0,9 km/5'; M: 3 X Siddeley 385 PS-HP-CV =

1155 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.
Armstrong Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry

Avro 504 N (1924) Ü 2; E: A. V. Roe
b = 10.97 m; 1 = 8,83 m; T = 29.70 m“; L = 0,71 t: N = 0,27 t; 
G = 0,98 t: V = 66—153 km/h; H = 5,4 km; M: Siddeley 180 PS-HP-CV:

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Avro „Viper“ (1922) Üw 2; E: A. V. Roe
b — 10,97 m: 1 — 8.57 m; T = 3060 m2: L = 0.68 t; N = 0,35 t; G = 1,03 t: 

V = 120 km/h; M: Wolseley 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St

Avro „Gosport" (1926) Ü 2; E: A. V. Roe
b = 10,97 m; 1 = 8,53 m; T = 29.70 m2; L = 0,50 t; N = 0,25 t; G = 0,75 t: 
V — 56—141 km/h; H — 4,5 km; St — 1,5 km/9'; M: Gnöme 100 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.
A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

• Avro „Avis“ (1924) Sp 2; E: A. V. Roe
b = 9,15 m: 1 = 7.22 m; T — 23.40 m2; L = 0,23 t: N = 0,13 t; G = 0,36 t;
V = 48—120 km/h; H — 4,8 km; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Avro „Avian I" (1926) Sp 2; E: R. Chadwick
b = 8.04 m: I = 7.25 m; T = 21.75 m2; L = 0,33 t; N = 0,23 t; G = 0,56 t: 
V = 64—169 km/h: H = 5.5 km: St = 1,5 km/9'; M: Siddeley 65 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Avro ..Avian Hl“ (1928) Sp 2; E: R. Chadwick
b = 8,51 m; 1 = 7,40 m: T = 22,60 m2: L = 0,39 t: N = 0,23 t; G = 0.62 t: 
V = 65—170 km/h: H = 5,1 km: M: A. D. C. 100 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Avro 563 „Andover“ (1923) V 12; E: A. V. Ree
b = 20,70 m; 1 = 15,72 m: T = 99,00 m!: L = 3,10 t: N = 1,74 t: 0 = 
4,84 t; V = 80—177 km/h; H = 3.0 km; St = 1.5 km/13'5"; M: Rolls Royce 

650 PS HP-CV; Bst.: H. St.

A. V. Roe Co. Ltd.. Newton Heath. Manchester
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Avro „Bison“ I (1923) Ka 3; E: A. V. Roe
b = 14,03 m; 1 = 10,97 m: T = 57,60 m2; L = 1.86 t; N = 0,91 t: 
G —2,77 t; V = 74—173 km/h; H = 4,3 km: M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Avro „Bison“ II (1924) Ka 3; E: A. V. Roe
b = 14,03 m; 1 = 10,97 m; T = 57.60 m2; L = 1,86 t; N = 0.91 t;
G = 2.77 t; V = 74—173 km/h; H = 4,3 km; St = 1,5 km/10'12"; M; Napier

450 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath. Manchester

176



England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Avro „Adlershot I“ (1923) Ktr 3; E: A. V. Roe 
M: Napier 1000 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Avro „Adlershot II" (1923) Kbn 3; E: A. V. Roe
b = 20,73 m; I = 13.72 m; T = 99.00 m2; L = 2,86 t; N = 2,10 t; Q = 4,96 t; 
V = 80—178 km/h: H = 4,2 km; M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

A. V. Roe Co. Ltd.. Newton Heath. Manchester
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England — Qreat Britain — Angleterre — Great Britain

Avro „Buffalo“ (1928) Ka 2: E: R. Chadwick 
M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avro „Ava“ (1926) Kbn 4; E: A. V. Roe
b = 30,00 m; M: 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath. Manchester
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Avro ..Avenger* (1926) Kj 1: E: R. Chadwick 
M: Napier 525 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester

Beardmore WB XXIV ..Wee Bee“ (1924) Sp 2; E: W. S. Shackleton
b = 11.58 m; 1 = 6,76 m; T = 17,40 m2; L = 0,20 t: N = 0 18 t: G = 0,38 t; 
V = 58—138 km/h; H =6,4 km; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Wm. Beardmore Co., Dalmuir-Glasgow
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Beardmore WB XXVI (1925) Ka 2: E: W. S. Shackleton
b = 11,57 m: I = 9,76 m; T = 33,00 m2; L = 1,15 t; N = 0,65 t: G = 
1,80 t; V — 92—222 km/h: H = 6.1 km; St = 3,5 km/20'; M: Rolls Royce 

360 PS-HP-CV; Bst.: H, D, St.

Beardmore-Rohrbach „Inverness“ (1925) Ksb 5; E: A. K. Rohrbach
b = 28,00 m; I = 17,20 m; T = 73,40 m2; L = 4.00 t: N = 2.50 t; 
G = 6,50 t: V = 110—200 km/h; H = 4.0 km: St = 1.0 km/6': 
M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst: D. Lizenz: 

Rohrbach Ro IV

Wm. Beardmore Co., Dalmuir-Glasgow
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn „Blackburn" a (1926) Ka 2; E: F. A. Bumpus
b = 14,64 m; 1 = 11.36 m: L = 1,65 t; N = 1,51 t; G - 3.16 t; V = 

185 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.; H. St. S.

Blackburn „Blackburn“ b (1926) Kwa 2; E: F. A. Bumpus 
b = 14,64 m; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd.. Olympia, Leeds
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn „Ripon II" (1928) Kt 2; E: F. A. Bumpus 
M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Blackburn „Bluebird II“ a (1926) Ü 2; E: F. A. Bumpus 

b = 8,53 m; 1 = 6,70 m; M: Siddeley 60 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd.. Olympia, Leeds
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn ..Bluebird II“ b (1927) Üw 2: E: F. A. Bumpus 
b = 8.53 m: M: Siddeley 60 PS-HP-CV: Bst.: H. St. S.

Blackburn ,,Bluebird II“ b

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia. Leeds
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn ..Sprat“ a (1926) Ü 2: E: F. A. Bumpus
L = 1,02 t; N = 0,46 t; G = 1,48 t; V = 63—160 km/h; H = 5,3 km; 

St = 3.0 km/13'; M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Blackburn „Sprat“ b (1926) Üw 2: E: F. A. Bumpus
L = 1,11 t; N = 0,46 t; G = 1,65 t; V = 64—158 km/h: H = 4,8 km: 

St = 3,0 km/16'; M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia, Leeds
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn „Velos II“ (1926) Ktw 2; E: F. A. Bumpus
b = 14,63 m; 1 = 12,19 m; T = 60.80 m2; G = 3,17 t; V = 85—161 km/h: 

H = 2,8 km: M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Blackburn „Iris I“ (1926) Kbs 5: E: F. A. Bumpus
b = 28,95 m; 1 = 20.42 m: T = 230,0 m2; L = 7,64 t; N = 4,56 t: G =
12,20 t; V = 80—175 km/h; H = 3.7 km: M: 3 X Rolls Royce 700 PS- 

HP-CV = 2100 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia, Leeds
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn „Iris II* (1927) Kbs 5: E: F. A. Bumpus
b = 28,95 m; 1 = 20,42 m; T = 230,0 m2; L = 7,65 t; N = 4,55 t; G = 
12,20 t; V = 80—160 km/h; H = 3,7 km; St = 1,0 km/6': M: 3 X Rolls 

Royce 650 PS-HP-CV = 1950 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St, D.

Blackburn ..Iris II*

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia. Leeds
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn „Dart I“ (1923) Kt 2: E: F. A. Bumpus
b = 13,76 m: 1 = 10,82 m: T = 58,50 m2: L = 1,61 t: N = 1,25 t: O = 
2,86 t; V = 72—171 km/h: H = 4,6 km: St = 1,0 km/4'30": M: Napier 

450 PS-HP-CV: Bst.: H. St. S.

Blackburn „Swift 1“ (1924) Kt 2: E: F, A. Bumpus
b = 14,75 m: 1 = 10,82 m; T = 67,00 m2: L = 1,61 t: N = 1,25 t: G = 
2.86 t; V = 79—171 km/h: H = 4.6 km: M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: 

H. St, S.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia, Leeds
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Blackburn ..Cubaroo" (1924) Kt 2; E: F. A. Bumpus
b = 26,83 m; 1 = 16,47 m; L = 4,37 t; N = 4,27 t; O = 8,64 t; V = 185 km/h;

M: Napier 1000 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia, Leeds

Boulton-Paul „Bodmin" (1923) Kbn 3; E: J. D. North
b = 22,00 m; 1 = 16,50 m; T = 127,25 m2; L = 3,55 t; N = 1,45 t; 
0 = 5,00 t; V = 80—185 km/h; H = 4,8 km; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV 

= 900 PS-HP-CV; Bst.: S, St.

Boulton and Paul Ltd., Norwich
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Boulton-Paul „Bügle I“ (1924) Kbn 3: E: J. D. North
b = 19,10 m; 1 = 12,10 m; T = 86,00 m2: L = 2,20 t; N = 1.56 t; G = 
3.76 t; V = 83—200 km/h: H = 5,0 km: M: 2 X Bristol 420 PS-HP-CV = 

840 PS-HP-CV: Bst.: S, St.

Boulton-Paul „Bügle IIM (1926) Kbn 3; E: J. D. North 
b — 19,10 m; 1 — 12,10 m: T — 86,00 m . M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV —

900 PS-HP-CV; Bst.: S. St.

Boulton-Paul „Sidestrand“ (1927) Kb 5: E: J. D. North
b = 21,95 m: I = 12,50 m; T = 82,00 m2; L = 2,40 t; N = 1.62 t; G = 
4,02 t; V = 82—209 km/h: H — 6,3 km; St = 1.5 km/5'; M: 2 X Bristol

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: S, St.
Boulton and Paul Ltd.. Norwich
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Bristol ..Taxipiane“ (1923) Sp 3; E: C. H. Reid
b = 9,45 m: 1 = 7,07 m; T = 28,80 m2: L = 0,54 t: N = 0,23 t; G — 0,77 t; 
v = 144 km/h: St = 0,3 km/2': M: Bristol 120 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Bristol ..Advanced Training“ (1925) Ü 2: E: F. Barnwell
b = 12,00 m; 1 = 7,63 m.; T = 37,00 m2; L = 0,80 t: N = 0.60 t; G = 1.40 t: 
V = 215 km/h; H = 6,8 km; St = 3,0 km/8'; M: Bristol 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House. Bristol
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Bristol ..Boarhound“ (1926) Ka 2; E: F. Barnwell
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: S, D. St.

Bristol ..Beaver* (1927) Ka 2: E: F. Barnwell

M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House. Bristol
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Bristol „Bloodhound“ (1924) Ka 2; E: F. Barnwell
b = 12,30 m; 1 = 8,08 m; L = 1,15 t: N = 0,77 t: Q = 1,92 t: V = 
196 km/h; H = 6,1 km; St = 3,0 km/14'20": M: Bristol 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Bristol „Berkeley“ (1926) Ka 2; E: F. Barnwell
M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV: Bst.: S. D. St.

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House. Bristol
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Bristol „FreiKhter“ (1924) Vtr 2: E: C. H. Reid
b = 17,50 m; I = 12,33 m; T = 65.00 m2; L = 1,80 t: N = 1,30 t: Q = 
3,10 t; V = 179 km/h: St = 1.5 km/13'; M: Bristol 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H. S. St.

v Bristol „Brandon" (1922) Kk 10: E: C. H. Reid
b = 17,50 m: 1 = 12,33 m; T = 83,00 m2; L = 1,80 t; N = 1.30 t: 
G = 3,10 t: V = 160 km/h; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.
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Bristol „Badminton“ (1926) Sp 1; E: F. Barnwell
b = 7,30 m; 1 = 6,50 m; T = 19,60 m2; L = 0,84 t; N = 0,20 t: Q = 1.04 t;

M: Bristol 565 PS-HP-CV; Bst.: H. St. S. D.

Bristol ..Bulldog“ (1927) Ki 1; E: F. Barnwell
M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S. D.

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol
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Bristol „Brownie 1“ (1926) Sp 2; E: F. Barnwell
b = 11,50 tn: 1 = 8.00 m: T = 19.00 m’; L = 0.22 t; N = 0.17 t: Q = 0.39 t;

V = 58—113 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Bristol „Brownie III“ (1926) Sp 1: E: F. Barnwell
b = 11,50 m; 1 = 8,00 m; T = 19,00 m2; L = 0,22 t; N = 0,17 t; G = 0,39 t;

V = 58—113 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol
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de la Cierva „Autogiro“ (1926) Sp 2: E: J. de la Cierva
b = 10,50 m; T = 14.00 m*: G = 0.85 t; M: Clerget 130 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

The Cierva Autogiro Co. Ltd.. London

Cranwell C. L. A. 2. (1924) Sp 2; E: Coniper
b = 9,05 m; 1 = 7,17 m; T = 17,10 m2; L = 0,23 t: N = 0,17 t: 
G = 0,40 t; V = 48—89 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Cranweli Light Aeroplane Club, Cranwel!
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Cranwell C. L. A. 3. (1925) Sp 1: E: Comper
b = 6,41 m; I = 5,70 m; T = 6.50 m2: L = 0,14 t; N = 0,10 t; G = 0,24 t;

V = 155 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Cranwell C. L. A. 4. (1926) Sp 2; E: Comper
b = 8.25 m; 1 = 6,74 m; L = 0,22 t; N = 0,17 t; G = 0,39 t: M: Bristol 

36PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Cranwell Light Aeroplane Club, Cranwell
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E. E. C. „Kingston II“ (1926) Ksb 3: E: W. O. Manning
b = 25,90 m; I = 16.15 m; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St, S. D.

English Electric Co.. Ltd.. London

Fairey N 4 „Atalanta* (1924) Ksb 4; E: C. R. Fairey
b = 42,36 m; 1 — 20,11 m; T = 27,00 m2: G = 13,6 t; M: 4 X Rolls Royce 

600 PS-HP-CV = 2400 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex

198



England — Qreat Britain -— Angleterre — Great Britain

Fairey 3 D a (1922) Ka 2: E: C. R. Fairey
b = 14,03 m: I = 9,70 m; T = 44,10 m2: L = 1.45 t: N = 0.84 t; 
<4 = 2.29 t; V = 81—202 km/h: H = 5.8 km: St = 1.0 km/3'8"; M: Rolls 

Royce 360 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Fairey 3 D b (1922) Kwk 3; E: C. R. Fairey
b = 14,03 m; 1 = 11,11 m; T = 44,10 m2; L = 1,61 t; N = 0.80 t:
<1 = 2,41 t; V = 78—194 km/h; H = 5,6 km; St — 1.0 km/3 6 : 

M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV; Bst.; H. St.

The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex
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Fairey 3 Fa (1927) Ka 2; E: C. Fairey 
M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Fairey 3 F b (1927) Kaw 2; E: C. R. Fairey 
M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes. Middlesex
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Fairey „Pintail III“ (1924) Kwa 2; E: C. R. Fairey
b = 12,20 m: 1 = 9,15 m; T = 47,30 m’; M: Napier 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Fairey „Freemantle“ (1925) Kwa 2; E: C. R. Fairey
M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Fairey Aviation Co. Ltd.. Hayes, Middlesex

201



England — Great Britain -— Angleterre — Great Britain

Fairey „Fox' (1926) Kb 2; E: C. R. Fairey 
M: Fairey 430 PS-HP-CV; Bst.: H. St. S

Fairey ..Ferret“ (1927) Ka 3; E: C. R. Fairey 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

The Fairey Aviation Co Ltd., Hayes, Middlesex
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Fairey „Fireily“ (1926) Kj 1; E: C. R. Fairey 
M: Fairey 430 PS-HP-CV-, Bst.: H, S. St.

The Fairey Aviation Co., Ltd., Hayes, Middlesex

Gloster „Nighthawk“ (1924) Kj 1: E: P. Folland
b = 8,55 m; 1 = 5,50 m; T = 25,08 m2; G = 1,10 t; V = 244 km/h; 

H = 6.4 km: M: Bristol 420 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham
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Gloster „Gorcock“ (1926) Kj 1: E: P. Folland
b = 8,68 m; T = 23,22 m2: L = 1,01 t; N = 0,37 t: G = 1,38 t; V = 
90—269 km/h; St — 6,0 km/18': M: Napier 525 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

Gloster „Goring“ a (1927) Ka 2; E: P. Follarid
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham
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Gloster „Gamecock I“ (1926) Ki 1: E: P. Folland
L = 0,85 t; N = 0,39 t: Q = 1,24 t: V = 83—250 km/h: H = 7,7 km: 

St = 6.0 km/20': M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Gloster „Gamecock II“ (1927) Ki 1: E: P. Folland
b = 9,20 m; I = 6,06 m: T = 24,40 m’t L = 1.20 t: N = 0.20 t: G = 1.40 t: 
V — 79—249 km/h: H — 7.7 km: St — 3.1 km/7'; M: Bristol 450 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham
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Gloster „Mars IV“ (1923) Kj 1; E: P. Folland
T = 25,08 m-’; Q — 0,97 t: V — 127 km/h; H — 5,8 km; M: Gwynnes 

230 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Gloster „Grebe Ilb“ (1926) Ü 2; E: P. Folland
b — 8,85 m; 1 — 5,90 m; T — 23,50 m2; V = 172 km/h; M; Siddeley 

385 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham
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Gloster „Gloster III** (1926) Spw 1; E: P. Holland
b = 6,09 m; T = 14,12 m2: G = 1,22 t; V = 129—351 km/h: M: Napier 

700 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Gloster „Gloster IVb** (1927) Spw 1: E: P. Folland
b = 6,09 m: I = 8,00 m: T = 12,00 m2; L = 1,04 t; N = 0,32 t: G = 1,36 t;

V = 400 km/h; M: Napier 850 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd.. Cheltenham
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Gloster ,,Goral“ (1927) Ka 2; E: P. Folland 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd.. Cheltenham

Halton HAC 1 (1926) Sp 2
b =. 8,70 m; l = 6,71 m; T = 18,00 m=; G = 0,40 t: M: Bristol 36 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Aero-Club. Halton
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Handley Page „Hanley“ (1923) Kt 1; E: F. Handley Page
b = 14,60 m, l = 10,50 m; T = 53,90 m2; L = 1,65 t; N = 1.28 t; 
G = 2,93 t: V = 172 km/h: H = 3,9 km; M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St. S.

Handley Page „Hendon“ (1926) Kt 2: E: F. Handley Page
b = 13.89 m: 1 = 10,48 m; T = 52,17 m2; L = 1,97 t: N = 1,18 t: 
G = 3,15 t; V = 88—174 km/h; H = 2.8 km: St = 0,15 km/1': M: Napier 

450 PS-HP-CV: Bst.: H. St, S.
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Handley Page S II (1924) Kj 1; E: F. Handley Page
b — 8,89 m: 1 = 6,53 m; T = 10.55 m2; L = 0,64 t; N = 0.23 t: Q — 
0,87 t; V = 70—233 km/h: H = 6,0 km: St = 0.55 km/1 ; M: Gwynner 

230 PS-HP-CV; Bst.; H. S, St.

Handley Page „Harrow“ II (1927) Kb 2: E: F. Handley Page 
G = 3,20 t; V = 80—220 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Handley Page Ltd., Cricklewood. N.
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Handley Page „Hamlet“ (1926) V 5; E: F. Handley Page
b = 15,80 m; 1 = 10.59 m; T = 36.08 m=; L = 1,66 t; N = 0.69 t; Q = 
2,35 t: V = 72—188 km/h: H = 3.2 km; St = 0,19 km/1'; M: 3 X Bristol 

120 PS-HP-CV = 360 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Handley Page ,,Hamlet“

Handley Page Ltd., Cricklewood, N.
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Handley Page W 8 D „Hyderabad“ (1924) Kbn 4; E: F. Handley Page 
b = 22,86 m; I = 18,13 m; T = 136,8 m2; L = 4,04 t; N = 2,12 t: 
G = 6,17 t; V = 88—177 km/h; H = 4,2 km; St = 0,24 km/1 : 

M: 2X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Handley Page W 8 F (1924) V 12; E: F. Handley Page
b = 22,86 m; 1 = 18.31 m; T = 136,1 ma; L = 3,89 t: N = 1,99 t: 
G = 5,88 t; V = 83—164 km/h; H = 3,1 km; St = 0,51 km/1'; M: 1 X Rolls 
Royce 360 PS-HP-CV, 2 X Siddeley 240 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Handley Page Ltd., Cricklewood. N.
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Handley Page W 9 ..Hampstead" (1925) V 16; E: F. Handley Page
b = 24,17 m; 1 = 18,19 m; T = 145,4 m2; L = 4,15 t; N = 2,61 t;
G = 5,76 t; V = 88—184 km/h; H = 4,1 km; St = 0,24 km/1'; 

M: 3 X Siddeley 385 PS-HP-CV = 1155 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Handley Page W 10 (1925) V 16; E: F. Handley Page
b = 22,86 m; 1 = 18,08 m; T = 137,7 m2; L = 3,88 t; N = 2,36 t; 
G = 6,25 t: V = 89—174 km/h; H = 3,3 km; St = 0,21 km/1'; M:2X Napier 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Handley Page Ltd., Cricklewood, N.
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de Havilland D. H. 34 (1922) V 10; E: G. de Havilland
b = 15.53 m; 1 = 11,75 m: L = 1.56 t; N = 1,39 t: G = 2,95 t; V = 

170 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

de Havilland D. H. 50a (1925) V 4: E: G. de Havilland
b “ 13,00 m; 1 = 9,08 m; T = 41,00 m2; G = 1,77 t; M: Siddeley 

240 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D. H. 50ah (1925) Vw 4: E: G. de Havilland
b — 13,30 m; l = 9,30 m: T = 67,00 m2; L = 1,32 t: N = 0,53 t: G = 1,85t;
V = 170 km/h; H = 3,0 km; St = 1,5 km/13'; M: Siddeley 240 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St, D.

de Havilland D. H. 50 ,J (1926) V 4: E: G. de Havilland
b = 13.30 m; 1 = 9,30 m: T = 67,00 m2; G = 1,77 t: M: Siddeley 

385 PS-HP-CV; Bst.: H. St.
The de Havilland Aircraft Co. Ltd.. Stag Lane. Edgware, Middlesex
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de Havilland D. H. 50 ,J h (1926) Vw 4; E: G. de Havilland
b = 13,30 m: T = 67.00 m2; M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H, St. D.

k

de Havilland D. H. 54 „Highclere“ (1925) V 14: E: G. de Havilland
b = 20,75 m; 1 = 15,55 m: T = 97,00 m®; V = 88—117 km/h: H = 4,5 km;

M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D. H. 60a „Moth" (1925) Sp 2; E: G. de Havilland
b = 8,84 m; I = 7,17 m; T = 21,00 m’: L = 0,34 t; N = 0,22 t: G = 

0,65 t; V = 61—145 km/h; M: A. D. C. 60 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

de Havilland D. H. 60b „Moth“ (1927) Spw 2; E: G. de Havilland
b = 8,84 m; 1 = 7,17 m; T = 21,00 ms; M: A. D. C. 60 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland [>. H. 65 „Hound“ (1928) Ka 2; E: G. de Havilland 
M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

de Havilland D. H. „Stag“ (1926) Ka 2: E: G. de Havilland
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D. H. 66 „Herkules* (1926) V 16: E: 0. de Havilland
b = 24,20 m; I = 10,80 m: T — 143,00 nr; L = 4,10 t: N = 2,60 t: 
G = 6,70 t; V = 84—209 km/h; H = 3,9 km; M: 3X Bristol 450 PS-HP-CV 

= 1350 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

dc Havilland D. H. 66 ..Herkules“

Ihe de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D. H. 61 ..Canberra“ (1928) V 9; E: G. de Havilland
b = 16,95 m; 1 = 14,00 m; T = 57,00 m1; L = 1,42 t; N = 0,86 t; G = 2,28 t;
V = 76—203 km/h; H = 4,5 km; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

de Havilland D. H. 61 ..Canberra“

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D. H. 71 ..Tiger Moth“ (1927) Sp 1; E: G. de Havilland
b = 6.85 m; 1 = 5,66 m; T = 7,12 m2; L = 0,28 t; N = 0,13 t; Q = 0,41 t; 
V — 96—300 km/h; St — 6,1 km/17z; M: de Havilland 130 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

de Havilland D. H. 71 ..Tiger Moth“

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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Hawker „Duiker“ (1924) Ka 2: E: F. J. Bennett 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Hawker ..Woodcock II“ (1925) Ki 1; E: F. J. Bennett

b = 9,90 m; 1 = 8.00 m; T = 32,20 m2: L = 0,95 t: N = 0,’43 t: G = 1,38 t; 
V = 84—222 km/h: H = 6,5 km; St = 3,0 km/9'; M: Bristol 450 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

The Hawker Engineering Co. Ltd , Kingston-on-Thames
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Hawker „Danecock“ (1927) Ki 1: E: F. J. Bennett
b = 9,90 m; 1 = 8,00 m: T = 33,80 m2; L = 0,95 t: N = 0.43 t; G = 1,38 t; 

M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H. St, D.

Hawker ,,Heron“ (1925) Ki 1; E: F. J. Bennett
b = 10,70 m: 1 = 7,70 m: T = 28,80 np; L = 0,81 t; N = 0,45 t: G = 
1,26 t: V = 87—257 km/h: St = 3,0 km/5'; M: Bristol 450 PS-HP-CV; 

Bst.: S. D, St.

The Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston-on-Thames
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Hawker ..Hornbill“ (1926) Ki 1; E. F, J. Bennett
b = 9,45 m: I = 7,85 m; T = 23,61 m2; L = 1,33 t: N = 0,38 t: Q = 1,71 t: 
V = 104—315 km/h; St = 3,0 km/6'; M: Rolls Royce 700 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Hawker „Hedgehog“ (1925) Ka 3; E: F. J. Bennett 
M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

The Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston-on-Thames
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Hawker „Horsley“ a (1926) Kb 2; E: F. J. Bennett
b = 17,06 m; I = 11,58 m; T = 64,20 m2; L = 2,17 t: N = 1,37 t: G = 
3,54 t; V = 93—203 km/h; St = 3,0 km/11'45": M: Rolls Royce 650 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Hawker „Cygnet" (1924) Sp 2; E: F. J. Bennett
b = 8,55 m; 1 = 6,22 m: T = 14,50 m2; L = 0,17 t; N = 0,16 t: G = 0,33 t;

V = 58—120 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston-on-Thames
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Parnall „Possum“ (1923) Kb 4; E: H. Bolas
b = 14,00 m; 1 = 11,80 m: T = 72,00 m2; G = 2,86 t; M: Napier 

450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Parnall „Pike“ (1927) Ka 3; E: H. Bolas 

M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

G. Parnall Co. Ltd., Park Row, Bristol
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Parnall „Plover I“ (1924) Ki 1; E: H. Bolas
M: Bristol 420 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Parnall „Imp“ (1928) Sp 2; E: H. Bolas
>> — 8,00 m; 1 = 6,63 m; T = 17,30 m2; L = 0,38 t; N = 0,21 t; Q = 0,59 t: 

V = 64—164 km/h: M: Siddeley 65 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

G. Parnall Co. Ltd., Park Row, Bristol
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Parnall „Pixie III“ (1924) So 2; E: H. Bolas
b — 9,85 m; 1 = 6,47 m: T = 13,00 m2; M: Bristol 36 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Parnall „Pixie Illa“ (1924) Sp 2; E: H. Bolas
b = 9,85 m; 1 = 6,47 m; T = 22,60 m2; M: Bristol 36 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

G. Parnall Co. Ltd., Park Row, Bristol
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R. A. E. Aero Club „Hurricane“ (1925) Sp 1
b = 7,00 m; 1 = 4,86 m; T = 7,50 m2; L = 0,17 t; N = 0,08 t; G = 0,25 t;

M. Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

R. A. E. Aero Club „Sirocco“ (1926) Sp 2
b = 10,05 m; 1 = 6,40 m; T = 14,00 m2; L = 0,27 t; N = 0,13 t: 
G — 0,40 t: V = 57—125 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. A. E, Aero-Club, Farnborough
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Saunders „Medina I“ (1926) Ksa 4: E: Saunders
b = 17,70 m; 1 = 14,00 m: T = 94,00 m2; L = 3,18 t; N = 1,35 t; G = 
4,53 t; M: 2 X Bristol 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst,: H, S, St. D.

S. E. Saunders Ltd., East Cowes, Isle of Wight

Short „Calcutta II* (1927) Vs; E: M. Short
b = 28,35 m; 1 = 19,80 m; T = 172,0 m2; L = 5,73 t; N = 3,44 t: G = 9,17 t; 
v = 93—195 km/h: H = 3,0 km; M: 3 X Bristol 450 PS-HP-CV = 1350 PS- 

HP-CV; Bst.: H, S, St, D.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent
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Short „Shrimp*4 (1925) Kaw 2; E: M. Short 
M: Siddeley 240 PS-HP-CV: Bst.: H S. St. D.

Short „Stellite“ (1924) Sps 2: E: M. Short
b = 10,97 m; 1 = 7,52 m; T = 19,00 m!; L = 0,37 t: N = 0,10 t; 
G = 0,40 t: V = 61—110 km/h; M: 2 X Blackburne 18 PS-HP-CV = 

36 PS-HP-CV; Bst.: S, St, D.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent
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Short „Sattelite“ (1924) Sp 2: E: M. Short
b — 10,72 m: 1 = 7,22 m; T = 15.60 m2:
Q = 0,38 t: V = 60—118 km/h; M: Bristol 36

L = 0.21 t; N = 0,17 t;
PS-HP-CV; Bst.: D. St, S.

Short „Massel“ (1926) Spw 2; E: M. Short
b = 11,00 m; 1 = 7,60 m: T = 18,60 m2; L = 0,41 t: N = 0,22 t; Q — 
0,63 t; V = 71—132 km/h; M: A. D. C. 65 PS-HP-CV; Bst.: S, D, St.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Short „Springbock“ (1924) Ka 2; E: M. Short 
M: Bristol 420 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St.

Short „Chamois“ (1927) Ka 2; E: M. Short 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent
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England —• Qreat Britain — Angleterre — Great Britain

Supermarine „Southampton“ w (1925) Ksb 4: E: J. R. Mitchell 
b = 22,90 m; 1 — 15,15 m; T = 133,0 m2; L = 4,00 t; N = 2,50 t; G = 
6,50 t; V = 83—174 km/h; H = 4,2 km: St = 1,5 km/10'; M: 2 X Napier 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Supermarine „Southampton“ m (1927) Kbs 6; E: R. J. Mitchell 
b = 22,90 m: 1 = 15,15 m; T = 133,0 m2: M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 

900 PS-HP-CV: Bst.: H, St, D.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Supermarine „Seagull II“ (1923) Ksa 2: E: R. J. Mitchell
b = 14,00 m; 1 = 11,30 m; L = 1,81 t; N = 0.81 t: G = 2,62 t: V = 
76—175 km/h; St = 1,5 km/11'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Supermarine „Seagull III“ (1924) Ksa 2; E: R. J. Mitchell
b = 14,00 m; 1 = 11,30 m; L = 1,81 t: N = 0,81 t; G = 2,62 t; V = 
76—175 km/h; St = 1,5 km/11'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Supermarine S. 4. (1925) Spw 1: E: R. J. Mitchell
b = 9,20 m; 1 = 8,22 m; T = 12,63 m2; G = 1,45 t: V — 145—381 km/h: 

M- Napier 7C0 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Supermarine S. 5. (1927) Spw 1; E: R. .1. Mitchell
b = 8,15 m; 1 = 7,18 m: T — 10,70 m2; Q = 1,45 t: V = 530 km/h: 

M: Napier 850 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S, D.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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England —• Great Britain — Angleterre — Great Britain

Supermarine „Sea Lion II“ (1922) Sps I: E: R. J. Mitchell
b = 9,76 m; 1 = 8,38 m; T = 26,30 m*; L = 1,09 t: N = 0,39 t; G = 1,48 t;
V = 102—250 km/h: H = 7,1 km; St = 3,0 km/7'; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Supermarine „Sea Eagle" (1923) Vs 8: E: R. J. Mitchell
b = 14,00 m; 1 = 11,40 m: L = 1.94 t: N = 1,00 t: G = 2,94 t; V = 
84—160 km/h; St = 1,6 ktn/16'; M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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England — Qreat Britain — Angleterre — Great Britain

Supermarine „Scarab“ (1924) Ksb 3: E: J. R. Mitchell
b = 14,00 m: 1 = 11,30 m; L = 1.80 t: N = 0,96 t: G = 2,76 t; V = 
85—149 km/h: St = 1.5 km/11'; M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Supermarine „Sparrow I“ (1924) Sp 2; E: R. J. Mitchell
b = 10,20 m; 1 = 7,24 m; T = 23,60 m2; L = 0,21 t: N = 0,18 t; Q = 0,39 t: 
V = 44—115 km/h; H = 3,3 km; M: Blackburne 38 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Valparaiso“ (1924) Ka 2: E: R. Pierson 
b = 12,20 m; 1 = 8,84 m: T = 49,00 m5; L = 1,42 t: N = 0,72 t; G = 

2,14 t; V = 226 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Vickers „Valiant“ (1927) Ka 2; E: R. Pierson
b = 12,19 m; 1 = 10,36 m; T = 55,09 m!; L = 1,33 t: N = 0,67 t; G = 
2.10 t: V = 76—209 km/h: H = 7,3 km; St = 4,5 km/19'; M: Bristol 

450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd.. London
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England — Qreat Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers ..Vespa“ (1926) Ka 2: E: R. Pierson
b = 15,24 m: I = 9,52 m: T = 52,12 m2: L — 1,10 t: N = 0,68 t; G = 
1,78 t; V = 71—195 km/h; H = 8.8 km: St = 4.5 km/16': M: Bristol 

450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Vickers „Vivid“ (1927) Ka 2; E: R. Pierson
b = 13,89 m; 1 = 10,36 m: T = 55,09 m: L = 1,50 t: N = 0,84 t: G = 2,34 t; 
V = 79—222 km/h: H = 7,0 km; St = 3,0 km/I0'30"; M: Napier 450 PS- 

HP-CV: Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers ..Vixen II“ (1925) Kwi 2; E: E. Pierson
b = 13,70 m; 1 = 11,20 m; T = 54,80 m2: L = .1,70 t; N = 0,82 t: G = 2.52 t; 
V = 82—202 km/h; St = 3.0 km/14'; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Vickers ..Vixen III“ (1925) Ka 2: E: R. Pierson
b = 13,41 m'; 1 ■ 8,84 m; T — 54,81 m2; L — 1,49 t; N = 0,80 t; G = 2,29 t;
V = 79—204 km/h; St = 3.0 km/17': M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 16 241
Vickers Ltd.. London



England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Vixen V“ (1926) Kj 2; E: R. Pierson
b = 13,73 m; 1 = 9,80 m; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers ..Vixen VI“ (1927) Ka 2; E: R. Pierson
b = 13,74 m; 1 = 10,51 m; T = 54,81 m2; L = 1,72 t; N = 0,79 t; G = 
2,51 t; V — 82—238 km/h; H — 8,6 km; St — 4,5 km/13'; M:‘Rolls Royce 

700 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd.. London
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England — G'eat Britain — Anglcterre — Great Britain

Vickers 123 (1927) Kj 1: E: R. Pierson
b = 10,36 m; 1 = 8,68 m: T = 35,11 m2: L = 1,02 t; N = 0,47 t; G = 1,49 t; 
V = 79—224 km/h; H = 8,8 km; St = 4,5 km/12'30"; M: Hispano 400 PS- 

HP-CV; Bst.: H. St.

Vickers 121 (1926) Ki 1; E: M. Wibault
b = 11,00 m; I = 7.70 m: T = 22,00 m2; L = 0,92 t: N = 0,49 t; G — 
1,41 t; V = 77—217 km/h; H = 8.2 km: St = 4,5 km/12': M: Bristol 

450 PS-HP-CV: Bst.: D.
Lizenz: Wibault 7 C 1.

Vickers Ltd., London
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England — Qreat Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Vendace I“ (1926) Ü 2: E: R. Pierson
b = 13.70 m; 1 = 9,44 m; T = 49,60 m2: N = 0.38 t: V = 69—195 km/h: 
H = 6.3 km; St = 1.5 km/5': M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Vickers ..Vendace IIM (1926) Üw 2; E: R. Pierson
b = 13,70 m; 1 = 9,60 m; T = 49,60 m2; L = 1,20 t; N = 0.38 t; G = 
1,58 t; V = 71—188 km/h; H = 6,2 km; St = 1,5 km/6'5"; M: Rolls Royce 

270 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Vickers Ltd.. London



England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Vagabond“ (1924) Sd 2; E: R. Pierson
b = 8,53 m; 1 = 6,71 m; T = 21,70 m2; L = 0,23 t; N = 0,17 t; Q = 0,40t;
V = 58—124 km/h; St = 1,5 km/20'; M: Blackburne 36 PS-HP-CV; Bst.: 

H, St.

Vickers „Vulcan“ (1923) V 8: E: R. Pierson
b — 14,02 m; I = 11,45 m; V = 170 km/h; H = 3,6 km; M: Napier 

450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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England — Qreat Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Vicking III“ (1920) Vs 6: E: R. Pierson
b = 14.00 m; 1 = 9,70 m; T = 48,40 m2; L = 1,24 t; N = 0,82 t; G = 

2,06 t; V = 195 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers „Vulture“ (1924) Ksa 3; E: R. Pierson
b = 14,95 m: I = 11,94 m; T = 77,00 m2: G = 2,72 t; V = 74—168 km/h; 

St = 1.5 km/9'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Vickers Ltd.. London
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England — Qreat Britain — Angleterre — Qreat Britain

Vickers „Vannelus“ (1925) Ksa 3: E: R. Pierson 
M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Vickers „Valentia“ (1922) Ksb 3: E: R. Pierson
b = 34,20 m: 1 = 17,70 m; T = 188,0 m2; L = 6,20 t; N = 3,50 t: 
G = 9,70 t; V = 169 km/h: M: 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV — 

1300 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Vickers Ltd.. London
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Vimy“ (1920) Kbn 3: E: R. Pierson
b = 23,50 m: 1 = 13,20 m: T = 124,0 m2: L = 3,30 t; N = 1,75 t: 
G = 5,05 t; V = 166 km/h: M: 2 X Rolls Royce 360 PS-HP-CV = 

720 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Vickers „Victoria“ (1923) V 25; E: R. Pierson

b = 26.74 m; 1 = 16,38 m; T = 20,30 m2; L = 4.68 t: N = 3.30 t: 
G = 7,98 t; V = 160 km/h; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Vickers Ltd., London
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Vanguard“ (1923) V 25; E; R. Pierson
b = 26,80 m; 1 = 18.40 m; T = 20,40 m2; L = 5,45 t; N = 2.85 t: 
O = 8,30 t; V = 79—181 km/h; St = 1,5 km/10': M: 2 X Rolls Royce 

650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Vickers „Vernon“ (1922) Kk; E: R. Pierson
b = 23,50 m; 1 = 13.20 m; T = 124,0 m!: L =’3,30 t; N = 1,75 t; Q = 
5,05 t; V = 166 km/h; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Vickers Ltd., London
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Vickers „Virgina I“ (1923) Kbn 4; E: R. Pierson
b = 26,30 m; I = 15,40 m; T = 203,0 ms: L = 4,20 t; N = 3,30 t; 
G = 7,50 t; V = 74—168 km/h: St- = 1,6 km/12'30"; M: 2 X Napier 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Vickers ..Virgina II“ (1926) Kbn 4: E: R. Pierson
b = 26,30 m: 1 = 15,40 m; T = 20,30 m2: L = 4,20 t; N = 3.30 t: 
G = 7,50 t: V = 74—168 km/h; St = 1,6 km/12'30": M: 2 X Napier 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Westland „Limousine Mk II“ (1924) V 5: E: R. A. Bruce
b = 11,58 m; l = 8.53 m; L = 1,43 t: N = 0.33 t: G = 1.76 t; M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Westland „Wood Pigeon II“ (1924) Sp 2; E: R. A. Bruce
b = 8.46 m: 1 = 6.30 m; T = 18,60 m2: L = 0,24 t; N = 0,16 t: G = 

0,40 t; V = 56—113 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

The Westland Aircraft Works. Yeovil, Somerset
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Westland „Widgeon I“ (1924) Sp 2: E: R. A. Bruce

b = 9,32 m; 1 = 6,38 m: T = 13,50 m=; L = 0,26 t; N = 0,15 t: G = 
0,41 t: V = 64—116 km/h; M: Blackburne 38 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Westland „Widgeon 111“ (1927) Sp 2; E: R. A. Bruce
b = 10,98 m: 1 = 7,04 m; T = 18,40 m’; L = 0,39 t; N = 0,25 t: G = 

0,64 t: V = 160 km/h; M: A. D. C. 75 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Westland Aircraft Works. Yeovil, Somerset
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain

Westland „Yeovil“ (1926) Kb 2; E: R. A. Bruce
b — 17,98 m: 1 = 11,27 m; L = 2.45 t; N — 1,22 t; G = 3,67 t: M: Rolls 

Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Westland „Wapiti“ (1927) Ka 2; E: R. A. Bruce 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The Westland Aircraft Works, Yeovil, Somerset
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R. A. A. F. Wackett „Widgeon" (1924) Üs 4: E: L. J. Wackett 
b = 10,70 m; 1 = 9,00 m; T = 44,00 m2; G = 1,59 t; V = 80—145 km/h;

M: Siddeley 240 PS-HP-CV; Bst.: H. St.
R. A. A. F„ Experimental Station. Randwick, Sidney

Canada — Canada •— Canada — Dominion oi Canada

Canadian Vickers „Vanessa“ (1927); Vw 5; E: W. T. Reid
b = 10,70 m; 1 = 9,10 m; L = 0.97 t: N = 0.58 t; G = 1,55 t: V = 

72—166 km/h; H = 3,7 km; M: Siddeley 180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

254 Vickers Works, Montreal



Canada — Canada — Canada — Dominion of Canada

Canadian Vickers-Avro 50-1 Kh (1926) Üw 2; E: A. V. Roe
b = 10,97 m; 1 = 9,70 m: T = 29,70 m2: L = 0,89 t; N = 0,27 t: G = 
1.17 t; V = 67—148 km/h: H = 4.5 km: M: Wright 200 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Canadian Vickers „Vigil" (1927) Ka 2; E: W. T. Reid 
b = 10,70 m; 1 = 8,20 m: L = 0,68 t: N = 0,34 t: G = 1,02 t; M: Siddeley 

180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Vickers Works, Montreal
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Canada — Canada — Canada — Dominion of Canada

Canadian Vickers „Varuna“ (1925) Ksa 4; E: W. T. Reid
b = 16.84 m; 1 = 11,66 m; T = 69,00 m2; L = 1,68 t; N = 0.90 t: 
G = 2,58 t; V = 71—145 km/h; M: 2 X Wright 200 PS-HP-CV = 

400 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Canadian Vickers „Velos“ (1927) Lbw 3; E: W. T. Reid

b = 20.70 m; 1 - 13,40 m; L = 2,21 t; N = 1,66 t; G = 3,87 t: V = 
72—153 km/h; H = 4.2 km; M: 2 X Siddeley 180 PS-HP-CV = 360 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Vickers Works, Montreal
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Canadian Vickers ..Velos I“ (1928) Lb 3; E: W. T. Reid
b = 27,00 m; I = 13,40 m; M: 2 X Siddeley 180 PS-HP-CV = 360 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Canadian Vickers „Club“ (1928) Sp 2; E: W. T. Reid 
b = 8,83 m; 1 = 7,01 m; M: A. D. C. 80 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Vickers Works. Montreal

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 17. 25 7



Canadian Vickers „Vista“ (1927) Kas; E: W. T. Reid
b = 9,00 m: 1 = 7.20 m; L = 0,30 t; N — 0.16 t; G = 0.46 t; V = 

72—145 km/h; H = 3,7 km; M: Siddeley 60 PS-HP-CV; Bst.: H. St.
Vickers Works, Montreal

Irak — Irac — Irac — Irac

Crawford (1927) Sp 1; E: Crawford 
b = 8,33 m; I = 4,96 m; T = 9.65 m=; L = 0.12 t; N = 0,07 t; G = 

0,13 t; M: A. B. C. 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
258 Crawford, Hinaidi



Finnland — Finland — Finlande — Suomen Tasavalta

JVL A 22 (1922) Kwa 2
b = 15,85 m; I = 11,10 m; T = 44.00 m2: L = 1.47 t: 'N = 0.63 t; 
G = 2,10 t; V = 170 km/h; H = 3,0 km/22'; M: Fiat 300 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

JVL „Sääski“ (1928) So 2; E: Berger, Järvinen
b = 8,30 m: 1 = 7,10 m; T = 20,00 m2; L = 0.51 t; N — 0,23 t: G = 
0,74 t; V — 145 km/h; H — 4,5 km; St = 2,0 km/12'; M: Siemens 

120 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

Suom. Flyvemaskiniabrik, Sveaborg
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Finnland — Finland — Finlande — Suomen Tasavalta

JVL „Haukka II“ (1928) Kj 1; E: Berger. Järvinen
b = 9.50 m; 1 = 6,80 m; T = 24,00 m2; L = 0,99 t; N = 0,30 t; Q = 1,29 t: 
V = 260 km/h; H = 9,8 km; St = 5,0 km/9'; M: Bristol 480 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Suom. Flyvemaskinfabrik. Sveaborg

Frankreich — France — France — Republique Franqaise

Albert TEI (1926) Sp 1; E: Albert
b = 8,80 m: 1 = 5,50 tn: T = 10,00 m2; L = 0,25 t: N = 0,13 t: G = 0,38 t: 
V= 78—145 km/h; H — 5,0 km; St — 1,0 km/5'30"; M: Salmson 40 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Avions Albert. Drancy, Seine.
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Frankreich — France — France — Republique Francaise

Schneider 400 (1924) Kb 4: E: H. Lepbre
b = 30,00 m; 1 = 19,90 m; T = 220.0 m2; G = 10,0 t: V = 160 km/h;
H = 4,5 km; M: 4 X Lorraine 370 PS-HP-CV = 1480 PS-HP-CV; Bst.: 

H. S. St.

Schneider 10 M (1924) Kb 4; E; Lepdre
b = 18,50 m; 1 = 11,70 m: T = 57,00 m2; L = 2,65 t; N = 1,00 t; G = 
3,65 t; V = 220 km/h; H = 7,0 km; St = 2,0 km/7'; M: 2 X Lorraine 

400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: A.

Avimdta. Courbevoie
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Frankreich — France — France — Republique Franqaise

AvimSta A V M 88 (1926) Ki 2; E: G. LepJre
b = 17,00 m; I = 9,76 m; T = 40,00 m2: L = 1,55 t: N = 0,85 t; G = 2,40 t: 

V = 240 km/h; H =7,5 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: A.

Avimeta A V M 88
Avimöta. Courbevoie
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Frankreich — France — France — Republique Franqaise

Avimita A V M 92 (1927) V 4; E: G. Lenore
b = 12,60 m; 1 = 9,30 m; T = 29.20 m2; L = 0.69 t; N = 0,43 t: G = 1,12 t; 
V = 55—160 km/h; H = 4,0 km; St = 2,0 km/16'; M: Salmson 120 PS-HP-CV;

Bst.: A.

Avimeta A V M 92

Avimeta. Courbevoie

263



Frankreich — France — France — Republique Francaise

Avimeta A V M 132 (1927) V 12; E: G. Lepere
b = 21,90 m; I = 14,30 m; T = 70,00 m2; L = 2,70 t; N = 2,18 t; G = 
4,88 t; V — 182 km/h; H = 3,7'km; St = 2,0 km/19'; M: 3 X Salmson 

230 PS-HP-CV = 690 PS-HP-CV; Bst.: A.

Avimeta A V M 132

Avimöta, Courbevoie
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Frankreich — France — France — Röpublique Franqaise

Bellanger Nr. 12 (1925) Vs: E: M. Denhaut
b = 19.00 m; I = 14.70 m: L = 2,30 t: N = 1,90 t: G = 4,20 t; V = 
200 km/h: H = 5,5 km; St = 3,0 km/37'; M: 2 X Gnome 420 PS-HP-CV = 

840 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Bellanger H. B. 3. (1925) Ksb 4; E: M. Denhaut
b = 19,00; 1 = 14,70 m; L = 2,48 t; N = 1,50 t: G = 3,98 t; V = 
170 km/h; H = 4,5 km; St = 3,0 km/37'; M: 2 X Hispano 250 PS-HP-CV = 

500 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Bellanger freres, Paris
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Frankreich — France — France — Republique Franchise

Bernard V 2 (1924) Sp 1: E: Hubert
b — 9,90 m: 1 — 6,70 m; T — 11.60 m2; G — 1,17 t; M: Hispano 450 PS- 

HP-CV; Bst.: H.

Bernard-Ferbois C 1 (1924) Ki 1; E: Hubert

b = 10,20 m; 1 = 6,60 m: T — 17,00 m2; Q = 1,20 t; V = 315 km/h; 
M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: D.

Bernard S. I. M. B., La Courneuve, Seine
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Frankreich — France — France — Republique Francaise

Bernard 15 C 1 (1926) Ki 1: E: Hubert
b = 11,40 m; 1 = 7,50 m; T = 24,00 ms; G = 1,79 t: V = 270 km/h;
H = 7,5 km; St = 5,O/1'5"; M: Hispano 500 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Bernard 20 C 1 (1928) Ki 1: E: Hubert
b = 10,80 m: 1 = 7,45 m: T = 16,70 m2; L = 1,02 t: N = 0,35 t; G = 1.37 t;

V = 330 km/h; H = 9,2 km; M: Hispano 400 PS-HP-CV; Bst.: H.

Bernard S. I. M. B.. La Courneuve. Seine
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Frankreich — France — France — Republique Franqaise

Bernard 18 T bis (1926) V 10; E: Hubert
b = 16,80 m; 1 = 11,44 m: T = 41,80 m2; L = 1,78 t; N = 1,02 t; G = 2,80 t; 

V = 210 km/h; St = 5,0 km/12'; M: Gnome 420 PS-HP-CV: Bst.: H.

Adronautique Paris

Bernard 190 T (1928) V 10: E: Hubert
b = 17,30 m; 1 = 12,50 m: T = 42,90 m2; L = 1,78 t; N — 1,52 t; G = 
3,30 t; V = 90—137 km/h; St = l,0km/7'; M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H.

Bernard S. I. M. B., La Courneuve, Seine
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Frankreich — France — France — Republique Francaise

Besson M. B. 26 (1925) Kwa 2; E: M. Besson
b = 15,00 m; 1 = 12,10 m; T = 52,00 m2; L = 1,66 t; N = 0,75 t; G = 
2,41 t; V = 180 km/h; H — 5,2 km; St* — 4,0 km/38': M: Lorraine 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Besson M. B. 35 „Passepartout“ (1925) Kwa 2; E: M. Besson
b = 9,85 m; 1 = 7,00 m; T = 16,50 m2; L = 0,54 t; N = 0,22 t: G = 
0,76 t; V — 90—163 km/h; H — 4,8 km; St — 2,0 km/13'; M: Salmson 

120 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

M. Besson Cie., Boulogne sur Seine
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Blöriot-Snad 34 (1921) Ü 2; E: Herbemont
h = 8,15 m; 1 = 6.40 m: T = 21,00 m2; L = 0,47 t; N = 0,25 t; G — 
0,72 t: V = 80—130 km/h; H = 4,0 km; St = 3,0 km/35'; M: Le Rhone 

80 PS-HP-CV; Bst.; H. St.

B16riot-Spad 42 E 2 (1922) Ü 2; E: Herbemont
b = 8,65 m; 1 = 6,77 m: T = 23,77 m2; L = 0,58 t: N = 0,26 t; G = 0,84 t:
V = 80—185 km/h; H = 5,0 km; St = 3,0 km/35'; M: Hispano 180PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Bleriot-ASronautique, Suresnes, Seine
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Bldriot-Spad 46 (1922) V 6; E: Herbemont
b = 12,66 m; I = 9,05 m; T = 47,00 m2; L = 1,30 t: N = 1,00 t; G = 
2,30 t; V — 80—196 km/h: H — 4,2 km: St = 4,0 km/50': M: Lorraine 

370 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Bleriot-Spad 56/4 (1927) V 7; E: Herbemont
b = 13,15 m: 1 = 9,00 in; T = 48,26 m2; L = 1,47 t; N = 1,24 t; G = 
2,71 t; V — 80—192 km/h: H — 4,0 km: St — 4,0 km/39'; M: Gnöme 

420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

B16riot-A6ronautique, Suresnes, Seine
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Bleriot-Spad 51 (1923) Ki 1; E: Herbemont
b = 9,47 m; 1 = 6,45 m: T = 26,00 m2; L = 0,79 t: N = 0,48 t; G = 
1,27 t; V = 85—230 km/h: H = 9.0 km; St = 8.0 km/38'; M: Gnöme 

420 PS-HP-CV; Bst.: H. D. St.

Bleriot-Spad 61 (1923) Ki 1: E: Herbemont
b = 9,62 m: I = 6,60 m; T = 30,00 m2: L = 1,01 t; N = 0,51 t; G = 
1,52 t; V — 85—260 km/h: H — 8,0 km: St — 7.0 km/31'; M: Lorraine 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, D, St.

Bldriot-Aöronautique. Suresnes, Seine
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BI6riot-Spad 81 (1924) Kj 1: E: Herbemont
b = 9,62 m; 1 = 6,40 m: T = 30,00 m2; L = 1,01 t: N = 0,51 t: G = 
1,52 t; V — 85—240 km/h: H — 8,0 km; St = 6.0 km/25': M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: H, D, St.

Aöronautique Paris 
Blöriot-Spad 91 (1928) Kj 1; E: Herbemont

b = 8.65 m: 1 = 6,52 m; T = 22,00 m2; L = 1,12 t; N = 0,33 t; G = 1,45 t; 
V — 85—270 km/h; H — 7,5 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

Blöriot-Aöronautique, Suresnes, Seine
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BlÄriot 105 (1926) V; E: L. Kirste
b = 25,00 m; 1 = 15,70 m: T = 125,0 m2; L = 3,00 t; N = 2.50 t: G = 
5,50 t; V = 80—154 km/h: H = 2,9 km: St = 1,0 km/4'37": M: 4 X 

Hispano 300 PS-HP-CV = 1200 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Bleriot 115 (1923) V 13; E: L. Kirste
b = 25,00 m: I = 14,45 m; T = 126,0 m2: L = 2,95 t; N = 2.00 t: G = 
5,10 t; V = 80—180 km/h: H = 4,5 km: St = 3,5 km/60': M: 4 X Hispano 

180 PS-HP-CV ~ 720 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

BIöriot-Aöronautique, Suresnes. Seine
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BI6riot 117 (1924) Ki 4; E: L. Kirste
b = 23,00 m; 1 = 15,50 m: T = 93,00 m2; L = 2,86 t: N = 1.34 t: G = 
4,20 t; V = 80—190 km/h; H = 6,0 km; St = 3,0 km/20'; M: 2 X Lorraine 

400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

A6ronautique, Paris

Blöriot 127 (1926) Ki 4; E: L. Kirste
b = 23,00 m; I = 14,50 m; T = 88,00 m2; L = 3,25 t: N = 1,21 t; G = 
4,46 t; V — 221 km/h; H — 8.1 km: M: 2 X Hispano 450 PS-HP-CV — 

900 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Bliriot 165 (1926) V 18; E: L. Kirste
b = 23,00 m: 1 = 15,00 m; T = 119,0 m2; L = 3,10 t: N = 2,35 t; 
G = 5,45 t; V = 180 km/h; H = 4,0 km; M: 2 X Gnome 420 PS-HP-CV = 

840 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

B16riot-A6ronautique, Suresnes, Seine
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Brdguet XVII C 2 (1921) Ka 2: E: L. Brdguet
b = 14,28 m: I = 8,10 m; T — 65.30 ms: L = 1,22 t; N = 0,62 t; G = 
1,84 t; V — 220 km/h: H = 7.5 km: M: Renault 500 PS-HP-CV: Bst.: 

H. D. St.

Brdguet XIX G R (1927) Sp 2; E: L. Breguet
b = 15,90 m; 1 = 9,51 m; T = 52,40 m!: L = 2,02 t: N = 3,08 t: G = 5.10 t: 
V = 245 km/h; H = 1,5 km; M: Hispano 640 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

L. Brdguet, Paris
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Briguet XIX h (1926) Kwa 2; E: L. BrSguet
b = 14,83 m: I = 11,52 m; T = 50,00 m2; L = 1,35 t; N = 1.10 t: 
G — 2,45 t; V — 200 km/h; H — 5,6 km; St — 4,0 km/30'; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV: Bst.: D. St.

Briguet XIX h

L. Bröguet, Paris
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Breguet XXVI T (1926) V 7; E: L. Br6guet
b — 17,00 m; 1 = 11,40 m; T = 54,00 m2; L = 1,59 t; N = 1,23 t; G = 
2,82 t; V = 99—206 km/h: H = 4.3 km; St = 4,3 km/49'33"; M: Gnome 

420 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

L. Breguet, Paris
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Breguet XXVIII T (1926) V 9: E: L. Bröguet
b = 17,00 m: I = 11,40 m; T = 57,00 m2; L = 1,59 t: N = 1,41 t; 
Q — 3,00 t; V — 198 km/h: H — 4,5 km: St — 2,0 km/15'; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV: Bst.: D, St.

Breguet 280 T (1928) V 10; E: L. Br6guet
b = 17,25 m; 1 = 12,12 m; T = 55,86 m2; L = 1,60 t; N = 1,50 t; G = 
3,10 t; V = 90—200 km/h: H = 4,5 km; St = 3.0 km/29'; M: Renault 

500 PS-HP-CV; Bst.: D, St.
L. Brdguet, Paris
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Caudron C 61 bis (1926) V 9; E: R. Taplin
b = 23,16 m; 1 = 15,00 m; T = 104,0 m2; L = 3,37 t: N = 1,46 t: 
q = 4,83 t; V = 162 km/h; St = 3,0 km/37z; M: 2 X Salmson 260 PS-HP-CV,

1 X Hispano 180 PS-HP-CV = 7CO PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caudron C 81 (1924) V 13; E: R. Taplin
b = 26,30 m; 1 = 14,00 m: T = 145,0 m2; Q = 6,40 t; V = 160 km/h;
M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV, 1 X Lorraine 270 PS-HP-CV — 

1070 PS-HP-CV

R. Caudron, Issy les Moulineaux
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Caudron C 94 (1926) tr 2; E: R. Tapi in
b = 16,55 m; 1 = 12,29 m; T = 65,00 m2; L = 1,48 t; N = 1,16 t: G = 

2,64 t: V — 179 km/h: M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caudron C 101 (1926) Ka 2: E: R. Taplin
b = 14.56 m: 1 = 9,10 m: T = 44,00 m2; L = 1,20 t: N = 0,89 t: G = 
2,09 t; V — 227 km/h; H — 6,7 km; St — 6,0 km/45'; M: Hispano 450 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

R. Caudron, Issy-les-Moulineaux
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Caudron C 104 (1926) Ka 2; E: R. Taplin
b = 14,56 m; I = 9,10 m: T = 44,00 m2; G = 1,96 t; V = 213 km/h: 
H = 6,6 km; St = 6.0 km/46'13": M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caudron C 105 (1926) Ka 2: E: R. Taplin
b = 14,56 m; 1 = 16,80 m; T = 75,00 m2; L = 1,28 t; N = 0,81 t- G = 

2,09 t; M: Hispano 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

R. Caudron, Issy-les-Moulineaux
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Caudron C 107 (1926) Ka 2: E: R. Taplin
b = 14,56 m: 1 = 9,10 m; T = 44,00 ms: L = 1,33 t; N = 0,93 t; Q = 
2,26 t; V — 231 km/h; H — 6,9 km; St — 6,0 km/25'; M: Salmson 

500 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Caudron C 109 (1925) Sp 2; E: R. Taplin
b = 11,50 m; 1 = 6,14 m: T = 20,00 m2; L = 0,32 t: N = 0,23 t; 
Q = 0,55 t; V = 126 km/h; St = 1,0 km/16'20": M: Salmson 40 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

R. Caudron, Issy-ies-Moulineaux
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Caudron C 127 (1924) Ü 2; E: R. Taplin
b = 12.00 m; 1 = 8,30 m: T = 34.50 ms; L = 0,51 t: N = 0.28 t: G = 

0,79 t; V — 132 km/h; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Caudron C 128 b (1926) Üw 2; E: R. Taplin
b = 12,15 m; T = 34,50 m2; L = 0,75 t: N = 0,25 t: G = 1,00 t: 

M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Caudron, Issy-les-Moulineaux
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Caudron C 159 (1926) Ü 2; E: R. Taplin
b = 10,24 m; 1 — 7,80 m; T = 26,00 m2; V = 180 km/h; M: Salmson 

120 PS-HP-CV; Bst.: H. St

Caudron C 161 (1926) Sp 2; E: R. Taplin
b = 9,00 m; 1 = 6,45 m; T = 20,00 m2; L = 0,36 t; N = 0,22 t; G = 0,58 t;

V — 142 km/h; H — 3,2 km; M: Salmson 60 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

R. Caudron, Issy-Ies-Moulineaux
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Caudron C 17 A 2 (1928) Ka 2; E: E. Descamps
b = 14,50 m: 1 = 9.35 m; T = 42,00 m2; L = 1,23 t; N = 0.80 t: G = 
2,03 t; V — 106—230 km/h: H = 6,4 km; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 

Bst.; D, St. — Lizenz: Descamps 17 A 2.

Caudron C 17 A 2

R. Caudron. Issy-les-Moulineaux
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C. A. M. S. 33 C (1926) Vs; E: M. Hurei
b = 17,62 m: 1 = 13,27 m: T — 92,00 m2; L = 2,70 t; N = 1,50 t; G = 
4,20 t; V — 90—200 km/h; H — 5,0 km: St — 3,0 km/35'; M: 2 X Hispano 

275 PS-HP-CV = 550 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

C. A. M. S. 37 A (1926) Kbs 3: E: M. Hurel
b = 14.50 m; I = 11,43 m; T = 58,00 m2; L = 2,00 t: N = 0,90 t; 
G — 2,90 t: V — 90—170 km/h: H — 4,0 km; St — 3,0 km/35'; M: Hispano 

450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Chantiers Aero-Maritimes de la Seine, Paris
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C. A. M. S. 46 E (1926) Üs 2: E: M. Hurei
b = 14,50 m; I = 11.35 m; T = 58.00 m!; L = 1.85 t; N = 1,05 t: 0 = 
2.90 t; V — 90—189 km/h; H — 4,2 km; St — 2,0 km/16'; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

C. A. M. S. 46 E (1926) Üs 2; E: M. Hurel
b = 12,00 m; 1 = 9,07 m; T = 37,00 ms; L = 0,97 t; N = 0,37 t: G = 
1,24 t; V = 72—153 km/h: St = 2,0 km/17'; M: Hispano 150 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Chantiers Adro-Maritimes de la Seine, Paris
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C. A. M. S. 51 R-3 (1928) Vs: E: M. Hurel
b = 20,40 m: 1 = 13,78 m: T = 113,0 m8; L = 3,00 t; N = 2.10 t:
G = 5,10 t; V = 90—200 km/h: H = 4,6 km; St = 4.0 km/45': M: 2 X Gnome

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Adronautique, Paris
C. A. M. S. 53 (1928) Vs: E: M. Hurel

b = 20,40 m: 1 = 14,82 m: T = 115,00 m8: L = 4,00 t: N = 3,00 t: O = 
7,00 t: V = 210 km/h: H = 5,3 km: St = 2,0 km/11': M: 2 X. Hispano 

500 PS-HP-CV; Bst.: H. St.
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Couzinet „Arc-en-Ciel“ (1928); Sp 3; E: R. Couzinet
b = 27.00 m; I = 15,45 m; T = 92,75 m2; L = 3,90 t: N = 5,10 t; G — 
9,00 t: V = 230 km/h: M: 3 X Hispano 180 PS-HP-CV = 540 PS-HP-CV;

Bst.: H.

R. Couzinet. Paris

Dewoitine D 1 C 1 (1923) Ki 1: E: E. Dewoitine
b = 11,50 m; 1 = 7,50 m; T = 20,00 m2; L = 0,82 t: N = 0,42 t; G = 
1,24 t; V = 80—247 km/h; H = 8,5 km; St = 3,0 km/6'50"; M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: D.

E. Dewoitine, Chatilion, Seine
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Dewoitine 12 C 1 (1924) Kj 1; E: E. Dewoitine
b = 12,80 m: 1 = 7,60 m; T = 25,00 m2; L = 1,07 t; N = 0,49 t: G = 
1,50 t; V — 90—250 km/h: H *— 8.0 km: St — 5,0 km/13'30"; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: D.

Dewoitine D 14 (1924) V 8: E: E. Dewoitine
b = 18,80 m; 1 = 12,20 m; T = 45,50 m2: L = 1.60 t: N = 1,20 t: G = 
2,80 t; V = 180 km/h; H = 4.2 km; St = 2,0/14'44"; M: Lorraine 450 PS- 

HP-CV; Bst.: D.
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Dewoitine D 15 C 1 (1924) Kj 1; E: E. Dewoitine
b = 12,00 m; 1 = 8,60 m; T = 30,00 m2; L = 1,04 t; N = 0,49 t; Q = 

1,53 t; M: Hispano 450 PS-HP-CV: Bst.: D.

Aeronautique, Paris

Dewoitine D 19 C 1 (1926) Ki 1: E: E. Dewoitine
b = 10,80 m; 1 = 7,87 m; T = 20,00 m2; L = 0.96 t: N = 0,34 t: G = 
1,30 t; V = 265 km/h; H = 8,5 km; St = 4,0 km/9'7"; M: Hispano 

500 PS-HP-CV: Bst.: D.

E. Dewoitine, Chatillon, Seine
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Aöronautique, Paris
Dewoitine D 21 (1926) Ki 1; E: E. Dewoitine

b = 12,80 m; 1 = 7,92 m; T = 25,00 m2; L = 1,09 t; N = 0,49 t: Q = 
1,58 t; V = 267 km/h; H = 9,0 km: St = 4,0 km/8'4"; M: Hispano 

575 PS-HP-CV: Bst.: D.

Dewoitine D 23 (1926) Kk: E: E. Dewoitine
b = 18,80 m; 1 = 12,20 m; T = 45,50 m2; L = 1,60 t; N = 1,20 t: Q = 
2,80 t; V — 180 km/h; H — 4,2 km; St = 2,0 km/14'44"; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV: Bst.: D.

E. Dewoitine, Chatillon, Seine 293
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Dyle et Bacalan D B 10 (1926) Kbn 4; E: M. Letang
b = 25,Ob m; I = 13,60 m; T = 93,00 m2; L = 3,15 t: N = 2,55 t: G = 
5,60 t; V = 195 km/h; H = 6.0 km: M: 2 X Gnöme 420 PS-HP-CV = 

840 PS-HP-CV; Bst.; D, St.

Dyle et Bacalan, Paris

Farman A 2 a (1924) Ka 2; E: Farman
b = 12,CO m; 1 = 9,11 m: T = 37.00 m2; L = 0,73 t; N = 0.69 t; G - 
1.42 t; V = 191 km/h; H = 6,6 km; M: Salmson 260 PS-HP-CV; Bst.:

D, St.

H. et M. Farman, Billancourt, Seine
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Farman A 2b (1924) Ka 2; E: Farman
b = 15,00 m; 1 = 10,50 m; T = 52,00 m2; L = 1,50 t: N = 1,00 t: G = 
2,50 t; V = 220 km/h; H = 7,0 km; M: Farman 500 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Farman F 60a ,,Goliath“ (1923) Kbn 4; E; Farman
b = 26,50 m; 1 = 14,77 m; T = 161,0 m2; L = 2,90 t; N = 2,50 t; 
G = 5,40 t; V = 170 km/h: H = 5,1 km; St = 1.0 km/6'6"; M: 2 X Gnome 

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

H, et M. Farman, Billancourt, Seine
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Farman F 60 b (1923) Vw 10; E: Farman
b = 28,00 m; 1 = 15,10 m; T = 161,0 m2; L = 3,65 t: N = 2,15 t- G = 
5,80 t; V = 160 km/h; H = 4,4 km; St = 1,0 km/7': M: 2 X Gnome 

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Farman F 60c (1923) V 16: E: Farman
b = 26,50 m; 1 =■ 14,77 m; T = 161,0 m2; L = 2,90 t; N = 2,50 t; 
G = 5,40 t; V = 160 km/h; M: 2 X Renault 300 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

H. et M. Farman, Billancourt; Seine
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Farman ,.Sport" (1921) Sp 2; E: Farman
b — 7,11 m; 1 — 6,13 m: L — 0,20 t; N — 0,20 t; G — 0,40 t; M: Anzani 

45 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Farman F 70 (1924) V 5; E: Farman
b = 15,00 m; 1 = 10,00 m; T = 51,70 m2; L = 1,33 t: N = 0,80 t; 
G — 2,13 t; V — 181 km/h: H — 4,9 km; St — 1,0 km/5'; M: Renault 

300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

H. et M. Farman, Billancourt, Seine

297



Frankreich — France — France — Republique Francaise

ASronautique, Paris

Farman F 73 (1928) Vtr; E: Farman
b = 15,00 m; T = 51,70 m2; L = 1,19 t; N = 1,06 t; G = 2,25 t;

M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Farman F 90 (1924) V 7; E: Farman
b = 14,00 m; 1 = 9,30 m; T = 62,00 m2; L = 1,10 t; N = 1.25 t; 

G — 2,35 t; M: Salmson 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

H. et M. Farman, Billancourt, Seine
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Farman F 3 X (1923) V 14: E: Farman
b = 19,00 tn: 1 = 13,68 m: T = 81,00 m2; L = 3.33 t: N = 1,87 t: 
G — 5.20 t; V — 209 km/h: H — 4,2 km: St — 1,0 km/6*16": M: 4 X Hispano 

180 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Farman „Jabiru I“ (1924) V 14; E: Farman
b = 19,00 m; I = 13,80 m; T = 81,00 m2; L = 2,50 t: M: 2 X Lorraine 

400 PS HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H. St,

H. et M. Farman. BiUancourt. Seine
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Farman F 123 (1926) Kbn 4; E: Farman
b = 19,00 m; 1 = 13,68 m; T = 90,00 m2; L = 3.20 t; N ~ 1 30 t; 
q = 4,50 t; V = 211 km/h: H = 5,6 km; St = 1,0 km/3'32"; M:2X Hispano 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Farman F 140 „Supergoliath“ (1925) Kbn 6: E: Farman

b = 35,00 m; 1 = 19,70 m; T = 266,0 m2: L = 7,15 t: N = 4,50 t; 
Q — 11,60 t; V — 185 km/h; H — 6,5 km; St — 1,0 km/5'; M: 4 X Farman 

500 PS-HP-CV - 2000 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

H. et M. Farman. Billancourt. Seine
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Farman F 150 a (1926) Kt 3; E: Farman
b = 20.30 m: 1 = 11,46 m; T = .131,6 mä; L = 2,97 t: N = 2,30 t: 
Q — 5,27 t; V — 175 km/h: H — 4,4 km; St — 4,0 km/68': M: Gnome

2 X 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Farman F 150 b (1926) Ktw 3: E: Farman
b = 20,30 m: I = 13,46 m: T — 131,6 m2: L — 3.40 t; N = 1.90 t; 
G = 5,30 t; V = 175 km/h: H = 4.4 km; St = 3.0 km/37': M: 2 X Gnome 

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

H. et M. Farman. Billancourt. Seine
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Farman Bn 3 (1925) Kbn 3: E: Farman
b = 25 30 m: T = 150,0 m2; L = 3,23 t: N = 2.34 t: G = 5 57 t;
V — 100—195 km/h; H — 5.2 km; St — 1.0 km/5,40"; M: Farman

600 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Farman F 170 (1926) V 9: E: Farman
b = 16,10 m: 1 = 11,75 m; T = 52.50 m2; L = 1,80 t: N = 1,40 t; 
G — 3,20 t; V — 220 km/h: H — 4.5 km; St — 1,0 km/6': M: Farman 

500 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

H. et M. Farman. Billancourt. Seine
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Farman F 170 a (1928) V 9: E: Farman 
M. Farman 500 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Farman F ISO „Oiseaubleu“ (1927) V 27; E: Farman
b = 26,00 tn; 1 = 13.00 m; T = 175,0 m2; L = 4,50. t; N = 3,30 t; 
G — 7,80 t; V = 190 km/h; H = 4,0 km: M: 2 X Farman 500 PS-HP-CV = 

1000 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

H. et M. Farman, Billancourt. Seine
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F. B. A. Schreck 17 H M T 2 (1923) Üsl: E: M. Paumier
b = 12,87 m; 1 = 8.94 m: T = 36.50 m-’: L = 0,98 t; N = 0,30 t; 
Q = 1,28 t: V = 86—162 km/h; H = 4,5 km; St = 2,0 km/11'2": M: Hispano 

180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

F. B. A. Schreck 19 H M B 2 (1924) Ksa 2; E: M. Paumier
b = 14,40 m; 1 =. 9,45 m; T = 45.70 m=; L = 1.35 t: N = 0,57 t; Q = 1,92 t; 
V — 86—175 km/h; H — 6,0 km; St — 2,0 km/10'25"; M: Hispano 

350 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

F. B. A. Schreck, Argenteuil. Seine et Oise
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F. B. A. Schreck 21 (1926) Üs 2: E: M. Paumier
b = 15,40 m; 1 = 10,56 m; T = 53,50 ms: V = 190 km/h: H = 4.4 km;

L = 1,95 t: N = 0,89 t; G = 2.84 t;
St = 1.0 km/3'30"; M: Gnome 420 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

F. B. A. Schreck 21 H M T 5 (1926) Vsl 5: E: M. Paumier
b = 15,40 m; 1 = 10,56 m: T = 53,50 m2; L = 1.82 t: N = 1.02 t; G = 
2.84 t; V — 80—190 km/h; H — 4.4 km: St = 1,0 km/3'30"; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

F. B. A. Schreck, Argenteuil, Seine et Oise 
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Aöronautique, Paris

France-Aviation Denhaut (1927) Ksa 4; E: M. Denhaut
b = 24,00 m: I = 17,20 m: T = 116,0 m2; L = 3,22 t; N = 2,00 t; G = 
5,22 t; V = 85—170 km/h: St = 1,0 km/6': M: 2 X Gnöme 420 PS-HP-CV = 

840 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

France-Aviation Denhaut

France-Aviation, Boulogne-s.-S.
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Hanriot H D 14 S (1926) Kk 2; E: M. Huguet. M. Guillemin
b = 10,26 m: 1 = 7,25 m; T = 34,90 m2; L = 0.53 t: N = 0,25 t; G = 
0,87 t; V — 115 km/h; H — 4,0 km; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Hanriot H D 19 a (1922) Üw 2; E: M. Huguet, M. Guillemin
b = 9,19 m; 1 = 7,20 m; T = 26,70 m2; L = 0,66 t; N = 0,29 t; G = 
0,95 t; V = 170 km/h; H = 5,5 km; M: Clerget 130 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Hanriot, Carriöres sur Seine, Seine et Oise 
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Hanriot H 25 T (1926) V 7; E: M. Hugiiet. M. Guillemin
b = 17,00 m; 1 = 12.50 m; V = 51,00 m2: L = 1,70 t: N = 0.90 t: 
G — 2,60 t; V — 195 km; H — 4,0 km; M: Salmson 500 PS-HP-CV; 

Bst.: D. St.

Hanriot H D 27 (1923) Ki 1; E: M. Huguet, M. Guillemin
b — 7,50 m; 1 = 6,15 m; T = 20,00 m2; L = 0,52 t; N = 0.22 t; G = 0,74 t; 
V = 195 km/h: H = 7.0 km; St = 5.0 km/16'7"; M: Hispano 180 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

R. Hanriot. Carri&res sur Seine, Seine et Oise

308



Frankreich — France — France — Republique Fran?aise

Hanriot H 41 (1926) Üw 2; E: M. Huguet. M. Quillemin
b = 10,26 m; I = 8,00 m; T = 34,29 m’; L = 0,72 t; N = 0.27 t: 
Q = 0,99 t; V = 120 km/h; H = 3.5 km; M: Salmson 120 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Aöronautique, Paris
Hanriot H 43 (1928) Ka 2; E: M. Huguet, M. Quillemin

b = 10,60 m; 1 = 7,24 m; T = 28,00 m2; L = 0,92 t; N = 0,84 t; G = 
1,40 t; V — 85—185 km/h: H — 6,0 km: St — 1,0 km/4': M: Salmson 

260 PS-HP-CV: Bst.: D. St.

R. Hanriot. Carrieres sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H D 31 (1924) Ki 1; E: M. Huguet, M. Guillemin
b = 11,00 m: 1 = 7.58 m; T = 34,00 m2; G = 1,78 t; V = 267 km/h; 

H = 8,0 km: M: Salmson 550 PS-HP-CV: Bst.: D.

Hanriot H 32 (1924) Ü 2; E: M. Huguet. M. Guillemin
b = 9,20 m; I = 7,25 m; T = 31,30 m2: L = 0,51 t: N = 0,15 t; G = 0,76 t;
V = 55—120 km/h; H = 3,8 km; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

R. Hanriot. Carriferes sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H 34 (1924) Ü 2; E: M. Huguet, M. Guillemin
b = 11,40 m; 1 = 6,96 m; T = 22,00 m2; L = 0,39 t; N = 0.25 t; 
G = o,64 t; V = 135 km/h; H = 4,5 km; St — 2,0 km/17': M: Le Rhone 

80 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aöronautique, Paris

Hanriot H 35 (1926) Ü 2; E: M. Huguet, M. Guillemin
b = 11,40 m; h = 7,47 m; T = 22,00 m2; L = 0,60 t; N — 0,35 t; G = 
0,95 t; V = 207 km/h; H = 6,5 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Hanriot. Carri^res sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H 36 (1926) Ü 2; M. Huguet, M. Guillemin
h — 9,20 m; 1 — 7,25 m: T = 31,30 m2: L = 0,39 t: N = 0,25 t: G = 0,64 t; 
V — 135 km/h: H = 4,5 km, St = 2,0 km/17'; M: Salmson 550 PS-HP-CV;

Bst.: D.

Hanriot H 38 (1926) Ksb 4; E: M. Huguet, M. Guillemin
b = 14,00 m; 1 = 10,74 m; T = 50,00 m2; L = 1,56 t: N = 0,82 t: 
G = 2,38 t; V = 160 km/h; H = 4.6 km: M: 2 X Hispano 180 PS-HP-CV = 

360 PS-HP-CV; Bst.: St, D, H.
R. Hanriot, CarriSres sur Seine, Seine et Oise
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Latöcoöre LATe 6 (1922) Kbn 4
b = 27,70 m; 1 = 15.74 m: T = 124,0 m=: L = 4,99 t: N = 2,06 t: G = 
7,05 t; V = 215 km/h: H = 6.0 km: M: 4 X Salmson 400 PS-HP-CV =

1600 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Latöcoere LAT6 15 (1924) V 5
b = 18.00 m; 1 = 11,85 m; T = 54,00 m=: L = 1,86 t; N = 1,67 t: 
G = 3,53 t; V = 175 km/h: H = 4.1 km: M: 2 X Lorraine 270 PS-HP-CV = 

540 PS-HP-CV: Bst.: D, S, H. St.

P. Lat6co6re. Paris
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Latöcoere LATe 16 (1924) V 5
b = 17,80 m; l = 12,80 m; T = 43,00 m2; L = 1,67 t: N = 0,33 t; G —
2,50 t; V — 180 km/h; H — 4,0 km; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; 

Bst.: H. S. St. D.

Latöcohre LATe 17 (1925) V 5
b = 14,60 m; 1 = 9,34 m; T = 37,60 m2; L = 1,46 t; N = 1.26 t; G = 
2,72 t; V — 177 km/h; H = 3,7 km; M: Renault 350 PS-HP-CV; Bst.: D. St.

P. Lateco^re. Paris
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Latecoere LATS 19 (1925) Kb 4
b = 18.00 m; 1 = 11,85 m; T = 54,00 m»; L = 2,00 t: N = 1,31 t: 
Q = 3,30 t; V = 178 km/h; H = 4,3 km: M: 2 X Lorraine 270 PS-HP-CV = 

540 PS-HP-CV; Bst.: D. St.

Latecoere LATS 23 (1927) Vs
b = 28,00 m; 1 = 16,60 m; L = 4,62 t: N = 2,88 t; O = 7,50 t; V = 
175 km/h; M: 2 X Farman 500 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV: Bst.: 

H. S, St, D.

P. Latecodre. Paris
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Latöcoere LATö 24 (1927) Vs
b = 33,00 m; 1 = 23,00 m; T = 180,0 m2: M: 4 X Farman 500 PS-HP-CV = 

2000 PS-HP-CV; Bst.: H, St, D.

Latecoere LAT6 25 (1927) V 6
b = 17.40 m: 1 = 9,45 m; T = 48,60 m2: L = 1,59 t: N = 1,69 t: G = 

3,28 t: V = 170 km/h: M: Gnöme 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St. D.

P. Latecoere. Paris

316



Frankreich — France — France — Republique Francaise

Latham L 1 (1923) Ksb 4: E. J. Latham
b = 12,40 m; ! = 10,92 m; T = 50,00 ms: L = 2,20 t: N = 0,50 t: ' 
G — 2,70 t; V — 260 km/h: H — 4,0 km: St — 2,0 km/21': M: 2 X Lorraine

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H. St, D,

Latham H B 3 (1924) Ksb 4; E: J. Latham
h = 22,50 nt; I = 15,60 m; T = 125,0 m2: L = 3.70 t: N = 1.70 t: G = 
5,40 t; V = 160 km/h; M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV;

Bst.: H. St. D.

Latham H R 5 (1926) Ksb 4: E: J. Latham
b = 32,50 m; 1 = 21,00 m: T = 255,0 m2; L = 7,80 t; N = 3.10 t: G = 
10,9 t; V = 160 km/h; St = 2,0 km/23'; M: 4 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 

1600 PS-HP-CV; Bst.: H. D, St.
Latham Cie., Caudebec-en-Caux 317
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Levasseur (1925) Ka 2; E: P. Levasseur
b = 14.60 m; l = 9.70 m; T = 60,00 m2; L = 1,55 t: N = 0,85 t; Q = 2,40 t;
V = 185 km/h; H = 5.5 km; St = 3,0 km/20'; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Levasseur ,,Marin" (1923) Ka 3; E: P. Levasseur

b = 14.50 m; 1 = 9,30 m; T = 59,00 m2; L = 1,33 t; N = 0,77 t; G = 
2,10 t; V — 180 km/h; H — 5,3 km; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

P. Levasseur. Paris
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Levasseur 2 A T 2 (1926) 
b = 15,15 m; 1 = 11,00 m; T = 73,00 
3,36 t; V = 75—174 km/h; H = 4,2 

600 PS-HP-CV;

Kt 2; E: P. Levasseur
m2; L = 2,24 t: N = 1,12 t; G = 
km; St — 3,0 km/39'; M: Renault 
Bst.: H, St.

Levasseur P L 5 C 2 (1925) Ki 2; E: P. Levasseur
b = 12,36 m; I = 8,80 m; T = 37,00 m2; L = 1,35 t; N = 0.60 t: G = 
1,80 t; V = 215 km/h; St = 5,0 km/23'; M: Hispano 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

P. Levasseur, Paris
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Levasseur P L 6 C 2 (1926) Kj 1; E: P. Levasseur
b = 12,20 m; 1 = 8,75 m: T = 40.00 m2; L = 1,20 t; N = 0,78 t; G = 
1,98 t; V — 215 km/h; H — 7.5 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: 

H, S. St.

Levasseur P L 6 C 2 
P. Levasseur. Paris
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Levasseur VAMB C 2 (1924) Ka 2: E: P. Levasseur
b = 12,40 m; I = 8,80 m; T = 37,00 m2: L = 1,15 t; N = 0,65 t; Q = 1,80 t: 
V — 215 km/h; St — 5,0 km/23'; M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Levasseur P L 7 (1926) V 8; E: P. Levasseur
b = 14,60 m; 1 = 10,00 m; T = 60,00 m2; L = 1,40 t; N = 0.85 t; 
G = 2,25 t; V = 180 km/h; M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

P. Levasseur. Paris
Taschenbuch der Luftflotten 1928. 21. 321
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LiorS-Olivier 16 O 7 bis (1921) Kbn 3; E: M. Margoulis
b = 18,30 m; 1 = 11,61 m; T = 68,35 m’: L = 1,68 t; N = 1.22 t:
G = 2,90 t; V = 200 km/h; M: 2 X Hispano 300 PS-HP-CV = 

600 PS-HP-CV. Bst.: D, S. St.

Lior^-OIivier Le O 8 C. A. N. 2 (1923) Kin 2; E: M. Margoulis
b = 15,50 m; 1 = 8,70 m: T = 32,00 m2; L = 1,19 t; N = 0,63 t; G = 
1,82 t; V = 215 km/h; H = 6.3 km; M: Renault 300 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

Liore et Olivier, Levallois. Perret
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LiorS-Olivier L6 O 12 (1924) Kbn 3: E: M. Olivier
b = 22,20 m; 1 = 12,97 m; T = 103,0 m=; L = 2,80 t; N = 1,80 t: G ~ 
4,60 t; V = 185 km/h: M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV: 

Bst.: D. St. S.

Liore-Olivier 16 O H 13a (1923) Vs 5: E: M. Benoit
b = 16,00 m; 1 = 11,50 m; T = 58,00 m2; L = 1,60 t: N = 0.90 t; 
G = 2,50 t; V = 160 km/h: M: 2 X Hispano 150 PS-HP-CV = 300 PS- 

HP-CV: Bst.: D, St, H, S.

Liorö et Olivier. Levallois. Perret
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Liorß-Olivier U O H 13 bis (1925) Vs 5: E: M. Benoit
b = 16,00 m; I = 12,70 m: T = 58,00 m2: L = 1,80 t; N = 0,95 t; G = 
2,75 t; V = 160 km/h; St = 2,0 km/16'; M: 2 X Hispano 180 PS-HP-CV = 

360 PS-HP-CV; Bst.; D. S, H, St.

A^ronautique, Paris

Liore-Olivier Le O 21 (1926) V 20; E: M. Olivier
b = 22,76 m; 1 = 15,40 m; T = 106,3 m2; L = 4,70 t: N = 0,80 t; G = 
5,50 t; V — 185 km/h; H — 5,0 km; St — 4,0 km/39'; M: 2 X Gnome 

420 PS-HP-CV = 840 PS,HP-CV; Bst.: D, S, St.

Liorö et Olivier, Levallois, Perret
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Lior6-Olivier L4 O H 134 (1926) Vs: E. M. Benoit
b = 16,00 m; 1 = 12,50 m; T = 61,00 m=; L = 1,86 t: N = 0.89 t; 
G = 2,75 t; V = 180 km/h; M: Lorraine 450 PS-HP-CV: Bst.: D, H, S, St.

Liore-Olivier U O H 135 (1926) Ksa 3; E: M. Benoit
b = 16,00 m; I = 11,95 m: T = 58,00 m2; L = 1,70 t; N = 1,14 t; G = 
2,84 t; V = 150 km/h; St = 1,0 km/7'; M: 2 X Hispano 150 PS-HP-CV = 

300 PS-HP-CV; Bst.: B, St, S, D.

Liore et Olivier. Levallois. Perret
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Lior6-Olivier L6 O H 150 (1926) Vs; E: M. Benoit
b = 28,10 m: 1 = 26,95 m; T = 136,20 m2: L = 3,90 t; N = 1,10: G = 
5,00 t; V — 175 km/h; St = 1,0 km/7': M: 3 X Gnome 420 PS-HP-CV = 

1260 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Liorä-Olivier LJ O H 190 (1926) Vs 8; E: M. Benoit
b = 16,00 m; I = 12.50 m; T = 64,00. m2: L = 1,75 t; N = 1,65 t: 
G = 3,20 t; V = 165 km/h; H = 3,0 km; M: Gnome 420 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

LiorJ et Olivier, Levallois, Perret
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ASronautique, Paris

Liorö-Olivier L6 O H 180 (1927) Sps 2; E: M. Riffard
b = 11,20 m; 1 = 7,25 m; T = 17,20 m2; L = 0,68 t; N = 0.28 t; G = 
0,96 t; V — 165 km/h: H — 3,5 km; St — 2,0 km/18'; M: Salmson 

120 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

LiorG-Olivier L6 O H 180

Liorö et Olivier, Levallois, Perret
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Liore-Olivier U O H 191- (1926) Vs: E: M. Benoit
b = 16,00 m; I = 12,50 m; T = 61,00 m®; L = 1,75 t: N = 1,08 t; 
Q = 2,83 t; V = 180 km/h; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Liore et Olivier, Levalois, Perret

A6ronautique, Paris

Loire-Gourdou-Leseurre LGL 341 C 1 (1928) Ki 1: E: M. Gourdou 
b = 12,20 m; 1 = 7,55 m; T = 27,50 m2: L = 1,11 t; N = 0,55 t; G = 

1,66 t: V = 270 km/h; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: S, D, St.

Loire-Gourdou-Leseurre. Paris
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Loire-Gourdou-Leseurre LGL 23 T S (1926) Kk 3; E: M. Gourdou
b — 11,00 m; 1 = 7,15 m; T = 23,40 m2: L = 0,70 t; N - 0,37 t: G = 1,07 t; 
V — 181 km/h: H — 4,2 km; St — 3,0 km/19'46"; M: Hispano 180 PS-HP-CV;

Bst.: D, S, H, St.

Loire-Gourdou-Leseurre LGL 32 C 1 (1926) Ki 1: E: M. Gourdou
b = 12,20 m: 1 = 7,55 m; T = 25,00 m2; L = 0,96 t; N = 0,41 t: G = 1,37 t;
V = 90—270 km/h; H = 9.7 km; St = 5,0 km/11'; M: Gnome 420 PS- 

HP-CV: Bst.: D, H, S. St.

Loire-Gourdou-Leseurre, Paris

329



Frankreich — France — France — Republique Franqaise

Loire-Gourdou-Leseurre LGL 32 Hy (1927) Spw 1: E: M. Gourdou
b = 12,20 m: 1 = 8,40 m; T = 25,00 m2: G = 1,45 t: V = 225 km/h; 

H = 9,3 km; M: Gnome 515 PS-HP-CV; Bst.: S, H, St.

Loire-Gourdou-Leseurre LGL 33 C 1 (1926) Ki 1; E: M. Gourdou
b = 12,20 m; 1 = 8,03 m; T = 25,00 m2; L = 1,13 t; N = 0,41 t; G = 1,54 t; 
V — 90—260 km/h; H — 9,0 km; St — 5,0 km/13': M: Lorraine 450 PS- 

HP-CV; Bst.: H, D, St, S.

Loire-Gourdou-Leseurre, Paris

330



Frankreich — France — France — Republique Francaise

Loire-Gourdou-Leseurre LGL L 2 (1928) Kaw 2; E: M. Gourdou
b = 16,00 m; 1 = 10,50 m; T = 41,00 m2; L = 1,52 t; N = 0,77 t: G = 
2,29 t; V — 85—190 km/h; H — 6,5 km; St = 5,3 km/48'; M: Gnöme 

420 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St, D.

Loire-Gourdou-Leseurre LGL L 2

Loire-Gourdou-Leseurre. Paris
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Morane-Saulnier A R 35 E P 2 (1924) Ü 2: E: R. Saulnier
b = 10,56 m; 1 = 6,76 m; T = 18,00 m2; L = 0,45 t; N = 0,17 t; G = 0,70 t;
V = 131 km/h; H = 4,2 km; St = 1,0 km/5'48"; M: Gnome 80 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

Morane-Saulnier 50 (1924) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 11,70 m; 1 = 7,70 m; T = 24,00 m2: L = 0,60 t; N = 0,24 t; G = 0,84t; 
V = 168 km/h; St = 1,0 km/5'; M: Salmson 150 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux. Seine
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Morane-Saulnier 51 (1924) Ü 2: E: R. Saulnier
b 11,70 m: 1 = 7,70 m; T = 24,00 m2: L = 0,61 t: N = 0,35 t: Q = 0,96 t;

V — 170 km/h; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Morane-Saulnier 121 C-l „Jockey“ (1927) Ki 1; E: R. Saulnier
b = 9,80 m; 1 = 6,71 m; T = 16,00 m2; L = 0,99 t; N = 0,26 t: O = 1,25 t; 
V = 256 km/h: H = 8,1 km: St — 7,0 km/25'37"; M: Hispano 400 PS-HP-CV;

Bst.: H, St, D.

Aäroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 129 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,70 m; 1 = 7,04 m; T = 19,70 m2; L = 0,74 t; N = 0,30 t: G = 1,04 t; 

M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Morane-Saulnier 130 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,70 m; 1 = 6,95 m; T = 19,70 m2; L = 0,78t;N = 0,38 t; G = 1,14 t; 
V = 203 km/h; H = 6,3 km; St = 2,0 km/7'7"; M: Salmson 230 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 132 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,70 m; 1 = 6,86 m; T = 19,70 m2; L = 0,60 t; N = 0,30 t: G = 0.90 t: 
V = 172 km/h; H = 4.5 km; St = 2,0 km/13'18"; M: Salmson 120 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Morane-Saulnier 147 (1928) Ü 2; E: R. Saulnier
b= 10,96 m; 1 = 6,87 m; T = 19,50 m=; L = 0,58 t: N = 0,27 t; G = 0,85 t;
V = 130 km/h: St = 2,0 km/25': M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

A£roplanes Morane-Saulnier. Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 136 EP 2 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,60 m; 1 = 6,78 m; T = 18,00 m2; L = 0,56 t; N = 0,26 t; G = 0,82 t;
V = 150 km/h; H — 5,8 km; St — 4,0 km/31'; M: Salmson 120 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Morane-Saulnier 138 EP 2 (1927) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,90 m; 1 = 6,85 m; T = 19,50 m2; L = 0,51 t; N = 0,26 t; G = 0,77 t;

M: Gnome 80 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Adronautiaue, Paris
Morane-Saulnier 140 (1928) Kk 2; E: R. Saulnier

b = 11,10 m, 1 = 7,43 m: T = 35,00 m2: L = 0,61 t; N = 0,25 t; G = 
0,86 t; V = 126 km/h; St = 1,0 km/10'; M: Gnome 80 PS-HP-CV: Bst.: 

H, St.

Morane-Saulnier 140

Adroplanes Morane-Saulnier, Puteaux. Seine
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Morane-Saulnier 221 (1927) Kj 1; E: R. Saulnier
b = 9.80 m: 1 = 6,50 m; T = 16.00 m2: L = 0,90 t; N = 0,30 t; G = 1,20 t; 
V — 268 km/h: H — 8,1 km; St 5 0 km/8'; M: Gnöme 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

Morane-Saulnier 221

Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 191 (1927) Ü 2; E: R. Saulnier
b - 10,96 m; 1 = 6,84 m: T = 19,50 m2; L = 0,57 t; N = 0,27 t: G = 0,84 t: 

M: Clerget 130 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Adroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine

Mureaux 3 C 2 (1926) Kj 2; E: M. Brunet
b = 15,00 m; 1 = 8,45 m; T = 32,00 m2; L = 1,16 t: N = 0,83 t; G = 1.99 t; 
V = 102—245 km/h; H = 8,6 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

Ateliers des Mureaux, Les Mureaux, Seine et Oise
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Nieuport Delage Ni D 38 (1924) V 3; E: Delage
b = 10,90 m; 1 = 8,11 m; T = 40,30 m2; L = 0,95 t; N = 0,30 t; G = 1,25 t;
V — 160 km/h; H — 4,0 km; M: Hispano 150 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Nieuport Delage Ni D 42 C 1 (1925) Ki 1: E: Delage
b = 12,00 m; 1 = 7,50 m; T = 31,25 m2: L = 1,20 t; N = 0,60 t: G = 1,80t: 
V = 266 km/h; H = 8,0 km; St = 7,6 km/34'24"; M: Hispano 500 PS-HP-CV;

Bst.: H, D, St, S.

Nieuport-Delage, Issy-Ies-Moulineaux
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Nieuport Delage Ni D 44 C 1 (1926) Ki 1; E: Delage
b = 12,00 m: 1 = 7,20 m; T = 31,25 m2; L = 1,34 t: N = 0,71 t: G = 1,72 t; 
V = 241 km/h; H = 7,5 km: St = 7.0 km/41'27": M: Hispano 500 PS-HP-CV; 

Bst.: D. H, St. S.

Nieuport-Delage Ni D 48 C 1 (1926) Ki 1: E: Delage
b = 10.00 m; 1 = 6,40 m; T = 19,38 m2; L = 1,03 t: N = 0,26 t; G = 1,29 t; 
V — 273 km/h: St = 6,5 km/40'16"; M: Hispano 400 PS-HP-CV; Bst,: H.

S. D, St.

Nieuport-Delage, Issy-Ies-Moulineaux
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Aeronautique, Paris

Nieuport-Delage Ni D 52 C 1 (1928) Kj 1: E: M. Delage
b = 12,00 m; 1 = 7,50 m; T = 29,50 m2: L = 1,36 t: N = 0,44 t; G = 
1,80 t; V — 248 km/h; H — 8,2 km; St — 5,0 km/13'22"; M: Hispano 

500 PS-HP-CV; Bst.: D.

Nieuport-Delage Ni D 62 C 1 (1928) Kj 1; E: M. Delage
b = 12,00 m; 1 = 7,50 m; T = 31,25 m2; L = 1,37 t; N = 0,43 t; G = 
1,80 t; V — 248 km/h; H — 8,2 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: 

D, H, St.
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Agronautique, Paris
Nieuport-Delage Ni D 390 (1928) V 4; E: Delage

b = 10,60 m: I = 8,30 m; T = 39,00 m2: L = 0,95 t; N = 0,55 t: G = 
1,40 t; V = 70—160 km/h; St = 3,5 km/60'; M: Hispano 180 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St. D.

Nieuport-Delage, Issy-les-Moulineaux

Pecheron P XVIII (1925) Kwa 2
b = 12,00 m; I = 10,80 m; T = 52,60 m2: L = 1,75 t; N = 0,78 t; G = 
2,23 t; V = 176 km/h: H = 4,9 km: M: Lorraine 400 PS-HP-CV: Bst.: 

H, St.

Pecheron. Neuilly-sur-Seine
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Penhoet (1926) Ksb 5; E: M. Richard 
b = 40,00 m: 1 = 27,00 m; T = 270,0 m2; L = 12,26 t; N = 5,24 t: G = 
17,50 t; V = 160 km/h; M: 5 X Gnöme 420 PS-HP-CV ='2100 PS-HP-CV:

Bst.: H, S, St.
Ateliers et Chantiers de Saint Nazaire Penhoet, Paris

Adronautiaue, Paris

b = 
0,55 t

344

Peyret „Albessard“ (1926) Sd 2: E: L. Peyret
11,50 tn; 1 = 7,00 m; T = 18,50 m2; L = 0,32 t: N = 0,23 t: G = 
: V — 65—125 km/h; H = 4.8 km; M: Anzani 70 PS-HP-CV; Bst.: 

H, St.
L. Peyret, Courtevoie
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Aöronautique, Paris
Peyret-Nessler ,,Cyret“ (1928) Sp 2; E: Nessler

b = 10,50 m; 1 = 6,00 m; T = 20,00 m2; L = 0,14 t: N = 0,13 t; G = 0,271;
V = 35—95 km/h; H = 1,5 km; M: Salmson 16 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

L. Peyret, Courtevoie

Potez T VIII (1926) Sp 2; E: H. Potez
b = 8,00 m; 1 = 5,27 m; T = 20,00 m2: L = 0.31 t; N = 0,24 t; G = 0,55 t; 
V = 142 km/h; H = 4,0 km; St = 2,0 km/16 ; M: Salmson 40 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

H. Potez, Mäaulte, Somme
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Potez XV (1923) Ka 2: E: H. Potez
b — 12,68 m; 1 = 8,70 m; T = 46.00 m2; L = 1.19 t; N = 0.62 t: G = 1.87 t: 

M: Lorraine 400 PS-HP-CV: Bst.: H, St. D.

Potez XIX B N 2 (1924) Kbn 3; E: H. Potez
b = 21,31 m; I = 14,14 m; T = 112,0 m2; L = 3,10 t: N = 1,63 t: O = 
4,73 t: V — 185 km/h; H = 6.0 km; St = 4,0 km/23'30": M: 3 X Hispano 

300 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H S, St.

H. Potez. Meaulte, Somme
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Potez XXV (1925) Ka 2; E: H. Potez
b — 14,00 m; 1 = 9,00 m; T = 46,70 m2; L = 1,21 t; N = 0,78 t: G = 1,99 t: 
V = 230 km/h; H = 7,4 km; St = 2,0 km/6'48"; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St, S.

Potez XXV h (1928) Kwa 2; E: H. Potez
b = 14,00 m; V = 205 km/h: H = 6,5 km: M: Gnome 420 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S. St.

H. Potez, Meaulte, Somme
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Potez XXVI (1925) Ki 1; E: H. Potez
b = 12.00 m; 1 = 8,00 m; T = 32.00 m»; L = 1,10 t; N = 0,45 t; G = 1,55 t;

M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S

Potez XXVII (1925) Ka 2: E: H. Potez
b = 12,89 m: 1 = 8,70 m: T = 45,00 m2: L = 1,25 t: N = 0,65 t; G = 
1,90 t; V = 212 km/h; St — 3,0 km/12'20"; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; 

Bst: H, S. St.

H. Potez. Meaulte, Somme
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Potez XXVIII (1926) Ka 2; E: H. Potez
b = 16,20 m; 1 = 11,00 m; T = 63,00 m2; L = 1,90 t; N = 2,87 t: 
G = 4J7 t; V = 210 km/h: H = 2.5 km; M: Renault 550 PS-HP-CV;

Bst.: H, S. St.

Potez XXIX (1928) V 8; E: H. Potez
b = 14.50 m; 1 = 10.70 m; T = 48.00 m2; L = 1.40 t; N = 1.00 t: 
G = 2,40 t; V = 205 km/h; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

H. Potez. Meaulte, Somme
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Potez XXIX bis (192S) Kk 5; E: H. Potez
b = 14,50 m: 1 = 10,70 m: T = 48,00 m2: L = 1,40 t; N = 1,00 t; G = 

2,40 t: V = 205 km/h: M: Lorraine 450 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Potez XXXII (1927) V 6: E: H. Potez
b = 14,50 m; 1 = 10,15 m; T = 35,00 m2; L = 0,95 t: N = 0.80 t: 
G = 1,75 t; V = 180 km/h; H = 4,5 km; M: Salmson 230 PS-HP-CV;

Bst.: H. S, St.

H. Potez. Meaulte, Somme
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Provence C. P. A 1 (1926) Kb 4; E: A. de Boysson
b = 22.80 m: 1 = 13,35 m; T = 84,00 m2: L = 3,35 t; N = 1,25 t; Q = 
4,60 t; V = 90—105 km/h; H = 6,0 km; M: 2 X Hispano 500 PS-HP-CV = 

1000 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Romano R 3 (1925) Üw 2
b = 11,00 m; T = 30,00 m2: L = 0,73 t; N = 0,30 t: G = 1,03 t; V = 
70—160 km/h; St = 2,0 km/14'; M: Hispano 140 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

H. Potez. Meaulte, Somme
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Adronautique. Paris

Romano R 4 (1927) Kaw 2
b = 11,40 m; 1 = 8,58 m; T = 32,00 m2: L = 1,04 t; N = 0,40 t; G = 
1.44 t; V = 85—177 km/h; St = 3,0 km/22'; M: Salmson 230 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Romano R 4

Chantiers Navals de la Croisette. Cannes, A. M.
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S. E. C. M. „Amiot" 120 B N 2 (1926) Kbn 3
b = 19,00 m: 1 = 14,00 m; T = 85,00 m2: L = 1,76 t; N = 1,64 t; Q = 
3,40 t; V = 80—200 km/h: H = 5,5 km; St = 5,0 km/45': M: Farman 

700 PS-HP-CV: Bst.: D, St.

A^ronautique, Paris.
S. E. C. M. „Amiot“ 122 (1927) Sp 2 

b = 21,50 m; T = 90,00 m2; L = 2,53 t; N = 1,37 t; G = 3,90 t; V = 
215 km/h; H — 6,8 km; St — 4,0 km/18'; M: Lorraine 650 PS-HP-CV; 

Bst.: D, St.

S. E. C. M., Colombes, Seine
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S. R. A. P.-Bäcliereau 2 C 2 (1926) Ki 2: E: M. Bechereau
b = 14,60 m; 1 = 10,00 m; T = 35,00 m2; L = 1,99 t; N = 0.37 t; O = 
2,36 t; V 100—229 km/h; H — 7,5 km; St — 5,0 km/20'; M: Salmson

500 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

S. R. A. P.. Bechereau. Paris

Tampier T 4 (1924) Ka 2; E: R. Tampier
b = 11,50 m; J = 8,87 m; T = 36.00 m2; G = 1,60 t; V = 197 km/h; 

H = 6,0 km: M: Hispano 300 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

R. Tampier, Boulogne-sur-Seine
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Agronautiqne, Paris
Tampier T 6 (1926) Kb 3: E: R. Tampier

b = 28,00 m; T = 145,00 m2; L = 3,30 t; N = 2,30 t; G = 5.60 t; 
V = 197 km/h; H = 6,0 km: St = 3,0 km/16'; M: 2 X Renault 600 PS- 

HP-CV = 1200 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Albert E T 1 (1926) Sp 1: E; Albert
b = 8,80 m: 1 = 5,30 m; T = 10,00 m2: L = 0,25 t: N = 0,13 t: G = 
0.38 t: V — 77—145 km/h: H = 5.0 km; St = 1,0 km/5'5"; M: Vaslin 

40 PS-HP-CV; Bst.: H.

Tellier-Duhamel-Albert. Paris
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Villiers 2-C 2 (1925) Kj 2
b = 13.00 m; 1 = 9,50 m: T = 40,00 m2; L = 1,55 t: N = 0,35 t; G = 
1,90 tj V = 82—217 km/h; H = 8,0 km; St = 6,0 km/27'33"; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Villiers C 2 F (1926) Ka 2
b = 13,00 m; 1 = 9,30; T — 40,00 m2; L = 1,25 t; N = 0,65 t; G = 1,90 t; 
V = 82—214 km/h: St = 2,0 km/15'; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

F. Villiers. Meudon
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Villiers 4 H B - 2 G R (1926) Kwa 2
b — 14.00 m; I = 9,70 m; T = 42.00 m=; L = 1,95 t; N = 0,45 t; G = 
2,30 t; V = 82—202 km/h; H = 6,5 km; St = 4,5 km/40'; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Villiers 10 (1926) Kwa 2
b = 14,00 m: 1 = 10,35 m; T = 45,00 m2; Li = 1,40 t; N — 0,81 t; G = 
2,21 t; V = 197 km/h; St = 2,0 km/15'; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.
F. Villiers, Meudon
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Villiers 24 (1928) Kin 2 
b — 13,00 m: I = 8,75 m; T = 42,00 m2; L = 
2,21 t; V = 70—212 km/h; St = 6,0 km/50'; M: 

Bst.: H. St. D.

1,46 t; N = 0,75 1:0 = 
Lorraine 450 PS-HP-CV;

F. Villiers. Meudon

Wibault 7 C 1 (1924) Ki 1; E: M. Wibault
b = 11,00 m; 1 = 7,45 m; T = 22,00 m2; L = 0,97 t; N = 0,47 t: G = 
1,44 t: V — 105—233 km/h; H = 8,5 km; St = 2,0 km/7'2"; M: Gnome 

420 PS-HP-CV; Bst.: D.

M. Wibault. Billancourt. Seine
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Wibault 8 C 2 „Simoun“ (1925) Ki 2; E: M. Wibault
b = 12,70 m; 1 = 8,95 m; T = 31,00 m2: L = 1,21 t; N = 0,84 t: 0 = 
2,05 t; V = 98—240 km/h; H = 7,0 km: St = 2,0 km/7'2"; M: Hispano 

500 PS-HP-CV; Bst.: D.

Wibault 9 C 1 (1925) Kj 1; E: M. Wibault
b = 11,00 m: 1 = 8,20 m; T = 23.00 m2: L = 0,85 t; N = 0,53 t: G = 
1,38 t; V = 230 km/h; H — 8,1 km: St = 2,0 km/4'; M: Hispano 

500 PS-HP-CV; Bst.: D.

M. Wibault. Billancourt, Seine
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Wibault 10 G R „Tramontane" (1926) Ka2; E: M. Wibault
b = 12,68 m; 1 = 9,16 m; T = 29,60 m2: L = 1,03 t: N = 0,87 t: G = 
1,90 t: V = 203 km/h: St = 5.0 km/22'8"; M: Gnome 420 PS-HP-CV: 

Bst.: D.

Wibault 12 C 2 (1927) Ki 2: E: M. Wibault
b = 12,67 m; 1 = 8,95 m: T = 29,60 m2; L = 1,21 t; N = 0.81 t; G = 
2,02 t; V = 226 km/h; H = 5,0 km: St = 5,0 km/16'46"; M: Hisnano 

500 PS-HP-CV; Bst.: D.

M. Wibault. Billancourt, Seine
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Wibault 70 „Raiale“ (1928) Ki 1; E: M. Wibault
b = 12,00 m; T = 22,00 m=: L = 0,90 t: N = 0.55 t: G = 1.45 t; M: Gnöme 

420PS-HP-CV: Bst.: D.

Wibault 121 (1928) Ki 2: E: M. Wibault
b = 12,70 m; 1 = 8,95 m; T = 29,45 m2: L = 1.14 t: N =\ 0,87 t: G = 
2.01 t; V — 95—242 km/h; H = 7.5 km; St = 5,0 km/18’; M: Hispano 

500 PS-HP-CV; Bst.: D.

M. Wibault. Billancourt. Seine
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O. N A. F-Blackburn „Velos“ (1926) Ktw 2; E: Bumpus
b = 14,63 m: 1 = 12,19 m: T = 60,80 m2: G = 3,17 t; V = 85—161 km/h';

H = 2,8 km; M: Napier 450 PS-HP-CV;, Bst.: H. St.
Lizenz: Blackburn „Velos II“

Athen-Blackburn „Swift II" (1926) Kt 2: E: Bumpus
b = 14,75 m; 1 = 10,82 m; T = 67,00 m2: L = 1,61 t; N = 1,25 t; G = 
2,86 t; V = 79—171 km/h; H = 4,6 km; M: Napier 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.
The Greek Naval Aircraft Factory, Old Phaleron
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Koolhoven F K 30 (1927) Sp 2; E: F. Koolhoven
b - 8,50 m; 1 = 8,00 m; L = 0,27 t; N = 0,26 tf O = 0.53 t; V = 

53—128 km/h; M: Siemens 60 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Koolhoven F K 31a (1925) Ka 2; E: F. Koolhoven
b = 12.00 m: 1 = 8,10 m; T = 27,00 m2: L = 1,03 t; N = 0,77 t; Q = 1,80 t;
V = 90—225 km/h; H = 7,2 km; St = 4,0km/12'; M: Bristol 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

F. Koolhoven. Rijswiik
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Koolhoven F K 32 (1925) Ü 2; E: F. Koolhoven 
b = 8,00 m; 1 = 7,10 m; T = 20,00 m2; L = 0,61 t; N = 0,26 t; G = 
0,87 t; V — 62—150 km/h; H — 4,3 km; St — 2,0 km/8'; M: Le Rhone 

110 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Koolhoven F K 33 (1925) V 12; E: F. Koolhoven
b = 24,80 m; 1 = 17,45 m; T = 102,0 m2; L = 3,00 t; N = 1,66 t;
G = 4,66 t; V = 73—180 km/h: M: 3 X Siddeley 240 PS-HP-CV — 

720 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

F. Koolhoven. Rijswijk
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Koolhoven F K 34 (1926) Kaw 2; E: F. Koolhoven
b = 13,00 m; 1 = 9,30 m; L = 1,70 t; N = 0.80 t: G = 2,50 t: V = 

204 km/h; M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Koolhoven F K 35 (1926) Kj 2; E: F. Koolhoven
b = 11,50 m; I = 8,60 m; T = 24,00 m2; L = 0,90 t; N = 0.64 t; G = 1.54 t; 
V = 85—260 km/h; H = 7,8 km; St = 5,0 km/14'; M: Bristol 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, S. St.

F. Koolhoven. Rijswijk
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Koolhoven F K 36 w (19271) Kaw 2; E: F. Koolhoven 

b = 12,00 tn: I = 9,35 m; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

F. Koolhoven, Rijswijk

Fokker C IV a (1924) Ka 2; E: A. H. G. Fokker
b = 12,90 m: 1 = 9,00 m; T = 39,00 m=; L = 1,45 t; N = 0,95 t: G = 2,40 t: 
V = 235 km/h; H = 6,5 km; St = 3,0 km/12'; M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek. Amsterdam
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Fokker C V A (1925) Ka 2; E: A. H. G. Fokker
b = 13,33 m; I = 9,25 m; T = 40,70 m2; L = 1,43 t; N = 0,80 t; G - 
2,23 t; V = 220 km/h; H = 6,2 km; St = 3,0 km/10'; M: Rolls Royce 

360 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Fokker D XIII (1925) Ki 1: E: A. H. G. Fokker
b = 11,53 m; 1 = 7,30 m; T = 21,80 m2; L = 1,12 t; N = 0,43 t; G = 1,55 t; 
V = 265 km/h: H = 8,0 km; St = 4,0 km/12'; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St, S.

N. V. Nederlatidsche Vliegtuigeniabriek. Amsterdam
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Fokker F B III (1926) Ksa 3: E: A. H. G. Fokker
b = 18,00 m; 1 = 11.85 m; T = 56,00 m=; L = 2,27 t; N = 1,03 t; G = 3,30 t: 
V = 175 km/h; H = 3,0 km; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S, D-

Fokker T IV (1927) Ktw 4; E; A. H. G. Fokker
b = 21,80 m; 1 = 17,60 m; T = 96,00 m2; L = 4,15 t: N = 2.40 t; G = 
6,55 t; V = 95—200 km/h; H = 3,7 km; St = 3,0 km/29': M: 2 X Lorraine 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigeniabriek. Amsterdam
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Fokker F VII b (1926) V 12; E: A. H. G. Fokker
b = 19,30 m; 1 = 14,60 m; T = 58,50 m2; L = 1,65 t; N = 1,65 t; G = 
3,30 t; V = 90—175 km/h; H = 3,7 km; M: Bristol 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

Fokker F VII 3 m (1926) V 10; E: A. H. G. Fokker
b = 19,31 m: I = 14.50 m; T = 58,50 m2; L = 2,30 t; N = 1,70 t; G = 
4,00 t; V = 95—197 km/h; H = 4,3 km; St = 1,0 km/6'; M: 3 X Wright 

200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek. Amsterdam
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Fokker S IV (1924) Ü 2; E: A. H. Q. Fokker
b = 11,20 m; I = 8,50 m; T = 27,70 m8; L = 0,80 t; N = 0,33 t; G = 1,13 t;
V = 70—170 km/h; H = 3.7 km; St = 1.0 km/8': M: Bristol 120 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S. St.

Fokker F III (1921) V 6; E: A. H. G. Fokker
b = 16,00 m; I = 10,30 m: T = 42,00 m8;L = 1,20 t; N — 0,70 t; G = 

1,90 t; V = 160 km/h; M: Siddeley 230 PS-HP-CV; Bst,: H, S, St.

N, V. Nederlandsche Vliestuigenlabriek. Amsterdam
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Fokker F VIII (1927) V 17; E: A. H. G. Fokker
b = 23,00 m; 1 = 16,80 m; T = 82,00 m»; L = 2,80 t: N = 2,20 t; G = 
5,00 t; V = 80—190 km/h: H = 4,6 km: St = 1,0 km/5'; M: 2 X Bristol 

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.; H. S, St.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek. Amsterdam

Pander D (1924) Sp 1
b = 8,00 m; 1 = 4,95 m; T = 10,80 m2; L = 0,19 t; N — 0,10 t; G = 0,29 t;
V = 63—110 km/h; H — 3,1 km: St — 1,0 km/9'; M: Anzani 25 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Vliegtuigenfabriek Pander. Haag
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Pander EC (1926) Ü 2
b = 10,00 m; 1 = 6,10 m; T = 17,70 m2; L = 0,36 t; N = 0,24 t; G = 0,60 t;
V = 70—140 km/h; H — 4,2 km; St — 1,0 km/6'; M: Walter 60 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

Vliegtuigenfabriek Pander. Haag

Italien — Italy — Italie — Regno d’ltalia

Ansaldo A 115 M (1926) Ka 2; E: Verduzzio
b = 12,18 m; 1 = 8,60 m; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Soc. An. Aeronautica Ansaldo. Torino
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Ansaldo A 300-4 (1923) Ka 2; E: Verduzzio
b = 11,24 m; 1 = 8,75 m; T = 39,50 m2; L = 1,14 t: N = 0,50 t: G = 

1,64 t; V - 180 km/h; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Ansaldo A 400 (1924) Ka 2; E: Verduzzio
M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St, H.

Soc. An. Aeronautica Ansaldo. Torino
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Breda A 2 (1924) Sp 3; E: E. Breda
b = 14,00 m; I = 8,97 m; T = 34,00 m2; L = 0,95 t; N = 0,45 t; G = 1,40 t; 
V = 78—210 km/h; H = 6,0 km: M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: D. S, St.

Breda A 3 b (1924) Kb 4; E: E. Breda

b = 23,00 m; 1 = 17,00 m; T = 148,0 m2; L = 3,85 t; N = 1,80 t; G = 5,65 t; 
V = 75—176 km/h; H = 4,0 km; M: 4 X S. P. A. 200 PS = 800 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano
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Breda A 4 (1924) Ü 2; E: E. Breda
b — 10,90 m; 1 = 8,20 m; T = 40,00 m=; L = 0,80 t; N = 0,26 t; G = 
1,06 t; V = 60—140 km/h; H = 3.5 km; M: Colombo 130 PS-HP-CV;

Bst.: H. S. St.

Breda A 4 H S a (1926) Ü 2; E: E. Breda
b = 10.90 m; 1 = 8.20 m; T = 40,00 m2; L = 0,75 t; N = 0,26 t; G = 1,01 t;
V = 60-160 km/h; H = 4,5 km; M: Hispano ISO PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano
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Breda A 4 H S (1926) Üw 2: E: E. Breda
b ■= 10,90 m; L — 9,30 m; T = 40,00 m2; L = 0,95 t; N = 0,26 t; 
G — 1,21 t; V = 65—140 km/h; H = 3.0 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Breda A 7 LD (1926) Ka 2-; E: E. Breda
b = 16,54 m; 1 = 10,00 m: T = 45,00 m2; L = 1,40 t; N =. 0.70 t; G = 
2,10 t; V = 70—220 km/h; H = 7,0 km; M: Lorraine 400 PS-HP-CV;

Bst.: I). S, St.

Soc. Italiana E. Breda,' Milano
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Breda A 7 „Asso“ (1928) Ta 2; E: E. Breda
b = 15,78 m; 1 = 10,51 m; T = 43,00 m2; L = 1,50 t; N = 1.00 t; G = 
2,50 t; V = 75—235 km/h; H = 6,5 km; M: Isotta 500 PS-HP-CV; 

Bst.: D, S, St.

Breda A 7 „Asso Idrov.“ (1928) Kaw 2; E: E. Breda
b — 15,78 m; 1 = 10,95 m; T = 43,00 m2; L = 1,75 t; N = 0,90 t; G = 
2,65 t; V = 78—200 km/h; H = 5.5 km; M: Isotta 500 PS-HP-CV; 

Bst.: D, S, St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano
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Breda A 8 (1925) Kbn 4; E: E. Breda
b = 23,00 m; 1 = 16,70 m; T = 143,00 m2; L = 3,80 t; N = 1,80 t; G = 
5,60 t; V = 75—175 km/h; H = 3,5 km; M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 

800 PS-HP-CV: Bst.: H, St. S.

Breda A 9 (1928) Ü 2: E: E. Breda
b = 9,32 m; l = 7,95 m; T = 27,00 m-; L = 0,77 t; N = 0,28 t: G = 
1,05 t; V = 75—185 km/h; H = 6,0 km: M: Isotta 250 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano
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Breda A 9 bis (1928) Ki 1; E: E. Breda
b = 8,72 m; 1 = 7,95 m; T = 23,00 m2; L — 0,72 t; N = 0.22 t; Q = 0.94 t;
V = 75—195 km/h; H = 5,0 km; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Breda A 10 (1926) Ü 2; E: E. Breda
b = 8,84 m; I = 8,10 m; T = 17,50 m2; L = 0,80 t; N = 0.25 t; G = 1,05 t; 
V = 80—210 km/h; H = 5,0 km; M; Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.; H, S, St.

Soc. Italiana E. Breda, Milano
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Breda A 14 a (1928) Kb 3; E: E. Breda
b = 23,06 m; 1 = 15,70 m; T = 148,0 tn2; L = 3,90 t; N = 2,60 t; G = 6,50 t; 
V = 80—190 km/h; H = 5,0 km; M: 3 X Bristol 450 PS-HP-CV = 

1350 PS-HP-CV; Bst,: H, S, St.

Breda A 14 b (1928) V; E: E. Breda
■ b-=- 23,06 m; I = 15,70 m; T = 148,0 m2; L = 3,90 t; N = 2,60 t: G = 6,50 t; 

V = 80—190 km/h; H — 5,0 km; M: 3 X Bristol 450' PS-HP-CV = 
1350 PS-HP-CV Bst.: H, S, St.

Soc. Italiana E. Breda, Milano
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Caproni 600 (1923) Kbn 4; E: G. Caproni
b = 20,72 m; 1 = 11,20 m: T = 100,0 m2: L = 2,30 t; N = 1,70 t: 
G = 4,00 t; M: 3 X S. P. A. 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Caproni Ca 66 (1924) Kbn 4; E: G. Caproni
b = 25,00 m: 1 = 14,58 m; T = 143,0 m2: L = 3,30 t: N = 2.20 t; 
G = 5,50 t: M: 4 X S. P. A. 200 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Aeroplani Caproni, Taliedo
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Caproni Ca 67 (1926) Kb 4; E: G. Caproni
M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caproni Ca 70 L (1926) Ki 2; E: G. Caproni
b = 17,00 m; 1 = 8,54 m; T = 55,00 m2; L = 1,31 t; N = 0,82 t: G = 2.13 t;
V — 90—200 km/h; St — 4,0 km/17': M: Lorraine 400 PS-HP-CV: Bst.: 

H, St.

3S2
Aeroplani Caproni. Taliedo
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Caproni Ca 70 J (1926) Ki 2; E: G. Caproni
b = 17,00 m; 1 = 9,54 m; T = 55,00 m2: L = 1,31 t; N = 0,82 t; G = 2,13 t- 
V = 90—200 km/h; St = 4,0 km/14'; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Caproni Ca 72 (1926) Kb 4; E: G. Caproni
b = 29,30 m; 1 = 16,65 m; T = 215,0 m2; L = 5,25 t; N = 3,00 t; G = 
8,25 t; V = 75—180 km/h; St = 4,5 km/50'; M: 2 X S. P. A. 200 PS-HP-CV, 

1 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeroplani Caproni, Taliedo
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Caproni Ca 73 bis (1926) Kbn 4; E: G. Caproni
b = 25,00 m: 1 = 15,10 m; T = 143,0 m2; L = 3,20 t; N = 2.00 t; 
G = 5,20 t: V = 80—180 km/h; H — 5,0 km; St — 4,0 km/60'; M: 2 X 

Lorraine 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caproni Ca 80 (1926) Kbn 4; E: G. Caproni
b = 25,00 m: 1 = 15,10 m; T = 143,0 m2; L = 2,90 t; N = 1,90 t: 
G = 4,80 t; V = 71—180 km/h: H = 5.0 km; St = 3,0 km/21'; M: 2 X 

Bristol 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Aeroplani Caproni, Taliedo
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Fiat C R 20 (1926) Ki 1; E: Rosatelli
b = 9,80 m; l = 6,58 m; T = 25,50 m2: L = 0,90 t: N = 0.42 t: G = 
1,22 t; V = 100—228 km/h: H = 9,0 km: St = 5,9 km/13'30": M: Fiat 

400 PS-HP-CV; Bst.: S, D, St.

Fiat C R 20

F. I. A. T. Soc. Anonima. Torino 
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Fiat B R T (1925) Kt 2; E: Rosatelli
b = 17,30 m; I = 10,47 t; T = 77,00 m2; L = 3,40 t; N = 1,38 t; 
G — 3,78 t: V — 105—245 km/h: H — 5,0 km; St — 3,0 km/17'; M: Fiat 

700 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Fiat C R 1 (1925) Kj 1; E: Rosatelli
b = 8,95 m; 1 = 6,16 m; T = 23,00 m2: L = 0,78 t; N = 0,33 t; G = 1,11 t; 
V = 95—270 km/h; H = 7,6 km: M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

F. I. A. T. Soc. Anonima, Torino
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Gabardini G 7 (1924) Ü 2; E: Gabardini
b = 9,10 m; I = 6,42 m; T = 25,00 m2: L = 0,25 t: N = 0,20 t: G = 0,45 t; 

M: Gabardini 60 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St.

Gabardini G 8 (1925) Kj 1; E: Gabardini
b = 8,34 m; 1 = 5,55 m; T = 22,06 m2; L = 0,58 t: N = 0,20 t; G = 0,78 t;

St = 1,0 km/3'12"; M: Hispano 140 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Soc. An. Gabardini, Novara
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Gabardini G 9 bis (1925) Ki 1: E: Gabardini
b = 7,00 m; 1 = 6,00 m; T = 18,00 m2; M: Hispano 300 PS-HP-CV; 

Bst.: S, St.

Soc. An. Gabardini, Novara

Macchi M 7 ter a (1925) Ksj 1; E: O. Macchi
T = 23,50 m2; L = 0,78 t: N = 0,30 t; G = 1,08 t; V = 95—210 km/h; 

St — 1,0 km/9'; M:«Lorraine 480 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeronautica Macchi, Varese
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Macchi M 18 (1923) Ksa 2: E: 0. Macchi 
M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Macchi M 20 (1924) Ü 2; E: G. Macchi
b = 8,00 m: I = 5,65 m; T = 19,63 m2: L = 0.26 t: V = 115 km/h: 

M: Anzani 45 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Aeronautica Macchi, Varese
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Macchi M 24 (1924) Ksb 3; E: G. Macchi
b = 22,00 m; I = 13,70 m; T = 90,00 m2; L = 2,97 t: N = 0,54 t: 
G = 4,51 t; V = 180 km/h: H = 3,5 km: M: 2 X Fiat 300 PS-HP-CV = 

600 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Macchi M 24 bis (1926) Ksb 4: E: G. Macchi
b = 21.73 m; I = 14,03 m: T = 110,0 m2; L = 3,30 t; N = 1,70 t: G = 
5,00 t: V = 90—160 km/h: M: 2 X Isotta 500 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Aeronautica Macchi. Varese
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Macchi M 31 (1925) Ki 1: E: G. Macchi
1 = 6,44 m: M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Macchi M 19 (1923) Sps 1: E: 0. Macchi 
M: Fiat 700 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeronautica Macchi. Varese
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Macchi M 33 (1926) Sps 1: E: G. Macchi
V = 120—350 km/h; M: Curtiss 450 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

Macchi M 39 (1926) Spw 1; E: G. Macchi, M. Castoldi
b = 9,26 m; 1 = 6,73 m; T = 14,50 m2; L = 1,30 t; N = 0,31 t; G = 1,61 t;

V = 416 km/h; M: Fiat 800 PS-HP-CV: Bst.: H, St.
Aeronautica Macchi, Varese
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Magni F „Vittoria* (1925) Sp 1: E: P. Magni
b = 8,00 m; 1 — 5,52 m; T = 9,50 m2: L = 0,28 t; N = 0,13 t; Q = 0,41 t;

M: Anzani 45 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St, E.

Piero Magni, Meda

Monfalcone Cant 6ter (1925) V 13; E: Conflenti
b = 22,C0 m: 1 = 14,94 m; T = 13,80 m2; L = 4,50 t; N = 2,50 t: Q = 
7,00 t; V = 192 km/h; M: 3 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 1200 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Cantiere Navale Triestino. Monfalcone
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Monialcone Cant 7 bis (1925) Üs 2; E: Conflenti
b = 11,80 m; 1 = 9,15 m; T = 38,42 m2; L = 1,00 t; N = 0,50 t; G = 1,50 t; 
V = 180 km/h; H = 5,0 km; St = 5,0 km/32'; M: Isotta 250 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Cantiere Navale Triestino, Monialcone

Ricci R 7 (1924) Ü 2; E: Ricci
b = 6,50 m; 1 = 6,40 m; T = 15,00 m2; L = 0,30 t; N = 0,20 t: G = 0,50 t; 

V = 65—140 km/h; M: Combi 50 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Cantiere Montofano, Napoli
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Romeo Ro 1 (1927) Ka 2
b = 15,30 m: I — 9,46 m; T = 39,30 ms: L = 1,27 t; N = 0,90 t; G = 2,17 t: 
V = 86—225 km/h: H = 6,0 km; St = 2.0 km/6': M: Romeo 420 PS-HP-CV: 

Bst.: H. S, St.

Offizine Ferroviarie Meridionali, Napoli

Piaggio-Pegna P 3 (1925) Kbn 4; E: Pegna
b = 24.00 m; 1 = 14,74 m; T = 134,0 m2; L = 3,97 t: N = 1,80 t: G = 
5,57 t: V = 80—185 km/h; St = 3.0 km/25': M: 4 X S. P. A. 200 PS-HP-CV 

= 800 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Piaggio Co., Soc. Anon., Genoa
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b — 10,40 m;
G = 0,98 t; V

Piaggio (1924) Ki 1; E: Pegna
= 7,00 m; T = 20,00 m2: L = 0,65 t; N = 0,30 t; 
110—255 km/h: H — 5,0 km; St — 5,0 km/16'; M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Piaggio Co., Soc. Anon., Genoa

Dornier „Wal“ (1925) Vs 19; E: C. Dornier

b = 22,50 m; 1 = 16,20 m; T = 97,00 m; L = 4,15 t; N = 1,15 t; 
G = 6,30 t: V = 190 km/h; H = 4,8 km; M: 2 X B. M. W. 600 PS-HP-CV 

= 1200 PS-HP-CV; Bst.: D, S.

S. A. I. di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa
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Savoia S 16 ter (1925) Ksa 2; E: Marchetti
h = 15,50 m: I = 13.50 m; T = 60,00 m2: L = 1,67 t; N = 0,90 t: 
G = 2,57 t; V = 90—190 km/h; St = 1,0 km/3'30"; M: Lorraine 400 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Savoia S 52 (1926) Ki 1; E: Marchetti
h = 10,17 m; 1 = 7,18 m; T = 24.00 m2; L = 0,80 t: N = 0,30 t; 
G — 1,10 t; V — 95—280 km/h; H — 5,0 km; St = 1,0 km/1'30"; M: Fiat 

400 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende
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Savoia S 55 (1924) Kst 4; E: Marchetti
b = 24,00 m: 1 = 16,00 m; T = 93,00 m2: L = 2,77 t: N = 1.68 t: 
O = 4,45 t; V = 160 km/h: H = 3,0 km; M: 2 X Fiat 300 PS-HP-CV = 

600 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Savoia S 56 (1924) Üs 3; E: Marchetti
b = 10.50 m: 1 = 7,25 m; T = 26,00 m2; L = 0,50 t: N = 0,25 t; 
Q — 0,75 t; V — 65—140 km/h; H — 3,5 km; St — 2,0 km/20'; M: Anzani 

70 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende
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Savoia S 57 bis (1924) Ksi 2; E: Marchetti
b = 11,00 m; 1 = 8,90 m: T = 36,00 m2; L = 1,05 t; N = 0,55 t; G = 1,60 t; 
V = 95—235 km/h: St = 1,0 km/3'; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Savoia S 58 (1925) Ksi 1: E: Marchetti
b = 11,25 m; 1 = 8,42 m; T = 34,00 m2; L = 1,00 t; N = 0,33 t; G — 
1,33 t; V — 80—250 km/h; H — 7,5 km; St — 1,0 km/2'; M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: H.St.

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende
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Savoia S 59 (1925) Vs 3: E: Marchetti
L = 1,74 t; N = 0,81 t; G = 2.55 t; M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Savoia S 60 (1925) Kb 4; E: Marchetti
G = 2,60 t: V = 195 km/h: M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende
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Italien — Italy — Italie — Regno d’ltalia

Savoia S 62 (1927) Kas 3: E: Marchetti
b = 15,50 m; 1 = 11,00 m; T = 65,00 m2; L = 1,90 t; N = 1.10 t; G = 
3,00 t; V = 85—200 km/h; H = 4,2 km; St = 3.0 km/24'; M: Isotta

500 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Savoia S 62

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 26. 491
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Italien — Italy — Italie — Regno d’Italia

Savoia S 63 (1927) Kas: E: Marchetti
b = 27,32 m: I = 15,50 m; T = 105,0 m2; L = 5,20 t; N = 2,20 t: G = 
7,40 t: V — 110-^205 km/h; St = 3,0 km/50'; M: 2 X Isotta 500 PS-HP-CV — 

1000 PS-HP-CV: Bst.: H, St. D.

Savoia S 63

Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende
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Japan — Japan — Japon — Nippon

Aichi (1927) P
b = 16,00 m; 1 = 10,50 m; T = 62,03 ms; L = 1,50 t; N = 1,13 t: G = 
1,60 t: V = 85—185 km/h; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aichi Tokei Denki Kabushiki Kaisha, Nagoya

Kawasaki-Dornier Do TW (1926) Kkw 4; E: C. Dornier
b = 19,60 m; 1 = 12,43 m; T = 62,00 m2; L = 2.35 t: N = 1.00 t: G = 

3.35 t: V = 185 km/h: M: B. M. W. 600 PS-HP-CV; Bst.: D, S.

Higasi Kawasaki Machi, Kobe
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Japan — Japan — Japon — Nippon

Kawasaki-Dornier Do C (1925) Ka 2: E: C. Dornier
b = 19,60 m; I = 12,50 m; T = 62,00 nr; L = 2,00 t; N = 1,60 t; G = 

3,60 t: M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: D, S, St.

Kawasaki-Dornier Do. N. (1926) Kb 4; E: C. Dornier
b = 26,80 m; I = 18,00 m: T = 121,0 nr; L = 4,30 t; N = 2,20 t: G = 
6,50 t; V = 180 km/h: M: 2 X B. M. W. 600 PS-HP-CV = 1200 PS-HP-CV: 

Bst.: S, D, St.

Higasi Kawasaki Machi, Kobe
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Japan — Japan — Japon — Nippon

Mitsubishi-Rohrbach Ro III (1925) Ksb 4; E: A. Rohrbach
b = 29.CO m; I = 17,20 m; T = 73.40 m2; L = 3,90 t: N = 2,40 t: G = 
6,30 t; V = 112-190 km/h: H = 3,5 km; St = 1,5 km/13': M: 2 X Rolls 

Royce 360 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV: Bst.: D.

Mitsubishi-Rohrbach Ro II (1924) Ksb 4: E: A. Rohrbach
b = 29,00 m; 1 = 16,50 m; T = 71,40 m2; L = 3,70 t: N = 2,00 t: G = 
5.70 t; V — 107-180 km/h; H = 3,0 km; St = 2.0 km/20': M: 2 X Rolls 

Royce 360 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV; Bst.: D.

Mitsubishi. Shoji Kaisha, Tokio
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Jugoslavien — Yugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba 
Hrvata i Slovenaca

Icarus IOM (1927) Ksa 2; E: J. Mickl
b = 15,20 m; l = 10,40 m; T = 47,50 m2; L = 1,60 t; N = 0.85 t: G = 
2,45 t; V = 75—170 km/h; H = 4,5 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Icarus IOM

Ikarus Tvornica Aero i Hydroplana, Novi Sad
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Jugoslavien — Yugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba 
Hrvata i Slovenaca

Icarus SM (1920) Üs 2; ,E: J. Mickl
b = 14,50 m; 1 = 9,75 m; T = 35,00 m2;.L = 0,90 t: N = 0,35 t: Q = 
1,15 t; V — 55—126 km/h; St = 1,0 km/6'; M: Mercedes 100 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Ikarus Tvornica Aero i Hydroplana, Novi Sad
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Jugoslavien — Yugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba 
Hrvata i Slovenaca

Icarus IM (1926) Ksa 2; E: J. Mickl
b = 15,20 m: 1 = 10,40 m: T = 42,00 m2: L = 1,50 t; N =■ 0,75 t: G = 
2,25 t; V = 90—200 km/h; H = 6,5 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

Icarus IM

Ikarus Tvornica Aero i Hydroplana, Novi Sad
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Lettland — Latvia — Lettonie — Repüblica Latvija

Zucktirs C II (1925) Sp 1; E: H. Zuckurs
b = 13,20 m; 1 = 6.50 m; T = 14,00 m2; L = 0,20 t: N = 0,09 t; G = 0,26 t; 

M: Harley 9 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

H. Zuckurs, Riga

Litauen — Lithuania — Lithuanie — Lietuva

A. F. G. Memel 1 (1925) Ka 2; E: F. Hentzen
b = 10,30 m; 1 = 6,15 m; V = 250 km/h; H = 8,0 km: M: Napier 450 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Allgemeine Fluggesellschaft. Memel
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Litauen — Lithuania — Lithuanie — Lietuva

Gustaitis „A, N. B. O.“ (1925) Sp 1: E: Gustaitis
b = 10,00 m; 1 = 5,75 m: T = 11,40 m2; L = 0,19 t: N = 0,10 t; G — 0,30 t;
V = 50—143 km/h; H = 4,2 km; St = 1,0 km/6'; M: Anzani 35 PS-HP-CV; 

Bst.: H. S, St.

Gustaitis, Kaunas

Mexiko — Mexico — Mexique — Estados Unidos Mexicana

Quetzalkoatl 4-E-131 (1924) Ka 2; E: A. de Lascurain y Asio
b = 15,27 m; I = 8,22 m; T = 33,00 m2: L = 1,13 t; N = 0,62 t; G = 1,75 t: 
V = 75—200 km/h; H = 6,5 km; M: B. M. W. 185 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

National Aircraft Factory, Valbuena
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Norwegen — Norway — Norwege — Norge

M. F. 9 (1925) Kjw 1
b = 10,45 m; 1 — 7,77 m; T — 28,00 m2; L = 0,86 t; N = 0,47 t: G = 

1.23 t: M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.; H. S, St.

Marinens Flyvebaatiabrik, Horten

Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Austria A 1 (1924) Ü 2; E: L. Bauer
b = 9,00 m; 1 = 6,80 m; T = 21,00 m2; L = 0,35 t; N = 0,22 t: G = 

0,57 t; V = 58—138 km/h; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Austria Flugverkehrs-A.-G., Wien
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

b = 9,40 m; 1
0,76 t; V =

Avis BS-II (1924) Ü 2; E: J. v. Berg
= 7,67 m; T = 17,50 m2; L = 0.55 t; N = 0.21 t: G = 
145 km/h; H — 3.0 km: M: Mercedes 100 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Avis Flugzeug- und Autowerke Q. m. b. H., Wien

BAEG A 20 (1925) Sp. 1; E: L. Bauer
b = 7,60 m; 1 = 5,50 m; T = 12,00 m2; L — 0,11 t; N = 0,10 t; G = 

0,21 t; V = 120 km/h; M: Douglas 18 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

BAEG-Flugzeubau, Wien
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Guritzer-van Nees, A I (1927) Sp 2; E: van Nees
b = 8,70 m: I = 6,00 m; T = 17,00 m=; L = 0,27 t: N = 0,18 t: G = 
0,45 t: V — 125 km/h; H — 3,5 km: St = 1,0 km/12': M: Anzani

35 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Guritzer-van Nees, Salzburg

Hopfner H. V. 2 (1924) V 4; E: Th. Hopfner
b = 15.00 m; 1 = 10,00 m; L = 1,50 t; N = 0,70 t: G = 2,20 t; V = 
140 km/h; H = 4,0 km: St = 1,0 km/7'; M: Hiero 200 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St.

Th. Hopfner. Wien
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Hopfner H. V. 327 (1927) V 5; E: Th. Hopfner
b = 16.40 m; 1 = 10,50 m: L = 1,38 t; N = 0,70 t; G = 2,08 t: V = 
145 km/h; St = 1,0 km/12'; M: Hiero 230 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Hopfner H. S. 528 (1928) Sp 2; E: Th. Hopfner
b = 11,26 m; 1 = 7,00 m; L = 0,34 t: N = 0,23 t; Q = 0,57 t; V = 

120 km/h; M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Th. Hopfner. Wien
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Lohner „Expreß I“ (1921) V 4; E: L. Bauer
b = 11,20 m; 1 = 7,60 m; T = 40,00 m2; L = 0,94 t; N = 0,66 t; G = 
1,56 t; V = 160 km/h; St = 1,0 km/6'; M: Daimler 230 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Lohnerwerke G. m. b. H.. Wien

Magdiener A-23 (1926) Ü 2; E: L. Bauer
T = 22,00 m2; M: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

F, Magdiener. Wien ■
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Magdlener A-12 (1925) Sp 2: E: L. Bauer
T = 17,00 m2; M: Clerget 130 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

F. Magdlener. Wien

Scheffknecht (1927) Sp 1; E: W. Scheffknecht; M: A. B. C.
36 PS-HP-CV; Bst : H. St.

W. Schefiknecht. Lustenau
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Steir A-17 (1924) Ü 2
b = 12,30 m; I = 8,40 m; L = 0,65 t: V = 95 km/h: St = 1.0 km/10'; 

M: Hiero 100 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Steirischer Fließerverein. Graz

Polen — Poland — Pologne — Rzeczpospolita Polska

Gabriel P 5 (1921) Sp 1: E: W. Gabriel
b — 6,00 m; I = 5,00 m; T = 8,00 m2; L = 0,12 t; N = 0,09 t: G = 0.21 t; 
V — 50—150 km/h; H = 3,8 km; M: Haacke 30 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Gabriel Flugzeugwerke. Bromberg
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Polen — Poland — Pologne — Rzeczpospolita Polska

P. W. S. - 1 (1927) Ki 2
b = 13,08 m; 1 = 8,54 m; T = 30,50 m^; L = 1,44 t; N = 0,55 t; G = 

1,99 t; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

P. W. S. - 3 (1927) Sp 2; E: Cywinski
b = 9,70 m; 1 = 6,90 m; T = 16,00 m2; L — 0,38 t; N = 0,22 t; G = 
0,60 t: V = 65—144 km/h; H = 3,5 km; M: Walter 60 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Podlaska Wytwornie Sanolctow, Biala
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Polen — Poland — Pologne — Rzeczpospolita Polska

Samolot SP 1 (1927) Sp 1
b = 8,92 m: I = 6,10 m; T = 15,00 m2; L = 0,53 t; N = 0,18 t: G = 
0,71 t; V = 60—190 km/h; M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Bartel M - 2 (1927) Ü 2
b = 11,77 m; 1 = 7,80 m; T = 28,60 m2; L = 0,69 t; N = 0,28 t; G = 
0,97 t; V = 65—120 km/h; M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Samolot. Lawica
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Rumänien — Roumania — Roumanie — Romania

Protopopescu Proto SET 2 (1926)

b = 13,40 m; T = 46,20 m2: L = 
83—213 km/h; St = 1,0 km/3'; M:

1,16 t; N = 0,80 t; G = 1.97 t; V = 
Lorraine 450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Protopopescu Proto SET 2

Direct. Sup. a. Aeron., Bucarest
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Rumänien — Roumania — Roumanie — Romania

S. T. C. „Getta“ R. A. S. 1 (1927) Kas 3
M: Hiero 220 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Astra. Arad, Transsylvania

Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Junkers K 30 c (1927) Kj 4; E: Junkers
b = 29.90 m; 1 = 15,10 m; L = 3,92 t; N = 2,58 t; G = 6,50 t: V = 
185 km/h: H = 4,7 km; M: 3 X Junkers 310 PS-HP-CV = 930 PS-HP-CV;

Bst.: D.

A. B. Flygindustri, Limhamn
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Junkers K 37 L (1927) Kb 5; E: Junkers
b — 20,00 m: l = 11,35 m; T = 47,20 m2; L = 2,30 t; N = 1,30 t; O — 
3.60 t; V = 224 km/h; H = 7,2 km; M: 2 X Gnome 480 PS-HP-CV = 

960 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers K 39 (1927) Ka 3; E: Junkers
b = 17,00 m; l = 11,10 m; T — 40,00 m2; L = 1,95 t; N = 1,25 t; G = 
3,20 t; V = 213 km/h; H = 5,0 km; M: Junkers 650 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers R 42 L (1926) Kb 4; E: Junkers
b = 29,87 m; I = 15,10 m; T = 93,80 m2; L = 4,00 t; N = 2,20 t; G =
6,20 t; V = 190 km/h; H = 4.0 km; M: 3 X Junkers 310 PS-HP-CV = 

930 PS-HP-CV; Bst.: D.
422 A, B. Flygindustri. Limhamn



Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Junkers R 42 W (1926) Kbw 4: E: Junkers
b = 29,87 m; 1 = 15,50 m; T = 93,80 m2; L = 4,40 t: N = 2.10 t; Q — 
6,50 t; V = 185 km/h; H = 3,8 km; M: 3 X Junkers 310 PS-HP-CV = 

930 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers K 43 L (1928) Ka 2; E: Junkers
L = 1,10 t; N = 0,50 t; G = 1,60 t; V = 225 km/h; H = 7,5 km: M: 

Gnome 450 PS-HP-CV: Bst.; D.

A. B. Flygindustri. Limhamn
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Junkers K 45 L (1928) Ka 2; E: Junkers
L = 1,14 t; N — 0,46 t; G = 1,60 t; V = 205 km/h; H = 6,0 km;

M: Junkers 310 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers L 53 (1926) Ka 2; E: Junkers
b = 15.35 m: 1 = 8,45 m; T = 30,50 m2; L = 1,03 t; N = 0.57 t: G = 
1,60 t; V — 210 km/h: St — 5,8 km; M: Junkers 310 PS-HP-CV; Bst.: D.

A. B. Flygindustri. Limhamn
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Junkers R 53 w (1926) Kaw 2; E: Junkers
b = 15,35 m: I — 9,26 m; T = 30,50 m2; L = 1,15 t; N = 0,55 t; Q — 
1,70 t; V — 200 km/h; H — 5,5 km; M: Junkers 310 PS-HP-CV; Bst.: D.

A. B. Flygindustri, Limhamn

Mälmslatt S 21 L (1923) Ka 2
b = 15,10 m: 1 = 8,60 m; T = 40,00 m2; L = 1,23 t; N = 0,58 t; Q = 
1,81 t: V = 160 km/h; H = 5,4 km; M: Maybach 260 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Haerens Flyvemaskinfabrik. Mälmslatt
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Mälmslatt J 24 B (1926) Ki 1
b = 9,80 m: 1 = 7,25 m; T = 24,00 m»; L = 0,88 t: N = 0,38 t; Q = 1,26 t;
V = 233 km/h; H = 7,3 km: M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 

Haercns Flyvcmaskinfabrik. Mälmslatt
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Mälmslatt E - 2 (1927) Ka 2
T = 28,00 m2; Q = 1,45 t; V = 200 km/h; M: Hispano 300 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

Haerens Flyvemaskinfabrik. Mälmslatt

Heinkel HE 1 (1928) Kwa 3; E: E. Heinkel
b = 18,00 m; 1 = 12,60 m; T = 52,30 m2: L = 1,80 t; N = 0,68 t; G = 
2,48 t; V — 84—180 km/h: H — 3,8 km; St — 1,0 km/5': M: Rolls Royce 

360 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Svenska Aero A. B.. Lidigön, Stockholm
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Heinkel HE 4 (1926) Kwa 3; E: E. Heinkel
b = 17,50 m; 1 = 12,50 m; T = 50,40 m2; L = 1,75 t; N = 0,75 t: G = 
2,50 t; V = 87—181 km/h; H = 3,8 km: St = 1,0 km/4'30"; M: Rolle Royce 

360 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Heinkel HD 14 (1925) Ktw 3; E: E. Heinkel
b = 19,00 m; 1 — 14,70 m; T= 103.0 m2: L = 3,40 t; N = 2.20 t; G = 
5,60 t; V = 89—180 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/8'30"; M: Fiat 

600 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Svenska Aero A. B.. Lidigön, Stockholm
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Schweden — Sweden — Suede — Sverige

Heinkel H D 17 I (1925) Ka 2; E: E. Heinkel
b = 12.80 m; 1 = 9.00 m; T = 39,00 m2; L = 1.37 t; N = 0.73 t: 
G = 2.10 t; V = 90—225 km/h; H = 6.0 km; St = 3.0 km/12'; M: Liberty 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Heinkel H D 17 II (1925) Ka 2; E: E. Heinkel
b = 12,80 m; I = 9.20 m; T = 40,60 m2: L = 1.30 t; N = 0.90 t: G = 
2,20 t; V = 90—223 km/h: H = 6,5 km; St = 3.0 km//8'30 ; M: Napier 

450 PS HP-CV; Bst.: H. S. St.

Svenska Aero A. B.. Lidigön. Stockholm
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Schweden —• Sweden — Suede — Sverige

Heinkel H D 27 (1925) Pn 1: E: E. Heinkel
b = 13,60 m; 1 = 9,20 m; T ~ 51,00 m2; L = 1,25 t; N = 1.05 t; G = 
2,30 t; V — 81—205 km/h: H — 5,5 km; St — 1,0 km/4'; M: Liberty 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Svenska Aero A. B., Lidigön. Stockholm

Schweiz — Switzerland — Suisse 
Schweizerische Eidgenossenschaft

Dornier „Delphin III“ (1928) Vs 8; E: C. Dornier
b = 19,60 m; 1 = 14,25 m: T = 60,00 m2; L = 2,55 t; N = 1,05 t; G = 
3.60 t; V = 160 km/h: H = 3,8 km; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV; Bst.: D.

A. G. für Dornier-Flugzeuge, Altenrhein

430



Schweiz — Switzerland — Suisse 
Schweizerische Eidgenossenschaft

Dornier Do D (1924) Kaw 2; E: C. Dornier
b = 19,60 m: 1 = 13,45 m: T = 62,00 m2; L = 2,65 t; N = 0,95 t; G = 
3.60 t; V = 190 km/h; H = 5,0 km; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV;

Bst.: D, S, St.
A. G. für Dornierflugzeuge. Altenrhein

Comte A. C. 1. (1925) Kj 1; E: A. Comte 
b = 12,00 m; 1 = 7,10 m; T = 24,00 m2; L = 0,87 t; N = 0,47 t; G = 
1,34 t; V — 80—245 km/h; H — 9,6 km; St — 6,0 km/13'; M: Gnome 

420 PS-HP-CV: Bst.: D.
A. Comte. Zürich
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Schweiz — Switzerland — Suisse 
Schweizerische Eidgenossenschaft

Comte Wild X (1928) Ka 2: E: Wild
b = 13,60 m: T = 47.00 m2; L = 1,10 t; N = 0,75 t; G = 1,85 t: V = 
75—190 km/b; H = 8,5 km; St = 7,0 km/30'; M: Gnöme 420 PS-HP-CV: 

Bst.: D. H. St.

Comte Wild X

A. Comte. Zürich

432



Schweiz — Switzerland — Suisse 
Schweizerische Eidgenossenschaft

Riitschi-Kobelt „Korsa T I" (1927) Sp 2; E: H. G. Schmid
b = 11,20 m; 1 = 6,00 m; T = 16,00 m2; L = 0,30 t: N = 0,20 t: G = 
0,50 t; V = 65—150 km/h; H = 5,0 km; St = 1,0 km/5'30"; M: Anzani 

50 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Rütschi. W. Kobelt. Altstetten
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Schweiz — Switzerland — Suisse 
Schweizerische Eidgenossenschaft

Thun WTS (1922) Ü 2; E; Wild
M: Argus 125 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Thun DH 3 (1922) Ka 2; E: Wild
0 = 0,35 t; V = 150 km/h; M: Hispano 150 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Eidgenössische Konstruktionswerkstätte, Thun
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Schweiz — Switzerland — Suisse 
Schweizerische Eidgenossenschaft

Thun D H 5 (1923) Ka 2; E: Haefeli
h = 11,50 m: 1 = 7,60 m; T = 30,00 m2: L = 0,75 t: N = 0.43 t: G = 
1,18 t; V — 175 km/h; H — 6,4 km; St — 4,0 km/22"; M: Winterthur 

200 PS-HP-CV; Bst.: H. St.
Eidgenössische Konstruktionswerkstätte. Thun

Spanien — Spain — Espagne — Espafia

Hispano E 180 (1925) Ü 2
b = 12.90 m: 1 = 9,20 m; T = 40,30 m2; M: Hispano 180 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Construccion de Aeroplanes ..La Hispano“, Guadalajara
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Spanien — Spain — Espagne — Espana

Loring-Fokker C IV (1926) Ka 2; E: A. H. G. Fokker
b = 12,90 m; I = 9,00 m; T = 39.00 m2; L = 1.45 t: N = 0,95 t; G = 
2,40 t; V = 235 km/h; H = 6,5 km: St = 3,0 km/12'; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St. Lizenz: Fokker C IV

Loring R I (1926) Ka 2; E: E. Barron 
b = 14,00 m; 1 = 9,50 m; T = 52,00 m2: L = 1,52 t; N = 0,60 t; Q = 
2,12 t; V = 216 km/h; St — 1,0 km/5'; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St, S.

J. Loring, Construccion de Aeropianos, Carabanchel Alto
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Spanien — Spain — Espagne — Espana

Loring R III (1926) Ka 2: E: E. Barron
b = 22,50 m: 1 = 17,25 m; T = 96,00 m2; L = 1,40 t; N = 1.02 t; G = 
2,42 t: V = 83—203 km/h; St = 1.0 km/4': M: Hispano 500 PS-HP-CV;

Bst.: H. S. St.
J. Loring, Construccion de Aeropianos, Carabanchel Alto

A M E VIII (1927) Ka 2; E; M. Bada
b = 19,00 m; 1 = 12,70 m; L = 1,07 t; N = 1.63 t; G = 2,70 t: V = 

08—226 km/h; H = 9,0 km; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.; D.
Aeronautica Militär Espaiiola. Cuatro Vientos
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Spanien — Spain Espagne — Espana

A M E IV (1926) Ka 2; E: M. Bada 
M: Fiat 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

A M E IX (1927) Ki 1; E: M. Bada
b — 12,88 m: I = 7,10 m; L = 0,90 t: N = 0,57 t; G = 1,47 t- V = 

90—250 km/h; H = 11,0 km; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: D.

Aeronautica Militär Espanola. Cuatro Vientos
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia ■— Tschöcoslovaquie
Geskoslovenska Repüblica

Aero A b II (1926) Ka 2; E: Husnik: Vlasak
b = 12,80 m; 1 = 8,10 tn: T = 36,20 ms; L = 1,08 t; N = 0,51 t; G = 
1,59 t; V — 215 km/h; H — 7,5 km; St — 5,0 km/21'; M: Breitfeld 

270 PS-HP-CV; Bst.: H. St. S.

Aero A 12 (1923) Ka 2; E: Husnik. Vlasak
b = 12,80 m';:l = 8,30 m; T = 36,80 m2; L = 1,04 t; N — 0,52 t; G = 
1,56 t; V = 200 km/h: H = 7,0 km; St = 5,0 km/22'30"; M: Maybach 

260 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aero tovärna letadel, Vysocany
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Tschechoslowakei —• Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Aero A 18 (1922) Kj 1; E: Husnik, Vlasak
b = 7,60 m; I = 6,00 m; T = 16,00 m2; L = 0,61 t; N = 0,25 t; G = 0,86 t: 
V = 238 km/h; H = 9,0 km; St = 5,0 km/8'30"; M: B. M. W. 185 PS-HP-CV;

Bst.: H. S. St.

Aero A 22 (1924) P 2; E: Husnik, Vlasak
b = 12,80 m: 1 = 8,30 m; T = 36,80 m2; L = 1,04 t; N = 0,37 t; G = 
1,41 t; V = 200 km/h; H = 7,0 km; M: Maybach 260 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S. St.

Aero tovärna letadel, Vysocany
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Ceskoslovenska Repüblica

Aero A 23 (1928) V 9; E: Husnik. Vlasak
b = 16,60 m; I = 12,20 m; T = 67,00 m2; L = 1,79 t; N = 1.30 t: G = 3.09 t;
V = 90—185 km/h; H = 5,5 km; St = 1,0 km/4'10"; M: Walter

420 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aero A 23

Aero tovärna letadel, Vysocany
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschöcoslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Aero A 24 (1925) Kb 3; E: Husnik. Vlasak
b = 22,20 m: 1 = 13,70 m; T = 106,0 m»; L = 2,88 t; N = 1,66 t; G = 
4,54 t; V = 155 km/h; H = 3,6 km; M: 2 X Maybach 260 PS-HP-CV = 

520 PS HP-CV; Bst.: H, S. St.

Aero A 25 (1926) Ü 2; E: Husnik. Vlasak 
b = 12,80 m; 1 = 8,10 m; T = 36,20 m2; L = 0,98 t; N = 0,29 t; G = 
1,27 t; V — 160 km/h; H — 6,5 km; St = 1,0 km/4'; M; Breitfeld

195 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Aero A 29 (1926) Kwa 2; E: Husnik. Vlasak
b — 12,80 m: 1 = 8.80 m; T = 36,50 m2; L = 1,30 t; N = 0,38 t: G = 
1,68 t; V — 190 km/h; H = 5,5 km; M: Breitfeld 270 PS-HP-CV: 
.. Bst.: S, St. H.

Aero tovärna letadel, Vysocany



Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschäcoslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Aero A 30 (1926) Ka 2; E: Husnik, Vlasak
b = 14.05 m; 1 = 9,55 m; T = 49.40 m2; L = 1,40 t; N — 1,04 t; G = 2,44 t; 

M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aero A 30

Aero tovärna letadel, Vysocany
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tsch6coslovaquie
Ceskoslovenska Repüblica

Avia B H 7a (1923) Ki 1; E: Benes, Hain
b = 10,40 m; 1 = 6,84 m: T = 18,15 m=; L = 0,85 t; N = 0.30 t; Q = 
1,15 t; V = 2,40 km/h; H = 5,0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avia B H 10 s (1923) Ü 1; E: Benes, Hain
b = 8,80 m; 1 = 5,42 m; T = 9,80 m2: L = 0,28 t: N = 0,13 t; G = 0,41 t; 
V = 160 km/h; H = 4.0 km; St = 2,0 km/10'; M: Walter 60 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschöcoslovaquie
Ceskoslovenska Repüblica

Avia B H 11 C (1923) Sp 2; E: Benes, Hain
b = 11,10 m; I = 6.54 tn: T = 15.60 ms: L = 0,35 t; N = 0,26 t; G = 
0,61 t: V = 150 km/h; H = 4,0 km; M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Geskoslovenska Repüblica

Avia B H 9 s (1923) Ü 2; E: Benes, Hain
b = 9,72 m: 1 = 6,64 m; T = 13,60 m2: L = 0,34 t: N = 0,21 t: G = 0,55 t: 
V = 157 km/h; H = 4,0 km; St = 2,0 km/12'; M: Walter 60 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Avia B H 12 (1924) Sp 2: E: Benes, Hain
b = 9,77 m; I = 6,64 m; T = 13,60 m’; L = 0,31 t; N = 0,24 t; G = 0,55 t; 

V = 150 km/h; M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avia B H 19 (1924) Kl 1; E: Benes, Hain
b = 10,80 m; 1 = 7,38 m; T = 18,30 m2; L = 0,79 t: N = 0,36 t; Q = 
1,15 t; V — 250 km/h; H — 8,0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Tschechoslowakei -— Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Avia B H 21 s (1925) Kj 1; E: Benes, Hain
b = 8,90 m: I = 6,87 m; T = 22,00 m2: L = 0,76 t; N = 0,32 t: G = 
1,08 t; V — 90—246 km/h: H — 8,0 km; St — 5,0 km/13'; M: Hispano 

300 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Avia B H 22 (1925) Ü 1; E: Benes, Hain
b = 8,90 m; 1 = 6,66 m; T = 22,00 m2; L = 0,68 t; N = 0,18 t: G = 
0,86 t; V — 85—216 km/h; H — 6,5 km; St — 5,0 km/20z; M: Hispano 

180 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Ceskoslovenska Repüblica

Avia B H 25 (1926) V 8; E: Benes, Hain 
b = 15,30 m; I — 12,21 m; T = 63,24 m2; L = 1,85 t: N = 1.00 t; Q = 
2,85 t; V = 65—195 km/h; H = 4,5 km; M: Lorraine 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St, S.

Avia B H 26 (1926) Ki 2: E: Benes, Hain
b — 10,80 tn; 1 = 8,85 m; T = 31,00 m2; L = 1,05 t; N = 0,75 t; O = 
1,80 t; V = 240 km/h; H = 6,5 km; St = 5,0 km/20'; M: Gnöme 420 PS- 

■ ■ HP-CV; Bst.: H, S, St.

Avia M. Bondy Co., Kbely

448



Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschöcoslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Avia B H 27 (1927) V 4: E: Benes, Hain
b = 12,80 m; 1 = 8,80 m: T = 21,40 m2; L = 0,55 t: N = 0,45 t; G = 
1,00 t; V — 70—160 km/h; H — 4,2 km; St = 2,0 km/15'; M: Walter 

110 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Avia B H 29 (1927) Ü 2: E: Benes, Hain
b = 10,00 m; 1 = 7,50 m; T = 25,00 m2; L = 0,45 t: N = 0,25 t; G = 
0,70 t; V = 55—145 km/h; H = 4,0 km; M: Walter 85 PS-HP-CV; Bst.: 

H, S, St.

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 29 449
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tsch6coslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Simunek V B S-a (1926) Sp 1: E: Simunek 
b = 8,00 m; 1 = 4,60 m: T = 8,70 m2; L = 0,10 t; N = 0,08 t: G = 0,18 t; 

V = 105 km/h; M: Clerget 14 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Simunek V B S - b (1926) Sp T; E: Simunek e
b — 8,00 m; 1 = 4,60 m; T = 8,70 m; L = 0,10 t; N = 0,08 t; V = 1C5 

km/h; M: Clerget 14 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
Simunek, Kbely
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschecoslovaqvie
Ceskoslovenska Repüblica

Letov S 12 (1924) Ü 2; E: A. Smolik
b = 9,40 m: I = 6.58 m; T = 17.50 m2; L = 0,67 t: N = 0.31 t: G — 
0,98 t; V = 220 km/h; H = 6,0 km; St = 3,0 km/9': M: Hispano 200 PS- 

HP-CV; Bst.: H”, S. St.

Letov S 12

Letov. Cs. tovärna na Lötadla, Letnany
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia ■— Tschecoslovaquie
Ceskoslovenska Repüblica

Letov S 13 (1924) Ki 1; E: A. Smolik
b = 8,40 m; 1 = 6,97 m; T = 21,20 m2; L = 0,79 t: N = 0,37 t: Q = 1,16 t; 
V — 230 km/h; H = 7,0 km; St = 1,0 km/1'55"; M: Hispano 300 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Letov S 13
Letov, Cs. tovärna na Lötadla, Letnany
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschöcoslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Letov S 16 (1926) Ka 2; E: A. Smolik
b = 15,30 m; I = 10,22 m; T = 47,00 m2; L = 1,23 t; N = 1,05 t; G = 
2,28 t; V = 80—230 km/h; H — 6,5 km; St — 5,0 km/31'; M: Hisoano 

450 PS-HP-CV; Bst.: St, S.

Letov, Cs. tovärna na Letadla, Letnany
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Tschechoslowakei — Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Geskoslovenska Repüblica

Letov S 18 (1925) Ü 2; E: A. Smolik
b = 10,00 m: 1 = 6,68 m; T - 19,00 m2; L — 0,35 t: N = 0,20 t: G = 
0,55 t; V — 68—140 km/h; H = 3,5 km; St = 1,0 km/5'40"; M: Walter 

60 PS-HP-CV: Bst.: H. St, S.

Letov S 19 (1925) V 5; E: A. Smolik
b = 14,10 m; 1 = 8,85 m: T = 45,00 m2; L = 1,30 t; N = 0,65 t; G = 
2,00 t; V = 90—178 km/h; H = 4,9 km; St = 1,0 km/7': M: Maybach 

260 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Letov, Cs. tovärna na Ldtadla, Letnany
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Tschechoslowakei —■ Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Ceskoslovenska Republica

Letov S 20 (1925) Ki 1; E: A. Smolik
b = 9,70 m; 1 = 7,44 m: T = 20,00 mä: L = 0,70 t: N = 0,35 t: Q = 1.04 t: 
V = 100—256 km/h; H = 7,2 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Letov S 22 (1926) Ki 1: E: A. Smolik
M: Hispano 450 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Letov, Cs. tovärna na LStadia, Letnany
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Tschechoslowakei -— Czecoslovakia — Tschecoslovaquie
Ceskoslovenska Repüblica

Letov S 21 (1926) Ki 1: E: A. Smolik
b = 10,10 m; 1 = 7,53 m: T = 19.86 m2: L = 0,64 t; N = 0,22 t; O = 
0,86 t; V — 210 km/h; H = 4,6 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV: Bst.: 

H, S, St.

Letov, Cs. tovärna na Ldtadla, Letnany
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Ungarn — Hungary — Hongrie — Magyarorszag

Feiro ..Daru“ (1925) V 4; E: L. Rotter
b = 14,20 m; 1 = 9.00 m: T = 26,00 m2: L = 0.82 t: N = 0.48 t; G = 
1,30 t: V = 80—170 km/h; H = 4.0 km; St = 1,0 km/8'; M: Hispano 

180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Feiro „Dongo“ (1925) Ü 2: E: L. Rotter
b = 11,50 m; 1 = 6,20 m: T = 15,00 m2; L = 0,44 t; N = 0,25 t; G = 
0,69 t; V — 165 km/h; H — 4,0 km; M: Oberursel 110 PS-HP-CV; Bst.: 

H, St.

Feiro repülögäpdpito väilalat Feigl 6s Rotter. Budapest
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Ungarn — Hungary — Hongrie — Magyarorszag

Lanipich L. 2. (1925) Sp 1; E: A. Lampich
b = 10,60 m; I = 5,70 m; T = 14,00 m2; L = 0,14 t; N = 0,12 t; G = 

0,26 t; V = 105 km/h: M: Thorotzkai 19 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Müegyetani Sportrepülö Egyesület, Budapest

Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
Union des Soviets — Sojuz Socialisticeskich Sovetskich 

Respublik

Junkers H 21 (1924) Ka 2; E: Junkers
M: B. M. W. 185 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers-Werke. Moskau
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
Union des Soviets — Sojuz Socialisticeskich Sovetskich 

Respublik

Kalinin K 1 (1925) V 5: E: K. Kalinin
b = 16,76 m: I = 10,72 m: T = 40,00 m2; Q = 2.00 t: V = 60—160 km/h: 
H = 3,0 km; St = 1,0 km/12': M: Salmson 170 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

K. Kalinin. Moskau

Z. A. ü. I. A. N. T-3 (1926) Ka 2; E: Toupoleff
b = 13,00 m; 1 = 9,50 m; T = 38,00 m2; L = 1,39 t; N = 1,01 t; 
G = 2.40 t: V = 226 km/h: St = 4.0 km/17'18": M: Naoier 450 PS-HP-CV:

Bst.: D.
Z. A. G. I., Moskau
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
Union des Soviets — Sojuz Socialisticeskich Sovetskich 

Respublik

Z. A. G. I. ..Burewestnik“ C - 4 (1927) Sp 1
b ^9.00 m: 1 — 5,80 tn; T — 9,60 m; L = 0,13 t; N = 0,10 t: Q = 0,23 t; 
v — 59—125 km/h: H = 4.0 km: St = 1.0 km/6': M: Blackburne 20 PS- 

HP-CV: Bst.: H, St.
460 z. a. G. I.. Moskau



Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Advance ..Waco 10 C" (1928) So 2
M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Advance „Waco 10 W“ (1927) Sn 3
M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Advance Aircraft Co Trey. Ohio
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America — Etats Unis d Amerique — United States of Amerika

Aerial „Mercury II“ (1925) P 1: E: H. Mummert
S .V I — 8.60 m: T = 43,40 m2: L = 1,58 t: N = 0.85 t; Q =
2,43 t: V — 86—416 km/b; H = 4.5 km: M: Liberty 400 PS-HP-CV: Bst.: 

H. St.

Aerial „Mercury 6 W-3“ (1926) Sp 2: E: H. Mummert
b = 10.10 m: t = 8.20 m: T = 33,90 m2: L = 0.71 t: N = 0.48 t: G = 1,19 t: 
V — 73—169 km/h: H = 4.6 km: M: Curtiss 160 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Aerial Service Corp., Hammondsport
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Alexander „Eaglerock II“ (1926) Sp 2; E: D. Alexander
b = 11.00 m: 1 = 7.40 m; T = 33.40 m2: L = 0,50 t: N = 0.38 t: G — C.88 t: 
V = 61—140 km/h: H = 4.0 km: M: Curtiss 90 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St,

Alexander Aircraft Co., Colorado Springs, Colorado

Allen A-4 (1924) Sp 1: E: E. T. Allen
b = 8,00 m: 1 = 5,50 m: L = 0,08 t: N = 0.07 t: G = 0.15 t: M: Harlev 

12 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

E. T. Allen. Washington. D. C.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Arkansas „Command Air“ 3 C 3 (1928) Sp 2: E: A. Voellmecke 
b - 9,60 m; 1 = 7.44 m; T = 27,87 m2: L — 0.58 t: N = 0,36 t: G = 0.94 t: 

V = 58—164 km/h: M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Arkansas Aircraft Co., Little Rock, Arkansas

Fckkcr ATI (1927) Kb 4; E: A. A. Gassner
b — 19,31 m; 1 = 14,50 m; T = 58,50 m2; 1 = 2,30 t; N = 1.70 t: G = 4.00 t;
V = 95—197 km/h: H = 4,3 km: St = 1,0 km/6': M: 3 X Wright 

200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Atlantic Aircraft Corp.. Hasbrouck Heights, N. Y.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America — Etats Unis d’Ainerique — United States of Amerika

Fokker C 2 (1927) Kk 10: E: A. A. Oassner
b = 19,31 m; 1 = 14,50 in: T = 58,50 m2: L = 2.30 t: N = 1,70 t: G = 
4,00 t; V = 95—197 km/h: H = 4,3 km: St = 1,0 km/6'; M: 3 X Wright 

200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Fokker X L B-2 (1927) Kb 6; E: A. A. Gassner
b = 23.30 m: I = 15,60 m: T = 69,50 m2; G = 5,45 t: M: 2 X Pratt 

425 PS-HP-CV = 850 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Atlantic Aircrait Corp.. Hasbrouck Heights, N. Y.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Ameriqne — United States of Amerika

Fokker „Universal“ a (1926) V 5; E: A. A. Gassner

b = 14,10 m; 1 = 9,95 m; N — 0,70 t: V = 65—190 km/h: H = 4.2 km: 
M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Fokker „Universal“ b (1927) Vw 4; E: A. A. Gassner 

b = 14,10 m; M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Atlantic Aircraft Corp., Hasbrouck Heights. N. Y.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Fokker „Super-Universal“ (1928)'V; E: A. A. Gassner 
M: Pratt 425 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Atlantic Aircraft Corp., Hasbrouck Heights. N. Y.

Boeing P W 9 (1924) Ki 1: E: C. L. Egtvedt
b = 9.90 m: 1 = 6,90 m: T = 23,50 m2: G = 1.36 t: V = 97—266 km/h; 

H = 7.1 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Boeing Airplane Co.. Seattle, Wasil.

30’ 467



Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Boeing M B t (1926) Üw 2; E: C. L. Egtvedt
b = 11,20 m; L = 0,89 t; N = 0.41 t; O = 1,211 t: V = 167 km/h; M: Wright 

200 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Boeing 64 B (1927) Üw 2; E: C. L. Egtvedt 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Boeing Airplane Co., Seattle. Wash.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Boeing M 40 (1925) Pn 1; E: C. L. Egtvedt
b — 13,41 m; 1 — 10,06 nr, H = 4,8 km: St — 1,5 km/8': M: Curtiss 

400 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

h = 13.47 m; 1 = 10,13 m; T = 50,60 m2: G = 8,54 t; V = 87—217 km/h: 
H = 4,0 km: St = 3,1 km/19'8": M: Pratt 425 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Boeing Airplane Co.. Seattle, Wash.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amärique — United States of Amerika

Boeing F2-B1 (1927) Ki 1: E: C. L. Egtvedt
b = 9,16 m: 1 = 7,10 m; M: Pratt 425 PS-HP-CV; Bst.; H, S, St.

Boeing 66 (1927) Ki 1; E: C. L. Egtvedt
b = 9,16 m: 1 = 6,95 m; M: Packard 550 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Boeing Airplane Co.. Seattle. Wash.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Boeing TB-1 (1927) Kwt 2; E: C. L. Egtvedt
b = 16,76 m: 1 = 12,32 m; M: Packard 800 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Boeing Airplane Co.. Seattle. Wash.

Breese „Wild“ (1927) P 4
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Breese Aircraft Co.. San Francisko
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Buhl-Verville „Airster“ (1926) Sp 2; E: E. Dortnoy
b = 10,66 m; I = 7.31 m: T = 28.10 m«; G = 1,33 t; M: Wright 

200 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Buhl-Verville C W-3 b (1926) Sp 2; E: E. Dormoy
b = 10,70 m; 1 = 7,60 m; T = 28,00 m2; L = 0,65 t; N = 0,40 t: G = 1,05 t: 

V = 72—214 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.; H, S, St.

The Buhl Aircraft Co., Marysville, Mich.
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Buhl „Airsedan“ (1927) V 5: E: E. Dormoy
b = 13.70 m: 1 = 8,33 m; T = 29,20 m2; L = 0,91 t: N = 0,63 t; G = 1.54 t;

V = 81—187 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.:

The Buhl Aircraft Co.. Marysville, Mich.

Central States .,Monocoupe“ (1927) Sp 2; E: D. Luscombe, C. Folkerts 
b = 9,15 m; 1 = 5,00 m; T = 13,90 m2: L = 0,29 t; N = 0,35 t; G = 0,64 t;

V = 77—160 km/h: M: Detroit 75 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

The Central States Aero Co. Inc., Davenport, Jowa.
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Wright Bellanca (1925) V 6; E: G. Bellanca
b = 13,70 m; I = 7,53 m: T = 25,30 m2; L = 0,81 t; N = 0.61 t: G = 1,42 t: 

V = 218 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Bellanca J (1928) Sp 2; E: G. Bellanca
b = 15,20 m: I = 7,65 m: T = 27,60 m2; L = 0,83 t; N = 0,50 t: G = 1.33 t; 
V = 71—210 km/h: H = 5.2 km: St = 3.0 km/15': M: Wright 200 PS-HP-CV;

Bst.: H, St, S.

Columbia Aircraft Corp., New York City. N. Y.
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Consolidated N Y - 1 (1926) Ü 2; E: V. E. Clark
b = 10,51 m; 1 = 8,41 m; T = 27,40 ms; L = 0,82 t; N = 0,30 t; G = 1.12 t;
V = 83—193 km/h; H = 5,6 km; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Consolidated P T 1 (1924) Ü 2; E: V. E. Clark 
M: Wright 180 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

Consolidated Aircraft Corp., Buffalo, N. Y.
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Consolidated „Courir“ (1927) Ü 8; E: V. E. Clark 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Consolidated Aircraft Corp., Buffalo, N. Y.
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Consolidated „Husky“ (1925) Üw 2; E: E. Clark 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Consolidated Aircraft Corp., Buffalo, N. Y.

Cox-Klemin C K 1 (1924) Vs 11; E: Cox-Klemin
b = 17.65 m; 1 = 13,90 m; L = 2,46 t; N = 0.99 t; G = 3.45 t; V = 
225 km/h; H = 4,0 km; M: 2 X Wright 250 PS-HP-CV - 500 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St. S.

Cox-Klemin Aircraft Co., College Point, Long Island, N. Y.
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Curtiss P W 8 (1924) Kj 1; E: T. P. Wright
b = 9,75 m; I = 7,01 m; L = 0,81 t; N = 0,35 t; G = 1,16 t; V = 

280 km/h; H = 7,6 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss P 1 „Hawk“ (1925) Ki 1; E: T. P. Wright
b = 9,44 m; I = 6,70 m; L = 0,90 t; N = 0,36 t; G = 1,26 t; M: Curtiss 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss Aeropiane and Motor Co. Inc.. Garden City, Long Island, New York
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Curtiss P l-B „Hawk“ (1928) Ki 1: E: T. P. Wright 
M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Curtiss A T 5 (1928) Ü 1; E: T. P. Wright 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc.. Garden City, Long Island. New York
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Curtiss P-5 „Hawk“ (1928) Kj 1; E: T. P. Wright
M: Curtiss 400 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Curtiss F6C2 ..Hawk“ (1926) Kjw 1; E: T. P. Wright
b = 9,44 m; L = 1,08 t; N = 0,79 t; G = 1,87 t; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc., Garden City, Long Island, New York
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Curtiss F 4-C 1 (1925) Kj 1; E: W. Hall
b = 7,52 m; 1 = 5,58 m; T = 16,10 m2; L = 0,54 t; N = 0,23 t; G = 0,77 t;
V = 201 km/h; St = 3.3 km/10'; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Curtiss F 7-C 1 „Sea-Hawk“ (1927) Ki 1; E: T. P. Wright 
b = 11,58 m; 1 = 8,22 m; M: Pratt 425 PS-HP-CV: Bst.: H. S. D, St. 

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc.. Garden »City. Long Island. New York

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 31 481



Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Curtiss 0-1 ,,Falcon“ (1926) Ka 2; E: T. P. Wright
b = 11,58 m; 1 = 8,22 m; T = 33,00 m2; L = 1,13-t; N = 1,27 t; Q = 2,40 t;
V = 101—246 km/h; H = 6,2 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss O-ll (1928) Ka 2; E: T. P. Wright
b — 11,58 m; 1 — 8,22 m; T = 33,00 m2; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: 

H, S, St.

Curtiss Aeroplane and Motor "Co. Inc.. Garden City, Long Island, New York
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Curtiss X O-1S (1928) Ka 2; E: T. P. Wright
b = 11,58 m; 1 — 8,22 m; T = 33.00 m2; V = 256 km/h; M: Curtiss 

600 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss A 3 (1928) Kj 2; E: T. P. Wright
b = 9,44 m; 1 = 6,70 m; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc.. Garden City, Long Island. New York

31* 4*83



Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amdrique — United States of Amerika

Curtiss X N 2 C-l „Fleagling“ (1928) Ka 2; E: T. P. Wright
b = 11,90 m; I = 8,20 m; T = 33,70 m2; L = 0,90 t; N = 0,30 t: G = 
1,20 t; V = 72—177 km/h; H = 3,0 km; M: Wright 200 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St,

Curtiss X B-2 (1927) Kbn 5; E: T. P. Wright
b = 27.43 m: T = 139,0 m2: L = 4,08 t; N = 3,32 t; G = 7,40 t; V = 
206 km/h; M: 2 X Curtiss 600 PS-HP-CV = 1200 PS-HP-CV; Bst.:H, St, S. 
Curtiss Aeropiane and Motor Co. Inc.. Garden City, Long Island, New York

484



Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amerique — United States of Amerika

Curtiss „Carrier Pigeon (1925) Pn 1; E: T. P. Wright
b = 12,70 m; 1 = 8,75 m; T = 46,70 m2< L = 1,38 t; N = 0,84 t; G = 2,22 t;
V = 194 km/h; H = 5,1 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H, *S, St.

Curtiss „Robin*4 (1928) V 4; E: T. P. Wright
b = 12,50 m; 1 = 7,85 m; T = 24,50 m2; L = 0,67 t; N = 0,32 t; G = 
0,90 t; V = 73—160 km/h; H = 3,7 km; St = 1.5 km/14'6"; M: Curtiss 

90 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc., Garden City, Long Island, New York
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Curtiss J-4a „Lark“ (1926) Üw 2; E: T. P. Wright
b = 9,14 m; N = 0.22 t: V = 80—185 km/h: H = 4.5 km: M: Wright 

200 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Curtiss J-4c (1926) Sp 5: E: T. P. Wright
b = 9,14 m; I = 6,70 m; L = 0,68 t; N = 0,53 t; Q = 1,21 t: V = 
80—189 km/h: H = 4,3 km; St = 2,1 km/10'; M: Wright 200 PS-HP-CV: 

Bst.: H. S. St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc.. Garden City. Long Island. New York
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Curtiss R 2 C 1 (1923) Sp 1; E: G. H. Curtiss
b = 6,72 m; 1 = 6,01 m: T = 13.80 m2; L = 0,76 t; N = 0,17 t; G = 1,24 t;
V = 314 km/h; H = 7,1 km; M: Curtiss 500 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Curtiss R 2 C 2 (1923) Spw 1; E: G. H. Curtiss
b = 6,72 m: 1 = 6,81 m; T = 13,20 m2; L = 0,92 t; N = 0,27 t; G = 
0,93t; V = 119—429 km/h; H = 9,8 km; M; Curtiss 500 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St. D.

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc.. Garden City. Long Island, New York
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Curtiss C R 3 (1922) Spw 1; E: T. P. Wright
b = 6,82 m: 1 = 7,64 m; T = 15,80 ms; L = 0,98 t; N = 0,28 t; G = 1,24 t;

V = 300 km/h; M: Curtiss 500 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Curtiss R 3 C 4 (1926) Spw 1; E: T. P. Wright
Q = 1,23 t; V = 136-395 km/h; M: Packard 700 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co. Inc.. Garden City, Long Island, New York
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Douglas M 2 (1925) Pn 1; E: D. W. Douglas
b = 12,65 m; 1 = 8,53 m: T = 38,10 m2: L = 1.14 t; N = 0,45 t: G — 
1,95 t; V = 83—230 km/h: H = 5,0 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S. St.

Douglas C 1 (1925) V 11: E: D. W. Douglas
b = 18,28 m; 1 = 10,97 m; L = 2,27 t; N = 1,08 t: G = 3,35 t: M: Liberty 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

The Douglas Co., Santa Monica, Cal.
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Douglas DT 2 (1924) Kwt 2; E: D. W. Douglas
b = 15.25 m: 1 = 11.50 m: T = 66.00 m=; V = 80—160 km/h; H = 2.0 km: 

St = 0.9 krn/10': M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Douglas X O-l (1925) Ka 2; E: D. W. Douglas 
M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

The Douglas Co., Santa Monica. Cal.
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Eberhardt ..Iroquois" (1927) Sp 2; E: Mc Oueen
b = 10,05 m; 1 = 7,01 m; T = 22,50 m2; L = 0,82 t; N = 0,34 t; Q = 1.16 t;

V = 120 km/h; M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

The Eberhart Aeroptane and Motor Co. Inc.. Buffalo, N. Y.

Edo „Malolo“ (1927) Sp 2; E: B. V. Korvin-Kroukovsky 
b = 13.70 m: 1 = 7,50 m; T = 21,00 m2; Q = 0,93 t; M: Anzani 

75 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

The Edo Aircraft Corp., College Point, Long Island, N. Y.
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Fairchild F C 2 a (1927) V 4; E: S. M. Fairchild
b = 13.40 m; 1 = 9,42 m; T = 26,90 m’; L = 0,93 t: N = 0,17 t: G =
1,64 t: V = 196 km/h; H = 4.0 km: M: Wrisht 200 PS-HP-CV; 

Bst.; H. S. St.

Fairchild F C 2a

The Fairchild Aviation Corp. Farmingdale L J., N. Y.
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Fairchild F C 2 W b (1928) Vw 4; E: S. M. Fairchild 
b — 15.24 m; 1 — 10,05 m; M: Pratt 425 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

The Fairchild Aviation Corp. Farmingdale L J.. N. Y.

Hamilton „Cabin“ (1928) V 5; E: F. Hamilton 
b = 14.63 m; 1 = 9,44 m; L = 0,85 t: M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: D.

The Hamilton Metalplane Co., Milwaukee, Wiskonsin
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Heath ..Parasol" (1927) Sp 1; E: C. Linstedt
b = 7,00 m; 1 = 5,00 m; T = 8,50 m2; L = 0,13 t; N = 0,10 t: G = 
0,23 t: V = 50—110 km/h; M: Henderson 23 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Heath Ltd., Airplanes. Chicago

International Aircraft F-18 (1928) V 6
b = 11,30 m; 1 = 8,40 m; T = 33,20 m2; L = 0,73 t; N = 0,74 t; G = 
1,47 t; V = 65—193 km/h; H = 4,6 km; M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: 

H, S, St.

International Aircralt Corp.. Cincinnati. Ohio
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International Aircraft F-17 (1927) V 3
b = 10,67 m; 1 = 7,62 m; T = 30,20 m2; L = 0,59 t; V — 40—160 km/h; 

H = 3,7 km; M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

International Aircraft Corp., Cincinnati, Ohio

Ireland „Neptune* (1928) Vs 4; E: D. J. Brimm
b = 12,20 m; 1 = 9,30 m; T = 23.50 m!; M: Wright 200 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Ireland Aircraft Inc., Garden City, L. J., N. Y.
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Johnson „Twin 60" (1927) Sp 2; E: Driggs 

b — 8,50 m; I = 6,40 m; T = 17,80 m’; L = 0.39 t; N = 0,21 t; G = 
0,60 t; V = 50—136 km/h; M: 2 X Bristol 36 PS-HP-CV = 72 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St, S.
Johnson Airplane and Supply Co., Dayton, Ohio

Keystone „Pelican II“ (1926) Üw 2; E: C. T. Porter
b = 10,05 m; 1 = 8,98 m: M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

The Keystone Aircraft Corp,, New York City, N. Y.
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Keystone „Pathfinder“ (1927) V; E: C. T. Porter
b = 20,10 m: 1 = 13,50 m; T = 103,0 m=; L = 2,89 t; N = 2.04 t: O = 
4,93 t; V — 88—185 km/h; M: 3 X Wrisrht 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV;

Bst.: H, S. St.

The Keystone Aircraft Corp., New York City, N. Y.
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Keystone ..Pegasus“ (1926) Kb 3; E: C. T. Porter
b = 20,27 m; 1 = 14,70 m; T = 106,8 m2; L = 2,41 t: N = 2,18 t; G = 
4,60 t; V — 84—185 km/h; H = 4,8 km; M: Packard 800 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Keystone LB-5A „Pirate* (1927) Kb 4; E: C. T. Porter
b = 20,42 m; 1 = 13,70 m; T = 107,0 m2; L = 3,00 t; N = 2,40 t; G = 
5,40 t; V — 88—182 km/h; H = 5,0 km; M: 2 X Liberty 400 PS-HP-CV — 

800 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

The Keystone Aircraft Corp., New York City, N. Y.
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Keystone „Pelican I“ (1926) Ü 2; E: C. T. Porter
b = 10,05 m; 1 = 8,53 m; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St,

Keystone „Petrel 5-B“ (1925) Üw; E: C. T. Porter
>> = 10,10 m; 1= 8.68 m; T = 27,30 m2; L = 0,85 t; N = 0,38 t: G = 
1,23 t; V = 78—174 km/h; H = 3,3 km; M: Wright 200 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St.

The Keystone Aircraft Corp., New York City. N. Y.
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Keystone A T 2 a ..Panther“ (1926) Kj 1; E: C. T. Porter
b = 8.83 m; I — 7,31 m; M: Wright 180 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Keystone „Pronto“ a (1927) V 3; E: C. T. Porter
b = 12,20 m; 1 = 8,10 m; T = 33,90 m=; L = 0,89 t; N = 0,60 t; Q = 
1,49 t; V = 60—180 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

The Keystone Aircraft Corp., New York City. N. Y.
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Keystone „Duster“ (1926) F 2; E; C. T. Porter
b = 10,10 m; i = 8,68 m; T = 27,30 m2; L = 0,71 t; N = 0.38 t: G = 
1,09 t; V = 68—180 km/h; H = 5,7 km; M: Wright 200 PS-HP-CV; 

Bst.; H, St. S.

Keystone „Puffer“ (1927) F 2; E: C. T. Porter
b ~ 15,25 m; 1 = 11,72 m; T = 62.50 m2; L = 1,42 t: N = 0.76 t: G = 
2,38 t; V = 62—171 km/h; H = 4,2 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV;

Bst.: H, S. St.

The Keystone Aircraft Corp., New York City, N. Y.
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Kirkham „Vanderbilt“ (1925) Vs 4: E: C. B. Kirkham
b = 14,32 m; L = 1,67 t; V = 96—232 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: D.

Kirkham „Vespa I“ (1927) Sp 1: E: C. B. Kirkham
b = 9,09 m; 1 = 8,14 m: T = 74,00 m2: L = 1,81 t: N = 0,27 t; Q = 

2.08 t; V = 440 km/h; M: Packard 1250 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Kirkham Prod. Corp., Garden City, N. Y.
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Kreider-Reisner Meyers „Midget" (1926) Sp 1; E: C. W. Meyers
b = 4,90 m; 1 — 4,00 m; T = 6,40 m2; L = 0.14 t; N = 0,08 t; G = 0,22 t; 

M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Kreider-Reisner Aircraft Co. Inc., Hagerstown, Md.

Laird „Commercial 1H“ (1926) Sp 2; E: E. M. Laird
b = 10,10 m; 1 = 7,20 m: T = 27,90 m2; L = 0,70 t; N = 0,36 t; G = 

1,06 t: V = 65—209 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

E. M. Laird Co.. Chicago. III.

503



Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America Etats Unis d AmßriQue — United States of Amerika

Laird „Whipporwin“ (1928) V 4; E: E. M. Laird
b = 11,00 m; 1 = 8,20 m; T = 32,40 ms; L = 0,75 t; N = 0,45 t; G = 1,20t; 

V = 65—200 PS-HP-CV; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

E. M. Laird Co.. Chicago, III.

Lockheed „Vega“ (1927) V 7
b = 12,20 m; 1 = 8,40 m: T = 25,50 m2; L - 0,75 t; N = 0.70 t: G = 
1,45 t; V — 81—217 km/h; H = 5,0 km; M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H.

Lockheed Aircraft Co., Los Angeles
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Loening M 34 (1925) Kwa 2; E: Loening
b = 13,71 m; 1 = 10,38 m; T = 46,45 m»; L = 1,54 t; N = 0,98 t: O — 

2,52 t; V = 195 km/h; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Loening Aeronautical Engineering Corp., New York

Ryan M-la (1926) Sp 3; E: D. Hall
b = 11,00 m; L = 0,73 t; N = 0,27 t; O = 1,00 t; V — 73—228 km/h; 
H = 5.8 km; St = 2,7 km/10': M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Mahonay Aircraft Corp., San Diego, Cal.
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Ryan B-l-W „Brougham“ (1926) V 3; E: D. Hall
ö = 12,80 m; 1 = 9,14 m; T = 27,30 m2; L = 0,80 t; N = 0.61 t; G =
1,41 t; V = 79—203 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Ryan „Lone Eagle“ (1927) V 4; E: D. Hall
t> = 11,40; 1 = 8,90 m; T = 24,20 m2; L = 0.94 t; N = 0,63 t: G = 1,57 t;

V = 65—200 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: S, St, D.

Mahonay Aircraft Corp., San Diego, Cal.
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Ryan XY-P (1927) Sp 1; E: D. Hall
b = 14,00 m: T = 29,60 m»; Q = 2,16 t; V — 111—198 km/h; M: Wright 

200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Mahonay Aircraft Corp., San Diego, Cal.

Gl. Martin M S-l (1924) Kwa 1; E: G. Madelung
b — 5,50 m; l — 5,35 m; L — 0,29 t; N = 0,13 t; G — 0,42 t; M: Lawrance 

60 PS-HP-CV; Bst.: S, D.

Gl. L. Martin Co., Cleveland. Ohio
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Gl. Martin S C-l (1925) Kt 2
b = 17,10 m; 1 = 10,36 m; T = 79,00 m2; L = 2,58 t: N = 1.54 t: G = 
4,12 t; V = 88—161 km/h: H = 2,1 km: M: Wright 550 PS-HP-CV: Bst.: 

H. S. St.

Gl. Martin S C-2 b (1926) Kwa 2 •
b = 17,06 m; M: Wright 600 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio
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Gl. Martin M O-l-A (1923) Ka; E: G. Madelung 
L = 1,50 t; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: D.

Gl. Martin M 70 (1924) Pn 1; E: G. Madelung
b = 11,58 m; 1 = 8,49 m; T = 34,20 m*; L = 0,97 t; N = 0,50 t; G = 
1,47 t; V = 73—180 km/h; H = 5,1 km; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: 

H, S, St.

Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio
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b — 13,25 m;
2,11 t; V =

Gl. Martin M 20-1-B (1924) Kaw 2
™: L = 43'70 m2; L = l'38 t; N = 0,73 t; Q =

177 km/h; n — 4.6 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: 
H, S, St.

Gl. Martin M B-2-N S B-l (1926) Kbn 4
: 1 = N’60 m; T = 142,0 m!; L = 3,56 t; N — 2,85 t; Q = 

6,41 t; V — 166 km/h; H = 4.1 km; M: 2 X Liberty 400 PS-HP-CV — 
800 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Gl. L. Martin Co.. Cleveland. Ohio

510



Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North
America — Etats Unis d’Amdrique — United States of Amerika

Mohawk „Pinto“ (1927) Sp 2
b = 9,30 m; 1 = 6,71 m; T = 12,52 m2; L = 0,31 t: N = 0,22 t; Q = 0,53 t;

V = 56—177 km/h: M: Detroit 80 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Mohawk Aero Co., Minneapolis

Pitcairn „Fleetwing“ (1926) V 5; E: H. F. Pitcairn
b = 11,58 m; 1 = 7,90 m; T = 32,50 m2; L = 0,81 t; N = 0,36 t: G = 1,17 t; 
V = 77—187 km/h; H = 3,7 km; M: Curtiss 160 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Pitcairn Aviation Inc., Philadelphia, Pa.
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Pitcairn P-l „Mailwing“ (1927) P 2; E: H. F. Pitcairn
b = 10,06 m; I = 6,72 m: T = 23,40 ms; L = 0,73 t: N = 0.42 t; G = 1,15 t; 

V = 73—213 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV.

Pitcairn P-l „Mailwing“

Pitcairn Aviation Inc., Philadelphia, Pa.
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Pitcairn „Sesqui Wing“ (1926) Sp 2; E: H. F. Pitcairn
b = 9,80 m: 1 = 6,90 m; T = 20,00 m2; L = 0,62 t: N = 0,34 t; Q = 0,96 t;
V — 97—193 km/h; H — 4,6 km; M: Curtiss 90 PS-HP-CV: Bst.; H, St.

Pitcairn „Orowing“ (1926) Sp 2; E: H. F. Pitcairn
b = 11,00 m; 1 = 8,00 m; T = 31,40 m2: L = 0,62 t: N = 0.34 t: G = 
0,96 t; V = 72—145 km/h: H = 3.2 km; M: Curtiss 90 PS-HP-CV: Bst.: 

H, S, St.

Pitcairn Aviation Inc., Philadelphia. Pa.
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Powell „Racer“ (1926) Sp 1: E: C. H. Powell
b = 4,80 m; 1 = 4,26 m; T = 16,00 m2: L = 0,14 t; N = 0,07 t: G = 0.21 t;

V — 120 km/h: H — 3,2 km; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
C. H. Powell. Eletroit, Mich.

Santa Ana VM-1 (1928) V 3
b = 12,30 m; I = 7,60 m; T = 18,50 m2; L = 0,86 t: N = 0,76 t; G = 

1,62 t; V = 72—145 km/h: M: Anzani 150 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.
Santa Ana Aircraft Co.. Santa Ana, Cal.
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Sikorsky (1925) Ü 2; E: J. Sikorsky
b = 12,19 m: L = 0,70 t: N = 0,13 t; Q = 0,83 t: H = 4.2 km: St = 

2,0 km/7'; M: Curtiss 90 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Sikorsky S 35 (1926) V 14; E: J. Sikorsky
b = 23,20 m; 1 = 13,40 m; T = 80,50 m2: L = 3,27 t; N = 3,00 t: Q = 
6,27 t; V = 85—158 km/h: H = 4,6 km; M: 3 X Qnöme 420 PS-HP-CV = 

1260 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

The Sikorsky Mfg. Corp., Westbury, Long Island. N. Y.
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Sikorsky S 36 B II (1927) Sps 8: E: J. Sikorsky
b = 21,95 m; 1 = 10,36 m; T = 62,00 m2; L = 2,00 t; N = 1,37 t; G = 
3,37 t; V = 84—190 km/h; H = 4,3 km; M: 2 X Wright 200 PS-HP-CV = 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, D, St.

The Sikorsky Mfg. Corp., Westbury, Long Island, N. V.
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Sikorsky „Transatlantlc“ (1926) Sp 5; E: J. Sikorsky
b = 20,80 m; T = 102,0 m2; L = 3,63 t; N = 7,35 t; G = 10,9 t; M: 

3 X Gnome 420 PS-HP-CV = 1260 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Sikorsky S 37 (1927) Sp 3; E; J. Sikorsky
b = 30,50 m; 1 = 13,85 m; T = 100,0 m2: L = 3.64 t; N = 3,18 t; G = 
6,82 t: V = 92—218 km/h; H = 4,9 km; M: 2 X Gnome 500 PS = 

1000 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

The Sikorsky Mfg. Corp., Westbury, Long Island, N. Y.
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Sikorsky S 31 W (1925) Ka 2; E: S. M. Fairchild
b = 13,50 m: 1 = 7.90 m: T = 34.10 m!; L = 0.78 t: N = 0,54 t: G = 1,32 t:
V = 56—187 km/h; H = 4,3 km; M; Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

The Sikorsky Mig. Corp., Westbury, Long Island. N. Y.

Stearman C 1 a (1928) Sp 2; E: L. Stearman
b = 10,66 m; 1 = 7,31 m: M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Stearman Aircraft Inc., Venice, Cal.
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b — 10,96 m; 
0,64 t; V

Stiles „Dragonfly“ (1927) Sp 2
1 = 7,27 m; T = 18,58 ms: L = 0,38 t: N = 0,26 t; Q = 
= 61—169 km/h; M: Detroit 80 PS-HP-CV; Bst.: S, St.

Stiles Aircraft Inc., Chicago, III.

Stinson N-C-857 (1927) Sp 2; E: Daylor 
b = 13,96 m; 1 = 9,75 m; L = 0,92 t: V = 205 km/h; M: Wright 

200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Stinson Airplane Syndicate, Detroit, Mich.
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Stinson „Detroiter“ (1926) V 4: E: Stinson
b = 10,30 m; 1 = 8,50 m: T = 31,00 ms: L = 0,77 t: N = 0,55 t: G = 

1,32 t: V = 72—200 km/h: M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Stinson Airplane Syndicate, Detroit. Mich.

Stout-Ford „Transport" (1926) V: E: W. B. Stout
b = 21,40 m: Q = 3,54 t: M: 3 X Wright 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV: 

Bst.: D.

Stout-Metal-Aeroplane Co., Division of the Ford Motor Co., Detroit, Mich.
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Stout-Ford AT-4 (1927) V 14; E: W. B. Stout
b = 20,73 m; 1 = 14,45 m; T = 70,30 m2; L = 2,35 t: N = 1,81 t: G = 
4,17 t; V = 95—183 km/h: M: 3 X Wright 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV: 

Bst.: D.

Stout-Ford „Flyvver“ (1926) Sp 1; E: O. Koppen
b = 6,70 m; I = 4,90 m; L =’ 0,15 t; N = 0,09 t; ,Q = 0.24 t; V = 

48—160 km/h; M: Anzani 35 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Stout-Metal-Aeroplane Co.j Division of the Ford Motor Co., Detroit, Mich.
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Swallow (1928) Sp 2; E: W. M. Stearman
b = 10,00 m: I = 7,30 m; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

The Swallow Airplane Mfg., Wichita. Kansas

Texas „Temple II“ (1925) Sp 2
b = 12,00 m; 1 = 7,86 m; T = 21.00 m2; L = 0,05 t; N = 0,42 t; Q = 1,02 t;

M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Texas Aero Corp., Temple, Texas
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Texas „Temple 1“ (1925) Sp 2
b — 12,00 m; 1 = 7,86 m; T = 21,00 m’; L = 0,50 t; N = 0,42 t; G = 1,02 t;

M: Wright 180 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Texas Aero-Corp., Temple, Texas

Thunderbird W 14 (1927) Sp 3
b = 10,00 m: 1 = 7,75 m; T = 27,70 ms: L = 0,59 t; N = 0,36 t: G = 0,951;
V = 51—183 km/h; H = 4,6 km; M; Curtiss 90 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

The Thunderbird Aircraft Inc., Los Angeles. Cal.
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Travelair „Standart“ (1928) Sp 3; E: H. Beech
b = 10.36 m; 1 = 7,31 m; M: Fairchild 150 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Travelair 2000 (1928) Sp 3; E: H. Beech
b = 10,36 m; 1 = 7,31 m; M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

The Travelair Mig. Co. Inc., Wichita, Kans.
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Travelair 3791 (1927) Sp 2; E: H. Beech
b = 10,36 m; I = 7.31 m; M: Siemens 125 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Travelair 4000 (1928) Sp 3; E: H. Beech
b = 10,34 m; 1 = 7,31 m; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

The Travelair Mfg. Co. Inc.. Wichita, Kans.
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Travelair 5000 (1928) V 6; E: H. Beech
b = 15,72 m; 1 = 9,14 m; T = 29,00 m2; L = 1,00 t: N = 0,64 t: G = 
1,64 t; V = 89—200 km/h; St = 3.0 km/23'; M: Wright 200 PS-HP-CV; 

Bst.: H. S. St.

Travelair 5000

The Travelair Mig. Co. Inc., Wichita, Kans.
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Travelair P L (1926) Sp 2: E: L. Stearman 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

The Travelair Mfg. Co. Inc., Wichita, Kans.

U. S. Navy TRI (1923) Kwa 2; E: J. R. Hunsacker
b = 7,62 m; 1 = 7,50 m; T = 21,00 m2: G = 0,81 t: V = 210 km/h;

M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

U. S. Navy Air Service Engineering Division. New York
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U. S. Navy T S la (1923) Ka 2: E: J. R. Hunsacker
b — 7,62 m; 1 — 7,50 m; T — 21,00 m2; G — 0,92 t; V — 210 km/h: 

M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

U. S. Navy T S 1b (1923) Kwa I: E: J. R. Hunsacker
b = 7,62 m; T = 21,00 m2; G = 0,81 t; M: Wright 200 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

U. S. Navy Air Service Engineering Division, New York
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U. S. Navy T N-l (1926) Ksb 5; E: Ü. C. Westervelt
M: 2 X Wright 525 PS-HP-CV = 1050 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

U. S. Navy P N 7 (1924) Ksb 3; E: G. C. Westervelt 
b = 31,5 m; 1 = 15,00 m: T = 130,0 m2: M: 2 X Wright 650 PS-HP-CV = 

1300 PS-HP-CV; Bst.; H. S, St.

U. S. Navy Air Service Engineering Division, New York
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U. S. Navy P N 9 (1924) Ks 3; E: G. C. Westervelt
b = 22,50 m; 1 = 15,00 m; T = 125,0 m2: L = 4,07 t: N = 0,72 t: G = 
4,89 t; M: 2 X Packard 480 PS-HP-CV = 960 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

U. S. Navy P N 10 (1926) Ksb 5; E: G. C. Westervelt 
b — 21,94 m: I = 14,93 m; M: 2 X Packard 500 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

U. S. Navy Air Service Engineering Division. New York
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Vought F U-l (1926) Ki 1; E: C. M. Vought
b = 9.14 m; 1 = 6.70 m; V = 243 km/h: H = 8.4 km: St = 6.9 km/20': 

M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Vought U 0-la (1925) Ka 2; E: C. M. Vought
1> = 10,30 m: 1 = 7,40 m: T = 28.50 m=: L = 0,54 t: N = 0,52 t- G = 
1,06 t; V = 65—197 km/h: H = 5.5 km: St = 2,6 km/10': M: Wright 

200 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

The Chance Vought Corp., Long Island City, New York
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Vought U O-lb (1925) Ka 2; E: C. M. Vought
b = 10,78 m: 1 = 8,82 in: L = 28.50 m-;
1,18 t: V = 65—197 km/h: H = 5.5 km:

200 PS-HP-CV: Bst.:

L = 0.64 t: N = 0.54 t: G = 
St = 2.6 km/10'; M: Wright

H. S, St.

Vought O 2 U la „Corsair“ (1926) Ka 2; E: C. M. Vought 
M: Pratt 425 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

The Chance Vought Corp., Long Island City. New York
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Waterhouse ,,Cruzair" (1926) So 3
b = 11,00 m; 1 = 7,30 m; T = 22,30 m2; L = 0,70 t; N = 0,41 t; G = 
1,11 t: V = 73—222 km/h; H = 5.5 km; St = 0.37 km/1': M: Wrisht 

200 PS-HP-CV Bst.: H. S. St.

Waterhouse Aircraft Inc., Glendale. Cal.

Williams (1928) Sp 1
b = 7,93 m; 1 = 5,46 m; T = 10,00 m2; L = 0,20 t; V = 40—135 km/h; 

H = 5,8 km; M: Anzani 35 PS-HP-CV.

Williams Aircraft Corp., Niles, M.
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Wright „Apache 1“ (1926) Ki 1: E: Booth, Thurston
V — 80—226 km/h: H = 6,5 km: St = 3.1 km/10': M: Wright 350 PS-HP-CV: 

Bst.: H. S. St.

Wright N. M. (1923) Ki 1
V = 300 km/h: M: Wright 650 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

The Wright Aeronautical Corp.. Paterson. N. Y.
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Yackey (1927) Sp 2; E: W. A. Yackey
b = 11,55 m; 1 = 7,36 m; T = 26,40 m2: L = 0,66 t; N - 0,45 t: Q = 1.11 t: 

V = 64—225 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

The Yackey Aircraft Corp,, Chicago, 111.
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2. Motorlose Flugzeuge — Gliders — Planeurs 
Belgien - Beigium - Belgique - Boyaume de Beigique 

Deutschland - Germany - Allemagne - Deutsches Reich
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Belgien — Beigium — Belgique — Boyaume de Belgique
S. A. B. C. A. 119251 Vivette I 1 I 2 113,001 I 24,001 I 140,0| I 9,0
Haren | | I I I I I I I I :

Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich
r. G. T. H.

Braunschweig
1926 Till 

Eulenspiegel
1

FluwiacCoethen 1924 Alter Dessauer 1
1926 1

Akad. Fliegergr. 1923 Margarethe 1
T.H. Darmstadt

Int.-Gmsch.f.Se- 1924 Anhalt 2
gelfi. Dessau A.

Espenlaub Flug­ 1923 E 5 1
zeugbau, 1924 S 1
Düsseldorf 1926 E 9 1

1926 E 10 1
1927 Schleppflugz. 1

Fick & Menzel, 1925 Vogel Roch I 1
Hersching 1926 Vogel Roch II 1

D. L. V. Goerlitz 1926 Goerlitz I 1

F. V. Hamburg 1926 Zugvogel 1

M. Kegel, Cassel 1926 1

J. Ksoll, Schön- 1926 E E 5 1
Ellgut und A. 1926 E E 6 1
F. Sch.Marcho- 1926 Technik 1
Silesla, Breslau

1 11,20 16,50 5,00

1 12,00 15,00 5,00
1 12,00 16,50 5,00

2 15,00 1,65 25,00 6,60 180,0 320,0 12,1

1 8,50 1,15 19,00 5,20 130,0 200,0 10,5

1 12,00 1,20 14,00 5,00 86,0 156,0 10,3
1 12,00 22,00 6,10 150,0 220,0 10,0
2 24,00 30,00 5,00
1 17,00 17,00 6,00
1
1 13,00 14,00 5,50
1 13,00 14,00 5,50

2

1 10,00

1 16,00 16,00 6,00

1 12,00 15,50 5,40
1 15,00 18,00 6,50
1 12,00 15,50 5,40
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Deutschland - Germany - Allemagne - Deutsches Reich
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Deutschland - Germany — Allemagne -- Deutsches Reich
A.Martens,Han- 1924 Max 1 1 14,00 14,00 5,10
nover u. Rhön- 1924 Moritz 1 1 14,00 14,00 5,10
Möbelwerke 1925 Wwe. Bolte 1 1 15,00 15,00 5,80
Fulda 1925 Deutschland 1 2 15,00 22,50 6,10

1925 Bayernland 1 2 15,00 22,50 6,10
1925 Pegasus 1 1 10,00 22,00 5,75

Akad. Fliegergr. 1926 Münchn. Kindl 1 1 1 13,00 14,40 5,30 145,1 215,1 14,9
I. H. München 1927 Münchn. Kindl II 1 1 15,00 17,00 5,40 132,3 202,3 11,8

Raab-Katzen- 1927 R. K. 7 2 1 8,50 15,00 6,15 125,0 200,0 13,5
stein Flugzeug­
werk A.-G., 
Kassel

Rhön-Rossitten- 1926 R la 1 1 10,00 1,60 5,50
Gesellschaft, 1926 R II 1 1 10,00 1,70 5,50
Wasserkuppe 1927 Storch I 1 1 12,16 1,89 2,80

1927 Storch II 1 1 12,00 1,89 3,65
1927 Ente 1 1 11,93 1,70 4,31

W. Seiler, Lieg­
nitz

1925 D 1 „Coethen“ 1 2 15,00 21,30 6,15

Flugtechn. Ver­
ein Stuttgart

1926 Roter Rand 1 1 14,00 1,80 24,50 6,70 85,0 155,0

Westpr. V. f. L. 
Marienburg

1926 Westpreußen 1 1 14,00 15,00 6,00

Ndrrh. V. f. L. 
Sekt. Wupper­
tal

1924 RoemrykeBerge 1 1 16,00 17,50 5,40

^ürttembg.
L.-V.,Stuttgart

1927 Schönbuchfalke 1 1 12,00 20,00 5,80
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—Halle—Regno d’Italia / Oesterreich—Austria—Autriche—oestereich 

Schweiz -Switzerland- Suisse - Schweizer. Eidgenossenschaft

Erbauer
Ba

uj
ah

r
Baumuster

IZ
ah

ld
.D

ec
k.

Za
hl

 d
. S

itz
e

Sp
an

nw
ei

te
 

= 
b m

Fl
üg

el
tie

fe
 

= 
t m

Tr
ag

flä
ch

e 
= 

T m
2

Lä
ng

e =
 1 

m

Le
er

ge
w

ic
ht

 
= L

 kg
G

es
am

tg
e­

w
ic

ht
 * 

0 k
g

Fl
äc

he
nb

e-
 

la
stu

ng
*G

/T
 

kg
/m

a 1

Constructor

Y
ea

r of
 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
of 

construction

N
r. 

of
 pl

an
es

l

<U O C3
G
O

Z

Sp
an

 = 
b m

Th
ic

kn
es

so
f 

w
in

gs
 • t

 m
s

W
in

g a
re

a 
= 

T m
2

Le
ng

th
 =

 
1 m

W
ei

gh
te

m
p-

 
ty

 =
 L 

kg

W
ei

gh
t lo

a-
 

de
t =

 g
 kg

W
in

g 
lo

ad
in

g =
 

G
fT

 kg
|m

3

Constructeur

L’
 an

 de
 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
de 

construction

N
r.d

es
 p

la
ns

l

N
r. 

d.
 p

la
ce

s
En

ve
rg

ur
e 

= 
b m

Ep
ai

ss
 d.

 ai
- 

le
s«

E.
d.

a.
m

Su
rfa

ce
po

r- 
ta

nt
e=

T 
m

2

Lo
ng

ue
ur

= 
1 m

Po
id

s ä
 v

id
e 

= 
L k

g

Po
id

s to
ta

l 
= 

g k
g

Ch
ar

ge
 p

.m
2 

= Q
/T

kg
lm

2

Frankreich —
Abrial, Paris/L.|1925| A 
Peyret, Cour- 
tevoie

France
2 „

France - Republique Francaise
I 20,001 6,251 106,01 180,01

L. Teichfuß, 
Bologna

Italien
1925
1926
1926
1928

italy halte Regno d’Italia

9,0

Oesterreich

L. T. 2
L. T. 3
L. T. 5

— Austria
14,00 5,20l 125,01 195,0

- oestereich
13,9

Autriche
Akad. Segelflie­
gergruppe T.H. 
Graz

1924
1924
1925
1925
1925

Vandale 
Sturmvogel 

Kautz 
Maulwurf II 

Pagat

1
1
2
1
2

1
1
1
1
1

15,50 
15,00 
6,00

10,00

1,10
17,00 
17,00 
14,00
14,00

5,60
5,50
4,00

120,0 
110,0

190,0 
180,0

11,2
10,6

Schweiz-su
H. Aecherli, Fäl­
landen und W. 
Farner, Küs- 
nacht und H. 
Berg, Speicher

ntze
1925
1926
1924 
1924

rland - Suiss
HAFA 6
HAFA 7
Pfau I 
Pfau II

e-
2
2
1
2

-5
1
1
1
1

;chw
5,90
6,60 
8,00
8,00

eize risch
12,90
12,80 
10,00 
15,00

e EK
3,60
3,60
4,60
4,60

Igeno
18,0
19,5 
50,0 
50,0

ssen: 
78?0 
84,5 

120,0 
120,0

schäft
e/f1
6,5 J

12,0 J 
8,0 J

W.Jenny.Zürich 1925 J W 1 1 1 14,00 15,00 6,00 130,0 208,0 14,5

Ostschw. V. f. L. 
Zürich

1924 S 8 2 1 9,10 19,50 5,60 67,0 137,0 7,0

H. Schmid, Zü­
rich

1924 H S 8 1 1 9,00 12,40 5,00 28,0 100,0 8,1

A. Soldenhoff, 
Zürich

1926 S A 2 1 1 9,00 18,00 4,00 50,0 120,0 6,6
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Schweiz - Switzerland - Suisse - Schweizer. Eidgenossenschaft 
Union der Sowjet-Republiken - Union of the Soviet Republics of Russia 
- Union des Soviets - sojuz Socialisticeskich Sovetskich Respublik
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Schweiz - Switzerland - Suisse - schweizerische Eidgenossenschaft
J. Spalinger, 
Schwamendin- 
gen

1925
1923

S 9
S 5

1 
1

1
1

12,50
12,50

13,40! 5,20 95,0
70,0

165,0 
140,0

12,3
9,315,00 5,30

Fr. Stengele u. 
H. Bär, Küs- 
nacht

1926 S B 1 2 1 8,00 19,00 5,00 85,0 165,0 8,7

H. L. Studer u. 
Meyer., ,Küs- 
nacht

1926 S H L 1 1 1 12,00 17,60 6,20 80,0 150,0 8,6

Gleit- u. Segel­
flugverein 
Thun

1926 Thun 1 1 17,00 17,50 5,00 70,0 140,0 8,0

Union der Sowjet-Republiken - Union of the Soviet Republics of Russia 
- Union des Soviets - Sojuz socialisticeskich Sovetskich Respublik
^kad. Wos- 1924 A. W. F. 15 1 1 10,00 3,75 20,00 3,75 58,00 128,0 6,8
duschnawo 1925 A. W. F. 14 1 1 15,25 1,50 6,63
Flota, Moskau 1925 A. W. F. 13 1 1 13,00 1,70 6,50

1924 Artamonoff 1 1 13,00 .80,00 8,0
1925 K. P. I. R. 4 1 1 12,00 18,00 5,70
1925 Transkaukasier 1 1 15,50 21,50 6,20
1925 Rote Presnia 1 1 13,00 18,14 6,50
1925 Moskau 1 1 14,00 18,00 6,40

539



Belgien — Belgium — Belgique — Royaume de Belgique

S. A. B. C. A. „Vivette" (1925); E: Poncelet
b = 13,00 m; T = 24,00 m2; L — 140,0 kg; G = 9,0 kg/m2: Bst.: H. St.

S. A. B. C. A., Haren

Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Dessau ..Anhalt" (1924); E: W. Polter
b = 8,50 m; t = 1,15 t; T = 19,00 m2; 1 = 5,20 m; L = 130,0 kg; G = 

200,0 km; G/T = 10,5; Bst.: H, St.

Inter.-Gemsch. f. Segelflug Dessau. Anhalt
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Espenlaub E 9 (1926); E: G. Espenlaub
b = 24,00 m; T = 30,00 m2; 1 = 5,00 m; Bst.: H, St.

Espenlaub-Schleppflugzeug (1927); E: G. Espenlaub

Espenlaub Flugzeugbau, Düsseldorf

Fick „Vogel Roch II44 (1926); E: R. Fick 
b = 13,00 m; T = 14,00 m2; 1 = 5,50 m; Bst.: H, St.

Fick u. Menzel. Herrsching
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Goerlitz „Goerlitz I“ (1926); E: W. Hübner 
Bst.: H. St.

D. V. L.-Gruppe. Goerlitz

Hamburg „Zugvogel" (1926) 
b = 10,00 m; Bst.: H, St.

Flugtechn. Verein, Hamburg
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

München „Münchner Kindt II“ (1927) E: R. Fick, Ulbrich
b = 15,00 m; T = 17,00 m2; 1 = 5,® m; L = 132,3 kg; G = 202,3 kg; 

G/F = 11,8 kg/m2.

Akad. Fliegergruppe T. H., München

Raab-Katzenstein-Schleppflugzeug R. K. 7 (1927) E; F, Hall
b = 8,50 m; T = 15,00 m2; 1 = 6,15 m; L = 125,0 kg; G = 200,0 kg; 

G/F — 13,5 kg/m2.

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk A.-G.. Kassel
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

R. R. G. „Elite“ (1926); E: A. Lippisch 
b = 11,93 m; t = 1,70 m: 1 = 4,31 m

Rhön-Rossitten-Gesellschaft, Wasserkuppe
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Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Rhön-Rossitten-Gesellschaft, Wasser kuppe

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 35 545



Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

R. R. G. ,,Storch I“ (1927); E: A. Lippisch 
b — 12,16 m; t — 1.89 m; I = 2.80 m

Rhön-Rossitten Gesellschaft, Wasserkuppe
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Deutschland — Germany —• Allemagne — Deutsches Reich

R. R. G. „Storch II“ (1927); E: A. Lippisch 

b = 12,00; t = 1,89 m; 1 = 3,65 m

Rhön-Rossitten-Gesellschaft, Wasser kuppe
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Deutschland — Germany — Atlemagne — Deutsches Reich

Marienburg „Westpreußen“ (1926); E: Hofmann 
b = 14.00 m; T = 15,00 m*; 1 = 6,00 m; Bst.: H, St.

Westpr. V. f. L., Marienburg

Württemberg ..Schönbuchfaike“ (1927); E: H. Weller) 
b = 12,00 m; T = 20,00 m2; 1 = 5,80 m; Bst.: H, St.

Württembergischer Luftfahrt-Verband, Stuttgart
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Frankreich — France — France — Republique Francaise

Abrial A 2 ..Vautour“ (1925); E: L. Peyret
b — 12,65 m; T — 20,00 m2; I = 6,25 m; L — 106,0 kg; G — 180,0 kg; 

G/T = 9,0 kg/m2; Bst.: H, St.

Abrial. Paris. L. Peyret, Courtevoie

b — 10,50 m;
L. Teichfuss L. T. 2; E: L. Teichfuss

= 1,40 m; T = 15,00 m2; 1 = 4,50 m; L = 85,00 kg;
G = 155,00 kg; G/T = 10,30 kg/m2.

Bst.: H, St, S.

L. Teichfuss. Bologna
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Frankreich — France — France — Republique Francaise

Teichfuss L. T. 3. (1926); E: L. Teichfuss
b = 11,00 m; t = 1,30 m; 1 = 4,50 m; G/T = 12,50 kg/m2. 

Bst.: H, St.

Teichfuss L. T. 5. (1928); E: L. Teichfuss
b = 14,00 m; t = 1,35 m; T = 14,00 m2; 1 = 5,20 m; L = 125,0 kg; Q = 

195,0 kg; Q/F = 13,9 kg/m2; Bst.: H, St.

L. Teichfuss. Bologna
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Graz ».Vandale“ (1924); E: K.. F. Pernthaler
b ~ 15,50 m; T = 17,00 m2: 1 = 5,60 m; L = 120,0 kg; G = 190,0 kg; 

G/T = 11,2 kg/m2; Bst.: H, St.

Graz „Maulwurf II" (1925)
b = 10,00 m; T = 14,00 m2; Bst.: H, St.

Akad. Segelfliegergruppe T. H. Graz
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Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich

Graz „Sturmvogel“ (1924); E: E. Spies, Flöde
b = 15,00; t = 1,10 m; T = 17,00 m2; 1 = 5,50 m; L = 110)0 kg; G = 

180,0 kg; G/T = 10,6 kg/m2; Bst.: H, St.

Akad. Segelfliegergruppe T. H. Graz

Schweiz — Switzerland — Suisse — Schweizerische 
Eidgenossenschaft

Spalinger S 9 (1925). E: J. Spalinger
b ~ 12,50 m; T = 13,40 m2; 1 = 5,20 m; L = 95,0 kg; G = 165,0 kg: 

G/T = 12,3 kg/m2; Bst.: H. St.

J. Spalinger, Schwamendingen
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
Union des Soviets — Sojuz Socialisticeskich Sovetskich

Respublik

K. P. I. R. 4 (1925)
b = 12,00 m; T = 18,00 m2; 1 = 5,70 m; Bst.-: H, St.

A. W. F. ,.Transkaukasier“ (1925)

b = 15,50 m; T = 21,50 m2; 1 = 6,20 m; Bst.: H. St.

Akad. Wosduschnawo Flota, Moskau
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3. Luftschiffe — Airships — Dirigeables.
Erklärungen.

Die Schiffe sind nach Erbauungsländern und Werften ge­
ordnet. Die Jahreszahl gibt das Baujahr an. Fehlende Jahres­
zahl bedeutet, daß das betr. Schiff noch nicht fertiggestellt ist. 
Noch nicht bis 1. 10. 28 im Bau begonnene Schiffe sind nicht 
aufgeführt.

Betriebsbezeichnungen sind hinter den Werftbezeichnungen 
angegeben.

Es bedeuten: I = Rauminhalt, 1 = Länge, d = Durch­
messer, N = Nutzlast (0°, 760 mm), V = Geschwindigkeit, M = 
Motoren, S = Starrschiffe, P = Prallschiffe.

Explanations.
The airshipS are classified according to the countries and 

works in which they are built. The year given is the building- 
year. Where no year is given, the airship in question has not 
yet been finished. Ships on which building had not commen- 
ced up to 1. 10. 28 are not given.

Names of Companies are given after those of the builders.
Explanations: I = Capacity, 1 = Length, d = diameter, 

N = Useful loal (0°, 760 mms), V = speed, M = engine, 
S = rigid airships, P = unrigid airships.

Explications.
Les dirigeables sont classds suivant les pays et les chan- 

tiers de construction. L’indication de Fannie reprösente l’annee 
de construction. S’il n'y a pas d’indication de l’annee, le diri- 
geable en question n’a pas encore 6t6 fini. II n’y a pas d’indi­
cation des dirigeables dont la construction n’a pas encore ete 
commencee jus.u’au 1. 10. 28.

Les noms des entreprises se trouvent derriere ceux des 
chantiers.

Abreviations: I = volume, 1 = longueur, d = diametre, 
N = poids utile (0°, 760 mm), V = vitesse, M = moteurs, 
S = dirigeables rigides, P = dirigeables non rigides.

Uebersicht über die Verwendung der Baumuster bei den 
verschiedenen Staaten.

Noch nicht fertiggestellte, im Bau befindliche Schiffe sind ein­
geklammert.
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Synopsis oi the use of the various modefs in different countries. 
Not yet finished airships still in the course of building are 

given in brackets.
Tableau referant ä l’emploi des types de construction dans 

les divers pays.
Les dirigeables pas encore acheves et qui se trouvent en voie 

d’execution, sont mis entre parantheses.
Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich: 

Zeppelin LZ 127 „Graf Zeppelin“
England -— England — Angleterre — Great Britain: 

Beardmore R 36
(Airship Guarantee R 100)
(R. A. W. R 101)

Frankreich — France — France — Republique franqaise:
Nieuport-Astra AT 18, AT 19, AT 24
Zodiac VZ 24, Ecole

Italien — Italy — Italie — Regno d’Italia:
St. C. A. N 2, Mr 1. Mr 2, OS, SCA, QS. PM. X 1. X 2. 

(N 51), N-4 „Italia“, L Z 120 „Esperia“
Japan — Japan — Japon — Nippon:

Nieuport-Astra AT, S. S.
St. C. A. N.

Polen — Poland — Pologne — Rzeczpospolita Polska: 
Nieuport-Astra AT „Lech“

Spanien — Spain — Espagne — Espana:
Sa., C. A. N., SCA 1, SCA 2, SCA 3

Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
Union des Soviets — Sojuz Socialisticeskich Sovetskich Re- 
spublik:
„Arseny“, „Moskowski Chimik Rezimschick“, „Krasnaja Ba- 
schkirija“, „Wusskin“

Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America — Etats-Unis — United States of America: 
Zeppelin LZ 126 — ZR 3 „Los Angeles“
Goodyear C, E, F, A, D. H, X, AC, RS-1, RN-1, TA, TC 1 
TC 3, TC 4, TC 5, TC 6
Pilgrim (GZ I, GZ II) J 1, J 2, J 3
N. A. F„ TC 2, TC 3
(Aircraft Developement MC 2)
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Nom de l'entreprise

Deutschland - Germany - Allemagne - Deutsches Reich
Luftschiffbau Zeppelin 1919 LZ 120 S 22500 130,8 18,70 11,50 4 Maybach 240 960 128 Bodensee, Esperia
Q.m.b.H., Friedrichs- 1924 LZ 126 s 70000 200,0 27,60 41,00 5 Maybach 400 2000 125 ZR 3, Los Angeles
hafen, Bodensee 1928 LZ 127 s 105000 235,0 30,50

l

73,00 5 Maybach 500 2500 128 Graf Zeppelin

England - Great Britain - angleterre - Great Britain
Airship Guarantee Co, 
Ltd., Howden, 
Yorkshire

1928 R 100 S 141600 216,0 39,60 74,00 6 Rolls Royce 700 4200 120

British Airships Ltd., 1928 BSR 1 P 23300 110,0 24,00 15,81 5 300 1500
London

Commercial Airships 1928 Klauck P 6240 78,00
Corp., London

Wm.BeardmoreCo.Ltd., 1921 R 36 S 59500 205,0 24,00 25,00 5 Maybach 300 1500 89 R 36

Dalmuir-Olasgow Sunbeam

Royal Airship Works, __ R 101 s 141600 222,5 39,60 73,00 6 Rolls Royce 700 4200 120
Cardington, Bedford

Frankreich -- France - France - Republique Francaise
Nieuport-Astra, Issy-les 1919 AT 19 p 10600 80,00 18.00 4,00 2 Renault 250 500 80 AT 19

Moulineaux 1922 AT 24 p 10600 80,00 18,00 4,00 2 Renault 250 500 80 AT 24

Soc. Zodiac, Puteaux, 1920 ZDUS p 10000 80,00 15.20 4,20 2 Renault 250 500 80 ZDUS, RN-1

Seine 1923 VZ 24 p 4000 58,13 11,80 1,75 2 Hispano 130 260 87 VZ 24
1925 Ecole p 1200 36,50 8,05 0,35 1 Anzani 80 80 72 Vedette öcole

1925 Vedette p 4000 58,30 11,80 1,70 2 Hispano 150 300 85 Vedette

Italien -- itau1“ Italit i ___ Regne d’Italia
Stabilimento Costruzi* 1922 X 1 p 1100 40,00 8,50 0,50| 2 Anzani 35 70 74 X 1

oni Aeronautica, Roma 1922 X 2 p 42000 160,0 25,00 22,00 12 S. P. A. 200 2400 107 X 2
1923 PM p 5270 67,10 13,60 2,15 2 S. P. A. 190 380 94 PM
1923 QS p 4970 67,70 13,60 2,50 2 Colombo 120 240 85 QS
1923 SCA p 1520 39,50 8,00 0,65 2 Anzani 40 80 82 SCA

1923 OS p 67,90 2 Combi 60 120 83 OS
1924 Mr 1 p 960 32,00 7,70 0,45 1 Anzani 40 40 65 Mr 1
1927 Mr 2 p 1000 32,00 7,70 0,45 1 Anzani 40 40 65

N 1, Norge1923 N 1 p 19000 106,0 19,50 10,85 3 Maybach 240 720 100
1925 N 2 p 7000 82,28 12,80 2,65 2 S. P. A. 200 400 90 N 2
1928 N 4 p 18500 104,018,50 3 Maybach 250 750 90 Italia

N51 (N III) । p 51000 28,00 6 250 1500 120
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Nom de l’entreprise

vereinigte Staaten uon nordamerika- United States ol Korth America - Etats-Unis - The United States of America
The Aircraft Develque- 
ment Corp., Detroit, M,

1928 MC 2 s 5660 45,85 23,60 1,77 2 Wright 200 400 HO

Airships Inc,Hammonds­ 1928 TC 4 p 5600 60,00 12,80 1,80 2 Wright 150 300 96
port, N. Y. 1928 TC 5 p 5600 60,00 12,80 1,80 2 Wright 150 300 96

y!928 \ TC 6 \p 5600 60,00 ^12,80 1,80\2 Wright 150 300 96

Goodyear-Ty re and f 191 i7 c / / 4000159,00/12,701 1,50/ / Wright / 15CV 300/ 97
Rubber Corp., Akron, 1919/ / p / 2700 49,00 10,20 0,90 / / Thomas M. / 150 150 90

/ E

Ohio 1919 F P 2700 49,00 10,20 1,00 1 Union 120 120 87 F
1920 A P 2700 49,00 10,20 1,00 1 Curtiss 90 90 74 A
1920 D P 5300 60,00 12,70 2,10 2 Union 120 240 90 D
1920 H P 1000 29,00 8,60 0,40 1 Lawrence 50 50 73 H
1922 X P 5100 52,00 13,80 2,20 2 Aeromarine 125 250 97 X
1922 AC P 5250 52,00 14,60 2,20 2 Aeromarine 130 260 1 04 AC
1923 RS 1 P 21150 86.00 21,00 4 Wright 300 1200 109 RS1
1924 TA 5 P 3600 47,70 2,20 1 Curtiss 70 70 TA
1924 TC 1 P 5600 56,00 12,80 1,80 2 Hispano 180 360 96 TC1
1923 RN-1 P 80,00 4,20 2 Liberty 300 600 RN-1
1928 GZ 1 S 183950 250,0 41,15 90,0 6 800 4800 130
1928 GZ 2 S 183950 250,0 41,15 90,0 6 800 4800 130
1925 Pilgrim P 1490 32,30 9,45 0,48 1 Wright 60 60 82

Naval Aircraft Factory, 1925 TC 2 P 5600 59,60 12,80 1,80 2 Wright 150 300 96
Philadelphia 1927 TC 3 P 5600 59,60 12,80 1.80 2 Wright 150 300 96

1927 J 1 P 1500 32,30 9,45 0,48 1 Wright 60 60 82
1927 .1 2 P 1500 32,30 9,45 0,48 1 Wright 60 60 82
1927 J 3 P 1500 32,30 9,45 0,48 1 Wright 60 60 82



Luftschiffe — Airships — Dirigeables

Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

L Z 126 (1924) U. S. Navy Z R 3 „Los Angeles*4; S.
I = 70 000 m3; | = 200,0 m; d = 27,60 m; N = 47,00 t; V = 125 km/h; 

M: 5 X Maybach 400 PS-HP-CV = 2000 PS-HP-CV

Luftschiffbau Zeppelin G. m. b. H., Friedrichshafen, Bodensee

Frankreich — France — France — Republique Francaise

Zodiac V Z 24 (1923) Militär V Z 24: P
1 = 4000 m5; 1 = 58J3 m: d = 11,80 m: N = 1.75 t; V = 87 km/h: M: 2 X 

Hispano 130 PS-HP-CV = 260 PS-HP-CV

Soc. Zodiac. Puteaux, Seine

560



Italien — Italy — Italie — Regno d’ltalia

N 4 (1927) „Italia"; P
I = 18 500 m3; 1 = 104,90 m; d = 18,50 m; V = 90 km/h; M: 3 X Maybach 

250 PS-HP-CV = 750 PS-HP-CV

I = 960 m3;
Mr 1 (1924) Sport Mr; P

32,00 m; d = 7,70 m; N = 0,45 t: V = 65 km/h; 
M: Anzani 40 PS-HP-CV

Stabilimento Costrucioni Aeronautica, Roma

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 36 561



Italien — Italy — Italie — Regno d’ltalia

O S (1923) Militär O S: P
1 = 67,90 m; V = 83 km/h; M: 2 X Combi 60 PS-HP-CV = 120 PS-HP-CV

Stabilimento Costruzioni Aeronautica, Roma

Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America — Etats Unis d’Amerique —■ United States of Amerika

C (1922) Militär C - 7; P
I = 4000 m3; 1 = 59.00 m; d = 12,70 m; N = 1,80 t: V = 97 km/h;

M: 2 X Wright 150 PS-HP-CV = 300 PS-HP-CV

Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio

562



4. Luftfahrzeug-Motoren 
Aero-Engines 

Moteurs d’Aviation
Bemerkungen.

In der Spalte Zylinderanordnung bedeuten St = Stern- 
Standmotor; U = Umlaufmotor; R = Reihenmotor; F = Fä- 
ehermotor; W = W-Motor; V = V-Motor; Gradzahlen geben 
die Winkel der Zylinderstellung an.

Remarks.
Under the heading „Arrangement of cylinders“ the follow- 

>ng abbreviations are used: St — Star-bease engine, U = ro- 
tation engine, R = series engine, F = fan engine, W = W 
engine, V = V engine, The degrees given are those of the 
angle of cylinder.

Observations.
Dans la colonne „Disposition des cylindres“ les abrevia- 

tions suivantes signifient: St = moteur ä base dtoile, U = 
nioteur ä cylindres rotatifs, R = moteur Serie, F = moteur 
^ventail, W = moteur W, V = moteur V; les degrds indiquds 
sont ceux des angles de cylindres.



Belgien — Belgiern — Belgique — Royaume de Belgique / Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongerlge t 
Danmark / Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Erbauer Baumuster

A
rt d

er
 K

üh
lu

ng
 

W
 =

 W
as

se
r 

L —
 Lu

ft

Zy
lin

de
rz

ah
l

Zy
lin

de
r- 

A
no

rd
nu

ng

Bo
hr

un
g m

m

H
ub

 mm
H

ub
vo

lu
m

en
1

M
itt

l. D
re

hz
ah

l 
U

/m
in

.
M

itt
l. L

ei
stu

ng
 

PS
H

öc
hs

td
re

hz
ah

l 
U

/m
in

.
H

öc
hs

tle
ist

un
g 

PS
N

en
nl

ei
stu

ng
 

PS
G

es
am

tg
ew

ic
ht

 
kg

Ei
nh

ei
tsg

ew
ic

ht
 

kg
/P

S_
__

M
itt

l. B
et

rie
bs

­
sto

ffv
er

br
au

ch
 

g/
PS

h
V

er
di

ch
tu

ng
s­

ve
rh

äl
tn

is
U

nt
er

se
tz

un
gs

­
ve

rh
äl

tn
is

Constructor

Type 

of 

construction Sy
ste

m
 

of
 co

ol
in

g 
W

 =
 W

at
er

 
L—

 A
ir

N
um

be
r o

f 
cy

lin
de

rs

A
rra

ng
em

en
t 

of
 cy

lin
de

rs

Bo
re

 mm
St

ro
ke

 mm
St

ro
ke

 vo
lu

m
e 

1

lA
ve

r. 
sp

d.
 no

rm
.j

r. 
p.

 m
. u

 m
in

.
N

or
m

al
 rat

ed
 

H
P

M
ax

im
.re

co
m

m
. 

r. p
. m

. U/m
in

.
M

ax
im

um
 

__
_

ra
te

d H
P

N
om

in
al

 O
ut

pu
t 

H
P

To
ta

l w
ei

gh
t 

__
__

__
__

kg
__

__
__

_
U

ni
t of

 we
ig

ht
 

kg
/H

P
A

ve
ra

ge
 fue

l 
co

ns
um

pt
io

n 
g/

H
Ph

co
m

pr
es

sio
n 

ra
tio

G
ea

r ra
tio

Constructeur

Type 

de 

construction

Sy
ste

m
e du

 
re

fro
id

iss
em

en
t 

W
 =

 Ea
u 

L —
 Ai

r
N

om
br

e d
e 

cy
lin

dr
es

D
isp

os
iti

on
 

de
s c

yl
in

dr
es

A
le

sa
ge

 mm
Co

ur
se

 mm
Cy

lin
dr

^e
 

to
ta

le
 1

N
r. de

 tou
rs

 en
 

rn
oy

en
ne

 U/
m

in
. 

— Eq
ui

va
l. p

ui
ss

. 
rn

oy
en

ne
 CV

N
r. m

ax
im

um
 de

 
to

ur
s U

/m
in

.
Pu

iss
an

ce
 

m
ax

im
. CV

Pu
iss

an
ce

 no
m

i­
na

l CV
Po

id
s to

ta
l 

kg
Po

id
s pa

r 
kg

/C
V

__
_

Co
ns

om
m

at
io

n 
rn

oy
en

ne
 de

 
co

m
bu

st.
 g/C

V
h

Co
m

pr
es

sio
n 

vo
lu

m
gt

riq
ue

.
i

Ra
pp

or
t de

 
tra

ns
m

iss
io

n

Soc. Anon. Minerva 
Moteurs, Anvers

Belgien — Belgium — Belgique — Royaume de Belgique
8 V 150 | W 8 90°V | 100 | 150 | 9,42’ 1600 | 140:i800| 160| 150|238,0|

Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark

241 I 1:5,3

y 'n y 6 y r

Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich
Argus-Mo toren-Fabrik, 
Berlin-Reinickendorf

w 6 R 140 140 1350 145 1400 150 150 250,0 1,66 238

B. M. W. Bayer. Moto­ III A w 6 R 150 180 19,10 1410 185 1550 260 185 285,0 1,54 210 1:6,5
renwerke, München IV w 6 R 160 190 22,90 1400 230 1550 300 220 285,0 1,29 223 1:6,0

VI w 12 V 160 190 1300 490 1600 600 450 505,0 0,84 235 1:6,0
V-A-5,5 w 6 R 160 190 22,90 1580 320 1650 360 320 317,0 0,99 235 1:5,5
V-A-6,0 w 6 R 160 190 22,90 1560 320 1650 380 320 317,0 0,99 230 1:6,0

VI-A w 12 V 160 190 49,90 1455 500 1700 800 800 505,0 1,30 1:7,3
Lizenz Pratt -Whitney „Wasp“

.. •• „Hörnet

Daimler-Benz A.-G., Mercedes w 6 R 105 140 7,30 1400 85 85 177,0 2,10 260 1:6,0
Stuttgart-Mannheim Mercedes D 1 w 6 R 120 140 9,50 1250 95 1400 105 100 232,0 1,81 256 1:4,7

Mercedes D Ila w 6 R 125 150 11,04 1400 100 136 120 240,0 2,00 265
Mercedes D HI w 6 R 140 160 14,70 1400 160 1450 165 160 280,0 1,74 254

Mercedes w 8 R 140 160 1450 220 412,0 1,87
F 7502 L 2 180° 75 100 0,88 3000 20 20 48,0 2,20 1:5,6 1:3

Benz BZ 3 V W 6 R 130 180 1400 150 150 150 250,0 1,66
Benz w 6 R 140 190 1400 195 1500 250 185 275,0 1,49 227 —

Benz BZ 3 BV w 8 9WV 135 135 1700 210 2000 275 195 310,0 1,48 227 u
Benz BZ 4 w 6 R 145 190 18,80 1400 225 1500 275 200 367,0 1,63 237 —

Benz BZ 5 B w 12 60"V 135 150 1800 300 2000 400 300 430,0 1,43 237 u
Benz BZ 5 (1) w 12 60°V 145 170 1500 320 1700 450 300 480,0 1,60 237 u

G. Deicke, München L 2 180° 70 70 0,53 25 30,0 1:6,6 1:2

H. Haacke, Berlin-Jo­ L 2 180” 120 140 3,16 1300 30 1320 34 30 67,0 1,95 300
hannisthal 1. 3 St 112 140 4,70 1400 45 48 45 110,0 2,44

Versuchsbau H. Hirth, W 2x? St 46 75 0,49 4000 20 20 38,0 1,90 360
G. m. b. H., Stuttgart- 
Feuerbach

w 4x2 St 46 75 0,99 4000 40 40 68,0 1,70 360

1 Io,N.D.M.W., Pinneberg L 2 180s 56 66 0,20 2400 3000 5 5 15,0 3,00

565



gi Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich / England — Great Britain — Angleterre — 
Great Britain
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Deutschland -- Germany -- Allemagne - Deutsches Reich
Junkers-Motorenbau 0. L 1 a L 6 R 100 120 5,65 1650 7. 200( 8( 7( 138,( 1,8' 300 1:4,7
m. b. H., Dessau, An- L 1 b L 6 R
halt L 2 w 6 R 150 180 19,05 1380 19. 155( 23C 26. 290,( 1,2' 230 1:6,0

L 5 w 6 R 160 190 22,90 1380 281 156i 311 31() 315,1 1,02 230 1:5,5
L 7 w 6 R 105 120 6,2; 158(1 9 220 Hl 9i 129,1 1,4. 260 1:6,0

L 55 w 12 60"V 160 190 45,8( 56 155« 620 3401 550,1 0,9€ 230 1:5,5 1:2,4
L 2 a w 6 R 150 180 19,00 23C 155( 265 1 285,( 1:6,0

H. Kühne, Dresden
\L

u V4 y 9t> U60C
y 12^280

jy 2
^717

\

k ....—..... ...................

Stahlwerk Mark, Bres- / Baer L 1 3 St 105 120 3,101 1380 36 1420 ' 40 35 / 70.012.33 242 //:4,7
lau Baer L 5 st 105 120 5,20 1400 61 60 104,0 1,89 265 1:4,7

Baer L 9 st 105 120 9,30 110 149,0 1,35 1:4,7

Maybach - Motorenbau C X w 6 R 160 140 1200 180 1300 190 180 462.0 2,56 235
Q.m.b. H., Friedrichs- C X w 6 R 160 190 1250 200 1650 252 210 414,0 1,97 235
hafen, B. HSL u w 6 R 1400 240 240 365,0 1,52 200

Mb IVa w 6 R 160 180 1400 245 1800 270 260 390.0 1,62 200
VL I w 12 V 140 180 33,20 1400 420 400 950,0 2,35 190 1:5,8

VL II w 12 V 140 180 1600 550 550 1100 2,00 215

Siemens und Halske, Superior L 2 180° 78 78 0,75 1500 16 3500 20 16 280 1-5,0
Berlin-Siemensstadt Sh 4 L 5 St 100 120 4,73 1500 58 1600 60 58 104,0 1,79 272 1:4,7

Sh 5 L 7 St 100 120 6,60 1500 55 77 124,0 1,61 270 1:4,7
Sh 6 L 9 St 100 120 8,50 1500 100 100 145,0 1,45 262 1:4,7

Sh 10 L 5 St 100 120 4,71 1500 60 1750 70 60 117,0 1,61 250 1:5,6
Sh 11 L 7 St 100 120 6,59 1500 84 1750 96 80 148,0 1,54 250 1:5,6
Sh 12 L 9 St 100 120 8,48 1500 108 1750 125 100 173,0 1,38 250 1:5,6
Sh 13 L 5 St 105 120 5,15 1500 70 112,5 1,62 250
Sh 14 L 7 St 105 120 7,21 1600 100 138,0 1,38 250

Lizenz Bristol „Jupiter

England — Great E ritain - Angleterre — Great Brita n
A. B. C. Motors Ltd., Scorpion I L 2 180° 87,5 91,5 1,10 2000 20 3500 35 12/24 41,70 1,51 1:5,0
Walton-on-1 hames Scorpion II L 2 180“ 101 93 1,50 2500 37 2800 42 40 47,62 1,19

Wasp II L 7 St 120 159 10,90 1650 160 176 160 156,0 0,89 333
Dragonfly I A L 9 St 140 165 22,80 1650 320 360 360 291,(1 0,91 278 1:4,7

400 L 2 180’ 68,5 54 0,40 2700 5 4500 7 18,00 2,57 230 1:4,5 3:1
L 2 180° 102 78 2000 28 2700 40 48,00 4,04

A. D. C. Aircraft Co., Airdisco L 8 V 105 130 9,00 1800 120 2000 140 120 205,0 1,60 302 1*2London Cirrus I L 4 R 105 130 4,50 1800 60 2000 65 60 117,0 1,95 302
Cirrus II L 4 R HO 130 3,70 1800 75 2000 84 80 127,0 1,70 1:4,9
Nimbus w 6 R 152 190 20,70 1450 305 1600 335 300 304,5 1,00 231 1:5,4

Armstrong-Slddeley Mo- Puma w 6 R 145 190 22,70 1400 246 1500 255 240 239,9 0,96 1:4,9 __
tors Ltd., Coventry Tiger w 12 V 160 180 11,30 1500 500 500 596,8 1,17

Jaguar L 14 St 127 127 3,20 1500 300 1700 385 322 354,0 1,18 252 1:5,0
Jaguar IV L 14 St 127 140 24,80 1700 425 1800 450 425 345,0 0,81 230 l;5,0

Lynx L 7 St 127 127 12,40 1500 150 [650 180 160 177,0 1,18 252 1:5,0
Ounce L 2 180’ 127 127 1600 45 45 77,0 1,43 1:5,0

Cn Panther 14 1500 300 300 263,0 0,87
3 Genet L 5 St 100 100 4,30 1800 60 1900 75 60 77,10 1,28 264 1:5,2

Mongoose I L 5 St 127 140 8,85 1620 125 1750 150 125 154,0 1,03 1:5,0
Mongoose II L 5 St 127 140 8,85 1620 125 1780 138
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain
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England — Great Britain — Angleterre — Great Britain
Wm. Beardmore Co. W 6 R 142 175 1440 180 180 223,8 1.24 205
Ltd., Glasgow, Scot­ W 6 R 142 175 16,60 1250 175 1450 186 160 223,8 1,27 218 1:4.7
land w 6 R 217 305 1220 800 820,0 1,02 Dieselw 6 R 217 305 67,50 1220 800 820,0 1,02 Diesel

Cyclone w 6 R 200 305 1350 650 975,0 1,03 263 1:5,2
Typhoon w 6 R 1300 800 3150 950 800 1.89 208
Tornado w 8 R 1000 600 720

B. R.-Bently and Air De­ BR 2 L 9 U 140 180 1300 230 1350 234 200 186,5 0,70 268 1:5,2
partement, Admirality,
London

\ L

Bristol Aeroplane Co. / Jupiter VI / L / 9 / st / 146 / 190 129,00/ 2000 ! 480 1600 1450 wao.cl°Jc / 240 11:6,3 / —
Ltd., Fitton, Bristol Jupiter IX L 9 st 146 190 28,60 1750 500 1800 515 500 340,0 0,68 223 1:5,5

Lucifer IV L 3 st 146 159 7,98 1700 133 1870 140 125 147,0 1,15 1:5,3
Cherub III L 2 180“ 90 96,5 1,22 2900 33 3200 36 36 45,4 1,25 266 1:5,5

Mercury Special L 9 St 850 330,0
Mercury I L 9 St 136 165 26,00 2500 800 800 308,0 0,38

Burney and Blackburne Tom-Tit L 2 V 71 88 0,69 2400 16 3600 24 16 34,0 2,12 240
Ltd. Bookham, Surrey Thrush L 3 St 81 97 1,49 2500 35 2750 39 35 60,0 1,06 310 1:6,0

(Clerget-Gwynnes Ltd., Blin L 2 180° 85 120 0,60 1300 12 1800 16,5 16 27,0 1,60
Hammersmith, London 9 J L 9 U 105 140 1300 100 100 93,0 0,93 343 1:5,1

9 B F L 9 U 120 172 1250 146 145 162,0 1,11 353 1:5,0
2 B L 11 U 120 190 1300 230 280 290,0 1,09 351 1:5,0

Douglas, London L 2 180’ 68 82 0,59 3300 19 19 35,8 1,89 1:6,0

Fairey Aviation Co.Ltd., Felix W 12 V 114,2 153,4 2000 415 2300 482 400 308,0 0,64 271 1:6,0 —
Hayes, Middlesex

The Green Engine Co. G 4 W 4 R 105 120 30 35 35 80,0 2,29
Ltd., London

D. Napier and Son Ltd. Lion w 12 W 140 130 23,80 2000 480 2225 538 450 441,0 0,72 242 1:5,8 1,32:20
London Cub w 16 X 158,8 190,5 60,30 1790 1000 2000 1085 1000 1000 0,92 228 1:5,2 1,8:0,75

Lion VIII w 12 w 141 130 2350 535 2585 570 550 417,0 255 1:6,2
Racing Lion w 12 60’W 139 130 23,90 3300 875 3150 1020 850 395,0 0,38 197 1:10

Rolls Royce Ltd., Lon­ Condor III w 12 60’V 140 190 34,10 1900 670 2100 700 650 526,0 0,81 255 1:5,3 —
don Condor IV w 12 60’V 140 190 1900 650 568,0

Eagle IX w 12 60’V 114 164 19,80 1800 360 2000 398 360 440,0 1,10 243 1:5,4 U
Falcon III w 12 60’V 101 164 14,20 2000 264 2200 280 275 320,0 1,28 240 1:5,3 u

Hawk w 6 R 101 152 1500 91 1600 95 75 150,0 1,96 193 1:5,1 —
F 10 w 12 60"V 127 139 21,20 2100 485

The Sunbeam Motor Car Dyak w 6 R 120 130 8,82 1200 100 1400 116 100 180,0 1,46 235 1:1,5
Co. Ltd., Wolverhamp­ Manitou w 12 60’V 110 135 15,30 2000 300 300 382,0 1,05 235 1:1,6 2:1
ton Matabele ‘ w 12 60’V 122 160 22,40 2000 420 400 373,0 0,93 237 1:1,3

Sikh I w 12 60’V 180 210 64,10 1400 850 800 728,0 0,91
Sikh II w 6 R 130 213 31,60 1400 450 450 510,0 1,13 240 1:5,3
Maori w 12 60’V 100 135 12,70 2100 270 2200 284 250 415,9 1,23 220
Arab w 8 90,1V 120 130 11,80 1600 200 200 234,0 1,17 235

Cossack w 12 60’V 110 160 15,10 2000 350 350 544,0 1,55 243
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England - Great Britain — Angleterre — Great Britain
British Vulplne Engine 
Co. Ltd., London N. W.

Anzani L 
L

2
2

V
V

89
83

105
101,5

1,96
1,09

1500
3000

25
33

1800 30 30 50,0
51,0

2,00 1:5,5

Wolseley Motors Ltd., 
Brimingham

Viper W 8 90“V 120 130 11,70 2000 210 2100 220 210 222,0 0,98 362 1:5,3

Frankreich — France — France — Republ que Fran^aise
Anzani Moteurs d’Avia-| L 3 1 St I 89 | 105 I 1.951 1500 I 25118001 301 251 50.01 1.861 1 :5,5 1 —
tion, Courbevoie,Seine 3 A 2 L 3 St 105 120 3,00 1450 35 30 60,0 2.00 370 ——

6 A4 \ L l 6 St 90 \ 120 4,7O\ 1250 40 1450 551 50' 72,01 l,80\ 375 \ __ •
V 6 \ St 99 \ \2O \21O 49\ 59\ 1Ä,O\ \.59\ 299 —

/ L / * / st / 105 / 125 ! / / 75/ 60 92,011.531
L st 105 145 1230 90 90 170,0 1,88 373

10 A 4 L 10 st 105 145 12,50 1200 95 1250 120 100 175,0 1,75 257 —
10 A 6 L 10 St 125 175 1500 200 220 200 250,0 1,25 370 —

Soc. Anon, des Ateliers Bugatti W 16 V 108 160 2200 450 500,0 1,25 250
d’Aviatlon L. Bröguet, W 32 V 108 160 2200 900 1100 1,30 260

Paris

Caliort frjres, Paris W 12 180° 145 150 29,70 2000 500 600 600,0 1,20 270 1:5,3 1:1,8

Clerget Blin et Cie., 2 A L 2 180° 65 100 1,10 1600 15 2150 16 15 27,2 1,81 290
Levallois, Seine R 92 L 9 U 120 160 2500 134 1300 140 130 155,0 1,19 290 1:4,5 —

Soc. Anonyme Darracq- W 2 180° 130 120 3,18 1200 22 1300 25 22 50,0 2,00
Coatalen, Suresnes, S. Talbot W 12 St 122 160 2000 420 500,0 1,19 250 u

Soc. des Avions H. et M- 12 WD w 12 60”W 130 160 1750 400 2050 550 400 520,0 0,94 240 — __
Farman, Billancourt, 18 WD w 12 40’W 130 180 43,40 1450 700 2100 820 700 780,0 0,97 230 1:6,0 —
Seine 12 WE w 12 60°W 130 160 25,40 1800 450 2200 560 450 525,0 1,00 245 1:5,5 2:1

18 W-l w 18 W 130 160 2800 550 3400 730 700 421,8 0,77 1:6
19 WD w 18 W 130 180 43,40 ,1850 740 1950 820 800 780,0 1,05 228 1:6

Soc. des Moteurs ABC L 2 180“ 68,5 54 0,30 4000 10 10 18,2 1,81 3:1
Gnome et Rhone, Paris Z 9 L 9 U 84 106 1450 60 60 68,0 1,13 330

C L 7 U 105 140 1250 90 130(1 92 80 128,0 1,60 330 1:4,5 __
1 b J L 9 U 112 175 1300 131 1350 133 HO 147,0 1,33 330 1:4,8 __

R L 9 U 115 170 1360 170 180 166,0 0,91 330
Jupiter 9 Aa L 9 St 146 190 28,60 1575 380 380 335,0 0,71 1:5,0

L 9 St 146 190 28,60 1700 420 450 335,0 0,71 1:5,3
Jupiter 9 Ac L 9 St 146 190 28,60 1700 450 2000 480 480 340,0 0,71 246 1:6,5

Titan L 5 St 146 165 13,81 1700 240 225 1:5,3

La soc, Hispano-Suiza, A W 8 90°V 120 130 11,80 1450 150 1600 160 150 221,0 1,34 259 1:4,7 —

Colombes, Seine et Oise E W 8 90“V 120 130 11,70 1750 185 1800 200 180 232,0 1,28 275 1:5,3
r w 8 90"V 140 150 18,50 1800 300 2001 320 300 270,0 0,87 255 1:5,3
50 w 12 60“W 140 150 27,7(1 1725 450 450 376,0 0,84 250 1:5,3

51-12 H w 12 60“V 140 150 27,70 1800 450 2000 600 450 400,0 0,66 286 1:5,3
52 w 12 60°V 120 140 1750 350 2000 400 350 305 0,86 1:5,3

Soc. Lorraine, Argen- w 24 W 200 126 1600 1000 1000 850,0 0,85 260 — —

teuil. Seine et Oise w 12 60°V 120 180 24,40 1800 450 450 380,0 0,84 260 1:5,3 —
Cji w 12 60“V 120 170 23,00 1500 400 1700 410 400 410,0 1,00 265 1:5,2 —.

w 12 V 126 200 1600 475 500 435,01 0,87 260 1 -

1 w 18 W 120 180 36,60 1700 600 600 570,0 1:5,5 1
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Frankreich — France — France — Republique Franqaise
W 12 ' w 130 180 28,60 4601270,0 0,89 1:6,0

42 L 14 St 135 150 30,00 1800 400 480 450 400,0 0,89 1:1,5
5-AB 125 140 8,59 1350 100 105 100 150,0 272 1:5,0
7-MA 135 150 15,02 1800 230 270 230 275,0 272 1:5,0
14-AC 135 150 30,05 1800 470 550 470 440,0 272 1:5,0
5 P. a L 5 st 125 140 8,59 1350 100 100 150,0 1,50 228

7Aa L 7 st 135 150 15,02 1800 220 220 275 1,19 258
47 L 7 St 135 150 15,00 1650 200 1800 220 260,0 1,18

12 0. B. W 12 60’W 140 150 27,80 1800 750 500 380,0 290 1:5,3
12 H. B. W 12 60’V 140 150 27,80 1800 450 500 405,0 240 1:5,3

Aviation Michel, Straü-\ A. M. 5 4 130 140 1500 110 1780 140 140 130,0 0,90
\ A. fA. 1

\ V. \ b \ R \ \2S \ \ 1100 \ 2OO\1R5O\ 220 \ 220\230,h\\ ,O4\ \ \

Soc. Anonyme des An- / V. 12 M. / w / w / 60°V / 165 / 17C / 1550 / 500/ / / 500/590,0/1,181 260 11:6,0
eiens Etablissements W 12 60°V 115 170 1800 350 350 464,0 1,32

1 U

Panhard et Levassor, w 10 45«V 165 170 1650 650 650 640,0 0,99
Paris V. K. 122 w 12 60’V 140 170 31,50 1500 450 1800 525 450 545,0 1,04 1:5,4 1:1,5

Soc. Anonyme des Auto- 12 L w 12 60’V 160 175 1600 600 600 700,0 1,16 260
mobiles et cycles Peu- w 8 V 100 180 1600 140 140

260geöt, Levallois-Perret, 
Seine

16 L w 16 50’V 130 180 400 2100 700 400

Pouit et Georges, Paris L 2 180’ 105 160 2000 100 100 120,0 1,20 1:2,0

Soc. L. Renault, Billan- w 12 60’V 160 180 43,40 1700 700 1900 800 700 625,0 0,89 255 1:5,3
court, Seine 12 J w 12 50°V 125 150 22,00 1550 300 1600 325 300 380,0 1,23 285 1:5,0

12 K w 12 60’V 134 180 30,50 1600 480 1650 520 450 456,0 0,91 275 1:5,3 ——
12 M w 12 60°V 160 180 30,45 1550 550 1600 575 550 650,0 1,18 285 1:5,3

w 12 60’V 160 180 43,40 580 1500 675 600 725,0 1,20 285
w 12 60»V 160 180 1700 700 610,0 0,87 ——
w 18 W 120 180 1850 650 1900 700 560,0 0,80 1:6,0
w 12 60’V 175 225 1200 700 850,0 1,21 262
w 12 W 160 180 1700 700 625,0 0,89 1:5,3
w 12 w 120 180 2000 515 480 380,0 1:6,5
w 12 60’V 134 180 30,40 1800 550 565 550 460,0 0,81 1:5,6 —

ja-de w 12 60’V 125 170 25,00 1800 450 470 450 350,0 0,77 1:5,6 —

ja-de w 12 60’V 125 170 25,00 1800 450 500 450 380,0 u
II di w 12 60’V 134 180 30,50 1550 420
II de w 12 60’V 134 140 23,70

Soc. des moteurs Sahn- AB 9 L 9 St 125 170 18,70 1550 200 1600 245 250 240,0 0,94 275 1:5,0
son, Billancourt,Seine AC 9 L 9 St 100 130 9,18 1550 100 1750 120 120 140,0 1,17 275 1:5,0

AZ 9 W 9 St 140 170 33,30 1500 300 2100 350 300 330,0 1,10 260 1:5,0 1,5:1
AD 3 1. 3 St 70 86 0,99 1450 12 16 12 34,0 2,83 265 1:5,5
CM 9 L 9 St 125 170 18,70 1600 260 285 260 250,0 0,98 260
AD 6 L 6 St 70 86 1,93 1800 25 25 62,0 2,44 1:5,6
AD 9 L 9 St 70 86 2,97 2000 40 46 40 75,0 1,87 1:5,6
AC 7 L 7 St 100 130 7,15 1800 95 105 95 130,0 1,37 1:5,4
AB 18 L 18 St 125 170 37,50 1700 460 1750 500 500 490,0 0,94 1:5,4 1:5
CM 18 W 18 St 125 170 37,60 1650 500 460,0 0,92 1:5,0

A. Sergant, Argenteuil L 4 R 55 80 0,70 3200 16 17.5 16 45,0 2,81 U

Vaslin, Q. Bellais, Choi- L 4 180° 64 85 1,09 1800 15 1850 17 15 41,0 2,72 255 1:6,5
sy le Roi, Seine L 4 18Oo 70 85 1,31 2000 20 3000 30 30 43,6 1,45

W 6 R 70 86 2,00 2000 30 2500 40 30 66,0 1:6,6
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Japan — Japan — Japon — Nippon
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1:5,5

_____________________________________________
Soc. Anon. f. /. A. T.,

/ 31011750' 330f 300/340,( 1,12
1,04

/ 11:4,7
/ 12 / 60° V 170 210 157,40 1050 700 1 700 750 700 730,0 275 1:4,9 —1*1

A 18 w 9 St 130 150 1800 300 2000 320 300 285,0 0,99 240 1:5,5

A 20 w 12 60"V 115 150 18,70 2200 400 2400 420 400 302,0 0,75 230 1:5,5

A 22 w 12 60°V 135 160 27,50 1850 500 2000 525 500 403,0 0,81 226 1:5,3

A 25 w 12 60°V 170 200 54,40 1700 750 1800 800 750 750,0 1,00 265 1:4,8

A S 2 w 12 60"V 140 170 31,40 2500 882 421,1 0,47 1:6,0

A S 3 w 12 60"V 175 145 34,70 850 2500 970 1000 412,0 0,37 1:6,5

Gabardlnl, Soc. Incre- G 3 L 3 St 3,22 2600 60 60 65,0 1,09

mento Aviazone, Ca 
meri

La fabrica Automobili 
Isotta Fraschini, 
Milano

V 8
V 9
V 10

w 
w 
w

6
6
6

R 
R 
R

150
150
153

170
180
180

1800
1800
1800

290
310
340 1850 360

290
310
350

310,0
333,0

1,00
0,95 225

1:5,5w 12 60“V 140 140 28,10 1850 475 1900 526 500 420,0 0,85 232

w 6 R 140 160 14,80 1400 200 1800 270 200 260,0 1,30 230 1:5,5

w 12 60"V 140 150 28,10 2200 580 2300 600 580 475,0 0,82 231 1:5,5

Asso 1000 w 18 w 150 180 52,50 1500 900 1750 1100 1000 750,0 0,75 235 1:5,7

Hala S. A., Roma Cappa 18 12 60°V 120 135 17,80 400 2300 450 400 380,0 213

Soc. Anon. Piaggio Co,, 
Genova, Sestri Ponente

L 2 180" 112 85 1,60 1150 26 1650 30 26 55,0 2,11

Lizenz Bristol „Jupiter

Aeroplani Romeo, Napoli L 9 St 146 190 1575 380 335,0 1:5,0

Soc. Piemontese Auto- 
mobili S. P. A., Torino

w 
w 
w

6
6
6

R 
R 
R

135
135
135

170
170
170

1600
1600
1600

210
220
220

205
220
220

256,0
256,0
256,0

1,25
1,16
1,11

245
245
245

1 
1 

1

Japan — Japan — Japon -- Nippon
Mitsubishi Naienki H S 300 Lizenz Hispano F
Kaisha Ltd., Marunou- 
chi, Tokio

Nakajima Aeroplane Co., Jupiter Lizenz Bristol „Jupiter*

Ootamachi. Ounma

575
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Espagne — Espana / Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tschecoslovaquie — Ceskoslovenska 
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Jugoslavien — Yugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca
S. Vlajkovlc Co., Bel- I Lizenz Walter 

Krad

Samolot, Lawica

— Austria A UlricheOesterreich

Cent. Warsztatach Lot' 
niczych, Warschau

Warchalowsky-Elssler
Co., Wien

Austro-Dalmler-Motorenl
-Oes., Wiener-Neustadt

Oesterreich
1 w 6 R 140 / 175 1400 225 225/315,0/1,40 265

w 6 R 180 180 1400 360 360 520,0 1,44 275

Hiero w 6 R 160 150 1400 180 190 180 210,0 1,26 227
w 6 R 160 150 1400 270 280 280 230,0 0.82 227
w 6 R 155 200 1400 300 320 300 400,0 1,33 227

Polen - Poland -- Polo gne — Rzeczpospolita Polska
Zalewsky L 7 St 80

Wallis M 8 L 2 180« 74 80 0,68 17,3 330 1:4,3

Schweizerische Eidgenossenschaft— Suisse -
Bristol „Jupiter'

Schweiz Switzerland

ui

Maschinenfabrik Saurer 
A. G„ Arbon

Soc. Suisse pour la con­
struction des Locomo- 
tives, Winterthur

Elizade Soc. Anon.,Bnr-| 
celona

Jupiter Lizenz

S. L. M.

W 
w 
w

8
12
12

V
V
V

150
125
125 214

125 1520 200 1600 210 200 228,0 1,14
170 1700 420 1900 460 400 360,0 0,90
170 1700 440 1960 490 400 375,0 0,92

1:5,4
1:5,4

Tschechoslowakei

Spanien —
I W I 12

L I 14

Spain
I wst

Espagne Espana

Czecho-Slovakia

I 120 I 180 I 
I 135 | 150 |

4501 
500|

Ceskoslovenska Republika

Skodovy Zadovy, Plzn

Laurln-Klement, Mlada 
Bolesav

Breitfeld, Danek Co., 
Karlin

Tschecoslovaquie
Blesk w 6 R 120 140 1400 100 100 205,0 2,05 232

Perun I w 6 R 150 180 1400 180 190 180 285,0 1,80 202
Perun 11 w 6 R 160 190 1400 240 320 240 305,0 1,87 202

BD w 12 60°V 160 190 1400 450 450 550,0 1,82 207 1:6,0

Lizenz Bris toi „Jup i ter*
Lizenz Lor aine-Die tricl

HS „H“ W 8 90°V 140 150 1850 308 1950 318 300 221,9 0,71 270 1:5,3
W 150 180 2,30 1400 220 220

L W 12 W 140 160 29,60 1800 500
Lizenz Lorraine Dietric
HS 300 W 8 90»V 140 150 18,50 1800 300 2000 340 300 275,0 0,92 255 1:5,3



3 Tschechoslowakei — Czecho-Slovakla — Tschäcoslovaqule — Ceskoslovenska Republlka / Ungarn 
— Hungary — Hongrie — Magyarorszag / Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet 
Republics — Union des Soviets — Sojuz Sociallsticeskich Sovetskich Respublik / Vereinigte Staaten 
von Nordamerika — United States of North America — Etats-Unis d’Amerique — United States 

of America
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Tschechoslowakei - Czecho-Slovakla — Tschäcoslovaquie — Ceskoslovenska Republlka
I L. D. 450 I W I 12 I 60°W I 120 I 180 124.401 1850 I 450119001 480 | 450 410,0| 0,911 242 11:6,0

L. D. 650 W 18 60°W 120 | 180 36,50 1850 650 1900 700 650 560,0 0,86 244 1:6,0
L. D. 220 L 7 St 135 150 15,00 1650 200 1800 265 200 225,0 1,13

\ V. U. ASO St \ V \ AA \ St \ WS\ ASO \30.00\ 1000 \ ASO\WSO\ S20\ AS0\A00,0\0,S9\ \

.z. ff n/rer Cu., J/non/cc/ 50 / 7. / 5 / St / / /^t> 7/ 1-fOO / 00/1750/ 75/ OO/tOO.t /1:5.0 /
/ W / 160 / 190 / 1400 / 240 / / 240 ' • / 1:5.0 /' W SS / L 7 St 105 120 7.40 1400 85 1750 100 85 125,0 1,44 251 1:5,01 L 1 9 | St

Lizenz Bristol „Jupiter"
1 L 1 9 | St

105 120 1400 HO 1750 135 110 146,0 1,32 249 1:5,0

105 120 9,40 1480 120 1800 130| 120 148,0
1 251

Graf Thorotzkai, Buda­
pest

Ungar n -
L 
L

lunc
2 
3

ary -
180°
120’

Ho
65
70

ngrh
100 
100

ä — Ma
2000 
2000

jyar
12 
19

ors zag
224
220

Ung. BlechmotorenA.G., 
Budapest

6 R 90 140 1600 50 1760 75 75 150,0 1,86 224

Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics — Union des Soviets — Sojuz 
Sociallsticeskich Sovetskich Respublik

Sawod Bolschewik, 
Moskwa

Lizenz Hispano Suiza 
Lizenz Renault

Moskowa Sawod, 
Moskwa

Lizenz Le Rhone

Russo-Batigny Sawod 
Leningrad

Lizenz Renault

Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats-Unls d'Amärlque — 
United States of America

Aeromarlne Plane and U-873 W 8 V 117 165 14,30 1800 260 2000 292 250 217,1 0,87 223
Motor Co-, Keyport, T-6 W 6 V 136 165 1650 200 1800 255 200 220,0 1,10 1:5,2
N. Y. NAL W 12 45°V 127 178 1800 450 450 415,0 0,92

L-6-D W 6 R 108 165 1625 130 130 201,0 1,54 1:5,1

Aircralt Holding Cop., Ajax L 6 St 125 152
Los Angeles, Cal. Atlas L 8 St 125 152 1250 120 120 120,0 1,00 290 1:5,2

Allison Engineering Co. V-1410 L 12 V 143 178 23,10 1900 410 400 465,0 1.14
Vg-1410 L 12 V 143 178 23,10 1140 430 400 525,0 1,22

Bailey Co., New York C 7-R L 7 st 111 139 1850 140 140 147,0
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g Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America - Etats-Unis-United States of America
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Connecticut
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Co., Oakland, Cal.
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The Wright Aeronauti- J 3 L 9 St 114,2 140 1600 210 1950 230 200 218,0 0,98 1:5,1
cal Engineering Corp. L 3 L 3 st 104 133 1800 60 60 64,0 1,06 256 1:5,0
Paterson, New Jersey L 4 L 3 st 108 133 3,66 1800 60 60 79,4 1,32 250 1:5,0
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A L 2 180« 95 92 1,31 2500 29 40,60 250 1:5,0
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R 1 L 9 St 108 133 1600 149 186,0 1,25 280
m R 1200 L 9 St 139 139 19,30 1900 350 350 29,00 1,09 1:5,0
00 
QJ R 1750 L 9 St 152 165 27,00 1650 400 1800 510 425 375,0 0,74 248 1:5,1



5. Fallschirme — Parachutes — Parachutes.
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Fallschirme — Parachutes — Parachutes
Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich

Heinecke: E: Heinecke 
G = 6,0 kg; T — 50,0 m2; E — 2,0 s; S — 4,5 m/s; 1 = 0,36 m; b — 

0,39 m; d = 0,13 m.
Schroeder & Co.. G. m. b. H„ Berlin

Frankreich — France — France — Republique Francaise

Ors „Stege“; E: J. Ors 
G = 6,0 kg; T = 53,0 m2; E = 2,0 s; S — 5,0 m/s; b — 0,60 m; 1 — 

0,35 m; d = 0,10 m.

J. Ors. Paris
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6. Luftfahrzeug-Firmen 
Aeronautical Companies 

Societes d’aviation

Erklärungen: Aufgeführt sind nur Firmen, Körper­
schaften usw., die Luftfahrzeuge bauen bezw. in Betrieb halten.

Es bedeuten: B = Bau von motorlosen oder Motorflug­
zeugen. L-B = Bau von Luftschiffen. Sch = Bau von Fall­
schirmen. V = Verkehr (regelmäßig, gelegentlich, Rundflug 
usw.) mit Flugzeugen. L-V = Verkehr (regelmäßig, gelegent­
lich, Rundflug usw.) mit Luftschiffen. F = Forschung. 
K = Kunstflug. 1b = Lichtbildherstellung. Vertr. = Vertrieb. 
R = Reklame. NR = Nachtreklame. S = Schule. P = Flug­
häfen.

Außer den aufgeführten Häfen bestehen fast durchweg 
zahlreiche kleinere Landeplätze.

Note: Only firms, corporations etc. are given which build 
or run aircraft.

Abbreviations: B = Construction of gliders or motor- 
airplanes. L-B = Construction of airships. Sch = Con­
struction of parachutes. V = Traffic (regulär, occasional, 
round flights etc.) with aeroplanes. L-V = Traffic (regular- 
occasional, round flights etc.) with airships. F = Exploration. 
K — Artistic aviation. 1b = Photography. Vertr. = Manage­
ment. R = Advertising. NR = Advertising by night. S = 
School. P = Aeronautic stations.

In addition to the stations mentioned, there are every- 
where smaller landing places.
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Explications : Sont seulement indiquees les sociÄtös, 
corporations, etc., construisant des aöroplanes et dirigeables 
ou bien s’en servant.

Abreviations : B = Construction d’avions sans ou ä mo- 
teur. L-B — Construction de dirigeables. Sch = Construction 
de parachutes. V = Service (regulier, occasionnel, vol circu- 
laire, etc.) avec des avions. L-V = Service (regulier, occa­
sionnel, vol circulaire, etc.) avec des dirigeables. F = Ex­
ploration. K = Vol artistique. 1b = Photographie. Vertr. 
= Vente. R = Reclame. NR = Reclame de nuit. S = Ecole. 
P = Ports aöronautiques.

Outre les ports indiqufis, il y a presque partout de nom- 
breuses stations petites.

Albanien — Albania — Albanie — Shkiperia:
Adria Aero Lloyd, Scutari (V).

Argentinien — Argentina — Republique Argentine — Republica 
Argentina:
Aero Lloyd Co., Cordoba (V).
Curtiss Aeroplane Export Corp., Buenos Aires 

(S, Vertr.).
Co. Argentina Aeropianos Udet, Buenos Aires 

(S, Vertr.).
Co. RioplatensedeAviacion , Buenos Aires (V, B).
Soc. Anglo Argentino de Aviacion, Buenos Aires 

(V, S).
P: El Palomar, Monte Casares, Rosario, Salta, Mendoza, 

San Fernando.
Belgien — Belgium — Belgique — Royaume de Belgique: 

Compagnie Adrienne Beige. C. A. B. (1b), Bruxelles. 
Ecole aeronautique Qosselies, Charleroi (S).
Entreprises GönSrales d’A6ronautiques, Qos­

selies (B, S).

587



S. A. B. C A. Soc. Anon. Beige de Constructions Adronau- 
tiques, Haren (B, S).

S. A. B. E. N. A. Soc. Anon. Beige d’Exploitation de la Na­
vigation Adrienne, Bruxelles, Boulevard Adolphe Max 32 (V).

S. N. E. T. A. Soc. Nationale pour l’ütude des Transports Aü- 
riens, Brüssel, 13. rue Brüdürode (V).

Soc. Colombophile deTransportsAeriens,Bruxelles(V).
G o s s e 1 i e s Ecole d'aviation, Charleroi (S).
M. J. Stampe u. M. Vertongen, Deurne-Sud (B).
Zeebrügge Aüronautique, Zeebrugge (B).
P: Anvers, Haeren-Evere, Ostende, Malchemps, Spa-Gos- 

selies-Charleroi, Schaffen.
Bolivien — Bolivia — Bolivie — Repüblica Boliviana:

Lloyd Aero Boliviano, Cochabamba (V).
Soc. Boliviana de Transportes Aeros, Cocha­

bamba (V).
P: Cochabamba, El Palomar, La Paz, Santa Cruz.

Brasilien — Brazil — Bresil — Estados Unidos do Brazil:
Escola Chavez, Rio de Janeiro (S).
Escola Curtiss, Orten Hover, Rio de Janeiro (Sh
Escola da forca publica, Sao Paulo (S).
Lage Irmaos Co., Rio de Janeiro (S, B).
P: Ilha do Governador, Santos, Sao Paulo, Rio de Janeiro.

Bulgarien — Bulgaria — Bulgarie — Blgariya:
P: Sofia.

Chile — Chile — Chili — Repüblica de Chile:
P: Lo Espeja, Santiago, El Bocque, Valparaiso, Quinteros.

China — China — Chine — Chung-Hua Min-Kuo:
Foochow Dock Engineering Works, Futschau (B).

Columbien — Columbia — Colombie — Repüblica de Columbia:
Soc. Colombo-Alemana de Transportes 

Aeros. S. C. A. D. A. T. A. Baranquilla (V).
P: Baranquilla, Neiva, Vartagena.

Costa Rica — Costa Rica — Costa Rica — Repüblica de 
Costa Rica:
P: San Josü, Port Limon.

Cuba — Cuba — Cuba — Repüblica de Cuba:
P: Cuba, Havanna.
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Dänemark — Denmark — Dänemark — Kongeriget Danmark: 
Dansk Aero Industrie A. B. Kobenhavn (B).
Dansk Luftfartsselskab A. S. Kobenhavn, 5 Ve- 

sterbrogade (V).
Dansk Lufttransport A. S., Kobenhavn, 1 Nygade (V). 
Rohrbach Metal Aeroplan Co., Kobenhavn (B).
P: Aalborg, Aarhus, Avedöre, Esbjerg, Frederikshavn, 

Kastrup, Kobenhavn, Lundtoff, Odense, Ringstedt.
Deutschland — Germany — Allemagne — Deutsches Reich:

Aero Expreß Luftbetriebs G. m. b. H., Leipzig-Eutritzsch, 
Uferstr. 16 (V, S).

Aero Sport G. m. b. H., Warnemünde (V, S, B).
A 1 b a t r o s - Flugwerke G. m. b. H., Berlin-Johannisthal 

(B, S, V).
Ara do Handelsgesellschaft m. b. H., Warnemünde (B). 
Bahnbedarf A. G. Darmstadt, Blumenthalstr. 24 (B). 
Badische Luftverkehrs A. G„ Karlsruhe (V).
Badisch-Pfälzische Lufthansa A. G., Mannheim 

(V).
Bäumer Aer o G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel (V, B, S).
Bayerische Flugzeugwerke A. G., Augsburg, 

Haunstetterstr. 118 (B).
Bayerischer Luft-Lloyd G. m. b. H., München, 

Prannerstr. 11 (V).
Bodensee-Aero-Lloyd G. m. b. H., Lindau i. B. (V). 
Caspar-Werke A. G., Travemünde-Privall (V. B, S).
D e r u 1 u f t, Deutsch-Russische Luftverkehrs G. m. b. H., 

Berlin W 8, Mauerstr. 63III.
DeutscheLuftfahrtG. m. b. H., Berlin W 35, Blumes­

hof 17 (V, S).
Deutsche Lufthansa A. G., Berlin W 8, Mauerstr. 66 

(V).
Deutsche Verkehrsfliegerschule G. m. b. H., 

Berlin W 30, Geisbergstr. 2 (S, V).
Richard Dietrich Flugzeugbau, Teltow (B).
Dornier Metallbauten G. m. b. H„ Friedrichshafen 

a. B. (B, V).
Fliegerschule Auffahrt G. m. b. H., Münster/Westf. 

(V, S).
Fliegerschule Berlin-Staaken G. m. b. H., Ber­

lin-Staaken (V, S).
FliegersportOsnabrückG. m. b. H., Osnabrück (V). 
Flugsport G. m. b. H. für Mittelfranken und Oberpfalz.

Fürth i. B. (S).
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Flugverkehr Halle A. G., Halle, Saale (V).
Focke-Wulf Flugzeugbau A. G., Bremen, Neuenland 

(B, S).
Ges. f. deutsches Flugwesen m. b. H„ Berlin 

NW 52, Lüneburgerstr. 27 (V).
Ernst Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warne­

münde (B, V).
Hessische Flugbetriebs A. Q„ Darmstadt, Rhein­

straße 16—18 (V).
Flugzeugbau Dr. Georg Hüffer, Münster/W., Bis­

pinghof (B).
Junkers Flugzeugwerk A. G., Dessau (B, V, Lb).
Leichtflugzeugbau Klemm G. m. b. H„ Sindel­

fingen, Wttbg. (B, S).
Luftfahrt G. m. b. H., Halberstadt (V).
Luftverkehr A G. Oberhessen-Lahngau, Gie­

ßen, Johannesstr. 17 (V).
Luftverkehr A. G. „Schwarzwald“, Freiburg, Br. (V).
Luftverkehr Pommern G. m. b. H., Stettin (V).
Luftverkehr A. G. Niedersachsen, Hannover, 

Berthastr. 12 (V).
Luftverkehr A. G. Westfalen, Dortmund, Betenstr. 

341 (V).
Luftverkehrs-Ges. „Hambu r g“, Hamburg-Fuhls­

büttel (V).
Luftverkehr Ostpreußen G. m. b. H„ Königsberg 

(V).
Luftverkehrsges. Ruhrgebiet A. G.. Essen, Rat­

haus (V).
LuftverkehrSträhle, Schorndorf b. Stuttgart (V, Lb).
Luftverkehr Unterweser A. G., Wesermünde- 

Geestemünde, Mühlenstr. 12 (V).
Gebr. Müller, Flugzeugbau, Griesheim b. D. (B).
Nordbayerische Verkehrsflugzeug G. m. b. H., 

Fürth (V).
Norddeutsche Luftverkehr A. G„ Bremen-Neuen­

land (V).
Oberschlesische Luftverkehr A. G„ Gleiwitz (V).
P h o t o g a m m e t r i e O. m. b. H., München, .Sendlingertor­

platz 1 I (Lb).
Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., 

Kassel B, Wohnstr. 61 (S, B. V, Lb).
Rheinische Luftverkehr Ges. m. b. H., Köln (V).
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Rohrbach Metallflugzeugbau G. m. b. H., Berlin 
N 39, Kiautschoustr. 9/12 (B).

Sächs. Luftverkehr A. G., Dresden-A., Nossenerstr. 2.
Schlesische Luftverkehr A. G., Breslau, Garten­

straße 74 (V).
S e v e r a G. m. b. H„ Berlin W 35, Blumeshof 17 (V).
Süddeutsche Luft-Hansa A. G., München, Otto- 

straße 5/10 (V).
Südwestdeutsche Luftverkehrs A. G., Frankfurt 

a. M., Rebstock (V).
Luftschiffbau Zeppelin A. G., Friedrichshafen a. B. 

(Lb).
P: Allenstein, Altona, Baden-Baden, Bad Oeynhausen, Bad 

Reichenhall, Bamberg, Bayreuth, Berlin-Tempelhof, Berlin- 
Staaken, Berlin-Johannisthal, Bonn, Borkum, Braunschweig, 
Bremen, Bremerhaven, Breslau, Chemnitz, Cottbus, Darm­
stadt, Dortmund, Duisburg, Düsseldorf, Dresden, Elbing, 
Emden, Erfurt, Essen-Mülheim, Flensburg, Frankfurt a. M., 
Fürth-Nürnberg, Gelsenkirchen, Gera, Gießen, Qleiwitz, 
Görlitz, Goslar, Halle-Leipzig, Halle-Nietleben, Halberstadt, 
Hamburg, Hannover, Hildesheim, Hirschberg, Karlsruhe, 
Kassel, Kiel, Köln, Königsberg, Köslin, Kolberg, Konstanz, 
Krefeld, Leipzig-Mockau, Lübeck-Travemünde, Magdeburg, 
Mannheim, Marienburg, Meiningen, München, Oberwiesen­
feld, München-Schleißheim, München-Gladbach, Münster 
i. W., Norderney, Nordhausen, Nohra, Osnabrück, Ostharz- 
Ouedlinburg, Plauen, Regensburg, Saale-Schwarzatal, 
Schwerin, Sellin, Stettin-Altdamm, Stettin-Kreckow, Stolp, 
Stralsund, Stuttgart-Boeblingen, Swinemünde, Tilsit, Vil- 
lingen, Wangerooge, Wernigerode, Westerland, Wilhelms­
haven, Wyk a. Föhr, Zwickau.

Ecuador — Ecuador — Republique de l’Equateur — Repüblica 
del Ecuador:
P: Guayaquil.

England — England — Angleterre — Great Britain: 
Aerofilms Ltd., Hendon, NW 9 (lb).
A. D. C. Aircraft., Ltd., London W. C. 2 89, Kingsway 

(Vertr., B).
The Airship Guarantee Co., London (L-V).
The Air Survey Co. Ltd., London 3, Copthall Buildings, 

Copthall Avenue E. C. 2.
Aircraft Operating Co. Ltd., London W.C. 2, 8 New 

Square, Lincolns Inn.
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A. N. E. C., Air Navigation and Engineering Co., 
Ltd., Addlestone, Surrey (B).

Alliance Aeroplane Co. Ltd., London W 3, Hanger 
Hill Estate (B).

Armstrong Whitworth-Aircraft Ltd., Coventry, 
Parkside (B, L-B).

Austin Motors Ltd., Northfield, Birmingham (B).
Avro Ltd., A. V. Roe Co. Ltd., Manchester, Newton 
Heath (B, S).
Wm. Beardmore Co. Ltd., Dalmuir, Glasgow (L-B, B). 
Berkshire Aviation Tours, Wantage, East Hanney 

(V).
The Blackburn Aeroplane and Motor Co., Ltd., 

Olympia, Leeds (B, S).
Boulton and Paul Ltd., Norwich (B).
The Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton, Bristol (B).
The CentralAircraftCo. Ltd., C- A. C., Kilburn N. W. 

179, High Road (B, V).
Daimler Hire Ltd., London S. W. 28, Pall Mall (V).
English Electric C o., E. E. C., London W. C. 2, Queens 

House, Kingsway (B).
The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex (B).
Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham, 

Sunningend (B, S).
Gosport Aircraft Co., Ltd., Gosport, Hants (B).
Handasyde Aircraft Co. Ltd., London SW Ila, Re­

gent Street (B).
Handley Page Ltd., Cricklewood (B).
Handley Page Transport Ltd., Cricklewood, Clare­

mont Road (V).
The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane Edg- 

ware, Middlesex (B, V, S).
The H. G. Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston-on- 

Thames, Canbury Park Road (B).
Imperial Airship Scheme, London (L-V).
Imperial Airways Ltd., London-Croydon (V).
Instone Air Line Ltd., Surrey, Croydon, Aerodrome (V).
Manchester Aviation Co., Manchester, 41 John Dal­

ton Street (V).
Midland Aviation Co., Castle Bromwich (V).
Nieuport and General Aircraft Co., Ltd., Lon­

don W. 1, 38,Conduit Street (B).
Northern Air-Lines, Belfast, 17 Donegal Street (V).
The North Sea Aerial and General T ransport Ltd., 

Olympia, Leeds (V).
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Q. P a r n a 11 Co. Ltd., Coliseum Works, Park Row, Bristol 
(B).

R. A. E. London (B, L-B).
F. Sage Co. Ltd., 58 Grays Inn Road, London (B).
S. E. Saunders Ltd., East Cowes, Isle of Wight (B).
Savage Sky-Writing Co., Hendon, Aerodrome (R). 
Short-Bros Ltd., London S.W. 1, 29—30 Charing,Cross 

(L-B, B).
The Supermarine Aviation Works Ltd., Sout­

hampton (B).
Surrey Flying Services, Croydon, Aerodrome (V).
Vickers Ltd., London S.W. 1, Vickers House, Broadway 

(L-B, B, S).
The Westland Aircraft Works Ltd., Yeovil Somer­

set (B).
P: Alderrove, Andover, Bedford, Biggin Hill, Bircham 

Newton, Brooklands Brough, Calshot, Castle Bromwich, 
Cattewater, Cranwell, Cricklewood, Croydon, Dalmuir, 
Digby, Donibristle, Duxford, Eastchurch, Edgware, Farn­
borough, Felixtowe, Filton, Gosport, Grain, Halton, 
Hamble, Hawkinge, Hendon, Henlow, Kenley, Lee-on-So- 
lent, Leuchars, Leysdown, Littlestone, Lympne, Man­
chester, Manston, Marden, Martlesham, Netheravon, 
Northfield, Northolt, Old Sarum, Orfordness, Penshurst, 
Pulham, Renfrew, Shotwick, Smoogroo, Southampton^ 
Spittlegate, Stag Lane, Upavon, Waddon, Wittering, 
Woolston, Worthy Down, Yeovil.

Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: 
Australia — Colonies anglaises: Australie — The Common­
wealth of Australia:
The de Havilland Aircraft Proprietary Ltd., Little 

Collins Street, Melbourne (B).
Australian Aerial Mail Services Ltd., Sydney 

N.S.W. (V).
Australian Aircraft and Engineering Co. Ltd., 

Sydney, 247 George Street (B).
The Aircraft Manufacturing and Supply, Gee­

long, Victoria (B).
Larkin Aircraft Supply Co., Melbourne (Vertr.).
The Queensland and Northern Territory 

Aerial Services Ltd., Longreach, Queensland (V).
R. A. A. F. Experimental Station, Randwick, Sydney 

(B).
WesternAustralian Airways Ltd., Rerth, Western 

Australia (V).
P: Sydney,Brisbane, Melbourne, Adelaide, Charleville, Clon­

curry, Derby, Geraldton.

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 38 593



Bermuda — Bermuda Islands — Bermudes:
The Bermuda and West Atlantic Aviation 

Ltd., Co. London W. 1, 166 Piccadilly.
P: Bermuda.

Canada — Canada — Canada — Dominion of Canada:
Aerial Service Co., Regina, Sask (V).
Brock and Weymouth of Canada Ltd., 823—120 

St. James Street, Montreal, P. Q. (V).
Canadian Vickers Ltd., Montreal, Que (B).
O. H. Clearwater, 212 Saskatchewan Crescent, Saska­

toon Sask (V).
J. V. Elliot, 123 King Street 

ronto. Ont. (V).
West, Hamilton, Ont. To-

Ericson Aircraft 
Street (V).

Fairchild Aerial
Quebec, Grand’ M6re

Laurentide Air Se 
(B).

Ltd., E. Toronto, Ont., 120 King

y s Co. of Canda Ltd.,S u r v e 
(lb).
r v i c e Ltd., Grand’ Mere, Quebec

K. R. K e r r, 54 Orchard View Blöd, Toronto, Ont. (V).
Mc Call-Hanrahan Aero Service, Calgary, Al­

berta, 515 Grain Exchange Building (V).
Mc C1 e 11 a n d Aircraft Ltd. Saskatoon, Sask, 104 Cob­

bold Block (V).
Niagara Air Services, Toronto, Ont., 618 Dominion 

Bank (V).
Ontario Provincial Air Service, Forestry

Branch, Parliament Buildings, Toronto, Ont. (V).
Pacific Airways Ltd., 43 Canada Life Building, Van­

couver B. C. (V).
Plante AerialService.W. Montreal, 161 Craig Street.
W. A. S t r a i t h , 76 Lanbard Street, Winnipeg, Man. (V).
Vancouver Island Aerial Transport Co., Co­

mox B. C. (V).
Winnipeg Airco Ltd., Winnipeg, Man., 408 Confedera­

tion Life Building (V).
P: Vancouver, Winnipeg, Camp Borden, Dartmouth.

Guayana — Guiana — Gu yane:
Real Daylight Balata Co., Georgetown (V).
P: Georgetown.

Indien — India — Les Indes — The Indian Empire:
P: Karachi, Calcutta, Bombay, Kathiawar, Lahore, Srinagar, 

Allahabad.
Irland — Ihreland — Irlande — Saorstat Eireann:

P: Dublin.
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Neufundland — Newfoundland — Terre Neuve:
Aerial Survey Co. Ltd., St. Johns, 166 Duckworth 

Street (V).
P: St. Johns, Botwodd, Hawkes Bay, St. Anthony, Battle 

Harbour, Cartwright, Rigolet.
Neuseeland — New Zealand — Nouvelle Zelande — The Do­

minion of New Zealand.
New Zealand Aero Transport Co., Washdyke, Ti- 

maru (V).
P: Sockburn, Timaru, Christchurch.

Süd-Afrika — South Africa — Afrique meridionale — The 
Union of South Africa:
South African Airways Co. Ltd., Johannesburg (V). 
P: Kapstadt.

Estland — Esthonia — Esthonie — Eesti Wabariik: 
„Aeronaut“ A. S. Reval, Kinga-Tän 1 (V). 
P: Reval.

Finnland — Finland — Finlande — Suomen Tasavalta:
Aero 0. Y., Helsinki, Kruunvuorenkatu 5 (V).
Finska Lufttraffik A. B., Helsinki, 13 Skillnaden (V). 
Suom. Flyvemaskinfabrik, Sveaborg (B).
P: Bjorkö, Rexholm, Perkjärvi, Salmi, Sortavalla, Utti, 

Villmanstrand, Alandinseln, Abo.
Frankreich — France — France — Republique Francaise:

Air Union, Paris, 9 rue Auber (V).
Avimeta, 29 Allees du Midi, Courbevoie, Seine (B). 
Audenis-Vialle, Lyon (B, S).
Soc. Gen. des Constructions Industrielles et mdcaniques, 

B o r e 1 - S. C. I. M. Puteaux, Seine. 64 Quai National (B) 
Co. Gdndrale des Constructions aeronautiques, Paris (B). 
Avions Albert, Drancy, rue du Petit-Drancy.
Bellanger freres Paris I, 35 rue de la rdvolte (B). 
Bernard Soc. des Avions, La Courneuve, Seine (B).

67 rue de la Convention.
Marcel Besson Cie., Boulogne-sur-Seine, rue St. De­

nis 5 (B).
Constr. Adr o n. Blanchard, Les Cöteaux, St. Cloud 

(B).
B 1 6 r i o t Adron au tique, Suresnes, Seine, 3 Quai du 

Mardchal Gallidni (B).
L. Brdguet, Soc. Anon. d. Ateliers d’aviation, Paris, 115 

Rue de la Pompe (B).
R e n 6 Caudron, Issy-les-Moulineaux, Seine, 52 rue 

Guynemer.
Adronautique Militaire, Chalais-Meudon (L-B).
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Chantiers Aero-Maritimes de la Seine, C. A. 
M. S., Paris, 16 rue d’Aguesseau (B).

Chantiers Navales de la Croisette, Cannes A. M. (B).
L. Clöment, 128 rue de Silly, Boulogne-sur-Seine (B).
Co. Adrienne F r a n ? ais e, Suresnes, 18 rue de Nan- 

terre (V, lb).
Co. l’Ae r ona va 1 e , Paris, 46 rue de Villiers (V).
Co. Franco-Bilbaine d’a v i a t i o n , Bayonne, 3 rue 

Jacques Laffitte (V).
Co. Franco-Roumaine de Navigation Adrien- 

n e, Paris, 22 rue des pyramides (V).
Co. Generale d’entreprises Adronautiques, 

Paris, 182 Boulevard Haussmann (V).
Co. internationale de Navigation Adrienne, 

C. I. D. N. A., Paris, 22 rue des Pyramides (V).
Co. des messageries adriennes S. A., Paris, 2 rue 

Galilde (V).
Co. des transadriens de tourisme et de m e s - 

sagerie, Paris, 72 rue la Bodtie (V).
G. Cormier, Paris, 237 rue St. Martin (Sch).
E. Descamps, 12 rue de Bellevue (B), Sevres, Seine et 

Oise.
Constr. Adronautiques E. D e w o i t i n e, Chatillon, 

Seine, 12. Bd. Fdlix Faure (B).
Etablissements Henri Dits-Moineau, 49 rue 

de la Tombe Issoire, Paris (B).
Hydravions D o n n e t, Neuilly-sur-Seine 57, rue de Villiers 

(B).
Soc. An. de Travaux Dyle et Bacalan, Paris, 2 rue 

Blanche (B).
M. Ernoul, Adrotransports, Toulouse (B, V).
H. et M. Farman, Billancourt, Seine, 167 rue de Silly 

(B, S).
Lignes Farman, Paris, 4 rue Edouard.
France Aviation, Boulogne-sur-Seine, 118 rue de Silly 

(B).
F. B. A., L. Schreck, Argenteuil, Seine et Oise, Quai de 

la Seine.
R. Hanriot, Carrieres-sur-Seine, S. et 0. 2 Route de 

Bezons (B, S).
P. Latdcoere, Paris, 79 rue Marceau (B, V).
Latham Cie., Soc. Ind. de Caudebec, Caudebec en 

Caux, Seine Inf. (B).
Soc. d’Aviation L e t o r d , Meudon, 16 rue Paira (B).
P. Levasseur, Paris, 17—21 Place Fdlix Faure (B).
J. Levy, Paris, 160 rue Cardinet (B).
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Ateliers et Chantiers de la Loire Gourdou-Leseurre, Paris, 
4 rue de Tdhdran (B).

Liord et Olivier, Levallois-Perret, 16 rue de Villiers 
(B).

E. de Marcay, Neuilly-sur-Seine, 5 Av. du Roule (B).
L. deMonge, Issy les Moulineaux, 2 rue Camille Desmou­

lins prol. (B).
Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, 3 rue Volta 

(B, S).
Ateliers des Mureaux, Les Mureaux S. et O. (B).
Nieuport-Dela’ge, Issy-les-Moulineaux, Seine, 46 Bou­

levard Gallieni (B).
J. O r s, Issy-les-Moulineaux, 9 rue Kldber (Sch).
L. Peyret, Courtevoie (B).
Pecheron, Neuilly, 102 avenue du Roule (B).
Chantier et Ateliers de St. Nazaire Penhoet, Paris, 6 bis 

rue Auber (B).
Chantiers de Provence-Aviation, La Courneuve, 

Seine, 67 rue de la Convention (B).
H. Potez, Mdaulte, Somme (B).
Soc. des moteurs S a 1 m’s o n , Billancourt, Seine, 102 rue 

du Point-du-Jours (B).
Etablissements Schneider, Paris, 42 rue d’Anjou (B).
Soc. Provenzale de constructions a 6 r o n a u - 

t i q u e s , Paris VIII, 3 rue Montalivet (B).
Soc. d’e mboutissage et de constructions m 6 - 

c a n i q u e s (S. E. C. M.) Colombes, Seine, 171 Boulevard 
du Havre (B).

Soc. Gdndrale de transports adriens, Billan­
court, 167 rue de Silly (V).

Soc. Anon, pour la rdalisation d’avions prototypes, S. R. A. P.- 
Bdcherau, Paris, 85 Avenue de la Muette (B).

Romano, Chantiers Navals de la Croisette, Cannes, A. M.
R. Tampier, Boulogne-sur-Seine, 1 rue de Bellevue (B). 
Tellier-Duhamel-Albert, Paris, 32 rue Michel 

Ange (B).
F. Villiers, Meudon, 42 rue d Arthelon (B).
Etablissements L. Vinay-Blanquier, 67 Boulevard 

Bessieres, Paris (Sch).
Etablissement Vinot Deguingan, Nanterre, 59 

Av. G. Clemenceau (B).
M. Wibault, Billancourt, 94 Av. des Moulineaux 

(B). z x
Soc. Zodiac, Puteaux, 15 Av. du Havre (L-B).
P.: Abbeville, Algier, Agadir, Agen, Ajaccio, Amberieu, 

Antibes, Angers, Azemmour, Angouleme, Arbaoua, Avord, 
Bayonne, Beauvais, Berck sur Mer, Biarritz, Bordeaux,
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Bordi, Le Bourget, Bizerte, Bone, Bougie, Carcassone, Ca­
sablanca, Cazaux, Chalons-sur-Saöne, Chatillon-sur-Seine, 
Chaux, Chissey, Compiegne, Constantine, Dakar, Dijon, 
Entzheim, Fez, Gabes, Habsheim, Le Havre, Hyers, Kai- 
rouan, Lyon, Macon, Marseille, Montdlimar, Moulins, Nan­
cy, Nantes, Nizza, Nimes, Oran, Orleansville, Orleans, 
Saint - Quentin, Saint - Raphael, Saint - Rambert - d’Albon, 
Sousse, Sfax, Touggourt, Toulouse, Tours, Thonon, Tunis, 
Valenciennes, Villeneuve-Orly.

Griechenland — Greece — Grece — Helleniki Dimokratia: 
Blackburn, Athen (B).
„Ikaros , Athen (V).
P.: Athen, Goudi, Lamia, Jannina, Saloniki, Drama, Suda.

Guatemala — Guatemala — Guatemala — Repüblica de Guate­
mala:
J a n n e a u (V).

Holland — Holland — Hollande — Nederland:
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor 

Nederland en Kolonien, Haag, 13 Heerengracht 
(V, 1b).

N. V. Nationale Vliegtuigindustrie, Haag, Prin- 
zessegracht 21 (B).

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Am­
sterdam, Papaverweg (B).

H. Pander, Vliegtuigenfabriek, Haag.
P.: Deventer, Ede, Groningen, Hengelo, Heumen, Maal 

drift, Roosendaal, Schellingwoude, Schiphol, Soesterberg, 
Vlissingen, Waalhaven, Wissekerke.

Italien — Italy — Italie — Regno d’Italia:
A. E. R. Orbossano, Via Governolo Torino (B).
Soc. An. Aero Espresso, Roma, 25 Piazza Mignanelli (V).
Aeronautica Ansaldo, Soc. Anon., Torino 17, Corso Fran­

cia 366 (B).
Cantiere Aeronautici Bergamasci (B).
Cantiere Aeronautico Breda, Sesto San Giovanni-Milan 

(B, S).
Cantieri Navali Triestino, Monfalcone (B).
A. Chiribiri, Torino, Via Montenegro (S).
Co. Nazionale Aernonautica, Roma 45 Via Auro­

ra (S).
Co. di Navigazione aerea, Roma, 23 Via Sistina (V). 
Navigazione Aerea Italia na, Taliedo (V, 1b).
S. A. I. di Costruzioni Meccaniche Marina di Pisa (B).
Soc. Anon. F. I. A. T„ Fabrica Italiana Automobil Torino, 

Torino, Corso Dante 30 (B).
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Soc. An. Gabardini Cameri, Novara (S). 
Aeronautica Macchi, Varese (B).
Piero Magni, Meda, Milano (B).
Offizine E. Cantieri Montefano, Naples (B).
Offizine Ferroviarie Meridionalie, Naples (B).
P i agg i o Co., Sestri Ponente (B).
Soc. I d r o v o 1 a n t i Alta Italia, S. I. A. I., Sesto Ca- 

lende (B).
Soc. Aeronautica 11 a 1 i a n a , Roma (B).
Soc. Aeronautica Meccanica „Air o n e , Ber­

gamo, Ponte S. Pietro (B, S).
Soc. Anon. Meccanica Lombarda, S. A. M. L., 

Monga 4 Via Broggi (B).
Soc. An. di Navigazione Aerea, Genova, Via Antonio 

Meucci (V).
Soc. per lo sviluppo dell’ aviazione in Italia 

C a m p r o n i, Vizzola Ticino (B).
Soc. Italiana sviluppo Aviazione, Triest, Por­

torose (V, S).
Soc. Italiana Brevetti Antoni, Firenze, Piazza 

dell’ Olio (B, V, S).
Soc. Italiana S e r v i c i A e r e i, S. I. L. A., Roma, Via 

Torino 98 (V).
Soc. in Accomandita la Transalpina, Roma, 26 

via XX Settembre (V).
Soc. An. Transadriatica, Ancona (V).
Soc. Anon. Cooperativa Trans porti Aerei 

S. A. C. T. A., Genova, Via XX Settembre (V).
Soc. Anon. Rilievi Aerofotogrammetrici.S. A. 

R. A., Roma, Via Germanico 109 (L).
Soc. Anon. Cooperativa P. Soro, Roma, Via Vicena 

30 (V).
Soc. Aviazione Commerciale Italiana, S. A. 

C. L, Torino, Via Vigentina 44 (V).
Soc. Leonardo da Vinci, Milano (L-B).
Stabilimento di Costruzioni Aeronautiche, Roma (L-B).
P.: Albegna, Alessandria, Alture di Pola, Ancona, S. An- 

tioco, Arcade, Augusta, Aviano, Bologna, Borore, Bos- 
comantico, Bozen, Brindisi, Cagliari, Campalto, Cam- 
piglia, Campoformido, Capua, Capodichmo, Catania, Cen- 
tocelle, Ciampino, Civitavecchia, La Comina, Cuneo, De- 
senzano, Firenze, Foggia, Foligno, Furbara, Garda, Gar- 
dolo, Ghedi, Görz, Granili, Grottaglie, Jesi, Livorno, Lo- 
nate Pozzulo, Loreto, Malpensa, Mirafiori, Nettuno, S. Ni­
colo del Lido, Orbetello, Padua, Parma, Pescaria, Pia­
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cenza, San Giusto, Pola, Pompei, Pontedera, Ravenna, San 
Sesto, Sarzana, Schirana, Sesto Calende, Syrakus, Spezia, 
Tarent, Terni, Terranova, Torretta, Varano, Venaria reale, 
Venedig, Vigna di Valle, Zara, Zaule.

Japan — Japan — Japon — Nippon:
Aichi Tokei Denki Kabushiki Kaisha, 15 Chito- 

se-Funakatacho, Nagoya (B),
Fukunaga, Kaketsuka, Shidzuoka (B).
Itoh, Tsudanuma, Chiba (B).
Japan, Tokio (V).
Japan, Ootamachi, Gunma (B).
Kawasaki, Higashi-Kawasakicho, Hyozo, Kobe (B).
K a w a n i s h i, Chiko-Umetatechi, Nishiku-Osaka (B).
Nippon Koku Kabushiki Kaisha, 114 Kawasankicho Hy- 

ego, Kobe (B).
Nippon Ko k u y u j o Ke n k y u j o, Oohama, Sakai, 

Osaka (V).
Nakajima, Oostamachi, Gunma (B).
Mitsubishi, Nainenki Kaisha, Nagoya (B).
Nippon Sharyo Seizo Co., Atsuta-Machi, Nagoya (B).
O g u r i, 2 Nakasarugakucho, Kandaku, Tokio (B).
S h i r a t o , Samukawa, Chiba (S).
Tozai-Teiki-Kokuwai, Tachikawa, Tokio (V).
P: Namamugi, Suchi, Kidzugawa, Kabetsuka, Ojima, Nagoya.

Jugslavien — Jugoslavia — Jougoslavie — Kraljevina Srba, 
Hrvata i Slovenaca:
„Icarus“, Novi Sad.
P: Belgrad, Mostar, Neusatz, Serajewo, Uesküb, Agram.

Lettland — Latvia — Lettonie — Requblica Latvija:
Lettländische Luftverkehrs A.-G., Riga, Rainisboulevard 33 

(V).
G. Sakowsky, Riga, Schulenstraße (Vertr.).
P: Riga, Dünaburg.

Litauen — Lithuania — Lithuanie — Lietuva:
Allgemeine Flug-Gesellschaft m. b. H. „Memel“, Memel (B). 
P: Kowno, Memel.

Mexiko — Mexico — Mexique — Estados Unidos Mexicanos: 
Aerial Navigation Co., Mexiko (V).
Cia. Mexicana de transportes Aereos, Mexico 

City (V).
Co. Mexicana de Navegacion Aera S. A. Mexico (V). 
Cia. Mexicana de transportes Aereos, Mexico City (V). 
National Aircraft Factory, Valbuena (B).
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Enrique Schoendube, Mexico City (S).
P: Valbuena, San Benito.

Norwegen — Norway — Norwege — Norge:
P: Horten, Kristianssand, Bergen, Kjeller, Vaernes, Ovrevand.

Oesterreich — Austria — Autriche — Oesterreich:
„Avis“ Flugzeug- u. Auto-Werke G. m. b. H., Wien I, Frey­

ung 3
Austria Flugverkehrs - A.-G., Wien, Mariahilferstr. 

109 (B, V, S).
B a e g Flugzeugbau, Wien (B).
T h. Hopfner, Wien (B).
L o h n e r w e r k e G. m. b. H„ Wien (B).
Oesterreichische Luftverkehrs - A.-G., Wien, 

Karlsplatz 7 (V).
Zentral Aviatik u. Automobil -G. m. b. H., Wien 

(B), Reißnerstr. 27—29.
P: Aspern, Graz, Jedlesee, Klagenfurt, Linz, Salzburg.

Peru — Peru — Perou — Republica del Peru:
C i a. Nacional Aeronau tica, Lima, Bellavista Aero­

drome (V, S).
Curtiss Aeroplane Export Corp., Lima (Vertr.).
Co. Peruana de Aviacion Pinillos, Lima, Bella­

vista Aerodrome (V).
The Faucelt Aerial Transport Service, Lima, 

Bellavista Aerodrome (V).
P: Lima, Arequipa, Callao, Bellavista, Parcoy.

Polen — Poland — Pologne — Rzeczpospolita Polska: 
Aero Lloyd, Warzawa (V).
D e b 1 i n, Deblin (B).
Francusco-Polski Zaclady Lotnice, Warzawa 

(B).
Gabriel-Flugzeugwerke, Bromberg (B).
Fabrika Lotnicza, Biala (B).
Plague Laszkiewicz, Lublin (B).
Podlaska Wydwornia, Samolotow, Biala-Poslaska 

(B).
Samolot-Poznan (B).
Soc. d’Stablissements polonaise d’a u t o m o - 

bile et d’aviation, Warzawa (B).
P: Warzawa, Lemberg.

Portugal — Portugal — Portugal — Republica Portuguesa:
P: Alverca do Ribatejo, Cintra, Ponte do Sör, Monte Velho.

Rumänien — Roumania — Roumanie — Romania: 
Astra, Arad, Transsilvania.
P: Bukarest, Galatz, Jassy, Tecuciu, Clug, Kischineff, Arad.
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San Salvador — San Salvador — San Salvador — Repüblica 
de El Salvador:
P: San Salvador.

Schweden — Sweden — Suede — Sverige:
A. B. Flygindustri, Limhamn (B).
Aero Transport A. B., Stockholm (V).
Nordiska Flygrederie, Stockholm (V).
Nordiska Phoenix A. B., Gothenburg (B).
O r e b r o F1 y g A. B., Orebro.
Svenska Aeroaktiebolaget, Lidigön, Stockholm 

(B).
Thulin Aeroplane A. B., Landskrona, Lymnigbyhed (B).
P: Aengelholm, Barkarby, Falkenberg, Gashaga, Qothen­

burg, Hägersnäs, Halmstad, Helsingberg, Hessleholm, 
Jarfälla, Karlskrona, Kristianstad, Laholm, Ladugards, 
Landskrona, Lindarängen, Ljungbyhed, Luervajaure, Mal­
mö, Malmstätt, Oerebro, Porjus, Stockholm, Varberg.

Schweiz — Switzerland — Suisse — Schweizerische Eid­
genossenschaft:
Ad Astra Aero, Schweizerische Luftverkehrs A. Q. Zü­

rich, Stockerstraße 43 (V, Lb).
Aviatik beider Basel, Basel-Birsfelden (V, S, Lb).
Alfa S. A. Lausanne, Aerodrome de la Bldcherette (V, S, 

Lb).
B a 1 a i r, Basler Luftverkehr A. Q., Basel-Birsfelden (V).
A. Comte, Zürich, Rämistr. 7 (B, S).
Eidgenössische Konstruktionswerksätte, 

Thun (B).
A. Q. für Dornier - Flugzeuge, Altenrhein bei Rorschach 

(B).
Korsa, Konstruktionswerkstätte, Altenstetten-Zürich (B).
P: Basel, Genf, Lausanne, Zürich, Arbon, Ermatingen, Kreuz­

lingen, Ouchy, Locarno, Lugano, Romanshorn, Rorschach, 
Zürich-Horn, Chaux de Fonds, Horgen, Aarau, Bern, Bel­
linzona, Bex, Biere, Bulle, Chur, Drognens, Frauenfeld, Hil- 
fikon, Interlaken, Luzern, Olten, Payerne, St. Gallen, Thun.

Siam — Siam ■— Siam — Muang T’ai:
P: Singora, L’bon, Chiengmai, Dannuang-Barigkok.

Spanien — Spain — Espagne — Espana:
Aeronautica Militai Es p a fi o 1 a , Quarte Vienta, 

Madrid (B).
Cia. Aeromaritima Mallorquina, Palma de Ma­

iorca (V).
H. Alfaro, Madrid (B, S).
J. de la Cierva, Madrid (B).
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Sdad Colon Transaerea Es p an o 1 a , Madrid, An­
tonio Maura 18 (V).

Cia. Es p an o 1 a de Aviaciön, Madrid, Olozaga 5—7 
(V, S).

Cia. Espanola de Empresas Aero-Maritimas, 
Madrid, Alcala 62 (V).

Cia. Espanola de trafico Aereo, Madrid, An­
tonio Maura 18 (V).

D. A. Diaz, Qetafe (B).
D. J. Loring, Madrid, Montalban 13 (B).
Union A6reaEspanola, Madrid, Mayor 4 (V).
P: Cuarto Vientos, Sevilla, Saragossa, Los Alczares, Qetafe, 

Guadalajara, Granada, Arcila, Tetuan, Zeluan.
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tschecoslovaquie — 

Czeskoslovenska Republika:
Aero Tovärna Letadel, Vysocany (B, V).
Avia Co. M. Bondy, Kbely (B).
Vojenska Tovarna na Letadla, Letnany (B).
P: Kbely, Olmütz, Pressburg, Neutra, Uzhorod, Kaschau.

Türkei — Turkey — Turquie:
P: Konstantinopel.

Ungarn — Hungary — Hongrie — Magyarorszag:
Feiro repülogüpepito vallalat Feigl 6s Rotter, Budapest (B). 
Neuschloß-Lichtig, A.-G., Albertfalva (B).
Ungarische Aero Expreß A.-G., Budapest (V). 
Ungarische L u f t - V e r k e h r s - A.-G., Budapest (V). 
P: Albertfalva, Budapest, Szegedin, Miscolc, Szombathely.

Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
of Russia — Union des Soviets — Sojuz Socialisticeskich 
Sovetskich Respublik:
Anatra Co., Taganrog (B).
Bolschewik-sawod, Moskwa (B).
D o b r o 1 j e t, Moskau (V, B, S).
Moskwa-sawod, Moskwa (B).
Russo-Batigny Co., Leningrad (B). 
Ukrowosduchgulj, Kiew (V).
P: Leningrad, Moskau, Smolensk, Podosinsk, Rostoff, Sewa­

stopol.
Uruguay — Uruguay — Uruguay — Repüblica oriental del 

Uruguay:
P: Montevideo.

, Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America — Etats-Unis — United States of America: 
Adams Aircraft Co., Oklahoma City, Okla (S). 
Advan-ce Aircraft Co„ Troy (Ohio) (B).
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Aerial Navigation and Engineering Co., Den­
ver, Colo. Forster Building (V).

Aerial Service Corp., Hammondsport N. Y. (B).
Aero Ltd., New York City, 20 West 34 th Street (V).
The Healey-Aeromarine Bus Co. Inc., Keypert, 

N.Y. (B).
Airship Manufakturing Co. of America, Ham­

mondsport, N. Y. (L-B).
The Aircraft Corp. of America, New York City, 109 

West, 57 th Street (B).
The Alexander Aircraft Co., Denver, Colo., Alexander 

Industries Building, Room 401 (B).
Allison Airplane Co., Lawrence, Kans. (B).
The American Eagle Aircraft Co., Richards Field, 

Kansas City, mo. (B).
American Aircraft Inc., Baltimore, Md. (B).
American Airways, New York, College Point (V).
American Investigation Corp., New York, 37/39 

Pine Street (L-B).
Arrow Aircraft Corp. Havelock, Neb. (B). 
Arkansas Aircraft Co. (B).
Ashmusen Aeronautical Co., Omaha, Neb. 65 th 

and Center Streets (Vertr.).
Atlantic Aircraft Corp., Hasbrouck Heigths, N. Y. 

(B).
Aurora Aviation Co. Inc., Aurora III. (S).
Aviation Engineering Co., Lawrence, Kansas (S, B).
Baldwin Aircraft Co., Baldwin, Long Island, N. Y. (B).
Balsams Air Service, Garden City, Long Island (V).
Barnhardt Ltd., Little Pasadena Cal. (B).
B. B. and B. Aerial Co., Marshfield, Wis. (S).
Bethlehem Aircraft Corp., Bethlehem, Pennsylvania 

(B).
Bird Aircraft Corp., San Diego, Cal. (B).
Boeing Airplane Co., Seattle, Wash., Georgetown 

Station (B).
Booth Aerial Engineering, Hammondsport, New 

York (B).
Booth and Thurston, Mitchel Field, Long Island (B).
Breese Aircraft Co., San Francisco (B).
Brown Mercury Aircraft Corp., Los Angeles, Cal. 

(B).
H.A. Bruno and Associates, New York, 1457 Broadway 

(Vertr.).
The Buhl Aircraft Co., Marysville, Mich. (B).
California-Curtiss Aeroplane Co., Los Angeles,. 

Cal. (Vertr.).
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McCarthy Aeronautical Engineering Co., Inc., Detroit, 
Mich. (B).

Catron & Fisk Airplane Co., Velince, Calif. (B).
C. D. Air Express Gloucester City, N.Y. (B).
The Central States Aero Co. Inc., 31&—9 Whitaker 

Building, Davenport, Iowa (B).
Central Aircraft of Mahask, Kan. (B).
Chamberlin Aircraft Co., Hasbrouk, Hts., N. Y. (S).
Clark Aircraft Co., Akron O., 310 Water Street (S).

F: Ansaldo.
Cleveland Air Service, Coventry, Vt. (V).
Cole Aircraft Corp., Cleveland (B).
The Columbia Aircraft Corp., Woolworth Building, New

York City, N. Y. (B).
Concord Aircraft Co., Concord, N. H. (S).
Consolidated Aircraft Corp., Buffalo, N. Y. 2050 

Elmwood Avenue (B).
Crawford Airplane Co., Kenice, Cal. (B).
Cooke Aero Import, Watertown, S. Dak. (S).
Cox-Klemin Aircraft Corp., Baldwin. L. I. N. Y. (B).
Curtiss Aeroplane and Motor Co., Garden City, 

Long Island, N. Y. (B, S).
Curtiss Aeroplane Export Corp., New York, 52 

Vanderbilt Ave. (Vertr.).
Curtiss Aircraft Corp., Love Field, Dallas, Texas 

(Vertr.).
Curtiss Bond Airplane Co., Montgomery, Alabama 

(Vertr.).
Curtiss Eeastern Airplane Corp., Philadelphia, 

Pa., 15 th Street (Vertr.).
Curtiss Indiania Co., Kokomo, Ind. (Vertr.).
Curtiss Humpreys Airplane Co., Denver, Colo., 

1 st. National Bank Building (Vertr.).
Curtiss Iowa Aircraft Corp., Fort Dodge, Iowa 

(Vertr.).
Curtiss New England Airplane Co., Garden City, 

Long Island, N. Y. (Vertr.).
Curtiss Northwest Airplane Co., Minneapolis, 

Minn., 707 Metropolitan Bank Building (Vertr.).
Curtiss Wisconsin Airplane Co., Milwaukee, 

Wis., 330 Clinton Street (Vertr.).
R. C. D i g g i n s Co.-Jakey., Chicago, III., 140 Dearborn 

Street (S).
Dornier Metallbauten G. m. b. H., Harry Vissering, 

Chicago, III. (Vertr.).
Douglas Co., Santa Monica, Calif., 2435 Wiltshire Bd. (B).
Driggs Aircraft Corp., Lansing, Mich. (B).
Dycer Airport, Los Angeles, Cal. (B).
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Easter Airways, Inc., Baltimore, Md. (V).
The Eberhart Aeroplane and Motor Co. Inc., Buf­

falo, N. Y. (B).
Edge wate r Beach Air Service, Chicago, III., 3158 

N. Clark Street (V).
The Edo Aircraft Corp., College Point, Long Island, 

N. Y.
G. Elias and Brother, Bufallo, New York, 965 Elk 

Street (B).
The Fairchild Aviation Corp., Farmingdale L. J., 

N. Y. (B).
Fairchild Aerial Camera Corp., New York City, 

136 West 52 nd Street (lb).
Finger Lakes Air Service, Inc., Auburn N. J. (V). 
Fluton Airway of Michigan, Inc., Long Lake (V, S). 
Fokker Aircraft Corp., New York City, N. Y. 110E 

42 nd Street (B).
Friesley Aircraft Corp., Gridley, Calif. (B).
General Air Service Corp., Washington D. C. (L-V).
Oliver Gies Airplane Co., Great Falls, Mont. (S).
Good and Forster Aerial Service, Dallas, Tex., 

Love Field (S).
Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron (Ohio) H .-B). 
Goodyear-Zeppelin Corp., Akron (Ohio) (L-B).
Gravers Flying Circus, Belleville, Kans. (K, S, V).
The Hamilton Metalplane Co., 60 Keefe Avenue, 

Milwaukee, Wisconsin (B).
Harding Paraschute Co., Inc., Minneapolis, Min., 1706 

Queen Avenue (Sch).
Heath Airplane Co., Inc., Chicago, 2856 Broadway 

(B, S).
Heddon Aviation Co., Ing., Dowagiac, Mich. (S).
The Hess Aircraft Co., Detroit, Mich., 11 532 Ist National 

Building (B).
W. Hill Aeroplane Co., Arkansas City, Kans. (S).
Hunt Aviation Co., Detroit (B).
Huron Aerial Rapid Transit Co., Huron, S. Dak. 

(V).
Interna t,i o n al Aircraft Corp., Los Angeles, Cal. (B).
Irvin Aircraft Co., Sacramento, Cal. (B).
Johnson Airplane and Supply Co., Dayton, Ohio, 

Ludlow Street (B, S).
J. L. Aircraft Corp., New York City, 347 Madison Ave (V).
Wallace Keilet Co., Inc., Philadelphia, Pa., Widener 

Building (Vertr.).
The KeystoneAircraft Corp., 25 Broad Street, New 

York City, N. Y. (B).
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The Kentucky Aircraft Corp., Owensboro-Kentucky 
(B).

The Kinner Airplane and Motor Corp., Glendale, Cal. 
(B).

The Kirkham Products Co., Garden City, N. Y. (B).
Kokomo Aviation Co., Kokomo, Indiania (S).
The Kreider-Reisner Aircraft Co., Inc., Hagerstown, 

Maryland (B).
E. M. L a i r d C o., Chicago, 111. (B).
Lark, Harding Zoek and Bahl Aircraft Co., 

Lincoln, Nebr. (B).
Lexington Aviation Co., Inc., Lexington, Ky. (V, S).
Lincoln Standard Aircraft Corp., Lincoln, Ne­

braska, 24th and 0 Streets (B, S).
Lockheed Aircraft Co., Los Angeles (B).
The Loening Aeronautical Engineering Corp., 

New York City 420—428 East 31 st Street (B).
Lloyd J. Logan, Aviation Co., Cleveland, Ohio, 712 

Superior Ave., N. W. (Vertr.).
Lynchburg Air Service Corp., Lynchburg, Virginia, 

218 Wall Building (S, Vertr).
Lundington Exhibition Co., Philadelphia, 810 At­

lantic Building (S, V, Vertr.).
L. W. F. Engineering Corp., College Point, L. J., N. Y. 

(B).
M a h o n a y Aircraft Corp., San Diego, Cal., 3200 Barnett 

Avenue (B).
Marshall Aircraft Co., Marshall, Mo. (B).
A. L. M a r k w e 11, Los Angeles, Cal. (B).
The Glenn L. Martin Co., Cleveland, Ohio (B).
I. V. Martin Aeroplane Factory, Garden City, New 

York (B).
Mayer Aircraft Corp., Bridgeville, Pa. (S).
Michigan Aero Service Corp., Lansing, Mich. (V, S).
The Mid-Continent Aircraft Co., Tulsa, Oklama 

(B),
Mohawk Aero Co., Minneapolis (B).
Mohme Aero Engineering Corp., New Brunswick, 

N. Y. (B).
Mid-West Airways Corp., Monmouth, III. (S, V).
The M o n t e e Aircraft Co., Clover Field, Santa Monica, 

California (B).
Mobridge Aerial Co., Inc., Mobridge, S. Dak. (S).
Moräne Saulnier Aeroplanes, Baltimore, Md., 709 
Equitable Building.
National Airways System, Lomaz, 111. (B).
The Naval Aircraft Factory, Philadelphia (L-B, B).
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Nicholas Aerial Shows and Flying School, 
Marshall, Mo., (K, S, V).

Nicholas-Beazley Airplane and Motor Co., Mar­
shall, Mo. (B).

Night Aero Advertising Corp., 552 Seventh Ave­
nue, New York City (N-R).

North Central Aviation Co., Marceline, Mo. (V).
Pioneer Aircraft Corp., New York (B).
Pitcairn Aviation Inc., Land Title Building, Philadelphia, 

Pa. (B).
Pacific Aircraft Corp., Berea, Cal. (B).
Patridge Inc., Chicago, III., 430 S. Michigan Ave. (S).
Phaesant Aircraft Co. (B).
Racer Aircraft Co., Perth, Amboy, N. Y. (B).
Remington-Burrnelli Aircraft Corp-, New York 

City, 247 Park avenue (B).
Robertson Aircraft Corp., St. Louis, Mo., 5248 Oak­

land Avenue (V).
Rogers-Day, Construction Co., Gloucester, New Jersey 

(B).
Rowe Flyers Hasbrouck Heights, N. Y. (S).
F. Russel Aviation Co., Inc., Spokane, Washington (V).
Ryan Airlines Inc., San Diego, Calif., 3200 Barnett Avenue 

(B).
San Antonio Aviation and Motor School, San 

Antonio, Texas, 509 Navarro Street (S).
Stearman Aircraft Inc., Venice, Cal., 353 Third 

Avenue (B).
S a 11 c o , Service Aviation Co., Wabash, Indiana (B).
Seaboard Consolidated Airlines Inc., New York 

City (V).
Seattle and Puget Sound Airway Co., Seattle, 

Wash. 1519 3rd Ave. (V).
The Sikorsky Manufacturing Corp., New York 

City, 250 West Street (B).
Skysyne Corp., Baltimore, 711 Keyser Bldg. (V).
Skywriting Corp., New York (R, NR).
S 1 i n g e r , Chester F. Palo-Alte Reedwood City, San Fran­

cisco (B).
Southland-Yobbing House Norfolk, Va. (Vertr.).
Stiles Aircraft Inc., Chicago, 111., 538 Souht Dearborn 

Street (B).
The Stinson Arplane Corp., Detroit, Mich., 439 Congress 

Street West (B).
St. Louis-Curtiss Airplane Co., St. Louis, Mo. 

(Vertr.).
Stout-Metal-Aeroplane Division of the Ford 

Motor Co., Detroit, Mich. (B, V).
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St. Petersburg Air Boat Line, St. Petersburg, 
Pla. (V).

Sturtevant Aeroplane Co., Boston, Mass., Jamaika 
Plain (B).

The Swallow-Airplane Mfg. Co„ Wichita, Kom. (B). 
Syracuse Air Line, Syracuse (V).
Thomas-Morse Aircraft Corp. Ithaca, N. Y. (B, S). 
The Travelair Mfg. Co. Inc., Wichita, Kansas (B). 
The Thunderbird Aircraft Inc., Los Angeles, Cal.

6109 South Western Avenue (B).
Walter T. Varney, San Francisco, Cal. 832 Post Street (S).
The Chance Vought Corp., Long Island City, N. Y., 

Borden and Review Avenues (B).
Waterhouse Aircraft Inc., Glendale Airport, Glen­

dale, Cal.
Weaver Aircraft Co., Crain, Ohio (B).
The Western Airplane Corp., Chicago, 111. (B).
Whites Aircrafts, Des Moines, Iowa, 17th and Crocker 

Streets (B).
Williams and Hill Airplane Co., Arkansas City, 

Kansas (Vertr.).
The Woodson Aircraft Corp., Napoleon, Ohio (B). 
Wren Big Stone Gap Virginia (S, V, lb).
The Wright Aeronautical Corp., Paterson, N. J., 

238 Lewis Street (B).
The Yackey Aircraft Co., Checkerboard Field, May- 

wood, Illinois (B).
Zenith Aircraft Co., Santa Ana, Cal. (B).
Santa Ana Aircraft Co., Santa Ana, Cal. (B).
P: Aberdeen, Anacostia, San Antonio, Romtoul, San 

Francisco, Ft. Bliss, Hampton, Garden City, Montgomery, 
Fort Sill, Riley, Belleville, Mt. Clemens, Fairfield, Oahu, 
Philippinen, San Diego, Coco Solo, Pearl Harbour, Pen­
sacola, Great Lakes, Chatam, Cape May, Rockaway, Lake­
hurst, Philadelphia, Newport, Dalgren, Quantico, Santo 
Domingo, Port-au-Prince, Parris Island, Chicago, Cheyenne.



Hoheitsabzeichen für Kriegsluftfahrzeuge.
Bemerkungen: Reihenfolge der Farben bei Kokarden und Dreiecken von innen 

nach außen, bei Streifen von links nach rechts.

Abzeichen
Staat : Auf Flügeln., Rumpf, Schiffs- | Auf Seitensteuer

*) Staatliche Luftfahrzeuge, die weder Verkehrs- noch Kriegszwecken 
dienen: Hammer und Sichel mit den Stielen gekreuzt: schwarz auf lichtem 
ßrunde.

Argentinien

Belgien 
Brasilien 
Bulgarien 
China

Dänemark 
Deutschland 
(bis 1919)

England 
Estland 
Finnland

Frankreich 
Griechenland

Holland

Italien 
Japan 
Jugoslavien

Lettland

Mexiko 
Norwegen

Österreich 
(bis 1919)

Polen

Portugal

Rumänien 
Schweden

Schweiz
Siam

Spanien 
Tschecho­
slowakei

Türkei

Ungarn
Union d. Sow­
jetrepubliken

Uruguay

Ver. Staaten 
von Nord­
amerika

Kokarde: hellblau-weiß-hellblau

Kokarde: schwarz-gelb-rot 
Kokarde: hellblau-gelb-grün 
X: schwarz auf weißem Felde 
Streifen: wagrecht: rot-gelb­

blau-weiß-schwarz
Kokarde: weiß-rot
Kreuz: schwarz auf weiß. Felde

Kokarde: rot-weiß-blau 
Dreieck: blau-schwarz-weiß 
Hakenkreuz: blau auf weißem

Felde
Kokarde: blau-weiß-rot
Kokarde: hellblau-weiß-hellblau

Scheibe mit Segmentteilung: 
rot-weiß-blau

Kokarde: grün-weiß-rot
Scheibe: rot auf weißem Felde
Kreuz: weiß auf blau-weiß­

roter Kokarde
Hakenkreuz: a. Spitze stehend: 

karminrot auf weißem Felde
Dreieck: rot-weiß
Streifen (senkrecht): rot-weiß- 

blau-weiß-rot
Kreuz: schwarz auf weißem 

Felde
Quadrat mit vier Karos: weiß- 

rot-weiß-rot
Kokarde: grün-rot

Kokarde: hellblau-gelb-rot
3 Kronen: schwarz auf weißem 

Feld oder weiß auf schwar­
zem Feld in- V-Stellung

Kreuz: weiß auf rotem Felde
Kokarde: rot-weiß-blau-weiß­

rot
Kokarde: rot-gelb-rot
Streifen (wagr.): weiß-rot mit 

Dreieck: blau
Quadrat: schwarz auf weißem 

Felde
Kokarde: grün-weiß-rot 
Fünfzackstern: rot

Scheibe mit Streifen (wagr.): 
blau-weiß-blau u. rot. Quer­
balken

Kokarde: rot-blau mit weißem 
Fünfzackstern

Streifen (senkr.): hellblau-weiß­
heilblau. Mitte: gelbe Sonne

Streif, (skr.): schwarz-gelb-rot 
Streifen (senkr.): gelb-grün
X: schwarz auf weißem Felde 
Streifen (wagr.): rot-gelb-blau- 

weiß-schwarz
Streifen (senkr.): rot-weiß-rot 
Kreuz: schwarz auf weiß. Felde

Streifen (senkr.): blau-weiß-rot 
Strf. (wgr.): blau-schwarz-weiß 
Hakenkreuz: blau auf weißem 

Felde
Streifen (wagr.): blau-weiß-rot
Streifen (wagr.): hellblau-weiß­

hellblau
Streifen (wagr.): rot-weiß-blau

Streifen (senkr.): grün-weiß-rot 
Scheibe: rot auf weißem Felde 
Streifen (wagr.): blau-weiß-rot

Streifen (senkr.): karminrot­
weiß-karminrot

Dreieck: rot-weiß
Streifen (senkr.): rot-weiß­

blau-weiß-rot
Kreuz: schwarz auf weiß. Felde

Quadrat mit 4 Karos: weiß-rot­
weiß-rot

Streifen (senkr.): grün-rot. 
Mitte Wappen

Streif, (skr.): hellblau-gelb-rot 
3 Kronen: schwarz auf weißem

Feld oder weiß auf schwar­
zem Feld in V-Stellung

Kreuz: weiß auf rotem Felde
Streifen (wagr.): rot-weiß-blau- 

weiß-rot
Streifen (wagr.): rot-gelb-rot
Streifen (wagr.): weiß-rot mit 

Dreieck: blau
Quadrat: schwarz auf weißem 

Felde
Streifen (senkr.): grün-weiß-rot 
Fünfzackstern: rot*)

Streifen (wagr.): blau-weiß­
blau mit rotem Querbalken

Streifen (senkr.): rot-weiß-blau
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Emblems of Sovereignty for War Aircraft.
Remarks: Sequence of colours in cockades and triangular insignia from 

within to without, in Stripes from right to left.

Country
Emblems 

on wings, hüll, envelope etc. on vertical rudder

Argentina

Austria 
(until 1919)

Belgium 
Brazil

Bulgaria 
China

Czecho- 
Slovakia

Denmark 
England 
Esthonia 
Finland

France 
Germany 
(until 1919)

Qreece

Holland 
Hungary 
Italy 
Japan 
Jougoslavia

Latvia

Mexico 
Norway

Poland

Portugal

Roumania

Sweden

Switzerland
Siam

Spain
Turkey

United Sow­
jet Republics

Uruguay

United States 
of N.-America

Cockade: light blue-white-light 
blue

Cross: black on white back- 
ground

Cockade: black-yellow-red
Cockade: light blue-yellow- 

green
X: black on white background 
Stripes: horizont.: red-yellow- 

blue-white-black
Stripes: horizont.: white-red 

with triangle blue
Cockade: white-red
Cockade: red-white-blue
Triangle: blue-black-white
Fylfot: blue on white back­

ground
Cockade: blue-white-red
Cross: black on white back­

ground
Cockade: light blue-white-light 

blue
Segmented disk: red-white-blue 
Cockade; green-white-red 
Cockade: green-white-red 
Disk: red on white background 
Cross: white on blue-white-red 

cockade
Fylfot: Standing on edge: crim- 

son on white background
Triangle: red-white
Stripes (vert.): red-white-blue- 

white-red
Square with four diamonds; 

white-red-white-red
Cockade: green-red

Cockade: light blue-yellow-red

3 crowns: black on white back­
ground or white on black 
background, V shaped

Cross: white on red background
Cockade: red-white-blue-white- 

red
Cockade: red-yellow-red
Square: black on white back­

ground
Five-poinzed star: red

Disk with stripes (horiz.): blue- 
white-blue and red cross- 
beam

Cockade: red-blue with white 
five-poinzed star

Stripes (vertical): light blue- 
white-light blue. Centre: yel­
low sun

Cross: black on white back­
ground

Stripes(vert.): black-vellow-red 
Stripes (vert.): yellow-green

X: black on white background
Stripes (horizont.): red-yellow- 

blue-white-black
Stripes: horizont.: white-red 

with triangle blue
Stripes (vert.): red-white-red
Stripes (vert.): blue-white-red
Stripes (hör.): blue-black-white
Fylfot: blue on white back­

ground
Stripes (horiz.): blue-white-red
Cross: black on white back­

ground
Stripes (hör.): light blue-white- 

light blue
Stripes (horiz.): red-white-blue
Stripes (vert.): green-white-red
Stripes (vert.): green-white-red 
Disk: red on white background 
Stripes (horiz.): blue-white-red

Stripes (vert.): crimson-white- 
crimson

Triangle: red-white
Stripes (vert.): red-white-blue- 

white-red
Square with four diamonds: 

white-red-white-red
Stripes (vert.): green-red. Cen­

tre crest
Stripes (vert.): light blue-yel­

low-red
3 crowns: black on white back­

ground or white on black 
background, V shaped

Cross: white on red background 
Stripes (horiz.): red-yellow-red

Stripes (horiz.): red-yellow-red
Square: black on white back­

ground
Five-poinzed-star red*)

Stripes (horiz.): blue-white- 
blue with red cross-beam

Stripes (vert.): red-white-blue

*) Governmental air craft used neither for trafflc 
Hammer and scythe with crossed handles: black on

nor for war purposes: 
white background.
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Insignes de souverainete pour aeronefs de guerre.
Observations: Suite des couleurs en cocardes et triangles de par l’interieur, 

en raies de gauche ä droite.

Pays
Insignes

sur les ailes, la coque, i 
l’enveloppe etc. sur le gouvernail vertical

Allemagne 
(jusqu’ä 1919) 
Angleterre 
Argentine

Autriche 
(jusqu’ä 1919) 
Belgique 
Bresil 
Bulgarie 
Chine

Dänemark 
Esthonie 
Espagne

Etats-Unis

Finlande

France 
Gräce

Hollande

Hongrie 
Italie 
Japon 
Jougoslavie

Lettonie

Mexique 
Norväge

Pologne

Portugal

Röpubl. Unies 
des Soviets

Roumanie

Su&de

Suisse 
Siam

TchSco- 
slovaquie

Turquie 
Uruguay

Croix: noir sur fond blanc

Cocarde: rouge-blanc-bleu
Cocarde; bleu clair-blanc-blei 

clair

Croix: noir sur fond blanc

Cocarde: noir-jaune-rouge
Cocarde: bleu clair-jaune-vert 
X: noir sur fond blanc
Raies (horiz).: rouge-jaune- 

bleu-blanc-noir
Cocarde: blanc-rouge
Triangle: bleu-noir-blanc
Cocarde: rouge-jaune-rouge

Cocarde: rouge-bleu avec ötoile 
blanche ä cinq pointes

Croix gammöe: bleu sur fond 
blanc

Cocarde: bleu-blanc-rouge
Cocarde: bleu clair-blanc-bleu 

clair
Disque avec segment: rouge- 

blanc-bleu
Cocarde: vert-blanc-rouge 
Cocarde: vert-blanc-rouge 
Disque: rouge sur fond blanc 
Croix: blanc sur cocarde bleu- 

blanc-rouge
Croix gammöe: debout sur 

pointe: carmin sur fond blanc
Triangle: rouge-blanc
Raies (vert.): rouge-blanc-bleu- 

blanc-rouge
Carrö avec quatre carreaux: 

blanc-rouge-blanc-rouge
Cocarde: vert-rouge

Etoile ä cinq pointes: rouge

Cocarde: bleu clair-iaune-rouge

3 couronnes: noir sur fond 
blanc ou blanc sur fond noir, 
forme V

Croix: blanc sur fond rouge
Cocarde: rouge - blanc - bleu- 

blanc-rouge
Raies (horiz.) blanc-rouge 

avec triangle: bleu
Carrö: noir sur fond blanc
Disque avec raies (horiz.): 

bleu-blanc-bleu et trav. rouge

Croix: noir sur fond blanc

Raies (vert.): bleu-blanc-rouge
Raies (vert.): bleu clair-blanc- 

bleu clair. Milieu: soleil 
jaune

Croix: noir sur fond blanc

Raies (vert.): noir-jaune-rouge
Raies (vert.): jaune-vert
X: noir sur fond blanc
Raies (horiz.): rouge-jaune- 

bleu-blanc-noir
Raies (vert.): rouge-blanc-rouge
Raies (horiz.): bleu-noir-blanc
Raies (horiz.): rouge-jaune- 

rouge
Raies (vert.): rouge-blanc-bleu

Croix gammle: bleu sur fond 
blanc

Raies (horiz.): bleu-blanc-rouge
Raies (horiz.): bleu clair-blanc- 

bleu clair
Raies (horiz.): rouge-blanc-bleu

Raies (vert.): vert-blanc-rouge 
Raies (vert.): vert-blanc-rouge 
Disque: rouge sur fond blanc 
Raies (horiz.): bleu-blanc-rouge

Raies (vert.): carmin-blanc- 
carmin

Triangle: rouge-blanc
Raies (vert.): rouge-blanc-bleu- 

blanc-rouge
Carrd avec quatre carreaux: 

blanc-rouge-blanc-rouge
Raies (vert.): vert-rouge 
Milieu: signe
Etoile ä cinq pointes: rouge*)

Raies (vert.): bleu clair-jaune- 
rouge

3 couronnes: noir sur fond blanc 
ou blanc sur fond noir. 
forme V

Croix: blanc sur fond rouge
Raies (horiz.): rouge-blanc-

bleu-blanc-rouge
Raies (horiz.): blanc-rouge

avec triangle: bleu
Carrö: noir sur fond blanc
Raies (horiz.): bleu-blanc-bleu 

et traverse rouge

•) Des navires aeriens du Gouvernement, ne servant ni des fins de 
communication ni de guerre: marteau et faucille, les manchons croises: 
noir sur fond clair.
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Hoheitsabzeichen für Zivilluftfahrzeuge

Staat

Abzeichen

Staat

Abzeichen

St
aa

tsa
ng

e-
 

hö
rif

^e
its

-

Ei
nt

ra
gu

ug
s-

St
aa

tsa
ng

e-
 

hö
rig

ke
its

-

Ei
nt

ra
gu

ng
s-

Albanien B A Kostarika R S Das Staatsangehörig­
keits-Abzeichen gibt die

Belgien o B Lettland B L Staatsangehörigkeit an. Für 
Besitzungen, Kolonien,

Bolivien c B Liberia L L Schutzgebiete usw. gelten 
die Bezeichnungen des

Brasilien p B Litauen z L Mutterlandes. Römische
Buchstaben in schwarzer

Bulgarien B B Luxemburg L U Schrift auf weißem Punkt.

China X c Monaco M o Die Eintragungs-Ab­
zeichen bestehen aus vier

Cuba c c Nicaragua A N schwarzen Buchstaben (rö­
misch), enthaltend einen

Dänemark T D Österreich A Nr... Vokal (Y gilt als Vokal) 
oder eine schwarze Num-

Danzig Dz Nr... Panama s p mer auf weißem Grund. 
In der Zusammenstellung

Deutschland D Nr... Peru 0 p ist jeweilig nur der erste 
Buchstabe aufgeführt. Nr.

England G Vokal Polen p p bedeutet eine Nummer zur 
Eintragung.

Ecuador E E Portugal c p
Andere Staats- und

Estland E A Rumänien c R Handelsbezeichnungen wer­
den kleiner in Schwarz

Finnland K s Schweden s A geführt.

Frankreich F Vokal Schweiz c H

Griechenland S G Siam H S

Guatemala L G Spanien M A-N

Haiti H H Tschecho­
slowakei

L B

Hedjaz A H Ungarn H M

Holland

Honduras

H

X

N

H

Union der 
Sowjetrepu­
bliken

R 3röm.
Buch­
stab.

Italien I Vokal Uruguay C u
Japan

Jugoslavien

Kolumbien

J

X

A

Voka

S

Nr...

Ver. Staat, v. 
N.-Amerika

N Vokal

613



Emblems of Sovereignty for Civil Aircraft.

Country

Emblems

Country

Emblems

•

of
 

na
tio

na
lit

y
Re

gi
ste

re
d 

em
bl

em
s

of
 

na
tio

na
lit

y
Re

gi
ste

re
d 

em
bl

em
s

Albania B A Hungary H M The national emblem

Nr...
shows the nationality. Pos-

Austria A Italy l Vo- sessions, colonies, protec-
wel torates. etc., use the

Belgium 0 B Japan J Vo- emblem of the mother
wel country. Roman letters in

Bolivia c B Jugoslavia X S black characters on white 
points.

Brazil p B Latvia B L
The registered emblems

Bulgaria B B Liberia L L consist of four black let­
ters (Roman), containing a

China X C Lithuania z L vowel (Y xounting as a 
vowel) or a black number

Columbia A Nr... Luxemburg L u on a white background. In 
the summary only the first

Costarica R s Monaco M 0 letter is given. No, means 
a registery number.

Cuba

Czecho-

C c Nicaragua A N
Other official and com-

L B Panama S P mercial terms are given in
Slovakia

Peru 0 P
small black characters.

Denmark T D
Poland P p

Danzig Dz Nr...
Portugal c p

England G Vo-
wel Roumania c R

Ecuador E E
Sweden s A

Esthonia E A
Switzerland c H

Finland K s
Siam H s

France F Vo-
wel Spain M A-N

Germany D Nr...
United Sow- R 3 Ro-

Greece S Q jet Republics man 
lett.

Guatemala

Haiti

L G
Uruguay C U

H H
United States N Vo-

Hedjaz A H of N.-America wel

Holland H N

Honduras X H
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Insignes de souverainete pour aeronefs civils.

Insigne Insigne

“1 cG» o s

Pays «1
°

*-
■o y

Pays •—
o 1 d’

en
- 

ist
re

m

=1 ü

Albanie B A Hongrie H
M 1

L’insignc de nationa-
Ltd indique la nationalitd.

Allemagne D No... Italie I
Vo-J Pour des possessions, co-
yelle , lonies, pays de protecto-

Angleterre G Vo- Japon J Vo- rat etc. voir les ddsigna-
yelle yelle tions de la mdtropole. Ca-

Autriche
A | No... Jougoslavie x s 1 racteres romains en dcri- 

ture noire sur points
Belgique O B Lettonie B L blancs.

Bolivie c B Liberie L L Les insignes d’enre-
gistremcnt se composent de

Bresil p B Lithouanie z L quatre caractöres noirs (ro­
mains), comprenant une

Bulgarie B B Luxembourg L u voyelle (y compte pour 
une voyelle) ou un nu-

Chine X c Monaco M 0 mdro noir surt fond blanc.
Le tableau n’indique que

Colombie A No... Nicaragua A N. le Premier caractdre. Nr. 
signince un numdro ä l'en-

Costarica R s Panama s p registrement.

Cuba C c Peru o p D’autres ddsignations
officielles ou commerciales

Dänemark T D Pologne p p sont donndes en caractdres 
noirs plus petits.

Danzis Dz No... Portugal c p

Rdpubliques E E Rdpubliques 3 ca-
de l’Equateur Ünies des ract.

Soviets rom.
Espagne M A-N

Roumanie c R
Esthonie E A

Suöde S A
Etats-Unis N Vo­

yelle Suisse c H
Finlande K s

Siam H S
France F Vo-

yelle Tchäco- L B
Gröce s G slovaquie

Guatemala L G Uruguay c U

Haiti H H

Hedjaz A H

Hollande H N

Honduras X 1"
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6. Umrechnungstafeln — Tables of exchange 
Cotes du change.

Verwandlung von Kilometern je Stunde in Meter je Sekunde. 
Convertion of kilometers per hour into meters per second.

Conversion de kilometres par heure en metres par seconde.

pe
r 

h

0 1 1 3 4 1 5 6 7 8 9

E Mete r p e r Sek u n d e

0 0,0 0,3 0,6 0,8 1,1
3,9

1,4 1,7 1,9 2,2 2,5
10 2,8 3,1 3,3 3,6 4,2 4,4 4,7 5,0 5,3
20 5,6 5,8 6,1 6,4 6,7 6,9 7,2 7,5 7,8 8,1
30 8,3 8,6 8,6 9,2 9,4 9,7 10,0 10,3 10,6 10,8
40 11,1 11,4 11,7 11,9 12,2 12,5 12,8 13,1 13,3 13,6
50 13,9 14,2 14,4 14,7 15,0 15,3 15,6 15,8 16,1 16,4
60 16,7 16,9 17,2 17,5 17,8 18,1 18,3 18,6 18,9 19,2
70 19,4 19,7 20,0 20,3 20,6 20,8 21,1 21,4 21,7 21,9
80 22,4 22,5 22,7 23,1 23,3 23,6 23,9 24,2 24,4 24,7
90 25,0 25,3 25,6 25,8 26,1 26,4 26,7 26,9 27,2 27,5

Kilogramm in englische Pfund (avdp.) und Zentner (cwt.). 
Convertion of kilogramms into English Ibs. and cwt.

Conversion de kilogrammes en livres angl. (avdp.) et cwt.

Ibs. cwts. kg Ibs. cwts. kg Ibs. cwts. kg Ibs. cwts.

2,20 0,020 31 68,34 0,610 61 134,48 1,201 91 200,62 1,791
4,41 0,039 32 70,55 0.630 62 136,69 1,220 92 202,82 1,811
6,61 0,059 33 72,75 0,650 63 138,89 1,240 93 205,03 1,831
8,82 0,079 34 74,96 0,669 64 141,09 1,260 94 207,23 1,850

11,02 0,098 35 77,16 0,689 65 143,30 1,280 95 209,44 1,870
13,23 0,118 36 79,37 0,709 66 145,51 1,299 96 211,64 1,890
15,43 0,138 37 81,57 0,728 67 147,71 1,319 97 213,85 1,909

12 17,64 0,158 38 83,78 0,748 68 149,91 1,339 98 216,05 1,929
43 19,84 0,177 39 85,98 0,768 69 152,12 1,358 99 218,26 1,949
65 22,05 0,197 40 88,18 0,787 70 154,32 1,378 100 220,46 1,968
17 24,25 0,217 41 90,39 0,807 71 156,53 1,398 101 222,67 1,988
20 26,45 0,236 42 92,59 0,827 72 158,73 1,417 102 224,87 2,008
32 28,66 0,256 43 94,80 0,846 73 160,94 1,437 103 227,07 2,028
14 30,86 0,276 44 97,00 0,866 74 163,14 1,457 104 229,28 2,047
15 33,07 0,295 45 99,21 0,886 75 165,35 1,476 105 231,48 2,067
16 35,27 0,315 46 101,41 0,906 76 167,55 1,496 106 233,69 2,087
17 37,48 0,335 47 103,62 0,925 77 169,75 1,516 107 235,89 2,106
18 39,68 0,354 48 105,82 0,945 78 171,96 1,535 108 238,10 2,126
19 41,89 0,374 49 108,03 0,965 79 174,16 1,555 109 240,30 2,146
20 44,09 0,394 50 110,23 0,984 80 176,37 1,575 HO 242,51 2,165
21 46,30 0,413 51 112,44 1,004 81 178,57 1,594 111 244,71 2,185
22 48,50 0,433 52 114,64 1,024 82 180,78 1,614 112 246,92 2,205
23 50,71 0,453 53 116,84 1,043 83 182,98 1,634 113 249,12 2,224
24 52,91 0,472 54 119,05 1,063 84 185,19 1,654 114 251,32 2,244
25 55,12 0,492 55 121,25 1,083 85 187,39 1,673 115 253,53 2,264
26 57,32 0,512 56 123,46 1,102 86 189,60 1,693 116 255,73 2,283
27 59,52 0,532 57 125,66 1,122 87 191,80 1,713 117 257,94 2,303
28 61,73 0,551 58 127,87 1,142 88 194,01 1,732 118 260,14 2,323
29 63,93 0,571 59 130,07 1,161 89 196,21 1,752 119 262,35 2,342
30 66,14 0,591 60 132,28 1,181 90 198,41 1,772 120 264,55 2,362
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Englische Zoll, Fuß und Yards in Meter.
Convertion of English inches and yards into meters. 

Conversion de pouces anglais et yards en metres.

Meter £ Y
ar

ds

Meter Fu
ß

Y
ar

ds

Meter Fu
ß

Y
ar

ds
^

Meter Zoll mmFu
ß

es

1 0,305 35 10,668 69 23 21,031 103 31,394 >/s 3,17
2 0,610 36 12 10,973 70 21,336 104 31,699 */* 6,34
3 1 0,914 37 11,277 71 21,640 105 35 32,003 3/8 9,51
4 1,219 38 11,582 72 24 21,945 106 32,308 ■/« 12,68
5 1,524 39 13 11,887 73 22,250 107 32,613 5/8 15,85
6 2 1,829 40 12,192 74 22,555 108 36 32,918 ’/« 19,03
7 2,134 41 12,497 75 25 22,860 109 33,223 ■1» 22,20
8 2,438 42 14 12,801 76 23,164 110 33,527 1 25,399
9 3 2,743 43 13,106 77 23,469 111 37 33,832 2 50,798

10 3,048 44 13,411 78 26 23,774 112 34,137 3 76,197
11 3,353 45 15 13,716 79 24,079 113 34,442 4 101,596
12 4 3,658 46 14,020 80 24,384 114 38 34,747 5 126,995
13 3,962 47 14,325 81 27 24,688 115 35,051 6 152,394
14 4,267 48 16 14,630 82 24,993 116 35,356 7 177,793
15 5 4,572 49 14,935 83 25,298 117 39 35,661 8 203,192
16 4,877 50 15,240 84 28 25,603 118 35,966 9 228,591
17 5,182 51 17 15,545 85 25,909 119 36,271 10 253,990
18 6 5,486 52 15,849 86 26,212 120 40 36,575 11 279,389
19 5,791 53 16,154 87 29 26,517 150 50 45,720 12 304,788
20 6,096 54 18 16,459 88 26,822 180 60 54,863 13 330,187
21 7 6,401 55 16,764 89 27,127 210 70 64,007 14 355,586
22 6,706 56 17,068 90 30 27,432 240 80 73,151 15 380,985
23 7,010 57 19 17,373 91 27,736 270 90 82,294 16 406,384
24 8 7,315 58 17,678 92 28,041 300 100 91,438 17 431,783
25 7,620 59 17,983 93 31 28,346 400 121,916 18 457,182
26 7,925 60 20 18,288 94 28,651 500 152,395 19 482,581
27 9 8,229 61 18,592 95 28.955 600 200 182,874 20 507,980
28 8,534 62 18,897 96 32 29,260 700 213,353 21 533,379
29 8,839 63 21 19,202 97 29,565 800 243,832 22 558,779
30 10 9,144 64 19,507 98 29,870 900 300 274,311 23 584,178
31 9,449 65 19,812 99 33 30,175 1000 304,790 24 609,577
32 9,753 66 22 20,116 100 30,479 25 634,976
33 11 10,058 67 20,421 101 30,784
34 10,363 68 20,726 102 34 31,089

Englische^-Pfund (avoirdupois '= |avdp. = Ibs.) in Kilogramm. 
English Ibs. (avoirdupois = avdp. = Ibs.) into kilogramms. 
Livres anglaises (avoirdupois = avdp. = Ibs.) en kilogrammes.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s.

Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s.

Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.
•0 .
C V) 
s Kilogr.

1 0,453« 16 7,257$ 31 14,06h 46 20,8653 61 27,669» 76 34,4731
2 0,907a 17 7,711i 32 14,515o 47 21,318g 62 28,1228 77 34,926s
3 1,360« 18 8,1647 33 14,968g 48 21,772$ 63 28,5763 78 35,380»
4 1,8141 19 8,6183 34 15,422. 49 22,226i 64 29,029g 79 35,833g
5 2,268, 20 9,0719 35 15,8758 50 22,6797 65 29,4835 80 36,2871
6 2,7216 21 9,525« 36 16,3294 51 23,133s 66 29,937, 81 36,741g
7 3,175i 22 9,9794 37 16,783a 52 23,586g 67 30,3907 82 37,194«
8 3,6287 23 1 0,432g 38 17,236« 53 24,040$ 68 30,8443 83 37,648s
9 4,0828 24 10,8862 39 17,6902 54 24,494i 69 31,297g 84 38,101»

10 4,535g 25 11,3398 40 18,143« 55 24,9477 70 31,751s 85 38,555,
11 4,9895 26 11,7934 41 18,5974 56 25,4012 71 32,205! 86 39,009»
12 5,443i 27 12,247O 42 19,050g 57 25,854s 72 32,6587 87 39,462«
13 5,8967 28 12,7006 43 19,504$ 58 26,3084 73 33,1123 88 39,9160
14 6,3503 29 13,154. 44 19,958i 59 26,762O 74 33,565g 89 40,3698
15 6,803» 30 13,607« 45 20,4117 60 27,215« 75 34,0195 90 40,8231
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1 cwt. (Hundredweigt) = 112 Ibs. = 50,80 kg.

Pf
u«

d 
Ib

s. Kilogr.

Pf
un

d1
Ib

s. 1 Kilogr.

Pf
un

d;
Ib

s. 1

Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

91 41,2769 96 43,544g 101 45,812g 106 48,080g 111 50,348g 116 52,616s
92 41,730s 97 43,9985 102 46,266s 107 48,534s 112 50,8021 117 53,070,
93 42,184i 98 44,452i 103 46,720i 108 48,988j 113 51,256j 118 53,523g
94 42,6377 99 44,9057 104 47,1737 109 49,4417 114 51,7096 119 53,977s
95 43,0913 100 45,3593 105 47,627.3 110 49,89=3 115 52,1632 120 54,43 h

Metermaße in englische Zoll (inches) und Fuß (Feet). 
Convertion of meters into English inches and feet. 
Conversion des metres en inches et feet anglais.

in Fuß m Fuß in Fuß in Fuß cm Zoll cm Zoll

1 3,281 45 147,64 89 292,00 330 1082,7 15 5,906 59 23,23
2 6,562 46 150,92 90 295,28 340 1115,5 16 6,299 60 23,62
3 9,843 47 154,20 91 298,56 350 1148,3 17 6,693 61 24,02
4 13,12 48 157,48 92 301,84 360 1181,1 18 7,087 62 24,41
5 16,40 49 160,76 93 305,12 370 1213,9 19 7,481 63 24,80
6 19,69 50 164,04 94 308,40 380 1246,7 20 7,874 64 25,20
7 22,97 51 167,32 95 311,69 390 1279,6 21 8,268 65 25,59
8 26,25 52 170,61 96 314,97 400 1312,4 22 8,662 66 25,99
9 29,53 53 173,89 97 318,25 410 1345,2 23 9,055 67 26,38

10 32,81 54 177,17 98 321,53 420 1378,0 24 9,449 68 26,77
11 36,09 55 180,45 99 324,81 430 1410,9 25 9,843 69 27,17
12 39,37 56 183,73 100 328,09 440 1444,6 26 10,24 70 27,56
13 42,65 57 187,01 105 344,49 450 1476,4 27 10,63 71 27,95
14 45,93 58 190,29 110 360,60 460 1509,3 28 11,02 72 28,35
15 49,21 59 193,57 115 377,30 470 1542,1 29 11,42 73 28,74
16 52,49 60 196,85 120 393,71 480 1574,9 30 11,81 74 29,13
17 55,78 61 200,13 125 410,11 490 1607,7 31 12,21 75 29,53
18 59,06 62 203,42 130 426,52 500 1640,4 32 12,60 76 29,92
19 62,34 63 206,70 135 442,92 600 1968,5 33 12,99 77 30,32
20 65,62 64 209,98 140 459,33 700 2296,6 34 13,39 78 30,71
21 68,90 65 213,26 145 475,73 800 2624,7 35 13,78 79 31,10
22 72,18 66 216,54 150 482,13 900 2952,8 36 14,17 80 31,50
23 75,46 67 219,82 155 508,54 1000 3280,9 37 14,57 81 31,89
24 78,74 68 223,10 160 524,35 2000 6561,8 38 14,96 82 32,28
25 82,02 69 226,38 165 541,94 3000 9842,7 39 15,36 83 32,68
26 85,30 70 229,66 170 557,75 4000 13123,6 40 15,78 84 33,07
27 88,58 71 232,94 175 574,16 5000 16404,5 41 16,14 85 33,47
28 91,90 72 236,22 180 590,56 42 16,54 86 33,85
29 95,15 73 239,51 185 606,97 43 16,93 87 34,25
30 98,43 74 242,79 190 623,37 cm 44 17,32 88 34,65
31 101,71 75 246,07 195 639,78 1 0,394 45 17,72 89 35,04
32 104,99 76 249,35 200 656,18 7 0,787 46 18,11 90 35,43
33 108,27 77 252,63 210 688,99 3 1,181 47 18,50 91 35,83
34 111,55 78 255,91 220 721,80 4 1,575 48 18,90 92 36,22
35 114,83 79 259,19 230 754,61 5 1,969 49 19,30 93 36,62
36 118,11 80 262,47 240 787,42 6 2,362 50 19,69 94 37,10
37 121,39 81 265,75 250 820,22 7 2,756 51 20,08 95 37,40
38 124,67 82 269,03 260 853,03 8 3,150 52 20,41 96 37,80
39 127,96 83 272,31 270 885,84 9 3,543 53 20,87 97 38,20
40 131,24 84 275,60 280 918,65 10 3,937 54 21,26 98 38,60
41 134,52 85 278,88 290 951,47 11 4,331 55 21,65 99 38,98
42 137,80 86 282,16 300 984,27 12 4,725 56 22,05 100 39,37
43 141,08 87 285,44 310 1017,1 13 5,118 57 22,44
44 144,36 88 288,72 320 1049,9 14 5,512 58 22,84
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Meßkarten
zur Ermittlung der Azimutgleichen für kleine und mittlere 
Entfernungen von . der Funkbake.

MeasuriRg-Diagrams
for finding the iso-azimuths for short and middle distances 
from the radiobeacon. Mit Gebrauchsanweisung von Prof. 
W. Immler. Elsfleth i. O. Preis 5 Mark.
Ueber das Werk ,,Meßkarten“ von Herrn Prof. Immler 
schreibt der bekannte Fachschriftsteller Dr.-Ing. von Langs- 
dorff im Technischen Blatt der „Frankfurter Zeitung" am 
31. Mai 1928:
Durch die verschiedenen Ozeanflugversuche ist das Problem 
der Funkortung besonders aktuell geworden. Das vorliegende 
Heft wendet sich an den praktischen Flieger und Seemann, 
der sich nicht mehr allein auf die astronomische Navigation 
verlassen will, sondern sich des Bordpeilers bedient, um bei 
Nebel oder Unsichtigkeit der Kimm trotz Versagens der 
astronomischen Navigation einwandfrei seinen Weg zu fin­
den. Da das Heft für die Praxis bestimmt ist, hat der Ver­
fasser es vermieden, umständliche Rechnungen zu geben. Die 
vorliegenden Meßkarten zur Ermittlung der Azimutgleichen 
sind daher so eingerichtet, daß sie mit den einiachscen 
Rechnungsarten die Standlinie des Fahrzeuges bestimmen 
lassen, daß die erforderlichen Rechnungen kurz und über­
sichtlich sind und daß jede Funkbake, von der Wellen emp­
fangen werden können, in den Dienst der Ortsbestimmung 
gestellt werden kann. Der praktische Navigationsfachmann 
wird diese Neuerscheinung lebhaft begrüßen.

Moedebecks Taschenbuch 
für Flugtechniker und Luftschiffer
Bearbeitet und herausgegeben von Geheimrat Professor Dr. 
R. Süring und Professor K. Wegener unter Mitwirkung von 
Dr.-Ing. H. G. Bader, Conrad Freiherr von Bassus, Prof. A. 
Berson, Dr.-Ing. A. Betz, Direktor W. Bleistein, Kapitän- 
Leutnant R. Breithaupt, Dipl.-Ing. W. A. Dörr, Prof. Dr. R. 
Emden, D. E. Everling, Reg.-Baumeister E. Ewald, Prof. 
Dr. R. Hugershoff, Dipl.-Ing. W. Klemperer, Ing. O. Nairz, 
Dipl.-Ing. O. Schwager, Major a. D. A. Stelling, Prof. Dr. 
A. Wedemeyer, Prof. Dr. A. Wegener, Ing. A. R. Weyl. 
Dr. C. Wieselsberger. Vierte, neubearbeitete Auflage. 920 
Seiten mit 326 Abbildungen. Preis gebunden Mark 15.—

Die Entwicklung der Flugzeugapparate
an Hand der deutschen Patentliteratur vom Jahre 1878 — 1911 
Neue Ausgabe der deutschen Patente über Flugapparate. Mit 
924 Abbildungen. Herausgegeben von Patentanwalt Dr. B. 
Alexander-Katz. 46 Bogen Groß-Oktav. Preis brosch. 
RM 10.—. geb. RM 12.—.

Der funktelegraphische
Wetter- und Zeitzeichendienst
Von H. Thurn. Postrat im Telegraphentechnischen Reichs­
amt. Mit 15 Figuren im Text. Preis brosch. RM 2.—.

Ausführlicher Prospekt auf Wunsch kostenlos!
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PALMER S LANDUNGS-RÄDER UND LUFTREIFEN
gewähren eine überaus große seitliche Stabilität und halten eine rie­
sige Belastung aus, trotz ihrer großen Leichtigkeit.
Palmer’s Seil-Luftreifen und Radfelgen sind nach vollkommen anderen 
Grundsätzen gebaut als alle anderen am Markt befindlichen Luftreifen 
und Radfelgen, seien sic für Flugzeug, Wagen oder Fahrrad.
Palmer’s Räder sind mit abnehmbaren und auswechselbaren Lager­
schalen versehen und das Einschmieren unter Druck ist allen Größen 
angepaßt.
Palmer’s Räder und Luftreifen werden in zwanzig Größen hergestellt 
(und zwar von 300X 60 bis 1750X350); sie stellen ein Sortiment dar, 
welches den Anforderungen jeder Art Luftschiffs entspricht.

LES ROUES ET PNEUS D’ATTERRISSAGE PALMER 
fournissent une stabilite latörale immense et peuvent supporter des 
charges enormes, malgre leur extreme legörete.
Les pneus ä cordes et les jintes Palmer pour Avions difförent totale- 
ment au point de vue construction de tous les autres qneus et jantes 
pour aero, auto ou velo, actuellement sur le marche.
Les roues Palmer sont montees avec des coussinets amovibles et 
interchangeables, et le graissage sous pression est adapte ä toutes 
les dimensions.
Les pneus et roues Zalmer pour avions sont fabriques dans une Serie 
die vingt dimensions (de 300X60 ä 1750X350) repondant amplement 
aux besoins de chaque type d’aeroplane.

PALMER LANDING WHEELS AND TYRES
Provide immense lateral stability, maximum load carrying capacity, 
combined with minimum weight.
Palmer Cord Aero Tyres and Rims are constructed on entirely dif­
ferent lines from any existing Aero, Car or Cycle Tyre and Rim.
Palmer Wheels are fitted with floating bushes, which are interchan- 
geable. and grease gun equipment is now a Standard fitting on all 
sizes.
Palmer Wheels and tres are made in twenty sizes, from 300X60 to 
1750X350, constituting a ränge amply covering the requirements of 
every type of machine.

ME WKH, 11TB.,
1 0 0—1.0 6, CANNON ST., LONDON, E. C. 4
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Aluminium und AL - Legierungen
Ihre Werte für Technik und Wirtschaft

Von Dipl.-Ing. Dr. Hans Berg 
Preis RM 3.60

Wichtig für jeden Flieger und Flugfreund
Aus Presseurteilen: „Der Verfasser hat den scharf 
gegliederten Aufbau des projektierten Werkes vollendet zur 
Durchführung gebracht. Es ist eine klassische Studie einer 
Verbindung von Wissenschaft, Wirtschaft und Erfahrung der 
Praxis. Der Inhalt ist außer in erster Linie für den Fach­
mann für jeden Ingenieur, Kaufmann und Wirtschaftler aktuell.“

Das LeichitiugzoiiD für Soor! u. Reise
von Dr.-Ing. W. v. Langsdorff.

236 Seiten (fast 200 Bilder) — 10 Zahlentafeln
2 . vermehrte Auflage

Gibt in allgemeinverständlicher Form einen Ueberblick über 
das gesamte Leichtflugwesen.

Glänzende Pressebesprechungen:
,, . . . Der Bahnbrecher für das Motorrad 

der Luft . . .“
. . . Die übersichtliche Gliederung des Stoffes ermöglicht 

gerade dem vorwiegend sportlich Interessierten einen guten 
Einblick . . .

Besonders interessant sind auch die Preisverglei­
ch c verschiedener Erd- und Luftfahrzeuge, sowie die Wirt­
schaftlichkeitsvergleiche . . . Anschaffung und Be­
trieb eines Leichtflugzeuges viel billi­
ger als bei einem Kraftwagen . . .

Preis kart. RM 3.—, geb. RM 4.—

Der 19-PS-Flug über die Alpen
von Dr.-Ing. W. v. Langsdorff.

Mit 130 Seiten Text und 122 Bildern in farbigem Kunstdruck, 
Oktavformat. Preis kart. RM 4.50, geb. RM 5.40

Ein Urteil der Fachpresse:
Von Anfang an erlebt man mit. Der Leser wird angepackt 

und mitten hineingesetzt, wird selbst zum Flieger, ohne daß 
von ihm Vorkenntnisse verlangt werden. Es wird gezeigt, 
daß lebendige Menschen fliegen. Daß der Mann die Tat voll­
bringt und erst in zweiter Linie die Maschine kommt. Gerade 
hierin liegt der Hauptwert des Buches. Prof. Dr. Hugo 
Junkers, der dem Büchlein das Geleitwort gegeben hat, sagt 
u. a.: „Nicht die Maschine, sondern der Mensch soll herrschen.“

Automobil — Motorrad — Flugwesen, Heft 21 v. 5. 11. 26.

H. Bechhold, Verlagsbuchhandlung, Frankfurt-Main
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AVIA

g AVIA B. H. 11
Zweisitziges Sportflugzeug, Tiefdecker, Motor 
Walter 60 PS

■ AVIA B. H. 21
Einsitziges Jagdflugzeug, Doppeldecker, Mo» 

== tor Hispano»Suiza 300 PS
■ AVIA B. H. 22
|JE| Einsitziges ÜbungS'Jagdflugzeug, Doppeldek» 

ker, Motor Hispano=Suiza 180 PS od. Wright, 
== Walter usw. 200—240 PS
■ AVIA B. H. 25

Verkehrsflugzeug mit 2 Piloten, für 5 oder 6 
Fahrgäste, Doppeldecker, Motor Jupiterg 450 PS

■ AVIA B. H. 25
Zweisitziges Jagdflugzeug, Doppeldecker, Mo» 
tor Jupiter VI, 480/600 PS

gH AVIA B. H. 29
Zweisitziges Elementarschulflugzeug, Doppel» 
decker, Motor Walter 85 PS oder 120 PS

H AVIA B. H. 33
== Einsitziges Jagdflugzeug, Doppeldecker, Mo» 

tor Jupiter VI, 480/600 PS

AVIA

PRAG
AKTIENGESELLSCHAFT FÜ 
FLUGZEUG - INDUSTRI

K u
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IIB
Automobil-Welt

Flug-Welt
in Verbindung mit

Motorrad-Welt
Älteste illustrierte Zeitschrift für die Gesamt­
interessen des Automobil-, Kraftrad- und 
Flugwesens / 27. Jahrgang

Reichhaltig und gediegen im Text, 
ausgezeichnet und reich illustriert.
Die „Automobil-Welf" erfreut sich einer großen Ver­
breitung im In- und Auslande und eines nicht zu unter- 
schäijenden Einflusses in ihrem Interessengebiet. Sie 
ist dauernd bemüht, die Leser über alle Vorkomm­
nisse und Errungenschaften auf den einschlägigen 
Gebieten laufend zu unterrichten.

Das Arbeitsgebiet der „Automobilwelt-F u gwelt" um­
faßt das gesamte wirtschaftliche und technische Auto­
mobil-, Kraftrad-, Motor- und Flugwesen, die motori­
sche Landbewirtschaftung, Motorboote, Motorschlep­
per, das Zubehörwesen, den Betriebsstoffhandel, Ge- 
seßgebung, Verwaltung usw.

Bezug durch Postämter und Buchhandlungen. 
Bezugspreis: Vierteljährlich RM 3.75 
für Ausland unter Streifband RM 5.25

Erscheint einmal wöchentlich.
Inserate: Raum von 1 mm Höhe und 43 mm
Breite 30 Pfg. Rabatt laut besonderer Preisliste

Verlag der Automobilwelt-Flugwelt
Deutsche Verlagswerke Strauss, Vetter & Co.
Berlin C 2, Breite Straße 8/2
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Man sollte anfragen!

FLUGZEUG-MATERIAL
Große Lagerbestände I Alle Arten Flugmotoren, Ersatzteile hierzu, 
Flugzeug-Instrumente, Flugzeugbau-Zubehör, auch für Segelflugzeuge.

Günstigste Bezugsquelle für Händler und Flugzeugbaufirmen.
Import — Export

JOACHIM RICHTER - BERLIN
Speziallieferant für die Luftfahrt-Industrie.

Büro und Lager: Berlin NW 40, Altmoabit 19
Telefon C 6, Moabit 3266, Telegramme: Aviarichter Berlin.

DEUTSCHE
VERKEHRSFLIEGERSCHULE G M B H

Junge Leute von 18—23 Jahren mit untadeliger 
Vergangenheit, ernsthaftem Streben und einwandfreier 
Gesundheit können Aufnahme finden, wenn sie eine 
höhere Lehranstalt besucht haben und eine ent­
sprechende Aufnahmeprüfung machen oder in einem 
Fachhandwerk die Gesellenprüfung abgelegt haben. 
Bewerber müssen das Deutsche Turn- und Sportabzei­
chen besitzen und Freischwimmer sein. — Fliegerische 
Vorkenntnisse sind nicht notwendig. Anmeldungenu. 
Auskünfte, Ffauptgeschaftsst. Berlin W 30, Geisbergstr. 2

HINDENBURG-POLYTECHNIKUM, OLDENBURG 1.0.
STÄDTISCHE INGENIEUR-AKADEMIE

Architektur

Bauingenieurwesen

AUTOMOBILBAU / LUFTFAHRZEUGBAU
Maschinenbau

Elektrotechnik
Betriebswissenschaften

Semesterbeginn: Mitte April und Oktober 
Neueste Drucksachen Nr. TL 1 durch das Sekretariat
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I N VORBEREITUNG BEFINDET SICH: 

FORTSCHRITTE 
DER LUFTFAHRT 
JAHRBUCH 1929

Unter Mitarbeit hervorragender Fachleute des In- 
und Auslandes herausgegeben von Dr. Ing. W. 
von Langsdorff

Grofjoktav, mit zahlreichen Bildern und Skizzen auf 
Kunstdruckpapier, in Ganzleinen geb. etwa 24.- RM

Das Werk ist eine Fundgrube flugtechnischen Wis­
sens. Das Einarbeiten in das grofje Gebiet technischer 
Einzelheiten und Neuerungen im Luftfahrzeugbau ist 
durch gemeinverständliche Darstellungsweise und 
sehr viele ausgezeichnete, instruktive Abbildungen 
jedermann möglich. Ganz besonderen Wert gewinnt 
das Buell dadurch, dafj es dem Verfasser gelungen 
ist, auch Material zu bringen, das sonst der Allge­
meinheit nicht zugänglich ist, ja sehr off von den 
Fabriken geheim gehalten wird.

H. Bechhold Verlag, Frankfurt a. M.
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S O C I E T E_____

ZOOIAC
BALLONS DIRIGEABLES, CAPTIFS, 
SPHERIQUES, TREUILS ET 
TENDERS, D'AEROSTATION

PARACHUTES b r e v ete s s. g. d. g.

15 Av. DU H AVRE-PUTEAUX-SEINE /FRANCE

AVION TRIMOTEURS, „BREDA A 14“ 1203 CV. EN VOL

SOCIETA’ ITALIANA ERNESTO BREDA 
per costruzioni meccaniche 

MILANO
AVIONS TERRESTRES ET MARINS
Avions militaires (»observation • Bombardement) Avions 6cole / Avion com» 
merciaux / Construction en mötal / Construction mixte / l'cole pour l’en« 
trainement des pilotes. / Ubines avec Champ d’aviation adjacent, un des meil« 

1eurs et des plus grands en Europe.

ETABLISSEMENTS AERO N AUTIQUES LOUIS VINAY
67, Boulevard Bcssieres, 67 — Paris (XVIIo)

T£l. Marc. 17-02 Telegr. Aerovinay 61, Paris
O/ DES AVIONS SONT EQUIPES 
/O AVEC NOS PARACHUTES

Ont d e j ä sau
Parachutes et Equipements A. L. Vinay 

Types: OR Vinay Blanquier
Vetements spöciaux de bord „Boreal“ 

„Salamandre"
Fournisseur des aöronautiqu

e 2 8 pilotes
Ballons d'observation 

Ballons captifs
Ballons sph^riques Jumpings etc

Atterrisseurs d'avions ä chenilles 
es francaise et 6 t r a n g 6 r e s
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VeEDOL
MOTORÖLEU. FETTE 
garantieren die Schut z s chicht, die 

leichtes einwandfreies Arbeiten des 
Motors gewährleistet, größter Hitze 
widersteht, keinerlei Rückstandsbil­
dung hinterläßt, die Reibung vermin­
dert und die Wirtschaftlichkeit und 
Betriebssicherheit erhöht! Mit der

arbeitet der Motor exakt bis in den 
kleinsten Bruchteil einer Sekunde

HAM IG-HAMBURG-AMERIKANISCHE 
Ml NERALÖL-GESELLSCHAFT M. B. H.

Hamburg 11, Rödingsmarkt 66/69

XIV



SIEMENS
LUFTGEKÜHLTE

STERNMOTOREN
FÜR SPORT, SCHULE U. VERKEHR

IN BAUARTEN VON 5, 7 UND 9 ZYLINDER

von 68-530 PS
SIEMENS & HALSKE A.»G. / FLUGMOTORENWERK 
BERLINsSPANDAU, BERLINER CHAUSSEE

S. A. NAVIGAZIONE AEREA / GENES
Service quotidien de hirdo-avious pour passagers et marchandises 

öntre Genes et Palerme:

Service quotidien —

8 .00 Rue delle Convertite »
9 .00 Airport Ostia

12 .30 Airport Genes
13.00 -Place de Ferrari >

f ROME >

f gEnes •

k Rue delle Convertite 18.15
Airport Ostia 17.15
Airport Genes 13.45

$ Place de Ferrari 13.00
—

8.00 Rue delle Convertite 1
9.10 Airport Ostia

11.00 a\ Airport Molo
11.45 dj Angioino

14.45 Airport Santa Lucia >

I ROME ,

HARLES 

' PALERME |

Rue delle Convertite 17.00
Airport Ostia 16.00
Airport Molo T14.15

Angioino 113.30
t AirpOft Santa Lucia 10.30

- Billets en vente dans toutes les agences de voyage ■■ —

Taschenbuch der Luftflotten 1928. 41. XV
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©eutfchtanblO-., Audanbll.-JUJi
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RUPP-NABE
D. R. P. und Auslands-Patente

für Holz- und Mefailpropeller

erhöht die
Betriebssicherheit 
und
WirischiAfllicbkeit

Ing. Albert Rupp 0 Berlin SO 36
SKallfjer Straße 135

Femspr.: Morißplaß 7755 u. 12802 , Drahtanschrift: Ruppnabe, Berlin

Chantiers Aero-Maritimes de la Seine

HYDRAVIONS 
CAMS

Hydravions de transports commerciaux 
Hydravions ecole et de transformation 
de Bombardement et de reconnaissance

▼
Stege Social: 16, rue d’Aguesseau, PARIS, Ville / Til.: Elysie 91-60
Ateliers: rue Pleyel; Saint-Denis / Telephone: Nord 90-82, 57-23

Airoport ä Sartrouville / Tiliphone: 81 ■■■■■■■■■■

41* XVII



MÄNNER
VOM 

FACH wie Dr. Ing;. W. v. Langsdorff, Dr. Ing. R. Eisen- 
lohr,Marinebaur.Engberding,Dr.Raethjen,Ing. 
S. Merz, Ing. B. v. Römer, Dipl.-Ing. A. Lion u. a.

behandeln in der ,,U m s c h a u“ die Fort­
schritte im Luftfahrtwesen. Siewerden 
daher durch die ,,Umschau“ nicht nur mit den 
verschiedensten Gebieten der angewandten und 
reinen Wissenschaft und Technik, die ständig 
bedeutsame Entwicklungen und Umwälzungen 
durchmachen, aufs beste vertraut, sondern fin­
den auch Ihr eigenes Fachgebiet reichlich ver­
treten. Der Bezug dieser vortrefflichen Wochen­
schrift über die Fortschritte in Wissenschaft und 
Technik (Herausgeber : Prof Dr. J.H. Bechhold) 
ist somit für Sie sehr empfehlenswert. — Inhalt 
und vornehme Ausstattung bei niedrigsten Prei­
sen (Heft 50 Pfennig, vierteljährlich— 13 Hefte— 
6.30 RM) werden Ihnen Freude bereiten.

Verlangen Sie kostenlos u. unverb. Probeheft 18

Verlag der 
UMSCHAU

Frankfurt a.M.
Niddastr. 81/83

Eine neuzeitliche, interessante Ergänzung der 
„Umschau“ ist die in monatlichen Lieferungen 
erscheinende Kartei praktischen Wissens — 

WER WEISS BESCHEID? 
Mehr oder weniger schwierige Fragen aus der 
täglichen Praxis der wissenschaftlich oder im 
praktischen Beruf stehenden „Umschau“-Leser 
sind mit den eingegangenen aufklärenden Ant­
worten auf weißen Kartonblättern (Dinformat 
A 6) gedruckt. Monatlich etwa 60 Blätter. Ge­
nauer unterrichtet Sie unser Prosp ekt mit 
zwei Mustern oder eine Ansichtslieferung.

XVIII



Gemeinnützige

FliegerOustJilduno
zum Führerschein A, Kunstflug­

schein, Zwischenschein B

Beste Mannesschule der Jugend ’ 
Wertvoll für jeden Beruf ’

Ausbildungskosten einschließlich 
Versicherung von
RM 700.- an

Günstige Abzahlungsbedingungen 
Reichlich Fluggelegenheit

Ausbildungszeit für den Führer­
schein A etwa 2‘/2 Monate 
für den Führerschein auf 
Leichtflugzeugen etwa 6 
Wochen

Deutsche Luftfahrt G m b H
Berlin W 35, Blumeshof 17

Warum müssen
H AW-GANZMETALL-
PROPELLER
vorgezogen werden

Weil sie 1.
nicht schwerer sind als 
Holz« Propeller
Weil sie 2.
sich in 2 Minuten für die 
besteLeistungdesMotors 
einstellen lassen
Weil sie 3.
einen hervorragenden 
Wirkungsgrad haben
Weil sie 4.
größte Betriebssicherheit 
gewährleisten

Verlangen Sie Angebot 1

H A W - Propellerbau

Berlin - Staaken
Telefon: Spandau 7104

Georg Herte

Birken- u. Er I en-Fl ugze u g-Sp e rr ho I zp I at t en
3 bezw. mehrfach wassertest verleimt
0.7, 0.8, 1, 1.2, 1.5, 2, 21/«, 3,4, 5, 6-26 mm 

liefert
, Charlottenburg 1, Wilmersdorferstr. 143/144

Fernruf: C4 Wilhelm 5841 u. 5842 
Telegramm • Adresse: Fliegerhölzer, Berlin
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Das Recht des Kraftfahrers!
Die Praxis des Kraftfahrers! 
veranschaulicht in wirkungsvollster Weise 
die führende Automobil-Zeitschrift:

Das Auto
(früher Autorecht)

Erste Autoritäten aus allen Ge­
bieten als ständige Mitarbeiter
Erscheinungsweise: 3mal monatlich am 5., 15., und 25.
Bezugspreis: (Inland) vierteljährlich RM 4.— 

(Ausland) vierteljährlich RM 5.—

III
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llll
ll !■ Aus unserer Zeugnismappe:

. . . daß ich mit der Ausgestaltung der Zeitschrift .Das AUTO* recht zufrieden 
bin, wie der Bezug der Zeitschrift durch mich seit ihrer Entstehung beweisen 
dürfte. Ich habe ihre Entwicklung stets mit großem Interesse verfolgt und bin 
der Ansicht, daß sie sowohl den Anforderungen des Technikers wie des Indu­
striellen und Händlers und des Fachjurisien in einem Maße gerecht wird, 
wie dies bei solcher Vielfältigkeit nicht leicht Überboten werden kann.

V. L., Rechtsanwalt und Notar

Ich benutze diese Gelegenheit, Ihnen mitzuteilen, daß ich Ihre Zeitschrift „Das 
AUTO* ganz besonders schätze. Ihre Abhandlungen über Autorechf, Ver­
kehrsfragen, Autokonsiruktion und -Bau haben mir bereits sehr viele 
wertvolle Anregungen gegeben und ich habe oft Gelegenheit gehabt, gerade 
in meiner Praxis als vereidigter Gerichtssachverständiger auf die in Ihrer 
Zeitschrift veröffentlichten Abhandlungen zurückzugreifen.

R. D., Beeidigter Sachverständiger für das Kraftfahrwesen

Bestellungen nehmen alle 
Postanstalten sowie der Verlag 
„Das AUTO", Berlin W 30, Motzstr. 89, entgegen
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FACHLITERATUR

02

C/J

Q> Q

Luftfahrzeuge und Luftfahrzeug-Motoren. Ausgabe 
I der »Deutschen Kraftfahrzeug-Typenschau*. 
52 Typentafeln über die z. Zt. gebauten deut­
schen Flugzeuge und Flugmotoren RM 2.—

Omnibusse. Nutzkraftwagen. Zugmaschinen. Aus­
gabe II der ..Deutschen Kraftfahrzeug-Typen- 
schau“ 70 Typentafeln über die deutschen Om­
nibusse. Nutzkraftwagen und Zugmaschinen

RM 2.—
Personenkraftwagen und Krafträder. Ausgabe III 

der „Deutschen Kraftfahrzeug-Typenschau0. 
85 Typentafeln über die deutschen Personen­
kraftwagen und Krafträder RM 2.—

Neue Wege im Motorenbau: Betrachtungen über 
den Junkers-Gegenkolben-Zweitaktmotor. Mit 
10 Abbildungen. Von W. Bernhard. Leipzig

RM —.60
Kolben für Kraftfahrzeug-Motoren: Grauguß, Alu­

minium. Elektron. Mit 86 Abb. Von Dipl.-Ing. 
E. Mahle. Untertürkheim RM 1.50

Entwicklung und gegenwärtiger Stand des Metall­
flugzeugbaues. Zweite Auflage. Mit 86 Abb. 
Von E. Meyer, Dresden. RM 2.—

Der verspannungslose, freitragende Flügel. Die 
wichtigste Stufe in der Annäherung an ein 
Idealflugzeug. Mit 24 Abb. Von E. Meyer,
Dresden. RM —.60

Der Tiefdecker. Mit 51 Abb. Von E. Meyer, 
Dresden RM —.60

Metal Aeroplane Construction. Einzige deutsche 
Wiedergabe des von Prof. Junkers in England 
gehaltenen Vortrages über Metallflugzeugbau. 
Mit 55 Abb. RM 1.50

Metal Aeroplane Construction. Einzige englische 
Wiedergabe des von Prof. Junkers in England 
gehaltenen Vortrages über Metallflugzeugbau. 
Mit 53 Abb. RM 1.50

VERLAG DEUTSCHE MOTOR-ZEITSCHRIFT
Dresden - A 19 / Müller -Berset- Straße 17
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Nur die Interessen desVerbrauchers
und Fahrers von Kraftfahrzeugen vertritt un­
abhängig von Industrie und Verbänden der

Klein-Motorsport
Erscheint halbmonatl. zum Preise von RM 3.- viertelj.
Probeheft kostenlos

Der Automobilfahrer sagt:
Ich finde Ihre Zeitschrift sehr objektiv eingestellt, was 
ich bei den anderen Zeitschriften dieses Faches bisher meist 
vermißt habe. Ich glaube nicht zuviel zu sagen, wenn ich 
diese die beste Automobil-Zeitschrift nenne, 
die ich allen meinen Bekannten empfehlen werde.

Q. R. in Dresden-N.
In Anbetracht Ihrer Unparteilichkeit sowie des 
Mutes in Ihrem • ,,Klein-Motorsport“ habe ich mich ent­
schlossen, trotz der vielen sonstigen Zeitungsgelder auch 
Abonnent Ihrer werten Zeitschrift zu werden.

Q. F. in Coesfeld i. W.
Der Auto-Club urteilt:
Ihre famose Zeitschrift ,,Klein-Motorsport“ wird dem Unter­
zeichneten seit einiger Zeit zugesandt. Jeder, der sie 
liest, ist erfreut über den herzerfrischen­
den Inhalt. Bochumer Automobil- u. Motorrad-Club 23.

Die Industrie schreibt:
Wir begrüßen ganz besonders die neue Richtung Ihrer 
Zeitschrift, in erster Linie dem Verbraucher zu 
dienen, und wünschen Ihrer Zeitschrift den Erfolg, den 
sie tatsächlich verdient, wie wir sie übrigens bei jeder 
sich bietenden Gelegenheit weiteremp­
fehlen. Rinne-Motoren G. m. b. H., Berlin.

Die Presse spricht:
Einzig und allein die Interessen der Kleinkraftwagen- und 
Motorradbesitzer sind die selbstgezogenen Richtlinien dieser 
unabhängigsten Automobilzeitschrift.

Königsberger Allgemeine Zeitung.

Abonnieren auch Sie diese interessante Zeit­
schrift bei Ihrer Buchhandlung oder direkt bei dem

Verlag KleirvMotorsport ♦ Frankfurt^M
Niddas trasse 81—83
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England: de Havilland D. H. 34

Die früheren Jahrgänge des

Taschenbuches der Luftflotten 
herausgegeben von Dr. Ing. W. von Langsdorff 

sind in meinem Verlage erschienen; es sind noch lieferbar:

V. Jahrgang 1926, 370 Seiten, mit 464 Bildern, Skizzen 
u. Zeichn. Gebd. statt 12.— 4.— RM 

IV. Jahrgang 1924/25, 536 Seiten mit 793 Bildern, Skizzen 
u. Zeichn. Gebd. statt 8.— 4.— RM 

III. Jahrgang 1923, 278 Seiten mit 442 Bildern, Skizzen 
und Zeichnungen. Gebd. 4.— RM 
Jahrgang I und II vergriffen.

Ferner ist noch lieferbar:

Jahrbuch der Luftfahrt
Herausgegeben von A. Vorreiter-Berlin

I. Jahrgang. 1911. Mit 641 Abb. Gebd. statt 10.— RM, 5.— RM 
II. Jahrgang 1912. Mit 669 Abb. Gebd. statt 12.— RM, 6.-—RM

J. F. Lehmanns Verlag, München SW 4



PRÄZISIONS-MODELLE
ABZEICHEN :: MINIATURMODELLE :: LUFTREISEANDENKEN

FRIEDRICH ALLIHN
BERLIN S 42 / ALEXANDRINENSTRASSE 97

EIGENES ATELIER FÜR GRAPHISCHE ENTWÜRFE 
QUALITÄTS - MEHRFARBEN - BUCHDRUCK - TIEFDRUCK

BPO^MMERt DRUCKEREI
BUCH^UKU NSTDRUCKERE1, BUCH BIN DEREI,VE RLAG

FERNRUF SAMMELNUMMER MAINOAU 70861

ILLUSTRIERTE KATALOGE UND WERKE 
FÜR INDUSTRIE UND WISSENSCHAFT



ROHRBACH 
METALL-FLUGZEUGBAU

G. M. B. H.

Berlin N 65 / Kiautschoustraße 9/12
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