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UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE
I ICH WPLYW NA GOSPODARKE FINANSOWA
ZAKEADOW UBEZPIECZEN

Streszczenie: Analiza wpltywu ubezpieczen komunikacyjnych na gospodarke finansowa za-
ktadow ubezpieczen dzialajacych na rynku polskim jest szczegolnie istotna, poniewaz stano-
wig one ponad 60% przypisu sktadki z ubezpieczen dziatu II, dla wigkszosci zaktadow ubez-
pieczen jest to wige podstawowa dzialalnos¢. Trendy, jakie mozna obserwowac na polskim
rynku, sa zbiezne z trendami europejskimi, wskazniki szkodowosci ksztattuja si¢ na podob-
nym, wysokim poziomie. Praca poswigcona jest analizie wskaznikow szkodowosci z ubezpie-
czen grupy 3 i 10 dziatu II oraz innych wskaznikow istotnych dla oceny wptywu tych ubez-
pieczen na finanse zaktadow ubezpieczen (m.in. wskazniki poziomu kosztow, wskazniki
rentownosci, wynik techniczny). Analiza przeprowadzona jest na danych za lata 1999-2009
oraz 2005-2009, z naciskiem potozonym na najnowsze dane.

Stowa kluczowe: ubezpieczenia komunikacyjne, wskazniki szkodowosci, wyniki techniczne,
gospodarka finansowa zaktadow ubezpieczen.

1. Wstep

Sktadka przypisana z tytutu ubezpieczen komunikacyjnych stanowi tacznie ok. 2/3
sktadek przypisanych brutto w ubezpieczeniach dziatu II. Ubezpieczenia te mozna
uzna¢ za dominujacy rodzaj dziatalnosci zakladow ubezpieczen majatkowych i po-
zostatych osobowych na polskim rynku. Z tego powodu warto przyjrze¢ si¢ doktad-
niej wynikom dziatalno$ci zakladow ubezpieczen w ramach tych grup ubezpiecze-
niowych, a takze przeanalizowac trendy, jakie mozna zauwazy¢. W niniejszym
artykule pod uwagg zostaty wzigte dwa rodzaje ubezpieczen:

Dziat 11, grupa 3 — ubezpieczenia casco pojazdéw ladowych (zgodnie z zataczni-
kiem do ustawy o dziatalnosci ubezpieczeniowej).

Dziat 11, grupa 10 — ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej wszelkiego ro-
dzaju, wynikajacej z posiadania i uzytkowania pojazdow ladowych z napedem
wlasnym (zgodnie z zalacznikiem do ustawy o dziatalnosci ubezpieczeniowej).
Analiza nie obejmuje innych rodzajow ubezpieczen zwiazanych z zawieranymi

ubezpieczeniami AC i OC badz z rynkiem motoryzacyjnym, np. ubezpieczen na-
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stepstw nieszczesliwych wypadkow powstatych w zwiazku z ruchem pojazdow
(NNW), ubezpieczen assistance, ubezpieczen kredytow samochodowych czy ubez-
pieczen roznego rodzaju majatku (np. parkingow, garazy, salonow samochodowych,
stacji paliwowych czy serwisowych). Nie publikuje si¢ odpowiednich danych na te
tematy (nie sa one odseparowane z danych dotyczacych grup ubezpieczen, do kto-
rych naleza), a ponadto ubezpieczenia te nie odgrywaja tak waznej roli (jak polisy
z grupy 3 i 10) w dziatalnos$ci zaktadéw ubezpieczeniowych.

2. Ubezpieczyciele prowadzacy dzialalnosé¢
w zakresie ubezpieczen komunikacyjnych

Na koniec trzeciego kwartalu 2010 r. spo$rod 33 ubezpieczycieli dziatu 11 24 miato
zezwolenie na prowadzenie dzialalno$ci ubezpieczeniowej w zakresie ubezpieczen
komunikacyjnych, a 20 ubezpieczycieli faktycznie prowadzito taka dziatalnosc.
W przypadku 12 ubezpieczycieli ubezpieczenia komunikacyjne stanowia wigcej niz
60% ich portfela. Polski rynek ubezpieczen charakteryzuje si¢ dos¢ wysokim stop-
niem koncentracji, pomimo zmian udziatu pigciu najwigkszych zaktadow ubezpie-
czen. Znaczenie to systematycznie si¢ zmniejsza — udziat w sktadce w roku 2009
wynosit 68,56%, przy udziale rok wczesniej na poziomie 71,6%. Na koniec trzecie-
go kwartatu 2010 r. udziat pigciu najwigkszych zaktadéw ubezpieczen dziatu 11
(mierzony przypisem sktadki brutto w dziale II) prezentowat si¢ nastgpujaco:

1. PZU SA - 34,545%.

2. STU ERGO HESTIA SA - 10,391%.

3. TUiR WARTA SA — 8,609%.

4. TUIR ALLIANZ POLSKA SA — 7,645%.

5. INTERRISK TU SA —4,628%.

To stanowito tacznie: 65,818% catosci sktadki zebranej przez ubezpieczycieli
dziatu I w pierwszych trzech kwartatach 2010 r.

Strategia zdobywania rynku przez ubezpieczenia komunikacyjne stosowana jest
w ostatnich latach przez wielu ubezpieczycieli. Obecnie ubezpieczenia OC i AC
oferowane sa czgsto takze jako element kompleksowego ubezpieczenia mienia. Naj-
wigkszy ubezpieczyciel komunikacyjny, tj. PZU SA, tracit w ostatnich latach swoja
pozycjg na rynku — pod koniec 2010 r. PZU miato niecate 40% udziatu w OC i 50%
w AC (0 10% mniej niz 4 lata temu).

Pod wzgledem udziatu pieciu najwigkszych zaktadéw ubezpieczen prowadza-
cych dzialalno$¢ w obszarze ubezpieczen grupy 3 i 10 podziat polskiego rynku na
koniec trzeciego kwartatu 2010 r. prezentowat si¢ nastgpujaco:

1. PZU SA —34,962%.

2. TUIR WARTA SA - 8,209%.

3. HDI Asekuracja TU SA — §,113%.
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4. MTU Moje Towarzystwo Ubezpieczen SA — 6,214%.

5. TUIR ALLIANZ POLSKA SA - 5,961%.

To stanowito tacznie 63,459% sktadki przypisanej brutto wszystkich zaktadow
ubezpieczen prowadzacych sprzedaz polis komunikacyjnych.

3. Odszkodowania i Swiadczenia z ubezpieczen komunikacyjnych

W 2009 r. taczna wielko$¢ odszkodowan i §wiadczen wyptaconych brutto z tytulu
ubezpieczen komunikacyjnych wyniosta 8,91 mld zt, czyli o 18,81% (1,41 mld zt)
wigcej w stosunku do roku 2008. Uwzgledniajac zmiang stanu rezerw na niewy-
ptacone odszkodowania i $wiadczenia brutto, w wysokosci 876,85 miln zl, trzeba
stwierdzi¢, ze taczna warto$¢ odszkodowan i §wiadczen naleznych stanowita kwotg
9,78 mld zt (w 2008 r. odpowiednio 8,28 mld zl). Wzrost wyplat gwattownie przy-
spieszyl w 2008 1., kiedy to wyplacono o 11,5% wigksza sumg ubezpieczen.

W pierwszej potowie 2010 r. zanotowano spadek tempa wzrostéw. W odniesie-
niu do I pot. 2009 r. wzrosty wyniosty 7,1 i 5,5% odpowiednio dla grupy 3 i 10.
Prognozujac proporcjonalny do 2009 r. przyrost wartosci §wiadczen, mozna przyjac
6,2-procentowy wzrost w catym 2010 r. (dane za caty rok 2010 jeszcze nie sa do-
stepne).

Tabela 1. Odszkodowania i $wiadczenia z ubezpieczen komunikacyjnych i ich zmiana

Odszkodowania i $wiadczenia wyptacone brutto (w mld zt)
Wyszczegdlnienie 2005 2006 2007 2008 2009 | Ipot. 2010
Grupa 3 3,1 2,9 2,81 3,11 3,75 1,99
Grupa 10 3,21 343 3,91 4,38 5,16 2,66
w tym ubezpieczenia OC* 2,94 3,23 3,69 4,2 4,97 2,56
Ogoétem 6,31 6,33 6,72 7,5 8,91 4,65
Zmiana roczna (w %) prognoza:
Grupa 3 -1,31 -6,30 | 3,07 10,61 20,33 7,10
Grupa 10 2,59 6,73 13,93 12,23 17,73 5,56
w tym ubezpieczenia OC* 6,85 9,56 14,32 13,95 18,15 3,95
Ogodtem 0,63 0,33 6,13 11,56 18,81 6,21

* dotyczy obowiazkowych ubezpieczen OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych KNF.

W 2009 r. zaktady ubezpieczen zrealizowaly ok. 774 tys. wyplat z tytutu ubez-
pieczen grupy 3 oraz 981 tys. w grupie 10. W stosunku rocznym liczby zanotowaly
wzrost $rednio o 11,9%. W 2007 . liczba wyptat byta o 195 tys. mniejsza.
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Tabela 2. Liczba wyplat z ubezpieczen komunikacyjnych w sztukach i procentowe zmiany

Wyszczegdlnienie 2005 2006 2007 2008 2009
Liczba (w szt.)
Grupa 3 623 787 612 008 578 707 646 120 773 698
Grupa 10 716 670 799 420 795 485 873 388 981 208
w tym ubezpieczenie OC* 696 543 783 186 777 682 861 397 964 015
Zmiana roczna (w %)

Grupa 3 -2,74 -1,89 —5,44 11,65 19,75
Grupa 10 7,99 11,55 0,49 9,79 12,35
w tym ubezpieczenie OC* 9,36 12,44 -0,70 10,76 11,91

* dotyczy obowiazkowych ubezpieczen OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych.

Zrodto: dane KNF.

Przez pierwsze 6 miesigcy 2010 r. wyptacono odszkodowania z 438 959 polis
z grupy 3 oraz 537 929 z grupy 10. Prosty rachunek, zaktadajacy podwojenie tej
liczby na koniec roku, pozwala prognozowac¢ wynik ok. 870 tys. w grupie 3 i ponad
1 mln w grupie 10 do konca 2010 r. Oznacza to dalszy wzrost liczby polis, z tytulu
ktérych wyptacono odszkodowania, ale o zmniejszonej dynamice.

Srednia warto$¢ pojedynczej szkody wyptaconej (odszkodowania i §wiadczenia
wyptacone brutto do liczby wyptat), pomimo wahan, utrzymuje si¢ na zblizonym
poziomie od 5 lat. Srednia szkoda wyniosta w latach 2005-2009 w ubezpieczeniach
AC 4,84 tys. zt, natomiast w ubezpieczeniach OC 5,15 tys. zt. W 2009 r. w stosunku
do charakterystyk roku 2008 w grupie 3 nastapit niewielki wzrost wysokosci $red-
niego wyplaconego odszkodowania, natomiast w grupie 10 zwigkszenie wynosi
4,79%. Wzrost $redniej wysokosci szkody w grupie 10 (o ponad 240 zt) zwigzany
jest ze wzrostem wysokosci odszkodowan z tytutu szkéd osobowych oraz z wprowa-
dzeniem zado$¢uczynienia pieni¢znego za doznana krzywdg.

Istotnym elementem mierzacym poziom szkodowos$ci dziatalnosci technicznej
sa wskazniki szkodowosci. Na rysunkach 1 i 2 przedstawione zostaty wskazniki
szkodowosci brutto i netto dla grupy 3 i 10 w latach 1999-2009. Wskazniki te obli-
czone sa wedlug metodologii analizy finansowej zakladow ubezpieczen (za [Meto-
dologia analizy... 2000]).

Warto$ci wskaznikow szkodowosci dla ubezpieczen casco pojazdéw mecha-
nicznych wykazywaty w latach 2005-2008 tendencje spadkowa. W roku 2009
wskazniki szkodowosci dla tej grupy ubezpieczen zanotowaly wzrost i uksztattowa-
ly si¢ na poziomie 73% (brutto) oraz 73,5% (na udziale wlasnym). W pierwszej po-
towie 2010 r. wskaznik znowu wzrést i wyniost 81,7% brutto i 82,1% na udziale
wiasnym.

W ubezpieczeniach grupy 10 daje si¢ zaobserwowaé wzrost warto$ci wskazni-
kow szkodowosci. Na koniec 2009 r. wartosci wskaznikow szkodowos$ci w grupie
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Rys. 1. Wskazniki szkodowosci brutto i na udziale wlasnym dla ubezpieczen grupy 3 dziatu II

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych KNF.
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Rys. 2. Wskazniki szkodowosci brutto i na udziale wtasnym dla ubezpieczen grupy 10 dziatu I1

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych KNF.

10 wynosity 86,24% (brutto) oraz 88,08% (na udziale wtasnym). W pierwszej poto-
wie 2010 r. osiagnigty zostat poziom minimalnie nizszy (85,4 i 86,5%), jednak w
stosunku do potrocza 2009 wyniki sa wyzsze.

Warto rowniez przeanalizowa¢ wskazniki szkodowosci w dluzszym okresie,
wowczas mozliwe jest zauwazenie dtugookresowych trendow oraz wystepowanie
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Rys. 3. Wskazniki szkodowosci ubezpieczen komunikacyjnych w krajach UE w latach 1997-2007
Zrodto: [Europejski Rynek...].

cykli underwritingowych. W latach 1999-2001 wskazniki te ksztaltowaly si¢ powy-
zej 100%, w nastepnych latach ulegty obnizeniu do poziomu ok. 90% (brutto w gru-
pie 3) i 70% (brutto w grupie 10). Mozna rowniez zaobserwowac, ze wskazniki te po
osiagnigciu minimow ok. 2006 r. zaczynaja wykazywac tendencj¢ wzrostowa. Moz-
na wigzac to zjawisko przede wszystkim z poziomem konkurencji na rynku ubezpie-
czen komunikacyjnych i bardzo niskim poziomem sktadek, ktéry ma bezposrednie
przetozenie na szkodowos¢ tych ubezpieczen.

Porownujac trendy w szkodowosci ubezpieczen komunikacyjnych w Polsce oraz
w innych krajach europejskich, mozna zauwazy¢ bardzo podobne wartosci wskazni-
kow szkodowosci oraz bardzo podobne tendencje rynkowe (rys. 3).

4. Wplyw wynikow z ubezpieczen komunikacyjnych
na wynik techniczny

Wynik finansowy stanowi podstawowy element oceny efektywnosci i rentownosci
dziatania zaktadu ubezpieczen. Wynik finansowy, oprocz wysokosci kapitatow oraz
skali podejmowanego ryzyka, determinuje bezpieczenstwo zaktadu ubezpieczen.
Zysk pozwala m.in. rozwija¢ dzialalno$¢ operacyjna zaktadu ubezpieczen oraz zwigk-
sza¢ skale jego dziatalno$ci. Elementem wyniku finansowego jest wynik techniczny.

Wynik techniczny liczony jest z podstawowej dziatalno$ci zaktadu ubezpieczen,
a na jego wysoko$¢ wptywaja przychody ze sktadek, kwalifikowane przychody
z dziatalnosci lokacyjnej, wyptacone odszkodowania i §wiadczenia, zmiana stanu
rezerw techniczno-ubezpieczeniowych oraz koszty dzialalno$ci ubezpieczeniowe;j
oraz pozostale koszty i przychody techniczne.
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Rys. 4. Wynik techniczny ubezpieczen grupy 3 i 10 dziatu I w latach 1999-2009 (w mld zt)

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych KNF.

Dziatalnos¢ w zakresie ubezpieczen komunikacyjnych w grupie zarowno 3, jak
i 10 skutkowata ujemnym wynikiem technicznym w latach 1999-2004, w kolejnych
latach — 2005-2007 — byta dla zakladow ubezpieczen rentownym rodzajem dziatal-
no$ci. Sytuacja ulegta zmianie w 2008 r. — przede wszystkim w grupie 10, a jej
dalsze pogorszenie nastapito w roku 2009, tym razem w obu grupach. Mato docho-
dowa w calym badanym okresie grupa 10 przyniosta w 2008 r. strat¢ na poziomie
700 mln zt, a w 2009 r. az 960 mln zt. Laczna strata techniczna z ubezpieczen ko-
munikacyjnych zaktadéw ubezpieczen przekroczyta w 2009 r. 1 mld zt.

Analizujac wynik techniczny z tytutu ubezpieczen komunikacyjnych, nalezy
dodaé¢, ze na jego wysoko$¢ w gtdwnej mierze wptywa wynik techniczny w grupie 3
i 10 najwigkszego zaktadu — PZU SA.

Istotno$¢ ubezpieczen komunikacyjnych w dziale II jest bardzo duza. Ponad
73% odszkodowan w dziale II to odszkodowania z grup 3 i 10, cho¢ trzeba zazna-
czy¢, ze kilka lat temu udzial byt ok. 4-5 punktéw procentowych wyzszy.

W tabeli 3 zaprezentowano wyniki grup 3 i 10 w drugim poétroczu 2010 r. w po-
réwnaniu z 1 potowa 2009 r. Widoczny jest spadek udziatu odszkodowan komunika-
cyjnych w ogoéle odszkodowan, spowodowany duzymi wyptatami z tytutu szkod
powodziowych. Wynik techniczny grup 3 i 10 przekroczyt p6t miliarda zt strat, co
spowodowato zblizony, bardzo niekorzystny wynik na koniec roku, oscylujacy wo-
kot 1 min zt straty.

W roku 2009 i w I potowie roku 2010 wynik techniczny byt ujemny, a wptyw na
to mialy przede wszystkim grupy 3 i 10. Miliard strat w ubezpieczeniach komunika-
cyjnych w 2009 r. spowodowat prawie 300 mlin straty ogdétem. Po6l miliona strat
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Tabela 3. Zestawienie wyptaconych odszkodowan i §wiadczen oraz wynikéw technicznych
z lat 2009 i 2010

Odszkodowania wyptacone (w mln z}) 1 pot. 2009 1 pot. 2010
Grupa 3 1858,1 1991,3
Grupa 10 2519,9 2659,7
Razem 3i 10 4378,0 4651,0
Odszkodowania i §wiadczenia wyptacone brutto 5935,4 6762,1
Udziat grupy 3 i 10 ogbtem 74% 69%
Wynik techniczny grupy 3 123.,6 —238,7
Wynik techniczny grupy 10 -369,1 —280,2
Wynik techniczny grup 31 10 —245,5 -518,9
Wynik techniczny dziatu II 194,9 -774,0

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych KNF.

osiagnigto do potowy 2010 r., co skutkuje wynikiem technicznym w dziale II na
poziomie az —774 min. Nalezy zwrdci¢ uwage na zmniejszajace si¢ straty w tym
roku z tytulu ubezpieczen OC. Strata jest mniejsza o 24% od okresu analogicznego
w roku ubiegtym. W 2009 r. tylko 5 zaktadow wykazato zysk techniczny z ubezpie-
czen komunikacyjnych przy 21 zaktadach odnotowujacych straty.

Z poréwnania (dane w tab. 4) planéw zaktadéw ubezpieczen i ich realizacji
w I kwartale 2010 r. wynika, ze zalozony plan sprzedazowy zostal praktycznie wy-
konany, natomiast znacznie przekroczone zostaty planowane wyptacone swiadcze-
nia i to one mialy najwigkszy wptyw na powstatq strate.

Warto poréwnac rowniez koszty zwiazane z funkcjonowaniem ubezpieczen ko-
munikacyjnych w ciagu lat. Na rysunkach 5 i 6 zestawione sa wskazniki kosztow
administracyjnych oraz kosztow akwizycji z grup 3 1 10 w latach 1999-2009 oraz
wskaznik rentownosci sprzedazy ubezpieczen z tych grup.

Tabela 4. Zalozenia i realizacje planéw na pierwszy kwartat 2010 r.

Wyszczegodlnienie | Wynik | Plan | Realizacja
Dziat 11

Sktadki przypisane brutto 5859 5859 99,65%
Odszkodowania i $wiadczenia wyptacone brutto 3417 3056 111,80%
Koszty akwizycji 1054 1101 95,77%
Koszty administracyjne 464 540 85,91%
Wynik techniczny —344 174 —197,33%
Wynik na dziatalnosci lokacyjne;j 486 489 99,35%
Zysk (strata) netto -320 313 -10,28%

Zrodio: dane KNF.



60 Anna Jegdrzychowska, Ewa Poprawska

0,2

0,15 M W I

999 | 4000 001 004 2005 2006 2007 2008 2009

-0,15

O rentowno$¢ sprzedazy ROS @ stopa kosztow akwizycji E stopa kosztow administracyjnych

Rys. 5. Wskaznik rentownosci sprzedazy (ROS) oraz stopa kosztow akwizycji
i kosztow administracyjnych dla ubezpieczen z grupy 3 w latach 1999-2009

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych KNF.
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Rys. 6. Wskaznik rentownosci sprzedazy (ROS) oraz stopa kosztow akwizycji
1 kosztow administracyjnych dla ubezpieczen z grupy 10 w latach 1999-2009

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych KNF.

Koszty akwizycji w grupie zaréwno 3, jak i 10 rosng systematycznie w catym
analizowanym okresie od poziomu ok. 10% w grupie 3 i 5% w grupie 10 w latach
1999-2003 do ok. 14-18% i 10-14% odpowiednio w grupach 3 i 10 w latach p6zniej-
szych. Znaczny wzrost kosztow nastapit w roku 2003.

Odwrotna tendencje mozna natomiast zauwazy¢ odno$nie do kosztow admini-
stracyjnych, co nalezy wiaza¢ z rozwojem systemow informatycznych i automatyza-
cja procesow administrowania portfelami ubezpieczen.
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Wskazniki rentownosci sprzedazy wykazuja podobne tendencje jak wskazniki
szkodowosci, tzn. mozna zaobserwowac ich dodatnie wartosci w latach 2005-2008
w grupie 3 oraz wahania wartosci w grupie 10. Ponadto nastapito wyrazne pogorsze-
nie wartos$ci w roku 2009 w grupie 3 i ujemne wartosci odnotowano w grupie 10 juz
od roku 2007.

5. Przyczyny braku rentownosci ubezpieczen komunikacyjnych

Na ujemny wynik techniczny w grupach ubezpieczen komunikacyjnych wplyw mia-

ty m.in.:

1) wzrost cen czg¢$ci zamiennych, wzrost kosztow robocizny;

2) niedopasowanie taryf sktadek w ubezpieczeniach autocasco. Wplyngla na to
polityka zaktadow ubezpieczen powodujaca obnizanie sktadek. Obnizki uwarunko-
wywane byly silng konkurencja na rynku, w tym szczeg6lnie ze strony oddzialow
zagranicznych zakladéw ubezpieczen. W 2009 r. srednia sktadka z ubezpieczen gru-
py 3 zmniejszyta si¢ o ponad 130 zt (12%), z grupy 10 o 1,7%;

3) wysoka szkodowos¢ zwiazana z:

— duza liczba wypadkow drogowych, kradziezy i przestepstw ubezpieczenio-
wych,

— rosnacymi kosztami szkod (wyptat), szczegdlnie wskutek wzrostu wyptat z tytu-
hu szkdd osobowych (efekt zwigkszania si¢ $wiadomosci prawnej poszkodowa-
nych w wypadkach, wzrostu kosztow likwidacji zwigzanego z cena czgsci oraz
kosztami napraw; obserwowana jest tendencja statego wzrostu $rednich kosztow
wypadku drogowego),

— obcigzeniem zaktadow ubezpieczen kosztami z tytutu wyptat z polisy OC komu-
nikacyjnego zado$¢éuczynien za $mier¢ osoby bliskiej (od 2008 r.),

— wzrostem warto$ci wyptat z tytutu szkéd zagranicznych spowodowanych przez
obywateli RP;

4) poniesione przez zaktady ubezpieczen koszty zwiazane z funkcjonujacym
w 2007 r. 1 2008 r. ,,podatkiem Religi”;

5) niezrealizowanie zatozen sprzedazowych w zakresie ubezpieczen komunika-
cyjnych, w tym glownie w segmencie klienta korporacyjnego, gdzie ubezpieczaja-
cym jest leasingodawca;

6) nizszy niz zakladany popyt na ubezpieczenia majatkowe (w zwiazku z mniej-
szymi wznowieniami w ubezpieczeniach mienia od ognia dla klienta masowego)
i w zakresie ubezpieczen wypadkowych i pozostatych OC.

6. Podsumowanie

Ze wzgledu na swoja powszechnos$¢ oraz na poziom poboru sktadki ubezpieczenia
komunikacyjne uzna¢ mozna za najwazniejszy segment polskiego rynku ubezpie-
czen. Od wielu lat stanowia ponad 2/3 rynku ubezpieczen majatkowych pod wzgle-
dem zaré6wno przypisu sktadki, jak i poziomu wyplaconych odszkodowan. Ze
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wzgledu na znaczenie ubezpieczen komunikacyjnych dla catego rynku ubezpieczen
majatkowych koniunktura i rentowno$¢ w tym segmencie warunkuje kondycj¢ oraz
efektywnos¢ dziatalnosci ubezpieczycieli majatkowych.

W ostatnich 2 latach silna konkurencja pomigdzy zaktadami ubezpieczen wymu-
sita obnizanie pobieranych sktadek, co przyczynito si¢ do obnizenia wyniku tech-
nicznego w roku 2009 i pierwszej potowie 2010. W 2009 r. §rednia sktadka z ubez-
pieczen grupy 3 zmniejszyta si¢ o ponad 130 zt (12%). Wynik techniczny po
6 miesiacach 2010 r. to juz strata w wysokosci 774 mln zl, cho¢ ,.tylko” 500 min
straty to udzial grupy 3 i1 10. Na ujemny wynik wplynat takze wzrost wielkosci od-
szkodowan spowodowany rosnacym kosztem szkody komunikacyjnej. W 2009 r.
wyptacono prawie 9 mld zt odszkodowan, a prognozy na rok 2010 zaktadaty prze-
kroczenie tej kwoty. Analizujac dane za p6t roku 2010, mozna mie¢ jedynie nadziej¢
na zmniejszenie dynamiki wzrostu, ktora od 2 lat jest dwucyfrowa.
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MOTOR INSURANCE IN THE POLISH MARKET
AND ITS IMPACT ON FINANCIAL MANAGEMENT
OF INSURANCE COMPANIES

Summary: The analysis of the impact of motor insurance on financial management of insur-
ance companies operating in the Polish market is particularly important because they consti-
tute more than 60% of premium written in non-life branch, for most insurance companies so
it is the main part of business. Trends that can be observed in the Polish market are similar to
European trends, claims ratios are at a similar high level. The paper is devoted to the analysis
of ratios of the insurance groups 3 and 10 (claims ratios, the level of costs, profitability ratios,
the technical result). The analysis is carried out on data for the years 1999-2009 and 2005-
-2009, with emphasis on the latest data.



