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Streszczenie: W artykule dokonano oceny funkcjonowania kolejowych korytarzy towaro-
wych za pomoca wybranych kluczowych wskaznikow efektywnosci. Przedstawiono w nim
definicje i cel tworzenia kolejowych korytarzy towarowych. Scharakteryzowano podstawo-
we parametry infrastruktury kolejowej dziewieciu kolejowych korytarzy towarowych oraz
kluczowe wskazniki efektywnos$ci umozliwiajace zbadanie stanu wdrozenia i ustanowienia
celow ich rozwoju. Ocena funkcjonowania kolejowych korytarzy towarowych zostata prze-
prowadzona na podstawie analizy wybranych wskaznikow. W szczegdlnosci analizie podda-
no podstawowe wskazniki dostgpnosci zdolnosci przewozowych w ramach europejskich
korytarzy kolejowych w okresie 2016-2018, tj. oferowang zdolno$¢ przewozowa, zdolnos¢
przewozowa, na ktora zgtoszono zapotrzebowanie, oraz stopien wykorzystania zdolnosci
przewozowych. Oferowane zdolno$ci przewozowe w wigkszosci korytarzy (w szesciu kory-
tarzach) rosna w kolejnych latach. W przypadku dwoch korytarzy, tj. R1 i R7, parametr ten
maleje, a w przypadku korytarza R3 pozostaje na tym samym poziomie w poszczegodlnych
latach. O ile wzrost zdolnosci przewozowych wskazuje tutaj pozytywna tendencje¢ i potwier-
dza realizacje przez poszczegélne panstwa, przez ktore prowadzony jest korytarz, dziatan
zwiazanych z jego rozwojem, o tyle obnizenie zdolno$ci wskazuje na male zainteresowanie
wykorzystaniem korytarza i moze stanowi¢ naturalne dostosowywanie si¢ zarzadcy do ist-
niejacego poziomu popytu. Analiza poziomu zgloszonego zapotrzebowania wskazata na
zwigkszanie si¢ tych parametréw dla czterech korytarzy: R2, R3, R7 i R9 podczas 3 lat
funkcjonowania. W przypadku pozostatych korytarzy zanotowano nieznaczng obnizke zgta-
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szanych zapotrzebowan, co moze oznacza¢, ze powstanie tych korytarzy nie byto czynni-
kiem wptywajacym na wzrost atrakcyjnosci transportu kolejowego. Korytarz R9 charaktery-
zuje si¢ najwyzszym poziomem wykorzystania zdolnosci oferowanej (80%) w poréwnaniu
z pozostalymi kolejowymi korytarzami towarowymi. W przypadku trzech korytarzy, tj. R1,
R2 oraz R4, wartosci tego wskaznika sg na poziomie 40-50%, a w przypadku pozostatych
na poziomie ponizej 35%.

Stowa kluczowe: kolejowe korytarze towarowe, kluczowe wskazniki efektywnosci, miedzy-
narodowy transport kolejowy.

Summary: The article evaluates the functioning of rail freight corridors based on selected
key performance indicators. The definition and purpose of creating rail freight corridors is
presented. Then the basic parameters of the railway infrastructure of the nine rail freight
corridors as well as the key performance indicators enabling to examine the state of
implementation and establish development goals are characterized. The assessment of the
functioning of rail freight corridors is carried out. The basic indicators of the availability of
transport capacities implemented within the European railway corridors are analyzed, i.e.
the offered capacity, capacity for which demand was requested and the degree of capacity
utilization. Offered capacity in most corridors (in six corridors) is growing in the next years.
In the case of two corridors, i.e. R1 and R7, this parameter is decreasing, and in the case of
corridor R3, it is remaining at the same level. While the growth in transport capacities
indicates a positive trend here and confirms the application activities related to the corridor’s
development, this reduction in capacity indicates low interest in using the corridor and can
be a natural adaptation to the existing level of demand. The analysis of the level of reported
demand indicated an increase in these parameters for four corridors, i.e. R2, R3, R7 and
R9 over the 3 years of operation. In the case of the other corridors, a slight reduction in
the reported needs was noted, which may mean that the creation of these corridors was not
a factor affecting the increase in the attractiveness of rail transport. Corridor R9 is
characterized by the highest level of utilization of the offered capacity (80%) in comparison
with other railway freight corridors. In the case of the three corridors, i.e. R1, R2 and R4, the
values of this indicator are at the level of 40%-50%, and in the case of others at the level
below 35%.

Keywords: rail freight corridors, key performance indicators, international freight
transport.

1. Wstep

Koncepcja korytarzy towarowych opiera si¢ na Rozporzadzeniu Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europej-
skiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy, ktore
zostalo opublikowane dnia 20 pazdziernika 2010 r. w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej. To europejskie przedsigwzigcie ma na celu zwigkszenie atrakcyjnosci
kolejowego transportu towarowego wzgledem innych rodzajéw transportu, w szcze-
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gblnosci transportu drogowego. W tym zakresie niezbedne jest podjecie dziatan,
ktére poprawia przepustowos¢ infrastruktury kolejowej, stworza zintegrowang siec¢
kolejowsa, poprawia bezpieczenstwo ruchu, poprawia infrastruktur¢ ushugowsg i do-
stosuja sie¢ komunikacyjna do standardéw Unii Europejskie;.

Stworzenie korytarza towarowego zobowiazuje zarzadcow infrastruktury do
$wiadczenia ustug wysokiej jakosci na rzecz przedsigbiorstw kolejowych w miedzy-
narodowym ruchu towarowym. Dlatego tez funkcjonowanie kolejowych korytarzy
kolejowych podlega corocznej ocenie. Ocena ta przeprowadzana jest na podstawie
kluczowych wskaznikow efektywnosci zdefiniowanych przez Stowarzyszenie Euro-
pejskich Zarzadcow Infrastruktury Kolejowe;.

Celem artykutu jest ocena funkcjonowania kolejowych korytarzy towarowych
za pomocg wybranych kluczowych wskaznikow efektywnosci. W artykule przed-
stawiono definicje i cel tworzenia kolejowych korytarzy towarowych. Scharaktery-
zowano podstawowe parametry infrastruktury kolejowej dziewigciu kolejowych
korytarzy towarowych oraz kluczowe wskazniki efektywnosci umozliwiajace zba-
danie stanu wdrozenia i ustanowienia celéw ich rozwoju. Ocena funkcjonowania
kolejowych korytarzy towarowych zostata przeprowadzona na podstawie analizy
wybranych wskaznikow. W szczegolnos$ci analizie poddano podstawowe wskazniki
dostepnosci zdolnosci przewozowych realizowanych w ramach europejskich kory-
tarzy kolejowych: oferowang zdolnos¢ przewozowa, zdolno$¢ przewozowa, na ktd-
ra zgloszono zapotrzebowanie, oraz stopien wykorzystania zdolnosci przewozo-
wych.

2. Definicja i cel tworzenia kolejowych korytarzy towarowych

Zgodnie z Rozporzadzeniem nr 913/201 kolejowy korytarz towarowy to wszystkie
wyznaczone linie kolejowe, w tym kolejowe linie promowe, na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej lub migdzy nimi i — w stosownych przypadkach —
europejskimi panstwami trzecimi, taczace dwa terminale lub ich wicksza liczbe!,
potozonych na gtdwnej trasie i, w stosownych przypadkach, trasy objazdowe i od-
cinki je faczace, w tym infrastrukture kolejowa i nalezgce do niej urzadzenia oraz
odpowiednie ustugi kolejowe zgodnie z art. 5 Dyrektywy 2001/14/WE [Rozporza-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010...]. Uslugi te sa zwigza-
ne z dostgpem do infrastruktury i sg §wiadczone przez zarzadce infrastruktury badz

! Terminal to obiekt potozony na trasie korytarza towarowego, zagospodarowany specjalnie, aby
umozliwia¢ zatadunek lub wytadunek towarow do/z pociaggdéw towarowych oraz integracje ustug kole-
jowego transportu towarowego z ustugami transportu drogowego, morskiego, rzecznego i lotniczego
albo tez formowanie lub modyfikacj¢ sktadu pociagéow towarowych; jak rowniez, w razie potrzeby,
przeprowadzanie procedur granicznych na granicach z europejskimi panstwami trzecimi [Rozporza-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010...].



Europejskie korytarze kolejowe jako narzedzie poprawy funkcjonowania... 53

innych dostarczycieli ustug na rzecz przedsigbiorstwa kolejowego. Do ushug, ktore
majg by¢ $wiadczone na rzecz przedsigbiorstw kolejowych, zaliczy¢é mozna
m.in. dostgp do infrastruktury energetycznej (jesli jest), urzadzen zaopatrzenia
w paliwo, terminali towarowych, stacji rozrzadowych, tor6w postojowych, urzadzen
do formowania sktadow pociagéw, sieci telekomunikacyjnej oraz infrastruktury
umozliwiajacej sterowanie ruchem pociagdéw [Dyrektywa 2001/14/WE...].

Kolejowe korytarze towarowe sa integralnym elementem sieci bazowej transeu-
ropejskiej sieci transportowej (TEN-T), czyli planowanego uktadu sieci transportu
drogowego, kolejowego, lotniczego i wodnego w Europie. Sieci TEN-T wchodza
w sktad wigkszego systemu sieci transeuropejskich obejmujacego sie¢ telekomuni-
kacyjna (eTEN) oraz proponowang sie¢ energetyczna (TEN-E) [Europejski Trybu-
nat Obrachunkowy 2016].

Nadrz¢dnym celem tworzenia kolejowych korytarzy towarowych jest zwigksze-
nie atrakcyjnosci kolejowego transportu kolejowego wzgledem innych rodzajow
transportu. Cel ten ma by¢ osiggnigty m.in. przez: poprawe¢ koordynacji dziatan r6z-
nych podmiotéw w zakresie zarzgdzania ruchem, dostep do infrastruktury kolejowej
i inwestowanie w infrastrukture kolejowa, jak roéwniez polepszenie ciagtosci ruchu
migdzy panstwami cztonkowskimi. W Rozporzadzeniu UE nr 913/2010 przewidzia-
no w tym celu wymog, by dla kazdego korytarza towarowego utworzy¢ punkt kom-
pleksowej obstugi (Corridor One-Stop Shop — C-OSS), ktory bedzie zajmowatl si¢
obstuga wnioskow w sprawie zdolnos$ci przepustowej dla pociggéw towarowych
przekraczajacych co najmniej jedng granice w korytarzu towarowym [Rozporzadze-
nie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010...].

Korytarz towarowy spetniajacy wspomniane zadania pozwoli na przeptyw wick-
szych ilosci towaréow miedzy osrodkami przemystowymi znajdujacymi si¢ wzdtuz
niego, a takze wptynie na wzrost jakosci §wiadczonych ustug, co stanowi warunek
wstepny do tego, by kolejowe przewozy towarowe staty si¢ bardziej konkurencyjne
oraz by ostatecznie doszto do przesuniecia miedzygateziowego.

3. Charakterystyka europejskich kolejowych
korytarzy towarowych

Na potrzeby europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny trans-
port kolejowy utworzono dziewig¢ migdzynarodowych kolejowych korytarzy to-
warowych. Szes$¢ kolejowych korytarzy towarowych (tj. korytarze nr R1, R2, R4,
R6, R7 1 R9) utworzono w listopadzie 2013 r., a trzy (tj. korytarze nr R3, R5 i R8)
— w listopadzie 2015 r. Przebieg mi¢dzynarodowych korytarzy kolejowego trans-
portu towarowego zaprezentowano na rys. 1.
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Tabela 1. Podstawowe parametry infrastruktury w kolejowych korytarzach towarowych

Liczba krajow, Dlugosé linii . .
. h . Liczba Liczba
Oznaczenie przez ktore kolejowych , ,
Nazwa korytarza . portow portow
korytarza przebiega tworzacych .
morskich | rzecznych
korytarz korytarz
R1 Ren—Alpy 5 3900 6 10
R2 Morze Poénocne—
Morze Srédziemne 6 4662 19 12
R3 Skandynawia—
Morze Srédziemne 5 7527 13 2
R4 Atlantyk 3 6200 15 4
R5 Baltyk—Adriatyk 6 4825 8 3
R6 Morze Srédziemne 6 7000 9 4
R7 Orient 8 7600 8 16
R8 Morze Pétnocne—Baltyk 5 6045 6 13
RO Czesko-Stowacki 2 1248 0 12

Zrodlo: [Internet 8; Internet 6; Internet 11; Internet 1; Internet 2; Internet 4; Internet 7; Internet 5; In-
ternet 3].

W tabeli 1 przedstawiono podstawowe informacje dotyczace kolejowych kory-
tarzy towarowych: liczbe krajow, przez jakie przebiega dany korytarz, dlugos¢ linii
kolejowej korytarza oraz liczb¢ portow morskich i portow rzecznych bedacych
w korytarzu.

4. Kluczowe wskazniki efektywnosci
do oceny kolejowych korytarzy towarowych

Stowarzyszenie Europejskich Zarzadcow Infrastruktury Kolejowej (RailNetEurope
— RNE) opracowato zestaw kluczowych wskaznikow efektywnosci dziatania (Key
Performance Indicators — KPI) majgcych zastosowanie do oceny sieci infrastruktury
kolejowej wszystkich dziewieciu kolejowych korytarzy towarowych. Gtownym ce-
lem kluczowych wskaznikéw efektywnosci jest pomiar zachodzacych w czasie
zmian korytarzy towarowych oraz monitowanie ich pozioméw zgodnosci z wyma-
ganiami technicznymi infrastruktury okreslonymi w rozporzadzeniu TEN-T. RNE
podzielito kluczowe wskazniki efektywnosci na trzy grupy [RNE 2018]:

1. Wskazniki stanu zdolnos$ci przepustowej korytarza.

2. Wskazniki operacyjne.

3. Wskazniki rozwoju rynku.

Do wskaznikoéw oceniajacych zdolnos¢ przewozowa korytarza naleza:
e Dlugos¢ oferowanych tras przez zarzadcow infrastruktury (Volume of Offered

capacity — VoOf).
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*  Dlugosc¢ tras przydzielonych przewoznikom przez zarzadcow infrastruktury (Vo-
lume of Requested Capacity — VoR).

e Liczba wnioskow ztozonych do zarzadow infrastruktury o przydzielenie tras
(Volume of Requests — Req).

* Liczba tras konfliktowych, czyli liczba wnioskow ztozonych przez przewozni-
kow o te samg tras¢ w tym samym terminie (Number of Conflicts — NoC).

*  Dlugo$¢ tras wstepnie zarezerwowanych przez przewoznikow (Volume of Pre-
-Booked Capacity — VoB).

* Dlugos¢ tras kolejowych zarezerwowanych i oferowanych przez zarzadcéw in-
frastruktury (Volume of Offered Capacity — Reserve Capacity — ReC).
Natomiast do wskaznikow operacyjnych monitorujacych punktualnos¢ kursuja-

cych pociagow towarowych w korytarzu naleza:

*  Wskaznik punktualnos$ci odjazdow (Punctuality at Origin — PuO).

*  Wskaznik punktualnosci przyjazdow (Punctuality at Destination — PuD).
Wskazniki rozwoju rynku oceniajace zdolnos¢ korytarza do zaspokojenia po-

trzeb rynkowych obejmujg dwa wskazniki:

* Liczbeg pociagdw przejezdzajacych przez co najmniej dwie granice (Traffic Volu-
me — TrV).

* Udzial towarowego transportu kolejowego w przewozach towarowych ogétem.
Wartosci KPI dla dziewieciu kolejowych korytarzy towarowych za okres 2016-

-2018 zostaty przedstawione odpowiednio w tab. 2-4.

Tabela 2. Wartosci KPI dla kolejowych korytarzy towarowych w 2016 r.

KPI
O;;;‘;Zf:;e VOF | VoR | VoB | ReC | PuO | PuD
eq | NoC vV
[w mlIn km)] [w mln km] [w %]
R1 22,5 9,0 218 134 6,5 5,5 69,9 64,4 168912
R2 15,1 7,1 134 8 7,0 3,9 76,9 bd. 35538
R3 17,0 5,0 37 23 33 bd. 70,0 59,0 6937
R4 6,9 3,3 50 0 33 2,6 67,3 67,3 bd.
RS 7,6 0,9 15 0 0,8 3,9 50,0 40,0 bd.
R6 12,3 3,3 75 16 3,1 7,0 65,0 56,0 32762
R7 13,9 1,9 12 0 1,9 8,2 bd. bd. 77446
RS 14,5 3,1 63 33 2,5 3,4 55,2 50,0 103047
R9 3,48 0,39 7 0 0,39 2,04 bd. bd. bd.

Zrédlo: opracowanie na podstawie [Internet 10].
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Tabela 3. Wartosci KPI dla kolejowych korytarzy towarowych w 2017 .

KPI
Ozaczenie |y b T yoR VoB | ReC | PuO | PuD
korytarza Req | NoC TrV
[w mln km] [w mln km] [w %]
R1 21,8 6,5 146 65| 49 7,4 68 56 163465
R2 12,6 7,1 137 2|1 17,0 2,3 80 73 41981
R3 17,7 6,0 36 23| 5,0 3,7 69 58 68457
R4 55 29 29 2,8 1,1 75 75 bd.
RS 8,9 1,3 16 1,3 3,5 48 33 bd.
R6 11,5 3,8 60 12| 3,5 3,8 54 49 323327
R7 9,7 2.8 23 2.8 4.4 48 35 87688
R8 12,4 0,7 8 0,7 3,8 60 51 98151
R9 5,0 3,8 36 3,8 1,9 bd. bd. bd.
Zrodto: opracowanie na podstawie [Internet 10].
Tabela 4. Wartosci KPI dla kolejowych korytarzy towarowych w 2018 r.
KPI
Omaczenie |y T yoR VoB | ReC | PuO | PuD
korytarza Req | NoC TrvV
[w mln km] [w mln km] [w %]

R1 17,6 7.4 | 124 40 6,4 2.9 bd. bd. bd.
R2 21,3 13,5 | 260 10 13 4,9 bd. bd. bd.
R3 16,8 6,4 45 28 5,1 23 bd. bd. bd.
R4 9,9 4,5 46 0 4,5 2,1 bd. bd. bd.
RS 8,9 0,9 15 1 0,8 3,6 bd. bd. bd.
R6 14,2 43 68 4 42 54 bd. bd. bd.
R7 11,3 3,6 27 4 3,6 3,3 bd. bd. bd.
R8 15,8 2,3 21 5 1,9 4,0 bd. bd. bd.
R9 4.8 3,4 31 0 3,4 1,9 bd. bd. bd.

Zrédlo: opracowanie na podstawie [Internet 10].

Analizujgc dane zawarte tab. 2, 3 1 4, mozna zauwazy¢, ze:
e Dlugo$¢ tras oferowanych przez zarzadcow infrastruktury jest najdtuzsza dla ko-
rytarza R1 (w latach 2016-2017), natomiast w roku 2018 oferowane zdolnosci
przewozowe s3 najwicksze dla korytarza R2. Korytarz R9 charakteryzuje si¢ naj-
nizszg oferowang zdolnoscia przewozowa podczas trzech lat funkcjonowania.
* W roku 2016 najwigksze zapotrzebowanie na zdolnosci przewozowe wystapito
w korytarzu R1, natomiast w latach 2017-2018 — w korytarzu R2. Przewozni-
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kom realizujagcym przewozy w trzech korytarzach: R9, R8 i RS zarzadcy infra-

struktury przydzielili najkrétszy kilometraz tras, odpowiednio w latach 2016,

201712018.

* Najwigcej wnioskow o przydzielenie tras do zarzadcoéw infrastruktury, w latach
2016-2017, ztozyli przewoznicy wykonujacy przewozy w korytarzu R1, nato-
miast w 2018 roku — w korytarzu R2. Przewoznicy realizujacy przewozy
w trzech korytarzach: tj. R9, R8 i RS, ztozyli najmniej wnioskow o przydzielenie
tras do zarzadcow infrastruktury, odpowiednio w latach 2016, 2017 1 2018.

*  Przewoznicy realizujacy przewozy w korytarzu R1 ztozyli do zarzadcow infra-
struktury najwiecej wnioskow o przydzielenie tras w tym samym terminie
w kolejnych latach, natomiast podczas trzech lat funkcjonowania dwoch koryta-
rzy: R4 i R9, taka sytuacja nie wystgpila.

* W korytarzu R2 przewoznicy rezerwowali najdtuzsze trasy kolejowe w okresie
2016-2018, natomiast najkrotsze — w korytarzach R9, R8 i RS, odpowiednio
w latach 2016, 2017 1 2018.

e Zarzadcy infrastruktury zarezerwowali najdtuzsze trasy dla przewoznikow reali-
zujacych przewozy w korytarzach R7, R1 i R6 odpowiednio w latach 2016, 2017
1 2018, natomiast najkrdotsze — w dwoch korytarzach: R4 i R9.

* Korytarz R2 cechuje si¢ najwigksza punktualnoscia odjazdow z wszystkich
przystankow na trasie przejazdu pociggdw w latach 2016-2017, natomiast,
W tym samym czasie, najmniejszy udziat odjazdow punktualnych zauwazy¢
mozna w korytarzu RS.

* W latach 2016-2017 punktualnos¢ przyjazdow pociggow jest najwyzsza w kory-
tarzu R4, natomiast najmniejszy udzial przyjazdéw punktualnych, w tym samym
okresie, zauwazy¢ mozna w korytarzu RS.

* W roku 2016 najwiecej pociagdéw przejezdzato przez co najmniej dwie granice
w korytarzu R1, natomiast w 2017 roku — w korytarzu R6. Z kolei najmniej po-
ciggow przekraczato co najmniej dwie granice w korytarzach R3 i R2, odpo-
wiednio w latach 20161 2017.

Warto podkresli¢, ze kluczowe wskazniki efektywnosci wykorzystywane do
oceny zdolnosci przewozowych korytarzy towarowych na dany rok sg liczone na
podstawie danych umieszczonych we wnioskach ztozonych przez przewoznikéw do
zarzadcow infrastruktury w roku poprzednim.

5. Ocena funkcjonowania kolejowych korytarzy towarowych
z uzyciem wybranych KPI

W poczatkowej fazie analizie poddano podstawowe wskazniki dostepnosci zdolno-
$ci przewozowych odbywajacych sie w ramach europejskich korytarzy kolejowych.
Na rysunku 2 zaprezentowano ksztaltowanie si¢ zdolnosci przewozowych we
wszystkich dziewigciu korytarzach w okresie 2016-2018. Zdolnosci przewozowe
zostaly rozbite na trzy podstawowe wskazniki. Pierwszy z nich to zdolnosci przewo-
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zowe oferowane w ramach korytarza, wyrazone w milionach kilometrow, kolejny to
zdolno$ci przewozowe, na ktore zgloszono zapotrzebowania, oraz wskaznik wyko-
rzystania zdolnos$ci przewozowych (volume utilization).
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Rys. 2. Oferowane wymagane zdolnosci przewozowe oraz ich wykorzystanie w europejskich
korytarzach kolejowych w okresie 2016-2018

Zrédto: opracowanie na podstawie [Internet 10].

Nalezy stwierdzi¢, ze oferowane zdolnosci przewozowe w wigkszosci korytarzy
(w sze$ciu) rosng w kolejnych latach. W przypadku dwoch korytarzy, tj. R1 i R7,
parametr ten maleje, a w przypadku korytarza R3 nalezy uznaé, ze pozostaje na tym
samym poziomie w poszczegdlnych latach. O ile wzrost zdolno$ci przewozowych
wskazuje tutaj pozytywna tendencje¢ i potwierdza podejmowanie przez poszczeg6lne
panstwa, przez ktore prowadzony jest korytarz, dziatan zwigzanych z jego rozwo-
jem, o tyle obnizenie zdolnosci wskazuje na wystepujace problemy. W przypadku
R1 i R7 obnizenie oferowanych zdolnosci moze sugerowa¢ mate zainteresowanie
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wykorzystaniem korytarza i stanowi¢ naturalne dostosowywanie si¢ zarzadcy do ist-
niejgcego poziomu popytu.

Jednak sama ocena oferowanych zdolnosci przewozowych moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow, gdyz zwigkszanie zdolnosci przy braku zainteresowania wyko-
rzystaniem korytarza mozna uzna¢ za bezzasadne. Kolejny wskaznik, ktory moze
wskaza¢ tutaj na wystepujaca tendencje, to wskaznik zapotrzebowania na zdolnosci
przewozowe zgltoszone w poszczegdlnych latach.

W przypadku dwoch korytarzy, dla ktorych zarejestrowano spadek oferowanych
zdolnos$ci, mamy do czynienia zarowno ze spadkiem (dla R1), jak i z wzrostem (dla
R7) zapotrzebowania na zdolno$ci przewozowe, co nie wskazuje na zadng prawidto-
wosC. Nalezy jednak zwroci¢ uwage na istotng roznice w poziomach migdzy ofero-
wanym a zgloszonym zapotrzebowaniem, co moze czesciowo wyjasnic¢ spadek ofe-
rowanych zdolno$ci w korytarzach R1 i R7.

Analizujgc poziomy zgloszonego zapotrzebowania, nalezy zwroci¢ uwage na
gwaltowny wzrost tych parametréw dla korytarza R2 w roku 2018 oraz R9 w roku
2017. W przypadku dwoéch korytarzy (R3 oraz R7) mozna zaobserwowac stabilny,
cho¢ stosunkowo nieznaczny wzrost. Pozostale korytarze (tj. R1, R4, R5, R6, R8)
notujg nieznaczng obnizke zglaszanych zapotrzebowan. Podsumowujac, nalezy
stwierdzi¢, ze dla czterech korytarzy podczas trzech lat funkcjonowania zarejestro-
wano zwiekszenie zapotrzebowania na zdolnos$ci przewozowe, podczas gdy w pozo-
statych przypadkach wystapila tendencja znizkowa. To spostrzezenie prowadzi do
negatywnego wniosku, ze powstanie korytarzy nie bylo czynnikiem wptywajacym
na zwigkszenie znaczenia transportu kolejowego wzgledem innych rodzajoéw trans-
portu.

Podsumowujac analize, warto wskaza¢ na poziom wykorzystania zdolnosci ofe-
rowane;j. [ tak dla jednego korytarza — R9 — wartos$ci tego wskaznika sg na poziomie
80%. W przypadku trzech korytarzy (R1, R2 oraz R4) na poziomie 40-50%, a w
przypadku pozostatych — na poziomie ponizej 35%.

6. Zakonczenie

Kolejowe korytarze towarowe sg tworzone w celu usprawnienia wymiany gospodar-
czej migdzy panstwami cztonkowskimi UE na mocy Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.

Na mocy tego rozporzadzenia utworzono dziewie¢ kolejowych korytarzy towa-
rowych. Korytarze te — jako narzedzie rynkowe — majg oferowa¢ wysokiej jakosci,
konkurencyjne ustugi konsumentom, za$ jako narzedzie polityki (wspotpracy) maja
za zadanie poprawi¢ warunki operacyjne wzdluz korytarza, w tym zapewnic koordy-
nacj¢ (harmonizacje) praktyk krajowych w wielu obszarach, lecz réwniez rozwigzaé
wiele probleméw o roznym charakterze, ktore stanowia przeszkode dla kolejowych
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przewozow towarowych, jak np. problemy transgraniczne i problemy w zakresie
interoperacyjnosci [Komisja Europejska 2018].

Rozporzadzenie ma zapewni¢ koordynacje miedzy panstwami cztonkowskimi
a zarzadcami infrastruktury w celu zagwarantowania najbardziej wydajnego funk-
cjonowania korytarzy.

Z przeprowadzone] analizy wskaznikow charakteryzujacych zdolnos¢ przewo-
zowg korytarza (takich jak oferowana zdolnos$¢ przewozowa, zapotrzebowanie na
zdolno$¢ przewozowg i stopien jej wykorzystania) wynika, ze w okresie 2016-2018:

1. Oferowane zdolnosci przewozowe w szesciu korytarzach: R2, R4, R5, R6, R8
1 R9, rosng w kolejnych latach. W przypadku dwoch korytarzy — R1 i R7 — parametr
ten maleje, a w przypadku korytarza R3 pozostaje na tym samym poziomie w po-
szczegblnych latach. Wzrost zdolnosci przewozowych moze wskazywac pozytywna
tendencje i potwierdza¢ podejmowanie przez poszczegoélne panstwa, przez ktore
prowadzony jest korytarz, dziatan zwigzanych z jego rozwojem. Natomiast obnize-
nie zdolno$ci moze wskazywac¢ na mate zainteresowanie wykorzystaniem korytarza
i moze stanowi¢ naturalne dostosowywanie si¢ zarzadcy do istniejacego poziomu
popytu.

2. Zapotrzebowanie na zdolno$ci przewozowe w czterech korytarzach: R2, R3,
R7 1 RY, rosnie podczas trzech lat ich funkcjonowania. W przypadku pozostatych
korytarzy mozna zauwazy¢ nieznaczng obnizke zglaszanych zapotrzebowan, co
moze oznaczaé, ze powstanie tych korytarzy nie byto czynnikiem wptywajacym na
wzrost atrakcyjnosci transportu kolejowego.

3. Poziom wykorzystania zdolnosci oferowanej w badanym okresie jest najwyz-
szy dla korytarza R9 — wartos¢ tego wskaznika oscyluje na poziomie 80%. W przy-
padku trzech korytarzy: R1, R2 oraz R4, wartosci tego wskaznika sa na poziomie
40-50%, a w przypadku pozostatych — ponizej 35%.

Analiza wskaznikéw dostgpnosci zdolnosci przewozowych w ramach europej-
skich korytarzy kolejowych byta pierwszym etapem oceny funkcjonowania kolejo-
wych korytarzy towarowych. W drugim etapie wybrane kluczowe wskazniki efek-
tywnosci, opisujace funkcjonowanie europejskich korytarzy kolejowych, zostang
przeanalizowane pod katem wystepowania zaleznosci.
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