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Splaw drewna na Czeremoszu.

Z licznych, dawniej wykonywanych splawéw
ewna ) przy pomocy kluz na potokach i rze-
ch karpackich pozostal obecnie tylko splaw
. Czeremoszu.

Dla wyjasnienia podaje, ze rozrézniamy dwa
dzaje splawéw, a to splaw naturalny eczyli
iny i sptaw sztuczny, czyli wiagzany.

- T

Rye. 1.
uza na potoku Sobolu, doplywie Mizwiki (r.1899).

Splaw naturalny polega na tem, ze w czasie
yzszych stanéw wody, spowodowanych przez
)ady deszczowe, tajanie S$niegéw lub wreszcie
zez zasilanie lozysk wodg, nagromadzong
specjalnie w tym celu zbudowanych zbiorni-
wch zwanych kluzami, wrzuca sie drewno do
ek lub potokéw (rye. 1). Woda unosi drewno

Ryc. 2.
Urzqdzenie do chwylania drewna.

) W slownictwie polskiem przyjeto na drzewo ro-
13ce termin ,,drzewo®, za§ na drzewo juz Sciete i pozba-
ione gatezi termin ,drewno”, podobnie jak w jezyku
emieckim ,,Baum“ i ,,Holz".

na miejsce przeznaczenia, gdzie chwyta sie je za-
pomoca budowli przegradzajacych ozysko, zwa-
nych reszutkami (ryc. 2). Tego rodzaju splaw
powoduje wiele szkdéd i zasadniczo nie daje sie
pogodzié¢ tak z regulacjg rzek, jak i z zabudowa-
niem potokéw. Précz tego splawy takie powo-
duja duzy ubytek w materjale a to przez uszko-
dzenie lub zaginiecie. Splawiaé moina w ten
sposéb tak dluzyce jak i materjal opatowy.

Do niedawna, t.j. do roku 1927 splawiano
drewno opalowe w dobrach zywieckich na Sole
i jej doptywach a splawy wykonywano w czasie
wiosennych wyzszych standw wody. Drewno
chwytano w miejscowosci Wegierskiej Gorce
przy pomocy reszutek. Z powodu braku innych
Srodkéw transportowych byly splawy naturalne
bardzo rozpowszechnione na potokach w Alpach
austrjackich. Z chwilg jednak rozpoczecia in-
tenzywnej akcji okoto zabudowania gérskich po-
tokow, t.j. w drugiej polowie ubieglego stulecia
splawy te zostaly zupelnie zaniechane.

Splaw sztuczny polega na tem, ze drewno
splawia sie zlaczone w tratwy, ktére zaopatrzone
sq w stery kierowane rekg ludzka. Tego rodzaju
splaw jest o wiele racjonalniejszy od poprzed-
niego, gdyz drewno nie niszczy brzegéw fozyska
i straty w materjale sg znacznie mniejsze. Stra-
ty w materjale wynosza okoto 8—10% masy
uzytkowej drewna i powstaja:

1. przez wiercenie otworéw w obu koncach
dtuzyc celem zwigzania ich ling, na co odpada
okoto 70 c¢m dlugosci drewna.

2. przez zadzieranie o kamienie, powodu-
jace zmniejszenie masy.

Splawy sztuczne moga sie odbywaé na rze-
kach zregulowanych, oraz na zabudowanych
1 odpowiednio do splawdéw przygotowanych po-
tokach.

Jak widaé z ryc. 3 rzeka Czeremosz, skiada-
jaca sie z Czeremoszu Czarnego i Bialego, 1g-
czacych sie pod UScierykami, plynie wzdiuz
granicy rumunskiej do Kut a nastepnie nieda-
leko Sniatyna wpada do Prutu. Przestrzen Cze-
remoszu od UScieryk w dét zwana jest Czere- -
moszem wspélnym lub granicznym. Splawiane
drewno Czeremoszem pochodzi tak z naszego
kraju jak i z Rumunji. Dla celéw splawu wy-
budowano szereg przegréd zwanych kluzami,
ktére maja za zadanie zasilanie woda lozyska
Czeremoszu w czasie spfawu. I tak wybudowa-
no na Czeremoszu Czarnym dwie kluzy, a to:
Lostun (rye. 4, 5) o pojemnosei wody 225,000 m®
i Szybene na potoku Szybenem o pojemnosci
420.000 m®. Na Czeremoszu Bialym réwniez
dwie kluzy, a to: Marjen o pojemn. 290.000 m’
i Perkalab o pojemnosci 180.000 m’.
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Ryc. 3.
Mapa przeglgdowa Czeremoszu.

Dlugo$¢ drég sptawnych wynosi:
1. na COzeremoszu Czarnym od kluzy ZXostun

do Uscieryk. . . . . 80km
na potoku Szybene . < . . 4,
Razem 84 km
2. na Czeremoszu Bialym od kluzy
Perkalab do Uscierek . . 55 km
3. na Czeremoszu wspélnym od
Uscierek do Kut 33 &km
od Kut do Zalucza = r
Razem 66 ,

Ogdlem 205 km

Drewno przeznaczone dla kraju przerabia
sie w tartakach polozonych nad Czeremoszem
a to w Kutach, Roztokach, Sniatynie, Zatuczu,
poczem dopiero jako surowiec przerobiony
transportuje sig dalej.

Splawy na Czeremoszu utrzymaly sie do-
tychezas z powodu braku innych $rodkéw trans-
portowych. Splawami tymi transportuje sie
drewno pochodzace:

z Nadleénictwa Panstwowego Hry-

niewa o pow. . . . .« . . 18000kra
z Nadleénictwa Panstwowego Ja-

wornik o pow. ’ 9.000 ,
z Nadleénictwa Panstwowego Kuty

0 pow. . 2.200 ,
z laséw prywatnych a to
Fundacji hr. Skarbka o pow. . 13.000 ,

, hr.Baworowskiego o pow. 7.000 ,
z laséw gminnych idrobnych wila-

§cieli o pow. . .. . . 20.000 ,
oraz rumunskich leﬁqcych po pra—
wym brzegu Ozeremoszu 0 pow. 40.000 ,
Razem 109.200 ha

Splawem drewna na Czeremoszu Bialym
i Wspolnym t.j. od kluzy do Kut zarzadza Ko-
m1s3a Polsko - Rumunska z siedzibg w Kosowie,
za$ splawem na Czeremoszu Czarnym Dyrekcja
Laséw Panstwowych we Lwowie bezposrednio
przez Zarzad Kolei Lesnvch w Kutach.

Katastrofalna powédz w roku 1927 poczyniia
duzo spustoszedr w budowlach sptawnych tak, ze



R. LI Nr. 23. z dn. 10 XTI 1935 r.

407

na dlugi przeciag czasu musiano zaniechaé
splawu, co pociagneto za soba bardzo znaczne
straty. Checac w przyszlosci zapobiec podobnym
bardzo niepozadanym przerwom w splawach,
postanowita Dyrekcja Laséw Paristwowych we
Lwowie wybudowaé¢ w dolinie Czeremoszu ko-
lejke lesng. Kolejka ta ma biec od Kut do Uscie-
ryk doling Czeremoszu Wspdlnego, a nastepnie

Ryc. 4.
Kluza Loztuv widziana z przodu

doling Bialtego 1 Czarnego Czeremoszu (ryc. 3).
Punktem wyjsciowym kolejki bedzie miasteczko
Kuty, polozone na lewym brzegu Czeremoszu,
ktére zostato juz polaczone koleja normalno-
torowa z graniczna stacja kolejowa w Rumunji
‘Wyznicg. Czeremosz przekroczono mostem drew-
nianym o walcowanych dzwigarach (ryc. 6).
Drewno bedzie przewozone w gtab Polski, wzgle-

Ryec. 5.
Kluza FEoztun wndziana od tylu.

dnie do morza Baltyckiego droga okrezna przez
Rumunje, t. j. z Kut do Wyznicy (Vijnita) a na-
stepnie do stacji Dzika Woda (Grigore Gh.V.)
skad z powrotem do Polski przez stacje gra-
niczng Sniatyn — Zalucze. W roku 1932 rozpo-
czeto juz budowe kolejki z Kut do Usciervk,
a mianowicie wykonano powyzej Kut mur 0po-
rowy (rye. 7) nad Czeremoszem na diugosci
okoto 500 m. Ze wzgledu jednak na brak odpo-
wiednich kredytéw przerwano chwilowo budo-
we. Budowa tej kolejki na przestrzeni od Kut

do Uécieryk i dalej w doline Czeremoszu Bialego
bedzie bardzo uciazliwg, gdyz musi byé prowa-
dzona tylko po lewym brzegu — prawy bowiem
brzeg nalezy juz do Rumunji. Na lewym brzegu
Czeremoszu znajduja sie grozne usuwiska, kto-
rych ’uspokojenie wymagac¢ bedzie znacznych
kosz?ow. Do czasu jednak wybudowania kolejki
bedzie musial by¢ utrzymany splaw na Czere-

i

y %

Ryc. 6
Most na Czeremoszu w Kutach

moszu jako jedyny Srodek transportowy dla du-
zych mas drewna, pochodzacych tak z Polski,
jak i z Rumunji. Ostatecznie jednak interesuja-
cy ten i piekny zabytek regjonalny, stanowiacy
przytem prawie jedyne zrédio zarobkowania tu-
bylezej ludnoéci, bedzie musial ustgpi¢ miejsca

Rye. 7.
Budowa kolejki — mur oporowy powysey Kut.

nowoczesnemu $rodkowi transportu drewna, t.J.
kolejce, ktéra pod wielu wzgledami géltu,je na_d
sptawem. Kolejka bedzie miala réwniez duze;
znaczenie pod wzgledem rozwoju turystyk}
w tej obecnie bardzo trudno dostepnej pole-xcx
kraju. Kolejka przewidziana jest boyviem nie-
tylko dla transportu drewna, lecz takze dla ru-
chu osobowego. )
Poczatkowo istniala inna mys$l otwarcia obu
dolin Czeremoszu, a mianowicie miano wybudo-
waé kolejke w dolinie Bialego i Czarnego (;er-
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remoszu a nastepnie z Zabiego poprowad[zic’
trase doling potoku Ilci (rye. 3) (Iewobrzegny
doplyw Czeremoszu Czarnego), poczem doling
potoku Krywec (prawobrzezny doplyw Ilci) na
dzial wéd miedzy Czeremoszem a Prutem o wy-
sokosci 916w nad poziom morza, a wreszcie

CZASOPISMO TECHNICZNE

zaniechano i zadecydowano definitywnie popro-
wadzenie kolejki do Kut.

Administracja Laséw DPanstwowych, posia-
dajaca, jak to wyzej wspomniano, w dolinie oby
Czeremoszéw swe lasy o powierzchni okoto

Podziatka:
0123495  10m
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Ryec. 8.

Kiluza Marjen: rzut pionowy.

zej§¢ doling potoku Ardzeluzy do stacji Ardze-
luzy, polozonej na szlaku kolejki lesnej, prowa-
dzacej z Worochty do Foreszczenki. Ze wzgle-
du jednak na trudnoSci w rozwiazaniu trasy
i konieczno$ci pokonywania znacznych spadéw,
projekt ten zostal zaniechany. W razie bowiem

30.000 ha rozmieszczone w 1irzech najdalej na
potudniowo - wschodnich rubiezach Panstwa
wysunietych Nadle$nictwach, t. j. Kuty, Hry-
niawa i Jawornik i transportujaca rocznie do
30.000 m® drewna uzytkowego $wierkowo - jodto-
wego ma decydujacy wplyw na prowadzenie

Podziatka:
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Rye. 9.

Kluza Marjen:

zrealizowania tego projektu musialyby pociggi
obla@owa.ne drewnem, otrzymywaé w iem
drugi parowéz, wzglednie musiatyby byé dzielo-
ne, by umoziliwi¢ wyprowadzenie ich na dziat
qu, co powodowaloby duze trudnodci w ruchu
pociagow. Z powyzszych powoddw projekt ten

przekréj podluiny,

splawu na Czeremoszach. Ona tez posiada obec-
nie koncesje sptawows.

Jezeli sie uwzgledni, ze ludnoéé uboga za-
mieszkujgca brzegi Czeremoszéw znajduje cal-
kowite i wytaczne utrzymanie jedynie w zarob-
kach przy eksploatacji lesnej i sptawianiu pozy-
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skiwanej masy drzewnej, musi sie ocenié nale-
zycie ujecie sprawy splawu w rece Administra-
cjii Laséw Panstwowych.

Jak juz poprzednio podniesiono, katastrofa
spowodowata kilkoletnig,

powodzi w 1927 r.

corocznie powtarzajacem sie zjawiskiem, wobec
czego inwestycje sptawowe wymagaja cigglych
powaznych wkladéw pienieznych. To tes jedy-
nie .dzw‘ki tej inicjatywie panstwowej prowadzo-
ng Jest tu ponownie eksploatacja zaréwno pan-

Ryc
Kiluza Marjen:

przerwe w splawie drewna na Czeremoszu, co
znowu zmusito tak lasy paistwowe jak i pry-
watne tamtejszej okolicy do wstrzymania samej
eksploatacji. W rezultacie miejscowa ludnosé
huculska pozbawiona zarobkéw, stanela przed
widmem gtodu.

Rye. 11.
Kluza Marjen midziana od lylu, ma wodzie tralwy przy
gotowane do przeplywu przepustem.

Ponownego usplawnienia Czeremoszéw po-
taczonego z nowemi kosztownemi budowlami
podjeto sie Panstwo. Nie od rzeczy bedzie tez
podniesé fakt, ze oba Czeremosze nalezg do rzek
bardzo groznych, a powazne szkody powodziowe
w stopniu mniejszym lub wigkszym sg niemal

Podziatka
0 5 10 15 20

30 40m

10.
rzut poziomy.

stwowych jak i prywatnych drzewostanéw a je-
dnoczesnie z nig i splaw pozyskanego drewna,
co daje znowu prace i zarobek ludnosci hucul-
skiej, umiejacej z wdziecznoScia oceni¢ poczyna-
nia Administracji panstwowej.

Rye. 12.
Kluza Marjen przepust dla fratew

Budowa Fluz.

Kluzy wykonane sa ze skrzyn drewnianych,
wypelnionych kamieniami, a wiec z materjatu,
ktéry zawsze znajduje si¢ na miejscu. Pod bu-
dowe wyszukuje sig przekroje zwarte i stajle, po-
wyzej ktérych rozszerza sie fozysko rzeki, gdyz
w takich warunkach wypadaja budowle tanio,
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a powyzej ich uzyskujemy duzo miejsca na gro-
madzenie wody. .
W niniejszej publikacji zajme sie specjalnie
kluza t. zw. ,Marjen®, ktéra wybudowano na
Czeremoszu Bialym w roku 1924 (rye. 8, 9, 10,

Rye. 13.
Kluza Marjen: Tratwa plyngca kanalem praepustu,

ryc. 11, 12, 13). Budowla sktada sig z samej klu-
zy, przepustu dla tratew, oraz ubezpieczenia
brzegéw ponizej kluzy. Pionowa $ciana kluzy

Rye. 14.
Kluza Szybene w czasie wypuszczania wody,

od strony spigtrzonej wody sktada si
y ej e z belek
0 grubosei 0,35 m, &cigle do siebie Przylegaja-

—

cych i uszezelnionych za pomoca mchu, oraz Ii-
stewek drewnianych. Do tej Sciany przylega ca-
1y system skrzyn drewnianych, wypelnionych
kamieniami. Fundamenty uszczelniono warstws,
itu. Dlugo$é kluzy wynosi 59 m, Srednia szero-
kosé 18,80, w fundamentach za§ 21 m. Ponie-
waz przewidziano, ze wielka woda bedzie sig
przelewaé przez kluze, przeto korone jej wylo-
zono dylami. Budowla sklada sie z 12.674
kaszye, t.j. skrzyn drewnianych, wypelnionych
kamieniami, do czego uzyto 5448 m® drewna,
okraglego, z kidrego spotrzebowano na budowe
samej kluzy 4.543 m®, reszte za§ na budowle
pomocnicze.

Ryc. 15.

Kluza Marjen: szemat prazekroju podluznego kanalu
przepustu.

1 m® kaszycy wazy okolo 1.620 kg
t. j. 04 m® drewna X 600kg . = 240kg
i 0,6 m® kamieni X 2.300kg. . =1.380 "

Razem 1.620 kg

W kluzie znajduja sie cztery otwory, a to
przepust dla tratew o wymiarach 6,0 X 2,5m,
otwér gruntowy 2,5 X 1,85m, otwér upusto-
wy 18m X2,0m, oraz przelew 2,2m X 1,3m.
Zasuwy otwaréw zaopatrzone sg wyciggami
korbowemi, a tylko otwér przelewowy posiada
wyciagg dzwigniowy.

Kanat przepustowy dla tratew (ryc. 15)
skonstruowano w ten sposéb, ze poczatek jego
polaczono ruchomo 2z zastawka przepustu,
ktéry w miare obnizania zastawki, z powodu
obnizania sie zwierciadla wody w zbiorniku
kluzy w czasie splawu, przyjmuje coraz lago-

Ryec. 16.
Zator z tratew.

dniejsze Dachylenie, by w koricu przy calkowi-
tem obnizeniu zastawki znalesé sie¢ w tem sa-
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mem poI()l\z'Ieniu, jakie posiada caly kanal prze-
pstowy. Najnizsza czeS¢ kanatu jest réwnies . e

p_oI@pzona ruchomo Z reszta przepustu i uﬂﬁ grzlé;Stgg’FeJra‘ycygi%ﬁgl;' ’»h;iilp]ervﬁdwy}) u%zcza %
sig jako taﬂa. drewniana na wodzie. Urzadze- otworem upustowym o olE):' %LO' pzykderk?éab
nie to tagodzi mo.ment przgdostanig sie tratwy 11 m®/sek. Czolo fali tej wod'i'edsgllxo;z' do ki -
z ka.m,al.u do rzeki. Spl_ywajqca zgory z wielkg Marien po 3 godzinach. Z ta chwil e o
chy.zosma{ tratwa ga‘tapla tafle (_irewnianq 1 8li- wypuszezadé otworem ﬁpustowm v%(}éaczynﬁ g
zgajac sig po niej przedostaje sie lagodnie Marien w takiej samej objetoéyci w ja%ie%j prli?-
plywa z kluzy Perkalab, t j. 10—11 md/sek. Po
uplywie 2—2', godzin obniza sie zastawke
przepustu dla tratew o okolo 0,8 m i wypuszcza
si¢ tratwy przez 2 godziny w odstepach 5—7

Splaw na Czeremoszu biatym odbywa sie

S —

Ryc. 17. Ryc. 19.

Hamowanka Przelom Prutu t.zw. ,Worocia®“ wubezpieczony w zako-
lach kaszycami, bardzo niebezpieczny dla splawdw,

w tozysko rzeki. Cala droga wodna ponizej

kluzy uspl_awniona jest zapomoca kaszyc jedno- minutowych, obnizajac coraz glebiej zastawke
lub dwus’clennycl}Z oraz tak zwanych hamowa- w miare obnizania sie zierciadla wody w kluzie.
nek, o ktérych pézniej bedzie mowa. Do calkowitego obnizenia zastawki, t j. do gle-

Wymiary kluzy wyznaczono w ten sposéh, bokosci 2,5m moina wypuseic 18—25 tratew,
7 linja ciénied nie wychodzi ze érodka rdzenia kazda o zawartosci do 60 m° drewna.

Wrypuszczanie tratew w odstepach kilku mi-
nutowych powoduje kilkuset metrows odleglosc
tychze od siebie, ktéra musi byé koniecznie za-
chowang ze wzgledu na bezpieczeristwo splawu.
‘W razie bowiem rozbicia sie tratwy lub osiadnie-
cia na plytszem miejscu, kierownik plynacej
powyzej tratwy ma dosyé czasu do dyspozycii,
by swoja tratwa wyminaé zagrozone miejsce lub
wyladowaé u brzegu.

Grubo$¢ przelewu a tem samem objetosé
wody wypuszezana przepustem dla tratew, za-
lezng jest od grubosci i jakoSci drewna. Jezeli
drewno jest grube i mokre to zastawke naleiy
opuscié nizej, by tratwa nie zaczepila o jej ko-
rone. W tym wypadku objeto$é odptywajacej
wody bedzie wieksza a tem samem i obnizanie
zastawki bedzie si¢ musialo odbywaé szybciej,
a ilo$é przepuszczonych tratew do czasu catko-
witego obnizenia zastawki wyniesie tylko 12—
16-tu. Od chwili rozpoczecia opuszczania za-
Ryc. 18 stawki przepustu dla tratew bedzie prowadzié

o Yozysko Czeremoszu Biatego ponizej kluzy okoto
Hamowanka 20 m®/sek wody, t.j. wode wypuszczang przez
otwér upustowy w objetosci okoto 11 m’*|sek

kluzy. Pewno$é taka przeciw wywréceniu jest 1 Wwode wypuszczang przez przepusct dla tra-
wskazana dla tego rodzaju budowli, t.j. ztozo- tew w objetosci okolo 9 m/sek.

nych ze skrzyn drewnianych, wypelnionych ka- Po ukonczeniu splawu bedzie;qy musieli
mieniami. wypuszezaé wode z kluzy w objetodci okofo 20
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m’[sek przez przeciag okolo pét godziny, a_to
celem podtrzymania zwierciadla wody w poza-
danej wysokosci. Zauwazam, ze W pewnych od-
stepach czasu musi byé woda catkowicie wy-
puszezona z Kluzy otworem gruntowym, celem
przeciwdzialania zamuleniu.

Woda przeptywa przestrzen od kluzy Ma-
rien do Kut w ciagu okolo 13 godzin, natomiast
tratwy plynace chyzoscia powierzchniows, prze-
bywaja te droge w ciagu okolo 9-ciu godzin.
Pierwsze tratwy, wypuszczone z kluzy Marjen
docieraja po 2,5 godzinach do miejscowosci Ja-
blonicy, gdzie musza sig¢ zatrzymaé przez 2—3
godziny, gdyz w przeciwnym razie dopedzityby
fale czolowa podniesionego zwierciadla wody.
Tratwy wypuszczone pézniej z kluzy Marjen do-
cieraja bez zatrzymania juz dalej, t.j. do miej-
scowoéci Polanki lub Dothopolu. Ostatnio wy-
puszezane tratwy dochodzg juz do Uscieryk i tu
wplywaja juz na wode kluzows, plynaca z Cze-
remoszu Czarnego, dostarczajacego wody na 10
godzin z kluzy Szybene i Lozdui. Wypuszczone
tratwy z kluzy Marjen doprowadzaja flisacy
tylko do USciervk, poczem oddajg je innej partji
i wracaja pieszo zpowrotem w gére.

Przyjmujac, ze w szeScio-miesigcznym okre-
sie wykonywania splawéw, t.j. od pierwszych
dni maja do konca pazdziernika a niekiedy na-
wet do poczatku grudnia, bedziemy mieli okoto
60 dni sptawu, to z powyZej opisanego przebiegu
splawu mozemy wykalkulowaé, ze w ciggu roku
mozna przepusci¢ przez kluze Marjen 1200 tra-
tew po 60 m®, t.j. 72.000 m® drewna. Kalkulacja
ta jest naturalnie tylko przyblizona, gdyz mo-
zemy mieé ewentualnie wiecej lub mniej splaw-
nych dni. O ile bowiem lozysko rzeki po opa-
dach deszczowych prowadzi wigcej wody, niz
2,3 m’[sek (normalna woda powyzej kluzy), to
kluzy beda sie szybeiej napelniaé i splawiad
bedzie mozna nawet codziennie. Natomiast
w okresach wezbran musimy catkowicie zaprze-
staé¢ splawow. Rowniez zdarzaja sie dluzsze
przerwy w splawie wskutek uszkodzen budowli
sptawnych, naprzyklad jak to nastgpito po ka-
tastrofalnej powodzi w roku 1927. Nastepnie
moze dojé¢ do czasowego zamkniecia lozyska
przez rozbicie sie szeregu tratew. Wypadki ta-
kie zdarzajs sie najczeSciej w ten sposéb, ze kie-
rownicy tratew, ktérzy przerwali po drodze
splaw wskutek mnaprzyklad zapadania zmroku,
nie stosujg sie przy ponownym spuszezeniu tra-
tew na wode do wydanych zarzadzen i wypusz-
czaja tratwy bezpoSrednio po pojawieniu sie
wody kluzowej, nie przestrzegajac przytem ko-
niecznych odstepéw miedzy tratwami. Tratwy
plynace chyzoScia powierzchowna przeganiajs,
wkrotce falg kluzows i rozbijaja sie na plytkich
miejscach. Na to nadplywaja nastepne tratwy

i w ten sposéb powstaja zatory, ktére niejadno-
krotnie powoduja kilkodniowe przerwy w spla-
wach (ryc. 16). Zator taki mozna usunaé przez
rozebranie lub wypuszezenie z kluzy odrazy
wiekszej iloSci wody.

W roku 1924 splawiono okoto 206.000 m?
drewna tak polskiego jak i rumunskiego, a w ro-
ku 1934 okolo 153.600 m®, przyczem zauwazyé
nalezy, ze drewno na Czeremoszu biatym
i wspolnym pochodzi nietylko z przestrzeni po-
wyzej kluz, lecz takze i z miejscowoéci polozo-
nych nad Czeremoszem az do Kut.

Nalezy tu jeszeze wspomnaé o budowlach
stuzacych nietylko do podnoszenia zwierciadta
wody (rye. 17,18) celem przygotowania tratew
do splawu, lecz takze do umozliwiania lagdowa-
nia kierownikowi tratwy w razie niebezpieczen-
stwa. Sa to tak zwane w tamtejszem narzeczu
hamowanki, budowane w ksztalcie progéw w po-
przek Yozyska rzeki. Proég taki posiada w Srod-
ku odpowiednio dtugie wyciecie dla przeplywu
tratew. Powyze] hamowanki tworza sie przy
obu brzegach odsypiska, na ktérych moze kie-
rujacy tratwa ladowaé w razie niebezpieczen-
stwa.

Co sie tyczy kosztéw sprawu 1 m® drewna na
1 km, to wynosza, one 5—6 gr. Na koszta te
sktada sie wigzanie tratwy, urzadzenia lgdowisk
i skladowisk, optata za prowadzenie tratwy
i t. zw. taksa sptawaczkowa, skladajaca sie
z taksy zasadniczej i taksy kilometrowej. Na
takse zasadnicza sktadaja sie koszta amorty-
zacji kluz, oraz koszta administracji, za$ na
takse kilometrowa koszta amortyzacji i konser-
wacji budowli (rye. 19), stuzacych do usplaw-
nienia lozyska wraz z administracja. Pierwszg,
takse oplaca sie od 1m® drewna, bez wzgledu
na diugo$é drogi, jaka drewno przebywa, dru-
gg za§ od 1m® drewna i ilo§ci przebytych kilo-
metréw. Précz tego istnieje jeszcze taksa ze-
glugowa na rzecz Panstwowego Zarzadu Wo-
dnego w Kolomyi.

Jako okres amortyzacyjny kluzy mozna przy-
jaé okoto 25 lat.

Dla. poréwnania podaje, ze koszta przewozu
1m® drewna na 1km wahaja sie przy kolejkach
leénych od, 9—18 gr., a s one przedewszystkiem
zalezne od przyjecia okresu amortyzacyjnego,
wysokoSci odsetek, kosztéw budowy oraz taboru
kolejki, kosztéw konserwacji a wreszcie od kosz-
téw ruchu. Przewiezienie za§ 1 m®/km drewna
saniami kosztuje okoto 20—25 gr., a kotowo do-
chodzi do 40—50 gr.

Straty w materjale wynosza przy splawach,
jak to juz wyzej wspomniano, okoto 8—1 lo
masy uzytkowej, za§ przy transporcie kolejka,
saniami lub kotowo wahaja sie od 1—2%.

(Dok. nast.).
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Regulacja ilosci obrotow silnika
przy pomocy sprezyn dodatkowych regulatora.

(Teorja t. zw. wagi sprezynowej).

(Cigg dalszy).

IV. Badanie dolnej granicy zmiennosci J.

W rozwazaniach naszych przyjmowali§my
dotychczas, Ze krzywym regulatora ¢, e/, g’
i t. d. odpowiadajs wzgledne minima stopnia
niejednostajnosci regulacji. Przyjmowaliémy to
narazie bez dowodu, gdyz chodzilo jedynie
o taki dobér sprezyn, aby spelnione byly wa-
runki co do granicznych wartodci stopnia nie-
jednostajnosci. Rozumowalidmy, Ze gdyby na-
wet Scisle tak nie bylo, t.j., gdyby przy wzros-
cie iloscl obrotéw ponad 7., 7y, me,. 1t d
stopien niejednostajnoseci regulacji malal jednak
w dalszym ciggu, to nigdy w tym stopniu,
izby on mdgl spasé pomiedzy 7y a ny., N2 & na.,
n2y & My, 1 t. d. poniZej przepisanego zgéry
Omin, & nawet nie méglby on osiagnaé tej war-
toscl, skoro i bez wspdldzialania nastepnej spre-
Zyny dodatkowe] warto§é graniczna dm. odpo-
wiadalaby dopiero iloSciom obrotéw =s., nme.,
ny, itd. Stad wniosek, Ze pomigdzy ilodciami
Obrotéw mae & Mgc, Mae & My, My, & Mg, 1t d.
stopienn niejednostajnodci jest w kazdym razie
wiekszy od Jnm 1 zawiera sig w przepisanych
granicach. Zobaczmy jednak, w jakim to wy-
padku, zgodnie z poczynionem przez nas uprze-
dnio w toku obliczen przyjeciem, wzgledne mi-
nima stopnia niejednostajnosci regulacji odpo-
wiadalyby rzeczywifcie iloSciom obrotéw .,
N2 ey Ny g it. d.

W tym celu przyjmijmy wykres regulatora
przedstawiajacy sig pomiedzy punktami 2/ i 3
odcinkiem prostym (ryc. 8.). Predkosé kgtowa
odpowiadajaca punktowi 2/ niech bedzie w,
odpowiednio dla punktu 3’ ws. Natenczas:
240"
2—4g'’
gdzie ¢’ jest stopniem niejednostajnosci regu-
lacji pomiedzy ilodciami obrotéw my i ns. Dla

W3 = Wy .

c
3
AN
714G
2 N\
2040,
6] 3 r
Ryce. 8.

uproszezenia wywodu, popelniajac blad tylko
bardzo nieznaczny, zaloZyé moZemy przytem, Ze:

413
2467 '
g~ V19
gwiqc: 0y = oy (14+4d)
tad: P
W
_\48.%
“=\eg 7y
_19. .6
D= Cr'.r2
& "
0 -\/ o7, . (30

Jezeli zatem o’ przedstawiaé ma matema-
tyczne minimum stopnia niejednostajnodei re-
gulacji, znaczy to innemi slowy, Ze kazdej do-
wolnie malej zmianie ilosci obrotéw wywola-
nej dodatkowem obcigZeniem nasuwy regula-
tora, a wiec takze kaZdemu dowolnie malemu
przyrostowi ilosci obrotéw ponad my w gore,
odpowiadaé muszg rosngce wartodei d. W tym
celu jest rzecza nieodzowns, aby kazdemu przy-
rostowi sily odérodkowej przy biegu luzem
(4 C,) odpowiadal taki przyrost sily odsrodko-
wej przy obcigzeniu normalnem (4 Gy), izby:
AC, < AC,. Osiggnaé to mozna tylko przez za-
stosowanie dalszej sprezyny dodatkowej, ktéra
przy iloéci obrotéw m3 wchodzi w stan napig-
cia. Pytanie: Jaks musi byé charakterystyka
tej sprezyny? Albo dcilej: O ile musi byé
A C, wieksze od A C,, aby malemu wzrostowi
ilodci obrotéw od my do my, wywolanemu od-
powiedniem napieciem sprezyn dodatkowych,
odpowiadal taki wzrost iloSci obrotéw przy
biegu luzem od 7y do #,, izby odpowiedni sto-
pieti niejednostajnosci d wiekszy byl od d”?

Przez analogje do ¢’ otrzymujemy:

C, r
=Ygt

gdzie C, i O, okreflaja nieznane narazie sity
sprezyn przy ilosciach obrotéw my i 7,.
Napiszemy warunek: d >’ w formie:
Gy 1 vC3’ ol
ko L I | ek
v02 7'3 > CZI r3
St&d: 03 03:
=8y G
Ale: C,=Cv+A4GC

B 1))



414

CZASOPISMO TECHNICZNE

Zbadajmy ogdlnie, czy zmiana iloSei obro-
téw silnika wywolana dzialaniem skonstruo-
wane] na podstawie naszych obliczen ,wagl
spreZynowej“ warunek ten spelnia. Stwier-
dzamy w tym celu, co nastepuje: Dla ilosci
obrotéw maszyny przy obcigZeniu normalnem
ny. jest wykres regulatora odcinkiem prostym,
a sprezyna dodatkows II-ga dotyka wtedy ta-
lerzyka puszki sprezyn dodatkowych dopiero
przy biegu luzem. W miarg napinania sprezyn,
tj., gdy Cs, wzrasta stopniowo do Cs,, réwno-
cze$nie Cy, wazrasta po przez (3, do Cs4. Przy-
rostowi Cs 0 40, odpowiada zatem przyrost
Csr 0

AC,=A4Cy+ (Csa— 0,30).—02
Cya— 03::)

=AC'2(1+ 026"_ C2c

Ale, jak wykazano uprzednio:

(C3a— C3.)=—rymaiep .

A@:A@@+?m).

Warunek zatem, aby krzywa

4G

- 020’

(26)

. (14b)

(32)

¢’ byla krzywsg

wzglednego minimum stopnia niejednostajnodei,
zgda, aby:

A@=A@@+

03 ¢

Onaz )
Omun
14 Snam o, B0

Q man 02 o

< ﬁc_:_: 0“' —{—-(Czc— 02(:)

C:

> 40,2

3¢/
02 ¢’

08:: - CM

02 ¢ 02 o

=1_!,.

02 rd

2
U3c_‘ C2c= __‘qu wlcz[rs (2+dmm) _ 7'2]=-

(83)

2_6mm
= '5" 60252 Omn
C2c = C2c—‘ (03(; —_— 03(;) =
G min
- ; Dig’ (7'2"7' R Zmaz)
Gac' =1+ Omn
Cae Ommn
Ty—Ty
Omaz
Stad:
14 fnes oy O
min ry— r, @ (;mm
I wreszcie:

rr~%§@a¢+&m>>0.

Skoro nieréwnoéé ta bedzie

spelniona, 4,

bedzie istotnie — zgodnie z naszem przewidy-
wanlem — wzglednem minimum stopnia nie-

jednostajnosei regulacji w poblizu ilodci obro-
tow N2cie

W naszym przykladzie liczbowym: p —
=4: 83 cm, 7‘3=5,5 Cm, (p=0,02191, Qmm=1,6282,
Omaz
svej stronie nieréwnodci: 2,7018 > 0! Przyjecie
w naszym przykladzie liczbowym linji ¢/ za
linje wzglednego minimum stopnia niejedno-
stajnodci bylo zatem — jak z przeprowadzo-
nego dowodu wynika — stuszne.

Podobnie znalezliby$my warunek, aby krzywa
¢’ byla krzyws wzglednego minimum stopnia
niejednostajno$ci, w postaci:

Omn O \*
reo— (T3 P+ Onn) - + ("_) ] >0.
2 ( 39Te ) [Qmam Omazx

Warto§é tego wyraZenia wynosi w naszym
przykladzie liczbowym : 1,18568. Warunek zatem
jest 1 tu spelniony.

= 0,9311. Warto§é zatem wyrazZenia po le-

Dla krzywej ¢’ dochodzi w nawiasie gra-
8
____Qmm) it p.

Przy zastosowaniu , F“ sprezyn dodatkowych
otrzymuje powyzZszy warunek postaé ogélng:

2
ry — ("3 q’+9m1n)- [Qmm + (gi"jf‘_) + ...

Omaz Omax

=1
...+(91"-‘ﬁ) ] > 0.
Qma.z:

Zobaczymy w dalszym ciggu, Ze warunek ten
spelnia sig zawsze w granicach, w ktérych
w my$l wyprowadzonego w dalszym ciggu kry-
terjum stosowadé mozna ,wage spreZynows‘.

niastym dodatkowy wyraz: (

(34)

V. Granice stosowalnos$ci ,wagi
sprezynowej“.

ZaznaczyliSmy juz we wstepie, Ze obcigZa-
nie nasuwy regulatora sprezynami dodatkowemi
nie nadaje sig do zmiany iloci obrotéw silnika
w szerokich granicach, a to dlatego, Ze sily
przenoszace sig przez poszczegélne przeguby
oraz miejsce styku drgzka regulacyjnego z na-
suwg znacznie sie wtedy powiekszajg, pociaga-
jac za sobg wzrost tarcia wlasnego regulators,
a tem samem i wzrost stopnia nieczulosci ().
Poniewaz za$ stopien nieczulo§ci nie powinien
wzrosnaé ponad pewns granice ze wzgledu na
sprawno$¢ dzialania, t. j. wlasnoséci dynamiczne
regulatora, tem samem i obcigzanie nasuwy
sprezynami dodatkowemi odbywad sig moze je-
dynie w ograniczonym zakresie. Trudno oczy-
widcie podawaé w tym wzgledzie konkretne
granice. Rzeczg konstruktora jest mozliwe ogra-
niczenie tarcia wlasnego regulatora i cel ten
osiggnaé mozna nie tylko przez zmniejszenie t.
zw. spéleczynnika tarcia, ale takZe — 1 to prze-
dewszystkiem - przez redukcje sil przenoszo-
nth'przez poszczegdlne przeguby ukladu oraz
umiejetne wymiarowanie czopéw. O tem mowa
bedzie pézniej. Tu wypada tylko zaznaczyé, e —
jesli chodzi o silniki elektrowniane — potrzebna
Je.st zmiana ilodci obrotéw silnika w granicacb
nieco szerszych od stopnia niejednostajnosci,
& wige praktycznie o 6 do 89, liczac od ilosci



R. LITI. Nr. 23. z dn. 10 XTI 1935 r.

4156

obrotéw kraricowe], a wigc najniZszej lub naj-
WYZsze].

Okazuje sig jednak, Ze nie tylko stopieri nie-
czulodei regulacji naklada tego rodzaju ograni-
czenia. I tak wynika z rozdzialu IL, Ze naj-
wieksza procentowa zmiana ilodei obrotéw sil-
nika osiagalna zapomocs ,wagi spreZynowej:

(A7) ma Yy = 2me=— Mayon_
N2a

=[V(§%§F‘ 1].1000/0 . ©9)

. , . ”
zalezna jest od parametréw zmiennych 7‘—2, Omin

i Omas, czeSciowo danych, czesciowo 284 obie-
ralnych w kaZdym przypadku konkretnym,
oraz ponadto od ilodci zastosowanych sprezyn
dodatkowych, rozumie si¢: w pelni wyzyska-
nych 7). Tych za$, pomijajac juz trudnosei ezysto
konstrukeyjne, nie mozemy w danych warun-
kach stosowaé dowolnie wiele, poniewaz istnieje
zawsze pewna ich ilo§¢é najwieksza, graniczna,
poza ktors wykroczyé nie mozemy.

a) Najwieksza dopuszczalna ilo§é
sprezyn dodatkowych.

Z zasady dzialania sprezyn dodatkowych
opisanej w rozdziale II. wynika, Ze w miareg
napinania coraz to dalszych sprezyn, a wiegc
w miare cigglego podwyzszania ilosci obrotéw
silnika, osiggalne wzgledne minima calkowitego
stopnia niejednostajnodciregulacji coraz to rosna,
odbiegajac od zalozonego w zadaniu dopuszczal-
nego 0, tak, Zze w rezultacie stopien niejedno-
stajnodci zmienia si¢ ze wzrostem iloSei obro-
téw w granicach coraz to cia§niejszych, nie wy-
zyskujac niejako tolerancji okreslonej dla niego
zgéry jako dopuszczalnej. Fakt ten zobrazo-
wany przejrzys$cie wykresem: d=j(n,), ryc. 6.,
prowadzi do wniosku, Ze iloSci sprezyn dodat-
kowych nawet z teoretycznego punktu widzenia
nie mozna podwyzszaé dowolnie wysoko, po-
niewaz doszliby$my tg drogg rychlo do takiego
stanu i takiej ilodci obrotéw silnika, powyzej
ktérej zachowanie kardynalnego warunku za-
gadnienia, aby:

6min < 6 < dmaz
staloby sie niemozliwoécig. Okreslenie tego
stanu, a z niem i oznaczenie najwiekszej do-
puszczalnej ilodei sprezyn dodatkowych musi
sig zatem opieraé na zaloZeniu:

d,mm < 6maz)

gdzie przez d‘,; okreslone jest kazde wzgledne
minimum stopnia niejednostajnosci regulacji,
a wiec: 6, 6y, 6, i t. d. w odréznieniu od
Omin, ktérym to symbolem okresliliémy bez-
wzgledne minimum, przyjete w zadaniu za do-
puszczalng dolng granice d.

Jak wykazuje dyskusja przeprowadzona
w rozdziale IL, oraz obliczone dla przypadku

7 Za takie uwazamy sprezyny zaprojektowane na
podstawie naszego sposobu obliczenia. Przy zmianie
ilosci obrotéw zmienia sig wtedy warto§é stopnia nie-
jednostajnosci, odpowiednio do warunkéw, mozliwie
W pelni pomiedzy danemi wartociami granicznemi.

konkretnego wartodci szczegélowe, dadzs sie
te wzgledne minima stopnia niejednostajnosei
uszeregowaé w sposéb nastepujacy:
6min<6c’<6e’<6g’< L
. Skoro wyprowadzimy wzér ogélny na 0‘m,
Jako funkeje ilodci (F) zastosowanych sprezyn
dodatkowych i wstawimy go w réwnanie:
0'min < Omaz, Obrzymamy stad w krétkisj dro-
dze F,., a wiec najwigkszs dopuszczalng w da-
nych warunkach ilo$é sprezyn dodatkowych.
Podlug réwnania (30):
;_ Cs 7y
- &
W szezegélnosei:

7, 1/Cowr

661 — ’—2 3 —
T3 va :

C o min

oo =1+ —"-Q— (33)

’ 7'2‘"7'3‘17';ﬂ

b= |2\ 14— 1. (35)

f Thy—73 @ gﬂ

Jezeli: 0, < Omes, MozZna zastosowad bez zad-
nych ograniczen dwie sprezyny dodatkowe. Ana-
logicznie znajdziemy :

69.’ o \/Lz . 1+ i Qmin _
)
Omaz Omaz,

Jezeli: 0, < Oz, ZBStOSOWAC MOZNA trzy spre-
zyny dodatkowe. Ogélnie: W ,wadze sprezy-
nowej“ zastosowaé mozna F sprezyn dodatko-
wych, jezeli:

& — ie_.V1+ Lt 1 < bz
rs Qm‘n
Y2, (5‘:
min T
14 L —~ < (U G 2
Omin 7y (1+6ma=)2—rs
i=F—1 3
e (‘@i) i
i=l, 2,... maz
Ale: 7, (14 0mas)®—1y .
r 7.
Stad : : o 1
ad: _ ( "_M) |
E'F—'l (Qmm )1= Qmn . Qmaz & £
=1, 2, .. Omaz Qma: _@ml__l Omaz
Omaz
i wreszcie:
N
lo [1— —2 37 ]
PPl WY (36)
<l+ - . -
log 2—"’"‘-

Analogiczny wynik otrzymalibysmy z ogdl-
nej formuly na wartosé stosunkow :

025'—‘ 026 02e~c2d C‘Zg_oﬂf .

Coo— Cow’ Chro— Cop’ Cog—Cap
ktére muszg byé wigksze od 1, jezeli stopnie
niejednostajnosci 0y, 0, 0, itd. mnilejsze by¢

itd.,
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Omaz— Omn = 0,50/0 d‘ma:c '0— 6mm = 10/0 \
Smin=8,T6%, Omaz =425 dmn = 3%, , Omaz =4,
em | em | em . fr o - A imaz %, dla: F= Fonaz o Nz ®fy dla: F=
r ;

s2-3| 73 | 73 ,T: oblicz, |rzecz.| 1 2 3 Fmoe | oblicz. |rzecz.| 1 2 3 Fooz
s || 164|880 | 500| 500 | 8528 | 8 | 838 | 688|1050| 1050
31 31010 32581 3 | 153 | %0 | sor | B9 | 4341 | 4 | 402 | 89| 1258 1706
5| 6 |ossa| 2608 | 4 | 219| 443| 672 | 906 | 518 | b || 459 | 989| 1441 2515
6| 7loss7| 5182 | 5 || 242 | 491 | 746 | 12,73 | 6078 | 6 | 51l | 1048| 16,13| 8485
13 81 o oseo| 629 | 6 | 283 | 573 | 872 | 1820 | 8120 | 8 | 602 | 1241| 19,18| 5965
10| 11 | 0910 | 7319 | 7 | 36| 642 | 978 | 24,38 | 11,034 | 1L | 6,80 | 14,05 | 21,79 | 106,03
12 | 18 | 092 | 8311 | & | 344 | 700|108 | 31,08 | 16351 | 16 | 7,45 | 1546 | 24,07 215,87
15 | 16 |08 | 978 | 9 | 379 7172|1180 | 8974 | oo | oo | 829 | 17,26| 2696) oo
066 | 2608 | 2 | 132 267| . | 267 | 278| 2 | 268| 543 . | 548
3 gg o7es | s0s2 | 8 | 14| 312 472 | 472 | 3258 | 8 | 816| 641| 97| 9
5| 65/ 0770 | 3532 | 3 | 1,75 | 854 | 536 | 536 | 3796 | 3 | 3,60 783| 11,20 1120
15| 6| 750800 | 8990 | 3 | 193|390 | o1 | 591 | 4341 | 4 | 402 819 1258| 1706
8 | 95| 0842 | 4804 | 4 | 226 | 458 | €95 | 987 | 54| b || 477 | 9,76/ 1500 2623
10 [115] 0871 | 5564 | 5 | 256 | 518 | 787 | 1345 | 6720 | 6 | 543 | 11,16| 17,19 8735
12 | 1835|0889 | €219 | 6 | 2,88 | 573 | 872 | 1820 | 8120 | 8 | 602 | 1241| 19,18 59,65
15 | 165| 0910 | 7319 | 7 | 316 | 642 | 9,78 | 2438 | 11,084 | 11 || 6,80 | 14,05| 21,79 | 106,03
3| 50600 2202 | 2 | 1,12] 22| . | 22 | 2306| 2 | 230 | 466 4,65
4| 60666 | 2608 | 2 | 132| 267| . | 267 | 2wus| 2 | 268| 543| . 5,43
5| 7074 | 2993 | 2 | 147| 297| . | 297 | 828 | 3 || 3,04| 617| 940 940
o)l 6| 8|00 | 8336 | 3 | 164| 330| 500| 500 | 8528 | 8 || 338 | 688| 1050| 10,50
8|10 /080 | 399 | 8 | 193|390 | 591 | 591 | 4341 | 4 | 402 | 819| 12,58| 17,6
10 | 12 | 0834 | 4608 | 4 | 219 | 443 | 672 | 906 | 5184 | 5 | 459 | 9,39| 14,41 25,15
12 | 14 | 0857 | 5182 | 5 | 242 | 491 | 746 | 1278 | 6078 | 6 | 511 | 10,48| 16,13| 84,85
15 | 17 | 0882 | 6018 | 6 | 272 | 5B2 | 839 | 1749 | 7,591 | 7 || 58l | 11,95| 18,46| 4847

majgy 0d Ome. Gdyby bowiem tak nie bylo, tj.,
gdyby wartosé takiego stosunku stala sig ulam-
kiem wlasciwym, oznaczaloby to, Ze wtedy na
charakterystyke regulatora, ktérej odpowiadad
ma dla iloSci obrotéw 793, 124, M3, 1td. maximum
stopnia niejednostajnosci, nalozona bylaby juz
czesciowo charakterystyka nastgpnej sprezyny do-

Ze moZna stosowaé tem wigkszg ilosé sprezyn
dodatkowych, im wiekszy jest promien ciezar-
kéw i im mpiejszy ich skok. Wplyw stopnia
niejednostajnosci, naogdél podrzedny, jest dwo-
jaki. Dla stalej roZnicy (Omaz— Omm) ]St Fres
tem wigksze, im mniejsze sg poszczegdlne war-

datkowej, powiekszajac stopien niejednostajnosei 0 a bed
ponad 0p;. Innemi slowy: Warunek: 6/, < Gpae r a/'({. 3-'5% / ’/ /
identyczny jest z warunkiem, aby wartosci sto- o b o749 g
i Che—0Cy Cyo— Chg Coy—Chy . § — ° 7/
sunkéw : ’ . it.d. |/ I~ P5-%5% /
. L. OZc-CZc’ C2e_025’ CZg_ 029' o, //
niemniejsze byly od 1. § |—dFImdad
o e /A
Najwigksza zastosowalna ilodé sprezyn w , wa- 7
dze sprezynowej“ jest zatem funkcjs caterech 4 e
perametrow zmiennych: r,, 75, Opn 1 Opgs,
a wladciwie nawet tylko trzech: %, R & —
jezeli weZmiemy pod uwage za.leings’é: o L
(2+dm)z (2+a,m)z r 05 06 Q7 08 9 F 1
rslo——| —ry -2
Onoz _ 2— 0oz _\2-0pua 73 Rye. 9.

Omin r (2._+6mt".)z"'r B (2___+6mm 2y
2 \2—6nm 2 2—6,,”,.) T,
Frpex moZe byé praktycznie — rzecz jasna — je-
dynie liczbs calkowita. Znajac jg, mamy moz-
n0§¢é ostatecznego obliczenia najwicksze] osig-
galnej ilodci obrotéw maszyny. Okazuje sig
zatem, Ze 1 fim jest funkcjs jedynie trzech
wielkosci zmiennych : ?, Omn 1 Omaz.
3
Przypatrzmy sig poszezegdlnym zaleznosciom.
Dla stalych wartosci dmm i Gmee przedstawia

zalefnodé F od stosnnku;! ryc. 9. Widaé stad,
‘ 3

todei Opn 1 Opay, dla stale] zad§ wartosci d

67’"”]. 6 . ’ s
*_gﬁ ro$nie F,, ze wzrostem rdZnicy

(Omaz — Omn). Normalnie wypada F,,, zawsze
wystarczajgco duze, jezeli sig wezmie pod uwage,
%e nie mozna praktycznie stosowad wigcej nad
3 do 4 sprezyny. Jedynie przy malej réznicy
(Omaz — Omn)y 1. /3%, & wzglednie duzym skoku
cigzarkéw, np. 8 =2-—3 e¢m, spada F,,, ponize]
trzech, a nawet dwdéch. Jak wynika jednak
z réwpania (86), moZna zawsze, bez Zadnych
ograniczen, stosowaé jedng sprezyne dodatkows,.

Dalszy rachunek, ktéry tu pomijamy, wy-
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Omaz — 6min=1°/0 6maz—§m’ —~]_0/
8K _ 0 o LR (1] Omaz — dmin = 20/
JImin 15%y s Omaz = 4,6%, Omin =4y, Omaz = By Omin = 3%, , dm“:oEe/D
Fonas A tomaz %, dla: F= Fnaz A azfy dlas F= Free | dnimesty dla: F
| 4 Rmaz “[p a:i 1=
|
s 5 | 7
oblicz. |rzecz.| 1 2 3 | Fmax |oblicz. lrzecz. 1 | 2 8 | Faze oblicz.‘rzecz. 1 5 9 3 Fnaz
3433 3 [ 831 6,12/1025 1025 8348 8 | 328| 6571 7 X
1,186 4 2,2(3) 79 g:ég 1654 | 4083 4 | 379 7§7§ 1(1)1222 i‘é;?.?, T : 7o ig’g?s gé,gg FECN
, : ,06/18,90| 18,94 | 4/726| 4 | 4929| 87613142] 1829 6,018 08 18, .
5720| B | 4,91|10,0615,47| 27,08| 5410| 5 | 473| 9.68 1487 2599| 7 S
7410| 7 giﬁ gﬁso 1892] 4777 6820] 6 | 548 11}62;2 %%;gg | | L 1098 500 soe| o8
26| 20,54| 75,15| 8372| 8 || 6101257 ¥ '30 28,38 45, =
1 ' . : ; ,10 | 12,57/ 19,44] 6058| co | oo | 1330 2838|4543
11,695 | 11 | 7,01 | 14,50 22,58/110,64 | 10,193| 10 | 6,61 |18:67 21.19! 89, '56 81.24| 50, o
22660 | 22 | 7,73 |16,05| 2502141434 | 14,060 14 | 7.25 | 15,02 2313?,‘122’52 @ | o i‘é"{g gi’% o o
| = ] ) 1
0671 2 | 263| 534 . | B34| 2695 2 | 259 526 7 |
3182| 3 | 3.09| 628 956! 956| 8,110| 3 | 303| 615 9.37 3%2 L 5 | 2’38 1297 20,07 2007
5687| 8 | 851| 7151091 1091| 3552| 3 |843) 697/10,64 1064| 4001 | 4 | 7161485 23,05 81’8%
4186| 4 | 390| 7,95/12,16 1654 | 4,083| 4 | 8,79| 7,73/11,82 16,05| 4714 | 4 | 796/ 16.56| 25,4 5586
5.20L| 5 || 4,60| 9,41)1444 2521| 4950 4 | 4.48| 9081892 1898| 6553 | 6 | 94311975 31.04] 7172
6259| 6 | 520/10,68 16,44 3558| B5:872| 5 | 5,00 10251575 27,61| 9808 | 9 | 10.71|22,58 8571] 149.97
7TA10| 7 | 5,74|11,80 18,22 47,77| 6820| 6 | 5,48|11,96|17,36 37,74| oo | co | 1183|2507 89,86 o
9,460| 9 | 6,42|13,26/20,54 7515| 8372| 8 | 610| 12571944 6058| oo | co |13.3028.384548 oo
2217| 2 |l 227| 4,59 4p9| 2247 2 | 224| 458 4
2671 2 | 263| 534 . | Bs4| 20625| 2 | 2,59| 526 5:32 gf%@ 3 | 55l 105 1058
3056| 8 | 298| 605 921 921| 2991 2 | 292| 593 . | 593| 3204 | 3 | 606 12491931 1931
8488| 8 | 881| 6721095 1025| 8348| 8 | 828 6571002 1002| 8667 | B 672 13,90/ 21.56| 21,56
4,186 4 |390| 7,95/12,16] 1654| 4,083| 4 | 379| 773[11,82 1605| 4714 | 4 | 7.96 16562584 35,86
4,948| 4 | 443| 9,06/13/90' 1894 4726| 4 | 4,29 8761342 1829| 6,018 | 6 | 9,08 18,9729,77| 6840
5720 | 5 | 491|10,0615,47 27,08| 5410| 5 | 4.73| 968|1487 2599| 7,847 | 7 |1008 21188339 95,58
6940 | 6 | 5551140/ 17,68 88.24| 6458| 6 | 5,31|1090|16,78| 36,38|15,595 | 15 | 1144 24,19|3832) 4070 |

kazalby, Ze przy stosowaniu ilosei sprezyn do-
datkowych zgodnie z réwnaniem (36) przedsta-
wiajg d., 0w, d, itp. zawsze matematyczne mi-
nima stopnia niejednostajnosci regulacji. Aby
tego dowie$é¢, nalezaloby jedynie rozwigzad nie-
réwnosé (34) ze wzgledu na zmienng F 1 po-
réwnaé wynik z réwnaniem (36).

b) Najwigksza osiggalna ilodé
obrotéw.

_Procentowa zmiana ilodci obrotéw silnika,
osiggalna przy zastosowaniu F spreZzyn dodat-
kowych, wyraza sig podiug réwnania (29) wzorem:

) —1].1000/0.

Dla okre$lonej ilodci sprezyn dodatkowych
Omaz
w zasadzie znowu od parametréw zmr’;:iennych:

r. ) . SO
;2, Omin 1 Opee. Najwybitniejszy wplyw na war-

Omaz

min
(Omaz— Omin), W dalszym ciggu zas wielkosé promie-
nia r i skoku cieZarkéw: 8,_3=r;—7y, & Wigc wiel-

(F) zmiana ta zaleZna jest od ilorazu , & wiec

3
tosé 1ilorazu

wywiera tu wielko§é réZmicy

; 7 s .
ko$é stosunku r—’, poszczegdlne natomiast war-

3
toéc_ai Omin 1 Omaz, przy stalej ich réznicy, wplyw
majg tylko bardzo nieznaczny. W szczegdlnosei,
im wigkszy jest promief » i im wigksza réimica
maz — Omin), Oraz im mniejszy skok s; 3 i im
mniejsze poszczegdlne wartosei Omin 1 Omes, tem

wieksza jest warto$é ilorazu Omaz  tem wigksza

jest tez mozliwa zmiana ilo$eci oml;’;'otéw (rye. 10.).

Najwigkszg osiagalng wogdle w danych wa-
runkach ilo§é obrotéw obliczymy, podstawiajac
w réownaniu (21): F=Fp.

20 I
Ant% a/d*3-5 %

15 _____6/0(-'3‘4 % /d
c/d~3545 % /
ard-3n-45 %

,0 e

5 =
d
1
0 Y
Rye. 10.

Jak wykazuje wykres i zalgczona tabela,
rozpigtodé wynikéw jest tu bardzo znaczna.
Z jednej strony zmiany iloSci obrotéw docho-
dzace do kilkudziesigein 9%,, ktéryech prak-
tyeznie — o ile moZnoci — realizowaé nie po-
winniémy ze wzgledu na towarzyszgey tym
zmianom bardzo znaczny wzrost stopnia nie-
czalodci regulatora, z drugiej za$ zmiany za-
ledwie kilkuprocentowe, a wigc znacznie mniej-
sze od tych, ktére mogs byé potrzebne, a kére
z uwagl na wzrost nieczuloSci regulatora
mozna réwniez dopuseié.

Potrzebne do konstrukeji ,wagi spreZyno-
wej“ warto§ci Omin 1 Omas ustalone sg zazZWycza]
zgéry przez wzglad na poigdane wlasnoscl
ruchowe silnika. Réwnies obior skoku regula-
cyjnego ciezarkéw nie odbyws sie ze wzgledow
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dynamicznych bynajmnie] swobodnie, jezeli
dane sa rodzaj 1 wielkosé maszyny. Razeczy
konstruktora jest przedewszystkiem obrac sto-
sownie odstep cigzarkéw od osi celem uzyska-
nia pozadanej zmiany ilofei obrotow 1 to za-
danie spelnione byé moZe rozmaicle: przez za-
stosowanie jednej, dwdch lub wigcej sprezyn
dodatkowych, a inng za kaZdym razem odle-
glodcig ,r¢ ciezarkéw od osi.

Szczegblowe obliczenie musi byé oczywidcie
przeprowadzone dla kazdego przypadku zosobna
zalgczona tabela daje jednak zgéry jasny po-
glad na wszelkie rozwigzania konstrukeyjne,
umozliwia ich pordwnanie i ulatwia przez to
powzigeie wladciwej decyzji; powinna zatem
wykluczyé w zupelnodei ucigZliwe prébowanie
jako metodg obliczenia.

(Dok. nast.).

Wiadomos$ci z literatury technicznej

Samochody

Dziesieciotysieczny woz Diesla. Z okazji zbu-
dowania dziesieciotysigeznego samochodu o popedzie
Diesla, urzadzili Niemcy w Manheimie, siedzibie
fabryki Daimler-Benz wielky uroczystosé, ktéra byla
powtérzeniem takiej uroczystosci z przed trzech lat
z okazji zbudowania setnego wozu. Postep jest wige
bardzo wielki, §wiadezacy o powaznej ilo§ei w Niem-
czech samochodéw cigZarowych, popedzanych do tego
ropg krajowa. Nie bez znaczenia jest to takZe pod
wzgledem strategicznym. Kurj. furyst. i komun.,
18/1935. Ins. A. W. Kriiger.

Tunele

Projekt tunelu pomi¢dzy Korea a Japonja. Pisma
amerykanskie donosza, Ze japorskie ministerstwo
spraw wewnetrznych uchwalilo budowe w kaZdym
razie gigatycznego tunelu podmorskiego, ktéry
mialby pofaczyé Koreg z Japonja. Diugosé tunelu
wyniesie 155 km. Koszta budowy 1.500 milj. jen;
budowa ma potrwaé 10 lat. Wobec czaséw bezro-
bocia projekt nabiera cech prawdopodobienstwa. Do-
daé nalefy, Ze budowa zostalaby wykonana na ob-
szarach globu ziemskiego, narazonych na dzialanie
sil wulkanicznych. Z dotad wykonanych tuneli naj-
dluzszy jest Simplofski w Szwajearji 20 km dlugi,
a z projektowanych tuneli pod cie$ning Kaletafisks,
35 km dlugi, jeszcze dluZszy projekt tunelu pod
ciesning Beringa zaliczony byl bowiem zawsze do
dziedzin bajecznych. Iné. A. W. Kriiger.

Eksploatacja nafty

Rurociagi ropne od plongeych od tysigey lat
zrédel naftowych w Azji Mniejszej do portéw Morza
Srédziemnego naleis do wybitnych dziel sztuki in-
tynierskiej nietylko ze wzgledu na swoje rozmiary,
ale i trudnosci techniczne, jakie musiano pokonad
przy budowie w wielkiej czgdei pustynnym, bezwodnym
i skalistym terenie. Pomiary rozpoczgto w r. 1928,
calodé ukoticzono w r, 1932 udzialem kapitaléw
Anglji, Francji, Stanéw Zjednoczonych i prywatnych.

Punktem wyjscia obu rurociagéw jest Barga-
bunga, opodal plongcych zrédel, skad prowadzi trasa
do Haditha nad Eufratem. Z Haditha odnoga pél-
nocna prowadzi przez Palmire w Syrji do portu
francuskiego Tripoli (880 km). Poludniowa odnoga
(1000 km) biegnie z Haditha na poludniowy zachéd
przez Irak, skrecajac si nastepnie ma péinocny za-
chéd od miejsca skrzyiowania z linja kolejows Da-
maszek - Bagdad przez Transjordanje, Palestyne do
portu naftowego w Haifie.

Pojemnodé rurociagéw wymosi 4 niljony ton
ropy, z czego 1 miljon odchodzi do Tripoli, a 3

miljony do Haify. Splyw ropy trwa 4 do 5 dni,
11 stacyj elektrycznych zapomocg pomp pedzi ropg
w rurociggach stalowych, ktérych ogélna waga wy-
nosi 123.000 ton przy srednicy 30 ¢m. Linja tele-
graficzno - telefoniczna daje moZnoéé porozumiewa-
nia sig pomigdzy stacjami. (Zeitschrift d. oester.
Ingeniewr. w. Architekt Ver. 5/1935).
Ind. A. W. Kriiger.

Mosty

Most Waszyngtona na Hudsonie w Nowym
Yorku opisuje Wernecke w Zent. d. Bawuverw. (1934,
str. 8305). Jest to most wiszacy o rozpigtosei 10675 m.
Kabel sklada sig z drutéw stalowych o najmn. wy-
trzymalodci 16470 kg/em? a granicy ciastowatodei
10550 kg/cm®. Pilony sa 180 m wysokie. Jezdnia
ma szerokodei 2646 m z chodnikami obustronnymi
po 3'05 m. Dr. M. Thullie.

Schrony przeciwlotnicze

Warunki, ktérym maja zadoséuczynié zamknie-
cia schronéw omawia Fleischmann w Centr. der
Bauverwalt. (1934, str. 587). Ministerstwo Rzeszy
niemieckiej wydalo , Wskazéwki dla badania zamknigé
przeciwgazowych schronéw. Badaf takich podejmujg
sig doswiadczalnie materjaléw. Badanie to jest tro-
jakiego rodzaju, a to naprzéd na szczelnosé przeciw
gazom trujacym, dalszem badaniem jest zachowanie
sig przeciw mechanicznym napreZeniom. Drzwi po-
winne sig latwo otwieraé, z tego powodu lepiej nie
zapuszezaé ich na felc tak, Ze w razie zawalenia
ich gruzami moZna je pionowo wysunaé, do czego
muszg byé odpowiednie urzadzenia. Dalej musi byé
mozliwo$é otwarcia drzwi czy okien z obu strom,
a przy zamknigciu dZwigniowem potrzebna sila nie
moZe przekraczaé 20 kg. Wyroby badane wedlug
tego rozporzadzenia moZna oznaczad ,urzedownie
badane“. W razie za malej ilo§ci schronéw mogs
byé mieszkania odpowiednio ubezpieczone. Autor
podaje odpowiednie wskazéwki. Cala sprawa jest
obecnie bardzo waZna i wymaga zajgcia sig nig
na serjo. Dr. M. Thullie.

Z sali odczytowej P. T. P.

»NapreZzenia termiczne w monolitowych na-
wierzchniach brukowanych® stanowily przedmiot
odezytu Kol. Dobrostawa Strozeckiego, wyglo-
szonego w dniu 18 pazdziernika b. r. na zebraniu
Sekeji Drogowej P. T. P. Prelegent przedstawil
pokrétce napreenia, powstajace na skutek zmian
temperatury w nawierzchni brukowanej, zalewane]
zaprawg cementowa, traktowanej jako plyta, oraz
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jako Iuk na spreZyscie uginalnych wezglowiach,
osobno dla nawierzchni, ujetej oddzielnie, osobmo
za$ dla zlaczonej z podkladem.

Obliczajac napreZenia Scinajace, na styku na-
wierzchni i podkladu na skutek réinych spélezynni-
kéw rozszerzalnosci tych dwu warstw, (ok. 4 do
5 kglem?) prelegent wykazal, e naogél trzeba sie
liczyé ze wspédldzialaniem obu elementéw, czyli
z monolitycznoscia calego zespolu.

Nastepnie obliczal prelegent napreZenia, panu-
jace w nawierzchni w miejscu, gdzie podklad prze-
ciety jest fuga dylatacyjna, a nawierzchnia jest
plyta bez przerw i dochodzi do ciagnied przekra-
czajacych 100 kg[em?, co wyjadnia fakt, Ze nad
katds fugs dylatacyjna w podkladzie tworza sie
samoczynnie fugi w nawierzchni, nieregularne, nie-
pewne w dzialaniu, a dla calo$ci nawierzchni wy-
soce szkodliwe.

Wychodzac ze zaloZenia, Ze jedyns sila prze-
szkadzajacy drobnym przesunigciem calej nawierzchni,
wywolanym zmianami temperatury, jest dla na-
wierzchni, podzielonej przerwami dylatacyjnemi tar-
cie podloza — prelegent ustawia tabelg odleglodei
przerw dylatacyjnych w zaleinodei od spélczynnika
tarcia podloza i dopuszezalnego napreZenia na cia-
gnienie w betonie. Z tabeli tej wynika, m. i, Ze
dla $redniej wartosci spdlezynnika tarcia 0,7 i na-

preZenia 3 kg/em? odleglodci przerw winne wynosié
okolo 10 m.

Konicowe wnioski :

1. Brukowane nawierzchnie monolitowe naleiy
dzieli¢ na czeéci przerwami dylatacyjnemi, obejmu-
Jacemi zaréwno podloZe, jakotez i nawierzchnie,

przez zalanie odpowiedniego szwu nawierzchni
asfaltem.

2. Przerwy dylatacyjne nalezy dawaé nietylko
poprzecznie, ale tez i podluZnie do kierunku drogi.

3. Odstep przerw dylatacyjnych nalezy stosowaé
indywidualnie dla kazdego wypadku, zaleZnie od
jakosei podloza i betonu.

W dyskusji, jaka si¢ wywiazala po referacie,
zabierali glos Pp. Kol. Prof. Bratro, Ciechanowicz,
Gawlinski, Posadzki i i. Méwey godzili sig bez za-
strzeZen z korficowemi wnioskami prelegenta i podali
szereg przykladéw, zaczerpnigtych z praktyki, a po-
pierajacych wskazania wygloszonych przez prelegenta
teoretycznych dociekan; wysunigto jedynie pewne
watpliwodei odno$nie do przenoszenia sig zmian
temperatury wglab monolitu nawierzchni, oraz wy-
niklych napreZed.

»Zastosowanie zimnych asfaltbw i emulsyj
w drogownictwie“ stanowilo temat pierwszego od-
czytu z cyklu prelekcyj, majgcych na celu zapozna-
nie czlonkéw Sekeji Drogowej P. T. P. z nowymi
materjalami i ze sposobami wykonywania nowo-
czesnych nawierzchni drogowych. Wyklad ten wy-
glosil w dniu 29 pazdziernika b. r. przedstawiciel
firmy ,,Colas®, inz. T. Wexner. W referacie swym
prelegent przedstawil rozwéj produkeji zimnych
asfaltéw i emulsyj, ich wlasnosci i uZycie na dro-

dze, przyczem szczegélowo oméwil uzycie emulsji
»Colasg¥,

W oZywionej dyskusji, zwrécono uwagg na tru-
dnodci, na ktére napotyka u nas zastosowanie po-

kroweéw bitumicznych, zpowodu niszezgcego ruchu
konnego. Podniesiono tez, Ze nawierzchnie tego typu
.Wymagajaz starannej konserwacji. Przyznano jednak,
iz uzycie emulsji moZe znale$é zastosowanie przy
wszelkich naprawach nawierzchni tluczniowych oraz
przy wykonywaniu dywanikéw i pokrowcéw bitu-

micznych tam, gdzie istniejg korzystne warunki
ruchu,

We srode dnia (3. XI. b. r. wyglosil na ty-
godniowem zebraniu czlonkéw P, T. P. Prof. Dr.
Inz. Roman Witkiewicz odezyt p. t. ,Z historji
pomiaréw zapomocs zwezki przekroju“. Odezyt od-
byl sig staraniem Sekcji Mechanikéw PTP.

Sekcja Automobilowo - Lotnicza P. T. P. odbyla
w dniach 18 i 25 listopada, oraz 2 grudnia zebra-
nia, na ktérych zostaly wygloszone nastepujace od-
czyty: 1. ,Teorja uZycia i rozwdj Swiatowego lot-
nictwa wojskowego® przez p. Zbigniewa Krzywo-
btockiego, asystenta I. T. S.; 2. ,Rozwéj lot-
nictwa na tle wystawy Medjolanskiej, (czedé pierw-
sza — platowce)“ przez p. Boleslawa Wisdnie-
kiego, asystenta Polit. Lwowskiej i 3. ,Rozwdj
lotnictwa na tle Wystawy Medjolanskiej (czesé
druga — silniki)* przez p. Jerzego Szablow-
skiego.

Trzeci z cyklu prelekeyj na aktualne tematy
gospodarcze, odezyt b. Ministra Przem. i Handlu
P. Hipolita Gliwica p. t.: ,Migracja kapitaléw
a polityka Miedzynarodowa“ odby! sig we srode,
dnia 80. XTI, b. r. w wielkie] sali Izby Przemy-
slowo - Handlowej we Lwowie. Zainteresowanie bylo
ogromne.

We srode, dnia 27 XI. b. r. na tygodniowem
zebraniu czlonkéw P. T. P. wyglosil kol. InZ. St.
Szerszen, adjunkt Politechniki Liwowskiej odezyt
na temat ,Préba realizacji programu inwestycyj-
nego“. Zainteresowanie tym tematem bylo wielkie.
Po odezycie wywiazala sig dluZsza dyskusja.

Staraniem Sekcji Elektrykéw P. T. P. i Od-
dzialu Lwowskiego Stow. Elektr. Polskich we srodg,
dnia 4. XIL b. r. Inz Jan Podoski wyglosil od-
czyt na temat ,Elektryfikacja wezla kolejowego
warszawskiego®,

Czwarty z cyklu prelekcyj na sktualne tematy
gospodarcze, odezyt Profesora U. J. K. Dra Eu-
genjusza Romera p. t. , Wewnetrzna izewnetrzna
sytuacja ekomomiczna Polski, ilustrowana kartogra-
ficznie“ odby? sig w piatek, dnia 6. grudnia, wspél-
nem staraniem Polskiego Towarzystwa Politechnicz-
nego, Kasyna i Kola Literacko- Artystycznego
i Polskiego Towarzystwa Geograficznego, w sali
Kasyna i Kola Literacko - Artystycznego we Lwowie.

Dziatalno$é Sekeyj P. T. P.

Zarzad Sekcji Drogowej Polskiego Towarzystwa
Politechnicznego we Liwowie zawiadamia, i% na po-
siedzeniu odbytem w dniu 18. X. 1935 r. posta-
nowil urzadzaé w piatki oprécz wprowadzonyc.h do-
tychezas zebran dyskusyjnych, na ktérych jeden
prelegent mial odezyt, takZe zebrania dyskusy'r‘]nfa,
na ktérych bedy wyglaszane dwa lub trzy krétkie
(10 —15-minutowe) sprawozdania. ]

Woprowadzenie zebrai tego rodzaju ma 1na
celu z jednej strony stworzyé podstawy do czeste]
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wymiany pogladéw z zakresu zagadnien drogowych,
a z drogiej umozliwié Kolegom, ktérzy zpowodu
nawalu pracy zawodowej nie rozporzadzajg potrzeb-
nym czasem do opracowania osobnego odezytu, po-
danie w formie krétkiego komunikatu poczyniomych
ciekawych obserwacyj i doswiadczeh na budowifa,
oraz wynikéw rozwazaf dotyczacych projektowania
drég, gospodarki drogowej itd. .

Podajac powyisze do wiadomosei, Zarzad Sekc‘_]l
prosi uprzejmie Szanownych Kolegéw o zglaszanie
sprawozdah z wyZe] wymienionego zakresu.

Pierwsze tego rodzaju zebranie dyskusyjue od-
bylo si¢ w pigtek dnia 15. listopada 1935 r. w sali
Towarzystwa przy ul. Zimorowicza 9, na ktérem
P. Prof. InZ. Emil Bratro wyglosil odezyt p. t.:
,Pionowe krzywizny wyréwnawcze a P. InZ Leo-
nid Ciechanowicz oméwil , Warunki techniczne pro-
jektowania nawierzchni w Sowietach.

Sprawy Towarzystwa

Protokét z posiedzenia Wydziatu Gléwnego
P. T. P. z dnia 7. X, 1985 r. Obecni: Prezes
Inz. St. Rybicki. Czlonkéw: Dr. Aulich, InZ. Blum,
Ini. Kozlowski, Inz Krasucki, Prof. Krzyczkowski,
In. Marynowski, Prof. Dr. Matakiewicz, InZ. No-
sowicg, Inz. Welczer, Prof. Zipser, InZ. Zielski,
Dr. Wilezkiewiez, przewodn. Sekeji Drogowej InZ
Cicehanowicz, przewodn. Sekeji Ogélnej Wierzbianski.

1. Protokd! z ostatniego posiedzenia z dn. 9. IX.
po odezytaniu przyjeto.

2. Sprawozdanie skarbnika, InZ. Nosowicz przed-
klada zestawienie przychodéw i rozchodéw, przewi-
dujac z koricem roku 1935 saldo dodatnie. W dys-
kusji nad powyZszem sprawozdaniem zabierali glos
Prof. Dr. Matakiewicz, Prezes InZ. Rybicki, Inz.
Ciechanowicz i Dr. Aulich. Po wyjasnieniach, Prezes
Ini. Rybicki dziekuje imieniem Wydzialu Inz. No-
sowiczowi za przedloZone zestawienie budZetowe.

Na wniosek Prof. Matakiewicza uchwalono wy-
stosowaé pisma o subwencje dla Czasopisma Tech-
nicznego 1 powierzono Prezydjum starania o uzyska-
nie ogloszen platnych w Czasopismie Technicznem.

3. Wybér Delegatéw na Walne Zgro-
madzenie N. O. L

Prezes InZ Rybicki proponuje, aby na Zjezdzie
Delegatéw czlonkéw N. O. I. wystapi¢ w licznem
gronie, apelujae, aby autorzy memorjaléw wazieli
udzial w Zjeidzie. PrzedloZono tymeczasows liste

kandydatéw, ktérym uchwalono zaproponowaé waig-
cle udzialu w Zjezdzie.

Uchwalono wniosek Prof. Dr. Matakiewicza
o uproszenie Prezesa InZ. Rybickiego o objecie prze-
wodnictwa delegacji na Walny Zjazd N. O. L

4. Komisja dla zmiany statutu.

Prof. Zipser referuje sprawe zmiany statutu dla
mianowania prezeséw honorowych. Ze wzgledu na
trudnosci, jakie powstalyby w zwisgzku z przepro-
wadzeniem zmian statutu stawia imieniem Komisji
wniosek o pozostawienie bez zmian obecnego stanu
rzeczy. Whniosek referenta uchwalono.

5. Memorjal w sprawie
bezrobocia inZynierdéw.

Inz. Ciechanowicz przedstawia swoje uwagi
w zwigzku z opracowanym przez siebie memorjalem
i na propozycje Prezesa InZ. Rybickiego przyrzeka
uzgodnié je z Prof. Hauswaldem, poczem memorjal
zostanie oddany do Prezydjum P. T. P., celem ro-
zeslania go wladciwym czyunikom.

Na tem posiedzenie zamknigto.

zwalczania

Dnia I-go grudnia b. r. odbyl si¢ w Warszawie
I. Zjazd Delegatéw Naczelnej Organizacji InZynie-
réw R. P. Zjazd zagail imieniem Rady GIownej
Wiceprezes InZ. Straszewicz, podwiecajac kilka sléw
wspomnieniu o 8. p. Marszalku Pilsudskim. Sléw
tych wysltuchali zebrani stojac i ueczcili Wielkiego
Zmarlego minutg milczenia. Przewodniczgeym Zjazdu
wybrano Wiceprezydenta Lwowskiej Izby InZynier-
skiej, InZz. Kolbuszowskiego, ktéry po objecin prze-
wodnictwa podzigkowal za wybér, ofwiadczajac, Ze
wybér Liwowianina uwaza za uklon w strong Lwo-
wa, zwanego ,Semper Fidelis“ i odznaczonego orde-
rem ,Virtuti Militari. Nastepnie zebrani uchwalili
wyslaé telegramy holdownicze do P. Prezydenta R.
P, Prof. Inz. Ignacego Modcickiego, do P. Premjera
M. Zyndram XKodcialkowskiego i P. Generalnego
Inspektora Armji Gen. Edwarda Rydz-émiglego.
Szczegélowe sprawozdanie z przebiegu obrad za-
mieScimy w jednym z nastgpnych numeréw Czaso-
pisma  Technicznego. Narazie komunikujemy tylko,
4e Prezesem N. O. I. wybrano P. Wiceministra InZ.
Aleksandra Bobkowskiego.

Delegatami P. T. P. i Izby InZynierskiej na
Zjazd N. O, L byli: Inz. Ciechanowicz Leonid, InZ.
Kolbuszowski Michal, Wicepr. Izby Inzyn., Ini
Kozlowski Stanislaw, Inz. Kubinski Stanistaw, InZ.

Marynowski Zygmunt, Inz. Wierzbianski Zbigniew,
Inz. Zielski Eljasz.

TRESC: Prof. Ini. St. Hubicki: Splaw drewna na

Czeremoszu. — InZz R. Szewalski: Regulacja ilofci

obrotéw silni.ka. przy pomocy sprezyn dodatkowych regulatora. (Cigg dalszy). — Wiadomosci z lite-
ratury technicznej. — Bibljografja. — Z sali odezytowej P. T. P. — Dzialalnoéé Sekeyj P. T. P. —

Sprawy Towarzystwa.

Adres Redakeji i Administracji:
Lwéw, ul. Zimorowicza 1. 9.
Konto P. K. 0. 151.857.
Telefon Nr. 226-60.
Prenumerata kwartalna wynosi 2z przesylka poczt.
w kraju 8 zl
Numer pojedynczy kosztuje: 1 zt. 60 gr.

Ogloszenie jednorazowo mna 1!/, str. Zt. 240
” ” ” 2 »n s n 140
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. Ogloszenia na miejscach u rzywilejowanych, specjal-
nie rezerwowanych: o 289, droZej. Przy ogloszeniac
powtarzanych lub stalych, odpowiednie opusty.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz. Dr. W. Aulich.

Nakladem Polskiego Tow. Politechnicznego we Lwowie.
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