CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN POLSKIEGO TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE
ROCZNIK LIII LWOW, 25 STYCZNIA 1935 R. Nr. 2

TRESC: Memorjal Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie. — Inz. A. Friedstein: Zelbetowe
stupy z wysokowartosciowego betonu. — Inz Dr. A. Parefski: Dwie nowe silownie wodne o minimum
kosziow zalozenia. (Dokodczenie) — Wiadomosei z literatury technicznej. — Recenzje i krytyki. —
Listy nadeslane do Redakcji. — Kronika techniczna. — Slownictwo techniczne. — Sprawy Towarzystwa.

MEMORJAL

Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie wystosowany
do Pana Prezesa Rady Ministrow w sprawie utworzenia Ministerstwa Spraw
Technicznych w miejsce bylego Ministerstwa Robét Publicznych.

Polskie Towarzystwo Politechniczne we Lwowie, istniejace od przeszto pdét wieku, skupiajac szereg
wybitnych mezéw nauki i praktyki z wszystkich dziedzin nauk technicznych, rozwija ozywiong
dziatalno$¢ nietylko okofo rozwoju i poglebienia nauk technicznych, lecz réwniez okoto podniesienia
dobrobytu kraju pod wzgledem technicznym i gospodarczym.

W tym celu, od czasu odzyskania Niepodlegtosci, przedtozyto Towarzystwo nasze Rzgdowi szereg
memorjatéw, miedzy innymi — w sprawie organizacji Ministerstw i Urzedéw w Polsce. —
Obecnie pozwalamy sobie przedtozyé Panu Premjerowi memorjal o koniecznosci wdroZenia akcji
nieodzownych i pilnych robét publicznych, oraz bedacej z tem w bezposrednim zwigzku organizacii
naczelnej wladzy technicznej.

Od kilku lat jesteSmy $wiadkami powszechnych wysilkéw w zakresie zwalczania nastepstw kry-
zysu, ktéry po wielkie] wojnie opanowal niemal caly $wiat. Po najrozmaitszych prébach, uznano
powszechnie, Ze podobnie jak w wielu dawniejszych kataklizmach, $rodkiem najlepszym, a moze
jedynym, pobudzenia zamierajacego zycia gospodarczego — sg roboty publiczne, dajace prace i zarobek
najszerszym rzeszom pozbawionym Srodkéw do Zycia, a réwnocze$nie stwarzajace podstawy nowego
rozwoju gospodarczego i powigkszajace majatek narodowy.

Konsekwencja tej powszechnie uznanej zasady, jest rozwinigcie oraz projektowanie w ostatnich
latach olbrzymich rob6t publicznych w szeregu paristw, dotknigtych najbardziej skutkami kryzysu,
we Wioszech, Niemczech, w Stanach zjednoczonych Ameryki pdinocnej etc., etc.

Na przeprowadzenie tych olbrzymich akcyj wyznaczaly Paristwa te miljardy, pokrywane z pozyczek
wewnetrznych, za$ ich organizacje i wykonanie przekazywaly specjalnym ministerstwom rob6t publicznych.

Ze zdumieniem patrzymy, jak szybko postepuja te olbrzymie roboty, jak np. osuszono bagna
pontyjskie, jak zbudowano na odzyskanych w ten sposéb obszarach miasta i osiedla, zaopatrzone we
wszelkie budowle uzyteczno$ci publicznej, jak powstaty w wielu krajach autostrady betonowe czy asfal-
towane, o wielu tysiagcach km dtugosci, jak zbudowano nowe kanaly i kosztowne elewatory do
podnoszenia statkéw rzecznych (Niemcy), olbrzymie zapory wodne i zaktady hydro - elektryczne, jak
posunieto elektryfikacje wielkich obszaréw, jak znacznie w ten spos6b ztagodzono bezrobocie, jak
powiekszono sile nabywcza ludnosci i jak wzrést majatek narodowy tych parstw.

Dzieki fachowemu i umiejetnemu kierownictwu oraz racjonalnej organizacji pracy, wyniki tych
olbrzymich robdt, osiggniete w wymienionych parstwach sa pod kazdym wzgledem dodatnie i bardzo
pozyteczne.

Pouczajacy ten przykiad jest bez watpienia godny nasladowania.

Kryzys $wiatowy nie omingl niestety Polski, wyniszczonej specjalnie w okresie wielkiej wojny,
a zaniedbanej poprzednio przez rzady zaborcze. Wypelnienie luk, pochodzacych z tego powodu
przedstawiato od poczatku odrodzenia Paristwa Polskiego olbrzymie zadanie.

Wielki Budowniczy Polski, Pierwszy Marszalek Jézef Pilsudski, utworzyt jeszcze w r. 1919, jako
6wczesny Naczelnik Parfistwa, Ministerstwo Robét Publicznych, azeby zajeto sie organizacjg parst-
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wowej sluiby technicznej, opracowaniem programéw robét drogowych, wodnych, budowlanych
i t. p., koniecznych inwestycyj i ich realizacia.

Trzeba przyznaé, ze Ministerstwo to zrobito w okresie 1919—1932 bardzo wiele. W dziale usta-
wodawczym stworzylo caly szereg pozytecznych ustaw i rozporzadzen, zorganizowato urzedy techniczne
I i I instancji, opracowato program potrzebnych robét publicznych i starato si¢ stale o podwyzszanie
budzetu, ktéry osiagnal w okresie 1929 — 1931 kwote 161 miljonéw zlotych rocznie.

Niestety, sytuacja gospodarcza naszego parnstwa zaczela sie od r. 1930 stale pogaisza¢, dochody
zmalaly, a skutkiem tego ulegaly kredyty na roboty publiczne szybkiej redukcji; w r. 1932 pojawila
sig mysl zwinigcia Ministerstwa Rob6t Publicznych, jako rzekomo zbednego.

Jakkolwiek Zjazd Delegatéw Polskich Zrzeszern Technicznych, reprezentujgcych przeszio 7000
inzynieréw polskich, przedtozyt w kwietniu 1932 r. Rzadowi rezolucje, domagajaca si¢ utrzymania
nadal Ministerstwa Robdt Publicznych, to jednak, wobec niemal zupelnego skreslenia kredytéw na
roboty publiczne, zwinieto to Ministerstwo od 1 lipca 1932 r., a jego agendy rozdzielono migdzy
kilka Ministerstw.

Urzedy Techniczne I instancji zostaly przewaznie zwiniete; znaczna czesS¢ personelu technicznego
b. Ministerstwa Robét Publicznych i jego podlegtych Urzedéw II il instancji — chociaz byli to prze-
waznie inZynierowie zdolni i do§wiadczeni, jeszcze w sile wieku — zostata przeniesiona w stan spo-
czynku — oczywiscie ze szkoda dla stuzby.

Nastepstwa tych zarzadzeri pojawily sie zaraz, w sposéb bardzo jaskrawy i szkodliwy.

Oto, wskutek zatrzymania w r. 1932 robét publicznych i zastoju w prywatnym przemys$le budo-
wlanym, wzrastato bezrobocie i stala sie aktualng kwestja utrzymania wzrastajacej falangi bezro-
botnych i ich rodzin; jednocze$nie wskutek braku s$rodkéw na remont i na dalszg budowe, rozpo-
czelo sie niszczenie drég i mostéw, zabudowar gérskich potokéw, robét regulacyjnych i meljoracyinych,
tudziez niedokoriczonych budowli parstwowych, na ktérych dokoriczenie zabrakto kredytow.

Okres czasu dwu i pét lat, ktéry minal od chwili przeprowadzenia tej ,reorganizacji“ stuzby
technicznej we wszystkich trzech instancjach i smutne doSwiadczenie, zebrane w tym czasie, dowiodly
stusznosci opinji Swiata inzynierskiego Polski, ze nie moina w nowoczesnem parstwie zawiesza¢
ani na chwile robot publicznych, nie mozZna obej$¢ si¢ bez specjalnego Ministerstwa Technicznego,
ktéreby mialo troske o wykonywanie oraz utrzymywanie tych robdt i o zabezpieczenie koniecznych
kredytow i t. d.

Doswiadczenia wykazaly nadto nadzwyczaj ujemne skutki, jakie za soba pociagneta dezorganizacja

stuzby technicznej we wszystkich trzech instancjach, redukcja personelu, zwijanie waznych technicz-
nych placowek i t. d.

Dla niesienia pomocy liczne]j rzeszy bezrobotnych stworzyl Rzad poczatkowo osobny Fundusz;
gdy si¢ jednak okazato, ze droga zasitkéw bez zadania za nie pracy, nie prowadzi do celu, stworzyt
Rzad ustawg z dnia 16 marca 1933 r., ,Fundusz Pracy“, ktéry daje mozino$¢ zatrudnienia za wy-
nagrodzeniem bezrobotnych przy robotach publicznych.

Ponadto zostal w r. 1934 utworzony Fundusz Inwestycyijny, przeznaczony do finansowania
poiZytecznych panstwowych inwestycyj.

. Okazuje si¢ wigc, ze budzet b. Ministerstwa Rob6t Publicznych wprawdzie znikt, lecz odrodzit
si¢ w innej formie, badZ jako ,Fundusz Pracy“, badz tez jako ,Fundusz Inwestycyjny“, jak réwniez
czesciowo w budzetach tych Ministerstw, ktére objety sukcesje po b. Ministerstwie Rob6t Publicznych.

Pan Premjer wspomnial w swojem ostatniem przeméwieniu, ze w budzecie na r. 1935/36 kre-
dyty na inwestycje stanowig okoto 320 miljonéw zi., (w ktérych ,Fundusz Pracy“ i ,Fundusz Inwe-
stycyjny“ przedstawiajg kwote okoto 140 miljondéw zl.), przekraczajg przeto dwukrotnie najwydatniejsze
roczne budzety b. Ministerstwa Robét Publicznych. Pan Minister Opieki Spolecznej powotat sie
w ostatniem swem przeméwieniu na Komisji budzetowej Sejmu na przygotowywane w Ministerstwie
Skarbu $rodki na dalsze kredytowe inwestycje publiczne.

Stan finansowy obecny jest zatem zgota odmienny, od stanu rzeczy w r. 1932, kiedy z powodu
braku srodkéw na roboty publiczne zniesiono Ministerstwo Robét Publicznych. ’

Okazuje si¢ przeto konieczno$¢ ujednostajnienia calej akcji w formie jednolitego programu

i stworzenia Naczelnego Organu Paristwowego, ktéryby sie ta doniostg akcja zajal, zorganizowal

i Po;_)rowadzil. Z po$réd najwazniejszych probleméw niezmiernej doniosfo$ci dla Paristwa — wy-
mieniamy ponizej najpilniejsze.
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I. Przedewszystkiem nalezy zwrdci¢ uwage na tegoroczna Kkatastrofe powodziowa w Mato-
polsce zachodniej.

Powddz ta, ktéra spowodowata liczne ofiary w ludziach i olbrzymie straty materjalne, wykazala
potrzebe lepszej i staranniejszej ochrony masywu le$nego w Karpatach i potrzebe budowy zbiornikéw
dla magazynowania wielkie] wody w gérach; nadto wykazala wielkie zaniedbania w akcji zabudo-
wania goérskich potokéw, w akcji zalesienia odkrytych nieuzytkéw na zboczach gérskich, w regulacji
i obwalowaniu rzek karpackich, zawinione gidwnie przez rzady zaborcze, ale i po czeSci przez nasze
Wtadze i doprowadzita do zgodnej opinji nie tylko k6! fachowych, lecz catego spoteczeristwa, ze
koniecznem jest jak najrychlejsze przedsiewziecie systematyczne Srodkéw, chroniacych przed powté-
rzeniem sie¢ podobnych wielkich katastrof w przyszio$ci, a przynajmniej zmniejszajgcych ich skutki.

Urzeczywistnienie tego duzego programu hydrotechnicznego wymaga przedewszystkiem skupienia
wszystkich tych spraw, rozdzielonych dzi§ po rozmaitych Ministerstwach w jednej Centralnej Wiadzy
technicznej, ktéraby jednolitem kierownictwem objeta caly zakres gospodarstwa wodnego w Paristwie.

II. Drugim waznym problemem technicznym w Polsce jest sprawa drogowa. Polskie Towa-
rzystwo Politechniczne pozwala sobie zwréci€ uwage Pana Premjera na wielkie ogdlnoparstwowe
znaczenie tego problemu, ze wzgleddw obrony Parstwa, komunikacyjnych i gospodarczych.

Jest rzeczg ogdlnie znang, ze nasza sie¢ drogowa, a méwimy tu gtéwnie o t. zw. drogach parstwo-
wych, ulegta wskutek zuzycia, braku konserwacji i braku kredytéw na nia, prawie zupefnemu zniszczeniu.

W prasie codziennej pojawiajg sie czesto skargi na ogrommne utrudnienia w komunikacji drogo-
wej, podcinajace zycie gospodarcze, wskutek znacznego zniszczenia drég, a nawet doniesienia o za-
waleniu sie tego lub owego mostu, w czasie przejazdu po nim pojazdow.

»srundusz drogowy“ zawiod! oczekiwania, z powodu zmniejszenia sie ruchu samochodowego
i braku wplywéw pienigznych; ruch za§ samochodowy zanika z roku na rok z powodu zniszczenia
i niemozliwosci korzystania z drog.

Problem drogowy i motoryzacja kraju przedstawiajg w Polsce w chwili dzisiejszej tak doniosle,
a zarazem tak rozlegle zadanie, Zze nie moZna niem obcigza¢ zadnego istniejgcego Ministerstwa.
Problem ten nie da si¢ tez rozwiaza¢ w ramach Ministerstwa Komunikacji, ktére ma do pokonania
bardzo wazne zadania i trudnosci kolejowe, odbiegajace najzupelniej organizacja, oraz metodami ruchu
i pracy, od problemdéw drogowych.

Dlatego tak wazne sprawy drogowe powinne by¢ wylaczone z Ministerstwa Komunikacii,
a przydzielone do nowego Ministerstwa Technicznego, w ktéremby zagadnienia drogowe i motoryzacja
kraju — przedstawialy same dla siebie zamknigtg catosc.

IIl. Przygladajac sie z kolei rzeczy obecnej akcji mieszkaniowej, zasilanej funduszami rzgdo-
wymi, zaznaczamy, Zze uderza niezwykle zjawisko, iz akcje te prowadzi Bank Gospodarstwa Krajowego
tak pod wzgledem finansowym, jak i technicznym, pod kierownictwem Ministerstwa Skarbu.

Bank, instytucja o charakterze wylacznie finansowym, urzadza konkursy techniczne, ,ustala“
typy budynkéw mieszkalnych, kieruje i nadzoruje ich wykonanie; jest to dalszy dowdéd wkraczania
czynnik6w niefachowych i niekompetentnych w dziedzing pracy technicznej.

Podobnie oddano w rece niefachowe akcje rozbudowy osiedli robotniczych (T. O. R.), prowa-
dzong takze Srodkami parstwowymi.

Te wszystkie objawy zapoznania roli inZyniera na polu robdt publicznych wywolujg troske
o dobro publiczne; brak bowiem fachowego kierownictwa robét technicznych powoduje istotne szkody
rzeczowe, badz to przez nieodpowiednie techniczne wykonanie, badz tez przez nieekonomiczne kie-
rownictwo robot.

Pozatem uderza fakt, ze sprawy paistwowych budowli ladowych rozdzielono pomiedzy kilka
Ministerstw, co nietylko ze wzgledéw fachowych, lecz i ekonomicznych jest niezgodne z interesem
Panstwa. Dzial ten wymaga takze stworzenia programowej akcji; dzi§ Skarb Paristwa placi tytulem
czynsz6w za najnieodpowiedniejsze na cele urzedéw, szké! etc. budynki tak wysokie sumy, Ze moga
one by¢ podstawg np. specjalnej pozyczki wewnegtrznej na budowe gmachdéw, ktéraby rozbudzita
tak doniosta w zajeciu bezrobotnych akcje budownictwa i oddata liczne gmachy prywatne zajgte
przez Paristwo na mieszkania ludnosci.

Agendy te powinne by¢ ile mozno$ci skoncentrowane w jednem Ministerstwie, a mianowicie
w Ministerstwie Technicznem.
%
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Stan obecny, bedacy wynikiem przeszto dwuletnief wadliwej polityki inwestycyjnej, charaktery-
i tepujace momenty: ' ) .
zujg r;as ggu]rag Ve publicznyCh sa przewidziane w preliminarzu budzetowyr'n na r. 1935/36 i w .kref-
dytach. ktérymi rozporzadzajg roine Fundusze, bardzo powazne kwoty, ktore dozwolg na rozwinigcie
szlym roku szerokiej akcji inwestycyjnej. o .
" pr?kcj: ta niewatpliwie zmniejszy rzesz¢ bezrobotnych, a przez zatrudnienie wielu warstatéw
R : 76 tkowe.
acy, ozywi zycie gospodarcze i stworzy 7rédfa poda : ' o ) . ]
” y2 Iéerowynictvfo temi robotami jest rozstrzelone pomiedzy kilka Ministerstw i szereg instytucyj
cnisteri 7ni ludzi niefachowych.
ozaministerjalnych a spoczywa przewaznie w rekach ) . ' .
? 3. Nie ]ulega watpliwosci, ze nietylko na rok 1935/36 beda do dyspozycji powazne Srodki bL}-'
dzetowe na roboty publiczne i inwestycyjne, lecz ze i w latach dalszych muszg sie na ten ce! znales§é
réwniez powazne kredyty i akcja inwestycyjna musi by¢ ciagla. Wym.?ga tego bezwzglednie coraz
groZniejsze zjawisko zanikania warstatéw pracy, powodujace kurczenie dalsze strony dochodowej
budzetéw parstwowych. B . . o
4. Wobec tego imperatywnie nasuwa si¢ koniecznosc racjonalnej reorganizacji Wtadz, prze-
dewszystkiem Centralnych, azeby ta akcja inwestycyjna otrzymala jednolite, fachowe, $wiadome
celu i odpowiedzialne kierownictwo. _ _ ‘ '
W uwzglednieniu powyzszych rozwazaf, pozwala sobie Polskie Towarzystwo Politechniczne
we Lwowie przedlozyé Panu Premjerowi nastepujgce wniogki:

I. Zdaniem Towarzystwa nalezaloby z powoddéw wyzej naprowadzonych rozszerzyé w r. 1.935/36
i w latach nastepnych projektowana przez Rzad akcje inwestycyjna, przez objecie nig akcj1“ prze-
ciwpowodziowej, systematycznej budowy, oraz uporzadkowania sieci drég panstwowych, akcji mie-
szkaniowej, oraz budowy 1 utrzymania gmachéw panstwowych.

II. Polskie Towarzystwo Politechniczne uwaza za niezbednie konieczne jak najrychlejsze utwo-
rzenie Ministerstwa Spraw Technicznych w miejsce zwinigtego w r. 1932 Ministerstwa Rob6t Publicznych.

Gléwnym powodem zwinigcia b. Ministerstwa Rob6t Publicznych byl przeciez brak kredytéw
na roboty publiczne; dzis, gdy j. w. wskazano, sg znowu do rozporzadzenia duze kredyty na te
cele, powinno i musi by¢ ponownie utworzone fachowe Ministerstwo techniczne, ktéreby ta akcja
inwestycyjng kierowalo, o potrzebne na ten cel fundusze sie starato, potrzebng dla tej akcji stuzbg
techniczng zorganizowalo, za swoja akcje peina odpowiedzialno$¢ ponosilo i dzial ten w Radzie
Ministréw reprezentowalo.

Temu nowemu Ministerstwu powinne by¢ podporzadkowane oprécz agend, ktére nalezaly do
dawnego Ministerstwa Rob6t Publicznych, jeszcze inne sprawy techniczne, ktére powinny by¢ sku-

pione, ze wzgledéw fachowych w jednem reku, jak to ma miejsce w analogicznych ministerstwach
innych paristw, a mianowicie:

@

I. Ustawodawstwo i orzecznictwo we wszystkich technicznych sprawach, zastrzezonych b. Mi-
nisterstwu Robét Publicznych. Sprawy uprawnier inzynieréw i Izb Inzynierskich.

II. Cafoksztatt spraw wodnych, $§rédladowych i morskich, hydrografia, Polski Instylut Meteoro-
logiczny, zabudowanie gérskich potokéw i zalesienie stokéw gérskich, sprawy budowy zbiornikéw
retencyjnych i uzytkowych, sprawy zaktadéw o sile wodnej, regulacije i obwalowanie rzek, meljoracje

gléwne podstawowe i szczegélowe (rolne), porty rzeczne i morskie, wodociagi, kanalizacja miast
sztuczne drogi wodne, kataster sit wodnych, kultura torfowisk i policja wodna.

IIl. Drogi i mosty parfistwowe (budowa i utrzymanie), nadzér nad drogami samorzgdowemi.
Sprawy koncesjonowania przedsiebiorstw samochodowych, przepisy policji drogowej, przepisy i roz-
porzadzenia co do pojazdéw mechanicznych.

IV. Budowa i utrzymanie gmachéw paistwowych, za wyjatkiem tych, ktére naleza do Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych i do Ministerstwa Komunikacji, tudziez tych drewnianych budynkéw,
ktdre budowane sg dla Zarzadéw laséw panstwowych.

Sprawy rozbudowy miast i osiedli ludzkich, !acznie z planami regulacyjnymi i urzadzeniami
asanizacyjnemi (wodociagi, kanalizacja etc.).

Akcja mieszkaniowa.

V. Pomiary kraju.
VL. Elekiryfikacja kraju.

VII. Wplyw na organizacje i programy naukowe zawodowego szkolnictwa technicznego.
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Polskie Towarzystwo Politechniczne jest przekonane, ze rvchte uruchomienie szerokiej progra-
mowej akcji inwestycyjnej w dziedzinie robét publicznych i utworzenie Ministerstwa Spraw Techni-
cznych z rozszerzonym zakresem dzialania podniesie celowos$¢ tych robot i wprowadzi duze oszczgdnoSci
w ich wykonanie, bedzie pierwszorzedng dZwignig do rychtego zwalczenia przesilenia gospodarczego
i usunigcia bezrobocia, do pobudzenia zamierajacego na wielu odcinkach Zycia gospodarczego i wzmo-
zenia dobrobytu mas ludnosci miejskiej i wiejskiej, oraz majatku narodowego, a tem samem ozZywi
irédla podatkowe, ktére umozliwia dalsza rozbudowe Panstwa.

W tem przekonaniu Polskie Towarzystwo Politechniczne prosi uprzejmie Pana Premjera o zy-
czliwe rozpatrzenie powyzszych wnioskéw i wydanie zarzadzenn w celu ich zrealizowania.

L. 45;35.
Lwoéw, dnia 21 stycznia 1935.

Inz. A. FRIEDSTEIN

Wydziat Glowny Pol. Tow. Politechnicznego.

Zelbetowe stupy z wysokowarto$ciowego betonu

Zelbetowe slupy posiadajs obok wielu zalet
pewna niedogodnosé, wynikajacy ze stosunkowo
duzych wymiaréw, jakie na nie przypadajg,
jezeli one sg wykonywane ze zwyklego betonu
na podstawie przepiséw, niedostosowanych
jeszcze do obecnego stanu technologji betonu
i teorji zelbetnictwa. Gdy wiec ze wzgledow
architektonicznych lub konstrukeyjnych wyma-
gane sg ograniczone wzglednie nieprzekraczalne
wymiary stupéw, to wykonanie ich napotyka
na trudnodci, tak, Ze konstruktor bardzo czesto
zmuszony jest w takich wypadkach zastosowaé
tak dla slupéw, jak tez dla zwigzanych z nimi
elementéw — szkieletéw, stropéw itd. — Zelazng
konstrukcje zamiast betonowej, pomimo Ze Zel-
betowe slupy sa naogél tansze od zelaznych.
Uzwojenie zelbetowych slupéw przyczynilo sig
wprawdzie do redukeji ich wymiaréw, jednak
nie w takim stopniu, by moglo im zapewnié
pod tym wzgledem skuteczng konkurencjg z Ze-
laznemi stupami.

Przekroje i wymiary konstrukcyjnych ele-
mentéw uwarunkowane s3 przedewszystkiem
wytrzymaloScia materjalu. Wytrzymalosé betonu
jako tworzywa zloZonegu zaleZna jest w pierw-
szym rzedzie od zaprawy cementowej, ktéra
spaja poszczegblne ziarna kruszywa w jedng
bryle betonows. O wytrzymalosei betonu decy-
duje zatem wytrzymalo§é owej zaprawy cemen-
towej, ktéra jest znacznie nizszg od wytrzy-
malodei kruszywa. Podczas gdy ta ostatnia,
jezeli chodzi o kruszywo, uzywane do robdt
zelbetowych, dochodzi do 2000 kg|em?® na Sciska-
nie i nie moze byé mniejsza niz 500 kg/em?, to
wytrzymalo§é zaprawy cementowej, skadajacej
sig z 3 czefci plasku i 1 czedel zwyklego ce-
mentu, jaki sie dawniej wylacznie produko-
walo, wynosila po 28-dniowem teZeniu prze-
cigtnie 250 kg/em® Mniej wiece] taks samsg wy-
trzymalo$é na Sciskanie posiadal wskutek tego
takZe i beton o mieszaninie 1:b, jaks sie zwy-
kle uzywa do zelbetowych konstrukeyj.

W pierwszych czasach stosowania zelazo-
betonu wykonanie jego stalo jednak na tak

niskim poziomie, Ze nie mialo si¢ pewnosci, czy
wymieniona wyze] teoretyczna wytrzymalosé
bedzie rzeczywiscie osiaggnieta na budowie i czy
wytworzony beton bedzie jednolity. Jakosé be-
tonu byla w znacznym stopniu zaleZzna od kwa-
lifikacy]j i do$§wiadczenia wykonaweéw, od lokal-
nych warunkéw i innych przypadkowych i nie-
uchwytnych czynnikéw. To tez daleko idgce
ograniczenie dopuszczalnych naprezen betonu
i zelaza, jakie przewidziane bylo we wszystkich
przepisach dla obliczania zelbetowych kon-
strukecyj, bylo ze wzgledu na bezpieczeidstwo
budowli rzeczg konieczna.

W miedzyezasie jednak zaréwno produkecja
cementu jak tez technologja betonu poczynily
wielkie postepy. Cementownie wytwarzajs obe-
cnie specjalne gatunki cementu t. zw. ,wysoko-
wartosciowe®, ktére dzieki starannemu dobo-
rowi surowcéw oraz ciefiszemu przemialowi po-
siadajg znacznie wigkszg wytrzymalosé, niz
zwykle cementy. Wedlug niemieckich norm
z r. 1932 naprzyklad zaprawa z wysokowar-
to§ciowego cementu powinna po 28-dniowem
teZzenin wynosié najmniej 500 kg em? Nastepnie,
dzieki dlugoletnim do§wiadezeniom praktycznym
oraz naukowej pracy szeregu wybitnych bada-
czy, jak Fuller, Abrams, Bollomey itd. zostaly
wyjasnione kwestje o donioslem znaczeniu dla
technologji betonu, mianowicie wplyw racjonal-
nego doboru kruszywa wzglednie jego uziar-
nienia oraz wskaznika wodo-cementowego na
jako$é, wytrzymalo$é i wurabialno$é betonu.
Ustalenie praw, rzadzacych wlasciwosciami be-
tonu w zwigzku z produkcjs specjalnych ga-
tunkéw cementu, stworzylo podstawy dla wy-
twarzania ,wysokowartosciowego* betonu, od-
znaczajacego sig wytrzymalosciami, znacznie
przewyzszajgcemi dotychczasowe normy.

Roéwniez i wykonanie betonu na budowie
zostalo w ostatnich latach znacznie udoskona-
lone zapomocy coraz wigcej stosowanej mecha-
nizacji mieszania i transportu betonu, oraz wpro-
wadzenia nowych metod kontroli betonu na bu-
dowie i dzigki wyzZszej kwalifikacji pracowni-
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kéw, zatrudnionych w przemysle betonowym.
7 powyzszych powodéw rezerwa, 2 jaks odnq-
szono sie poczgtkowo do Zglbeto?vych kon'strukcy_],
z biegiem czasu ustapila miejsce qukszem}l
zaufaniu, co znalazlo wyraz w znacznem obni-
zeniu spélezynnikow bezpieczeﬁst_wa. Naprzy-
klad najnowsze niemieckie przepisy z I. 1932
zadowalniajg sie przy obliczenin Zelbet_owyc,h
stupéw tylko 8-krotnym stopniem bezpieczen-
stwa, podczas gdy niemieckie normy z r. 1916
przewidywaly w tym wypadku 6-krotny spol-
czynnik bezpieczenstwa. Takisam spolczypnllk
obowiazuje jeszeze wedlug naszych przepisow
przy obliczeniu Zelbetowych slupéw, obcigzo-
nych osiowo.

Stosowanie ,wysokowartosciowego“ betonu
ze znacznie powigkszong wytrzymalodcia oraz
wyborowej stali do wykonania Zelbetowych
stupéw i obniZenie spélczynnikéw bezpieczen-
stwa sprawily, Ze poruszona na wsbgpie kwestja
ich wymiarédw doznala radykalnej zmiany i Ze
przewaga, jaks posiadaly Zelazne slupy pod tym
wzgledem, nad Zelbetowymi, zostala zniesiona.
Aby pokazad, jak dalece mozna obecnie zredu-
kowaé wymiary zZelbetowych slupéw zamiesz-
czamy nize] kilka liezbowych przykladdw,
w ktorych wyznaczenie wymiardw przeprowa-
dzone jest na podstawie niemieckich przepiséw
z r. 1932. S to bowiem przepisy $wieze i sta-
nowig stosunkowo najwigkszy postep w poréw-
naniu do norm, obowigzujscych w innych kra-
jach. Z tego powodu wypadnie po§wigeié uprze-
dnio kilka sléw zasadom obliczenia zelbetowych
stupéw z wysokowartosciowego betonu wedlug
powyzszych przepiséw, ograniczajac sie jednak
wylacznie do slupéw uzwojonych, gdyz tylko
te wchodzg w rachube o ile chodzi o uzyskanie
przekroji, mogacych pod wzgledem wymiardéw
konkurowaé z Zelaznymi slupami.

Wysokowartosciowy beton, sporzadzony z wy-
#ej wspomnianych ‘specjalnych gatunkéw ce-
mentu i starannie dobranego kruszywa z do-
datkiem wlasciwej ilosci wody, powinien wedlug
niemieckich norm wykazaé po 28-dniowem teze-
niu conajmniej 160 kg/em? kostkowej wytrzy-

_malodei. Do sporzadzenia prébnych kostek na-
lezy zastosowaé takisam beton, jakiego sig uzy-
wa na budowie, a dla sprawdzenia, czy kon-
systencje betonu prébnego i roboczego sg iden-
tyczne, trzeba podczas wykonania budowy prze-
prowadzaé ustawiczne préby opadniecia stozka.

Do uzbrojenia betonu przewidziane s 2 ro-
dzaje Zelaza, a mianowicie: stal 87, ktéra po-
siada takiesame wladciwosci, jak Zelazo zlewne,
nzywane do walcowania Zelaza handlowego,
1 wysokowartociowa stal 52. W tabeli 1 po-
dane s3 dla obydwu gatunkéw stali ich cha-
rakterystyczne naprezenia.

Sila P, doprowadzajaca uzwojony stup z wy-
§ok9wartos'c1owego betonu przy osiowem obeig-
zeniu do granicy jego wytrzymalodci, oblicza
sig z nastepujacego zasadniczego wzoru:

P=K;.F+to0,.1,+25.0/ .5, (1), gdzie:

K, — slupowa wytrzymalo$é betonu na $ci-
skanie po 90 dniach tezenia,

Tabela 1.

Wytrzymalosé na Granica c’1a:- Granica (?h?-
Rodzaj N stowatosei | stycznosei
stali Jre przy Sciska- | przy rozer-
niu o, waniu ¢,
St87 | min. 3700 kg/em? | 2400 kglem? | 3300 kgjem?

St52 | B200-6200 8600 4500

l

0, i 0,/ — napreZenia stali, wymienione w tab. 1,
F. — przekrdj rdzenia uzwojonego stupa,
f, — przekrd] podluznych wkladek Zela-

znych,

fo — przekrdj, otrzymany przez podzielenie
objetocl uzwojenia przez dlugosé

stupa:

n.d,..f;

I
Js™

8

, gdzie

d, — $rednica rdzenia slupa,
Ji — przekrdj zelaza w zwoju,
s — skok zwoju, ktéry musi byé mniejszy

od =, a nadto mniejszy od 8 cm.

5

Ze wzgledu na 3-krotny spoélczynnik bez-

pieczenstwa,

uzwojonego:

1
Riop= '3' (Kb-R-+Gs‘f;:+2)5-Us, js)=

stupa.

1
='§'Kb'li’i

dopuszczalne obcig

Zenie stupa

(1a), gdzie:

Os . Usl
F= (E—+E-J‘p+2»5j(:b‘ﬂ)- (2)

F; oznaczamy jako zastepeczy przekrd]

Oprécz zasadniczego wzoru (1) muszg mieé
miejsce nastepujace warunki, okre$lajace sto-
sunek wuzbrojenia podluznego f, zaréwno do
przekroju rdzenia betonowego F,. jak tez do
przekroju uzbrojenia poprzecznego f;:

1. Przekrd] f, winien w uzwojonym slupie
z wysokowartosciowego betonu wynosi¢ przy-

najmniej O,
t. 3.:

nia F,,

0,89, =

»

%, & najwyzej 89, przekroju rdze-

100.
20 =89, (@3

2. Podluzne uzbrojenie f, musi byé przy-
najmniej jedng trzecis czedcig poprzecznego t.].:

L1
jp;?'

Soo B)

3. Zastepezy przekrdj :
F=29 (Fb+3“bl.J;), (5)

K

gdzie F; oznacza przekrdj stupa betonowego. Co
sig tyezy K, t. j. stupowe] wytrzymalodci betonu

wzglednie dopuszczalnego naprezenia az,=ﬁ, to

3

sg one zasadniczo zalesne od kostkowej wy-
trzy.malo.écl betonu po 28-dniowem tezeniu (W,g).
Obliczenie uzwojonych stupéw na podstawie na-
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Tabela 2.

K,=25l1kg em?® wzgl. au=2—;9=83 kg em*

o= s—18 ;
1, 21 3 pietro Dla d < 40em 200=180-§--—-—-W21‘ 5 9 W, =890 kg cm?
liczgc zgory W..—210 stad
Dla d> 40 em 250:210—~———21—3——~ Wy =330
| kR W, —180 3
4-te pietro | Dla d <40em (180—3.5)=180-——2 — ; Woe =345 kg cm?
liczac zgbry ! e sty
Dla d > 40em | (260—38.5)=210— qug—QI—O Wye=285
: —18 *
5-te pigtro | Dla d < 40 em | (260—3.10)=180— Ll W, =300 kg/em®
liczac zgory ’ 3 shed
iniz ietra f = 3 Wzs“210 % !
1 n1zsze pig Dla d> 40 em | (250—8.10)=210+—5— Ws=240

preZzen wiekszych od 45 kgjem? uzaleznione jest
jednak od bardzo $cislego obliczenia, nadzwyczaj
starannej roboty i dokladnej kontroli materja-
16w. Tylko wtedy, gdy kwalifikacje wykonawey
daja pewno$é, Ze powyzsze warunki beda wy-
pelnione i zZe jakosé i wytrzymalo§é wytworzo-
nego betonu bedg rzeczywiscie odpowiadaly zalo-
zeniom, przyjetym w obliczeniu, mozna przyjgcé:

1
5 Was.

Zaleznosé ta jest jednak wazna tylko dla
wartosci W,; nie przekraczajacych nastepuja-
cych granic:

Wae= 180 kg/em? wzglednie o, = 60 kglem?
dla stupdw z d < 40 em,

W,s = 210 kg/em* wzglednie ¢, =70 kg/em?
dla stupéw z d > 40 em.

W razie przekroczenia powyzszych wartosci
obowigzuje inna relacja miedzy K, i Wy, ktora
ma na celu zapobiec stosowaniu zbyt wielkich
naprezen, mianowicie:

K,= 180 + —@‘-;@

K,=W,, wzglednie g,=

wzglednie 60:53’_1, dla stu-

pow z d <40 cem (6),

_9
Ki=210 4 P 220

wzglednie o;,=—1§’ dla stu-
péwz d>40em (Ba)

Dla slupéw w nizszych kondygnacjach, ktére
pracuja w korzystniejszych warunkach, niz
w wyzszych pietrach, wolno dopuszczalne na-
prezZenia o, obliczone na podstawie wzoréw (6)
1 (6 @) powigkszyé, dodajac do g;:

dla 1, 21 3-go pietra, liczac zgéry O kg/em?

» 4-go pigtra n n D
» D-go . , Oraz niz-
szych pigter 10 kg/em*.

Dodatki-7te sg jednak dopuszczalne tylko
wtedy, jezeli nie korzysta sie z przewidzianego
w przepisach prawa zmniejszenia uzytkowego

obcigzenia dla dolnych kondygnacyj.

Chege wiec dla obliczenia uzwojonego slupa
z wysokowartoSciowego betonu przyjaé np.
E;=250 kg|em?, wzgl. 6,=1.250 kg/cm?, trzeba
w mysl powyzszych przepiséw zastosowaé do
wykonania tego stupa beton, ktérego kostkowe
wytrzymalodci podane sa w tabeli 2.

Dopuszezalne naprezenia, wyznaczone w wy-
Zej wymieniony sposéb, sg wazne tylko dla
stupéw, nie grozacych wyboczeniem. Gdy jednak
stosunek wysokosci slupa do $redricy jego uzwo-
jonego rdzenia jest wiekszy niz 13, wéweczas
slup musi wedlug niemieckich przepiséw by¢
obliczony na wyboczenie. W tym celu nalezy
normalne naprezenia zredukowaé, mnozgc je
przez spélezynnik wyboczenia w, obliczony ze

10, I\
55 [1w,0001 (Z)

cza dlugo$é stupa a ,i¢ ramie bezwladnosel
przekroju stupa.

WZOoru w= , gdzie ,i“ ozna-

Po tych wstepnych uwagach przechodzimy
do pordwnania wymiaréw stupéw zZelbetowych
zapomocs nastepujacych przykiadéw liczbowych.

Przyklad 1.

Wyznaczyé najmniejszy wymiar uzwo-
jonego slupa z wysokowartoSciowego betonu
o ksztalcie oémioboku oraz odnosne przekroje
So 1 fe, Jezeli:

@) obcigzenie osiowe siupa P=300000 kg;

b) slupowa wytrzymalo§é na $ciskanie K;=
=250 kg|em?;

¢) uzbrojenie slupa, tak podiuine jak tez
poprzeczne, ma byé wykonane ze stali 52;

d) wysokosé stupa 1=3,80 m.

Aby otrzymaé¢ najmniejszy przekrd] slupa
nalezy oczywiscie wstawié do obliczenia naj-
wiekszy przekrdj zastepezy, t.j. Fi=

=2(Fb+%.j;,) oraz najwieksze dopusz-
b

czalne wzmocnienie podluzne, t. j. f=
= 0,08 7,.
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Przy uwzglednieniu powyzszych dwéch wa-
runkéw mozna ze zasadniczego réwnania (1)
wyprowadzié nastepujacy wzér dla poszukiwa-
nej érednicy d. '):

4,2+10.5.d,— (1’80 - —25) e=0 (7), glzie
.0
£= ! g ®
140,076, %

b
Wstawisjac do wzoréw (7) i (8) P=300000 £g,
K, =250 kg/em?, 0,=3600 kgjem® otrzymujemy :
%;b = %6'5%—) = 14,40.e=0477, zatem:
d,2+4,77 d,—1018,4=0, skad d,=29,6 cm.
Przyjmujemy d,= 30 em.
Srednica kola wpisanego do
oémioboku d,=3b cm.
Srednica kola opisanego
dy=387,9 em.
Przekrdj rdzenia F,=707 ¢m?,
przekrdj o$mioboku:
F}=1025 ems.
Poniewaz =zalozyliSmy, zZe
;> =008.F,, otrzymujemy: f, =707 X 0,08 =
= 56,6 em® Przyjmujemy:
8680 mm z S, = 56,6 em>.
Po wyznaczenia f. stosujemy nastepujacy
wzlr:

E:
e
)
P
ks
o
1

Rys. 1.

Jo o [Eify F5 ) , 1
F.~ 25.0/ [Z (Z'Fs 1 70’08_' - O
Wstawiajge do (9) wyzej podane wartosei

liczbowe, otrzymujemy :

i 8600 [ 250 (, 1095 1

F. = 25.4500 [3600\2' 707 _1) 0,8 [=0,0671
£,=0,0677.707 =479 em?.

Przyjeto: skok zwoju s=5 ¢m, $rednica zZe-
laza w zwoju =18 mm, zatem:

fi=2054em?, a j}=£'-3£5igéé = 47,9 em?.
Kontrola:
1. P=1(707.250+56,6.3600+2,5.45600.47,9)=
=305000 kg.
3600 25.4500
2. § = (r— e 'L———-—-——- ==
Fi= (7074566 55 + 2 .47,9)
=3680 em?,

2 (Fb +%.J;,) —2 (1025 + 14,40 .56,6) =

=3680 em?, a zatem:

O,
=2 F+=.11).
£ (R 1)

Calkowita powierzchnia uzbrojenia :
So+fi=06,6+47,9=1046 cm?

Waga Zelaza w 1mb slupa:

a) 104,5}0,8= 84 kg

"), Wyprowadzenia zaréwno tego jak tez nastepnych

f:l‘;r.éw nie podajemy ze wzgledu na ramy tego arty-

b) dodatek na przediuzenie podlu-
Znych pretéw i zwojow celem
polaczenia ze slupem nastgpnego

pigtra 16

Razem —m

Przyklad Il

Wyznaczyé przekrdj Zelaznego slupa, jezeli:

a) jak w przykladzie I osiowe obcigZenie
P=300000 k&g,

b) dopuszezalne napreZenie
= 1400 kg/em?,

¢) wysokosé stupa !=3,80m,

d) zewnetrzne wymiary slupa nie majg prze-
kroczyé 38 em, t. j. najwiekszego wymiaru Zel-
betowego slupa z przykladu I,

¢) przy obliczeniu nos$nosei stupa nie ma byé
uwzglednione wspéldzialanie betonu, ktéry stuzy
jedynie do otulenia Zelaznej konstrukeji.

Chege wykonad Zelazny stup o przepisanych
zewnetrznych wymiarach, nalezy wzigé pod
uwage, 2e Zelazna konstrukecja musi ze wzgledu
na ogniotrwalo§é byé otulona. Jezeli stup w tym
celu ma byé obetonowany, to grubo§é okrycia
musi wynosié conajmniej 4 em. O ile wige zew-
netrzne wymiary slupa nie majg przekroczyé
38 ¢m, to Zelazna konstrukcja musi sig miescié
w obrebie kwadratu 30 X380 ¢m. Wykonanie takie]
konstrukeji wylacznie z zZelaza profilowanego
jest niemozliwe, nawet jezZeli sie do tego uzyje
specjalnych profili, walcowanych w niemieckich
hutach. Podany na rys. 2 przekrdj zZelaznego
slupa, skladajacy sig z 2 — 32 i jednej dwu-
te6wki ze szerokiemi stopkami T 200200 10X
X 16, posiada najmniejsze wymiary, jakie mozZna
osiaggngé zapomocs profilowanego zelaza przy
obcigzeniu 300 ton, pod warunkiem, Ze nosno$é
tego stupa bedzie obliczona wedlug niemieckich
norm. Przy zastosowaniu tych norm otrzymuje
sig bowiem wiegksze dopuszczalne obcigzenia
slupéw niz na podstawie polskich przepiséw,
gdyZ nie wymagajs one przy obliczeniu Sciska-
nej powierzchni siupa potrgcenia dziur na nity
1 stosujg wieksze spélezynniki 8 na wyboczenie.

Zelaza o0;=

a) Obliczenie stupa z Zelaza profilowanego.

Powierzchnia $ciskana.
2[82 F,=2X75,8= 151,6 em?

120 F,= 82,7
F= 2343 cm?
Moment bezwladno$ci wzgledem osi
X—X.
2[382 I,=2X10870=21740 cm?*
120 1,= 2140
L, =23880 em*
. 1/23880 l 380
= m—lo,lf) cm,l==—z;=m= 37,5,
8 =0,918.

Dopuszezalne obecigzenie:
P=0,918.1400.234,3=300000 kg.
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Jak widaé z rys. 2 zewnetrzne wymiary tego
slupa wynoszg wlacznie z obetonowaniem
48X40 em, t. j. przekraczajg przepisang gra-
niczng wartosé.

NP 37 :»} NP32 |
LT ¥
|

X | I £ x
O .0
e —%-&

Tl q 4
]
3 |
1‘ TE
40 200 {a0
100 I“l 100
ey
Rys.

Aby otrzymaé Zelazny slup o wymaganych
wymiarach 38X 38 ¢m; naleZy zastosowaé bla-
chowmcq, ktorej przekrOJ podany jest na rys. 3.
Z wyzej przytoczonych powodow nosnosé tego
slupa obliczona jest réwniez na podstawie nie-
mieckich norm.

b) Obliczenie stupa z blachownicy.

Powierzchnia 4dciskana.

F,=4X(30x1,2)= 144 em?
=2X(26X1,0)= 50 ,,
F,=4x150= 60
F=254 em?
Moment bezwladnoéci wzgledem osi
Y—Y.
I,=4X2700= 10800 em*
=2X902= 1804 ,
I = 5070
I, =17674 cm*
. 1/17674 380
Z—V*QE= 8,35 cm, A= 8,35 45 5

Inz. Dr. ALEKSANDER PARENSKI

Dopuszczalne obeigzenie:
P=0,878.1400.254=300000 kg.
Waga 1mb blachownicy:

F.0,8=2564.0,8= . . 208 kg

Dodatek na nity: 390 od 203 7 4
" » usztywnienia 15%, od

[(264—72).08]= . 22,

Razem 232 Eg/mb

Jak wynika z powyZszego przykladu, wa-
runek, by zewnetrzne wymiary slupa nie prze-
kraczaly 38 em, ktérego wypeinienie dla zZelbe-
towej konstrukeji nie wywoluje zadnych tru-
dnosei, utrudnia bardzo wykonanie Zelaznego
slupa i powoduje koniecznosé zastosowania
bardzo ciezkiej i drogiej konstrukeji. To tez po-
roéwnanie obydwu konstrukey] pod wzgledem
ekonomicznym wykazuje ogromns przewage
zelbetowego stupa nad Zelaznym. JeZeli bowiem
poréwnamy tylko koszta samego Zelaza, przyj-
mujge, Zze 1 kg stali dla uzwojonego slupa ko-
sztuje wlacznie z gieciem i montazem 0,75 zl.
za 1 kg, a 1 kg Zelaza dla blachownicy réwniez
z obrébks 1 montazem zl. 0,85, to otrzymamy
dla 1 mb slupa nastepujacs réznice na korzysé
zelbetowej konstrukeji: 232<0,85—100+0,76=
=zl 122.20,

Réznica ta zmniejsza sie wprawdzie ze wzgle-
du na to, ze do Zelbetowego slupa trzeba za-
stosowaé wysokowartoSciowy beton, do obeto-
nowania Zelaznego slupa natomiast potrzebny
jest zwykly beton ze znacznie mniejszg zawar-
toScia cementu; iloéé betonu, jaka wchodzi tu
w rachubg jest jednak tak niewielka, Ze nawet
po uwzglednieniu jego kosztdw 1 mb Zelbeto-
wego slupa jest prawie o 120 zl. tanszy od Ze-
laznego. Jest to oszczedno$¢ tak powazna, Ze
powinna niezaleznie od wzgledéw technicznych
w normalnych wypadkach zawaZyé na korzysé
stosowania zelbetowej konstrukeji.

W przykladzie I obliczone sg najmniejsze
wymiary uzwojonego slupa o nosnosei 300 ton.
W praktyce jednak zajdzie rzadko koniecznosé
wykonania Zelbetowego slupa o tak ograniczo-
nych wymiarach. Po wigksze] czgsci wyma-
gane wymiary slupa pozwolg na zastosowanie
bardziej ekonomicznych i racjonalnych wkladek
Zelaznych, niz te, jakie obliczylisSmy w przy-
kladzie I. W zwigzku z tem powstaje pytanie,
Jaki jest zakres stosowania uzwojo-
nych slupéw wedlug niemieckich przepiséw.
Dla wyjasnienia tej kwestji na konkretnym przy-
kladzie obliczymy, nawigzujac do przykladu I,
takze i najwickszy wymiar uzwojonego slupa.
na udzwig 300 ton. (Dok. nast.).

Dwie nowe sitlownie wodne o minimum kosztow zalozenia

(Dokoniczenie).
II. Silownia Vargon.

Podobnie jak w Stanach Zj. Am. pdinocnej,
takze i w Szwecji powstaje w dobie powojenne;j

caly szereg projektéw nowych silowni wodnyeh,
z ktérych czesé juz wykonano.

Bedaca obecnie na ukonezeniu sitownia Var-
gon (w lutym r. 1934 puszczono w ruch jeden
agregat tej sifowni), nalezy do kompleksu sitow-
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ni pracujacvch odplywem Gota - &lv najwieksze-
o0 jeziora szwedzkiego Vener — moze zaintere-
~owac hyvdrotektow i energetvkéw z tego powodu,
poniewaz réwniez nalezy do typdw najoszezed-
niejszych w kosztach kapitatu zakladowego.

Gota - alv jest przyrodzonym odpivwem je-
ziora Vener. Rozpoczyna ona swoj bieg w naj-
bardziej na poludniowy zachdd wysunietej za-
toce jeziora obok miejscowosci Venershorg i bie-
gnie w kierunku potudniowym (z matym odchy-
leniem na zachdd) na diugosei okofo 100 b, po-
czem pod miejscowoseia Kungély rozwidla sie
na dwa ramiona pdélnocne Nordre - alv i potud-
niowe, ktére zachowuje nazwe pierwotna Gota-
alv, tworzac wyspe Hisingen, wpada do Katte-
gatu (rys. 3).

{3 <4 3o

oz /3 rgdn! {§

X Horaburg

UG
S TROLLHATAN
Sitormnta Trallhatd

j;ramnutlzlla fc’eL\ t

oree vueh (D ]

Rys 3.

Przecietny jej spad okolo 0,4"/00 tworzy miej-

scami male katarakty i wyspy o ostrych zarysach
rzezhiac Yozysko w podlozu przewaznie granito-
wem, ktdore prowadzi $redni roczny odplyw je-
ziora venerskiego o objetosei okolo 560 n’lsek,
brzyczem najwieksze odplywy nie przekraczaja
1000 m®s.
) Te dary przyrody wykorzystali Szwedzi, pro-
jektujac i budujac na calej diugosci swojej gléw-
ne,]'. rzeki zaklady o sile wodnej, z ktérych trzy
najwieksze sg juz uruchomione.

Do tych zakladéw naleza (rys. 3)-

Sitownia Vargbén o mocy 20.000 21V i pro-
dukeji 110 milj. ATV g.

‘ Silownia Trollhdtan o mocy 127.000 TV
1 produkeji 1.050 milj. £1¥g.

Sitownia Lilla Edet o mocy 26.000 £V i pro-
dukeji 190 milj. AWg, przyczem zaznaczyé na-
lezy, ze sprawa rozbudowy sit wodnych dla ce-
16w energetycznych w Szwecji, cleszy sie spe-
cjalng opieka tamtejszego rzadu.

Opisywana, sitownie Vargon, usytuowano
okoto 1,5 km ponizej wyptywu Gota - dlv w gle-
bokiem ramieniu_tej vzeki, miedzy wyspa Halde
a miejscowscia Onafors t. j. w miejscu, w kté-
rym Zarzad regulacji odptywu jeziora Vener
projektowal jaz, wraz z jazem obecnie wybudo-
wanym zamykajacym drugie ramie Gota -aly
miedzy wyspami Halde a Vargén (rys. 4).

Uzyteczny spad pomiedzy zwierciadlem wo-
dv jeziora Vener a dolnym poziomem wody za-
kladu bedzie — po ukonczeniu wszystkich rohot
regulacyjnych — wynosit 4,3 m i na taka rézni-
ce poziomdéw wodnych obliczono prace sifowni,
obecnie sitownia ta pracuje uzyteczna wysoko-
Scia 3,3 m.

Podniesienie gdrnego poziomu wody przy si-
fowni uzvska sie projektowanem rozszerzeniem
ramienia oraz kanalem pod Huvundnesfall (rys.
2), ktére dotychczas nie moglo byé wykonane
z powodu przeszkéd wodno-prawnych.

Decydujace przyczyny powstania tej sitowni
sa nastepujace:

Jazy pod Vargdn i w miejscu obecnej sitowni
pod Onafors byly potrzebne ze wzgleddw regu-
lacyjinych a wigc koszty budowy silowni beda
mogly byé czedciowo pokryte z korzysci uzyska-
nych przez regulacje oraz z funduszéw regula-
cyinych.

Stosowalno$é turbin wodnych o niskiem ci-

$nieniu — z powodu ich rozwoju w ostatnim
dziesiecioleciu — jest obecnie wieksza anizeli
przedtem. Pierwotny projekt sitowni Vargon,

wykonanv w r 1916 przewidywal 13 matych
agregatow turbinowych a obecnie zastosowano
2 wielkie

Z powodu umieszczenia sitowni w gléwnem
fozysku rzecznem odpada zupelnie kosztowna
budowa kanaléw i przewodéw doprowadzaja-
cych i odprowadzajacych wode do turbin i z ko-
morv turbinowej.

Celem unikniecia strat w spadzie uzytecznym
i dla celéw regulacyjnych wykonano (rys. 2):
1) kanal pod Sjoboda, 2) rozszerzenie Yozyska
rzecznego i wykonanie kanalu pod Huvund-
nesfall i 3) rozszerzono i poglehiono Yozysko
rzeczne pod Nyebhro.

Budowe jazu rozpoczeto w roku 1929 a bu-
dowe sitowni w r. 1931, wreszcie w lutym r. 1934
uruchomiono jeden agregat sitowni.

Szezegély rozmieszezenia poszezegblnyeh bu-
dowli opisvwanego zaktadu o sile wodnej, mia-
nowicie: sitowni, przepustu gléwnego, stawidel
na ostrowiu, jazu, skladéw, magazynéw, doméw
mieszkalnych oraz komunikacji ladowej uwi-
doczniono na rysunku 5-tym.

Wkreslone izohipsy oraz izobaty na tym ry-
sunku ilustruja glebokosci gldwnego ramienia
Géta - alv’u, dochodzace powyzej sitowni do 20 m
a ponizej tej budowli przekraczajace nawet te
znaczng glebokogé.
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Celem zaprojektowania 1 zastosowania naj-
odpowiedniejszvch ustrojéw 1 ksztaltéw czedei
sifowni przepuszczajacych wode a wiec jazu
oraz przepustéw, ktéreby nietvlko zezwalaly na
kazdoczesne pomierzenie przeplywajacej przez

nie objetosci wody lecz takze umozliwialy bada-

nie i ustalenie -praw tego przeplywu — badano
poprzednio te ustroje na modelach specjalnie dla
tego celu wrykonanych.

Rozwigzaniem tego zagadnienia zajal sie pro-
fesor Politechniki w Sztokholmie W. Fellenius
oraz jego asystent Inz. Erik Lindquist, ktérzy
przebieg i wyniki przeprowadzonych dos$wiad-
czen dokladnie opisali w publikacji p. t. ..Unter-
suchungen Dbetreffend die .Abflussverhdltnisse
am Reguliernwehr bei Vargon®. Sztokholm 1933.

Caly zaklad wodny wraz z silownig, przepu-
stami i jazem spoczywa swym fundamentem na
skale. Rowniez sztolnie slimakowe doprowadza-
jace wode do turbin (o osi pionowej) kuto w ska-
le przyczem uzywano — z wielka ostroznoScia —
naboji dynamitowych.

Czesci stale jazu i jego mury wykonano cze-
Sciowo z kamienia tamanego na zaprawie ce-
mentowej a czesciowo z zelbetu.

Budynek sitowni oraz przepust giéwny row-
niez wykonano z zelbetu przvezem dla czesei ze-
spoléw budowlanych narazonvch na parcie wia-
tru lub ciSnienie wody uzyto mieszaniny zawie-
rajacej 850—375 kg cementu na 1m® betonu
a dla pozostalych czesei budynkéw nie pracuja-
cych tak intenzywnie uzvto tyvlko 300 kg cemen-
tu na te objetosé muru.

Armature tej sifowni tworza dwie turbiny
Kaplana o osi pionowej wraz z generatorami,
ktore przy:
spadzie uzyt. 3,3 m wytwarzaja moc 19400 KM

3, - . 27600
n ® 5,0 n n n 32400 ,
przy 46,9 obrotach na minute.

Kazda z tych turbin jest wprost sprzezona
z trojfazowym generatorem o mocy 12.000 £V 4.
Jeden z tych generatoréw posiada 25 okr/sek
a drugi 50 okr/sek. Ten ostatni polaczony jest
przewodem o wysokim napieciu z silownig
w Trollhétan.

Armature te uzupelniaja dwa generatory
motorowe i baterja akumulatoréw dla pradu sta-
tego potrzebnego dla celéw zaktadu.

Z powodu znacznych wymiarow tak slimaka
jak i samej turbiny, ktére moga przepusci¢ przed-

? »

mioty nawet o znacznveh wymiarach jak kry lo-
dowe 1 belki — zrezygnowano z asekuraeji kraty
oszczedzajae tem samem na kosztach jej budowr.

7 -
Sytuaga silowa. ¢ jeze Usrgen.
N

1 hamat poc Jotoda, 2 royentorva . mavst rod Alu-
ve rdnas/fall] 3 rozzzerzone dozysas vmeki jod Ayebrg
4 wuspa Usrgon, 5 sizoun.g, 6 jaz.

Rys 4.

Wreszcie zaznaczyé nalezy, ze projektowanem
jest — po zupelnem ukonczeniu robdt regulacyj-
nych na jeziorze Vener oraz jego odplywie

4£0 450 220m /

©
-8

lorgc
S

I
{ .
‘

/0
: }'_' z Ryspa
.

Gota - alv — dalsze rozszerzenie, jeszcze o je-
den agregat, opisanego zakladu wodnego pod
Vargon, ktore bedzie usytuowane na ramieniu
zachodnim Géta - dlvu (rys. 3).

Wiadomosci z literatury technicznej

Budownictwo wodne
Zaktad o sile wodnej i przegroda doliny pod

Maréges we Francji. Naleig one do zakladéw o sile:

wodnej Towarzystwa ,Compagnie d’Orléans“. Prze-
groda Maréges, polozona 15 km ponizej Bort les
Orgnes, od fundamentu do korony 90 m wyscka,
spigtrza rzekg Dordogue o 75 m, majaca tu okolo
59, , spadku. Zaklad zbudowano na moc 128.000 £V 4,
w czem uwzgledniono jui szezyty, przekraczajgce
czterokrotnie moc normalna. W miejscu tem ma

Dordogne przelom przez grzbiet granitowy, a brzegi
skalne siegajg na 250 m wyscko. Zbiornik utwo-
rzony przegrodg ma 40 miljonéw m3, z czego 385
milj. moze byé wyzyskane.

Z uwagi na silne oparcie w granitowych ska-
{ach, wykonano przegrode jako jednolity luk o pro-
mieniu korony 100 m, grubosci u géry 3 m, u dolu
19 m, z betonu, o najmniejsze] wytrzymado$eci na
cisnienie po 90 dniach 220 kg/em® (najwieksze przy-
Jjete napreZenie na ciSnienie 55 kglem® najmniejsze
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25 kglem?). Dlugosé przegrody w koronie wynosi
198 m, cala iloé¢ betonu 185.000 m> Przegroda
sklada sig z klinéw pionowych, oddzielonych przer-
wami 1—1+5m szerokosci, wypelnianemi osobno
betonem.

Zaklad maszynowy sklada sig z czterech grup
turbogeneratoréw po 87,500 kV4, o sprawnosci
0,85, Iacznie 128.000 k¥V4. Grunt uszczelniono za-
pomocs wstrzykiwania cementu. Wielks wode
w iloSei 1200 mS3jsek odprowadza sig szeregiem ka-
naléw obiegowych. Przewody spustowe stanowig
tunele o érednicy okolo 8m i przekroju B50m?
a predko$é jaka w nich powstaje wynosi 23 mfsek.

Dla celéw budowy wykonano 3 km kolei, zalp-
fono po obu stronach 2 warstaty betonowe, dajace
lgcznie do 1000 m3 na dobe. (Le Génie Civil z 7 lipca
1984 i Bautechnik z 5/X 1934 r.).

Budowa elewatora Rothensee, na zejsciu od-
gatezienia kanatu $rédladowego do Laby (rys. 1,
2 i 8). Jakkolwiek jako najczesciej stosowany typ
elewatordw statkéw utrzymuje sie dotad w Swiecie
elewator na tlokach pod ciSnieniem, a jedyny typ

wykonany na plywakach (kanal Dortmund- Ems,
elewator Henrichenburg) nie doczekal sig w'ciggn
40 lat powtdrzenia, przeciez administracjaj drég
wodnych niemieckich wraca jednak do tego typu,
ograniczajgc jednak liczbe plywakéw z 5 do®2 %),
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'I,‘ui przed mostem kanalowym na Fabie, 12 km
na polno? od Magdeburga, odgalezia sig ku poludniowi
polaczenie kanalu Srédla‘dowego z Yaba. Z uwagi

na to, Ze kanal wzniesiony jest ponad $rednig wodg
Laby o 15m, a stany wody tej rzeki wahaja o 7,5 m,
musi zejscie to pokonad spad od
18,67 — 10,68 m. Zadanie to
il spelni elewator pionowy na ply-
g wakach, zbudowany dla statkéw
1000-tonowych.

Transport statku w gére
i w dé! odbywa sig w zbiorniku,
- wypelnionym wodg, o dlugosei
4‘ 85 m, szerokodci 12 m i glebo-
| kodei 2,5 m. CieZar wody wy-
l nosi 27001¢, cigzar konstrukeji
~ ruchome]j (poruszajace] sig w gére
i w dol) 2100¢, razem zatem
4800 ¢; cigiar ten réwnowaiy
wypér dwu plywakéw o Sredni-
¢y 10m, wynoszacy zatem na
kazdy z nich po 2400 ton. Ply-
bt~ 7 waki znajdujg sie stale pod woda
X : w szybach o rednicy 11 m, kté-
rych odstep wynosi 51 m. Na
plywakach spoczywaja rusztowa-
nia Zelazne, a na nich most obej-
mujacy zbiornik; most ten zbudowany jest na za-
sadzie belek wystajacych. Zbiornik zamykaja na
obu koncach bramy, wykonane jako zasuwy podno-
szome w gére i opuszezane w dél. Na kazdej glo-
wie rusztowania znajdujs sie po dwie mutry, ru-
chome we wszystkich kierunkach, obracalne zapo-
mocg wind, osadzonych na modcie diwigajacym
zbiornik. Wszystkie cztery windy, sprzeZone ze sobg
zapomoca waléw, dokonuja poruszania zbiornika za-
pomocs wspomnianych muter, na czterech trzonach
§rubowych o stalem osadzeniu (zatem przeciwnie
jak pod Henrichenburgiem). Oprécz tego zadaniem
muter oraz trzonéw srubowych jest réwnolegle, pio-
nowe prowadzenie zbiornika, a w razie zaburzenia
ruchu zatrzymanie calego systemu ruchomego. Pred-
ko$é jazdy wynosi 15 cm|sek.

Gdy zbiornik dojedzie do poziomu stanowiska,
nastgpuje zaryglowanie go zapomocy odpowiednich
hakéw. Zakonczenie stanowiska gérnego stanowi
krétki most kanalowy, natomiast stanowiska dol-
nego zasuwa pionowa, ktéra mozZna ustalad w kie-
runku wysokoSei co 1 m; potrzebne to jest z mwagi
na réznicg pozioméw Fiaby, wynoszacg 7,5 m. Za-
suwa ta jest przesuwalna pionowo w odpowiedniej
komorze betonowej, dolnej glowy elewatora. Wolng
przestrzei miedzy zbiornikiem a stanowiskiem za-
myka sig zapomocs ramy w ksztalcie U, opasuja-
cej zbiornik; rame te przesuwa sig w kierunku sta-
nowiska, przyciskajac silnie gumows kiszke, osa-
dzong na jej czole do czola stanowiska. Tak za-
koficzenia obu stanowisk, jak i oba konce zbiornika
zamykajs bramy podnoszone.

‘W najniZszem poloZeniu chowa sig zbiornik do
komory betonowej, ktérej dno lezy 9,8 m nad gér-
nemi komorami szybéw plywakowych, a 12,30 m

23020
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*) Oprécz opisanego tu elewatora pod Rothensee,
bedzie wykonany drugi taki sam po drugiej stronie
Laby zaraz za mostem kanalowym pod Hohenwarthe.
Zasady wszystkich typéw elewatoréw az do majnow-
szego, na drodze wodnej Berlin-Szczecin, podane sa

w autora ,Zegluga $rédzi iB 2
Warszaws 1 983 l.g ziemna i Budowa drég wodnych
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pod teremem. Do komory tej uchodza szyby plywa-
kowe, siegajace 67 m pod teren.

Grunt jest do 40 m przepuszczalny, dlatego za-
stosowano fundowanie szybéw przez zamrazZanie.
Srednica wylomu wynosi 18 m, a rury zamrazajace
zalozono w 2 kolach w ogélnej liczbie 30. Obudowa
szybéw sklada sie¢ z czesci dzwigajacej, ktora sta-
nowi plaszez z lanych pierdcieni (Tibbingen), 4com
grubodei, o fugach uszezelnionych wkladkami olo-
wianemi, oraz, w miekkich czgsciach warstw z plasz-
cza betonowego 50 cm grubosci (400 kg cementu na
1 m®). Ta obudowa niosaca zabezpieczona (uszczel-
niona jest) od doplywu wody gruntowej zapomoes
cylindra betonoweégo, 20 cm grubosci (beton z ce-
mentu glinowego, 400 kg/m3, z uwagl na tempera-
ture $cian szybu okolo — 10°C), na ktérego we-
wnetrzne] powierzchni dano (zapomocs wstrzykiwa-
nia) warstwe bitumu 1 cem gruboSel. (Zeitschrift des
Ver. D. Ing. Nr. 88/1934).

O znaczeniu lasu dla gospodarstwa wodnego
méwi w Nr. 20/1984 czasopisma Wasserkraft u. Wasser-
wirischaft G. TroGbach, opierajgc sig na szeregu dat
pomiarowych i statystycznych. Stwierdza on, Ze las
nieznacznie zwieksza wilgotnosé, powoduje pewne
nieznaczne zmniejszenie parowania, natomiast nie-
dopuszcza duze] czesci opadu do ziemi. Pozatem
twierdzi, Ze las zuZywa ogromne ilosei wody na
produkcje mas substancji organicenej, tak, Ze w su-
mie wplywa ujemnie na odplyw, czego dowodem
jest stwierdzone zmniejszenie sig wydatnodci i za-
nikanie zZrédel. Wskazuje réwniez na wydatne re-
tencyjne dzialanie lasu, co wszystko lgcznie wzigte
przyczynia sig do zmniejszenia wezbraf.

Zaktad o sile wodnej Dixence (Wallis, Schweiz)
pod Sitten, nalezacy do towarzystwa akeyjnego La
Dixence stuzy do produkeji sily uzupelniajacej dla
zakladéw elektrycznych kantonéw Genewa, Waadt,
Freiburg i Neuburg, na podstawie koncesji uply-
wajace] w r. 1936. Produkcja roczna wyniesie
220 miljonéw EWyg, z czego 190 miljondéw &k Wy sta-
nowi produkeje zimowsg ze zbiornika o 50 miljonach
m® pojemnosci. Zbiornik ten wytwarza przegroda
doliny 75 m wysoka, pigtrzaca wode do wysokosci
2200 m n. p. m. w Val de Dix, lewostronnej do-
linie bocznej Rodanu. Sztolnia o dlugosci 12 km
i $rednicy 2,25 m, przeprowadza 10,25 m3sek do
dwu rurociagéw pod ci$nieniem, z ktérych kaidy
ma Srednicg od 1420—985 m|m i dlugos$é 5476 im.
Spad 1650 m wyzyskano w jednym stopniu, a gru-
bosé Scianki rurociagu w najnizszej czeSci wynosi
70 m/m. W zakladzie maszynowym umieszczono
narazie 3 agregaty (pézniej bedzie lacznie 5), kazdy
o dwu turbinach, o lacznej mocy 4250 HP z gene-
ratorami pradu przemiennego o mocy 30.000 £ W.

Koszta wynoszg 60 miljonéw fr. szw.; koszt
pracy 2,4 Rp/kWyg, co dla energji zimowej stanowi
koszt stosunkowo niski. CzeSciowy ruch zaczal sig
juz 1. XI. ub. r.; przegrode ukonczy sig w zupel-
nosci dopiero w r. 1935 *). Dr. M. M.

*) Calkowite wyzyskanie wyniesie 175.000 HP. Za-
klad Dixence ma najwyzszy wyzyskany spad w Szwaj-
carji, a podobny spad, znacznie od niego mniejszy za-
klad Fully.

Recenzje i krytyki

»Dubbel, Taschenbuch fiir den Maschinenbau*.
Wydal Prof. Inz. H. Dubbel, Berlin. Széste wyda-
nie. Okolo 3000 rycin. W dwdch tomach, X, 1720
str, Nakl. Julius Springer, Berlin 1935. Co kilka
lat ukazujgce si¢ nowe wydania tego znamego vade-
mecum inZyniera - mechanika wykazujg stals ewolucje.
Obok licznych drobnych zmian i ulepszen, cale
partje ksigiki doznajg z gruntu mowego opracowa-
nia; pojawiaja si¢ teZ nowe rozdzialy. W széstem
wydaniu, ktére niedawno wyszlo z pod prasy, w no-
wem ujeciu ukazaly sig nastepujace dzialy: Nomo-
grafja (autor Dr. V. Hapach); Paliwa i ich tech-
niczne zastosowanie (Prof. Dr. Inz. P. Rosin); Zo-
tyska kulkowe iwalkowe, kola zebate, pompy i kom-
presory tlokowe (Dypl. Inz. Ch. Bouché); Obra-
biarki (Prof. K. Gottwein i Dr. Inz. W, Reichel);
Materjaloznawstwo (Prof. Dr. Thum i Dr. Inz. H.
Holdt). Ostatnio wymieniony rozdzial przedstawia
szezegblng wartosé dla tych inZynieréw zajetych
w praktyce, ktérzy dawniej pokoiezywszy studja
odczuwajs potrzebe zapoznania si¢ z postgpami,
jakie poczyniono w tej szybko sig obecnie rozwija-
jacej dziedzinie wiedzy technicznej. Nowo dedany
rozdzial: Samochody, napisal Dr. InZ. Fr. Wettstadt.
Niezmieniony pozostal ogélny charakter ksiagki,
oraz, co na szczegflng wzmianke zasluguje, jej ob-
jetosd. Poréwnujac kolejne wydania tego podreczuika
stwierdzamy, Ze ilo$¢ stronnic druku jest wielkoscis
praktycznie stals. Dzieki temu dzielo nie przestaje
byé prawdziwie podrecznym poradnikiem inzZy-
niera. < W. Aulich.

Stownictwo techniczne

»Pionolot, , Wiroptat“ czy ,Wirowiee“. Zna-
komity pisarz Stanislaw Wasylewski w arty-
kule swoim w Gazecie Polskiej z 5. b. m. porusza
sprawe polskiej nazwy dla ,antozyro“ i proponuje
nazwe ,pionoloté. W dwa dni péiniej w tej samej
Gazecie Dr. InZz. Stefan Neumark stwierdza, Ze
sprawa jest juZ przesadzona, gdyZ w prowizorycznie
opracowanej czesci ,Slownika Polskich Wyrazéw
Technicznych® — opublikowanej jeszeze w r. 1931
przewidziany jest dla ,auntozyra“ polski termin
awiroplat. Ostatni zabiera w tej sprawie w Gaze-
cie Polskiej z 11. b. m. glos, Prezes Akademji Nauk
Technicznych Prof. Maksymiljan Huber i pod-
nosi, Ze wielka zasluga Stanislawa Wasylewskiego
jest wyciagnigcie tej sprawy na Swiatlo dzienne.
Termin ,wiroplat“ zostal na szczescie wprowadzony
jeszeze niezupelnie oficjalnie, czas wiee jeszcze, aby
go zmienié. Prof. Huber nie mozZe uznaé terminu
pPionolot® za trafny, réwniez ,wiroplat nie spotkal
sig z Zyczliwem przyjeciem. Prof. Huber uwaia za
najszezesliwszg nazwe ,wirowiec*, na ktéra zgadza
sig tez wigkszodé lotnikéw, jako na analogiczng do
nszybowiec, ,platowiec® i t. p. Pod wzgledem je-
zykowym ,wiroplat® budzi powaine zastrzezZenia,
Prof. Stanislaw Szober wypowiedzial sig¢ za ,wi-
rowcem; bardzo krytyczne stanowisko w tej spra
wie zajmuje Prof. Brickner. Znany krytyk p. K,
Czachowski pisze: ,Nietylko wige ,pionolot¥,
ale i ,wiroplat“ nie odpowiada zasadniczym wyma-
ganiom poprawnosci jezykowej. Debrze sig stalo,



30

OZASOPISMO TECHNICZNE

ze wszezeta przez Wasylewskiego dys-kusja przy-

szla w pore“ i proponuje nazwe ,wirowiec‘. Nazwa

ta powinna zastapi¢é niepolski termin pautozyro¥,
2. m,

Listy nadestane do Redakcji

Szanowna Redakcjo!

Prosze uprzejmie o opublikowanie nastgpujacego
oswiadczenia :

W artykule p. inZ. dr. Szelagowskiego w Nr. 24
Czasopisma Techwicznego 1984 o pierwszem w Polsce
wzmocnieniu mostu stalowego przy pomocy spawa-
nia, spotkalem ustep, w ktérym Szan. Autor, opi-
sujac wzmocnienie polaczen wezlowych przy pomocy
dospojonych elementéw celem zwigkszenia przekroju
netto, zaznacza, Ze sposéb ten, nieznany dotychezas,
zastosowano w Polsce po raz pierwszy.

Zasada ta i sposéb wykonania zostal przezemnie
opatentowany przed przeszlo szedciu laty, o czem
$wiadezy zalaczony odpis zastrzeZenia patentowego
Nr. 9691, ktérego autorowie projektu widocznie nie
znali, W sprawie powyzZsze] zwracam sig zatem
réwniez bezpoérednio do Ministerstwa Komunikacji,
ktére projekt i wzmocnienie wykonalo. Pierwszy
projekt tego typu wykonalem dla firmy Rudzki
w Warszawie w r. 1927,

Lacze wyrazy prawdziwego powaZania

St. Bryla.

PATENT Nr. 9691
zgloszono, dnia 6 grudnia 1927 r.
udzielono, dnia 24 listopada 1928 r.
»Sposéb montowania konstrukeyj zelaznych®
Zastrzezenie patentowe.

Sposéb montowania konstrukeyj Zelaznych zapo-
mocg nitowania lub laczenia na Sruby, znamienny
tem, ze w celu zaoszczedzenia na materjale przez
zmniejszenie przekroju czesci montowane] przekrdj
tejze na pewnej odleglosci przed miejscem nito-
wania jest powiekszony droga przypojenia do-
datkowych czedei tak, Ze wytrzymalosé przekroju
W tem miejscu jest roOwna wytrzymaloSei nieosta-
bionej przez mitowanie czesci montowanej lub
jest od mniej wigksza.

Warszawa, d, 5. I 1985 r.
Wielmozny Panie Redaktorze!

W zwigzku z pismem WPana Redaktora z dn.
3. 1. 85 r., zalaczam przy niniejszem mojg odpo-
wiedZ na notatke P. Prof. S. Bryly.

Odpowiedz.

W notatce P. Prof. 8. Bryly, o ile moglem wy-
wnioskowad, rozchodzi sie o sprawe wzmocnienia
krzyiuleéw K, K,, K, i K,’ obustronnymi plasko-
wnikami, polaczonymi spoinami z wezlami belek
gléwnych zapomoca dodatkowych blach wezlowyeh,
w ktérych zostaly wykonane otwory na istniejace
nity. W zwiazku z powyiszem P. Prof. S. Bryla
nadmienia, Ze ten sposéb wzmocnienia zaznaczylem
w swoim artykule jako dotychczas nieznany i za-
stosowany w Polsce po raz pierwszy.

ChociaZz uwaZam za nieodpowiednie podperzad-
kowanie poruszonej sprawy swoiste] tresci patentu
Nr. 9691 pod tytulem ,Sposéb montowania kon-
strukey] zZelaznych“, i pomimo tej okolicznosei, ze

omawiany sposéb wzmocnienia zostal rzeczywiscie
zastosowany w Polsce po raz pierwszy przy wzmoc-
nieniu dwéch dzwigaréw mostu przez rzeke Warte
pod Orzechowem, jednakZe stwierdzam niniejszem,
7e w moim artykule bynajmniej nie zaznaczylem
powy2szego sposobu wzmocnienia jako dotychezas
nieznanego, poniewaz tego rodzaju sposéb wzmocnie.
nia byl stosowany przeciez duZo wezesniej przed rokiem
1927, wprawdzie z nitowanym sposobem Igczenia,

Czyz laczenie tego rodzaju elementéw wzmacnia-
jacych nie nitami, lecz spoinami mozpna uwaZaé za
co$ nowego i dotychczas nieznanego? PrzecieZ na
tem polega sam sposéb wzmacniania istniejgcych
konstrukcyj zapomoca spawania, Ze jako $rodek Ia-
czacy s3 nie nity, lecz spoiny. Zresztg omawiany
wyZe] sposéb wzmacniania zapomocs spawania jest
podawany réwniez i w literaturze zagranicznej, leca
bez jakichkolwiek specjalnych zastrzezen.

Zaznaczylem natoriast w moim artykule, Ze
pozostaly krzyzuleec K,/ zostal wzmoeniony w spo-
s6b nowy dotychczas niestosowany, gdyz wzmocnie-
nie to polegalo na zamianie przekroju ,netto“ po-
wstalego na skutek istnienia otworéw hitowych, na
przekréj ,brutto“ z jednoczesnem zachowaniem za-
sadniczej wlasnodei polaczenia nitowanego na Sei-
nanie, przez odpowiednia zamiang istniejacych nitéw
sworzniami (bolcami) eylindrycznymi, wzglednie
stozkowymi, polaczonymi zapomoca spawania w jedng
caloéé z blachami wezlowemi, jak réwniez i z samym
krzyzZulcem.

Tego rodzaju sposéb wzmocnienia ma swoje uza-
sadnienie w badaniach przeprowadzonych przy Ka-
tedrze Budowy Mostéw Politechniki Warszawskiej,
wyniki ktérych zostana wkrétce opublikowane.

Int. Dr. F. Szelggowski.

Kronika techniczna

Zjazd Inzynieréw Mechanikéw we Lwowie.
Z koncem maja b. r. odbedzie sig, jak czytelnikom
naszym wiadomo, ogélno-polski Zjazd InZynieréw
Mechanikéw, ktéry sprowadzi do naszego grodu
najwybitniejsze sity zawodowe i przyczyni sie do
ozywienia Zycia gospodarczego i naukowego W ca-
Iym kraju. :

Urzgdzeniem Zjazdu zajmuje sig Komitet gléwny
w Warszawie, powolany przez Zarzad Stow. InZy-
nieréw Mechanikéw obok Komitetu Ilwowskiego,
ktérego wnioski i plany zostaly juz przez Komitet
gléwny aprobowane. Zadaniem ogélu Kolegéw, prze-
bywajacych w naszej czeSci Polski, jest czynne po-
parcie Zjazdu i Komitetu lwowskiego w jego pra-
cach przygotowawczych, w celu zapewnienia Zjazdowi
pelnego powodzenia i uprzyjemnienia milym gosciom
pobytu w naszej stolicy.

Zjazd bedzie obejmowal zebrania ogblne i Sekcje
specjalne, jakoto: energetyczng, konstruktorska,
technologiczng, metaloznaweza itd.

Termin nadeslania Komitetowi gléwnemu (War-
szawa, ul. Czackiego 3, m. 22), albotez lwowskiemu
(Liwéw, Politechnika I p.) gotowych referatéw zjaz-
dowych oznaczono na koniec lutego do 1 marca.

W Komitecie lwowskim zgloszono dotad naste-
pujgce prace. dla sekcji konstruktorskiej: Prof.
Hauswald: ,Ulepszenia pedni mechanicznych®.
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Prof. iukasiewicz: ,Naleiyte polaczenie spa-
wane w ustrojach kratowych maszyn dzwigowyeh®.
»Naprezenia dopuszezalne w ustrojach maszyn dzwi-
gowych® i ,Przeladownica ciagla wegla“. Inz. Po-
lak: ,Tlumienie drgan skretnyech w walach kor-
bowyech.

Dla sekeji technologicznej zapowiedziane sa prace
z laboratorjéw prof. Mozera i Geislera i refe-
rat dra St. Bien kowskiego: ,Kalkulacja i orga-
nizacja narzedziowni w fabryce masowej produkeji=.
Dla sekcji metaloznaweze] zgloszono prace: Ini.
Lazoryk: ,Nowy sposéb naweglania stali%, Inz.
Dreher: ,Badanie elektrod do spawania“, Ins.
Pelczarski: ,Badanie zeliwa“.

Na zebranie o gélne zglosil prof. Hauswald
odezyt p. t. ,, Technika maszynowa a trudnosei za-
robkowe“.

Komitet lwowski oczeknje jeszeze dalszych zglo-
szefi z Malopolski a Komitet gléwny oglosi spis
prac w , Wiadomosciach Stow. InZ. Mechanikéw¥ oraz
w nowem czasopi$mie p. t. ,Przeglad Mechaniczny®.

W czasie Zjazdu ma sie odbyé wystawa
prac Wydzialu Mechanicznego z ostatnich 20 lat
oraz Wystawa prac i metod nauczania Wydzialu
mechanicznego lwowskiej ,Szkoly Technicznej.

E. Hd.

Zjazd Delegatow Laboratorjow Budowlanych.
Dzigki wspblnej inicjatywie Polskiego Zwigzku In-
zynieréw Budowlanych i Polskiego Zwigzku Badan
Materjaléw, odbedzie si¢ przy koncu lutego b. r.
w Warszawie, w gmachu Politechniki, Zjazd Dele-
gatéw Laboratorjéw Budowlanych i oséb pracuja-
cych badawczo w budownictwie. Giéwnym celem
Zjazdu bedzie skoordynowanie planu prac badaw-
czych poszezegélnych oséb i placowek. Zjazd da
réwniez okazje do osobistego zetknigcia sie jednostek
pracujacych w wymienionej dziedzinie. Poniewaz
sprawozdania poszezegélnych oséb i instytucyj beda
za wezasu rozeslane czlonkom Zjazdu, przeto na

Zjeidzie samym wyvgloszone beda tylke trzy refe-
raty :

1. Stan organizacyjny laboratorjéw badan bu-
dowlanych w Polsce ;

2. Aktnalne zagadnienia z zakresu badan bu-
dowlanyeh :

8. Potrzeba
torjéw.

Celem realizacji uchwal Zjazdu, zostanie wybrana
Komisja. Adres Sekretarjatu Zjazdu: Inz. Dr. W.
Zenczykowski, Warszawa, Politechnika.

»Przeglad Mechaniczny“. Stowarzyszenie Inzy-
nieréw Mechanikéw Polskich przystapilo z poczat-
kiem b. r. do przeksztalcenia dotychezasowego swego
wydawnictwa Jechanik na czasopismo obejmujace
wszystkie dzialy inZynierji mechanicznej. zatytulo-
wane: Przeglqd Mechaniczny. Redakecle pisma objal
Inz. Czeslaw Mikulski.

X1V Miedzynarodowy Zjazd Mieszkaniowy i pla-
nowania Miast, odbedzie sig¢ okolo 16 lipca b. r.
w Londynie. Zjazd organizuje Miedzynarodowa Fe-
deracja Mieszkaniowa 1 Planowania Miast, 25 Bed-
ford Row, Londyn, W. C. L

Polska Wystawa Przemystowo - Bzemies$inicza
w Gdyni, odbedzie si¢ w bieZacym roku w czasie od
29 czerwca do 1 wrzednia, staraniem Towarzystwa
Wystaw i Targéw w Gdyni, Sp. z ogr. odp. Adres
Towarzystwa: Gdynia, ul. Kilinskiego 12.

Absolwenci Panstwowej Szkoty Przemystowej
w Krakowie. Komitet Obchodu 100-letn. Jubileuszu
Panstwowe] Szkoly Przemystowej w Krakowie (ul.
Straszewskiego 28/II) zwraca sie do absolwentéw
b. Instytutu Techniczno - Przemyslowego nastepnie
Akademji Przemyslowo-Technicznej, Panstw. Wyzszej
Szkoly Przemyslowej a obecnie Pafstwowej Szkoly
Przemyslowe] w Krakowie — z prosba o laskawe
zglaszanie sig pod adresem wymienionym z poda-
niem swej specjalnodei i stanowiska, adresu Insty-
tucji i adresu prywatnogo.

rozszerzenia wspdlpracy labora-

Sprawy Towarzystwa

Protokdét z posiedzenia Wydziatu Gtéwnego
P. T. P. z dnia 26, XI. 1934 r. Obecni: Prezes
Inz. St. Rybicki, Wiceprezesi: Rektor Prof. Dr. O.
Nadolski, Inz, P, Prachtel-Morawianski i 12 Czlonkéw
‘Wydzialu.

Na wstepie Prezes Inz. St. Rybicki informuje
Wydzial o programie uroczystosci, zwiazanych
z 30-leciem pracy naukowej Pana Prezydenta R. P.
Prof. Dr. Ignacego Moscickiego, ktére odbeda sig
w auli Politechniki Warszawskiej w d. 7. XIL

Rektor Dr. Nadolski zawiadamia, Ze uroczystosé
ku uczezenia 30-letniej pracy naukowej Pana Pre-
zydenta odbedzie si¢ we Lwowie w auli Politech-
niki dnia 9. grudnia br., przy wspéludziale repre-
zentantéw Wladz cywilnych i wojskowych Woje-
woédztw Polndniowo- Wschodnich. Uchwalono wyko-
nadadres holdowniczy dla Pana Prezydenta, pozosta-
wiajge Prezydjum ustalenie tekstu.

Nastepnie Prezes Inz. St. Rybicki zawiadamia
Wydzial, ze fundusz Kultury Narodowej nie moze
udzieli¢ w bieZacym roku budzetowym Czasopismu
Technicznemu subwencji.

Odezytano tezy Sekeji Ogélnej P. T. P. o zwal-
czaniu bezrobocia inZynieréw, opracowane na pod-
stawie referatu Inz. L. Ciechanowicza. Uchwalono
przedlozone tezy powielié i rozdac¢ czlonkom Wy-
dzialu, a nastepnie omdéwié je na jednem z nastep-
nych posiedzen Wydzialu Giéwnego.

‘Whaiosgki Sekeji Ogélnej w sprawie zmiany Re-
gulaminu Sekcji referuje Inz. Prachtel-Morawianski.
Po dyskusji na wniosek Prof. Dr. Matakiewicza,
uchwalono sprawe regulaminu Sekeji odroczyé do
czasu porozumienia sig Prezydjum P. T. P. z Prze-
wodniczacymi wszystkich Sekey].

Zatwierdzono po odeczytaniu protoké! z dnia
5, XI. b. .

Przyjeto nastepujacych nowych Czlonkéw : Inz.
Stefana Dazwanskiego, Inz. Zdzistawa Ganczykow-
skiego 1 InZz. Franciszka Krzysika.

Skarbnik Inz. Bronarski podaje do wiadomoseci
Wydzialu, Ze nalezy sig liczyé z mozliwoscia defi-
cytu budzetowego za 1934 r.

Komunikat w sprawie Kongresu Federacji Miedzy-
narodowej Prasy Technicznej i Zawodowej w Polsce
odczytano i uchwalono nie delegowaé przedstawi-
ciela Czasopisma Technicznego na Walne Zgromadze-
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nie. Wyrazono przytem zapatrywanie, Ze urzazc.lz.enie
Miedzynarodowego Kongresu Prasy Technicznej 1 Za-
wodowe] w Warszawie w r. 1935 nie jest wskazane
ze wigledu na ciezkie warunki finansowe, W jakich
sie znajdujg Czlonkowie Zrzeszen Technicznych.

Po odczytaniu komunikatu Stowarzyszenia Czlon-
kéw Kongreséw Gospodarki Wodnej w Polsce w spra-
wie konferencji powodziowej w Warszawie w styczniu
1985 r. uchwalono oglosié go w Czasopismie Tech-
nicznem.

Ins. Wierzbianski, jako delegat Sekeji Ogolnej
odezytuje referat, w ktérym przedstawia swoje po-
glady, zmierzajgce do przeprowadzenia w Czasopismie
Technicznem pewnych zmian. Powolano Komisje zdo-
2ong z Inz. Nosowicza, InZ. Bronarskiego, Ini.
Kozlowskiego i Inz. Wierzbianskiego dla ustalenia
planu budzZetowego na rok 19385 i przygotowanie
wnioskéw na najblizsze posiedzenie Wydzialu Gléw-
nego w sprawie wydawnictwa Czasopisma Technicz-
nego.

Protokét z posiedzenia Wydzialu Giéwnego
P, T. P. z dnia 8. XII. 1934 r. Obecni: Prezes
Inz. St. Rybicki, Wiceprezesi: Rektor Prof. Dr. O.
Nadolski, Inz. Prachtel-Morawianski i 18 Czlonkéw
‘Wydzialu.

Protoké! z ostatniego posiedzenia z dn. 26. XI.
1984 r. po odezytaniu przyjeto.

Przyjeto na Czlonka P. T. P. Inz Stanislawa
Serafina.

Odezytano pismo Prof. Bratry, w ktérem zgla-
sza on rezygnacje ze stanowiska redaktora Crzaso-
pisma Technicznego z dniem 25. XII. 1934 r. Na
wniosek Prezesa Inz. St. Rybickiego uchwalono
jednoglosnie wystosowaé pismo do Prof. Bratro
z prosbg o cofniecie swojej decyzji.

Odczytano adres holdowniczy dla Pana Prezy-
denta R, P. Prof. Dr. Ignacego Moscickiego, ktéry
wreczony Mu bedzie na uroczyste] Akademji w War-
szawie w dniu 7. XIL z okazji 30 lecia Jego pracy
naukowej.

Zatwierdzono tekst pisma wystosowanego do
Pana DPrezesa Rady Ministréw Prof. Dr. Leona
Kozlowskiego w sprawie akcji, jakg zamierza pod-
ja¢ P. T. P. wspdlnie z Polskiem Towarzystwem
Lesnem w celu zapobieZenia skutkom powodzi.

Inz. Nosowicz jako przewodniczacy Komisji dla
spraw Czasopisma Technicznego przedstawil wnioski,
zmierzajace do utrzymania tego wydawnictwa.

Nastepnie Skarbnik Inz. Bronarski zreferowal
projekt preliminarza budZetowego na rok 1935,
poczem uchwalono wniosek Prof. Dr. Matakiewicza,
aby zwolaé posiedzenie w sprawie Czasopisma Tech-
nicznego i wylonione wnioski przedlozyé Wydzialowi
Gléwnemu,

Na uroczystej Akademji w Warszawie d. 7. XTI.
1934 r. z okazji 30-letniej pracy naukowej Pana
Prezydenta R. P.Polskie Towarzysto Politechniczne
reprezentowaé beda: Prezes InZ. St. Rybicki, Rektor
Dr. O. Nadolski i InZ. Zygmunt Marynowski.

Na VIIL. Zjeidzie Naftowym we Lwowie dnia
7. XII. 1984 r. reprezentowaé bedzie Towarzystwo
In#. P. Prachtel - Morawianski.

Na tem posiedzenie zamknigto,

Zebrania i odczyty

Staraniem Sekcji Hydrotechnicznej P. T. P. od-
byla si¢ w dniu 20 grudnia ub. r. wycieczka, celem
zwiedzenia nowowybudowanej krytej plywalni przy
ul. Jablonowskich.

Na zebraniu Sekcji Drogowej P. T. P. d. 28 grudnia
u.r. odbyla si¢ dyskusja nad odczytem inz. L. Ciecha-
nowicza o VII Miedzynar. Kongresie Drogowym.

Na zebraniu Sekeji Drogowej P. T. P. dnia 4
stycznia b.r.inZ. Stanislaw Gawlinski wyglosil odezyt
p. t-: ,Z badan nad nawierzchnig krzemianowang“.

Dnia 9 stycznia b. r. na tygodniowem zebraniu
Czlonkéw P. T. P. p. Bolestaw Wisdnicki, asystent
Politechniki, wyglosil druga czesé odezytu p. t.:
»Rozwéj lotnictwa na tle Migdzynarodowego Salonu
Lotniczego w Paryzu 1934 r.“.

Na zebraniu Sekeji Drogowej P. T. P. Prof.
Emil Bratro wyglosil odezyt p. t.: , Wplyw pod-
loza na nawierzchnie drogowe“.

Dnia 16 b. m. na zebraniu tygodniowem Czlon-
kéw P. T. P. p. Dr. Kazimierz Gostkowski przed-
stawil ,Prosta metode otrzymywania wody o naj-
mniejszem przewodnictwie®.

Zebranie Sekcji Mechanikow P. T. P.

7Z konicem stycznia odbedzie sig Zebranie czlon-
kéw tej Sekcji celem oméwienia Zjazdu Mechani-
kéw w Katowicach z r. 1934 i sprawy nalezytego
przygotowania Zjazdu InZz. Mechanikéw Polskich
we Liwowie w roku bieZacym.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie Cztonkéw P. T. P.

Na podstawie wuchwaly, powzigtej na posie-
dzeniu w dniu 21. stycznia br. zwoluje Wydzial
Gl6wny w mysl postanowien §§. 30—32 Statutu
Zwyczajne Walne Zgromadzenie na dzien 27. marca
1985 r. o godz. 17-tej (5-tej popoludniu) w lokalu
Towarzystwa, ul. Zimorowicza 1. 9 z nastepujgcym
porzadkiem obrad :

1. Odczytanie protokolu z ostatniego Zgroma-
dzenia,

2. Sprawozdanie Wydzialu Gléwnego z dzialal-
nosci Towarzystwa.

8. Sprawozdanie kasowe i wnioski Komisji lu-
stracyjnej.

4. Sprawozdanie
nicznego.

5. Wybér nowych czlonkéw Wydzialu Gléwnego,
Sgdu Polubownego i Honorowego.

6. Wnioski Wydzialu Gléwnego.

7. Whoioski Czlonkéw.

‘Whrioski Oddzialéw lub pojedyhczych Czlonkéw
na Walne Zgromadzenie winne byé w mysl. par.
14 lit. f) Statutu Towarzystwa przedstawione pi-
semnie na rece Wydzialu Gléwnego przynajmniej
na dwa tygodnie przed terminem Walnego Zgro-
madzenia t. j. w roku biezgcym do dnia 18. marca.

W razie braku kompletu na tem Zebraniu od-
bedzie sig tego samego dnia, t.j. 27. marca 1934 1.
o godzinie 18-tej (6-tej wieczér) w tym samym lo-
kalu drugie Walne Zgromadzenie, ktérego uchwaly
bedg waine hez wzgledu na liczbe obecnych.

Wydziat Gidwny.

Redakeji  Czasopisma  Tech-

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz Dr. W. Aulich.

Nakladem Polskiego Tow. Politechnicznego we Lwowie.
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