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Zahlentafel

. PREUSSEN. s
Grunddaten Kessel : Triebwerk
] 2 | 3 4 5 6 7 | 8 | 9 (3T e (] B T gheeil 14 ESle 16 L7 8] 1 20 | £ 22 | 23 | 24 | 25 26 | 27 | 28 29
| ‘ | i | Vorrate Heizflichen | | : i Ver- | Verhaltais: | Verhaltnis: | 2 2
Leer- Dienst- 3 ez , - 5 | Bei Ver- | Verhaltnis: | Verhaltnis: Zugkraftkenn
| | iz : Dienst- [ Ver- Heiz- | Zabl und | | Zvlinderin- | Zvli ) : v
5 ‘ rg:aﬂﬁ:’u_ g:: i[::: g:rm;:l: ;ge\;icllt 5 | = !(iim'Plf{TFs-i :1{:1:- i ﬂlx:ch:._ [ l{]assel:— ])urch; :K?Ib]e;n-i E::Eﬁiﬂ:."' 'l“‘:l:r: I[;:i:- | ;:;k"'}::::_ 'I‘Ezi::ll?d— ! I'Eﬂé:'; srho Reihuu]ga»-
! Ach: : G 4 Geb iR {3 = " cuer- er- | Henhiche che |: Rosl- | drucl messer der | hu = T = y = 1o d%mSem iicht
e | lne:inst:ng s bu:i‘:::gl;sng b | von .e.a.u‘l:is digkeit L.;'.t'n;:':e L.;,I:n;::_m Tenders ““39“": Koble | pychse | Bkhes ' hitzer | gesamt i | fliche Zylinder | ! At decSiie ey Ai:::f f’ﬂ:t[h}i iﬂcl;: :l!-ll)em _(S;m G Bemerkungen
: Vgr Gu | GLa GTa | . Hb O (G ¢ e [ Hy P d s | | Verhiltnis {beiVerbund- beiVerbund- p | (Brklirangs. | oo
‘ | | | ‘ oSS anordnung | anordnung | Fulinote) *)
i km/h t t B A m? m? ‘ m? m? m? R kg/em® mm mm ! Vh: Va Va:Hv | Vo:R mm em?ft | t
SCHNELLZUGLOKOMOTIVEN.
1 1B n2 PreuBisch-hess. Staats- Sl Borsig, Union 1886—98 90 37,93 41,3 340 | 120 | 7,0 8,23 86,0 — 94,23 [ 2,07 | 455 | 12 |2 x 420| 600 | Allan — 1,76 80 1960 19,3 27,6
bahnen (1980)
2 1B n2v 5 S | Hanomag 1884 90 34,0 38,0 285 | 10,5 | 4,0 7,0 91,0 — 98,0 1,75 | 56,0 | 12 | 420/600| 580 | Heusinger 1:2,04 1,66 85,5 1860 21,4 26,0 Nebenbauart der P 32
. (1880)
3 2B n2v o S 2 Hann. | Henschel 1890 100 .- 45,0 == o e 8,0 | 105,0 — | 113,0 2,0 | 56,5 | 12 |450/650 | 600 | Heusinger 1:2,08 1,76 113,0 1960 23,0 28,0 Hannoversche Bauart 1. Aus-
Bauart - - (1980) fithrung
Rl 2B n2 - SE..‘! Erfltlrt. Henschel 1891/92 100 44,15 48,75 | 37,0 | 15,0 | 5,0 8,98 116,04 | — | 125,02 | 2,30 | 54,4 | 12 |2 x 430| 600 | Allan — 1,40 76,0 (1960 19,5 28,7 Erfurter Bauart, spater in Ver-
auar 1980) bundlokomotiven umgebaut
b 2B n2v n S3 Hanomag u. a. 1893—1904] 100 45,33 50,5 496 | 21,6 | 5,0 9,26/ 109,17 — | 118,43 | 2,27 | 52,1 | 12 | 460/680| 600 | Heusinger 1:2,20 1,85 96,0 1960 23,1 30,4
(1980)
5a | 2B n2v s ( e ) - 1902 100 — 55,7 = .- — | 10,83| 120,17 — | 121,0 2,32 | 52,1 [ 14 |460/710| 600 | Heusinger 1:24 1,91 100,0 — 24,5 —
m 14 ati
6 2B h2 = S4 Borsig 1902—06 100 50,2 55,0 42,0 | 16,0 | 5,0 | 10,89 93,97 | 30,70, 104,76 | 2,27 | 46,1 | 12 |2 x 540| 600 | Heusinger - 2,62 122,0 1960 27,7 31,94 Rauchkammeriiberhitzer
(1980)
6a | 2B h2 & S4 Vulkan, Henschel 1906 100 = RE — et — —_ 93.73 133,901 10463 | —  [48.0.] — =L — | Heusinger — o, = e =2 SE Rauchrohriiberhitzer
¢ 2B n4v o S5 Els. MG. Grafen- 1894 100 — 484 |42,0 |16,0| 5,0 |11,0 | 99,0 — | 110,0 | 2,05 | 54,0 | 14 |2 x 340/| 640 | Heusinger 1.9 4355 B 138,0 2150 27,2 30,8 Versuchsbauart der Franz.
staden 530 Nordbahn
8 2B n4v 5 S51 Hanomag 1900—03 100 51,88 56,69 | 42,0 | 16,0 | 5,0 | 11,35| 110,62 — | 121,97 | 2,26 | 54,0 | 14 |2 x 340/| 640 | Heusinger 1:2,43 2,32 124,0 1980 26,5 32,07
530
9 2B n2v o S52 Vulkan 1905—13 100 49,78 55,20 | 60,77| 21,6 | 5,0 | 11,15 125,24 — | 136,39 | 2,27 | 60,0 | 12 | 475/700| 600 | Heusinger 1 20T 1,70 102,0 1980 23,2 32,71
10 2B h2 S6 Li.{l‘l_(e-ﬁiofma.nn- 1906—13 110 55,69 60,69 | 49,6 | 21,5 | 5,0 | 12,05 124,48 | 40,32| 136,89 | 2,29 | 59,7 | 12 |2 x 550| 630 | Heusinger — 2,15 128,0 2100 26,1 34,7 Rauchrohriiberhitzer
erke
11 2B1 ndv S ST Hanomag 1902—06 |[100u.110, 58,1 62,9 49,6 | 21,6 | 5,0 | 10,02{ 152,87 — | 162,89 [ 2,71 | 60,0 | 14 |2 x 360/ 600 | Heusinger 1:2,42 1,81 109,0 1980 31,3 30,3
560
11a | 2B1 n4v ST i 3 i&tésf. Grafen- 1902 110 54,04 60,2 63,35| 30,7 | 7,2 | 10,82 152,8 — | 163,6 301 | 540 | 14 |2 X gég! 640 | Heusinger 1271 1,98 105,0 1980 33,4 . 30,4 S8, wie S§7 mit Pielok-Uber-
staden hitzer
11b | 2B1 n4v 5% Al;sf. m. Schmal- 110 — 650 |49,6-|215| 50 |15,0 | 141,0 — | 156,0 2,77 | 58,0 | 14 |2 x 340/ 640 | Heusinger 15271 2,20 116,0 1980 31,3 32,0
euerb. 560
11c | 2B1 n4dv o0 Ausf. Grafenstaden 1904 110 57,0 62,9 47,8 | 20,0 | 5,0 9,80 167,12 — | 176,92 | 2,67 | 66,2 | 15 |2 x 340/| 640 | Heusinger 1:2,71 1,78 118,0 1980 32,1 31,5
m. breiter Feuerb. 560
12 2B1 n4v S0 Ha::ocrinag, Grafen- | 1907—10 110 68,4 &b | 63,9 | 315 | 7,0 | 14,04 215,67 | — | 229,71 [4,0 |5743 14 |2 338}’ 600 | Heusinger 1:2,33 1,38 79,5 1980 30,8 33,0 Spater mit Speisewasservor-
staden b wirmer ausgeriistet
2 hSti:ick mit Rauchrohriiber-
I itzer
13 2C h4 2 S 10 Sclzlwartzkopff. Vul- | 1910—14 110 66,90 77,20 | 64,9 | 31,6 | 7,0 | 14,17 138,92 | 61,50 153,09 | 2,86 | 53,5 | 14 |4 X 430| 630 | Heusinger — 2,40 128,0 1980 22,8 50,90 ab 1912 Speisewasservorwir-
an mer
14 2C h4v 51051}0: - Henschel 1911—16 110 75,70 83,10 | 64,9 | 31,6 | 7,0 | 17,69| 143,63 | 52,1 | 161,22 | 2,95 | 54,6 |. 15 |2 X 400/| 660 | Heusinger 1:2,33 2,40 130,0 1980 23,8 53,20 4 Zylinder in 1 Ebene
etzte 610
Ausfg. (1913—16) — - - - - — — — — 58,5 - 3,18 | 50,6/ — — == = o (121) — — —=
15 2C h3 33 S 10% Vulkan 1914—16 110 73,8 80,9 64,9 | 31,6 | 7,0 | 14,17| 138,92 | 61,5 | 153,09 | 2,86 | 53,6 | 14 |3 x 500| 630 | Heusinger e 2,42 130,0 1980 22,4 53,4
(22)
16 1C2 hév 531 100 77,1 84,42 | 50,0 | 22,0 | 9,0 | 15,1 | 207,0 62,9 | 222,10 | 4,62 | 48,0 | 15 |2 x 390/| 720 | Heusinger 1:2,86 2,22 107,0 2140 30,03 48,8 Von der Osterr. Staatsbahn
ST 660 iibernommen
wasserberii

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder;

d = Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm;

GRr = Reibungsgewicht in t.
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Blatt 2
I. P R EU S S EN- (Preufen)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 | 3 4 5 6 7 | 8 | 9 [N N b B N > R 14 {51523} 16 ety 187 TIp 20 | =1 22 | 23 24 | 25 | 26 | 27 | 28 20
| ‘ ieer Piousl e Vorrite Heizflichen v | Hei Zabl und | Bei Ver- | Verhiltnis: | Vnrlmllnlis: i?ugkraflk_enn— |
GGITGIF Eii:i{:l,: g::::: ' [:l:::rl;;hl' | rl:unp::l:lﬁs-: Rost- ﬂ;;llf; Kessel- ‘;):lrcliln-( Kolben- l ];::;:iu‘l:t- ; ;E:l]:mﬁ::__ | ﬁ;l]ll I]l:::::: ‘ 'r}‘"‘ib;“'l_ nﬂ:el(-::.:b e | Reibungs-
(ol Acks- : pd - Gib PRI gl > | des ¥ z Feuer- | Uber- | Heizfliche | fliche |: Rost- | druck | messer der | hub - . bl | fich T duren- - d%m Som ewicht -
l;f:'! m:l':lr:'lsung i Sriine h:ez:?rll:lirug e von l _n‘mhis Bgheis | I'-li‘-‘;’“ﬁz:,m l:;'.l;l:::e [Tenders Wasser | Koble | hychse i Poie hitzer | pesamt ‘ : fiche Zylinder Art der Stencming “:i!::::r' | v !:cl ; v {1&(- 1: messer 5 Dc::(s§E e Bemerkungen
| ; | Ter : . 7 is 'beiVerbund- beiVerbund- Erklirung s. |
Vee | Gu GLa | Ga b IR Hu Hv R | He (P d S \clrhﬂlln_ts ua""“_r‘:;“::“ '3:.::;.1::;; D | oo™y | - G
km/h | t t L m? t m? . m? | m? m? m? R | kg/em? mm mm | Vh: Vo | a0y | Vo:R mm | em?/t ! ]
PERSONENZUGLOKOMOTIVEN.
17 1B u. PreuBlisch-hess. Staats- 2y — 1871 60u. 75| 33,33 37,21 [28,6 [ 10,56 | 4,0 6,73] 89,73 — 96,46 | 1,77 | 54,3 | 10 |2 x 406 560 | Allan = 1,51 82,0 1570 24,2 [ 24,42
Bl n2 bahnen
18 1B n2 s P2 Grafenstaden, Hen-| 1877—85 | 70—90 3447 38,0 28,5 | 10,6 | 4,0 7,0 90,5 — 95,36 | 1,73 | 55,1 [ 10 |2 x 420| 600 | Allan — 1,72 96,0 1580 26,8 25,05
schel :
19 1B n2 | versch. Erb. (1872) 75—90 35,2 39,4 28,5 | 10,5 |- 4,0 6,80, 96,43 — | 102,15 | 1,87 | 55,2 | 12 |2 X 400| 560 | Alllan — 1,37 75,2 1730 19,4 26,40 Lokomotive mit Innensteue-
z rung
1884—97 32.7 389" 88,55 95,35 51,0 1,48 1750 20,0 25,66 Lokomotive mit AuBensteue-
; rung
20 1B n2v s P38 Hanomag 1884—1903 90 38,66 42,99 | 28,5 | 10,6 | 4,0 7,20 91,563 — 98,73 | 1,92 | 51,4 | 12 | 420/600| 580 | Heusinger 1:2,04 1,66 85,5 1730 22,9 27,05 An 2 Lokomotiven
36,6 40,6 7,61| 96,41 104,02 | 1,87 | 55,6 440/630 1:2,06 1,74 97,0 (1528} 21,5 28,66 1889 zum1.Male Kolbenschieber
1
21 1B n2v |Kgl. PreuBische Militar- 233 Borsig — 90 37,5 41,3 —_ — —_ 7,07| 88,6 95,67 | 1,86 | 51,5 | 12 | 440/630 | 580 = 1:2,056 1,89 97,2 1750 23,9 21,5
Eisenbahn :
22 2B n2 PreuBisch-hess. Staats- P41 Henschel 1891/92 90 40,85 45,68 | 42,0 | 16,0 | 5,0 8,95 110,01 — | 118,96 | 2,30 | 51,6 | 12 |2 x 430| 600 | Heusinger = 1,47 76,0 1750 22,2 28,55 Personenzuglokomotive nach
bahnen (1750) E der Erfurter Bauart (Zwilling
23 | 2B n2v ,. P42 versch. Erb. 1902 90 | 45,98 | 51,28 |42,0 | 16,0 | 50 | 898/ 1100 | — | 117,99 | 2,27 | 520 | 12 [460/680| 600 | Heusinger 1:2,18 | 1,84 96,0 | 1750 26,3 30,15 nd i erband)
24 1C h2 8 Hohenzollern 1902—10 | 75—90 51,15 56,61 | 42,0 | 16,0 | 5,0 | 11,562 120,12 | 31,70/ 131,64 | 2,25 | 58,5 | 12 |2 X 540| 630 | Heusinger — 2,20 128,0 1600 25,7 43,48 Rauchkammeriiberhitzer
(1550)
25 1C h2 P 6 = 1906 756—90 52,0 57,5 42,0 | 16,0 | 5,0 | 11,49 123,43 | 41,91| 134,92 | 2,25 | 60,0 | 12 |2 x 540| 630 | Heusinger = 2,2 128,0 1600 26,0 44,29 Rauchrohriiberhitzer
26 2C n4v o B Grafenstaden 1899 90 54,65 60,60 | 42,0 | 16,0 | 5,0 | 11,30| 128,20 | — | 139,50 | 2,40 | 58,0 | 14 |2 x 350/| 640 | Heusinger 1:2,47 2,17 126,0 1750 25,9 42,71
550
27 2C h2 o P8 Schwartzkopff, 1906—19 100 70,7 78,2 66,0 | 31,6 | 7,0 | 14,568| 127,72 | 58,9 | 142,3 2,64 [ 54,0 | 12 |2 x 575| 630 | Heusinger —— 2,30 124,0 17560 23.1 51,6
Berlin
28 [1D1h3 P10 Borsig L-W. 1922—27 110 | 1004 | 1104 65,1 |31,6| 7,0 |17,51] 203,00 | 82,0 | 221,0 |40 |527| 14 |3 x 520| 660 | Heusinger e 1,90 106,0 | 1750 20,3 75,7
GUTERZUGLOKOMOTIVEN.
29 | Bn2 PreuBisch-hess. Staats- G1 Schwartzkopff, 1878—98 | 40—45 | 24,97 27,93 | 21,3 | 80| 25 5,66 86,73 — 92,29 | 1,45 | 63,6 | 12 |2 x 375| 630 | Allan ~— 1,51 96,0 1350 23,5 27,93
bahnen Berlin
30 | Bl n2 G2 5 1866—38 | 45—60 | 33,60 37,20 (21,3 | 80| 2,6 6,80, 96,20 — | 103,00 [ 1,82 [ 56,56 | 10 |2 x 420( 600 | Allan — 1,61 91,1 (1550 24,3 27,70
x 1580)
31 | Cn2 2 G3 z 1877—99 45 34,70 | 40,10 | 28,5 | 10,5 | 4,0 | 7,80 108,20 | — | 116,00 | 1,53 | 75,8 | 10 |2 x 450| 630 | Allan - 1,72 131,0 1340 23,7 40,10 | Stehkessel Crampton
1904 Ersatzkessel 12 atii
32 | C n2 G4, G4 1877-—99 45 34,97 | 4067 | 285|105 | 40 | 7,80 10820 | — | 116,00 | 1,53 | 75,8 | 12 |2 x 450| 630 | Allan 5 1,72 131,0 | 1340 23,4 40,67
33 | Cn2v A G 42 Henschel 1882—99 55 35,75 41,15 | 28,5 | 10,6 | 4,0 7,80 108,20 — | 116,00 | 1,53 | 75,8 | (10) | 460/650 | 630 | Allan 1:2,0 1,80 137,0 1340 1 5 A I
12
3¢ | Cn2v = G 43 Union 1903—07 60 40,60 4525 | 285 | 10,6 | 4,0 8,70( 109,01 — | 117,71 | 1,73 | 68,0 [ 12 | 460/680 | 630 Heusinger [ 1,95 132,0 1350 23,8 45,25
35 1C n2 G 5 Vulkan 1892—1902] 65 41,80 48,36 | 33,9 | 12,0 |5,0 u. | 10,80 126,20 — | 137,00 | 2,25 | 61,0 | 10 |2 x 450| 630 | Allan — 1,46 89,0 1350 24,4 39,18 Adamsachse
-+ 2,0 7,0 u. 12
36 1C n2v o G52 Verschied. Erb. 1895—1902 65 43,73 50,01 | 33,9 | 12,0 5,0 u.| 10,80 126,20 — [ 137,00 | 2,25 | 61,0 | 12 |480/680| 630 | Allan 1220 1,68 102,0 1350 26,6 40,61 Adamsachse, spater = KrauB-
+ 2,0 7,0 Helmholtz Drehgestell
37 1C n2 % G 53 5 1903—06 65 48,10 54,00 | 33,9 | 12,0 |5,0 u. | 10,80 126,20 — | 137,00 | 2,25 | 61,0 | 12 |2 x 490| 630 | Heusinger = 1,74 106,0 1350 26,2 42,90
+ 2,0 7,0
38 1C n2v » G b4 1901—10 65 49,65 55,64 | 33,9 | 12,0 |5,0 u.| 10,80, 126,20 — | 137,00 | 2,25 | 61,0 | 12 |500/750| 630 | Heusinger 112,25 2,03 124,0 1350 29,9 43,92 KrauB-Helmholtz Drehgestell,
+ 2,0 70 ab 1925 mit Uberhitzer
(30,4 m®)

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
1= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in e¢m; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.
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L. PREUSSEN il
. g (PreuBen)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 S 1 3 1 | 5 6 7 | 8 | 9 Y [ T R | 13 | 14 L T 16 T i e - e T 20 21 29 23 24 | 25 26 | 27 28 20
! | Yoer | Dienst- ‘ Vorrite Heizflichen . ‘ | ‘ ! Bei Ver- | Verhiltnis: | Verhiltnis: Zughraftkenn-
| : : 2 Dienst- | Wer= Heiz- Zahl und S | e e . T
! | GGrTBlf: E::';:: | E:m:: gswichli ! l ’l‘lampfungs-! Rost- | ﬂn';:hc | Kessel-|  Duorch- |Kolhen-| 1::::::2;0- fjllt'f”}f;;:_ E;ll:nd]::::_ Tjeibll'lml— ”ECFC:;‘"MI Reibungs-
o S e s SRCIWIN- | 7ol i des A e Fener- | Uber- | Heizfliche | fliche |: Rost- | druck | messer der | hub i : f 7 uren-- 2 AR TS | gewicht
l:\'ff an:r:ih:r:ng Eigentumer h?::titl;:ﬁing Erbauer | vmfjfl::s.“tbis_ dighkeit ‘ L,';‘l:n:;::e . L,;,l;'n:::e Tsn(lcrsi W ‘“5“5 Koble | buchse Bobxp hitzer gesamt Sol fliche | ; Zylinder | | Art der Steucrang Zgril::‘ir-— : \E%cll]:v | Q'ﬁf]}: Hsia o ;_';J_cm_(S:_R_t $h s Bemerkungen
Ver Gu | Gua | Gra | i Hb IR HU s SRl R P d S Verhiltis beiVerbund- beiVerbund- o (Erklisung . GLe
! | | | | | i2Y =, _ | anordoung | anordnung ubnote) *) |
km/h L | t B R m® m? | m? m? = {m® | R kg/em® mm mm Vh:Va | yu:Hy Vo: R mm em®/t | t
GUTERZUGLOKOMOTIVEN (Fortsetzung).
39 [ Dn2 PreuBisch-hess. Staats- GTt Vulkan 1893 45 47,53 52,95 | 33,9 | 12,0 |5,0u.| 10,75] 138,62 | — | 149,37 | 2,25 | 66,4 | 12 |2 X 520| 630 | Allan — 1,79 119,0 1250 25,8 52,95
bahnen -+ 2,0 7,0
40 | D n2v - GT72 . 1895—1911 45 47,40 52,90 |33,9 | 12,0 |5,0u.| 10,32| 126,29 | — | 136,60 | 2,25 | 60,7 | 12 |530/750| 630 | Allan 15290 2,04 123,0 1250 26,8 52,90 | Ab 1914 Abdampfspeisewasser-
-+ 2,0 7,0 vorwarmer, spiter Heil-
' dampf
41 | 1D n2v s G173 Hanomag 1893—95 45 49,70 56,70 | 33,9 | 12,0 |5,0u.| 10,80| 133,20 | — | 144,00 | 2,28 | 63,0 | 12 |530/750| 630 | Allan 1:2,0 1,92 124,0 1250 26,2 50,565 | Luftdruckbremse, Speise-
u. 1917 -+ 2,0 7,0 wasservorwarmer ab 1917
42 | D h2 S GS8 Vulkan 1901 50 50,85 56,20 | 44,5 | 16,56 | 7,0 | 11,96| 116,19 | 31,34 131,97 | 2,25 | 58,6 | 12 |2 X 590| 660 | Heusinger - 2.93 161,0 1350 30,2 56,20 | Rauchkammeriiberhitzer, Bau-
art Schmidt
43 | D h2 o GS8 i 1906—13 55 51,71 57,27 |445 | 16,6 | 7,0 | 12,68 124,95 | 40,40, 137,563 | 2,39 | 57,6 | 12 |2 X 600| 660 | Heusinger — 272 156,0 1350 30,7 57,27 Rauchrohriiberhitzer
44 | D h2 = G 8t Schichau 1913—21 55 61,37 67,64 445 16,5 | 7,0 | 13,89 130,54 | 51,88] 144,43 | 2,66 | 54,9 | 14 |2 X 600| 660 | Heusinger S 2,60 142,0 1350 26,1 67,64 | Oberflichenspeisewasservor-
warmer, Kolbenspeisepumpe®
45 | 1D h2 = G 82 Henschel 1919 65 75,60 83,50 | 47,51| 20,0 | 6,0 | 12,63| 154,80 | 53,12| 167,43 | 3,40 | 49,2 | 14 |2 X 620| 660 | Heusinger — 2,40 118,0 1400 27,0 67,20
(12) (650)
46 | 1D h3 A G 83 ] 1918—20 65 76,90 82,60 |47,51| 20,0 | 6,0 | 12,75 154,3 | 53,12 167,00 | 3,43 | 48,7 | 14 |3 X 520| 660 | Heusinger — 2,62 123,0 1400 27,1 70,70
47 | Dn2 = G9 Schichau 1908—13 45 52,15 60,0 33,9 | 12,0 5,0 u.| 11,82| 185,76 | — | 197,58 | 3,05 | 65,6 | 12 |2 x 550| 630 | Heusinger — 1,62 98,0 1250 26,6 60,00 1923 Umbau in HeiBdampf
4 2,0 7,0
(400) )
48 BB n4v 2 G9 1893 45 49,1 54,8 33,9 .112,0 15,0u.110,1 | 135,3 —— 145,4 1,94 | 75 12 |2 x 420/, 600 | Heusinger 1:2,25 2,67 193,0 1270 34,2 54,8 Bauart Mallet-Rimrott
+ 2,0 7,0 630 -
49 | E h2 G 10 Henschel 1910 60 69,60 | 76,60 |45,5 | 16,5 | 7,0 | 14,47| 127,00 | 58,90 141,47 | 2,63 | 53,8 | 12 |2 x 630| 660 | Heusinger = 2,90 156,0 | 1400 24,4 76,60
50 | 1E h3 L G 12 = 1917—24 65 85,40 95,70 | 51,5 | 21,6 | 7,0 | 14,19| 180,77 | 68,42| 194,96 | 3,90 | 50,0 | 14 |3 x 570| 660 | Heusinger — 2,60 130,0 1400 26,2 82,6
51 1E h3 = G121 - 1915—17 60 86,70 98,80 | 45,60 20,0 | 6,0 | 18,71| 176,92 | 77,72 195,63 | 3,28 | 59,7 14 |3 x 560| 660 | Heusinger — 2,49 148,6 1400 26,3 84,30
TENDERLOKOMOTIVEN.
52 | 1A n2v | Hannover-Kreiensen To Schichau 1880 60 — B — |16 |04 |26 20,2 — 22,79 | 0,54 | 42 12 |200/300| 400 | Allan 152,25 1,24 52,3 1150 16,2 9,7
53 | 1A n2v | Hannover-Schwarm- To Henschel 1883 60 — 20,2 — —_ — | 37 30,8 - 34,50 | 0,80 | 43,2 | 12 | 270/440| 420 | Heusinger 1:2,65 1,85 80,0 1150 33.3 10,6
stedt
54 | 1A n2 Altona-Kieler Bahn — Hanomag 1883 45 — 15,0 — [ 1,25] 05 | — — — | 168 |053|31,7| 10 180 | 340 — — 1,03 32,7 | 1080 12,8 8,0
55 | Bn2v | PreuBische Staats- To Schichau 1880 40 = 200 | — [20 |05 |30 290 | — | 320 |0,70 | 45,7 | 12 |240/380| 450 | Allan i:95 | 1.8 72,8 | 1140 14,2 20,0
bahnen
56 | Bn2v G To & 1883 40 — 20,7 — [ 25 |10 | 3,4 370 — 41,1 0,74 | 55,56 | 12 | 276/434| 550 | Allan 1:2,6 1,98 110,0 1100 22,7 20,7
57 | Bn2 % Henschel, Schichau | 1882—87 30 — 29,2 — [ 25 |10 | — - - 42 0,82 | 51,2 | 12 |2 x 270| 550 | Allan - 1,5 77,8 1080 16,8 299
(1875)
58 | Bn2 % T2 Henschel 1884—89 | 40—75 | 20,67 | 2746 | — | 35 | 0,85| 4,56 | 54,5 =1 1,01 [ 58,5 [ 12 |2 x 330| 550 | Allan — 1,6 93,0 | 1080 20,2 27,46
59 | Bl n2 | PreuBisch-hess. Staats- — Schwartzkopff 1880 75 — 44,3 — | 40 | 30 | — — — | 107,87 | 1,34 [ 80,5 | 10 |2 x 400| 610 | Allan — 1,42 | 1145 | 1594 20,1 30,4
bahnen (Berliner (1884) (1330)
Stadtbahn)
60 | Bln2 PreuB. Staatsbahnen T 42 Henschel, Schichau | 1894—97 75 33,2 40,0 = s ig -l 100 4 b3 78,7 —_ 840 |1,18|71,2| 10 |2 x 400| 575 | Allan = 1,72 122,0 1544 22,7 26,2 Elberfelder Bauart
61 Bl n2 PreuB. Staatsbahnen — Henschel-Hohen- 1894—1902| 60 — 36—38 | — | 40. | 1,8 — - - 7 1,46 | 52,8 | 12 |2 x 360| 550 | Heusinger == 1,45 76,7 1350 | 20,2—18,1 | 26—29
u. Privatbahnen zollern ]
62 | 1Bn2 PreuBisch-hess. Staats-| Moabit Borsig 1882—92 75 — 41,36 — | 40 | 14 - — — 90,68 | 1,37 | 66,2 | 10 |2 x 420| 610 | Allan — 1,86 123,0 1560 24,7 27,91
bahnen (Stadt- u.
Ringbahn Berlin)

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel

Blatt 4
I. P RE U S S EN (PreuBen)
Grunddaten Kessel Triebwerk
R | 2 3 4 5 6 7 8 | 9 I o 13 | 14 [ 416 16 sty 18 19 20 b 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 29
| Leer- Dienst- Dienst | Vorrite Heizflichen | v ‘ ! He; Zabl und | ‘ . Bei Ver- | Verhiltnis: | Verhaltnis: | Zugkraftkenn-
[ \ & sy 1enst- | | er- | Heiz- Lahl und | [ _ | Zylinderin- | Zylinderin-| .., . | ziffer n.
. | | | ot | v | Eorge i R g R | B | Do e e e e
! Achs- | o s G = b - 5 : es . = ! ener- er- ercliche che | : lhos ru messer der | hu | = T i flack fl y X = i+d% Se gewich
Ne. anorinsung . Eigentumer hu:::ll‘:?]sng Erbauer wnG?_n_miv.ig digkeit L_;t;l;::e . L;‘Z;gt:c Tenders| Wasser | Koble | pacis Rohre S et oot Zylinder | | Art der Steuerung .éi-il:ud;ir VE:CI.[P; ‘f:ﬂ;: | ;D::(S};: Bemerkungen
| . | | | | r is (beiVerbund- beiVerbund- Erklirung s, |
‘ Ver cu l Gz S oo HR i N ‘ Hv R Hy P d S v e_rhﬂll::ls anon;nung :;nr?nulag (F‘-‘Bn“"—')g') | e
| km/h t | t t m? t m? m? [ m* m? ‘ m? R | kg/em? mm mm Vh:Va Vo: Hy Va:R | mm . em®/t | t
TENDERLOKOMOTIVEN (Fortsetzung).
63 | 1IBn2 PreuBisch-hess. Staats- T 41 Schichau, Henschel | 1888—99 75 31,9 42,0 — |50 | 1,6 | 58 78,4 — 84,2 1,6 |52,6 | 12 |2 X 420| 600 | Heusinger — 1,79 102,0 1580 23,8 28
bahnen (Wannsee- u. andere
bahn)
64 | 1B n2 PreuBisch-hess. Staats- T4 Schichau 1898 75 - 45,0 — | 5,0 | 1,5 — — — 86,7 1,54 | 56,3 | 12 |2 x 420| 600 | Heusinger — 1,91 108,0 1600 22,1 30
bahnen
650 | 1B1 n2 | Unterelbe-Eisenbahnen — Grafenstaden 1880—381 80 — 51,5 — 1656 | 34 | — — — | 110,8 2.2 |503 9 |2 X 440| 600 | Heusinger — 1,65 82,8 1730 24 8 27
66 | 1B1 n2 | PreuBisch-hess. Staats- TbH Henschel 1895 75 41,5 53,13 — | B, 1,6 | 6,6 88,4 — 95,0 1,57 [ 60,5 | 12 |2 X 430| 600 | Heusinger — 1,84 111,0 1600 22,1 31,4
bahnen
67 .| 2B'n2 ,, T 52 % 1899—1900, 75 43,9 56,2 — 60" | 20= |87 T 112,89 | ~— | 3911 1,68 [ 72,0 | 12 |2 x 440| 660 | Heusinger — 1,51 108,0 1600 23,1 31,4 2 Lokomotiven mit Rauch-
kammeriiberhitzer gebaut
68 [ Cn2 = T3 Versch. Firmen 1881—1906] 40 24,72 32,3 — | 40 | 1,0 | 4,8 55,2 — 60,0 1,35 (4456 | 12 |2 x 350| 550 | Allan — LT 78,0 1100 19,0 32,3 spiter 36 t Reingewicht
(1878)
69 [ Cn2 PreuB. Staatsbahnen Ty Union, Hanomag 1883—93 45 31,0 41,9 — 15,0 | 1,56 | 612 90,06 | — 96,18 | 1,32 [ 72,8 | 12 |2 x 430| 630 | Allan e 1,90 138,56 1330 20,8 41,9
Q& | € n2 Main-Neckarbahn - Maschinenbau-Ges., | 1896—97 65 — 45,5 — [ 40 |14 | — - - — 96,4 1,54 [ 62,3 | 12 |2 x 430| 600 | Allan — 1,81 113,0 1726 14,1 45,5
Karlsruhe
71 | Cn2 Altona-Kalten-Kirche- - - Henschel 1884—90 40 == 15,0 — (19 (04 — — - 222 | 0,67 | 39,0 | 12 |2 x 230| 400 | Allan — 1,561 58,2 900 15,6 15
ner Eisenbahn .
72 | Ch2 PreuB. Staatsbahnen T8 Linke-Hofmann 1905 60 36,6 45,5 — |50 | 1,4 | 7,68 60,97 | 17,9 | 685 1,48 [ 46,3 | 10 |2 x 500 | 600 | Heusinger —- 3,44 159,0 1350 24,4 45,5 Rauchréhreniiberhitzer
73 | Cn2v Westfilische Landes- — Hanomag 1908 50 — 43,7 — 1'50 |15 — — - 75,5 1,6 | 47,2 | 13 |420/630 | 600 | Heusinger 1:2,25 2,47 117,0 1350 20,2 43,7
eisenbahn
74 | Cln2 PreuBisch-hess. Staats- — KrauB-Henschel 1891—99 50 — 52,9 — 7.3 1 28] — — — | 110,0 1,71 [ 64,2 | 12 |2 x 440| 550 | Heusinger — 1,52 97,7 1100 24,0 40,3 Elberfelder Bauart
bahnen
™ | Cln2 —- Maschinenfabr. EB- 1892 50 — 53,8 — | 80 (20 | — — — | 135,8 | 1,73 (78,5 | 12 |2 x 450| 630 | Allan — 1,48 116,0 1250 23,3 43,8
lingen, Schwartz- :
kopff
76 | C1n2 ks o Union u. a. 1893—1902| 60 42,0 53,256 saei co 8B T 980 1005 — | 107,8 1,63 [ 70,4 | 12 |2 x 430| 630 | Allan =5 1,7 119,56 1350 20,9 41,3
77 1C a2 19% Union 1892 60 39,89 52,84 — b,75| 2.0 7,10 99,72 — | 106,82 | 1,68 | 67,6 | 12 |2 x 430| 630 | Allan - 1,92 116,0 1350 20,6 41,77 Adamsachse
(6)
78 | 1C n2 : T 93 = 1900—14 65 46,5 599 | — | 70| 20| 7,70, 996 | — |107,3 |1,53|70,0| 12 |2 x 450| 630 | Heusinger — 1,87 | 131,0 | 1350 21,0 45,0 | KrauB-Helmholtz-Drehgestell
79 | 1€ n2 = T 11 Union, Konigsberg 1902 80 48,2 62,6 — | 74| 25 | 87| 107,7 — | 116,4 | 1,73 | 67,2 | 12 |2 X 480| 630 | Heusinger = 1,96 133,0 | 1500 20,3 47,4 1923 mit Uberhitzer ausgeriistet
80 | 1C2n Mecklenburgische T4 Henschel, Oren- 1907—22 45 — 46,1 — | b6 | 156 | — S — 1100,0 |1,6 |625| 12 |2 x 410! 580 | Heusinger — 1,53 95,5 1150 28,5 36
Staatsbahnen stein & Koppel ab1915: ab1915: 22,6
55 1200
81 | 1C h2 PreuBisch-hess. Staats- T2 Borsig 1904 80 53,2 67,1 — 70| 25 | 941 984 |33,4 107,81 1,73 |62,4 | 12 |2 X 540| 630 | Heusinger — 2,68 167,0 1500 24,3 50,1
bahnen :
82 | 1Ch2 Liibeck-Biichener T 12 — 1911—25 80 = 69,6 — | 70| 25 | 941 984 (33,4 |148- |[2,1868,0| 12 |2 X 540| 630 | Heusinger : == 1,94 132,0 1500 23,2 52,8
Eisenbahn
83 | 1C1 n3 | PreuBisch-hess. Staats- 6 Schwartzkopff 1902 5 64,65 78,95 | — 6025 P97 <1425 — | 154,56 2,3 (67,2 | 14 [3 X 500| 630 | Heusinger == 2,42 162,0 1500 32,3 48,8
en
84 | 1C1 n2 | Samlandbahn - Orenstein & Koppel 1915 80 — 60,0 - 6,0 | 2 — - — | 103 1,8 | 57,2 | 12 |2 X 500| 600 | Heusinger — 2,28 131,0 1600 26,0 36
h2 80 — 60,0 - — 1,8 | — - 23 88 1,8 (490 — |2 X 500| 600 — i 2,68 131,0 1600 26,0 36

*) Die Zugkraftkennziffer Cyist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S =

Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR — Reibungsgewicht in t.
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Zahlentafel

Blatt 5
I. P RE u S S EN (PreuBen)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 | 8 4 5 6 7 8 9 B g T E 14 e 16 |-an 18 19 21 22 | 23 ! 24 T | 26 | 27 28 29
; -- i | | | Bei Ver | Verbltais: | Verhaltnis: | Zughkraftkean-
| e = | P [ e B il e R E R
| GG"':IBI_" ﬁ::ge: g::-l;es gewicht dampfungs-| Rost- | fliche | Kessel- ' Kolben-! 1 ﬁ:ti\‘cr’sn - | halt: Peiz— | halt: Rost- 1;‘“1"]'“‘:]' Cy— Reibungs-
+ ~ eschwin- L ¢ ” F ar— | tb Wars | ll H H .h H ] :1{ 3 d k 1 h - % 2 duarch- s k o o ht
oo St ‘ Eigentumer | et i bt | Cdigkeit | Lok. obo | Lok oboe |y G| Waser | Koble bt B T e B e| e e e Bt R o e | ;(::i(s-,;t ol il
; Ver Gl GLd Hb | IR HU B+ (R | H | P s Verhiltnis ":I:rr“dfl']::g" h;::r:;:::f- D | (el s | Gl
‘ km/h t t m? t m* m? | m? m? | m? R kg,h-.mz | mm . Vi : Vn Vo:llv | Vn: ﬂ[ mm | em?/t i
TENDERLOKOMOTIVEN  (Fortsetzung).
85 | 2C h2 PreuBisch-hess. Staats- T 10 Borsig 1907 100 60,6 76,1 75| 3,0 | 10,61} 123,83 | 39,2 | 13433 | 1,86 | 72,7 | 12 630 | Heusinger — 2,43 177,0 1750 24,5 48,7
bahnen :
86 | 2C2 h4v 5 - Henschel 1904 90 e 123,0 13,0 | 3,6 — — 44,4 | 191,2 41 | 46,7 | 14 630 | Heusinger 1:2,25 2,05 95,4 1750 24,0 59,6
87 2C2 h2 5 T 18 Vulkan 1912—27 90 83,2 105,0 12,0 | 4,6 | 13,04 125,30 | 49,2 | 138,34 | 2,44 | 56,7 | 12 630 | Heusinger —_ 2,24 128,0 1650 23,4 51,1
88 | Dn2 SR T13 Union 1910—22 45 46,0 59,9 701 25 8,7 | 107,7 — | 116,4 1,76 | 66,1 | 12 600 | Heusinger = 2,02 134,0 1250 20,0 59,9 Ab 1916 mit Kleinrohriiber-
hitzer und Speisewasservor-
wirmer
]9 1D1 h3 & —— Henschel 1913 65 - 100,8 80| 20 - - 67,6 | 189,5 3,7 51,2 | 15 630 | Heusinger — 1,93 96,0 1350 25,0 67,1 Mit Olzusatzsteuerung
Versuchslokomotive fiir Ber-
liner Stadtbahn
90 | 1D1 h2 - T 14 Union 1914 65 80,4 97,6 11,0 | 4,0 | 13,89| 115,41 |50,28| 129,3 | 2,56 | 50,6 | 12 660 | Heusinger - 2,88 1450 | 1350 27,8 63,4
91 1D1 h2 & T 142 o 1918 65 81,1 104,0 14,0 | 4,56 | 13,89| 115,41 | 50,28| 129,3 2,56 | 50,6 | 12 660 | Heusinger == 2,88 145,0 1350 25,1 70,0
92 | En2 o T15 Henschel 1895 30 = 70,0 60| 1.b — — — | 136,9 2,34 | 58,5 | 12 630 | Heusinger - 2,17 120,0 1200 20,3 70,0 Mit Schwinghebeltriebwerk,
Bauart Hagans
93 | En2 Lenz’sche Kleinbahnen — Vulkan 1901 30 = 61,0 5,0 [ 1,6 - - — | 120.0 26 | 46,2 12 550 | Heusinger e 1,65 71,5 1100 20,56 61,0 Mit Schwinghebeltriebwerk,
Bauart Hagans
94 | En2 PreuBisch-hess. Staats- T 15 Henschel 1900 30 - 72,0 70| 1,8 | — —_— — | 137,56 2,37 | 58,0 | 12 630 | Heusinger — 2,26 131,0 1250 21,8 72,0 Mit Triebwerk, Bauart Kdéchy
en
95 E n2 Westfilische Landes- —_ Hanomag 1905—27 40 — 63,9 62| 2,6 — — — | 115,0 2,03 | 66,7 | 12 630 | Heusinger — 2,32 132,0 1300 20,5 63,9 Mit seitenverschiebbaren Kup-
eisenbahn pelachsen; spitere Lieferun-
gen mit Uberhitzer
96 | E h2 PreuBisch-hess. Staats- T 16 Schwartzkopff 1905 40 60,2 75,6 7,0 | 2,0 |12,15| 124,9 |41,4 | 137,056 | 2,28 | 60,2 | 12 660 | Heusinger - 2,81 169,0 1350 24,1 75,6 Rauchkammeriiberhitzer
bahnen
97 E h2 . 16t o 1914 40 68,1 84,9 80| 3,0 |11,61| 117,75 | 45,27 129,36 | 2,30 | 56,8 | 12 660 | Heusinger = 2,98 168,0 1350 21,5 84,9 Rauchrohriiberhitzer, Speise-
wasservorwarmer
98 | 1E1 h2 | Halberstadt-Blanken- - Borsig 1920 50 80,0 | 100,0 88| 80| — — 54,4 | 180,9 | 3,96 (593 | 14 550 | Heusinger — 1,8 107,0 1100 32,7 75,0 Barrenrahmen
burger Eisenbahn
99 1E1 h2 | PreuBisch-hess. Staats- T 20 3 1922 65 103,7 127,4 12,0 | 4,0 | 17,0 | 183 62,5 | 200,0 4,36 | 46,0 | 14 660 | Heusinger == 2,54 116,0 1400 24,2 95,3
bahnen

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel
Blatt 6
(Bayern und Pfalz)

[. uNnD.II. BAYVERN uUND PFALZ.

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in em; D = Treibraddurchmesser in c¢cm; GR = Reibungsgewicht in t.

Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 3 [ 4 5 6 7 | 8 ] 0 T 0 b R S 1 5 1 Tl 14 535 16 P B G e T 20 e B | 29 [ 23 | 24 | 25 | 26 27 | 28 20
| | Fau Dienst- : : Vorrite Heizflichen | : ‘ : ? | Bei Ver | Verhaltnis : | Verbaltnis: Zugkraftkenn- [
| 5 . Dienst- | Ver- Heiz- Zahl und | sl P e : , |
[ | ng:i‘fu gz:\'l‘;:;t ﬁ:::z gesi\'icht I . ! o 'dl;mpfﬂm;{fs- ;{os]:- | H;{che Kdesse:- Durchl-— ;l\'oI:h;w | 1;::3::?' ﬁ:}l:n'i;:l:_ ﬁ;‘:n i;;::_‘ ijb;a:l- i z:ﬂ"e;}:‘=ﬁarhu || Reibungs-
| = 3 ~ - BChwin- 3 : des 1 5 Tener- | Jber- | Heizfliche | fliche | : Rost- | druck | messer der u el e e i ich
]:T.N’f;l | an:rfl]:lsmlg o ]JI;:E:EDE ek vmf}?i?a.uthis digkeit L%I;.ngl::e L'u;‘l;.nghuue Tenders| Wasser | Kohle buchse | Selns hitzer gesamt | fliiche Zylinder | Astider Stoarng ‘ Zil'::f' ‘?!:dllfv {’Ivu:cl;: | messer 71)‘;; ?Rc i gomicts Bemerkungen
aol : , | | Fachatinis [beiVerbund-lbeiVearbund-| s |
| | Ve | Gu GLa | Gra Hb ‘ HR HC | Hv | R ‘ He | P d ‘ S e ocdbing | aiilamig A D Catnorgy®y | Grr
| i km/h | t t t m?® t mE m? m? m* R | kg/em? mm | mm Vo: Vo | vy He Vo:R mm em?/t t
SCHNELLZUG= UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN.
1 2a Al n2v|Bayer. Staatsbahnen AA1l Kraull & Co. 1896 90 45,5 51,5 34,3 | 14,0 | 5,0 9,5 | 107,3 — | 116,8 2,26 | 51,7 | 13 | 385/610| 610 | Heusinger 2,62 1,562 78,8 1860 41,5 14,7 Hauptdampfm.: n2v
2 X 266| 460 | Stephenson 2,19 113,0 1000 -+ 19,2 +13,3 Hilfsdampfm.: n2
1B n2v = B X KrauB & Co. 1889—91 90 40,0 44,2 32,1 | 12,0 | 5,6 8,5 90,5 — 99,0 1,95 | 50,7 | 12 | 430/610| 610 | Heusinger 2,01 1,8 91,3 1870 20,3 29,8
1B1 n2 Pfilz, Eisenbahnen — KraulB} & Co. 1891—06 90 —  |47,T— — — — 1101 — — (102,2— | 1,8 |56,7| 12 |2 x 435| 600 | Heusinger — 1,74— 99,0 1820 22,8 27,4—
48,7 116,6 64,8 1,63 28,0
4 | 2B n2 Bayer. Staatsbafmen B XI Maffei 1892/93 90 45,8 50,5 445 | 18,0 | 6,5 9,4 | 106,8 — | 116,2 2,24 | 52,0 | 12 |2 x 430| 610 | Heusinger — 1,52 79,0 1870 21,2 28,5
5 2B n2v 2 B XlIc Maffei 1895/1900 90 46,3 51,0 44,3 | 18,0 | 6,5 9.5 10F3 — | 116,8 2,26 | 51,7 | 13 | 455/670| 610 | Heusinger 12,18 1,84 95,0 1870 25,4 28,8
46,8 51,5 24,7 29,6
6 2B h2 of AA 1 KrauBl & Co. 1907 90 45,5 51,5 34,3 | 14,0 | 5,0 9.5, | 1073 35,0 | 116,8 2,26 | 51,7 | 13 |2 x 490( 610 | Heusinger - - 197 101,8 1860 53,5 14,7
(Umbau)
2B h2 = P2, KraulB 1896 90 47,1 51,4 35,3 | 14,56 | 6,0 9,0 85,60 | 26,85| 94,6 2,26 41,9 | 13 |2 x 490 | 610 | Heusinger - 2,43 101,8 1870 26,3 29,8
2B1 n2 |Pfilz, Eisenbahnen —_ KrauB 1898—1904 90 — 59,6 o — — — — — | 168,6 2,7 (62,4 13 |2 x 490| 530 | Heusinger - 1,19 74,0 1980 21,4 30,0
2B1 n4v 4y — KrauB Umbau 90 — 59,6 — = — - — — | 168,6 2,7 |62,3| 13 |2 X 360/570H | Heusinger :2.5 1591 119,0 1980 34,5 30,0
570 [630N
10 | 2B1 h4vy _ Maffei 1905—06 100 — 57,7 - — — - - 36,0 | 187,0 3,8 | 49,3 | 15 |2 x 360/ 640 | Heusinger 2,69 1,87 92,0 1870 35,3 32,0
590
11 | 2B1 n2v = gy KrauB 1900 90 55,0 60,0 |395 (160 | 50 | — i — | 191,0 |2,91|656 | 14 |440/650 | 660 | Heusinger, Hilfs- 2,18 | 1,15 75,2 | 1870 26,3 28,2 | Hauptdampfm.: n2v
2 X 260| 400 maschine Joy. 2,22 14,6 | 1000 4+ 9,6 Hiltsdamption 7 A2
12 | 2Bl ndv | Bayer, Staatsbahnen S 2/, Baldwin 1901 90 b7.1 63,8 | 48,8 (20,80 7,0 | 13,9 | 171,8 — | 185,7 |28 |547| 14 |2 X 330/| 660 | Stephenson 2,86 | 1,74 115,7 1816 35,5 32,0 | Bauart: Vauclain
559 Barrenrahmen
13 | 2B1 n4y S 2 Maffei 1903—04 110 62,15 68,3 50,0 (21,0 | 7,0 | 14,5 | 191,0 — | 205,5 3,27 | 62,8 | 16 |2 x 340/ 640 | Heusinger 2,81 1,59 100,0 2000 32,5 32,0 Bauart: v. Borries
570
14 | 2B2 h4v n S 2/q Maffei 1906 150 75,5 83,0 |54,5|260 | 80 |16,5 | 198,0 37,6 | 214,5 4,7 |45,6 | 14 |2 x 410/ 640 | Heusinger 2,22 1,74 79,6 2900 33,8 32,0
610
15 2C n4v ‘s CV Maffei 1. Ausf. 80 52,5 56,6 43,0 | 18,0 | 6,5 9,8 | 118,56 — | 128,3 2,56 [51,4| 13 |2 x 380/ 660 | Heusinger 2,57 3,01 154,4 1640 37,2 40,4
1897 610
16 2C ndv = CV Maffei 2. Ausf. 90 60,4 66,4 493 (21,0 | 7,0 | 11,9 | 141,1 — | 153,0 2,65 | 57,7 | 14 |2 x 380/ 640 | Heusinger 2,67 2,44 141,0 1870 27,6 46,2
1899—1901 610
17 2C n4v i S 3/s Maffei 1903—04 110 62,5 69,4 50,0 | 21,8 | 7,0 | 14,5 | 196,0 — | 210,56 3,28 | 64,2 | 14 |2 x 335/| 640 | Heusinger 52,9 1,55 99,7 1870 24,0 46,2 Bauart: v. Borries
: 570
63,6 69,8 191,0 205,5 625 | 16 |2 x 3%48/ 12,81 | 1,59 99,7 23,8 46,6
5
18 | 2Chdy % S 3/s Maffei 1903—04 | 110 64,9 71,0 |50,0 | 21,0 | 7,0 | 14,50 148,06 |34,50, 162,5 | 3,27 | 49,8 | 14 |2 x 335/| 640 | Heusinger 12,9 2,01 99,8 | 1870 23,8 46,8
570
64,9 71,9 14,77| 149,66 | 36,76 164,43 50,3 | 16 |2 x 340/ :2,81 | 1,98 23,4 47,4
570
19 | 2C n4v 5 P 3/; Maffei 1905 90 58,8 650 |459 (182 | 65 [11,5 [ 1540 | — | 1655 |26 |636| 15 |2 x 340/ 640 | Heusinger 12,81 | 1,97 12556 | 1640 29,5 43,0 | 1925 in 2C h4v umgebaut
1907 58,4 64,2 ] 570 424
90 | 2C h4y y S 3/ Maffei 1908 110 64,9 71,0 50,0 | 21,0 | 7,0 | 14,5 | 148,0 34,5 | 162,56 3,23 | 50,3 | 16 |2 x 360/| 640 | Heusinger 12,68 2,15 108,0 1870 25,1 47,4
1911 67,0 74,0 2991 7.5 148,5 .| 163,0 50,5 590 2,14 24,8 48,0
21 | 2C1 hdy A S3s Maffei 1908 120 78,7 86,4 |55,6 (262 | 75 [14,62 2038 |50,0 | 2184 |45 |487 | 15 |2 x 425/ 610 | Heusinger 12,57 | 1,85 89,9 | 1870 31,5 48,0 | 1925 Vorwarmer eingebaut
1913 81,3 89,0 |564 264 | 7.5 219,1 48,8 650 | 670 I 2,02 88,7



Zahlentafel

[LuNpIll. BAVERN unND PFALZ. Blatt 7

(Bayern und Pfalz

Grunddaten Kessel k Triebwerk
- 2 | 3 | 4 5 6 C | 8 | 9 i1 e e 13 | 14 | 15 16 S BT A 20 S 22 | 23 | 24 | 25 26 | 27 | 28 29
! ‘ | e Dienst Dienst. Mo Il'lﬁi?-ﬂﬂc'leﬂ Ver . Heiz ‘ Zahl und | el }7‘?[’]-‘3]"“‘5 }e]"lmd“'"“ | 5?;&'“““'&:“1'
- = - | = oy erin- | - 7 g .
i | | PG";’B"_“ S:r::: g::";l": gewicht | | o | dampfungs- | Rost- | fliche |Kessel-| Durch- |Kolben- b;:ﬂi':t“_’ l.;]tm lI:u- h::;t,m }::s:_ Tl;elbl;ad- {3 PE:_-M i Reibungs-
_ % i & 3 seschwin- \ AT Feuer- | ber- | Heizfliche | fliche | : Rost- | druck | messer der | hub el -| durch- o i s ichit
Il-\'f;j ani:il:lsung ‘ SRS | beqz:::l::lisug s \"OI'IC ?!.Htmbis digkeit L.;-l;'n:r;m L,';,l;'n;::le |'l cudsers Wasser | Kohle b:cull::a ke |l::r ;:;an:lm e ﬂiic;m By m?f;i;:lll‘dc:r FLS | 216 dex. Semonniy di.:::itr— ‘ﬂ;“]!'i'i 2?'3';{'3 o esfr. 'l) d]:m iR[ T e
r is ' beiVerbund- beiVerbund- Erklirung s. o
Vgr GLu GLa | Gra b HR HU By S Redooi: PP B NS ‘thail? e srdimtg i diuag [0 o0 (Fabnory™sy | GLr
! | | km/h t t g m® t m? | m? | m? m? [ R kg/em® mm mm Vh:Vn Vao: Hv Vo:R | mm em?/t | t
SCHNELLZUG= UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN (Fortsetzung).
22 | 2C1 h4v | Bayer. Staatsbahnen ‘ S 3/, | Maffei ! 1912 120 81,6 89,5 14,62/ 204,45 | 50,0 | 219,1 45 | 48,7 | 15 |2 X 425/| 670 | Heusinger 128 84 2,03 98,7 2000 29,4 48,0
| _ (1928 Um- 84,1 91,6 14,73| 187,356 | 76,42| 202,08 45,0 650 2,23 28,2 50,1
5 f ! bau)
23 | 2C1 h4v G S 3/, Maffei 1917 120 84,4 | 921 o6,4 | 26,4 | 7,6 | 14,62 204,48 | 55,7 | 219,1 14,5 | 48,7 | 15 |2 X 425/|610H | Heusinger 1:2,57 2,02 | 98,7 1870 29,6 51,0
1923 86,4 94,1 8,5 | 14,36 200,84 | 62,0 | 215,2 | 47,8 650 (670N | 2,06 . 29,1 52,0
S [ I | | I' |
| | . | | | j | |
GUTERZUGLOKOMOTIVEN.
94 | € n2 Bayer. Staatsbahnen 958 1§ KraulBl, Maffei 1858—68 45 31,5 ' 34,2 [ 248 9,3 5,0 7.0 | 106,7 — 1.112,7 1,38 | 81,6 [8—10] 2 x 457 | 660 | Stephenson o 2,16 157,0 1272 315 34,2
95 | C n2 = C IT ostb | Maffei 1862 55 34,0 37,8 [26,0| 9,0 6,0 7,80/ 100,9 — | 108,7 1,65 | 65,8 [9—10[ 2 x 508 | 660 | Stephenson — 2,46 162,0 1540 28,3 37,8
26 Cn3 2 C I1I ostb | KrauB, Maffei 1868— 45 34,0 38,0 27,8 | 10,0 | 5,0 7.9 1311 .2 - 119;1 1,84 | 64,9 [ 10 |2 x 486| 660 | Allan - 2,25 133,0 1274 32,2 38,0 Kessel der Lokomotive in ver-
1879 - 45 32,0 36,0 23,5 90| 60 | 84 | 109,1 — | 117,56 1,69 | 69,56 |9—10] 2 x 483 | 610 — 1,90 132,56 1272 31,0 36,0 schiedener GrofBe
ar |'C a2 - CIV Maffei, KrauB 1888 50 36,2 40,6 | 27,2 110,56 | 5,0 7,2 | 104,6 — | 111,8 1,66 | 67,3 | 11 |2 x 486| 630 | Allan — 2,09 141,0 1340 27,3 40,6 Dampfdruck spater auf 12 atii
- 1893 36,8 41,2 27,0 41,2 erhoht
98 | Cn2v = G I Kraull, Maffei 1889—97 50 36,0 40,4 | 27,5 110,56 | 5,0 7,2 | 104,6 — | 111,8 1,67 | 66,9 | 12 | 486/705| 630 | Allan 1:211 2,19 148,0 1340 28,9 40,4
1892 38,2 42 6 13 | 500/705 b et [t 2,19 27,5 42,6
29 | C n2v Pfilz. Eisenbahnen G 3/, Maffei 1919 45 — ERE—p o F L — | 1187 |22 |53,9 | 15 |490/730| 635 | Heusinger 1299951 ooy 120,9 1300 25,7 50,6
30 | BB n4v | Bayer. Staatsbahnen u. BB 1 Maffei 1896 . 65 49,2 b5,6 | 34,3 [ 13,8 | 5,0 9,0 | 114,0 — | 123,0 2,07 | 59,4 | 14 |2 x 415/| 630 | Heusinger 152:33 3,24 192,7 1340 34,1 55,6 Bauart: Mallet
ilz. Eisenbahnen ; 635 ;
1899/1903 2 X 375/ 630 - 1:2,87
A 635
31 1C n2v | Bayer. Staatsbahnen G VI Kraufl, Maffei 1899—1909 60 49,2 55,2 | 45,0 | 18,0 | 6,5 | 10,6 | 122,6 — | 133,2 2,25 | 59,2 | 13 | 500/740| 630 | Heusinger 1:2:2 2,03 120,0 1340 30,2 42,6
32 | 1C n2v B G3/y N | KrauB, Maffei 1899—1909] 60 49,8 55,8 | 454 (18,0 | 6,6 |10,6 [ 122,6 | — | 1332 |225[59,2| 13 |500/740| 630 | Heusinger L'%9 2,03 | 120,0 | 1340 29,8 43,2
33 | 1C h2 s G3,H KrauB, Maffei 1919 65 54,5 60,5 |43,4]182 | 6,0 |10,1 | 118,7 37,7 | 128,8 2,66 | 48,4 | 13 |2 x 520| 630 | Heusinger — 2,07 101,0 1350 26,3 48
1922 56,2 62,2 : 25,3 49,8
34 | Dn2 Pfilz. Eisenbahnen — Sharp 1886—88 55 — 516 — - — - — — | 118,2 2,09 | 56,6 | 10 |2 x 508| 660 | Heusinger — 2,25 129,56 1260 262 51,6
35 1D n2 Bayer. Staatsbahnen EI Kraul3 1895—96 50 58,5 65,5 |326 (12,3 | 5,5 |10,9 | 148,9 — | 159,8 2,43 [ 65,8 | 12 |2 x 540| 560 | Heusinger —_ 1,6 105,5 1170 25,4 54,9
36 | 1D n4v 3 EI Nr. | Baldwin 1899 50 58,0 62,6 | 44,0181 | 6,6 |15,56 | 162,0 — | 1575 3,08 | 57,6 | 14 |2 x 356/| 660 | Stephenson 1:2,93 2,18 125,0 1270 35,5 54,4 Bauart: Vauclain
2085—86 : 610
37 {1D n2 & G4 N | KrauB 1905—06 60 58,5 648 1459|182 ! 6,56 |10,7 | 169,0 — | 179,7 2,85 | 63,0 12 |2 x 540! 610 | Heusinger - 1,565 97,8 1270 25,0 55,9
38 | Dn2v Pfilz. Eisenbahnen ! KrauB3 1905—07 55 . 56,7 — —_ =2 — - — | 156,1 256 | 624 | 14 |540/810| 660 | Heusinger 1:2,25 2,18 136,0 1250 30,5 56,7
39 | 1D hé4v Bayer. Staatsbahnen G4 H Maffei, KrauB3 1915—18 60 68,6 75,9 | 45,8 |120,2 | 6,5 | 12,0 174,7 44,0 | 186,7 3,3 | 56,6 | 16 |2 x400//610H | Heusinger 1:2,562 2,06 117,0 1300 30,1 62,9
1916 69,4 76,6 167,3 619 | 199.8 H4.4 620 [640N 2,15 29,7 63,6
40 | E hav o G 5/, Maffei 1911 60 70,35 | ‘785 |51 (21,8 75 |13,2 (1928 |47,0|2060 |37 |557]| 16 |2 x 425/ Bigg Heusinger 1:2,44 | 2,06 115,0 | 1270 27,1 78,5 | ab 1925 mit Vorwarmer
: 650 |6
41 | B hax - G 5/5 Maffei 1920—23 60 751 82,7 52,7 21,9 | 80 |13,2 | 1923 |47,8 | 204,5 3,7 |565,3| 16 |2 x 450//610H | Heusinger : 1:2,46 2,33 129,0 1270 29,0 82,7
75,8 83,4 178,2 55,4 | 191,4 517 690 640N - 28,7 83,4

e “ugkraftkennaiffer Cy ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fir 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

T der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR — Reibungsgewicht in t.
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Grunddaten Kessel i Triebwerk
B 2 | 3 | 4 ; 5 | [0 7 | A | 9 e T Y T S T 18 14 (e 16 s TR e 19 20 == 22 | 23 I 24 | 25 | 26 | 27 | 28 29
I ‘ I i | Toaars Dienst- iD' . Vorriite Heizflichen . =5 poRy o ’ I Bei Ver- | Verhiltnis: | Verhiltnis: Zugkraftkenn- |
| . . 1ens er- elz- fahl un | : T Z] d T = Z ] ] - 5 | _‘H-‘ ! ]
. | | | Coten | S (peanl | Oher. | nplonge-| Bos- | ftcho | Koue-| Durch- Kolbe- B i ks R Tl | 7 s Reibugs
i Achs- 1 Gatt . - Gebaut Lt i 2 0 b ddes = = *euer- Rol et eizfiiche che | : Hos rock ) messerder i : [ Zvli = Auch flich 3 i+ d%m+Sem | gewicht
L ‘ Eigenttimer bez:iclllzztf:g Erbauer S c .ﬂ.'-l i digkeit | I ;‘t.nst;na I ':‘I;.n :e:lﬂ (Tenders| Wasser | Koble | buchse ohre TR s Hisko Zylinder | Art der Steuerung | /1 I;:i(ir v :clllev V c |§ e 12 . D::T'Gﬁ‘ Bemerkungen
' Vgr GLI - |- aad ‘ Gra ' G I R T R T S A S e s a s | Verbalinis (beiVerbund-beiVerbund-| (Eklirungs. | Gy,
| | ‘ | | | - anordnung | anvrdnung | Fubnote) *)
| 5 km/b | t S t it m% - m?* S e ) im? ! R kg/em? mm mm | Va:Vo | wu:Hy-| Va:R mm | em®/i t
TENDERLOKOMOTIVEN.
42 | 1A h2 Lokalbahn-AG. - Krauf 1906 50 15,3 18,9 - 2010251 30| 25,9 7.8 | 289 0,6 [48,1] 12 [2 x 250| 400 —_ : — 1,36 65,3 930 22,8 11,8
Miinchen
43 | Bn2 Bayer. Staatsbahn DI Maffei 1871—75 45 18,8 25,0 — 2,93( 1,2 4,05| 42,9 - 46,95 | 0,74 | 63,4 | 10 |2 x 280| 508 | Stephenson auBen — 1,33 84,4 1006 16,0 25,0
4 | Bn2 4 DI Krauf3 1873 45 17,4 24,0 e 3,4 11,35 46| b33 — 57,9 0,93 | 62,2 [ 10 |2 x 290| 540 | Allan auBen S 1,23 76,6 985 19,2 24,0
45 | Bn2 % . DIV Maffei 1875—98 45 21,3 28,8 - 4,0 | 1,2 5,1 59,2 — 64,3 1,0 [ 64,3 | 10 |2 330| 508 | Stephenson auBen — 1,35 135,0 1006 19,2 28,8
(Gt 22. 14)
B n?2 o D VI KrauB-Maffei 1883—94 45 14,9 19,0 — 2,33} 0,6 30| 226 — 25,6 0,75 | 34,7 | 12 |2 x 266 | 508 | Stephenson auBen — 2,16 75,2 1006 18,9 19,0
47 | AA h4 ¥ M L%/, Maffei 1905—08 50 18,5 21,9 — 2,0 | 0,4 2,9 32,8 6,5 35,7 0,83 | 42,3 | 12 |4 x 265| 280 | Heusinger auBen = 1,74 74,5 990 18,9 21,9 | halbselbsttatige Rostfeuerung
48 | B h2 2 Pt L2/, | KrauB 1905—14 50 18,8 22,7 — 2,0 | 0,6 2,64| 25,84 8,8 28,48 | 0,6 |475 | 12 |2 x 285 400 Heusinger innen?) — 1,79 85,2 1006 14,3 22,7 1) Blindwelle mit Innenantrieb
3,05 e 8,1 28,90 — | 48,2 12 |2 x 306| 400 2,02 97,3 16,4 22,7 2) Blindwelle mit AuBenantrieb
50 18,0 A | — 2.2.110.6 3,06 25,84 | 81| 2890 (0,6 |482| 12 |2 X 320| 400 | Heusinger auBen? S 2,23 107,2 o 17,9 22,1 | Ab 1911 in normaler Ausfiih-
: ng ohne Blindwell
1B n2 2 DIX | Maffei 1888 65 260 | 340 | — | 4111 | 42| 577 | — | 6L9 |12 |51,5| 12 |2 x 330| 500 | Stephenson — | 1,88 |. 71,3 | 1340 R s B e e e e
50 | 1B h2 2 Pt 2, Kraull 1909—16 65 28,7 38,4 - 60113 54| 52,69 |18,36] 58,09 | 1,22 | 47,7 | 12 |2 x 375| 500 Heusingerl —_ 1,9 90,2 1250 194 27,2
61 | A1 h4 03 Pt L2/, | Maffei 1906—08 50 18,8 22,2 e 2,0 | 0,4 2,90 32,8 6,60, 42,3 0,83 | 51,0 | 12 |4 x 265| 280 | Heusinger — 1,46 74,5 990 17,9 22,2
62 | 1B1 h2 5 Pt2/, H | KrauB 1906 75 47,1 600 | — | 80|18 5,89, 71,27 (19,2 | 77,16 | 1,69 | 45,7 | 12 |2 X 440| 540 | Heusinger —_ 2,125 96,7 1546 21,1 32,0
1909 5 46,6 58,5 — 7,0 | 1,8 5,68 62,32 (19,6 67,9 1,23 | 55,2 2 % 490 3,00 165,0 26,5 31,6
53 | 1B2 n2 | Bayer. Staatsbahn u. DX II Kraull 1897 90 53,9 68,8 = 8,9 |23 8,37 96,26 | — | 104,63 | 1,96 | 53,3 | 13 |2 x 450| 560 | Heusinger - - 1,7 90,6 1640 241 28,8
Pfilz. Eisenbahnen 1904 52,8 97 1132 12 ' 22,6 30,6
54 | 1B2 h2 | Bayer. Staatsbahn (Pt 2/; H) | KrauB 1906/07 90 54,8 70,7 — 9,1 | 3,2 9,01| 80,06 | 20,2 89,07 | 1,96 | 45,6 | 12 |2 x 500 | 560 | Heusinger -— 2,46 112,0 1640 26,7 32,0 | Versuchslokomotive mit (Uber-
1B2 n2 52,8 68,8 — 2 X 450 . 30,6 hitzer
55 | 2B n2 1 Pt N Kraull 1909 65 29,1 39,0 = 6,0 | 1,0 b41| 68,17 | — 73,6 1,22 | 60,4 | 12 |2 x 350| 500 | Heusinger — 1,31 78,8 1250 18,4 26,2
56 | BB n4v = BB II Maffei 1899—1908] 45 33,2 42,2 = 43 |15 54 | 62,3 — 67,7 1,4 | 48,3 | 12 |2 x 310/| 530 | Heusinger 1:2,5 2,95 142,56 1006 29,4 42,2 | Bauart: Mallet
' _ 490
o7 | Cn2 o DV " Maffei 1877/78 45 34,0 44,6 — b,b | 1,6 7,8 84,2 — 92,0 1,64 | 56,1 | 12 |2 < 420| 610 | Stephenson aufBen = 1,84 104,0 1215 19,9 44,6
68 | Cn2 3 D VII KrauB-Maffei 1880—95 45 20,9 T e 361085 3,8 46,56 — 50,3 0,83 | 61,6 | 12 |2 x 330| 508 | Stephenson auBen — 1,7 104,5 1006 20,7 27,7
89 | C n2v Lokalbahn e Kraull 1895 45 — 29,1 = 3,6 |13 — -— - 54,1 1,0 [ 54,1 | 13 | 360/550| 500 — 1:282 | 2,2 118,5 920 28,3 29,1 aus der C n2 umgebaut
60 | C n2 Bayer. Staatsbahn DII KrauB 1898 45 35,5 44,8 g S g 6,4 84,1 o= 90,6 1,61 | 56,2 | 12 |2 x 420| 610 | Heusinger aufen — 1,865 105,0 1216 19,8 44 8
61 | Cn2 » R 3/, Kraufl 1906/13 45 35,5 44,8 = 5,0 | 1,2 6,4 83,2 — 89,6 1,61 | 65,7 | 12 |2 x 420| 610 Héusinger auBen — 1,88 105,0 1216 19,9 448
36,0 49, 19,5 45,3
62 { Cn2 b R 3/5 1921 45 37,6 41,6 o 50 (1,1 6,4 83,2 — 89,6 1,61 1 55,7 | 12 |2 x 420| 610 | Heusinger augen — 1,88 105,0 1216 18,6 47,6
B | Cn2 Lokalbahn Pt L 3/4 Krauf} 1889 45 20,6 21,3 — 35|12 4,0 | 50,6 — 54,6 1,0 | 54,6 | 11-12{ 2 x 350 | 500 | Heusinger aufen = 1,76 176,0 925 22,4 27,3
BeL | C1n2 Bayer. Staatsbahn D VIII | KrauB 1888—1903 45 34,1 433 | — | 45|12 6,3 | 84,1 — 90,4 | 1,6 |563| 12 |2 x 390| 508 | Heusinger aufien — 1,35 74,8 1006 21,3 36,3
36,0 41,5 — 6.5 LI 6,4 | 83,2 — 89,6 2 x 406 1,46 82,1 22,3 36,7
85 | C1ln2 = DX KrauB 1890—1893 45 32,50 42,2 — 42 | 2,6 6,0 65,9 — 71,90 | 1,4 [51,2| 12 |2 x 390| 508 | Heusinger auBen — 1,69 86,5 1006 23,3 32,7 i
66 | C1n2 5 X1 KrauB-Maffei 1895—1909 45 30,56 | 8.9 — 43 [ 1,b 4,95 62,4 — 67,35 | 1,34 | 50,2 | 12 |2 x 375| 508 | Heusinger aufien — 1,66 82,7 1006 22,9 31,2
32,4 41,0 21,8 32,0
67 | Cl n2v | Lokalbahn-AG. — KrauB 1897—1909 45 — 42,6 == 4,0 |25 — — — T4 1,4 |51,2| 14 |400/620| 500 | Heusinger aufen 1:2,4 2,1 108,0 996 28,8 33,5
Miinchen

*) Die Zugkraftkennzifer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugksft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
1= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylitderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in ecm; GR = Reibungsgewicht in t.
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Grunddaten Kessel Triebwerk
. 2 | 3 ' 4 g 5 6 7 | 8 ! 9 T e e T 13 14 R 16 R i M T 19 20 sl 22 | 28 24 | 25 [ 26 | 27 | 28 20
. | . Leer- Dienst- ' 5 Vorrite Heizflichen B i i Bei Ver- | Verhaltnis: | Verhaltnis: | Zugkraftkenn-
| : X S Dienst- Ver- Heiz- Zahl und | y Zvli SRS R I : G
| ‘ ‘ CG':BLF g::';:: | ﬁz::’l:' gewicht | : i | dampfungs-| Rost- | fliche |Kessel-] Durch- |Kolben-| t ]:::S‘If‘;ha‘ fgllt?c:;;:_ 1:;::“ ;::;_ T;mbl:d- mﬁe;;::h“be Reibungs-
Lfd. Achs- [ = Eitinaat : Gebant TR AR 3 o P des ; d Fener-| g | ’lmr- | Heizfliche | Hiche | : Rost- | druck messer der | hub (Simlieant fiche el I e S gewicht /
| . - | . | ¥ i |beiVerbund- beiVerbund- TXlEung s,
| | Ver# | Gu GLd Gra | Hpb | HR HU 5 i He P 4 LS ‘B‘l‘hﬁ]ln'is anordoung | anordnung | D E“::“m)g'} ‘ 57
| | j km/h | t t e [ g ‘ t L e m?® m? m® R | kg/em? mm ‘ mm | Vo:Vo | yu:Hv | Vo:R | mm em®/t t
TENDERLOKOMOTIVEN (Fortsetzung).
68 | C1n2 Bayer. Staatsbahn 150 <0 B 1 Krau3 1914 45 32,8 41,4 — 43 11,6 49 62,4 - 67,3 1,34 [ 50,3 | 12 |2 x 375| 508 | Heusinger auBen — 1,67 83,7 1006 21,8 32,5
69 | C1h2 Lokalbahn PtZL3, | KrauB 1912 45 48,3 57,8 - 40 (1,9 6,87 63,14 | 37,0 70,01 | 1,8 |38,9| 12 |2 X 460| 508 | Heusinger auBen — 2,45 93,8 1006 23,2 46,2 | Zahnradtriecbwerk mit Blind-
4v oben welle
2 X 460 | 508 | Heusinger aullen —
: unten
0 | 1C n2v Lokalbahn-AG. - Kraul3 1890—97 45 - 35,0 — 4,0 | 1,7 — - (12,3)| 65,7 1,3 | 50,5 | 12-14] 360/550 | 500 | Heusinger aullen 1:2,32 | 1,81 91,3 1090 21,7 27 Uberhitzer seit 1903
Miinchen
71 | 1C n2v - Krau3 1900 45 — 41,7 S 4,35( 2,0 - e — Tl 1,4 | 51,2 | 14 | 400/620| 500 | Heusinger aulBlen 1:2,4 2,1 107,5 996 30,8 313
2 | 1C2n2 Bayer. Staatsbahn u. Pt 3/g 1911 90 69,1 911 — (14,0 | 40 |10,32| 100,62 | (35) | 110,94 | 2,34 | 47,4 | 13 |2 X 530| 560 | Heusinger auBen S 2,22 105,0 1500 22,1 48,3
h2 Pfilz. Eisenbahnen (Pt 36. 16) 1923 71,3 94,4 13,7 | 4,8 48,8
93 | Dn? = R %, Kraufl 1918/19 45 52,1 66,9 — 7,6 | 1,70 | 8,48| 116,62 | — | 125,1 2,0 | 62,55 12 |2 x 530| 650 | Heusinger auBen — 2,29 143,3 1216 224 66,9
T | D K2 Bayer. Staatsbahn GtL 4/, Kraull 1911—24 40 34,2 43,4 — 1 L b,856| 55,66 | 18,4 61,41 | 1,34 | 45,8 | 12 |2 x 460 | 508 .Heusinger aufen - 2,75 126,0 1006 24,8° 43,4
B | DDhiv e Gt 2 % 1/, | Maffei 1913 50 99,4 123,2 — | 11,0 | 5,3 | 14,75 214,86 | 55,39 229,61 | 4,25 [ 54,0 | 15 |2 X 520/| 640 | Heusinger aulen DA 7 e 1510, 1216 27,3 123,2 | Banart: Mallet
(Gt 88.15) 800 :
% | DDh4v * Gt 2 X %/4 | Maffei 1923 50 101,7 127,6 — | 12,3 | 4,5 | 14,62 185,78 | 57,75 233,85 | 4,25 | 55,0 | 15 |2 X 520/| 640 | Heusinger aufen 1:2,37 | 2,73 510 1216 26,4 127,6
. 800
(Gt 88.16) 1926 - 105,4 131,1 — — | 5,0 |14,65] — 65,37 200,43 — .| 47,2 | — |2 X 600/ 12, 78D — — 25,7 131,1
800
7 | En2 Pfilz. Eisenbahnen T5H Krauf3 1907 40 — 72,0 — 8.01'2.5 — — — | 169,0 2,73 | 62,0 | 13 |2 x 560| 560 | Heusinger — 1,64 101,2 1180 20,6 72,0

k5 *) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, dic indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsge wicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i== Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel

BADEN ety
IV. ‘N. (Baden)
Grunddaten Kessel Triebwerk
13 - 3 4 5 6 7 8 9 | 10 TR T 13 14 T 16 ErarAdlias 19 20 21 22 | 23 | 24 | 25 26 | 27 28 20
| 1
Leer- Dienst- Dienst- ff e SaEnhon Yol | i Heiz Zahl und | | Bei Ver- ;'clrh:ll.nis: Verhiltnis: ! Zugkraftkenn-
. : | . i) fiah - . Zylinderin- | Zylinderin- . | zi .G
(‘G"ﬁm_" g::v::::: ﬁ:::l]: ‘gewicht | | ! dampFungs- | Rost- | fache IKasse]- Durch-  Kolben- : I:::glv:l:lu,- h:l:? l.il:i:_ i ;:Tlllm;::::_ T:]"“b';”d' e __(:arbc Reibungs-
Lfd. Achs- 4y G % b Téschwin-= S | des g £ Feuer- | | Uber- | Heizfliche | fliche |: Rost- | druck | messer der | hub | 5 s i flach urcn-— S R ewicht 3
Nr. anorflnsung Eigentiamer bm::::';i‘ng Erbauer \_fo"“‘“‘hi! digkeit L';]‘:; :Il:::e L%Z.n :::ie Tenders Wasser | Koble | puchse Rohre | N ey | ficho Zfindsr Art der Steuerung Lill:;ir va:'-'"‘: 11“*;2 EEG ;-d]]m"- ER; gomh Bemerkungen
| Vegr GLI GLd GTd Hb HR HU o SR T LS f | P d S Verhiltnis lf;::;:::;h:;z:ﬁ:; D {E;;l::::;g.l). R
| | km/h t t t m? t m? m? m? | m2 m? | R ‘I ligfcm’ mm | mm 1 Vh: Van 1 Vo: Hv | Vo:R mm em?[t | t
PERSONENZUG= UND SCHNELLZUGLOKOMOTIVEN. l
1 | 2B n2 Badische Staatsbahnen IIa Maschinenb.-Ges. 1861—75 — — 28,65 = —_ — 5,06/ 80,68 | — 86,54 | 0,97 [ 89,2 T |2 x 405 560 - — 1,67 149,0 1830 314 16,0
' Karlsruhe
L]
2 | 1Bn2 2 IVc 1875—78 70 31,80 35,5 16,5 | 6,75/ 4,0 6,03] 86,27 | — 92,30 | 1,43 | 64,6 9 |2 x 435| 610 - - 1,96 127,0 1675 30,6 22,5
3 | 2Bn2 : Ila 1880 — — 37,50 — — —_ — — P 91,98 | 1,31 | 72,0 | 9(10)] 2 X 405 | 558 — - 1,86 110,0 1830 26,3 18,95
4 | 2B n2 =y g it 1888—90 90 42 20 46,80 | 29,70/ 11,5 | 4,5 7,48 108,21 — | 115,69 | 1,80 | 64,2 | 10 |2 x 435| 610 | Stephenson — 1,67 99,0 1860 21,3 29,2
5 [ 1Bl n2 > Ivd Maffei, Miinchen 1891 80 43,10 ’53,9 — 6.0'1.2.5 7,37/ 108,23 | — | 115,6 1,75 | 66,0 | 10 |2 X 457| 610 — - 1,74 114,0 1716 27,1 27,4
6 | 2B n2 IIc Miscliiniillb.-gesf. 1892—1900| 110 42,10 45,65 |39,6 | 150 | 5,0 9,12| 93,6 — | 102,62 | 2,06 | 50,0 |12(13)] 2 X 460 | 600 — - L9 98,2 2100 20,4 29,6 1900. Dampfdruck auf 13 atii
varlsruhe, Graten- erhht
staden, Hartmann,
Chemnitz
T8 2C ndv 2 IVe Maschinenb.-Ges. 1894—1901 75 52,8 58,8 39.6 | 15,0 5,00 | 11,17 114,76 - 125,93 | 2,1 [60,0 | 13 |2 X350/ 640 | Heusinger 1:2,46 2,41 145,0 1600 29,0 41,7
Grafenstaden und 33,8 550
Karlsruhe
8 | 2B1 n4v I1d Maffei,hMiingh?, 1902—05 110 68,1 7 50,7 1 20,0 | 7,6 | 13,6 | 196,4 — | 210,0 3,87 | 54,3 | 16 |2 x 335/ 620 | Heusinger 1:2,89 1,43 81,6 2100 28,7 33,3
Maschinenb.-Ges. 570
Karlsruhe
9 | 2C1 hiv Ve Maffei, Miinchen 1907—13 100 81,2 88,3 42,9 | 15,0 | 7,b | 14,65| 194,07 | 50,0 | 208,72 |45 |464 | 16 |2 X %gg} g%g Heusinger 1:2:38 2,13 98,7 1800 31,7 49,6 Schmidtscher Rauchrohriiber-
hitzer
10 FCYL t4v IVg Mi’,Sd;inf;Eb--Ges- 1912 100 64,9 72,0 42.9 1150 | 7,5 13,35| 153,63 | 43,0 | 167,0 3,75 | 44,5 : T gggj 640 | Heusinger 1:2,68 2,1 93,56 1700 28,1 46,6 Dampftrockner Clench
arisr L
11 | 2C1 h4v IVh Maffei, Miinchen 1918—20 100 87,562 96,92 | 62,97 29,6 | 9,0 | 15,6 | 209,2 77,6 | 2248 |50 |45,0 | 15 |2 x 440/| 680 | Heusinger 1:2,39 2,19 98,8 2100 28,0 53,19
680
GUTERZUGLOKOMOTIVEN.
2] Dn3 | Badische Staatsbahnen| VIII Egestorff 1874—T5 45 4300 | 496 [21,5] 9,040 8,2 [ 173,3 — [181,6 [20 [90,75] 9 |2 X 530| 635 — = 1,54 140,0 1220 29,5 49,6
13 | C n2 Vila h{iscliinelﬁb.—Ges. 1874—91 45 35,55 40,30 22,3 | 8,0 | 4,0 7,5 | 116,36 | — | 132,86 | 1,47 | 843 | 12 |2 X 457| 635 | Stephenson — 1,55 156,0 1220 28,3 40,3
arlsruhe ]
14 | C n2v 5 VIId " 1893—1902 45 38,3 43,8 23,7 | 8,6 |40 7,62 113,7 — | 121,22 | 1,45 | 83,6 | 12 | 500/700| 635 | Stephenson 1:1,96 2,05 153,0 1262 29,0 43,8
38,7 43,9 231 1] 8,0 | 4,0 8,02 111,3 — | 119,32 [ 1,6 | 74,7 | 12 |490/730| 635 | Heusinger 1:222 2,38 154,0 1262 31,6 43,9 ;
38,2 430 (326|135 |40 | 802 1035 — | 111,52 | 1,60 | 69,7 | 12 [500/700| 635 | Heusinger 1:1,96 | 2,19 152,0 | 1262 28,6 k5001 . ¥eriuslshe Paistap
39,5 44,0 33,0 [113,5°| 4,0 8,42 103,5 — | 111,92 | 1,7 |65,9 | 12 | 490/730| 635 | Heusinger 1:2,22 2,38 156,0 1262 30,4 44,00
15 | BB n4v 3 VIiic Grarfle_‘nsta];deg,esMa- 1893—1900 45 51,60 | 57,8 |33,35/13,5 |40 |10,38 125,23 | — | 135,61 [ 1,96 (69,8 | 12 |2 X 388/ 600 | Heusinger 1:2,37 | 2,51 173,0 1260 29,7 57,8 1925 ausgemustert
schinenb.-Ges. 1 6 ;
Karlsruhe 51,60 b7.8 33,85 14,0 | 4,0 9,66/ 125,23 [ — | 13489 | 1,93 (700 | 18 |2 X ggg;’ 600 | Heusinger 19,37 2,51 175,0 1260 29,6 57,8
16 1D t4v = VIIle:3 Maschinenb.-Ges. 1908—15 65 70,4 71,9 49,3 | 20,0 | 7,0 13,0 | 182,0 50,0 | 195,0 3,75 | 52,0 16 |2 X 395/ 640 | Heusinger 1:2,69 2,10 108,0 1350 29,2 66,7 Dampftrockner Clench
: Karlsruhe 635 ab 1913 Rauchrohriiberhitzer
68,5 75,3 49,3 1 20,0 | 7,0 | 11,88 175,21 | 48,56 187,09 | 3,565 | 52,7 | 16 |2 X 383/ 640 | Heusinger 1:2,58 1,92 100,0 1350 26,9 63,2
61
7 | 1E b3 2 G 12 b 1918 65 86,9 94,94 | 47,25 20,0 | 6,0 | 14,19| 180,77 | 68,42 194,96 | 3,90 | 50,0 | 14 |3 X 570| 660 | Heusinger — 2,68 127,0 1400 2740 82,42

% Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mit“e"_e“ Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt.
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in c¢m; S = Hub in cm; D — Treibraddurchmesser

In der Formel bedeuten:

in cm; Gr = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel

V. BADEN gy
. . (Baden)
Grunddaten Kessel Triebwerk
2 Il 2 | 3 | 4 5 6 7 | 8 | 9 T T T R e (15 16 |- ar 18 | 19 S e e 22 i) g4 ] 85 | e 27 [Paeos 29
‘ ‘ | Leer- | Dienst- | . Vorrite Heizflichen ™ e i i ; Bei Ver- | Verbaltnis: | Verhaltnis: | Zugkraftkenn- |
| ‘s . - |  er- aiz- | ahl un | vl in- ! Zvli TR d i 6
ia ‘ : FG";;BIP Pirz:'::: g::v;!;l. | gewicht| ' dampfungs- | Rost- i flache IKessel— Durch-  Kolben-| :T;:LZI;D_- :;l]l‘mc};:?_ f:llt"_"]“o:];_ Tl;'ﬁ‘b‘lr“']' nﬂ:e;‘l::rarhei Reibungs-
. Act ; [ 2 d leridiind i | Feuer- Ther- | Heizfliche | : Rost- | druck | messer der [ hub | : 5 oo : areh- Ve i
r. .M:i:?u‘ng ‘ Eigentumer ‘ b;:?t';':ii‘ng Erbauer | m: l-:l-;s.uthis digkeit L;‘!:n:;];:g L;‘I;_n::.e Tcnedsers Wasser | Kolile b::t?:e Rohre .[tlil.:(:r {;i m;l:; e | fliche Hu:]:'.:' drue m;;j?:;d;r i Art der Steuerung li::;lﬁr- ! ‘fr[ﬂ:l-;l{av | %ﬁclg "::;;r .,,'::MTE% gewicht Bariotkinges
‘ ‘ | Vee | Gu GLa GTa | Hb | IR HU Hy Hy p d S Verhiltnis hﬂ(‘::::d'i l-;il v'i;:::d‘ D (15']‘3‘]5’;‘)‘5.;' GLr
e 2 L ) or r ulnof |
! | | km/h | t t t m¥ ol m2 ‘ m? m? m? m? R kg/em® mm mm Vh: Va Va: llvg | Va: RP mm em?/t | t
TENDERLOKOMOTIVEN.
18 | B1 n9 Badische Staatsbahnenj IVa Maschinenb,-Ges. 1866, 60 30,80 37,40 — 400,851 619 Bl15 ] —— 87,34 | 1,16 | 75,2 8 |2 x435| 610 | Stephenson - 2,07 156,0 1675 25,7 26,80 umgebaut aus B Lokomotive
[ Karlsruhe umgeb. 1880 (Bd. 1, S.70, Abb. 68)
a. B-Lok.
19 | Bl n2 x IVa 1866, 60 23,80 — 16,30, 6,0 | 4,0 6,191 81.15 — 87,34 | 1,16 | 75,3 8 |2 x 435| 610 | Stephenson - 2,07 156,0 1675 25,6 27,0 Umbau aus Schlepptenderloko-
1880umgeb. motiven (Daten der Schlepp-
tenderlokomotiven)

20 1B1 n2 s ] IVb 3 bis 1892 60 28,8 33,0 L7001 B,75]4.0 6,85| 101,55 - 108,4 1,63 | 70,9 9 |2 X 435| 610 | Stephenson - 1,66 118,0 1675 31,2 22,0 Umbau aus Schlepptenderloko-
motiven (Daten der Schlepp-
tenderlokomotiven)

4 1A n2 - Id B 1882—85 60 18,45 23,40 - 2,0 10,9 3,98/ 27,09 — 31,07 | 0,75 | 41,4 9 |2 X 260| 450 | Stephenson — 1,54 63,6 1240 20,8 11,8

2 I1B1 n2 Ivd Maffei, Miinchen bis 1891 30 43,10 53,9 - 6,0 | 2,56 7,37 108,23 — | 115,60 | 1,75 | 66,00] 10 |2 x 457 | 610 | Heusinger — 1,74 114,0 1716 27,1 27,4

3 C 12 Via M?{SC}}inEIillb.-Ges. 1900 70 45,70 | 59,60 — 6,0 | 2,0 | 9,00{ 109,95 — | 118,95 | 2,0 |59,47| 12 |2 X 410| 600 | Heusinger S 1,33 79,6 1480 16,1 47,00

arlsruhe
u 1C1 n2 % VIb Maffei, Miinchen, 1900—23 80 49,20 64,50 — 7,0 | 2,0 8,01 108,21 — | 116,22 | 1,83 | 63,6 | 13 |2 X 435| 630 | Heusinger — 1,60 102,0 1480 19,3 41,7-
Maschinenb.-Ges.
Karlsruhe
) IC1 h2 Vie » 1913—22 90 57,23 77,40 — | 10.0 | 4,0 9,96/ 99,78 |32,0 | 109,74 | 2,06 | 53,3 | 12 |2 X 540| 640 | Heusinger — 2,83 14,1 1600 24,5 48,35
90 58,08 78,31 10,0 | 4,0 9,96/ 96,15 | 40,75 106,11 | 2,06 | 51,56 | 12 |2 x 540| 640 | Heusinger - 2,84 14,2 1600 23,3 49,7
% | p n2 VIIId Henschel & Sohn 1900—21 45 42,50 53,3 — B0 155 T 89,14 S 96,84 | 1,567 | 61,6 | 12 |2 x 420| 550 | Heusinger — 1,57 97,0 1120 16,2 53,30 Haganstriebwerk
2 D n?2 Xb Nlischl;nerﬁb.-Ges_ 1907—21 45 43,5 58,40 — 7,0 | 2,56 7,76 102,43 — | 110,19 | 1,75 | 63,0 | 13 |2 x 480| 630 | Heusinger — 2,60 13,0 1262 197 58,40
arisruiie

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S — Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm: Gr = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel

" Blatt 12
V. WURTTEMBERG. K
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 | 3 4 5 6 7 8 | 9 10 0 13 14 sl 18 17 18 19 20 22 23 24 25 27 28 20
| o Di Vorriite Heizflichen v . k Bei Ver— | Verhtltnis: | Verhaltuis: | Zugkraftkenn- |
i GroBte go :?:m gel\:?:ht-t Dlensr = v ;.:.r- & ‘ :]Ie:lz- e Z;)I::NL;:I-G 2 | bundlck:l— Z)v“ndr‘ri.n- | Zylinderin-| ziffer 0. Garbs s
. h [ K Gatt Gebant Geschwin- | _der ges. der ges. !Ee:li . : Feuer- Roh Uber- lnlnl:ipzﬂl:i:g: ﬂ;:f: . :T:i.::— | (li’:cii o ager dexil Art der S | ‘,21 S!i‘:m Im];{;;::uh lmlilm:‘::‘b- i _5 | I\;;l:::ﬁ:—
prd moAr:i r:ng ‘ Eigentomer | be::i:;lnl'lgl:;[{ Erbauer ‘ T digheit | I_.:l)‘lié.ngl::n L';‘I‘B.nszlm -_T nders| Wasser | Kohle ]Jﬂchse; ohre S gosaint ftiche | Zylinder | rt der Steuerung v; ;:m:ir— -] V o | ViR | = Dz: {":: Bemerkungen
| Ver GLl Gla | Gra Hb HR HO | Hv R o O d "“f’““‘:“ ':,',lg::,‘,’,’:' ’f;::{:::;': wbmoiyty | - GLe
| km/h t t t m® t m? m? m? m?® m* R | kg/em® mm Vo:Va | vo.Hy Vo: R em?/t l
SCHNELLZUG-= UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN
1 [ 1B n2v [ Wiirttemb. Staatsbahn Aa Masch.-Fabr. EB- 1886—97 80 36,0 40,0 254 [ 9,8 40] 7.7 95,5 103,2 1,6 | 64,6 | 12-14] 420/600 Allan 1:2,04 1,63 99,0 24,4 25,0
lingen
1B n2 Ab (Aa) % 1877 80 29,8 3415 |225 | 83| 40| 6,6 | 1058 — | 1124 1,42 (79,0 | 10 |2 X 408 Allan — 1,30 103,0 21,7 26,0
1B n2v Ac (Fc) 1888—97 80 36,0 40,4 27,7 96| 60| 7,27 9798 | — | 10525 | 1,6 |658 | 12 | 420/600 Allan 12,04 1,5 98,7 22,4 27,2
1Bl t3v 3 E Cocducri]lin Seraing 1892 60 48,5 54,2 27,7 | 9,85 40| 9,60 138,5 — | 148,1 2,0 |74,05] 12 |3 X 420 Allan 2.0 1,05 715 21,6 27,6
(Belgien) :
5 | 2B n2v AD Masch.-Fabr. EB- 1899—1907] 100 44,9 50,2 2T.1 | 961 6,0] ‘9,75 119,3 — | 129,06 | 2,0 | 64,65 14 | 450/670 Heusinger 12,21 1,53 99,5 23,9 29,0 ab 1903 Kolbenschisber
lingen
6 | 2B h2 14 ADh 1908 100 46,4 51,4 37,9 | 1556 | 6,0| 9,8 94,8 30,3 | 104,6 2,0 52,3 | 12 |2 490 Heusinger — 2,02 105,0 25,0 29,9
2C n4dv D 1898—1905 90 57,33 64,5 46,77/ 20,0 | - 6,0 | 12,1 | 149,9 — | 162,0 |23 |704| 14 |2 X 2%{4),’ Heusinger 13,04 1,95 138,0 27,2 449
8 | 2C1 h4v e L 1909 100 76,3 85,2 62,3 | 30,0 | 10,0 | 15,0 | 193,0 53,0 | 208,0 | 3,95 |52,7 | 15 |2 X420/ Heusinger 2,18 L77 93,5 27,3 47,8 Uberhitzerheizfliche 1914 auf
620 65 m? erhoht
(87,8) (65) (2 x 430/
635)
GuTERZUGLOKOMOTIVEN.
9 E w2 Wiirttemb. Staatsbahn| T 2 Masch.-Fabr. EB- 1889 50 34,0 38,0 27,9 1 10,0:] 6,071 7.81:110.1 117,9 1,4 [84,2 | 12 |2 X 450 Allan - 16,5 139,0 26,5 38,0
lingen
10 [ C n2v Fc o 1890—1909 45 35,6 39,6 2191 96| 60] 78] 110,1 — | 117,9 1,4 | 84,2 | 12-14] 480/685 Allan 2,03 1,91 160,0 29,4 39,6
11 LC n2v F1lc 5 1893 60 - 41,4 |27,7 |100| 6,0| 6,64 110,11 — | 116,8 | 1,4 |835 | 14 |480/685 Allan : 2,03 1,93 | 160,0 25,0 41,4
12 [FCn?2 - F1 4 1894—96 60 36,3 41,4 27,7 { 10,0 | 6,0 | 6,64{ 110,1 — | 116,8 1,4 (835 | 14 |2 X 450 Allan —_— 1,66 139,0 21,6 41,4
B tC n2 = Fb Bahnwerkstatt —1911 65 - 38,5 27,7 | 10,0 | 6,0 ] 6,64 110,1 — | 116,8 14 |835 | 12 |2 x 400 Allan —- 1,21 101,0 22,3 29,0 Umbau aus 1 B
; Rottweil
14 | E n3v = G Masch.-Fabr. EB- 1892 45 61,7 68,5 25,4 | 10,0 | 6,0 | 10,38| 187,2 — | 197,6 2,18190,56 | 12 |1 x 480 Allan 2,0 1,12 102,0 16,7 68,5
lingen 2 X 480
15 | E n2v H = 1904—09 45 | 66,5 72,9 | 36,7 | 155 | 6,0 ]10,0 | 183,7 — | 193,4 | 2,83 |68,6 | 15 |565/860 Heusinger 29,39 1,8 125,0 24,5 72,9
16 | E h2 Hh 1909 45 66,9 73,8 36,7 | 15,6 | 6,0 14,3 | 144,9 46,5 | 159,2 2,568 | 61,7 | 13 |2 X 620 Heusinger - 2,32 143,0 25,4 73,8 Kolbenspeisepumpe mit Ab-
dampfvorwirmer
17 | 1F h4v o K o 1917 60 98,2 108,0 46,7 | 20,0 | 6,0 | 15,6 | 216,5 80,0 | 232,0 4,2 |55,25| 15 |2 X 50O/ Heusinger :2,256 2,46 136,0 28,7 94,6
750 7
TENDERLOKOMO ITTVEN.
18 | C n2 Wiirttemb. Staatsbahn| T 3 Masch.-Fabr. EBlin-| 1891—1913 45 26,2 35,7 — 53| 1,31 52| 587 63,9 1,0 639 | 12 [2 3 380 Heusinger — 1,91 122,0 20,9 35,7
gen u. Heilbronn :
19 [-TC 12 T9 N 1906 60 46,3 59,6 — 700 20] 7,6 | 1044 — | 112 1,63 | 69,3 | 13 |2 X 450 Heusinger - 1,96 136,0 20,9 45,10
20 1€1 h2 TS5 1908/20 75 52,6 69,5 - 8,4 3,3 | 10,56 99,0 38,6 | 109,56 1,93 | 56,8 12 |2 x b0O Heusinger —_— 219 125,0 24,0 43,9
54,0 71,2 — (10,0 | 40| — | 101,8 |33,7| 1123 — 583 | — — 2,13 — 23,4 44,9
54,9 74,1 — 10 0 40| — 99,6 38,5 | 110 — |B7,0| — — 2,18 — 22,7 46,5
21" 1"Dm9 T4 = 1906—09 52 49,8 64,5 — 6.0 |- L5 9711837 — | 143,4 2,08 (69,0 | 14 |2 x 530 Heusinger - 1,88 130,0 19,3 64,5
22 | Dh2 i i ] o 1916 50 44,6 60,0 - 80| 35| 7,0 64,4 44 71,4 1,6 | 47,7 13 |2 % 50O Heusinger - 3,07 147,0 20,2 60,0 Kleinrohriiberhitzer Schmidt
23 | D n2v Wiirttemb. Eisenb.- — Masch.-Fabr. EB- — 40 29,2 37,3 — 40| 1,2] 5,56 74,55 - 80,1 1,36 | 59 13 | 380/590 Heusinger 1:2,42 1,88 110,0 23,3 37,3
Gesellschaft lingen :
24 | E h2 Wiirttemb. Staatsbahn Tn = 1921 50 48,3 64,5 — 8,0 3,0]1038 957 |[672| 106,13 | 1,97 |55 13 |2 X 500 Heusinger = 2,07 114,0 18,9 64,5

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt

. In der Formel bedeuten:

i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in ¢cm; S — Hub in e¢m; D = Treibraddurchmesser in ¢cm; GR = Reibungsgewicht in t.
L

A




Zahlentafel

V Blatt 13
= I SACHSEN. (Sachsen)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 3 | 4 5 [ : | 8 | 9 R e | 14 i 16 17 18 19 20 =T 22 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 29
| . ‘ Leor- | Diomwt (g, . | Voruie oo Ver- Her- Zahl wnd o N i};'ff-l"f:l"?sii;‘.:',’,'-hf,""-isi | o
‘ | GroBl | Gowicht | gowieht | oo iy | dampfungs-| Rost- | facho |Kessel-[ Durch-  Kolben- s FUER g e gl Treibrad- | “7501 "% | R eibungs-
I;.‘"- Achs- Eigentiumer Gattungs- | Erbauer Gebaut Gfﬁdﬂ':i"“' Lok, chae | Lokt f;?un L% v xakto | 22| Rebre Uber- | Heirfliche | fliche | : Rost- | druck Saeser dery, ub Art der Steuersng | Zylinder- ‘ fliche fache ‘ dm";;f;r i+ d%m - Sem | gewicht Bemerkungen
Nr. anordnung | bezeichnung ‘ | von ... bis & | Tender Tonder | Lenders| VYot buchse | hitzer | gesamt fliche Zylinder ; raum- | ; ]"v iR ‘\r : IR 5 | 2-Dom- GRe
‘ ; Ve | Gu | 61 | Gm Hb | NR | HO | Hv R w [P d S i (e St kit RS R B L S R
‘ | km/h | t | t t m? t m* ‘ m? m? m? m? R | kg/fem® mm mm e Vais U oI Vo:R | mm ‘ em?/t | L
SCHNELLZUG= UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN.
B ng Sichs. Staatsbahnen VII Hartmann 1874/76 50 25,69 29291 25 9 4 6911« 85,79 | — 92,70 | 1,24 | 74,7 9 |2 x 406| 559 | Allan - 1,56 117,0 1400 22,6 29,29
~ 2 (1B n2 111 Hartmann, KeBler 1872/73 55 34,02 Sral= 1375 | 16 b 7,19 84,34 — 91,53 | 1,60 | 7,2 8,5 2 x 406 | 560 | Allan —_ 1,68 90,7 1560 23,0 25,76
3 | 1B n2 IIIb Schwartzkopff 1873 60 34,17 37,47 | 25,2 9 1 4 7,18 84,39 -— 91,57 | 1,59 | 57,56 | 10 | 2x 406 559 | Allan -— 1,58 91,1 1570 22,0 26,6
¢ | 1B n2 o IIIb Schwartzkopff 1875/76 60 34,1 37,9 25,2 9 4 7,02| 83,95 - 90,97 [ 1,52 [ 59,8 | 10 |2 x 406 560 | Allan — 1,59 95,5 1560 22,2 26,6
5 | 1B n2 : II1b Hartmann 1877 70 32,8 36,7 25,2 1 6,93 86,0 - 92,93 | 1,66 | 55,9 | 10 |2 x 406| 560 | Allan — 1,56 87,3 1560 24,5 24,26
6 | 1Bn2 ¥ VI Henschel 1875/76 85 28,80 32,0 1 s E 5 6 6,8 80,48 — 87,28 | 1,20 | 72,6 | 10 |2 x 406| 559 | Stephenson — 1,73 111,2 1700 25,2 20,5
| T | 1B n2v o VIb 8 | Hartmann 1886 85 39,1 43,0 1.3 12 6 7,99] 94,14 — | 102,13 | 1,82 | 56,2 | 12 | 420/600| 550 Allan 1:2,04 1,62 85,3 1875 18,2 29,0
| 8 | 1B n2v 1889 75 37,2 41,0 31,3 | 12 6 7,96/ 89,06 - 97,02 | 1,82 | 53,3 | 12 | 420/650 | 560 Allan 1:2,4 191 102,5 1560 27,3 27,8
9 | 2B n2 VIIIb 1 KeBler-EBlingen 1870 85 34,68 37,78 | 26,5 9 4,75| T7,41| 86,74 —_ 94,15 | 1,32 | 71,3 | 10 |2 x 406| 560 | Allan = 1,54 110,0 1876 22,4 21,94
10 | 2Bn? VIII 2 Hartmann 1891 85 44,6 49,4 46,7 | 21 5] 10,23| 109,25 — | 119,48 | 2,33 | 51,3 | 10 |2 x 440| 600 | Allan —- 1,62 78,0 1875 21,7 28,0
1894 35 43,4 48,2 46,7 | 21 5 10,29 111,27 C— 121,56 | 2,32 | 52,3 | 12 |2 x 440| 600 | Allan — 1,50 78,7 1875 21,8 27,8
11 | 2B n2v VIII 8 1 | Hartmann 1896 85 47,0 52,0 46,7 | 21 5 10,28| 107,23 — 117,561 | 2,30 | 51,1 | 12 | 460/680| 630 Heusinger 1:2,18 1,95 99,5 1885 26,0 30,0
1897 85 49,3 54,3 46,7 | 21 5 10,28| 107,23 — | 117,51 | 2,30 | 51,1 | 12 |500/700| 630 | Heusinger 1:1,96 2,06 105,4 1885 25,5 31,0
1900 90 50,8 56,8 |46,7| 21 | 5 |11,07| 117,86 | — | 128,93 | 2,30 | 56,0 | 13 | 480/700| 630 | Heusinger 1:2,13 ( 1,88 105,4 1885 25,9 31,6
12 | 9B nav e VIII 8 2 | Hartmann 1896 80 447 $9D8 1498 | 21 | 7 9,03 103,14 | — | 112,17 | 1,87 | 60,3 | 12 | 440/650| 600 | Heusinger 1:218| L7 107,0 | 1570 27,4 29,1
I3 | 2B n2v VIII 8 2 | Linke-Hofmann 1901 80 49,0 54,5 498 | 21 % 9,47 121,3 - 130,77 | 1,87 | 70,0 | 13 | 460/680| 600 Heusinger 12,38 1,67 116,0 1570 27,2 32,0
SRt wooos | 133 | 48 | 8 (G873 | 3 [BF1IE | = | leods 2411 098 ) 1Mool oy | Hocar Hewtnaer | | 193 | 20| |t | o
| 100 | 620 | 694 |467| 21 | 5 |153| 1475 | — | 1608 | 238|676 | 15 Bab Joy. 198 | 1340 | 1980 326 314
15 [ 2B1 h2 XHl Hartmann 1909/13 100 62,2 70,1 46,7 | 21 5 13,42| 158,24 | 47,1 | 171,66 | 2,84 | 60,4 | 12 |2 x 510| 630 | Heusinger — 1,50 90,6 1980 26,4 30,9
16 | 2C h4 XII § | Hartmann 1906 100 66,3 733 498 21 | 7 13,03 133,10 | 43,8 | 146,13 | 2,77 | 52,8 | 12 |4 x 430| 630 | Heusinger - 2,50 132,0 1885 25,0 49,0
1T | 2C h4v XII § 8 | Hartmann 1908/13 100 70,7 783 1628 31 | 7 |12,84 133,42 (41,0 146,23 | 2,75 | 53,2 15 |2 X %gg/ 630 | Heusinger 1:2,5 3,12 166,0 | 1905 29,6 51,6
.18 | aC h2 - XII $1 | Hartmann 1909 100 64,9 72,7 49,8 | 21 7 13,42/ 158,24 | 47,1 | 171,66 | 2,84 | 62,6 | 12 |2 x 610| 630 | Heusinger - 2,07 129,0 1885 25,8 47,7
19 | 2C h2 XII $ 2 | Hartmann 1916 80 65,6 733 |498 | 21 | 7 |13,51| 146,13 | 43,2 | 159,64 | 2,83 | 56,5 | 13 |2 x 550| 600 | Heusinger — 1,78 100,0 1590 24,1 47,1
2 | 2C1h3 XVIII | Hartmann 1917/19 100 84,4 93,5 62,8 | 31 6 15,61 200,15 | 72,0 | 215,76 | 451 | 47,9 | 14 |3 x 500| 630 | Heusinger - 1,72 82,3 1905 24,5 50,7 Knorr-Vorwarmer
1 1D1 hdv XX o @ | Hartmann 1918/23 100 90,3 99,9 62,8 31 6 15,6 | 211,0 74,0 | 226,6 45 50,3 18025 égg/ 630 Heusinger 1522 95 2,28 114,0 1905 25,0 68,6 Knorr-Speisewasser-Vorwirmer
GUTERZUGLOKOMOTIVEN.
2 [ Cn2 Sichs. Staatsbahnen vV Hartmann 1874 45 35,1 39,6 | 20,7 T | 45| 7,93 10437 | — | 112,3 | 1,41 |79,8| 10 ]2 x 457 610 | Allan —= 1,78 149,0 1400 23,8 39,6
23 | Cn2v VR Hartmann 1895 45 37,5 420 19%9| 175 8,21| 106,85 | — | 115,06 | 1,41 | 81,6 | 12 | 480/700| 610 | Allan 1:212 | 2,04 166,0 | 1400 25,4 42,0 | Kessel spiter wieder geindert
| auf 123 m? Heizfliche
24 | C nov VR Hartmann 1900/01 45 39,0 43,7 | 25,6 9 8,22) 103,15 | — | 111,37 | 1,41 | 78,9 | 12 |500/700| 610 | Allan 1106211 166,0 1400 24,4 43,7
2 | BB ndv I3 Hartmann 1898/03 45 55,0 60,0 33,56 | 12 10,65| 130,41 — | 141,06 .2,08 67,87 121 2% %gg/ 600 | Heusinger 1:24 2,81 191,0 1240 33,5 60,0 Bauart: Mallet
1D t2v -+ IX B Hartmann 1902/06 50 64,8 72,0 25,6 9 4 12,08 168,4 ((16,4) 180,48 | 3,17 | 56,9 | 14 |530/770| 630 | Heusinger 1:2/11 1,63 92,5 1240 24,7 62,4 Roighi'seon/n groBer fiir Braun-
1D n2v e IX % Kraull 1919 60 59,9 66,6 32,6 | 12 6 14,89 112,99 — | 127,88 | 3,91 [ 35,3 | 13 | 540/800| 632 | Heusinger 1:2.19 2,48 81,4 1300 28,4 54,8

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in ecm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel
Blatt 14
VI SAC H SEN (Sachsen)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 [ 3 4 5 6 7 | 8 9 | 10 17 e 18 | 14 | 3 16 ey 1. | 19 20 | S 22 23 24 | 25 | 26 | 27 28 29
‘ Leer- Dienst- Dioxist Vorriite Heizfliichen " - i e Zabl und . . i Bei Ver— | Verhiltnis: | Verhaltnis: i Zugkraftkenn-
. . 1enst- 1 ar- elz- Lall und | Al 3 - 'J H = - g 1 .
| Grﬁﬁl.‘e pemins gokh) gewicht I | dampfungs- | Rost- | fliche |Kessel-| Durch- |Kolben- ] hund'loku- {:ll:ljlll?:i:_ ! i:g’]:m}:::_ T'reibrad- uﬂ:erc;l =Cnrbe Reibungs-
Lfd. Acke- Ri Gattungs- Erl Gebant G“’ich“'_'"' Ld:; Eﬁ;’]e L‘::r Enl::;e des | L2 Feuer-| p 10 Uber- | Heizfluche | flache | : Rost- | druck | messer der | hub At B el ! ;"‘ :2:;:;_ Aicho ﬂéche- durch- i+ d%m Sem | gewicht RS T
Nr. annrﬁilllng ‘ e bezeichnung fiys | von ... bis fos Ts;uler Tc;!du Tendersl Wasser | Koble | buchse e prasmns | fische | Zylinder 7 ‘i'snm— | ‘::::le 4 Il ‘Y :;‘ P | 2+Dem + GRe iy
. g is |bei¥erbund- beiVerbund- Erklirung s. ~
q Ver GLu Gl | GTd b | HR HU Hy | R | Hy | P d S | Verhaltnis i g () ‘ abacsey™) GLe
Y ‘ | km/h £ t g m® t e m: | m? ‘ m? | R | kg/em® mm mm | Vh:Va | Vo:Hy Vo:R | mm | em?/t L
GUTERZUGLOKOMOTIVEN  (Fortsetzung).
28 | 1D h2v | Siichs. Staatsbahnen IX ¥ | Hartmann 1907 50 64,3 720 1325 12 | 6 |12,15] 142,65 | 42,2 | 154,8 | 3,17 | 48,8 | 15 |530/770| 630 i Heusinger 13931} 1,89 92,5 1240 24,7 60,8 | teilweise Verbinderdampftrock-
ner, sonst Schmidtscher
Rauchrohriiberhitzer
2 | En2v &y XI 8 Hartmann 1909 45 62,3 70,5 319 12 6 13,23) 187,37 |(20,0)| 200,6 | 3,29 | 60,8 | 13 | 590/860| 630 | Heusinger 1:2,12 1,83 111 1240 26,6 70,5 Verbinderdampftrockner
(20 m?)
30 | E hov 3 ' XI § ¥ | Hartmann 1905/15 45 62,5 704 1302 12 | 5 |13,09 147,61 | 44,0 | 165,58 | 3,29 | 50,4 | 13 |590/680| 630 | Heusinger 1:1.3%:139.78 139 1240 33,3 70,4 | Rauchkammer-
iiberhitzer
31 | E hov = XI § 8 | Hartmann 1915 45 66,4 745 [335| 13 | 6 [13,2 | 151,15 | 98,91| 164,35 | 3,29 | 50,0 | 13 | 590/860| 630 | Heusinger 3299 " 9.9] 111 1261 24,6 74,5 | Rauchkammer- | spater Ab-
iiberhitzer dampf-
5 speisewasser-
32 | E hay 2 XI § ® | Hartmann 1916 45 63,86 | 71,92 |319| 12 | 6 |13,28 156,44 | 49,0 | 169,72 | 3,31 | 51,2 | 13 |590/860| 630 | Heusinger 1Y9T19 L 236 110,6 1261 25,5 71,92 | Rauchrohriiber-| vorwarmer
hitzer Knorr
3B | Ehe = XI 9 Hartmann 1905 45 61,8 696 [302| 12 | 5 |13,09 147,61 44,0 | 165,58 | 3,29 | 50,3 | 12 |2 % 620] 630 Heusinger —_ 2,28 115 1240 28,3 69,6 | Rauchkammer-
33,5 | 13 6 —+ 4,88 iiberhitzer
% | 1E hs3 XIII Hartmann 1917 60 90,8 [10L1 |628 | 31 | 7 |18,82 191,69 |81,26/ 210,51 | 3,31 | 63,7 | 14 |3 x 560| 660 | Heusinger — 2,31 147 1400 25,7 85,5 |
»n b
3% | 1E hs & XIIT Hartmann 1919 65 86,8 96,556 |62,8 | 31 | 7 |14,65/ 177,48 | 68,0 | 192,13 | 3,91 | 49,2 | 14 |3 x 570} 660 | Heusinger - 2,63 129 1400 21,7 82,9
|
TENDERLOKOMOTIVEN.
36 | Bn2 Sichs. Staatsbahnen VIIT Karlsruhe 1873 40 22,80 | 26,0 | — |20 |06 470] 44,10 | — 488 10,78 | 62,7 | 10 |2 x 279| 533 | Stephenson — 1,34 83,7 1111 14,0 26,70
Bn?2 ¥ Schichau 1873/74 45 23,95 | 2890 | — |267/09 | 439 529 | — | 57,290 (0,99 [57,8 | 10 |2 X 340| 575 | Allan - 1,82 105 1359 17,2 28,5
Bn?2 ] Wohlert 1874 45 22,0 27,3 — 1356 | 1,3 | 569 6054 | — 66,23 | 0,97 | 68,2 | 10 |2 x 355| 530 | Allan — 1,58 108 1242 19,7 27,3
Bn2 g Hanomag 1884 45 17,35 | 21,66 | — |1216|1,05| 3,42 3681 | — | 4023 [ 0,82 49,1 | 12 |2 x 270| 550 | Allan — 1,58 77,5 1080 17,1 21,65
37 | Bnov 2 VII TO @ | Hartmann 1885—87 30 14,5 19,2 =122 |085] 219 2432 | — 26,51 | 0,44 | 60,2 | 10-12| 270/415 | 400 | Allan 1:2.38 1 908 123 1230 14,6 19,2
(XVIT)
38 | Bne i VIITS Hartmann 1890 30 17,3 22,4 — (22 [085| 3,20 3249 | — | 35,69 |0,60 (595 | 12 |2 X 260 400 | Allan = 1,19 70,8 865 14,0 22,4
(XVIT) -
39 [ Bl n2 e IHIbT Hartmann 1875—92 50 31,2 38,7 — 36 (1,3 | 655 T002 | — 76,567 | 1,27 | 60,25/ 9 |2 X 415| 559 | Allan B 1,98 119 1390 9234 29,3
40 [ 1B1n2 3 IVT Hartmann 1897—1909 75 45,8 599 | — (175 |28 | 81| 8591 | — | 94,01 | 1,56 |60,2 | 12 |2 x 430| 600 | Heusinger = 1,85 | 112 1570 22,7 30,6
4 |Ccq YT Hartmann 1872 38 31,68 | 4063 | — |35 |18 | 6,46 9539 | — | 101,85 | 1,36 | 74,8 | 10 |2 x 407| 610 | Allan = 1,56 117 1390 17,9 40,63 | 1914—19 in verstirkter Form
2 »s ’ weiter gebaut
2 | Cne & VT Hartmann 1897 38 34,0 43,8 = 138 | 1956 7.0 | 7406 | — 81,06 | 1,30 | 62,3 | 12 |2 x 400| 600 | Allan s 1,86 116 1240 10 43,8
8B | Cne s ¥T Hartmann 1914 50 38,3 48,8 — | 4 2 8,58 93,6 — | 102,13 | 1,5 | 68,0 12 430 | 600 | Allan s 1,70 116 1260 18,0 48,8
4 |1C1 he i XIV T | Hartmann 1912 75 61,0 77,6 — | 8 2,6 | 11,76 110,50 | 36,2 | 122,26 | 2,3 [53,2 [ 12 |2 X 550 600 | Heusinger == 2,33 124 1590 23,9 48,4
$ | BB n4v e MITS Hartmann 1890 45 40,5 5L10 1 — 5 2 551 80,89 | — | 8640 (1,37 1632 | 12 |2 X zggf 533 | Heusinger 1:256 194 122 1100 20,5 51,10 | Bauart: Meyer
% | BB n4v 5t ITSR Hartmann 1910 50 49,2 60,2 — |5 1,8 | 6,78 925 — | 99,28 | 1,6 |62 13 |2 x ggg} 630 | Heusinger 1:2,5 3,23 | 201 1260 26,9 60,2
1 Ene % XI T Hartmann 1910 40 58,1 74,1 — | 7.0 (25 10,90 113,79 [36,7 | 124,7 |20 [62,3 | 12 |2 X 590| 630 | Heusinger — 2,76 172 1240 23,9 74,1
1913 40 60,4 77,0 — |75 |22 |12]14) 124,35 |41,37| 136,43 | 2,28 | 60,2 | 12 |2 X 620| 630 | Heusinger o 2,79 168 1240 24,8 77,0
1918 40 61,7 79,4 — |85 |22 |12,26 124,29 | 41,37| 136,556 | 2,3 [59,3 | 12 |2 X 620 630 | Heusinger — 2,78 165 1260 24,2 79,4
8 | CC hav = XV T @ | Hartmann 1916 70 74,6 92,2 =185 |22 |1129 11591 (409 | 1272 |25 (508 15 |2 % ggg/ 630 | Heusinger 1:2,38 | 3,59 183 1400 22,6 92,2

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugk™t in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr — Reibungsgewicht in t.




*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fir 1t Reibungsgewicht ergibt.
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm ; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser

In der Formel bedeuten:

in cm; GR = Reibungsgewicht in t.

Zahlentafel
VIL. OLDENBURG bt
. . (Oldenburg)
Grunddaten Kessel TS R
SOk 2 5 6 7 8 9 10 h ] 5 13 14 | 15 16 17 18 19 20 21 22 | 23 | 24 25 26 27 28 29
Leer- Dienst- : Vorriite Heizflichen - . ! Bei Ver- | Verhaltnis: | Verhultnis: Zugkraftkenn-
s . Dienst- Ver- Heiz- Zahl und i g near e : G
Grof gewicht gewicht iz ! | ) % = | bundloke- | Zylinderin-| Zylinderin- - ziffer n. Garbe d
Lid Gebuat | Goschin- | dorge. | dorgen |t | Reokrs| O P e | mas o B e | motiven: | bt Heia=| halt: Rost-| Tt T i
Nr. ...fa‘,'.t.,g b vom oo bis | Tgkeit | Toks chne [ hakiune i, 1r, “'m"i Koble | poche | "' | hitser | gesams hiche Zylinder e et s b il i GO R e B 7 ',,;ﬁ"m'(s,:“- e Bemerkungen
E | = T s 4*Uem * xRt
Vegr GL GLd | Gma i Hb HR HU Hv R He P d S | Verhiltnis beiVerbund- beiVerbund-| Mlsong s o
; | 2 : . R 2 1 ! anordoung | anordnung ubnote) *)
km/h & t t m% [ e m m m m? m? kg/em mm mm | Vo:Va | v, . Hy Va: R mm em?/t t
SCHNELLZUGLOKOMOTIVEN.
2B n2v | Oldenb. Staatsbahnen Hanomag 1903 95 46,8 52,2 47,6 | 20,0 ‘ b 8,98i 110,37 - 119,35 | 2,27 | 52,6 | 12 | 460/680| 600 | Heusinger | 1:2,19 1,83 ‘ 96,0 1980 23,2 30,2
2 | 2B n2y Hanomag 1909—13 | 100 | 48,1 534 |47,6 200 |5 10,34 130,43 | — | 140,77 | 2,27 | 62,0 | 12 |475/700| 600 | Lentz-Ventil 11:217 | 164 | 1020 | 1980 23,2 32,0
| .
3 |1C1 he Hanomag 1916 100 | 68,9 739 | 47,6 200 |5 [11,75] 13413 ‘41,2 | 145,88 | 3,00 | 485 | 14 |2 X 580| 630 | Heusinger | — 2,28 | 111,0 | 1980 23,5 15 4 Vorwaemer
PERSONENZUGLOKOMOTIVEN.
4 |Bn2 Oldenb. Staatsbahnen Entwurf KrauB, 1866—93 60 19,5 22,5 o S e, 631 - 80,7 S 87,0 | 1,0 |87,0] 10 |2 x 360| 560 | Allan e 1,31 114,0 1520 21,2 22,5
Hartmann (Chem- 75 (27/28)
nitz), Wohlert
(Berlin), Hohen-
zollern (Diisseld.)
5 | Bn2v Hanomag 1894—95 B | 245 i 1%% — | 58| 163 | — | 821 |1,14]|720| 12 |400/570| 560 Aﬂa?h}nit Schlitz- | 1:2,02 | 1,74 | 1250 | 1540 21,1 28,0
; aufhingung
6 | 2B n2 Hanomag |1896—1902] 90 | 40,0 452 |[315 12,0 |4 8,72/ 110,75 | — | 119,47 | 1,92 [ 62,3 | 12 |2 X 460| 600 | Heusinger b 1,67 | 1040 | 1750 26,4 27,4 | ab 1907 Verbinderdampftrock-
ner Ranafier
7 |2Bn2v Hanomag 1907—09 90 46,7 52,2 47,6 |1 20,0 | 5 8,98 110,37 — | 119,35 | 2,27 | 52,6 | 12 | 460/680 | 600 | Heusinger, anen 2,18 1,83 96,0 1750 26,2 30,2 : Verbindungsdampftrockner
- 48,4 53,9 Lentz-Ventil 25,98 30,5 Ranafier
8 | 2C h2 Hanomag 1906 100 70,7 78,2 | 66 3}? 7 14,58| 127,72 | 58,9 | 142,3 | 2,64 [ 54,0 | 12 |2 X 575| 630 | Heusinger = 2,28 123,0 1750 23,1 51,6
| ’ i
GUTERZUGLOKOMOTIVEN.
9 |Cn2v | Oldenb. Staatsbahnen Hanomag 1895 45 | 34,6 402 | 315 (120 | 4 7,67| 106,79 | — | 117,46 | 1,53 | 76,8 | 12 | 460/650 | 630 | Allan :2 1,78 | 137,0 | 1340 24,6 40,9 | ab 1907, Verbinderdampioth:
i : ner (12—14 m?2)
10 Dnov Hanomag | 1912—15 é%ljll_so 51,6 58,6 — |16,0 | 3 9,7 | 170,4 == 180,1 2.23 | 80,7 12 | 500/750 | 660 ' Ler}tZ-Ventil, Heu- 12,20 1,61 130,0 1350 23.5 58,6 1925 in HeiBdampf umgebaut
5 . _ ' singer
11 1D h2 | | Hanomag ‘ 1921 65 76,2 83,6 455 | 16,6 | 7 11,84] 154,9 53,27 166,756 | 3,4 49,0 | 14 |2 x 630| 660 Leth-Ventil, Heu- - 2,46 121,0 1400 26,7 69,9
| ! ' singer
TENDERLOKOMOTIVEN.
12 | B po Oldenb. Staatsbahnen Hauptwerkstatt 1870—91 40 11,25 17,2 g 1,86| 0,9 s e, s 37,0 | 059 ]627]| 10 |2 x 250| 500 | Gooch, spiter &5 1,32 83,0 1020 199 17,2
gl%‘nblﬁ%_{ I;:;B 45 14,6 19,4 2,25 36,0 61,0 | 12 |2 X 255 Allan 1,42 87,0 1130 14,8 19,4
0. - ml r
Waohlert (Berlin%,
Hohenzollern(Diis-
seldorf)
B A n2 Ho]ﬁmr:?)llem (Diis- | 1885—91 60 12,7 17,6 e o3 ling — — 28,2 0,62 542 | 12 |2 x 220| 440 | Allan S 1,18 64,0 1210 19,1 9,2
seldo
Kig,9 Hanomag 1896—1913] 50 | 21,0 280 | — | 35085 | 480 539 | — | 587 |1,01 581 | 12 |2 x 324| 550 | Allan = 1,55 90,0 | 1100 18,8 98,0
Bl¢ng Hanomag 1898—1909| 45—50 | 24,7 330 | — | 40|09 | 500 541 = 9T I1,35f 43,7 | 12 |2 x 340| 550 | Allan — 1,69 74,0 | 1100 17,5 33,0
. Ausf. I. Ausf.
1,0 |59,1 | 12 100,0
II. Ausf. 11. Ausf.
8 | 1B] n2 Hanomag 1907—09 5 | 42,0 536 | — | 55|16 | 806 9262 | — | 100,68 | 1,6 |629| 12 |2 X 430| 600 | Heusinger & 1,73 | 109,0 | 1600 23,1 30,0
1911—21 43,2 54,8 22,6 30.6
1T I Dno Hanomag 1910—19 45 | 46 599 | — | 70l25 | 87| 107,70 | — | 116,20 | 1,76 | 66,0 | 12 |2 X 500| 600 | Heusinger = 2,02 13,4 | 1250 20,0 59,9
8| Dne T13 H old.| Hanomag 1921 45 | 53,2 654 | — | 70/(25 | 850 84,01 |49,3| 9251 | 1,73 [53,5| 12 |2 X 530| 600 | Lentz-Ventil, Heu- | — 2,86 | 153,0 | 1250 20,6 65,4 | 1 Kolbenspeisepumpe mit Ab-
singer dampf-Speisewasservor-
warmer Knorr



VII. REICHSEISENBAHNEN ELSASS-LOTHRINGEN.

Zahlentafel
Blatt 16
(ElsaB-Lothringen)

Grunddaten Kessel Triebwerk
1] 2 3 4 ! 5 6 o | 8 | 9 Eae " 11 12 18 | 14 Rast | 16 [Ty 18 19 20 21 | 22 | 23 24 | 25 26 | 27 28 20
| [ l' Leer- Dienst— ST Vorrate Heizflichen Ver Hei Zabl und | Bei Ver- Verhall.nis;| Verhaltnis: | Zugkraftkenn-
- . 18MS = eliz- # un | | Z,l n-| " o o i = - 2 v
ol | | icte | pr o gE o | s | o g Rt | Bl K| Du sl e e o | T | %0 | g,
G S L £ 5 g | es 5 = euer- | er- eicfiiche | Hiche | : Nos druc! messer der il = v _ = A S o richt
Nr. lnorfinsung Eigentimer ! b::::::lllll;{f;g ‘ Erbauer : mf’fl_m‘“"bis digkeit L';"t‘n 3::_“’ L';I;l;::e Tenders| Wasser | Koble | pychse oy hitzer | gesamt | flache Zylinder Art der Steuerung | Z!;_i‘:]']]le_l' ] ?‘c}lj}i e 39'::1': : messer ;:)mls}m i Bemerkungen
| v 1 | Verhltnis |beiVerbund- beiVerbund- rklirung s.
Ver GLl GLa | GTa Hb HR HO | H R | Hy | P d s B m;or[;nnnﬁ i) D ot GLr
| km/h t t t m® t m? m? m? m? m? I | kg/em? mm mm | Vh:Vn [ Vo:Hv Yo BO|0 Y em?[t t
SCHNELLZUG= UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN.
1 | Bln2 Reichseisenbahnen in | P1 (B1) Dr. Strousberg 1870 60 29,1 31,9 26,110 3,5 8,14 79,69 | — 87,68 [ 1,28 | 68,3 | 8,52 x 418 602 | Allan — 1,88 129 1412 29,3 25,4
ElsaB-Lothringen (spdter Hanomag)
2 | Bln2 5 B (B2 5 1872—173 60 28,4 3L,7 228 [ 10 3,5 8,14 79,69 | — 87,68 | 1,28 | 68,3 | 8,5 |2 x 418| 602 | Allan — 1,88 129 1412 29,5 25,2
B4)
3 | Bln2 o ' P1 (B3) Kitson & Co. in 1874 60 31,1 34,2 27,9 9,6 | 3,6 6,86) 78,84 | — 85,70 | 1,57 | 54,6 | 9 2 X 418| 602 | Allan - 1,93 105 1430 27,9 26,4
Leeds (England) :
4 | 1Bn2 & P2 (A2) | Dr. Strousberg 1870 85 31,6 349 1232 | 83| 4,0 | 7,18 7456 | — 81,74 (1,3 | 62,8 | 85 |2 X 405| 562 | Allan - 1,76 111 1726 22,7 23,4
(Hanomag)
5 [ 1Bn?2 = I’ P2 (A3) Sigl in Wiener-Neu- 1871 70 30,6 342 (255| 85| 4,0 7.3 | 109;7 — | 117,0 AL 4831 | -8 2 X 411| 632 | Stephenson — 1,44 119 1580 27,6 24,4 Fiir Alfsld-Fiumer Eisenbahn
| stadt gebaut. AuBenrahmen, Hall-
I sche Kurbel
| 6 [ 1Bn2 w P2(A5,A6)| André Kochlin, Miil- 1872 85 35,1 39,2 26,0 | 92| 4,0 6,7 83,9 — 90,6 1,62 | 55,9 9 2 X 432| 559 | Allan == 1,81 101 1720 22,3 27,1
hausen-Grafen- 34,8 38,0 | 259 23,4 25,9
staden
T | 1Bn2 i P2 (A7) Elsdssische Masch.- 1873 85 35,5 31,7 280| 95| 4,0 6,60, 89,49 C— 96,09 | 1,46 | 65,8 | 9 2 %X 430| 576 | Allan e 1,74 114 1752 24,7 24,5 Ersatzkessel 1903
Fabr. Miilhausen 35,6 38,7 5,72| 91,04 96,76 | 1,46 | 66,1 |spater 1,73 23,8 25,4
10
8 |1Bn2 | = P2(A8,A9)| Kitson, Leeds, Eng- 1874 85 35,3 484 1285| 95| 40 | 572 9,04 | — | 9676 | 1,46 | 66,1 |10 |2 x 430| 576 | Allan = 1,73 114 1752 24,7 245 | Ersatzkessel 1902
land
Maschinenfabr. EB- 35,1 38,7 | 27,6 4,0 | 6,09 96,75 102,66 | 1,46 1,62 116 23,8 25,4
lingen
9 | 2Bnav A P3 (A10) | Maschinenb.-Ges. 1892 90 429 49,3 28,6 | 10,5 | 4,0 8,49( 105,11 — | 113,60 | 2,06 | 55,1 | 12 430/640 | 580 | Heusinger 1:2.22 1,64 90,5 1850 23,2 274
Grafenstaden
10 .| 9B n2 P3 (All1) 2 1894 90 44,0 47,8 36,8 | 15,0 | 5,0 | 10,47| 114,53 — | 125,0 2,06 | 60,8 | 12 2 % 4656 | 620 | Allan =2 1,68 102 1850 95,9 28,0
1 |9 n2v ot P1 (A12) | Henschel & Sohn 1895 90 44,5 50,6 36,6 | 15,0 | 5,0 8,63 110,61 — | 119,24 | 2,06 | 57,8 | 12 465/700 | 620 | Heusinger 1:2,26 2,00 116 1850 29,3 28,0
12 1 2B nay & P1 (A13) | Grafenstaden 1897 90 47,0 54,0 | 36,0 15,0 | 5,0 8,63 110,61 — | 119,24 | 2,06 | 57,8 | 12 485/730 | 620 | Heusinger 1:2.26 2,18 126 1850 31,9 28,0 Groere Zylinderabmessungen,
sonst wie A 12
13 | 2B n2v | 5 | S3 (A15, | Grafenstaden, 1900—01 100 45,4 50,5 36,6 | 15,0 | 5,0 8,98 109,00 | — | 117,98 | 2,27 | 52,0 | 12 460/680 (?00 Heusinger 1:2,18 1,84 95,7 1980 23,0 30,4 Weitere Erbauer: Union Ko&-
A 16) Egestorf, Schwarz- 45,8 505 1429|160 50 | 9,01 109.00 118,02 | 2,30 | 51,3 600 94, nigsberg, Henschel Kassel,
kopff Vulkan Stettin, Borsig Berlin
4 | 9B 19 S3 (A16) | Borsig, Berlin 1901 100 49,1 53,1 1429 (16,0 | 5,0 |10,46/ 94,90 (30,0)| 105,36 | 2,27 | 46,4 | 12 |2 X 520| 600 | Heusinger — 2,41 112 1980 26,6 31,8 Dieselbe I.okomotive auch mit
(2B h 2) Rauchkammeriiberhitzer
5 | 9B n4v S5 (A18) | Grafenstaden 1902 bis 100 51,4 55,6 | 46,0 | 18,0 5,0 | 11,35/ 158,560 — | 169,85 | 2,28 | 74,8 | 156 2 X 340| 640 | Heusinger 1:2,43 1,66 123 1980 25,7 33,0 Serverdhren in lotr. R. und
| 1904/13 glatte Siedershren
11,35/ 110,61 121,96 | 2,28 | 53,5 2 X 530 2,31 glatte Siedershren
16 | o ndv P5 (A14) | Grafenstaden 1898 90 60,2 69,0 | 46,0 18,0 | 6,0 | 11,4 | 129,6 — | 141,0 2,6 | 56,3 (12 2 X ggg;’ 650 | Heusinger 1:2,42 2,27 128 1750 21,7 42,0 Anfahrventil, Bauart: de Glehn
S 1OC nav P7 (A17) | Grafenstaden 1902—03 100 60,4 65,6 | 48,0 | 20,0 | 5,0 | 14,75 194:25: [ = 1-9209:04. 19751 76,05 =165 ol 2 gég; 640 | Heusinger 129077 1,51 115 1850 23,8 45,6 Serverdhren
18 2C n4v S 5, Grafenstaden, spiter | 1906—09 100 61,9 67,1 43,5 20,0 | 5,0 | 14,560 194,25 = 208,75 | 2,75 | 76,0 | 16 2 X 34.0/ 640 HCllSil'lger 153 b 2,71 1,561 114 ‘ 1980 21,9 46,3 Serverthren
spiter S9 Henschel & Sohn 560 glatte Siederthren
19 2C1 h4v . S6, Grafenstaden 1908—09 100 75,4 82,2 47,5 | 21,0 | 6,0 | 17,38/ 182,83 | 38,5 | 200,21 | 3,22 | 62,2 | 15 2 X 233/ 660 Heusinger 1225 1,86 116 2040 24,1 48,0 de Glehn-Triebwerk
spiter S12
2C n4v % S10t Henschel & Sohn 1913 110 76,2 825 1494|9215 7,0 | 16,4 | 147,09 | 58,51| 163,49 | 2,95 [565,4 | 15 |2 X 400/ 660 | Heusinger 1:2,921. 236 | 130 1980 24,3 51,1 | Drehgestellbremse
(preuB.) 610 spater Vorwarmer
*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Z“gl""mft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylmderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in ¢m; GR = Reibungsgewicht in t.




VIII. REICHSEISENBAHNEN ELSASS-LOTHRINGEN.

Zahlentafel
Blatt 17
(ElsaB-Lothringen)

Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 i 3 1 5 5 6 7 8 | 9 N T 12 13 | e e Y| T s Ve e 1 10 o= 22 | 23 2AS] 25 | 27 T 20
I Leer- Diensl- < Vorrite Heizflichen = | [Et | | Bei Ver- | Verhiltnis: | Verhultnis: | Zugkraftkenn-
G : Dienst- Ver- Heiz- Zabl und | Zriindatine| Zelmdernal - e
‘ ‘ GGr:Bi_a ‘ fiz:?:: ﬁ::‘;:: gewicht | |r].1mpfﬂngs—! Rost- | fliche | Kessel-| Durch- il(o]ben-! | bnl::;]i::::i:)'- h:ltlfui;:i:— qultu:} l:;::_| dmbll'ad o Q,(-::=ar Al Reibungs-
L., : . p Gelwin- S L : des - = Feuer- | Uber- | Heizfliche | fliche |: Rost- | druck | messer der | hab | e ;) Atich fticl urch- « d%m - Sem | gewichi
Nr. lnfr;t:ng ‘ Eigentamer bg:fitlll-.:?;g [ Erbauer vo:n.sl?a_utbis digkeit l.;!;.n;::e L%i:n:::a Tenders Wasser | Kohle | bychse Robre SN i j| fiche Zriindor i Art der Stenerung : .‘Sil::udle_r ‘\"a:cl;'v | vﬁc IIE | messer 12 = Bemerkungen
' | | ! Ve | Gu GLd | Gra | b 1R HU [ Hy R Hy P d i | Verhaluis fb:;ﬂ":;‘:::;“-l::z’r;fl']’l':l"lf-  JE (g;ﬁi:;r]-s.;- | ex
‘ | I km/h t t t | m? t m? m? ‘ m* | m? ‘ m? | R kg/em? mm mm | b ¥ G | Vai R mm i em?/t | 1
GUTERZUGLOKOMOTIVEN.

2l | Cn2 Reichseisenbahnen in | G1(C2,C3)| Sigl, Wiener-Neu- 1871 40 34,5 390 1294 11,6] 50 [ 7,7 109,6 — | 117,3 | 1,63 | 72,2 8,5 [2 X 460| 632 | Stephenson = 1,79 129 1180 28,3 39,0 | Ersatzkessel 1885—1894
= Shehnen At 34,0 | 389 [301(100| 45 | 70| 1079 | — | 1149 | 1.45| 79.3ab1889] 2 x 435 1,63 | 129 1185 25,9 38,9 :
ElsaB-Lothringen b

2 | Cn2 i G2 (C4) | Strousberg,Egestorff 1871 45 30,9 343 1262|100 | 4,0 | 869 9686 | — | 10555 | 1,51 | 70,0 8,5 |2 x 445| 628 | Allan — 1,85 129 1255 28,9 34,3

B | Cn2 G2 (C5) | Maschinenbau-Ges. 1870 45 32,2 363 1239 80| 40 | 9,49 10642 | — | 11591 | 1,34 | 86,6 9 |2 x 450| 650 Stephenson — 1,78 154 1310 27,6 36,3 “"a"fgff“‘*g ’f;hdghm Bremse

E Grafenstaden — Tenderhandbremse

% | Cno 1 G2 (C6) | Schwartzkopff, 1871 45 31,3 360 |9251| 94| 40| 7,9 | 109,8 — | 117,79 | 151 | 78,0, 8 |2 x 430| 610 | Allan — 1,50 117 1300 24,1 36,0

Berlin
% | Cn2 ® G2 (C7) | Wohlert, Berlin 1872 45 35,2 396 1256 | 90| 4, 9 | 111,88 | — | 119,78 | 1,46 | 82,00 10 |2 x 471| 610 | Stephenson — 1,77 145 1293 26,4 39,6 | Ersatzkessel 1900
% | Cn G2(C8,C9)| Maschinenbau-Ges. 1872 45 34,3 3.1 1261 | 95| 40 | 7,45/ 120,80 | — | 12825 | 1,33 | 96,4 8 |2 x 457| 635 | Stephenson — 1,62 | 156 1248 28,2 37,7
2 G Karlsruhe/ 34,8 39,0 | 26,6 45 | 823| 124,88 | — | 133,11 | 1,45 | 91,8 85 |2 x 471| 610 1,60 146 1295 26,7 39,0
Schwartzkopff
M Cno G2 (C10) | Vulkan, Stettin 1872 45 35,4 40,7 1267| 91| 50| 79|111,88 | — | 119,78 | 1,46 | 821/ 10 |2 x 471/ 610 | Stephenson — 1,78 147 1301 25,6 40,7 | Ersatzkessel 1899
B [Cno G2 (C11) | Egestorff, Strous- 1873/74 45 34,1 985 [274| 95| 45 | 7,52 11692 | — | 12444 | 154 | 80,8 9 |2 x 471| 610 | Stephenson — 1,7 137,5 | 1301 26,9 38,5
rr berg
% | Cno < G2 (C12) | Grafenstaden 1873 45 35,6 402 (9278 | 95| 50 | 7,52 116,92 | — | 124,44 1,54 | 80,8 2 X 471 | 610 | Stephenson - 7 137,56 1301 25,9 40,2 nach gleichen Zeichnungen
30 Lcn2 9 (C13) | Maschinenbau-Ges. 1873 45 34,0 3%2 1981 | 95| 50 | 7,52/ 116,92 | — | 124,44 | 154 80,8 2 X 471| 610 | Stephenson = 1,7 137,5 1301 26,5 39,2
e Karlsruhe
3 Cn?2 G1 (C14) | Wiener LlOk:::'ngbr{ 1872 40 35,7 39,2 26,3 | 10,0 | 5,0 8,44 114,60 S— 123,04 | 1,8 68,4 10 9 % 445| 632 | Allan eile 1,60 109 1185 26,8 39,2 Ersatzkessel 1889/90—93
A.G., Flondsdori-
Wien
2 | Cno G1 (C15) | Sigl, Wiener-Neu- 1873 40 233 gg»i 288 1'11,5 | 5,0 ;!,?(1) %8;&) — | 114,71 | 1,65 | 69,4 8,6 |2 x 460| 632 | Stephenson — 1,% 127 1180 32,; 38,i Ersatzkessel
¥ stadt 36,2 g : ] — | 117,36 71,2| 10 1; 28, 39,
B cne G2 (C17) | Gebr. Carelsin Genf 1872 45 34,3 389 978|100 45 7,65 123,33 | — 130,98 | 1,28 | 102,4| 9 |2 X 457| 686 | Stephenson — 1.7 175 1290 28,4 38,9
A s 36,0 | 402 7,28/ 116,40 | — | 12368 | 1,38 | 89,5 10 182 | 162 275 40,2 | Ersatskessel 1888
% |cno G2 (C18) | Maffei, Miinchen 1872 45 34,1 3h2 1986 90| 50 | — - — | 1896 | 1,69 | 825 8 |2 x 483| 610 | Allan — 1,60 132 1236 31,0 37,2 AuBenrahmen, HallscheKurbeln
B | Cno G2 (C19) | Henschel & Sohn 1874 45 35,9 393 127,0| 95| 45 | 752 11692 | — | 12444 | 154 | 80,8 9 |2x 471| 610 | Stephenson — By 137,56 | 1301 26,4 39,3 ,
e G 7,62 118,25 | — | 125,87 | 1,52 | 82,8 10 . 1,69 140 Ersatzkessel 1906
% | Cna G2 (C20) Maschinenb(aiu-Ge& 1874 45 35,7 384 1972 | 95| 45 | 7,52 116,92 | — 124,44 | 1,54 | 80,8 2 % 471| 610 | Stephenson o 1,7 137,56 1301 27,0 38,4
i Grafenstaden
% | Cng = G3 (C21) | EBlingen 1882 45 35,8 831 1986|105 | 45 | 7750 117,00 | — | 124779 | 1,53 | s1,6| 10 |2 x 450| 630 | Allan o 1,6 130 1330 95,1 39,1
® [ cno G3 (C23) Maschinenbg.u-GCS- 1885 45 34,4 385 1283|105 | 50 | 7,75 117,04 | — | 12479 1,53 | 81,6/ 10 [2 x 450| 630 | Allan — 1,6 130 1330 25,1 38,5
Grafenstaden :

L G3 (C24) 1892 45 34,4 307 l98s|105| 50| 79| 117,79 | — | 125,69 | 1,53 82,20 10 |2 X 450| 630 | Allan — 1,59 131 1330 24,8 39,7

Lo G4 (C25) L 1895 45 36,8 4L1 1398 (12,0 50 | 7,61 116,35 | — | 123,96 1,54 | 80,7| 12 | 480/720| 630 | Heusinger 1:2,256 | 2,06 166 1330 29,8 41,1

Y Cnav G4(C26/27)| Henschel & Sohn 1896/98 45 37,1 | 47 3830|120 50 | 7.61) 11635 | — | 123,96 | 1,59 | 78,1/ 12 |480/720| 630 | Heusinger 1:9% 1 2.08~ | -18% 1330 29,4 41,7

[ cnav G4 (C28) Maschinenbau-Ges. | 1899/1900 45 35,7 403 394 12,0 | 5,0 | 7,75 107,6 — | 115,35 | 1,53 | 75,5| 12 | 460/650| 630 | Allan 1=2 2,09 137 1330 24,6 40,3

s Grafenstaden
Slcnay G5 (C29) Maschinenb(:;u—Ges. 1900/01 65 45,0 | P90 1328|190/ 50 [1085] 13059 | — | 141,44 | 2,3 | 61,5 12 |480/680| 630 | Allan 1:2,01 | 1,61 | 99,3 1350 26,6 40,5
Grafenstaden,
Borsig, Hanomag,
Henschel & Sohn

%) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte 298" in kg fiir 1 ¢ Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Nicderdmckzylinder; d= Zymderdnrchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel
VII. REICHSEISENBAHNEN ELSASS-LOTHRINGEN, Sl
Grunddaten Kessel Triebwerk
e 2 | 3 | 4 5 6 7 8 | 0 10 s &y I R 13t 14 | 38 16 a7 s 19 20 WA 8 22 23 24 | 25 | 26 27 | 28 29
| T | - - . r . |
L Dice | ... | Vorrite Helzﬂ!cheu ; Bei Ver- | Verhiltnis: | Verhaltnis: | Zugkraftkenn- !
‘ ! | GroBte gewicht gewicht ;’;:_?:;_ |dam‘p§:;gs- O f{lﬁ]: | K essel- Z;)l::ml.;:l-d Kolbcn—! ' bundloko- Zylindi‘riln-'Zylinderin—l Treibrad- ziffer n. Garbe | o
LEd Rk | e ‘ Gattn Gebaut Geschw'in- oy G:‘ - g;s. [ es . Feuer-| p Bre Uber- | Heizfliche | fliche | : Rost- | druck | messer der | hub | | mo!.ivcn: | hs];;:::lz- i I:a];:&:;:st- | durch- I a2 =S | ge;w[;:i:lj:-
\i;-‘ e x:i <44 i Eigentumer ‘ be:eich‘:ﬁ:g Erbauner Schuse Py digkeit : I-;:nz e:e L":‘l:n; e:e Tenders Wasser | Koble | puchse 0 | hitzer | gesemt | fiche | Zylinder ‘ Art der Steuerung ZELI:;IJEI" ; Vel VR el I2 Dcm (:Rn: | Bemerkungen
e 1] | | | = et 2, e - = em *
| ! N GLI GLd GTd | HU R He P d gi ] Verhultnis |beiV ?:I'].lulld-l'])elvﬂrblmd- D Erklisung s. Cie
‘ 7 | ! | = _ | anordnung | anordnung | ufinote) *)
| km/h | t t t m® t m? m? R kg/em? mm | mm Vh:Vo | vu.Hy Vo:R | mm em®/t 1 t
GUTERZUGLOKOMOTIVEN (Fortsetzung).
44 | Cn2v Reichseisenbahnen in | G4 (C30) | Lokomotivfabrik 1900/04 45 35,7 40,3 | 32,7 |12 5,0 7,75 107,6 — | 115,35 | 1,3 | 75,5 12 | 460/650| 630 | Allan 1:2 1,82 137 1348 24.6 40,3
ElsaB-Lothringen gohenzollegn,a:f 7,78/ 108,22 | — | 116,0 75,9 1,81
anomag, Grafen-
staden
45 | 1Cn2v X Gb (C31) | Schwartzkopff, 1901 65 45,0 B0 32.8'| 12 5,0 | 10,85] 130,59 | — | 141,44 | 2,3 61,5 12 | 480/680 | 630 | Allan 1.::2.01 1,61 99,3 1350 26,6 40,5
Schichau, Elbing
46 | 1Cn2v Gb (C32) | Schwartzkopff, 1904—06 65 47,4 50,1 45,6 | 16 5,0 | 11,26 129,83 | — [ 141,09 | 2,3 61,4 12 | 480/680| 630 | Allan 1:2,01 1,62 99,3 1350 26,6 40,4
Hartmann, Chem- 11,22| 125,19 | — | 136,41 59,3 1,67
nitz, Grafenstad., 11,38| 122,87 — | 134,25 58,4 157
Henschel
47 | 1En4v i G11 (C33) | Grafenstaden 1905—10 60 67,4 To8" 1452 | 18 5,0 | 15,06| 235,46 | — | 250,62 | 2,77 | 90,4 15 |2 X 390/ 650 | Heusinger, Ste- 1:2,36 1,47 133 1350 26,0 66,8 de Glehn-Triebwerk
600 phenson Serveréhren
48 | 1Cn2v GbhH Maschinenbau-Ges. 1912 65 495 55,6 | 43,4 |16 7,0 | 10,78| 125,01 | — | 135,79 2,28 | 59,6/ 12 | 500/750 | 630 | Heusinger 1:2,25 2,04 121 1350 29,8 43,9
Grafenstaden + 2t -
49 | Eh2 G10 Henschel & Sohn, 1910—12 60 61,5 69.0: | 43,4 | 12 5,0 | 14,64| 136,44 | 48,7 | 151,08 | 2,6 58,1 12 |2 X 630| 660 | Heusinger e 2,72 158 1400 271 69,0
Grafenstaden,
Borsig
50 | Dh2 3 G381 Henschel & Sohn, 1913—17 55 61,8 67,9 |448|16,5| 7,0 | 13,88 130,53 | 51,88| 144,42 | 2,63 | 55 14 | 2 X 600| 660 | Heusinger - 2,568 142 1350 25,9 67,9 Vorwarmer; 1915/16 mit eiser-
Grafenstaden ner Feuerbiichse
81 | 1ELh3 5 G121 Henschel & Sohn 1915/16 60 89,8 98,7 |50,7|21,6 | 7,0 | 18,71| 195,23 | 78,48| 213,94 | 3,28 | 65,3 14 | 3 x 560 | 660 | Heusinger A 9,27 148 1400 26,1 84,9 b Ponat tihee
52 | 1IEh3 A G12 Henschel & Sohn 1917—18 65 85,6 93,1 46,6 | 20 6,0 | 14,19| 180,77 | 68,42 194,96 | 3,9 50 14 |3 x 570| 660 | Heusinger =L 2,59 130 1400 28,7 80,0
TENDERLOKOMOTIVEN.
53 | €Ea2 Reichseisenbahnen in | T3 (D1) | Société général in 1871 45 32,9 40,4 — 3512 6,49] 89,67 | — 96,16 | 1,57 | 61,2 9 |23 450| 600 | Heusinger = 1,98 121 1400 21,4 40,4
ElsaB-Lothringen Tiibize
564 |Cn2 T3 (D2) | Maschinenbau-Ges. 1870 50 28,6 35,3 —_— 3,38| 1,2 == — —_— 82,28 | 1,7 | 48,3 8 |2 x 360| 560 | Heusinger o 1,38 67 1310 15,7 35,3
Grafenstaden .
55 | 1Bn2 i T2 Maschinenbau-Ges. 1874 45 29,9 35,8 — 3.5:4 1.2 6,15 6589 | — 72,04 | 1,18 | 61,1 9 |2 x 380| 510 | Stephenson — 1,60 98 1060 25,8 26,9 Bisselachse
(D4/D 6) Karlsruhe 30,8 36,5 25,5 27,2
56 | B1n2 = T4 (D5) | Schwartzkopff 1872/73 70 30,9 35,8 — 38 (1,2 6,20, 67,90 | — 74,10 | 1,25 [ 59,3 | 12 |2 x 419| 559 | Allan T 2,08 123 1372 26,25 27,2
5T 1 €nld = T2 (D7) | Vulkan, Stettin 1876 36 25,0 SE AT — 45 | 1,6 479 50,26 | — 55,06 | 0,79 | 70 10 |2 x 320| 450 | Allan —_ 1,30 91,6 1000 12,98 35,5 mit Sondertriebwerk auf
h 31,1 35,5 50| 1,0 Schiffsbriicken verwendet
(Zwischenwelle)
58 | Bn2 & T1 (D8) | Grafenstaden 1879 40 21,5 27,0 | — 2, ,0 45 | 43,1 — 47,65 | 1,01 | 47,2 | 10 |2 x 320| 540 | Allan =5 1,82 85,7 1130 18,1 27,0
59 | Bn2 b T1 (D9) | Grafenstaden 1880 40 21,6 7.2 =t 2,85| 1, 45 | 5402 | — 58,69 | 1,01 | 58 11 |2 x 335| 540 | Allan — 1,63 94,2 1130 19,7 27,2 halbselbsttitige Rost-
beschickung
60 | Bn2 o T1 (D10) | Grafenstaden 1880 40 16,1 20,0.| — 2,08/ 0,75 | - 2,96/ 30,14 | — 33,1 0,72 | 46 11 |2 x 275| 450 | Allan — 1,61 T4 1020 16,65 20,0
61 | Cn2 T3 (D11) | Grafenstaden 1880 40 24,3 30,4 — 8400 1.0 457 5402 | — 58,69 | 1,01 | 58 11 |2 x 350| 540 | Allan = 1,77 102,56 1120 19,4 30,4
62 | Bn2 b T1 (D12) | Henschel & Sohn 1880 40 14,5 19,2 - 23107} 333 32,18 | — 35,51 | 0,74 | 48,0 | 11 |2 x 275| 450 | Allan — 1,50 12 1020 17.3 19,2
63 | Bn2 = T1 (D13) | Henschel & Sohn 1881 40 15,2 19,6 — 231075 | 339 3219 | — 35,58 | 0,74 | 48,1 | 11 |2 x 275| 450 | -Allan == 1,50 79 1020 17,0 19,6
64 | Bn2 5 T1 (D14) | Henschel & Sohn 1881 40 12,9 16,4 - 20107 ] 2,68 2261 | — 25,29 (0,6 |422| 11 |2 X 240| 400 | Allan e 1,43 60,2 1020 13,65 16,4
65 | Cn2 T3 (D25) | KrauB & Co., 1881 40 22,1 28,9 —_— 44 1,0 443 65,07 | — 69,5 1,26 | 55,1 | 11 |2 x 360| 540 | Allan — 1,57 87 1170 20,7 28,9
Miinchen

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt.

In der Formel bedeuten:

i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in c¢m; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.




VII. REICHSEISENBAHNEN ELSASS-LOTHRINGEN.

Zahlentafel
Blatt 19
(ElsaB-Lothringen)

Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 3 | 4 [ 5 | 6 7 | 8 | 9 L e s o S B 1 13 | 14 a5 16 17 18 19 20 i 29 23 | 24 25 26 | 27 | 28 20
I ‘ \ Leer- Dienst- Dienst Vorriite Heizflichen Ver Heiz Zabl und I i Bei Ver- ;‘elrhﬁhnis: | Verhaltnis: Zugkraftkenn-
s & - | - z= Lah | el in- | Zvli sy ! . X
’ GG";:'B"F J E::l;:: g::::: \gewicht dampfungs-| Rost- | fliche |Kessel-| Duarch- | Kolben-| l:::gl\:l:ln.— |,;]:Ti{;:i:_ ! ;:;lltmr;::::_ Trle'bll'“d‘ I zsﬂ"e:(::.z(:nrha Reibungs-
5 . | S = it d Feuer- | Uber- | Heicflache | fliche |: Rost- | druck | messer der | hub | el : durch- | . 0% ich
INI:I an::.ll:nsung e her::f:tll:ﬁng l. TalaRe \-anG .e!.“tu;;is digkeit L—;::;:: 2 : L,;.i'n;::e -Ten;sers Wasser | Kohle h:cul'::a e hil-:c:r ;:!Sﬂ:lm 4 ﬂu:t?a 1 mz:':?r:dc:r' ey Art der Steuerung ‘{i:l':i‘i"' ‘ﬂac:llz H‘ad:: messer | )_:_:cmgi:_: g Bemerkungen
| | Ve Gu | @4 .| c6m | Hb HR HO | Hv T e MR A Verhaltnis beiVerbund- beiVerbund- (Erklirang s. | Gy
! | — | t - { anordnung | anordnung | Fullnote) *)
i km/h t i t t | m® t m?® m® m? m® m? R liglem®| mm | mm | Vh:Va | Va:Hv | Va:R mm em®[t t
TENDERLOKOMOTIVEN (Fortsetzung).
66 | Cn2 Reichseisenbahnen in | T3 (D 16) | Maschinenfabr. EB- 1882 40 23,4 30,2 | — 44 |1 4,43 65,07 | — 69,5 1,26 | 55,1 | 11 [2 X 360 540 | Allan -— 1,67 87 1170 19,8 30,2
ElsaB-Lothringen lingen
67 | 1Bn2 : o T4 (D17) | Schichau, Elbing 1882—86 70 214 26,3 - 3 | 4,40/ 50,56 . 54,9 1,17 | 46,9 | 11 |2 ¢ 320| 500 | Allan - - 1,46 68,5 1250 23,4 17,56 ohne Dom, Regler in Rauch-
kammer
68 | 1Bn2 - I T4 (D18) | Maffei, Miinchen 1883 70 20,6 26,3 — 1 4,40/ 50,56 — 54,9 1,17 | 46,9 | 11 |2 X 320| 500 | Allan —- 1,46 68,5 1250 23,56 17,4
69 | Cn2 T3 (D19) | Maffei, Miinchen 1884 40 28,7 30,1 — 44 |1 443 65,07 | — 69,5 1,3 | 540 | 11 |2 x 360| 540 | Allan —- 15T 84,5 1170 19,8 30,1
70 [ 1Bn2 e T4 (D20) | Grafenstaden 1884 70 21,3 27,0 = 1 4181 5285 | — 57,03 | 1,17 | 48,1 | 11 |2 x 320| 500 | Allan - 1,41 68,5 1250 22,56 18,2
71 | 1Bn2 % T4 Henschel & Sohn 1885—86 70 20,2 26,4 — 3 1 424 . 50,39 |+ — 54,63 | 1,17 | 46,5 | 11 |2 x 320| 500 | Allan —- 1,47 68,5 1250 23,8 17,2
(D21/D23) 21,5 25,8 4,24 50,39 | — 54,63 24,0 17,1
72 | Cn2 T3 (D22) | Henschel & Sohn 1886 40 24,2 31.3 —_ 44 1,2 4,38, 65,0 — 69,38 (1,3 |55,3| 11 |2 x 360| 540 | Allan — 1,59 84,5 1170 19,1 31,3
TS BT a2V T5 (D24) | Henschel & Sohn 1887 75 34,5 47,7 - 9 2 576 72,9 =— 78,7 1,56 | 56,4 | 12 | 375/5650 | 500 | Heusinger 1:2.1b 1,51 76,0 1500 20,5 24,5 Verbundlokomotive
2 X 375 1,4 70,7 19,1 Zwillingslokomotive
74 | Cn2 T3 (D25) | Grafenstaden 1888 40 24,6 30,8 —_ 4412 443 65,07 | — 69,5 1,3 | 54,0] 11 |2 x 360| 540 | Allan — 1,57 84,5 1170 19,4 30,8
75 Cn2 ! T3 (D 26) | Grafenstaden 1891 40 25,8 35,0 — 47 | 1,6 443 65,07 — 69,5 1,3 54,0 11- | 2 X 370| 540 | Allan - 1,67 89,0 1170 18 35,0
96 [ CEnd T3 (D27) | Grafenstaden 1897 40 26,2 35,4 — 47 | 1,4 4,43 65,07 | — 69,5 1,25 | 56,1 | 11 |2 x 370( 540 | Allan -— 1,67 92,7 1170 17,8 35,4
{7 1Bn2 T4 (D28) | Henschel & Sohn 1899 T8 32,7 42,8 -— 5] 2 5,91 T7,2T — 83,18 | -1.524 4T 12 |2 x 420| 600 | Allan S 1,99 109 1580 23,9 28,0
e [ Cn T3 (D29) | Grafenstaden 1899 40 26,2 35,4 — £ T 15 4,43 65,07 | — 69,5 1,25°| 56,1 | 11 |2 x 370| 540 | Allan — 1,67 92,7 1170 17,8 35,4
79 [ Cn2 T3 (D30) | Grafenstaden 1900—13 40 26,2 35,4 —_ 471 1.5 415 64,99 | — 69,14 | 1,26 | 55,2 | 11 |2 X 370| 540 | Allan - 1,68 92,7 1170 17,8 35,4
S0 1B2n2 T5 (D32) | KrauB3, Miinchen, 1903—11 90 533 70,0 - 91 | 2,97 8,37 96,29 —_— 104,66 | 1,96 | 53,3 12 |2 x 450 560 Heusinger — 17 90,5 1640 22,7 30,4
Grafenstaden .
81 1Cn2 T9 (D31) | Henschel & Sohn, 1901 65 46,8 60,3 == 7 2 7,76/ 103,37 — | 111,13 | 1,63 | 72,7 | 12 |2 x 450| 630 | Heusinger S 1,8 130 1350 20,6 45.6
Union, KrauB, 1903—13
Humboldt, Gra-
fenstaden
32 1C h2 T12 Grafenstaden 1910 30 52,0 66,3_ — i U8 e 9,2 | 102,6 26,0 | 111,8 1,9 65,8 | 12 |2 x 540| 630 | Heusinger == 2,57 169 1500 24,2 50,8 Rauchrohriiberhitzer
83 | ¥Ch2 T2 Maschinenbau-Ges. 1913—14 80 53,9 66,7 2 7 2.5 9,18 98,42 | 33,4 | 107,60 | 1,73 (62,3 | 12 |2 X 540| 630 Heusinger == 2.68 167 1500 24.9 50,8 Rauckrohriiberhitzor: Banart:
Grafenstaden Schmidt
8¢ | Dn2 T13 pr. Grafenstaden, 1910 45 46,0 59,9 — f 2,5 8,70, 107,70 | — | 116,40 | 1,76 | 66,2 | 12 |2 x 500| 600 | Heusinger - 2,02 133 1250 20,0 59,9
Hohenzollern,
Hagans
85 | 1D1h2 T14 pr. | Henschel & Sohn, 1914—18 65 80,4 97,6 — |11 4 13,89 115,12 | 50,28| 129,3 2,56 | 50,6 | 12 |2 x 600| 660 | Heusinger = 2,88 145 1350 27,7 63,4
Hanomag, Hohen-
zollern
86 | 1ID1h2 e T14 Henschel & Sohn 1916 65 73,1 94,4 — |11 13,6 | 119,75 51,43| 133,36 | 2,50 | 53,4 | 12 |2 x 600| 660 | Heusinger — 2,81 149 1350 27,9 63,0
87 1D1h2 T14 Hanomag, Hohen- 1916—17 65 31 94,4 — (11 12,93 115,78 | 47,60 128,7 2,50 -51,5 12 |2 x 600| 660 | Heusinger — 2,91 149 1350 27,9 63,0
zollern
88 | Eh2 T16 pr. | Maschinenbau-Ges. | 1913—14 40 60,2 75,6 — 7 2 12,15) 124,90 | 41,4 | 137,05 | 2,28 | 60,2 | 12 |2 x 610| 660 | Heusinger i 2,81 169 1350 24,1 75,6
Grafenstaden
89 |2C2ndv T17 (D33)| Humboldt, Grafen- | 1905—13 90 66,4 86,5 -— $T:4.5.0°170.6° 1128 — | 123,4 1,96 | 63,0 | 14 |2 x 340/ 640 | Heusinger 1:2,43 2,29 143 1650 25,9 420 de Glehn-Triebwerk, Kipprost
staden 530
90 | 2C2h2 £ T18 pr. | Vulkan, Stettin 1912 90 83,2 105,0 — |12 4,5 |13,04] 125,30 | 49,20 138,34 | 2,44 | 56,8 | 12 |2 x 560| 630 | Heusinger — 2,24 127 1650 23,4 - i

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht
I = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S — Hub in cm; D — Treibraddurchmesser in cm; Gr — Reibungsgewicht in t.

ergibt. In der Formel bedeuten:




IX. SCHMALSPURLOKOMOTIVEN.,

Zahlentafel
Blatt 20

(PreuBen, Mecklenburg, Bayern, Baden)

Grunddaten Kessel Triebwerk
S 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 1t s IR AT I | 14 15 B 17 3]s e ise 21 B 23 | 24 | 25 | 26 | 27 28 | 29 30
Leer- | Dienst- Diem_! Vorrite Heizflichen | 3 j 8 SRS | Bei Ver ;Velr‘h&]tnis: | ve_r_hmngs;' | Zughraftkenn- |
A e Yk B PO - = = e O O O B P Loy M e e T e O
Ne. bl ligentimer bezeic]:ll‘.ls:;g ! Erbauer Prramsrs! P digkeit [;‘:.n:::e L';I;n ;I::a Ten dm!wﬂm. Koble | puchse | ohre l s e Bret Zylinder | Art der Steuerung | £il;::f_ s ]rv | Vﬂ? RB | messer | s Bemerkungen
_. o Gu GLd | Gra ‘ m| B | mo| B PR d s | Verhaltais  beiVerbund- "°W°d’]’“"d'l, VO e R o
| G lea R e el e e R e R e b el
PREUSSEN.
I [ €a2 Pget;lﬁisch-hcss. Staats- T31 — 1881 1000 15 12,4 15,6 — | 1,5 0,656] 2,635] 32,53 - 35,17 | 0,525 67 12 |2 265| 400 | Allan - 1,25 84,0 945 19,05 15,6
ahn
2 | Cn2 5 T381? — 1890 1000 25 14,9 19,0 —o BED 0,65] 3,88 | 47,13 — 50,77 | 0,94 | 54 12 |2 X 260| 400 | Allan —— 0,84 45,2 895 15,9 19,0
]C3n22 o § R - 1889 1000 30 15,5 21,5 — [3,0 [-1,0 |3,09 | 4411 - 47,20 10,82 | 57,6 | 12 |2 x 280| 500 | Heusinger - 1,30 75,2 910 20,2 21,5
n
Cn2 o T33 - 1897 1000 30 18,51 24,08 — 13,0 1,0 | 3,807 47,21 - 51,02 | 0,86 | 59,3 | 12 |2 x 350| 450 | Allan — 1,69 100,6 875 25,2 24,08
b [ Cn2 & T33 — 1897 1000 30 23 29,7 — 13,0 1,0 | 3,81 | 47,21 — 51,02 | 0,86 [ 59,3 | 12 |2 x 350| 450 | Allan - 1,69 100,7 875 21,2 29,7
; 46,32 50,53 | 0,90 | 56,1 (400) 1,67 96,0 18,9
6 | Cln2 ks T34 - - 1899 1000 30 23,24 29,67 — (2,10 | 0,76 3,53 | 33,15 - 36,68 [0,65 | 56,4 | 12 |2 x 300| 400 | Heusinger —- 1,54 87,2 800 19,8 22,07
7 | Dn2 » T37 Orenstein 1902 785 25 21,6 27,9 — |25 1,3 | 3,71 | 45,560 - 49,21 | 1,0 |49,2| 13 |2 x 340| 400 | Heusinger - 1,47 172,6 - 810 20,5 27,9
8 | Dh2 o T38 Orenstein 1914 785 25 25,7 32,25 — | 35 1,5 | 3,94 | 32,51 |16,76] 36,45 | 1,06 | 34,7 | 13 |2 X 400| 400 | Heusinger - 2,76 100,0 820 24,3 32,25
9 | Dn2 o T35 Hagans 1902 1000 30 16,8 21,565 — 13,0 1,0 | 3,64 | 47,13 - 50,77 | 0,94 | 54,0 | 12 |2 x 320| 400 | Heusinger — 1,27 68,6 800 23,9 21,55
10 [ En2 5 T36 - 1898 1000 25 23,2 27,2 — |25 1,04 4,41 | 47,20 -~ 51,60 | 1,11 | 46,5 | 12 |2 X 350| 400 | Heusinger —_ 1,49 69,4 810 22,3 27,2
1L [ Eh2 3 T39 Orenstein 1919 785 25 31,3 40,0 — | 45 1,751 4,92 | 44,6 21,6 | 4952 |14 | 354 | 13 |2 X 450| 450 | Heusinger — 2,89 102,3 820 27,7 40,0
12 | Eh2 5 T40 Orenstein 1923 1000 30 28,5 31,3 — 15,0 25 |44 31,6 16 36,0 1,01 | 35,6 | 12 |2 X 400| 450 | Heusinger - 3,14 112,8 850 22,7 37,3
MECKLENBURG.
13 i Cn2 T 7 (meckl.) | - 1910 900 L5 ! e s 0 16,2 — | L,7 0,75] 2,64 | 27,41 - 30,056 |0,56 | 53,6 | 12 |2 x 260| 400 | Stephenson |  — 1,42 I 75,8 830 | 20,1 16,2
14 | Dn2 o ‘ meckl. ‘ —- 1924 900 I 30 ‘ 25,45 \ 31,9 ’ — ‘ 3.5 1 1,5 | 4,87 ’ 45,14 ‘ — ’ 50,01 ‘ i i 45,5 ‘ 12 |2 X 350‘ 400 ‘ Heusinger \ —— ‘ 1,42 ' 38,5 830 18,5 i 31,9
BAVERN.
156 | Bn2 Bayer. Staatsbahn L2 Krau8 1903 1000 30 11,6 15 — | 1,4 0,6 |2,48 | 22,92 - 25,4 0,5 |50,8| 12 |2 X 240| 400 | Stephenson — 1,43 72,6 855 18,0 15
P8 h:é 3 Bis s = — —_ 30 12,3 15,8 — | 1,7 0,6 |269 | 19,86 6,0 2255 (0,53 |425 | 12 |2 X 290| 400 | Heusinger - 2,35 991 800 26,6 15,8
1T | Cn2 e LE KrauB3 1885 1000 30 14,7 18,5 — | L,77 | 0,65]2,6 29,6 — 32,2 0,53 | 60,8 | 12 |2 x"260| 400 | Allan = 1,32 80,2 800 18,3 18,5
18 | Cn2 o L1 und - 1890 1000 30 18 29.7 — |21 1 kg I [ 40,05 — 43,75 (0,85 | 51,6 | 12 |2 x 320| 350 | Allan ] 1,29 66,3 845 18,7 22,7
Pts 33N 1911 18,9 23,4 — | 1,9 3,5 43,64 51,3 18,1 23,4
19 | Ch2 5 Pts 3/,H — 1923 1000 30 19,3 24,2 — 120 1,2 |3,52 | 31,6 10,14 35,02 | 0,85 | 41,2 | 12 |2 x 350| 350 | Heusinger - 1,92 85,2 845 21,0 24,2
20 | 1Ch2 > Gts 3/, Krauf3 1906 1000 30 23,0 27,7 2D 0,6 |42 | 32,4 9,2 | 36,66 (0,79 | 46,4 | 12 |2 x 380| 340 | Heusinger — 2,16 97,8 800 25,8 23,8 fmjil;te;t;?;;; Neudtting Bhf,
21 CCh4v o Gts 2 X 3/; | Henschel 1920 1000 30 45,3 54 — | 45 1,6 | 7,04 | 75,67 | 34 82,71 | 1,85 | 44,7 14 |2 X %5%%/ 450 | Heusinger 1:24 3,28 146,6 900 35,6 b4
22 | Dn2 Gts 4/, KrauBl 1909 1000 30 20,7 26,0 — |22 1,2 | 3,64 | 44,66 — 48,3 0,82 [ 58,9 | 12 |2 x 320| 440 | Heusinger — 1,47 86,3 800 21,7 26,0
BADEN.
23 l Cn2 %Badische Staatsbahn ] = — 1904 1000 | 30 18,0 23,0 | — | 2,4 | 0,95' 4,03 ] 43,12 | - | 47,15 | 0,77 | 61,2 | 12 | 2 X 320] 420 | Allan — | °.143 87,7 900 | 20,8 23

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i == Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in ¢cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GrR = Reibungsgewicht in t.



IX. SCHMALSPURLOKOMOTIVEN.

Zahlentafel
Blatt 21

(Wiirttemberg, Sachsen, Oldenburg)

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in c¢cm; D = Treibraddurchmesser in ¢m; Gr = Reibungsgewicht in t.

Grunddaten Kessel Triebwerk
o 2 3 4 | 5 6 7 8 9 | 10 jiET o] ias 14 15 JiEA65H] 17 1By asT]ReE 21 =2yl 23 | 24 25 26 | 27 | 28 | 29 30
= 5 | = : | | | | - . , . Tuok
Leer- Dienst- | . Vorriite Heizflichen | , | It : ‘ ‘ Bei Ver— | Verhtltnis: | Verhaltnis: | Zugkraftkenn-
< : I | Ver- - | | Heiz- Zahl oo SR .
| Gﬁfimﬂ g::';:: gzw';:: |;)|:::l:]: | itlmpzng&—! Rost- | ﬁa?:ll:a Kessel- ;)urclll:l-d {Kolben-| i bun:_llokm Ifglls?(;;;:-']??]]:?[;f::t Treibrad- | !Iﬁe;‘:’-—[-h r]m; Reibungs-
. | : eschwin- - Eges. - Feuer- | Uber- | Heizfliche | fische |- R druck : ' i motivens/Sj0f =2 S S dirchs - |l TR ichi
[{f;l mlﬁ:;:;ns Eigentimer bs::::i‘lm i Erbauer | wfi.!i:.iﬂ-lltbis Spurweite digheit L:;‘ke_n;::e L;I:nzlsse E'I'adn?ersl Wasser | Kohle b;:;::a | Rohre l.it:err | ;;:a :]I‘;IB iche | Ba:;:! rue m?:;;;::d::r hub ‘ Art der Steuerung | .&{::::31-_ : ‘?a‘l:hﬂﬁv {’Iru?hl: muer:ser ;-_;l;em . _151;:: gewicht Bemerkungen
= | | | | | LR B L Julme s | «Dem - (3
| A 2 | Verhiltnis beiVerbund- beiVerbund- Erkliiung s. |
- :‘g GL1 GLd ‘ GTd o H:' Uf: ‘ 1“: [ H‘ : Ra ‘ I;Y P 2 d S : : “:m anordnung | anordnung ! D ufinote) *) e
! mm m/h t t [=8 e m m | m m | m kg/em mm mm | h:Vn Vo : Hv Vo:R mm em?/t t
WORTTEMBERG.
24 I BBndv i Wiirttemb. Staatsbahn | Tssd e | 1899 750 30 21,8 28,7 | — i(2,5) 1,2 | 4,50 | 51,88 — 56,38 | 0,97 | 58,0 | 1212 X 275/ 450 | Heusinger ‘ 1:2,33. 222 128,6 900 ‘ 30,7 ‘ 28,7
. . | | | 8, | | 420 | | |
| [ | | '
25 ! Dn?2 ‘ 5 i Tss4 —_ _ 750 30 21,2 27,8 — | 3,04 1,2 | 4,41 ! 55,26 ‘ - 59,67 (0,98 | 60,9 l 12 |2 X 340! 500 | Klose ‘ — 1,61 92,8 900 ‘| 23,1 27,8
26 | Eh2 a3 | — Henschel 1923 750 30 32,6 42,25 — | 45 2,5 | 6,0 58,15 | 245 64,2 1,6 40,1 14 |2 x 430 400 Heusinger — 1,81 119,7 800 i 21,9 42 25
27 Eh2 i — - 1926 1000 30 33,6 43,5 — ‘ 4,66 ‘ 2,5 | 6,05 | 58,15 | 24,5 i 64,20 | 1,6 ‘ 40,1 14 |12 X 430| 400 | Heusinger ! — 1,81 72,6 800 | 21,2 43,5
SACHSEN.
28 BBn4 Séchsische Staatsbahn (I K) Hawthorn in New- 1885 750 30 22,3 28,9 — | 2,86 0,95] 5,96 51,78 —— 57,74 | 1,16 | 49,8 | 10 |4 x 216| 355 | Heusinger - 0,90 44 8 831 28,2 28,9 Bauart: Fairlie
castle
29 BBndv " (IV K) Hartmann 1892 750 30 21,70 26,74 — | 2,4 0,8 | 4,07 45,77 —_ 49,81 | 0,97 | 51,4 12 112:¢ 2-40/ 380 | Heusinger =tk 1,64 84,3 760 25,3 26,74 Bauart: Meyer
370
1912 22,4 28,6 — | 2,4 1,02) 4,13 45,77 — 49,87 |0,97 | 51,4 | 14-15|2 x 24%)((}){ 380 | Heusinger 3 et Tt 1,92 98,4 760 28,0 28,6
30 BB ndv o IM Hartmann 1902 1000 30 33,1 41,8 — 13,2 |~1,36] 7,77 71,28 e 79,05 | 1,89 | 41,8 14 |2 X ‘21%0,’ 380 | Heusinger 1:2,36 1,4 57,3 760 22,1 41,8 Bauart: Fairlie
0
31 | €En2 » (IKu.IIK) | Hartmann 1881—83 750 30 12,450 | 16,00 | — | 1,5 0,6 | 3,11 | 26,61 — | 29,72 | 0,66 | 45,03 12 |2 x 240| 380 | Allan — 1,16 52,2 750 18,3 -] 16,00
32 [ Cn2 5 IbK Hartmann 1886—88 750 30 12,9 6T — [ 1,6 |=0,6 | 3,11 | 26,61 — 29,72 (0,66 | 45,03 12 |2 X 240| 380 | Allan - 1,16 52,2 750 17,5 16,7 mj;{ vorldmi;er Klien-Lindner-
uppelachse
33 Cln2 i (IIIK) KrauBl 1889 750 30 191 25,6 — 120 1,6 | 3,82 42 44 = 46,26 | 0,99 | 46,7 10 |2 x 324| 400 | Stephenson — - 1,48 66,7 855 26,2 18,9 mit Iggse-Lenkwcrk
34 Dn2v - VK Hartmann 1901 750 30 21,8 27,7 — | 2,4 |~0,96] 4,22 45,74 = 49,96 |0,97 | 51,5 14 340/530 430 | Heusinger | 1:2,43 1.9 979 855 23,7 27,7 Endkuppelachsen, Bauart:
Klien-Lindner
35 Eh2 a VIK Hartmann 1919 750 30 30,4 40,4 — | 4,5 2,0 | 6,06 58,26 | 24,6 64,32 | 1,6 40,2 14 |2 x 430| 400 | Heusinger — 1,81 72,6 800 22,9 40,4
OLDENBURG.
36 | Bn2 Oldenburg. Staatsbahn B — 1904 1000 40 7,0 9,4 — | 1,2 ‘ 0,35] 2,2 154 | — | 17,6 |0,39 |451| 12 |2 X 185i 300 | Allan — 0,92 | 870 800 13,7 - -]\, 94
37 Bn2 2 B - 1910 1000 30 10,0 12,2 — 1,0 0,35] 2,1 19,0 — 21,1 0,45 | 46,9 12 |2 3x 235| 400 | Heusinger — 1,65 | 17,2 800 22,6 12,2
38 Cn2 i » -_ —— (1929) 1000 40 14,8 18,3 — | 1,8 0,6 | 2,66 SO S —— 29,06 | 0,6 48,4 14 |2 x 310, 400 Heusinger — 2,08 | 100,5 800 26,3 18,3
! | '.



Zahlentafel

W X1 OSTERREICH. Blatt 2

(Osterreich)
Grunddaten Kessel Triebwerk
- 2 | 3 | 4 | 5 | ] 7 | 8 9 T e e T 13 | 14 i ] 16 e st 19 20 T 29 | 23 | 24 25 | 26 | 27 28 29
' | : v Heizflichen | ' ' | Bei Ver- | Verhaltois: | Verhaltnis: G
| Leor- Dienst- . orriite eizflic _ s | y | Bei Ver- erhéltnis: | Verhultnis: Zuogkraftkenn-
Grolio gewicht gewicht nm""])" | I'r] n:::; e :‘1‘:'[‘; e z]i;};:;:).d Eatbit lbanaloke- Z}'Imden_n- Zylinderin- Treibrad- | ziffer n. Garbe :
Lfd Aok R ; Gatlungs- Gebant Geschwin- | der ges. der ges. ﬁm:i:; g Feuner- Rihre . Uber- ! ﬁieifﬁ&cﬁﬁ ﬂhcsllc :R n_:.t- | druck | messer der . hub | mol:iveli el hal:l;:]izu- hal;; I]‘I‘.I!itr— dl""l" IR ,1(212 =-S | R;;\L:;:hﬂ:-
ﬁr_- Faeae] Eigentumer baeichni!ng Erbauer b Sgn o digkeit I.'lo‘z;' ;::u L;;l :I‘::e Tenders| Wasser | Koble | buchse T S s Zylinder Art der Steuerung Z{']al:ri‘ir- s : CE ;-D ::.G;:_:_ | Bemerkungen
'l | Yo GLu Gld | Gra Hy HR HU | Hy R | Ho | P g S b b:;z:;:::gs;;z:;:::g Dyl Fabaoteysy | GLe
! | km/h t t t m® t m? m* m® | m? m [ R kg/em® mm | mm | Vh:Va | Vo Ho | “¥a R | mm | em?/t t
1 1B n2 Galiz. Karl-Ludwig- 107 Masch.-Fabr. der 1885 80 36,3 40,6 30,5 | 105 | 6,8 6,7 93,5 —_ 100,2 1,86 | 54,0 | 10 2 X 422| 632 | Stephenson — 1,77 95,2 1700 241 27,4
Bahn ost.-ung. St.E.G. :
2 | 1Bo'n3v |Ost.-Ung. Staats- - Atlas Works, 1884 80 36,1 39,0 — — — 1105 7706 L — 88,81 | 1,56 | 567,0| 9 2 X 330| 610 | Joy 1522 2,35 133,3 1980 24,1 28,0
Eisenbahn-Ges. Manchester 1 X 660
3 | 1Bl n2 s b Hannoveran. Ma- 1883—=85 80 42 5 474 25,6 | 10 3.2 9,4 | 119,8 — | 129,2 2,31 | 56,0 | 9,5]|2 x 430| 650 | Gooch —- 1,46 82,0 1800 25,1 26,7
schinenbau A.G. :
4 |'1B1I n2 o 205 Masch.-Fabr. der 1886—96 80 44,2 49,4 25,6 | 10 3,2 9,1 | 109,6 — 118,7 2,31 | 51,4 | 9,5]|2 x 460| 650 | Gooch — 1,82 93,4 2100 24,6 26,7
ost.-ung. St.E.G. .
5 | 2B n2 Kaiser Ferdinands- 104 G. Sigl, Wiener 1884—93 90 43,0 470 |28 10 4,0 8,1 | 108,0 — | 116,1 2,2 1'63,0-| 11 2 X 435 | 632 | Stephenson —_ 1,656 85,4 1960 29,1 27,6
Nordbahn Neustadt
6 | 2Bn2v |K. K. Ost. St.B. 6 Wiener Lok.-Fabrik | 1894—98 90 49,8 55,4 39 167 106;8: 110 130,0 — | 140 2,9 |48,0 |13 500/740 | 680 | Heusinger 1:2,19 2,08 100,5 2100 30,9 28,8
A.G., Floridsdorf
7 | 2B n2v S 106 Lok.-Fabrik der 1898—1902] 90 50,5 55,7 39 16,7 | 6,8 | 10,4 | 130,0 — | 140,4 3,0 | 47,013 500/760 | 680 | Heusinger les 2,19 102,5 2100 32,6 28,7
ost.-ung. St.E.G.
8 | 2B n2v b 206 G. Sigl, Wiener 1903—07 90 49,0 54,2 39 16 6,8 |12 123,0 — | 135 3,0; 1 45:0 |13 500/760 | 680 | Heusinger 93 2,27 102,5 2100 32,4 29,0
Neustadt
9 | 2B h2v 2 306 Lok.-Fabrik der 1908 100 51,9 56,9 39 16 6,8 |12 94,3 35,2 | 106,3 3,00 | 8.0 | 15 520/760 | 680 | Heusinger 1:2.13 2,81 102,5 2300 i394 29,0 ab 1924 Dabeg-Vorwirmer
ost.-ung. St.E.G. g
10 | 2B n3v |Ost.-Ung. Staats- 506 s 1897 90 47,9 53,7 32 1350148 1-10.8 37,7 — | 148,56 29515191013 1 x 470| 650 | HD-Zyl.: Gooch 13997 j ¢ 2] 87,6 2100 27,8 27,8
Eisenbahn-Ges. 2 % 500 ND-Zyl.: Heusinger :
11 | 2B n?2 iH 406 Masch.-Fabr. der 1900—02 90 49,2 55H 3311|1356 |48 |11,5| 155,9 — | 167,4 3,1 | 54,0 | 12/13] 2 X 490 650 Heusinger — 1,47 79,4 2100 26,6 28,0
ost.-ung. St.E.G.
E 3B n2v En_twurf der K. K. — — entworfen 180 — 62,0 — — — 14,4 | 154,0 — 168,4 3,0 482 | — 550/820 700 Heusinger 1 1229 2,20 105,3 2750 29,6 29,0
Ost. St.B. 1892
13| 2B1 n2 Kaiser-Ferdinands- 308 G. Sigl, Wiener 1895—1908| 100 54,7 60,6 37,1 | 148 | 6,0 | 10,8 | 141,2 —— 152 2,9 | 52,5 (12/13] 2 x 470| 600 | Heusinger —_— 1,37 71,9 1960 24,2 28,0
Nordbahn Neustadt
14 | 2B1 n2v | Ost. Nordwestbahn 208 Masch.-Fabr. der 1901 90 55,8 61,5 37,9 | 15,61 4,8 |13 148,8 — ' 161,8 2,9 |560|13 500/760 | 650 Heusinger 1:2.8] 1,82 101,5 1880 35,6 28,0
gst.-ung. St.E.G.
15 2B1 nd4v [ K. K. Ost. St.B. 108 Béhm.-méhrische 1901—10 100 60,6 68,3 39,2 | 16,7 | 6,8 i 13 199,8 — 214,8 3,63 161,0 ] 15 2 % 3560/| 680 Heusinger 1:2,92 1,78 108,3 2100 40,2 29,0
Masch.-Fabr. A.G. 600
16 I'C n2 13 56 G. Sigl, Wiener 1888—1900 50 37,0 41,5 32,0 | 12,0 | 4,8 7.2 1116 — I TR 1,81 | 65,8 | 10/11| 2 x 450| 632 | Allan s 1,70 111,56 1258 24.5 41,5
Neustadt
17 | Cn2v % 59 = 1893—1903f 50 37,5 420 (32012048 | 72| 1116 | — | 1188 | 1,81 | 65,8 |10/12] 500/740 | 632 | Heusinger 1:2,2 2,29 150,3 | 1258 32,8 42,0
18 ¥ C a2 Ost. Nordwestbahn 55 Wiener Lok.-Fabr. 18389—99 5b 36,8 41,4 S31:0-1 10,8 | 5,85} 81 | 1134 — | 121,56 1,91 | 63,6°| 10 2 % 470| 632 | Allan ,— 1,80 1145 1364 24,8 414
A.G., Floridsdorf :
19 Cn2 Ost.-Ung. Staats- 131 Masch.-Fabr. der 1887—90 60 34,2 38,2 26,8 9.5 | 5,03 8,2 | 116,6 o 1248 2,67 | 48,5 | 10 2 % 450| 650 | Stephenson - 1,66 80,4 1440 24,0 38,2
Eisenbahn-Ges. ost.-ung. St.E.G.
20 Cn2 23 231 i 1890—1904 70 36,7 41,5 26,8 9,5 | 5,03 88| 1174 - 126,2 2,32 | 54,5 | 10 2 % 450| 650 | Stephenson — 1,64 89,3 1440 22,1 41,5
2l 0 n2 Kaiser-Ferdinands- 159 G. Sigl, Wiener 1890 60 37,9 414 | 32,3 |12 6 8,55| 111,6 — | 120,15 | 2,20 | 54,5 | 12 2 % 460 660 | Allan e b lEs 99,7 1400 24,1 41,4
Cn2v Nordbahn Neustadt 60 38,0 420 |32,3 (12 6 8,565| 111,6 — | 120,15 | 2,20 | 54,56 | 12 480/740 | 660 | Allan 1:2,37 2,35 128,5 1400 31,2 492.0 .
22 {-1C n2 Kaiserin-Elisabeth- 28 KrauB3, Miinchen 1884 65 39,5 47,9 225 | 94|40 T.2°|- 1246 — | 131,8 2,06 | 64,0 [ 12 2 % 500| 610 | Heusinger - 1,82 116,3 1575 24,5 39,6
Bahn
23 F1C n2 Kaiser-Ferdinands- 260 G. Sigl, Wiener 1893—1908 60 46,0 50,0 32,3112 6 8,65| 124,656 | — | 133,2 2,20 | 60,7 | 12 2 % 460 | 660 | Heusinger — 1,656 100:0 1400 25,5 39,2
£C n2v Nordbahn Neustadt 60 46,5 50,56 32,3 | 12 6 8,65| 124,656 | — 133,2 2,20 | 60,7 | 12 480/740 | 660 Heusinger L2287 2,14 129 1400 32,7 39,5
24 |1C n2v K. K. Ost. St.B. 60 Y 1895—1910, 60 48,3 53,5 39,2 | 16,7 | 6,8 9,0 | 121,23 | — | 130,23 | 2,70 | 48,2 | 13 520/740 | 632 | Heusinger 1:2,07 2,08 100,5 1258 32,0 43,1 Dabeg-Vorwarmer

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in e¢m; D = Treibraddurchmesser in cm; Ggr — Reibungsgewicht in t.



Zahlentafel

P Blatt 23
X I O S T E R R. E I C H (Fortsetzung). (Osterreich)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1m | 12 13 14 15 16 T T 20 | 22 23 | 24 | 25 | 26 27 _ 23 29
Di - Vorriite Heizflichen : . . Bei Ver. | Verhiltnis: | Verhaltnis: Zugkraftkenn-
GriBte ge:?;;t gc::?:]:-t D'e'}‘: d ‘:r— ‘ R | ;Iic.::- Kessel Z;'lll 'L“d Kolben.| ],UT:,]}D;;_ !Zylinderi_n— ! Zylimlcrin—| Treibrad- ziffer n. Garbe | e
Geschwin- | dergos. | der ges. |BI 0! Feuer Dbece | Fietlicks | ko' |- Hoks: | dback |onseir 0o |- b motiven : |"°1;‘ ol R B 8 R i
LA. | Achs- : Gattungs- | Gebaut Gy : Eoh = euer-|  p .y G : | Lot [ Art der S Zihingd iiche tiche i*d%m-Sem |
N anort:l:;ung Eigentumer bu:icl;nuug | Erbauer S, digkeit L;l;ﬁl;:e L%ien:s:e Tenders| Wasser | Kohle | pychse ohre hiteer | pasanit I fsche Zylinder | der Stenerung \ml::nir« | ‘{ Illed .l _:f:b“ | S he Bemerkungen
. - % | Verhulinis | betrVerbund- beiVerbund- Erklirung s.
i | Ver GH Gia Gra 2 R "y By ‘ & Hy - g 5 |h e.“ ln—m anordnung | anordnung D (F“B"'“-e)g‘l =
' | km/h t t t m? t m?® m? m? m? m? R | kg/em® mm mm Vb:Va | Vo:lly | Va:R mm em?/t t
24a| 1C h2v K. K. Ost. St.B. 60- 500 | Wiener Lok.-Fabr. |1905—1908 60 478 52,0 39,2 | 16,7 | 6,8 9,0 99,0 22,3 | 108 2,70 | 40,0 | 13 520/740 | 632 | Heusinger 1:2,07 2,64 100,7 1258 32,6 42,3 Dabeg-Vorwarmer
A.G., Floridsdorf
24b| 1C h2v 160 G. Sigl, Wiener 1909—1910 60 47,1 52,1 39,2 | 16,7 | 6,8 9,0 87,0 27,0 96 2,70 | 35,6 | 14 520/740 | 632 | Heusinger 1:2,07 2,83 100,7 1258 32,4 42,1
Neustadt
25 | 1€ n2 Ost.-Ung. Staats- 560 Ost.-Ung. Staats- 1900—1906 60 45,4 514 1325|136 (48 |10,6 | 155,9 — 1 166,56 | 2,70 [ 61,7 | 12 |2 X 490| 650 | Heusinger — 1,48 90,9 1440 26,8 40,5
1C n2v Eisenbahn-Ges. Eisenbahn-Ges. 60 46,2 52,3 32,56 13,6 |48 |10,6 | 155,9 — 1 166.,5 2.0 1"61;3°| 13 520/790 | 650 | Heusinger L5233 1,92 118 1440 34,7 40,6
26 1C n3v o 660 o 1905 70 50,0 56,7 32,6 113,56 |48 |10,6 | 154,56 — | 165,1 2,70 | 61,1 | 12 1 X 490| 650 | Heusinger 1:2,78 2,08 113 1440 36,2 42,0
2 x 580
27 1C n2 Ost. Nordwestbahn 360 - 01 Wiener Lok.-Fabr. |1901—1906 70 49,9 55,2 32,3 11,8 5,0 |10,56 | 132,56 — | 143,0 2,70 | 53,0 | 13 2 X 470| 632 | Heusinger = 1,63 81,1 1364 244 42,0 Dabeg-Vorwérmer
1C n2v ' 360 - 500 A.G. Floridsdorf 1906 70 50,3 55,6 32,3 | 11,8 | 5,0 | 10,5 | 132,56 — | 1430 2,70 | 53,0 | 13 470/720 | 632 | Heusinger 1:2,34 1,76 95,2 1364 28,6 42,0 Dabeg-Vorwarmer
28 | 1C h2 K. K. priv. Siid-Nord- 460 s 1906—1909 70 50,3 55,1 32,3 | 11,8 | 5,0 ]10,5 | 102,56 27,9 | 113,0 2,70 | 41,8 | 13 2 X 510| 632 | Heusinger — 2,27 95,2 1364 28,7 42.0 Dabeg-Vorwirmer
deutsche Verbin-
dungsbahn (&st.
N.W.B.)
29 1C h2 Ost.-Ung. Staats- 228 Masch.-Fabr. der 1907 75 48,0 53,6 32,0 13,5 |48 |10,6 | 126,0 425 | 136,6 2,70 | 50,5 | 11,5 | 2 X 520| 650 | Heusinger == 2,02 102,2 1540 27,2 42,0
Eisenbahn-Ges. ost.-ung. St.E.G.
30 | 1€ h2 K. K. priv. Bshm. 128 Erste Bchm.-Mah- | 1905—1908 75 43,3 47,8 27,6 | 10,0 | 3,2 8,1 89,4 32,5 97,5 2,35 | 41,6 | 12 2 % 500| 600 | Heusinger — 2,42 100,5 1522 26,5 37,2
Nordbahn-Ges. rische Masch.-
Fabr. Prag ;
31 1C h2 Aussig-Teplitzer Ie . 1908 70 48,1 53,0 — - — 110,35 129,4 46,7 | 139,75 | 3,3 | 42,3 | 13 2 x 520 650 | Heusinger — 1,98 84 1440 30,0 40,7
Eisenbahn
32 | 2C n2 K. K. priv. Ost. 11 Masch.-Fabr. der 1896—1909 80 54,5 60,7 376|153 |56 [13,1 | 1488 — | 161,9 2,90 | 55,9 | 12 2 % 500 | 650 Heusinger == 1,58 87,8 1620 24,2 41,4
2C n2v Nordwestbahn ost.-ung. St.E.G. 80 . D7,3 63,0 31,6 115,3|156 |13,1 | 1488 — | 161,9 2,90 | 55,9 | 13 520/740 | 650 | Heusinger 1:2,05 1,73 96,1 1620 26,5 41,4
33 [ 2Cn2 K. K. priv. Siidbahn- 32f > 1896—98 70 53,9 60,6 — —_ — 10,2 1554 — | 165,6 2,85 | 58,1 | 13 2 % 500| 680 | Heusinger = 1,61 93,4 1500 26,8 42,3
Gesellschaft
33a| 2C h2 o 321 1920 70 56,3 62,3 31,2 | 14 44 |10,2 | 117,56 88 127,7 2,85 | 44,7 | 14 2 X 520| 680 | Heusinger (Lentz- = 2,27 101,0 1500 28,2 43,5 Dabeg-Vorwirmer
umgebaut ventil)
34 | 2C.n2 K. K. priv. Kaiser- 27 G. Sigl, Wiener 1902—1903 80 54,2 60,1 35,0 | 12,4 | 6,0 |10,2 | 150,8 — | 161 2,80 | 57,6 | 12 2 % 480| 630 | Heusinger == 1,41 81,3 1500 23,2 41,7
Ferdinands-Nord- Neustadt
bahn
36 | 2C n2v K. K. Ost. St.B. 2 Masch.-Fabr. der 1898—1903 90 63,2 69,8 39,2 | 16,7 | 6,8 | 14,0 | 173,0 — | 187 3,10 | 60,3 | 14 530/810 | 720 | Heusinger 1:2,33 1,98 119,8 1780 30,9 43,0 5 Lokomotiven mit Joy-Steue-
ost.-ung. St.E.G. rung
36 | 2C nd4v |Ost.-Ung. Staats- 109 1902—1904 90 58,4 64,9 32 13,6 | 4,8 | 11,5 | 155,9 — 167,4 3,10 | 54,0 | 12 2 x 350/| 650 | Heusinger 1:2,73 2,05 110,5 1800 28,9 42,0
Eisenbahn-Ges. 580
37 | 2C n4v K. K. priv. Ost. 209 5 1904—1905 80 5T.% 63,9 38,1 | 15,2 | 5,4 | 12,4 | 166,3 — | 178,7 3,10 | 57,7 | 13,5 | 2 x 350/| 650 | Heusinger 1:2,93 2,06 118,5 1730 32,2 42,0 Dabeg-Vorwiarmer, Abdampf-
2C n3v Nordwestbahn 309 87,1 63,3 : 600 - injektor Friedmann
1 % 490 1:2,98 2,06
2 X 600
38 | 2C h2 K. K. priv. Kaiser- 111 G. Sigl, Wiener 1907 90 60,6 66,7 38,7 [ 16,0 | 8,0 |13,0 | 124,9 49,8 | 137,9 3,25 | 42,4 | 12 2 X 540| 630 | Heusinger — 2,09 88,5 1670 25,2 43,8
Ferdinands-Nord- Neustadt :
bahn
39 [ 2C h2 Ost.l-Ung. Staats- 211 Masch.-Fabr. der 1908 90 53,7 60,2 32,0 [ 12,0 [ 6,1 |12,6 | 128,9 48,7 | 141,56 3,10 | 45,7 | 12 2 x 550 | 650 | Heusinger === 2,18 100,0 1800 27,5 39,8
Eisenbahn-Ges. ost.-ung. St.E.G.
40 | 2C t2 A. priv. Buschtehrader VIII o5 1910 80 56,0 60.0 — — — 10,3 | 116,4 58,5 | 126,7 3,2 |395 |12 2 X 500| 650 Heusipger = 2,03 30,0 1620 24,5 41,0
E.B. e
Galsdorf

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR — Reibungsgewicht in t.
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- Blatt 24
X1 OSTERREICH (ortsetzung). .
Grunddaten Kessel Triebawerls
2 2 | 3 4 5 6 7 8 | 9 EoanE] m 12 13 14 | © 156 16 s e s e ) 20 21 22 | 23 24 ; 25 2% 27 o8 20
| | i Lef!r\- | Dienst- e | Vorriite Heizflachen Ver I e Zell wnd | i Bei Ver- \"'er.hhil.n.is: ‘Ttlzllullll.isz ;‘;ugl\ml‘ﬂienn-
} i || | ﬁGrnﬂt_o . gewicht | gewicht gswieht? I [ dampfungs-| Rost- | ﬂucllfe Kol BLI_:][:‘_ K Elb o | bum‘ilako- szillfldm.lm ! Z!‘]I:ll' erin- | e ziffer 11._G1lrbe R
k& | ki o Gattungs- i Erb Gebant Geschwin- Id:r g:& I.i:r Eehs' | es A5 e Fever-| poi.. | Uber- | Heizfliche | fliche | : Rost- | druck | messer der | hub | motiven: | 14 ;'“:l:::u— ha];'a :m’- urch- | . & _-S gewicg:
Nr. ‘ anordnung ‘ © i | bezeichnung | s von ... b | RS Tanfar: | Tondere) Yo | Koble | bnchas | e ‘ SR | fische | Zylinder b zif::.e.r- | ¥:Hy ViR i ats ’2_-1'):%:-(;: e
| Ver GL | G1d GTd | Hs | IR Hv v R 1 EN L & d fiig | Verhtiltnis (beiVerbund- beiVerbund- (Brklisung s. o
| | | | ! | [ [ | it anordnung | anordnung | ubnote) *)
km/h | t [ L t m3 t | m? m? | m? | m? B kg/em® mm | mm LVE Vi S ey Va: R mm | em?/t t
41 [ 23C h2 K. K. priv. Siidbahn- 109 “Masch.-Fabr. der 1909 90 59,6 BEYSIEAT4 | 1T |6 10,8 | 156,0 67 166,8 3,65 | 47 13 |2 < 550 650 | Heusinger — 1,84 86,5 1700 26,8 43,2
Gesellschaft Siidbahn ost.-ung. St.E.G.
42 | 1C1 n4v | K. K. Ost. St.B. 110 Wiener Lok.-Fabr. |1905—1909 80 61,8 69,1 39,2 |116,7 |68 1123 | 2197 — | 232,0 | 4,00 |58 15 2 X 370/| 720 | Heusinger 12,9 1,94 112,5 1780 37,4 429 Dabeg-Vorwirmer
A.G. Floridsdorf 630 :
43 | 1C1 hdv s 10 Masch.-Fabr. der 1909—1910 80 65,0 TR (39,0 116,0 16,8 |12.3 | 159,4 51,9 | 171,7 4,00 | 43 15 2 X 390/| 720 | Heusinger 2,62 2,62 112,0 1780 36,8 43,7 Dabeg-Vorwirmer
ost.-ung. St.E.G. 630
44 | 1C1 h2v " 329 Wiener Lok.-Fabr. |[1907—1909 80 54,2 59,7 (39,2 16,7 |68 |12,8 | 96,8 57,7 | 109,6 3,00 | 36,5 | 15 450/690 | 720 | Heusinger 3283 2,46 90,0 1574 25,3 43,0 Dabeg-Vorwarmer
A.G. Floridsdorf
45 | 1C1 h2v | K. K. priv. Kaiser- 429 Masch.-Fabr. der 1909—1918 90 55,1 61,2 B9 0 1160 E6 8 1128 [ F105:8  1:27.2 [ 1186 3,00 | 39,5 | 15 475/690 | 720 | Heusinger 12,05 2,27 90,0 1574 25,3 43,0 Dabeg-Vorwirmer
1C1 h2 Ferdinands-Nord- ost.-ung. St.E.G. 90 55,1 61,2 39,0 | 16,0 [ 6,8 |12,8 | 105,8 |27,2 | 118,6 | 3,00/ 39,5 15 2 X 475| 720 | Heusinger —- 2,15 85,0 1574 24,0 43,0
bahn 4
46 | 1C1 h2 Aussig-Teplitzer E.B. If G. Sigl, Wiener 1906 80 61,5 68,1 = — — 110,7 | 171,56 60,4 | 182,2 | 3,67 | 49,7| 13 2 X 540| 630 | Heusinger — 1,58 88,4 1580 28,1 41,6
Neustadt
47 | 1C1 h2 K. K. Ost SLB: 910 Wiener Lok.-Fabr. |1916—1918 90 61,8 68 39,0 | 16,0 [ 6,8 |12,9 | 134,6 36,2 | 147,56 3,00 | 49,2 | 14 2 X 540| 680 | Heusinger - 2,12 104 1780 27.2 41,0
A.G. Floridsdorf .
48 | 1C2 h4v 4 210 1908—1910] 100 TEL 838 |52,6 |21 8,7 |13,6 | 186,3 | 88,8 | 199,9 4,62 43,3 | 15 2 % 390/| 720 | Heusinger 2,86 2,47 107 2100 34,1 438
660
49 | 1C2 h4v 310 1911—1918] 100 79,2 86,0 | 52,6 |21 87 |1s6 | 178 55,2 | 191,6 4,62 | 41,5 | 15 2 % 390/ 720 | Heusinger 2,86 2,57 107 2100 33,8 441 Knorr, Heinl, Abdampf-Injek-
660 tor Friedmann
50 | Dn2 Arlbergbahn 76 G. Sigl, Wiener 1884 35 47,9 Dae 132 12 48 9.6 137.3 — | 146,9 2,46 | 59,8 | 11 2 X 540 | 610 | Allan — 1,91 113.,5 1100 30,2 535
Neustadt
61 | Dn2 & 73 Wiener Lok.-Fabr. |1885—1909 35 47,5 55,1 32 12 48 10,1 | 153,7 — | 163,8 2,25 1 72,8 | 10 2 %X 00| 570 | Gooch — 1,36 98,9 1100 23,5 55,1
A.G. Floridsdorf
o2 | D %32 A. priv. Buschtehrader IVa Erste Bshm.-Mih- 1909 35 48,0 54,0 — — — | 10,9 | 112,7 54,7 | 123,6 2,25 | 55 12 2 X 500| 570 | Gooch — 1,81 99,5 1100 24,0 54,0
E.B. rische Masch.- Dampt
Fabr. Prag Galsdort
63 | D n2 Ost.-Ung. Staats- 75 Masch.-Fabr. der 1890 35 47,2 52,0 |31,8(12 |5,06)108 | 138,8 — | 149,6 | 4,35 [ 34,4 |10 [2 X 480| 630 | Gooch == 1,53 83,6 1173 23,8 52,0
Eisenbahn-Ges. ost.-ung. St.E.G.
54 | D n2 Aussig-Teplitzer E.B. IVce G. Sigl, Wiener 1899—1910 50 49,5 55,6 - - - 9,4 | 145,5 — | 154,9 2:37[567.3. ' 12 2 %X 520| 632 | Stephenson — 1,73 116,4 1270 24,3 55,6
Neustadt -
66 | D h2 B OsESER. 174 A 1908 40 52,3 56,7 39,2 | 16,7 | 6,8 | 10,4 110,3 | 56,4 | 120,7 2,48 | 48,7 | 11 2 % 500 | 570 | Gooch = 1,86 90,1 1100 22,9 56,7
56 | 1D n2v 170 B 1897—1919] 60 60,5 685 |39,2|167 |68 [12,6 2124 | — | 295 3,36 | 67 |12 |540/800| 632 | Heusinger 2,19 | 1,42 94,3 | 1258 28,3 B7:0; | Dabasrirwsimiie
67 { 1D h2 270 Erste Bohm.-Mah- | 1917—1922 60 61,2 68,0 |[39,0(16,0 (6,8 |12,5 | 1528 |487 | 1653 |[3,87|427 |13 |2 x 570 632 Heusinger == 1,95 83,3 1258 28,5 53 Dabeg-Vorwarmer
rische Masch.-
Fabr. Prag
58 | 1D1 h4v L 470 Wiener Lok.-Fabr. |1914—1918 80 79,5 86,7 39,0 [ 16,0 | 6,8 | 14,0 | 158 50,3 | 172 4,46 | 38,6 | 15 2 X 450/ 680 | Heusinger 2,85 2,96 114,2 1574 35,4 58,0
A.G. Floridsdorf 690
59 2D h2 K. K. priv. Siidbahn- 570 Masch.-Fabr. der 1915 90 75,5 83,7 55,4 | 27,0 | 7,36 | 16,1 | 181,7 86,0 | 197,8 4,47 | 44,3 | 14 2 X 610| 650 | Heusinger — 1,92 84,7 1700 24.8 51,5
Gesellschaft ost.-ung. St.E.G. -
60 E n2v K. K. Ost. St.B. 180 Wiener Lok.-Fabr. 1900—1908 50 59 65,7 39,2 | 16,7 | 6,8 2 3 B Brad B0 ) — 182,7 3,0 61 13 560/850 632 | Heusinger S23 1,96 119 1258 27,7 65,7
A.G. Floridsdorf
61 | E t2v A 180 - 500 % 1907—1910] 50 60 66,5 |39,2 16,7 6,8 [10,8 [ 121,1 |49,5 | 131,9 | 3,42 38,6 | 14 560/850 | 632 | Heusinger =913 2,72 104,2 1258 27,3 66,5
i
62 | E h2v s 80 = 1909—1921 50 62,7 694 |39216,7 (68 |108 | 1244 (340 | 1352 |3,42]39,5 |14 590/850 | 632 | Heusinger 12,07 2,65 104,2 1258 26,1 69,4 Dabeg-Vorwarmer
E h2 1911—1922 50 62,7 69,4 39,0 | 16,0 | 6,8 10,8 | 1244 34,0 | 135,2 3,42 | 39,5 | 14 2 X 590| 632 | Heusinger — 2,54 100 1258 25,2 69,4

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die,

mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr — Reibungsgewicht in ¢,




Zahlentafel

Blatt 25
XL OSTERREICEH (Forteiznp e
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 3 | 4 5 6 7 8 | 9 e IDs | sl Yae 13 | 14 15 16 T 18 19 20 {21y 22 | 23 | 24 | 25 | 2 27 28 29
| T Dioast- 4 | Vorriite Heizflichen 2 i . Bod Ve | Verhiltnis: | Verhaltnis: Zugkraftkenn- |
[ : . Dienst- | 1 Ver- | Heiz- Zahl und S i B s Z :
| ; ewicht icht R | | > =, bundloko- | Z¥linderin- | Zylinderin- : ffer n. Garbe |
Lfd Ad | G b Gi::f:?n_ | ﬁu: ::es. E::ge& 50:;::"1"- ‘ Feuer- | Ober dlain;isfluatﬁg- li:;,sl: :' ﬂ}:‘;":ﬂ 'I\]‘:‘:::l:‘ mi:::l:l;r -II\'L“’E“* I n::ﬁvc‘;na: halt: Heiz- h:zll: Rosl- T;E:l:lrlaﬂ- K r(;:= ! REI.IJUIIES_
. o H & o x - . = £ = o L] i} H 3 n ~ | 3 o L o TP i o
Nr. | auo:l::mg Shgenteiser E be:::tllln.::ﬂ:ng i von "B.ﬂ‘ll bis o eraie) L;";',,;::'e It‘;*t'u::: ® [Tenders Wasser| Koble | buchse e ! hitzer | gesamt | flache Zylinder bl ZE.:::::P ‘ff!:f-il;v g'a:d; ;.':)::.(S;;: gl l g
Ver GL GLa GTa | Hb R | HU He | | He P d s Verhilinis | beiVerbund- beiVerbund- D (Erklirung s. GL
‘ ! i S _ | anordnung | anordnung Fuflnote) *) %
km/h | t t L m? | & m¥ ol m? m?® m? m? R | kg/em? mm mm Vh:Va | yu.lly Va:R mm em?/t t
: |
631 E h2 K. K. priv. Siidbahn- 480 Masch.-Fabr. der 1921 50 64,3 71,5 Brabil AT 06 Tb 24163, 1 45,8 | 174,56 3,7 | 47,2 | 14 2% 610| 632 | Heusinger — 4211 100,0 1258 26,2 71,6
Gesellschaft ost.-ung. St.E.G.
64 | 1E hdv " 280 <2 1906—1907 70 70,0 77,2 39,2 | 16,7 | 6,8 | 14,0 | 161,6 57 175,6 446 | 39,4 | 16 2 X 370/| 720 | Heusinger 12,9 2,56 101,0 1410 30,1 67,4
630 Y
65| 1E h4v |K.K. Ost. St.B. 380 & 1909—1914 70 72,5 80,4 39,0 | 16,0 | 6,8 | 14,0 | 158,0 50,3 | 172,0 4,46 | 38,6 | 16 2 % 390/| 720 | Heusinger 1+9.61 2,63 100,0 1410 29,0 70,0 Dabeg-Vorwirmer
: 630
66 | 1E h2 K. K. priv. Siidbahn- " 580 . 1912—1922 60 72,7 81,8 315 T71.0:|.7,56- 1144 | 731 T4 187,5 4,47 | 42 14 2 X 610| 720 | Heusinger = 2,25 94,3 1410 27,5 69,0 Dabeg-Vorwirmer
Gesellschaft
67| 1E h2 K. K. Ost. St.B. 81 G.\ISigl, Wiener 1920—1924 60 72,0 81,0 |39,0|16,0|6,8 |14,0 | 173,9 50,3 | 187,9 446 | 422 | 15 2 X 590| 632 | Heusinger — 1,84 115 1258 24,6 71,0 Dabeg-Vorwirmer
Neustadt ?
68 | 1E h2v 181 % 1922—23 60 72,7 81,0 |39,0]|16,0|6,8 |14,0 | 173,9 50,3 | 187,9 446 | 42,2 | 16 620/870 | 632 | Heusinger 1:1,97 2,0 84,7 1258 27,2 70,0 Dabeg-Vorwarmer
69 [ 1F hdv 100 Wiener Lok.-Fabr. 1911 60 | 88,0 95,8 |39,0 16,068 |[157 | 2084 |59,7 | 2241 |50 [448 |16 |2 450/ 680 | Heusinger 1:2.86 2,75 123,5 1410 33,9 82,2 Dabeg-Vorwarmer
A.G. Floridsdorf 760
70 | A1 n2 K. K. priv. Ost. Nord- DT 4 5 1880 40 17,2 21,0 — 1.8:10721] 33 34,7 - 38,0 0,64 | 59,3 | 13 2 X 225| 400 | Stephenson — 0,835 49,7 995 17,2 11,8
westbahn
i 1A nd K. K. priv. Siidbahn- 1 Masch.-Fabr. der 1889 60 14,9 20,3 — 2,45 0,76 | 3,6 30,8 —- 344 | 0,87 (39,6 |12 |2 X 260| 440 | Stephenson — 1,36 53,8 1200 i) 119
Ges. ost.-ung. St.E.G.
72 | 1A1 n2v | K. K. Ost. St.B. 1132 KrauBl & Co., Linz 1907 7h 24,1 31,6 - S0 1136 AT 42,3 — 47,0 1,03 | 45,7 | 15 260/400 | 550 | Heusinger 1:2.36) | 1.47 67,0 1410 25,4 12,3
78| Bn2 Kaiserin-Elisabeth- - G. Sigl, Wiener 1880 40 18,8 23,8 - 1,9 | 1,6 3.b 41,0 - 44.5 0,96 | 46,3 | 10 2 x 250| 480 | Allan — 1,07 49,3 1100 12,4 23,8
Bahn Neustadt .
74 | Bn2 K. K. Ost. St.B. 88 KrauBl & Co., Linz |1882—1885] 55 1G] 24,5 — 301156 D 45,8 — 49,3 0,9 | 54,8 | 12 2 X 280| 480 | Allan — 1,2 65,8 1100 15,6 24,5
75 | Bn2 N.Ost. Stidwestbahn 85 G. Sigl, Wiener 1880—1882| 40 13,2 17,0 — 26 | 1.6 0 24,0 — 27,0 0,63 | 42,8 | 12 2 X 240| 400 | Allan — 1,34 b7.b 840 18,3 17,0
Neustadt
76 | Bn2 Osg. Lokal-Eisenbahn- 83 KrauB & Co., Linz 1883 35 13,0 17,0 — 241088 23 30,3 - 32,6 0,72 | 45,3 | 12 2 x 260| 400 | Allan - 1,31 59,2 800 22,7 17,0
o
T IBnr2 N.Ost. Landesbahn 184 S 1902—1909 35 15,7 21,0 — 3,15/ 0,88 | 3,1 29,6 - 32,7 0,64 | 51,0 | 12 2 % 300| 400 | Allan - 1,74 88,5 800 23,7 21,0
78 | B n2v Welser Lokalbahn 185 1903 40 123 15,7 —_— 1,2 | 0,24 | 1,26/ 15,7 — 16,96 | 0,37 | 45,8 | 12 180/280 | 380 | Joy 12241 1,38 63,2 780 13,7 157
79 | B n2v K. K. Ost. St.B. 86 o 1905—1908] 50 16,6 21,1 — 2,1 | 0,4 3,0 23,0 — 26,0 0,65 | 40,0 | 15 230/360 | 430 | Joy 1:2,44 1,68 67,0 930 1573 0 |
80 | 1B n2 Kremstalbahn 89 > 1892—1899( 40 19,0 27,0 — 30| 1.2 3,6 48,6 e 52.2 0,9 “|:68,0 112 9 % 300| 500 | Heusinger —_ 1,36 78,7 1000 26,5 17,0
81 | €En2 K. K. priv. Ost-Nord- 163 Wiener Lok.-Fabr. |1881—1901 45 26,8 33,2 — 31| 1,44 | 49 58,4 - 63,3 1,22 | 52,0 | 10 2 % 342 | 500 | Allan — 1,45 82,0 995 19,0 33,2
West-Bahn A.G. Floridsdorf
82 | Cn2 Ost.-Ung. Staats- 195 Werkst. Simmering | 1879—1891 35 21,5 27,1 — 3.3(064] 4,1 46,4 — 50,5 0,93 | 54,3 | 10 2 x 300| 460 | Allan == 1,29 69,8 1100 14,9 27,1
Eisenbahn-Ges. d. ést.-ung. St.E.G.
83 |Cn2 N.Ost. Lokalbahn - Wiener Lok.-Fabr. |1881—1902 25 16,8 25,0 — 4.0.| 1.2 3,1 45,7 — 48,8 1,03 | 47,4 | 10 2 % 320| 400 | Allan = 1,32 62,5 792 23,1 25,0
A.G. Floridsdorf
84 |Cn2 K. K. Ost. St.B. 9% G. Sigl, Wiener 1878—1913 40 22,1 29,0 — 4,0 | 0,8 4,0 49,2 — 53,2 1,04 | 51,2 | 10 2 % 345| 480 | Allan — 1,69 84,2 930 22,8 29,0
Neustadt
8 | 1A1 n2 |Ost. B.B. 12 Werkst. Floridsdorf 1934 80 24,0 32,0 — 40 | 1,2 4,0 49,2 — 53,2 1,04 | 51,2 | 11 2 X 345| 480 | Allan — 1,69 84,2 1410 33,7 12,0
der Ost. B.B. 0,801
86 | Cn2 Eisenb. Wien—Aspang > G. Sigl, Wiener 1879 45 35,0 420 | — | 43|12 [ 72| 940 | — [101,2 |22 [460] 9 |2x420| 600 | Heusinger HC 1,65 75,8 | 1420 19,2 42,0 )
Neustadt
87 | Cn2 —= = 1892—1895 50 32,2 36,9 28,5 | 9,3|608] 7.2 94,0 — | 101,2 2,2 (46,0 | 9 2 % 420| 600 | Heusinger — 1,65 75,8 1420 20,2 36,9
88 | C1 n2 2 — 5 1911—1913] 45 40,0 52,3 — 59 |23 7,2 94,0 — | 101,2 2,2 |46,0 | 10 2 % 420 | 600 | Heusinger - 1,65 75,8 1420 18,5 40,4

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl,

die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

1= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In

der Formel bedeuten:

i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub in c¢m; D — Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.

XI O T C H Blatt 26
; S E R R E I (Fortsetzung). (Osterreich)
Grunddaten Kessel Triebwerk
% 2 3 4 | 5 6 7 8 [ 9 2005 12 18571 14 fae b 16 JaEes A g ) 19 20 s | 22 23 24 25 26 27 28 20
| Leer- Diensk | .- Vorrite Heizflichen i i | : | BeiV Verhiltnis: | Verhiltnis: Zugkraftkenn-
. 2 Dienst- | Ver- | Heiz- Zabl und | e S e P :
B ewicht cht g% | | | = - | bundloko- | Zylinderin-| Zylinderin- . ziffer n. Garbe 2
Lid A G | S GE;:;:“_ ﬁer ;es. ﬁ:‘ ga:;:ht. R S d]n]Ti]:r.:]L:.:Es; ::5:.- H;‘ch: I:let:e:— Durcl:i. IhoI:b;:n- | nl::liv:n‘: Vit B | halts Rost T;rrl:{:d- Ciam R elbl.]n‘[j:-
. - : ttu eban >y = = =1 | Hiche | : Ros ruck | messer der o e 0 = e LR e wic
o e .:] :ung Eigentimer bﬂiich?lgl:l:g | Erbauer SR digheit | L'I;‘I;.“EI;:B L;i.n::e Tenders| Wasser | Koble | buchee Rohre ‘ Ritaen, 1" graing ficho | Zylinder Art der Steuerung Z!;-L]:.:l:r- Vﬂf‘:llliev | E’afh[: | messer ;2_:) :m_.(b,;t . ge Bemerkungen
Ver Gu GLd 6t | Hb HR HO | He R = I P a S Verhaltnis |beiVerbund-/beiVerbund- D (Eridarung s. GLe
| | e 5 5 anordoung | anordnung ubnote) *)
km/h t t £ m? t m? | m? m? m? m? R | kg/em? mm mm Va:Vao | v,.Hy Vo : R mm cm?/t t
|
89 [ Cn2 Ost.-Ung. Staats- 166 Masch.-Fabr. der 1882—1892 60 30,3 41,0 — 5,0 | 1,36 | 6,1 75,2 — 81,3 1,47 |-55,3:1 -9 2 % 450| 650 | Gooch - 2,55 141,0 1440 23,9 41,0
Eisenbahn-Ges. gst.-ung. St.E.G.
90 [ C n2 Lokalbahn Schénbrunn 493 - 1911 30 22,0 30,0 = 40 | 1,2 5,0 62,0 — 67,0 1,40 | 47,8 | 13 2 X 310| 420 | Heusinger —— 95,2 45,5 840 17,6 30,0
—Vitkowitz—Ko-
nigsberg in Schlesien
91 | C n2v Lokalbahn Saitz— 564 KrauB & Co., Linz 1897 40 28,5 37,5 = 40 | 1,76 | 5,2 73,6 — 78,8 1,60 | 52,6 | 13 420/620 | 540 | Allan 1:2.17 | 2,07 108,7 1100 27,3 37,5
Czeitsch—Gaoding :
92 | C h2 164 = 1906 50 27.3 38,4 — 5,4 %6124 5,8 BTG 132 57,5 1,30 | 44,3 | 12 2 X 400| 540 | Heusinger = 2387 104,5 1100 21,8 38,4
4,5 m?
93 | € n2v b 264 Masch.-Fabr. der 1907 50 31,3 42,0 — 6,2 | 1,76 | 6,5 87,5 - 94,0 1,70 | 55,3 | 14 460/690 | 540 | Heusinger 1:2.2b6| 2,15 118,56 1100 30,8 42,0
ost.-ung. St.E.G.
94 | Ch2 5 364 KrauB & Co., Linz | 1908—1913| 50 31,5 42,0 — | 6,0{1,92| 59| 603 [203| 662 |150|442 |12 |2 X 460| 540 | Heusinger — 2,72 119,8 | 1100 27,3 42,0
95 | 1Ca3v K. K. Ost. St.B. 99 5 1897—1908] 50 29,6 395 1 — 48 11,2 6,0 67,8 — 73,8 1,42 | 52,0 | 13 370/570 | 570 | Heusinger 1:2,37 | 1,98 102,9 1100 30,1 28,0
96 | 1C n2v KBK Bozen-Meraner- 199 2 1908—1913] 50 31,6 43,0 e 6,0 | 2,0 6,0 67,8 e 73,8 1,42 | 52.0 | 13 370/570 | 570 | Heusinger Iei.87:]11598 102,9 1100 28,1 30,0
ahn :
97 | 1C h2v Kolomeaer Lokalbahn 299 = 1909 50 32,9 43,4 — B2 12 5.2 47,8 (17,2 | 53,0 1,42 | 37,4 | 13 400/570 | 570 | Heusinger 1:2,08 | 2,75 102,9 1100 98,2 29,9
98 | 1C n2v K. K. Ost. St.B. 129 Wiener Lok.-Fabr. 1902 80 44,3 57,5 —_ 7.2 | 2,8 8,5 87,0 — 95,5 2,00 | 47,8 | 14 420/650 | 720 | Heusinger 12203 |7 2b 109,5 15756 24,3 40,0
A.G. Floridsdorf ,
99 | Cln2 K. K. priv. Béhmische- 265 Erste Béhmisch- 1907 45 32,3 45,5 — 7.0 1 3,76 | b5 71,6 = o (| 1,66 | 46,5 | 12 2 % 420| 480 | Allan 2 1,72 80,0 930 27.0 33,7
Nordbahn-Ges. Mihrische Masch.-
Fabr. Prag
100 | C2 n2 Lokalbahnnetz d. K. K. 191 G. Sigl, Wiener 1888 35 29,0 38,0 e 55 | 1,2 5,1 58,3 - 63,4 1,36 | 46,7 | 12 2 % 370| 460 | Allan — 1,56 72.7 1000 26,7 23,6
riv. Kaiser Ferd.- Neustadt
Nordbahn :
101 | 1C1 n2v | Wiener Stadtbahn 30 Wiener Lok.-Fabr. |1895—1901 60 52,6 69,5 — 8,6 |24 94 | 120,1 — | 1295 2,30 | 56,3 | 13 520/740 | 632 | Heusinger 35203 =0 q 118,3 1258 34,4 40,0 Dabeg-Vorwirmer
A.G. Floridsdorf
102 | 1C1 n2v | K. K. Ost. St.B. 229 G. Sigl, Wiener 1904—1918] 80 50,2 871 T 9.8 1312| 856 87,0 — 95,5 2,00 | 47,8 | 14 420/650 | 720 | Heusinger 1:2,39 | 25 119,3 1574 25,4 38,0
Neustadt
103 | 1C1 h2v -, 29 Erste Bohmisch- 1912 80 53,0 68,3 — 83 |312| 8,7 77,6 | 23,8 | 86,3 2,00 | 43,2 | 14 450/650 | 720 | Heusinger 1:2,08 | 2,77 119,5 1574 24,4 39,6
Mahrische Masch.-
. Fabr. Prag
104 | 2C1 h2 K. K. priv. Siidbahn- 629.100 Masch.-Fabr. der 1913—1915} 90 63,6 80,2 — (10,5 | 3,12 | 11,0 | 105,8 | 37 116,8 2,70 (43,3 | 13 2 X 475| 720 | Heusinger — =919 94,3 1574 25,9 40,0 Heinl, Vorthington
Ges. ost.-ung. St.E.G.
105 | D n2 Ost.-Ung. Staats- 378 alt . 1880—1891| 35 38,4 508 | — | 60|184| 72| 1064 | — | 1136 |[1,68|675| 9 |2x 450| 600 | Stephenson o= 1,69 1145 | 1100 23,6 50,8
Eisenbahn-Ges.
106 | D n2 Arlbergbahn 78.01—05 | KrauBl & Co., Miin- 1884 35 42,6 56,6 — 5 2,4 6.9 | 130% — | 137,6 2,10 | 65,5 | 10 2 X 500| 610 | Heusinger — 1,74 114,3 1100 26,7 56,6
chen
10T | Dn2 Ost:—Ung. Staats- 478 alt Masch.-Fabr. der 1885—1912| 35 27,19 36,50 | — 43 |1,4 6,5 74,7 — 81,2 1,45 | 56,0 | 10 2 %X 400| 460 | Stephenson = 1,43 80,0 900 24,3 36,56
Eisenbahn-Ges. ost.-ung. St.E.G. -
108 | D n2v Eisenbahn Karlsbad— 178 KrauB3 & Co., Linz |1900—1924] 50 36,0 46,0 —_ 5,2 | 1,62 | 5,9 83,9 - 89,8 1,656 | 64,4 | 12 420/650 | 570 | Heusinger 1:2,39 | 2,16 114,6 1100 25,7 46,0
Johanngeorgenstadt :
109 | 1D n2 Ost:-Ung. Staats- 179 Masch.-Fabr. der 1908—1909] 50 39,3 53,4 — 8,1 42721 65| 1122 — | 118,7 1,90 | 62,4 | 10 2 x 450| 600 | Stephenson — 162 100,1 1100 29,1 38,0
Eisenbahn-Ges. ost.-ung. St.E.G. ,
110 | D2 n2 Arlbergbahn 79 Wiener Lok.-Fabr. 1885 35 55,5 72,5 — 8,032 90| 138,6 — | 147,6 9.5, |:09,0 =L 2 X 5560| 610 — — 1,97 115,8 1100 31,6 53,0
A.G. Floridsdorf ;



Zahlentafel

*] Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

1= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in c¢m; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.

- Blatt 27
X I O S T E R R E I C H (Fortsetzung). {Osterreich)
Grunddaten Kessel _ Triebwerk
s TN | 2 3 4 5 | 6 7 8 | 9 ESanr) 12 13 | 14 e 16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 | 25 26 27 | 28 29
s I Dienst- l e Vorriite Heizflichen : l s ‘ Ers e ‘ | | Bei Ver- }'cl.'ha!tn‘is: i Vcr:lmll.n.is: 5?|:gltrn|"ll|eun—-
: G(;"’hﬁ“ﬁ E::r:: E::lsrl: ]p;awic-ht ! ! G | dampfungs- | Rost- | fliche |Kessel- 1)urch— 'Ko]ben-i i t::::lit::'o‘- f;]l:mi?::: : f;ft'ml}::',t T’rih'i“d' HEF?‘_:.zG e Reibungs-
= [ = | eschwin- g d Feuer- | Jber- | Heizfliche | Aiche | : Rost- | druck | messer d bub e ; : dureh- | . e ich
l&l’:l amﬁfil::.;ng Eigentamer ' hg::::;ﬁsng Erbauer \-anG?l.m.u‘bis digkeit l;ll{i;;‘;:rnc I.%ke.n;k:e Ten:ir!' Wasser | Kohle h::l?:e fivs e | hii::r ‘ ;:za:fte | R ! ﬂa:;f: - m;;]?;dc:r o Art der Steuerang L;iu:’ilir- gﬂ:c:;i | f?fl;: L ; dnz:mi%:i GaRICiE Bemerkungen
. . Ver Gn [viktan | Gra | Hb He | Ho He oo | " P d S Verbaltnis beiVerbund- beiVerbund-) (Erklirung s. | 1.
! | . | . v | anordnung | anordnung | Fulinote) *) |
| |: | km/h t | t t m® t m? st i m? m® R | kglem? mm mm | Vh:Vo | wvo.Hv Ve:R | mm em?[t g t
111 | 1E1 h2 [A. priv. Buschtehrader Va Maschinenbau-A.G, 1918 55 72,4 94,4 — 1125 (3,7 1132 | 152,8 ‘ 48,6 | 166,0 | 3,84 | 43,2 |13 2 X 570| 632 | Heusinger — 1,95 94,0 1260 20,7 79,1
E.B. vorm. Breitfeld,
Dauek & Co.
1312 | 2B'n2 Lambach-Gmunden — Lok.-Fabr. Giinther, 185H — 11,0 — — - - - — — 27,0 05 |.54.0 |67 | 25250 421 Stephenson — 1:53 82,6 948 39,6 7,0
Wiener Neustadt
113 | 1C1 n2 he — & 1856 — 18,0 — —- — — — - - 46,6 0,56 | 83,3 | 6,7 |2 x 316| 421 | Gooch — 1,42 117,6 790 41,0 13,0
114 | 1B n2v = 189 Kraull & Co., Linz | 1895—99 40 23,0 34,0 - ; 136111510 49,6 — 54,6 1,25 | 42 13 320/470 | 500 | Heusinger 1522150159 69,4 930 24,6 24,2
115 | € n2 Pinzgauer Lokalbahn Z 1893—1898] 30 15,9 19,4 — 25 (088 28 34,5 - b fies 0,7 | 53,3 |12 2 X 290| 400 | Heusinger — 1,42 75,8 800 23,7 19,4
116 | C1 n2 Murtalbahn Unz- U 1894—1913] 35 18,3 24,2 - 3.2 11,36 ] 4,0 41,7 —_ 45,7 1,00 | 45,7 | 12 2 % 290 | 400 | Heusinger - 1,16 52,9 800 24,8 17,0
markt—Mauterndorf :
117 | C1 n2v | Innsbrucker Mittel- — 1 1900—01 19,0 26,8 —— 2,4 (1,28 | 4,05 52,2 - 56,25 | 1,00 | 56,25| 13 320/500 | 400 | Heusinger 1:2,44 | 1,40 78,8 820 30,5 20,0
Gebirgsbahn
118 | C2 n2v | Ybbstalbahn Yv ¥ 1896 40 19,5 26,5 — 3,008 3,9 55,3 - 59,2 1,03 | 57,5 | 13 310/450 | 400 | Heusinger 152995 1075 61,8 800 28,2 18,0
119 | D n2v Lokalbahn Czudin— Cv 1908—1912] 25 13,0 17,0 — 20 1128]| 32 24,2 -— 27,4 |0,71|38,6 |13 270/410 | 340 | Heusinger 1:2.3 1,64 63,3 640 30,2 17,0
Koszczuja
120 | D1 h2 Lokalbahn Triest— P 1911 35 28,6 36,1 — 3,0 (1,6 3,7 41,8 119,7| 45,6 1,25 | 36,4 | 13 2 % 330| 400 | Heusinger —- 1,51 55,0 880 17,8 27,8
Parenzo ;
121 | D 4+ 2h2 | N.Ost. Landesbahnen Mh 1906—1908] 40 34,0 4508 | — 5,00/ 1,92 | 6,5 72,3 | 23,3 | 78,8 1,69 | 49,7 | 13 2 %X 410| 450 | Heusinger — 1,51 74,6 900 28,0 30,08
(Stiitztend.)
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XII. UNGARN Blatt 28
- 2 (Ungarn)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 | 3 | 4 5 6 7 8 | 9 | 10 11 12 135 14 (R0 16 17 18 19 20 21 22 | 23 | 24 | 25 26 | 27 | 28 29
i Leer- Dienst— !D. Vorrite Heizfluchen v Hei Zabl und | Bei Ver- \"erlhlilln_is: [ Verhultnis: i’;ugkmﬂkenn- .
i GroBle vk geviehl - ::T:I: [ dam :(l:lffs- Rost- H;:I:; | Kessel- ;]urcuhli 'Kolben-i i nilioko- Zflllldﬂ!‘l.l'l- |Zfmdaia Treibrad- nm&r'n‘ Garbe; HKeib
Lfd o | Ei ‘ Gattungs- Erb Gt s 4 oo I‘I:r presd’ Ldir 2 Vi i1 |Feuer- | Roure | Uber- Hoieache | ficho |- Rost | drack | meser der | bub. | ler S Zylinde ‘hnl;;c}if:u- | ""’E;cﬁi"'“ Gorch- i'd%;='5cm B;‘:::Ei-
'Nr.. . anordnung g ' hemichn:lng IO von ... bis o I '-'{-e',,g;e ':‘B.n:e:e Tenders Wasser [ Kohle | buchse | i hitzer | gesamt fliche { Zylinder A T i;:;]l:r- V: Hy : Vi K i 2. Dem - GRt i
| | Ve | eu GLa | Gma ' Hb R Ho v R | m - f-» d S | Verhalinis {beiVerbund- beiVerbund-{ (Erklirung s. GLe
R” fiibrn 3 anordnung | anvrdnung FuBnote) *)
| ‘ km/h | t t t m? t m? m? m? m? m? R kg/em? mm min | Vh:Va | y,.q0y eV e mm | em®/t L

1 |1Bn2 Raab-Oedenburg-Eben-| 11 Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1902—1909] — 35,13 39,235 | 34,0 | 12,5 | 8,0 7,99/ 120,78 — | 128,77 | 1,66 | 82,56 | 10 |2 X 400| 632 | Stephenson — 1,23 102 1516 25,3 26,39

furter Eisenbahn Ung. Staatseisen-

bahnen

2 | 1Bn2 I. Ungarisch-Galizische | I1p (241) = 1886 70 33,6 3843 |31,56 | 12,5 | 80 85| 91,56 — | 100 1,96 | 51,0 | 12 |2 X 420| 630 | Stephenson — 1,75 89 1604 27,3 25,43

Eisenbahn (Ungar. :

Nordostbahn), spiter

Staatsbahn
3 | 2B n2 Staatsbahn, Kaschau- | 1a (220) Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1881—1905 90 44,3 48,8 34,0 | 12,6 | 8,0 8,4 | 127,2 — | 135,6 2,1 |646| 12 |2 X 450| 650 | Stephenson — 1,52 98 1826 25,4 28,3

Oderberger u. Pécs- Ung. Staatseisen-

Barcser Eisenbahn bahnen, u. a.

4 | 2Bn2 Staatsbahn Id (221) Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1883—1888 80 37,8 41,3 34,0 12,6 | 8,0 7,99| 113,88 — | 121,87 | 2,06 | 59,5 | 10 |2 x 430( 650 | Stephenson — 1.565 92 1726 27,4 25,39 Tender zum Teil auch von
Ung. Staatseisen- Ringhoffer (Prag)
bahnen _

5 | 2B n4v Ie (222) Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1890—1903 90 50,4 54,7 40,54/ 17,0 | 8,34 | 12,0 | 122,9 — [ 134,9 2,98 | 45,3 | 13 |2 x 320/| 650 | Heusinger 12,32 1,82 82 2001 27,8 28,0
Ung. Staatseisen- 490
bahnen, u. a.

6 | 2B n2 If (222.094| Masch.-Fabr. d. Kgl. 1891 90 49,46 54,065 | 40,54| 17,0 | 8,34 | 12,0 | 122,9 — | 134,9 3,0 [45,0| 13 |2 x 460| 650 | Heusinger L 1,60 72 2001 24,8 27,67

u. 222.095) | Ung. Staatseisen- '
bahnen
7 | 2B1 n2v 5 Ie (201) » 1900 100 57,54 64,7 40,96/ 17,7 | 7,3 | 13,32| 175,69 — | 189,01 |2,82 | 67,0 | 13 | 500/750| 680 | Heusinger 12,25 | 1,69 106 2100 29,5 30,93
2B1 n2 Im (202) 1901 100 56,9 63,84 | 40,96/ 17,7 | 7,3 | 13,32| 175,69 — (189,01 |2,82 | 67,0 13 |2 x 485| 680 | Heusinger - 1,33 89 2100 24,5 31,09
9 | 2B1 n4v In (203) 1906—1908] 100 67,06 74,36 | 52,5 | 22,0 | 8,0 | 12,65 249,63 — |262,28 |39 |67,2| 16 |2 X 360/ 660 | Heusinger 22,98 1,52 102 2100 30 31,69
620
10 | 2C n2 Th (320) 1892—1896 75 52,4 57,2 34,0 | 1256 | 8,0 |12,0 | 130,3 — | 142,3 3,0 475 | 13 |2 x 500| 650 | Heusinger = 1,79 85 1604 24 4 41,6
11 | 2C n2v Ik (321) i 1897—1899 75 52,6 57,0 34,0 (12,5 | 8,0 |11,43| 152,21 — | 163,64 (2,6 |630| 13 |510/750| 650 | Heusinger 2,16 | 1,75 110 1606 26,7 42,7
12 2C h2 327 ke 1912—1914] 100 57,99 62,88 | 52,28/ 20,0 | 9,0 13,4 | 139,4 34,0 | 152,8 3,09 | 45,2 | 12 | 2 x 550| 650 | Heusinger o 2,02 100 1826 25,6 42 41
13 | 2C h2 328 Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1918—1922 90 62,44 69,0 52,28( 20,0 | 9,0 | 16,2 | 148,5 45,2 | 164,7 3,25 [ 50,7 | 12 |2 x 570| 650 | Heusinger — 2,02 102 1826 27,0 42,92
Ung. Staatseisen- 54,28
bahn u. Henschel
14 | 1C1 n4v IIIs (322) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1908—1909 90 64,37 71,205 | 56,14| 26,0 | 8,0 |12,95| 243,84 | — | 256,79 |3,91 | 65,6 | 16 |2 x 360/| 660 | Heusinger 22,985 “1:55 102 1606 36,8 43,05
Ung. Staatseisen- 53,14/ 23,0 620
bahnen
15 | 1C1 n2v G IIIt (323) | A. G. Sigl, Wiener |1908—1910 80 54,2 60,095 | 36,0 | 14,2 | 6,0 | 14,2 [ 153,0 =~ F167.2 3,03 | 55,2 | 15 | 450/690| 720 | Heusinger 12,35 | 1,61 88 1614 24,8 42,79
Neustadt, Masch.-
Fabr. d. priv. 6st.-
ung. Staatseisen-
bahn-Ges., u. a.
16 | 1C1 n2v ITTu (324) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1909—1913 75 51,71 58,08 |34,97(12,5 | 7,0 | 11,0 | 202,6 — | 213,6 3,148/ 67,8 | 15 | 460/690| 650 | Heusinger 22,25 | 1,14 77 1440 25,8 41,705 | Erste Lieferung mit kupferner
Ung. Staatseisen- Feuerbiichse
bahnen
53,90 60,11 11,24| 164,16 175,4 55,6 : 1,51 27,8 42,27 e it BrotanF
17 | 1C1h2 324 1914—1923] 75 55,27 | 61,94 |34,97/12,5 (7,0 |13,8 (152,16 |39,8 (165,96 |3,15 (52,7 | 12 |2 x 510| 650 | Heusinger - 1,60 84 1440 27,6 42,6 ot s e
55,63 61,66 11,24] 160,37 171,61 54,5 1,55 27,3 43,0
18 | 2C1 h4 » 301 A 1911—1914] 100 75,91 84,66 | 56,14 26,0 | 8,0 | 16,8 | 245,1 53,6 | 261,9 484 | 53,0 | 12 |4 x 430| 660 | Heusinger — 1,46 79 1826 28,4 47,16 Letzte Lieferung mit kupferner
53,14| 23,0 Feuerbiichse

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder;

d = Zylinderdurchmesser in cm;

S = Hub in cm;

D = Treibraddurchmesser in cm;

GRr = Reibungsgewicht in t,




Zahlentafel
4 Blatt 29
XII. UNGARN (Fortsetzung). (Ungarn)
Grunddaten Kessel Triebwerk
L i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 ez 16 |37 R T 20 21 22 23 24 | 25 | 26 27 | 28 20
! : Eoar— | ‘Ditgec |- | Vorrte Heizflschen e ) : | Bei Ver- | Verhaltnis: | Verhaltnis: | | Zugkraftkenn-
i s Dienst- Ver- Heiz- Zahl und | | o
| i GrﬂﬂlP oS genicht Igel‘:?:l'l l !dﬂmP::;“HS-. Rost- Hﬁcllfe | Kessel- B:":]l:’_ Kolben- 1 ]Juux.iloko— IZ}IEI?C}{I‘T{R:Ifrlhl-ui:nn-; Treibrad- Z‘E‘rr“'::(}"bﬂ Reibungs-
Lid i M. 3 Gaitungs- : Esb Gebant Ge’f“h“'_'“‘ | L:]»:r g?‘ | Ld:r ?,EG- | des : ecs Feuer- Rohre Uber- | Heizfliche | fliche |: Rost- | druck | messer der | hub Art der S | :mi!'“e“: | ]ajti.ﬁc}.:m Ia;hch:“—' durch- it dz::sm-Scm gewici!:t k
Nr-. vty Eigentimer hemid:ﬁ:nﬁ rhaner I T digkeit Te.n:je:c :‘e.n;;e IfTendcl"-' ‘Wasser | Kohle | pychse | hitzer | gesamt | | fliche Zylinder rt der Steuerung éi;::ir- V:He | V:R ‘ S v Bemerkungen
Weer GL G | gma Hb HR HU | Hy | Foludl Hy p d S Verhaltnis [beiVerbund- heiVerbund-: D | (}I:‘.‘rk]i:u.ng 5. GLr
| | [ 4 anordoung | anordnung | [ ulinote) *)
km/h t t t m? t m? m? m? m | m? R kg/em? mm mm Vo:Va | yn:He | Vo:R mm | em®/t | t
191 €n2 Staatsbahn IIIk (341) | Wahlert, Berlin, u. | 1882—1883| 45 34,3 37,8 28,3 | 12,0 | 8,0 8,31 119,12 — | 127,43 | 1,72 | 74,0 | 10 |2 x 435| 632 Stephenson - 1,47 109 1262 25,1 37,8
Wiener Lok.-Fabr.
A.G., Wien, Flo-
ridsdorf
20 | €n2 ITIe (326) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1882—1897 45 35,25 39,6 34,0 | 12,56 | 8,0 7,82/ 117,56 — |125,38 [1,65 | 76,0 | 10 |2 X 460| 632 | Stephenson S— 1,67 127 1221 27,6 39,6 Tender zum Teil auch von
Ung. Staatseisen- | —1912 Ringhoffer (Prag)
bahnen, u. a.
21 [ Cn3v ITIn Masch.-Fabr.d. priv. 1892 60 37,03 42,2 26,8 |- 96 75,0 9,9 | 117,36 — | 127,26 | 2,27 [ 56,0 | 12 |1 x 450| 650 | Allan 1:1.68 1,28 72 1472 16,8 42,2
ost.-ung. Staats- 2 x 400,
eisenbahn-Ges.
Wien
22 | Cn2v o ITIq (325) | Masch.-Fabr, d. Kgl. | 1893—1907 60 38,4 42,5 34,0 | 12,5 | 8,0 8,8 | 113,6 — | 122,4 2055 /AR5 18 485/700 | 650 | Heusinger 1:2,09 2,04 119 1440 26,0 42,5
Ung. Staatseisen-
bahnen
23 | Cn2v Va (370) # 1897—1908 50 21,3 30,625 21,076, 7,0 | 3,7 6,3 | 85,62 == 91,92 | 1,41 | 65,0 12 410/620 | 580 | Heusinger 1:2,28 1,90 124 1180 30,9 30,625
24 | Dn2 IVa (420) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1882—1891 40 41,84 47,08 | 34,0 | 12,6 | 8,0 9,8 | 166,7 — | XT65 2,0 833 | 10 |2 x 520| 610 Stephenson — 1,47 130 1085 32,4 47,08 Tender zum Teil auch von
Ung. Staatseisen- ; Ringhoffer (Prag).
bahnen u. a. .
26 1 Dn2 IVe (421) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1895—1896 40 50,25 56,156 [340 12,5 [ 8,0 | 12,5 | 155,6 — 1681 29 [580| 13 [2x 520| 610 Heusinger - - 1,54 89 1220 241 56,15
Ung. Staatseisen-
bahnen
26 | BB n4v Ivd (422) 1898—1902 50 50,77 56,9 340 | 12,5 | 8,0 |12,3 | 154,6 — 66,9 2,6 |64,2| 13 |2 X 385/ 610 | Heusinger 1:2,26 1,93 124 1220 29,6 56,9
580
27 |1BB n4v IVe (401) 1905—1908 60 68,42 75,32 | 34,97 12,5 | 7,0 | 13,58 222,17 — | 235,75 | 3,05 | 66,4 | 16 |2 X 390/| 650 | Heusinger 1:2,4 1,75 116 1440 27,8 65,32
635
28 | CC n4v VIm (651) 1909—1914 50 64,50 71,46 | 36,7 | 14,5 | 7,0 | 13,93| 221,27 — |235,20 [3,61 | 65,2 | 16 |2 x 400/| 610 | Heusinger 1:24 1,67 102 1220 26,8 71,46
: 620
29 | 1CC h4v 601 1914—1921 60 98,33 | 108,01 |53,14| 23,0 [ 8,0 |23,0 [ 252,0 (66,0 |275,0 5,09 | 54,0 | 15 |2 X 520/| 660 | Heusinger 1:2,67 2,72 147 1440 34,4 96,18
850
30: | A1l n2 VIII (150) | Wiener Lok.-Fabr.- | 1880—1885 40 17,83 23,66 — |30 |07 | 40| 46,09 — 50,09 | 0,7 | 73,0 | 12 |2 x 250| 400 | Stephenson — 0,785 56 1202 18,5 11,26
A.G. in Wien, Flo-
ridsdorf
3L §| Al t2v MI (10) Nordl. Hauptwerkst. 1908 60 19,58 23,5 — 120 |08 56 | 22,0 5,65 | 27,6 0,86 | 32,1 | 16 |235/360| 420 | Heusinger 12,07 1,65 50 1180 20,0 11.5 Dampftrockner
d. Kgl. Ung.Staats-
eisenbahnen
32 | 1A t2v MIa (11) |Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1910—1913 60 14,9 19,13 — 12,0 10,73 | 5,03 20,67 -| 5,2 25,65 | 0,78 | 32,8 | 16 | 220/330| 400 | Heusinger 1:2,24 1,33 44 1040 22,0 9,51 Dampftrockner
Ung. Staatseisen-
bahnen
33 | Bn2 e X (20) 1881—1884 40 13,42 18,36 — | 2,815| 0,6 3,3 | 28,0 — 31,3 0,69 | 45,4 | 12 |2 % 220| 400 | Allan — 0,97 44 856 12,3 18,36
34 | Bn2 VII (284) 1888—1895 30 12,98 16,10 — 20 0B 2,7 | 18,60 - 21,3 0,46 | 46,3 | 15 |2 x 200| 320 | Stephenson — 0,945 14 800 9,9 16,10
35 | Bo h4 MII (12) o 1908 60 17,8 20,6 —— 18 |l 2,8 323 6,65 | 35,1 0,72 | 488 | 12 |4 x 260| 280 | Heusinger - 1,69 83 990 18,6 20,6
36 | Cn2 XIIa Lok.-Fabr. KrauB & | 1883—1886 40 20,01 27,0 — 13,7 1,3 5,34| 70,56 — 75,9 1,075| 70,7 | 12 |2 x 335| 500 | Allan — 1,16 82 920 22,7 27,0
Co.,A.G., Miinchen
31 4 Ca2 XII (377) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1885—1927 45 20,01 28,2 A"-‘;_‘ﬁ 5,511 46,2 — 51,7 43 1,78 18,8 28,2
Ung. Staatseisen- e
bahgnen u. a. = 21,7 298" |lete 43 112 | 50| 47,25 5225 (1,2 (435 | 10 |2 x 350 480 | Stephenson — 177 77 1110 18,1 29,3
38 | Cn2v R XIIe (384) | Lok.-Fabr. KrauB3 & | 18841885 40 21,455 | 29,17 — |41 |09 4,73 52,0 - 56,73 |1,2 (47,2 | 12 | 325/500| 400 Stephenson 1:2,37 1,38 65 960 17,9 29,17
Co., A.G., Miinchen
*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeutet:

i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d— Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub

in cm;

D = Treibraddurchmesser in cm; GRr = Reibungsgewicht in ¢,



Zahlentafel
: Blatt 30
X I I - u N G AR N (Fortsetzung), (Ungarn)
Grunddaten Kessel Triebwerk
8 2 ; 3- | it 5 6 7 | 8 | 9 | 10 TR e T T P i el 16 17 1871 110 20 21 22 (S m g T 26 o7 >3 20
‘ ! l Leer- | Dieast- Dienst | Vorrite Heizflichen Ve Hei l Zabl und | | Bei Ver- Verhtltnis: | Verhultnis: Zugkraftkenn-
| . | . 1ensi— | | r- eiz- a un | | L A 1 s g el . = . o)
‘ (Seibte | govicht | g::‘;'f: | gewich | | g | fmpfangs-| Ros- | fiche |Kosel-| Dorch | Kelben- Rieilon i Klnasi Treibrad- | gt
P 3 G . 8 b ABECRMID-S z:l ] des e Feuner- | Uber- | Heizfliche | Aiche | : Rost- | druck | messer der | hub | s : . = durel=: - gy ieht :
Iﬁf:h sn:rfll:ung | N | bu:::::tisng B s i var:} .E.a‘mbis digkeit L,;Z;::;’e | [1‘;":;“;::3 Tenders| Wasser | Koble | pychse Seline hitzer | gesamt | flache i Zylinder | Artiden s et : A!rll:jf- gﬂ:the‘l’ Q’nd;: e gl ;_%;_%E i St
| ' Ver GLu Gld GTd Hb HR HU Hy 0 SR Ho D d ‘ S ‘ Verhaltnis he?"eﬂmnd-lbei"erhu“ﬂ-. b (Erklirung s. |
| i ' [ [t anordnang | anordnung Fubnote) *) |
km/h t i b | m? t m? m? | m? m? | m? R | kg/em® mm | mm | Vh:Va | Vn: Hv Vo:R | mm em?[t t
39 | 1C1 n2v | Staatsbahn TV (375) | Masch.-Fabr. d. Kgl. 38,6 ORR3 |uit Wh- 27,6 32,095
Ung. Staatseisen-
babnen oo |1907—1916| 60 | 37,67 | BL2 (%W 56 (32 | 85| 950 | — |1035 |1,828 56,7 | 14 |390/590| 600 | Heusinger 1:2,28 | 1,58 90 | 1180 28,8 | 30,760
40 | 1C1 n2v TVa (376) & 1910—1914 50 34,565 | 44,78 =1 5.0 1;6 7,05 79,49 == 86,54 | 1,6 |54,0| 14 |370/560| 540 | Heusinger 1:2,29 1,54 33 1040 30,2 27,0
41 | 1C1 h2 TV (375) : 1911—1923] 60 | 41,20 | 5382 [, Pl |56 |32 | 7,28) 74,39 [19,84| 81,67 [1,85 |44,2 | 12 |2 x 410| 600 | Heusinger e 1,94 32,73
, 40,23 | 5276 |Boun| 56 |32 | 9,19 75,99 [22,60| 85,18 |1,80 | 47,3 1,86 86 | 1180 26,2 | 32,40
42 | 1C1 h2 TVa (376) 3 1914—1924f 50 | 3597 | 4593 | Pl |50 |1,6 | 64 | 58,953(16,9 | 65,353 | 1,6 |40,0| 12 |2 X 370| 540 | Heusinger . 1,78 73 27,77
s 36,34 | 4635 | 7,25 59,25 |16,9 | 66,5 |1,55 | 43,0 1,75 75 1040 25,6 27,81
43 | 1C1 h2 5 342 | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1915—1918 60,0 | 78,0 [|Austubr 40,75 | 106,11 | 2,06 2 % 500| 650 | Heusinger i 983 | 109 | 1608 235 | 43,14
Ung. Staatseisen- 85 54,71 T102 | essel | 7,0 | 4,4 |11,8 | 89,0 (29,8 |100,8 2,34 | 43,1 | 13
bahnen u. Hen- g St
schel, Kassel fiber-
hitzer
44 ({ D n2v XIVa (475) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1896—1909 40 31,85 40,25 — | 43 |1,2 7,8 | 89,15 —= 96,95 | 1,9 |[51,0 | 12 |420/600| 460 | Heusinger 1:2,04 1,34 68 950 21,7 40,25
Ung. Staatseisen- 435/620 1:2,03 | 1,43 73 23,2
bahnen
45 1D1 h2 ; 442 = 1917—1922} 85 67,1 86,0 gastenc; 9.0 5,0 ]16,2 |132,1 [63,7 | 148,3 2,77 | 54,0 | 12 |2 X 570| 650 | Heusinger - 2,24 120 1606 22,9 57,45
i
iiber-
hitzer
46 | Bn2 = XXIb (289)| Johann Weitzer, 1898 30 8,0 907 |83 | 2,35( 1,6 RSt R by — 19,6 0,43 (46,0 | 13 |2 x 200| 330 | Allan — 1,06 48 820 17,8 9,07 Spurweite 760 mm
Arad
47 | C n2 ,, XXI (389) | Lok.-Fabr. vorm. G. 1886 20 10,8 12,0 80 | 30 | 1,6 2,6 | 30,4 — 33,0 0,563 | 62,0 | 12 |2 x 250| 400 | Allan — 1,19 74 810 25,7 12,0 Spurweite 750 mm
Sigl, Wiener Neu-
stadt
&= 1 Gn2 o 399 Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1906—1913 30 3,58 11,25 — | 1,2 |05 2,15 17,45 —— 19,6 0,51 | 384 | 12 |2 x 220| 300 | Stephenson - 1,16 45 600 21,5 11,25 Spurweite 760 mm
Ung. Staatseisen- -
bahnen
49 | Cln2 < XXTa (395) Masch.-Fa.bg.d.priv. 1895—1899 25 15,71 21,27 a3 A2 ES b 137-89 — 40,82 | 0,67 | 61,0 | 12 |2 x 290| 320 | Allan — 1,04 63 720 22,8 16,37 Spurweite 760 mm
dst.-ung. Staats-
eisenb.-Ges., Wien
50 [ Dn2 ,,Hegen* | Masch.-Fabr. d. Kgl. 1899 20 13,18 18,0 — | 1.8 1086 3,43| 27,3 — | 30,73 [ 0,72 [ 43,0 13 |2 x 285| 320 | Heusinger — 1,33 57 680 21,2 18,0 Spurweite 760 mm
(499) Ung. Staatseisen-
bahnen
5L | B2 & XXIc (490) e 1906—1920 30 17,0 22,0 — 12,0 |08 4,7 | 43,44 - 48,14 | 1,04 | 46,2 | 14 |2 x 325| 350 | Stephenson - 1,20 56 750 22,4 22,0
Klien-Lindner-Lokomotive
Spurweite 760 mm

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

i= Anzahl der Auspulfzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in ¢cm; S= Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr — Reibungsgewicht in t,




Zahlentafel

XIII. NIEDERLANDE. [Nigletrtlai]&e}
Grunddaten Kessel Triebwerk
3 2 3 l[ 4 5 . 6 7 8 9 1 T T T O ¢ 150 14 [ 35 16 17 . 18 19 20 21 22 23 ! 24 | 25 | 26 | 27 28 29
- ' Leer- Dienst- | . Vorrite Heizfliichen | i Ver— | Verhaltnis: | Verhaltnis: Zugkraftkenn- |
; n Thicait- Ve Heiz Zabl d | Bei Ver- B cr. yiil l'I'IS. 4 el: il tn.m. | .ug raftkenn- |
[ | Ges(%r:ﬁl_e ﬁ:::::: E::H:ll: gewicht | i | dampfungs-| Rost- | Rl:l:‘ls | Kessel- ;)chlr- Kol]mn—! | ]hum!lo'lm- :f\]]:m:[;rm- | fy]hf“:rm- Treibrad- zlEe:(‘jn._E} e RKeibungs-
Lfd. Achs- Eigentumer Galtungs- kot ar | Gebaut d.ck“::“_ fpag ::hl;e Lok ohl;e des | y L Feuer-| p.pre | Uber- | Heizfliche | fche |: Rost- | druck |messer der | hub : ik i fla [eu_ & it! lOSI’- durch- e S ewicﬁt
Nr. anordoung | bezeichnung | yon ... bis fgael [ Ta.nder -Ta.n(ler 'Tenders| YWasser | Kolle | pychse hitzer gesamt | ftche Zylinder Art der Stonermg Zylinder- v c;; ‘-sc II: messer hzd cm_SgE | & Bemerkungen
| | | : raum- A e 2:Dem- I
Vgr Gu Gu | Gra H | 1R HO | Hy I e a s Verbalnis |beiVerbund-beiVerbund- ) (Eﬂ‘ﬁm‘:? lisite
| | ‘ km/! t | s | 2 2 | 2 2 i I . _ | anordnung | anurdnung Fufinote) *) GLr
. | m/h t t m t m m | m m m? | kg/em® mm mm | Vh : Vn | Va:llv Vo: R mm em?/t L
1B n2 HSM 1100 Borsig 18383 —1888 90 41 45 26 3,6 95| 104 - 113,5 | 2,09 | 54 |10,3 |2 X 456 | 660 | Heusinger - 0,95 51,7 2150 21,0 30,5
2 1B n2v HSM 1100 K 1888 90 41 45 26 9 3,6 9,5 | 104 - 1136 | 2,09 | 54 |10,3 |2 x 456 égg/ Heusinger 19 1,15 62,5 2150 12,7 30,56
3 1B n2. NBDS 1200 Hohenzollern 1881—1887 90 36 40 27 10,6 | 3 8 89 - 97 1.86.| 52 |12 2 %X 430| 600 | Allan —_— 0,90 46.7 2000 20,5 27
1 1B n2 59 '1300 Beyer Peacock & Co. | 1880—1895 90 39 42 33 13 4 10 93 — 103 2,10 | 49 |10,3 |2 x 457 | 660 | Stephenson — 1,05 51,6 2150 22,7 29
5] 1B n2v SS 1479 5 1892 90 40 43 33 13 4 10 93 — 103 2,18 | 47 |12 470/660 | 660 Heusinger 1:2 2,20 104,0 2150 23,0 29
6 | 2B n2 NCS 1500 Neilson Reid 1892—1902 90 42 46 35 14 3 10 88 — 98 2,07 | 47 10,3 |2 x 457 | 660 Stephenson — 1,10 52,2 2150 22,9 28
5 SO ; .
T 2B n2 hC% 1508—1510| Henschel 1892—1902 90 44 48 35 14 3 11 92 — 103 2,10 | 49 | 12,252 X 457 | 660 | Stephenson e 1,05 51,4 2150 22.7 29
8 | 2B h2 NCS 1500 Neii;lsoél R\Ieéds, V_\;'erk~ 1892—1902 100 46 50 35 14 3 10,5 71,5 25 82 1,97 | 41 |12 2 X 482| 660 | Stephenson — 1,46 61,0 2150 23,8 30
St. P n 3 »
Utrecht
9 | 2B n2 NRS. HSM 1600 Sharp Stewart & Co. | 1889—1903 90 45 50 33 12,7 | 3 10 93 — 103 2,04 | 50 |10,3 |2 X 45T7| 660 | Stephenson — 1,05 53,0 2010 22,2 31
10 | 2B h2 HSM 1600 Sharp Stewart & Co. — 100 45 50 33 12,7 10 68 33 78 2,04 10,3 | 2 5
i o 3 38 ; X 457 | 660 | Stephenson —= 1,39 53,0 2010 22,2 31
lem
11 | 2B n2 S0 1700 Beyer Peacock & Co. | 1899—1907 90 46 49 33 13 |4 10 111 — 121 1 1 |2x45
<l ot 240 b il X 457 | 660 | Stephenson —_ 0,89 51,4 2150 21,2 29
12 | 2B h2 SS 1700 - 100 48,5 53 33 13 11,5 65,5 29 i 2,10 | 37 |12 2 X 508 | 660 | Heusinger — 1,74 63,8 2150 25,5 31
13 | 2B h2 HSM 1900 Werkst. Amsterdam | 1907—1913 100 48 b2 39 17 10 71 23 81 2,04 | 40 |10,5 |2 x 500| 660 | Stephenson — 1,60 63,5 2010 25,7 32
14 | 2B1 n2 SS 2000 Beyer Peacock & Co. 1900 90 63 68 48 18 16 (Ssr%eSrom — 164 289 hT0- |32 2 X 483 | 660 | Stephenson — 0,74 41,9 2150 23,9 30
15 2B1 h2 SS 2000 Beyer Peacock & Co. 1900 90 66,5 71,5 48 18 5 16 98 40 114 2,89 | 39 |12 =
Werkst. in Tilburg " 2 X 483| 660 | Stephenson 1,06 41,9 | 2150 21,7 33
16 | 2B h2 HSM 2100 Schwartzkopff, 1914—1920 100 56,5 61 44 19 6 12 107 35 119 2,40 | 50 i —
i el ) 12,4 | 2 x 530| 660 | Heusinger 1,23 61,6 2100 25,2 35
' | €n2 HSM 3200 Sharp Stewart & Co. | 1895—1907 75 39 445 29 10,2 | 2,8 10 87 — 97 2,04 | 47 2 9 —
ool Sruder it g 12,4 | 2 x 457 | 610 | Stephenson 1,03 49,0 1520 20,4 44,5
18 | € h2 HSM 3200 <& — 75 39 445 29 10,2 | 2,8 10 65 33 75 2,04 | 37 | 12,4 |2 ¢ 457| 610 | Stephenson — 135 49,0 1520 18,8 44.5
19 1 € he HSM 3300 Werkst. Amsterdam | 1912—1915 75 43 48 33 12,7 10 66 23 76 2,04 | 37 |10,5 |2 x 500| 610 | Stephenson — 1,58 59,0 1520 20,9 48
20 | 2C n2 NBDS 3500 Beyer Peacock & Co. | 1908—1920 90 57 61 38 16,9 13:6°1 ' 126 — 139,56 [ 2,60 | 53 |13,4 |2 x 483| 660 Heusinger — 0,87 46,6 1980 18,56 42
Hohenzollern
21 2C h2 NBDS 3500 1908—1920 100 57 62 52 . 20 13,56 95 34 108,5 | 2,60 [ 42 |13,4 |2 x 510| 660 | Heusinger == 1,24 52,0 1980 20,1 43
22 2C h4 NCS 3600 Maffei 1910—1914 90 63,56 70 48 20 16 176 21,5 192 3,44 | 56 |12,25/4 x 400| 640 | Heusinger — 0,84 46,7 1900 22,5 48
e J - v -
23 2C h4 NCS 3600 M%‘fifeblargwerkst. in e 100 63,5 70 49 20 15 130 41 145 2,84 | 51 |12 4 X 400| 640 | Heusinger — 1,11 56,7 1900 22,6 48
24 | 2C h4 SS 3700 Beyer Peacock & Co. | 1910—1928 100 66 72 45 18 6 15 130 41 145 2,8:1 b1 1212 4 % 400| 660 | Heusinger — 1,14 58,6 1850 23,8 48
Werkst. Amster- 63 [28 |6 : : ‘
dam, Hanomag
25 2C h4 SS 3700 Werkst. Amsterdam — 100 66 72 - 45 18 15 126 88 |- 141 284 | b0 |12 4 < 400| 660 | Heusinger — 1,18 58,5 1850 23,8 48
26 1D h2 NBDS 4500 Hohenzollern 1917—1920 50 61,5 68 38 15,9 15 115 34 130 2,70 48 |12 2 X 520| 660 | Heusinger = 1,08 52,0 1400 22,4 57
27 1B1 n2 NRS. ZOS 5300 Sharp Stewart & Co. | 1881—1882 80 43 53 - 6,4 9,56 87,56 — 97 1,59 | 61 [10,3 |2 X 445| 559 | Stephenson — 0,90 54,7 1700 23,7 27,5
X S -
28 | 2B1 n2 NCS 5400 Neilson Reid 1901 90 49,5 60,5 - 6 2,5 10 89 — 99 1,60 | 62 |10,7 |2 432| 610 | Heusinger — 0,91 56,0 1800 21,8 29

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
1= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr = Reibungsgewicht in ¢,




Zahlentafel
XIII. NIEDERLAN (Fortsetzung). (Niederlande)
Grunddaten _:-Eessel Triebwerk
1 2 3 4 5 6 7 8 | 9 [F 430 11 1857 14 15 16 17 18 19 20 21 22 | 24 25 26 27 28 20
Leer- | Dienst- % | Vorrite Heizflichen = hErie ' | Bei Ver- | Verhaltnis: | Verhtltuis: | | Zugkraftkenn- |
; 2 Dienst- ’ Ver- | | Heiz- Zahl und i x = : 2
richt icht = | | % - bundloko- = Zylinderin- | Zylinderin- | : _ | ziffer n. Garbe |
e |G | g | g | e e moiven | bl i bt R | Ty |G =" | b
. - x = " | | - I & . ¥ | i*d“m*Sec | 4
I{f;] 'ui';t:ng | Eigentumer bg:‘i'::r:t?ng Erbauer o’ ‘f’s_“ bis | digkeit L";‘:-“;::“ L"l'%n;::-m Tenders Wasser buchse | e i | gesamt ' fAichio Zolinder. | Art der Steuerung v":d]';v ‘iﬁ}fh]: e ;_]Scm_(}r%: & Bemerkungen
| 3 | _ | Verhaltnis ' beiVerbund- beiVerbund- rkl |
Ver GL1 GLd GTa | Hb HR HU Hv | R Hv P d S o anordnung ’m:ordrn:ng | D “Bﬂn‘::).s'} GLe
km/h t t t m? m? m? m? m? | m? R kg/em® mm mm Van:Hv Vo: R mm em?/t t
29 | 2B1 n2 |[(HSM 5500 Sharp Stewart & Co. | 1898—1905 90 50,5 63 e 5,9 10 88 - 98 2,04 | 48 |10,5 |2 X 457| 610 | Stephenson 1,02 49,0 1800 23,6 30
Werkst. Amsterdam ]
30 [1B n2 NCS 16—20 NCS| Hanomag 1874—1876] — — a9 24|80 8,6 98 — 106,6 |1,75 | 59 |10,3 |2 x 418| 576 | Allan 0,74 45,1 1728 21,7 26,8
8l |2B n2 NCS 16—20 NCS| Hanomag, Werkst. |1897—1905] — — 45,2 | 33 13,0 8,6 98 - 106,6 | 1,75 | 59 | 10,3 |2 418] 676 | Allan 0,74 45,1 1760 20,4 28
d. NCS in Utrecht
32 | 2B2 h2 |NCS f 5600 i 1913—1916 90 56,5 72,5 — | 10,0 8 75 33 83 1,80 | 46 |10,3 |2 x 460| 576 | Allan 1,15 53,3 1760 21,6 32
33 | 2B1 h2 HSM 5700 Werkst. Amsterdam | 1907—1913 90 . 52,5 65 — 5,9 10 68 23 78 2,04 | 38 |1055 |2 X 457| 610 | Stephenson 1,28 49,0 1800 23,6 30
34 | 2B2 h2 HSM 5800 o 1914—1915] 100 59 77,5 — 9,6 10 71 23 81 2,04 | 40 | 10,56 |2 x 500| 660 | Stephenson 1,69 63,5 2010 24,9 33
a5 | 2C2h2 [SS 6000 Beyer Peacock & Co. [ 1913—1916[ 100 76 93 U 13 108 34 121 2,40 | 50 |12 |2 x 508 660 | Heusinger 1,10 55,6 1850 20,0 46
g5 Dl a2 | S8 6200 Hohenzollern 1912—1913 60 7o 87 — 8,6 13 145 - 158 2,33 | 68 |12 |2 x 520| 660 | Heusinger 0,89 60,0 1400 ‘21,2 60
57 [11D1 h2 SS 6200 e 1913—1914 60 72 88 —_ 8,2 13 118 36 131 2,331 656 |12 2 X b20| 660 | Heusinger 1,07 60,0 1400 20,9 61
38 | Bn2 SS 6500 Hohenzollern, 1880—1902 45 15 18,6 S e 2.5 26 — 2856 1051 | 56 |[10,3 |2 x 280| 400 | Allan 0,87 48,2 930 18,2 18,5
Werkst. in Tilburg
39 | Bn2 HSM 99,100 HSM| Hohenzollern 1881 —= = &1 — o 2,6 17,7 == 20,2 | 0,45 | 45 |[10,3 |2 X 260| 380 | Stephenson 1,00 45,0 1110 24,9 9,3
40 | Bn2 HSM 6600 Breda, Holland 1898 45 15 18,5 S 2.1 3 23 — 26 0,68 | 38 |14,5 |2 X 240| 380 | Joy 0,66 25:3 990 11,9 18,5
41 | Bn2 HSM 6700 Borsig 1883—1889 60 17,5 1 — 2,0 3,56 29 — 32,6 (0,76 | 43 |10,3 |2 x 300| 400 | Belpaire 0,87 37,3 1240 13,8 21
42 | Bn2 SS 6300 Hohenzollern, 18841893 50 15,5 21 — 2.5 Tt 31 — 34,7 10,67 | 52 |12,4 |2 x 280 420 | Joy 0,75 38,6 1040 15,0 21
Breda, Holland
43 Bn2 SS. NBDS 6900 Henschel 1884—1898 50 19 23 —— 2.5 49 = 53 0,92 | 57 12,4 | 2 X 310| 460 | Allan 0,65 37,8 1050 18,3 23
44 | 2B n2 NES 7000 Hartmann, Hohen- | 1899—1903 7{7] 31 37 —- 3,5 ] 72 — (i 104 =94 1Y 2 % 320| 500 | Heusinger 0,52 38,7 1350 15,8 24
zollern (Serverobr)
45 | 2B h2 NCS 7000 o = 75 31 37 - 3,6 5 48 20 53 jHa 8! i ey S8 1 B 2 % 360 | 500 | Heusinger 0,96 48,9 1350 20,0 24
46 | 1B1 n2 |NFLS. HSM 7100 Hohenzollern 1901—1902 80 35 43 - 45 7 80 == 87 1,42 | 61 | 12,4 |2 x 380| 560 | Stephenson 0,73 448 1520 24,2 22
47 HMAB1 n2 SS 7100 e 1907—1908 80 39 49 . 6 7 80 — 87 1,42 | 61 |12 {2 x 380| 560 | Stephenson 0,73 448 1540 21,0 25
48 | 1B n2 NCS 1—12 NCS | Neilson Reid, 1863—1864] — = 27 17 5.5 6 79 — 85 § B2 i ey £ 6,0 | 2 x 406 | 610 | Stephenson 0,93 67,5 1600 33,0 19
Glasgow
49 | 1B n?2 NCS 1.3.9.10.11| Neilson Reid, 1863 — — 304 | 20,15| 7.0 8 T2 — 80 1,18 | 69 9,3 |2 x 406| 610 | Stephenson 0,99 67,0 1600 30,0 20,9
NCS Werkst. d. NCSin
Utrecht
50 | 1B n2 NCS 7200 & 1892—1899 80 33 40 = 3,8 ki 92 — 99 35 Dol s P 92 w 406 | 610 | Stephenson 0,80 68,6 1620 22,6 27,5
- (Serverohr)
5L 2B h2 NCS 7300 Hohenzollern 1905 80 40 48 = 5,6 i 58 29 65 1,15 | 57 | 12,4 |2 x 406| 610 | Stephenson 1,22 68,6 1620 21,4 29
52 (1B h2 HSM 7400 Werkst. Amsterdam 1920 75 33 41,5 — | 41 45 28 51 1,16 | 44 |12 |23 360| 500 | Heusinger 1,00 43,9 1350 16,5 29
53 [Cn2 HZ. HSM 7600 Borsig 1881 50 22 28 — 3,8 52,6 — 56,56 |0,94| 60 |10,3 |2 x 300| 500 | Allan 0,63 37,5 1230 13,1 28
54 | Cn2 HSM 7700 Werkst. Amsterdam | 1905—1914 60 26 32 R 3,8 4,5 49,5 — 54 1,25 | 43 |12,4 |2 x 330| 550 | Allan 0,87 37,6 1230 15,2 32
Henschel
55 B n2 NCS 8000 Orenstein u. Kop. 1903 35 17,6 23,1 — 3,6 43 - 47 087 | 54 |12 2 X 320| 450 | Allan 0,77 41,5 900 22,2 23
66 | Bn2 SS 8100 Breda, Holland, 1901—1907 45 26 33 - 2,8 6,5 56 — 62,6 | 1,23 | 51 |[11,7 |2 x 370| 480 | Heusinger 0,83 42,0 1100 18,0 33
Werkst. in Tilburg
57 | Bn2 NRS. HSM NBDS 8200 Sharp Stewart & Co.| 1880—1915| 30 26 30,5 — | 23 6 52 - 58 0,98 | 59 |124 |2 x 381| 559 | Stephenson 1,10 65,0 1250 21,3 30,5
Werkst.Amsterdam

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.




Zahlentafel
Blatt 33
XIII. NIEDERLANDE (Fortsetzung). (Niederlande)
Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 | 3 4 b | 6 7 8 9 [F220 11 12 13 14 15 | 16 W as 19 20 21 | 22 | 23 | 24 25 26 27 28 20
T I 1 =

I | - i Vorrite Heizflichen 1 e : | Bei Ver- | Verhiltnis: | Verhiltnis | Zugkraftkenn-

| ; G i.:?:hl ?;:?:;_‘ Diepst— 5 ‘ Ver- ; Heiz- 2 Zabl und | | ],u;:“oE;_ Zylinderin- A!l;uflerm— Treibrade | ziffer n. Garbe |

| - rzﬁt'e ?er . deen igew:nht-l Foi dampfungs- | Rost- | fliche |Kessel-| Durch- I\olben-i motiven - | halt: Heiz— | halt: Rost- ’i . = Reibungs-

i Geb eschwin- | ¢ sl : des [ x Feuer- | Rol | Uber— | Heizfliche | fliche |: Rost- | druck | messer der | hub | e 5 Foaa fliche | fach e i «d%cm-S gewicht :

Il;:;d m;::it:ng | Eigentimer . hg:::‘;’;i:{: Erbauer i ?.“'“Lis digkeit L’;t;::::e L;I;.n ;l;le iTen Jurs| Wasser | Koble | buchse plas S o e | Zylinder ; Art der Steuerung | l)r Ln::lair ; :‘ :CLI.V : !h ‘;c 5 d messer |i ‘l’:'_nrm-Gcl:i Bemerkungen

; | | | Verhaltni er¥ erbund- beiVerbund- Erkliirung s.

Ver GL1 GLd l GTd Hb HRr HU ! H~ Hv = d S e'r; tf“s anordnung | anordnung | D (F"n“"“)g‘) s
km/h t t | t m® t m?® m? m? m? m? R kg/em® mm mm | Vh:Va Va:Hv | Va:R | mm ‘ em?®[t t
b8 [.Cn2 55 92—94, Beyer Peacock & Co. | 1871—1880 45 — 345 17 52 |3 8 103 — 111 1,67 | 66 8,3 | 2 X 457 | 610 | Stephenson — 0,9 60,0 1170 31,6 34,5
206—211
SS
69 | Cln2 SS 8400 Beyer Peacock &Co. — 45 41,56 51 — 48 (1,8 8 103 - 111 1,67 | 66 [10 |2 X 457| 610 | Stephenson — 0,9 60,0 1170 27,2 40
Werkst. in Tilburg

60 | Cn2 sS + 8500 Hohenzollern 1915 60 38 48 —_ 45 | 2 T 84 - - 91 1,47 | 62 |12 2 X 450 | 600 | Heusinger — 1,05 65,0 1400 18,1 48
61 G Ho SS 8500 Henschel 1920 60 39 49 = 41 |2 7 66 34 73 147 | 50 -112 2 X 485| 600 | Heusinger — 1,62 75,3 1400 20,5 49
62 | Cn2 55 8600 Hohenzollern 1912—1913 45 33 43 — 45 |2 6,5 79,5 == 86 1,6b | bb 113 2 < 430 | 550 | Heusinger — 0,93 51,6 1100 21,6 43
53 | Cn2 =25 8600 5 1913—1914 45 35 45 e 4,5 |2 6,5 79,5 = 86 1,661 65" | 13 2 X 430 | 550 | Heusinger —_— 0,93 51,6 1100 20,5 45

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:

1 = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; § = Hub in ¢cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Relhungsgewwht in t.




-
Zahlentafel
: XIV. ZAHNRADLOKOMOTIVEN it
: - (Zahnradlokomotiven)
: Grunddaten Kessel Triebwerk
1 2 3 4 | 5 | 6 7 8 [ 1 SRS T I T 13 TesaniEssRsleE e | 17 18 | 19 20 21 22 s R | s s o 27 Jiiies 29
l =T Dienst- Vorrite Heizflichen | | ' | | Bei Ver- | Verhiltnis: | Verhaltnis: | Zugkraftkenn- |
= o * | Dienst- | Ve | | Heir- | Zabl und J7-Bar Yor | Torbatie: ) Norpimis: | “ug ;
Gg:ﬂ‘:i“n ﬁ:';r; g::";:': gewicht o 'dampf-nn{]}]s-f Rost- | fliche | Kessel- Durch- Kolben-| i hr:::;.:t‘:?* iﬁ::?i:;:_ | ‘ile.ll“:]dls:s“p’ T;“ib;:d' s :=G Nbe." Reibungs-
’ \ . : = i = d F Iber- | Heizfls fitiche |: Rost- | druck sser d hub ] N [t ) | dorch- | .. A i
Iif:‘i an:rfi::llg Dientne hg;:::ljlnng:;g o ! vmf ?[?a.mbis digkeit | L,;}; ;3::6 L:;.:'ngt:e Teu?ers Wasser | Kohle hl::l:; e hit'::r ga;sn.mcl. 3 | 2 Hﬂ:;e i m;;j:;de:r e Art der Steneruug | b:rl'il:r':ir_ ‘? itcl;:v i gn::hl.: messer l‘).‘;:cm -(S}::—E gavicht Bemerkungen
! Ver Gu Gla | Gra ) T U TR R - 8 B i a s Vehilinis 1V beiabmdl 4D -(g‘;;lirtm;a;- GLr
| s | anordnun anvrdnung AT
| km/h t t t m? t m? m? m* m? m? R kg/em® mm mm | Vh: Va [ H.vg | Vo :RF mm em®/t )
S 1C Wiirttemberg. Staats- | Fz I EBlingen 1893 50 43,5 53,6 — |42 |1 7,0 | 105,66 | — | 112,656 | 1,4 |80,3 | 14 2 % 420 (R)| 612 | Heusinger — 1,51 121,0 1238 21,0 41,5 1) Die in Klammern gesetzten
bahnen 1) (20) 420 (Z) | 540 Zahlen geben die Héchstge-
. : ; hwindigkeiten bei Zahn-
2- 0 CEn4 PreuBische Staatsbahn | T 26 EBlingen 1902 1)5((2)0) 50,020 | 58,450 | — | 5,60 | 2,10 | 9,27 114,09 | — | 123,36 | 2,11 [ 58,56 | 12 9 % 470 ER)) 208 Eieuslnger — 1,41 82,2 1080 23,4 43,562 2§ar‘:‘;enb§:tzzb“ ei Zahn
420 (Z ] {lose
3 | Cl ndv Badische Staatsbahn | IXb EBlingen 1921 1)%23) 45,6 57 — |5 1,5 8,2 | 107,5 — | 115,7 1,8 |64,3 | 14 2 % 450 %RJ} 550 | Heusinger —_ 1,61 97,2 1080 24,1 42,8
' 450 (Z
4 | Clnd H%lbersta}tzi‘t-BIlillll(en- - EBlingen 1885 50 45,7 56 — |45 |2 83 | 127,7 — | 136,0 1,87 | 68,3 | 10 9 % 450 E‘IZQ)) 600 | Allan — 1,40 102,0 1250 22,6 43,0
urger Eilsenbahn 300
5 %‘,1 h)2 Bayerische Staatsbahn | PtzL 3/, KrauB 1912 45 48,3 57,8 — | 4 1,6 6,87 63,13 | 37 70,0 1,82 | 38,5 | 12 Y 460 ER} 508 | Heusinger — 2,41 92,6 1006 23,2 46,2
4, v 460 (Z)
6 | D1 n4 Reichenberg-Gablonz- - Floridsdorf 1901 45 - 66,5 — | b 1,4 — — — | 147,0 24 (61,3 | 12 92 % 500 (R)| 500 | Heusinger — 1,33 81,8 1050 22,4 54,0
Tannwalder Eisen- 420 (Z) | 450
bahn
7 | 1D1 h4v | PreuBische Staats- T28 Borsig 1921 55 67,4 83,8 — | T 3 10,2 | 110,0 39,8 | 120,2 2,86 | 4203 14 9 % 525 (R)| 500 | Heusinger - 1,80 75,7 1100 20,8 60,0
bahnen 1) (20) 525 (Z) | 500
8 | 1D1 n4 |Ungarische Staatsbahn| T IVc Floridsdorf 1908 1)?2 ) - 1.3 — |6 33 | — o= — | 147,0 (24 [61,3 | 12 |, igg Eg) igg Heusinger e 1,33 81,8 1050 24,7 48,1
0 -
9 | D2n4 | Ungarische Staatsbahn| T IVD Floridsdorf 1896 1)4({; : SR 7 g o D R 2 — | 1470 |24 |613| 12 |, Zgg 8})} igg Heusinger al 1,33 81,8 | 1050 29,2 53,5
25 z
10 | Eh2 Wiirttemb. Staatsbahn| E +1Z EBlingen 1923 50 62,2 74,9 — | T 3 12,6 | 104,56 423 | 117,1 2,5 46,8 14 560 (R)| 560 | Heusinger — 2,36 110,4 1150 20,4 74,9
4, ) 1) (10) 2 X 560 (2) | 560
11 | F n4 Osterreich. Staatsbahn — Floridsdorf 1912 45 — - |88 — |62 |32 | — | — | — (1760 (33 [534| 13 |, 570 Efzi)) 228 Heusinger S 1,51 80,6 | 1050 18,3 88,0
420 5

*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten:
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t.
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Zylinderdurchmesser

d 575 mm Dampfiiberdruck 0 — 72 kg/cm?
Kolbenhub s= 630 , Gesamtheizfldche H= 742,23 m?
Treibraddurchmesser D="37/50 GroBte Geschwindigkeit Vg — 700 km/h
:% Ganzer Radstand ga 8350 ,, Reibungsgewicht d. Lok. G, — 576t

: ; 1 : Fester Radstand fa 4580 ,, Dienstgewicht d. Lok. Gig— 78,2
- : T — Rostfldche R = 2,64m?
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D n 2 v Gitferzuglokomotive der PreuBBischen Staatsbahn

Gattung G 77

Zylinderdurchmesser

Kolbenhub

Treibraddurchmesser
Ganzer Radstand
Fester Radstand

Rostfléche

1]
I

530/750 mm
630 ,,
7250 ,,
4500 ,,
4500 ,,
2,25 m?

MaBstab 7:40

Dampfiberdruck
Gesamtheizfldche
Gréfite Geschwindigkeit Vg = 45 km/h
Reibungsgewicht d. Lok. G, — 52,900t
Dienstgewicht d. Lok.

Erbauer: Vulkan

Jo= 72 kg/em?
H= 136,6 m?

G = 52,900t
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 1E h3 Giiterzuglokomotive der PreuBischen Staatsbahn

Gattung G 12 Erbauer: Henschel
MafBstab 7:40

§
Zylinderdurchmesser = 3 X 570 mm Dampfiiberdruck p = 74 kg/cm?
Kolbenhub = 660 ,, Gesamtheizflache H = 194,96 m?
Treibraddurchmesser D — 7400 ,, Grofite Geschwindigkeit Vg — 65 km/h
Ganzer Radstand ga = 8500, Reibungsgewichtd. Lok. G, — 82,5t
Fester Radstand 3 fa = 6000 ,, Dienstgewicht d. Lok. Guo= 9571t

Rostfléche r— 3,9 m?
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Dienstgewicht d. Lok. Gia—

32,300 t
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Tafel 7

2C2 h2 Tenderlokomotive der PreulBBischen Staatsbahn
Erbauer: Vulkan

Gaftung T 18

Zylinderdurchmesser
Kolbenhub
Treibraddurchmesser
Ganzer Radstand
Fester Radstand
Rostfldche

ga =
e

MafBstab 71:40

560 mm
630 ,,
7650 ,,
1770087
4700 ,,
2,44 m?

Dampfiiberdruck o=

Gesamtheizfliche H
GréBte Geschwindigkeit Vgr

Reibungsgewicht d. Lok. Grr =

Dienstgewicht d. Lok. GLo

72 kg/em?

138,34 m?

90 km/h

511t
- 705,00 t
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2C1 h4v Schnellzuglokomotive der Bayerischen Staatsbahn

Gattung S 3/s Erbauer: Maffei
MaBstab 1:40

Zylinderdurchmesser d = 2 X 425/650 mm Dampfiiberdruck p= 15 kg/ecm?
Kolbenhub 55— 670/670 ,, Gesamtheizflache H = 215,2 m?
Treibraddurchmesser D — 1870 ,, GréBte Geschwindigkeit Vg — 120 km/h
Ganzer Radstand gi— 77790 ,,  Reibungsgewicht d. Lok. G, — 521
Fester Radstand fa= 3980 ,,  Dienstgewicht d. Lok. Go= 947t
Rostfléche = 4,5 m?
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1B2 n2 Tenderlokomotive der Bayerischen Staatsbahn

L
e = Gattung D X1l Erbauer: Kraul3
T+ MaBstab 17:40
3 s
']'i T y = * 5 Zylinderdurchmesser d= 450 mm
i1 ; “. . [ — I.______,_._-—"'—.__._ e
vo — : = ?4' S B BRI H%j i Hre— =i Kolbenhub s= 560 ,
$ & _ll'r::“;:j‘::}j:‘;j;j}z];; . ‘i Treibraddurchmesser D= 1640 ,
\ | 3 “firi*::t_t.iv:i %] T y Ganzer Radstand g4 = 8800
' -+ ! T v s
| : [ Hi t:I'H-H o 8 g0 o, == = Fester Radstand s — 2060
5 St T - YEie - - I
el *L‘:;;L LAl : Rostfléche R—= 196 m?
St S vty (b T | i A, 5
e B e 4 W = | R Dampfiiberdruck D 72 kg/em?
- / 1’?”{_: \ “‘\ By \ Gesamtheizfldache H = 704,63 m?
! ' ©) @iBEmteN G e ¢ = = = =2
: : =14 : { =i - i GréBte Geschwindigkeit Vg — 90 km/h
: : i ngeny 7 e B ¢ 08 L 2
: J.. 3 ! §/ik | \ ‘ : P2 Wasservorrat W = 9,7 m?
E N > e ; S ) D U , Kohlenvorrat e 3 T
[ Y e S Nt g 2900 Aros 1078 ——S==h S S | : :
' ! : ' - : i : : Reibungsgewicht d. Lok. Gir— 30 t
e o -0 G Gefirticke Langh: 2383 : ; : ;
R : : Zamat: 6900 ! ¥ 2 Dienstgewicht d. Lok. Gy — 68,01
o FTE S ians 2500 : 2050 2200 ': 50— 155 —
- Radstand: 8800 ————— =P
) =5 Ffﬂf“l‘"o e I A50 L 4?,*3 68,6 k. ‘ﬂicm\'gm.
— B !
E - 3 Y |
'};g — ot AR -‘
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— = —" }

ey

e




Zylinderdurchmesser
Kolbenhub
Treibraddurchmesser
Ganzer Radstand
Fester Radstand

AA h4 Tenderlokomotive der Bayerischen Staatsbahn

Gattung ML2/,

d =
5 =
D=
ga =
fa=

265 mm

280 ,,
990 ,,
2900 ,,
2900 ,,

Erbauer: Maffer
MafBstab 1:40

Rostflache R = 083 m? Kohlenvorrat
Dampfiiberdruck p = 12 kglem? Reibungsgewicht d. Lok.
Gesamtheizfldche H—= 355 m* Dienstgewicht d. Lok.

GréBte Geschwindigkeit Vo — 50 kmlh
Wasservorrat W= 2m?

B— 04t
G =—21,91
Go — 21,9 t

Tafel 71
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| | Bk -l | el = 1o der Badischen Staatsbahn
' ol ; i i
| = & ; : " = S : i Gattung Il d Erbauer: Maffei
! i = - 1
| loa % ! I | \ YA g E Malfistab 7:40
A DTS i S e (S T i == 2 Lathat A2 s,
i = P G e : | T = | ! Zylinderdurchmesser d=2x335/5670 mm
= s S I B | ' Kolbenhub 5= 620 ,,
] | P —% =i e 5 e :
@ | > Fi— — —re== ia : S & : | | | ] Treibraddurchmesser D= 21700 ,,
| bt v 2o - - -t = e\ T - : " : 489¢ | i
8 ? y 2] 2 Y i N y = . | 1 Bl o mnm | ® | | Ganzer Radstand ga= 10420 ,,
S SO —— W G = e 1’: J‘“}E A NN T LN S | E“‘"J Fester Radstand fa= 2200 ,,
| | = - e I W N - AEE— i j 0 : i: g ) :i Rostfléche R= 3,87 m?

: : ' & _ . 1 R i n I- e et B e | i Dampfiiberdruck o= 16 kg/em?
| : oﬂ'. i ) ; - . e | F o EEESS ¥ ; Il I ‘"\\\L...\ - L —— : U .__i’,/ 0 Gesamtheizfldche H= 210 m?
i 11 ai ¥ ! s \\ l II A N i | i _h—:_—_r_," Gréi3te Geschwindigkeit Vg, — 770 km/h

|

85 | Dienstgewicht d. Lok. Gra— 75,7t

' . : e & i a :
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e e - 2C17 h4v Schnellzugs/lokomotive der Badischen Staatsbahn

Gattung IV f Erbauer: Maffei

B

MaBstab 7:40

- 251

r
|
75

Zylinderdurchmesser d = 2 X 425|650 mm Dampfiberdruck p = 16 kglcm?

208,7 m?

Kolbenhub s 610/670 ,, Gesamtheizfléche H

I

Treibraddurchmesser D 7800 ,, GréBte Geschwindigkeit Vgr 700 km|h

|

— 57— = < 7
£ T 'h_'“:" A : f_]f:_:m A _"_ T
- E ; | L ﬂr :

Ganzer Radstand ga 77210 ,, Reibungsgewicht d. Lok. G, 49,6 ¢

88,3 t

Fester Radstand fa 3880 ,,
Rostfldche R 4,5 m?

Dienstgewicht d. Lok. Gy

Il
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T s N = = = S Jegtine .':“_”_._' S | Ganzer Radstand ga — 8400 ,,
pos g = : R = - oy : xS/ [N e ___ Fester Radstand fa= 3400 ,,
' ' 3 Rostfliche R— 1,83m?
Dampfiberdruck p=. 18 kglcm*
Gesamtheizfldche H= 1716 m?
GréBte Geschwindigkeit Vg, — 80 km/h
=y S T I '_'.I___'._—_'_"‘_.._':'_‘ s —_ Wasservorrat W=t
! I . R R A Kohlenvorrat . B= 2f
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Langsschnitt.

Tafel 15

Schnitt durch den
ampfdom.

Schnitt durch die
Feuerbiichse.

Veorderansicht.

Schnitt durch die
Rauchkammen.

1F h4v Giiterzuglokomotive der Wiirttembergischen Staatsbahn

Gattung K

Zylinderdurchmesser  d —
Kolbenhub Si—
Treibraddurchmesser D —
Ganzer Radstand ga =
Fester Radstand fa=
Rostfldache R =

MafBstab 7:40

2 % 510/750 mm

650 ,,
71350 ,,
9900 ,,
4500 ,,
4,2 m?

Dampfiiberdruck
Gesamtheizfldche
GréBte Geschwindigkeit
Reibungsgewicht d. Lok.
Dienstgewicht d. Lok.

Erbauer: EBlingen

P

l

15 kg/em?
232 m?
60 km/h
94,6
708 t
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1D7 h4v Schnellzuglokomotive der Sdchsischen Staatsbahn

Gattung XX HB Erbauer: Hartmann

Mafstab 7:40

Zylinderdurchmesser d — 2 < 480/720 mm Dampfiiberdruck p = 16 kg/em?
Kolbenhub 5 — 630 ,, Gesamtheizfldche H = 225,17 m?
Treibraddurchmesser D — 7905 , GréBte Geschwindigkeit Vg — 100 km/h
Ganzer Radstand (o 77960 ,, Reibungsgewicht d. Lok. G, — 68,6 t
Fester Radstand = 4000 ,, Dienstgewicht d. Lok. Gro— 99,9 ¢
Rostfldche R— 4,5 m?

Tafel 16



E h2 Tenderlokomotive der PreuBBischen Staatsbahn (Oberschlesische Schmalspurbahn)

Gatfung T 39 Erbauer: Orenstein & Koppel

MaBs{ab 7:40
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e e e = T e |
: £
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L s AR
Zylinderdurchmesser d= 450 mm Rostfldche R= 14m? Wasservorrat W= 456 m’
Kolbenhub B = 450, Dampfiiberdruck p = 13 kglem? Reibungsgewicht d. Lok. Gu= 40t
Treibraddurchmesser =820 Gesamtheizfléche H = 49,5 m? Dienstgewicht d. Lok. Go= 40t
Ganzer Radstand ga= 4144 ,, GréBte Geschwindigkeit Vgr = 25 km/h
Fester Radstand fa = 2200 , Kohlenvorrat B= 1575t

Tafel 17



2B n2v Schnellzuglokomotive der Osterreichischen Staatsbahn Tafel 18

Gaftung 6 Erbauer: Wiener Lokomoftivfabrik A.G. Floridsdorf
MaBstab 7:40

4580

10 R {3 a g
g CJ E. 3 i .-: S ° | | l B 1 ! oi
s o _‘_q_”og.:". T 2 ° E: 'mgf - w
B | | 6 e - el sels EI2EEE A\ =h| il ) 5
Zylinderdurchmesser d == 500/740 mm Dampfiiberdruck p = 13 kg/cm?
Kolbenhub 85— 680 ,, Gesamtheizflédche H = 740 m?
Treibraddurchmesser (Bh— 2700, GréBte Geschwindigkeit Vor = 90 km/h
Ganzer Radstand ga = 7300 ,, Reibungsgewicht d. Lok. G, — 28,8 ¢
Fester Radstand = 2800 ,, Dienstgewicht d. Lok. Gro = 554t

Rostfldache R= 2,9 m?
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2C n2v Schnellzuglokomotive der Osterreichischen Staatsbahn
Gattung 9 Erbauer: Maschinen-Fabrik der Osterreichischen Staatsbahn
Mafistab 7:40

Zylinderdurchmesser d = 530/870 mm Fester Radstand fa = 3900 mm GréBte Geschwindigkeit Vgr = 90 km/h
Kolbenhub s 720 Rostfl4dche R= 370m? Reibungsgewicht d. Lok. Gy — 43¢t
Treibraddurchmesser D= 1780 Dampfiiberdruck p= 14 kglem? Dienstgewicht d. Lok. Go = 69,8t
Gesamtheizflache = 8V

”

r”

Ganzer Radstand ga= 8460

”



1C2 h4v Schnellzuglokomotive der Osterreichischen Staatsbahn
Erbauer: Wiener Lokomotivfabrik A. G. Floridsdorf

Gattung 310

MaBstab 7: 40

270b | L ‘

Tafel 20
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1E h4v Gliterzuglokomotive der Osterreichischen Staatsbahn
Gattung 380 Erbauer: Maschinenfabrik der Osterreichischen Staatsbahn
Mafstab 1:40
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Tafel 271



Tafel 22

hen Staatsbahn

Erbauer: Maschinenfabrik der Osterreichischen Staatsbahn

/ISC

[}

der Osterreich

2C71h2 Tenderlokomotive

Gattung 629

MafBstab 71:40
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40t
80,2 ¢

Y

Vv,

GréBte Geschwindigkeit

fa= 3600 mm

R=

Fester Radstand
Rostfléache

475 mm

d=

Zylinderdurchmesser

Kolbenhub

Reibungsgewicht d. Lok. Gy,

2 Tame

720

5=
D
ga=

Gi.d T

Dienstgewicht d. Lok.

13 kg/cm?

116,8 m?

p::
H

Dampfiiberdruck

7614
9590 ,

Treibraddurchmesser

Gesamtheizfldche

Ganzer Radstand



2B n4v Schnellzuglokomotive der Ungarischen Staatsbahn ' Tafel 23

Gattung le (222) Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahnen Budapest
‘ MaBstab 1:40

Zylinderdurchmesser d = 2 X 320/490 mm Ganzer Radstand ga — 6300 mm Dampfiberdruck

p= -13 kg/cm? Reibungsgewicht d. Lok. Gi,— " 28¢
Kolbenhub S = 650

5 Fester Radstand fa= 2400 ,, Gesamtheizflache H = 134,9 m? Dienstgewicht d. Lok. Gros = 54,7 t
Treibraddurchmesser D — 2000 ,, Rostfldache = 3 m? GréBte Geschwindigkeit Vg — 90 km/h
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1C7 h2 Giiterzuglokomotive der Ungarischen Staatsbahn Tafel 24

Gatfung: Reihe 324 Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest
Mafstab 1: 40

Zylinderdurchmesser d— 2 X §10 mm Ganzer Radstfand g = 8370 mm Dampfiberdruck p— . 12 Kglcm* Reibungsgewicht d. Lok. Giyi= 1430
Kolbenhub s 650 ,, Fester Radstand Ta— 3500 ,, Gesamtheizfldche H=171,6 m? Dienstgewicht d. Lok. Gry—"" 0171
Treibraddurchmesser D — 7440 ,, Rostflache R= 3,756 m? GroBte Geschwindigkeit Vg — 75 kmlh
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Cn2 Gattung Xil (377) C n2v Gattung lllq (325) a Tafel 25

Lokomotiven der Ungarischen Staatsbahn

Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatshahnen Budapest
MapBstab 7:40

Cn2 D n2 CipZ2v Cn2 Dn2 Cn2v
Zylinderdurchmesser d(mm) = 350 325  485/700 Gesamtheizfldche H({m?) = 617 48,7 722,4
Kolbenhub s (mm) = 480 350 650 GréBte Geschwindigkeit Vg (kmlh) — 45 30 60
Treibraddurchmesser D (mm) = 1110 750 7440 Wasservorrat W(ms) — 43 ) %
3 I Ganzer Radstand ga (mm) — 2800 3350 3500 Kohlenvorrat B(t)= 12 0,8 :
T 1 ; ; !
P e T - e h s Fester Radstand fa(mm) — 2800 1150 3500 Reibungsgewicht d. Lok. G (t) = 282 22 42,5
3 Rostfliche R(m?) = 12 7,04 2,7 Dienstgewicht d. Lok. Gz ()= 282 22 42,5
e Dampfaberdruck p (kglem?) — 10 14 13
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Tafel 26

1CC h4v Giterzuglokomotive der Ungarischen Staatsbahn

Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest

Gafttung

MaBstab 1:40

Reihe 601

96,2 t

Reibungsgewicht d. Lok. Gy,

75 kg/cm?
275 m?

p:
H

Dampfiiberdruck

77900 mm
3400

ga =

Ganzer Radstand
Fester Radstand

Rostfléche

Zylinderdurchmesser d = 2 X 520/850 mm

Kolbenhub

Gro = 708,0 t

Dienstgewicht d. Lok.

Gesamtheizflache
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Vor = 60 km/h
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1C71h2 Tenderlokomotive der Ungarischen Staatsbahn Tafel 27
Gafttung: TV (375) 'Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest
- MaBstab 17 : 40
Zylinderdurchmesser d= 470 mm Fester Radstand fa = 2825 mm Gesamtheizfldche 1= 852 m? Kohlenvorrat B=1""32f
Kolbenhub s= 600 , Rostflache R= 18 , GréBte Geschwindigkeit Vor = 60 km/h Reibungsgewicht d. Lok. Gir= 824t
Treibraddurchmesser D= 1180 Dampfiiberdruck p= 12 kglecm? Wasservorrat W= 5,6m? Dienstgewicht d. Lok. Ga— 528¢
Ganzer Radstand g — 7850 ,, .
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Tafel 28

der Ungarischen Staatshahn
Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest

1D1 h2 Tenderlokomotive

Gattung: Reihe 442

Erbauer:

Malstab 1: 40

Ve = 85 kmlh
57,5t

Grote Geschwindigkeit
Reibungsgewicht d. Lok. G-

7800 mm

FAN—

Fester Radstand

2 X570 mm

Zylinderdurchmesser d

Kolbenhub

12 kglem?
3 m?

p:.
H

Dampfiiberdruck

"

650

Go= 86t

Dienstgewicht d. Lok.

748,

Gesamtheizfléche

1606 |,
70700 ,,

Treibraddurchmesser D
Ganzer Radstand

ga =

12850

14 I 400 £ el B

548 SLB
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