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.Die Eisenbahngeleise und die Telegrafendrihte sind die
Notenlinien, auf denen der Welt eine neue, grofle Symphonia
eroica aufgespielt wird.” Max Maria von Weber.



Cinleitung.

Borliegendes Biichlein ift als Folge der Crjahrungen entjtanden,
weldpe die BVerfajfer wdbhrend ihrer Tdtigheit im Verkehrszentralamt
der Deutjchen Studentenjdyaft, Sig Darmitadt, Tedn. Hod)jdyule, und
ibrer praktijhen Titigkeit im Reidysbahndienjt gemadt haben. Der
verkehrstednijd) interejjierte Student hat meiftens den Wunfid), im
Lokomotivfahrdienft ausgebildet zu werden. Diefe Ausbildung wird
von den nmwirtern fiir den hisheren majdinentednijchen Dienjt der
Reidhysbabn jogar verlangt. Entjprechend den hobhen kirperliden und
aud) nidht geringen geijtigen Anforderungen, die wdbhrend der nur
preimonatigen Ausbildbungszeit an den Heiger= und Fiihrerlehrling
gejtellt werden, treten an Ddiefen vor und mwdbhrend der Ausbildung
eine Fiille von Fragen heran: , Weldye kirperlidhen und jormellen
Bedingungen jind mafgebend fiir die 3ulafjung zum Lokomotivfahr-
dienjt ober Reidysbahnbaufiithrer?” | Wobhin wende id) mid) mit
meinem Cinftellungsgejuch ?“ , Wie geftalten fid) meine wirtjdajt-
lichen Berhdltnifje wdhrend der Ausbildbungszeit?” ,Kann id) mid)
auf den praktijden Dienjt vorbereiten und das im Betrieb Crlernte
purd) Studium vertiefen?” ,Wie verhalte id) mid) im Dienit
jelbjt?* ujw. Fiir den Studenten ijt es oft nidyt leidht, iiber alle
diefe Fragen rechtzeitig jadygemdpe Aufkldrung zu erlangen, zumal
da Die bierfiir notwendigen Unterlagen bisher nod) nidht umfjajjend
sujammengeftellt worden find. Die lUnkenntnis fiihrt nicht felten
infolge faljher Cinriditung des Studiums u jdyweren Nadyteilen
fitr Den Betreffenden, obder die Ausbildbung fjelbjt [eidet Ddarunter,
Dafp der Auszubildende fid) ihr nicht mit der ridhtigen Cinjtellung
unterieht.

Die Aufgabe nachiolgender Seiten ift es, dem dringenden Be-
diirinis nad) zujammenfajjender Bearbeitung oben angedeuteter Fra-
gengebiete zu geniigen und gur CErfiillung der Vorausjefungen fiir
eine nugbringende Yusbildung im Lokomotivfahrdienft durd) Be-
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bandlung einer Reihe von diesbeziigliden organifatorijden und tedy-
nifjden Fragen dem jungen, von der Hod)jdule kRommenden Loko-
motivfabridyiiler ein willkommenes $ilfsmittel zu fein, damit er
den Dienft zu feiner Forderung und gur ufriedenbeit feiner Lehr-
meijter verjehen kanmn.

Gleidhzeitig wird das Bud) aud) der Deutjden Reidysbahn
dienlid) fein, da fid) die nidyt geringe Amzahl der Anfragen bei der
Reidysbabhn von feiten der Studierenden besiiglidy Cinjtellung als
Werkjtudent oder Baufiihrer vermindern und daher mandyes Ant-
wortjdreiben der Reidysbabn erfpart mwird.

Das ujtandekommen des Biidleins war nur miglid) infolge
Der bereitwilligen Unterjtiifung durd) zahlreide Stellen. Insbejondere
find wir Herrn Prof. Dipl.-Ing. Reidysbabhnrat a. D. Reuleaur,
Tednijde Hod)jdule Darmitadt, und Herrn Reidysbabhnrat Reijert,
Cifenbahnausbefjerungswerk 1 Darmitadt, fiir abhlreide wertoolle
Unrequngen und fiir die Bejdaffung formeller lUnterlagen fehr zu
Dank verpflidtet. Der Ausjdyup fiir wirtjdaftlide Fertigung ge-
jtattete uns dDankenswerter Weife die Verwendung feiner Betriebs-
bldtter fiflr Dampfoeridhicbelokomotiven. Eine Reihe von Loko-
motivbauanitalten fjtellte uns Druckitocke fiir die Lokomotivabbil-
pungen zur Verfiigung und half dadurd) mit an der Ausgejtaltung
des Budyes. Allen Helfern fei an Ddiefer Stelle nodymals gedankt.

Redytsunterzeidyneter modyte niht verfdumen, $Herrn Rejerve-
Cokomotivfiihrer Len3, Darmfitadt, bherzlidhjten Dank zu fagen fiir
Die praktijden Winke, die er bei der Bearbeitung des Kapitels iiber
den Lokomotivfabhrdienjt gab.

Wir hoffen, daf das Biidlein feiner 3wedkbejtimmung geniigt
und find fiir Anrequngen, die einer Berbefjerung jeines Jnbhaltes
anliBlid) eines etwaigen Neudrucks dienen jollen, dankbar.

Darmitadt, im April 1927.

Die BVerfajfer:
9. Maey. €. Koeppe.
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Der Aufbau der Deutfdhen Reidysbahn-Gefellfdhaft.
(Siehe aud) Nadfrag Seite 94-95.)

Die Deutjhe Reidhsbahn=-Gefelljdhaft ift als groftes Indujtrie-
unternehmen der Welt eines der widtigiten unjerer nationalen Giiter.
Seder gebildete Deutjdye follte dabher eine ungefdhre BVorjtellung von
dem Aujbau und der Organifation Ddiejes Riefenbetricbes Hhaben.
Sn unferem Falle miifjen jelbftverftandlich Werkjtudent und Reidys-
bahnbaufiihrer, welche beabjichtigen, voriibergehend obder dauernd in
den Dienjt der Reidysbabhn zu freten, den Jujammenhang und die
Aufgaben der einzelnen Reidysbahnitellen aus allgemein=dien|jtliden
Griinden kennen. MNadyjtehend ift daher an Hand eines Nberfidhts-
planes ein Bild iiber den Aujbau der Deutjdien Reidhsbabhn gegeben.

Die Deutjche Reidysbahn-Gefelljchaft hat die Form einer Aktien-
gejelljhajt und ift Cigentum Ddes Deutjdhen NReides. An ihrer
Spite fteht der BVerwaltungsrat und der BVorftand mit dem General-
direktor, weldje den Betrieb unter BVeriikfidtigung der volkswirt-
jhaftlichen Sntereffen des bdeutjhen Bolkes nad) kaufmdinnijden
Gejichtspunkten zu leiten haben. Nber die Wahrung der Jnterefjen
Des Reides wad)t der Reidysverkehrsminifter.

Der Sig der Hauptvermwaltung ift Berlin, ihr angegliedert
die Gruppenvermaliung Bapern in Miinden. Der  SHauptver=
mwaltung unterjtehen Ddreigig Reidysbabhndirektionen, Ddie forwohl
Betrieb wie Verkehr fiir ihren Bezirk regeln. Eine Reihe von
Angelegenbheiten, wie die cinbeitlide Ausbildung der Betriebsmittel,
bas Bejdaffungswefen in tednijder Hinfidht, die Regelung Ddes
Wagenumlaufs ufw., werden fiir das gange Reidysbahngebiet vom
Gifenbahnzentralamt in BVerlin bearbeitet. Das €.3.A. fteht in
gleider Rangordnung wie Ddie Reidysbahndirektionen. Fiir Ddie
Organijation des Werkjtdttenwejens war es wedkmdfpig, in vielen
Fillen mebrere Reidysbahndirektionen zu einem , Werkitdttenbezirk"
sufammenzufafjen, an deffen Spife ecine | Gejdydftsfiihrende Reidys-
babndirektion fiir das Werkjtdttenwefen” fteht. Die 3ahl der Werk-
ftattenbezirke ift 10, in deren jedem fich mebhrere Eijenbahnaus-
befjerungswerke und SHauptwerkititten befinden. — Die eingelnen
Reid)sbahndirektionen find in mehrere Berkehrsamts=, Betriebsamts-,
und Majcdhinenamtsbezirke eingeteilt. Die BVerkehrsamter iibermadyen
den Verkehrsdienjt. CEntjpredjend unterftehen ibhnen die Fahrharten-
ausgaben, Gepdck- und Giiterabfertigungen fowie die Stations-
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Raffen Der cingelnen Bahnhife. Die Betriebsdmter iiberwadyen
die Ausfithrung Ddes Betriebsdienjtes, fjie bearbeiten Ddie bau-
tednijden Angelegenbheiten, die Gleisanlagen wnd das Signal
und Sidjerungswefen. Unterftellt {ind ibnen bdie Babhnbhife und
die Babhnmeiftereien. CEndlid)y regeln die Eifenbabhn-Majdyinendmter
den Betriebsmajdjinendienit, in der Hauptjade aljo den Lokomotiv-
und Wagendienft. Als untergeordnete Dienjtjtellen kommen in Frage
Die Babhnbetriecbswerke, in denen Ddie Lokomotiven beheimatet find,
ferner die Babhnbetricbswagenwerke, weldye kleinere lUnterhaltungs-
arbeiten an den Wagen ausfiihren, jodann u. a. die Babhngaswerke
und fiir elektrijchen Betrieb die Babhnkraftwerke und Fahrieitungs-
meiftereien. Jn den fiiddeutjhen Reicdhsbahndirektionsbegirken ijt
die 3uftdndigkeit der , Iimter” ober ,JInfpektionen”, wie fjie dort
noch beifien, teilweife etwas anders. Den Verkehrs- und Betriebs-
dienft Dearbeiten Ddie Betriebsinjpektionen, die Dbauted)nijdhen An-
gelegenbeiten unterftehen befonderen Bauinjpektionen.

Sn verkehrsjtarken 3eiten, in denen [leidht Betriebsjtockungen
einfreten oder bei Betriebsjftorungen aus anderen AWnldjfen find
befondere Mafnahmen notwendig. Diefe werden von den unter der
Hauptoerwaltung jtehenden Oberbetriebsleitungen angeordnet. Jhre
3uftdndigkeit ijt natiirlih nidt an die Grengen der Reidysbabhn-
Direktionsbegirke gebunden. €Es bejtehen drei Oberbetriebsleitungen,
ndmlid) ,Oft" in Berlin, , Weft" in Ejjen und ,Siid" in Wiirzburg.

Der beigefiigte Uberfichtsplan joll nodynals die 3ujammenbhinge
anjdyaulid) darftellen. '

——
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Der Cintritt in den Reidhsbabhndienft ald Werkftudent.

Als nad) dem Weltkriege der Student infolge der wirtfdaft-
lidgen 9ot gezwungen war, weit iiber das verlangte Miaf Dder
praktijden Berufsausbildbung hinaus in den Ferien in Jndujtrie-
betricben zu arbeiten, trug aud)y die Deutide Reidysbahn dem ge-
fteigerten Bediirfnis nad) Arbeitsgelegenheit Redynung, indem fie
eine grofie Anzahl von Werkjtudenten in ihren Betrieben bejdydftigte.
Bis dahin kannte man in den Gifenbahnmwerkitdtten nur die joge-
nannten Majdyinenbaubefliffenen, d. h. junge Leute, die nach Ablequng
der Reifepriifung beabfidhtigen, das Mafdyinenbaufach auf einer
Tednifden Hodfdule zu jtudieren und zu der durd) die Diplom-
priifungsordnung vorgejdyriebenen einjihrigen praktijdhen Fitigkeit
in cine Cifenbabhnwerkitditte zugelajjen mwerden. Wenn audy in den
erften Nadykriegsjahren bei der Einftellung von Werkjtudenten die
wirtjdaftliden Gefidhtspunkie vielfacdh vorberrfcdhten, fo wird Ddiefe
Arbeitsgelegenheit dodh auch) von der Mehrzabl als qute Ausbildungs-
mbqlidhkeit im Cifenbabndienjt beqriifjt. €Es fei an Ddiefer Stelle
betont, dafy unter Werkjtudenten cigentlich nur joldje Studierende
31 verftehen find, die mit oder obhne tedhnifdhe BVorbildbung pur Lin-
derung ibrer wirtidaftlidhen Notlage im Reidysbabhndienit als unge-
lernte Arbeiter bejdhiftiqt und entlohnt werden (BVerfq. $H. V. 90.234,
Otr. 338 vom 23. Suli 1924). Da von diefen bhier jedod) nidht die
Rebde ift, bezeidhnet diefes Budy als Werkjtudenten audy die Stubieren=
den, die gur Ausbildbung im Lokomotivfahrdienft eingeftellt werden.
Snfolge des in den Eifenbahnausbefjerungswerken nod) nidt abge-
fdloffenen Perfonalabbaues ift fiir diefe bis auf weiteres die Ein=
ftellung von Werkftudenten nur in vereinzelten Fillen auf Grund einer
Genehmiqung des uftindigen Reidysbahndirektionsprifidenten mog=
li. Uudy) die Bulaffung zur Ausbildung im Lokomotivjahrdienit
ift abbingiq vom zuldffigen Perfonalbeftand und den Anforderungen,
die der Verkehr an den Betrieb ftellt, jodaf iiber die Einjtellungs-
ausfidhten vorldufiq nidhts Ubgejdhloffenes fejtiteht. Grundidslidy
werden jedod) Stubdierende Fu einer dreimonatigen Aushildbung im
Lokomotivfabrdienjt zugelaffen, wenn fie den weiter unten an-
gefithrten Bedingungen geniigen. Sie braudhen fidh nidht dar-
iiber fdliiffig 3u fein, daf fie fpdter in den Reidysbabhndienft treten
mollen. Wegen der beftehenden Unfidjerheit iiber bdie Cinjtellungs-



moglichkeit ift es zwedkmdpig, das Einjtellungsgejucy friihzeitig ein-
sureichen, damit fidh bei abjd)ldgigem Bejdyeid der Bewerber nod)
nadh) anderer Arbeitsmbglidhkeit wmfehen kanm. Audy tritt unter
Umfjtinden der Fall ein, daf nur in den Dienjtbegirken eingelner
Reidysbahndirektionen oder Majdinendmter Studierende nicht zum
Fabrdienjt gugelajfen werden und daber ein neuer Untrag bei einer
anderen Dienjtjtelle Crjolg Hat.

Bedingungen fiir die 3ulafjung gur Ausbildung im
CLokomotiofahrdienit
Bevor ein Studierender ur Ausbildung im Lokomotivfahr-
dienjt 3ugelajjen werden kanm, ift die Frage zu kldren, ob der Ve-
werber den nachjolgenden Einfjtellungsbedingungen geniigt:

a) Deutjdhe Reichsangehirigheit.

b) Jwei Semejter Studium an einer Tednijden Hodhjchule.

¢) Neun Monate praktijche Werkjtattstdtigkeit (Tdtigkeit in einer
Cifenbabmwerkitdtte wird nicht verlangt, ift jedod) vorteilhaft).

d) 3ur Ausbildbung im elektrijd)en Lokomotivdienit wird ver=
langt, Ddafy der Bewerber im Dampflokomotivdienjt ausgebil-
pet ift.

e) Korperliche Tauglichkeit: Frei von korperlichen Gebredyen, aud
Brudyleiden und wahrnehmbaren Anlagen zu dronijden Krank=
beiten, geniigendes $Hior= und Sehvermibgen (obhne Glas eine
Sebjdhdrfe von mindeftens 2/, der von Snellen angenommenen
Cinbeit auf jedem Auge), Farbentiichtigheit (nadygewiefen mit
den Nageljdyen, Stillingjcdhen und Cohnjdhen Farbtafeln); fehler=
freic Sprade.

Cine Crkldrung, daf der Antragfteller fpater in den Reidysbahn-
dienft freten will, wird, wie oben jdhon angefithrt, nidht verlangt.

Das Ausbildungsgejud.

Die Cinjtellung zwecks Ausbildung im Lokomotivfabhrdienjt er=
folgt bei einem Babnbetriebswerk. Das Ausbildbungsgejud) ift vom
Bewerber an die vorgejeste Reichsbahndirektion zu ridten und hat die
Angaben iiber die oben angefiihrten BVedingungen a—d zu enthalten.
Die Unterjudyung auf Rorperlide ZTauglidhkeit eriolgt durd) einen
von Dder Reidysbabhn zu begeidynenden Babnarat.

Das Gejudy bhat zweckmihig nebenjtehende Form.



Gefuch um Audbildung im Lofomotivfahrdienst.

An die Gingangds u. Bearbeifungdvermerfe

Reichebabhnbdirettion

, ben

Der inferzeidhnefe bitfef, in bder Feit vom big

beim Bahnbetriebswert

Dampflofomotivbienft

B W " F o Tewio iDbicnlT

eingeftellf zu werben.

(Bors u. Buname) (Fadablig.) T (Anfdrifi)

3it Antragfteller deutider Reidydangehoriger ?
Gemefterzahl? (Mindbeffens zwei)

Hat ber Dewerber eine 9monatige praffifhe Wertftatistatigleit ausgelibt?

Theorefifje verfefrétedinifdhe Borbildbung? -
(Midht verlanat, jebodh vorteilbaff)

Bann und wo wurbe ber Vewerber im i)ampf[oro'moﬁvbienﬂ ausgebilbef?

Bemerfungen:
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Um bden Bewerbern die Wahl einer fiir fie giinjtig gelegenen
Dienftjtelle zu erleidtern, folgt am Sdluffe diefes Abjdnittes auf
Seite 15—21 ein Vergeidhnis der Bahnbetriebswerke mit den iiber-
geordneten Mafchinendmtern und Reidysbahndirektionen.

Die Entlohnung.

Wibhrend bder Dienjtleiftung auf der Lokomotive erhdlt der
Studierende auf Grund der BVerfiigung der Hauptverwaltung 35,
Nr. 2127 vom 5. Suni 1924 Entlohnung nady Gruppe I1I fiir Hand-
werker (Ende 1926 rund 63 Rpf. obhne Ortszujdhlag fiir Ddie
Stunbde). Auferdem kommen nod) die den Lokomotivbedienfjteten
suftehenden  Nebengebiihren (Hbernadytungsgelder, Nadytjtundenzu=
lagen, Fabhrgebiihren) hingu. BorausfeBung fiir die Vezahlung im
Cokomotivdienjt ijt jedocd), daf der Stubdieremde nidyt, wie in den
erften Dienfjttagen, als 3. Vlann fibrt, jondern einen Wiann erfeht.
Sn den Begirken der fitddeutjden Reidysbahndirektionen fdbhrt im
Gegenjaf 3u dem ehemaligen preupijd)=hejjijdhen e der Lokomotiv-
fiibreranmwdrter oder ,CLokomotivfithrerlehrling”, wie er in Siid-
deutidhland bheift, wiabhrend der Ausbildbung im eigentliden Fabhren
aud) als 3. Mann. Die Bezahlung erfolgt dann nady den Lohn-
jdgen fiir Lebrlinge im 4. Sabhr (rund 20 2K Wodjenlohn einjdl.
ebengebiihren).

Anrednung der als Studierender durdgemadten
Ausbildung im CLokomotivfahrdienit bei der Aus-
bildung als Reidysbabnbaufiihrer.

Wurde ein Reidysbahnbaufiibrer jdon als Studierender im
Lokomotiviahrdienjt ausgebildet, jo wird ihm bdieje Ausbildung bei
der Ausbildung als Baufiihrer angeredhnet. (BVerfiigung des R. B. M.
€ 111.35, D 1200 vom 16. Juli 1922.) Siehe aud) Seite 26, § 16.

Die Anredhnung der Lokomotivdienijtzeit als praktijde ITatigkeit
im Sinne der Diplompriifungs-Ordnung durd) die Hodyjdyulen wird
veridhieden gehandhabt. Cine einbeitliche Regelung fjteht anldplid)
der bevorftehenden grundlegenden AUnderungen der Beftimmungen
iiber Ddie praktijde Zdtigkeit in Ausjidt.



DBerzeidhynis der Reidhsbalndiveftionen, Reidhsbahn-

MA.
MA.

MA.

MA.
MA
MAA.

MS.
. Kempten: Bbw. Kempten.
MS.

MA.

MA.

MA.
DA

MA.

Mafdhinendamter und Bahnbetriebswerfe.
(Siehe aud) Nadytrag Seite 94-95.)
Crflarung der Abtlirzungen: MA—=Mafdhinenamt,

M3.=Mafdhineninfpeftion.
Bbw.—Bahnbetriebdwerk.
Die Benummerung der Neidysbabndiveltionen dient su Lodlartenzweden.

01 Reidhsbahndiveltion Altona.

Altona: Bbw. Ohlsdorf.

Flensburg: Bbw. Flensburg- ‘IISeidJe Heide, Hufum,
Rendsburg.

Hamburg: Bbw. Altona, Cideljtedt, Hamburg-Bergedorf,
$Hamburg-Rothenburgsort, Jhehoe.

Harburg: Bbw. Curhaven, Harburg, Wilhelmsburg.

KRiel: Bbw. Kiel, Neumiiniter.

Wittenberge: Bbw. $Hagenow-Land, Wittenberge.

02 Reidhydbahndiveftion Augsburg,
Augsburg: Bbw. Augsburg, Neu-lm.

Lindau: Bbw. Lindau.

03 Reidhsbahndiveftion BVerlin,

Berlin 1: Bbw. Berlin-Charlottenburg, . Berlin-Sdylefijdyer
Bhf., Berlin-Wejtend, Grunewald, Grunewald-
Abitellbabhnhof, Seddin.

Berlin 2: Bbw. Berlin-Gorliger Bhi., Crkner, Griinau,
Lidytenberg=Stadtbahn, Niederidoneweide, Rum-
melsburg, Rummelsburg-Abftellbahnhpof.

Berlin 3: Bbw. Berlin-Anbalter Bhf., Berlin-Potsdamer

- Bbi., Berlin-Tempelhof, Potsdam.

Berlin 4: Bbw. Berlin= Gejundbrunnen, Berlin - Cehrter
Bbhi., Jtauen, Wuftermark.

Berlin 5: Bbw. Verlin-Stettiner Bhf., Lidjtenberg-Fried-
ridysfelde, Oranienburg, Pankow, Zriebwagen-
{duppen Bernau.



MA
MA.

MA.
MA.

MA
MA.

MA.
MA.
MA.

MA.
MA.

MA.
MAL
MA
MA

MA.

MA.
MAL
MA

MAL
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04 Reidhsbahndiveftion Bresdlau.

Breslauw 1: Bbw. Breslau=50f., Brockau.

Breslau 2: Bow. Breslau=-Freibg. BH].,, Modybern, Dels,
Sdyweidnis.

Giorlig: Bbw. Girlig, Kobljurt, Lauban, Sdylauroth.

Hividberq: Bbw. Dittersbady, Hirjdhberg, Konigszelt, Nie-
derfalzbrunn.

Liegnip: Bbw. Arnsdorf, Liegnif, Sagan, Sommerfeld.

OQNeifge: Bbw. Brieg, Camenz, Glag, Neige, Strehlen.

05 Reidhdbabhndivettion Caffel.
KRajjel: Bbw. Bejtwig, Kajjel-Dreieck, Scerfede, Warburg,
Kreienjen, Jiederhone, Seefen. .
Gottingen: Bbw. Gittingen=-Obf., Gottingen=Pbi.
Marburg: Bbw. Frankenberg, - Marburg, Ireyja.
Qordhaufen: Bow, Nordhaujen, Northeim, Sangerhaujen.
Vabderborn: Bbw. Altenbeken, SHolzminden, Ottbergen,
Paderborn=Hbi., Soeit.

06/07 Reidhsbabhndiveftion Dredden,
Chemnif: Bbw. Aue, Budholz, Chemnis=Hbj., Chemnif-
$ilbersdorf, Floha, Glauchau.
Dresden-Altitadt: Bbw. Bodenbad), Dresden=Altjtadt 1,
Dresden=Friedrichftadt 1, ofjen, Pirna.
Dresden=Neujtadt: Bow. Baugen, Dresden-Altjtadt 2
Dresden=Friedrid)jtadt 2, Dresden=-Piefdyen, ittau.
Ceipzig=9Oit: Bbw. ECngelsdorf, CLeipzig-BVayrijder Bb.,
Leipzig=5Hb1.=INord, Leipzig=-Hbf.=Siid, Wieujelwifs, Riefa.
Swickau: Bbw. Adorf, Reidyenbad), Werdau, 3widkau.

08 Reidhsbabhndiveftion Clberfeld,

Altena: Bbw. Arnsberg, Briigge, Finnentrop, Frindenberg,
Letmathe.

Ditifeldori: Bbw. Diifjeldori=Derendorf, Diijjeldorf=-5HbF.,
Obligs, Opladen, Ratingen=Weit.

Clberfeld: Bbw. Elberfeld = Mirke, Elberfeld - Steinbeck,
Barmen=Langerfeld, Lennep, BVohwinkel.

Hagen: Bbw. Hagen=Cckejeny, Hagen=-Gbf., Holzwickede,
Sdywerte, Borhalle. :



1E1 2 Zylinder HeiBdampf-Giiterzugtenderlokomotive der Deutschen Reichsbahn,
Betriebsgattung Gt57.19 (T 20), Bauartreihe 95, erbaut von A. Borsig, Berlin-Tegel.
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Sicaen: Bbw. Altenhundem, Dieringhaufen, CErndtebriick,
KRreugtal, Olpe, Siegen.

09 Reidhsbahndiveltion Crfurt,

Cijenad: Bbw. Cijenad), Gerftungen, Badja.

Criurt: Bbw. Arnjtadt, Erfurt, Gotha.

Sena: Bbw. Gera=5H6f., Probijtzella, Saalfeld, Weimar.
Meiningen: Bow. Coburg, Meiningen, Suhl.
Weifenfels: Bbw. Artern, Naumburg, Weifenfels, 3eik.

10 Reidysbabhndiveftion Cffen.

Dortmund 1: Bbw. Dortmunderfeld, Dortmund=Hbf., Dort-
mund=Bicdbf., Hamm.

Dortmund 2: Bbw. Bodum=56f., Bodjum-Nord, Dort-
mund=Giid, Langendreer, Witten-Weft.

Puisburg 1: Bbw. Duisburg=-Hbf., Duisburg-Hod)jeld, Em-
merid), Miilheim-Speldorf, Oberhaujen, Wedau, Wejel.
Duisburg 2: Duisburg-Ruhrort, Rubhrort=-Hafen neu, Ejjen-

Grintrop, Oberhaujen-Wejt, Ofterfeld-Siibd.
Cijen 1: Bbw. Ejjen-INord, Geljenkirden, Geljenkirden-
Bismarck, Herne, Recklinghaujen, Sinjen, Wanne.
Cijen 2: Bbw. Dabhlhaujen, Ejjen=5H0bf., Hattingen, Kettwig,
Kupferdreh, Miilheim=Styrum, Steele=ANord.

11 Reidysbabhnudivettion Frantfurt a. M.
Frankfurt a. VM.: Bbw. Frankfurt a. M. 1, Frankjurt
a. M. 2, Frankfurt a. M. 3, Frankfurt a. V. 4.
Fulda: Bbw. Bebra, Fulbda.
Gicfen: Bbw. Begdorf, Dillenburg, Giegen, Weslar.
Hanau: Bbow. Ajchaffenburg-Wefjt, Frankjurt=Oft, Friedberg,
$Hanau. :
Limburg: Bbw. Altenkirdpen, Limburg.

12 Reidysbahndivettion Halle (Saale).

Cottbus: Bbw. Cottbus, Forjt, Liibbenau, Senftenberg.

Halle (Saale): Bbw. Halle, Merjeburg, Oberrdblingen.

Leipgiq-Wefjt: Bbw. Leipzig=-Hbf., Wahren.

Torgau: Bbw. Eilenburg, Eljtermerda, Falkenberg, Hoyers-
mwerda.
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Wittenberqg: Bbw. Bitterfeld, Defjau, Jiiterbog, Roflau,
Wittenberg.

13 Reiddbahndivettion Hannover,

Bremen 1: Bbw. Bremen-Pbi., Bremen-Rgbf., Bremens
Walle, Mienburg, Wejermiinde, Wefjermiinde (Lebhe).

Hameln: Bbw. Hameln, Hildesheim, Nordjtemmen.

Hannover: Bbw. Hainholz, Hannover, Lehrte, Linden,
Seelze, Wunitorf. .

MMinden: Bbw. Bielefeld, Giitersloh, Herford, Lohne, Min-
den, Neubeckum. ;

Stendal: Bbw. Oebisfelde, Salzwedel, Stendal.

Uelgen: Bbw. Celle, Liineburg, Soltau, Uelzen.

14 Reidhdbabhndiveltion Karldrube.

Freiburq: Bbw. Bajel, Freiburg=-Gbyf., Freiburg-Pby., Hal-
tingen.

RKRarlsrube: Bbw. Brud)jal, Karlsrube-Pbj., Karlsrulbe-
Rabf., Pforzheim.

KRonjtanz: Bbw. Konjtang, Radolfzell, Singen, Waldshut.

Vannheim: Bbw. $Heidelberg, Lauda, Mannbheim=POH.,
Mannbeim-Rabf., Neckarels.

Offenburg: Bbw. Haujadh, Kehl, Offenburg, BVillingen.

15 Reidysbahndiveftion Koln.

Aadyen: Bbw. Aaden=Hbf., Aadjen-Rothe Crde, Aadyen-
Wejt, Diiren, $Herzogenrath, Stolberg=-5Hbf., Wiirjelen.
Koblenz: Bbw. Koblenz=5Hbf., Koblenz=-Mojelbf., Koblenz-
Rbeinbf., Engers, Kreugberg.

Krefeld: Bbw. Krefeld-Gbf., Krefeld=5Hbf., SHohenbudberg,
Kempen.

KBIn: Bbw. Bergheim, Bonn, Km-Betriebsbf., Kin-Cijf-
feltor, KbMm=-Gereon, Kon=-Nippes.

Kbln=-Deup: Bbw. Deuserfeld, Gremberg, Kom-RKalk-Nord,
Ling, Zroisdorf.

Miindhen-Gladbad: Bbw. Siilid, ﬂJ'tuud)elst’Jlabhadj,
DNeuf, NRbeydt.
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16 Reidysbahndiveftion Konigéberg i. Pr.
Allenftein: Bbw. Allenjtein, Deutjdh-Cylan, Mohrungen,
Ofterode.
Sujterburg: Bbw. Angerburg, Eydtkubnen, Jnjterburg,
Filjit.
Konigsberg i. VBr.: Bbw. Kinigsberg, Marienburg.

Cifenbahnamt Lyck: Bbw. Korjden, Lyck, Projtken.
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17 Reidhsbahndivettion Sudwigshafen a. RNH.

Raiferslautern: Bbw. Kaijerslautern, Jweibriicken.
Cudwiagshafen: Bbw. Ludiwigshajen, Neujtadt a. 9.

18 Reidysbahndivettion Wagdeburg.

Braunjdmweig: Bbw. Birfjum, Braunjdymweig=-Hbf., Braun=
jhweig=-Oft, Cisleben, $Helmijtedt.

Halberjtadt: Bbw. Ajdjersleben, Bernburg, Goslar, Hal-
berjtabdt.

Magdeburg 1: Bbw. Brandenburg, Dagdeburg=-Hbf., Nag-
deburag=Rothenjee.

NMaadeburg 2: Bbow. Cithen, Giiften, Magdeburg-Budkau,
Staifurt=Leopoldshall.

19 Reidhsbahndiveftion Maing.
Darmitadt: Bbw. Darmitadt, Kranicdhjtein, Weinbeim.
Maing: Bbw. Bingerbriick, Bijchojsheim, Main.
Wiesbaden: Bbw. Maing=Kajtel, Niederlabhnitein, Dber-
lahnjtein, Wiesbabden.
Worms: Bbw. Alzey, Worms.

20 Reidhdbahndiveftion WMiindyen.
Snaolftadt: Bbw. Jngoljtadt, Treuchtlingen.
Miinchen 1: Bbw. Mimden=H0{." 1.
Niindyen 2: Bbw. Niindjen 2, Miinchen-Oft, Simbad).
Nofenheim: Bbw. Berdhtesgaden, Freilajfing, Rofenbheim.

21 Reidhsbahndiveftion Miinfter i, Weftf.
Bremen 2: Vb, Budholz, Kirchwenhe, Rahden.

Miinjter i. W.: Bow. Bodyolt, (Sucsfelb Gronau, $altern,
Miinjter i. .
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Osnabriick: Bbw. Osnabriick-Gbf., Dsnabriick-Bremer VY.
Rbheine: Bbw. Emden, Norden, Rheine=Pbj., Rbheine-Rgbf.

22 Reidhysbabhndiveftion Niirnberg,
Bamberq: Bbw. Bamberg, Lidtenfels, Rothenkirchen.
$Hof: Bbw. Bayreuth, Hof, Kirdhenlaibad), NMeuenmarkt=AWirs-
berg.
Niirnberg 1: Bbw. Niirnberg=Hby.
JNiirnberg 2: Bbw. iirnberg-Rgbf.

23 Reidysbabhndiveftion Oldenburg.

Majdyinenvermaltung O(denburg: Bbw. Dldenburg-5H6f., Olden-
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24 Reidhysbabhndiveftion Oppeln,
Gleiwmifg: Bbw. Beuthen, Gleiwi, Rofdowis, Oppeln,
Veiskretjcham.
Kreugburg: Bbw. Kreugburg, Vofjowska.
Ratibor: Bbw. Cojel=Hafen, Kandrzin, Neuja, Ratibor.

25 Reidysbahndiveftion Often in Franffurt a. Oder.

®Glogau: Bbw. Glogau, Griinberg.

Guben: Bbw. Frankfurt/Oder=Pbf., Frankfurt/ Oder-
Bijchbf., Guben.

Candsberq: Bbw. Ciijtrin=-Neujtadt, Landsberg, Diejerits,
Soldin.,

Sdneidemiihl: Bbw. Urnswalde, Kreuz, Scdhneidemiihl=
Pouf.,, Sdneidemiihl=Rgbj.

26 Reidysbabhndiveftion RNegensburg,
Pajjau: Bbw. Pajjau, Plattling.
Regensburg: Bbw. Landshut, Regensburg.
Weiden: Bbw. Cger, Schwandorf, Weiden.

27 Reidhsbahndiveftion Sdywerin.
Sdwerin: Bbw. Giiftrow, Neubrandenburg, Pardyim, Ro-
ftock, Scywerin, Waren, Wismar.

28 Reidysbahndiveftion Stettin,
Chersmwalde: Bbw. Angermiinde, Ebersmwalde, Freienmwalbde,
Templin, Wriezen.
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Neuftettin: Bbw. Neuftettin.

Stargard: Bbw. Belgard, Kolberg, Naugard, Poyri, Rub-
now, StargarDd.

Stettin: Bbw. Jidickendorf, Pajewalk, Stettin=-Hgbf., Stet-
tin=Pby.

Stolp: Bbw. Biitow, Lauenburg, Stolp.

Stralfund: Bbw. Neujtrelis, Safnig-Hafen, Straljund,
Straljund=Hafen, Swinemiinde.

29 Reidhsbahndiveftion Stuttgart.

Heilbronn: Vb, Aalen, Beiljtein, Crailsheim, $Heil-
bronn=5Hbf.

Stuttgart: Bbw. Kornweftheim, Miihlacker, Plodhingen,
Stuttgart-Rofenjtein, Untertiirkheim.

Tiibingen: Bbw. Calw, Freudenjtadt, Reutlingen, Rottweil,
Fiibingen.

U lm: Bbw. Aulendorf, Friedridhshajen, Geislingen, Ulm=H0{.,
Ulm=Rabf.

30 Reihsbabhndivettion ITrier,

Bad VMiinjter a. St.: Bbw. Hermeskeil, Kirn, Simmern.
Frier: Bbw. Codyem, Ebhrang, Karthaus, ITrier=5HbF.
Gervoljtein: Bbw. Geroljtein, Jiinkerath, Mayen=Oft.

31 Reidysbabhndiveftion Wiirzburg.

Wiirzburg: Bbw. Ansbad), INordlingen, Wiirzburg.
Ajdhaffenburg: Bbw. Ajdajfenburg=5Hbf., Gemiinden.
Sdhmweinfurt: Bbow. Sdweinfurt.

e

Geht auf dem Geleise rechts der Mann,
Fahrt ihn der Zug von hinten an.

Wem schadet diese falsche Haltung?
Zundchst dem Mann, dann der Verwaltung.

000000 O



Auszug aud den Veftimmungen iiber die Ausbildung
und Prifung fiir den Staatddienft im hoheren Baufadye
unter Beriidfidtigung der eifenbahntedhynifhen Fadricdh-
tungen und der durd) die Griindung der Deutfdhen Reidys-
babhn-Gefellfdhaft gefdhaffenen Verhaltnifje.

(Crlafi Ded friiheren preufiifhen Minifteriumsé der offentlidhen Arbeiten vom 13. Fe-
bruar 1913, befanntgegeben fm Eifenbabn=Verordnungsblatt Tr. 8 vom 1. Marz 1913).

Der nad)folgende Abjchnitt enthalt die Veftimmungen iiber Ju=
lafjung, Ausbildung und Priiffung der Reidysbabhnbaufiihrer, wie
jie in Den Bezirken Dder chemaligq preufijdh=hefjijhen Reidhsbabhn-
Direktionen jowie der Reid)sbahndirektionen Didenburg und Sdywerin
gelten. Gie f{ind verdffentlicht im preufijden Eifenbahn-Verord-
nungsblatt Nr. 8 vom 1. Mdrg 1913. Da Ddiefe Jummer im
Budhhandel vergriffen ift, erfdjeint ihr auszugsweifer Abdruck be-
fonders gerechtfertigt. Die entjprechenden BVejtimmungen fiir die
iibrigen Neidhsbabhndirektionsbezirke weichen grundjdglich nicdht von
den Dier aujgefiihrten ab. Jn Bapern mwerden regelmdfig nur
Diplomingenieure der FTednijdhen Hodjchule Miindyen als Bau-
fithrer zugelafjen, nadydem Ddiefe die dort cingeridhteten Erginzungs:
priifungen fiir Staatsdienjftamwdrter bejtanden haben. (BVolljtindige
Beftimmungen fiir Bayern fiehe Gefes- und BVerordnungsblatt fiie
Baygern, 1911, Seite 753f.) — Durd) Beriickjidhtigung der durdh
die Griinduna der Deutjchen Reidysbahngefelljdhaft cingetretenen Iin-
Derunagen entjprechen die nadyjtehenden Beftimmungen den neueften
BVerhiltniffen.

Die nadftehenden Beftimmungen find mit Giiltigheit vom
1. April 1913 neu herausgegeben morden:

A. DBoridriften iiber die Ausbildung und Priifjung fiir den

Gtaatsdienjt im hoheren Baufadye vom 13. November 1912,
ferner Ddie bierzu erlafjenen

B. Wmweifung fiir die Ausbildung der Regierungsbaufiihrer

des Cifenbahn- und Strafenbaufadyes,

C. Anweifung fiiv die - Ausbildung der Regierungsbaufiihrer

des Majchinenbaufadyes,

D. Anweifung fiir die Annahme und praktijhe BVejdydftiqung

von Majdyinenbaubeflijjenen,



jorwie Ddie fonjt beziiglid) der Fadyridhtungen des Eifenbahn- und
Stragenbaufadyes und des Mafjdjinenbaufadyes ergangenen Berfil=
gungen in einem
E. Anhang zu den BVorjdriften iiber die Ausbildung und Prii-
fung fiir den Staatsdienft im hiheren Baufad).

Allgemeine Beftimmungen flir die 3ulafjung ald Reichdbahnbaufiihrer.
§ 1. Die Befibiqung fiir das hhere Baufad) im Reidhsbahn=
dienfte mwird dburd) die Ablegung aweier Priifungen, der Diplom-
priifung an einer deutjhen FTechnijdhen Hodyjdhule und der Staats-
priifung erlangt, und zwar bei
dem Zedynifdien Oberpriifungsamt Berlin fiir die Bezirke der
ehemaligen preufijdy=hefjijhen Reidysbabhndirektionen und
der Reidysbahndirektionen Oldenburg und Sdwerin,
dem Siidfijhen IJecnifden Oberpriifungsamt in Dresden fiir
den Bezirtk der Reidysbahndirektion Dresden,
bei einer vom BVadijdjen Finanzminifterium einberufenen ‘Drlia
fungskommiffion, die fiir Majdyineningenieure aus hoheren
Beamten der Reidysbahndirektion Karlsruhe und fiir Bau=
ingenieure aus hoheren Beamten diefer Reidhsbahndivektion
‘und der Wajjer- und StraBenbaudirektion befteht, fiir den
Bezirk der Reidysbabhndirektion Karlsrube,
bei dem Wiirttembergijhen Minifterium des Jnnern fiir den
Bezitk der Reidysbahndirektion Stuttgart,
bei dem Pritfungsausidufy des Bayerijden Staatsminifteriums
des Jnnern fiir die bayerijdyen Reidysbahndirektionsbezirke.

§ 2. Der Diplompriifung (Diplomvorpriifung und Diplom-
hauptpriifung) muf ein mindejtens vierjdhriges Studium an einer
Tednifden Hodhjchule des Deutjchen Reidjes oder der Freien Stadt
Danzig, der Staatspriifung ein Ausbilbungsdienft als Reidysbahn=
baufithrer vorangehen.

§ 3. Der Ausbildungsdienjt jowie die Staatspriifung ift nad)
den Fadyridtungen des Eifenbabhnbaues jowie des ‘.Ulaid)mcnbaues
emidjhcﬁhd] der Clektrotedynik getrennt.

§ 4. Die 3ulafjung als Reidysbahnbaufithrer erfolat obne
Ausficht auf fpdtere Verwendung im Reidysbahndienft und zwar in
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joldjer 3abl, daf ecine Uberlaftung der Beamten durd) die Aus-
bildbungstitigkeit und eine Gefiahrdung der griindlidhen Ausbildung
der Diplomingenicure nidyt eintritt.

§ 5. Der AUntrag eines Diplomingenieurs auj Ausbildung im
boberen Reidysbabhndienft muf jpitejtens jed)s Dionate nady be-
ftandener Diplompriifung bei der Hauptvermaltung der Deutjden
Reidhsbahn=Gejellidajt cingereicht werden.

Dem Antrage find beizufiigen:

1. Cin Lebenslauf, 2. das Reifezeugnis der Scule, 3. die Ab-
gangszeugnifje der Tedmifdhen Hodyjcdyulen, auf denen der Bewerber
ftudiert hat, 4. das 3eugnis iiber die beftandene Diplomvorpriifung,
5. das 3eugnis iiber die beftandene Diplombauptpriifung, 6. Ddie
Urkunde iiber die Crnennung jum Diplomingenieur, 7. ein amtlides
Fithrungszeugnis, 8. ein amtsiratlides 3eugnis, daf der Antrag-
fteller frei von korperlichen Gebrechen und wahrnehmbaren Unlagen
su dyronifdhen Krankbeiten ift, jowie geniigendes Seh- und $Hir-
permdgen und fehlerfreic Spradye hat. JInsbejondere wird von den
Diplomingenieuren des Eijenbahnbaufacyes die Fdahigkeit verlangt, die
Farben ridhtiq zu unterjdjeiden und eine Sebjdydrfe auf den einzelnen
Augen von mindeftens 2/, und !/; der von Snellen angenommenen
Einbeit, und zwar mindeftens beim Gebraud) der gewohnheits-
miRia getragenen Brille; von den Diplomingenieuren des Majdyinen-
_lmufadjer Die Fdbigkeit, die Farben ricdhtig zu unterfcheiden, und
auf jedem Auge cine Sehjdydrfe von mindeftens 2/, der von Snellen
angenommen Cinbeit ohne Gebraud) der Brille. Daf diefe Boraus-
feBungen vorhanden find, mufy durd) ecinen Babnarzt der Reidys-
babnvermaltung in der vorgejdyriebenen Form bejdjeinigt werbden.
9. Der Nadyweis, daf fiir die Dauer von 4 Jahren die zum jtandes-
gemdfen nterhalt erforderlidhen Mittel gefichert jind. Die RNidy-
tigkeit des Nadyweifes ift amtlihy zu beglaubigen. 10. Von den
Diplomingenicuren des Eifenbabhubaufades, jofern fie vor dem Be-
ginn obder wdbhrend des Studiums praktijd) tdtig gewefen find,
ein 3eugnis iiber diefe BVejddftiqung. 11. BVon den Diplominge-
nieuren des Majdjinenbaufadyes ein 3eugnis iiber die praktijche
Befdydftiqung in eciner Werkjtdtte wdhrend cines Jahres nad) der
Beftimmung der Diplompriifungsordnung.

§ 6. Den Diplomingenicuren fiir die Ridtung des Eifenbahn-
baues und des Majdyinenbaues bleibt es iiberlajjen, jid) nad) ihrer
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Wabh! bei dem Prifidenten ciner Reidysbabhndirektion ur Ausbildung
s melden. Fiir diejenigen Diplomingenicure, die jid) nidyt innerhalb
eines Dhalben Sabres nad) ihrer Sulajjung bei einem Reidysbabhn-
direktionsprifidenten zur Ausbildung melden, verfiert die Bu-
lafjung ihre Giiltigkeit.

§ 7. Der Prijident der Reidhsbahndirektion veranlafgt Ddie
Bereidigung des Diplomingenicurs und trifjt die erforderlichen An=
ordnungen fiir jeine Ausbildung. Mit dem Dienftantritt erbilt der
Diplomingenicur das Redht, wdhrend der Ausbildungszeit, u der
auch) die 3eit der BVorbercitung auf die Reidysbahnbaumeifterpriifung
und der Priifung felbft geredynet wird, den Fitel ,Reidysbahn-
baufiihrer” zu fiithren. Gr hat als joldyer den Rang der Referen-
dare. Mit dem Ausidheiden aus der Ausbildung im hoheren bau=
tedynifchen Reidysbabhndienjt erlijcdht das Redht zur Fiihrung Ddiejes
Titels. Wibrend der Ausbildung haben die Angaben des Baufiihrers
in bezug auf Maf und 3ahl dffentlichen Glauben.

Die Ausbildung.

§ 8. Der Ausbhildbungsdienjt der Reidhsbabhnbaufiihrer beginnt
mit dem Tage des Dienjtantritts bei dem ausbildenden Beamten
und dauert fiir das Eifenbahnbaufad) mindeftens drei Jabre, fiir
das Majdyinenbaufach (aud) Clekirotechnik) mindeftens zwei Jahre
und drei Donate. Die Einteilung des Ausbildbungsdienjtes unterliegt
im ecingelnen dem Crmefjen des mit der Ceitung der Wusbildung
betrauten Reidhsbahndirektionsprafidenten auf Grund der in diefen
Borfdyriften jowie in den hierzu ergehenden Ausfiihrungsanweijfungen
fiir die cingelnen TFadyrichtungen getroffenen Bejtimmungen.

§ 10. Die Reidysbahnbaufiihrer des Eijenbabhnbaufadyes find
sunddyit ein Jabr im Cifenbahnbetricbsdienjte, dann 18 IMonate
bei der Leitung von Bauausfithrungen, 3 Monate bei einem Eifen-

babnbetricbsamt und endlic) 3 Monate bei ciner Reidysbabhndirektion
auszubilden,

§ 11. Die Reidhsbahnbaufithrer des Majdhinenbaufadyes find
ausjzubilden: 3 Monate im Cokomotivfabhrdienjt, wonad) fie die
Lokomotivfiihrerpriifung abzulegen haben, je 11 Monate bei cinem
Babhnbetricbswerk und auj einem Babhnbhof, 5 Monate im Werk=
jtattenaufjidtsdienjte und im Werkijtittenredhnungswejen, 8 Monate
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bei dem Cntwerfen und der Ausfithrung von Majdjinen und Ma-
jdhinenanlagen jowie bei der Abnabhme von Materialien, 3 Monate
bei der Ausfithrung oder lUnterhaltung elektrijher Anlagen und im
Telegraphendienit, 5 Monate im Bureau eines Majdjinen= oder eines
Werkftdttenamts und bei einer Reidhsbahndirektion.

- § 16. NReidysbabhnbaufiihrern des Gijenbahnbaujadyes, die vor
dem Beginne des Studiums oder nadhher bis jur Diplomvorpriifung
wdbhrend der akademifdjen Sommerferien auf einer Baujtelle tditig
gewejen find, Rann dieje Tdtigkeit nad) dem Crmeffen des die Aus=
bildbung leitenden Reidhsbabhndirektionsprdfidenten bis zu 8 Wodjen
auf den gweiten Ausbildungsabjchnitt (Leitung von Bauausfiithrungen)
angeredhnet werden. Baufiihrer des Majdyinenbaufadyes, die bereits
wdbrend ihres Studiums im Cokomotivfahrdienit ausqgebildet rourden,
wird Ddiefe Ausbildung bei der Baufiihrerzeit angerechnet. Jedody
tritt Dierdurd)y keine Berkiirzung der Baufiihrerzeit cin. Die bei
diefer fiir die Ausbildbung zum Lokomotivfiihrer vorgefehenen bdrei
Dionate werden in diefem Falle auf die anderen Ausbildungs-
abjdnitte verteilt.

~§ 18. Der Baufithrer ift dem feine Wusbildbung leitenden
Reidhsbahndirektionsprdfidenten bis um vollftindigen Abjdhluffe der
Staatspriifung dijziplinarijd) unterjtellt. Der Prdfident hat darauf
binguwirken, da der Baufiihrer innerhald und auferhalb des Dien-
ftes ein jeiner amtlichen Stellung entjpredyendes BVerhalten beobachtet.
Cr bat ferner den Beamten (Reidysbahnoberrat oder Reidhsbahnrat
oder Reidhsbahnbaumeifter) zu beftimmen, der den Ausbildungsgang
im eingelnen zu iibermadyen Hhat und dejjen Pflicht es ift, darauf
su adhten, daf bdie Bejdydftiqung des Baufiihrers im Snnen- und
AuRendienft den Vorjdriften gemdf erfolgt. Wiahrend bder Aus-
bildung begieht der Baufiihrer keine Bejoldung, ausgen. die Ausbil-
dungszeit im Lok.-Dienjt (Gr. 1 fiir Handw.). Es konnen jedod) Bau-=
fithrer, die in der Diplombhauptpriifung ein qutes Crgebnis (mit Aus-
eidhnung, febr qut oder gqut) erziclt Haben, der SHauptvermaltung
der Deutfden Reidysbahnaejelljhaft fitr die Gewdbhrung eines 3u-
fdhuffes vorgefdhlagen werden. Fiir die Auszumwdhlenden qilt als
erfte Borausfeung, dafy fie fidh nad) ihrer Perfonlidkeit, nad
Fdbigkeiten und Leiftungen fiir cine etwaige fpdtere Nbernahme in
den Reidhsbabhndienft gut eignen. Die Gewdhrung des Unterbalts-
gufduffes jdliept eine Ausficht auf Nbernabhme nidht in jidh. Nber
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diefe wird erft nad)y Ablequng der Baumeifterpriifung Cntjdeidung
getroffen.

§ 19. Der Baufiihrer hat ein Gejdyiftsverzeidhnis zu fithren,
in dem cine Dberfidht feiner Fdtigheit unter $Hervorhebung ber
ecingelnen bedeutenderen Gejdydfte zu geben ift. Das BVerzeidhnis it
monatlich den mit der befonderen Leitung der Ausbildbung betrauten
Beamten und vierteljahrlich dem gemdl § 18, Abjag 2 mit der
Obermadyuna der Ausbildung beauftragten Beamten gur Priifung und
Bejdyeiniqung vorzulegen.

§ 21. Fiibhrt ein Baufiihrer {idh tadelhaft ober vernadyldffigt er
feine Ausbildung durd) fortgefesten Mangel an Fleif, jo kann ein
Ausichlufy von der weiteren Ausbildbung durd) den die Ausbildung
{eitenden Reichsbahndirektionsprifidenten bei der Reidhsbabhnbhaupt-
vermaltung beantragt werbden.

Crweift fidh ein Baufiihrer fitr feinen Beruf als kdrperlich
unbrauchbar oder verzidtet er auf weitere Ausbildbung, jo ift er
vom Reidhsbahndirektionsprdfidenten zu entlajfen. Dasfelbe qil,
wenn ein Baufithrer die Bawmeifterpriifung endgiiltig nicht beftanden
bat. Dem Reidysbabhndirektionsprifidenten werden von dem Ober:
priffungsamt alle erforderficdhen diesbeziiglichen Mitteilungen gemadyt
werden.  Der Reidysbahnhauptverwaltung ift in den beiden leften
Fdllen Anzeige zu erftatten.

§ 22. SJeder hihere Beamte, bei demt ein EBaufuI]rcr 3u feiner
Ausbildung bejdhyiftigt wird, hat fid) in einem Seugnijje itber Lei-
ftungen und Befihigung jowie iiber das dienftliche und auferdienit-
lie Berhalten des Baufiihrers auszujpredhen. Jn dem Ieugniffe
find die von dem Baufithrer erledigten qroferen Arbeiten und bdie
etwa Bervorgetretenen Mingel anzugeben. Sn dem iiber jeden
Ausbildbungsabjdnitt auszuftellenden Schlufzeugnis ift aud) angu-
geben, ob der Baufithrer das vorgefdyricbene Endjiel des Abjdynittes
tatfidylichy erveicht hat. Dem SchluBseuqnis ift eine Iuferung des
mit Der Obermadhung der Ausbildung betrauten Beamten beizu-
fiigen. Am Sdujje des gefamten Ausbildungsdienjtes Hat leh=
terer ein eingehendes zufammenfafjendes 3eugnis auszuftellen, das
gufammen mit den Eingelzeugnifjen und einer Juferung des Reidys-
babhndirektionsprdfidenten iiber Werfonlichkeit und Leiftungen des
Baufiihrers dem Oberpriffungsamte eingereidht wird. Bon Dden er-
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wibnten 3eugnifjen erhdlt der Baufiihrer keine Kenntnis und keine
Abjdyriften. Wiinjcht der Baufiihrer die Aushandigung eines Jeugs
niffes, jo ift der NReidysbabhndirektionsprijident befugt, ihm ein
joldhes auszujtellen, das die wejentlichen Angaben iiber Art und
Dauer der Bejdydftigung enthdlt und diber jeine Leiftungen Aus-
kunft qibt.

§ 23. 3jt am Sdlujfe cines Ausbildungsabjdynittes das vor=
gefdricbene Endziel nidht erveicht, jo hat der die Ausbildung leitende
Reidhsbahndivektionsprdjident den fiir diefen Ausbildungsabjdhnitt
feftgejegten eitraum entjprecdhend zu verldngern.

Bejtimmungen iiber die Abkiirgung der Ausbil:
dungsgeit fiir Kriegsteilnehmer.

1. Dic Beftimmung erjtreckt jid) auf jamtlidhe Kriegsteilnehmer,
obne lnterjdyied, ob fie den Vorbereitungsdienjt bei Eintritt in
den RKriegsdienjt bereits begonnen batten oder nidht. Die Beftim-
mungen finden demnad) insbejondere aud) Wmwendung auf Sdhiiler
und Studierende, die am Kriege teilgenommen haben und fpdter die
Yaufbabn des Staatsdienjtes im hheren Baujadye einjdylagen.

Dem Kriegsdienjt gleidh ju eradyten ijt vaterldndijcher Hilfsdienit
nady MNMafgabe des BVejdhlujjes des Koniglidhen Staatsminijteriums
vom 22, Miry 1917, E-B.-Bl. S. 48.

2. Die juldjjige Abkiirgung des Ausbildungsdienjtes erfolgt
nur auj Antrag der Beteiligten.

3. Wenn geleifteter Kriegsdienjt oder anvedymumgsiibiger $Hiljs=
dienjt von 1 Jabr und dariiber in Frage kommt, diirfen hidjtens
gekiirat werden:

im Eijenbabn: und Straenbaujadge:

von Der 1jdbrigen Ausbildbung im Betricbsdienjte 3 Monate
pon der 11/zjdbrigen Ausbildung bei der Leitung von
Banausfiihrungen 6 i

von Dder je 3monatigen Ausbildung bei ecinem GCifen-
babn=Betricbsamte und bei ciner Reichsbahndirektion
115 Monate, zujammen 3 i

12 Monate
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im Majdinenbaujade:

von der je 11smonatigen Ausbildung bei einem Babhn-
betriebsiwerk und auj einem Babnbhofe 14 Dion,

aujammen 1 DYonat
von der Smonatigen Ausbildung im Werkijtdttenaujjicdyts-
dienjte und im Werkijtdttenrechnungswejen 1Y%

von Der Smonatigen Ausbildung in Entwurfsarbeiten 3 i
von der 3monatigen Ausbildung bei der Ausfithrung und
Unterhaltung elektrijher Anlagen und im  Zele-
graphendienjte e
von Der Hmonatigen Ausbildung bei einem Eijenbabn-
Majdyinen= oder Werkijtdttenamie und bei eciner
NReidysbahndirektion 2 .
8 Mionate

Kriegsdienft oder vaterldndijdyer Hilfsdienft von kiivzerer Dauer
als ein Jabr ift nac) vorjtehendem Verbiltnis, jedod) unter Bead)-
tung Dder angegebenen $Hid)jtgrengen auj die eingelnen, noch Fu er-
[edigenden Ausbildungsabjdhnitte zu verteilen.

3it das 3iel der Ausbildbung in cinem verkiivzten Ausbildungs:
abjdynitte nicht erreicht, jo mufy die Verlidngerung wm einen eitraum
erfolgen, Dder ausreicht, wm eine geniigende Ausbildung zu fichern.

4. Jteben der BVerkiirzung des Ausbilbungsdienjtes fiir Kriegs-
teilnehmer find Anrechnungen auj Grund der §§ 16 (Ferienbefhif-
tigung) und 20 (Krankbeit, militdrijche Lbungen, rlaub) der Bor-
jdriften iiber die Ausbildung und Priifung fiir den Staatsdienit
im hoheren BVaufache im allgemeinen ausgefdylojjen. Sie kinnen
nur dann in Frage komunen, wenn die anzuredynenden Kriegs-
und Hilfsdienjtaeiten fo Rury find, daf Ferienbefdhdftigung, Krank-
beit, militdvijhe Zlbungen, rlaub und Kriegs- ober $ilfsdienftzeit
die fejtgefeten Grengen nidht iiberjchreiten.

5. Dagegen foll es nidt ausgejdylofjen fein, in Ausnahmefillen
eine E,lilitﬁriid) abgeleijtete Bejdydftigung im Fadydienjte ober eine
Bejdyditigung in cinem fadylichen Sweige des vaterlindifden $ilfs-
dienjtes, joweit ein 3eugnis hieriiber erteilt wird — wunabhingig von
der an jid) guldifigen Abkiirgung des Ausbildungsdienites fiir Kriegs-
teilnehmer —, gang oder teilweife auf die Ausbildung angurednen.
Fiir die usitellung derartiger Seugnifje kommen die militdrijdyen
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KRommandobehdrden, fiir vaterlindijden Diljsdienjt die Betriebs-
leitungen in Jrage.

6. Fiir die Entjdyeidung der Antriige von Kriegsteilnehmern auf
Abkiirzung des Ausbildbungsdienjtes jind die Prijidenten der Reidys-
babndirektionen ujtdndig, jofern der Ausbildungsdienjt nod) nidt
begonnen Dat.

it bereits ein Teil des Ausbildungsdienjtes abgeleijtet, jo find
die AUnfrdge durd) den Reidhsbabhndirektionsprijidenten der Haupt-
vermaltung der Deutiden Reidysbahn zur Entjdjeidung vorzulegen.

Die Baumeifterpriifung.

§ 24. Der Baufiihrer hat nad) Beendigung der vorgejdyrie-
benen Wusbildbung unter Beifiigung des Gefdydftsverzeicdhnifjes die
Sulafjung jur Baumeifterpriifung bei dem die Ausbildbung leitenden
Reidysbahndirektionsprdfidenten u beantragen. Der Prifident priift
den Antrag und gibt ihn an das Oberpriifungsamt iweiter, wenn
er Den Baufithrer auf Grund der beigebrachten Jeugniffe und nad
feinem fjowie des mit der Uberwadyung der Ausbildung betrauten
tedhnijdhen  Beamten pilihtmdpigem CErmefjen zur Ablegung Dder
Priifung fiiv geniigend vorbereitet eradytet. Dem Sdhreiben an das
Oberpriijungsamt jind die vorgejdriebenen Nadyweijungen iiber den
Ausbildungsdienjt und die Perjonalakten beizufiigen; ferner ift darin
die Wobnung des VBaufiihrers angugeben. Kann auf Grund Dder
Borlagen Ddie 3ulajjung zur Priifung erfolgen, fo wird dies dem
Baufithrer vom Oberpriifungsamte unter gleidyzeitiger Nberjendung
der Uujgabe zur bauslihen Probearbeit mitgeteilt. Der Reichs-
babhndirektionsprdfident wird biervon benadyrichtigt.

.. '§ 25, Die 3Sulajjung zur Baumeifterpriifung ijt fpdtejtens
binnen 4 Sabren, von den Baufiihrern des Majdyinenbaufadyes
jpiteftens binnen 3 Sabhren nad) dem Dienftantritt als Reidysbahn-
baufiihrer zu beantragen. Eine fpitere MVieldung ijt nur mit Ge-
nehmiqung der Reidysbahnhauptverwaltung zuldjjig.

§ 26. Die Baumeijterpriifung ijft nad) Fadyridhtungen getrennt
und umfapt: a) die Bearbeitung eines durd) Ieihnungen dargejteliten
und eingehend begriindeten Cntwurfs nad) gegebenem Programm
(btusliche Probearbeit), b) die Bearbeitung von Anjgaben unter



Aufficht, c) eine miindlidye Priifjung. Die Priifungen unter b und
c finden in den MVionaten Suli, Augujt und September nidht ftatt.

§ 27. Der Baufithrer hat die hiuslihe Probearbeit binnen
einer Jrijt vom 4 Dionaten abzuliefern mit der eigenbindig ge-
fdyriebenen Erkldrung, dafy er jie ohne jremde Hilfe angefertigt Hat.
Die Ablieferungsfrift kann von dem Prifidenten des Oberpriifungs-
amtes aus triftigen Griinden verlingert werden. Jm Falle bder
Krankbeit ift ein amtsdratlides 3eugnis beizubringen. Geniigt die
Urbeit, jo ijt Dies dem BVaufiihrer mitzuteilen; der Baufiihrer bhat
jich fodann binnen einer Frift von 3 Monaten, die von dem Pri-
fidenten Ddes Oberpriifungsamtes aus triftigen Griinden verldngert
werden kann, gur weiteren Priifung zu melden. Wird bdie Arbeit
fitr ungeniigend eradytet ober ijt die gewdbrte Ablieferungsirijt ohne
triftige Oriinde verjdumt worden, jo gilt die Priijung als nidt
beftanden; dem Baufiihrer kann alsdann eine neue Aufgabe erteilt
werden, jofern er einen Antrag binnen lingjtens 3 Monaten nady der
Benadyridtigung von dem ungeniigenden Ausfall oder nad)y Ablauf
Der wverfdumten Ablicferungsirift jtellt. Fiir die zweite Aufgabe
gelten Diejelben Veftimmungen wie fiir die erfte. Miufy die Priifung
sum weiten Mal als nidht bejtanden eradytet werden, jo wird dem
Baufiihrer erdfinet, dafy er gur weiteren Priifjung nidht mehr 3u-
gelajfen werden konne. Die angenommenen hiusliden Probearbeiten
werdent vom Oberpriifungsamte auf Antrag in der NRegel nady Ablauf
von fitnf Jabren juriickgegeben. ur unter bejonderen Berhilt-
niffen kRénnen von dem Priifidenten des Oberpriifungsamtes Aus=
nabmen. gugelafjen werden. Arbeiten, deren Riickgabe in der jahrlid

offentlic) bekanntzumachenden Frift nidyt beantragt wird, werden
vernidytet..

§ 28. Die drei Tage dauernde Bearbeitung von Aujgaben unter
Aufficht mit Venugung der zur BVerfiigung geftellten $Hiljsmittel foll
dem Baujiihrer Gelegenheit geben, fjeine Fibigkeiten in der Ldjung

hlei""’}'” Aufgaben aus verjdjiedenen Gebieten jeiner Fadyrichtung
3u zeigen.

S 29. Die miindliche Priifung dauert zwei Tage und umfaft
folgende Gegenftinde:
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A, Fiir das Cijenbabnbaujad.
1. Gifenbahn- und Girafenbau.

Bau- und Betriebsanlagen, einjdylieplid) der praktijden und
theoretijden Crmittlungen, Anordnung groperer Gejamtanlagen mit
Beriikfidhtigung der Signal- und Weidjenjicherung, Kenntnis der
widytigiten, den Cijenbahnbetrich betreffenden allgemeinen Bejtim-
mungen. Kenntnis der elektrijdhen Block=, Telegraphen- und Fern-
fpredyeinrichtungen. $Herjtellung und Befeftigung von Strafpen.

2. Driidenbau.
Anordnung, Konjtruktion und Beredynung von fejten und be-
weglidpen Briicken jeder Art und deren Ausfiihrung.

3. Gifenbafhnhodybau.

Die iibligen Grundrianordnungen, der Aujbau und die Cin-
ridhtung der im Gebiete des CEijenbabnbaues vorkommenden $Hod)-
bauten cinjcdylieglich der Wajjerverjorgung und Wajjerableitung jomwie
der bortanlagen und die Anordnung der Heizung und Liiftung.

4. Mafferbau,
Wajjerverjorgung und Wajjerableifung, Griindungen, Ufer-
bauten, Anlagen fiir Lojd)- und Ladeplige, Beftimmung der Durd)-
fluBmeite von Briicken.

5. Mafdhinentunbde,

Allgemeine Kenntnis des Baues und der Leiftungsfibhigkeit der
Dampimajdyine und Dampikejjel, der Baumajdyinen, der Majdinen
aur Wafferforderung, um $Heben und Vefordern von Lajten und
der Cifenbabhnbetriebsmittel. Anordnung der Dynamomajdyinen. Ein-
vidhtung der elektrifchen Beleudytungsanlagen.

6. Berwaltung, Baus und Gefddftsfiihrung.

Grundziige der Reid)s- und Staatsverfafjung. Behdordenorgani-
jation, 3Bujtindigkeitsverhiltnijje, Recdhtsverhiltnifje der Beamten.
Haushalts=, Kajfen= und Rechnungswejen. Organifation der Staats-
bau= und NReidysbabhnverwaltung. $Handhabung der VBau- und der
Bahnpolizei. Widtigite Bejtimmungen betreffend Arbeiterverfidye-
rung, =fiitjorge und =jdu. Einridtung der im Betriebe der Eifen-
babnverwaltung vorkommenden Kojtenanjdyldge. Verdingung, Be-
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auffichtigung, Adbnahme und Abredynung der Arbeiten und Liefes
tungen.  Budfithrung und Bauleitung.

B. Fiir das Majdinenbaufjad.
1. Algemeiner Mafdinenbau.
KRolbendampfmajdyinen und Dampfturbinen, einjdlieplid) Dder
Dampikefjelanlagen, BVerbrennungsmajdyinen, einjdlieplid) der Gas-
ereuger, Bagger, Kenntnis der Cigenjdyajten der im Majdjinen=
wejen  gebrdaudyliden Werkjtoffe.

2. 2Anlegung und Befrieb von Iertftdtten.

Anordnung, Ausriiftung und Betrieb der Eijenbabhnwerkititien
imd der Werkijtdtten zur Herftellung von Eijenbahnmaterial, ein-
jdylieflich Dder Hebecinridhtungen und Werkzeugmajdjinen, BVe- und
Gntwidjferung jowie der $Heigung und Beleudytung. Wobhlfahrtsein-
richtungen.

3. @ifenbahnbefricbsmittel und Gifenbafhnbetried,

Cokomotiven, Perjonen=, Pojt:, Gepdck- und Giiterwagen,
Friebwagen, Eifenbahnjibren. Kenntnis der Dienjtvorjdyriften fiir
die Bedienung und Unterhaltung der Betriebsmittel und ibhrer be-
jonderen Ginridjtungen; Kenntnis der widptigjten, den Eijenbabhnbau
und Gifjenbabhnbetrieb betreffenden allgemeinen Veftimmungen.

4, Majdinelle Bahnaudriiftuna.

Anlagen zur Wafferverjorgung und Beleudytung, Bekohlungs-
anlagen, Kipper, fefte und beweglidye Krane, Aufziige, Briidkenwagen,
Drebjdyeiben, Sdyiebebiihnen, Weidyen, Anordnung der Signal= und
Stellwerkanlagen.

5, Gleftrotednit.

Mafjdinen zur Erzeugung, Umformung und BVermwendung elek-
trijdyer Arbeit; Aufjpeiderung, Leiftung und BVerteilung elektrijdjer
Arbeit; elektrijde Beleudytung und Krafjtiibertragung. Clektrijdye
Kraftwerke; elektrijde Sugfdrderung auf Cifenbabhnen und Klein-
babnen. Allgemeine Kenntnis Dder elektrijhen Felegraphen- und
Fernjpredyaniagen.

6. Berwalfung, Bau- und Gefdhaftsfiihrung.
Grundziige der Reidys- und Staatsverfafjung, Behdrdenorgani=
fation, 3Suftindigkeitsverhiltniffe, Redytsverbiltniffe der Beamten.
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$Haushalts-, Kaffen= und Redynungswejen. Organijation der Staats-
bau= und Reidysbahnverwaltung. Budfithrung im Werkijtdttenbe-
triebe. Widhtigjte Bejtimmungen betreffend Arbeiterverficherung,
=fiirjorge und =jdjusb.

§ 30. Wenn der Baufiihrer fid) innerhalb der vorgejdyriebenen
Frijt nidht gur weiteren Priifung meldet oder ohne friftige Griinde
nidht gu den Arbeiten unter Auffid)t oder Fur miindliden Priifung
crjdheint oder einen diefer beiden Zeile der Priifung unterbridht, fo
gilt die Priifung als nidht bejtanden. Wird eine Priifung in ihrem
fonit giinftigen BVerlaufe aus triftigen Griinden vor Beendigung der
unter Aufjiht angujertigenden Arbeiten unterbrochen, jo {ind Ddiefe
von neuem angufertigen. Crfolgt die Unterbrechung aus gleidhen
Griinden wdbhrend der miindlichen Priifung, jo ift nur diefe, und war
gang aufs neue abzulegen. Wenn aber jdyon vor der Unierbrechung
in einem Priijungsgegenjtand das Urteil ,ungeniigend” erteilt worden
ift, jo gilt die Priijung als nicht bejtanden.

§ 31. Das Oberpriijungsamt benadyridhtigt den Vaujiihrer von
dem Crgebnis der Pritfung und erteilt ihm, weun er jie bejtanden
bat, ein 3eugnis dariiber.

Wird der Vaumeijter in den Reidysbabhudienjt iibernommen, fo
erhilt er den Zitel ,Reidhsbahnbaumeifter”. CErjolgt eine Uber-
nabme in den Reidysbahndienjt nidht und wird der Vawmeifter weder
von der Reidhs= nod) von einer der Ldnderregierungen angejtellt, jo
erhilt er den Titel ,NRegierungsbaumeijter a. D."

§ 32. 3jt die Priifung nicht beftanden, jo konunen, wenn nidt
Dereits die hiusliche Probearbeit wiederholt worden ijt, die Arbeiten
unter Auffidht und die miindliche Priifung einmal, aber nidht vor
Ablauf von drei Monaten, wiederholt werden. Das Oberpriifungs-
amt bejtimmt, in welden Gegenjtinden die Priifung ungeniigend
ausgefallen, ob die Priifung gang oder in eingelnen Jeilen ju wieder-
bolen ift und ob die Wiederholung nad) Ablauf von drei Vionaten
oder erft fpiter jtattzufinden hat. Die Melbung ur Wiederholung
der Priffung mup pdtejtens ein Jabhr nad) der Benadyridytiqung iiber
ibren ungiinjtigen Ausfall erfolgen.

§ 33. Baufiihrer, die zweimal die Vaumeifterpriifung nidt
bejtanden baben, diirfen zu ihrer nodymaligen Ablegung nidht mebhr
augelaffen werden und find ju entlajjen.
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§ 34. Baufiihrer, die fid) bei den unter Aufjidt anzufertigenden
Arbeiten anderer als der zur Verfiigung gejtellten Hilfsmittel be-
dienen, werden je nad) dem OGrade der BVerfehlung auf eit oder
fiir immer von der BVaumeifterpriifung ausgejdylojjen. Dasjelbe gilt
von Baufiihrern, deren Verfiderung iiber die jelbjtdndige Anfer-
tigung der 3eidynungen und Arbeiten nidht wabhrheitsgemdf befunden
wird. Su beiden Fillen gilt die Priifung als nidht bejtanden.

§ 35. Baufiihrer, die im Laufe cines RKRalenderjabres die Bau-
meifterpriifung am bejten beftanden haben, Ronnen von dem Ober-
priiffungsamte fiic die BVerleihung von Preijen zu einer Studienreife
empfohlen werden.

§ 36. Dieje Vorjdriften treten mit dem 1. April 1913 in
KRrafl. — Die durd) die Griindung der Deutjden Reidysbahngejell-
{dhaft ingwifden eingetretenen Anderungen jind beriickjidtigt worben.
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Der Lofomotiv-Fahrdientt.
1. Algemeinesd.

Fiir Werkjtudent und Reidysbabhnbaufiihrer ift die Ausbildungs-
3eit im Lokomotiv-Fabhrdienjt eine der jdywierigjten, aber audy eine
der interefjanteften. An das Lokomotivperjonal werden fehr bHobe
Anforderungen gejtellt, denn es mup im Dienjte jdhwere Rirperlidye
Arbeit mit grofer geiftiger Aufmerkjamkeit verbinden. Es ift daber
erforderlid), Daf jeder, der in bdieje Ausbildbung eintritt, die an
das Lokomotiv-Perfonal gejtellten Anforderungen genau Rennen und
fhdagen lernt. Das wird in den feltenjten Fdllen in drei MVionaten
gejchehen kbnnen, die 3eit ijt hierzu recht knapp bemefjen. Darum
fei Der Lernende fehr Ddienjteifrig, verjudje 3u erfabrem, was nur
irgend ihm moglid) ijt; er verjud)e aber aud) eine wirklihe Gejdyick-
lichkeit im Bedienen Dder Lokomotive — fei es als $Heiger obder
Fiibrer — zu erlangen.

Um nun zu lernen, wie eine Cokomotive behandelt werden foll,
mufp man fehr darauj adyten, wie qutes Perjonal feine Diajdjine
bedient. Fiihrer oder $Heizer mwerden bdie Auszubildenden gerne
belehren, wenn fie von Ddiefen hoflid) befragt werden. Mian bdenke
immer bdaran: ,Wie es in den Wald hineinjdallt, jo jdallt es
heraus.”

Bom Studenten mup aufj jeden Fall verlangt mwerden, daf er
lid fjtets jeines Wkademikertums bewuRt bleibt. Auc) bei Ddiejer
praktijdhen Fdtigkeit joll und muf er als WUkademiker auftreten,
foll er immer bdaran Ddenken, welde fjoziale Verantwortung von
ibm getragen wird. €s ijt jtets bedauerlid), wenn nad) den Ferien,
in denen Werkjtudenten gefahren baben, das Lokomotiv-Perfonal
®Grund bhat, fich iiber diefen oder jenen zu beklagen. Auf Fad)jdafts-
und Stubdententagen wird immer in wobhlgejehten NReden jehr viel
von ernjter Arbeit gefprodhen. Mieine Herren Kommilitonen, Fu
ernjter Arbeit gehirt zumindejtens fiir den Tedyniker aud) die prak-
tijhe Ausbildbung. Crledigt er Ddiefe in Dder ridhtigen Weife —
vornehm und bejdjeiden, dod) mit Cnergie auftretend — Rkann er
mandes 3u Ddem Dbeitragen, mwas SKlajjengegenjife iiberbriicken
kinnte. 3eigen Sie dem fogenannten $Handarbeiter, daf aud) Sie
arbeiten konnen, fid) nidt ,jdhonen”, jondern alles mitmaden
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wollen, aud) den unbequemften Dienft. Damit werden Sie fid)
feine Adhtung verdienen; durd) jolde ,Kieinigkeiten” kann viel der
Sadje unjeres BVolkes, unferes Vaterlandes geniift werden. Be-
denken Sie bitte, die Cokomotivfiihrer waren in Friedensjeiten,
vor allem im ®ebiet der ehemals preugijd=hejfijhen Staatsbabhn,
ein fehr geadyteter Stand, treue Diener ihres Staates; ihre Kinder
liegen fie gewdhnlid) — meijtens unter Cntbehrungen — eine gute
Sdyule bejuchen, die Sohne ftudierten oft und wurden dann wieder
treue Diener ihres Staates in hoheren Stellen. Durd) die ungliick-
jeligen wirtjhaftlichen Berhiltniffe, zuleht durd) den Lokomotiv-
fiirerjtreik hat [eider dDas Cokomotivperjonal viel von feinem guten
Ruf verloren. Sdhreiber diefer 3eilen, der lange bei den ,jdywarzen
Briidern" weilte, glaubt bejtimmt, daf alle Anjtrengungen gemadyt
werden, das Verlorengegangene wieder einguholen. Madjen Sie,
meine Serren, cinmal redit lange den Lokomotiv-Fabrdienjt mit
und urfeilen Sie dann. Beriikjidtigen Sie, daf der Familienvater
als Lokomotivfiithrer an Feiertagen Dienft bhat, daf die Familie
meift obne ihr Oberhaupt Weibhnadyten feiern mufy, daf der BVater
Jeine Kinder oft tagelang nidyt zu fehen bekommt. Beriickjichtigen
Sie dies, und Sie werden verjtehen, daf bei dem Lokomotivperjonal
oft ein rauber Ton herridt, aber id) fage Jbhnen, der Ton ift herz-
lid. ©Otellen Sie fjid) eine lange Sdynellzugsfabrt vor, Fiibrer
und Seizer allein auf der Majdine, nidhts ift dann jdyrecklidher,
als wenn ,die beiden da vorne” fid) nidht verftehen. Darum madyt
man fid) auf der Cokomotive das Leben jo angenehm wie es irgend
der Dienft zuldft. Unbejdyreiblid) jdyon ijt dann das Gefiihl, bei
cinem PLoRomotivfithrer zu fein, auf den man fid) unbedingt ver-
lajfen kann, den nie die Rube verldBt, aud) wenn einmal der Dampf
etwas knapp 1wird.

Sn kurzen Rubepaujen wird man jid) aud) einmal ernjt unter=
balten; oft hat der Lokomotivfithrer KRinder, die das Gymnajium be-
judjen, dann wird er fich bei feinem , Heizerftudenten” erkundigen
nad) diefem und jenem, Studium und anderem. Durd) joldye Unter-
baltungen Rann man fjid) das BVertrauen des Lokomotivperjonals
ererben.  Mieine Serren, foldes Jujammenleben wird Jhnen zu
ftatten Rommen, denn Stubdierende, die den ridhtigen Ton dem Loko-
motivperjonal gegeniiber finden, werden immer gut fahren, werden
viel fernen und gerne an ifhre Ausbildungsyeit juriickdenken.
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Aber audy das Lokomotivperjonal hat e¢in JInterejfe daran, daf
jeine etwaigen fpdteren Vorgejehten eine ridhtige uffajjung vom
Dienft bekommen und recht viel lermen. Jn den Lokomotivperjonal=
Aufenthaltsrdumen liegen immer Befehlsbiider, Amtsbldatter ver=
fdyiedener Direktionen, Fabhrdienjtverordnungen und viele andere
Biidher und Hejte aus; in dienjtjreien Stunden — bei Betreten des
Raumes ,Oriigen nidht vergejjen!” — lefe man Ddiefe Auslagen
recht genau durd), jtudiere auc) miglid)jt einmal die aushiangenden
Dienjtpldne, bejonders diejenigen, in denen man nidht fahrt. Smmer
trete man dem Lokomotivperjonal gegeniiber bejdyeiden auf als einer,
per redht viel lernen will. Bei der Reidysbabn wird militdrifd
gegriifgt, man vergefje das nidt. Die Lokomotivperjonale voriiber-
faGrender 3ilge griifen fidh) gewdhnlich, aud) wenn fjie fich nicht
kennen; es ijt Dabei dod) zu bedenken, daf man der im Dienjt
Qiingere ift! Cin freundlider Gruf wird mandjes Gute nach fich
ziehen.

Sm Dienjte trage man blaue oder gar jdywarze Kittel obder
Litevken, als Heizer im Kragen auf der Miajdyine zu erfdyeinen,
wirkt ldderlid); an heigen Tagen obhne Kittel in Hemdsdrmeln Fu
fabren obder gar fo angegogen unter das Publikum u laufen, ift
febr unfein. Jm iibrigen tritt das Lokomotivperjonal allgemein in
Uniform auf; cine Scdirmmiige aus krdftigem Juche zu tragen, ift
recht ratjam.

Selbjtoerftandlich) miiffen fiir den Lokomotivfabhrdienjt eine un=
bedingt piinktlide und gewijjenhafte Pflidhterfiillung, klarer Kopf
und Jnterejfe an der Sadje gefordert werden. Der Dienft muf
immer mit grofer Iberlequng ausgefiihrt werden, ein MiRgriff
kann das qrofte Unbeil anridyten, kann Miaterial und Mienjdjenieben
in hodhjte Gefabr bringen, alfo aud) in kritijcdhen Augenblicken die
Bejonnenheit nidht verlieren!

Cinige Stellen der Hod)jchulen baben jeit einiger Jeit redht
gute BVerbindungen 3u den Reidysbahndienjtjtellen bekommen, von
denen dann immer Mitteilung gemadyt wird, wenn ein Student fidh
wieder einmal jehr ,boje” benahm. Wir verfprechen Jhnen, daf fich
oie ftudentijdhen Organifationen mit jolden Fillen bejchdftigen
werden.  Wir werden KRommilitonen, die fidh leichtjinnig bei Dder
Babhn auffithrten, zur BVerantwortung zichen. Das find unjere Ver-
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mittlungsdmter der Deutfden Reichsbabhn fiir das gegeigte Cnt-
gegenkommen jdyulbdig.

Demijenigen, der mit Sntereffe und Eifer feinen Dienft verridhtete,
der infolgedeffen ficher qut mit dem Perfonal auskam, wird man
nad)jagen, ,das war ein Ker(“. Er wird mande [dhone Stunde
im Cokomotiv-Fahrdienft verlebt haben. Wer aber unpiinktlid) zum
Dienfte erfdyien, vielleidht ihn fogar vergap — das ift aud) {dhon
vorgekommen unter Werkjtudenten —, wer nur mit Widermwillen
und nadyldffiq jeine Arbeit erledigte, von diefem wird das Perjonal
hodyjtens fagen: ,Das war aber wieder einmal ein Student”.
Solde $Herren follen von der Deutidhen Reidhsbahn fortbleiben, fie
kénnen dort nidht gebraudyt werden. Die Reidhsbabhn ringt Heute
derart um ihren Beftand, dafy dort nur Leute von Qualitdt bejdydftiat
werden Ronnen.

12, Die flir den Lofomofivfahrdienft nofwendigen Dienftvoridriften.

Die Beftimmungen fiir den Dienft im allgemeinen und fiir die
einzelnen Dienftoerrichtungen find niedergefeqt in den Dienftanmwei-
fungen und Dienftoorjdriften. Jhre Kenntnis wird von den Bedien=
fteten verlangt. 3ur Aneignung diefer Kenntnis find die widytigjten
den Bebienjteten zum Dienftgebraudye auszubdndigen. Die weniger
widytigen find zwecks Einficht juginglid) 3u madhen. Der Lokomotiv-
fithreranwdrter hat daber audy feinerjeits dafiir zu jorgen, dafy ihur
beftimmungsqemdf die in Frage kommenden Borjdjriften von Dder
Dienftjtelle ausgehandigt mwerden.

Folgende Dienjtooridhriften find ihm perfinlid
3uputeilen:
1. Gemeinjame Bejtimmungen fiir alle Beamten im Reidysbahn-

dienft,
2. Fabrdienftoorjdyriften,
3. Signalbud,
4. Dienftanmweifung fiir Lokomotivfiihrer,
5. Dienftamweifung fiir Lokomotivheizer,
6. BVor[driften fiir den Gebraud) und die nterhaltung der

Luftdruckbremfe (Bauart Wejtinghouje, Knorr und Kunge-
RKnort),
7. Bor{dyriften fiir den Gebraud) und bdie Unterhaltung bder
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Luftdruckbremje Bauart Sdleifer-Cinkammerbremfe (nur wo
Lokomotiven mit diefer Bremje ausgeriiftet find),
8. Vorjdyriften fiir den Streckenfernjpredhdienit,
9. Dienftammweifung fiiv ugfithrer,
10. Dienftamweijfung fiir Wagenaufjeher,
11. Arbeitsordnung fiir die Arbeiter der NReidysbahnverwaltung,
12. Dienjtdauervoridrijten.

3ur Cinjfidytnahme zugdinglidh 3u maden jind:

1. Priifungsordnung,

2. Borjdriften iiber die Dienjtkleidung ufjw.,

3. Dienftooridyrift fiir die Vedienung der Reibungsbremfe, An-
ordnung $eberlein (nur wo nod) CLokomotiven mit Ddiefer
Bremfe ausgeriiftet jind),

4. Dienftanweijung fiir die BVedienung der BVerbundlokomotiven,

5. Dienftooridrift zur Behandlung der Lokomotiven im Betrieh,

6. Borjdyriften fiir den Gebraud)y und bdie Unterhaltung bder
Raudjperbrennungseinridtung , Bauart Marcotty”,

7. Dienftoorjdrift fiir die Gasbeleuchtung der Wagen und Loko-
motiven,

8. Kurge Winke fiir die Beamten zur vorldufigen $Hilfeleiftung
bei Verlegungen vor Ankunft des Arjtes.

Die Dienftoorjdyriften allein geniigen natiirlidh) nidht, um fich
die fiir Den Dienjt erforderlihen KRenntniffe anzueignen. Snsbe-
jondere fjollen Werkjtudent und Reidysbahnbaufiihrer theoretijdhe
®rundlagen befigen. Nber die Crreidung diefes 3ieles ift weiter
unten mebr gejagt.

3. Die Dienfteinteilung, Dienftplane.

Um cinen geordneten Dienjt der Perjonale und Lokomotiven
durdyzufithren, werden von den Bahnbetrichsmwerken Dienjtpldne auf-
gejtellt, aus denen der Lauf der Majdhinen und die Arbeitseinteilung
per Perfonale erfichtlich ift. Bekanntlich werden fiir das gefamte
Reidysbabhngebiet die Fahrpline nad) verjdiedenen Gejichtspunkien —
in erfter Linie ift ,das Verkehrsbediirfnis” mafgebend — aufgeftelit.
Der Fabrplan der internationalen Lurus- und Sdynellziige muf fidy
dem der Nadybarlander anpaffen, diefem Plan mup fid) wieder der
ver Anjdlufverbindungen cinfiigen. Dadurd) ift meijtens der Plan
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der Fernverbindungen bejtimmt. Der Cauf der Perfonensiige wird
oft durch die ortlidhen Verbdltnifje bedingt (3. B. Arbeiter= und
Bdyiilerziige). Diefen Pldnen werden dann die eiten Dder ver=
kehrenden Gilgiiter- und Giiterziige mibglichit giinftiq eingefiigt. Sind
die Fabrplane aufgejtellt — das gejdyieht in bildliher Form (gra-
phifdher Fabrplan) —, dann werden die 3iige auf die verjdyiedenen
Direktionen verteilt; die ihr jugewiejenen 3iige muf jede Direktion
mit dem ihr verfitgbaren Perjonal und Lokomotiven fabhren. Die
Reidysbahndirektionen verteilen ihre 3iige wieder auf die eingelnen
Mafdhinendmter, und diefe auf die Bahnbetricbswerke. Das Bahn-
betriebswerk verteilt die ihm zugeteilten 3iige jo in die aufzujtellen=
den Dienftpldne, daB von feinem Werk mibglidhjt viele Kilometer
unter moglichjt giinjtigen Verhiltnijjen gefahren werden. Bei der
Aufjtellung der Dienjtpline jind derart viele Faktoren zu beriick=
jichtigen, dafy es weit iiber den Rabhmen diefes Budyes hinausginge,
alle aufzuadhlen, es fjeien nur einige wenige bhervorgehoben. Die
Dienjtzeit muf fidh im Rahmen der , Dienjtdaucrvorjcdhriften” bewegen
und foll nidht iiberanjtrengen. Das Majdhinenmaterial mufy ge-
niigend ausgenut werden, d. . die Majdinen miiffen moglicdhjt grofe
Wege bei geniigender Belajtung ohne grofe Aufenthalte fabren; jeder
(ingere Aufenthalt auj den Wendejtationen ijt zu vermeiden, da
dadurd)y Material unniif verbraudyt wird, der Betrieb jich aber wirt=
fdhaftlich geftalten joll. Selbjtverjtindlich kann allgemein Reine Gii-
teraugmajdyine Scynellziige fahren und umgekehrt; injolgedefjen fjtellt
man gewdhnlid) Schnellzugs, Perjonen- wund Giiterzugdienjtpline
gefondert auf. Jn den erften verwendet man nur Majchinen, die
fitr jdhnellfabrende Ferngiige geeignet find, in dem gweiten Majdyinen,
die dem Nahverkehr dienenden iigen entjprechen; diefe 3iige haben
gewdbhnlich fehr unliebjam verdnderte Belajtungen. Alles das muf
berviickjichtigt werden. Fiir den Giiterverkehr kommen meijtens nur
G-Majdyinen der verjchiedenjten Art in Frage; Eilgiiterziige werden
aewdhnlid) von- Perfonen= oder gar Schnellzugmaichinen gefahren.

Die Criabrung bhat gelehrt, daf man Sdnellziige bejtimmter
Strecken moglidhjt von Majdhinen eines in der Mitte gelegenen Bahn=
betriebserks bedienen [(dgt. Den gejamten Sdnellzugverkehr (ein-
fehliefiliy BP-3iige) der Strecke Mannheim bzw. $Heidelberg—Bajel
erledigt das Bahnbetriebswerk Offenburg, die Fernziige Berlin—
Srankjurt werden in der $Hauptjache bedient durcd)y Perjonal von
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Halle (Saale), Crjurt und Bebra. Hallejdhes Perjonal fdbhrt cinen
Sdnellzug nad)y Niirnberg, juriick einen Fernjdnellzug; vor diefem
[duft die Majdyine (eine S 102) durd) bis Berlin — die hidyjte
Leiftung, die mir bis jeft bekannt wurde; das Perfonal wedyfelt in
Halle. Man ift beftrebt, die Aujenthalte, die durc) Majchinenmwedyfel
bedingt werden, miglidhjt zu vermindern, infolgedefjen regelt man
gern den Lauf der Majdyine jo mwie Ddie genannten Bbw. Halle,
Erjurt, Bebra oder Offenburg. Jn O. fidbhrt die Majdyine aus denr
Lokomotivfdyuppen, d. §. das Perfonal Holt die Majdjine, die
entioeder kalt zu Ausbejjerungszwecken oder jum Keffelauswajdhen
— efwa alle 14 Tage wegen Kefjeljteinanjaly notwendig — geftanden
bat, oder ,Rube im Feuer” bhatte, aus dem Babhnbetriebswerk, be=
fordert einen angebrachten Sdhnellzug oder Perjonenzug nach Bafel
(oder Mannheim bzw. Heidelberg). Diefelbe Mafchine (duft dann
in umgekehrter Richtung iiber Offenburg hinaus nady Mannbeim
(oder Bafel); dabei wird gewdhnlid) in Offenburg das Perfonal
gewechielt. BVei dem Bedienen von langen Strecken von einem
Mittelpunkt aus werden die Majchinen giinjtig ausgenupt und das
Perfonal wird nicht durd) gu lange Fabhrten iiberanjtrengt, denn es
wird auf dem $Heimatbabhnbhoi Offenburg gewedyjelt. Schnellzugsmna=
fchinen find allgemein doppelt befesst, d. h. mit ,zwei Fiihrern und
gioei Heigern”. Jm erwibnten Falle fibhrt das Perjonal I Offen=
burg—Bafel und Bafel—DOffenburg, Perjonal 1T Offenburg—Mann-=
beim und Mannheim—Offenburg. Da bei gewiffen Dienfttagen das
Perfonal, weldes in der $Heimat verbleibt, nidht geniigend NRube
awifden gwei Dienftjdhichten hat — Perfonal I Rann unter Um=
ftinden nady etwa fieben Stunden wieder in Offenburg fein —, das
Perfonal II aber miglichjt nicht mehr die Strecke iiber Offenburg
binaus durdyfabhren foll, (@Bt man mandymal von Sonderperjonal die
Mafjdyine nach) Bajel und wieder nad)y O. fahren, hier iibernimmt
dann wieder das Perfonal T die Majdine. Diefe NRegelung ent=
Jpricht etwa einer 215-fadjen BefeBung; es qibt aud)y Dienjtpline,
die einc Dreifache BefeBung eciner Majdyine ulajjen. Jm Falle
Offenburg kommt es natiirli) aud)y vor, daf die Mafdine ab O.
oder nad) O., wenn die Mafjchine wieder in die $Halle gefahren
werden foll, ein Perfonen- oder Cilgiiterzug bringt. — Sm jol=
genden midyte i) einen Dienftplan, und zwar den vorfeitiq beige=
fiigten Plan 1 des BVabhnbetricbswerkes Darmitadt, erkldren.



S

Darmfitadt ftellt gur Regelung jeines Majchinenverkehrs 7 Dienit-
pline auf. Cs find jugeteilt:

Dem Plan 1 — 8 Mafdyinen PX35.17 — 16 Perfonale
- e 2T ES ok . Pi35AT +a = 12 .
» 10 U T ¢ 2 Gt 46.17 — 12 v
“ o et 8 A P 3517 — 16 &
(o 2 Pe3547 510 1ot
" . 2 = Gt 4617 o
’ . 6 (Rangierdienft) 4 Majh. Gt 3415 — 8 ~
” Z A3k o S Gt 3415 — 10 =

Plan 1 dient zur Durdjfithrung eines grofen ITeils des Sdynell=
augsverkehrs der Strecken Frankfurt—Mannheim bzw. SHeidelberg.
Aus dem Plan ift erjidhtlid), auj der jenkredhten Koordinate find
die Dienftplan-Tage, auf der wageredhten die Stunbden von 0 Ubhr
bis 24 Ubr abgetragen. Die Erkldrungen jagen, 3ugdienjt — w———,
Berjdjiebedienft — ===, Ceerfalhrt — 0000, Bereitidhaftsdienft =
VWW, Fabrgajtiahrt = xooo<, Borbereitungs: und Abjdhlufgdient =
————1), B — BVorjpann-2), Lo = Leervorjpann=*), D = Druckdienit.
Die verfdhiedenen 3iige jind durd)y Nummern kenntlid)y gemadt.
Man prige fidh diefe Nummern redit genau ein, denn man kann
daraus fehr viel erfehen. Sm gefamten Reidysbabngebiet fithren faft
tmmer die von Weften nad)y Often und von Siiden nad)y Norden
fahrenden 3iige ungerade Nummern, die in entgegengefepter Rid)-
tung fahrenden gerade Nummern. Scnellziige haben miglichjt niedrige
Nummern, 3. B. 3iige 1 und 2 zwijdhen Bafel und Berlin, Wejten
und Berlin—Konigsberg; 201 und 202 Frankfurt—Dresden. Eil=
siige fithren gewdhnlid)y auch niedrige Nummern, Perfonensiige haben
hohere Dummern, zum Sdluf kommen die Eilgiiter- und Giiter=
aitge; mit Nummern {ind aber audy jamtliche Leerfahrien, Sonder-

1) . . die 3eit, in der die Mafdhine fabrtbereit gemadt, bzw. ausdgefdladt,
befohlt, mit Waffer und Ol verfehen und abgeijtellt wird.

2) BVorfpann = Borfpannlofomotive eined Suges 3u fein, der fiberlaftet ift, . b.
deflen Mafdhine den 3ug nidt in der vorgefdricbenen Fabraeit fowie bei Verfpd-
tungen in FHirzefter Fabrzeit befordern fann, obne die Mafdhine aufiergewsbnlidy ftart
au beanfprudien.

3) SLeervorfpann = vor einen 3ug |pannen, Der fdhon eine geniigend ftarfe
Mafdhine hat. Leerfabrten von Lofomotiven follen vermieden werben, daher miiffen
alle alleinfahrenden Mafdinen, 3. B. ,Probefabrten”, moglidhft alé Vorfpann vor
einem planmafiigen 3ug laufen.
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aslige ufo. verfehen. Perfonenziiqe einer Strecke fragen gewdhnlidy
die Nummern einer Hunderterreihe, 3. B. die 3iige der Main-
Neckarbabn 915, 921, 940 ujw., wijdhen Darmitadt und Ajdyaffen=
bura verkehren die 600¢r 3iige ufw.

Sm Plan 1 hat das Perfonal I am erften Tage nachts 0% Uhr
Dienftanfang, es fibrt, naddem e¢s die Mafdyine fahrtbereit gemadyt
bat (fiche unter ,Die Lokomotivbehandlung”), um 14 Uhr den
Cilgiiteraua 6278 nad) Friedrichsfeld, dort eintreffend 30+ Ubr, fibrt
als Leerfabrt 10805 — . h. ohne 3ug — 4% Uhr ab Friedridys-
feld nady Weinheim (an 420 Uhr) — bhier wird ausgefdlackt —
(fiehe unter ,Die Lokomotivbehandlung”), bringt den Perjonenzug
915 (We. ab 5% Ubr) nady Frankfurt [Main] und macht die
Mafdyine fabhribereit fiir den Scnellzug 76, ab 9% Uhr. Das Per=
jonal fihrt den 3ug bis Darmitadt (D.8. = Dienjtihluf fiir das
Perfonal 102¢ Uhr); bier iibernimmt um 10° Uhr das Perjonal 11
— ober Der ,KRompagnon” — die Majdyine, um den 76 — fiehe
Tag 9 — nach Mannheim zu bringen (an 11°7 Uhr). 2Um 13% Uhr
fibrt das Perfonal den 3ug 2683 durd) das ,Ried” iiber Biblis
nad)y Frankfurt [Main], von dort den Perjonenzug 942 nad) Darms-
ftadbt, an 17%, bier wird die CLok.-Mannjdaft durd)y Sonderperfonal
abgeldft, weldes dan 3ug nod) weiter fihrt. Perfonal I hat am
Tage 2 Dienftanfang 04 Ubr, fiahrt den Eilzug 299 nacdh Frank-
furt, dann den fehr jhnell laufenden 192 durdh das: Ried ohnie
Halt nady Mannheim, als Leerfahrt 4283 nady Friedridysfeld, um
bier den Eilgiitersug 6075 bis Darmitadt zu iibernehmen; in Da.
ift wieder Perfonalwedyfel auf der Majdhine und der , Kompagnon”
fibrt den 6075 nacdh Frankfurt; dort wird ausqejdhlackt, dann wird
der Pj. 2682 durd) das , Nied” nad)y Mannheim gefahren, von dort
der 3691 nady Weinheim, dann die Ceerfabhrt 10824 nady $Heidel-
berg; bier hat das Perfonal eine ,Nbernadhtung” (das bedeutet die
Wellenlinie ~—). Als Nbernadhtung qilt t. Dienjtdauervorfdriften
jeder Aufenthalt iiber 6 Stunden Dauver. Dem Perfonal werden fiir
diefe 3eit befondere ,Nbernaditungslokale” — das {ind gewdhnlich
3immer in Babhndienjtgebduden — zur BVerfitqung qejtellt; auf
grigeren Stationen haben derart viele Perfonale u iibernadhten, daf
u ibrer Unterbringung ecin befonderer Bau erridhtet werden mufte,
das find dann ,die Eifenbabnerhotels”. Morgens 6% Uhr bringt
das Perfonal den 923 nad)y Darmitadt; Perfonal 1 fihrt denjelben



3ug nad) Frankjurt, @t dort ausjd)lacken, bringt den D 156 nad
$Heidelberg, den D 159 nad) Frankjurt und den Pz. 956 nad) Darm-
ftadt, riijtet bier die Lokomotive ab und hat D.S. 20°6 Ubhr. —
An den Dienjtplan=Tagen 4 und 12 haben beide Perjonale Rube,
ebenjo die Vlajdyine, ¢s kRann aljo dann der Kejfel ausgewajdyen,
aud) konnen einige Reparaturen ausgefiihrt werden. Perjonal I
geht am Zage 13 um 047 Ubr in Dienjt, fdahrt die 3iige 6125, 916
und D 185, wird bei diejem in Da. abgeldft von Perjonal I, weldes
den 185 nad) Frankfurt bringt und dann den 940 und 9Y69fdbrt.
Ausgejd)lackt wird an Ddiejen Tagen Fwijchen den 3iigen 916 und
185, ferner zwijdjen dem 940 und 969 in Heidelberg. Am Tage 14
bat 11 die Fabrten 908, (Cilzug) 275, (Leerfahrt) 10826 und 941
3u erledigen, wird wiederum in Da. von I abgeldjt, weldes die Jiige
941, 86 und 999 fibrt — an Frankjurt 235 Uhr — als Leerfabhrt
die Mlajdyine riickwirts nad) Frankjurt-Siid bringt und von dort
den Cilgiiterzug 6278 nad) Da. holt. Ausgejdhlackt wird in Mann=
heim wijden 908 und 275, fermer Fwijden 86 und 999. Per-
fonal 11 geht am Zage 16 3% Ubr in Dienft, heizt ab 4% Ubhr den
Bz. 909 (BVorzug 909) (|—|-|-| = Borbeizen) vor, fihrt denjelben
nad) Frankjurt und bringt den 924 uriick nad) Darmijtadt. Per-
jonal 1 Hat von 13 Ubhr bis 23 Uhr ,Bereitjdhajt”, d. h. es madyt
jeine Majdhine fabrbereit, dap es zu jeder Jeit, wenn eine Majdyine
vor einem 33uge betriebsunfibig geworden ift, aus der $Halle
fabren und feine Majdyine dem Perjonal der auszuwed)jelnden
Majdyine bringen kann. Diejes Perjonal fahrt dann den 3ug mit
der angebradhten Lokomotive weiter, wibhrend das , Bereitjdhafts-
perjonal” miglidh)jt die defekte Majd)ine in das Heimatbahnbetriebs-
werk bringen joll.  $ier angeRommen, mufy es dann eine neue
Majdjine fahrbereit madjen. — NMun wird von Perfjonal II Dder
Dienjt von Tag 1 erledigt und von I der Tag 9 ujf. An Ddiefer
Stelle ift zu ermidbnen, daf diejer Fabhrplan nur giiltig ift fiir Winter
1926/27, da bei Cintritt des Sommerfabrplans die Dienjtpldne neu
aufgejtellt werden.

Bei dem Aufenthalt auf den Wendejtationen muf immer gleidh
im Tender Wajjer nadygefiillt, in Frankfurt oder aud) Darmjtadt
miiffen moglidhjt Kohlen geladen werden. Die Kohlen jollen ndmlidy
nidht erft in Giiterziigen nad) dem Siiden gefahren werden, um dann
wieder auf dem Lokomotiv-Tender eine Fabhrt nad)y Frankfurt u
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machen; deshalb ift dem Darmitddter CokRomotivperfonal das Kohlen-
laden in SHeidelberg oder Dannbeim nid)t geftattet. AuBerdem
revidiert man natiirlidy feine Majdyine jo gut es irgend geht nady
jeder Fabrt.

Diefe Dienjtplane lajjen jidh redht qut lefen; derjenige aber, der
fie Rennengelernt bat, weify, wie jdywer fie aufzujtellen find, und wie
anjtrengend es fitr das Perfonal ift, nad) ihnen zu fabhren.

Weil das Lokomotivperfonal oftmals nidht u $Hauje efjen
und itbernacdhten  kRann, erhilt es , Aufwandsentjdyddigungen” in
Gejtalt von , Nebengeldern”. Je FTag gibt es eine Abldjung
von 2N —.60 fiir den $Heizer und von 2H — 80 fiir den Fiibh-
ver, fermer eine Nachtdienjtzulage von 2N —.50 fiir Ddiejenige
Dienjtichicht, deren Anjang oder Ende Fwijdjen 0 und 4 Uhr liegen,
cin Enfgeld fitv Ubernacdhtung auperhaldb der $Heimat in Hohe von
20 1.50 (fiehe Dienjtplan=ag 10/11). Auferdem gibt es fiir die
reine Fabrzeit im 3ugdienft 2K —.42 je Stunde im Perjonen-
und Scynellugsdienft mit Mebrzplindermajdyinen, 2N —.35 fiir
penjelben Dienjt mit 2-3plindermajdyinen, 20 —.30 fiir Cilgiiter-
und Giitergugfahrten, 2N —.11 fiiv Leerfabrien und fiir BVerjdyiebe-
dienft auf Bahnhdjen, die mehr als 5 RKilometer von der Heimat
enffernt find. — SQeder Cokomotiv-Bedienjtete fithrt ein Dienjtbud,
in das er feinen Dienjt eintrdgt und in weldem er jeine ,Ileben-
geldberechnung” aufjtellt. Diefes ift immer bis um 3. des fol-
genden Mionats bei der Dienjtelle eingureidhen, wo die Angaben
nachgepriift werden. Ab 15. folgenden MViomats mwird allgemein
das Geld ausgezablt.

Um zu einem duferjt jparjamen Brennjtofjoerbraud) anzuregen,
erhilt das Lokomotivperfonal bei Unterfdyreitung des fiir jede be-
ftimmte Leiftung fejtgejesten Regelverbraud)s von Koblen eine Brenn-
ftofferjparnispramie (Kobhlenpramie).

3ur lberwadyung der Lokomotivleijtungen ijt neuerdings das
Lodykartenjyjtem eingefithrt worden. Das usfiillen der Karten er-
jordert vom Perjonal recht grofe Aujmerkjamkeit. Man lafje fid)
Die Rarten in der Praris erkldren. .

Beachle Slels die Uniallvernulungsuorschriften!




HENSCHEL-
LOKOMOTIVEN

Die Firma Henschel & Sohn
G.m. b.H. Kassel ist die groBte
Lokomotivfabrik Europas. Rund
21000Henschellckomotiven laufen
in allen L&ndern der Erde. Die
Aufgaben des Unternehmens erfuhren
in den letzten Jahren durch die Auf-
nahme des Baues von Nutzkraftwagen,
StraBenbaumaschinen, Lokomobilen eine
g=t wesentliche Erweiterung. 1=

Die oben abgebildete Lokomotive ,,Drache’ ist
die erste Henschellokomotive, 1848 erbaut; die
Abbildung unten stellt die erste Hochdrucklokomotive

der Welt dar, Sie wurde 1925 von Henschel & Sohn
: fir die Deutsche Reichsbahn erbaut. -
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,Die Welt, felbjt die fogenannte gebildete Welt,
fangt an 3u erfennen, dafi in einer fdhonen Lofomotive
mebr ®eift ftedt, alé in der zierlidhen Phrafe, die Cicero
gedredfelt, und dem rollenften Herameter, den Virgil fje=
malé gefeilt hat.” Mar von Enth.

: 4, Die Lofomotivgattungen und die Lonormtafeln.

Der angehende Lokomotivfithrer muf iiber Arten und 3wedk
der verfdyiedenen Lokomotivgattungen unter Betonung des *Grund-
faglidgen einen allgemeinen Hberblick haben. Wenn nun der Reidys-
babnbaufiihrer in den  meijten Fdllen auf Ddiejem Gebiet Ddie
notwendigen Kenntniffe befigen wird, fo fehlen Ddiefe dod) erfab-
rungsgemdf oftmals dem Werkijtudenten; daber foll in diejem Ab-
jdnitt das Motwendigite vermittelt werden, denn die Dienjtanmwei-
jungen bringen bicriiber fajt nichts. Auch wird Dder fyjtematijdye
Aufbau der Lokomotivgattungszeichen erkidrt, Um Anbaltspunkte
iiber die Grofenordnung der Hauptabmefjungen der Lokomotiven
s geben, ift eine Rurge 3Sufammenijtellung von bemerkenswerten
Reidysbahnlokomotiven mit deren Hauptmaen beigefiigt.

Die Betriebsverhdltniffe, unter denen die Lokomotiven zu ar-
beiten Haben, find fehr veridyieden, je nadhdem es fidh) um die Befir-
derung von jdnellfahrenden, aber verhdltnismdpig leichten, der Per-
jonenbeforderung dienenden 3iigen oder um langjamfabrende, jdywere
Giiterziige handelt, oder ob die Strecke im Fladyland oder im Ge-
birge liegt. Lokomotiven fiir den Fernverkehr bendtigen einen gri-
Beren BVorrat an Betriebsitofi als Lokomotiven fiir den Nabhver-
kehr oder Ver{dyicbedienft. Diefen verjdyiedenen Verwendungszwedien
entfpricht die bauliche Geftaltung der ecinzelnen Lokomotivgattungen.
Die fiir 3ugkrajt, Gejdywindigkeit und fiir mbglide Leiftung ohne
Grginguna Ddes Betriebsjtoffes in Dder Hauptjadie mapgebenden
Grofen find Reibungsgewidt (= Swmme aller Kuppeladysdrudke),
Freibraddurdhymefjer, Kejjelleijffung und mitgefithrter Wajjer= und
Koblenvorrat. Je grifer das Reibungsgewidyt, defto griofer die
3ugkrajt (die Kolbenkraft wird nad) dem Reibungsgewid)t bemefjen),
fiir hohe Gejdywindigkeiten {ind grofe Treibrdder erforderlid). Loko-
motiven fiir den Nahverkehr und Ver{djiebedienft Ronnen die geringen
benbtigten Betriebsvorriite ohne bejonderen Tender mit fid) fithren
und find als jogenannte Zenderlokomotiven gebaut.



1 E 3 Zylinder HeiBdampf-Einheits-Giilerzuglokomotive der Deutschen Reichsbahn,
Betriebsgattung G 56.20, Bauartreihe 44, lerbaut von L. Schwartzkopff, Berlin
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Die Deutjdye Reidysbahn unterfdyeidet nun folgende $Haupt-
gattungen:

Haupt:
Despiparting: gattungdzeiden:

Sdnellzuglofomotiven S (Sretbraddurdmeffer D mindeftens
1800 mm, efdhwindigleit v
mindeftend 90 km/Stunbde)

Perfonenzuglofomotiven P (D mindefteng 1500 mm und v min=
Deftend 65 km/Stunde.)

Gitersuglofomotiven G (D tletner al8 1500 mm obder v
Flefner ald 65 km/Stunbe.)

Berfonenzugtenderlofomotiven Pt (v mindeftens 65 km/Stunbde.)

Gsiterzugtenderlofomotiven Gt (v bodftend 65 km/Stunde.)

Sabnradlofomotiven z (3abnradantrieb fiir Vollfpur.)

Lofalbabnlofomotiven L (Rur felten. Wenige dltere Gats
tungen.)

Sdmalfpurlofomotiven K (Spurweite fleiner ald 1435 mm).

Snnerhalb diejer Hauptgattungen bejtehen wieder Unterbauarten,
deren 3abhl feider redht grof ift. Dies hat feinen Grund darin, daf
vor Der Vereinigung Dder fieben ehemaligen Staatseijenbahnen zur
Deutjdhen Reidysbahn jede der Staatsbabnen ihre eigenen ITypen
baute. Sn 3ukunft werden nur nod) wenige Einbeitslokomotiven
fiir Das gange Reidysbabhngebiet bejdhafit.

3ur Kenngeidnung der widtigiten Lokomotivmerkmale bedient
man fid) einer Reihe von AbRiirzungen, bejonders besiiglid) der An-
3abl und Art der AUdhjen. Die Ddiesbesiiglidye alte deutidhe Bezeid)-
nung gab in Brudform das Kuppelverhiltnis an. Der Jdhler
entjpridht der 3ahl der gekuppelten Adyjen, der IMenner der Gejamt-
3abl der Ad)jen. Eine Lokomotive mit drei Kuppelachjen und gwei
Laufad)jen, aljo mit insgefamt fiin Adyjen ift demnady /5 gekuppelt.
Wie dic Ad)sanordnung bei Ddiefer Miajdyine ift, ob vorne zwei
CLaufadyfen und hinten drei Kuppelad)ien oder vorne eine Laufadyie,
dann drei Kuppeladyjen und hinten wieder eine Laufacdhje vorhanden
jind, ift aus Ddiefer Bezeichnung nidht zu erfehen. Dies driickt die
neue deutjde Bezeidhnungsart aus. Die 3ahl der Laufacdhyfen wird
mit arabijden 3iffern, die der geRuppelten Adhjen mit groBen la-
teinijhen Budjjtaben angegeben. Die beiden oben angefiihrien Fille
der Adysitellung wiren aljo mit 2 C und 1 C 1 darzujtellen.
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Die Lokomotiven werden ebenfo wie die Wagen 3u ihrer Kenn-
seidnung mit Gattungszeiden verjeben. Die Art der Bezeidhnung
war bei den friiheren deutiden Staatsbabhnen verjchieden und ftand
meiftens in nur geringem oder gar Reinem inmeren 3ujammenbhang
mit der Bauart der Majdhine. Nacd) dem Ubergang der Babhnen auf
das JNeid) war es weckmdpig, die Bezeidhnungsart einbeitlid) zu
geftalten, was bei den vielen verjchiedenen Bauarten nidyt leicht war.
Es wurde ein Spftem der Bezeidnungen gewdhlt, aus denen man
wichtige Betricbsqrofen der Lokomotiven ohne 1weiteres erkennen
kann, ndmlid) $Hauptgattung, Kuppelverhiltnis und Adysdruck.
$inter die oben jdon angefithrten $Hauptgattungszeiden S, P, G,
Pt ufw. treten nody zwei 3ahlen, die das Kuppelverhilinis und den
Adysdruck angeben, 3. B. bedeutet Gt 46.17 eine Giiterzugtenderloko-
motive mit 6 Wchjen, von denen 4 geRuppelte und 2 Laufjad)jen
find, und mit einem SKRuppeladysdruck von rund 17 ZTonnen. Die
Acdhsanordnuna oder friihere Landerbauart geht aus diefen Gattungs-
seidhen nidht hervor. Cine Pt 35.16 kann 3. B. eine 2 C gekuppelte
frithere preufifdhe T 10 oder eine 1 C 1 gekuppelte badifdye Vic fein,
Denn beide {ind */; geRuppelt und bhaben aud)y denfelben Adysdruck.
Cin weiteres Unterjdjeidungsmerkmal ijt aljo notwendig. Dies ift
Die fogenannte Stammnummer, die vor der ecigentlidhen Betriebs-
nummer f{teht. Cokomotiven gleidyer Hauptgattung und Ad)sanord-
nung erhalten Ddiejelbe Stammnummer. Fiir die Hauptgattung S
ijt vorgejeben bdie Stammnummergruppe 01—19, Hauptgattung P
von 20—39, G von 40—59, Pt von 60—79, Gt von 80—96, alle Z
Nr. 97, alle L Nr. 98, alle K Nr. 99. Die lnterjdjeidung der
Unterbauarten innerhalb der Hauptgattungen Z, L und K- erfolgt
aufer durd) das Gattungszeiden durd) verjdyiedene Hunderter- obder
ehnerreiben bei der Vetriebsnummer. Aud) wird bei allen SHaupt=
gattungen Die frithere Landeszugebdrigheit durd) verjdyiedene $Hun-
derterreihen gekenngeidynet. Die friihere wiirttembergijdhe Lokomo-
tive Der Gattung C und die badijdye IVF heigen heute beide S 36.16
und haben beide als Scnellzugsmajdyinen der Ad)sanordnung 2C 1
die Stammnummer 18. Jhre Unterjdjeidung erfolgt durd) andere
Hunderterreihen innerhald der BVetviebsmummer. Die Wiirttemberger
Daben Ddie Nummern 1810118200, die badijden Majdjinen die
ummern 18201—18300. Durd) dieje Art der Begeihnung und
Jummerung ijt jede der rumd 26000 Lokomotiven der Deutjden
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Reidysbabhn eindeutig beftimmt, denn jede Nummer kommt nur einmal
por. Der unter der Nummer angebradyte Name einer Reid)sbahn-
direktion gibt nur den Dienjtbezirk der Lokomotive an und Dhat
nidgt mebhr wie friither in Preuken einen 3ujammenbhang mit Der
Betriebsnummer.

Fiir die neuen Cinbeitslokomotiven find die niedrigjten Jum-
mern innerhald Dder eingelnen Stammnummergruppen vorgejehen.
Aud) erhilt jede Bauart eine eigene Stammnummer, felbft wenn Ddie
gleidhe Adysanordnung jdyon bei einer alten oder aud) Cinheitsmajdyine
gleidger $Hauptgattung vorliegt.

Als vollftdndige Bezeidynung einer Lokomotive wiirde fid) alfo
3. B. folgendes Bild ergeben:

Deutsche Reichsbahn
38 3742
Rbd. K&In
P 35.17 Koblenz Hbf.
und beigen: Perfonenzuglokomotive, Kuppelverhiltnis */;, Adysdruck
17 Zonnen, Ad)sanordnung (aus Stammnummer 38) 2 C, Betriebs-

nummer 3742, Dienftbezitk Reidysbahndirektion Kbln, beheimatet im
Babhnbetriebswerk Koblenz $HDF.

Um ecinen Nberblick iiber die Grigenordnung der $Hauptab-
meffungen bemerkenswerfer Cokomofiven 3u geben, find in nad)-
folgenden Zafeln die widytigiten MViage einiger Reidysbahnlokomo-
tiven aujammengejtellt. Lber die Abmefjungen aller Reidysbabhn-
[oRomotiven qibt das Merkbudy fiir die Fahrzeuge der Reidhsbabhn,
Feil I, Dampflokomotiven und Tender, Auskunft. Es ijt beim Fabhr-
geugbiiro des CEijenbabngentralamts, Berlin, erhiltlic.

Nie beim Kuppeln der Fahrzeuge

aufrecht zwischen den Puffern gehen!




Hauptabmessungen bemerkenswerter Reichsbahnlokomotiven

Hauptgattung:

Schnellzuglokomotiven

Personenzug-Lok.

Giterzug-Lok.

Betriebsgattung S$36-17 | S36-17 | S36-17 I S46-17 | $86-20 | S36-20 | P35-17 ! P46-19 | G44-13 | G 44-17
Bauartreihe (Stammnummer) 17 18 18 19 01 02 88 |- 8B bb bb
Betriebsnummerreihe 1001-1300, 301-400 | 401-600 | 001-100 | von 001 | von 001 [1001-4000 001-500 | 001-700 |2601-5700
Alte Bezeichnung S 10 IVh S8fg | XX HV | Reichsb. | Reichsh.| P8 P10 Gn G g
Ehemalige Landeszugehorigkeit | PreuBen | Baden | Bayern ] Sachsen | E.-Lok..| E.-Lok. | PreuBen | Preufien | Preufien | Preuen
Achsanordnung 2E ‘ 2C1 gC1 | 1D1 261 2C1 2C | 1D1 D D
Zylinderzahl § 5 ERAS L At e d 2 4 2 ‘ 3 2 2
Dampfart, ﬁj;ﬁi’l}ggmif Hd. ' Hd. | Hd | Hd HA. | H Hd. | Hd. Nd. Hd.
Dampfdehnung doppelt | doppelt | doppelt | doppelt | einfach i doppelt | einfach | einfach | einfach | einfach
Dampfiiberdruck in kg/cm? 16 16 16 15 16 . 16 122 |0 “if 12 14
Ges. Heizfl. in m? ohne Uberhitzer| 161,22 | 224,8 215,2 220,12 288 | 238 144,96 i 220,61 149,37 144,43
Uberhitzerheizfliche in m? 58, 77,6 62,0 74,0 1000 | 1000 | 589 82,0 L 51,88
Rostfliche in m? 3,18 5,0 4,b 4,b 45 1o i h 2,64 4,0 2,28 2,66
Dienstgewicht in kg 83100 97000 94000 99900 108900 | 113500 78200 110400 H2600 60900
Reibungsgewicht in kg 53200 53400 52700 68600 59200 60300 51600 75700, H2600 69900
Zylinderdurchmesser in mm g %?-g 2% % 2% % 2% % 650 2% “71_2[’((: 576 118 X 520 520 600
Kolbenhub in mm 660 680 % 630 660 660 630 660 630 660
Treibraddurchmesser in mm 1980 2100 1870 1905 | 2000 2000 1750 1750 1250 1350
Laufraddurchmesser in mm vorn | 1000 990 960 1066 | 850 850 1000 1000 — =
hinten - 1200 1206 1260 1250 1250 - 1100 — =

GroBte Geschwindigkeit km/Std. 110 100 120 100 120 120 100 110 45 b5
Lange, iiber Puffer gem. in mm | 20910 | 23050 21221 22632 23050 23050 | 18600 22080 16613 18290
Radstand einschl. Tender in mm | 17470 19445 18442 19182 19250 | 19250 1565600 19300 11775 | 13185
Tenderinhalt: m*Wasser. t Kohle | 81,5.7,0 | 29,6.9,0 | 26,4. 8,5 31,0.6,0 | 30,0. 10,0 I 30,0.10,01 31,5.7,0 | 81,5.7,0 [12,0.50d.7| 16,5. 7,0




Hauptabmessungen bemerkenswerter Reichsbahnlokomotiven

Hauptgattung:

Giterzuglokomotiven

Personenzugtenderlokomotiven

Betriebsgattung G 45-17 | Gbb-156 | Gb6-16 | G67-16 | G 56-20 | Pt34- 17 Pt 35-16 ‘ .-ih 16 | Pt 37-17 ‘ Pt 35-156
Bauartreihe (Stammnummer) b6 57 68 b9 44 74 % | L 64
Betriebsnummerreihe 2001-4000{1001-4000 | 201-2200 | 001-100 | von 001 | 401-1400 | 401-1200 001 '{)I) 001-1000 | von 001
Alte Bezeichnung G 8 G10 |G12XxmH K Reichsb. | T12 Vie | Pt3fg T18 | Reichsb.
Ehemalige Landeszugehorigkeit oTé::g:?g PreuBien P:;ﬂﬂ wi?:u Wiirttbg. | E.-Lok. | PreuBen | Baden | Bayern | PreuBen | E.-Lok.
Achsanordnung 1D E FEN . F 1E T8 100 | 1cagle 9CY ITICT
Zylinderzahl 2 2 3 4 3 ~r e B R T | BT P ng
Dampfart, NG — Norbaarent Hi. | Hd | Hd, | Hd. | Hd | Hd | Hd | Hd | Hd | Hd
Dampfdehnung einfach | einfach ] einfach | doppelt | einfach | einfach | einfach ' einfach | einfach | einfach
Dampfiiberdruck in kg/cm? 14 12 14 16 14 12 19] | ISR 14
Ges, Heizfl, in m? ohne Uberhitzer 167 141,47 194,96 232 237 107,81 106,11 | 110,94 138,34 104,4
Uberhitzerheizfliche in m2 - 53,2 58,9 68,42 | 80,0 100,0 33,4 40,75 : 35,0 49,2 36,1
Rostfliche in m® 3,4 2,67 3,9 | 42 4,7 1,78 | 208 2,34 ‘ 2,44 2,04
Dienstgewicht in kg 83500 | 76600 | 95700 | 108000 | 114100 | 67100 | 78400 | 94400 | 105000 | 74000
Reibungsgewicht in kg 70200 76600 82600 94600 | 99400 50100 . 49900 48800 1 51100 45000
Zylinderdurchmesser in mm 630 630 |8X570 |2X ‘7"—£ 3600 | 540 540 530 | 560 500
Kolbenhub in mm 660 660 660 650 ! 660 630 | 640 560 630 660
Treibraddurchmesser in mm 1400 1270 1400 1350 | 1400 1500 | 1600 | 1500 1650 1500
Laufraddurchmesser in mm vorn | 1000 -— 1000 | 943 | 830 1000 ‘ 990 | 960 1000 850
hinten | — ~ — - — — | 90 | 90 | 1000 | 850
GroBte Geschwindigkeit km/Std. 65 60 65 60 70 g0 [ 9 | .90 00, 4(] 41190
Linge, iiber Puffer gem. in mm | 16975 18910 18475 20190 22620 11800 | 12700 13460 14800 | 12400
Radstand einschl, Tender in mm 13875 14050 16375 17180 19190 6350 I 8900 9150 11700 | 9000
Tenderinhalt: m8 Wasser. t Kohle | 20,0.6,0 | 16,6. 7,0 | 20,0.6,0 | 20,0.6,0 | 32,0.10,0] 7,0.2,5 . 10,0.4,0 | 14,0, 4,0 | 12,0, 4,6 \ 9,0. 3,0




Hauptabmessungen bemerkenswerter Reichsbahnlokomotiven.

Hauptgattung: Gioterzugtenderlokomotiven Zahnradlokomotiven
Betriebsgattung Gt 33-12 | Gt 34-15 | Gt46-17 | Gt 55-17 | Gt 57-19 ‘ Gt88-16 | Gt33-17 | Z34-14 | Z 46-16 | Z 55-15
Bauartreihe (Stammnummer) 89 91 93 94 9% (. 986 80 97 97 97
Betriebsnummerreihe 1001-?800| 301-1900 = 501-2000 | 501-1900 | (01-100 | 016-100 | von 001 | 001-100 | 401-500 '1 501-600
Alte Bezeichnung 18G50 B T 14 T 16! T20 |Gt23X 4/ Reichsb.| T 26 T28 |E+41Z
Ehemalige Landeszugehdrigkeit | PreuBen | PreuBen | PreuBien | Preufien | PreufBien | Bayern | E.-Lok. | PreuBen | PreuBen | Wiirttbg,
Achsanordnung Cridls e 1D1 E L TEL [()Mjﬁeg Y C1 1D1 | E
Zylinderzahl 2 i 2 2 2 | 2 4 2 2 (4) 2(4) 2 (4)
Dampfart, N = Natanns Nd. | Nd | Hd | Hd | Hd  Hd | Hd [ Nd | Hd | Hd
Dampfdehnung einfach | einfach | einfach | einfach ‘ einfach doppelt | einfach | einfach | (doppelt) i (doppelt)
Dampfiiberdruck in kg/cm? 19 g2l 05 518 195 TSRO cal - aTdieliieiTh 14 12 14 ol 14
Ges. Heizfl. in m2 ohne Uberhitzer| 60,6 ; 107,30 129,3 129,36 | 200,0 233,856 69,6 123,36 119,72 b 2171
Uberhitzerheiziliche in m? e 50,28 45,27 62,6 | 5775 24,8 — 39,8 42,3
Rostfliche in m? 1,35 1,63 2,66 230 | 4,36 4,25 1,6 2,12 | 2,86 2,6
Dienstgewicht in kg 36000 | 59900 104000 84900 | 127400 | 127600 | 52500 59100 94300 74900
Reibungsgewicht in kg 36900 45000 70000 84900 | 95300 127600 | 52600 44000 66400 74900
Zylinderdurchmesser in mm 3650 | 4560 60O 610 700 ?X@ | 450 ﬂ @ 560

| | 800 420 520 560
Kolbenhub in mm 550 630 660 660 | 660 (40 550 500 500 560
| 450 500 560
Treibraddurchmesser in mm 1100 1360 13560 1350 | 1400 | 1216 1100 1080 1100 1150
Laufraddurchmesser in mm vorn — 1000 1000 - 850 - = 1t 1k 1925800 A5
hinten | — | 1000 -~ 850 - 5 80 | 80 | —
OréBte Geschwindigkeitkm/Std. | 40 | 65 65 10 6 50 U =
Linge, iiber Puffer gem, in mm | 8591 10700 13800 | 12660 | 15100 17550 9670 10300 | 12700 11870
Radstand einschl. Tender in mm 3000 | 6000 9300 | 5800 | 11900 12200 3200 5050 | 9370 780
Tenderinhalt: mS Wasser. tKohle | 50,20 | 7,0.20  14,0.4,5 | 88.30 | 120.40 | 123.45 | 50.20 | 55.21 | 7,0.30 | 7,0.30




| Schwartzkopff |

1 E-Dreizylinder-HeiBdampf-Giiterzuglokomotive
" Einheitsbauart der Deuischen Reichsbahn

n

Lokomotiven :

jeder Bauart, GroBe und Spurweite "

Beriiner Maschinenbau Actien-Geselischanl |
vormals L. Schwartzkopff, berlin 1.4 I
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Die Lonorm-LTafeln.

Die Mannigfaltigheit der Lokomotivtypen jowie das Mebenein=
anberarbeiten der Lokomotivbauanjtalten und der fritheren Staats-
bifenbabnverwaltungen bradte es mit fid), dafy viele Lokomotiv-
teile, je nad) Crbauer oder BVermwaltungen verjdyiedene Namen fithrten.
Sm Rahmen der allgemeinen ZTypifierungs= und Normungsarbeiten
iit jegt vom Engeren Lokomotiv-Normen-Ausjduf (Elna) eine ein-
beitlihe Benennung aller Lokomotivteile erfolgt und in den joge-
nannten Lonorm-Tafeln feftgelegt. BVon Ddiefen {ind bisher folgende
erfchienen:

Kafel 1: Keffel
Steuerung (Heufinger)
3ylinder (Stopfbudyjen)
Fithrerhaus
Bledyrahmen mit 3ubehir
Barrenrahmen mit 3ubehir
Drehgefjtell
Lenkgeftell
Cinftellachie
: Bremsanordnung.
Die widtigen Tafeln 1, 2, 4 und 5 jind nadyfolgend beigefiigt.
Fiir den Lokomotivfiihreranwdrter werden die Tafeln vor allem Fur
Bervolljtdndigung feiner Kenntniffe iiber die bauliche Anordnung

der Lokomotivteile ein gutes $Hilfsmittel fein, jodaf ihre Aufnahme
in Diefes Biidhlein um jo zwedkmifiger erjdyeint.

Die Lonorm=Zafeln find jum Stiickpreis von 10 Rpf. im Din-
Format A 4 (210x297 mm) beim Engeren Lokomotiv-INormen=
Ausjdup in Hannover=Linden (Hanomag) zu begiehen.
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T DEUTSCHE
LOKOMOTIV-
NORMEN

Einheilliche Benennung der Lokomolivieile

Gruppe: Kessel
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7 g . Blosrohrsteg :
2| Vorderer Kesselschub 2.0 Faverlochsch 3.1f | 54| Blgetanker 2.4k | 80 Lukenshif? 3.34 06| Hilfsbidser und Toile 5.2
3| Hirderer Kescelschud 2.0 Fevertir 3.08 | 55| Bodenarker 246 Renigungsschrovbe 3.35 07| Funkenfénger 5.23
4| Rundnah. 2.0 _| 30 Dom 2.22 | 56| Langsarker und Trager = 2.42 | 82 Schmelzplropfen - 3.37_|108 Rouchkammerspriterahr und Tele &7
Hinlerkossel 2.0 | 37| Dombchring 222| 57 Gueronker 2.36+38| 83 Regler, Venlii-Schisberregler 342443}#09| PaBbleche fir Ausschnille imRauchkommermantel | _5.28
6| Feverbiichse 2.4 Domring auBentiegend 2.21 | 58| Queronkerunieradize EE o 2.39 | 86, Regheriop mit Schieber,— Venlil __ 3.44_| 110\ Rauchkammerbodenschu: 530
7| Feverblichsrohrwand 2.1 _| 33| Domring inneniegend 2.2 Blech an der Stehkgsseirickwari 232 Regler kruerohe 3.45 | 177 Ravehk rtir ¥
Feverbichsrickvand 2.0f_| 34] Domonterteil % 2.22 | 60, Blechanker an der Rouchkammarrahrward | 2.36 | 86 Reglerrohr 3.47 | 112| Verschiud zur Rouchk for 2
9| Feverbiichsseilermand 241 | 35 Domoberteil 222 ﬁi Versloifung om Siehkesseimantel | 2.35 | 47| Regler. 3.48 | 113\ VerschiuBbalken zurRouch rhir AN
10| Feverbichadecke 2.#f | 36 Do 2.22 | 62| Loschenenden zum Kessel © 2.00 Reglerwele und Teile 3.49 | 114, Vorreiber zurRauchk fir 533
| 71| Feverbiichamantel 2.1 | 37| Domoke 2.27 | 63| Stehkesselirag - SR EE ﬂmﬁ.w 3.57 | 115 Schulzblech zur Rouchk i 5.3
| 12| Srehkessel 2.0 | 38| Domhaub 2.22 | 64| Schingerstiick | 305 | 90 Untersaiz zum Sicherheitsvenhil 3.57 | #16| Schonerblech zur Rauchkammerfir 53
| 13| Stehkesselvorderwand 2.0/ | 39| Domdse : 2.26 | 65| Feverschirm = 3.72_| 9f Unlersalz zum Wasserstandsanzeiger 3.58 | 117| Abstandhalter zurReuchkammertir 5.5
74| Stohkessalrickwand 2.0¢ | 40 Dombak 2.26 | 66| Feverschirmirtiger 3.0 | 92 Untersatz zum Nesselspeiseventi 3.59 | 118| Lischefal %87
. | 15| Srehkassel d 2.0/ | 41| Wosserabscheider im Dom 2.27 | 67| Rostsit d 3.95 | 93| Unlersatz zum Dampleninahmeslu: 3.60 |#19\Enfwisserungsstulzen an der Rauchkammer | 5.39
16, Slehkesseldecke 2.0/ _| 42| Mannloch zum Dom - 2.22 | 68| Kigorosistibe A | 3.76 | 94 Rovehk {arardnung) 5.07_|120 Verstorkungsring an der Ravchkommer firwend _2.0f
17| Stetkesseimantel 2.0/ _| 43| Dom zum Speisewasserreiniger 25.45 | 69| Rostbalken und Trdger 3./8 | 95 Winkelring an der Rouchk 2.0f _|12/| Lalernenstiize an der Rauchkammer 200
78 der Feverbichse 212 | 44| Enfibrungsdiise xum Spei revnigar 25.39 | 70 Mielschrauben. fir Rostbalken 318 | Rauch 2.01 Y22 Domgfsammelkasien 6.0
| 75| Roh- dor Rauchkammerrchrwand 243 | 45| Rieselblech zum Soeisewasserreinger 2540 7| Vordere Welle mil Hebel zum Hippros! 3.2f | 97 Rouchkammertirwand 2.0 |123) Uberhw'zarainheil 6.02
20 Heizrohr 24 | 46| Mannioch 7536 3.3f | 98 Ravchkammerrehrwond | 2.0 |2 izerrohrsalz &0z
24| Rouchrohr 246 | 47| Schi jer zum Speit reiniger | 25.36 3.3/ | 99| Schornsiein 5.00
22| Brandring 247 Slehbolzer 2.28 3.31_|#00) Schornslsinavisalz S e 5.09
23| Dichiring 247 Deckenshehbol: 230 TR 3.31 |0 Dompfeinsiremrchr 5.2
24| Vorschun 2.4 Deckersiehbol; 23r TS 3.36 |02 Ausstrémbrummer e
25| Bodenring 249 | 57| Barrenanter 2.45 R 5,34 |103| Standrohr | &w
%M 2.00 E'Bmwﬂvmﬂ 245 i) 3.3 104 Blasrohr 15
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DEUTSCHE
LOKOMOTIV-
NORMEN

Einheilliche Benennung der Lokomolivieile
Gruppe: Steuerung (Heusinger)

Lonorm

- Talel2

i Zeichn. e Zechn. .
Nir Benenrung e |[ N Benennung e || N Benennung |
1 | Zylinder . 19.0f || 24 | Areuzkopfbolzen | 20.05 || 47 |Ste ; o 21.46
2 | orderer Zyiinderdeckel 79.13 || 25 | Lenkeransalz am Kreuzkopf 3 _lezzsiea l 48 |Zifersiredfer; zur Steverschraube 21.47
3 | Hinterer . 19.16 || 26 | Schieberschubsiange 21.21 || 49 | Steverrad 21.49
4 | Vorderer Schisberkastendeckel 19.20 || 27 | Voreilrebel . | 21.2 4";0 | S7e. yenfihrung 21.54
5 | Hinlerer a T 19.23 || 28 | Lenkersiange “ Treibzapfer ol tS 12.08 |
6 | Vordere Holbenslfangensiopfbuchse 19.28 || 29 | Gleitbahn E 20./7 || 52 |Gegenkurbel 12.10 |
7 | Hinfere v _ 19.29 g_o Huppelsiange zwischen 1.und 2. Radsalz %g g Huppelzopfen P mmégg‘
& | Vordere Iragbuchse fir Schiebers/ange 19.20 || 31 * WIETE SN TS | 20 Gelenkbolzen uppeistangen _ |el.c0s |
9 |Hintere " . w 79.23 || g2 “ e Al 20.22_|| 55 M{’& fur ireibstange 20.10
10 | Zylinderventi 19.44 || 33 | Treibstange | 20.90 || 35 |Lagerschalen _hmm e «
11 | Zylindersicherheifsventi 19.49 || 34 | Fongbiigel zur Treibsfange 20.15 || 57 |Stelkeilschraube for Treibstange 3
| 72 | Kolber: mil Slange 20.00 || 85 | Schmingenslange | 21.32 || 38 | Schraubenstellkei! fir Kuppelstar 2020224
13 | Hobenschieber 21.07_|| 36 | Schwinge (mit Schwingenslein) | 2126 || 59 |Lagerschafen fir Huppelstange T d
#%_| Schieberstonge 21.42_ || 37 | Schmingenlager 21.28 || 60 |Steikeilschraube fir Ruppelstange e .
15 | Arevzhopf zur Schieberstangs 2.4 38 | Sleverwele 21.36 || &1 |Schmiergefdf fur Trei y 20.%
| 76 | Schieberbuchse 4 9.06 || 39 | Ayfwerfhebel : - 62 |Schmiergefife zv den Nuspelstangen P [ A
17 | Vordersr Ausstrémkasten 19.40 || 40 . 21.38 S - i —
| 18 | Hinferer " 19.71 || 41 | Sleverstange 21.50
19 | Arevzkopf 20.05 || 42 | Gleitbahn-u.Loufblechlrdger m. Schwingen- v. Sleverwelenioger|  8.30 Ca. 1
20 | Schrmiergefaf zum Kreuzkopf | 20.08 || 43 | Sleversfangenhebel N3 S N
21 | Zwischenstiick » - 20.05 || 44 | Rickzugfeder zur Sleverung e O
22 | Kreuzkop/gieilplofe » 45 | Steverbock 5 21.42
23 | Kreuzkopfkeil “ 46 | Steverschravbe und Teile 21.464
o
Eina ng 29
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DEUTSCHE Einheitliche Benennung der Lokomolivleile L?'?gl"z"
a

LOKOMOTIV- :
NORMEN Gruppe: Ausriistung des Fihrerhauses
Nr| Benennung | N Benennung o
1 | Patrerhousiaterne -~ | 15.42 || o1 | Mohienspritzschiguch 26,44
— |_2|Schernessventt _| 420 || 62 [Rdckacniagventi fr Ro AR
T V3o, AN 1533410 I | 3| Messeidrckmesser | 4.8 und pritre |
;mm_r_wmg_ 2411 _|| 03 |Halter far Kohlenspritzschiouch
R s o-'u;.;.;.a—pw—“'ﬁ-
_18|Untersatz_sur Damplpfete
16| Kiappfenster in der Futrerhaus —

et ol

{Damyvett - - = 40 |rtater 2um Habn fir Sondeireuer |
| 23] - | sum Mifsbidser | 4.42 || 3 | Schmisrpumpe

24 |Zug zum Spesepumpendampfvanti

25| Hijsbiaserzug 5
26| Dompfreatil Tur Moch-und Warme- |

93| Werkzeughosten im Fibrerhous |

_{FE:'?__ e
|Federnde PuBunterioge im Fihrer-
haus . LA
g i G
Haiter fir Oreiveghahn 2406
- « Oifiaschen L
Teile Tur Koch-und Wirmesinrichiung | 26.73
e e e —— 2075
| Schmvergafad |~
Aschrostenzdpe FIx]
ell Ldwas - e - - ’J‘a’-
. 4.22 || 104 | Waschiuken mit Piz il
47| Regisrnandnabel | 330 | 2 BT
4F | Wosserstandsanzeger s RSP PR T
45 | Wasserstandsschutz e St X
50| Wasserstandsmarke < 2.3 o
| & WlTAr:m_ fasnan _W =3
52| Damafrentt zur Rodrefensorize 26.48 -
O D— ] . " I
S| Pramane e Deml e s e e
55| Pangrone e | B
8 {w(arw—' IN_M Wﬂlr‘lfﬂm_ nde-| o Seals
e e I
57 uihrmw_n:mﬁ e | B %
58| Kessoischid 2.3 IR ===
e e : & — - - | 59| Ges schild 26.35
DR L P o : 60 | Mentit fur dscrkasten - Rouchhammer - (5
| e L e T L == e - |__luna Konienspritze Pl
ELNA Nedt"
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R Einheifliche Benennung der Lokomotivteile
NORMEN Gruppe:Blechrahmen mit Zubehdr
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5. Die Grundzlige der Bremstednil.

3ur eimwandfreien Ausiibung der Fahrtedynik ift die Beherr-
jhung des Bremswejens erforderlid). Der Lokomotivfiihrer mufp
daher Bau und Wirkungsweije der Lokomotiv= und 3ugbremijen
kennen. Diefe Kenntnis wird ihm durd) die Dienftvorjdyriften fiir
den Gebraud) und die Unterhaltung der Bremjen vermittelt. Grund-
jaglide Betradytungen iiber die Bremstedynik, die eine BVorausjeung
find, um aud) bier iiber der Sadye gu ftehen, fehlen jedod) in diefen
Borjdriften, welde fid) auf die Darftellung der Ausbildung, Anord-
nung und Arbeitsweife der Eingelteile bejdhrdnken. Fiir den Werk-
jtudenten oder Reid)sbabhnbaufiihrer ift es in der nur dreimonatigen
Ausbildbungsgeit auj der Lokomotive bei der Fiille des fiir ihn Neuen
idlechthin unmiglid), aud) auf dem Gebiete der Bremstecdhnik bis
ins €ingelne zu geben, wenn er nidht jdon betrddtliche Borkennt-
nijffe befigt und Bremsfadymann mwerden will. Um jo widtiger fiir
ibn ijt aber das Grundjdglide. Daber ijt diefer Frage ein be=
fonderer Abjdnitt gewidmet.

Unter der Kdtigkeit des Bremjens im fabrtechnijdhen Sinme
verfteht man:

1. eine durd) Betdtigung bejonderer Vorridytungen bewirkie BVer=
ringerung der Gejdywindigheit eines Fabrzeuges oder uges,

2. eine durd) Betdtigung bejonderer BVorridhtungen bewirkte Gleidy-
haltuna der Gefdymwindigkeit eines Fabrzeuges oder 3uges, dem
eine von aufen einwirkende Kraft (Sdywerkraft, Winddruck)
eine BVejdyleuniqung erteilen will.

Die BVorridhtungen gur Ausiibung der Bremstitigheit bezeidynet
man als Bremfen. ;

Sn den weitaus meiften Fillen greifen die Fahrzeugbremfen an
den Radfdgen an, wenn man von 3ahnjtangenbremijen, elektromagne-
tijden Sdhienenbremjen u. dgl. abzieht. [m erfteren Falle unter=
jdyeidet man wiederum wijden VBremjen, die am Radumfange an=
greifen (Klogbremjen), und gwijden Bremfen, die an anderen Stellen
Der Rider oder Adfen wirken. Solde find 3. B. die bei ver-
fyiedenen Dampflokomotiv-Gattungen (Gt 55.17, Gt 57.19) in
Gefdllefabrien zur Anwendung kommende Gegendruckbremfe, die
an den Zreibzapfen angreift, oder die elektrijde Kurzidlufbremie,
die Wirbelftrombremje und die Sdyeibenbremie.
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Aud) die Bremskrajt wird auf verfdjiedene Art erzeugt, jo von
Hand (Kettenbremfje, Spindelbremfe, Wurfhebelbremie), durd) Dampf
(Dampfbremfe), durd) CLuftdruck (Drucklujt= und Luftfaugebremie,
Gegendruckbremje) und durd) Magnetismus (Solenoidbremfe, Kurz-
jblupbremje, Wirbeljtrombremie, Sdhienenbremie).

Die am meiften verwendete Bremje im Vollbahnbetried ift tnc
durd) Druckluft betitigte Klogbremfe. Druckluft wirkt in dem foge-
nannten Bremszylinder auf einen Kolben, von dem aus durd) eine
Hebeliiberfebung mittels des Bremsgejtinges die Bremskraft auf die
Bremskloge iibertragen wird, welde gegen die Cauffldde der Ribder
geprefst werden. Cine allen Betriebsverhiltniffen gewad)jene Bremfe
bat nun eine Reibe von unten ndibher erlduterten Bebdingungen zu erfiil-
[en, die man durd verjdyiedene Spjteme Fu erreichen verfucht hat. Diefe
Aufgabe wurde in den Jahren 1916—1923 von der Deutjdhen
Reidysbahn und der Knorr-Bremje A.-G., Berlin, durd) die Aus-
bildbung der Kunze-Knorr-Bremfe geldit.

Grundjdglid) arbeiten alle im Bollbahnbetrieb angemcnbeten
Druckluftbremjen folgendermafen:

ONadydem bdie Lokomotive jid) vor den 3ug gejet hat, wird aus
ibrem $auptluftbehilter in die Hauptluftleitung des 3uges Druckluft
bineingelajfen, fodaf fidhy diefe und die an jedem Bremswagen fidy
befindenden $ilfsluftbehilter obder bdiejen entjprechende KRammern
im Bremszylinder mit Druckluft (5 Atm.) fiillen. An jedem Brems-
wagen Dbefindet jid) ein jogenanntes Steuerventil, das einen Steuer-
kolben enthdlt. 9tad)y Fiillen des 3Suges bherrjdht auf Dder einen
Seite des Steuerkolbens der Druck des Hilfsluftbehdlters und auf
der anderen Oeite Dder gleiche Druck der Hauptleitung. Jmwedks
Bremjung wird nun der Druck in der Hauptleitung vermindert, jodah
durd) den jefit vorhandenen Nberdruck auj der Hilfsluftbehilterjeite
des Steuerkolbens Ddiefer verjdjoben wird. SHierdurd) entjteht eine
BVerbindung gwijden Hilfsluftbehilter und Bremsgylinder. SJnfolge-
Dejfen jtrdomt in legteren Luft ein, die auf den Bremskolben driickt
und bierdurd) bremjt. Soll die Bremje wieder geldjt werden, jo
wird der Hauptleitungsdruck wieder erhoht. Der Steuerkolben wird
guriickgetricben und dadurd) der Bremszylinder mit der Aufenluft
verbunden. $ierdurd) entweidht die Bremsluft ins Freie, dber Hilfs-
[uftbebdlter wird wieder aujgefiillt. Das Bremjen kann nidt nur
von der Lokomotive mittels des Fiihrerbremsventils erfolgen, jondern
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durd) Luftauslafy an jeder Stelle der Hauptleitung, 3. B. an den Not-
bremsventilen an jedem Wagen oder bei Jugtrennungen durd) Unter-
bredjen der Leitung, jodap Ddie Bremjen Ddie widtige Cigenjdyaft
der Selbjttdtigkeit haben. Bau und Wirkungsweife im eingelnen
bringen, wie oben erwihnt, die Dienjtanweijungen und die Druck-
fdyriften der Bremsbauanjtalten.

€s foll nun nod) auf die von einer allen Betriebszujtinden
geniigenden Bremfe verlangten Cigenjdajten bhingewiejen werden.

3ur Crreidung jeder gewiinjditen Gejdywindigkeitsjtufe muf
eine Bremje ftufenmweife verftdrkt und ge(djt werden kdnnen.
Die Bremje bdarf fid) felbjt nad) oftmaligem ELojen und wieder
Bremjen nidt erfdopfen. Die Bremfe joll einen geringen
Cuftoerbraud baben. Die Bremje joll jelbjttdtig jein.
Bei gemijdhten 3iigen (mit leerem und beladenen Wagen) mufy der
Bremsdruck an jedem Wagen jeinem Gemwidte entjpre=
dend bemeffen werden Ronnen (Lajtwedyjel). Die Bremje muf eine
grofe Durd)jdlagsgejdymwindigkeit baben; Dder Brems-
druck an den erften Wagen Ddarf nidht viel frither jteigen als der in
den leten Wagen, damit der hintere Jugteil nicht auf den vorderen
auflauft.

Cs war nidt leidt, alle dieje Cigenjdajten bei einer Bauart
3u vereinigen. 3Im Gegenja zu den bisher gebrdudlidhen Brems-
ipftemen von Weftinghouje, Sdyleifer und Knorr erfiillt die Kunge-
Knorr-Bremfe alle Bedingungen. Sie ift in den drei Ausfithrungs-
formen der Kunze-Knorr-Giitergug-, Perjonenzugs und Sdynellzug-
bremfje, die natiirlid) gemijd)t verwendet werden konnen, vorhanden.
Durd) die Entwicklung der Kunze-Knorr-Bremfje wurde es erjt miglid),
die langen und gemifdyten Giiterziige mit Cuft zu bremien. Sieraus er=
geben fid) Drei grope Borteile: Perjonalerfparnis durd)y Wegfall
vieler Bremfjer, erhobte Leiftungsidhigkeit der Strecken infolge $Her=
auffegung der Fabhrgejdywindigkeit und nidt zuleft vermehrie Be-
triebsfidyerheit, da der Lokomotivfiihrer den 3ug ganz in der $Hand
bat, und die Anzahl der gebremijten Adhjen erhibt ift. Die Deutjdye
Reid)sbabhn war die erfte europdijde Bahn, die ihren Giitermagen-
parR mit einer durdygehenden Bremje ausriiftete. Sie wurde da=
durd), wie jdon auf mandjem anderen Gebiet (3. B. bei der Cin-
fithrung der $Heidampflokomotiven) fiihrend.
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6. Die Lofomotivbehandlung und die Fahrtednif.
Ber{diebedienft.

Gewshnlich wird der Werkjtudent die erften Tage als dritter
Mann einer Verjdyicbelokomotive jugemwicjen. Er lernt dann die Ein-
tichtungen der Majdhine kennen, jeine Pflidhten als Heizer, ferner
die verjdjiedenen Signale und Weiden. Selbjt wer jdhon einmal
cine ortsfejfte Kefjelanlage bedient hat, wird beim $Heizen einer
Cokomotive grofe Sdwierigkeiten haben. Wihrend einer Dienjt=
jhidht (im Sugdienjt allerdings) 70—80 3tr. KRobhlen in die Feuer-
biihje zu ,jdhippen”; verlangt nidht weniger Krdfte im Sdaufeln
als Criabrung im $eizen. Am vierten Tage wird der Student
als felbjtdndiger SHeizer dem Berjdyiebedienjt zugeteilt. Wddhrend
diefer 3eit — gewdbhnlid) 2—4 Wodhyen — ift ihm Gelegenheit ge-
geben, fid) an den jdymwierigen Dienft zu gewdhnen. Am ungemiit=
lichjten wird ihm der Nadytdienft vorkommen. Aber mit etwas
gqutem Willen wird er dieje Nangierzeit iiberjtehen, kommt es dody
fitr ibn in Diefer 3eit weniger darauf an, einen konjtanten Dampj-
druck zu balten, als an der Gefdyicklichheit und Umficht des Fiihrers
im Rangieren zu lernen.

Giitergugdienit.

Dann beginnt die entjdhieden interefjantere, aber nod) jhwierigere
3eit im 3ugdienft. uerft lernt er einmal Giiterziige fahren. Im;
allgemeinen ift das , Fubrwerk” gegen Sdmellzugsdienjt gemiitlich
3u nennen, oft aber dody jehr anftrengend, wenn 3. B. mit jdyweren
3=3ylinder=-Heipdampfmajdyinen (Gattung G 12 oder heute © 56.16
=  Giiterzugmajdyinen 5/6 gekuppelt; 16 FTonnen Ad)sdruck) aus-
aelajtete 3iige auf langen, womdglih nod) bergigen Strecken 3u
befordern find. Mit & 12-Majdyinen fabhrt 3. B. Frankjurter Per=
jonal die an Oteigungen reidye Strecke nady Flieden, ferner die
nidt weniger jhwierige Strecke nady Dillenburg (107 Kilometer);
beides find fiir Giiterziige redht lange Fabrten. NMun find ja aud
die Leiftungen der Majdyinen im Gegenjap u frither erheblidy grifer
geworden.  Man hat meines Wiffens frither zur Beforderung von
750 Tonnen von Bajel nad) Waldshut zwei Majchinen gebraudyt,
beute werden von einer G 10, jegt © 55.15 (2 3ylinder) mit
mindejtens der gleidhen Gejchwindigkeit 1200 ZTonnen, von einer
® 12 gar 1400 Tonnen bis Radolfzell oder Konjtang (145 km) ge-



fahren. Die BVeforderung jold) grofer Laften verlangt naturgemif
die Crzeugung grofer Dampjmengen und die Herbeijdhafjung ente
fprechender Kobhlenmajjen.

Nady dem Giiterzugsdienjt kommt der Werkjtudent Fur jdwie-
rigiten Stufe der $Heizerausbildung, jum Perjonenzugsdienjt (wird
oeiter unten néiber bejdhrieben); unter Umfjténden darf er aud) Sdnell-
sitge fahren. Es dauert dod) eine geraume 3eit, bis man die Fein-
beiten bdiefes Dienjtes heraus hat. Die BVoridriften iiber die Be-
handluna der Cokomotiven und iiber den Verjdyiebedienjt find in
hervorragender Weije in den Betriebsblittern des Ausidjujjes fiir
wirtjcdhajtliche Fertigung, r. 13, 14 und 15 zujammengejtellt, die
nachfolgend abgedruckt jind.

Bedienung von Dampf-Verfd)iebe-Lofomotiven,

Betricbsblatt Nr. 15 ded A w. F.
A, Urbeiten vor Betriebsbeginn.

1. Borm Anbeizen der Lokomotive, deren Kefjel geniigend Wafjer
baben mup (Wajjerjtandsanzeiger, Priifhdbhne), jollen AjchRdjten,
Feuerbudhswinde, NRoft, Feuerjdirm, Heiz= und Raudyrohre
[Qiberbigerrohre]) Rauchkammer und Funkenfinger griindlid)
gereinigt und in betriebstiidhtigem 3ujtande fein. Regler zu,
Steuerung auj Mitte, Iylinderhibhne auj [Druckausgleidher auf],
$Handbremje angezogen.

2. Beim AUnbeizen ift das Feuer bald auf den gangen NRojt zu
verteilen, damit der 3utritt Ralter Lujt zu den Winden bder
Feuerbuchje aufhort. Sobald der Dampidruck 1 Atm. crreidht
bat, ijt der Hiljsbldjer anzujtellen. Der Rojt it jo zu bejdyicken,
Daf mit moglidhit wenig Qualm redytzeitig ein gut durdygebranntes
Grundjener und der erforderlide Dampjdruck erreicht werden.
Der Raucdhmindever und Funkenfinger {ind angujtellen.

3. Bor Beginn der Arbeit ift die Lokomotive auf ordnungsmdpigen
Suftand genau ju unterjudyen.

4. Ulle Bremjen jind zu priifen. Die Bremskidge miifjen feft an
den NRadreifen anliegen. Bremfen nad) Bedarj nadyjtellen.

5. Der mit trockenem, gefiebtem Sand gefiillte SandRafjten ijt an-
aujtellen, wobei reichlih Sand auf bdie Sdyienen fallen mup.
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. Der Whaffjervorrat muf fo bemejjen jein, daf aud) gegen Ende

der Arbeit nod) geniigend Wajjer in den Wafjerkdjten bleibt,
damit nidht Luft in den Kejjel gelangt. Die Speijevorridytungen
Des RKeffels find auj gebraudysfibigen 3uftand jowohl bei hid)-
ftem als aud) niedrigjtem Druck zu priifen.

. Die Siebe der Iplinderjaugventile und die Federn der 3ylinder-

fiderbeitsventile miijffen fjauber fjein. Ablagerungen zwijden
den Federmindungen hindern deren freies Spiel und beeintrid)-
tigen die Wirkjamkeit der Ventile.

. Die Sdmiergefifge der Stangenlager diirfen nidht bis an den

Deckel voll gefitllt jein, jondern es mup unter dem Deckel ein
geringer Luftraum bleiben, da jonjt der Druck der Aufenluft
das Abfliegen des Oles nad) den Lagern verhindert.

. Udyslager ausreichend jchmieren. Vor Auffiillen der Lager mit-

tels Sprige Sdymierfliiffigkeit aus dem RKajten abjaugen und
auf eingedrungenes Wajfer priifen. Wafjjer abjaugen, bei
Wafferdlgemifd) Lager meu fiillen.

Die Kupplung wijden Lokomotive und Tender und die Stof-
puffer, jomie Fiihrungen find regelmdBia und ausreidend u
jdymieren.

Sidtiler, Sdmierprefjen, Sdmicrpumpen {ind nad) ihren Be-
dienungsvorfdyriften, die jich auf der CLokomotive befinden miijfen,
jedesmal nad) beendeter Fahrt mit Ddiinnfliiffigem, gemwdrmtem
Ol frijdh zu fiillen. Alle Pumpen, Oljparer ujw. find fjtets
fauber und didht 3u halten. Das Sieb der Fiilléffnung ift dfters
3u reinigen.

Wdhrend der Ralten Sabhreszeit muf das Ol fiir die Dampf-
gylinder und Sdjieber auf dem RKefjel oder in deffen Nihe
diinnfliiffig erbalten werden.

[Auf den Heifdampflokomotiven muf jtets eine Kanne Heif-
dampfdl vorhanden fein. Diefe KRanne ift durd) roten Anijtrich
und bdic dauerhafte Wuffdyrift , Heigdampfdl” zu kennzeidynen.]
Bei der BVerwendung von Cmulfionsdl jur Sdyieber- und 3p-
linderfdhmierung ift zu beacdhten, daf die Emuljionsdl enthal=
tenden Kannen keinesfalls lingere 3eit auf den Kefjel gejtellt
oder biberen Wdrmegraden ausgefet werden Ddiirfen. Irog-
dem Emuljionsdl bdickflitffiger ift als gewdbnlides Iylindersl,
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darf es nur handwarm gemacdht werden. Umriihren mit einem
$Holzftab bringt die gewiinjdhte Diinnfliijjigkeit. Bei bhiheren
Wdrmegraden erjest jid) das Emulfionsdl und wird zur
Sdymierung ungeeignet.

Alle Schmiervorridhtungen miifjen fo eingefjtellt werden, daf
bei Beginn der Fahrt die BVerbraudjerjtellen geniigend Ol er-
halten.

Bor dem erjten Unfahren und bei kalter Jabhreszeit nad) lin-
gerem Salten find die Dampfaylinder durd) geringes Offnen
des eglers mit Dampf anzuwdrmen. Um eine ausgiebige
Dampfjtromung zu erzielen, ijt die Steuerung einigemale vor=
und riickwdrts voll auszulegen. Die 3ylinderventile find beim
Anmwdrmen Dder 3ylinder dauernd offen zu halten, damit das
iederid)lagwajfer ablaufen kann und die Lokomotive nidt
anfdbrt. $Hat die Lokomotive einen Druckausgleider, fo ift
aud) diefer offen zu balten, aufer wenn der durd) die ebenfalls
gedfjneten 3plinderjauguentile austretende Dampf [djtig wird.
Radreifen find durd) Sdlag auf Brud) zu unterfudhen.

B, Bebdienung im Betriebe.

. Beim Ausfabren aus dem Lokomotivjduppen ift unddit die

Steuerung gang auszulegen, damit die Gleitfldden der Sdyieber-
budyjen oder die Sdyieberfpiegel in der gangen Léinge beftrichen
werden.

. Beim AUnfahren mit Wagen muf der Regler vorfidtiq gedfjnet

werden, um Sdleudern der Lokomotive und Iiberreigen von
Whaffer zu wverbiiten.

. Zritt Scyleudern der Lokomotive ein, fo ift bei Nafdampfloko-

motiven Dder Regler zu fjdliecgen [bei $Heidampilokomotiven
Dagegen die Oteuerung zuriickgulegen]. Die Sandjtreuvorridy-
tung darf erft benuft werden, wenn die Rader aufgehdrt haben
au fdyleudern.

Um ecine gleidmiBige Dampfentwicklung zu erreidyen, muf das
Feuer fo geregelt werden, daf auf eine geniigend Hobe, gut
durdjgebrannte, den Rojt villig bedeckende Feuerjchicht immer
nur eine Schaufel Kobhle, und Fwar nad) hinten geftrent, auf-
geworfen wird. [Bei Heifdampflokomotiven ijt das Feuer fo
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au regeln, daf die Nberhigung 320 Grad betrdgt. LUngureidende
Oberhiung bei mittlerer Cokomotivbeaniprudung entjteht bei
3u hohem Qualmfeuer und bei zu niedriger Feuerjdyicht, durd)
Abkiihlung der Feuergaje, durd) zu grofen Luftzujdup, durd
faljdhen Reglergebraud) infolge Nberreigen von Wafjer, fermer
bei nidht geniigend gereinigtem Uberbiger.]

. Die Feuertiir ift nur kurg zu Bffnen, um die Feuerbudjje vor

ftarker oder pliglidher Warmednderung zu fidern. Beim Offnen
auf baltender CLokomotive Vorficht wegen Stid)flamme, daber
Hiljsbldjer leicht anftellen.

. Beim Speifen des Kefjels ift die Feuertiiv gejdyloffen u halten.

Die Speijewafjervorriditungen, Strahlpumpen oder Speijepum=
pen find abwed)felnd und nidt gleidzeitig zu benufen.

. Bei Lokomotiven mit Vorwidrmern ift das Speifen des Kejfels

fo zu regeln, dafy die Speifepumpen allein dem RKejjel die nidtige
Waffermenge ufithren. Wird der Regler fiir lingere Jeit ge-
{dlojfen, o ift jum Opeijen die Strablpumpe 3u vermwenden,
da fonjt der Reffel ungeniigend vorgemwirmtes Speijewafjer
erhlt.

. Die Rleinjte Fiillung der 3willingslokomotive mit gewdhnlidyen

Flacdhjchiebern oder Kolbenjdyjiebern joll in Dder NRegel nicht
weniger als 15 v. $. betragen. 3willingslokomotiven mit
Rammerjdyiebern konnen mit beliebig kleiner Fiillung gefabren
werden. Bei Verbundlokomotiven mit gewidbhnlidhen Sehiebern
betrdigt die untere Fiillungsgrenge 25 v. $)., bei joldjen mit
KRammerjdyiebern 15 v. $. [Bei HeifdampflokRomotiven ift bei
allen Fiillungen iiber den Kleinjtwert in der Regel mit vollem
Druck im Sdyieberkajten zu fabhren.]

. Bei NapdampflokRomotiven, bejonders bei foldhen mit Iwil-

lingswirkung, ift der Dampf mittels des Neglers etiwas abzu-
droffeln. Durd) das Drofjeln wird einem Hberreifen wvon
Wafjfer vorgebeugt und ecin mdpiges ZTrocknen des Dampfes
erreicht. Der Sdyicberkajtendruckmeffer ldjt jederzeit den Ar-
beitsdruck im Sdyieberkajten erkenmen.

Bei Leerlauf ift nad) Sdlieen des NReglers die Steuerung
fofort in der Fabriridtung weit auszulegen. Bei Lokomotiven
mit Druckausgleichern und felbjttdtigem 3ylinderjaugventil ift



1D1 3 Zylinder HeiBdampf-Personenzuglokomotive der Deutschen Reichsbahn,
Betriebsgattung P 46.19 (P 10), Bauartreihe 39, erbaut von Henschel & Sohn in Kassel
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der Druckausgleidyer nad) Schliegen des Reglers zu dffnen. Bei
3ylinderfaugoentilen ift jundd)jt die Steuerung joweit als Fu-
ldjfig auszulegen und dann erjt der Druckausgleider zu Hffnen.
Der Druckausgleidyer darf ftets erjt unmittelbar vor dem Offnen
Des NReglers gejd)lofien werden.

it das Feuer bei Leerlauf jtark abgebrannt, jo find bei Loko-
motiven mit 3plinderjaugventilen die Ajdkajtenklappen zu
fdyliegen, um Funkenflug durd) die auspujfende Luft zu verbiiten.
Sdymierprefien und Sdymierpumpen find wdhrend der Fabhrt
jorgfdltig u iibermadyen.

C. Arbeiten nad) Betriebsjdhluf.

. Lokomotive erft verlajfen, wenn NRegler gejdylofjen, Steuerung

auj Mitte geftellt, Handbremfe angezogen und Iplinderventile
bzw. 3ylinderhibne gedffnet find.

. Die Raudkammer ift bei gefd)lofjenen Ajdkaftenklappen und

bei gejdylojfener Feuertiir von Ajde zu reinigen, dann Ddie

Raudkammertiir zu jdliegen, die Feuertiir zu oHffnen und der

Roft zu reinigen; endlid) die Feuertiir gu |dlicgen, der Ajd)-

Raften zu reinigen und die Ajdykajtenklappen zu jdlieen.
WMahrend bdiefer Arbeiten ijt nidht zu jpeifen.

. 3ft das Feuer geniigend abgebrannt, jo Ddiirfen beim Aus-

fdlacken Dder Feuerbud)je Rojtjtdbe herausgenommen werden.
Beim Ausidylacken ift das Feuer an die Feuerbud)srohriwvand
vorujdyieben. Die Ajdkajtenklappen find gejd)lofjen zu balten
und der Hilfsbldjer nur jo jdwad) angzujtellen, daf keine Feuer=
gafe aus dem Feuerlod) austreten. -

. St ein Kipprojt vorhanden, jo darf Ddiefer erft niedergelajjen

werden, wenn die Sd)lacken vom Roft losgeldjt und an den
Kipproft gejdoben find. Jtad) dem CEntfernen der Sdjlacken
mufy der KRipprojt jofort gejdyloffen und das Feuer an die Feuer-
budysrohrwand gefdoben werden. it nad) dem Ausidylacken
kein Feuer mebr vorhanden, jo miiffen die Ajd)kajtenklappen
gefdhloffen werden.

. Lokomotive fiir nddjte Fabhrt bereitmadyen.
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Snftandhaltung von @ampfs%etfd)iefmsﬁofomohom.

Betricbéblatt Nr. 14 ded A w. F.

. Die Heiz= und Raudyrohre find bei 8ftiindigem Betjdyicbe-

dienft tunlichft in Abjtdnden von [dngjtens einer Wodje mit
der Rohrbiirfte zu reinigen. Bei 16 jtiindigem jdhoeren Dienjte
werden die Rohre zwedkmdBig jeden Tag gefdaubert. CEs emp-
fiehlt fich befonders fiir Raudhrohre, die Reinigung durch Aus-
blafen mit Prepluft vorzunehmen. Dampf ijt megen ‘Roit=
bildbung biergu nidht zu verwenden.

. Sdlackenanjife, fejtgebrannte Rufteile und ‘Brenuitoﬁreﬂc an

den Birteln der Heize und Raudyrohre jind jobald als mbg-
lich, Jolhe an den NUberhiterkappen pdteftens am Auswajdtage

- der Lokomotive durd) vorfidhtiges UbftoBen zu entfernen.

=1

. Der Keffel mup je nadh) der Bejdaffenheit -des Kejjeljpeife-

wafjfers in Abjtdnden von 1—3 Wochen ausgerwajdyen’ werden.
Beim Auswajdyen find alle Wajdyluken Fu Hffnen;- fie diicfen
erft wieder gejdylofjen werden, nachdem fid) der Aufjid)tsbeamte
von der ordnungsgemdfen Reinigung iiberzeugt hat. Beim An-
heizgen des Keffels find die Luken durd) ‘llnalc[)eu det Eﬁjruu-
ben nadyzudichten.

. Bei hartem obder djemifd) gereinigtem Speifewajier ﬁt g,mlid)en

den fiir das Auswajden fejtgefesten Jeiten der  Kejjelinbalt
baufiger abzulajfen, da fich das Kefjelmwajjer mit den geldjten
Salgen anreidjert und alsdbann die Eifenteile angrelft und
Spucken der Lokomotive bewirkt. :

. Sdnelles Ablajfen des I)etf;cn Keffelmafjérs untet‘ ’.Dtudz it

3u vermeiden.

. 3um Auswajden und Fiillen des Kejjels iol[ warmes %nﬂer

verendet werden. Das Auswajden mit Raltem *IISaﬂer foll
vermieden werden, da Dder Reﬁe[idjmmmu Ijler[m Bctt aum
Berkruften finden kann.

Unbdidhtigkeiten an Raud)- und Heizrohren find mdglldﬁt bald
und nidpt erft, wenn das Robrlecken einen erheblichen Umfang
angenommen hat, 3u bejeitigen. Dieje Arbeiten bur[cn nad)
griindlidyer Reinigung der $Heiz- und Raudjrohre nur von ge-
iibten Arbeitern, die ndtigenfalls vom Kefjellieferer angufordern



find, “und wenn irgend miglidh), nur- bei obllig abgekuljlter

- Feuerbiidhfe ausgefiihrt werden.

Sum Nadydichten muf die NRobhrwalze jo mclt in die Robhre
eingefiihrt werden, dap fie in dem hinteren (E‘veuerbudjs')_giobr—
ende auf der gangen Ldnge der Einjdhniirung des Iobres, in

“demt vorderen (Raudhkammer=)Rohrende mindejtens auf Dder
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gangen Stdrke der Robrwand wirkjam arbeiten Rann.

. Sur Sdyonung der Robhrwdnde und Rohre ift das Einmwalzen

nur foweit u treiben, wie es jur fideren Vidytung gerade geniigt.
NbermdBiges Aufwalzen eingelmer NRobhre ift verboten, cbenjo
Nadpdidhten durd) gewaltjames. Cintreiben eingeluer Robhrdorne.
Wenn  Undidytigheiten der $Heiz= und Raudyrohre fidy  durd
ordnungsmidfBiges Aufwalzen nidht dauernd bejeitigen laffen,
jo ift auf jtarke Anjammiung von Kefjeljtein an der betreffenden

. Stelle der Nobhrwand 3u jdyliegen. Die bejonders jtark mit

12

Kefjeljtein bedeckten Robhre find auszumwed)jeln.

Sdyadbhajte Heigrohre diirfen nur mit den dazugehdrigen Werk-
aeugen - und durd) geniigend gejchulte Arbeiter ausgewed)jelt
werden. Criagrohre find nach Mafgabe des ‘Bebatfs vorritig

- 3u balten.

‘13.

Der Feuerfdirm ift haufiger auf gebraudysfahigen 3ujtand ju
unterjudjen und redytzeitig Fu ernewern.

14, Bei jedem Auswajdyen des Kefjels ift der Efuﬁhéﬁftingcr abzu=

nehmen oder aufzuklappen und die %lasrubtmihibuhg auf An=

. fage von Ruf zu unterjuden. Hat fid) infolge 3u reidylidyer

Sdymierung der Kolben und Schieber ein Anjay gebildet, jo ijt
er gu entfernen und der Hub der Scymierprefje oder -pumpe

oder die Tropfenzahl des Sidtolers gu verringern. Die Raud)-

. hammertiir ijt auf ridtigen Sdluf zu priifen, gegebenenfalls

15.

find die Didtungsflide oder die BVorreiber nad)zuarbeiten und
. Der Tiir befjerer Anzug zu geben.

DNady dem Auswajcdjen find die Ventile und Hibhne gur Kefjel-
ausriiftung zu reinigen, eingufetten, und wenn erforderlidh), die
Kegel eingujdleifen. Berdidytige Didhtungsringe jind zu erjegen.
. Jtad) dem Unbeigen find die Schrauben oder Miuttern der
Keffelluken wiederholt nadjzuziehen. ;
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Dauernd gute Bejdyaffenheit der Dampfkolben und Schieber
wird erzielt durd) geeignetes Kefjelwafjjer, durd) ridtige Cin-
ftellung der mit geeignetem Ol gefiillten Sidtdler, Sdymier=
preffen= oder Pumpen, durd) Sauberkeit der Iplinderjaugventile
und durd) genaues Befolgen der BVorjdyriften iiber den Ge-
braud) des Druckausgleidhers und die Handhabung der Steu-
erung bei Leerlauf. (Siehe Betriebsblatt ,BVedienung von
Dampf=Berjd)iebe-Lokomotiven”.)

Kolbenjdyicber miifjen in regelmifigen 3eitabjtdnden ausge-
baut, unterjucht und gereinigt werden. 3eigt fich bei der lUnter-
judjuna eine auperordentlide BVerjdhmubung oder BVerkrujtung
o jind die Dampfkolben cbenfalls zu unterjudjen und zu rei-
nigen. OStets fiir geeignetes Ol fiir Kolben und Sdyieber jorgen.
Bor Antritt jeden Dienjtes empfiehlt es fid), die Olfperrventile
su Ofinen und fidh durd) Nadykurbeln an der Sdymierpumpe
oder =prefje au iiberzeugen, ob die Sdyieber- und Iplinderjdymier=
leitungen volljtindig gefiillt find. Kritt an den Oljperrven-
tilen erft nad) mebhreren Umdrehungen der Pumpe oder Preffe
Ol beraus, fo liegt eine mbglidhjt jdhnell zu bejeitigende Un-
didhtigkeit Des betreffenden Operrventiles vor.

®leichzeitia mit der Unterfudhung der RKolbenjdyieber miifjen
die Oljpar= und Riickjd)lagventile auseinandergenommen und
die Cingelteile ndtigenfalls im Petroleumbad gereinigt werden.
Aud) die in den Sdymierprejfen oder =pumpen vorbhandenen
Oljiebe {ind jpdteftens alle drei Mionate durd) Auswajdjen in
Benzin von den BVerjdmubungen des Oles zu reinigen.

Fiir einen volljtindigen Sdluf der Stangenlager ift zu jorgen.
$aben fidh infolge ldngerer Betriebszeit die Lauffliden ab-
genuggt und tritt die Gefabhr des Warmjdylagens ein, jo ift die
Adbnusung nidyt durd) Abfeilen an den Trennfugen der Lager-
jhalen zu befeitigen, fondern es find die Lagerjdalen neu aus-
sugiegen. (Wabrung des Ctidymages der Stangenlager!) Bei
PBerwendung von Lurgi=Calcium oder dhnliden Lagermetallen
empfiehlt es fid), bei IMeuausgieen zwijdhen den Lagerjchalen-
bilften einen Spielraum von 4 mm u laffen, und diefen 3wi-
jhenraum durc) Pafbleche auszufiillen. Da fid) die Lager-
metalle in den erften BVetriebstagen verdidten, muf die 4 mm
Beilage bald durd) eine 3!/, 3, 2!/, ujiwv. mm Beilage erfept
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werden. Es empfiehlt fich daher, bei BVermwendung diejer hoch
bleibaltigen DMietalle, geeignete Pagblede von 4—16 mm in um
1/, mm fallender Stirke bereit u halten oder auf der Lokomotive
mitzufiipren. Weid)holzbeilagen find nidt zu empfehlen. Kei-
nesfalls diirfen die Srennfugen der Lagerjdhalen klaffen.
Die Stellkeile der Stangenlager und Adyslager miifjen bei ge-
ringjtem Klopfen nadygejtellt werden.
Cin Radreifen muf nadygedreht werden, wenn
a) an jeinem Spurkrange fid) Ddurd) AbnuBung eine jdarfe
Kante gebildet bat,
b) der NReifen in feiner Laufflidhe Fladyjtellen oder Sdjlag-
[Bcher Bat,
c) der Reifen Querrifje oder Ldngsriffe 3eigt.
Der Rabdreifen mufy ausgewed)jelt werden, wenn
a) der NReifen lofe auf dem Radkorper fit oder Spuren einer
jeitlicgen Berjdhiebung 3eigt,
b) der FReifen gefprungen i,
c) die Querriffe und Ldngsrijjfe durd) Abdrehen des Reifens
nidt verjdywinden.
Alle Befejtigungsidyrauben find mittels Sdraubenjdyliifjel auf
feften Sig zu priifen und, wenn ndtig, nad)zuziehen.

BVorfdyriften fiir den Verfdyiebedientt.

Betriebablatt Nr. 13 ded A w. T.

A, Allgemeines.

. Der BVerfdyiebedienjt umfaft das Trennen, Rangieren und u-

fammenfiigen der 3ugteile.

. Rangierer und Lokomotivfiihrer haben gemeinjam Ddarauf zu

adten, dap Unfille durd) den Verjdjiebedienjt unbedingt ver-
mieden und die ibhnen anverfrauten Fahrzeuge gejdyont werden.

. Otrageniiberginge auf dem Werk find midglidjt freizubalten;

jedenfalls nicht ldnger, als unbedingt erforderlid), durd) Ber-
jdyiebebewvegung zu fperren.

. Unterjagt ijt, die Gleije kurz vor bemwegten Fahrzeugen 3zu

iiberjchreiten, Fwifjden den Sdyjienen 3zu gehen, unter Wagen
durdyzukriedyen, auf rajd) fahrende Lokomotiven und Wagen
aufzujteigen oder davon abzujpringen, das Dad) eines bemwegten
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Wagens 3u betreten, fidh auf Puffer, Kupplungen und Zritte
3u fegen ober 3u ftellen, fich weit iiber -bervegte Fabrzeuge
hinauszubeugen, Wagen vom Irittbrett aus abzukuppeln, 3wi=
jchen nah aneinanderftehenden Puffern aufrecht hindurdyzugehen.

B. Borjdriften filr Rangierer.

. Die Rangierer haben die Signale mit Vundpfeife oder SHorn

und mit dem Urm zu geben. Nadhts hilt die $Hand Ddiefes
Armes beim Signalgeben eine SHandlaterne.

Signale:
. Borziehen”

. Suriickdriicdien”

» Abjtofen”

wOalt”

~ein langer Son und fenkredhte Bewegqung

des Armes von oben nach unten bedeutet:
die Cokomotive foll ziehen.

gwei miaBig lange Tone und langjante wa=
gerechte Bewequng des Armes hin und her
bedeutet: die Cokomotive joll jdyieben.
gwei lange Kone und ein kurzer Ton und
zweimal eine wagerechte Bewegung des Ar=
mes vom Kidrper nach auBen und ecine
jdmelle fenkredhite Bewequng bedeutet: die
Cokomotive joll anfahren, um Wagen ab=
auftofen. Dabei ijt es gleichgiiltig, ob Ddie
Cokomotive mit dem Fender oder mit dem
Sdjornjtein an dem zu bewegenden Wagen
ftebt. Fiir eingeln fahrende Lokomotiven
und fiir Lokomotiven, die Wagen vor und
hinter fich baben, gilt die BVewegung mit
dem Sdyornjtein voran als Vorwidrtsbewe-
gung, die entgegengefeite als Rilckwdrts-
bemwequng.

drei Rurze Tone jdhnell Hhintereinander und
kreisformige Bewegung des Armes.

- Als Berftandenzeidhen und vor Ausfithrung der Bewequng hat
der Lokomotivfiithrer das Signal , Achtung” (ein mdRiqg langer

Kon) zu pfeifen.

3. Bevor die Fahrzeuge in Gang gefeht werden, miifjen die Ran-
gierer fich iiberzeugen, dafy die Gegenjtinde richtig verladen find,
- fobaf ein $Herabfallen derfelben wdbhrend der Fahrt nidht mig=
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< ldy ift.  Sdyledht und Fu jdywer beladene Wagen find auszu-

jhliegen und Ddem ujtdndigen Meifter bieriiber fofort Mit-

" teilung 3u madjen.  Beftehen Jweifel iiber das Gewidt des
verlabenen  Materials, fo haben fjie den Verlader danad) 3u
fragen und dann die Angaben mit der Tragfibhigkeit des Wagens
3u vergleidyen. Dann find die Bremfen Fu IGjen, Bremsjdube
und fjonjtige Vorridtungen zu befeitigen, die feitwdrts auf-
“ {chlagenden Klappen und Wagentiiren gu jchlieRen.

4 Der Rangierer hat fich davon zu iiberzeugen, daf die ju be-
fabrenden Gleife frei find. An oder in den BVerjdyiebegleis-
ftrdngen” bejdyiiftigte Perfonen find vor der beabfiditigten Be-

< wegqung durd) lautes Jurufen oder verjtindliche 3eiden (An-

Rlopfen mit der Weidjenftange an die Puffer, 3eidhen mit der

Pieife) zu warnen und jum Berlafjen des Gleifes zu veran=

lafjen. An Ladegleifen find Fubrwerke, Ladebiihnen und dal.

vorber zuriickzusiehen.

. Ubftogen von Wagen ift verboten: in Gleife, in denen fid

Wagen befinden, an denen gearbeitet wird, in kurze Stumpf-

7 gleife, in ®leife, die auf Drebjdeiben, Sdyiebebiihnen, Briicken-

wagen mit Gleisunterbredyung in oder gegen Gebdude fithren.

Abjtofen iiber Strafeniiberginge ift nur geftattet, wenn Dder

Strafenverkehr bejonders gut iiberwadyt wird. Nbergéinge mit

- ©dyranken Ddiirfen nur bei gejdlojjener Schranke iiberquert

_werden.

ERadJ dem An- und ‘kuuupeln diirfen Berfdyiebefignale erft

* gegeben mwerden, wenn der Rangierer aus dem Gleis getreten ift.

. Bremsfdube mit aufgebogener oder abgebrodyener Spife diirfen

nidit vermwendet werden. ad) Beendigung des Verjdyiebege-

Jdydftes diirfen Bremsjdube nidt auf den Scienen liegen bleiben.

. Gs miifjen auf der Cokomotive jo viele Bremsjdhube mitgefithrt
werden, als Rangierer mitarbeiten. An Berteilungsitellen miifjen
_reidylich Bremsidube an giinjtig gelegener Stelle ur BVerfiigung
ftehen.

-9, Nidht -benufte Kupplungsteile miijfen fo aufgehingt werden,

pafy fie das Gleis nidt bejdyadigen Ronnen.

10. €s ift den Rangierern gejtattet, falls die Lokomotive die Wagen
7 gieht, wihrend der Fahrt auj dem Irittbrett der Lokomotive

or

.c:-" &k

=
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14.

15.

16.

17.

18.
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3u ftehen, damit ihnen Gelegenbeit gegeben ift, die Strecke ein-
wandfrei 3u iiberjehen.
Beim Sdyieben von Wagen bat ein Rangierer neben dem
Gleife, etwa bdrei Wagenldngen vor dem vorderften Wagen
3u gebhen.
Das Unfahren auf Wagen oder Prellbicke ift verboten.
Whagen Ddiirfen auf Drebjdheiben nur gedreht werden, mwenn
jic auf Deren IMitte ftehen und fejtgebremjt find oder nady
beiden Ridytungen hin gegen unbeabjidtigte Bewegungen ge-
fichert find.
Weidyen find vor dem Durdhfahren von den NRangierern ftets
ridhtia einzuftellen. Das Aufidneiden von Weiden mit Spur-
krdngen der Fabhraeugrdder ift jtrengjtens unterjagt.
Wagen Ddiirfen nidht innerhald der Sperrzeidien von Weidjen
fteben bleiben.
Gleidhzeitiq abjtoende Wagen miiffen aneinander gekuppelt fein.
€s bdiirfen nur Gruppen bis zu 10 Adjen obhne bediente
Bremje abgejtoen mwerden.
Bewegungen von Wagen im Gefdlle miifjen mit bejonderer Bor-
fiht ausgefithrt werden und diirfen nur in Kupplung mit der
Lokomotive erfolgen.
3iige obne fiihrende Lokomotiven bdiirfen bei langjamer Riick=
wirtsberwegqung der 3iige an der Spige gejdyoben mwerden und
wenn fie nidht mebr als 50 Adhfen jtark find. (Siehe Nr. 11.)
Die jdyiebende Lokomotive muf mit dem 3Suge gekuppelt fein.
Auf betrieblid) jdywierigen Strecken ift eine Bremje bder drei
vorderften Wagen, miglid)jt die des vorderften Wdagens, zu
bejefen. Der vorderfte Wagen ift mit einem Signalhorn obder
mit Vundpfeife ausgeriijteten Betriebsangeftellten zu befesen,
der das Signal fiir $Halten des Juges ,Halt” und die nady-
ftehenden Acdhtungsjignale gibt:

2 Adtung” = ein langer Zon,

» Aufforderung um SHeraustreten aus dem Arbeitsgleis =

awei lange Kine,
o» Aufforderung gur jdnellen Siderung” = mehrere (min-
Dejtens fiinf) kurze Tone.

Kann der Angeftellte nidht auf dem vorderjten Wagen Plag
nehmen, fo hat er neben dem Gleife dem Juge vorauszugehen.
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Hoditgejdwindigkeit der Berjdjiebelokomotive auj Strecken, wo
alle Wegiiberginge mit Sdranken verfehen fjind, ift 25 km,
jonft 15 km.

Sn der Jeigung jtehende Wagen miifjen gegen unbeabfidhtigte
Bemwegungen durd) fejtes Anziehen der Handbremfe, durd) Kup-
peln mit gebremften Wagen oder durd) Radvorleger gefidhert
werden. Dies gilt aud) fiir Gleisftrecken in der Wageredyten,
an die jid) eine Gefdlljtrecke unmittelbar anjdylieft.

Werdenl Wagen von DVienjdyen fortberwegt, jo jind fie nidht zu
sichen, fjondern vormwdrtsgehend zu jdyieben, wobei jwijden
oder an den Puffern zu fdyieben verboten ift.

Bei Anndherung an eine Rampe, Ladebiihne und dergl. diirfen
die Arbeiter nicht an der diefen Anlagen ugewendeten Lings-
feite der Wagen gehen.

Beim Sdyieben der Wagen diirfen diefe nur in folder Anzahl
und nur mit jolder Gejdymwindigheit berwegt werden, daf fie durd
die Kraft der Arbeiter in der Gewalt behalten werden.
Fremde oder nidht befugte Perfonen Ddiirfen zum Rangieren
der Wagen nidyt zugelajfen mwerden.

C. Borjdriften fiir Cokomotivfiihrer.

. Die Lokomotivfithrer find verpflidhtet, fid)y bei der Ausfiihrung

von Arbeiten nad) den Anordnungen der Rangierer zu ridyten.
Sie Dhaben jedod) Cinjprud) zu erheben, wenn die Gegenjtinde
nidyt richtig verladen {ind, wenn Sdydden an der Lokomotive vor=
liegen oder notwendige Ausbefferungen daran auszufiihren find.

. Die Fabrtgejdwindigkeit beim Rangieren ijt ftets fo gering

3u Dalten, daB eine Gefihrdung des 3uges oder von Perjonen
ausgejdlojjen ift. Die Rangicrer haben darauj zu adten, daf
dieje Gejdymindigkeit ecingehalten wird.

. Bei Weidjen und weniger fideren Gleisftrechen ijt langjam

3u fabren, um ecin Enigleifen der Fabhrzeuge zu verbiiten.

. Beim Durdhfahren von Kriimmungen, Fabhren um Gebdude-

ecken oder Gleisftrecken, wo die Uberfidyt iiber die Gleisjtredien
erjdhwert wird, ift gang bejondere BVorfidt geboten. Diefe
Otellen find langfam zu durd)jahren. Die Lokomotivfiihrer
find verpflidhtet, auf die Anniherung des 3uges durd) Ingang-
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jebung des Lduterverkes und durd ‘Bfmfm mlt ber ‘anpf

“ pfeife aufmerkjam 3u madyen. a

5. Werden beim Vorbeifahren von Suhrmcrkcn bte 3ugttm fdhen,
ift dic Lokomotive jofort zu jtoppen, und war jolange, bis
bie Ziere fid) berubigt haben oder fortgefiihrt worden find;

6. An Fubrwerken ijt in langjamer Fabhrt vorbeizufahren. -

7. Die Entgleijung von Wagen auf Gleisanjchlitjfen ift -bei jedem
Fall der betreffenden Station mitzuteilen, ferner dem Meifter
ober einem lntermeifter des Verjdyicbebetriebes unverziiglidy
3u melden. Gntgleifte Cokomotiven und Fabhrzeuge diirfen nur
unter Aufjicht eines BVorgejesten der Nangierer wieder: auf-
gegleift erden.

8. Madyen fjid)y wdbhrend des Betriebes irgendweldye Ud)abt‘ll an
den Cokomotiven, mwelde die CLokomotivfithrer nidht  in Rurzer
3eit jelbjt beheben Rénnen, bemerkbar, jo jind die Lokomotiv=
fithrer verpjlichtet, ihren Vorgejesten hiervon jofjort ﬂJllttu[lmg
3u maden.

9. Das Priifen der Lokomotive hat wibhrend der Jeit zu crinlggn
in der keine Arbeitsauftrige zu erledigen find. (Siche, Betriebs-
blatt ,Snfjtandhaltung von Dampj-Berjdyiebelokomotiven™.)

10. Beim Kohlen= und Waffernehmen ijt es Pflidt der ‘.Rangletcr

- bem thmnutmfubrcr bebilflid) zu fein.

Derfnnen-unb Gdnellzugbientt. ' S

93eriud]en wir einmal den Dienjt des Perjonals I vom ‘.Blenit-
plan 1 Darmftadt am 2. Tage zu erledigen. Jedem S}Teld)shal;nbau—
fithrer und Werkjtudenten rate id), etwas vor plmmmﬁlgem Dienjt-
anfang zu erfcheinen; es ift dod) verjtandlid), daf ein ilterer Referve-
Lokomotivfiihrer feine Majdyine fdyneller fahribereit madt afs ein
ﬁ')clg.er[tubent Dan 3ieht fich um, geht in die Lok.-Leitung, meldet
fich zum Dienft und lapt fid) die Schliifjel jeiner EDtaid)me geben
— meninen wir jie 38 3070 —; unter Umijtdnden kann maii bier
erfabren, daf die 38 3070 [eider vom ,KRompagnon” als Defekt
sabgeftellt” fei, man miifje Dafiir die 38 2715 — eine FReferve-
mafdine — nehmen. Sn mandjen Bbw. g¢ibt die Sdliifjel: aud)
der , Amtsdiener” oder cine andere Stelle aus, meijtens ijt es
aber die Lok.-Leitung. Man geht in den  Aufenthaltsrauni fiir
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Cokomotivperfonale, fieht die ,Amtsbldtter” und die Bekannt-
machungen durdy, fieft dann im Befehlsbud), daf in Jukunit Das.
Perfonal von Tag r des Plans y 1o Stunde friiher aus der Halle
fahren foll, um bei 3ug 3 Verjdyicbedienjt au leijten, fermer ift
swifdgen Kilometer m und n bei Block o der Strecke p wegen
Briickemumbaues ein Langjamjabhriignal erridhtet worden fiir 15 km
in der Stunde. MNun geht man ur 382715 und kodyt jid) auf dem
Wege dabin feinen Kaffec oder Tee, um untermwegs feinen Durjt
ftillew zu konnen. Gelegenbeit hierfitr ift in jamtliden Bbw. -vor=
banden, da Alkobholgenuf mwidhrend des Dienjtes nidht gejtattet ijt:
Man fieht nun nad), ob geniigend Wafjer im ZTender vorhanden
ift und Bffnet Fugleid) den Gashahn fiir die Signallaternen und
die Beleudhtung des Fiihrerhaujes. Nachher begibt man fjid) - auf
das ,,Capriol®, dffnet den Hilfsblajer und jdyaut in die Feuerbiid)je
binein, ob keine Undidytigkeiten, wie 3. B. Robhrrinnen, - undidyte
Steh= und Ankerbolzen, insbejondere der der Feuerbiidysdecke vor-
handen find und iiberzeugt jich nachher, ob der Wafjerftand und
die Probierhibhne fowic beide Wajjerpumpen und Luftpumpe. in
Ordnung bzw. betriebsfihig jind, wie in den beigefiigten Betriebs-
bldttern angegeben. Sept geht man an das Abdlen der Majdjine,
lindet Dabei die Signallaternen am, vorne zwei und binten eine.
Beim Olen fiillt man erft die Adjen nad) — Ddabei genau darauf
adyten, daf kein Waffer in den Olkdften ijt; das Wajjer muf
vorfidhtig mit der Spriie abgegogen werden; keine Oldodyte mit
perausgichen! — Dann fiillt man die Adyslagerunterkajten nad.
3um Aufmadyen der Deckel an den Olkajten bejorgt man fidh am
bejten ecin Gtiik $Holz oder nod) befjer ecin ldngeres CEijen mit
einer als $Haken ausgebildeten Spige. Es werden darauf die Stan-
genlager gejdymiert, die Sdymiergefdle derfelben diirfen nidht ganj
voll gegojfen werden, damit dem Ol Raum bleibt zum Schleudern,
bierdurdh tritt erft die Sdymierung ein.  Bei dem Schmieren Dder
LOtangen” nidyt vergejjen, audy immer Of in die Gefidfe der Gelenk:
verbindungen 3u giefen. Die RKreuzkipfe — die Gleitbahn —
diirfen nidht zu ftark gedlt werden, fonjt (duft beim Stilljtand
der Majdhine das Ol ab. Die Steuerungsteile miifjen ebenjalls
immer geniigend Ol haben, ferner die jogenannten ,ZTopfden” mit
der Dodtfhmierung fiir 3ylinder und Schiecberftopfbudyjen; ~die
Dodyte fteckt man gewdhnlidh) erjt ein, wenn die Majdjine vor dem
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3ua ijt, bei lingerem Stilljtand der Majdjine nimmt man fie
heraus. Nadhdem man aud) der Stewerung im Fithrerhaus nod)
ein weniq O gegeben hat, damit der Fiihrer die Spindel [eidht
bewegen kann, ftellt man den $Hilfsblifer ein wenig an und zieht
das , Refervefeuer” auseinander, d. h. verteilt es qut iiber den gangen
NRoft. Dabei , vifitiert* man nody einmal, ob jhon Sdhlacken , vorne*
an der Robrmwand fiegen und zieht fie gleid) nady ,hinten®, weil
fie dort weniger jchaden als vorne. Jtun ftreut man gleid) ein wenig
KRoblen auf. Das Streuen der Kohlen wird dem AUnfdnger jdywer
fallen, er kRann es nur in der Praris lernen und mufy fid) daran
gewidhnen, ,eine Sdippe redhts an der Wand, eine links an der
Wand und eine iiber die Mitte ftreuen zu konnen. Mit Ddrei
Sdyippen KRoblen mufy der ganze Rojt gleidhmdpiq bedeckt fein. Da
man wei, daf der €. 299 nidt febhr jdywer ift, bringt man das
Feuer nidht fehr hody, ldft es aber immer qut durdybrennen. S$Hitte
man gleid) einen jdymweren Sdynellzug zu fahren, oder Hhat man gar
3u {dlechte Koblen, d. h. ohne Stiicke auf dem FTender, dann kann
man fid) ein , Brikettfeuer” cinbauen. Dies mufy jedod) frith genug
gefdhehen, Ddamit die Briketts qut anbrennen, und dadurd) bdas
Qualmen am Bahnjteiq verhindert wird. 15 Stunde vor 3ugabfabhrt
muf die Mafdyine aus der Halle fahren; man bhat alfo in den
iibrigen 35 Minuten genug zu tun, da die Borbereitungsjeit in Darm=
ftadt nur 65 Minuten betrdgt. In Ddiefer Jeit muf der Heizer audy
das Fiihrerhaus nody {dubern, d. h. den Keffel von Staub befreien
und den FuBboden vom Fiihrerhaus abfprien und jugleid) bdie
KRoblen auf dem FTender ndjfen. Aud)y darf er nidht vergeffen, die
SHanddlpumpen der Luft= und Wafferpumpe nadzufiillen. Der Heizer
mufy in Darmfitadt und an mandjen anderen Orten die Majdyine felbft
an den 3ug hingen. Dian fei dabei jehr vorfichtig. Suerft hingt
man die $aupthuppelung ein und dreht die Spindel fejt, jedody
nidht zu feft, da es ein befferes Anfahren ermiglicht, und bierauf
hinge man dann die Notkuppelung ein. Bevor man nun die Luft-
fdhldudye kuppelt, mufy die Cujtleitung der Majdhine erft ausgeblajen
werden.  Audy) bier ift Vorfidt geboten, indem bder Luftidhlaudy
mit der Hand feftgehalten wird, damit derfelbe nicht unter Umitdnden
an den Korper {dlagen kann. Sulept befejtigt man dann nody den
Heizidhlaud). Bor dem 3uge hat man dann 3eit, fich etwas die
$Hiinde 3u wajden; mande Heizer jdeuern fid) den Sdyippen= und



Befenitiel ao, damit fie wdbhrend der Fabrt einigermagen reine Hinde
behalten, denn die jdhmierigite rbeit, das Abblen und Unterjudjen
der Mafjdyine, ift ja getan. Snzwijden wird man bis zur Abfabrt
Des 3uges den Kefjeldruck auf die ndtige Spannung gebradyt haben.

Cs ijt 140 Uhr, und der D 307, von dem der € 299 einen Kurs-
wagen nad) Frankjurt mitnehmen mup, ijt immer nod) nidt einge-
gelaufen. Das erfahrene Lok.-Perjonal ridytet daher das Feuer
jo ein, daf durd) Kejjeljpeifen der Dampf gedriickt werden Rkanm,
damit die Sidjerheitsventile nidyt abblajen. Dies madyt ecinen fehr
ihlecdhten Eindruck, ijt aud) laut Dienjtanmweijung verboten und wird
bejtrajt. Es jtort die Babnhofsanwobhner und ijt obendrein Brenn-
jtofjverjchwendung. Mit 15 Minuten BVerjpdtung [duft der 307
ein, Der RKursmwagen wird umgejet, an den 299 gehingt, Ddie
Bremsprobe gemadyt und wm 2°° Uhr verldft der Cilzug Darmitadt.
Jet mufp die Riirzejte Fahrzeit gebalten werden, in 25 Minuten
mufy der 3ug in Frankfurt fein; dementjpredhend muf der Heizer
fiir Dampf jorgen. Wegen ftarken Dampfoerbraudjes bei dem An-
fabren jinkt der Druck ein wenig, da das Feuer jedod) gut in Ord-
nung ift, wird die Kejjeljpannung jdnell wieder erreidht. Der Fiihrer
ift zufrieden, denn mit hohem ,Sdyicberkajtendruck”, der natiirlich
nur miglid) ift bei geniigender Dampfjpannung im Kejjel — vom
Keffel zum 3ylinder ftritt gewdhnlid) ein Spannungsabfall von
1y Atm. ein — [dpt fich bejjer fabren als mit weniger Druck; er
kann dann bald mit , der Steuerung juriickgehen”, d. h. die Majdyine
mit mehr Erpanfion arbeiten lajjen. Der Lauf der Dampfipeijepumpe
wird jo geregelt, daf der Wafjerjtand ein Ronjtanter bleibt; Dbdie
$eiger haben jid) gewdbhnlid) eine DVlarke am BVentil der Pumpe, 3. B.
dinen Bindfaden, angebradyt; hieran kann man die Arbeit der Pumpe
bald erkennen, auferdem aber aud) an dem Pumpenmanometer; man
lieft die 3abhl der Pumpenjdyldge bzw. ihren Druck am Ausidlag
des 3eigers ab. Das Feuer wird weiter bedient, wie vorher be-
jdrieben. Miehr als drei Sdaujeln Kohle jollen niemals aufge-
worfen werden; Ddie Feuertiir darf nur Rurz gedffnet bleiben, Dda
fonft Ralte Luft in die Feuerbiichje kRommt. Kurz vor Frankjurt
liBt man das Feuer ,runterbremmen”, d. h. befchickt es midyt mebr,
ebenfalls (At man den Wafferftand im Kefjel finken. Dem An-
fanger wird es vorkommen, dap der Dampfdruck ploglidy fdllt, wenn
er Das Feuer abbrennen [dgt. Dann werden ,Loder” im Feuer ent-
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ftanden fein; der ,$eizer” muf in diejem Falle den $Haken nehmen
und das Feuer etwas durdjzichen, damit. die Lidcher wieder mit
Feuer ausgefiillt werden. Grundjiplidy mup jedod) der Student
fernen, feine Fabhrten obne SHaken zu maden.

Kury bevor der Fiihrer ,abjtellt”, d. h. den MNegler 1d)11c73t
ftellt man die Wajjerpumpe mehr an, damit der Dampj-, gedriickt”
wird. Sm Hauptbahnhoj Frankjurt darf die Majdjine natiiclich
audy nicht abblajen, und dem Schornjtein darf unter keinen Umijtdnden
Raud) entjteigen. Nady Beendigung der Fabrt fiihlt man jofort
gewifferihajt die Lager nad) — man legt die Aupenjeite der Hand
oder Finger, denn die Jnuenflddye ijt weniger empfindlid), an Ddie
Mitte der Riider, an die Stangen-, an die Kurbellager und an
die Oleitbabhn, iiberzeugt fjich aud), ob Ddurd) Ddie Dod)te  Ddie
Steuerungsteile und Stopjbudhjen ridtig gefdymiert wurden; die
Dodhte nimmt man gleid) heraus, da die Majdjine ja drei Dtuu-
den - jteht.

$aben die Reifenden Ddie ‘l]Sngcn des € 299 verlajjen, hann
wird der 3ug von der Majdyine guriick aus dem Babnhof gedriickt
und auf einem- Nebengleis abgejtellt. — Bei NRangierbewegungen
muf die Majdjine vorne und binten je ein Licht fithren, man Bidy
‘aljo vorme eins der Lidter aus und ziindet am Tender wieder
eins an (immer auf Fiihrerjeite). Die Majchine fihrt in das Babhn-
betriebswerk, wird gedreht und fagt Wajjer.  Heiger und Fiihrer
werden jid) jet nodymals iibergeugen, ob ,jie nidts verloren Haben",
fie werden priifen, ob alle Muttern der Stelljdhrauben nod) fejt jind,
ub fie Reinen Splint verloren haben, denn nad)her bejdrdert die
Majchine wieder einen Schmellzug. [ept — inzwijden wird es
3 Uhr und etwas mehr geworden jein — bat man ein wenig 3eit,
man kann fid) alfo ,fjtavken”, denn Appetit hat der Lok.-Fabrdienjt
nod) jedem gebradyt; mandjer wird fid) jogar bis o5 Uhr auf eine
Pritjge legen, wenn e¢s der 3ujtand der Lokomotive zuldpt. Cr
mufy aber beim BVerlajjen der Majdyine darauf adytew, daf auf der
Lokomotive alles in Ordnung ijt; aud) der Seiger mup fjeben, ob
die Steuerung auf der Mitte liegt, die Jylinderhdhne und die Druck=
ausgleidyventile gedfjnet jind und die Handbremije angezogen ijt. Das
Feuer wird wdbrend diejer 3eit jo geregelt, dafy die Majdyine nidyt
abblajen kann.  Ab 165 Ubhr gebt's gejtickt wieder an die Arbeit.
Der gu fahrende D192 ift jdywer und muf obendrein gut laufen, denn
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ot hat eine hohe Grundgejdywindigkeit, dabher wird man jid) ein gutes
‘TFeuer friih genug einbauen (u. L. mit Briketts) und es gut anbrennen
faffen. $at man Briketts in die Feuerbiid)je geworfen — vorber
tubig das Feuer gleid) wieder mit dem $Haken auj Sdlacken vifi-
‘ticren —, dann kann man jpdter an die Wiande etwas , Brockeldyen”
werfen, . damit dort kein Swijdenraum entjteht, durd) Dden kalte
Luijt cintreten kann. So geriijtet verldpt die Majdyine um 1426 Uhr
dierHalle.. Am' Babnijteig fteckt man kurz vor Ubfahrt des Juges
Die. Dohte ein, fdubert fid) und das Handwerkzeug, und ab fdahrt
Der 192 von Frankfurt. Bei dem jdyweren Arbeiten der Miajdyine
finkt der Dampfdruck ein wenig, aber es dauert nidt lange
und er fjteigt iwieder, die Wirkung Dder Briketts bleibt nidht aus.
‘Niemals darf wibhrend des Anfjahrens die Feuertiir gedffnet werden,
penn durd) den bejonders jtarken Sdylag (Auspuff) der Majdjine
in diejem 3eitraum twird zuviel kalte Luft in die Feuerbiidje gezogen.
Erft wenn der Fithrer mit der Steuerung zuriikgegangen ijt, wird
nad) bewdbhrtem Mujter der Rojt mit Koblen befdyickt; die Wajjer-
pumpe - wird wieder ridtig eingejtellt und im iibrigen jdarf
auf: die Strecke und auf Signale Obacdyt gegeben. Der Blik des
SHeizers. wird immer wandern vom Kefjelmanometer ur Strecke,
sum Wajferftandsglas, um Danometer der Wafferpumpe (im Win-
ter.aud) das Vianometer der 3ugheizung beadhten!), um Fernther-
mometer, weldjes die. [berhigergrade anzeigt, dann muf mal wieder
‘saefdyippt” werden: wieder beobadhtet man Ddas Kefjelmanometer,
die” Strecke, den Wafferftand, hord)t aud) genau, ob etwa mal ver-
Didtige Gerdujde bemerkbar iverden; aud) muf man wibhrend der
Fabrt - darauf. adyten,” daf Ddie Wafjjerpumpe Ol bekommt und
bedient bierfiir ab und zu einmal die Handdlpumpe; jind die Augew
avieder. beim. Dianometer angelangt, wird wohl das Feuer wieder
Roblen bhaben wollen. MVian fege feinen Ehrgeiz darein, den Rojt
ridhtig- gu bejdyicken.. Ein untriiglides 3eidyen dafiir, dafy die Kohlen
ml;hg _aufgemworfen wurden, ift folgendes:

<Sn der Feuerbiidje ift, bejonders wenn die Majdyine fd)wer
arlmtet wie bei diefem 3ug, und wenn das Feuer ridtig behandelt
wurde, eine bhelle weipe Flamme., Fidllt darauf Koble, dann ent-
weidt dDem KRamin kurge 3eit Rawd), ein 3eiden Ddafiie, daf die
frijd) .aujgeworfenen Kobhlen jofort anbrennen; das Raudyen hirt bald
auf, ‘dann {ind audy diefe Keblen jdon wieder durdygebrannt. Hat
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man dic Kobhlen auj nidt durdgebrannte Stellen des Feuers ge-
wotfen, dann qualmt der Kamin nidhyt jofort, hisrt aber dann geraume
3eit nidyt auf, weil es in diefem Falle lingere 3eit dauert, bis die
Koblen wirklid) anbrennen. Der gute Lokomotivfiihrer, der Diefe
Seidjen beobadytet, aud) Bfter einmal einen Blick auf das ,Sdippen”
Des $Heizers wirft, weif jum Staunen des Studenten daber immer,
wie es in der Feuerbiidhje ,ausjieht”, obhne daf er jid) das Feuer
anfieht. Allgemein wird man fejtjtellen, je jdydrfer eine WViajdyine
gefabren wird, was bei jdpwveren 3iigen oder in Steigungen vor-
kommt, je bejfer ,madt jie Dampf“, denn dementjpredjend hat die
Majdyine jtirkeren Auspuff oder aud) ,Sdhlag”. Die ftirkere Bean-
fprudung der Majdyine entjpridht aber nid)t immer einer befferen
Grzeugung der Dampfipannung, jondern dies hingt vor allem von
der gquten Bejdjaffenheit der Majdjine, des Brennjtoffes und
sulet von der Gejdjicklichkeit des $Heizers ab. Jjt das Feuer bei
ftatkem Arbeiten der Majdyine in Ordnung, dann werden bfter jogar
die Sidjerheitsventile abblajen, man (@t dbann am bejten die Wafjer-
pumpe ein wenig fdneller laufen. Das find die Jeidjen einer guten
Fahrt, dazu gehort nod), daf das Fernthermometer ftdndig etwa
300 bis 350 Lberhigergrade angeigt. Natiirlich wird dem AUnfinger
fehr leidht audy paffieren, daf er fich ,veridyippt”. Dies ijt, nebenbei
bemerkt, aud) quten Berufsheizern jdon ,gegliickt”, bejonders wenn
fie Mafchinen fubhren, deren Tiicken jie nidht kRannten, denn eine Ma-
fdhine will ,Hobhes”, eine andere wieder ,niedriges” Feuer haben;
dies mufp man ausprobieren. Dann wird fid) ungefdbr folgendes
abjpielen. Der Dampf fdllt ein wenig, der $Heizer nimmt natiirlid
an, es fehlen Kohlen und wirft auf; der Dampf jteigt aber nidt;
nad) einer ridhtigen Bejdjickung des Feuers wird jonjt immer Der
Druck rajd) wieder fteigen. In dem falfjchen Glauben, es fehlen nod)
immer Koflen, wirft der Heiger nodymals Koblen auf; wabrideinlid)
wird jest der Dampfdruck ftark fallen, das ift das Signal: ,es
ftimmt nidt". Der Heizer muf dann zum $Haken greifen und
nacdyjehen, was dem Feuer fehlt. Der Fadymann hilt wohl aud) die
Sdyaufel an die Feuertiir, um befjer ins Feuer fehen 3zu Ronnen.
Gefiiblsmdpig ift aber audy mit dem $Haken fejtzujtellen, warum
das Feuer nidyt ftimmt. TFajt immer wird entweder das Feuer
vorne ,jdywarz" geworfen — d. h. nidht durdygebrannt jein —,
obder aber es fehlt vorne Feuer; in beiden Fdllen muf man unrit
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dem $Haken das Feuer qut durdhziehen, damit die Koblen gqut mit
Feuer gemifcht werden, baw. wieder Feuer nad) vorn kommt. Na-
tiiclidy konmen audy in Dder Mitte oder Dhinten in den beiden
G dien Loder entjtanden jein; u. U. kRann man Ddieje gejdyickt Fu=
werfen, oder aber man muf aud) in diejem Falle den Haken nehmen.
Mit diefem Werkzeug darf man wegen der Ddabei offenjtehenden
Fiir nidht u lange im Feuer arbeiten. Wenn miglid) benuft man
Dazu eine 3eit, widhrend der der Fiihrer einmal ,abfjtellen” Rann,
wenn e¢s bis dabin die Dampfjpannung Fuldpt.

Kurz vor PViannbheim (Gt man wieder das Feuer abbrennen,
jdyippt es dann nodh binten ,tot", d. h. bedeckt es gut mit ange=
feuchteter KRoble jo jtark, daf das Feuer nur langjam durdybrennen
kann. Den Wafferjtand ldft man aud) wieder finken. Jn Mannbeim
angekommen, wird die Majdyine gedreht, Wafjjer gefaht, und aud
die Cokomotive unterjucht. Mieijtens wird man mit dem wie ange-
geben behandelten Feuer als Leerfabrt nad) Friedridhsield fabren
kRonnen, dort [ockert man kurg vor Abfahrt des Eilgiiterzuges mit
dem Spie das Feuer, ldft es vielleidht nod) vom Hilfsbldjer etwas
anfadyen; beiztedynijcd) bietet dann die Fabrt kaum Schwierigkeiten.
3n Darmijtadt iibergibt man dem ,Kompagnon” die Majdyine in
ordnungsgemdpem 3uftand, das Fiihrerbaus mufy unbedingt jauber
und ftaubjrei fein; als Abljungsperjonal wiinjdht man ja aud) jeine
Majdyine ebenjo rein vorzujinden. Dazu gehirt aud) 3. B., dap Ddie
Olkannen abgewijdit im Kajten jtehen, die Handdlkanne pflegt man
jchnell greifbar und ebenfalls fauber hingujtellen. Den , Apparat”,
Das ift die Sdymicerdlprefje, der Ddie Iplinder und Kolben jdymiert,
und die Handdlpumpen fiiv Luft= und Wajjerpumpe iibergibt man
gefiillt. Auf irgendeiner Station hat man aud) 3eit gefunden, die
Sdyeiben des Fiihrerftandes zu reinigen. An FTagen mit weniger
anftrengendem Dienjt pflegt der Heizer das , Mejjing” — Wajjer=
ftandsglasichuty, Manometer, Hiabhne und Ventile, Reglerhebel, Steue-
rung, Nummerjdilder u. a. m. gu pugen. Wie jdyon einmal gejagt,
im Fiihrerhaus ,da oben” mup es fo angenehm wie miglid) jein.

Um 11% Ubr ift dann glickli) Dienjtichluf. Ausnabmsweije
begleiten wir den , Kompagnon” nad) Frankjurt, wir wollen nod
etiwas von ihm lernen. CLdngere 3eit vor der Enditation (Rt der
$Heizer endgiiltiq das Feuer abbrenmen, nur vorne bleibt ein ,NRe-
fervefeuer”. Dem ,Fadymann” gliickt das obne weiteres, der Stu-
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dent wird audy in diefem Falle u Anfang nod) den $Haken nehmen
und das Feuer Ddurdyziehen miiffen. Man darf nidit vergejjen,
Wajfer in den Ajdhkajten und audy in die Raudkammer Fu jprigen.
Die Rauchkammer darf bei jdweren Fabhrien aud) wahrend der
Fahrt mehrmals gendht werden. Wieder hat man den Wajjerftand
jinken [affen und kann im Babnbetriebswerk Frankjurt durd) Waj-
jerpumpen den Dampfj Ddriicken. Die Majdjine wird gedreht, ¢s
werden Kohlen und Wajjer gefapt, und dann joll ausgejdylackt (Feuer
gepufst) werden. Die Feuerleute kommen auf die Majdine, klappen
den Ripprojt Derunter und werfen die Sdlacken heraus, reinigen
vann nod) den Wjdkajten, w. U. aud) nod) die Raud)kammer. Dann
werden auf den Feuerrojt in der Wajdyine einige , Brocken”, miglid)jt
Briketts, geworfen, damit wieder NRejervefeuer vorhanden ijt. Das
tefervefeuer wird Ddeswegen vorne gebalten, damit die NRohrwand
nidyt zu fchmell abRiihlt; durd) zu grofe ZTemperaturjdyrankungen
kRann leicht , Robrlaufen” eintreten.

Der Heizerdienjt erfordert auf mandjen — fpeziell Gebirgs-
jtrechen — Defondere TFeinbeiten. Lduft cine Majdhine eine fehr
lange Otrecke mit OSteigungen und Gefdlle Ddurd), dann  muf
der Seiger Rury vor dem ,Bred)punkt”, das ijt der Ibergangs-
punkt zum Gefille, mindejtens vorne das Feuer abbrennen lajjen;
wdbrend der Falfabrt, wenn bdie DMajdjine ohne Dampf [duft,
bridyt man dann vorne einige Sdylacken [os und ieht jie nady hinten,
dann Hat man nadyher wieder ein jdhlackenfreies Feuer und damit
angenehmere Arbeit. J[edod) find das Feinheiten, die man nur in
der Praris lernen kann. Man muf audy einmal eine , Dreckjabhrt”
gemacht haben, um die ,Freuden und Leiden der jdymwarzen Briider
Rennen zu [lernemn.

Sy habe verjdyiedentlid)y vom Sdymieren gejprodyen, habe ge-
raten, man joll immer gleid) die Lager nadyfiillen und fid)y von einer
richtigen Schmierung iiberzeugen. Wird ein Achslager warm, dann ift
das Lager entweder gebrodjen oder zu wenig Ol im Adyslagerunter-
kajten gewefen; im legteren Falle mup dann nadgefiillt werden. Es
kann aber aud) ein Dodht herausgezogen jein (Rommt leidht vor Dei
unvorfidhtigem Wafferabziehen!), diefer mup wieder bineingejteckt
werden; felbjtoerjtdndlid) kann auch mal ein Schmierrshrchen verjtopjt
fein. Werden Stangenlager warm, dann kann man fid) etwa Helfen,
indem man Rurgz vor der Abfahrt ein wenig Heifdampisl an dac
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Cager (an den Stof!) giegt. €Es kann nun fjein, daf diefelben zu
[ofe oder zu fejt eingeftellt find, und man fjtellt fie dann ridtig
ein. Ldfyt die Wdrme nidyt nady, dann it dbas bzw. die Lager durdh
einen Fremdkorper befdddigt und man wird dann diefelben heraus-
nehmen und ausjdaben. Aud) hier muf der $Heizerftudent grofes
Snterefje aeigen, um die Feinheiten Remnen zu lernen, die ein guter
Githrer fein eigen nennen Ddarf.

Wird man in Fiihrerdienjten ausqebildet, hat man fid) nod
mehr Berantwortungsgefiihl anzucignen. Der Fiihrer unterjudyt jeine
Majdhine felbjtverjtindlich mindejtens genau fo wie der qute $Heiger;
er wird mit einem Hammer oder Sdraubenjdliiffel an die Sdraub-
verbindungen, an Keile, Stelljdrauben, an die Bandagen ujw.
klopfen, ob alles fejt ift. Er adytet darauf, dafy die Bremfje ridhtig
geftellt ift, der Sandjtrewer — aud) ein Hauptfaktor der Loko-
motive — funktioniert. Es gibt aud) da wieder jo unendlid) viel
Feinheiten, die mandymal felbjt alte Fiihrer in fpdteren Tagen nod
[ernen, weil fie jdyeinbar vorher nod) nidyt vorgekommen find. Jmmer
joll man fid) jagen, vier Augen fehen mebr als zwei. Die Febern
miifjen genau nadygefehen werden, die verjdyiedenen Fangvorrid)
tungen, alles mufy vor der Fabhrt gepriift fein.

Sum Fabren gehdrt fehr viel Nbung und ein feines Gefiihl, bei-
des find unbedingt notwendige VorausjeBungen. Bei dem Jnter-
effe und dem Majdyinenverftindnis, weldjes der Student mitbringen
joll, wird er aber dod) dieje und jene Feinheit bald heraus haben.
Sebr jdywierig ift das Anfabren bejonders von fdyweren Jiigen bei
najfem Wetter. BVorfidtig Sffnet man den Regler; merkt man, die
Majdhine zieht an, dann Bffnet man vorfichtig weiter, bis man im
3ylinder moglidhjt hohe Dampfipannung hat. Bekommt die Majdyine
dodh) Radjdyleudern, dann geht man bei Heidampimajdyinen jdynell
mit der Steuerung zuriick, ftreut ein wenig Sand, und qeht vorfichtig
mit der Stenerung wieder vor. Hat die Majdjine einige Umbrehungen
gemadht, dann foll man rubig mit der Steuerung zuriikgehen —
nidht mebhr gany ,ausgelegt” jahren —, wie weit, mup Gefithl und
Criahrung dem Fiihrer jagen, es ift abhdngiq von der Sdywere des
3uges, von den Streckenverhiltniffen und der Miajdjine. Leider
laufen Majdyinen derfelben Gattung, desjelben Baujahres, jogar der-
felben Lieferfirma, mandymal gang verfchicden. Die ecine kann mit
hoher Dampfdehnung, die andere nur mit jtarker Fiillung gefabhren
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werden. Heigdampfmajdhinen wird man in der Ebene, wenn die Ge-
jdyindigkeit des 3uges erreidyt ijt, mit etwa 1—2/10 Fiillung fahren
kénnen. ad) dem Anfabren dfjnet man die ylinderhiabne, damit
das Kondenswaffer entfernt wird. BVor der nddjten Haltejtelle wird
frith genug abgejtellt, die Steuerung ausz, d. h. nady vorn gelegt
und dann der Druckausgleich herausgetan, d. h. es werden die 3y-
linderventile gedffnet. Das foll jedod) qejchehen, obne daf nod
per Dampf mit lautem Knall entweidht. Das fdywierigjte ift dann,
den 3ug gut zu bremjen. Man muf es fidy vom Fiihrer zeigen
lajfen, und der bejte Fiihrer wird es Ddemjenigen nidht beibringen
kbnnen, der nicht ein jehr feines Gefiihl hat. Jede dhriftliche An=
leitung allein wird ihren 3weck nidt voll erreichen.

Steht der 3ug, dann legt man gleid) wieder den Druckaus-
gleidger binein, d. h. fdliet Ddie Iplinderventile, jonjt entweidit
namlid) beim Offnen des Reglers der Dampf mit lautem Braujen
ins Jreie, dies madt einen jdhlechten Eindruck.

Cine jdrijtlide Anleitung zum Fabren zu geben, ijt jdywer,
febr fhroer; man muf, fo qut es geht, die ,Betriebsbldtter” jtudieren
und im iibrigen jid) von einem guten Fiihrer amweifen lajjen. Die
grofje KQunjt des Fahrens ijt, einen 3ug mit fparjamjtem Material=
verbraudh — Riickjidyt auf den Heizer — fahrplanmdpig unter Aus-
nugung der Streckenverhiltnifje — Streckenkenntnis! — 3u befdr-
dern, nidht zu frith und micht zu jpdat auf den Stationen zu fein,
und ihn vorjdriftsmdfig zu bremfjen. Sum legteren gebort 3. B,
die Bremje friih genug auszuldjen. Es wird dadurd) erreicht, daf
der 3uq ruck= und jtofifrei jum $Halten kommt.

Die genauen Fabhrzeiten, kiivzejte Fabrzeit, Aufenthalte ufw. des
3u befordernden 3uges werden dem Fiibhrer durd), das ihm von jeiner
Dienftjtelle ausgehandigte ,Fabhrplanbud)” vermittelt. Cine Seite
cines foldyen Fabrplanbudyes ift nachjtehend abgedruckt, und Fwar
der Fabrplan fiir die Beforderung des D 135 auf der Strecke Heidel-
berg=5bf.—Frankfurt (M.)=Hbf.; alles Ndhere ift aus dem Plan
felbjt erfidytlih.

Nur in der Praris wird man die Feinbeiten lernen; aber mit
Berjtandnis und Gefithl und bei BVorhandenjein von grofem Jn-
terefje wird man vieles erreidjen; dann wird man aud) mande
Freude haben, wird aud) die Schonheiten des Lokomotiv-Fahrdienjtes
kennen [ernen.
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Die Lofomotivfiihrevpriifung.

Als Abjdhluf der Ausbildung im Lokomotivfahrdienjt hat der
Reidysbahnbaufiihrer die formliche Lokomotivfiihrerpriifung abzulegen.
Diefe gerfdllt in zwei Teile, den praktijdhen und den theoretijdhen Teil.

Die praktijhe Priifung bejteht aus der Fiihrung eines Giiter-
juges und eines Perfonenzuges unter Aufjicht des ujtandigen Ma-
fdhinenamtsvorjtandes. Genauejte Kenntnis und Beachtung der Fiir
den Lokomotivfahrdienft mafzgebenden BVorjdyriften ijt hierbei felbit-
verftandlid). Es fei hier nur kurz darauf hingewiefen, daf auf jady-
gemiBes Anfabhren, planmdpiges Einbalten der Fabhraeit, vorjdyrifts-
migiges Bremjen fowie rubiges und ftofireies Halten vor auf , Halt”
ftehenden Signalen oder am Bahnjteig bejonderer Wert gelegt wird.

$Haben die Probejahrten geniigt, jo wird alsdann der theoretijde
Teil der Priifung, welder aus dem jdhriftlichen und dem miindlichen
Abfdhnitt befteht, vor einem Priifungsausidufy der ujtindigen Reidys=
babndirektion abgelegt. Jm fdriftlihen Zeil wird cin Aufjag iiber
ein ®ebiet aus dem Dienjtbereid) des Lokomotivfithrers verlangt,
3 B. find Urfad)e cines Betriebsunfalles und das bhierauf Ver=
anlafte in Form cines Beridhtes an die Reidhsbahndirektion nieder=
gulegen. Aud) kann die Bejdyreibung der Wirkungsweije eines
beftimmten Lokomotivteiles, 3. V. der Lujtdruckbremje oder Dder
Speifewafferpumpe, gefordert werden. — Die darauf folgende 2 bis
3 ftiindige miindlidye Priifung erftreckt fich nicht nur auf das engere
®ebiet des Lokomotivfahrdienftes, jondern auf das gejamte Eijen=
babnwejen, ferner auf allgemeine Majdyinen= und Werkitoffhunde.

Von den VBaufithrern wird erwartet, daf fie im Hinblik auf
die fpdter von ibhnen ecingenommenen gehobenen Stellungen bei der
Priifung vollauf geniigen.

Die 3ulafjung von Studierenden zur Fithrerpriifung erfolgt nod
nidht einbeitlid). BVerjdyiedene Reidysbahndirektionen [ehnen die 3u-
laffung gur Priifung iiberhaupt ab und weijen darauf hin, daf diefe
gegebenenfalls wdbhrend der Baufiihrerzeit nadyzubolen ijt. Andere
Direktionen nehmen eine formlofe Priifung ab.

»3n feinem Berufe ift die Unwabrheit, die Liige, fo
ficher, beftraft zu werden wie bef und. Wir find uner=
bittlich an die grofien, ewigen Gefege der Matur gebunden
und miiffen wabr fein, ob wir wollen oder nidht”.

Mar von Enth.
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fiir
Werkftudenten und Reidhsbahnbaufithrer
im Lofomotivfabhrdienft,

Crganzung 3u Seite 87, ,ITheoretijche Vorbildung”.

Auf Grund neuerer Veftimmungen wird von den
Diplomingenicuren der mafdinentedhnifdhen und eleftroted)-
nifhen Jadridtung als Vorbedingung fitr die 3ulaffung
alg RNeidsbabnbaufithrer aufier der Priifung in den durd)
die eingelnen Diplompriifungsordnungen der Ldnder vor-
gefdhricbenen Pflicdhtfadern aud die Pritfung in nadftehen-
ben Wablfddern verlangt:

Eifenbabnfabrzeugbau,

Eifenbabnoberbau,

Babhnhofg-, Signal- und Siderungsanlagen,

Cifenbabnbetricb,

®rundziige der Redts- und Verwaltungsfunde,

Grundztige der Finanzwiffenfdaft und Soszialpolitif.

Dasg blofle Belegen diefer Fddher wird als ausreidyende

Borbildung nidht anerfannt.
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Sheoretifhe Vor- und Weiterbildung, Literaturbhinweis.

Nach erfolgter Ddreimonatiger Ausbildbung im Lokomotivjahr-
dienfte wdre es eine grobe Oelbjttdujdung u glauben, ein
einwandfreier Lokomotivheizer und =fiihrer zu jein. Es ijt ein-
fad) ausgejd)iofjen, in drei Mionaten alle die Feinbeiten des Heizer-
und Fiihrerhandwerks zu erlernen, deren Kenntnis von einem Lo-
komotivbeamten verlangt wird. Die lefteren haben daber eine Aus-
bildungszeit von mindeftens einem Sabr. Bei den Beamten Ddes
hobheren majdjinentednijdjen Reidysbahndienjtes tritt an Stelle
der Beherrjdung aller Feinbeiten des praktijdhen Dienjtes eine um-
fajjende theoretijthe Ausbilbung im Lokomotiv: und Eijenbabhnbe-
triebswejen. Dieje wird erlangt durd) die BVorlejungen und Ubungen
an den Tednijdpen Hod)jdulen, durd) Selbjtjtudium und bei Bau-
fiibrern wdbrend ihrer BVaufiihrerzeit. Die in Frage kommenden
Borlejungen und Nbungen umfajjen folgende Gebiete:

Lokomotivbau, CEijenbabhnjahrzeugbau, Bahnhofsanlagen, Eijen=
babnoberbau, Eifenbahnbetrieb, Cijenbahnjidjerungswejen einjd)lieplich
Signalwefen, Clektrijde Babhnen, Allgemeines Verkehrswejen.

Der Bejuc) diefer Vorlejungen, 3. . aud) die Bearbeitung von
Obungsaufgaben, ift unbedingt geboten, denn fjie vermitteln Ddie
Grundlagen fiir die jpdtere Fadyausbildung. Da fie jedod) auf Grund
der Lebrpline erft nad) der Diplom-Vorpriifjung gehdrt werden,
Werkjtudenten aber bereits nad) dem zweiten Hod)jdjuljemefter zum
Lokomotivdienft jugelajjen werden, jo foliten jid) letere durd) Selbit-
jtudium auf den praktijden Dienjt vorbereiten. SHierzu fjteht eine
umfangreicdhe Literatur zur Verfiigung. Aud) neben der Durdy-
arbeitung der Kollegs und widbhrend der Ausbildungszeit als Studie-
render oder Baufiihrer ift eine weitere Vertiefung der Kenntnifje
durd) Studium Dder ahlreidjen verkehrstedynijhen 3Seitjdriften und
Budywerke anguraten. Als Nberblick iiber diefe diene nadyftehende
Sujammenitellung, in der die Literatur nad) engeren Fadyrichtungen
geordnet ift:

1. Cokomotivbau, -Betrieb und -Unterhaltung.
a) Biider.
®Garbe, Die Dampflokomotive der Gegemwart.
— Die eitgemdfe Heifdampjlokomotive.
Jgel, Handbud) des Lokomotivbaues.
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Ceigmann v. Borries, ITheoretijdes Lehrbud) des Lokomotiv-
baues.

Strabhl, Der Ginflup der Steuerung auj den Dampfoerbraud) der
Cokomotive.

SHinnenthal, Dampflokomotiven (Gdjden).

Gifenbabhn-3entralamt, Merkbud) fiir die Fabrzeuge Dder
Reidysbabhn, Feil 1, Dampflokomotiven und Tender.

RO(L, Engyklopddie des CEijenbahnwejens.

Alerander, Die Lokomotive, Leitfaden fiir Lokomotivfiihrer-An-
wirter.

Ausfduf fitr wirtjdajtlidhe Fertigung, Betriebsblitter
14 und 15 fiir die BVedienung und Jnjtandjegung von Dampf-
verjchiebelokomotiven (jind in Ddiejes Mierkbud) aufgenommen).

Brojius-Kod), Die Schule des Lokomotivfithrers.

Fajfold, Die Heigerpriifung.

Neefen, Lokomotiv=Ausbefjerungswerke (V. W. L.).

Wedymann, Der elektrijde Sugbetried der Deutjdyen Reidysbabn.

Sebhjelner, Die elektrifdhe 3ugfdrderung.

eulmann, Clektrijde Gleisjahrzeuge.

3ipyp, Bollbahnlokomotiven fiir einphajigen Wedyjeljtrom.

b) 3eitfdhriften.
®lajers Annalen.
Organ fiir die Forticdyritte des Eifenbahnwejens.
Berkehrstednijdye Wodye.
Die Lokomotivted)nik.
Die Lokomotive.
SHanomag-Nadyrichten.
Das Eifenbahnmwerk.
Glektrijhe Babnen.

2. Wagenbau und =Unterhaltung, Bremstednik.
a) Biider.

Rreifig, ITheoretijhes aus dem Waggonbau.

Ro11, Engyklopddie des Cijenbahmoejens.

Qupermann, Berednungsgrundlagen fiiv die Bremswirkung an
Cifenbahnziigen.

Kuorr-Bremje A-G., Verjdiedene Schriften iiber die Kunge-
Snorr=Bremfe.
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Cifenbahn-3entralamt, Die Giitermagen Dder Deutjden
Reidysbahn, ihre Bauart, BVejtellung und Verwendung.

b 3eftfdriften.
Der Waggonbau.
®lajers Annalen.
Organ fiir die Fortidritte des Cijenbahnmwefens.
Berkehrstedynijdye Wode.
Berkehrstednik.
Das Eifenbahnwerk.
Clektrijde Bahnen.

3. CGijenbahnbau und -Betrieb, Sidherungsmwejen.
a) Biider.

Cijelborn, Lehrbud)y des Fiefbaues, Band I

Heinridy, Eijenbabnbetriebslehre (V.. L.).

Blof, Cijenbahn-Betriebsunfille (V. W. L.).

Sdubert=-Roudolf, Die Siderungswerke im Eijenbabhnbetrieb.

Breujing, Cijenbahnbetricbshandbucdh (V. W. L.).

NAusidufp fiirwirtidajftlide Fertigung, Betriebsblatt 13
fiiv den Verjchiebedienft (ift in diefes Mierkbud) aujgenommen).

Wedymann, Der elektrijhe Strom im Leiter (aus der Sammlung
,Der Eifenbahnelekirotechniker”) (B. W. £.).

Gollmer, Der elektrijhe Sdwadyjtrom und feine Anwendung bei
der CEijenbahn.

b) 3eitfdriften.
Die Gleistedynik.
Der Babhnbau.
Berkehrstednijde Wodye.
Berkehrstedynik.
Organ fiir die Fortjdyritte des Cifenbahnmwejens.
Das OStellwerk (eitjdhrift fiir das gejamte CEifenbahn-Sidjerungs-
wefen).
Clektrijhe Babhnen.

4. Allgemeines Berkehrswefen.
a) Biidyer.
RO, Engyklopddie des Cijenbahmmwejens.
Sarter=-Rittel, Die neue Deutjhe Reidysbabhngejelljdyaft,
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Sarter=-RKiftel, Was jeder von der Deutiden Reidysbabhngejell
jhaft wijfen mup (V. W. €.).

DVioormann, Das ZTarifwefen (B. W. L.).

Snebel, Perjonentarife (V. W. L.).

Sdulz, Reidsbahn — Reidyspojt (V. W. €.).

Couvé, Der Verkehr mit den Reijenden (B. W. L.).

Cijenbabn=3entralamt, VBom Reifen mit der Eijenbabhn.
(B. W. 2.).

Fritid), Das Deutide Eijenbahnredht (V. W. L.).

Willkomm, NRedtlihe Ausgejtaltung des Eifenbahnwejens (V.
WE).

Blume=Weiraud, Cifenbahn=Berkehrsordnung mit J. U. P.
und 3.1, 6.

Friedridy, Minerva-Atlas, unter bejonderer Beriikfidtigung von
Wirtjdaft, Berkehr und Handel.

Gafjter=Onken, Die amtlide deutjde Einbeitskurzicdhrift (B.
W. L.).

b) 3eitfdhriften.
Ardhiv fiir Eijenbahnmwefen, herausgegeben von der Hauptvermwaltung
der Deutjden Reidysbabhngejelljdait.
Berkehrstedhnijde Wodye.
Berkehrstedynik.
Jeitung des Vereins Deutjdher Eifenbabhnverwaltungen.
Die Reidysbabhn,
Farif= mund Verkehrsangzeiger.
Amtsbldtter der eingelnen NReidysbabhndirektionen. '
Cijenbahn= und Verkehrsredhtlidye Entjdyeidbungen und Abhandlungen.

5. Volkstiimlide verkehrstednifde Literatur.
Fiirjt, Die Welt auf Sdyienen.
Strauf, Auf cifernen Pferden und Pfaden, Eijenbabhnkunitalbum.
— Cinjt und jegt auf Stephenjons Spur.

— Die Darjtellung des modernen Eifenbabhmwejens als Lehrmittel.
Rider, Vodelleijenbahnen.

‘Fubhlberg=Horijt, Die Eifenbahn im Bild.
KRIlogel, BCCi Die Gejdjidhte eines Eifenbabhnwagens. -



110 Jahre deutscher Lokomotivbau
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Die erste deutsche Lokomotive, erbaut von der Kénigl. EisengieBerei Berlin im Jahre 1816

—d

2C 1 Zweizylinder-HeiBdampf-Einheits-Schnellzuglokomotive der D_eutscheq Reichsbahn
Betriebsgattung S 36.20, Bauartreihe 01, erbautvon A.Borsig, Berlin-Tegel, i.Jahre 1926



Denfwiirdige Jahre ausd der Gefdyidyte der Cifenbahnen.

1769 Criter Dampfwagen von Cugnot, Frankreid).

1804 Crite Lokomotive der Welt von Trevithik, England. (Cd)mung-
radlokomotive mit 3ahnradiiberfefung.)

1816 Crite deutjde Lokomotive der Kgl (Eliengtcﬁetci ‘Bcrlin

1825 Crite Cijenbabhn der Welt (zwijden Stockton und Q)arlmgtnn
Cngland).

1829 Lokomotivwettrennen zu Rainhill, Cngland. Siegerin Ste-
phenfons ,Rakete”. Cigengewidht 4,3 Tonnen, beforderte
Caft 12,9 Tonnen, mittlere Gejdywindigkeit 22 Kilometer in
Der Stunbe.

1835 Crite deutidye Cifenbahn (zwijden Niirnberg und Fiirth), Lud-
wigsbabn. Erite Lokomotive , Der Adler” in England gebaut,
Preis 24 000 Mik.

1837 CErifinung der Ieilftrecke Leipzig—Althen der Eijenbabhn Dres-
den—Leipzig.

1838 Crite deutjche gefesliche Regelung des Baues und Betriebes von
Cijenbabnen. (PreuBijdes ,Gefefs, betr. die Cifenbabhnunter=
nehmungen*).

1839 Crifinung der Eijenbabhn E‘Dresben—ﬁetpatg

1841 Crifinung der Berlin—Potsdamer Eifenbahn.
Crite Lokomotive von A. Borfig in Berlin-Tegel gebaut.
Crite Lokomotive von I. A. Maffei in Miindjen qebaut.

1844 Griindung der Heufinger-Stenerung durd) Waljdaert und un-
abbingig von ihm durd) SHeufinger v. Waldegg im Jabhre 1849.
1846 Crite Lokomotive von Egeftorff (Hanomag) gebaut. -
Crite Cokomotive der Majdjinenfabrik CEplingen.
Griindung des ,Bereins Deutjdher Cifenbahnverwaliungen”.
1848 Crite Lokomotive von Henjdyel & Sohn in Kafjel gebaut.
Crite Cokomotive von Ridard Hartmann, Chemnis.
1867 Crijte Lokomotive von Sdwargkopff.

1869 Crite braudybare Sfuftbrudzbremie (Des S)eutid] ‘Ilmenhrmels
Weftinghoufe).
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1871 Cinfilhrung der Zarifhoheit des Deutjdhen Reidyes.

1879 Crite elektrijd)e Lokomotive der Welt von Werner Siemens,
Berlin, vorgefithrt auf der Berliner Gewerbeausitellung.

1890 $Herausgabe der Eifenbahnverkehrsordnung (€. V. O.).
Abjchluf des BVerner Jnternationalen Nbereinkommens uber
den Cifenbabhniradtverkehr (S.10.).

1892 Preufijdes ,Geje, betreffend die Kleinbahnen und Privat-
anjd)lugbabnen”.

1895 Abjdhluf der im Jahre 1879 ecingeleiteten Verftaatlidhung der
Privatbahnen in Preufen. Damalige Neplinge in Preufen
33000 Rilometer. Ldnge aller Haupt= und Nebenbabhnen in
Deutfd)land 47 000 RKilometer.

1897 Bollendung der hdyjten Cijenbabnbriicke Deutjdhlands. Crbaut
von der Majdyinenfabrik Augsburg-Niirnberg, Baurat Rieppel.
Miingftener Briicke iiber das Wuppertal zwijden Remjdyeid
und Solingen, $Hiohe 107 Meter.

1898 GCinfiihrung des $Heifdampfes bei Lokomotiven durd) Wilhelm
- Sdymidt, Kajjel, und Robert Garbe.

1903 Grifte Gejdymwindigkeit cines Sdienenfabhrzeuges durd) C +
C Drehjtrom-Sdnellbahnmwagen der A €. G. (210km/St.) und
C + C Drebjtrom-Sdynellbahnwagen der S.S.W. (200 km
in Der Stunde) auf der Strecke Marienfelde—I3ojjen (BVer-
judysiabrt).

1904 Crla der Cifenbahnbau= und Betriebsordnung.

1905 Fertigjtellung des 1898 begonnenen, ldngjten STunnels der Welt,
des Simplontunnels 1, 19,77 Kilometer lang, erbobhrt mit Der
deutiden Drehbohrmajdiine von Brandt.

1906 Sdnelljte Dampflokomotive der Welt. 2 B 2 gekuppelte 4-
3yl-BVerbund-Sdynellzuglokomotive der ehemaligen Bayerijdyen
Staatsbahn. Grifte Gejdywindigkeit 154,5 km/St., Treibrad-
durdymefier 2,20 m, erbaut von 3. A Maffei, Miindyen. Aus-
gemuftert 1925.

Gritmaliger Bau der 2 C gekuppelten 2-3ylinder-Heifdampf-
Perfonenzuglokomotive Gattung P 8 der ehemaligen Preufis
jden Staatsbabn, jest P 35.17 der Deutjden Reidysbahn,
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1918 ‘Beidjluﬁ der Cinfithrung der Kunge-Knorr-Bremfe bei bder
Preupijhen Staatsbabhn durd) das Preupijde Abgeordneten-
haus.

1921 1. April: Nbergang der Staatseijenbahnen auf das Reid), in-
folge des Otaatsvertrages vom 1. April 1920.

1924 12. Februar: MNotverordnung: Sdaffung des NReidjsunter-
nebmens , Deutjdye Reidysbabhn”, Losléjung der Reidysbahn vom
Reid)shaushalt.

30. Auguit: Gejes iiber die Deutjde Reidysbahn-Gejelljdhajt.
11. Oktober: Griindung der Deutjdjen Reidysbabhn-Gejelljchaft
nad)y Dem vorftehenden Gejes.

Unterzeichnung des SJuternationalen fbereinkommens Fir den
Perjonen- und Gepdckverkehr (3.0.P.) und des Jnternatio-
nalen Hbereinkommens fiir den Giiterverkehr (3.0.®.) durd
23 europdijde Staaten, darunter aud)y Deutjdland.
Cijenbabntedhnijdye Ausjtellung in Seddin bei Potsdam.

1925 Deutidie BVerkehrsausitellung in Dliinden.

1926 Crite Reidysbahn-Cinbeitslokomotiven mit 20 Tonnen Adys-
druck.

1964 Cnbde des Betriebsredytes der Deutjdjen Reidysbahn-Gefelljdaft
nad) dem Reidysbabngeje. Das Betriebsred)t geht wieder
auf das Deutjdhe Reid) iiber.



Nadytrag.

dAnderungen in der Bezeidnung von Reidsbahn-
ftellen.

Am 1. April 1927 find in der Bezeidnung der Gejddftsitellen
der Deutjdjen Reidysbahngejelljdaft eine Reihe von Anderungen ein-
getreten, Ddie im vorjtehenden Tert nidht mebr beriickiidhtigt werden
konnten. (Siehe aud) ,Die Reidysbahn* 1927, Nr. 13.) Wit
bejonderem $Hinweis auf die Abjdynitte iiber den Aujbau der Deutjdyen
Reidysbahn, das BVerzeidnis der Reidhsbabhndirektionen, Majdjinen-
dmter und Babhnbetriebswerke, jowie auf die jonjtigen Stellen, an
denen von Reidysbabhndienjtjtellen die Rede ijt, jind diefe Anderungen
bier aufgefiihrt und im miindlichen und jdyriftliden BVerkehr zu be-
riickfichtigen. :

I. Das Eijenbabhn-3entralamt in Berlin erhilt die Bezeidhnung
»NReidhsbahn=3entralamt” in Berlin.

1. Die gentralen Imter bei der Gruppenvermwaltung Bayern er=
balten die 3ufapbezeidynung ,3entral=" und ,bei der Gruppenver-
waltung Baypern der Deutjden Reidysbabhngefelljchait’. Das Ma-
jdhinenkonjtruktionsamt erhilt die Bezeidhnung ,, 3entral=Dajcdyinen=
amt bei der . . .Y, das Reklamationsamt die Begeidnung ,, 3entral=
Cntjdhddigungsamt bei der Gruppenverwaltung Bayern der Deutfdjen
Reidysbabhngefelljdyaft”.

I, Die Begeidnung der den Reidysbahndivektionen und dem
Reid)sbahn=3entralamt unmittelbar nad)geordneten Stellen (Umter,
Snjpektionen, Ausbefjerungsmwerke, Bauabteilungen, Sektionen ufw.)
wird folgendermafen vereinfeitlicht.

1. Alle diefe Stellen, aljo aud) die, weldje bisher keine 3ujag-
bezeichnung fitbren, erhalten die 3ujagbezeichnung , Reidysbahn“-,
3. B. Reidysbahn = Betriebsamt, Reidysbahn = Betriebsdirektion,
Reidhsbahn=Ausbejjerungswerk, Reidysbahn-Abnahmeamt.

2. Die den Reidysbabhndirektionen unmittelbar nadygeordneten Ge-
jdhdjtsitellen fiir die Fachgebiete Betriebsdienjt, Verkehrsdienit,
Baudienjt, Majdyinendienjt erhalten die Bezeidnung ,,...amt"
an Stelle von ... inJpektion".



Mebrere Amter gleidher Art am gleiden Ort werden durd) Ju-
fag einer Ordnungsnummer binter dem Ortsnamen gekenngeichnet,
3. B. ,Reidsbahn-Betriebsamt Berlin 3.

3. Goweit neben diefen Amtern in eingelnen Bezirken nod) bejon-
Dere Arten von Umtern oder Jnjpektionen bejtehen (3. B. Eijen=
babhn-Werkitdttendmter, Eijenbabhn-Clektrotednijcdye Idmter, Ma-
terialbejdyaffungsinjpektionen), fiihren fie die bisherige Bezeid)-
nung weiter, jedod) mit dem 3ujap ,Reidysbahn=".

4. Dic von den Reidysbahndirektionen fiir die Leitung groperer
Neubauausfithrungen voriibergehend eingeridhteten, den Imtern
gleichgeordneten Gejdydjtsitellen fithren allgemein die Bezeid)-
nung , Reidysbahn=-INeubauamt”.
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Sadyverzeidhnis,

MAbmefjungen- von Lofomofiven 52, 53, 54
Abnahmedmter 9
Anfahren 63, 86
Anredinung der Lofomofivdienfizeit durd)
die Hodyidhule 14
— ber alé Gfubierender burdgemadifen
Ausbildbung im Lol.-Fafhrdienft bei der
Ausbilbung alé Baufiihrer 14, 26
Anftellungsausfiditen 11, 26
Antrag um Ginftellung ald8 Gtubdierenber
12,515
— — — alé Baufilfhrer 24
Siratliche Unterfudung 12, 24
Aufbau der Deufidhen Reidysbahn 7, 8,9
Ausbilbungsgefud) fiir Gtudierende 12, 13
— fiir Baufiihrer 24
Ausbildbungsdauer fiir Studierende im Lol.»
Fahrbdienft 11
— fiir Baufiihrer 25, 26, 28
Bahnarzt 12, 24
Dahnbefricbswerte, 12, 14, 15—21, 41
Bahnbefriebsdwagentverfe 8, 9
Bahnfraffwerfe 8, 9
Bahnmeiftercien 8, 9
Bedingungen fiir die Julafjung ald Stus
bierenber 11, 12
— — — al8 Reidysbahnbaufiifrer 23—25
— fiir bie Priifung sum Reidhsbahnbau-
meifter 30—35
— sur Ausbilbung im elefirijhen Lofo-
motivbienft 12
BDereitidaftsdienft 45
BDetriebswert fiehe Bahnbefriebswert
Befriebswagenwert {. Bahnbetriebdwagen-
werf
Begeidhnung der Dienfiftellen 7, 8, 9, 15
big 21, 94—95
Bremstednit 57, 28 59
Brennftofferfparnisprdmie 46

Gohn'fdhe Farbtafeln 12

Denfiviirbige Jahre der Eifenbahngefihidie
91—93

Deut{de Reiddbahn, Aufbau 7, 8, 9
Dienftauffafjung 27, 36 —39
Dienftbavervorfdrifien 41, 44
Dienfeinfeilung 40—46
Dienftfleibung 38

Dienfipldne 41—46

Dienftvoridriften 39, 40, 57
Diplom-Priiffung 14, 23

Gijenbahn-Ausbefferungswerfe 7, 9
Gifenbahn- und Gtraenbaufad) 22—35
Gifenbahn-Berordbnungsblaft 22, 28
Gifenbahn-3enfralamt 7, 9, 51
Gletirofedinifdie Fadridtung 12, 23, 25
Glettrijder Lofomofivdienft 12
Ginheitélofomotiven 51, 52—54
Ginftellung 12, 24, 25
Ginftellungdausiidten 11, 12, 23, 24, 26
Ginftellungsgefud) fiir Gfubierenbe 12, 13
— fiir Reidsbahnbaufiihrer 24
Gngerer Lofomotipnormenausjduf (Elna)
56
Gnflohnung ber Gtubierenben 14
— ber Baufiihrer 26

Fahrgebilibren 14
Fahrleitungémeiffereien 8, 9
Fahrtartenausgaben 7, 9
Fahrplanbud) 84

Gehaltdverhdltniffe der Gtubierenden 14
— ber Baufiihrer 26
Gepdd= und Giiterabfertigungen 7, 9
Gefddftéverzeidnis 27
Sejdyichistafel 91—93
Gejud) um Einftellung ald8 Gfubierender
12, 13 -
— um Ginffellung alé Baufiihrer 24, 25
— um 3ulafjung sur Baumeifterpriifung
30
Gefudysvoriage 13
Gruppenverwalfung Bapern, 7, 9, 23, 94,
95
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Hauptabmefjungen von Lofomotiven 52,
53, 54

Hauptvermaltung ber D. R. 7, 8, 9, 24

Hduslide Probearbeit 30, 31

SHeifibampflofomotiven (Behandlung) 61 bis
69

Horvermdgen_ 12, 24

Kohlenprdmie 46

Korperlide Tauglidfeit 12, 24

Rriegsteilnehmer-Berglinfligungen 28—30

Literaturhinweié 87—90

Lohnverhdltnijffe ber Gtubierenden 14

— ber Reidébahnbaufiihrer 26

Lofomotivabmefjungen 52, 53, 54

Lofomotivbehanblung 60—84

Lofomotiofiihrerpriifung 86

Lofomotivgatfungen 48— 54

Lofomotivgattungdzeiden 49, 50, 51

Lofomofionormentafeln (Lonormtafeln) 56

Lofomotivnormenausfduf 56

Lofomofivteile, einfeitlihe Benennung 56

Majdinendmter (Infpeffionen) 8, 9, 15
bis 21, 41, 04, 95

Mafdyinenbaubefliffene 11, 22

Mafdyinenbaufady 22—35

Minifterium ber bifentlidhen rbeiten 22

Nadtftunbdenzulage 14

Nadfrag 94, 95

Nagelide Farbentafeln 12

RNafdbampflofomotiven (Behandlung)61— 69

DNebengelder 14

Oberbefriebsleitungen 8, 0

Oberpriifungsamt, Tednifdes 23, 34

Organifation der Deuffdhen Reidhsbahn 7,
8, 9

Perfonalbeftand 11

Pratiifdhe Tdfigleit 12, 24, 26

Preigverfeilung 35

Priifung sum Baumeifter 30—35
— sum Lofomofivfiifrer 86

Priifungsftellen fiir Baufiihrer 23

Rang ber BDaufiifrer 25
Reiddangehorigleit 12
Reidsbahnbireftion, zuftdndige 12, 15—21
Reidsverfehréminifter 7

Riidgabe ber Prilfungdarbeiten 31

Gtaatdangehdrigleit 12
Gtationstaffe 7, 9
Gehvermbgen 12, 24
Gillingjde Farbtafein 12

Fauglidfeit, forperlide 12, 24

Ynterbredhung der Baumeifterpriifung 34
{nterfudung, drzilide 12, 24
tibernadhtungdgelder 14

Bereibigung der Baufilifhrer 25
Bergiinftigungen fiir Kriegsteinehmer 28
big 30

DBerhalten im Dienft 27, 36 —39

— aufier Dienft 26
Berldngerung ber Ausbildbungszeit 28, 29
Bergidt auf Ausbilbung 27
Berzeidnis der Dienfiftellen 15 —21
Borbereifung, theoretijdhe 87
Dorheizen 38

Wertftdttenwefen 7, 9, 11
Wertitattstdtigleit 12, 24, 26
Dicberholung ber Baumeifterpriifung 34
Feugnis 27, 28 : :
Bulaffung al8 Giubierender 11, 12, 13

— alé Baufiifrer 23—25

— pum- eleffrijfhen Lofomotivdienft 12



Elektrische Schnellzugslokomotive mit Einzelachsantrieb, Bauart 1 D1 der Deutschen Reichshahn vor dem KarwendelexpreB.
Gebaut von Brown, Boveri & Cie., Mannheim
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BROWN, BOVERI & CE

Fiir die neuesten elektrischen Schnellzugslokomotiven der Deut-
schen Reichsbahn wurde auf Grund der vorziiglichen Erfahrungen
mit den Brown-Boveri-Einzelachsantrieb in der Schweiz ebenfalls
dies Bauart, und zwar mit 4 Triebachsen gewihlt. Der Einzelachsan-
trieb durch hochliegenden Motor iiber Zahnradvorgelege bildet
die naturgemiBe und unmittelbare Ubertragung der Drehbewegung
vom Elektromotor auf die Triebachse, welche infolge der sinn-
reichen Konstruktion auch bei groBten Ausschlagen in Kurven und
bei schlechten Gleisstellen praktisch vollkommen gleichmissig
ist. Der Antrieb nimmt das Federspiel, die Seitenverschiebung
und die Radialeinstellung der Achsen auf, sodaB es méglich ist,
die duBeren Triebachsen mit den Laufachsen zu Drehgestellen
zu vereinigen. Dadurch beste Laufeigenschaften in beiden Fahrt-
richtungen. Weitere Vorteile sind: keine Wechselkrifte, also ge-
ringer LagerverschleiB. Gleichbleibender Achsdruck, also geringe
Beanspruchung der Gleisanlage. Keine Schiittelschwingungen.
Hohe Schwerpunktslage, also ruhiger Lauf. Differenzen der ver-
schiedenen Triebraddurchmesser zulissig, also geringer Bandagen-
verbrauch. Alle Getriebe eingekapselt und Umlaufschmierung,
also geringer Olverbrauch. Praktisch keine Abnutzung, also ge-
ringe Unterhaltungskosten. Sehr hoher mechanischer Wirkungs-
grad. Der Antrieb ist einseitig in StahlguBgehdusen untergebracht;
zum Ausgleich des Gewichtes werden auf der anderen Seite der Lo-
komotive der Olkiihler und die gesamte Einrichtung zur Steuerung
angeordnet, wodurch der Maschinenraum sehr iibersichtlich wird.

Die 1 D, 1 Lokomotive beférderte Ziige von 18 D-Zugwagen — 701 t

mit 120 km/Std. mit zeitweiser hochster Leistung von 4000 PS.
(Siehe nebenstehende Abbildung.)

156 Lokomotiven mit 368000 PS mit
Brown-Boveri-Einzelachsantrieb
ausgefiihrt
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D-Zug-Wagen 1./2. Klasse, eiserner Bauart

EISENBAHN-VERKEHRSMITTEL-AKTIENGESELLSCHAFT
BERLIN W 10
Waggonfabrik Wismar in Mecklienburg
baut Eisenbahn-Personen- und -Giiterwagen jeder Art u. Spurweite

&

Spezialitit:
Kiihiwagen Bauart Wismar

Féhrboot-Giiterwagen zum direkten Verkehr nach England
unter Benutzung der Fihrbootverbindung Zeebrugge-Harwich

Diesel-Triebwagen E. V. A.-Maybach
Dieser Diesel-Triebwagen mit mechanischer Kraftiibertragung wurde zuerst
auf der Eisenbahntechnischen Ausstellung in Seddin im Herbst 1924 gezeigt.
Eine groBere Anzahl Wagen verkehren heute bei ber Deutschen Reichsbahn-
gesellschaft, in Ungarn und Dinemark. Der Motor (Fabrikat: Maybach-Mo-
torenbau G. m. b. H., Friedrichshafen/Bodensee) entwickelt bei 1300 Um-
drehungen in der Minute 150 PS; er verleiht dem Wagen, der etwa 150 Fahrgiste
aufnehmen kann, eine Geschwindigkeit von 60 km/Std. Besonders hervorzuheben
ist der geringe Brennstoffverbrauch — bei sehr niedrigem Brennstoffpreis —,
das hohe Anfahrmoment und die groBe Beschleunigung
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Diesel-Triebwagen E.V.A.-Maybach
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Schdaffer &
Budenberg

G.m.b. H.
Magdeburg-Buckau

die dliestie und bedeuitendsie
Maschinen~ und Dampfkessel-~
Armaturen~-Fabrik

stellt u. a. her:

Lokomoltiv-~-Armaluren

Dampfisirahlpumpen
Lokomoliv-Schmierpumpen
Héibhne -~ Ventile ~ Sicherheits-Ventile
Wasserstands-Anzeiger -~ Speiseképfe
Dampipfeifen ~ Mancomeier

Elekirische Temperatur-MeBapparale

_J

Zugmesser -~ JIndikaloren.
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Maschinentabrik ,Deutschiand™

Gesellschaft mit beschrdnkter Haftung

Dortmund
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Werkzeugmaschinen

in Sonderausfiihrung

Schwere Gelenkdrehscheiben

neuester Bauart

Schiebebiihnen

fiir angestrengten Betrieb in Hitten-, Zechen- und
Eisenbahn-Anlagen

Weichen und Kreuzungen
jeder Art, fiir Haupt-, Klein- und Nebenbahnen,
Werkbahnhtfe usw.

Grubenweichen

kraftiger Bauart

x| e e = =

Bogengleis ,,Deutschland*

fir Gleisbtgen bis 30 m Halbmesser
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Dem vorwértsstrebenden Eisenbahnfach-

mann, der sein fachliches Wissen auf
eisenbahntechnischem und verkehrswis-
senschaftlichem Gebiet vertiefen und er-
weitern will, hilft die

VERKEHRSTECHNISGH
WOCHE

ZEITSCHRIFT FUR DAS

GESAMTE VERKEHRS-

Wochentlich eine

LIEFERT KOSTENLOS

GUIDO HACKEBEIL A-G.

ABT.: TECHNISCHER VERLAG, BERLIN S 14,
STALLSCHREIBERSTR. 34/35

WESEN Ausgabe
Vierteljahrbezugs-
20. JAHRGANG preis 6.60 RM.
PROBENUMMER
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Glasers Annalen
Organ der Deutschen Maschinentechnischen Geselischaft

Begriindet 1877 von F. C. Glaser
Kéniglich Geh. Kommissionsrat

Schriftleitung und Verlag:
Berlin SW. 68, Lindenstr. 80

Bezugspreis:
Inland vierteljdhrlich RM, 6,— -
Ausland . e BE0

Die Zeltschrift erscheint am 1. und 13. jeden Monats

*

Glasers Annalen verfolgen die Aufgabe, die
deutsche Industrie durch technische Mittei-
lungen aus dem Gebiete des Lokomotiv- und
Eisenbahnwagenbaues, des allgemeinen Ma-
schinenbaues, des Eisenbahn- u. Hiittenwesens,
des Schiffbaues, der Elektrotechnik sowie durch
Besprechung praktisch wirtschaftlicher Fragen
zuférdern. AuBerdem bringen sie sachliche Ab-
handlungen aus dem Gebiete der gewerblichen
Gesetzgebung, des Patent- und Industrierechts.

Anzeigen in .Glasers Annalen” haben gradten Erfolg
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Die Schule des Lokomotivfiihrers. Von Reichsbahndirektor z. D.
J Brosius (Hannover) und R Koch, Oberinspektor der Reichsbahndirektion
Stuttgart. Preisgekront von dem Verein Deutscher Eisenbahnverwaltungen.
Vierzehnte, neu bearbeitete Auflage v. Reichsbahnrat #ans Nordmann, (Berlin),
I. Abt. Geschichte der Lokomotive, Mechanik und Wirmelehre. Der Loko-
motivkessel und seine Ausriistung, XII, 256 Seiten, 1023, Geb. RM. 350
1. Abt.: Die Maschine und der Wagen. In Vorbereitung
I1I. Abt.: Der Fahrdienst. In Vorbereitung

Die Eisenbahn-Sicherungsanlagen. Ein Lehr- und Nachschlagebuch
zum Gebrauch in der Praxis, im Biiro und bei der Vorbereitung fiir den tech-
nischen Eisenbahndienst, sowie fiir den Unterricht und die Ubungen an Tech-
nischen Lehranstalten, Von Karl Becker, Technischer Eisenbahn-Obersekretir
(Darmstadt), Mit 291 Abbildungen, einer VerschluBtafel und einem Sach-
verzeichnis. X, 232 Seiten. 1020, Geb, RM 6.—

Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. Ein Lehr- und Nach-
schlagebuch fiir Eisenbahnbetriebsbeamte und Studierende des Eisenbahnbau-
faches. Von & Schuberf. Fiinfte, vollstindig neubearbeitete Auflage. Von
Oskar Roudolf, Reichsbahnoberrat z. D. in Berlin.

Erster Band: Elektrische Teleg‘ramien, Fernsprechanlagen, Liutewerke, Kon-
taktapparate, Blockeinrichtungen, it 404 Textabbildungen. IX, 372 Seiten,
021. Geb. RM. 18.—
Zweiter Band: Mechanische Stellwerke, Kraftstellwerke, selbsttitige Signal-
anlagen und statische Berechnungen von Signalbriicken im Anhang. Mit
568 Textabbildungen. VIII, 584 Seiten. 1025, Geb., RM. 27—

Die Heizerpriifung. Ein Hilisbuch fiir Lokomotivheizer und Lokomotiv-
heizeranwirter. Von #{. Fassold . Achte, verbesserte Auflage. Bearbeitet
von f. Koska, Eisenbahn-Werkstatten-Vorsteher (Berlin). 48 Seiten. 1921. RM 0.80
Katechismus fiir den Schaffner- u. Bremser-Dienst. Ein Lehr- und
Nachschlagebuch fiir Schaffner bei Personenziigen und bei Giiterziigen (Brem-
ser), Wagenaufseher, Wagenmeister und deren Anwirter. Von Geh. Baurat
8. Schubert T (Berlin). Siebente Auflage. Nach den neuesten Vorschriften
erganzt durch Oberbaurat 8 Denicke, Mitglied der Reichsbahndirektion Koln,
Mit 113 Abbildungen und farb. Signalen. VI, 206 Seiten. 1920, Geb. RM 1.50
Diesellokomotiven und ihr Antrieb. Von Dipl-Ing, W. Bauer, (Hei-
delberg). Mit 50 Abbildungen im Text. VIII. 96 Seiten. 1925

Steif kartoniert RM 8.70

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Technisches Fachblatt des Vereins Deutscher-Eisenbahnverwaltungen. Heraus-
%egeben von Dr.-Ing. #{. Uebelacker. Erscheint am 15. und 30. jeden Monats.

urzeit der 82. Jahrgang. RM 36.—
Es erschienen folgende Sonderhefte:

Elektrischer Bahnbetrieb, Heft 9/10, August 1024, RM 2.80
Die Eisenbahnbriicke, Heft 6, Mirz 1925. RM 3.60
Eisenbahnwerkstdatten, Heft 18, Oktober 1025. RM' /3.—
Eisenbahnwerkstiatten, Heft 21, November 1025. RM 4.60

Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Deutschen Verkehrsaus-
stellung Miinchen 1925 (ausnahmlich der elektrisch angetriebenen Fahr-
zeuge), Heft 5, Mirz 1026. RM 4.60
Verschiebetechnik, Heft 12, Juni 1926. RM 4.80

. W, Kreidel’s Verlag, Minchen 27




Die beste Fachliteratur
fiir Studium und Examen

Eisenbahnbetriebslehre

Ein Handbuch fiir Studierende und Lehrer des Eisenbahn-
wesens. Von Dr.-Ing. Heinrich Priasident der RBD Halle,
Mit 14 Textabbildungen und 12 Anlagen. Zweite ver-
besserte Auflage 1926. 424 Seiten. Gebunden

Eisenbahn-Betriebsunfille

und ihre Verhiitung von Dr.-Ing. Adolf BloB, Mitglied
der Reichsbahndirektion Dresden. 101 Seiten und 2 Tafeln

Was jeder von der Deutschen Reichs-
bahn-Geselischaft wissen muss
von Dr. jur, Adolf Sarter, Reichsbahndirektionsprasident

und Dr, jur. Kittel, Reichsbahndirektor. Zweite erwei-
terte Auflage 1926. 108 Seiten

Vom Verkehr mit den Roisonden
Ein Ratgeber fiir Verkehrsbeamte. Im amtlichen Auftrage

bearbeitet von Dr. rer. pol. Richard Couvé. 23 Seiten
mit Abbildungen -

Lokomotlv-Aushnssarungswarke

Die Grundlagen fiir den Bau- u. die Einrichtung von Loko-
motiv-Ausbesserungswerken von Dr.-Ing. Friedrich
Neesen, Reichsbahnrat 152 Seiten und 10 Tafeln,
Gebunden :

swDer elektrlschn Strom lm Leiter“

Heft 1 vom I. Teil der Sammlung «<Der Eisenbahn-Elektro-
techniker» v. Wilhelm W echmann, Reichsbahndirektor.
127 Seiten mit iiber 60 Textabbildungen. Kartoniert

Deutsche Einheitskurzschrift

Lehrbuch (bereits in 6. Aufl. erschienen), Schliissel, Fort-
bildungsbuch, Kurzschriftliche Ubungshefte. Fiir Kurz-
schrift-Kurse und Selbstunterricht vorziiglich geeignet

*

Vollstdndiges Verlagsverzeichnis auf Wunsch kostenlos

Verkehrswissenschaftliche Lehrmittelgesellschaft
m. b. H.
bei der Deutschen Reichsbahn, Abt, 11d

Berlin W 8 Wllhelmstr 87
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