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Berlin. Figur 1 bis 5.

Entlasteter Schieber nach Turner. Figur 6 bis 8.
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Details des Triebwerkes. Figur 6.

Taf. XVII. No. 18. Güter-Locomotive „Hessen“ von 
Henschel ff Sohn in Kassel. Figur 1 und 2.
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No. 27. Tender-Locomotive II. Ranges der Maschinenbau- 

Actien-Gesellschaft „Carlsruhe“. Figur 5 bis 7.
No. 29. Tender-Locomotive II. Ranges der Harzer Werke 
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No. 42. Tender-Locomotive „Michalkowitz“, Normal-Type 
der Kaiser Ferdinands Nordbahn. Figur 6.
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(Die Nummer 32 auf der Tafel ist unrichtig.)
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Details zur Steuerung. Fig. 9 bis 12.

Taf. XXXIII. No. 51. Tender-Locomotive II. Ranges von 
30 Pferdekraft der Schweizerischen Locomotiven- und 
Maschinenfabrik in Winterthur. Figur 8 bis 11.

Triebwerk derselben und Steuerung mit einem Con- 
choidenlenker. Figur 14 bis 16.

No. 60. Doppelt-Locomotive, System Fairlie, für die 
Iquiquebahn in Peru von der Avonside Engine Comp. in 
Bristol. Figur 1 bis 7.

Taf. XXXIV. No. 50. Tender-Locomotive für die St. 
Gotthardbahn von der Schtveizerischen Locomotiven- und 
Maschinenfabrik in Winterthur. Figur 1 bis 9.

Triebstangenkopf. Figur 10.
Vordere und hintere Ansicht der Locomotive No. 49 für 

die Emmenthalbahn. Figur 10 und 11.

Taf. XXXV. No. 52. Locomotive für die Zahnradbahn 
auf dem Kahlenberge bei Wien. Figur 7 bis 12.

No. 57. Schnell-Locomotive für die Highland-Bahu, von 
Dübs Co. in Glasgow. Figur 1 bis 6.

Taf. XXXVI. No. 54 Schnell-Locomotive für die Nord- 
Ost-Bahn von Neilson Co. in Glasgow. Figur 7 bis 11.

No. 56. Personen-Locomotive „Precursor“ für die 
London- und Nord-West-Bahn, Werkstatt derselben in 
Crewe. Figur 1 bis 6.

Taf. XXXVII. No. 63. Personen-Locomotive und An- 
thracitbrenner von Grant’s Locomotiven - Werk in 
Paterson N.J. Figur 1 bis 4.

Details zu No. 65. Danforth’sPersonen-Locomotive. Fig. 5u.6.
Taf. XXXVIII. No. 64. Personen-Locomotive von David 

Clark’s Locomotiven-Fabrik in Hazleton Pa. Figur 1 bis 8.
No. 65. Personen-Locomotive von Danforth’s Loco­

motiven-Werk in Paterson N.J. Figur 9 bis 11.
Taf. XXXIX. No. 70. Last-Locomotive „Consolidation“, 

Anthracitbrenner und Vierkuppler des Balduin Loco­
motiven-Werkes von Burnham, Parry Williams f Co. in 
Philadelphia. Figur 1 bis 6. Ausgestellt in Philadelphia 1876.

Taf. XL. No. 71. Tender-Locomotive des Balduin Loco­
motiven-Werkes in Philadelphia.

Uebersichtsskizzen im Maassstabe 1: 100.
No. 53. Schnell-Locomotive von IV. Stroudley, Brighton.
No. 54. Schnell-Locomotive von Neilson Co., Glasgow.
No. 55. Personen-Locomotive von J. Stirling, Glasgow.
No. 57. Personen-Locomotive von Dübs Co., Glasgow.
No. 61. Tender-Locomotive II. Ranges vonDübsfr Co., Glasgow.
No. 63. Personen-Locomotive von Grant’s Locomotiven-Werk, 

Paterson N.J.
No. 68. Güter-Locomotive des Balduin Locomotiven-Werkes, 

Philadelphia.
No. 71. Tender-Locomotive des Balduin Locomotiven-Werkes, 

Philadelphia.
No. 72. Schnell-Locomotive der Wiener Locomotiven-Fabrik 

Actien-Gesellschaft in Floridsdorf.



I. Cylinder. Rah. — Rahmen. Steph. — Stephenson. Wald. = Heusinger von Waldegg. norm. = normale Spurweite = 1”,4S5. A. = aussen. I. = innen. Sch.-O. = Schienen-Oberkante. hör. = horizontal. Loc. = Locomotive.
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Krauss & Co., München.

Derselbe.

Maschinenfabrik Carlsruhe

Maschinenfabr. Darmstadt.

Masclrinenfabr. Zorge i. H.

V. Oesterreich.
Rittinger. (Südbahn) G. 

Sigi, Wiener Neustadt

Ghega. (Oesterr. Nordwest­
bahn) G. Sigi, desgh

Rafael Donner. WienerLo- 
comotivfabrik, Actienge- 
sellschaft, Florisdorf.

Stainz. Oest. Staatscisen- 
bahn - Gesellschaft, Ma­
schinenfabrik in Wien.

Altvater. G. Sigi, Wiener 
Neustadt.

G. Sigi, Wien.

Kaiser Franz Josef. Oest. 
Staatseisenbah ngesellsch. 
Maschinenfabrik in Wien.

(Südbahn) G. Sigi, Wiener 
Neustadt.

Osztäly. G. Sigi, Wiener 
Neustadt.

Orient. Oest. Staatseisen­
bahn-Gesellschaft, Ma­
schinenfabrik in Wien.

Austria. Oesterr. Staats­
eisenbahn - Gesellschaft, 
Maschinenfabrik in Wien.

Kaiser Ferdinands - Nord­
bahn. Reparatur-Werk- 
stätte in Wien.

Machalkowitz. Desgl. von 
Sigi, Wiener Neustadt.

Hungaria. Oesterr. Staats- 
eisenbahngesellsch., Ma­
schinenfabrik, Reschitza.

VI. Ungarn.
Maschinen - und. Wagen­

fabrik in Pestü.

VII. Russland.
Kolomna’ sehe Maschi­

nenfabrik in Kolomma, 
Gouv. Moskau.

Werkstätte der Petersburg- 
Warschauer Eisenbahn, 
St. Petersburg.

Russische Gesellsch. für Ma­
schinenbau u. Hüttenw., 
St. Petersb. u. Kownow.

VIII. Italien.
Nationale Industrie-Gesell­

schaft in Neapel.
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1,145

I

7,500

5,760

4,700

3,681

8,115

8,450

8,491

7,590

8,600

6,944

9,465

9,620

8,930

6,170

11,725

8,833

8,930

4,479

8,380

7,518

8,300

8,271

8,400

2,600

1,540

1,670

2,000

2,976

2,962

2,962

2,900

3,042

2,875

2,767

2,860

3,078

2,280

2,924

2,739

3,130

1,974

3,005

2,946

2,825

2,800

2,900

4,000

2,800

2,993

2,752

3,540

4,371

4,391

4,391

4,480

4,520

3,800

4,639

4,380

4,451

3,500

4,636

4,050

4,200

3,082

4,321

4,420

4,990

5,016

4,300

290

160

250

225

200

411

410

410

395

434

345

470

500

520

350

412

395

410

237

460

408

450

458

450

540

300

330

350

250

632

632

632

632

632

580

632

610

610

316

579

579

632

316

632

558

640

610

660

6,60

2,01

4,91

3,98

3,14

13,27

13,20

13,20

12,25

14,79

9,35

17,35

19,63

21,24

9,62

13,33

12,25

13,20

4,41

16,62

13,07

15,90

16,47

15,90

0,970

0,570

0,680

0,656

0,600

1,900

1,580

1,580

1,077

1,205

1,180

1,186

1,106

1,070

0,720

1,580

1,264

1,200

10,711

1,200

1,660

1,300

' 1,270

1,300

•

0,950

0,950

0,950

0,948

0,948

1,000

Allan 
A.

Steph. 
A.

Steph. 
A.

Steph. 
A.

S. Be­
merk.

Steph. 
A.

Steph. 
A.

Steph. 
A.

Steph. 
A.

Steph. 
I.

Steph. 
I.

Gooch 
I.

Steph.
1 A.

Gooch 
I.

Steph.
। A> 

Steph.
1.

Steph.

Allan 
I.

Allan 
A.

Steph.

Allan 
L

Steph. 
I.

Steph.

Steph.

10

12

9

8

8

10

84

10

10

10

84

9

9

81

12

9

81

10

10

8-4

9

8

9

8

1,758

1,170

1,228 

vertikal 
0,250

1,780

1,740

1,740

2,175

1,709

1,570

1,850

2,070

1,760

(l,S00)

1,950

1,500

1,700

(1,600)

1,740

1,911

1,836

1,803

1,830

1,120

0,800

0,730

1,200

1,260

1,300

1,300

1,344

1,320

1,000

1,397

1,500

1,460

1,120

1,303

1,106

1,100

1,790

1,310

1,295

1,300

1,308

1,400

127

80

77

64

104

179

174

174

183

200

101

207

205

223

102

179

107

132

54

175

180

162

168

195

3,350

1,885

2,300

1,805

0,800

3,550

4,300

4,300

3,130

4,109

3,650

5,008

4,760

4,660

2,400

4,241

2,844

3,900

1,898

4,200

3,006

4,300

4,250

4,250

41

35

37

36

45

45

•

44

38

42

41

51

50

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

48

50

51

50

16,76

7,70

8,28

6,52

16,54

28,46

28,92

28,92

28,41

33,24

16,79

34,40

34,07

37,06

16,95

29,75

17,78

21,94

8,97

28,09

26,14

25,76

27,32

31,00

58,10

16,90

20,74

14,88

8,22

99,70

120,00

120,00

95,70

136,07

61,00

170,60

159,30

169,70

40,00

125,00

50,35

84,10

17,00

120,10

82,20

98,20

112,69

110,00

0,900

0,500

0,824

0,675

800
880

1,459
1,520

1,456
1,522

1,456
1,522

(1,525)

(1,750)

0,980

1,775
1,825

2,055
2,120

1,751
1,800

1,375

1,500
1,550

1,300
1,370

(1,280)

/0,750\ 
\0,800/

1,435
1,474

1,321
1,422

1,500

1,395
1,453

1,290
1,350

0,946

0,620 
0,696

0,494

0,540 
0,446

800
880

1,050
1,080

1,150
1,111

1,150
1,111

(1,25()

(1,200) 
(1,140)

0,887

1,040
1,080

1,100
1,020
1,187
1,110

(1,050)

1,150

0,935

(0,870)

1,090

1,108

0,978

1,105

1,110
1,012

1,207

0,790

0,830

0.658

1,000

1,375

1,335
1,180

1,335
1,188

(1,200)

(1,400)

1,150

(1,500)

1,605
1,415

1,375 
■1,180

(1,080)

(1,300)
(1,200)

1,260

(1,100)

(0,800)

1,300

1,3S4

1,575

1,375
1,250

1,495

4,50

1,30

2,50

2,12

2,64

7,90

7,50

7,50

7,80

9,29

5,12

9,80

10,70

9,80

6,00

8,00

6,21

■
6,40

3,20

8,30

7,43

8,40

8,45

7,15

62,60

18,20

23,24

17,00

10,86

107,60

127,50

127,50

103,50

145,36

66,12

180,40

170,00

179,50

46,00

133,00

56,57

90,50

20,20

128,40

89,60

106,60

121,14

117,15

0,900

0,300

0,410

0,313

0,270

1,640

1,700

1,700

2,000

1,920

0,870

1,960

2,160

2,000

1,400

1,750

1,258

1,500

0,700

1,650

1,530

1,490

1,630

1,360

1,200

0,824

0,730

0,900

1,455

1,350
1,800

1,350
1,800

1,344

1,320

1,000

1,400

1,500

1,720

1,140

1,450
1,300

/l,300x
\l,100j

1,310

0,772

1,500
1,700

1,550

1,300

1,334

735

563

395

300

823

797

797

(900)

(720)

780

(850)

1,110

830

(800)

(775)

(625)

810

(550)

825

760

900

470

400
300

350
225

250
155

225

430
355

470
420

470
420

/500\ 
Uso;

(450)

355

(430)

500
450

500

Ö

400

450

385

200

436

400

400

435
346

450

7,07

3,98

1,89

3,98

9,90

13,85

13,85

14,52

15,90

9,90

14,52

15,90

19,63

9,62

12,57

15,90

11,64

3,14

14,93

12,57

12,57

9,40

15,90

2,70

0,95

0,75

0,45

2,90

4,02

4,25

(3,10)

(4,33)

2,28

(4,88)

6,18

5,45

(2,45)

(4,04)

(2,05)

(3,70)

(0,85)

3,96

3,33

0,65

0,30

0,29

0,50

1,60

1,25

1,31

(1,17)

(1,44)

1,05

(1,99)

2,06

1,83

(0,80)

(1,24)

(0,81)

(0,93)

(0,25)

1,62

1,22

19 000

5 200

10 000

7 200

7 500

34 000

32 000

33 750

28 500

32 150

20 000

39 000

44 400

41000 
■ \

18 000

36 250

29 250

9 050

32 000

28 500

28 500

29 000

31 000

12 000

3 250

5 560

4 522

7 450

6 125

6 150

10 300

12 100

7 333

11 300

12 350

10 750

5 000

10 900

10 800

12 000

5 750

10 000

12 000

12 000

3 050

5 560

4 500

7 450

6 125

6 150

10 250

12 200

7 334

10 800

12 400

11 750

5 000

13 150

10 900

12 000

5 750

11 000

11 600

12 400

12 000

12 300

11 650

11 800

7 333

11 150

13 000

11 750

5 000

9 000

10 800

12 000

ii oeo

11 400

10 950

11 750

12 300

11 100

13 000

11 750

5 000

8 750
8 800

24 000

6 300

11 120

9 022

8 750

38 250

36 000

36 900

32 200

36 100

22 000

44 350

50 750

46 000

20 000

50 600

32 500

36 000

11 500

36 000

32 000

31 500

31 450

35 000

1 200

200

285

300

500

7 500

7 500

4 500

6 300

1 000

1 250

300

2 500

3 500

520

520

900

622

8 500

8 500

6 000

8 500

4 000

3 750

900

7 000

10 000

10 000

8 500

11 500

9 000

0,557

0,526

0,485

0,534

0,417

0,333

0.400

0,400

0,587

0,525

0,490

0,533

0,551

0,570

0,440

0,366

0,458

0.527

0,444

0,527

0,349

0,492

0,480

0,508

46,84

16,16

27,28 
(25,15)

21,63 
(20,41)

13,32

56,25

57,15

67,24 
(62,58)

91,58
(81,55)

98,89 
(91,75)

49,57

105,96

123,97

131,01 
(117,09)

64,68 
(51,06)

55,91

59,82 
(50,17)

88,59 
(78,94)

24,94

94,79

52,29

79,70

90,62 
(79,76)

82,30

2 757
(2 100)
(150 Pf 

950 (580)
(30 Pfc 

1 608 
(1 120)

(42 Pfc

1 275

(hör. 1 
786

(hör. 1

3 315

3 366

3 960

5 392

5 824

2 920

6 242

7 300

7718

3 810

3 293

3 577

5 218

1 469

5 584

3 079

4 694

5 337

4 846

2 845 

erdest.)
840 

rdest.)
1 548 

rdest.)

1173

60 T.)
1 145

50 T.)

3 500

3 560

3 690

4 830

5 415

3 300

6 650

7613

6 900

3 000

3 608

3 000

4 650

1 545

5 400

3 300

4 725

4 718

5 250

22,8

19,2

14,5
(15,1)

13,4 
(14,5)

13,8

32,5

37,9

32,2 
(34,5)

19,2 
(21,4)

25,0 
(26,9)

22,6

28,9

23,3

23,3 
(26,0)

12,1 
(15,3)

40,4

15,8 
(18,9)

17,4 
(19,4)

13,7

23,0 
(23,8)

29,1

22,7

22,7 
(25,7)

24,2

9,48

9,52

4,73

4,27

3,46

8,09

9,66

9,66

8,45

9,83

7,07

10,40

8,66

8,45

4,78

9,98

4,'62

6,86

5,00

7,73

6,86

6,70

7,35

7,37

3,74

2,37

2,87

2,67

6,56

3,77

4,41

4,41

3,64

4,37

3,99

5,24

4,99

4,84

2,71

4,47

3,18

4,12

2,25

4,57

3,43

4,14

4,43

3,78

23,75

5,84

9,00

2,73

10,87

9,21

9,21

7,13

9,14

6,68

12,42

10,69

9,14

4,78

10,58

3,56

7,77

6,43

8,68

7,05

8,48

12,89

7,37

13,91

14,00

9,08

8,02

4,H

13,62

17,00

17,00

13,27

15,65

12,91

18,41

15,89

18,32

7,66

16,63

9,11

14,14

6,31

15,47

12,06

; 12,69

14,34

16,38

79,33

90,66

56,68

54,31

40,22

65,61

75,00

75,00

51,75

75,71

76,00

92,04

78,70

89,75

32,86

76,00

44,97

60,33

28,86

77,82

58,56

71,64

74,32

86,14

8,700

6,632

6,915

7,076

11,132

7,014

7,056

6,210

5,971

6,200

7,534

7,105

6,952

5,959

5,249

7,303

6,067

6,900

7,829

6,447

7,145

6,711

5,890

7,220

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

25. Aufhängung an 3 Punkten

26. Aufhängung an 3 Punkten.

29. Stehender Kessel. Die Um­
steuerung erfolgt durch Aus­
wechseln der Dampf-Ein- und 
Ausströmung mittelst Steuer­
schieber.

30. Construirt und ausgestellt 
von der Südbahn, mit ameri­
kanischem Vordergestell.

31. Amerikanisches Vorder­
gestell.

33. Feuerbuchsdecko aus Well­
blech quer ohne Anker. Achsen 
nach System Haswell.

34. Der cylindrische Kessel' hat 
Bessemerstahlbleche, 12”"” st. 
Das Wasser im Kessel wiegt 
3850 kg.

35. System Hall. Funkengitter 
in der Rauchkammer.

38. System Hall.

39. Decke der Feuerbuchse von 
Wellblech. Hinterachse 35"”” 
verschiebbar.

40. System Engerth. Die 
Feuerbuchse ruht auf dem 
drehbar angehängten Tender.

41. Der cylindrische Kessel hat 
Bessemerstahlbleche, 9””” stark, 
desgl. die äussere Feuerbuchse. 
Die Maschine ist umgebaut.

42. Del- cylindrische Kessel hat 
Bessemerstahlbleche, 12""” st. 
Feuerbuchse, System Becker.

44. System Hall. Canalschieber.
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Allgemeine Anordnung de r Bauart. Triebwerk.
P

——
D a m p f - E i z e l g u u g.

—
Lastvertheilung. Tender. Zug kraft. Constructio ns-Verhältnisse. Bemerkungen.

in
ne

r
Lände r.

CD
Erbaut

Gattung

-Loc.

Spur­

weite

Achs­
zahl

Radstand Lage und
Abstand der

Loconiotiv- C 

d

ylint 

1 II

er-

q

1 Räder­
durchmesser

Steue­

rung m
un

g Cylinder- Kessel Raucl -Röhren Feuerraum TotaL

Heiz-

Rost­
fläche

Rauchkammer Kamin Inhalt 
an

Gewicht

leer

Belastung durch die Last

total

Gewicht 
an

He- 
bel- 
Ver- 
hält- 
niss

Maafs 
derselben

Berech­
nete 

Trieb­
kraft

Adhäsion 
zu 0,15 
der Last 
auf den 

gek.
Achsen 

ohne
Vorrath

□in der Total-Heizfläche 
kommen auf je

Belastung 
der 

gekuppelt. 
Achsen 

kommen

os
Die Zugkraft in T. ist die ge­

zogene Last und in kg- die 
ziehende Kraft.

Die eingeklammerten Zugkräfte 
sind angegeben, die einge- 
klammerten Verhältnisszahlcne N

nr Namen, Fabrik und Ort 

der Erbauung.

s 
g

für die

Eisenbahn
c<D C La ® S Länge 

total

Breite 
| total

Höhe 

total

CD 
cn m c ge­

kup­
pelte

D

und CS 
Ä. 

.50 Achse
Durch­

messer

An- lichte

Länge

Durchmesser Ge- Heiz- Länge Breite
Höhe

Heiz-
fläche hori­

zontal
ge­

messen

Höhe, 
Breite 
oder 

Durchm.

•
Durch- Quer­

schnitt

Was­

ser

1. 2. 3. 4.
Was­

ser

Tender 

leer

9-II 
II

N

1 toune 
der 

Zug­
kraft

lu dm 
des 

Cylin­
der 

Quer-

la dm 
des

Rauch­
rohr- 
Quer-

1Q dm 
des 

Kamin- 
Quer­
schn.

1J ni 
der 

direc- 
ten 

Heiz-

lam 
der

Rost­
fläche

Ö

Fa
br

ik
-1 CD 

Q. 
CU 
s

1

La
uf

V
on

N
itt

i <D 

a 
2 To

ta 8 -
-g S 
öS —

—

o

St
eu

er
ui

 
Eb

en
e E

s 
Q

Bub QQ
<D S
O

Lauf- CS 
Ä

über

Sch.-O.
11 zahl Inne­

rer
Aeus- 
serer

sammt- 
Quer- 
schnitt

fläche 
in den 
Röhren

oben

unten
oben

unten

Roste 
vorne 
hinten

fläche 
in dem­
selben

Länge messer 
oben 
unten

Dampf Achse 
(gekuppelte markirt)

Kohlen /.=

H

Xd2 p 75 q.Xp 
oder rot. 

58,9 z

auf die 
Zugkraft

0 Ä

entsprechen der kleinern Ad­
häsion.

Bei Zugkraft und Adhäsion ist
in. | m. m. m. in. in. m. m m. m. in. in in. mm. □ dm. II in. m. Atm. in. m. m. mm. mm. cd m. C III. in. in- in. cm. c ni Cm. 111 in in. mm □ dm. kbm- kbm- kg- kg kg kg. kg. kg kg kß. kg

D (d = dm) kg. kg cm- Cm cm. cm. cm. cm kg. per kg- je die Entscheidende markirt.

1 1 2 1 3 1 4 5 6 7 8 i 9 10 11 12 13 14 1 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 | 25 | 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66

IX. Schweiz. i
I A A

49 Schweizerische Loc - & 
Maschinen-Fabrik in 
Winterthur.

Emmenthai Tender norm. 3 0 1,450 • 1,450 2,900 1,168

I

1,990

A

2,150

A

8,528 2,700 4,180 340 500 9,08 1,300 Wald 
A

10 2,030 1,050 136 3,000 41 45 18,05 64,87 1,200 0,898 1,100 5,32 70,19 1,077 1,050 85G 420
320

13,85' 

8,04 2,OS 0,55 22 000 10 000 10 000 10 000 • 30 000 1 800 4 000 • 0,385 44,51 2 621 4 500 26,77 7,72 3,88 8,72 13,19 65,19 11,450 49 49. Coulisse hängt unter dem 
Führerstande.

50 Dieselbe. • St. Gotthard * n 2 0 1 2,600 2,600 1,270 2,080 2,320 8,440 2,750 4,180 360 600 10,18 1,300 Wald
A

10 1,950 1,200 133 3,500 46 51 22,10 75,10 1,060 
1,070 1,080 1,365 5,70 80,80 1,177 1,250 1 150 430

320
14,52
8,04 2,80 0,90 22 700 14 509 15 200 • 29 700 1000 3 000 • 0,461 59,75 3 520 4 455 23,00 7,48 3,74 10,04 14,18 68,651 8,438 50

51

52

Dieselbe.

Dieselbe.

X. England.

30pfd. Bau

Kahlenberg 
(Zahnrad)

Tender 
II. Ranges 

do.

0,750

norm.

2

1

0

2

1,200

3,100 •

1,200

3,100

I 
0,580

I 
1,070

I

A 
1,130

A 
1,580

I

A 
0,960

A 
1,800

I

4,600

6,660

1,550

2,000

2,806

3,500

190

330

300

450

2,84

8,55

0,600

0,5 x 
1,050

0,700

Neue 
A

Steph.
i A.

10

9

1,400

1,805

0,700

0,950

71

174

1,900

2,150

34

36

38

40

6,45

16,74

16,50

47,04

0,500

1,200

0,560

0,840

0,760

1,370
1,300

1,90

6,07

18,40

53,11

0,291

1,008

0,720

0,950

450

750

270
200

360
300

5,73
3,14

10,15
7,07

0,55

1,40

0,lS

0,56

5 600

15 760

3 635 3 635

•

7 270

19 440

300

550

800

1 200

• 0,500

0,857

18,05

84,00

1 065

4 946

1090

co

17,28

10,74

6,48

6,21

2,85

3,18

5,83

6,90

9,68

8,75

63,16

52,69

6,826

00

51

52

51. Eigenthümliche Umsteue­
rung.

52. Zahnstangenbetrieb.

53

54

55

^56_

„Gresvenor“. W.Stroud- 
ley in Brighton.

Neilson & Conip. in Glas­
gow.

James Stirling in Glas­
gow.

„Precursor“. Comp.Creve 
in Creve.

London nach 
Brighton 

North- 
Eastern

South- 
Western

North- 
Western

Schnell

n

Personen

norm.

» 

J»

1

2

2

2

2

1

2

1

2,438

2,362

1,473

2,260

2,203

2,362

2,440

2,515

2,515

4,800

4,802

6,191

4,475

1,257 

I&A 
1,226

I
0,990 

I
1,270

0,660

I 
0,718

0,724

I 
0,610

A

1,140 

I
0,178

I
0,152

I
0,152

I

8,661

8,007

8,865

7,762

1,880

2,520

2,362

2,250

4,013

4,013

3,962

3,987

432

432

457

432

610

610

660

610

14,66

14,66

16,40

14,66

2,057

2,140

2,159

1,676

1,372

1,378

1,092

1,067

Steph. 
L

Steph. 
L

Steph. 
I.

Allan 
L

10

(10)

10

9

2,235

2,184

2,251

2,109

1,321

1,295

1,270

1,270

206

250

252

198

3,302

3,258

3,162

3,064

43

(40)

(43)

48

45

38

48

29,92

21,65

(21,55)

28,75

94,94

103,65

95,46

91,04

1,575
1,676

1,520

1,467

1,451
1,490

0,9S7 
1,038

1,042

1,016

1,054
1,017

1,803
1,334

1,640

1,447
1,295

1,587

10,22

9,15

7,82

8,79

105,16

112,37

103,28

99,83

1,793

1,486

1,510

1,589

1,486

1,518

1,567

1,300

762

768

813

8’6

4o6
432

483
406

457
432

357
406

12,95
14,66

18,32
12,95

16,40
14,66

16,40
12,95

3,70

3,45

3,25

3,31

1,21

1,29

1,21

1,18

10 566

(12700)

6685

10 566

14 224

(13208)

"~6 685

10 G6S

8 738

(13208)

13 514

10 668

12802

33 528

39 116

39 686

31 902

2 032

3 050

3 556

11 427

10 000

8 180

15 545

13 370

0,297

0,285

0,283

0,364

55,42

53,18

59,10

67,92

3 265

3 133

3 481

3 609

2 133

3 962

3 947

3 200

32,21

35,86

30,01

27,66

7,17

7,67

6,20

6,81

3,52

5,19

4,80

3,47

8,12

8,52

7,04

7,71

10,29

12,28

13,21

11,36

58,65

75,62

68,40

63,46

4,357

(8,431)

7,560

5,912

53

54

55

56

53. Triebachse mit Spiralfedern.

54. Innere und äufsere Rahmen.

55. Truckgestell.

56. Locomotivkessel nach F. W. 
Webb.

57

58

„The Duke“. Dübs & Co. 
in Glasgow.

Gateshead on Tyne.
Werk der Gesellschaft.

476

Hichland

North- 
Eastern

n

Tender »

2

3

2

0

1,829

2,515

2,057 2,667

2,515

6,553

5,030

1,257 

I&A 
1,270

I

1.905

I 
0,711

A

0,965

I 
0,153

I

9,093

9,600

2,515

2,750

3,987

4,013

457

457

610

610

16,40

16,40

1,918

1,220

1,143 Allan 
I.

Steph.

10

11

2,007

1,981

1,270

1,270

223 3,417

3,658

45 (25,45) 104,79

104,53

1,397
1,448

1,396

1,041

1,016

1,524

1,658

9,17

9,47

113,96

114,00

1,510

1,468

1,460

1,525

686
813

762

406
356

406

12,95
9,95

12,95

4,00 1,30

•

7366

16 560

~7366

16 866

13716

15 850

13 208 41 656

49 276

4 032 8 160 15 200 0,318

0,5011

6ß,41

114,86

3911

6 765

4 038

7 391

29,50

16,85

6,95

6,95

4,48 11,45

8,80

12,43

12,04

75,47

77,67

6,884

7,284

57

58

57. Truckgestell mit Gummi­
lagerringen.

58. Triebachse mit innerer und 
ä^fserer Lagerung, System

59 System „Handyside“.
59 Fox Walker&Comp. At­

las Engine Works in Bri-
Geneigte 

Ebene
3 0 (1,600) (1,600) (3,200) 7,264 3,358 356

254
508
355

9,95 
5,07 1,080 Steph. 

L
(9) 1,640 1,003 125 2,565 45 (15,63) 48,03 0,819 

0,845
0,851 
0,902 1,219 4,92 53,95 0,756 1,220 686 330

360
8,55

10,18 0,57 • • • • • 2 720 • 0,470 53,59 (3 156) (16,78) 5,32 3,38 6,19 10,7G 70,00 59

60 Avonside EngineComp. 
in Bristol.

• Inquigen- 
Peru A.

Last 
Fairlie

6 0 1,295
1,295 4,115 1,295

1,295
9,296
6,705

1
1,225

A 
1,905

I 
0,813 10,974 3,200 3,8S6 2x

406 559 2 X 
12,95 1,143 • Allan

I.
8 1,930 1,175 2x

145 3,505 • 48 / 2x \ 
21,75

2 x 
153,29

1,156
1,194

1,016
1,041 1,500 15,42 168,71 2,601 1,360 762 356

381
9,95

11,40
2X
2,85

2x 
2,08 (46 600) 9 400

9 400 9 400 9 400
9 400 9 400 56 400 4 064 9 542 0,489 128,97 7 600 S460 22,20 6,51 3,88 8,48 10,94 64,48 7,447 60 60. System „Fairlie“.

61 D ü b s & Comp. in Glasgow. Indian State Tender
II. Ranges

0,965 8 1 1,372 • 1,776 3,148 1,194 
A

1.62G
A

0,737 
I

6,424 2,438 3,283 254 457 5,07 1,067 0,686 Steph. 
I.

8| 1,295 0,864 1G2 2,510 38 (15,58) 31,66 0,711
0,750

9,707 0,890 2,93 33,59 0,507 0,952 686 305
266

7,31
5,56 • • • • • • • 0,428 23,47 1 382 • 24,36 6,62 2,16 6,04 11,4G 66,25 Gl

62 Black, Hawthorn & Co. 
in Gateshead on Tyne.

XI. Amerika.

Linz - Colliery n 0,610 2 1 0,991 • 1,270 2,261 0,785

I

1,172

I

4,205 1,900 2,700 152 305 1,81 0,610 0,457 Steph. 9 0,999 0,711 54 1,700 38 5,20 11,61 0,500

1,23 ) 
4-0,152

1,850 1
3,200

4-0,305

1,600
1,626

1,473

1,676

0,510
0,575 0,750 1,58 13,19 0,279 0,745 

0,850
400 170

200
2,27
3,14 • 6 100 (2 800) (2 800) (2 130) 7 630 250 640 • 0,500 10,40 613 (840) (21,52) 7,29 2,54 5,81 8,35 47,26 12,45 62 Amerika. Spalte 16 ohne und 

mit Viehfänger. Spalte 28 u. 
37 die 2te Zahl in den Rost­
röhren.

63

64

65

66

67

Grant Loc. Works Pater­
son N. J.

David Clark Loc. Works 
in Hazleton Pa.

Danforth, Loc.- & Masch. 
Bau-Ges. Paterson N. J.

Janies M. Boon, Masch. 
Works Fort Wayne In­
dien.

Hynkley, Loc. Works in 
Boston Mass.

Lehich Valley 
R. R. Co.

Pittsburg- 
Fort Wayne 

Chicago

Personen

n

n

M

norm.

n 

n

n

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2,108

1,651

1,676

1,676

1,676

2,134

2,477

2,498

2,527

2,705

1,765

1,981

2,438

2,362

2,438

6,007

6,109

6,612

6,565

6,819

1,092

I 
1,118

I 
1,067

I 
1,118

I 
l,0S0

I

2,007

A 
2,065

A 
1,845

A 
1,880

A 
2,007

A

0,750

I 
0,781

I 
0,825

I 
0,800

I 
0,794

I

7,442
7,825

8,340 
9,439

8,288
9,697
8,116
9,690

8,394
9,893

2,680

2,605

2,477

2,680

2,464

4,318

4,420

4,429

4,394

4,724

355

457

432

406

432

560

559

610

610

610

9,90

16,40

14,66

12,95

14,66

1,422

1,575

1,587

1,676

1,676

0,711

0,711

0,711

0,711

0,762

Steph.
I.

Steph.
I.

Steph.
L

Steph.
I.

Steph.
I-

(9)

8J

(9)

(9)

(9)

1,753

1,916

1,842

1,829

1,880

1,092

1,235

1,219

1,300

1,238'

124
8

161

162

142

171

2,375
1,850

2,997

3,315

3,327

3,454

(51)

51

53

(51)

48

(18,60)

24,15

25,92

(21,30)

(23,94)

(47,12)

77,02

89,15

(75,59)

94,50

0,880

1,130
0,876

1,067 
0,870

1,041
0,914

1,016
0,914

0,914 
0,762

0,920) 
1,300 
0,948'

1,575

1,500

1,651

5,62
1,63

13.24
2,83

10,96

8,75

9,51

54,37

93,09

100,11

84,34

104,01

1,628

2,833

1,405

1,346

1,532

1,067

1,257

1,295

1,300

1,295

762

720

844

880

838

i 305

406

420

400

432

7,31

12,95

13,85

12,57

14,66

(1,95)

(3,40)

■ (2,90)

' (2,97)

(2,68)

(1,79)

(1,17)

(1,33)

(1,45)

(1,25)

(L350

54D)

'“6 350

'~5410

11 430

9 400

11 430

9 400

35 560

29 620

2 250

2 800

2 000

4 677

6 SOO

6 090

0,389

0,367

0,384

0,364

0,364

44,10

65,15

(64,88)

(53,98)

(01,13)

(2 604)

3 837

(3 SOO)

(3 182)

(3 601)

3 429

2 820

20,88

24,26

26,34

26,51

28,89

5,49

5,68

6,82

6,51

7,10

2,93

3,85

3,86

4,00

4,35

7,44

7,19

7,51

6,71

7,10

7,50

5,79

9,13

9,64

10,94

33,40

32,86

71,25

62,66

67,89

5,955

5,783

63

64

65

66

67

63. Vorne und hinten Bissel’s 
Achsgestell. Anthracite-Bren- 
nei- mit Röhremost.

64. Truckgestell. Anthracite- 
Brenner desgl. mit rückwärts 
verlängerter Feuerbüchse.

65. Schüttelrost mit Schutz­
kappe.

66. Holzbrenner.

67 und 68. Schüttelrost.

68

69

70

71

72

73

Balduin, Loc. Works.
Burrnham, Parry, 
Williams &Conip.Phi­
ladelphia.

Dan fo r t h, Loc.-& Masch.
Bau-Ges. Paterson N. J.

„Cousulidatiou“.
Balduin, Loc. Works 
Philadelphia.

Dieselbe Firma.

XII. Diverse.
Wiener Loc -Fabr. A.-G. 

in Floridsdorf.

„Luckau“. Sächsische 
Masch.-Fabr. Chemnitz.

750

Lehich Valley 
R. R. Co.

Nord west.
Oestreich-

Sächsische
Staats-

Güter 

n

Last

Tender

Schnell

Güter

n

norm.

3

3

4

3

2

3

1

1

1

0

2

0

2,222

2,134

2,261

1,524

1,800

(1,830)

2,134

1,829

1,422
1,422

1,800

(1,520)

2,286

2,057

1,727

1,524

2,300

6,642

6,020

6,832

3,048

5,900

3,350
1

1,092

I 
1,067

I 
1,092

I 
1,067

A 
(1,900)

I 
1,230

2,083

A 
2,054

A 
2,057

A 
2,045

A 
(2,435)

2,070

0,897

I

I 
0,810

I 
0,772!

A | 

(2,625)

I

7,569

8,136
9,508
9,880

11,404

8,357

(9,100)

(8,850)

2,705

2,642

2,800

2,820

(2,935)

4,705

4,369

4,813

3,864

(4,400)

(4,350)

432

457

508

381

410

445 |

610

508

610

559

632

610

14,66

16,40

20,27

11,40

13,20

15,55

1,372

1,067

1,245

1,092

1,900

1,380

0,762:

0,610

0,762

0,989

Steph.

Steph.
L

Steph.

Steph.
I.

Allan 
A.

(9)

(9)

(9)

(9)

10

10

1,930

1,590

1,842

1,600

(1,700)

1,900

1,270

1,219

1,270

1,067

1,316

1,250

156

175

174
9

104 
9

167

3,378

3,048

3,930 
3,048

3,220 
1,676

3,850

•

(51)

(51)

(51)

(50)

52

23,40

26,25

26,10

15,60

24,75

1

(84,31)

(85,34)

(109,41)

52,58

103,00

104,37

1,473
1,500

1,397
1,442

3,0+0,1271
3,048

1,638
+0,114

1,676

(1,650)

1,067
0,835

1,004
0,864
1,168 
0,864

0,940 
0,787
0,864

(1,050)

1,626

1,333
1,258
1,168 
0,915

0.915 
0,965

(1,225)

9,52

7,23

20,83
2,59

6,57
1,44

8,00

8,25

93,83

92,57

132,83

60,59

111,00

112,62

1,253

1,229

2,592

1,441

1,800

1,495

1,270

*
1,219

1,270

1,040

1,350

825

S52

776

762

(850)

432

406
356
457

457

330

450
350

14,66

12,95
9,95

16,40
16,40

8,55

15,90
9,62

(2,88)

(2,54)

(4,25)

(2,05)

(1,31)

(1,25)

(1,63)

(1,12)

27 090

37 500

5 987

5 OSO

8 750

12 700

7 950

10 160

8 750

12 700

7 950

10 160
10 1G0

12 400

12 850

7 950

10 160

12 100

29 937

45 720

42 000

38 250

3 000

1080

6 750

2 124 •

0,445

0,476

0,490

0,512

0,333

0,442

(74,73)

(89,47)

(113,78)

(66,91)

56,00

87,52

(4 403)

(5 269)

(6 701)

(3 940)

3 300

5 155

3 578

6 096

3 675

5 775

21,31

17,57

19,83

15,38

33,82

21,85

6,41 

- rt O,bU 

6,55

5,31

8,41

7,24

4,01.

3,53

5,09

3,89

4,48

6,41

9,30

8,10

7,09

11,54

9,75

12,80

5,67

7,56

13,88

13,65

73,90

75,32

51,24

42,05

61,67

75,47

4,527

6,065

7,424

7,420

68

69

70

71

72

73

70 Achtkuppler mit Bissel’s 
Acbsgestell. Anthracite-Bren- 
ner mit Röhrenrost.

71. Anthracite - Brenner mit 
Röhrenrost

72. Truckgestell und Dampf- 
cylindern hinter diesem lie­
gend.

73. Dampf bremse.



C. Schallenbrantl, die Locomoliven. Tafel I.

KönigUIof-Lith Hermann Veit Burn StrfiBerlinVerlag voll B Gaertner in Berlin.



C. Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel II.

17. Hannoversche Maschinenbau A.G., Linden. 19. H. von Maffei, Hirschau bei München. 16. Henschel & Sohn, Cassel.

Maafsstab 1:100.

2,6602.780 2.600 1,105 2,1201,k652,619

22. Wohlert'sehe Maschinenbau A.G., Berlin 21.Berliner Maschinenbau A.G.(vorm. Schwartzkopff.)20. Sächsische Maschinenfabrik, A.G. Chemnitz

1,857 2,55k1.9092,933 1.1,352,1101,2121,1852.808

13. Elsäfsische Gesellschaft, Mülhausen 25. Kraufs & Co., München23. Kraufs & Co., M ünchen

2,650 2,958

27. Maschinenbau-Gesellschaft Carlsruhe, A.G. 26. Maschinenfabrik 1 E.G. Darmstadt2k. Maschinenfabrik fit E.G. Darmstadt. (N- 50.)

2,0002, 350
1,615--------- 1.100---------------L-0.18Ü +- 0,815

Verlag von R Gaertner in Berlin Königl. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str B Berlin



C. Schaltenbrand, die Locomotiven.

Maafsst'lb 1 : 100.

31. Oesterr. Nordwestbahn. 35. G. Sigi, Wiener Neustadt.(G.Sigl.)30. Oesterr. Südbahn-Gesellsch. (G.Sigl.)

030

(Masch. Fahr. Wien.)

2,0192,63^

37. Oesterr. Südbahn - Gesellschaft3^. G.Sigl, Wiener Neustadt. (K. Ferdinands-Nordbahn.)

1,300

33. Oesterr. Staatseisenbahn - Gesellschaft40. Oesterr. Staatseisenbahn - Gesellschaft. (Maschinenfabrik Wien.)

36. Oesterr. Staatseisenbahn - Gesellsch. (Masch.-Fabr. Wien.)

43. Oesterr. Staatseisenbahn -Gesellsch 
(Werkstätte Reschitza.)

Oesterr. Staatseisenbahn - Gesellschaft 
(Maschinenfabrik Wien.)

|l^ä

Verlag von RGaertnerin Berlin. Knmgl Hof-Lilh. Hermann Veit, Bnrg Str 6. Berlin

1.
37

0



C. Schaltenbrand die Locomotiven Tafel IV.

Die L o c’ m o t i v e n . Verzeichnifs der Skizzen im Maafsstabe 1:100.
Tafel I bis IV.Maafssl* 1:100.

9. John Cockerill. Serainq.

45. Kolomna'sehe Maschinenfabrik bei Moskau 41. Rufsisehe Gesellschaft für ■schinenbau t Hüttenwesen
Kownow.

" 28Darmstadt 50 " JI

K°1 Victoria. Tad/ NS25 Kraufs ft C? Tuf 77

" 2 JfJIughris H: 0° - I £6 cL ° cL^ sve/iA

" 3 Clay aride &■ CS Taf/// -27 CarlsruJi - 7/

" 8 Schneider tt CS TafI " 28 JJarmstadt 51 ■■ J7

- 5 Cong). de Eives Lille " 1 " 23 Zorge Taf. J
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- 72 A.Borsig " / " 38 Kais.Eranx .Josef " 7/7

" 73 Arioste Taff -37 G.Sigl 70JO " 77/
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Verlag von R.Gaertner in Berlin

Lofomotivbau A.G. Elorisdorf 46. Werkstätte der Petersburg-War schau er Eisenbahn 
Petersburg

Kwniql Hof-Lilh Hermann Veit. Burg Sf K Berlin



C Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel V.

D i © L,©;©® ^1©:.^ i v ej^

N°3. Clap ar 6 de & Comp, St Denk s s. Seine. Güterlocomotive.

Fig 1. Längenansicht

1. '<602, 760

N”5. Compagnie de Fives Lille, Paris.

{*----------------------------- --------------------2,300 f,92O

Querschnitt durch ’ 
die Triebachse.

ipoo

Vordere Ansicht

1,590

Querschnitt durch 
die Cylinder

Querschnitt 
durch die

Ns2.Tenderlocomotive H.Ranges 
von Henry Hughes & C 9 in Loughborough.

Verlag von R. Gaertner in Berlin. König!.Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str 6. Beidin.



C Schaltenbrand, die Locomotiven Tafel VI

Die Locomotiven.

Gebirgs-Locomulive von Schneider 8c Co. in Creuzol.

Figl. Längenansicht mit durchschnittenen Theilen. Fig. 3.
Querschnitt durch 

den Dampfdom.

’o°oooo<

big 2 Horizontalschnitt durch die Achsmitte und obere Ansicht Fig. 5.
Querschnitt durch 
die dritte Achse

MiHsstai 1 Ot.
_______ '1__________

Querschnitt durch 
den Schornstein.

Fig. 6.
Querschnitt durch 
die Feuerbuchse.

Verlag von Fi Gaerl ner in Berlin Königl Hof-Lilh. Hermann Veit,Burg StrG Berlin.



C. Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel VII.

Königl.iiof latii. Hermann Veit,Burg-Str. 6. BerlinVerlag von R. Gaertner in Berlin.



C. Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel

Die L©comotiven.

Güterlocomotiven

',100

- -...... ------------------------- ----------

SJAI

N?502|

sw iimsa

Verlag von R. Gaertner, in Berlin Kgl. Hof Lith Hermann Veit. Burg-Str 6 Berlin



C. Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel K

D i e L © e o mo t i v e nq.
N9 II. Gebirqslocomotive des Grand Central Belqe. UvpeMeyer.) u ? : f , 4( , ADP?"t , # u

3 3 J ümsteuemg Querschnitt nach ABÖ. Vorder'Ansicht.
! ft am Vordergestell.

Fig. 1. Länjenscnhitt, zum Theil Ansicht

Hof izontalschnitt durch den RahmenHorizontalschnitt über hm Rahmen

Kaafsstab 1:40

Querschnitt durch die 
Fen ersuchse.

Quer schnitt durch die 
Cylinder.
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Verlag von R.Gärtnerin Berlin KöniqL IBif-J.ith Hermaun Vrit, Burg Sir i. BMm.



C. Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel I.

-ßas fehlende Lä/LgamuiaJs des Hauj>tJuJ>els - 7i7

VOR,

Schidw-t

FigA Längenschnitt

Maafsstibzu Iig. 415

König! Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str. 6.BerlinVerlag von R Gaertner in Berlin.

Vordere
Ansicht

ogogogogo 
ogogogogo ogogogogo 
ogogogogo

Querschnitt i 
durch die!

Feuerhuchsej

Locomotiv-Stahlkessel von f. W. Webb

W ebb's 
verbessertes 

Wasserstandsglas 
(Fig. 6 bis 9.)

Diagramm nach Zeuner 
der

Locomotiv-Steuerung nach Guinotte

Fig.2. (Natürliche Gröfse.)
Das /Mi/ende Lcingenmaa/s des ffai^jtdieieLs “7/, 5 

Coidisse____



C. Schaltenbrand die Locomotiven. Tafel XI

BerlinStil n eil

0.6001.003

Querschnitt nach 
den Triebrädern.

Qeurschmtt vor 
den Triebrädern

Vordere 
Ansicht

°O°o°nOf 
F°oooo&

Querschnitt durch 
die Rauchkammer

Querschnitt der 
Feuerbuchse vor 
der Rohrwand.i

■ Querschnitt der 
Feuerbuchse nach 

der Hinterachse.

Locomotive von A. B o r s i g

iw

FigG. Längenschnitt Entlasteter Schieber. Fig.Z Querschnitt 
(Fig G bis 8.)

168 Vto/ire 
JO™1 du^Dtr 

!o§o°o°oK2oS§OoO

aalss’il 1:40

Verlag von R Gaertner in Berlin. Königl. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str 6. Berlin.



C. Schaltenbrand, die Locomotiven Tafel XI

Fi j 3 Bas Triebwerk

Kia

N°13l Arioste. Schnell-Locomotive der Elsäfsisch'en Gesellschaft in Mülhausen

MaaCsstaU 3:100

AnsichtFig 6. Hintere

Fig LQuersorjau. durch 
die Kaudikarrarier uni 

die Cyhw.

Fick Querschnitt durch 
die Feuerbuchse

■■llllllll I
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Verlaq von .R.Gaertner in Berlin. König!. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str. 6. Berlin.



C. Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel >,

F’g.5D i e Loco m o t i v e n.

Hintere Ansicht

Fig 1 Lanqenschnitt

'l3&3^1

Fig.2. Homontalschniu

Grundriss

Querschnitt durch 
die Feuerbuchse

w 

!o°o°.

Vordere 
Ansicht.

Querschnitt 
durch die 

Rauchkammer.

BgpgogW ' SS SÄSoßoSöSa \

Linden vor Hannover.
Fiq.3

ogogogogo: 
$8Ws 
VW

iHiiSÄSi
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Maafssub 3 100

Verlag von R. Gaertner in Berlin . Königl. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str. 6. Berlin .





C. Schaltenbrand, die Locomotiven

D i e

Shäfsstäb 1'50

vsc nat. Gr

J aos Cent.

Verlag von H Gaertner in Berlin. Königl.Hof-Lith.Hermann Veit, Burg Str 6. Berlin.

16. Personenzug - Locomotive der Stettiner Maschinenbau- 
Actien-Gesellscliaft „Vulcan” in Stettin.

Drehbares Vordergestell der locomotive „Vulcan"

W Cf nlner un betriebe

Fic. c. Längenansicht.

Fig.3. Oberansicht.

1,1Oö

1,359

Fig. 7- Glrundrifs.

Maafsstab 1:20

Fig. 4. Quersdnitt.



C.Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel IVI.

D i e L © © © © 11 v e n *

Hannover’ sehen Maschinenbau-Actien-Gesellschaft

I HinteransichtVorderansicht

»030

570

2.W7,77.61,965769

1*65-

KänijLMLilkHiraaM^-'Eu'S ^'t.SBerlra.

Oberansicht.
Mafsstab 1.40 zu Fig.1 bis 3.

Fig.6. Details 
।

1.7X --------------------

Fig.5. Coulitse und

Fig.2 -Horizontalschnitt t Oberansicht



Tafel IVD.C. Sclialtenbrand. , die Locoxnotiven

Fier. 1. Seitenansicht

Rj 7- Triebwerk ler Locomotive N?28. Massfub; 1-. 26
FiJ 2. Honzontalschnitt

Jftvtte

Massftab 1 40
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Sicderokn. »wn 
JhiixJuneSStr und. afft Hai 
Iwudwi d*ndU>hnrand*n

Kessel der Locomotive. Urnen
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TO. Schmalspurige Tender-Locomotive 
der Maschinenfabrik u. Eisengiesserei: 

Darmstadt.

N-18 Hessen.
Güterzug Locomotiven für die 

Bergisch Märkische Eisenbahn 
Gebaut von Henschel & Sohn

Verlag von "R Gaertner in Berlin
Königl. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str. 6. Berlin .



Hinter an sicht

VorderansichtFig. 2. Horizontalschnitt durch die Triebachse und die Cylinder

2 MetenfoE engt.

Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str 6 Balin

Querschnitt durch die 
Rauchhuchse.

D ie L o co m ot ive n .
Querschnitt durch die 

heuerb u chse.
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C Schaltejibrand di© LocomoUven.

Querschnitt
durch, die

Rauch Kammer.

Fij. 2 Horizontalsclulitt

Grundriss

Maafsnab 3:100

Figr 4.Qu^dmrn. 
durch he Fßqerbuchse
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IM© Lo;QpiTjk@f^
N°20. Tauern,Güter-Locomotive der Sächsischen Maschinenfabrik in Chemnitz
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Verlag von R.G-äertner in Berlin. Königl. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg-Str. 6. Berlin
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rlacj von R.Gaertner in Berlin. Konicjl. Hof-Lith Hermann Veit, Burcj Str. 6. Herlin.



C. Schaltenbrand. die Locomotiven . Tafel HI.

Fig 2. Horizant al schnitt durch die Rahmen N“23. Rangirtender-Locomotive von Krauss & Co. in München.
150 Pfdkrft. H Ranges.

^0- bängenschnitt.
SSS — ■

i,uz ■5BZ

1,628

‘tH—

Verlag von R.Gaertner in Berlin .

Obere Ansicht

Massstab 1:4-0.

N.B. Details zu 22 finden sich 

als Holzschnitte ün Tesclc

346

z,*so 
y,soo t,S3S

Kgl.Hof-Lith.HermannVeit_ Burg-Str.6. Berlin .



Tafel XXII.C. Schaltenbrand , die Locomotiven.

Fig.l. Längenschnitt

Horizontal schnitt

Fig. 6. Horizontalschnitt

Vordere 
Ansicht.

X °d>o7 ooopoo N f OOOOQOOOOj OOOOOOOOOO1' ooo*oCo«qpo .oooooooooo -eoexroioceop 
o%%o.WÄ°o% 
.ooooopoooo. DOOM >00 .< ooopoo y

N"29. Tender-Locomotive H. Ranges der HarzerWerke zu Rübeland und Zorge 
(Fig. 8 8c 9.) ,

X-24. Tender-Locomotive (norm. Spur) 
der Maschinenfabrik und Eisengiesferei Darmstadt 

(Fig. Ibis 4.) '

Verlag von R.Gaertner in Berlin..

°o°' pgo 
9oO

Querschnitt durch 
die Rauchkammer.

luerschnitt durch die 
.— Feuerhuchse.

Querschnitt durch i 
die Feuerhuchse. t

Fig. 9. GrundriF

Kgl. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg-Str. 6. Berlin

T• Fig. 4. Details des Triebwerkes.(V25 nat. Gröfse.)

N5 27. Tender-Locomotive II. Ranges der Maschinenbau-Gesellschaft Carlsruhe. A.G.
(Fig. 5 bis 7.)
Mafsstab 1:40



C. Schaltenbrand. die Locomotiven . Tafel XXIII.

D i e Locomotive n ::

Ne 30. Schnellzug Lo comotive „Kittinger" der oeslerr. Südbahn. (G. Sigi, Wien) Fig 2 Querschnitt vor dem Drehzipfen.

L an. g en s chm tt

.....HlHlllllily//
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J Sp b
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' A'P o o ^/b/o iloiip

Maasfstab 3100

FiqÄ. Obere Ansicht.

Verlag von R.Gaertner in Berlin . Kgl.Hof Lith. Hermann Veit, Burg Str. 6. Berlin. .



C. Schaltenbrand, die Locomotiven. Taf. XXIV.

Fig 3 Hintere Ansicht.

Verlag vor. R. Gaertner in Berlin.

Fig. 1. Seiten-Ansicht.

L6$Q

Fig 2. Horizontalschnitt

Anschütz

Maafsstab 3: 100 zu Fig. 1-5

D ie Loco mo ti ve n.
N? 32. „Rafael Donner"

Personen-Loc. der Wiener Loc.-Fab. A.G. Flonsdorf.

N? 42. Michalkowitz
Tender Locomot. Normal-Type der Kais. Ferd. Nordbahn

Fig. 6. Längen - Ansicht.

König! Hof-Lith Hermann Veit, Burg-Str c. Berlin.
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C. Schaltenbrand., die Locomotiven

Verlag von R.Oaertner in Berlin.

arund

- 2,630 -
7,730 ~ --------------- — -----------------OOS -----------

- ------------------------- ----- --------- ' - - 7,^0
Maabstal 3:100 (FijlVls;.)

NHI. Rangir-Tender der Kaiser Ferdinands-Nord^aKn. (Piepr-\t-Wed -ate 
(Fij.7 bis 9.) (Umjebaut.)

König!.HoR Lith Hei'marmVeit.Burg-Stx. 6 Berlin.



V Schaltenbrand, die Locomotiven. Tafel MI.

L o c o m o t i v e w

^008

■^113-

Details zu

1^950

lS8X

7*590

Lagerung der 
Rad - Achsen 
nach Haswell

Skizzen von
N9 43. Tenderlocomotive „Hungaria’.’

Locomotiven der oesterreich. Staalsbahn.
N?R9. Schlepplocomotive „Orient

:'lll||||llllir

MK

Verlag von R Gaertner in Berlin. König!Hof-LitKHermannVeit,Burg Str..6.Berlin/



C. Schaltenbrand, die locotnotiven. Tafel XXVII.

/. Miü

Hg 1 Seitenansicht

M aafsstab 3,1= 100

2. Abfangen da' Feuerdecke, durch 7 Reihen Schraubenanker'
3. HanifHciomaae 2.20a ni ron der' Schorn steznare
b. Mannloch auf dem cylin Arischen Kessel nahe der Feuerbuchse
3 Zwei, Sands&eubucuseu ä % arv. sitzen, zwischen den 

Rahmen nahe der Rauchkammer .

QO 

o o 
O 0

O O o O <\ o 
OOOOO -is

“Crg-^Q* q^q 
O O o O O o o 
0 O o o o o &

N=3(. last Locomotive der oestr. Südbahn. G. Sigi in Wiener Neustadt ( 1010 )
Dic AusstelliuigsTnczschüte lendersclreicled. sich votl 
der gezeichneten 93 t -991 durch .•
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Fig .4. 
IjusrsohniU 

durch die
Rauchkammer

Fig 6. 
Hintere 
Ansicht.

Figh Querschnitt’ 
durch die 

Feuerhüchse.

Verlag, von R,Gaertner in Berlin. König! Hof-Lith HermannVeit, Burg-Str. 6 Berlin

Ftj.3. 
Querschnitt 

durch wn
Dampfdoni.



C. Schaltenbrand. die Locomotiven. Tafel XXVIII.

Vordere Ansicht
Fiy-4 Hintere Ansicht

Fig 8. Querschnitt
Querschnitt durch den vor

Dampfdom nach der

Vorder Achse
kämme

Querschnitt 
durch die
Rauch- X

OOOOÖOOO 
ooooq'ooo 
OOOOQOOO

Maifssftl 3 100

o o o 
o o o 
oo.o 
o o o

Pig 9. Obere Ansicht der 
Steuerung- riFO 
Schraube. ,-J ......

’cygogogog!
°oO,ofe 

'gogogogoi 
’öOqOqOo0! 
l^ogogogo °Ägogog§

ogogögogogogo 
ogogegogogogo 
2ogo%g&ogpg 
ogoSogö 2o2 ö? c

von R.Gaertner, in Berlin . Königl. Hof. Lith Hermann Veit. Burg Str. 6. Berlin





C Schaltenbrand , di? Locomotiven
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Uaalsstab 3:100
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Vertag- von 1 Gaertner in Berlin. König]. Hof-Lith Bemann Veit, Burg Str 6. Beilin
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Tafel m.C. Schaltenbrand, die Locomotiven

Schweizerische
die Feuerbüchse. N9 49. Tender Locomotive der Emmenthalbahn Locomotiv 8?

MaschinenfabrikMaafsstab 3:100.

in Winterthur.
Längenschnitt

nnni

innmuu

Ansicht des Triebwerkes u. Gestelles

-- --------------------

Fig. 4. Obere Ansicht.

O ;O 
O O 
□ o

OOOOOOOOO 0^0 
000003000 Q^O 
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0 0000000003 
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ooooooooo 
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Querschnitt nach! Querschnitt nach 
der mittlem Achse ; derVorder-Achse 

und durch d^n Dampfdom.

Verlag von R. Gaertner in Berhn Könicjl Hof-Lith Hermann Veit, Burg-Str 6. Berlin

Fig.7.. Querschnitt durch. Fig. 8. Querschnitt durch 
die Rauchkammer.

Fig.10. Querschnitt und Fig. 11 
Horizontalschnitt

des Steuerbockes mit Coulisse.

Fig. 3. Horizontalschnitt

Fig. 1'2.
Grundriss der 

Gegenkurbel.

Fig. 9au.b 1 

SeitenAnsicht

Fig.9b



Tafel XXXIII.C.ScluUciibrant!, die Locoiuoliven

'»ZS.

Triebwerk.Fig.1h-,16

re;;-r■; •;•

Horimtalsclmüt

Hintere 
Ansicht

Fig 10. Quer ■ 
schnitt durch die
Feuerbüchse.

Fig7. Querschnitt durch 
die Rauchkammer. >

N- 60. Doppell-Locontotive 
für die Jquique-Bahn m P

Fig.ltLangenschnitt.

Kehlen 
andern Seite 

ixt Jer Raum ohne Zim-scKen 
wand für tVan.eer bestimmt.)

Fig.6. Querschnitt durch die
Feuerbüchse. _ _ _

N'51. 30 Pferd. T enderl o co niotive hh 
der Schweiz Loc-u.Masch: Fabrik.

Fig.8.Langmchitt [lTI_____  || '

System Fairlie (Fig. 1 Ms7 
erbaut von der Aronside Engine Comp.

m Bristol.

Kehlen
fauf der andern Seite der~ 

Läntfcnaxe int UrasnerJ

Fi(p_5. Querschnitt nach eurer 
mK TriebeMse.p

JllfK

Verlag von R.Gaertner in Berlin. König!. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str. 6. Berlin.

Fig. 9. Quer­
schnitt durch die 
Rauchkammer.

Fig.2 Obere Ansicht

Fig. 12



Tafel XXXIV.(’. Schaltenbrand, die Locomotiven.

Tender " Locomotive für die Gotthardbahn. Schweizerische Loc,omotiv & Maschinen-Fabrik Winterthur.
f3OOMaafsstab 3:100.

)hoo\

Fig 2. Ansicht des Triebwerks.

Fiq.b- Grundriss

Querschnitt durch 
das vordere Rad.

2,080

1,360

Querschnitt durch 
das hintere Rad.

Querschnitt durch 
die Feuerbuchse.

,°£o£oßo

Fig.ll. Vordere Ansicht 
zur Locomotive

der Emmenthal-Bahn.

Querschnitt durch 
die Ausströmung.

Fig. 10. Hintere Ansicht 
zur Locomotive 

der Emmenthalbahn.
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Verlag von R.Gaertner in Berlin. Königl. Hof-Lith. Hermann Veit, Burg Str. 6. Berlin.

Fig.9. Steuerbock.

Fig. 3 Horizontalschnitt



C. Schaltenhand, die Locomotiven laieu.

Vordere Ansicht

erbaut bei
Fij.l. Läitjenschniit

ES-

Fig 2. Horizontals.chni

Fu 8 figrizontils,ciiiLitt J

ramm t

für ilie Hidihiii-Mu 
Dubs 8 G° in Glasgow.

Wer schnitt 
j nach A B

o' o 
CB o 
ol o 
o: O 
O: O

durch die 
Rauchkammer,

tooooo, 
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Qu erschien 
nach C-D.

o O 
o 4 
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Fig. G. Querschnitt 
durch die

Fig 12. Querschnitt 
k durch die 
1 Rauchkammer
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Veilia von B.Gaertner in Berlin Koniji Kof-Lith. lermann Veit, Burg-Str.6, Berlin



C. Schaltenbrand, ilie Locomotiven. Taf. XXXVI.

Verlag von R.. Gaertner in Berlin Koni gl.Hof-Lith. Hermann Veit, Burg’ Str. 6. Berlin.



‘Tafel XXXYH*C. ScItalicnbraud, die Locomotiven.

N° 63. Personen Loc.-An.thra eite Brenner

_______

to°o,
IOO<

Maafsstah 3:100 zu Fig 1 bis 4

©©iO PO

tja

Maäfsstab 1= 25 zu Fig 5&6

: PigA Grundriss des 
techtsseitijen Trieb Werkes

Details zu I? 65
DanfortV Pers. Locomotive.
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