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Inhalts-Verzeichniss.

"Tabellen

der
Haupt- Abmessungen und Constructions- Verhiiltnisse.

(Die genauen Angaben iiber die einzelnen Nummern der Tabellen
enthalten die ersten Spalten derselben, weshalb die genauere Bezeich-
nung hier entbehrlich wird.)

Tab. I. Locomotiven der Wiener Weltausstellung 1873.
I. England No. 1 und 2. II. Frankreich No. 3 bis 5.
IlI. Belgien No. 6 bis 11. IV. Deatschland No. 12 bis 24.
Tab. 1I. Locomotiven der Wiener Weltausstellung 1873.
IV. Deutschland (Fortsetzung) No. 25 bis 29,
V. Oesterreich No. 30 bis43.  VI. Ungarn No. 44.
VII. Russland No. 44 bis 47.  IIIV. Italien No. 48.
Tab. 111. Nicht ausgestelite Locomotiven.
IX. Schweiz No. 49 his 52. X. England No. 53 bis 62.
XI. Amerika No. 63 bis 71. XI1I. Diverse No. 72 und 73.

Tafein.

(Die Locomotiven haben in den Zeichnungen dieselben Nummern wie
in den Tabellen und im Text. Es gentigt deshalb bei den Ueber-
sichtstafeln die Angabe der Nummer in den Tabellen.) :

Taf. I. Uebersichtsskizzen von Locomotiven der Wiener Welt-

ausstellung 1873. Maassstab 1:100. — No. 1, 2, 4, 5, 6,
7, 8, 10, 11, 12, 14, 15, 16 und 29.

Taf. II. Desgleichen. — No. 13, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23,
24, 25, 27 und 28.

Taf. III. Desgleicken. — No. 3, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 37,

388, 39, 40 und 43.
Taf. 1V. Desgleichen. — No. 9, 32, 41, 42, 44, 45, 46, 47 und
ein Verzeichniss der Skizzen im Maassstabe 1:100.
- Tafel I bis 1V nach Nummern geordnet.
Taf. V. No. 2. Tender-Locomotive Il Ranges von Henry
Iuglhes & Co. in Longhborough. Figur 5.
No. 3. Giiter-Locomotive von Claparéde & Co. in St.
Denis sur Seine. Figor 1 und 2.

No. 5. Tender-Locomotive II. Ranges der Comp. de :-

Fives Lille in Paris. Figur 3 und 4.

Taf. VI. No. 4. Last-Locomotive von Schneider §& Co. in
Creuzot. Figur 1 bis 6.

Taf. VIL. No. 6. Schoell-Locomotive der Société anonyme
de Marcinelle et Couillet bei Charleroi. Figur 1.

Steuerung nach Guinotte. Figur 2 bis 4.

No. 8. Personen-Locomotive von Ch. L. Carels.in Gent.
Figur 5 und 7. =

Steuerung nach Belpaire. Figur 6.

Taf. VIII. No. 7. Personen-Locomotive der Ateliers de
Tubize, Allgemeine Gesellschaft fir Eisenbahnbedarf be;
Brissel. Figuar 6.

No. 9. Giter-Locomotive ,Farurante® der Société John
Cockerill in Seraing. Figur 1 bis 5.

Taf. IX. No.1l. Gebirgs-Locomotive ,Grand Central Belge.*
System Meyer von der Comp. Belge, Mohlenbeck St. Jean
bei Brissel. Figur 1 bis 4.
Taf. X. Diagramme nach Zeuner der Locomotivstenerung
nach Guinotte. Figur 1 bis 3.
Locomotivstahlkessel von F. W. Webbh, Figor 4 und 5.
Webb's verbessertes Wasserstandsglas. Figur 6 bis 9.
Wehl’s verbesserter Injector. Figur 10 bis 11.
Taf. XI. No. 12. Schnell-Locomotive von 4. Borsig in
Berlin. Figur 1 bis 5.
Entlasteter Schieber nach Turner. Figur 6 bis 8.

Taf. XII. No. 13. Schnell-Locomotive .Arioste* der Elsiis-
sischen Gesellschaft in Mdlhansen. Fig. 1 bis 6.

Taf. XIII. No. 14, Schnell-Locomotive _Bismarck® der
Hannoverschen Maschinenbau-Actien-Gesellschaft, Linden
vor Hannover. Figur 1 bis 4.
Sicherheitsventil nach Ramsbottom. Figur 5.
Kreuzkopf, Trieb- und Kuppelstangenkopfe. Figur 6 bis 8.
Taf. XIV, No. 15. Schnell-Locomotive ,Dnieper* der Ma-
schinen-Fabrik ,Esslingen®. Figur 1 bis 4.

Das Triebwerk dazu. Figur 5.

Taf. XV. No. 16. Personen-Locomotive ,Vulkan® der Stet-
tiner Maschinenban- Actien- Ges. , Vulkan®. Fig. 1.

Bissell's drehbares Vordergestell dazn. Figur 3 bis 5.

Querfeder der Locomotive .Bismarck®. Figar 5 his 7.

Taf. XVI. No. 17. Giiter-Locomotive ,Linden® der Han-
noverschen Maschinenbau-Actien-Ges., Linden vor Han-
nover. Figur 1 bis 8.

Regulator mit Schleppschieber. Figur 4. :

Coulisse und Schieberstange mit Achsrahmen. Figur 5.

Details des Triebwerkes. Figur 6.

Taf. XVII. No. 18. Giter - Locomotive ,Hessen® von
Henschel & Sohn in Kassel. Figur 1 und 2.
- Kessel dazu. Figur 3 und 4.

No.28. Schmalspurige Tender-Locomotive II. Ranges
der Maschinenfabrik und Eisengiesserei ,Darmstadt® in
Darmstadt. Figur 5 und 6.

Triebwerk dazu. Figur 7.

Taf. XVIII. No. 19. Giter-Locomotive von J. A. v. Maffei’s
Eisenwerk in Hirschau bei Minchen. Figar 1 bis 4,

Taf. XIX. No. 20. Giiter-Locomotive ,Tauern® Vierkuppler
der Sichsischen Maschinenfabrik in Chemnitz. Fig. 1 bis 4.

Taf. XX. No. 21. Tender-Locomotive ,Nord* der Berliner
Maschinenbau - Actien-Gesellschaft (vormals Schwartzkopff).
Figur 1 bis 4.

Radial verschiebbare Achsbuchse, nach Adam’s System ver-
bessert. Figur 1 bis 3.

Tenderbremse nach Exter’s System. Figur 4 bis 6.
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* Taf. XXI. No. 22. Tender-Locomotive der Wohiert'schen
Maschinenban-Actien-Ges. in Berlin. Figur 1 bis 4.

No. 25. Rangir-Tender-Locomotive II. Ranges von
Krauss § Co. in Minchen. 150 Pferdekraft. Figur 5 und 6.

Taf. XXII. No. 24. Tender-Locomotive ,Darmstadt* der
Maschinenfabrik und Eisengiesserei Darmstadt. Fig. 1 bis 3.

Triebwerk dazu. Figur 4. '

No.27. Tender-Locomotive II. Ranges der Maschinenbau-
Actien-Gesellschaft ,Carlsruhe®. Figur 5 bis 7.

No. 29. Tender-Locomotive II. Ranges der Harzer Werke
zu Ribeland und Zorge. Figur 8 und 9.

Taf. XXIII. No. 30. Schnell-Locomotive ,Rittinger® der
osterr. Sadbahn von 6. Sigl in Wiener-Neustadt. Fig. 1 bis 4.

Ideele Skizze zu einem drehbaren Vordergestelle. Figur 5.

Taf. XXIV. No.32. Personen-Locomotive ,Rafael Donner*
der Wiener Locomotiv-Fabrik Actien-Gesellschaft in Florids-
dorf bei Wien. Figur 1 bis 5.

No.42. Tender-Locomotive ,Michalkowitz®, Normal-Type
der Kaiser Ferdinands Nordbahn. Figur 6.

Selbstthitige Schmierapparate nach Anschiitz. Figur
7 bis 10.

Taf. XXV. No.34. Giiter-Locomotive ,Altvater* der Kaiser
Ferdinands Nordbahn von G. Sigl in Wiener - Neustadt.
Figar 4 bis 6.

No. 35. Giiter-Locomotive ,Hall®, erste Categorie fiir
Kénigl. Ungarischen Bahnen 1I. Ranges, von G. Sigl in
Wiener-Neustadt. Figur 1 bis 3.

No. 41. Rangir-Tender-Locomotive ,Austria (I)* der
Kaiser Ferdinands Nordbahn, umgebant in der Reparatur-
werkstatt in Wien. Figur 7 bis 9.

Taf. XXVI. No. 33. Giter-Locomotive ,Stainz® der osterr.
Staatsbahn, Maschinenfabrik ders. in Wien. Figur 3 und 4.

No. 36. Last-Locomotive ,Kaiser Franz Josef®, Vierkuppler
derselben Gesellschaft. Figur 1 und 2.

No. 39. Schlepp- Locomotive IL Ranges ,Orient®, der-
selben Gesellschaft. Figar 7 und 8.

No.43. Tender-Locomotive IIl. Ranges ,Hungaria®, der-
selben Gesellschaft. Figur 5 und 6.

Details zur Locomotive No 38. Figur 9.

Lagerung der Radachsen nach Haswell. Figur 10 bis 12.

Taf. XXVII. No. 37. Last-Locomotive fir den Semmering,
Vierkuppler der osterr. Sidbahn-Gesellschaft. Fig. 1 bis 6.

Taf. XXVIII. No. 38. Last-Locomotive ,Osztaly®, Vier-
kuppler von G. Sigl in Wiener-Neunstadt. Figor 1 bis 9.

Taf. XXIX. No. 44, Giter-Locomotive der Maschinen- und
Wagenfabrik in Pest. Figur 1 bis 7.

Taf. XXX. No. 40. Schnell-Tender-Locomotive
JAustria (I)*, System Engerth der osterreichischen Staats-
bahn, Maschinenfabrik in Wien. Figur 1 und 2.

(Die Nummer 32 auf der Tafel ist unrichtig.)

No. 46. Giiter-Locomotive der Petershurg-Warschauer
Eisenbahn, St. Petersburg. Figur 3 bis 7.

Taf. XXXI. No. 45. Personen-Locomotive der Kolomna'-
schen Maschinenfabrik in Kolomna. Figur 1 bis 4.

No. 47. Giiter-Locomotive der russischen Gesellschaft
fiir Maschinenbau und Hiittenwesen, St. Petersburg und
Kownow. Figur 5 bis 7.

Taf. XXXII. No 49. Tender-Locomotive fir die Emmenthal-
bahn der Schweizerischen Locomotiven- und Maschinenfabrik -
in Winterthur. Fig. 1 bis 8 und Fig. 10 und 11 Taf. XXXIV.

Details zur Steuerung. Fig. 9 bis 12.

Taf. XXXIII. No.5l. Tender-Locomotive II. Ranges von
30 Pferdekraft der Schweizerischen Locomotiven- und
Maschinenfabrik in Winterthur. Figur 8 bis 11.

Triebwerk derselben und Stenerung mit einem Con-
choidenlenker. Figur 14 bis 16.

No. G0. Doppelt-Locomotive, System Fairlie, fir die
Iquiquebahn in Pern von der Avonside Engine Comp. in
Bristol. Figur 1 bis 7.

Taf. XXXIV. No. 50. Tender - Locomotive fir die St.
Gotthardbahn von der Schweizerischen Locomotiven- und
Maschinenfabrik in Winterthur. Figur 1 bis 9.

Triebstangenkopf. Figur 10.

Vordere und hintere Ansicht der Locomotive No. 49 fir
die Emmenthalbahn. Figur 10 und 11.

Taf. XXXV. No. 52. Locomotive fiir die Zahnradbahn
anf dem Kahlenberge bei Wien. Figur 7 bis 12.

No. 57. Schnell-Locomotive fiir die Highland-Bahn, von
Diibs & Co. in Glasgow. TFigar 1 bis 6.
Taf. XXXVI. No. 54 Schnell-Locomotive fir die Nord-
Ost-Bahn von Neilson & Co. in Glasgow. Figur 7 bis 11,
No. 56. Personen-Locomotive ,Precursor® fir die
London- und Nord-West-Bahn, Werkstatt derselben in
Crewe. Figur 1 bis 6.

Taf. XXXVII. No. 63. Personen-Locomotive und An-
thracitbrenner von Grant's Locomotiven - Werk in
Paterson N.J. Figur 1 bis 4.

Details zu No. 65. Danforth’s Personen-Locomotive. Fig. 5u.6.

Taf. XXXVIII. No. 64. Personen-Locomotive von David
Clark’s Locomotiven-Fabrik in Hazleton Pa. Figur 1 bis 8.

No. 65. Personen-Locomotive von Danforth’s Loco-
motiven- Werk in Paterson N.J. Figur 9 bis 11.
Taf. XXXIX. No. 70. Last-Locomotive ,Consolidation®,
Anthracitbrenner und Vierkuppler des Balduin Loco-
motiven - Werkes von Buwnham, Parry Williams & Co. in
Philadelphia. Figur 1 bis 6. Ausgestelltin Philadelphia 1876.
Taf. XL. No. 71. Tender-Locomotive des Balduin Loco-
motiven- Werkes in Philadelphia.
Uebersichtsskizzen im Maassstabe 1:100.
No. 53. Schnell-Locomotive von W, Stroudley, Brighton.
No. 54. Schrell-Locomotive von Neilson & Co., Glasgow.
No. 55. Personen-Locomotive von J. Stirling, Glasgow.
No. 57. Personen-Locomotive von Diibs & Co., Glasgow.
No. 61. Tender-Locomotive IL. Ranges von Diibs § Co., Glasgow.
No. 63. Personen-Locomotive von Grant's Locomotiven-Werk,
Paterson N.J. .
No. 8. Giiter-Locomotive des Balduin Locomotiven-Werkes,
Philadelphia.

No. 71. Tender-Locomotive des Balduin Locomotiven-Werkes,
Philadelphia.

No. 72. Schnell-Locomotive der Wiener Locomotiven-Fabrik
Actien- Gesellschaft in Floridsdorf.,
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| He, e HOR kel wnger. |, Quier .5 f 8 | L0E (15003000 L EERGE | 1088 ] 60441 9,575,800 45| 530 9,85 1,180 . |lsteph.| 83| 1 (1405|1400} 9,20 145,36} 1,920 1,320 | (720)| (450)| 15,90 (4,88)| (140)| 82150 |12 100| 12200/ 11800 . (36100 0.525| 98,89 25,0 :' s
. - Ran Uit B » i 1 291 1, . |/Steph.| 84| 1,570 | 1,000{ 101 | 8,650 52 | 16,79 | 61,00 ! : . . 25| 01'7x 5824 | 5415 90 | 9a3| 4,37 | 9,14| 15,65| 75,71 |
; : I | ) 3 . , g 0,980 15 = - (91,70) a2 9,83 ol ’ 15,60 | 75,71|| 6,200 | 3
36 64 Kaiser Fl'-au Josef, Qest. 1000 | Oesterreich. Last s 4 | 1,278 | 1,258 1,258 3,794 1,100 2%00 0&25 0.465|2.767| 4.639] 470 | 632 {17 | 1 L 0,887 1,150 5,12 66;12 0,870 1,000 780 355 9.90( 2,28 1,05 20 000 7333l 7334 7333 <5 0110 £ (26;9) i: 4 g e s
Sta.zt.gq_glge“bahngese‘],lsch_ Staats- & 5 b x 3 17,351,186 . lGooch| 9 1,850 1.397 1907 | 5,008 52 | 1775 - . 4500| 6000 | 8500|0490 49,57 24920 230 A : E = s é . Fenerbuchsdecke ans Well-
Maschinenfabrik in Wien - I ; s . 84,40 170,60 L2 | 1,040 1y 560y 9.80!1180,40! 1,960 300 | 226 | 7,07| 399 | 668| 1291 76,00 7,534 | 35 | Dblech quer ohneAnker. Achsen
5 . ol '. g 1,825 1,080 [V » ¥ s i 1,400 (850)! (430)| 14,52 (4,88) | (1,99)| 39000 | 11300|1 N | nach System Haswell
82] (aatancd Gisial Wisnes | 1010 i B S el s ossl il 2&12 e - 0800 11 150{ 11 10044 350 | . : . |0,533 10596 | 6242 | G650 | 28,9 | 10,40| 524 | 12,42 | 1841 92,0 ' 2 -
|| e | _ A0 B0 5013|0350 4,50/ 500 | 610/19.68 L106 . |sieph.| 9 | 2,070 | 1500|205 ] 4760| . | 52 | 5400 15080 2085 | 1100|1605 | 10,70 170,00 2160] 1 o L S et e Sauie B0 Jlous o PR i
Osztaly. G. Sigl, Wi 1539 | Ungarische | Last ; . : : ’ ,120 | 1,020 1,415 " 7 500 | L,110 | 3 5 : 3 34. Der cylindrische Kessel hat
KNG 1 Hig), Wisnr bz b 1,200 | 1,200 | 1,203,600 | 1,380 | 2,440 | 1,030| 8.030| 3,078| 4,451| 520 | 610{21,24 [ 1,070] . Gooch| 83| 1,760 | 1,460] 223/ 4,660 580 | 2706 les70) 175 A ns 137; | 0| 450 | 15:90| 6,18 | 2,06 | 44400 | 12 350| 12400/ 13 000| 13 000/50 750 | 6300| 8500 11500 |0,551| 123,97 | 7300 | 7613 | 233 | 866| 4,99 | 10,69 1589 S R 5 estdiblens S SE it
N " | - : ’ & ’ . ! sl 2 * ’ i P ? 4 o y ’ 1 ' 5,89 | 78, 5 - ¥ f a8 Vvas i i
39 | 64| Orient. Oest. Staatseisen- | 1267 | Oesterreich. | Schlepp | 1,000 4 | . || 0,800 | 0,800 | 0,800 2,400 oéso 1%00 a %}0) : ) : 2 i Le ~ 1,800 1,110 | 1,180 9,80 11??50 2,000 1,720 830 | 500 | 19,63 545 | 1,88 | 41000 | 10750 11 750! 11 750| 11 7 b i | 52 | 37 stkgllhsor im Kessel wiegt
bah_n-Gese]‘lscl_mft., Ma- Staats- Loe. P : 2 - ’ t[ 6,170/ 2,280/ 3,500| 350 [ 316 | 9,62|(0,720{ . |Steph.|12 | (1,800) | 1,120} 102 | 2,400 52 16.95 | 40,00 \ a0, 11 750 4_('!__900 5 : - 0,570 131,01 7718 6900 23,3 | g45| 484 | 9,14 o * ox
e bl i Wik T o s . 2 95 . 1,375 |(1,050)(1,080)| 6,00 46,00 1,400 1,140 o0 495 (117,09 60| >*2| * J, 18,32 | 89,75 5,959 | 38
40 | 226 | Austria. Oesterr. Staats- | 1244 | Oesterreich. | Schuell- |norm.| 2 | 8 | 2,634 9913 | 2:002(g 394 || 1,300 : : I,. ; * ) 350) 9,62 (2,45) | (0,£0)| 18000 | 5000{ 5000 5000 500020000 . e . loago| 6468 3810 1.2’1 I X 5 ks 35. System Hall, Funkengitter
M oabinanfabrik in Wion, Staats- Tender 4 213 | 17475(8,324 | 1’900 | 0,750 | 0,250 11,725 2,924 4,636) 412 | 579 13,33 1,580 0,948 | Steph. | 9 | 1,950 | 1,303 179 | 4,241 52 | 29,75 125,00 1500 | (13000 g9 1,750/ 1’300 S A e e Bl o e 1 U g
ikitanEabesk o Witk } L ] : | e : 1,550 150 (15009 8,00133,00) 1, 13 @75)| 400 | 125 . l
41 | 226 | Kaiser Ferdinands-Nord Kaiser Ferdi-| Rangir- 21 Tcdge a1 ’ e I 800 12,57 (4,04) | (1,24) 36250 | 10900/ 13 150 9000, 8750150 600 3
o » 1,580 | 1,975 | . (3,555 /(1,120)(C 305 | = { 8 800|” . . . |0.366{ 5591 | 3293 08 7| 10,5 : 48. System Hall.
babn. Reparatur-Werk- el DRl (B 55 (1,120)/(1,875)| 0,800} 8,833 2,739 4,050} 395 | 579 12,25 1,26410,948 | Stoph.| 83 1,600 | 1106107 28441 . | 52 | 1778 50,35 1,300 | o gaclyo6p 621‘4 o7 1258 | (1990 3608 | 404 | 9,98/ 447 | 1058 16,63| 76,001 7,303 | 40 : 5
. % 2 ¥ Y y Il Ry 1 4 r ;
Y I uuhlkmim_ SR o = ; el s 1,370 'I ) 1,100) (625)| 450 | 15,90 (2,05) | (0,81) e 10 800, 10 900| 10 800| . 32500 1000! 4000| . 0.458 59,82 3577 3 000 15.8 wo| 318 r: 3!1.' Decke der Fenerbuchse von
els HS;gl, Wgnar Neustadt. 1 Kohlen Tender 48 < g 5 8,930| 3,130, 4,200/ 410 | 632 13,20 1,200, . Allan 10 | 1,700 | 1,100{132| 8,900| . 52 | 21,94| 84,10] (1,280) (1,100) 640)! o050l 1,500 1310 | 8 e ' AL B B e M B Pl i :l:-ggf.lfg'ﬁarmmmcm 2%
'ﬂng“is. esterr. Staats- ? Tender 0948 2 | . 1.428 1.498 0.7 L - 2 3 . 3 A ) 39 ¥ 10 385 11,64 \ " ; .
: : ; i 700 : _ 640 (3,70) | 0,93)| 29250 |12 ! > c
B IL. Ranges ’ (0,700)/(1,400)| (1,650 4,473\ 1,974 3,082| 287 | 316 4,41 0,711| . | Allan [10 | 1,600) | 1,790 54| 1598| . | 52 | 897 1700 (4T00) |8 }' )| ©9%)] 20250 12000 12000112000 . |36000| 1250| 3750 | . |0527) Zorgd, | 5218 | 4650 | o) 686| 412 | TIT) 1414] 6033,
schinenfabrik, Reschitza. .- A. d 00| (0/500) |(0,870)|(0,800) 3,20 | 20,20{ 0,700 0.772 | (550)| 200 == e 94 194 : : : 33 6,900 | 42 | 40. System Engerth. Die
3,14{ (0,85) | (0.25)| 9050 | 5750[ 5750 ' | a
VI. Ungarn. : : | . | . [11800[ s00| 900 . [0444) 2494 | 1469 | 1545 | 13,7 | 500| 225 | 643| 6,31| 2886 7,829 | 43 oS g S
44 | 16| Maschinen- und W e e : AR 1 : s ! 2 2 ! | T R R P
| Wagen- ngarisehe Giiter | norm.[ 3 | . | 1,580 1,580(3,160 | 1,745 | 2 | I
ik 1 ? C t ) 3 2,4 1, b o |
fabrik in Pesth. Staats- __ 00 1,060( 8,380| 3,005 4,521| 460 | 632 16,62( 1,200, . |Steph.| 84 1,740 | 1,310175| 4,200| . 52 | 28,09 (120,10 1:435 090! 1.800| 830] 1,500 I 41. Der cylindrische K
VIL Russland. | | T 1,474 1,090 | 1,80 .30 [ 128,40( 1,650 o 825 || 436 | 14.93] 3 | 3 - Der cy indrische Kessel hat
il e s : 5 ; 1,7 ) 96 | 1,62 | 32000 - : : . 136000 T ik 1 980 | ]?oss;maemiahlhleche, 9™ stark,
#| Kolomna " sche = Maschi- ? Personen | 1,524 2 | 1 | 1,70 5 . _ - 3 L ks 02 00 o 7,78 4,57 | 8,68] 1547 77,82 6 desgl. die iussere Feuerbuchse.
nGecf:f:rbr{][%‘osi;u‘K‘llomla, 5' engl. 1,700 | . |2,450/4,150 ( 1,308 | 1,918 | 0,940( 7,518 2,946| 4,420] 408 | 558 /18,07 | 1,660/1,000| Allan | 9 1,911 | 1,295(180 3,006 | - 48 | 2614/ 82.20f 1,321 {23’8)] “ T e
2 I i TR R b 5 : L 1492 | 1,108 1,384 7.43| 89.60| 1,530| 1,550 | 760 | 400 | 1257 333 | 199 | 98500 | 10000 11000 11060 e ! | 3 145
e o Tt s j . | 180| . [1,5003,360 1,200] 9,215| 1,150 8,300|2,825| 4,990] 450 | 640 [15,90/1,300] . [steph.| 8 | 1,836 | 1,300/ | . . |o349] 5229 | 3079 | 3300 | 20,1 | 6.86| 343 | 7,05 12,06| 58,56| 7,145 | 45 4}"{ Der c'\.‘!1!1]cilzizja]:=cli]c Ke:-;gsgl hat
St. Petersburg, . . ’ . Pl ; ;300162 | 4,300 45 | 50 | 2576| 98,20 1,500 | o978/ 1,575| 8,40| 106,60 1,490 900 || 400 e : i G r‘gfifr'ﬂ:iif;efs fw;'ﬁeck ::"
47 | 22| RussischeGesellsch. firMa- | 4|  Rjalsk- » | 1524[3 . | 1598 145213,370] 1,308 | $158| 1,1 Sl o o RO Sl R ol S OAARE 3500 7 | | a5 -
e tan T e S . - . |1,452(3,370|| 1,308 | $,153 | 1,145| 8,271|2,800| 5,016|458 | 610 (16,47| 1,270/ . [steph.| 9 | 1,808 | 1,308 168 | 4,250 5 ; 1,395 : o | 70 | 4694 | 4725 | 227 670 4,14 | 848 12,69| 71,64 6,711 | 46
St. Petersb. u. Kownow. L : : 250 . | 51 | 27,83 11269) DORS | g q05| LETO| 845 120,14] 1,630 1384 | 470 | £ 940 - !' bl b
: | v H] t 1 ) 1 | o I
VUL Italien. ' : e - | - | 2000 . | - | . | . [s1450] . 0480 08 | 5337 | 4718 | 27| 7,35| 443 | 12,89 1
48 | 118 | Netionale Tndustrie-Gesell- | 67| Rémisch : ; FelcECE 1 g ER e D) @57y T80| 4 89| 14,34 | 74,82 5890 | 47
2 e Giiter 14358 | . || 1,970 } : ’ f :
schaft _ ! ! . |1,5003,470 | 1,230| 2,090| . 8,400| 2 |
o6 1n Neapel ! 280 3 ,400| 2,900/ 4,300{ 450 | 660 (15,90 | 1,300, . Stoph. | 8 | 1830 | 1,400195| 4250 . | 50 | 3100 1000 1290 | L1O| 4051 7,15) 117,15 1,36 |
’ ¢ s 1,012| / 2y 1,880 3 ; 450 | 15,90
” . : 31000 | 12000 11600 11460 35000 2500 7000 900005
s j 08| 8230 | 4846 | 5250 | 242 | 7,37| 8,78 | 7,87 16,38 86,14)| 7,220 | 4
t] ] ] ” 3 8

ki - it !. ; : ‘ : inder. - Steph. = tephenson. Wald. = H i Wald ‘ 2
: I‘ g Cyl. Cylinder. Rah, = Rabmen ph S s eusinger von Waldegg. norm. normale Spurweite 1™,435. A. = aussen = innen p— i
EE - s Pl oy — 5 Sch_ -0, Schienen-Oberkante, hor. = horizontal. Loc. = Locomotive.



Allgemelne Anrdnnn der Banart. P = T;-ie],weﬂ; S R R R R s 0 o e T e e e e S IR e o, B = : e ,—,—————————— e :
g : S : p Dampf-Erzeugun g Lastvertheilung. Tender. Zugkraft Constrnctlons Verhﬂ.ltmsse. Bemerkungen.
S Gattung | Spur- | Achs- Radstand Lace und ive | | £ | = B2 . S e === e e R ;
E Linder. Erbaut P zahl i‘ Abstand der EaoRMaix Cy]mulep- | durl::;::;serl Stene- %n Cylinder-Kessel | Raueh-Rihren | Feuerraum 'Total ‘Rost- | Ranchkammer Kamin Inhalt Gewicht  Belastung durch die | Last Gewicht He— , Maafs | Bereeh- | Adhision Cm der Total- Hemlluche Belastung i ?ugkrfft it i
= E e dio -Loe. | weite | = d | H 1 q ||_ | rang | = { | Heiz- |r ﬂaclle‘ an : | | .3 an $el lllerse]ben' nete | .4 0,15 kommen auf je |I der g By e::de li?:':a;;nd in kg.
= J i i [ ] | 735 [ 7 T | o % I : eer | — | Ver- ' Trieb- | e e R
) ol il 8 1s! | gk g | | 5 | | = ‘l - | pmE s I Durchmesser | | [ = Sltna | - ke | hor! Pes ] e Sl [ hilt| =29 | ’{:rl::.!ft | der Last |{¢oune 15 dm [ 12 dm | 19dm | 1m | 1om | gapng | 5 | Dic. cingeklammerten Zugkrafte
= der Erbauung. Z Eisenbahn glal 8 2 = 3 (S5 58 | S§ [Lioge Breite| Hibe | € | S | kap- | Lage | B | “°™° |Durch-| Ao- | Hichte 0T | Ge- | Heiz-| Lioge |Breite| U - | Heiz- w"tﬂ‘ Héhe, Dureh- Quer- | Was-| (<5 ] i e = O anf gen der | des | des | des | der der I Sosiags = sind angegeben, die einge-
E 2 | & & < § g ° S8 | B85 | 58 | S T by e A = Il’[uh < : Pe“ﬂ Lauf—! = iber | ! ¥ " sammt-| fliche | oben | oben | Roste | fliche | Breite Lange messer uer- || Was- D mpt’ ; Kollenl Was- | Tender 75, 4D ASIE . Zug- | Cylin- | Rauch- Kamin-| direc- | Rost- | guf dio | = klammerten Verhiltnisszahlen
= = |- & &l Z= < =l 420 ek 1> B D i 2 | Seh.-0 jmesser zahl | Liuge | Jupe- | Aens- | Quer- |in den| i vorne |in dem-| essel oder | | oben |schnitt| ser ' Achse P PR LT R cb:sen kraft | der | rohr- | Quer- | ten | fliche |Zuekpaft| = entsprechen der kleinern Ad-
= = e o ' = { o i 2T I rer | serer |schnitt] Rohren unten | unten yo .0 selben | ' Dorchm. ‘ unten , E (gekuppelte markirt) | ! H TR RS e Quer- | Quer- | schn, | Heiz- | | =) > hision.
| S e = = Srifies =) = ‘ X S e E% Il !‘ E . o | | | |hinten : ! : . . | e e il | : a2 w92 | Vorrath Eehns e |  flache | | = | B Z(‘i‘:gl}timft ]und Adhiision ist
G . | ] . m. mm. | mm. | odm.|| m, m. | m, m. m. | | m. mm. | mm. cdm, cm. 5! m. i m. m. cm. cm Cm. | "m mm. || mm i cdm. || kbm- | kbm. kg kg k k. ke. : k k | A ® i o | | | .; ie ie Entsc 1eidende markirt.
1 2 | 3 4 5 6 7|8 9 | 10 | 1 | 18|28 |18 | 15 | 16 | 17 | 18 21 | 22 | 23 | . . : : : , : ; e T B e — L S e e SRR T L E
. | ! !\ . | | l I: | ! 19 30;21'I22 23 | 24 25| 26 | 27 |28 | 29 | 30 _| 81 | 32 | 33 || 3¢ | 95 | 86 | 87 | 38 | 30 || 0 |4 | 42 | 8| 4|4 46 | 41 | 48 | 49 | 50 | 51 | 53 | 83 | s4 |'s5ifNEe | 57 | 58 50 | 60 | 61 | 62 | 63 | 64 | 65 o6
IX. Schweiz. I ! i | | l E [
49 | Sehweizerische Loc - & Tend 3|0 el ol ol e | | ‘ 1 i
schwelzerische Loe - & . Emmenthal ender | norm. 0 ! 1,450 i 1,45 2900 1,168 | 1,990 2,15 528 | 2 | . | : | | | 7 ‘ = . = N BT 13,85 | I
%@ch:ﬁn_hbﬁk b f 450 | . 0 8,528 | 2,700 | 4,180 (340 500 | 9,08 | 1,300 Wj{ld 10 | 2,030 | 1,050 136 | 3,000/ 41 | 45 |18,05| 6487 1,200 | 0,898/1,100 | 3532 70,19 1,077 1,050 | 85C | 328 g 0;:: 2,08 | 0,55 | 22000 | 10000 10000{ 10000 . [30000/ 1800 4000 . |0,385 4451 | 2621 | 4500 |2677| 7,72 888 872| 1319|6519 11450 | 49 | 49. Coulisse hingt unter dem
interthur. I | [ | i | L | | 5 i Féhrerstande,
i I A A | [ | | e ! I | [ | l
50 | Dieselbe. ‘ - | St. Gotthard » » (210} . |2600[ . |2600[1,270| 2,080 2,320 8,440 2,750 4,180|360 | 600 | : 7 50 | 12 5 | 1,060 : . . | 430 | 14,52 . ! i |
| -. & ’A .A i 1750 | 4, 601, 0 10,18 1,300 . .“KM 10 [ 1,950 | 1,200i133 3500 46 | 51 | 2210 ?5,10; 1o70 | 1,0S0|1:365 | 5,70 80,80| 1’”74. 1,250 51150 | 390 3234i= 2,30; 0,90 | 22700 :14 500115200, . | . |20700( 1000 3000, . |0461) 50,75 | 3320 | 4455 | 2300 748 3.74| 1004} 14,18 68,65/ 8,438 | 50
51 | Dieselbe. . | 30pfd. Bau | Tender [0750/ 2|0 [1,200] . .| 1,200 0,580 | 1,130 0,960| 4,600 | 1,550 | 2,506]190 300 | 2 L : | 7 : = | 1650 | ' I | 50l 270 | 573] o355 | 5 <| | | |
iE Ringéa | , g A .A ) 5 | . 1 ,34i.0,600 & I\f{m 10 | 1,400 i0,’100, 71{ 1,900 34 | 38 6,45 16,50 0,500 | 0,5600,760 | 1,90 18,40 0,291I 0,720 | 450 | 550 3:14. 0,55 f 0,18 5600 } 3635 3635 - : 7270; 300| 800 . |0,500{ 18,05 1 065 1090 | 17,28| 6,48 2,85 5,83I 9,68 63,16, 6,826 | 51 | 5. Eigenthimliche Umsteue-
52 | Dieselbe. - | Kahlenber do. |morm.|1 |2} 3100 . .| 3,100 1,070 1,580 1,800 6,660 2,000 3,500 |33 | 8.55] 98| 5 | 095 | 915 . 1,370 ! §ios = | 360 | 10,15 L% s ; | -E sk
[ (Zahnrad.)g , Gl ) ,500 | 330 | 450 | 8,55 1.05 001’00 Stiph- 9| 1,805 | 0,950 1'1'4i 2,150 36 | 40 16,:4. 47,04 : 1,200 | 0,540 1300 6,07 53,11 1,008i 0,950 750 | 300 | 7.07 1,40 | 056 | 15760 2 ; . | . |19440] 550| 1200 . 0,857 84,00 4946 &0 10,74 5‘21: 3,18| 6,90| 8,75| 52,69 52 | 52. Zahnstangenbetrieb.
X. England. 5 | g B | | | i (BN R | | ‘
| | | | | I | | |
53 | .Gresvenmor®. W.Stroud- | - |London nach| Schnell |norm.[l 1 | 22438 . | 2,362 4,800| 1,257 | 0,660 | 1,140/ 8,661 | 1,850 | 4,013 ]43: - 19205711372/ . 9 -! | ST il 1 | 0,987 | 1,803 IEshess ‘ meo | 406 | 12,95( o - g | ' '
Joy-in Biighton. | Brighton | | el ,I |8 ; > 21610 14,ﬁsi2,0a7 ,37-.ist?h. 10 | 2,235 !1,321| 06| 3,302 | 43 48 | 20,92 94,94| ]232 | 1038|1334 10,22 wa,lﬁ{ 1,793:; 1,486 “53f 432 | 14,66 370 | 1,21 - 10566I 14224 8738 . |[33528] 2032|1142715545]0,297| 5542 | 3265 | 2133 | 3221 7,17: 352 8,12 10,29 | 58,65, 4,357 | 53 | 53. Triebachse mit Spiralfedern.
54 | Neilson & Comp. in Glas- | - North- » » [|2[1] 2362 . |[2440]4,3802]1,226]G718) 0 007| 2,520 4,013 432 | > | 19950250 | 3.95 ; : " ! o : s 483 | 18,32 g 4 | :
Sone | s .' | ! : 1 ,;78 8,007 ,.;_0’; 013 4321610 14,66 i2,l401,37a IS»t;ph. 10| 2,184 | 1,295 2302 3,2asi 40) | 45 21,6.—;-103,6:)_ 1,520 | 1,042 1,640 9,1:.:;112,37i 1,486_ 1,518 | 768 | 406 | 12,95 345 | 1,29 - ;(1‘270031;(I3208)(I3203) . | 39116] 3050|10000/13370]0,285 53,18 | 3133 3962 | 3586 7,57‘ 5,19| 8,52 12.‘28I 75,62 (8,431) | 54 | 54. Innere und fiufsere Rahmen.
55 [ James Stirling in Glas- | - South- | Persomen | , | 2|2 | 1473|2203 2,515 6,191 0990 | €724 | 0,152| 8,865 | 2,362 3 ' ol IS aolsss] . | 5 7 T e e o | 457 | 1640 .- Bt '! SaER
s :I Wostom i P e ’}5 | 8865 | 2,362 3962|457 660 16,40 2,15011,092 Steph. | 10 | 2,251 | 1270|252 B162| . | 38 |(21,5) 9n,4!‘-i 1467 | 1,016 | Pool | 7,821 103,28) 1,510 1,567 | 813 | 3o | 1ogg | 325 | 12 . | 6638/ 683 13 514‘ 1280239686 3556 | 8180 . |ogss| #910 | 3481 | 3947 |3001| 20| 450 708 1321|6840 7,560 | 55 | 55. Truckgestel.
56 | wPrecursor.Comp.Creve | . |  North- » |2/ 12260| . |2515 4475 1,270| 0610 0,152 7,762 | 2,250 | 3,987 [432 | 610 11,067 | : ? | 1451 | 1,054 P , 26 | 357 | 1640/ > '. f' ;
R g St _ B " )1 | 7,7 ;250 | 3,987 14 14,06.__1,676 1,067 }Alrl.an 91 2,109 | 1,270(198| 3,064 | (43) | 48 | 28,75 01,04! 1;4;{1) 1017 1,587 s,7si 99,83I 1,589 1,300 | 826 | joe 1295 | 3,31 | L18 : 10566 10 668/ 10668 . 31902 . : . |o364] 67,92 | 3609 3200 | 27,66 5,31§- 347| 7,71 11,36 | 6346 5912 | 56 5Qirlioﬁﬂmotivkesscl nach F. W,
57 | »The Duke“. Diibs & Co. | - Hichland 3 » |[2]2] 1,82/ 2,057| 2,667 6,553 1,257 | 1.905 5/ 9,003 2 3,98 ' | ; o | 1 | % f 686 | 406 | 12,95] ——— ! . . | . o
T Ghapgi | lI&A : O,iﬁa 093 | 2,515 | 3,987 457|610 16,40:.1,9181,143 .MIM 10| 2,007 | 1,270|(223 | 3,417 ; 45 |(25,45) 104,79; ]:ﬁg 1,041 | 1,524 | 9,17 113,96 1,510_- 1,460 813 | 356 | 9,95 4,00 | 1,30 . 7366] 7366/ 13716 13208 41656 4032 | 8160/15200|0,318 66,41 3911 4038 | 2050 695 4438|1145 1243 7547 6,884 | 57 517 Truckgestell mit Gummi-
58 | Gateshead on Tyne. | 476 | North- Tender 3102515 . |[2515|5080/1,270| 0711 9 2,75 5 : I g { y & S . ‘ ' ; ' agerringen.
Sk et e e S » I \0 : . O,A 0,;53! ,600| 2,750 | 4,013 [457 | 610 16,4{);.1,220 - ISteph 11| 1,981 | 1.2704 . | 3,658/ . - . 104,a3-! 1,396 | 1,016 /1,658 | 9,47| 114,00 1.468.i 1,525 762 || 406 12,9ai. - . . 16 560/ 16 866/.15 850 . |49276] . - . 0,500 114,86 6 765 7391 | 1685 6,95 - 8,80 | 12,04| 77,67 7,284 | 58 | 58. Triebachse mit innerer und
> o YT : : - ’ E6l5 3 | I { - | ; ; [serer La S
59 | FoxWalker& Comp. At- . Geneigte ” % 3 | 0[/(1,600) . 1,600) (3,200 : 3 | 55 396 | 508 | 9,95 ;l | [ e . 3 | 0819 | 0851 o mepl 330 | 8,55 e . , o gerung,  System s
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Tafel XXI.
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Taf. XXIV.
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Tafel XXVII.
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