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Wobec rozszerzenia si¢ kota Wspotpracownikéw Mechanika i w celu utatwienia wzajemnego porozumiewa-
~ nia sig, skorzystalismy z taskawej propozycji p. Prof. E. T. Geislera (Lwéw, Politechnika) i upowazniliémy Go do
- reprezentowania Redakcji na Lwow i na sgsiednie okregi przemystowe.

4 Prosimy wigc Szanownych Wspéipracownikéw naszego pisma o zwracanie si¢, w razie potrzeby w sprawach
_ redakcyjnych wprost do p: Prof. E. T. Geislera pod adresem: Lwéw, Politechnika.
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Inz. M. PIECHOWSKL.
;‘I; Wielko§¢ skladow pociagowych i najkorzystniejsza
- szybko$c jazdy obecnie i w niedalekiej przyszlosci.
W pierwszym numerze kolgjowym inz. Felsz dat | UrenihEn” Bacy iyl Mstnicie e’ Tolél - wovcid ot

dobrg inicjatywe, poruszajac kwestje wielkosci sktadéw | wzrostem ruchu i zwigkszeniem si¢ witasciwych zadan
" pociggowych i, w zwiazku z nig, kwestje mocy parowo- transportowych, koleje zmierzajg zwykle i przedewszyst-

z0w. Sa to sprawy pierwszorzednej wagi w dziedzinie | kiem do powigkszenia no$nosci swych wagonéw i wie-

- gospodarki kolejowej, nader rzadko omawiane u nas. = kszego wyzyskania posiadanych parowozow; jezeli za$
- Z niemi taczy si¢ nietylko kwestja intratnosci kolei, sta- | to nie wystarcza, to przechodzq do nabywania nowych
' nowigca podstawowe zagadnienie bytu i rozwoju kolej- | wagonoéw, réwniez o wigkszej nosnosci, i réwnolegle do
nictwa, lecz réwniez i wynurzajace sig stale, ze wzro- | nabycia nowych ciezszych parowozéw.
stem ruchu, pytanie, jak zaradzi€ wyczerpujacej sig Takie zjawisko spotyka sie wszedzie, chociaz tra-

“ zdolnosci przewozowej réznych szlakow kolejowych,— fiajg si¢ konjunktury handlowe, zmuszajgce koleje do
pytanie, w wielu razach bardzo aktualne i wymagajace przewozenia matych partji tadunkéw i utrzymywania
_ bardzo czesto natychmiastowego rozwigzania. wagonéw o matej nosnosci. Typowy przykiad stanowi

Sadzg wigc, ze nie bedzie zbgdnem nawrécenie do Anglja, gdzie wedlug Railway Gasette 23.1.1920%) juz
~ powyzszej sprawy i sprébowanie o$wietlenia jej ze po wojnie-toczyla si¢ dyskusja co do typéw wagonéw,

_ strony .W*?SC1W0§C} ustroju parowozu, jako jakie winny by¢ tam budowane na przyszlosé, i opinja
w pewnej mierze organizmu, ktérego prawa naturalne ¢| ‘bynajmniej nie przechylata sig na korzy$¢ powiekszenia

- nie dadzg sig przekresli¢ i nie pozwolg narzuciC sobie no$nosci wagonéw towarowych, nawet niekrytych (po-
przeciwnego im sposobu rozwigzania zagadnienia. nad 12 tonn), gdyz praktyka kolei angielskich stwier-
i Koleje zelazne, stanowigce przedsigbiorstwa trans- dzila, ze wagony male s3 zadane znacznie czesciej, osig-
- portowe uzytku publicznego, mogg miec przed sobg gajq szybszy obrot i dajq wigkszy zysk pienigzny. .

o ty1k0 jede.n,cel.: opsluglwanle WSZySt.leh pOt!’ZEb svge- Ostatecznie wiec tabor wagonowy, pod wzg]qdem
- go terytorjum i og6lnych calego kraju w taki sposob, nos$nosci, wszedzie musi by¢ dostosowywany do potrzeb

- by korzystnie i jak najlepiej byly wyzyskane wszystkie gospodarczych kraju, i silq rzeczy ruch ksztaltuje sie

- ich urzadzenia techniczne, a wigc budowa wierzch- w ten sposob, ze gdy na jednych kolejach kursujg nie-

- nia, urzadzenia stacyjne  oraz tabor przewozowy i po- | mal wylgcznie pociagi, zlozone z wagonéw o duzej
- ciggowy a pozatem i personel. Idealem bY*Ob}f Jé- | nosnosci, mocno obcigzonych, to na drugich napotyka
~dnakowe wyzyskanie wszystkich tych urzadzen; ze si¢ w wigkszoéci wypadkéw w pociggach wagony

FA?’ZgIQd“ wszakze na dalszy rozwéj przedsigbiorstwa o miernej lub $redniej nosnosci, pod wzgledem obcig-
* 1 potrzeby ruchu nadzwyczajne, czasem nawet trudne zenia czgstokro¢ nie wyzyskane.

_ do przewidzenia, konieczne jest ponadto dla kolei po- I tu i tam jednak w interesie kolei, jako przed-
- siadanie pewnego zapasu niezuzytkowanej energji po- sigbiorstwa, jest dazyé do zwiekszenia obcigzenia
‘genCJ_alneJ, umieszczonej tak w budowie wierzchniej, pociggéw, chociazby tylko droga powigkszenia ilosci
jak i w urzadzeniach stacyjnych, poniewaz tylko | wagonéw w pociagy, i do ograniczenia w ten sposGb
tabor daje si¢ uzupetnia¢ i odnawiaC predzej, czy to Bealadd -

‘w drodze najmu, czy zakupu. Jezeli ten zapas pewien, 1) patrz Revue Générale des Chemins de Ter. Mars 1920
iejszy lub wigkszy, w budowie wierzchniej i w urzg- str. 249.
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iloSci pociggéw, kursujacych na kolei, bo, pomija-
jac oszczednosci na personelu druzyn parowozowych
1 konduktorskich, a po czesci i na personelu stacyjnym,
zmniejsza si¢ w ten sposéb ilo$¢ niezbednych dla ruchu
parowozéw, stanowigcych nader kosztowny element
mechanizmu kolejowego, tak pod wzgledem ceny zakupu,
jak réwniez i kosztéw utrzymania.

Lecz powiekszeniu obcigzenia pociggéw musi to-
warzyszy¢ obnizenie si¢ szybkosci ruchu, o ile posia-
dane parowozy nie bgda zastgpowane przez mocniejsze.
Czy istotnie wigc celowem jest doprowadzanie cigzaru
pociggu do kresu sity pociggowej parowozu?

Niektorzy znawcy kolejnictwa zbyt bezwzglednie
propagujg te zasade, Zze najwiekszy mozliwy sktad po-

ciggu jest najkorzystniejszy. Blizsze bowiem badania

wskazuja, ze istnieje pewna granica, poza ktérg powigk-
szanie sktadu nie przynosi juz korzysci. Jak daleko za$
mozna si¢ posuna¢ z powigkszaniem sktadu, o tem de-
cydujg tylko rodzaj budowy parowozu, i odpowia-
dajaca tej budowie ,szybko$¢ przyczepna“ parowozu,
zwana tez inaczej jeszcze ,szybkoscig krytyczna*, ktéra
to nazwg nadano tej najwigkszej szybkosci paro-
wozu, jaka daje mu mozno$¢ rozwinigcia w ruchu sity
pociggowej, odpowiadajgcej catkowitej sile
przyczepnej k6l napegdnych i catkowitemu
wyzyskaniu sprawnos$ci kotta.

Otrzymywane z doswiadczen przez réznych bada-
czy dane co do sily pociaggowej réznych typéw parowo-
zOw stale wykazuja, ze przy szybko$ciach, mniejszych
od szybkosci przyczepnej, pozostaje niewyzyskanym
kociot parowozu, a przy szybkosciach, wiekszych od
szybkosci przyczepnej, pozostaje niewyzyskang waga
napgdna parowozu i ze tylko przy jednej jedynej szyb-
kosci przyczepnej moze by¢ wykorzystana do ostat-
niej granicy jednoczes$nie i sita tarcia ko6t
oszyny i sprawnos$¢ kotta.

Wielko$¢ szybkosci przyczepnej charakteryzuje
tym sposobem stosunek sity pociggowej parowozu,
wyplywajacej z sity przyczepnej két napednych, do sity
pociggowej tegoz parowozu, wynikajacej ze sprawnosci
kotta. :

Czem wigksza jest bowiem waga napedna paro-
wozu w stosunku do jego instalacji kotlowej, tem
mniejsza wypada szybko$¢ przyczepna, i odwrotnie,
czem mniejsza jest waga napedna w stosunku do spraw-
nosci kotta, tem wigksza jest szybkos§¢ przyczepna pa-
rowozu.

Z powyzszych wzgledéw u starszych parowozéw
towarowych o stosunkowo znacznym nacisku ko6t na-
pednych, lecz o matej wydajnosci kotta, przy nieekono-
micznej maszynie parowej, szybkos¢ przyczepna bardzo
czgsto nie przewyzsza 12—14 km/godz. Natomiast pa-
rowozy towarowe budowy nowoczesnej po wigkszej
czgSci wykazujg szybkos¢ przyczepng 20—30 km/godz.,
a nowoczesne parowozy osobowe i pospieszne typow
2B1i 2Cl1 ujawniajg szybkos¢ przyczepng 60 - 70
km/godz. ;

Wyré6zniajgca si¢ wybitnie w sposéb, powyzszy,
z posréd innych szybkosci, szybko$¢ przyczepna paro-
wozu okazuje si¢ najwiasciwsza do pokonywania naj-
trudniejszych kawatkéw drogi (tak zwanych miarodaj-
nych wzniesiefl) — albowiem od tego, Ze jedzie sie
z szybkos$cig, mniejszq od szybkosci przyczepnej, by-
najmniej nie wzrasta sita pociggowa, gdyz wielko$¢ sity
tarcia k6t o szyny sig nie zmienia. Gdy za$ jedzie sig
z szybkoscia, wigkszg od szybkosci przyczepnej, to
natychmiast odczuwa si¢ spadek sily pociggowej,
i staje si¢ miarodajng juz jedynie sprawno$¢ kotta.

Ztad wynika wniosek, ze, na miarodajnych wznie-
sieniach szybko$¢, mniejszaod przyczepnej,
nie przynosi zadnej juz korzy$ci, a nato-
miast powoduje strate czasu.
E *
*

Doktadne oznaczenie szybko$ci przyczepnej dla
kazdego typu parowozu (i rodzaju paliwa) i nalezyte
uwzglednianie jej przy wyznaczaniu czaséw jazdy sta-
nowi jedno z najgtéwniejszych zadaf zarzgdéw kolejo-
wych; — zadanie do$¢ trudne, bo nie mozna go rozwig-
za¢ drogg rachunkowg na podstawie wymiaréw gléw-
nych czes$ci parowozu, gdyz granica uzytkowej sily
tarcia, najkorzystniejszego napetnienia cylindréw
isprawnos$ci kotla nie sg stale i zalezg od rozlicznych
wlasciwosci parowozu i od réznych przypadkowych
warunkéw ruchu.

Tylko przeto spostrzezenia, poczynione przez
uwaznego obserwatora, z udzialem wprawnej druzyny
parowozowej, podczas jazd prébnych przy najwiekszem
stalem napelnieniu cylindréw, moga da¢ odpowiedz
trafng.

Podobne obserwacje niekiedy taczg si¢ z pomiara-
mi (za pomocg dynamometru) sily pociggowej paro-
wozu celem wyjasnienia zalezno$ci, istniejacej pomie-
dzy sitg pociagowq i szybkoscig biegu. Rezultaty takich
badan przedstawiane sg graficznie w ten sposob, ze na
osi odcigtych odktadane sg szybkosci biegu, a na osi
rzgdnych — wielkosci sity pociggowej, i ta drogg otrzy-
muje si¢ wykres, unaoczniajgcy stosunek sily pociggo-
wej do szybkosci biegu parowozu.
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Rys. 1. Sita pociggowa 9 typéw parowozéw austrjackich.

Na rys. 1 zestawione sq wykresy sity pociggowej
9-ciu typéw perowozéw austrjackich, ktérych wymiary
gléwne podane s ponizej w tablicy 1.

Sg to parowozy, znane dobrze na kolejach pol-
skich, bardzo rozmaite pod wzgledem budowy, nau-
mys$lnie za$ tutaj tak dobrane, by uwidoczni¢ jaknaj-
mocniej zalezno$¢ przebiegu linji sity pociggowej od
réznych wiasciwosci budowy poszczegéluych typow.
parowoz6ow. Na wykresach tych szybko$¢ przyczepng
oznaczajgq charakterystyczne punkty zataman si¢ po-
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TABLLEGA 1
} | ' | 1 = v ok &
i 3 | o ' N N ) -~ -
b | ; ‘ Srednica | & Sa L BEL! B )
2| zarzap Uktad | Rodzaj cylindra :i $8 [s28 s el E |8
T, Serja 1 Skok | =g | 0B §§§§§§ J:S ':, § = UWAGI:
N KOLEJOWY osi | budowy tloka [ S8 | 7 |SBQ|RAE| R, | B =z B
& | E B BaB5 T 28 |8 | 5 | g
b = } - =
mm S0 | =9 |BE°|23 | 22 |28 | & <
2 } s2|85 |REg€55|82 |08 | = | B
1| Kolej potudniowa | 18 | 1B | Plifniacay | 411 | 1560 | 3480 | 1069( '— | 157 | 100 | 264 | 374
para nasyc. 632
2 S 106 | 2B | sprzezony |500.760| 510 | 7300 | 1416| — | 3.00 | 13.0 | 28.6 | 55.4
para nasyc. 680
3 | Koleje paistwowe | 420 | 1c1 | Plizniaczy | 475 | 1574 | 8030 | 121.0| 35.4 | 300 | 150 | 430 | 612
| para przegrz.| 720
4 : 310 | 1o | SPrzetony |890.660 | 910 110450 | 197.6 | 548 | 462 | 16.0 | 441 | 86 | ceiero-cylindro-
para przegrz.| 720 Wy sprzgzony
5 73 | p | Dlizmiaczy | 500 4106 | 3900 | 1652 — | 255 | 11.0 | 55.1 | 55.1 | projekt z r. 1885
" para nasyc 570
6 | Kolej potudniowa | 170 | 1D | SPr2stony |540.800} 106y | 63008 (2268 | — | 337 | 13.5 | 566 | 68.5
; ; para nasyc. 632
7 ‘. 180 | E | sprzezony | 560.850 | 1060 | 5600 [184.3| — | 3.00 | 140 | 66.4 | 66.4
para nasyc. 632
8 | Koleje pafistwowe | 380 | 1E | SPrzstony 390.630 | 1410 | 8670 | 1763 | 625 | 460 | 16.0 | 70.0 | 811 Setatecylinde-
para przegrz.| 720 Wy sprzgzony
9 i 100 | 1F | sprzezony |450.760 | 1410 |10100 | 2303 | 59.4 | 5.00 | 160 | 822 | 958 | catero-cylindro-
para przegrz. 680 WYy sprzgzony

szczegblnych linji sit pociagowych przy przejsciu -od
poziomu do raptownego spadku, trwajgcego az do

korica.
* *
*

W praktyce codziennej urzedy kolejowe nie przy-
wykly jeszcze zwracac sig do wykresow sity pociggowej
przy rozstrzyganiu kwestji przydatnosci parowozéw do
tej lub do innej pracy, i positkujq si¢ wylgcznie tabli-
cami obcigzen parowozéw, podajacemi dla kazdego ty-
pu parowozu i dla réznych miarodajnych wzniesiefi do-
puszczalne obcigzenia pociggu przy rozmaitych szyb-
kosciach.

Tablice te nie dajg jednak zadnej odpowiedzi na
pytanie, ktére z licznych mozliwych obcigzefi i szyb-
kosci, na jednem i tem samem wzniesieniu miarodaj-
nem, sg najkorzystniejsze, i jakie parowozy do jakiego
‘celu winny by¢ uzyte, mozliwe sq wigc wypadki niewta-
§ciwego zuzytkowania parowozu i otrzymania rezulta-
téw, wrecz przeciwnych zamierzeniom.

Dalsze rozwazania jeszcze jasniej tg rzecz przed-
stawia.

Wyobrazmy sobie wigc, Ze pociagi, obcigzone tak,
jak wskazuja tablice obcigzen, biegng kazdy w ciggu
1 godziny z szybkoscig, wskazang w tablicy, i ze obcig-
zenie kazdego pociagu, t. j. wagg wagonow, znajdujg-
cych si¢ po za tendrem, pomnoZymy przez odnos$ng
szybko$¢ biegu pociggu, to iloczyn wagi wagonow, wy-
razonej w tonnach, przez szybko$¢ biegu pociagu, wy-
razong w kilometrach, w kazdym wypadku przedstawi
nam ilo§é wykonanych w ciggu 1 godziny
przez parowé6z uzytecznych tonno-kilome-
trow.

Na rys. 2 przedstawiono graficznie dla réznych
wzniesiefi ilo§¢ uzytecznych tonno-kilometréw, obliczo-
na w sposéb powyzszy dla parowozu serji austrjackiej
170, i te wykresy rowniez wskazuja, ze dla wszystkich

wzniesien najkorzystniej jest jezdzi¢ z szybkoscig przy-
czepng i z mozliwem dla tej szybkosci obcigzeniem po-
ciggu. Uzyskuje si¢ bowiem wowczas najwigkszg mo-
zliwg wydajnos¢ uzytecznych tonno-kilometrow na go-
dzing i w ten spos6b wyzyskuje sig parow6z najbardziej
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Rys. 4. llo§¢ uzytecznych tonno-kilometréw dla parowozu 170.

celowo. Réwniez pokazujg wykresy, ze znaczne od-
chylenia od szybkos$ci przyczepnej, przy
jezdzie po wzniesieniu miarodajnem, bgdg
zawsze bardzo niekorzystne. Tak np. w razie
obnizenia szybkosci przyczepnej' (w danym razie 30
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km/godz.) do 10 km/godz. podwyzszenie obcigzenia
jest zaledwie dostrzegalne, bo na wzniesieniu 10°/y,
podnosi sie tylko z 655 do 700 ¢, gdy tymczasem ilo$¢
uzytecznych tonno-kilometréw spada z 19650 do 7000,
to jest 0 65%. Tak wielkie znaczenie tej szybkos$ci nie
ujawnia sig nalezycie w tablicy obcigzen i uwypukla sig
dopiero tutaj. Réwniez, jezeli jedzie sie 2 szybkoscia,
wigkszg od przyczepnej, to zmniejszenie si¢ obcigzenia
pociggu jest tak znaczne, ze przez wigksza szybkos¢
juz nie moze by¢ zréwnowazona strata w obcigzeniu,
i osiggana ilo$¢ uzytecznych tonmo-kilometréw istot-
nie spada.

Jezeli juz nie idzie o to, by trzymac sig¢ catkiem
sciSle szybkos$ci przyczepnej 30 km/godz., to ten sam
wykres wskazuje, ze nalezy jechac przynajmniej z szyb-
. koScig w granicach 256—35 km/godz., azeby mddz paro-

“woéz mozliwie dobrze wyzyskaé. Mniejsze i wigksze
szybkosci od powyzszych, na miarodajnem wzniesieniu,
w kazdym razie bytyby niecelowe.

Podobne wykresy sprawnosci, w uzytecznych
tonno-kilometrach, dla kazdego parowozu przedstawiaja
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Rys. 3. Wykresy sprawno$ci parowozéw.

si¢ inaczej, jek to wskazuje rys. 3-ci. Linje wykreséw
spadajg niejednakowo stromo z obydwoéch stron linji
pionowych, odpowiadajgcych szybkosciom przyczep-
nym poszczeg6lnych parowozéw, i chociaz wartos¢ naj-
wyzsza uzytecznych tonno-kilometréw zwykle odpowia-
da szybkosci przyczepnej, jednak trafiajg sie rowniez
wypadki, ze najwyzsza ta warto$¢ przypada na szyb-
kos¢, wigkszg od przyczepnej.

Tym sposobem kazdy parowé6z w tym kie-
runku powinien by¢ osobno zbadany. Jak
rozmaicie zas parowozy réznej budowy zachowuja
si¢ pod tym wzgledem, mozna wnioskowaé z rys. 3.
Wykresy przedstawiajg tutaj, dla 5-ciu typéw parowo-
z0w, sprawnos$¢ ich, w uzytecznych tonne-kilometrach
na godzing na wzniesieniu miarodajnem 10°/,,.

Te parowozy moga prowadzi¢ po wzniesieniu
miarodajnem 10°,,, z szybkoécig przyczepna, pociagi
0 cigzarze nastepujacym:

ja szybko$¢ obcigzenie

uklad osi pafgyrx]rozu prz§czepna _po::liqgu
D . 73 15 km/godz. 620 ¢
1C1 429 30 ¥ 450 ¢
1 & 60 26 . = 490 ¢
E 180 20 5 810 ¢
1D 170 30 & 655 ¢

Odpowiednio do mozliwego najwigkszego obcig-
Zenia, te parowozy nalezy ustawi¢ w nastgpujgcym po-

rzgdku: 7
180 170 73 60 429

Odpowiednio za$ do najwigkszej wydajnosci uzy-
tecznych tonno-kilometréw ta kolejno$¢ zmienia sie,
jak nastepuje:

170 180 429 60 73

Tym sposobem mozliwie najwigksze obcigzenie
samo przez si¢ nie jest miarodajnem, je$li idzie
oto, by przez pewien odcinek, w jednostce
czasu, przepchng¢ mozliwie najwigkszg
ilos¢ transportéw. W rozpatrywanym wypadku
parow6z serji 170 moze wykaza¢ najwigksza wydajnos¢
uzytecznych tonno-kilometréw, chociaz prowadzi on
pociagi o mniejszej wadze, niz parowéz 180. Dzieje sie
tak dlatego, ze ostatni moze jecha¢ z szybkoscia tylko
20 km/godz., gdy tymczasem pierwszy ma moznosé
jechania z szybko$cig 30 km/dodz.

Najniekorzystniej w tym zespole. przedstawia sie
parowoz serji 73, ktéry moze prowadzi¢ pociagi, sto-
sunkowo mocno obcigzone, lecz z bardzo tylko mata
szybko$cig 15 km/godz. ' :

* *

Inaczej znéw ulozgq si¢ stosunki, jezeli rozktad
jazdy bedzie przepisywal pewng szybko$¢ ustalong.

Jezeli szybko$¢ ta wynosi, naprzykiad 15 km/godz.,
to sprawnos$¢ najwigkszqa w tonno-kilometrach mozna
osiagna¢, biorgc parowoz serji 180. Nastepnie idzie pa-
row6z 170 i bezposrednio za nim 73. Jednak w tym
razie obydwa parowozy 180 i 170 bedq wykorzystane
nader niepomyslnie, poniewaz przez ograniczenie szyb-
kosci odjgto im mozno$¢ wykonania tego, do czego sa
zdolne odpowiednio do wszystkich element6w swej bu-
dowy. Szczegdlniej odczuje to ograniczenie swej spraw-
nosci parowoz serji 170, ktory przy szybkosci 15 km/godz.
osigga zaledwie polowg (w przyblizeniu) tej ilosci uzy-
tecznych tonno-kilometréw, co przy 30 km/godz.

Gdyby rozktadowa szybkos¢ wynosita 30 km/godz.,
to wowczas wyr6zniatl by sig najkorzystniej parowdz
serji 170. Parowéz 180 juz pozostawaiby .cokolwiek
w tyle, cho¢ osiagalby przy 30 km/godz. nie o wiele mniej
uzytecznych tonno-kilometréw, niz przy 20 km/godz. Na-
odwré6t sprawno$¢ parowozu 73 w uzytecznych tonno-
kilometrach bytaby istotnie juz zupetnie niezadawalnia-
jaca. Ztad wynika réowniez jasno, jak istotnie trud- -
no jest utozy¢ rozktad jazdy, w jednakowej
mierze odpowiedni dla parowozow, réznych
pod wzgledem budowy, i jak waznem jest,
azeby gitowny ruch towarowy na poszcze-
golnych odcinkach zawsze byt obstugiwany
przez parowozy jednakowej budowy. Wszel-
kie kombinacje rozmaitych typéw parowozow pociagaja
za sobg nieuniknione pogorszenie wyzyskania jednych
albo drugich typéw parowozow. .

Z rys. 3 wynika tez, ze dla bardzo wielkich szyb-
kosci, naprzyktad 60 km/godz. wysuwa si¢ na czoto ro-
dzaj konstrukcji, najodpowiedniejszy do szybszej jazdy,
chociaz on nie wyobraza bynajmniej najmocniejszego
parowozu. s
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Jeszcze doda¢ nalezy, ze wykresy, przedstawione
na rys. 3, odnoszg sig tylko do miarodajnych, wzniesien
10%,, i do 5 Scisle okresSlonych typéw parowozow,
w innych za§ warunkach i dla innych rodzajéw kon-
strukcji otrzymamy odmienne wnioski. Kazdy wypa-
dek przeto winien by¢ traktowany osobno. Stworzenie
niezawodnych podstaw dla tablic obcigzeri parowozéw
i dla rozktad6éw jazdy bardzo si¢ przez to utrudnia, lecz
 jest to droga, jedynie wiodaca do celu.

Powyzsze rozwazania, zaczerpnigte, jak i catos¢,
giéwnie z pracy d-ra techn. R. Sanzina, ogloszonej
w roku 1918 pod tytutem ,Probleme in Lokomotivbau
- und Betrieb“?), wyjasnity, w jaki sposéb winna by¢ okre-
§lona sila pociggowa parowozu i ta szybko$¢, z jakq
najkorzystniej jest prowadzi¢ pociag.

Réwniez wykazano tam, jak mierzy¢ sprawnos¢
parowoz6w, obliczajac ja w uzytecznych tonno-kilome-
trach, co wszystko, igcznie z tablicami obcigzen paro-
wozéw, daje mozno$¢ orzeczenia, ktdry z typéw zna-
nych parowozow jest najodpowiedniejszy do pewnej
§cisle okreslonej pracy.

Jezeli jednak idzie o przedwstgpne poréwnanie
licznych typéw parowozéw i 0 szybki wybdr parowozu
do okreslonego celu, to byloby klopotliwe i zmudne
czerpanie potrzebnych danych z tablic obcigzeri i po-
wyzsza droga. Potrzeba wéwczas mie¢ takie zesta-
wienie danych, dotyczacych réznych typdéw, ktére
dawato by moznos$¢ predkiego orjentowania sie co do
przydatnosci poszczegélnych parowozéw do kazdego
celu. Doskonale nadaje si¢ do uzytku i jest nader cen-
ne zestawienie sit pociggowych (na haku tendra)
wskazane na rys. 1, lecz umozliwia ono tylko orzecze-
nie co do mocy parowozéw i nie daje wiadomos$ci o mo-
zliwych obcigzeniach, co musialo by by¢ obliczone
zawsze dodatkowo.

Dla omawianego celu potrzebne jest takie zesta-
wienie, ktére by dla réznych wzniesienn odrazu podawato
mozliwe obcigzenia pociggu.

Takie Igczne zestawienie daje si¢ wykona¢ dos¢
tatwo, jesli si¢ pominie kwestje zmian szybkosci.

Na rys. 4 podano sity pociagowe (na haku tendra)
rozmaitych typéw parowozéw dla réznych wzniesien
i niezmiennej szybko$ci 20 km/godz. Wykresy przed-
stawiajg linje proste, odpowiednio do formutly

L=~ n (LT,

przyczem Z,' stanowi sile pociggowgq (na haku tendra)
na linji poziomej w stanie ruchu statecznego, zaczerp-
nietq z rys. 1, Z," stanowi sit¢ pociagowa (na haku ten-
dra) na wzniesieniu n °/,, L—wage parowozu i 7—wa-
ge tendra.

Jezeli uzupetni¢ ten rysunek wykresami opo-
réw, wykazywanych przez rozmaicie obcigzone po-
ciggi towarowe na rozmaitych wzniesieniach, mozna
bedzie odrazu odpowiedzie¢, jaka rozlegtos¢ za-
stosowania moga mie¢ w danem miejscu po-
szczegllne parowozy.

Rys. 4 zawiera wykresy oporéw dla obcigzen po-
ciggu od 400 do 2000 ¢&. Wszystkie wykresy przedsta-
wiajq linje proste, gdyz opér pociggu, przy niezmiennej
szybkosci, zmienia sig tylko ze wzniesieniem.

Szybkos¢ 20 km/godz. wybrano tutaj jedynie dla
przyktadu. Poniewaz jednak jedna szybkos¢
nie moze wyraza¢ szybkos$ci przyczepnej
wielu parowozow, ktéra sie¢ zmienia wraz z typem

1) Zeitschrift des osterr. Ingenieur. und Architekten Verei-
nes 1918.

!

parowozu, wskazane jest sporzadza¢ dalsze wykre-
sy dla szybkosci najwigcej praktykowanych przez paro-
wozy towarowe, mianowicie dla 15 do 30 %m/godz.

Rys. 4 upowaznia do nastgpujacych waznych
wniosk6w w sprawie przydatnosci réznych typoéw paro-
wOozZOw :

1. Sita pociggowa parowozu serji 1061!) wystar-
cza do prowadzenia 400 ¢ po wzniesieniu 6,5%,, i 600 ¢
po wzniesieniu 4°/,,.

To pozwala stwierdzi¢, ze parowozy dwa ra-
zy wigzane, najmocniejszej budowy, nawet na szla-
kach o profilu lekkim, nie odpowiadajg, choéby w przy-
blizeniu, umiarkowanemu ruchowi towarowemu.

Jezeli jednak jest si¢ zmuszonym szeroko stoso-
wac parowozy dwa razy wigzane do obstugi pociggéw
towarowych, to moga by¢ widoki powodzenia tylko przy
miernym ruchu towarowym i przy obcigzeniach pociggu
400, 600 i 800 ¢ na wzniesieniach 6,5 —4,0—2,5%,. '

W pewnych wypadkach mozna, przez podwdjng
trakcje podwoic te obcigzenia, i wéwczas, przy miernym
ruchu towarowym, bedg osiggane dostatecznie duze
obcigzenia pociggéw. Parowozy 2 razy wigzane w tych
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WZNIESIENIE Yoo
Rys. 4. Wykresy oporéw przy réznych obcigzeniach pociagéw.
warunkach moga odpowiadaé jeszcze zno$nie takim
wymaganiom. Wszelki inny zakres uzywalnosci dla
nich byiby jeszcze mniej wlasciwy.

2. Parowozy 3 razy wigzane serji 56, 60 i 429
odchylajg si¢ nieznacznie jeden od drugiego. Giéwne
wymiary serji 429 byty podane w tablicy 1, a serji 56
i 60 sa podane ponizej w tablicy 2. Przecigtnie one wy-
starczaja dla duzego ruchu towarowego i obcigzen po-
ciggéw towarowych 1200 ¢ na wzniesieniach do 3,5%;
a przy $rednim ruchu towarowym i obcigzeniach mniej-
szych do 800 £ — na wzniesieniach do 6 °/,,; i wreszcie
dla miernego ruchu towarowego, przy obcigZeniu po-
ciggu 400 £—na wzniesieniach do 12,5%/4,. Tym sposo-
bem sg one odpowiednie poniekad tylko dla kolei
o profilu lekkim. Na kolejach za$ pagérkowatych przy
wiekszym ruchu towarowym nie moga juz wystarczy¢.

A poniewaz dla mniej obcigzonych tagodnych
szlakéw prawie wszystkie zarzady kolejowe maja do
rozporzadzenia wielkg ilo§¢ parowozdéw starszej bu-
dowy 3 razy wigzanych, budowanie nowych pa-

!) Charakterystyka tego parowozu znajduje si¢ w tablicy 1.
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rowoz6w towarowych 3 razy wigzanych po-
winno by¢ uznane za bezcelowe.

3. Parowoz serji 170 przedstawia mocng odmiang
typu parowozu towarowego 4 razy wigzanego. On pro-
wadzi pociggi w sktadzie do 1200 ¢ jeszcze na wzniesie-
niu 5°,,; do 1000 ¢ na 6,5°,,; i do 800 £ na 8°/y,. Przy
miernym ruchu towarowym i obcigzeniu 400 £, przezen
jeszcze moga by¢ pokonywane wzniesienia do 16,5°/,,;
a zatem w tych warunkach parowéz moze by¢ uwazany
nawet za typ goérskiego parowozu towarowego. Naogdt
jednak 4 razy wigzane parowozy towarowe z duzemi
kotlami obecnie s3 niezbgdne dla zaspokojenia pilnej
potrzeby zastgpienia, na szlakach o profilu lekkim, pa-
rowoz6w 3 razy wigzanych, ktére to parowozy prawie
ze wylacznie jeszcze sq tam uzywane. Bo dopiero uzy-
cie parowozOw 4 razy wigzanych do obstugiwania po-
ciggéw towarowych na szlakach o profilu lekkim moze
sprosta¢ wielkiemu ruchowi towarowemu. Jednoczesnie
trzeba dodad, ze starsze parowozy typu D, o sprawnosci
stosunkowo matej, po wigkszej czesci posiadajg bardzo
niewielka szybkos¢ przyczepng 12 do 15 km/godz. Przy
20 za$ km/godz. wybranej tu szybkosci takie parowozy
juz nie sa w stanie wykorzysta¢ nalezycie swej przyczep-
nej sily pociggowej, i watpliwem jest, czy wéwczas bedq
mogly wozi¢ pociagi wigksze, niz parowozy typu C,
3 razy wigzane. Skutkiem tego starsze parowozu typu D
nie mogq by¢ brane tu w rachube.

4. Parowozy b razy wiazane pierwotnie byly na-
bywane jako wiasciwe parowozy gérskie i obecnie réw-
niez jeszcze znajdujg sig w uzyciu gtéwnie na najwigk-
szych wzniesieniach.

Przy dazeniu stalem do podwyzszania, o ile
mozna, obcigzen pociggéw, te parowozy w pojedyn-
czych wypadkach zastosowano réwniez na’ szlakach
o wzniesieniach S$rednich. Parowéz serji 180 wedtug
rys. 4 prowadzi pociaggi towarowe, obcigzone do 800,
1000, 1200 i 1400 #, na wzniesieniach 10, 8, 6 i 4,5%,,.
Sg to stosunki juz istotnie zadawalniajace. Jako wiasci-
wy parowéz gdorski moze on prowadzi¢ pociagi o obcig-
zeniu 250, 300, 400, 500 i 600 ¢ na wzniesieniach 29,5,
25,5, 20, 161 13°/,,. We dwa parowozy tej budowy
mozna pokonywac juz istotnie okazale obcigzenia po-
ciggéw réwniez na szlakach gorskich.

Szybko$¢ przyczepna parowozu serji 180 wyste-
puje réwno przy 20 kmj/godz. Jezeli za$ wypadio by
stara¢ si¢ o osiggnigcie j¢szcze wiekszej szybkosci, to
do tego celu lepiej nadat by sig parow6z 1E, ktéry z in-
nych wzgledéw réwniez jest wiasciwszy do uzycia na
szlakach o profilu lekkim. : ;

Dla przyktadu na rys. 4 réwniez jeszcze jest wska-
zany parowo6z 1E serji 380, ktéry dopuszcza cokolwiek
wigksze obcigzenie pociggu niz parow6z serji 180.

. 5. Sila pociggowa (na haku tendra) tych oby-
dwéch parowozow na wzniesieniach mniejszych juz
przekracza 10 ¢. Ta granica obcigzenia przyrzadéw
pociggowych zweza wykorzystanie mocnych paro-
wozow w stopniu wielce odczuwalnym. Lecz réwniez
i pod innym wzgledem ta granica obcigzenia przeszka-
dza nalezytemu uksztaltowaniu obstugi pociggéw towa-
rowych, poniewaz tym sposobem osiagalne obcigzenia
pociggéw na wzniesieniach 6, 10, 14, 23 i 31°/,, sq ogra-
niczone do 1200, 800, 600, 400 i 300 £. Na wzniesie-
sieniach wigkszych skutkiem tego staje si¢ nieuniknio-
nem popychanie pociqggdw — przy ruchu towarowym
w pewnej mierze nieco wigkszym.

6. Przy zachowaniu pewnych §rodkéw ostrozno-
$ci, mozna podwyzszy¢ obcigzenie przyrzadéw pocig-
gowych, w pojedyficzych wypadkach z 10 ¢ do 12 .

Przeto obecnie jest mozliwe, jak to widac z rys. 4,
wykorzystanie réwniez jeszcze parowozéw 6 razy wig-
zanych. Na rys. 4 jest wskazana sita pociggowa paro-
wozu 1F, budowy Goélsdorfa, serji 100. Jest to jeden
z najsilniejszych parowozéw w Europie. Obcigzajac
przyrzady pociagowe do 12 #, mozna prowadzi¢ na
wzniesieniu 15°/,, pociag o ciezarze 700-¢. Na wzniesie-
niach mniejszych sita pociggowa wzrasta ponad 12 ¢,
wobec czego te sily pociggowe normalnie juz nie moga
by¢ wykorzystane. Na wzniesieniach wiekszych, mia-
nowicie na 20 - 24,51 30,0°/,, sa mozliwe obcigzenia
500, 400 i 300 ¢, przyczem obcigzenie przyrzagdéw po-
ciggowych odpowiednio spada.

* 3 #*

‘W dalszym ciggu rys. 4 pozwala wyraznie stwier-
dzi¢, jaki wplyw wywarto by podwyzszenie
granicy obcigzenia przyrzagdéw pociggo-
wych do 21 ¢ na calg sprawe obsltugiwania
pociggéw towarowych. Mianowicie obcigzenia
pociagéw, nieodzowne w wielkim ruchu towarowym,
wowczas staty by si¢ mozliwemi i dla szlakéw pagér-
kowatych 11 do 15°/,.

Jeszcze donioélej jednak odbito by sie to powigk-
szenie obcigzenia pociggu na szlakach gorskich, gdzie
granice obcigzenia obecnie sg szczegdlniej szczupte.

Lecz rys. 4 ponadto pozwala jeszcze rzuci¢ okiem
na przyszty rozwoéj parowozu towarowego. Dopdki bo-
wiem obcigzenie przyrzadéw pociggowych nie bedzie
mogto przekracza¢ 10 do 12 £, to, przy najwigkszem do-
zwolonem obcigzeniu (jak w Matopolsce) osi parowozu
do 14 ¢, pigcio i szeScio-krotne wigzanie osi bedzie prym
trzymato. Takie parowozy juz obecnie sg zgdane, przy
miernym ruchu, na wzniesieniach $rednich i wielkich.

Jak tylko jednak powstanie wielki ruch towarowy
na szlakach o profilu lekkim, to réwniez i tam beda
wymagane takie parowozy. Oczywiscie gdyby stalo sie
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mozliwe znaczne podwyzszenie obcigZenia osi paro-
wozu, to rozumie si¢ wéwczas mogta by by¢ zmniejszo-
na ilo$¢ osi wigzanych.

O ile jednak tylko bgdzie mégi by¢
zrobiony uzytek z podwyzszeniaobcigzenia
przyrzadéw pociggowych, to nastapi gwat-
towne podwyzszenie mocy parowozéw to-
warowych. Zaczng si¢ ukazywaé wowczas parowozy
towarowe o wadze napednej 90 do 150 ¢ ktére, odpo-
wiednio do dozwolonego tam obcigzenia osi, musiatyby
otrzymywac po 6 do 10 osi wigzanych.

Do czasu za$ powszechnego zaprowadzenia wzmo-
cnionych przyrzadow pociggowych, srodek do wzmoze-
nia obstugi pociaggéw towarowych moze by¢ tylko jeden,
a mianowicie przestrzeganie, zeby niezwykle mocne pa-
rowozy towarowe, osiggajace ma haku tendra silg po-
ciggowg powyzej 10 do 12 ¢, byly uzywane jako-pa-
rowozy popychajace. Gdyz, odpowiednio do wskazéwek
praktyki, sita nacisku przyrzadéw zderzakowych u zwy-
ktych pojazdéw kolejowych moze by¢ podwyzszona bez
zadnych skrupuléw do 20¢. Na jednotorowych szla-
kach goérskich napewno wkrétce zaczng robi¢ z tego
uzytek.

Tym sposobem wigc wykresy na rys. 4 unaocznia-
ja granice obstugi pociggéw towarowych tak w prze-
sztosci, jak w terazniejszosci i przysztosci, i odnosne
jej ograniczenia. One pozwalajg réwniez przewidzie¢
z dostateczng pewnoscig przyszty rozwdj parowozu to-
warowego.

Jak dalekg jednak moze by¢ od nas ta przelomo-
wa chwila gwaltownego podwyzszania mocy parowo-
z6w? Azeby nalezycie z tego zda¢ sobie spraweg, dos¢
bedzie powiedzie¢, ze w obrgbie kolei zelaznych daw-
nego zwigzku niemieckiego, ktérego przepisom podpo-
rzadkowujq sig i polskie koleje panstwowe, juz w roku
1916 postanowiono wzmocni¢ przyrzady pociggowe
w ten sposéb, by maksymalne dozwolone obcigzenie
tych przyrzagdéw mogto wynosi¢ 15 £. Wzmacnianie to
juz rozpoczeto, i na ukoriczenie wzmocnienia nie po-
trzeba wiecej nad 3 lata. Spogladajgc wigc w przysztos¢
bez jakichkolwiek badZ uprzedzen, nalezy przyjs¢ do
wniosku, ze nawet dla kolei o profilu wzglednie tagod-
nym, gdzie tylko przewiduje sig wielki ruch towarowy,
nabywanie parowozdw o nacisku kot na-
pednych ponizej 85 —90¢ juz dzisiaj winno
by¢ poczytywane za chybione.

R. BIEDRZYCKI i Z. KLEBOWSKI, Inzynierowie.

Laczenie blach w kotlach wodnorurowych (optomkowych).

W miarg rozwoju silnikow parowych wzrastato
zapotrzebowanie i co do ilo$ci pary 1 co do jej ciSnienia.
Gdy dawniej kontentowano si¢ 3—4 atmosferami, dzis
normalna preznos¢ pary dla nowobudujacej sig elektro-
wni wynosi 18 — 20 atmosfer, a postepy techniki wyma-
gajg juz konstrukcji, pozwalajgcejna prace kotta przy 60
atmosferach.

Gdy dawniej zuzycie pary nie przenosito kilkuset
kilogram6w na godzing, dzi§ wymaga si¢ od jednego
kotta dziesigtkow tysiecy kilograméw pary. Kiedy
dawniejsze kotly kuliste, lub tez walczakowe niewielkiej
$rednicy, a wiec z niewielkiemi grubosciami blachy,
mogty by¢ wykonane przez niewielkie warsztaty, dzi$
przy wzmozonych wymaganiach techniki, budowa ko-
ttéw przechodzi do nielicznych wielkich zaktadéw ko-
tlarskich, bogato uposazonych w kosztowne urzgdzenia,
a kotly nietylko walczakowe lecz i ptomienicowe ustg-
pujg miejsca innym konstrukcjom.

Jezeli wezmiemy dla przyktadu czgsto spotykany
kociol dwuptomienicowy, o Srednicy okoto 2500 mm
i dtugosci 10 m, to jego powierzchnia ogrzewalna wy-
niesie okoto 100 m? t. j. otrzymywa¢ mozna bedzie za-
ledwie 2000 do 3000 kg pary na godzine. Kociot taki,
gdy byt budowany na 4—5 atm. ci$nienia roboczego
wymagat by dla walczaka blach o grubosci okoto 13 mm.
Przy 12 atmosferach ci$nienia roboczego— grubos¢ wal-
czaka stanowitaby juz 30 mm. Dla cisnienia za$ robo-
czego 0 20 atm. blacha bylaby powyzej 50 mm grubosci
co jesli uwzgledni¢ tupki nie daje juz moznosci budo-
wania takich kottéw.

Poniewaz technika nie moze ograniczaé sig wswoim
rozwoju do pewnych konstrukcji, wymaga od konstruk-
tora dostosowania sig¢ do jej potrzeb. Rozwigzanie za-
gadnienia wytwarzania pary o wysokiej prgznosci nie
poszto wigc drogg zwigkszania grubosci Scianek walcza-
ka, lecz drogq zmniejszania jego S$rednicy, zwigkszajac
jednoczes$nie liczbg oddzielnych czesSci sktadowych
kotta. W ten sposéb powstat/typ kotla o wysokiej
preznosci — oplomkowy, w ktérym giéwna czynna po-

wiefzchnia ogrzewalna skiada sig ze znacznej liczby ru-
rek bez szwu o niewielkiej Srednicy (do 4 cali) i nie-
znacznej grubosci blachy.

Przy $rednicy naprz. 100 mm na ci$nienie robocze
20 atm. wystarczalaby blacha o grubosci 1 mm (przy
normalnej temperaturze), w praktyce jednak uwzgled-
niajgc wysokie temperatury w jakich pracuja optomki,
grubos$¢ ich stanowi 3 - 3,5 mm. Poniewaz kociot z sa-
mych optomek sktada¢ si¢ nie moze, potrzebne sg czgs-
ci, taczace poszczegélne jego elementy.

Powstaty w ten sposob skrzynie przednie i tylne,
taczgce koncowki optomek z gérnym walczakiem kotta

{
d; y
[ P

-

Rys. 1. Potaczenie Scian skrzyni wodnej zapomocg spawania.

S,

o nieznacznej $rednicy (zbiornik wody i pary). Dla
umozliwienia prawidlowego obiegu wody w kotle, gte-
boko$§¢ skrzyni nie powinna by¢ mniejsza niz 200—
250 mm. Skrzynie powinny réwniez umozliwi¢ czysz-
czenie optomek.

Powstaje zapytanie: jak wykonaé skrzynie z za-
pewnieniem bezpieczeristwa pracy.

Poniewaz tak znacznej skrzyni z jednej sztuki wy-
kona¢ nie mozna pozostawalo rozwiazanie zapomocg
spawania (rysunek 1). O ile spawanie wykonane jest
przez wykwalifikowanego pracownika, o ile jest nalezy-
cie kontrolowane, w pracy za$ nie narazone jest na
przepalanie — skrzynia taka nie przedstawia niebezpie-
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czefistwa. Szereg jednak wypadkow jaki mial miejsce
przed 10-ciu laty w Niemczech i pociggngt za sobg po-
wazne kalectwa obstugujgcego kotly personelu, zmusit
wytwornie do powaznego zajecia sig tq sprawg. Bada-

&

1—2. Polgczenie $cian skrzyni wodnej zapomocg nitow.
3. Izolowanie przedniej skrzyni wodnej.

Rys. 2.
nie wypadkéw stwierdzilo nieraz niedbale wykonanie
spawania, giéwng jednak przyczyng bylo przegrzanie
spawanego miejsca wskutek zawalenia si¢ sklepienia
paleniska, wobec czego ogiefi uderzat
bezposrednio o spawane miejsce po-
kryte czgstokro¢ od strony wody grubg
warstwg izolujgcg w formie kamienia

y O kotlowego.
- W celu uniknigcia spawania nie-
O ktore firmy stosuja nizej przytoczone
faczenia oddzielnych czgsci skrzyni

O zapomocg nitowania (rys. 2! i 22).
W celu uniknigcia spawania pew-
na powazna firma, stosuje zamiang
't skrzyni na samodzielne sekcje, obej-
i mujgce jeden tylko pionowy rzgd opto-
: O mek (rys. 3).

Aczkolwiek taki element w razie
pekniecia nie przedstawia wigkszego
O niebezpieczenstwa czgste s jednak wy-
padki przepalenia spodu wszystkich ko-
O lektorow. Przyczyna zlego lezy nie
w konstrukcji skrzyni, lecz w zlem
obmurowaniu paleniska. O ile pod
skrzyniq przednig lub tez pod kole
ktory podtozymy belke i azbestowg izo-
lacjg (rys. 2%), to nawet przy uszkodzo-
nem obmurowaniu paleniska, zabezpie-
czymy omawiane. miejsce od bezpo-

sredniego dziatania ognia, a wigc i wy-

padku. Najlepszym dowodem moga

stuzy¢ polskie wytwornie kottowe, kto-

re dzigki starannemu spawaniu i obmu-

' rowaniu paleniska, nie miaty ani jed-
. nego wypadku ze swemi kottami.

Aby unikngé¢ skrzyn wodnych,
jednoczesnie za$ zwigkszy¢ kat pochy-
lenia, a wigc ozywic¢ obieg wody, przy-

' stgpiono do budowy kottéw o piono-
* wych optomkach (rys. 4).

~ Caly kociot sktada si¢ z optomek

i walczakéw bez skrzyn. Ten system

kotlow pozwalat w ciasnej nawet ko-

ttowni umiesci¢ kociot o znacznej po-

wierzchni ogrzewalnej. Najwigksza trud-
Rys. 4. Baterja opto- N0SC stanowilo umocowanie optomek
mek pionowych. walczaka. O ile tatwo byto rozwalcowac

korice optomek, znajdujacych sig w pta-
szczyZnie, przechodzgcej przez osie walczakéw, o tyle
trudno je bylo wykona¢ nawet w optomkach o matej
$rednicy, wchodzacych do walczaka nie prostopadle,
a pod pewnym katem-.

Rys. 3. Samodziel-
na sekcja kottow
optomkowych.

|
|
|

Rys. 5 wskazuje, ze'gruboéé blachy walczaka,
musi by¢ znacznie zwigkszona, aby umozliwi¢ rozwal-
cowanie. W celu uniknigcia tej trudnosci, niektére fir-

Rys. 6. Umocowanie oplomek

Rys. 5. Umocowanie optomki
z wygietemi koficami.

w walczaku pod pewnym ka-
tem do plaszczyzny osi wal-
czaka

my stosujg konstrukcje oplomek z wyginanemi korica-
mi tak, aby osie ich koricowe szty wedlug promieni
walczaka (rys. 6).

Rury wyginane wpraw-
dzie rozwiqzujg powyzsza
kwestje, jednakze przy wo-
dzie niezupelnie migkkiej
przedstawiajg znaczne trud-
nos$ci przy czyszczeniu z ka-
mienia.

Inne rozwigzanie dane
zostalo przez zastosowanie
ptyty Garbego. Jestto pty-
ta o znacznie wigkszej gru-
bosci, tloczona schodkowo,
co daje mozno$¢ stosowa-
nie optomek prostych, réw-
noleglych, a jednoczesnie
wchodzacych prostopadle do
blachy walczaka (rys. 7).
Powstaje jednak nowa trud-
nos¢, gdyz ptyta Garbego
jest znacznie grubsza niz
tego wymagataby S$rednica
i ci$nienie walczaka.
® Niektére powazne fir-

) my, nieliczac sig¢ z kosztami
Z 1 dajg caly walczak grubosci

ptyty Garbego.
Sposéb ten pod wzglg-
e dem konstrukcyjnym jest

Is [EEl——e  bez zarzutu.

| NN Czesto jednak w po-
goni za nieznaczng oszczgd-
' ® noscig, konstruktorzy dopu-
F% szczaja sposoby nie zawsze
AT R do$¢ szcze$liwe, przykla-

dem czego moze by¢ sze-
reg rozwigzan, spotykanych
w Zyciu przy taczeniu grub-
szej plyty z ciefisza walczaka.

Przy potaczeniu w na-
rzutke (rys. 7') usztywnienie
jednej czesci walczaka zwig-
ksza odksztatcenia powstajg-
ce pod wplywem tempera-
tury i ci$nienia pozostalej bardziej elastycznej czgsci,
ktéra zaczyna si¢ wygina¢ poczawszy od pierwszego
rzedu nitéw. Te wyginania, przechodzgce przez miejsca

Rys. 7. Plyta Garbego. La-
czenie blach réznej grubosci:
1. Narzutka. 2. Dwustronne
nakladki przy stopniowo she-
blowanej grubszej ptycie. 3. Po-
ktadka wyréwnywujaca, 4. Bted-
ny sposob, polegajacy na she-
blowaniu zewngtrznej podkiad-
ki pod prostym katem.
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ostabione otworami nitéw dajq z czasem nadpgkniecia
i wybuch kotta jak to mialo miejsce przed kilku laty
w Niemczech.

Stusznie tez sposéb z narzutkg zarzucono, prze-
chodzac do tubek podwoéjnych, aczkolwiek przedsta-
wia to trudnos¢ ze wzgledu na rézng grubo$¢ blach
taczonych, jak naprz. 18123 mm. Rys.7'i7* przed-
stawiajgq szereg polaczen przy pomocy podwojnych
naktadek.

| Rysunek 7¢ przedstawia potaczenie, w ktérem ze-
wnetrzna naktadka jest wyheblowana schodkowo pod
prostym katem.

| Ten spos6b uznany zostal za wadliwy pod wzgle-
dem konstrukcyjnym, zaréwno przez zebranie inzynie-
16w cieplnych w Lodzi w polowie stycznia r. b. jak
i przez zjazd inzynieréw Polskich Stowarzyszeri Kotto-
wych w Warszawie w lutym r. b. Obliczenia takiej
naktadki przedstawia powazne trudnosci, gdyz zacho-
dzgq w niej bardzo zloZone naprg¢zenia. Raptowna zmia-
na przekroju, bez wszelkiego zlagodzenia zaokrag-

leniem, jest niedopuszczalna we wszystkich konstruk-
cjach. Stuszng tez byta opinja jednego z inzynieréw,
ktory wyrazit sig, Ze pomijajac wszelkie obliczenia teo-
retyczne, elementarne poczucie rob6t kotlarskich nie do-
puszcza takiej konstrukcji. Aby uniknaé raptownego
przejscia i niebezpiecznych napieé w wierzchotku kata
sheblowanego, niektére firmy uzywaja podkiadki wy-
rownywujacej, co umozliwia stosowanie réwniez i ze-
wngtrznego tubka o statej grubosci (rys. 73).

Ten sposéb przedstawia pewne: trudnosci przy
uszczelnieniu i dopasowywaniu nakladki. Aby unikngd
raptownego przejscia (jak na rys. 7% powazne firmy
kotlowe sheblowywuja ptyte Garbego stopniowo do
grubosci sgsiedniej, przyczem kat pochylenia jest nie-
znaczny (rys.'7%). Zewnetrzny tubek jest jednakowe;j
grubosci co pozwala unikng¢ niebezpieczefistwa wy-
mienionego wyzej.

. Ten szereg przyktadéw daje wyobrazenie z jakie-
mi trudnosciami spotykajq sig konstruktorzy i jak
w mniej lub wigcej fortunny sposéb rozwigzujg owe za-
gadnienia.?)

Gatunki stali do wyrobu kot zebatych.

Rozwéj przemystu automobilowego oraz zastoso-
wanie stali szybko tnacej do obrébki i wywotana tem
potrzeba budowy nowych i cigzkich obrabiarek, posta-
wily wyréb kot zgbatych w obliczu nowych warun-
kéw. Do ostatnich czaséw nikt nie myslat o uzyciu kot
hartowanych, teraz za$ jest to reguig w wielu wypad-
kach. Tylko niezbgdne do$wiadczenie w tym zakresie
pozwoli unikngé¢ przykrosci, zwigzanych z tamaniem sie
k6t lub brakami przy hartowaniu.

W dobie obecnej mamy do czynienia z dwoma za-

sadniczemi grupami k6t ze¢batych: do pierwszej grupy °

nalezq kota hartowane przez naweglanie, ktére obok
twardej powloki posiadajg migkkie jadro: do drugiej—
kota hartowane przez ostudzenie i nastgpnie odpuszcze-
nie, ktére powinny posiada¢ nawskro$ jednolitg twar-
dos¢é, Ktéra w tych 2-ch wielkich grup zastuguje na
wyroznienie, zalezy od zastosowan ko6t zebatych.
Jezeli chodzi o kota, ktore stale pracujg, to naogét nale-
zy uzywac kot odpuszczanych; do két ktore sg czesto
wigczane i wylaczane i podlegajq wtedy naglym wstrzg-
$nieniom, nalezy stosowac¢ zabieg naweglania i hartowa
nia warstwy wierzchniej, poniewaz ciagliwe i migkkie jg-
dro dziala w pewnym stopniu jak sprezyna. Bywajq
oczywiscie wyjatki. Wsrdd stali, ktére mozna naweglac,

mamy do czynienia gtéwnie z 6-ma gatunkami; 3 pier-

wsze s najbardziej uzywane przy budowie automobili,
3 pozostale rzadziej ze wzgledu na wysoka ceng i trud-
nosci przy obrébce cieplnej. Tablica I (str. 124) daje

pojecie o ich sktadzie chemicznym i o fizycznych wtas--

nosciach.
| Wartosci liczbowe, zebrane w przytoczonej tablicy,
otrzymano ze sztab probnych, ktére zagrzewano w ka-
pieli piaskowej tak dtugo jak to jest potrzebne dla na-
¢glania. W dalszym ciqgu postepowano doktadnie tak
amo, jak sig to czyni w stosunku do stali naweglonej.
reszcie sztabki probne szlifowano ma $cisle jednako-
g miarg i rozrywano.

Poniewaz o nawgglaniu stali istnieje b. bogata li-
eratura, wigc nic wlasciwie nowego nie mozna dorzu-
i§ w tej materji.

Réwniez i $rodki naweglajace mozna otrzymac wsze-
zie; zwigkszaja one zawartos$¢ wegla w stali do 0,6, 0,8,
o 1% i wigcej, Ostudzanie naweglonych czesci nie

powinnoby nast¢powac zaraz bezposrednio po wy-
Jgcru ze skrzynki; bardziej wskazane jest da¢
moznos¢ naweglonym przedmiotom ochtodnaé naj-
piterw w skrzynce, nastgpnie ogrzaé pow-
téornie do -temperatury hartowania i wresz-
cie ostudzi¢ szybko. Postepujac w ten spos6b
otrzymuje si¢ twardg powtoke, nienawgglone zas miekkie
jadro zachowuje jednak grubo ziarnisty ustréj. Dlatego
lepiej jest ostudza¢ dany przedmiot podwéjnie: raz przy
temperaturze do$¢ wysokiej, aby ciepto mogto dojs¢ do
srodka aby ustréj jadra bardziej uszlachetni¢, drugi
raz w temperaturze nizszej, przy ktérej powloka staje
si¢ rowniez drobnoziarnista. Jedynie w wypadkach, kie-
dy wytrzymatosc i ciagliwo$¢ jadra nie jest konieczna
mozna hartowa¢ zaraz po wyjeciu ze skrzynki. Zaleca sie
odpuszczanie po hartowaniu, aby usuna¢ szkodliwe na-
prezenia wewngtrzne i aby udoskonali¢ wlasnosci jadra.
Druga grupa stali, ktérych si¢ gléwnie uzywa przy
wyrobie k6t samochodowych, zawiera tylko 4 rézne ga-
tunki. Z tych uzywa si¢ 2-ch w wigkszych rozmiarach,
pozostatych rzadziej. Tablica 2-ga podaje ich wlasnosci
fizyczne i sktad chemiczny. -
Obok przytoczonych stali bierze sig jeszcze pod
uwage w przemysle samochodowym stal krzemo—man-
ganowa o skiadzie nastgpujgcym: 0,54 Wegla (C), 0,75
Manganu (Mn) i 1,5% Krzemu (Si). Granica sprezysto-
$ci—158 kg/mm?. Zestawienie obu tgblic wykazuje jak
wiele posiadamy obecnie pierwszorzednych gatudkéw
stali, odpowiadajg najdalej idqgcym wymaganiom prak-
tyki. Jezeli jednak napotyka sie jeszcze trudnosci, to
przyczyna lezy albo w btednej konstrukeji, albo w nie-
prawidtowem montazu. Wigc naprzyktad dosc¢ pospo-
litem jest zjawisko tak zw. nadzerania zebow. Powody
mogg by¢ rézne: Np. osie obu kot nie sg $cisle rowno-
legle i wskutek tego pracujg bokami, co zwieksza po-
nad dopuszczalng norme ci$nienie na jednostke powierz-
chni; — wyréwnanie réwnoleglosci zapobiegnie uszko-
dzeniom. Bywa, ze kola po zahartowaniu sa za silnie
odpuszczane—wtedy boki zebéw sq poprostu zbyt mie-
kkie. Nalezy zatem odpuszcza¢ przy nizszej tempera-

') Rys. 2 zapozyczony jest z Przeglgdu Elektrotechnice-
nego, rys. 7 z Przeglgdu Technicenego.
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Tablica 1
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turze. R6znica 5-u punktéow wtwardosci skle-
roskopowej posiada tu juz powazny wplyw.
Jeszcze jedna trudnoscig jaka sig trafia przy kotach
naweglonych jest wichrowanie przy hartowaniu. Przy-
czyna lezy w tem, ze ostudzanie surowych sztuk stalo-
lowych po odkuciu nie bylo dostatecznie réwnomierne
w ten sposéb powstaly wewnatrz materjatu naprezenia,
ktére wyzwalajg sig¢ przy hartowaniu i powotujg wichro-
wanie przedmiotu. Jezeli jednak materjal wyzarzy sig
odpowiednio przed przerébka, wtedy zjawisko wichrowa-
nia zniknie. Obok wyzej wymienionych wysokowarto-
$ciowych gatunkéw stali wchodzg w gre przy wyrobie
kot zebatych takze i inne jeszcze materjaty i dlatego
nalezy przytoczy¢ z posréd nich przynajmniej najwaz-
niejsze. Naogé! mamy tu do czynienia przedewszyst-
ki
wahajg si¢ w dos¢ duzych granicach. Wytrzymatos¢ na
rozerwanie nie powinna by¢ nizsza dla dobrego zeliwa
od 15 kg /mm?* Twardo$¢ i wytrzymato$¢ mozna wy-
datnie zwigkszy¢ przez dodanie 20—30% obrzynkow
stalowych (Stahlschrott). Osiaga sig tem takze Scistos¢
odlewu jak réwniez odpornos¢ jego na zuzycie, ale przy-
zna¢ trzeba—utrudnia si¢ obrobke. Rzadziej uzywa sig

z zeliwem. Jego sktad chemiczny oraz twardos¢ -

trzymalszy od zeliwa i leizny stalowej.

nigcia i rysy.

ktrycznych otwiera nam jeszcze szersze horyzonty.
by 2

Stata komunikacja napowietrzna Warszawa—Paryi.

Francusko-Rumunskie ,Towarzystwo zeglugi powietrznej
w Polsce®, na mocy umowy z Polskiem Ministerstwem Kolei Ze-
laznych, zawartej na lat 10, utrzymuje, pod kontrola Ministerstwa
regularny przewéz napowietrzny pasazeréw, poczty i towaréw
z Warszawy do Paryza i z powrotem przez Prage Czeskg, z szyb-
koscia conajmniej sto siedmdziesiat kilometréw na godzing. Pra-
wo wylacznodci bezwzglednej stuzy Towarzystwu przez pierwsze
Fieé lat. Samoloty maja posiada¢ nie mniej pigciu miejsc. Prze-
otéw rocznie obliczono w obu kierunkach minimalnie po dwiescie.

i

littbw benzyny lotniczej na kazdy przelot bezplatnie, pozatem

bezplatnie z hangaru i garazu w porgg lotniczym w Mokoto

instruktorow.

leizny stalowej, Jej sktad i wiasnosci sg mniejwie;cei
nastepujace: 0,3—0,4% C; 0,4—0,75% Mn; 0,2—05 Si;
nie wyzej 0,06% P; nie wyzej 0,06% S; 18 -25 kg./mm?
| granica sprezystosci; 42 -50 kg mm?® — granica wy-
trzymatosci na rozerwanie; 18—22% — wyd{uZenielj
95 —30%—zwezenie. Do wyrobu zwykiych kot zgbatych
uzywa sig procz tego stali martenowskiej z zawartoscia
wegla 0,15—0,40%. Zawarto$¢ manganu, fosforu i siark
jest nieraz bardzo wysoka. Wytrzymatos¢ na rozerwanis
wynosi 40 —50kg/mm?, wydtuzenie 20—30% odniesion?
do 50 mm dtugosci poczatkowej. Jezeli niema specjal:
nych wymagar co do wytrzymatosci kot, materjal tern
w zupelnosci wystarcza. Jest on w kazdym razie wy.

Obok materjatu wchodzi tu w rachubg takze stro
na konstrukcyjna, szczegélnie, gdy kola majg by¢ har
towane. Nalezy unika¢ naglych przej$¢ do roznych gru
bosci, bstrych bokéw krawedzi, aby nie postawaly pek

Jakkolwiek juz obecnie posiadamy doskonaly ma
-terjat konstrukcyjny, wyréb jednak stali w piecach elT

W pierwszym roku Towarzystwo otrzymuje po dwieScllj

p

cenie liczonej instytucjom pafistwowym. Towarzystwo korzyst

w
oraz ze wskazéwek stacji meteorologicznej, za$ za oplata z paﬁ
stwowych wewnetrznych i zewnetrznych stacji radjotelegraficz
nych, obstuga sktada si¢ z obywateli polskich précz dwoc
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Okrety odchodza z Cherbourga (Francja) co sobota,
z Antwerpji, Rotterdamu, Gdanska podiug rozkladu
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Frze- z kl,  Cherbourga do Nowego Yorku na ] 4 dol,, na mniej- ]z dola-
jazd ua wyiej wymienionych okrefach wynosi A"¥U szych okrefach of row.

sy st Nowego Yorku .. 14 dol. — Kanady 106 dol

z Warszawy do

Informarji szczegétowych udziela bezptatnie
Gtéwne Biuro: WARSZAWA, ulica MARSZALKOWSKA Nr 154, telefon 142-19,
i nasze oddzialy : LWOW, Sykstuska 37. KRAKOW, ul. Marka Hotel Pollera.
ROWNE, ulica Handlowa 9. BIALYSTOK, ulica Sienkiewicza 19. BRZESC n/B;

F ul. Dabrowskiego 23. PINSK, ul. Albrechtowska 61. GRODNO, Dominikanska 4.
K. 2.
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Warszawa New- @York Chicago
Stowarzyszenie Mechanikow Polskich 2 Ameryki

Warszawa Tel. 106-90 Marszalkowska 46
Adres telegr.: ,PMECHANICS, Warszawa”

Przedsigbiorstwa vylasne w ,,Porebie”’ pod Zawierciem, w Pru-
szkowie, Zbikowie, Wyszkowie i Bydgoszczy.
Warsztaty mechaniczne zaopatrzone w najlepsze obrabiarki amerykariskie.

Odlewy z zelaza i stali z Wiasnych
lub nadsytanych modeli. Ogylin=-
dry parowozowe — odlewy
z obrébka.

Modele najbardziej skomplikowane.
Transmisje — sprzegta Benna.

Obrabiarki do metali: tokarki,
heblarki, strugarki, ryflarki, wiertar-
ki, szlifiarki, maszyny do gwintowa-
nia, karuzeléwki, wiertarki promie-
niowe i frezarki (w przygotowaniu).

Obrabiarki do drzewa : heblar-
ki, wyréwniarki. wiertarki, pity tas-
mowe, pity tarczowe, traki.

Produkujemy:

.

Maszyny rolnicze: kieraty, siecz-
karki, mfocarkl, wialnie.

Garnki i naczynia emaljo-
wane.

Rury kanalizacyjne i wodo-
ciggowe’

Przedmiotly uzytku sanitar-

mego: wanny emaljowane, zlewy,
klozety, umywalnie.

Aparaty do frezowania dilg
tokarek,

Podzielnice do frezarek.

Kola =zebate czotowe i stozkowe

z zgbami surowemi i obrobionemi.
Imadla, rozwiertaki, gwinto-
wnikl, — gryzy wszelkiego
rodzaju.

Wegiel brunatny.

24

Specjalna uwaga: Mamy na skfadzie 50 gotowych ciggéwek (traktordw) wieder-
skiej firmy ,Stamag“, ktére sprzedamy tanio.
' A G—10—4-%21
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$t. DEBICKI, Inz.

Dazenie do jaknajoszczedniejszej gospodarki
w przemysle nabrato w dzisiejszych czasach szczegélnej
wagi z powodu braku, wzglednie wysokiej ceny paliwa,
surowcow i robocizny. ZwréciliSmy przedewszystkiem
uwage na oszczedne uzywanie paliwa, jednak niemniej
wazne bedzie rozpatrzenie sposobéw przeprowadzenia
oszczednosciowej gospodarki materjalem. Niemieckie
czasopismo ,Betrieb“ poswiecilo temu przedmiotowi
osobny zeszyt (r. 1920, listopad, zeszyt 3), ktérego prze-
wodnie mys$li oraz pewne uzupelnienia podaje¢ w tym
artykule.

Z powodu ogromnej zwyzki cen surowcow, koszty
materjalu zuzytego na wyréb znajdujg sie obecnie
w zupeinie innym stosunku do catkowitych kosztéw
produkeji, niz przed wojng. W Niemczech, w 1913 r,,
przypadato na robocizng 32 do 18,5%, na materjat 20 do
53,5% catkowitych kosztow wyrobu, zaleznie od rodzaju
wytwoérczosci i rozmiaréw wyrabianych przedmiotéw.
Im wigksze sg ich rozmiary tem wigksza warto$¢ mater-
jatu w stosunku do robocizny. W r. 1920 robocizna po-
chianiata 2,5 do 9,4%, materjat 94,5 do 76,93 catkowi-
tych kosztéw produkcji. Wynika stgd, ze gos-
podarka materjatem' wplywa obecnie
o wiele wiecej na ce-

|

Oszczedzanie materjalow.

si¢ jeszcze spozytkowaé na miejscu, a ktére muszg by¢
oddane gdzieindziej, t. zn. sprzedane, lub najlepiej —
celem uniknigcia posrednictwa — wymienione u do-
stawcy materjatu surowego.

Na oszczednosciowa gospodarke odpadkami na-
lezy zwréci¢ uwage przedewszystkiem w odlewniach
i warsztatach dla mechanicznej obrébki metali. Wedtug
Meyera (Stahl u. Eisen, 1910, z. 45), mata odlewnia, pro-
dukujgca rocznie 1500 t. odlewéw, zuzywata 1620 t.
zelaza. Oznacza to strat¢ 120 t., czyli 8,5% materjalu
zuzytego, przyczem nie wliczono do strat odpadkéw
grubszych, jak nieudane odlewy, leje wlewowe i t. p.
Luzel z pieca kopulowego moze zawiera¢ nawet do 12%
zelaza (przy ztem prowadzeniu), ktére moze by¢ od-
zyskane po zmieleniu zuzla. Zuzyty piasek formierski
moze zawiera¢ do 7,8% Zzelaza, podobniez piasek uzy-
wany do odczyszczania odlewéw zawiera drobne cza.
steczki zelaza, oderwanego od powierzchni odlewéw.
Odzyskiwanie zelaza z zuzla zmielonego, z zuzytego
piasku formierskiego, przepuszczonego uprzednio przez
miazdzarke, i z piasku do odczyszczania odlewo6w,
uskutecznia si¢ najlepiej w sortownikach magnetycz-
nych Grondala, ktérych zasadg dziatania przedstawia
szkic 1. Wewnatrz bebna B,
wprawionego ,w staly ruch

ne gotowego wyrobu,
niz zwyzka kosztéw
robocizny. Moze  sie
oplaci¢ nawet podniesienie
cen robocizny, jezeli wsku-
tek tego uzyskamy oszczed-
no$¢ na materjale. Chcac
stosunki te u nas okresli¢
cyfrowo, rozpisalem ankie-
te do powazniejszych za-
kiadéw przemystowych w

sztatowe].

Sprawa oszczednego uzywania materjalow su-
rowych 1 zuzytkowywania odpadkow jest jednem
z wazniejszych zadan racjonalnej gospodarki war-

Zamieszczajac art. p. inz. Debickiego, porusza-
jacy niektore szczegdly tego zagadnienia, mamy
nadzieje zainteresowac ta sprawa szersze grono na-
szych czytelnikow 1 prosimy o dalsze przyczynki
.w celu wszechstronnego ujgcia tematu.

obrotowy zapomocg pasa P,
znajduje si¢ uklad nieru-
. chomych, lecz nastawial-
nych elektromagneséw E.
Na powierzchni¢ bebna do-
prowadza sig¢ mial zapomoca
koryta K, wstrzgsanego mi-
mosrodem M, aby. doprowa-
dzany materjat rozktadat sig
réwnomiernie. Do wsypu L

trzech dzielnicach. Mozna
przypuszczaé, ze z powodu ,
ré6znych warunkéw rozwoju pod trzema zaborami, zmia-
ny w poszczegdlnych pozycjach kosztéw produkcji nie
sg jednakowe Niestety, tylko 20% ogétu zapytywanych
fabryk dato odpowiedz, przyczem niektére z nich, z po-
wodu braku $cislejszej kontroli produkcji, nie mogty
wypelni¢ ankiety. Z wielkopolskich fabryk Zadna nie
odpowiedziala. Z podanych dat, dotyczacych wyro
béw zelaznych, wynikatoby, ze u nas w r. 1913 przypa-
dalo z ogélnych kosztéw produkcji: na materjat 14,3
do 50%, na robocizne 19,24 do 43,7%, wr. 1921 przypada
na materjat 43% do 92%, na robocizng 1,73% do 19%.
Oszczedno$é materjalu moze by¢ przeprowadzona
w dwuch kierunkach: w oszczgdnem uzywaniu materja-
16w surowych i w spozytkowaniu odpadkéw. Przede-
wszystkiem nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby odpadkéw
byto jaknajmniej. W tym celu w wytwérniach powinno
si¢ wydawac poszczegolnym oddziatom tylko tyle ma-
terjatu, ile koniecznie potrzeba do wyrobu danego
przedmiotu, a zarazem wplywac tak na kierownikow
warsztatow, jak i na pracownikéw, aby zuzycie bylo
jaknajmniejsze. Dotyczy to nietylko materjaléw wyro-
bowych, lecz takze pomocniczych i uzytkowych (woda,
gaz, prad, szmaty do czyszczenia, pakuly it. p.), ktére
‘powinny by¢ wydawane pod kontrolg.

' Poniewaz odpadki sg rzeczg nieunikniong, nalezy
je zbiera¢ i sortowaé wedtug rodzaju i wielkosci. Posia-
‘dajgc mozno$¢ przegladu tych resztek, jak réwniez i zu-
zytych narzedzi i t. p., mozna oceni¢, ktére z nich dadzg

mozna wprowadza¢ mater-
jat recznie lub mechanicznie.
Wskutek dzialania elektromagneséw zelazo odpada
p6zniej od powierzchni bgbna i wskutek tego zbiera sig
oddzielnie w A. W celu zaoszczedzenia miejsca i uprosz-
czenia pracy, buduje sig takze sortowniki, jak jedng ca-
to§¢ z miazdzarkq i z sitami, np. do odczyszczania
zuzytego piasku formierskiego, ktéry po odczyszczeniu,
przesianiu i zmieszaniu ze $wiezym piaskiem moze byc¢,
jak wiadomo, ponownie uzyty do formowania. Mamy
wtedy miazdzarke, np. walkowg ponad sortownikiem
magnetycznym a na najnizszym poziomie znajdujg sig
sita. Maszynie takiej dostarczamy recznie lub mecha-
nicznie piasek, uzyskany z zuzytych form, a otrzymuje-
my z niej piasek gotowy do dalszego uzytku.

Przy zbieraniu odpadkéw w warsztatach mecha-
nicznych, nalezy zwraca¢ uwage¢ na to, zeby odpadki
réznych materjatléw (zelazo, bronz, mosigdz i t. d.) nie
migszaly si¢ ze sobg. Z tego wzgledu korzystny jest
taki rozktad pracy w warsztacie, w ktérym obrabiarki, '
sgsiadujgce ze soba, obrabiajg te same metale. Zwlasz-
cza przy obrébce twardszych stopéw nalezy sig staraé
o to, by wiéry nie mogly zbyt daleko odpryskiwac.
Mozna to uskuteczni¢ zapomocq odpowiednich oston
lub $cianek z blachy, drzewa lub papy. Sortowanie
wioréw jest wazne, bo w ponownem stapianiu nawet
nieznaczna ilo§¢ niepozadanej domieszki wplywa nie-
korzystnie na wlasnosci stopu i jego obrabialnosc,
np. w mosijadzu domieszka cyny pochodzacej z bronzu,
albo w bronzie lub mosigdzu domieszka glinu lub
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antymonu ze stopéw biatych. Zebrane wiéry oczysz-
cza sie od smaréw w wirowkach i sktada odpowiednio
posortowane. Uzyskane w ten spos6b odpadki przetapia
si¢ znowu w piecach odlewniczych.

Zasilanie pieca kbpulowego odpadkami stosownie
dobranemi, wplywa korzystnie na mechaniczne wiasno-
$ci zeliwa, ktérego wytrzymato§é na rozerwanie moze
wzrosngc¢ wiecej, niz o 40% (T. Wiinst. Ferrum, 1915, z. ).
Drobnych odpadkéw, jak wioréw, nie mozna jednak
tadowa¢ do pieca w stanie luZnym, bo wtedy stykaja
sie z powietrzem na bardzo duzej powierzchni i spalajq
sig¢ tatwo, dajqc strate, wynoszgca okoto 50%. Celem

SZHic 1.
SZKiC 2.

oy
e

unikniecia tej straty, stlacza si¢ je w wigksze bryty,
czyli brykietuje, przez co strata w zelazie spalonem
spada z 50% na 8 do 10% (sposéb Ronay’a). Bez wzgle
du na to, czy widry bgda brykietowane, czy nie, ko-
rzystne, a nawet konieczne jest ich rozdrobnienie przed
dalszem uzyciem. Widry nierozdrobnione zajmujg duza
objetosé, wskutek czego sa niewygodne do przenoszenia
tak wewnatrz fabryki, jak tez i w dalszym transporcie
zewnatrz fabryki. Wigksza ich objgto$¢ wymaga wigk-
szych wézkéw lub wiekszej ilosci workéw do przewie-
zienia tej samej ilo$ci widréw, wymaga wigcej miejsca
na sktadzie i t. d. Stosunek jest taki, ze np. 35 kg wio-
row zajmuje objeto$¢ Srednio 652 litréw, natomiast

w stanie rozdrobnionym tylko 17 litréw. Poréwnanie to
objasnia wystarczajaco, jakie korzysci daje rozdrabnia-
nie wiéréw. Lamanie ich moze si¢ odbywa¢ bezposred-
nio na obrabiarce lub w specjalnych maszynach, usta-
wionych w warsztatach, aby do dalszego transportu
wiory byly juz rozdrobnione. Jeden ze sposob6éw tama-

‘nia wiéréw na obrabiarce podal amerykanin, znany

konstruktor rewolweréwek i automatéw, J. Hartness.
Urzadzenie to przedstawia schematycznie szkic 2.
Widr W, usitujacy wygiaé si¢ w gore, doznaje przeciw-
nego zgigcia w kanale utworzonym migdzy grzbietem
narzedzia tnacego N, a $cianka czgsci C i wskutek tego
ulega ztamaniu. Cze$¢ C jest nastawialna tak, ze diu-
gos¢ odtamkéw moze by¢ dowolnie zmieniona. Urzadze-
nie to nie rozpowszechnito si¢ z powodu swych wad.
Grubo$¢ widra i chyzo$¢ skrawania musi by¢ niezmienna,
materjal tego samego rodzaju, tamanie|cienkich migkkich
wiorow zawodzi, zwigksza sig nacisk na néztokarki it.p.
Podobng zasadg dziatania przyjgto dla specjalnych ma-
szyn do lamania wiéréw, wyprébowanych staraniem
zainteresowanych fabryk niemieckich. Lamanie wi6-
réw odbywa si¢ w ten sposéb, ze przeprowadza sig
je pod silnym naciskiem zwezajgcemi sie stopniowo
kanatami, o §cianach zaopatrzonych w noze. W kana-
tach tych, zmieniajacych wielokrotnie kierunek, wiéry
przeginaja sie, doznajac miazdzacego dziatania nozéw,
w ktére sq réwniez zaopatrzone zgarniacze przesuwa-
jace wiéry w kanatach. Miazdzarka taka rozdrabnia
wiory wszelkiego rodzaju, bez wzgledu na ich wtasnosci
mechaniczne i rozmiary. Zapotrzebowanie energji dla
$redniej- wydajnosci 150 — 500 kg, wzglednie 1500 —
5000 kg/godz. wynosi 3 wzglednie 15 KM.

Podalem tu tylko ogélne wytyczne oszczednoscio-
wej gospodarki, polegajacej na spozytkowaniu odpad-
kow metalowych, lecz te same zasady nalezatoby zasto-
sowal takze do innych materjalow. Sgdze, ze ta, bez
watpienia, wazna sprawa zainteresuje nasze kota prze-
mystowe i Zze wypowiedzg. si¢ bardziej szczegétowo

praktycy, pracujgcy w réznych dziedzinach wytwor-
czoSci.

Amerykanin o pracy i placy kolejarzy
w Stanach Zjednoczonych Am. Péin.

Jeden z postéw, po zestawieniu wynagrodzenia
kilkudziesieciu najwyzszych urzgdnikéw Panstwa z wy-
nagrodzeniem pobieranem przez kolejarzy, przyszedt do
wniosku, Ze zarobki kolejarzy sq duze. Rzeczywiscie,
pracownicy kolei amerykanskich sg najlepiej ptatni na
calym $wiecie, lecz tez i personel kolejowy jest tam wy-
borowy.

Pracownik kolejowy stuzy sprawom przewozu. Ko
leje Stanéw Zjednoczonych przewozily towary i pasaze-
réw przy najnizszych kosztach wtasnych, jakie wogdle
gdziekolwiekbgdZ osiagnaé sie daty, jako cato$¢ stano-
wig przeto nietylko najwiecej ztozong, lecz i najpigkniej
zorganizowang gal¢z przemystu, jaka kiedykolwiek zna-
no na $wiecie.

Organizatorzy i kierownicy naszego kolejnictwa
podotali swym zadaniom jedynie dzigki temu, ze pra-
ktyke swa zawodowa rozpoczynali od najnizszych sta-
nowisk. Kto wygra¢ ma partjg, rozgrywac ja powinien
od samego poczatku. Kazdy z naszych samodzielnych
pracownikéw kolejowych, dochodzac do wyzszych sta-
nowisk, dawat dowdéd wyjatkowych swych uzdolnien
i kwalifikacji, wyzszych od przecigtnej ich miary.

W innych warunkach wyniki, jakie dzi$ obserwu-
jemy, bylyby nie do osiggnigcia.

Gospodarka kolejowa jest najbardziej zlozong
i trudng do zorganizowania gtéwnie ze wzgledu no po-
wazng rolg, jaka odgrywa tu praca ludzka.

Pracownicy kolejowi zmieniajg wcigz miejsce i wa-
runki pracy, usuwajac si¢ w wigkszosci wypadkéw z pod
Scistej kontroli. Kazdy kierownik potrafi zorganizowad
pracg ludzi, z ktérymi obcuje stale Jezeli jednak praca
rozrzucona jest na znacznych przestrzeniach i kierownik
na czas dtuzszy z pracownikami rozstawa¢ si¢ musi, po-
siada¢ powinien wybitne zdolnosci organizacjne, aby
catoksztaltowi potrzeb kolejnictwa odpowiedziec.

Jeden lub kilku niekarnych, lekkomy$lnych, ocig-
gajacych si¢ lub ospatych pracownikéw moze narazic¢
na szwank caloksztalt pracy na calym odcinku kolejo-
wym. Wiedza co$ o tem kierownicy dystanséw (oddzia-
16w).

Pod tym wzgledem skala wynagrodzen stanowi
jeden z najmniej miarodajnych czynnikéw, Sprawe

'wynagrodzenia, jak wigkszo$¢ innych spraw tego §wiata

rozstrzyga prawo popytu i podazy.® Stopniowy wzrost
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wynagrodzefi dzialaniu tego wlasnie prawa przypisac
nalezy.

Wydajnos¢ pracy urzednika parstwowego jest niz-
ka, a praca kosztowna. Nie ceni si¢ tu bowiem pracy
pozytecznej, ani sie jej nie wynagradza.

Koleje za$ cenily i wyr6znialy zawsze wybitnych
pracownikéw. Popyt na uzdolnionych zawodowcow
istniat tam stale. Kolejarze wiedzieli, ze awans wylacz-
nie od ich umiejgtnosci i zdolnosci zalezy.

Oto przyktad:

Przed 25 laty pewnemu drugorzednemu pracowni-

kowi kolejowemu, popierajgcemu 3500 dol. rocznie, pe-
wien zaklad przemystowy zaproponowal posade na
12,000 dol. Kandydat jednak odméwit, twierdzac, ze ma
nadziejg zosta¢ prezesem Towarzystwa Kolejowego,
w ktérem pracowat. Dzisiaj jest nim w istocie.
: Krytykujgcy kolejnictwo, poset stwierdza, ze Dr.
Zel. Pensylwariska—najwigksze przedsigbiorstwo kole-
jowe w kraju—wyptacita w 1917 roku prezesowi Towa-
rzystwa 75460 dol., jedenastu za$ wiceprezesom sumy
od 25,000 do 40,620 dol. rocznie.

Zachodzi pytanie—czy okolicznos¢ ta nie stanowi

|

{

przypadkiem podstawowej przyczyny nadzwyczajnych
warunkéw gospodarczych, jakie kolej powyzsza osig
gneta. o

Zasada bowiem jest, ze kazdy kupiec
nabywa tylko to, za co ptaci. Tak tez sig rzeczy
maija szczegOlnie'przy wynagradzaniuiocenie zawodowe]
pracy ludzkiej. Kazdy pracownik odpowiada¢ musi okre-
§lonym wymaganiom i warunkom, jak kazdy nabywany
przez nas materjat. Cena pracy, jak cena materjatéw,
zalezy przedewszystkiem od ich jakosci.

Jezeli materjat nie odpowiada wymaganiom, kazda
cena zan bedzie nadmierng. Jezeli praca nie odznacza
si¢ wydajnoscig, kazda ptaca bedzie za wysokg. Dobry
materjal wymagat zawsze wysokich cen i zawsze je 0sig-
gal. Dobrzy pracownik zawsze stawial wysokie wyma-
gania i zawsze je zdobywal. Materjat wysokiego
gatunku, zaréwno jak pierwszorzednej war-
tosci pracownik, stanowig najkorzystniej-
szy dla kazdego przedsigbiorstwa nabytek.

Rzgd nasz wyznacza swym pracowni-
kéw nizkie wynagrodzenia to tez nabywa

tylko to za co ptaci.  wo Railway Age 1919,

Nowe maszyny z wytwérni Stow. Mechanikéw Polskich z Ameryki.

Dazeniem Stowarzyszenia Mech. Polskich z Ameryki
jest wypusci¢ w - jaknajkrétszym czasie wszystkie najpo-
trzebniejsze typy obrabiarek do metali i do drzewa. Stare
modele s3 zamieniane na nowe, ktére posiadaja zalety obra-
biarek nowozytniejszych, przy zachowaniu jednak daze-
nia do prostych i niezbyt drogich konstrukcji, co jest
wskazane dla dzisiejszego stanu przemyslu w Polsce.

Tokarka—Wiertarka karuzelowa ,AF“.

Tokarka nadaje si¢ do wydajnej masowej obrébki
wzglednie skomplikowanych i cigzkich przedmiotéw,
ze wzgledu na latwe ich ustawienie i wycentrowanie na
poziomej tarczy uchwytowej, oraz dzieki posiadaniu su-
portu rewolwerowego, zaopatrzonego w mocng gtéwke
dla umocowania 4-ch kompletéw prostych lub skombi-
nowanych narzedzi tokarskich, ewentualnie wiertet
i rozwiertakéw. Dzigki temu, ze suport posiada i pozio-
my (réwnolegly do tarczy) posuw i pionowy — prosto-
padly do niej—mozna wykonywa¢ na maszynie toczenie
plaszczyznowe i obtaczanie na zewngtrz, toczenie
ksztaltowemi szerokiemi nozami, wiercenie i wewnetrzne
wytaczanie. Dzigki wytacznikom poziomego i pionowe-
go ruchu zapewniona jest jednakowos$¢ wymiaréw obro
bionych po kolei przedmiotéw. To tez tokarka znako

~ micie si¢ nadaje. do catkowitej obrébki két pasowych,

stopniowych, koétek do wagonetek i podobnych robot

~ tokarskich.

.

e s Lo i ol e

Plyta suportu posiada podziatke, dzigki czemu
mogq by¢ wykonywane roboty pod z g6ry okre§lonym
katem.

Dla tatwiejszej obstugi rgcznej suport jest zrowno-
. wazony przeciwwagag.

Tarcza uchwytowa posiada regularne prowadzenie.
Przewidziane jest centralne oliwienie twarzy i na-
pedu ze zbiorniczka umieszczonego na samej maszynie.

_Gtéwne wymiary:

Srednica toczenia 800 mm
i tarczy . 720
Wysoko$¢ toczenia . S R Bt S O G8E 2h
[lo$¢ rozmaitych posuwoéw poziomych . . . 8
" 9 5 pionowych . ... . 18 -4

22 2

Ilo$¢ rozmaitych liczb obrotéw tarczy (8 przy
maszynie, 2 przy przystawce) . . . . 16
s R0 G e ST R T el . 2430 kg

Waga
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Podt. Royal E. KEELY.

Przygody amerykanskiego inzyniera w Rosji.

American Machinist rozpoczat w grudniu 1921 r. druk
ciekawej nieukoficzonej dotychczas pracy p. Royal E Keely,
amerykarskiego inZyniera, opisujjgcego swe wrazenia z po-
bytu w Rosji, gdzie stykat si¢ stale z Leninem, Martensem,
Krasinem i badal stan przemystu. Zaproszony przez Lomo-
nosowa, delegata Sowietéw w Stanach Zjednoczonych,
przybyt on do Moskwy 18 wrze$nia 1919 r. Po rozczaro-
waniu si¢ w stosunkach bolszewickich postanowit wyjecha¢
do Ameryki. Na granicy w Jamburgu na pie¢ minut przed
odjazdem aresztowala go czrezwyczajka. Po roku wiezie:
nia trybunat bolszewicki skazal go na 2 lata rob6t przy-
mpsowych za to, ze ,za duzo wiedziat*. W r. 1921 uwol-
nifa go z wiezienia American Relief Association. Keely

przez Ryge opuscit Rosje i wtedy poczul sie znowu wol-
nym czlowiekiem.

Poglady Keely’ego charakteryzujg ubiegly okres rza-
déw bolszewickich. yO%ecnie wielg e]l?speryr%e);xtéw uznZ—
nych zostalo za chybione Iprzez samych bolszewikéw. Po-
miedzy innemi: skasowane zostaly przywileje komitetow
fabrycznych,” zaniechana zostala my$l o armjach pracy

‘i zmieniona taktyka wzgledem chiopéw. Zamiast dawnych
hasel bolszewickich daje si¢ zauwazy¢ nawrét do kapita-
lizmu, przybierajagcego jednak najniezdrowsze formy roz-
wydrzenia i spekulacji na tle ogélnej nedzy i zniszczenia.

~ Wigkszos¢ ludzi zgadza sig na to, ze od zalatwie-
nia kwestji rosyjskiej zawista sprawa pokoju wszech-
$wiatowego. Duzo si¢ méwi o nieurodzajach, glodzie
w Rosji oraz koncesjach, traktatach handlowych i sto-
sunkach z bolszewikami. Jako fachowca w sprawach
gospodarczo-przemystowych najbardziej interesowata
mnie sprawa pracy. Chcialem zobaczy¢, jak pod rza-
dami bolszewickiemi szta praca i jakie byly widoki na
ewentualne stosunki handlowe ze Stanami Zjedno-
czonemi.

Audjencja u Lenina.

Gdy przyjechaliSmy do Moskwy, Lomonosow za-
prowadzil mnie do jednego z najstawniejszych ludzi
w $wiecie, bo ni mniej, ni wiecej tylko do samego Le-
nina. Aby si¢ dosta¢ do Kremlu i do osobistych kom-
nat dyktatora, musieliSmy mie¢ specjalne przepustki,
ktore po drodze zostaty starannie zbadane przynajmniej
przez dziesie¢ do pietnastu uzbrojonych wart, rozsta-
wionych wzdtuz drogi, ktora sie¢ wchodzi. Lenin méwit
dos¢ dobrze po angielsku i méj tlomacz tlomaczyt je-
dynie pojedyncze stowa, ktérych mu brakowato. Przy-
legle pokoje i biura byly zapetnione stenografistami
i urzednikami. Samo biuro Lenina — to duzy jasny po-
kéj na najwyzszem pigtrze szeSciopigtrowego gmachu.
Urzadzone z komfortem, bardzo podobne do biura
amerykanskiego ,business man’a“, z wyjatkiem cigz-
kich czerwonych portjer i wielkiej ilosci telefonéw. Na
biurku lezata otwarta angielska ksigzka, napisana prze-
ciw bolszewizmowi. Lenin $miat si¢ nad blgdami autora
i ttomaczyt mi, ze autor nie pojal i nie ocenit idealéw
tej prawdziwej nowej ,republiki robotniczej“. Na mnie
Lenin zrobil wrazenie niepraktycznego idealisty, czlo-
wieka w wysokim stopniu obcego dzisiejszym kie-
runkom rozwoju w $wiecie oraz obojetnego na ngdzg
i cierpienia wlasnego narodu i wogoéle cztowieka bez
dostatecznego”doswiadczenia i zdolnosci do zorganizo-
wania i odrodzenia wielkiego narodu. Byl on otoczony
ludZmi, ktérzy jak on sam mogli by¢ poczciwemi rewo-
lucjonistami, ktérym brak byto jednak zdolnosci isit, aby
wykona¢ podjete ogromne zadanie. Lenin ponowit za-
proszenie Lomonosowa, abym zwiedzil wszystkie fa-
bryki i poznal rzeczywiste polozenie i psychologje
robotnikéw. Wzamian za tg¢, swobodg dzialania prosit,

aby mu donosi¢ i zwraca¢ uwage na wszystko, co r6z-
nifo sie od systeméw amerykanskich. W mysl propo-
zycji zwiedzilem wigkszos¢ fabryk w Moskwie i w sa-
siednich okregach i rozmawiatem osobiscie ze wszyst-
kiemi klasami ludnosci, w fabrykach zas z robotnikami
i majstrami.

Optakany stan przemysll; rosyjskiego.

Wszystkie dzialy produkcji i komunikacji sg kie-
rowane przez ,Najwyzsza Rad¢ Ekonomiczng“ w Mo-
skwie, na ktérej czele stoi Rykow, obecnie Bogda-
now. Jej najwazniejszym oddziatem, pod wzgledem
ekonomiczno-przemystowym, jest departament metalo-

" wy, prowadzony przez Ludwika Martensa. Martens jest

pochodzenia niemieckiego, jest to byty oficjalny przed-
stawiciel bolszewicki w N.-Yorku, ktéry w-swoim czasie
zostal wydalony przez rzad St. Zjednoczonych. Najbar-
dziej kompetentnemi z posréd wyzszych dygnitarzy
bolszewickich sq— Krasin, przedtem kierownik komisar-
jatu komunikacji, teraz komisarjatu dla handlu zew-
netrznego. Zanim’objat kierownictwo komisarjatu komu-
nikacji stat on na czele Nadzwyczajnej Komisji do zao-
patrywania Czerwonej Armji, oraz Martens, o kt6rych
moéwia, ze majg germanofilskie tendencje i sympatje.
Ci, ktérzy ich znajg, méwia, ze dawne swe zasady mo-
ralne i etyczne zastgpili teraz bolszewickiemi. W roz-
mowie z Martensem zdziwilo mnie jego przyznanie sig
do tego, ze bolszewicy doszli do wniosku, iz ,rosyjski
robotnik nie moze i nie bgdzie pracowac".
W ciagu ostatnich czterech lat wielu dostato si¢ do wig-
zienia za tego rodzaju poglady. Pod koniec mego po-
bytu w Rosji bylem zdziwiony otwartoscig krytyki
i objawéw niezadowolenia nietylko wsréd robotnikéw,
chlopéw i nizszych funkcjonarjuszy rzadowych, ale
i wéréd wyzszych dygnitarzy. W rozmowie z gtownym
pomocnikiem Martensa, do$¢ zdolnym inzynierem fin-
landczykiem oraz dwoma innemi urzgdnikami, wprost
mi powiedziano: ,2W chwili panskiego przyjaz-
du do Rosji bylo jeszcze trochg nadziei
ocalenia cho¢ resztek przemystu — dzi§
przemysl jest zgubiony i musimy zaczynac
zupeinie od poczatku®. ‘

Czynigc zado$¢ prosbie Lenina, aby si¢ z nim
dzieli¢ spostrzezeniami, postalem mu prywatny list,
w ktorym' pisatem, ze ,Czerwona armja zwycig-
zyta kosztem przemystu — podstawowego
czynnika w zyciu nowoczesnem. Stad pra-
wie catkowite zniszczenie produkcji i $rod-
k6w komunikacji. Wigkszo$¢ waszych kie-
rownikéw nie posiada ani do$wiadczenia,
ani wiadomos§$ci technicznych“.

Powody optakanego stanu przemystu zupeinie
widoczne: straszny brak wykwalifikowanych robotni-
kéw, surowcow, paliwa, odziezy, Srodkéw spozywczych
dla pracownikéw. Podkredlitem tez, ze nieliczni pozo-
stali robotnicy s zgangrenowani moralnie, bo w ciggu
pierwszych lat rewolucyjnych bolszewicy nauczali, ze
to oni teraz s panami i wiascicielami, i ze w przysztos-
ci bedg zy¢ w zbytkach i prézniactwie, jak zyli dawni
wilaéciciele. Jest to bardzo powazne zagadnienie do
rozwigzania dla przysziej Rosji. Obecne pokolenie jest
tak zdemoralizowane, ze niema absolutnie zadnej na-
dziei, aby mogto zabra¢ sig kiedys do prawdziwej pracy.
Ale i to nie wszystko: o$wiata zupelnie upadta, a pod-
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stawy moralnosci sg tak doszczetnie zburzone, ze nikt
ze wzrastajacego pokolenia nie bedzie przygotowany
do wzigcia na siebie odbudowy Rosji.

Nastgpnie spedzilem pewien czas z Krasinem,
podéwczas naczelnikiem komisarjatu komunikacji.
Stan kolejnictwa, warsztatéw i lokomotyw nie byl lep-
szy od stanu calego przemystu, chociaz robiono duze
wysitki, aby koleje utrzymac¢ w ruchu. Krasin rozumiat
sytuacjg, jednak widocznie miat powody po popierania
bolszewikéw. Dawalo mu to wladze, wysokie stano-
wisko i moznos¢ pchania Rosji po linji intereséw nie-
mieckich. Jednej rzeczy jestem pewien: Krasin nie jest
bolszewikiem! Jest to karjerowicz. Przed rewolucjg byt
on kierownikiem wielkiej fabryki niemieckiej w Rosji
,_Sligmens-Halske“, zatrudniajacej kitka tysigcy robot-
nikéw.

Wielkie projekty bolszewickie.

Dawni profesorowie, inzynierowie, dyrektorowie
fabryk i kolei, ludzie zdolni i energiczni zaczeli pod
rzadami bolszewickiemi opracowywac plany elektryfi-
kacji kraju, plany zreorganizowania przemystu wediug
nowych ideatéw, ustalenia pewnych wytycznych poste-
powania, wprowadzania nowych wynalazkéw i t.d. i t.d.
Wszystko to byly projekty idealistyczne, bez znaczenia
realnego i wynikéw praktycznych. Gdy bowiem plan
by} opracowany, uwazano, ze 99% catej roboty juz do-
konano i nie troszczono sig bynajmniej o wcielenie
projektu w zycie. Pracowali oni dla rzgdu poprostu dla-
tego, aby -nie by¢ zmuszonemi do jakiej$ cigzkiej pracy
fizycznej. Do tego samego typu nalezat plan Martensa,
-sprowadzania 100 000 rosyjskich emigrantéw z Ameryki.
Bylo to ciekawe, czysto teoretyczne zagadnienie, ktére
zajmowato bolszewik6éw, a Martensowi dawato wplywy.
Jak dotad okoto 10000 z tych emigrantéw powrdcito do
Rosji od czasu rewolucji i to jeszcze w wigkszosci wy-
padkéw — z powodu wydalenia przymusowego z Ame-
ryki. Z wlasnych obserwacji moge powiedzie¢, ze sg oni
wszyscy nieszczesliwi pod rzgdami bolszewickiemi i za-
tujq swego wyjazdu z Ameryki. Wszyscy - préocz kilku
agitatorow, ktérzy dzialali w Stanach Zjednoczonych, za
co zostali wypedzeni, a tutaj sq uwazani za bohateréw
i otrzymuja mieszkanie, pozywienie i ubranie, jakich
nigdy w zyciu nie znali.

Zamowienia zagraniczne.

Caly dorobek ekonomiczny Rosji zostal prawie
doszczetnie zrujnowany. Zostaly tylko olbrzymie bo-
gactwa przyrody — urodzajne pola, lasy, skarby mine-
ralne —i te czekaja niespozytkowane. Chodziloby tu
‘przedewszystkiem o znalezienie sposobu, aby potozy¢
tame dalszemu niszczeniu calego dorobku ekonomicz-
nego kraju. Wtedy dopiero mogliby sig’ zaczg¢ zwrot
ku odbudowie i odrodzeniu. Od czasu za$, gdy po raz
pierwszy poznalem Rosjg¢ — zniszczenie postgpowato
coraz bardziej. Kredyt zagraniczny byt wylgczony. Spro-
wadza¢ byto mozna tylko to, na co byto natychmiastowe
pokrycie pienigzne. Bolszewicy mogli je czerpaé badz
z zapaséw dawnego rzadu, badZ z wywlaszczenia mie-
nia prywatnych obywateli, przyczem wiele ze skonfi-
skowanych bogactw poszto wprost na hulaszcze zycie
i do kieszeni dygnitarzy sowieckich. Wiele pochionetla
propaganda tak wewnetrzna, jak i zagraniczna.

Niedtugo po zniesieniu blokady, bolszewicy poro-
bili duze zamdwienia u firm niemieckich na materjat
kolejowy. 25% naleznosci ptacono odrazu z géry przy
zawieraniu umowy. Wigkszo$¢ zas tych umow zostata
potem zerwana, a to np. z nastepujacych powodoéw.
Wiasciciel fabryki parowozéw w Niemczech zawieral

kontrakt na jakies 50000000 dolaréw. Z otrzymanemi
25¢% tej sumy jechat do Hamburga, kupowal prywatny
jacht 1 najspokojniej zaczynat sobie podréz naokoto
$wiata. Byt pewien, ze bolszewicy nie bedg w stanie
wykona¢ i nie wykonajg zobowiazar i dlatego nie zada-
wal sobie nawet trudu rozpoczgcia budowy parowozow.
I rzeczywiscie: od tego czasu cena parowozéw spadia
o 50% i bolszewicy, jak na to liczyl, zerwali umowg,
gdyz lepiej im sig optacato straci¢ ten 26%-owy zadatek,
niz cate 50% ceny zamo6wienia. Mam dane co do kilku
przemystowcéw, ktorzy mieli tego rodzaju zdarzenia.

Moskiewska wytwornia samochodow AMO.

Wszedzie panuje przekonanie, ze dziki ekspery-
ment bolszewicki musi wczesniej, czy pdzZniej zawies¢
i ze niema nic gorszego i nic bardziej nieprodukcyjnego,
jak podtrzymywaé ustrdj, ktéry opiera si¢ na wadliwych
podstawach. Popatrzmy, co si¢ zrobito zwielkiej moskiew-
skiej fabryki samochodéw ,Amo*, zbudowanej. za daw-
nych czaséw z prywatnej inicjatywy, przy szczegélnej
zachecie rzadu. Byla to wspaniata fabryka catkowicie
urzadzona z najlepszemi amerykafiskiemi maszynami.
Tu bolszewicy mogli mie¢ sposobno$é¢ do pokazania,
jak w dobrym warsztacie udaje sig ich system organiza-
cji pracy i produkcji i jakie daje wyniki.

Do pojscia pelnym biegiem zaklady te potrzebo-
watyby okoto 6000 robotnikéw. W czasie, gdy je zwie-
dzalem byto tylko 1000 ludzi, w tem dwéch czy trzech
zdolnych mechanik6éw. Straszny brak surowcéw i opatuy;
cata robota polegata na niewielkich naprawach. Miano-
wicie dawny rzad zakupit byt bardzo duzo samochodéw
cigzarowych do celéw wojennych. Fabryce wigc prze-
sylano samochody zepsute do naprawy. Tu je rozbie-
rano, wybierano czesci nieuszkodzone i z nich sktadano
nowe samochody. Po pewnym czasie zabraklo czgsci
do motoréw i bylo okoto 90 kadtubéw bez silnikéw.
Zdecydowano si¢ na budowg zupeinie nowych silnikow
i calg zimg stracono na préby odlania jednego chociazby
dobrego cylindra. Odlew ani razu si¢ nie udat tak z po-
wodu braku wykwalifikowanych robotnikéw, jak i z po-
wodu zlego gatunku materjatu. Kierownikiem fabryki
w tym czasie by} zdolny inzynier—rosjanin. Ale byl on
skrepowany przez komitet wykonawczy fabryczny, zto-
zony z zupelnie ciemnych robotnikéw. Bez ich zgody
nie miat on prawa przyjmowa¢, ani wydala¢, ani tez ka-
ra¢ nikogo. Oprocz tego otrzymywat wcigz sprzeczneroz-
kazy z departamentu budowy samochodéw w Moskwie,
z departamentu do naprawy samochodéw i z departa-
mentu wojny. Cate dni $wigteczne musiat spedzac przy
cigzkie) pracy fizycznej, a to w imig zasady, ze wszyscy
powinni fizycznie pracowac.

Ta sama fabryke widziatem jeszcze pézniej. Licz-
ba robotnikéw pozostata ta sama, ale ani $ladu jakiego-
kolwiek postepu. Niema podstawy na ktérej moznaby

' budowaé: ani opatu, ani surowcéw. ani odpowiednich

ludzi, ani regularnej komunikacji. Nowy kierownik fa-
bryki grozit przy mnie, ze rzuci wszystko, jesli nie
otrzyma lepszego pozywienia i mieszkania. Pracy i po-
bierania zaplaty za prace nie wigze w Rosji nikt ze
sprawg produkcji. .

Bracia Bromley w Moskwie.

Drugg godna uwagi jest fabryka ,Braci Bromley“ -
w Moskwie, zalozona przez anglika. Przed rewolucjg
stosowala ona wysoce nowoczesne metody pracy i po
przewrocie ani na chwilg nie wstrzymata biegu, co po-
zwolito jej zachowaé pewien rozped i dzi$ jest to je-
den z najlepiej postawionych zaktadéw przemystowych
w Rosji.
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W koricu 1919 roku caly zapas paliwa, jakie fa-
bryka zgromadzita przez lato — zostal zarekwirowany
przez komisarjat wojny. Oto metody bolszewickie, kto-
remi zabito zupelnie wszelka inicjatywe prywatng. Jesli
ktokolwiek dzigki energji, przedsigebiorczosci i pracy
dochodzi do czego$§ — wszystko, co zdoby! zostaje od-
dane nieudolnemu, niestarannemu i leniwemu.

International Harvester Comp.

Jeszcze inng wzglednie dobrg placéwkg w Rosji
jest ,International Harvester Co“ pod Moskwa. Jest to
jedyna fabryka, o ktdrej wiem, ze nie zostata znacjonali-
zowana. Jednakze z powodu scistej kontroli bolszewic-
kiej nad pracg, surowcami, opatem, komunikacjg i wy-

_tworczoscig — fabryka nie stoi wiele wyzej od innych.

“Réznica jest ta, ze zarzad fabryki zdotal zatrzymacé rze-
czywiste kierownictwo techniczne, oddajac komitetowi
fabrycznemu sprawe hygjeny, pozywienia, mieszkarn
robotniczych i t. p.

Fabryka ma porzadny szpitalik dla swych pracow-
nikéw, ktéry udato si¢ takze uchroni¢ od niechybnej
zaglady i zmarnowania, w razie gdyby zostat ,unarodo-
wiony“ przez miasto, o co usilnie to ostatnie sig starato.
Fabryka miata duzq tadng tazienke z szafkami dla kaz-

e . S

Gospodarka cieplna.

1. Zjazd Zrzeszenia Doskenalenia Gospodarki Ciepinej
odbyt sie w dn. 25, 26 i 27 marca w Poznaniu. Oprécz wystu-
chania referatéw o Zasobach Energji Cieplnej (p. inz. K Kasinski),
i o Zasobach Energji Wodnej w Rzeczypospolitej Polskiej, (p. inz.
K. Siwicki) uczestnicy zjazdu zwiedzili szereg ciekawych urzadzen
technicznych w Poznaniu.

Obaj prelegenci roztoczyli przed zebranemi uczestnikami
Zjazdu obraz naturalnych bogactw energietycznych Polski co
przyczyni sie niewatpliwie do poglebienia znajomo$ci kraju
wéréd inzynieréw i technikéw, ktérym cigzka praca zawodowa
nie pozwala na czestsze odrywanie si¢ od codziennych' obo-
wigzkow.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na to, iz odczyt inz. Kasin-
skiego, Swiadczacy zresztg niewatpliwie o gruntownem opanowa-
niu przedmiotu, moze wywola¢ wrazenie wrecz przeciwne zamia-
rowi organizatoréw Zjazdu.

Pomimo. oczywiscie braku intencji ze strony prelegenta
w kierunku wpojenia w stuchaczéw przekonania, iz racjonalna
gospodarka cieplna jest dla polskich warunkéw zbyteczna, mogto
powsta¢ wrazenie, ze wobec niezmiernych zasobéw wegla kamien-
nego, Polska nietylko nie potrzebuje liczy¢ sie z koniecznodcig
oszczedzania tego surowca, lecz przeciwnie, 2e w interesie jej
jest spalanie jaknajwigkszej jego ilo§ci. Stanowi to staby punkt
odbytego Zjazdu, ktéry z pewno$cig nie przyczyni sie do spopu-
laryzowania zasadniczej idei przyszltego Stowarzyszenia Cieplnego
i do przy$pieszenia jego powstania.

Pozatem Zjazd ten nie byt wilasciwie Zjazdem.

Zadaniem kazdego Zjazdu powinny by¢ albo sprawy orga-
nizacyjne, albo specjalne zadania, do ktérych wyjasnienia i reali-
zacji potrzebna jest opinja pewnego odtamu spoleczenstwa, lub
wreszcie i jedne i drugie. ,

Zjazd Poznafiski nie utworzyl Stowarzyszenia Cieplnego,
o ktérego organizacje przecie przedewszystkiem chodzi i o ktérem
tyle si¢ wcigz méwi i pisze; nie powzigt tez zadnych uchwal,
ktéreby nas do tego celu zblizyty. Zjazd Poznanski byt tylko
jednem z zebraf odczytowych, czego wing przypisa¢ nalezy
“wlaénie brakowi wilasciwej organizacji cieplnej, obejmujacej caly
kraj. Istniejagce komitety — aczkolwiek nazywaja si¢ Komitetami
Organizacyjnemi—zajmujg si¢ sprawami lokalnemi (Lwéw, L6dz),
albo tez nie daja znaku zycia (Warszawa).

2. Kurs inzynierski z zakresu gospodarki cieplnej odbyt
sie¢ w czasie od 19 do 22 kwietnia b, r. we Lwowie. Kurs zor-
ganizowal Wydzial Mechaniczny Politechniki Lwowskiej na skutek
starain ,Komitetu Cieplnego“ Polskiego Towarzystwa Politech-
nicznego.
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dego robotnika i z szeregiem umywalek. ,Sowiet“ fa-
bryczny wszczal usilng agitacjg za tem, aby kazdy ro-
botnik miat wlasng umywalkg. Fermentowal dopéty,
dopdki dyrektor nie wpadt na nastgpujgcy pomyst. Ra-
no stawat przy wejsciu i wytawiat tych z posréd robot-
nikéw, ktérzy poprzedniego dnia si¢ nie umyli. Codzien
bylo okoto 75% takich. Po kilku dniach tej zawstydza-
jacej statystyki ,sowiet“ ustgpit na punkcie ,osobnych
umywalek dla kazdego robotnika“.

W catej Rosji paliwo ptynne, gazowe i state zostato
prawie wylgcznie zastapione przez drzewo. Poniewaz
w ,International Harvester Co“ tego rodzaju zmiana
byla niemozliwa do przeprowadzenia i grozita zupetl-
nym przewrotem w dotychczasowym sposobie prowa-
dzenia wytwdérczoscei, wiec dyrekcja zarzadata katego-
rycznie, aby rzad dostarczyt wegla i koksu. ,Nie jestes-
my w moznosci dania wam ani wegla, ani koksu“—
brzmiata odpowiedZz Rykowa — ,ale moze sprébujecie
zdoby¢ to sobie sami. Mozemy udzieli¢ wam wagonéw
i wszelkiej pomocy, ale caly transport musicie sobie

|
|

wykona¢ sami“. Fabryka si¢ zgodzita i na wiosng
| 1920 r. postata wlasng wyprawe do zagtebia Donieckie-
. go. W rezultacie zdotano sprowadzi¢ paliwa na kilka
. zaledwie tygodni.

Wystawy i Targi.

1. Il Miedzynarodowa Wystawa Rolniczo-Przemyslowa
w Rydze, odbedzie si¢ w okresie od 11 do 20 czerwca b. r.

Wszelkich informacji udziela Wydziat Konsularny Lega-
cji Lotewskiej w Polsce, Warszawa, ul. Fredry, hotel Briihlow-
ski pok. 28, codziennie od 10—12.

2. Il Targi Lwowskie zaprojektowane zostaty w okresie
od 5— 15 wrze$nia b, r. Zamierzone jest znaczne rozszerzenie
terenu i szereg ulatwien dla wystawcéw i odwiedzajacych.

Badania uzdolnien zawodowych.

Od niedawna przy Patronacie Mtodziezy Rzemie$lniczej
i Przemystowej w Warszawie istnieje. Laboratorjum Psy-
chotechniczne, zaopatrzone w specjalrie instrumenty dla ba-
dania uzdolniefi zawodowych kandydatéw na rzemieslnikéw.

Badania polegajg na 1) stwierdzeniu fizycznej budowy kan-
dydata, 2) szeregu pytan w celu zaobserwowania usposobienia
kandydata jego upodoban i trybu zaje¢ i 3) na badaniach psy-
chicznych.

*  Badania psychiczne rozpadaja si¢ na pie¢ grup: 1) badania
zmystow, 2) badania sprawno$ci reki, 3) badania uwagi i woli,
4) badanja pamigci, 5) badania zdolnoéci techniczno-konstruk-
cyjnych. :

[ Do badan prowadzonych przy udziale lekarza zaklad posia-
| da szereg przyrzadow, ktoére kosztem przeszto 2 miljondw marek
nabyte zostaly w drodze skladek i ofiar.

Badania tego rodzaju prowadzone s3 juz od dtuzszego
czasu zagranica. Za przykladem Ameryki poszty pom. innemi
Niemcy gdzie caly szereg powazinych przedsigbiorstw przemy-

| slowych stosuje je przy wyborze pracownikéw z jaknajlepszym
| skutkiem.
Sprawa ta, ktérej po§wieciliémy szereg artykutéw p. S. Ru-
dnianskiego, nie jest dla czytelnikow Mechanika obca.
Nowej placéwce naukowej zyczy¢ nalezy jaknajwydatniej-
szych wynikéw pracy dla dobra przemystu i rzemiosia.
(wg. Przemystu i Handlu).

Jak zmniejszyé koszty wytworcze.

Niemcy daza wszelkiemi $rodkami do technicznych i orga-
nizacyjnych ulepszeii w dziedzinie przemystowo-technicznej. Na-
wet prywatna inicjatywa stara si¢ przyczyni¢ do ulepszen
w przedsiebiorstwach nietylko prywatnych lecz i panstwowych.
Berlifiskie pismo techniczne ,Verkehrstechnik® po$wigcone spra-
wom komunikacji 1adowej, wodnej i powietrznej, (w lutowym nu-
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merze r. b.) oglasza konkurs na prace pod tytulem ,Ulepszenia
w ruchu warsztatowym* ktéra ma da¢ odpowiedZ ma pytanie:
»Jak osiagnaé oszczednosci i ulepszenia w ruchu warsztatowym,
w przedsigbiorstwach komunikacyjnych w kierunku zaréwno tech-
nicznym, jako tez i organizacyjnym*. Specjalna uwaga zwrécona
ma by¢ na organizacje pracy i dobdr fachowy pracownikéw wo-
bec podrozenia surowcéw, plac robotniczych i wazrostu podatkow

Szkolnictwo Zawodowe.

1. Tymczasowa Komisja Szkolnictwa Zawodowego w kodzi.
Dnia 31 marca b.r. odbyt si¢ w Stowarzyszeniu Technikéw w Lo-
dzi odczyt p. inz. St. Bogdanowicza p. t. ,Szkoly zawodowe
wielkiego przemystu maszynowego w Niemczech. TreScia od-
czytu mialo by¢ uzasadnienie na podstawie Zrédet niemieckich
‘ przyktadu szkoty A.E.G. tezy, 2e Szkota zawodowa
oabryczna (Werkschule mit Schulwerkstitten) najbardziej
fdpowiada potrzebie przygotowania dla wiel-
kiego przemystu maszynowego odpowiedniego
zastepu nowych sit zawodowych. Prelegent pod-
kre§lat zwlaszcza fakt, ze szkola zawodowa jako samodzielna
jednostka, nawet wowczas jezeli wlasne warsztaty szkolne posiada,
nie moze praktycznie zapozna¢ ucznia z taka organizacjg pracy
i z takiemi jej metodami, jakich wymaga produkcja masowa.

Przechodzac w zakonczeniu do znaczenia poruszonego za-
gadnienia dla Polski, prelegent ostrzegat przed pobieznem roz-
strzygnieciem pytania, jaki typ w danych warunkach i czasie
byiby najbardziej wskazany dla nas. Rzecz cala zalezy od stop-
nia rozwoju przemystu, uspolecznienia samych przemystowcow
i zrozumienia wagi zagadnienia przez ogot, ;

W kazdym razie przez usilng propagande nalezy uczynié
ze sprawy szkolnictwa zawodowego w Polsce palaca spraweg
chwili biezacej i zwalczy¢ zastarzaty przesad, ze wyksztalcenie
zawodowe jest mniej wartoSciowe niz wyksztalcenie ogolne.
Frazes ,nie chcesz si¢ uczyé¢ idZ do rzemiosta“
powinien by¢ zarzucony. Nalezy bowiem $wiadomie skierowaé
wiasciwe uzdolnienia na wiasciwe tory.

W szeregu wnioskéw prelegent przedstawil szkic szerokiej
akcji propagandystycznej i twoérczej w kierunku usilnego budo-
wania polskiego szkolnictwa zawodowego. Wnioski te brzmig:
1) propaganda przez pras¢ codzienng i zawodowa; 2) wydanie
specjalnych zeszytéw pism, poSwigconych szkolnictwu zawodowe-
mu; 3) progaganda wsréd miodziezy i nauczycielstwa; 4) ankieta
wsréd przemystowcow; 5) przy@otowanie zjazdu wszechpolskiego
w sprawie szkolnictwa zawodowego; 6) utworzenie komisji szkol-
nictwa zawodowego przy Stowarzyszeniu Technikéw w Lodzi,
jako zawiazku przysziej Wszechpolskiej Komisji Szkolnictwa Za-
wodowego na wzor niemieckiego D. A.F. (Deutscher Ausschuss
fiir das Technische Schulwesen).

Ozywiona dyskusja ujawnila pewna rozbiezno$¢ w pojmo-
waniu najblizszych i najpilniejszych zadan w zakresie poruszo-
nego zagadnienia.

Inz. Tymowski zalecal ograniczy¢ si¢ do rozwijania istnieja-
cych szk6t zawodowych, do tworzenia kurséw doksztalcajacych
oraz do organizowania w fabrykach wykiadéw dla praktykantow
rzemie$lniczych.

Inz. Tyszka zupelnie stusznie natomiast podkreslit ze spra-
we potrzeby szkét fabrycznych i samodzielnych szkoét zawodo-
wych nalezy traktowaé zupeinie réwnolegle i niezaleznie od sie-
bie. W sprawie szk6l fabrycznych oczekiwaé nalezy przede-
wszystkiem szerokiej inicjatywy ze strony przemystu—jako czyn-
nika bezposrednio zainteresowanego w jaknajwyzszem wyrobieniu
zawodowem pracownikow.

Poglad ten wigcej odpowiada naszym potrzebom i pozwala
liczy¢ na radykalng poprawe oplakanych stosunkéw w naszem
szkolnictwie zawodowem, o ile zdobedzie sobie uznanie 1 zdota
pociagna¢ do wspoétpracy czynniki spoteczne.

W mys$l jednego z wnioskéw prelegienta Zarzad Stowarzy-
szenia Technikéw w Lodzi wybrat tymczasowa Komisje Szkolnic-
twa Zawodowego w osobach pp. inz. M. Bogdanowicza, S. Gro-
cholskiego i J. Tymowskiego.

yrazem aktualnoSci sprawy stuzy¢ moze zakomunikowana
nam deklaracja firmy St. Weigt i S-ka w Zodzi, ktéra ofiaro-
wata kwote Mk. 250000 na sprawy zwigzane ze szkolnictwem
zawodowem dla wielkiego przemystu metalowego.

2. Kursy Techniczne dla metalowcéw w Warszawie. Przy
Uniwersytecie Ludowym w Warszawie (OboZna 4), zorganizo-
wano w listopadzie ub. r. kurs techniczny dla robotnikéw meta-
lowcow.

Na kurs uczeszcza obecnie 22 stuchaczy. Wykladane sa:
rysunki techniczne, mechanika i matematyka. ;

Program, zastosowapy do potrzeb robotnika fabryeznego,

ma za zadanie dostarczy¢ mu niezbednyth dla praktyka teoretycz-
nych wiadomosci. v

Wobec znacznego zainteresowania Uniwersytet Ludowy
otwiera drugi kurs techniczny dla robotnikéw z dzielnicy wol-
skiej w lokalu Klabu Mtodziezy RzemieS$luiczej. Wolska 44
w Warszawie.

Wyktady rozpoczynaja sie w polowie kwietnia r. b. Zapisy
przyjmuje Sekretarjat Uniwersytetu Ludowego (OboZna 4).

(wg. Kultury Robotniczej).

3. Szkola RzemiesIniczo-Techniczna Stowarzyszenia Me-
chanikéw w Pruszkowie. Stowarzyszenie Mechanikow Polskich
z Ameryki powstato w celu niesienia zbiorowej pomocy przemy-
stlowi krajowemu przez zakladanie przedsigbiorstw spétdzielczych.
O doborze udzialowcéw nie pomyslano, liczac na cztonkéw filji,
ktérych Stowarzyszenie posiada w St. Zjedn. okoto 300 i na wy-
chowancow szkot doksztatcajacych w Pruszkowie i w Porgbie,
zaopatrzonych w bibljoteki fabryczne. Dla mtodziezy postano-
wiono zbudowaé szkol¢ rzemie$lniczo-techniczng w Pruszkowie.

Uposazenie szkoty. Trzeci Zjazd Stow. Mechanikéw,
odbyty w lutym 1921 r. w Toledo, Ohio, wyasygnowat 40000 do-
larow na szkoty, z czego tylko drobna czg$¢ zostata zuzyta na
prowizoryczny budynek dla szkoly i nauczycieli. Oprécz tego
poszczegolne filje zebraly z dobrowolnych skladek przeszlo tysiac
dolaréw. ) )

Cel szkoly. Zadaniem szkoty jest przygotowanie majstrow,
kredlarzy i kierownikéw fabrycznych oraz biurowych dla przedsig-
biorstw Stow. Mechanikéw.

Wymagania. Pierwszefstwo majg synowie udzialowcow.
Kandydaci muszg mie¢ 14 lat ukonczonych i skladaja egzamin
z jezyka polskiego i arytmetyki: cztery dzialania, utamki zwykle
i dziesigtne, proporcje.

Optata i wydatki. Nauka trwa 4 lata i jest bezplatna.
Utrzymanie, ksigzki i inne wydatki ponosza opiekunowie lub
rodzice.

Program. Pierwsze polrocze: matematyka 4 godziny ty-
godniowo, kreslenie 4 godz.,, polski 3 godz, bistorja 3 godz,
geografja 3 godz., mechanika 2 g, hygjena 1 g, modelowanie
w glinie 2 g, gimnastyka 2 g., religja 2 g, warsztat stolarsko-
modelarski 11 g., razem 37 godzin tygodniowo.

Szkota Stow. Mechanikéw nalezy do typu szkét rozwojo-
wych. Dalszy program zostanie opracowany z biegiem czasu,

Kursy wieczorne Tow. Akc, ,Poreba“.

I. Sprawozdanie.

Kursy wieczorne dla pracownikéw Tow. Akc. ,Porgba“
zorganizowane bylty w grudntu 1920 r. t.j. w czasie kiedy admi-
nistracja Tow. Akc. ,Porgba* przeszta w rece Stowarzyszenia Me-
chanikéw Polskich z Ameryki jako' gléwnego akcjonarjusza.

Organizujgc kursa wieczorne kierowano si¢ przedewszyst-
kiem potrzebg podniesienia stanu umystowego tak w szeregach
pracownikéw starszych, jak i praktykujacej w réznych dzialach
fabrykacji mlodziezy, aby ta drogg doj$¢ do poprawienia i unor-
mowania stosunkéw wspoizycia pomigdzy zamieszkujaca Porgbe
ludno$cig robotnicza, wzbudzi¢ i podnie$¢ potrzeby kulturalne
i wreszcie wyrobi¢ kadry rzemie§lnikéw $wiadomych i nalezycie
przygotowanych tak do dalszego ksztalcenia si¢ w swoim zawo-
dzie, jak i do nalezytego wykonania tych zadan, jakie stawia¢ im
bedzie warsztat pracy.

W r. 1920/21 prowadzono systematycznie tylko oddzialy
nizsze: I, Il i Ill, zorganizowanie bowiem oddziatu IV i V,
t. j. specjalnych, wymagaty wigkszej ilosci sit nauczajgcych, ktd-
rych w tym okresie jeszcze nie bylo, jak réwniez i przygotowa-
nia grup stuchaczy, z ktérymi do dalszej nauki przystgpi¢ by
byto mozna. .

Biezacy rok szkolny rozpoczgto 10 pazdziernika 1921 r.

Na Kkursa zapisanych zostalo ogétem 179 uczniéw, z czego
w wieku do lat 20—113 i starszych—66.

Po egzaminie wstepnym rozgrupowano uczniéw jako kwali-
fikujacych si¢ do oddziatéw: I, II, lI, IV i V, przyczem ilo$¢
uczniow na kazdym z kurséw przedstawiata si¢ w sposéb na-
stepujacy: \

Kurs I II 111 v \'

Ogétem
dorlat 20" L v S AR 2 11 19 113
powyzej lat 20 . . 18 21 13 7 7 QO e
58 4 33 18::.. 26 179

Jako ilo§¢ godzin nauczania dla kazdej z grup wyznaczono
9 godzin tygodniowo, przyczem z powodu braku odpowiednio
duzego lokalu rozbito oddziaty: I, II i IIl na 2 grupy rownolegte:
A—miodszych wiekiem i B—starszych.



132 MECHANIK

_ llo$¢ godzin tygodniowo poswigconych kazdemu przedmiotowi:
IgursBl Iiurs 11 KAJrs 113" Kies IV Kues: ¥

1
2
przy polsk.

Jezyk polski . 3
Arytmetyka . . 3
Historja e
Przyroda . 1
Geografja . 1
Fizyka . Shaades
Chemia - . . .
Elektrotechnika .
Technologja . .
Obrébka metali.
Rysunki i kreslenie

— O T
T 0 G0 O

S — et 00 QO
o ThAt el 00, €0

w—| | | ]
(SRR B N I O |

Lista os6b wyktadajacych na Kursach:

Helena Beciukéwna st. naucz. fabrycznej szkoty powszech-
nej; Kazimiera Ottéwna, Janina Nowakéwna, Agnieszka Szot-
kéwna, Stanistawa Lakomikéwna, Kazimiera Nurczynska; Gustaw
Owsiany, Lucjan Szuster, Kazim. Zdziennicki, Teofil Wréblewski—
inzynierowie zaktadéw ,Porgba“; Wincenty Czymkowski, Alfons
Bilarzy, Aleksander Wieczorek—technicy. :

Obok grup wskazanych w zestawieniach zamieszczonych
powyzej, zofganizowano rOwniez grupe kobiecg, skladajgca sie
z 18 osob, w wieku do lat 20-u. Kurs nauki dla kobiet utrzy-
many jest w tych samych ramach, co kursy ogélno-ksztalcace
dla mezczyzn (I, II, III) :

Wszystkie wydatki, zwigzane z prowadzeniem kurséw, po-
krywane s3 kosztem Tow. Akc. ,Porgba“,

Wydatki te wyniosty w m. paZdzierniku 1921 r. Mk. 77 200

: ; listopadzie 5 » 101000
grudniu , 66000
styczniu

Kierownictwo kurséw spoczywa w r¢kach komitetu, ktérego
sklad stanowig: pp. Henryk Anielewski, Helena Beciukéwna
i Lucjan Szuster.

11. Program nanc¢zania.

A. Kursy ogdlno-ksztalcace.
Jezyk polski.

Kurs I. Nauka czytania i pisania.

Kurs II. Dalsze ¢wiczenia w czytaniu i pisaniu. Przy wy-
borze lektury uwzglednia si¢ opisy opodlnoksztalcace z dziedziny
geografji, historji, przyrody, technikiit.d. Cwiczenia w pisowni—
dyktanda i przepisywania. Wyjasnienie zasady ortografji.

Kurs III. Wprawa w czytaniu. Opowiadanie przeczyta-
nego. Podstawowe wiadomo$ci o najwybitniejszych pisarzach
polskich i ich dzietach. Przy opowiadaniach zwraca si¢ uwage na

prawidtowa budowe zdan. Cwiczenia w pisowni — wypracowa-

nia samodzielne. Dalsze rozpatrywanie zasad ortografji z uwzgled-
nieniem nalezytej budowy zdan. Przy wyborze tematéw do ¢wi-
czefi wymaga si¢ opisow, ktéreby wzbogacaly umyst stuchacza
w pozyteczna wiedze praktyczna. Cwiczenia w pisaniu listéw, po-
dan, depesz etc.

Arytmetyka:

Kurs I. Poznanie cyir. Wprawa w pisaniu cyfr. Doda-
wanie i odejmowanie liczb jednocyfrowych. Prostsze obliezenia
i zadania z zycia codziennego.

Kurs II. Rozszerzenie i .ugruntowanie 4-ch dzialaii na
liczbach wielocyfrowych. Wtiasno$¢ sumy i r6znicy. Poznanie
miar krajowych. Pogladowe zaznajomienie z rozmaitemi brytami
prawidlowemi, powierzchniami i linjami. Rozwigzywanie zadan

Kurs III. Powtérzenie 4-ch dzialan. Wiasno§¢ iloczynu
i ilorazu. Zaznajomienie z systemem metrycznym. Obliczanie
powierzchni i objetosci. Utamki dziesietne, jako dalszy ciag liczb
catych. Cztery dzialania na utamki dziesi¢tne identyczne do 4-ch
dzialan na liczbach catych. Wiadomosci elementarne o procentach.
Zadania. Potegowanie i pierwiastkowanie liczb.

Historja:

Kurs 1. Dzieje bajeczne. Epoka Piastéw. Epoka Ja-
giellon6éw. ;
Kurs II. Ugruntowanie wiadomosci z epoki Piastéw i Ja-
giellonéw i historja nowozytna.
: Kurs II1. Powtérzenie i czasy najnowsze.

Przyroda:

Kurs I. Anatomja i fizjologja czlowieka. ' Zwierzgta kre-
gowe i bezkregowe (ze specjalnem uwzglednieniem zwierzat do-
mowych i ptactwa pozytecznego). Wiadomosci ogéine o rosli-

1922 r. . 50200 .

nach z uwydatnieniem pozytku zadrzewienia i sposobu pielegno
wania i pomnazania drzew. .

Kurs 11. Istoty jednokomérkowe. Bakterje chorobotwéreze
i zasady hygieny zycia codziennego. Rola stofica i tlenu jako
czynnikéw leczniczych., Rosliny uzyteczne. Ogrédek warzywny.

Kurs III. Powietrze, jego sktad i wilasnosci fizyczne. Wo-
da, jej sklad i wiasnoci fizyczne. Ziemia. Ogoélne zasady hipo-
tezy rozwoju geologicznego ziemi. Skaly i mineraly. Dziatanie
powietrza na powierzchnie ziemi. Dzialanie wody na powierzch-
nie ziemi.

Geografja:

Kurs 1. Wiadomosci ogélne z kosmografji 1 gieografji fi-
zycznej. Slofice, ziemia, ksigzyc, najblizsze planety, ich ruch
wzajemny, zacmienia. Cztery strony $wiata, géry, wody, podziat
ziemi na pasy. Klimat. Fauna i flora.

I Kurs II. Czeéci $wiata: Australja, Ameryka, Afryka, Azja
i Europa.

Kurs III. Geografja Polski. Polozenie geograficzne. Wo:
dy. Powierzchnia. Ludno$¢. Przemyst. Komunikacja. Podzial
adminisracyjny panstwa.

B. Kursa specjalne.
Jezyk polski:
Kurs 1V. Literatura. Historja przemystu polskiego.

Matematyka:

Kurs IV. Cechy - podzielno$ci liczb, wspélny dzielnik
i wspélna wielokrotna. Dodawanie, odejmowanie, mnozenie i dzie-
lenie utamkéw. Pojecie o jednostkach linijnych, kwadratowych
i szeSciennych. System metryczny miar i wag. Zamiana systemu
metrycznego na calowy angielski i polski—i odwrotnie. Pomiar po-
wierzchni prostolatnych, réwnoleglobocznych, trojkatnych i okrag-
tych. Mierzenie katéw iich czeSci. Wprowadzenie pojecia o licz-
bie ujemnej, 6 dzialan na liczbach ujemnych calych. Stosunki
i proporcje liczb. i

Kurs V. Pojecie symbolu algebraicznego i obliczenie je-
dnomianéw przez podstawianie réznych wartosci liczbowych za-
miast symboléw algebraicznych. Sprawdzanie tozsamosci. Obli-
czanie objetoSci najprostszych bryl ostrostupéw, graniastostu-
pow, walcéw, stozkéw i kul. Wyznaczanie ciezaru cial na
podstawie objetosci i cigzaru wiasciwego. Obliczanie procen-
tow od Kkapitalu, dyskontowanie weksli. Zdejmowanie planéw
sytuacyjnych w skali. Graficzne przedstawienie zaleznoéci dwuch
wielkosci od siebie w ukiadzie prostokatnym, Reguta podziatu
proporcjonalnego.

Fizyka:

Kurs IV. Przedmiot fizyki. Miary i wagi. Zasady dy-
namiki: o ruchu, sitach i energji. Stany skupienia: ciala stale, cie-
cze i gazy. Akustyka, -

p Kurs V. Swiatlo: Teorja falowania. Ogélne wtasnosci
$wiatla. Odbijanie, zalamywanie. Przyrzady optyczne: lupa, los-
neta i luneta. Cieplo: Ogrzewanie i ozigbianie. Termometrja.
Kalorymetrja. Topienie. Parowanie. Ruch ciepla. Wplyw ciepla
na stany skupienia. Termodynamika. Siiniki gazowe i parowe.

Chemja:

Kurs IV. Przedmiot chemji. Ciata, materja i jej wiasno-
$ci. Roztwory nienasycone, nasycone i przesycone. Krystalizacja
i krysztaty. Stany skupienia. Hypoteza atomowa i czasteczkowa.
Pierwiastki, ich podzial. Powietrze i jego sklad chemiczny. Utle-
nianie. Spalanie. Tlen. Azot. Gaz weglowy. Woda. Wodor.

Kurs V. Wegle i jego zwigzki z tlenem i wodorem. Gaz
Swietlny. Generatory, Ropa naftowa. Kwasy i zasady. Syste-
matyczny przeglad metali i metaloidéw.

Elektrotechnika:

Auyrs IV. Prad i sila elektromotoryczna. Napiecie pradu
i opor. Prawo Ohna. Opér przewodnikéw. Izolatory. Oporniki.
Potaczeniajodbiornikéw. Elektroliza. Prawo Joule’a. Praca i natezenie
pradu. Elektromagnesy i magnesy stale. Strumiefi magnetyczny.
WiasnoSci magnetyczne przewodnikéw z pradem. Indukcja pra-
déw. Samoindukcja. Prady. Pomiary. Pradnice.

Kurs V. Silniki. Spélczynnik sprawnosci pradnic i silni-
kéw. Obstuga pradnic, silnikéw i maszyn w ruchu. Transfor-
matory. Akumulatory. O$wietlenie elektryczne. Urzadzenia elek-
tryczne cieplne. Przesylanie sity elektrycznej. Przewody.pomoc-
nicze. Tablice rozdzielcze. Izolacja sieci.

Technologja metali:

Kurs V. Materjaly surowe do wyrobu metali. Rudy ze-
lazne i inne. Topniki. Paliwo. Sposoby zuzytkowania paliwa.
Powietrze. Zelazo w ogélnosci. Wyréb surowca zelaznego. Wias-
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nosci i wady surowca. Wyréb materjatéw kowalnych sposobem
fryszerskim i pudlarskim. yrob stali surowej i spawalnej temi
sposobami. Stal zlewna (Bessemer-Thomas). Zelazo i stal syste-
mem Simens-Martin. Leizna kowalna stal cementowana, stal tyglo-
wa. Piece elektryczne i ich zastosowanie (stal specjalna). an:
dlowe gatunki zelaza kowalnego i stali. MiedZ, jej rudy i doby-
wanie. Cynk, jego rudy i dobywanie. Cyna. Otéw. Stopy.
Grupy 2elaza, stali. Metody badania.

Obrébka metali:

Kurs IV. Narzedzia pomiarowe, ich nazwy, wzory, wy-
konanie i zastosowanie. Sposoby obchodzenia si¢ z narzedziami
i wymagania, jakim one odpowiada¢ winny. Narzedzia stosowa-
ne przy obrébce metali, ich nazwy, wzory, wykonanie. Hartowa-
nie i szlifowanie narzedzi. Zastosowanie narzedzi do maszyn.
Obrébka stali, zelaza kutego, lano-kutego, leizny, etc. Lozyska,
ich systemy, sposoby obchodzenia si¢ z lozyskami i materjaty,
z jakich tozyska wykonywane bywaja. Sposoby wylewania
i obrébki tozysk.

Kurs V. Obliczanie ko6t pasowych, zgbatych, Slimako-
wych, stozkowych i spiralnych. Obrabiarki do metali. Nazwy
maszyn i poszczegolnych czeéci. Wykonanie maszyn i ich czgSci.
Skladanie obrabiarek.  Sprawdzanie doktadno$ci pracy. Obra-
biarki i wymagania, jakim odpowiada¢ powinny. Tokarka, jej
systemy i wskazania, jak na niej pracowa¢ nalezy. Wykonanie do-
kiadnych otworéw za pomocg tulejek, nacinanie doktadnych gwin-
téw. Mierzenie i obrébka na tokarni rewolwerowej. Frezarka—
jej systemy etc. (jak przy tokarce). Wykonanie két zgbatych,
stozkowych i §limakowych, spirali i frezéw fasonowych. Wier-
tarka. Heblarka podiuzna i poprzeczna etc. Obowiazki rzemiesl-
nika maszynowego.

Rysunki i kre$lenie.

Kurs IV. Kre$lenie: 1) Linje réwnolegle poziome, réwno-
legle pionowe, réwnolegle pochyle oraz takicz kropkowane. Kola
i figury z kot 2) Sposoby przeprowadzenia prostopadiych
z punktéw danych na linji i odwrotnie. Dzielenie linji na czeSci.
3) Sposoby przeprowadzenia réwnolegtych. O katach, ich dzie-
leniu i przenoszeniu. Katomierz. Kola i jego funkcje. Przepro-
wadzenie stycznej do kota w danym punkcie oraz przeprowadze-
nie stycznej pomigdzy kotami. Elipsa i jej 5 sposob6éw kreslenia.
Forma jaja. Spirale i ich kreslenie z 2, 4, 6 i wigcej punktow.
Whpisywanie trojkatow, czworokatéw i wielokatéw w koto, opisy-
wanie tychze. Mozaiki. Rysunki: Linje proste, koto i figury.
Rysunki z wzoréw. Rysunki z natury (figur geometrycznych).

Kurs V. Geometrja wykre$lna z uwzglednieniem kola
elipsy, paraboli i hyperboli. Szkicowanie elementéw maszyn,
t. j. $rub, klinéw, nitow i t. p. i ich zastosowanie w praktyce.
Zwyczajne czeSci maszyn, t. j. waly, osie, lozyska, rury, $luzy,
zawory, diawnice, cylindry, kolo pasowe i linowe i t. p. Kofa
zebate i $limaki. Wykonanie i wyjasnienie rysunkéw warszta-
towych. 3

Listy do Redakc;ji.

W sprawie potrzeb szkolnictwa zawodowego.

Zakomunikowane mi laskawie przez Redaktora Mechanika
sprawozdanie z obrad nad szkolnictwem zawodowem w Lodzi
zniewala mnie do wypowiedzenia si¢ w tej sprawie.

Najzupelniej godze si¢ na poglad, ze nalezaloby spopula-
ryzowaé hasto zakladania szkél zawodowych przy wielkich fabry-
kach za wspolidziataniem rzadu, gminy i instytucji spolecznych,
jak to sie praktykuje na Zachodzie. Przemyst nasz nie jest do-
tychczas catkowicie uruchomiony i rozporzgdza niejednokrotnie
budynkami lub lokalami fakrycznemi na warsztaty szkolne. Tech-
‘niczny personel fabryki daje gwarancj¢ nalezytego doboru czg-
$ci nauczycieli szkoty. O korzy$ciach natury moralnej nie bede
mowit, odsylfajac do licznych prac, podnoszacych wplyw szkoly
zawodowej fabrycznej na dobrobyt robotnika.

Realizacja projektéw 1ddzkich nie jest rzecza fatwa. Prze-
myst nasz nie ma ustalonej pod tym wzgledem opinji. Obok
twoérczych przemystowcéw, zdajacych sobie spraweg ze swej roli
spolecznej i obowigzkow, wielu nie rozumie konieczno$ci wspét-
dziatania ze szkolnictwem zawodowem. Odbija sig¢ to coprawda
~ na poziomie niektérych wielkich przedsigbiorstw, przypominajgcych
w my$l dosadnego wyrazenia zmartego przemystowca Bronistawa
- Zaleskiego ,zaklady na wielka skale do kucia koni“. Niemniej
smutnie przedstawia si¢ sprawa w naszych stowarzyszeniach
technicznych. Poszczegdlne kota i stowarzyszenia wypowiadajg
sie co do konieczno$ci ,radykalnej poprawy oplakanego stanu
szkolnictwa zawodowego“. Ale nie mozna si¢ tudzi¢ co do zna-
- czenia tych rozstrzelonych usitowaf. Stoimy wobec faktu, ze
- opinja techniczna w Polsce jest odlegtym ideatem, wobec zaane-
~ ktowania stowarzyszen technicznych przez doskonale zorgani-
- zowane grupy handlowe i przemyslowe na ogélnem tle biernoSci

——

Stowarzyszonych. Typowym przykladem tego stanu rzeczy jest
Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

 Wspominam o tych znanych wszystkim faktach, aby roz-
wazyC stanowisko wobec bardzo konkretnej mozliwo$ci posta-
wienia szkolnictwa zawodowego na nalezytym poziomie. Mowa
tu o przydziale obrabiarek i silnikéw amerykanskich z demobilu
wojskowego w Aleksandrowie Kujawskim !).- Departament Szkol-
nictwa Zawodowego M. W. R. i O. P. otrzymal dzigki poparciu
osobistemu prez. Ponikowskiego kredyt 100 milj. marek na zakup
maszyn z demobilu. Ale postawienie potrzeb szkolnictwa zawo-
dowego przy podziale demobilu na drugim planie czyni zgota
iluzoryczng t¢ pomoc. Sprawa stoi Zle i nalezaloby temu zaradzic.

Kto ma sie¢ zaja¢ ta sprawg?

Myslg, ze Stowarzyszenia Techniczne zdotatyby przekonaé
bez trudu, ze szkolnictwo zawodowe jest poteznym czynnikiem
paistwowym. Daje ono spofeczenstwu $wiadomego obywatela
robotnika, przywiazanego do swego zawodu. Obronie panstwa
dostarcza pierwszorzednych zotnierzy fachowcéw. Kazda nowa
szkola zawodowa to twierdza kultury demokratycznej, jednakowo
drogiej dla konserwatysty i radykata.

Potrzeba twoérczej spolecznej akcji w tym zakresie jest zrozu-
miata dla ogélu. Ale kto wywalczy nalezne szkolnictwu zawodo-
wemu prawa, obecnie, w maju 1922 r. Mozemy straci¢ mozliwg,
konkretng sposobnos¢ wiasciwego zapoczatkowania rozwoju szkol-
nictwa zawodowego w Polsce. Kto podejmie si¢ przekonaé prze-
mozne czynniki polityczne i przemystowe, ze szkolnictwu zawodo-
wemu grozi niepowetowana krzywda.

Prof. H. Mierzejewski.

') Patrz: Glos w sprawie demobilu obrabiarkowego. Prze-
glad Techniczny Ne 12, z dnia 21 marca r. b., str, 73.

. Ksigzki i pisma nadestane.

KSIAZKI:

1. S. Wolasiski. Obliczanie Elementéw Maszyn. Czes¢ I
Kliny. Nakt. Autora. Lwéw 1922. Ski. gt. w ksiegarni ,O$wiata“

2. Dr. B. Gawecki. Zasady Mechaniki Ogélnej. Lwow—,
Warszawa 1922. Ksieznica Polska T-wa Naucz. Szkéf Wyzszych.

3. Fr. Ku$mierski. Modelarstwo. Podrecznik do uzytku
w szkolach i w praktyce. Wydanie drugie. Lwow—Warszawa—
Krakéw 1922. Wydawn. Zakl Nar. Im. Ossolifiskich.

4. Prof. 8. P. Timoszenko w przektadzie i z uzupelnieniami
Prof. Dr. M. T. Hubera. Wytrzymalo§é materjaléw. Lwow —
Warszawa 1922. Ksieznica Polska.

5. Rocznik Lubelskiego Stow. Spozywcow 1921.
lin 1922.

6. M. Gorzechowska i J. Ostrowiecka. Katalog Podsta-
wowy Ksigzek dla Bibljotek Powszechnych. Wydawn. Tow.
Bibl. Powszechnych. Warszawa 1922.

7. Przewodnik Miynarski pod redakcja Kazimierza Wa-
lewskiego. Nakt. Zw. Miynarzy Polskich. Warszawa 1922.

8. St. Trebicki. Jutro w Polsce. Warszawa 1922, Nakt.
Autora.

9. W. Paszkowski. Likwidacja Demobilu Wojennego.
Warszawa 1922. Odbitka z tyg.: ,Przemyst i Handel.

10. K. Ossowski obrofica patentowy, Ochrona Praw Wlas-
nosci Umyslowej w Polsce. Zeszyt 5. Krytyka rzadowego pro-
jektu ustawy o ochronie praw wiasno$ci umystowej w przemysle
na ziemiach Rzeczypospolitej Polskiej. Berlin 1922. Naki. Autora.

PISMA:

1. Sprawozdania i Prace Warszawskiego Towarzystwa
Politechnicznego. Zeszyt Inauguracyjny. Warszawa, listopad 1921.

2. Kultura Robotnicza. Dwutygodnik, poSwigcony spra-
wom kulturalno-o§wiatowym. Warszawa, luty 1922.

3. Flota Polska. Wydanie pamiatkowe ilustrowane, pod
protektoratem Szefa Departamentu Morskiego Admirata K. Poreb-
skiego Warszawa 1921. :

4. Viribus Unitis Revue mensuelle, consacrée aux pro-
blémes économiques des Etats de I'Europe Centrale et Orientale,
rédigée par le professeur L. Krzywicki, Ne 4 — 5, Varsowie,
Septembre 1921.

5. Wiadomos$ci Techniczne. Warszawa, Marzec 1922. . Do-
datek do Kurjera Polskiego.

Lub-

Nowe pisma.

1. Slaski Przeglad Gospodarczy. Dwutygodnik przemy -
stowo-handlowy. Katowice. G.-Slask. Nakt. ,Pracy Slaskiej* To-
warzystwa Wydawniczego z ogr. odp.

2. Rolnik. Tygodnik rolniczy ilustrowany. Organ Towa-
rzystwa Gospodarskiego. Lwéw. Ks. Polska B. Potonieckiego.
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3. Drzewo. Tygodnik handlu i przemystu drzewnego
Rzplitej Polskiej. Lwow. Ks. Polska B. Potonieckiego.

4. Wychodzca. Tygodnik po$wigcony sprawom emigracji
i reemigracji. Warszawa, Wspélna 19.

5. Ars Technica. Czasopismo wydzialowych két nauko-
wych studentéw Politechniki Warszawskiej. Miesigcznik po$wig-
cony technice, nauce oraz zagadnieniom 2zycia akademickiego.
Warszawa, Politechnika.

6. Samochdd. Miesiecznik. Warszawa, Politechnika Iub
Elektoralna 2, pok. 275.

7. Technika Gorzelnicza. Czasopismo Zwigzku Technikow
*Gorzelniczych. Warszawa, Krélewska 8.

8. Przemyst Metalowy. Organ Polskiego Zwigzku Prze-
mystowcéw Metalowych. Warszawa, Chmielna 2.

Z dzialalnosci S.M.P.

Zjazd Walny, zwotany w Toledo, Ohio, trwat 5 dni, od
15-go do 19-go stycznia 1922 r. Na zjazd przybylo 24 delegatow
okregowych, 30 delegatéw filji, 8 czlonkéw zarzadu i kilkudzie-

Stow. Mech. Pol. w Ameryce, filja 68, Saracuse N. Y.

sieciu cztonkéw reprezentujacych swe wlasne akcje. Ogétem
reprezentowanych byto 4059 akcji. Wielka cze$¢ obrad byfa po-
$wigcona sprawozdaniu prezesa K Gwiazdowskie-go z Polski i zglo-
szonym interpelgcjom. Po sprawozdaniu i interpelacjach Zjazd
uchwalil podzigkowa¢ prezesowi Gwiazdowskiemu za jego dotych-
Czasowa prace.

Podajemy tu niektére wyjatki z mowy Prezesa wygloszonej
przy otwarciu Zjazdu:

,Otwieram czwarty Zjazd w chwili bardzo cigzkiej dla
kazdego z nas. Kryzys ekonomiczny w Stanach Zjednoczonych
podkopat byt i spokéj wigkszosci udziatowcéw; bankructwa firm
amerykanskich i polsko-awerykanskich, w ktérych cztonkowie
Stowarzyszenia byli finansowo zainteresowani powoduje podejrze-
nie i brak zaufania do kierownikéw naszej organizacji i wytwarza
bardzo nieprzyjemne stosunki, wykluczajace spokéj, tak niezbedny
dla pracy tworczej. Kryzys ekonomiczny, szalejacy obecnie
w Polsce poteguje przygnebiajacy nastréj.“

»Poprzednie walne zgromadzenia nasze nazwatbym zjazda-
mi marzycieli, entuzjastow i dyletantéw, ktorzy nie zastanowili
sie nad kolosalnemi trudno$ciami, jakie nas czekaly i czekaja
w Polsce. Robili§my wrazenie ludzi, nie umiejacych bra¢ sprawy
uprzemystowienia kraju powaznie i gruntownie. Zdawalo sig, ze
sprawy gospodarcze mniej nas obchodzity od zmiany statutu i od
- osobistych porachunkéw. Konczyliémy zebrania rezolucjami poli-
tycznemi, bogatemi w pigkne hasta, dalekie jednak od [spraw
przemystu, a nieraz podwazajace podstawy zycia gospodarczego
naszego Kraju.“

,Obywatele, niech dzisiejszy Zjazd przybierze charakter
inny. Pamietajmy, ze jesteSmy przedsigbiorcami na wielkg skalg,
2e zdrowe, normalne przedsigbiorstwo musi by¢ obliczone na
zyski, na zyski bezposrednie, lub, jak w naszym wypadku, na
zyski poSrednie. Przedsigbiorstwa nasze muszg mie¢ wiacicieli
zainteresowanych w tych zyskach i pracujgcych dla nich z cig-
glem natezeniem mieéni i mézgu. Dotad traktowaliémy zyski,

|

jako rzecz drugorzedna. Postepewanie tego rodzaju jest, jezeli
nie karygodne, to co najmniej zupelnie niewtasciwe.*

»Dziesie¢ miesigcy temu prositem Was o pracownikéw.
Kilkunastotysieczny ,Legjon Pracy“ dostarczyt nam gar§¢ zwy-
ktych robotnikéw. zrujnowanych fizycznie w St. Zjedn, garsé
wojennych ,mechanikéw“ i ani jednego cztowieka, zdol-
nego do objecia kierowniczego stanowiska.“

y,Zwracam uwage Panéw na stowa Naczelnika Panstwa,
wypowiedziane do mnie, ,Znam Wasz program i ceni¢ Wasz za-
pal, ale zycie jest silniejsze i ono zmusi Was tak, jak zmusito
Lenina, do pogodzenia si¢ z rzeczywistoscig.* |

Kilka tych uwag, Obywatele, niech bgdg dla Was prze-
stroga na przyszto§¢ i drogowskazem na obecny Zjazd, ktory
musi jasno i w stanowczej formie wypowiedzie¢ si¢ czego ogot
pragnie i jakie ma instrukcje dla kierownictwa w St. Zjedn.
i w Warszawie.“

Do Rady Nadzorczej Zjazd wybral nastepujgcych czion-
kéw: inz S. Jachimowicz—gtoséw 3838, inz. Czestaw Klarner —
gloséw 3537, poset Hipolit Sliwifiski — gloséw 3423, J. Szmit —
gloséw 2404, inz.J. Srzednicki—gtosow 2922, J. Steputajtys — glo-
sow 2402.

Do Dyrekeji na rok 1922 zostali wybrani: Feliks Poptawski,
New-York, N. Y.— gloséw 2963, Andrzej Bisek,
Chicago, IIl — gloséw 2883, Aleksander Gwiaz-
dowski—gloséw 2869, Franciszek Ostrowski, To
ledo, Ohio—glosow 2625, prof. F. W. Pawlowski,
Ann. Arbor, Mich—gloséw 2326, Bronistaw Kara-
siewicz, Cleveland, Ohio — gloséw 2024, Antoni
Zwoliiski, Cleveland, Ohio—gtosow 1972, Wactaw
Kunicki, Toledo, Ohio — gloséw 1664 i J. Bana-
chowicz, Milwaukee, Wis.—gloséw 1659. ‘

Na wniosek prezasa Gwiazdowskiego Zjazd
uchwalit, aby zarzad w Polsce skladal sig¢ z 5 czlon-
kéw, trzech wybiera dyrekcja w Ameryce, dwoch
czlonkéw wyznacza Rada Nadzorcza w Polsce.

Na pierwszem posiedzeniu nowej dyrekcji
wybrano jednogto$nie Aleksandra Gwiazdowskie-
go na prezesa, Andrzeja C. Biska na pierwszegd
wice-prezesa, F. W. Pawlowskiego na drugiego
wice prezesa, Feliksa- Poptawskiego na sekreta-

rza i Jana Banachowicza na skarbnika.

Komisje wybrane przez Zjazd, stwierdzity
ze: 1) Stowarzyszenie posiada olbrzymi majatek
w Polsce; 2) plan, nakreSlony przez prezesa przy
organizowaniu Stowarzyszenia, zostat wprowadzo-
ny w zycie; 3) akcje Stowarzyszenia conajmniej
podwoily si¢ w wartodci; 4) ze mamy przed 80b1
piekna przyszto§¢, jezeli tylko gromads cata be-
dziemy pracowa¢ dla dobra,organizacji naszej.

o ,
\

Przeglad ksiazek i pism.

1. Leon Wicher. Kurs stenografji Narodowej Polskie].
7 wzorami i dokladnemi obja$nieniami dla uczacych si¢ bez po-
mocy nauczyciela. Skt gt Warszawa, Chmielna 35. Naklade
Autora. |

Powyzszy podrecznik stenografji zastosowany jest do nauki
domowej bez pomocy nauczyciela. Po przyswojeniu sobie nie-
ktérych skr6téw fachowych uczefi bedzie w stanic obja¢ posade
stenografa w biurze handlowem, zapisywa¢ wyklady w szkotach,
lub mowy wygtaszane na zebraniach. Kazdy nabywca podrgcz-
nika, ma prawo korzysta¢ z bezplatnych wskazéwek autora az do
zupelnego opanowania przedmiotu. Zamiejscowi otrzymajg takie
wskazéwki listownie.

2. 0$wiata Pozaszkolna. Biuletyn Konferencji Kwartal-
nych Wydziatu O$wiaty Pozaszkolnej Min. Wyzn. Rel. i O$wie-
cenia Publicznego. Pismo po$wigcone sprawom o$wiaty dorostych.
Warszawa Ne 1—4. Ksiaznica Polska.

: Liczbe wydawnictw po$wigconych krzewieniu o$wiaty po-
wiekszylo wyzej wymienione pismo, ktére zaréwno pod wzglgdem
doboru treéci jak i pod wzgledem ¢poziomu zastuguje na wy-
roznienie. ‘

Nietylko powazne referaty zasadnicze ale bardzo obfity
i urozmaicony przeglad dziatalno$ci-na polu o$wiaty pozaszkolnej,
obejmujacy krajowe i zagraniczne instytucje kulturalno-o$wiatowe
stanowi, 26 O§éwiata Pozaszkolna sta¢ si¢ powinna nie-
zbgdnym podrecznym poradnikiem dla kazdego pracownika na
tem polu.

Polecamy ja tez gorgco uwadze czytelnikéw Mechanika,
w pierwszym za§ rzedzie Komisjom Kulturalno-O$wiatowym
Zwigzkéw spotdzielczych i zawodowych.
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Swiatowe] marki

G (W) il

Bezwzglednie najlepsze pasy pedne
dla przemystu i rolnictwa

oraz

w bardzo wysokim gatunku poleca ze skladu

FRANK REDDAWAY

Warszawa, Krolewska 39, tel. 17-90.
. J.B.4,

|

Tylko wysokie gatunki towaréow.
Ceny konkurencyjne.
A W8 )

BIURO TECHNICZNE

MINC i WYGANOWSKI

Warszawa, Bracka 12, tel. 128-08.
PO ECA:

Gumy techniczne, gumy powozowe, rowerowe, masywy,
pneumatyki, weze ssgce i tloczace, pakunki azbestowe,
grafitowane, lojowane i inne, azbest w arkuszach, nici
azbestowe i wibkna, ebonity, uszczelnienia, pasy i t. p.

,» I ygodnik dostaw” we Lwowie

posiada w przygotowaniu néstepuiqce numery specjaine:

Nr. specjalny p. t. A
»Przemyst Zelazny w Polsce“

ukaze sie w maju
Nr. specjalny

»Przemyst Drzewny w Polsce

* ukaze sie¢ w czerwcu
Nr, specjalny dla

Uzdrowisk i Letnisk w Polsce
ukaze sie w lipcu

Do numerdéw tych przyjmujemy od dzi§ cato-, pét- i éwieréstronicowe
ogloszenia po zwyczajnych cenach taryfy bez zadnej doptaty.

Towarzystwo Wydawnicze Tygodnika dostaw
we Lwowie, ul. Potockiego 26, tel. 259.

Zaktady Elektrotechniczne ,,Z EK*

Cz. Miniewski & J. Kopytowski

Kamienice

i
‘:
|| z duzym placem na giéwnej ulicy w Bydgoszczy zaraz
sprzedamy. Dobre miejsce na warsztat i sklep.
»Mechanik¥, Marszatkowska 46, Precyzja.

[ SPOLNIKA TECHNIKA

| lub dobrego MECHAMNIKA

przyjmiemy do wyrobu precyzyjnych obrabiarek. Kapitat
wymagany §0 lub wiecej miljonéw. Oferty adreso-

[ wa¢: ,Mechanik“, Marszatkowska 46, Precyzja.

Warszawa, Chmielna 15, tel. 182-09 i 178-99.

Polecaja ze skladu: Motory elektryczne pradu zmiennego
3-faz. 120/220 V od 1—10 KM., krétko zwarte i pierscienio-
we, normalno lub wolno obrotowe. Materjaly instalacyjne
w wyborowych gatunkach. Aparaty i mierniki elektryczne

po cenach konkurencyjnych.

Wykonywuja wszelkie instalacje elektryczne.

.} L ‘;. ). .. :
}\—_ R J

,PRZEMYSt, RZEMIOSLO, SZTUKA™

ORGAN MIEJSKIEGO MUZEUM PRZEMYSEOWEGO
im, D-ra A. BARANIECKIEGO w Krakowie, Smolna 9,

dawniej

,PRZEMYSE I RZEMIOSLO”,

Pismo bogato ilustrowane, siedm rycin kolorowych,
szesna$cie zwyktych, 56 stron druku, oktadka ozdobna.
Pismo poswiecone tworczo$ci przemystowej, rekodziel-
niczej oraz sztuce plastycznej.
Wyszedt Nr. 1 rocznika drugiego w cenie 500 Mkp.
z przesyitka. Poprzednie dwa zeszyty w cenie 410 Mkp.
wysyla si¢ na zadanie.
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iheble wicdenskie Weissa,

pilniki angielskie Sandersona
i krajowe ,,Granobs i Kozlowski*
pity
metale, gwoZdzie, Sruby, mutry, nity,
wszelkie narzedzia do rzemiost,
I © tygle grafitoWe, szmergiel,
polecajg:

Hrzysztof Bruni S yn

‘ w Warszawie, plac Teatralny.
L

\l - Warsztaty stolarskie

?
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FABRYKA \ ‘
MASZYN POMOCNICZYCH
DLA ODLEWNI

BUDOWLI\HE

RUSITA WALCE
'KOtA ZEBATE

SENATORSKA 2 2.
TEL. WEIGTES. £0D2.

Wi,
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FABRYKA MASZYN

T DAWNIEJ

OLDAKOWSKI i NEUMARK

EODZ, ZAKATNA N2 81

wytwarza od dwuch lat, jako specjalnosc

MLOTY SPREZYNOWE

TRANSMISYJNE
80 i 150 KG.
ZAWSZE GOTOWE

NA SKLADZIE.

FABRYKACJA SERJAMI

POLECA ROWNIEZ
WLASNEGO
WYROBU

SIEKIERY I MLOTKI.

— WYKORNANIE PRECYZYJNE

PIERWSZORZEDNE REFERENCJE.

B e ,

WEGIED DRZEWAY -~ SHOGE DREEWNA

retortowy, suchy, bez miatu niedestylowang
'z suchej destylacji drzew lisciastych (brz6z)

poleca w ladunkach wagonowych

T-wo T. Kujawski, M. Milewski, Szwentner i S-ka
Ekspedytura w WARSZAWIE, Foksal 17, tel. 263-40.
Adres dla depesz: ,WARSZAWA -BIUROLUB”.

‘ \ Wi. 2‘

‘i




AMUNICII, A RMATUR
i ODLEWNIA.

BRACIA LILPUP

Warszawa Mazowiecka 7

Rury Gazowe i Kotiowe
Laczniki kuto-lane marki ,,GF ¢

Pasy skorzane
Amerykanskie

Pilniki Angielskie i Stal
znanych Zakladow:

Cammell Laird & Do Ltd,,

Scheffield
Lozyska Kulkowe marki F. &S.

Armatura do pary i wody. Uszczelnienia wszel-

kiego rodzaju. Wyroby gumowe do celow techni-

cznych. Pompy. Wodomiary. Kowadfa. Imadta.

Wyroby szmerglowe. Uchwyty do tokarn. Swidry.
Tygle grafitowe.

oraz Wszelkie artykuly techniczne.
' R 1

wARO”

FABRYKA OKUC
B. Rohowski. T.zogr. por:

Poznan, ulica 3 Maja 5, tel. 1561

wykonuje na zamdwienie:

a) wszelkie okucia budowlane jak:
narozniki do okien, zawiasy,
zamki, beskwile, kf6dki;

b) wszelkie okucia meblowe it. p.
oraz

¢) czeSci do maszyn do pisania.
K. J. 1.
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Tow. Akc. :
Laktadow Gorniczo-Hufniczych i Fabryk

STAPORKOW”

Zarzad: Warszawa, ul. Mazowiecka 7

ODLEWY do centralnego ogrzewania

rury zebrowe i radjatory

ODLEWY kuchenne i piecowe

RURY :zlewowe i kanalizacyjne
ODLEWY maszyhowe
ODLEWY dla potrzeb przemystu

rolnictwa i budownictwa .

do wagi 5000 kg.
SUROWIEC odlewniczy wysokfego

gatunku.
e




WITKOWICKIE oreegs Somis e o
Dyrekcja Centralna: Witkowickie Huty Zelazne.

dostarcza ze swej Fabryki wyrobéw szamotowych i sylikowych w Witkowicach (produkcja roczna

55.000 t- palonych ogniotrwalych wyrob6éw), cegly szamotowe i sylikowe pierwszorzednej jakosci, majgce

szerokie zastosowanie w przemysle zelaznym, stalowym, metalowym, gazowym, koksowym, ceramicznym,

szklanym, wapiennym, cementowym i chemicznym, jakotez kompletne ogniotrwale urzgdzenia, lacznie
z rozgatunkowaniem kamieni, wedlug szkicow.

Generalna Reprezentacja na Polske: Jozef KARRACH, Lwéw, Kosciuszki 18.

Wi 1.

i
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Magistrat miasta Siedlec,

potrzebuje

silnika 200 KM. do 300 KM. (parowy, na gaz

ssany, lub Diesla) z dynamomaszyna na wspol-

nej osi, 2 X220 V. z dzielnikiem napiecia.

Reflektuje sig tylko na maszyny nowe lub bardzo
malo uzywane.

Oferty z podaniem cen i dokladnych opiséw, prze-
syla¢ do Dyrekeji Elektrowni Miejskiej
w Siedlcach.

2 9 Y % Y e o e o 2

Magistrat miasta Wilna ogtasza

KONKURS
na budowe i eksploatacjg miejskich fram-
Wai SZynowych ogalnej dtugosei lini do 25 k.

Blizszych informacji udziela Sekcja Techniczna
Magistratu m. Wilna. Termin skladania ofert do
1 lipca 1922 roku.

Magistrat miasta Wilna.

wegiel

Sprzedamy

121 sztuk instrumentow do ogranicze-
nia pradu (Strombegrenzer) z magne-
tycznem regulowaniem 1 amperowe,
220 woltowe, systemu Firchowa, *oraz
78 sztuk podobnych z regulowaniem za-
pomocg rteci, 1 amperowe, 220 wol-
towe, systemu Dr. P. Meyera.

Elektrownia 1 Gazownia TORUN.
‘WL 1.

drzewo opatowe

drzewny

z wlasnych eksploatacji wago-
nowo i ze sklada w Warszawie

poleca Tow. Eksploatacji Lasow

Henryk Olszewski i S-ka

Warszawa, Traugutta 3, tel. 40-39.
G. 1.

" SAMOCHOD

Red. Prof. Politechniki Warszawskiej KAROL TAYLOR
omawia sprawy: TECHNIKI SAMOCHODOWEJ, PRAK-
TYKI SAMOCHODOWEJ, PRZEMYSLU SAMO-
CHODOWEGO, HANDLU SAMOCHODOWEGO.
Prenumerata: kwartalnie Mk, 600, zeszyt pojedyficzy Mk, 200.
Adres pocztowy Redakcji i Administracji:
Warszawa, gmach Politechniki. Konto czekowe w P.K.0. 4292.

Prenumeratq i ogtoszenia przyjmujq upowaznienl do tego ajenci, oraz
codzlennie od 9-¢j do 4-ej Administracja tygodnika ,Praemyst 1 Handel”,

N

Warszawa, Elektoralna 2, pokéj 26, tel. 412-73. ’

Fabryka djamentéw do rzni¢eia szkia
>
oraz yCARBONATY” do toczenia tarcz

szmerglowych WL 1.

H SZEFTEL

© Warszawa Graniczna 16 Telefon 243-79

Qd Administracji.

Zawiadamiamy naszych odbiorcéw, iz w Pozna-
nin mozna prenumerowaé i nabywaé oddzielne zeszyty
,Mechanika® w ksiegarni ,Louis Tiirk*, ul. 27 Grudnia
Nr 15, w Ksiegarni Uniwersyteckiej Fiszer i Majewski,  ul.
97 Grudnia, oraz w. Skladzie Papieru F. Motylifiski, ul. Wiel-
kie Garbary Nr 1.




Tyale grafitowe Morgana |

do najwiekszych rozmiarow
y stale na skladzie w Warszawie

Przedstawicielstwo i skiad na cal3 Polske:

Chrzanowski, Pfelﬁar Przanowskiid-ka | |

Warszawa Leszno 25 |
Telefon 279- 31, 254-75 Adres telegr.: SEVEN U

Rk. 2.

it

dla celow przemyslowych

dostarcza wagonowo

Tow. ,COLPET”

w Warszawie

——— Telefon 503-93,163-25
REk. 1.

Wiejska 19

BLACHE MOSIEINA |

o réoznych grubosciach

poleca ze skiladu

Spotka Techniczno-Przemystowa -

R. GODYCKI-CWIRKO i S-ka

E Warszawa, ul. Nowowiejska 4.

|
|
!
i
Tel. 25-05. i
Wytaczne przedstawicielstwo |4
WIELKOPOLSKIE] HUTY MIEDZI w Poznaniu. % ‘ :
4
|
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PD WJEST msmum\ SAMORZADONA
OPARTA A ZASADACH WZAJEMNOSCI | MAJACA NA CELU
C) DOBRO PUBLICZNE,NIE ZAS OSIAGANIE 2YSKOW. O

(Art.1 Ustawy Sejmowej)

O
O./ NAJSTARSZY i NAJWIEKSZY ZAKEAD UBEZPIECZEN \EE
oczny(r1922) zBI10R k.{ariTaL(Mk 8.674.733 |
‘sx ADKI PRZESZ0 M“.JARDFoltz(APIAsL{Rb20088733! {

o3
p (S OLIDNE STOSUNKI REASEKURAC.w POLSCE i ZAGRANICA

SzysKA Li KWIDACJA filfoopzravry lNSPEKTORZYwPOWIATACH
i WYPLATA SZKOD. W- MWERISTRICH ;1) ”““‘C” 'TAKSATORZYW GMINACH

Rk.1.|

—
Biuro Techniczne

Inz. J. ZUKOWSKI

Krakéw, ul. P. Michalowskiego Nr 1.

Dostarcza ze sktadu w Krakowie:
Pradnice, motory i transformatory,
Kable i przewodniki miedziane,
Zar6wki oraz armatury do oswietlenia.

Giéwne zastepstwo na Polske:

Fabryk elektrotechnicznych ,Fr. Kiizik" w Pra-
dze, Zakladéw elektrotechnicznych ,Bergmann®
w Podmoklem Wt 8

_-

e L

Zaktady Elektrotechniczno-Mechaniczne

ALEKSANDER GRZYWACZ
Warszawa, ul. Ziota 24, tel. 304-80.

W zakres dziatainosci wchodza:
nawijanie, przewijanie dynamomaszyn, elektromo-
toréw.

Budowa: stacji elektrycznych, kolektoréw, regulato-
réw i wszystkich czedci skladowych do maszyn
elektrycznych.

Na skfadzie posiadam:
dynamomaszyny, elektromotory, regulatory, opor-
niki i rézne maszyny w calym zakresie tech-
nicznym, R. 2.

-

BUDOWLANY!!

DREWNIANE
(PaTEnT 1n2. KOLB).
ARCHITEKTURA
= SWOJISKAS
DOSKONALE WY-

gt ZYSKANIE ZABIDOW:

: GG ) powicezonm)

SZYEKA, TANIA | SOLIDNA R ituabinsd>

Mo, POLSTEFAN oo oo

i DACHMY [
(PAT:MST!PHAN\ 3

¢ HAL PABRYCZNYCH

| DOTAD WYKOMANO

B 3riLsoNY Mrn. 0.

i FORSTR. DACHOWYCH
Y ADZTONGY e 2ROANIE

POMPY do wody oraz do wszelkich plynéw w przemysle
goérniczym i fabrycznym, reczne, transmlsy]ne i parowe,
SIKAWKI i przybory dla strazy, WEZE gumowe i par-
ciane, BECZKI asenizacyjne i wodne poleca fabryka

Stanistawa TREBICKIEGO

Warszawa, ulica Kopernika Nr 33. Rk. 8.
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