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Ksztattowanie obiektow mostowych
na przyktadzie gdanskich przepraw rzecznych

Gdansk —miasto obchodzace w 1998 1. swoje tysigcle-
cie — jest zlokalizowany przy historycznym ujsciu Wisty
do Battyku, w sasiedztwie ujscia Mottawy. To szczegodlne
potozenie bylo niezwykle korzystne dla rozwoju miasta.
Zapewniato ono nie tylko doskonate warunki obronne, lecz
dzigki takiemu usytuowaniu, oraz opartemu na ukladzie
Wista — Morze Baltyckie transportowi wodnemu, miasto
rozkwitlo, osiagajac potgge 1 bogactwo. Dawaly mu one
szczegolng rangg nie tylko na ziemiach polskich, ale row-
niez wsrdd miast Zwigzku Hanzeatyckiego.

Obecnie gtowne ujscie Wisty do morza jest oddalone
na wschod od miasta. Stato si¢ tak za przyczyng Wisty
Smialej, ktora powstata zima 1840 na skutek przerwania pasa
wydm nadmorskich, przez spigtrzone lodem wody rzeki,
zwanej na tym odcinku Leniwka. Powstate samoczynnie
ujscie nastgpnie pogiebiono. Nie zabezpieczyto to jednak
miasta w wystarczajacy sposob przed wiosennymi powo-

dziami. W 1895 zbudowano nowe, sztuczne ujscie — Prze-
kop Wisty, ktory funkcjonuje do dzis. Stare koryto rzeki,
zuj$ciem obok potwyspu Westerplatte, jest nazywane Mar-
twa Wisla.

Mimo oddalenia miasta od gtownego koryta Wisty
i spadku jej znaczenia jako wodnej drogi transportu, mia-
sto nadal pozostaje w $cistym powiazaniu z rzekami: Mar-
twa Wista i Motlawa. Ich lokalizacja wewnatrz organizmu
miasta powoduje konieczno$¢ budowy i utrzymania mo-
stow umozliwiajacych potaczenie jego czgsci.

W zwiazku z nieustannymi przeksztalceniami i rozwo-
jem miasta oraz zmianami za tym idacymi, w Gdansku sg
projektowane i realizowane nowe mosty, odnawia si¢ row-
niez juz istniejace. Ich rozmaite usytuowanie, funkcja, wy-
mogi uzytkowe oraz sgsiedztwo wymagaja zréznicowane-
go, niezwykle starannego i odpowiedzialnego podejscia
do zagadnien ksztaltowania tych szczegdlnych obiektow.

1. Most przez Martwq Wisle w ciqgu trasy Sucharskiego

Port Péinocny, bedacy czescig Portu Gdanskiego, jest
zlokalizowany nad Zatoka Gdanska na wyspie Stogi, na
prawym brzegu Martwej Wisty. Znajduja si¢ w nim nowo-
czesne baseny i terminale przetadunkowe. Naprawdg nie-
zwyklym atutem sa jednak jego ogromne rezerwy terenu,
stanowiace niemal 350 ha. Stwarza to nie tylko wielkie moz-
liwosci rozbudowy samego Portu, ale rowniez innych in-
westycji. Niestety, jedng z gtownych przeszkod na drodze
rozbudowy bylo przestarzate i niewystarczajace powiaza-
nie tych terendw, poprzez dzielnicg Przerdbka i wybudo-
wany w 1912 r. most Siennicki, bgdacy niegdy$ mostem
zwodzonym. Inwestycje, zardwno takie jak budowa termi-
nalu paszowego, jak i planowany terminal kontenerowy,
wymagaja sprawnego i wydajnego polaczenia drogowe-
go. Wstepne prace projektowe nad budowa przeprawy
przez Martwa Wistg w ciggu trasy Sucharskiego, majacej

Iaczy¢ tereny portowe z ul. Elblaska, stanowiaca wyjazd
z Gdanska w kierunku Elblaga i Warszawy, zostaty rozpo-
czete juz kilkanascie lat temu. Jednak dopiero wizja uzy-
skania funduszy na rozwdj infrastruktury morskiej z Banku
Swiatowego uczynita projekty realnymi. Od poczatku pro-
jektowania w Biurze Projektéw Budownictwa Komunalne-
go w Gdansku brano pod uwagg dwa warianty: klasyczna
blachownicg o przgstach tukowych, opartych na kilkuna-
stu podporach oraz, znacznie $mielszy konstrukcyjnie i ar-
chitektonicznie, most podwieszony na jednym pylonie. To
drugie rozwigzanie okazato sig¢ oplacalne w istniejacych
warunkach, ze wzgledu na konieczno$¢ budowy tylko jed-
nej podpory na stabych gruntach starorzecza Wisty. O wiel-
kosci zamierzenia mowig liczby. Most ma 375 m dtugosci
i pylon wysoki na 100 m. Ktadka zostanie wykonana jako
stalowa blachownica z zelbetowym pomostem, ktory bg-
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Ryc. 1. Fragment planu Gdanska z trasa Sucharskiego Ryc. 2. Fragment planu Gdanska z projektem Nowego Miasta
i obiektami i lokalizacjq mostow
Fig. 1. A fragment of the plan of Gdansk, the Sucharski route Fig. 2. A fragment of the plan of Gdansk with the project of the
and objects New Town and localization of bridges

Ryc. 3. Most przez Martwa Wislg w ciagu trasy Sucharskiego (symulacja komputerowa)

Fig. 3. A bridge over the Martwa Wisla river on the Sucharski route (computer simulation)
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Ryc. 4. Budowa pylonu mostu przez Martwg Wislg
Fig. 4. Building of the pylon of the bridge over the Martwa Wisla

Ryc. 5. Widok gdanskiej Starowki z lokalizacja omawianych mostow

Fig. 5. A view of the Old Town in Gdansk with localization of the bridges under consideration
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dzie przytwierdzony do monolitycznego pylonu za pomo-
cg 42 lin $rednicy okoto 30 cm. Obecne trwa realizacja tego
obiektu. Juz teraz, w trakcie budowy most robi imponujace
wrazenie.

Lokalizacja jednak tak wielkiej konstrukcji, zwtaszcza
w niewielkiej, bo okoto dwukilometrowej odlegtosci od ze-
spotu gdanskiej Staréwki, jest kontrowersyjna. Prace pro-

jektowe poprzedzita, co prawda, wnikliwa analiza krajobra-
zowa, jednak prawdopodobnie dopiero ukonczona budo-
wa umozliwi przekonanie si¢ o zaletach i wadach krajobra-
zu z wkomponowanym mostem. Jego skala spowoduje, ze
nie zostanie on niezauwazony. Forma architektoniczna tej
budowli inzynierskiej stanowi¢ bgdzie istotny element pa-
noramy miasta.

2. Druga przeprawa przez Martwq Wiste w ciqgu trasy Sucharskiego

Budowa mostu przez Martwa Wistg umozliwita nowe
spojrzenie na mozliwoséci usprawnienia uktadu komunika-
cyjnego Gdanska. Obecnie caty ruch samochodowy z Tréj-
miasta w kierunku Warszawy odbywa si¢ ulicami Waty Ja-
giellonskie i Podwale Przedmiejskie w sasiedztwie Gtowne-
go Miasta i dworca kolejowego. Trasa ta osiagneta juz
swoja maksymalna przepustowos$¢. Budowa drugiej prze-
prawy przez Martwa Wislg, na przedhuzeniu istniejacej Tra-
sy Sucharskiego, umozliwitaby powstanie pétnocnej ob-
wodnicy Gdanska, biegnacej przez wyspeg Stogi. Inicjato-
rem tego przedsigwzigcia jest kierownictwo Portu Gdan-
skiego, dla ktérego byloby to wazne powigzanie komuni-
kacyjne z miastem. Przed ewentualna realizacjq konieczne
bylo jednak wybranie odpowiedniego rozwigzania tech-
nicznego, godzacego ruch statkéw i samochodow.

Rzeka w tym rejonie roézni sig znacznie od pierwszej
przeprawy. Podstawowa roznica jest fakt, ze petni onarolg
kanatu dla ruchu statkow petnomorskich, zawijajacych do
portu i stoczni. W zwiazku z tym rozwazano trzy warianty:
most wysokowodny, ktérego duzy przeswit umozliwiatby
swobodny ruch statkéw; most zwodzony, ktéry byltby
otwierany jedynie dla wigkszych jednostek ptywajacychi,
jako trzeci wariant, tunel pod rzeka.

Most wysokowodny nie bytby zwodzony, dzigki cze-
mu mozna zachowac ciagtos$¢ ruchu samochodow, bez ogra-
niczen pionowej skrajni drogowej. Poniewaz jednak wyma-
gany przeswit dla statkéw wynosi ponad 60 m, wymagatby
wiec wzniesienia monstrualnej konstrukcji, z okoto trzyki-
lometrowymi estakadami dojazdowymi. Niezaleznie od ko-
sztow takiego przedsigwzigcia, sylweta mostu gorujaca nad

calym miastem bylaby dominujacym elementem kraj-
obrazu.

Most zwodzony rowniez bylby dos¢ wysokim obiek-
tem. Zaktadano pozostawienie 30-metrowego przeswitu pod
zamknietymi przestami. Nie dla wszystkich statkow bylby
otwierany. Peten cykl przejscia petnomorskiego statku dla
takiej konstrukcji wymagalby ponad potgodzinnej przerwy
w ruchu samochodow. Jesli sig uwzgledni zaktadane pro-
gnozy, to przerwy takie moglyby trwaé nawet parg godzin
dziennie. Planowanie ruchu statkéw w godzinach poran-
nych lub nawet nocnych nie stanowitoby rozwigzania pro-
blemu. Stawia to pod znakiem zapytania celowos$¢ inwe-
stycji.

Wariantem, ktory ostatecznie zyskat aprobate inwesto-
ra — kierownictwa Portu Gdanskiego, jest tunel samocho-
dowy. Rozwigzanie techniczne jego budowy jest wzorowa-
ne na odcinku podmorskim trasy Great Belt — mostu tacza-
cego Kopenhagg z Malmd, przez cie$ning Sund. Jego pre-
fabrykowane segmenty zostaly przywiezione barkami na
teren budowy, utozone na dnie i dopiero wtedy, po uprze-
dnim uszczelnieniu i powigzaniu kablami sprgzajacymi,
wypompowano z nich wodg. W wypadku gdanskiego tu-
nelu podstawowym atutem jest znacznie fatwiejsze prowa-
dzenie prac czerpalnych — miejscowe pogltebienie rzeki —
niz prac wiertniczych.

Tunel nie wzbogaci miasta forma architektoniczng. Spet-
niajac jednak poprawnie swa rolg sprawnego potaczenia
komunikacyjnego nie zdegraduje rownoczesnie krajobra-
zu. Na pewno wplynie na otaczajace tereny, ktore bgda sig
dzieki niemu bardziej dynamicznie rozwijaé.

3. Most przez Motltawe w ciqgu ul. Nowej Watowej

Innym mostem, ktory wpisze si¢ znaczaco w krajobraz
miasta, bedzie przeprawa przez Mottawg w sasiedztwie jej
uj$cia do Wisty. Wiaze si¢ ona z planami stworzenia Nowe-
go Miasta — dzielnicy na terenie Stoczni Gdanskiej i starej
gazowni. Wymagaja one budowy Nowej Watowej — ulicy
przebiegajacej przez te tereny oraz tereny restrukturyzo-
wane, dalej przez rzekg, na Sienng Groblg. Ze wzgledow
uzytkowych bedzie to najprawdopodobniej konstrukcja
zwodzona — klapowa. Planowana budowa bulwaréw, z jed-
noczesnym zachowaniem mozliwosci ruchu matych jedno-

stek ptywajacych, bez koniecznosci zwodzenia mostu,
wymaga usytuowania pomostu na minimalnej wysokosci
okoto sze$ciu, o$miu metréw nad poziomem lustra wody.
Wyeksponuje to obiekt w krajobrazie tego rejonu miasta.
Jego lokalizacja w miejscu ,,wchodzenia” jachtow i statecz-
kow turystycznych na Mottaweg, w obrgb gdanskiej Sta-
réwki, daje mu role nowej wodnej bramy miejskiej. Jego
forma i wyraz architektoniczny powinny nadawac¢ wtasci-
wa oprawe temu miejscu, o wspaniatych i unikatowych
walorach krajobrazowych.

4. Most Kamieniarski na wyspe Olowianke

Most Kamieniarski jest zlokalizowany naprzeciw Dtu-
giego Pobrzeza — bulwaru ciaggnacego si¢ wzdhuz Mottawy
— w sasiedztwie Zurawia i kamieniczek starego Gdanska.
Stanowi on przejscie przez Kanat Na Stgpce na wyspg

Otowianke od strony ul. Szafarnia. Na wyspie miesci sig
czg$¢ Muzeum Morskiego, zajmujac odrestaurowane
budynki spichrzéw. Ma tu takze swa nowa siedzibg Fil-
harmonia Baltycka, w zabytkowym zespole budynkow
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Ryc. 6. Lokalizacja Mostu
przez Motlawg w ciagu
ul. Nowej Walowej

Fig. 6. Localization of a bridge
over the Motlawa river as a part
of the Nowa Walowa street artery

Ryc. 7. Most Kamieniarski

na wyspg Otowiankg

Fig. 7. The Kamieniarski Bridge
leading to the island of Ofawianka

Ryc. 8. Most przez
Starg Motlawg na trasie W-Z

Fig. 8. A bridge over the
Stara Motlawa river on the WZ
(East-West) route
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najstarszej gdanskiej elektrocieptowni. W 1998 roku odda-
no do uzytku wybudowana, dzigki staraniom Miejskiego
Zarzadu Drog i Zieleni, przystan zeglarska na Nowej
Mottawie, wzdtuz ul. Szafarnia. Kanat na Stgpce, obecnie
zaniedbany i prawie catkowicie zamulony, stanowi dos-
konaly teren rozbudowy przystani. Juz od historycznych
poczatkow budownictwa okrgtow w Gdansku to wlasnie
tu miescily sie stoczniowe pochylnie. Jednak udostgpnie-
nie tego akwenu dla jachtéw wymaga rozbiorki i przebudo-
wy istniejacego Mostu Kamieniarskiego. Pierwotnie wigk-
szo$§¢ gdanskich mostéw, ze wzgledu na ruch statkéw po
Wisle i Motlawie, byta zwodzona. W okresie powojennym,
w ramach prac ,remontowych” niektore, tak jak most
Zielony na Trakcie Krélewskim unieruchomiono, inne
za$ odbudowywano juz jako state. Most Kamieniarski ma
by¢ pierwszym z gdanskich ,,ponownie zwodzonych”
mostow. Idea niewatpliwie stuszna. Problemem zasadni-

czym pozostaje jednak kwestia formy architektonicznej
nowego mostu. Jego otoczenie nie pozwala na dowolno$é
formy. Zastanianie si¢ jednak historiq i przedstawiane
propozycje ,,rekonstrukcji” mostu wedtug sredniowiecz-
nych rycin, ale z betonu i stali oraz z elektrycznym napedem
nie moze by¢ uzasadnieniem dla budowy obiektu zafal-
szowanego, nieudolnie udajacego pierwowzér. Naslado-
wanie mostow dziewigtnastowiecznych takze stanowi
rozwigzanie budzace watpliwosci. Jak dotychczas nie pod-
jeto ostatecznej decyzji. Wypada mie¢ nadziejg, ze zaga-
dnienie to nie zostanie potraktowane zdawkowo i do reali-
zacji nie trafi projekt bgdacy jedynie najmniej konflikto-
wym. Historyczne nabrzeze Motlawy jest zbyt cennym
architektonicznie miejscem, aby moéc pozwala¢ na wzno-
szenie nieudanych budowli, usprawiedliwiajac si¢ uni-
kaniem draznigcych konserwatorow zabytkow decyzji
projektowych.

5. Most przez Starq Motlawe na trasie W-Z

Kolejny z prezentowanych mostow — przez Stara Mo-
ttawe — zostat oddany do uzytku w 1960 r. Stanowi on ele-
ment trasy W—Z, jednej z gtéwnych arterii komunikacyj-
nych Gdanska. Byt to jak na owe czasy obiekt nowocze-
sny, wykonany catkowicie z prefabrykatow. Diugos¢ mo-
stu wynosi 74,0 m szeroko$¢ pomostu 29,3 m. Schemat
statyczny stanowi belke trojprzestowa z przgstem §rodko-
wym zawieszonym na wspornikach. Rozpigto$¢ przgset
wynosi kolejno 12,0 + 50,0 + 12,0 m. Przgsta brzegowe sa
uformowane jako zamknigte skrzynie, wypetnione zwirem.
Stanowig one przeciwwagg dla zawieszonego przgsta Srod-
kowego i zastepuja rownoczesnie przyczotki. Przesto Srod-
kowe jest wykonane z pigtnastu dzwigardéw z betonu spre-
zonego i plyty wspoipracujacej. Most miat fadna sylwetke,
ktéra dobrze prezentowata sig na tle Starego Miasta.
Niestety, konieczno$¢ poszerzenia ktadki o dodatkowe
pomosty piesze spowodowata zastonigcie konstrukeji.

Most ten jest przyktadem bledow popetnionych na eta-
pie okreslania wytycznych funkcjonalnych i programo-

wych. Brak spdjnej i dalekosigznej koncepcji zagospoda-
rowania terenu Wyspy Spichrzéw spowodowal, Ze ten ele-
gancki obiekt zamiast zdobi¢ miasto i przynosi¢ korzysci
jest zeszpecony i stanowi obecnie przeszkodg w zagospo-
darowaniu nabrzeza Motlawy. Przedhuzenie pasazy nabrzez-
nych, ciagnacych si¢ w postaci Dhugiego Pobrzeza z jed-
nej i planowanego ciagu od pdtnocnego cypla Wyspy
z drugiej strony, umozliwiloby petniejsza integracjg w je-
den zespot Glownego Miasta, calej Wyspy Spichrzéw oraz
terenow Starego Przedmiescia. W opracowywanych przez
rozne zespoty architektow koncepcjach zagospodarowa-
nia tego terenu pojawiajg sig rozmaite propozycje zmiany
istniejacego stanu rzeczy. Budowa nowego, wyzszego
mostu, budowa mostu zwodzonego czy nawet poprowa-
dzenie ulicy Podwale Przedmiejskie tunelem pod Mottawag
i Wyspa, to zapewne nie wszystkie z proponowanych roz-
wigzan. Jednak istniejgcy most jest w dobrym stanie
technicznym i, jak na razie, nie ma szans na jego prze-
budowg.

Whnioski

Przedstawione przyklady daja wyobrazenie o ztoZonosci
zagadnien, jakie towarzyszy¢ moga problematyce miejskich
przepraw rzecznych. Rozwiazania techniczne sa jedynie jed-
nym z nich. Mosty, zwlaszcza lokalizowane w sasiedztwie
terenow zabudowy o duzej warto$ci historycznej i architekto-
nicznej powinny by¢ projektowane po niezwykle starannym
okre$leniu uwarunkowan im towarzyszacych. Powszechna
debata nad ich forma architektoniczna na pewno korzystnie
shuzytaby poziomowi rozwigzan projektowych. Sa to obiekty
zbyt wazne i eksponowane w krajobrazie miejskim, by byty
efektem jedynie rachunku ekonomicznego. Zniszczenia kra-

Zdjecia wykonal autor.

jobrazu, jakie moze spowodowac takie myslenie, znacznie prze-
wyzszaja dorazne oszczgdnoscei finansowe. Moim zdaniem,
jest wskazane, aby byly wynikiem ogdlnopolskich i migdzy-
narodowych konkursow, w ktérych wypowiedzie¢ by si¢ mogli
nie tylko architckei, ale rowniez plastycy, konstruktorzy i inni
tworey. By¢ moze, whasnie dzigki takiemu dziataniu bedzie moz-
liwe uczynienie gdanskich mostéw symbolami, jakie maja Pa-
ryz, Praga czy Wenecja. Powinny one wzbogaca¢ krajobraz
miasta, by¢ przyktadem harmonijnego powiazania formy, funk-
cji i techniki — witruwiuszowskiej triady, stanowiacej sedno
architektury.

The figures by the author.

The forming of bridges exemplified by river fords in Gdarsk

The historic background of river fords on the historic estuary
of the river Wista, near the outlet of the Mottawa, has been presen-
ted. The particular fords have been analysed, both those existing as
well as those in project. The advantages and disadvantages of
specific technical solutions have been shown, their aesthetic

values being stressed Notice has been drawn to the role played
by bridges in the town structure, their influence on the function-
ing of the urban complex, especially in a port such as Gdansk.
Landscape and historic conditions influence the aesthetics of
bridges.



