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Gezimmerte Glockenstiihle.
Von Regierungsbaumeister ®r.-Jng. Biebel in Oldenburg i. O.

Dem einzigen 1917 vor Reims gefallenen Bruder Hermann Biebel gewidmet.

Die eindrucksvolle feierlich-groBartige Stille und Ver-
lassenheit des Innern eines Kirchturmes mit dem wirren Durch-
einander geschwiirzten Balkenwerks, dem gleichmiiBigen
Pendelschlag der Turmuhr, der schtnen Form und gewaltig-
ehernen Sprache der Glocken, dem ungewohnten reizvollen
Ausblick aus luftiger Hohe auf Stadt und Land und Menschen,
das alles lieff gelegentlich zeichnerischer Aufnahmen den Wunsch
rege werden, eingehender die Eigenart dieses Imnenraumes
kennenzulernen. Fiir den Architekten lag es nahe, besonders das
Holzwerk, worin hoch oben die Glocken hingen, genauer zu
studieren und wissenschaftlich auszuwerten. Das Schrifttum
iiber Holzverbiinde ist ziemlich reichhaltig; merkwiirdiger-
weise ist jedoch eines der nachweislich kunstvollsten Zimmer-
werke so viel wie gar nicht beschrieben worden: der
Glockenstuhl, geradezu ein Meisterwerk. alten Bauschaffens.
In vielen grioBeren deutschen Biichereien fanden sich trotz
eifrigen Suchens, auch auf vielseitize Anfragen bei den
Provinzialkonservatoren und in Denkmalarchiven weder griBere
Abhandlungen noch Aufnahmezeichnungen {iber alte Glocken-
stithle, welche zur Darlegung einer Entwicklung hitten dienen
ktnnen. Nur Viollet-le-Dues ,,Dictionnaire raisonné de 1’archi-
tecture francaise* liefert unter dem Schlagwort ,,beffroi* einige
wertvolle Angaben, allerdings nur {iber franzisische Glocken-
stithle. Bekannt ist noch F. Adlers ,,baugeschichtliche Studie®
in der Deutschen Bauzeitung vom Jahre 1881 iiber den Frei-
burger Miinster- Glockenstuhl. So blieb also weiter nichts
iibrig, als auf umfangreichen Reisen aufs Geratewohl alte
Kirchtiirme zu besteigen und miihsam maBstiibliche Aufnahmen
der vorhandenen Glockenstiihle zu fertigen. Dabei gab es
naturgemiB manche HEnttiuschungen, da beispielsweise viele
geschichtlich wertvolle und berithmte Glocken in weniger
bedeutsamen Glockenstithlen aufgehingt sind. So fand sich
in dem alten Regensburg, wo bestimmt zahlreiche Beispiele
zu erwarten waren, nicht ein einziger mittelalterlicher
Glockenstuhl,

Die zunichst gehegte Absicht, ein ortlich beschriinktes
(Gebiet eingehender zu behandeln, mufite bald aufgegeben
werden, da bedeutende, die Entwicklung bestimmende Bei-
spiele von Glockenstithlen nur in grofien Kirchenbauten in
weiteren Grenzen sich finden. Die Eigenart des weitans-
gedehnten mittelalterlichen Bauhiittenwesens kann unter Um-
stiinden in diesem Falle fiir die Beurteilung der Zusammenhiinge
bestimmend sein. — In Betracht kommt hier, von Darmstadt
ausgehend, zunichst Hessen und das Rheinland, dann ganz
Siid- und Mitteldeutschland auBer Sachsen und Schlesien und
endlich Nord- und Ostdeutschland. — Fast simtliche zeich-
nerischen Aufnahmen — etwa 50 an der Zahl — gind an Ort
und Stelle im MaBstabe 1:331/, gefertigt. Diese mit groBer Miihe
verbundene Arbeit hat sich beim Auftragen reichlich gelohnt.

Zeitachrift {, Bauwesen. 71, Jahrg,

(Alle Rechte vorbehalten.)

Ein bescheidener Anfang in der Erforschung von ungemein
wertvollen Zimmerwerken, zugleich ein Beitrag zur kirch-
lichen Kunstarchiologie, ist durch vorliegende Arbeit zu geben
beabsichtigt. Kunstgeschichtsforscher und Architekten sowohl
als auch Glockenkundige und Geistliche brachten dem bisher

'so wenig bekannten Gegenstande eine kaum erwartete lebhafte

Teilnahme entgegen. Die Freude dariiber hat die mit grofien
Kosten verbundene langwierige und miihsame Arbeit des Auf-
messens wesentlich erleichtert.

Fiir die Uberlassung von Plinen und Lichtdrucken ge-
bithrt besonderen Dank den Herren Miinsterbaumeister Kempf
in Freiburg i. Br., Miinsterarchitekt Hans Kriner in Uber-
lingen a. See, Dombaumeister Knauth in StraBburg i. Els,
Dombaumeister Schmitz in Metz, Dombaumeister Hertel in
Kéln a. Rh., Geheimrat Prof. Dr. Lemcke in Stettin, Prof.
Dr. R. Haupt in Preetz i. Holst., Geh. Oberbaurat Prof. Hof-
mann in Darmstadt und Provinzialkonservator Baurat Schmid in
Marienburg i. Westpr.

Schon im frithen Mittelalter, im 11, Jahrhundert, ist der
Gebrauch der Glocken im kirchlichen Ritus allgemein. Die
tonenden Metallmassen sind jedoch verh#ltnismiBig klein. Zur
Unterbringung groBer Glocken, wie man sie zur Zeit der
Gotik zu gieBen imstande war, wurden in den gewaltigen
Turmbauten dieser Epoche starke Holzgeriiste errichtet. Diese
Geriiste, ,,Glockenstiihle' genannt, bilden den Gegenstand vor-
liegender Abhandlung. Sie stellen Holzfachwerke dar, welche
die Schwingungskriifte bewegter Glockenmassen bei stets
wiederholter Benutzung sicher anfzunehmen und in giinstiger
Weise auf das Mauerwerk zu {ibertragen haben. In der Er-
filllung dieser Aufgaben liegt die Bedeutung des Glocken-
stuhls als eines der , kiinstlichsten * Zimmermannswerke. Bei
der Errichtung eines Glockenstuhls war inshesondere folgendes
zu beachten:

1. Die Tragfihigkeit des Glockengeriistes muBte durch
gute Verzimmerung starker eichener Hilzer gewiihrleistet sein.

2. Die in schnellem Wechsel sich wiederholenden ent-
gegengesetzten Beanspruchungen erforderten durchaus sichere
Verbindungen der einzelnen Glieder und daher wegen des
Schwindens die Verwendung von gut ausgetrocknetem Holze.
Verblattungen und Versplintungen verdienen gegeniiber der
Zapfenverbindung im allgemeinen den Vorzug.

3. Der Glockenstuhl muBte bei gewisser Nachgiebiglkeit
der einzelnen Glieder dennoch ein einheitliches festes Ganze
bilden und als solches frei im Turme, ohne feste Verbindung
mit dem Mauerwerk, aufgestellt sein. '

Damit der Schall der Glocken weit horbar sei, hingt
man diese in moglichst groBer Hohe auf. Beim Liuten gerit
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94 Biebel, Gezimmerte Glockenstiihle.

der Turm, zumal als stabférmiges Gebilde, in Schwingungen,
welche eine bestimmte Funktion der Glockenbewegung sind.
Je hoher nun die Grundfliche des Glockenstuhls gelagert ist,
wo also die Schwingungskrifte der Glockenbewegung auf das
Bauwerk {ibertragen werden, um so griBer ist die Weite der
Eigenschwingung des Turmes und damit die Gefahr fiir das
Gefiige des Mauerwerks. Man hat daher schon friihzeitig,
gerade in der Gotik, da die Turmmauern verhiiltnismiBig
schwach waren, die Aufstandsfliche der Glockengeriiste tief
in den Turm hinabgesenkt. So entsteht unter Beibehaltung
der Hohenlage der Glocken ein selbstindig schwingendes
turmartiges Geriist innerhalb des Mauerturmes. Gestalt und
Bauweise des Kirchturms sind also letzten Hndes fiir die
Form des Glockenstuhls entscheidend, und im Zusammen-
hange damit ist die Entwicklung seines Gefiiges, allerdings
nur in dieser Hinsicht, durch die stilgeschichtlichen Wand-
lungen zeitlich bestimmt. An den grofien langen Schall-
offnungen ist am TurmiuBeren die Hohenlage der Glocken leicht
erkennbar. Durch jalousieartige Bretterverkleidungen inner-
halb der Offnungen wird der Schlagregen von dem oft mehrere
Turmgeschosse durchmessenden Glockenstuhl ferngehalten,

In drei Hauptgruppen lassen die (alten) Glockenstiihle
sich scheiden:

Gruppe A: Hin moglichst tief im Turm auflagerndes
einheitliches Holzgeriist, gewissermafien ein selbstiindiger, von

g wetterschiitzenden Mauern
g ummantelter  Holzturm
~[ mit nach oben sich ver-

jiingenden Winden. Nicht
selten diente dieser Turm
zuvor  als  Baugeriist.
Das ist die Grundform
der meisten groBen goti-
schen Glockenstiihle. Bei-
spiele: Freiburg i. Breis-
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Minster in Freiburg im Breisgau. Deutsch-Eylan (Westpr.).

gau, Miinster (Text-Abb, 1) und Dt.-Eylau (Westpr.),
Pfarrkirche (Text-Abb. 2).

Gruppe B: Der Glockenstuhl zerfillt in zwei Hauptteile:
den eigentlichen Glockenstuhl und ein selbsténdiges, oft
mehrgeschossiges Unterstiitzungsgeriist, das sogenannte Unter-
geriist, dessen Aufstandsfliiche wiederum moglichst tief in
den Turm hinabgesenkt wird. Beispiel: Uberlingen a. See,
St. Nikolausmiinster, Nordturm (Text-Abb. 3).

Gruppe C: Der Glockenstuhl besitzt kein Untergeriist.
Dieses wird bei dem Vorhandensein stiirkerer Turmmauern
in nachmittelmittelalterlicher Zeit durch mehrere starke
Schwellenlagen und Unterziige ersetzt. Der bedeutend ge-
ringeren Raum einnehmende Glockenstuhl hat als federndes
Gefiige die gefihrlichen Schubkrifte bei der Glockenschwingung
moglichst in sich aufzufangen, um sie erst dann an die
Turmmauern weiterzuleiten. Die Schwellen oder Unterziige
diirfen niemals fest eingemauert sein; sie ruhen entweder
auf einem Mauerabsatz oder auf Kragsteinen, damit bei Feuers-
briinsten infolge Abstiirzens der Balken das Mauerwerk nicht
auseinandergewuchtet wird. Beispiele: Uberlingen a. See,
St. Nikolausmiinster, Siidturm (Text-Abb. 3) und Wien
Karl- Borrom#us-Kirche (Text-Abb. 4).

Bei zweitiirmigen Kirchen ist der Glockenstuhl der
Gruppe C nicht selten zwischen den Tiirmen oberhalb des
Dachfirstes vom Hauptschiff eingebaut. Die Glockenstube
tritt dann nach auBlen priichtig in die Erscheinung, Beispiele:
StraBburg i. Els., Miinster, Braunschweig, Katharinen-
kirche, Andreaskirche und Dom.

4, Endlich muf der Glockenstuhl gentigende Standfestig-
keit besitzen; d. h. die Mittelkraft aus dem Eigengewicht des
Geriistes und der durch die Glockenschwingung hervorge-
rufenen Kriifte muBl geniigend innerhalb der Grundfliche des
Geriistes auftreffen. Diese ist also moglichst grofl zu gestalten
insbesondere ihre Ausdehnung in der Schwingungsrichtung,

Die wesentlichen Bestandteile des Glockenstuhls sind
zwei oder mehrere lotrecht aufgestellte ,,Stuhlwiinde®,
zwischen denen die Glocken schwingend sich bewegen kiénnen,
Letztere sind an einer querlaufenden, auf den Stuhlwand-
riihmen oder ,,Holmen“ oder aber zwischen den Stuhlwand-
pfosten auf deren Verstirkungen lagernden Welle auf-
gehiingt. AuBerhalb der Schwungbahn sind jene Stuhlwiinde
unter sich durch Verstrebungen und Lingsholzer versteift
und verbunden.

Der Baustoff ist meistens Eichenholz, im Schwarzwald-
gebiet und in OstpreuBen naturgemdB KFohrenholz; in Ober-
bayern hat man auch Rotlirchenholz verwendet. Wihrend
man im Mittelalter nur behauenes Holz verarbeitete, ging
man spiiter dazu fiber, die Balken aus den Stimmen heraus-
zusiigen, wobei aber eher tragfihige Fasern zerschnitten
werden, '

Die Zeitbestimmung -fiir die Errichtung alter Glocken-
stithle ist oft schwierig. Inschriften finden sich selten. An-
haltspunkte geben vielfach Mitteilungen iiber das Alter des
Turmbaues oder der Glocken, besonders aber Ahnlichkeit oder
Ubereinstimmung im Aufbaugedanken mit bereits zeitlich be-
stimmten Glockenstiihlen. Fiir die Untersuchung und zeit-
liche Einordnung war letzteres hauptsiichlich entscheidend.
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Greschichtliche Entwicklung der Glockenstuhlverbiinde.
A. Einheitliches Geriist der Gotik; oft urspriinglich als Baugeriist
dienend.
Einer der iltesten, fiiv die Geschichte der mittelalterlichen
Holzverbinde zugleich wertvollsten Glockenstiihle befindet sich
im Westturm des Miinsters zu
Freiburg im Breisgau (Abb. 1

bis 6 Taf. 1).1) 1273 ist dieses

Zimmerwerk, das bei einer
Grundbreite von 11 m im Qua-
drat eine Hthe von etwa

17 m erreicht, errichtet worden.
K. Adler hat dessen Bedeutung
in einer Abhandlung?) trefflich
gewlirdigt und nachgewiesen,
daB der Glockenstuhl bereits
stand, als die Turmwiinde er-
richtet wurden, und er infolge-
dessen ohne Zweifel als Bau-
gerlist zum Aufziehen und zur
Lagerung der Baumaterialien

1) Nach Aufnahme von Archi-
tekt B. Miiller vom Miinsterbauamt
in Freiburg i. Br.

; 2) Das Minster zu Freiburg
= i. Br,, eine baugeschichtliche Studie,
Deutsche Bauztg. 1881, 8. 447ff.
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Abb. 3. Pfarrkirche St, Nicolaus in Uberlingen a. Bodensee.
Schnitt durch Chor und Tiirme.
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gedient haben wird. Diesen Nachweis lieferte die Tatsache,
daB bei einem Abstand zwischen den die vier Hauptwiinde
umgiirtenden Zangen und der inneren Turmmauerfliche von
nur 14 ecm etwa 65 cm lange und 4 cm dicke KEichen-
holznégel zur Befestigung eingetrieben sind, was mnach-
triiglich sicher unmdoglich war. Auch sonst konnte diese
Beobachtung gemacht werden, zumal bei grofen turmartigen
Geriisten. So ist u. a. sicher der Glockenstuhl in der
St. Ulrichskirche zu Augsburg (Abb. 1 bis 83 Taf. 3),
von dem spiter die Rede ist, urspriinglich Baugeriist ge-
wesen, aber von vornherein auch zur Glockenaufhdngung
bestimmt und danach entworfen worden. Der Glockenstuhl
im Freiburger Miinsterturm erscheint bereits als ein reifes
Ergebnis frither Entwicklung. Er besteht im Grunde aus
vier, in Form einer abgestumpffen Pyramide aufgestellten
Holzwiinden, welche nach Art der langen gotischen Schwer-
tungen verstrebt sind: je zwei Schriigstreben, die in die
(hier 50:51 cm starken) Eckstiele eingeblattet sind und an den
vier duBeren Enden durch dreieckbildende Streben iiberschnitten
werden. Diese Anordnung scheint die Grundgestalt des deutschen
Glockenstuhls zu bilden. Mit einigen Abwandlungen fand es
sich wieder beim Untergeriistim Turm der St. Stephanskirche
zu Konstanz aus der ersten Hilfte des 15. Jahrhunderts, im
Nordturm. der St. Galluskirche zu Ladenburg am Neckar
(Abb, 7 bis 12 Taf. 1), der, 1461 errichtet, im unteren Teile,
noch einen Rest des urspriinglichen Glockenstuhls enthiil,
dessen Eckstreben allerdings die Hauptschwertungen nicht iiber-
schneiden, dann in den Tiirmen der St. Martinikirche zu
Braunschweig (Abb. 1 bis 6 Taf. 2), wo bei verdoppelter
Schrigstrebung auch die Eekstreben selbst sich iiberschneiden,

Abb. 4. Karl- Borromiiuskirche in Wien. Um 1730.
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Balkenlagen zur Aufnahme von Baustoffen, fiir den Haupt-
verband nachgeordneter Art, teilen den Glockenstuhl in mehrere
Stockwerke. In Freiburg sind es im ganzen vier; im zweiten
findet sich hier noch ein groBes Tretrad zum Aufwinden der
Baustoffe, im dritten das Stiibchen fiir den Turmwichter.
Bei den vier umschlieBenden Winden sind je zwei gegen-
itherliegende der Linge nach durch einen Stinder in der einen
Richtung, durch zwei in der andern Richtung, geteilt. -Letztere
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) Abb. 5 bis 7.
Einzelheiten.

(Glockenstubl des Miinsters
in Freiburg.

Abb. 6.

nehmen die im Innern des Glockenstuhls liegenden Kreuz-
verstrebungen auf, welche als Stuhlwiinde fiir die Aufnahme
der Glockenlager gelten ktnnen. Diese ruhen auf verdrei-
fachten Holmen, die zur Verringerung der Stiitzweiten nach
unten abgesprengt wurden. Die Kinzelabmessungen des aus
Fshrenholz vom Schwarzwalde errichteten Glockenstuhls sind
bedeutend; fiir die Grundschwellen 53:68 cm, Hauptbalken
41:52 cm, Eckstiele 50:51 em (nach Adler). Eine sehr
sorgfiltige Behandlung der Einzelheiten dieses noch vollstindig
und tadellos erhaltenen Zimmerwerks verdient besonders her-
vorgehoben zu werden, z. B. die Verblattung der Grund-
schwellen, die knaggenartige Verstirkung des Mittelstiinder-
fuBes und die feingeschnitzten schon erwiihnten Holzniigel
(Text-Abb. 5 bis 7). Das Gesamtgewicht der 13 Glocken
betriigt etwa 13000 kg.

Dieser eigentlich deutschen Bauweise stelle ich die fran-
zosische des Mittelalters gegeniiber, Viollet-le-Duc hat im

zweiten Bande seines , Dictionnaire raisonné de l'architecture
francaise® unter dem Stichwort ,, beffroi® einen wertvollen Bei-
trag zur Geschichte des franzosischen Glockenstuhls geliefert,
dem, soweit zum Vergleiche notwendig, einiges dem Sinne nach
entnommen sei: Der Glockenstuhl rubht im Turm auf einem
Mauerabsatz oder auf Kragsteinen und verjiingt sich nach

- oben, einmal, damit er nicht die Innenseiten der Mauern be-

rithrt, wenn die Bewegung der Glocken ihn in Sehwingung
versetzt, und dann, damit der Wucht der liutenden Glocken
ein groferer Widerstand entgegengesétzt wird. Der somit
eine vierseitige abgestumpfte Pyramide bildende Glockenstuhl
ist durch eine Mittelwand in zwei Hilften geteilt, so daB
drei Stuhlwinde entstehen und dadurch zwei (Glocken ge-
lagert werden konnen. In jedem, durch Riegelung gebildeten
Stockwerk sind die Stuhlwéinde durch Sprengwerke ausgesteift,
deren Streben die von den inneren Stielen aufgenommenen
Lagerdriicke auf die AuBenwandstiinder iibertragen. Beim
Glockenstuhl der Kathedrale in Chartres (Text-Abb. 8 u.-9)
aus dem 14. Jahrhundert waren in jeder Stuhlwand zwei ver-
vierfachte Stiele vorhanden, welche unten schén verziert frei
endigten und an den Knotenpunkten zur Aufnahme der Riegel,
Spannriegel und Streben Verstirkungen anfwiesen. Bogen-
férmige Kragstreben, welche wesentlich zur federnden Auf-
lagerung des (flockenstuhls und damit zur Milderung der auf
das Mauerwerk ausgeiibten Erschiitterungen beitrugen, stiitzten
von unten her den ganzen Verband.®) Alle Holzer waren
gefast und sorgfiltig abgebunden. 1856 ist das schine Zimmer-
werk leider verbrannt. Nach altem Muster hat Viollet-
le-Duc im Jahre 1850 im siidlichen Turm von Notre-Dame
zu Paris einen 24 m hohen Glockenstuhl ausfiihren lassen.

Bei diesen alten franzsischen Glockenstithlen waren es
die Zapfenverbindungen, welche durch die starken wechselnden
Erschiitterungen infolge der Glockenbewegung zunéichst sehr
beansprucht wurden und sich, namentlich an den FuBpunkten
der Sprengwerksstreben, nach und nach lgsten. Um dies

3) Vgl. in Deutschland: Danzig (St. Marien.}‘ Uberlingen (St.
Nikolausmiinster) und Erfurt (Dom).
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Abb. 8 u. 9.
Kathedrale von Chartres.
14, Jahrhundert,
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Abb. 1- 6. Mimster i Freiburg. 1:200. Abb. 7-12. St.Galluskirche in Ladenburg am Neckar.
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Gezimmerte Glockenstiithle der Gotik und der nachmitielalterlichen Zeit bis um 1800.

Abb. 1- 6. St.Martinikirche in Brauns chweig.

_Abb.1u 2. Stdturm. Abb.7 —9. St.Jakobskirche in Thorn.

Glockenstuhl erbawd noack einem Brande &0 1%55.
= Urspriingliche Glocken entérnt.
£ =
H I' 4 I
| i
: ‘ .= o w #
| i i
4 i l
| B
1
& A ;
A
:r--“-!ln
ke e = = AN
E J 1 ra :;a b
E ¥y »
@ =
g 4
i e |
{ ] _/ d
'i‘. = 3056 -5 7
2 =
i TR
§' Nt L §
e . £
) 1 2
| ] 0 1 L AN
i \NE .
= Nty T J Lot N i
g = M E
{ = L i 1 /7
| Y, 8 TS
| i ‘,: | it i =
e : ] e o A A
- T . : Abb.7. Schnitt Siid-Nord. Abb. 8. Schnitt West-0st,
Inschrift bei M:
3‘ ALBERTUS KOTTEK. ANNO 1607,

&35
=

IR
{1 | '\: 'L, .,,\
f LY | s i
== L 1211___ 'l L l 1 L
ME DN AL Al
- i LI lé F ¥
Der rundnis . ; D =1l ae g A D !
entspricht dem. e WA e O WET g i n;' _—= TE i.0
des Nordirgrmes) : il i b | i j | E
Sl ; L i (IR £
Abb.1. Schnitt Nord-Siid. Abb.2. Schnitt West-Ost. B EE e LI e [__ L L EHHE |
Abb. 3-6. Nordturm. ”ﬁ i 7 T j 1;150, S
AU TN P, SR o = | s oy | ] | I | ]
lI ; 'I = sk el LU Bl ‘Lm l a7
e e | x2S :
] T | E . b:‘ ' i . = qu = , Abb.10-12. St. Marienkirche in Danzig.

f.'S_l A m i Glockenstuhl um 1450,

Abb.10. Crundril
= in Fuffbodenhéhe des Glockenstihls.

- - — O

¥ 3 T P E
U [ =.
: ¢
[ .
H 1
i

P

Y
! S
!/‘ Lk
= JAV-E’ L :
2 8 ES
/ ’\ ‘
17/ Tx \ Y LY =
¥ N =2
Al = H . g L. ' =
s :\}L \}-' |l E
5 : =
; | =
; : i =
3 3 3
i’ ; E 13:iea %
i 32133 TE
= = v i-;—-:::—.
¥ri3: =z
Abb 3. Schnitt N = P

i
R

0 i
: : f =/ =
[ R = i ..-:';“é
1] == E
) = =i — |
39 Z = 1 ' =
i == 287 - 3 3 4 =
i = 3 %
e S 2 2= o)
e = i ]
7 3 i 04 e ety =o
Al | =
O, T = ! I it =

Abb, 5. Grundril R-S. Abb. 6, Grundril T-U, Abb.11.Schnitt Siid-Nord. Abb12. Schnitt Ost-West.

Veﬂag von Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.



Biebel, Gezimmerte Glockenstiihle. 97

zu vermeiden, wurden seit dem Ende des 15. Jahrhunderts
die Verstrebungen durch iiberblattete Andreaskreuze gebildet.
Die hinzugefiigten Streben, die also von den Mittelstielen
her von unten nach oben sich spreizen, verhinderten durch
weitere Dreiecksbildung nunmehr auch eine Verschiebung der
Holme und fiberall bis zur Bildung vollstindiger Gitterwerke
auftretend, auch der Riegel, Beim Freiburger Glockenstuhl
waren solche Gegenstreben aus diesem Grunde von vornherein
vorhanden. Sie haben allgemein noch die wesentliche Auf-
gabe, die Hauptstiitzstreben gegen Ausknicken zu sichern.
Viollet-le-Duc weist auf die den Glockenstuhl in verschiedener
Hohe umgiirtenden Zangen hin, die mit den anderen Verbands-
teilen versplintet waren. Mit der Versplintung ist eine weitere
wichtige Neuerung eingefiihrt, welche auch bei einer Reihe
deutscher Glockenstiihle eine Rolle spielt.4)

Mit den Verbesserungen gegeniiber den élteren Verbiinden
war die Gefahr eines Ausweichens der Binzelverbindungen
einigermafien gesichert. Im Laufe der Zeit zeigte sich den-
noch eine verhfingnisvolle Erscheinung am ganzen Zimmer-
werk: die wagerechte Oberfliche des Glockenstuhls drehte

~sich in sich selbst um die senkrechte -I\IittelacIme, go daB in

W

der Tiefenrichtung lauter windschiefe Flichen entstanden, die
oberen Teile beim Liuten sogar gegen die Wandungen des Turm-
mauerwerks schlugen und die Glocken infolge falschen Kléppel-
anschlages zersprangen, Der Grund zu dieser Verzerrung
liegt darin, daB einmal die Glockenachsen nie ganz genau recht-
winklig zur Richtung der Stuhlwiinde gelagert sind, wodurch
eine entgegengesetzte Verschiebung der Stuhlwiinde zueinander
eintritt, und daB ferner die Schwingungsdauer der Glocken

4) Vgl, in Deutschland: Konstanz (Dom), Immenstaad und
Hagnau a. Bodensee, Wollmatingen b. Konst., Killer und Trochtel-
fingen i. Hohenz,, Thorn i. Westpr.

verschieden ist und daher oft der Fall eintritt, daBl die duBeren
Stuhlwiinde in entgegengesetzten Richtungen gezogen werden.
Um diesem Ubel abzuhelfen, brachte man in den wagerechten
Winkeln jeder Balkenlage Eckbdnder an.
sind diese, soweit bisher festzustellen war, in Deutschland

Merkwiirdigerweise

kaum verwendet worden. — Die erwiihnten Verbesserungen

wurden im 17. Jahrhundert nicht mehr angewendet, Trotz
iibergroBer Querschnittsabmessungen der Holzer sind die da-
mals errichteten Glockenstiihle ,,armselige* Zimmerwerke, die
solchen aus gotischer Zeit mit ihrem verniinftigen Gefiige in
jeder Beziehung nachstehen.

Die ausgesprochene Verwendung als Baugeriist lassen
die Abbildungen der Glockenstiihle in der St. Martinikirche
zu Braunschweig (Abb.1 bis 6 Taf. 2) deutlich erkennen. Kine
regelmiifige Unterteilung des Glockenstuhl-Grundrisses wie
in Chartres fand sich in Deutschland bei einer ganzen Reihe
bedeutsamer Verbiinde. Sehr geeignet zu einem Vergleich
erscheint der Glockenstuhl der Nikolaikirche zu Graudenz
aus dem Fnde des 14. Jahrh.: hier zwei Paar verschrinkt
angeordnete Kreuzstreben, die gleichzeitig die Verschiebung
der unter der Einwirkung von wagerechten Kriiften stehen-
den Balkenlagen zu verhiiten haben, dort, beim franzdsischen
Werke, die Sprengewerkfolgen. Allerdings ist auch in Grau-
denz eine mehrfache eigentliche Stockwerkgliederung vorhan-
den. Ahnlich sind die Verbiinde (Text-Abb. 2)3) des Glocken-
stuhls der Pfarrkirche in Deutsch-Eylau, Mitte des 14. Jahrh,,
und diejenigen in der St. Jakobskirche zu Thorn (Abb. 7
bis 9 Taf. 2) um 1460. Bei letzterer zeigen die drei
Stuhlwinde griitenartig angeordnete Stiitzstreben (vgl. die
Dachwerke fiber baltischen Hallenkirchen!)®) und in den Ecken
eingeblattete Kopf- und FuBbiinder. Die senkrecht zu den
Stuhlwiinden stehenden beiden &uferen Wiinde enthalten, wie

bei fast allen Glocken-

stithlen in der Folgezeit

zu beobachten ist, An-

% dreaskreuzverstre-

i bung! Auffillig ist die

(/ il beiderseitige sicher spii-

tere Aafhéingung der

mittleren Stuhlwand an

je zwel, oben fiber der

hiher liegenden Balken-

lage unten ver-
gplinteten Holzern,

. Die eben erwiihnte
griitenartigeVerstrebung
findet man auch an dem
vor 1453 errichteten
(Glockenstuhl der ehr-
wiirdigen St. Marien-
kirche zu Danzig
(Abb. 10 bis 12 Taf. 2),
einem gewaltigen Zim-

|

Q- -

und

= 5) ,Bau- und Kunst-
denkmiiler der Prov. West-
preuben*, Kreis Rosenberg,
Heft XII, 8. 135—137.

Abb, 11, Schnitt Nord — Siid.
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6) Ostendorf, Ge-
schichte des Dachwerks.
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merwerk, welches an Bedeutung dem vom Freiburger Miinster
nicht nachsteht. Hier zeigt der GrundriB nicht weniger als
20 starke Pfosten, die ihn in 12 Felder teilen. Wie in
Chartres ist die elastische Aufhiingung durch vorkragende
Bogenstreben angewandt worden.

Die schon bei der Betrachtung der frithgotischen Kreuz-
schwertung der Stuhlwand erwéhnten Gegenstreben treten beim
griitenartigen Strebensystem nach und nach in groBer Anzahl
auf, und zwar in Parallelstellung. Als Beispiel der auf diese
Weise entstandenen Gitterwerkbildung sei zuniichst der
ehemalige Glockenstuhl im Siidturm des Domes in Kiln
genannt. (Text-Abb. 10 u. 11)7) Der GrundriB des his An-
fang des vorigen Jahrhunderts bestehenden Glockenstuhls (wahr-
scheinlich von 1437) nahm die Hilfte des Turmquerschnitts
ein. Drei gitterwerkartig stark verstrebte Stuhlwiinde sind
durch fiinf Zwischenwiinde miteinander verbunden. Diese ent-
halten in jedem Fache zwei zusammengestellte, zum Teil
spitzbogenférmig gekriimmte Streben, die den Riegel jeweils
in der Mitte stiitzen. Ganz dieselbe Anordnung fand sich
beim Untergeriist des Glockenstuhls von Miinster in Mittel-
zell (Abb. 1 bis 4 Taf. 5) auf der Reichenau, welches sicher
1437 gelegentlich der Erneuerung der Glockenstube errichtet
wurde.8) Der im Grunde gleiche Verband in Kéln und Mittel-
zell bei gleichzeitiger Erbauung weist notwendig auf einen

Zusammenhang hin. Zu beachten sind im Kélner Dom noch

die lagerstiitzenden Bogenstreben in den Stuhlwiinden.
Durchaus regelmiBig gestaltet, dem Thorner Glocken-
stuhl in der Anordnung #hnlich, ist der 1594 vom Zimmer-
meister Daniel Spatz errichtete Glockenstuhl in der St.
Ulrichskirche zu Augsburg (Abb. 1 bis 3 Taf. 3). Auch
hier wurden gritenartig angeordnete Stuhlwandstreben und
in den #HuBeren Querwinden lediglich Andreaskreuze ver-
wendet. Die Riegelung ist. verdoppelt, alle Hilzer sind noch
verblattet. Im méchtigen Glockenstuhl der Stadtkirche zu
Allenstein in Ostpreuen (Abb. 4 u. 5 Taf. 3) aus dem
15. Jahrh. erkennt man am klarsten das Endergebnis der Ent-
wicklung dieser zuerst besprochenen Gruppe von Zimmer-
werken aus der gotischen Zeit: die gritenartige Strebenan-
ordnung wiederholt sich ganz regelmiiBig in umgekehrter
Richtung in einer und derselben Stuhlwand; ein dicht-
maschiges Gitterwerk ist entstanden, dessen siimtliche Glieder
iiberblattet sind. Bei einer Grundfliche von 8:8 m miBt die
Hiohe dieses Glockenstuhls 22 m. Die urspriingliche Ver-
niinftigkeit und Kargheit des Gefiiges ist geschwunden. Das
gewaltige Holzgitterwerk laBt "keineswegs die Aufgabe der
einzelnen Glieder auf den ersten Blick erkennen. KEin ganzer

Wald war notig zur Erreichung desselben Zwecks, den der :

friihere gotische Baumeister mit verhiltnismiBig einfachsten
Mitteln in {iberzeugender und bewundernswerter Weise zu
erzielen wubte.

B. Der Glockenstuhl mit Untergeriist.
-1. Im Mittelalter.
Mit der Errichtung des Glockenstuhls als einheitlichen
Geriistes liuft in der Entwicklung gleichmiBig der schon in der

Hochgotik auftretende Glockenstuhl mit Untergeriist, welcher
einen eigentlichen Glockenstuhl in Verbindung mit einem tief

7) Aufnahme von Cronenberg um 1820 im Dombaunarchiv in Koln.
8) Dehio, ,Handbuch der Kunstdenkmiler®,

in den Turm greifenden Tragwerk darstellt. Es erscheint
nicht ausgeschlossen, daB letzteres in vielen Fiillen ebenfalls
als Baugeriist gedient hat, zumal der meist stockwerkartige
Aufbau diese Verwendung wahrscheinlich macht. Die Schei-
dung in zwei Hauptteile mag ihren Grund darin haben, daf
bei der sonst tiblichen grofien Hohe des turmartigen Glocken-
stuhls unter Anwendung schwerer Glocken der freie Schwin-
gungsausschlag zu grof wire, wodurch im Laufe der Zeit
die Einzelverbindungen leichter sich geldst hitten; auferdem
ist das Abbinden der kiirzeren Holzer bedeutend einfacher.

Das Untergeriist des Glockenstuhls der Petrikirche
zu Liibeck, (Abb. 6 bis 10 Taf. 3) aus dem Anfang des
15. Jahrh. besteht fiir sich wieder aus zwei Hauptteilen, von
denen der obere mit verschieden verschwerteten Stuhlwinden
zum Teil auf einem Mauerabsatz ruht. Beide Geschosse ver-
jlingen sich nach oben. Entsprechend der Anzahl der Stuhl-
winde sind auch unten vier mit langen Doppelschwertungen
versehene und durch Riegel und Streben verbundene Winde
vorhanden. Diese Abhiingigkeit des Untergeriistes vom eigent-
lichen Glockenstuhl ist bezeichnend fiir die Hochgotik. Beim
Liibecker Glockenstuhl ist auffallend, daB allein eine mittlere
Querwand den Druck von ganz oben bis unten durchgehend
iibertrigt. Die Gesamthohe mift 27 m. — Den eigentlichen
Glockenstuhl bilden lediglich vier Bockstreben - Stuhl-
wiinde, deren beiderseitige Paarstreben durch wagerechte
Zangen gegen Ausknicken gesichert sind. Die Mittelstiele
werden in groferer Hohe durch ein Rahmholz verbunden,
welches zur Querstrebung spitzbogenfirmig zusammengestellte
Kopfbiinder aufnimmt. Die Glockenlager ruben in einer Hthe
etwas unterhalb des Strebenkopfes. So ist die Grundform des
(Hlockenstuhls in fast allen alten Kirchen im Ostseegebiet
beschaffen, bis stidwiéirts in Frankfurt a. d. Oder. — Schon regel-
miiBiger gestaltet ist der Glockenstuhl der kathol. HI Kreuz-
kirche in Augsburg um 1500. Die Schwertstreben setzen
zur unmittelbaren StoBabfithrung gerade unter den Streben-
fiiBen des eigentlichen Glockenstuhls an, dessen Bockstreben-
paare innerhalb eines durch Kopf- und FuBbinder gesicherten
Rahmens erscheinen und unter sich durch Andreaskreuze ver-
bunden sind.

Einer der Westtiirme der St. Lubentiuskirche zu
Dietkirchen a. d. Lahn (Abb. 1 bis 3 Taf, 4) birgt einen
wahrscheinlich noch aus spiitromanischer Zeit stammenden
Glockenstuhl, dessen Untergeriist, der geringen Schwingungs-
beanspruchung durch die kleinen Glocken entsprechend, nur
aus je zwei b m langen gekriimmten Streben besteht, welche
die inneren Streben des eigentlichen Glockenstuhls fortsetzen.
Die Pfarrkirche zu GroB-Steinheim am Main (Abb. 12
bis 15 Taf. 4) enthiilt einen sorgfiltig gezimmerten, wahr-
scheinlich 1466 errichteten Glockenstuhl. Bin einziger starker
achtseitiger Pfosten stiitzt von unten her den eigentlichen
Stuhl. Zwei hoch an ihm angreifende FuBstreben liegen in
der Richtung der Stuhlwiinde; ein querlaufender Unterzug mit
verziertem Sattelholz und nach innen gebogenen, den Pfosten
fassenden Kopfstreben, triigt die Balkenlage des Glockenstuhls.

Ein recht sinnreicher, nach ganz eigenartigem Grund-
gedanken errichteter Glockenstuhl aus der Zeit der Hoch-
gotik, 1361, fand sich im Turm der Stadtkirche zu Bens-
heim an der BergstraBe (Abb. 4 bis 7 Taf. 4). Hier ist das
zweigeschossige Untergeriist bereits durchaus selbstindig als
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Abb. 12.
Abb. 12 u. 13. Pfarrkirche St. Nicolaus am Bodensee.
Glockenstuhl von 1450. 1)

Raumfachwerk gebildet. Die vier AuBenwiinde sind in
jedem GeschoB durch je zwei Pfosten in drei Teile zerlegt.
Von diesen Pfosten triigt jeder eine nach unten bauchig-
gekriimmte eingeblattete lange Kopfstrebe, welche die Balken-
lage stiitzend in den Innenraum eingreift, und ferner eine
hoch anlaufende FuBstrebe. Beide Streben sind iiberblattet,
unter sich und mit Pfosten und Balken. Sie iibertragen so
in ausgezeichneter Weise zickzackartig die Schwingungen des
eigentlichen Glockenstuhls. Dieser selbst enthélt in jeder
Stuhlwand doppelte Bockstreben. Die langen Holme werden
beiderseitig durch lotrechte Pfosten gestiitzt. Bemerkenswert
ist die zur Verhinderung zu gmﬂer'Bolmdurchhiegung an-
geordnete Hiufung von lagerstiitzenden Sattelhtlzern in der-
selben Art, wie sie bereits der Freiburger Miinster- Glocken-
stuhl aufweist. Die Anwendung auskrageunder, die Glocken-
stuhl-Balkenlage stiitzender gekriimmter Kopfstreben fand
gich in Hessen noch einmal in der Pfarrkirche zu Baben-
hausen (Abb. 8 bis 11 Taf. 4), wo das alte Untergeriist noch
erhalten ist, der eigentliche Glockenstuhl aber aus neuerer
Zeit stammt.

Von der Bildung des Untergeriistes in achtseitigen
T{rmen zu Anfang des 15.Jahrhunderts geben zwei Bei-
spiele eine anschauliche Vorstellung: der Glockenstuhl im
Siidturm der St. Galluskirche in Ladenburg a. Neckar
(Abb. 16 bis 21 Taf. 4) und derjenige im michtigen Westturm
von St. Jodok zu Landshut in Bayern (Abb. 22 bis 25
Taf. 4). Die Balkenlage des eigentlichen Glockenstuhls ruht
bei beiden auf acht Pfosten, welche, mit Kopf- und FuBbindern
versehen und in Schwellen gezapft, in den acht Ecken des
Raumes aufgestellt sind und einéen Rahmholzkranz tragen.
Beim viel groBeren Glockenstuhl in Landshut sind auferdem
vier in gotischer Art verzierte achtseitige Holzsdulen inner-
halb des Raumes zur Balkenlagen - Unterstiitzung herangezogen.
Hier verdient der das Untergeriist an Hohe iibertreffende
Gockenstuhl besondere Erwihnung wegen seines stattlichen
und sinnreichen Aufbaues. Langdurchgreifende, den Holm
kriickenartig beiderseits der Mitte stiitzende Streben, welche

Abb. 13.

teils die drei vorhandenen lot-
rechten Stiele jeder Stuhlwand
iiberblatten, verhindern Verschie-
bung und Kippen des Holmes.
AuBerdem schmiegen sich Bogen-
“streben auf jeder Seite an, die
ganz ausgezeichnet der stets nach
GriBe und Richtung verdnderlichen
Wirkung des Lagerdruckes Rech-
nung tragen. Zwei die ganze Stuhl-
wand in drei Stockwerke teilende
Zangenpaare sichern die Streben
gegen Ausknicken. Sie tragen die
zum Querverband herangezogenen
Balkenlagen. EintiichtigesZimmer-
werk! Der eigentliche Glocken-
stuhl in Ladenburg ist spiteren
Ursprungs,

Das SchluBglied in der Ent-
wicklung der gotischen Glocken-
stuhl-Untergeriiste ist dem des
einheitlichen Geriistes im Grunde
villig entsprechend gestaltet: mehrere ganz gleichgebildete
Fachwerke durchschneiden sich rechtwinklig und in gleichen
Abstinden. An jedem Kreuzpunkt ist ein Pfosten vor-
handen. Die Aufgabe des Stiitzens tritt durch gerade oder
gebogene, oben gegeneinandergestellte Streben in jedem
einzelnen Fache deutlich in die Erscheinung. Als Beispiel
gei zuniichst der Glockenstuhl im Miinster St. Maria und
St. Markus zu Mittelzell (Abb. 1 bis 4 Taf. 5) auf der
Insel Reichenau genannt. Die Grundform des Untergeriistes
ist schon bei der Betrachtung des alten Kolner Dom-Glocken-
gtuhls erwihnt worden, mit dem auch das Entstehungs-
jahr 14379 auffallend iibereinstimmt. Zur Auflagerung des
eigentlichen Glockenstuhls sind zwei michtige Bigen des
alten romanischen Turmes herangezogen. — Die den Holm
stiitzenden Streben gewinnen an Anzahl und Bedeutung und
gind zum Teil mit den Bockstreben iiberblattet.

Bin zweites hierher gehiriges Beispiel befindet sich im
Miinster St. Nikolaus zu Uberlingen am See (Abb. 5 bis 8
Taf. 519 und Text-Abb. 3). Der dortige Glockenstuhl im
Nordturm, 1585 gezimmert, ist geradezu ein Meisterwerk
deutscher Zimmermannskunst, dessen Verbandseigentiimlich-
keit bestimmenden EinfluB auf kiinftige Werke im ganzen
Bodenseegebiet ausiibte. Das zweigeschossige Untergeriist
ist im GrundriB vierteilig; es ruht auf Kragsteinen und
bogenformigen Stiitzstreben. Die duBeren Wandungen sind
nach alter Art nach oben hin verjiingt. Simtliche Gefache
enthalten je zwei gekriimmte Streben, welche im unteren
GeschoB abwirts, im oberen aufwiirts gegeneinander gestellt
und fiiberriegelt sind. Man durchdenke einmal angesichts
der Abbildungen die leicht federnde Bewegung des Ganzen
wihrend der Glockenschwingung! — Beim eigentlichen
Glockenstuhl (Text-Abb. 12 u. 13)*) fillt ein ganz neues

Stdturm.

9) Dehio a.a.0.: Domglockenstuhl wahrscheinlich gleichzeitigmit
der Erbauung des siidl. Turmes von Meister Nikolaus von Bueren, 1437.

10) Nach Aufnahmen vom Erzbischoflichen Bauamt in Frei-
burg i. Br. und nach eigenen Erginzungen an Ort und Stelle.

11) Nach Aufnahme vom Miinsterarchitekt H. Kriner in Uber-
lingen a. See.
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Verbandsglied auf: der zweite, bogenformige Holm,
welcher mit zwei ,werkgerechten® Zapfen durch die seit-
lichen geneigten Stéinder hindurchgreift und auBen versplintet
ist, withrend er mit dem Scheitelstiick, gemeinsam mit dem
oberen geraden Holm, die Last des Glockenlagers aufnimmt
und federnd fibertréigt. Dies ist wesentlich. Wird anfing-
lich durch Schwinden der Holzer und spiter durch die
stindigen Erschiitterungen die Versplintung gelockert, so kann
durch Nachtreiben der beiderseitic angebrachten Holzkeile
jede Gefahr auf einfachste Weise leicht nachpriifbar beseitigt
werden. Darin liegt ein groBer Vorzug der Versplintung
gegeniiber der in spiterer Zeit angewandten Zapfenverbindung.
— Die beiden seitlichen Stuhlwandstiitzen sind im Uberlinger
Miinster erst oberhalb der Glockenhelme wagerecht verbunden.

— DPrichtige Formen zeigen die drei Helme selbst und die -

daran aufgehiingten Glocken (Text-Abb.51 u.53). Die beiden
mittleren Stuhlwinde tragen ganz oben noch ein besonderes
kleines Gestiihl fiir eine vierte Glocke, welche Anordnung
auch spiter nicht selten ist. Die Glocken hiingen verhiltnis-
miifig tief, wodurch eine mittlere Querverstrebung zwischen
den Stuhlwinden unméglich wird. Indem diese nunmehr
seitlich Platz greift, erhilt der eigentliche Glockenstuhl ein
kastenartiges Gepriige.

2. In nachmittelalterlicher Zeit.

Die Wende des 16. Jahrhunderts ist wie fiir alle Ge-
biete der Kunst auch fiir die Geschichte der Holzverbinde
von enfscheidender Bedeutung. Die schwalbenschwanzfirmigen
Verblattungen, welche insbesondere fiir die auf Zug bean-
spruchten Teile des Glockenstuhls eine ausgezeichnete Ver-
bindung darstellten, werden ersetzt durch die hier ohne
Zweifel minderwertigen Zapfen, bei denen allein der oft
schlecht, eingetriebene Nagel die Zugkriifte aufzunehmen hat.
Der noch im Geiste der Spiitgotik gezimmerte Glockenstuhl des
St. Nikolaus- Miinsters zu Uberlingen (Text-Abb. 12
und 13) zeigte die Anwendung der ausgezeichneten und ,, werk-
gerechten® Versplintung, einer Art Ubergangsform zwischen
Blatt und Zapfen, wobei entweder ein Drittel oder zweimal
ein Fiinftel der Holzbreite durchgesteckt und verkeilt wurde.
Der kulturvernichtende DreiBigjihrige Krieg unterband auch
die Weiterentwicklung der Zimmermannskunst. Die Fihig-
keit zum scharfsinnigen Durchdenken des Krifteverlaufs war
verloren gegangen. Starke Holzer wurden auch dort ver-
wendet, wo mit schwicheren auszukommen war. Die Un-
sicherheit gibt sich beispielsweise darin kund, daB man die
Uberblattung der Holzer aus Furcht vor zu grofer Schwichung
tiberhaupt vermied. TIm Bewufitsein der Minderwertigkeit
eines Zapfens glaubte man fiir die sichernde schwalben-
schwanzformige Verblattung in den Eisenklammern Ersatz-
mittel zu haben. Im 17. Jahrhundert endlich hat das Unter-
geriist in der Anordnung oft noch das Gepriige eines goti-
.schen Werkes, wiihrend der eigentliche Glockenstuhl génzlich
verindert erscheint. Als Beispiele hierfiir dienen: der 1657
errichtete Glockenstuhl in der Stadtkirche zu Darmstadt
(Abb. 9 bis 12 Taf. 5) und der seit 1685 stehende Glocken-
stuhl in der Nikolaikirche zu Siegen in Westfalen
(Abb. 13 bis 16 Taf. 5). Beide haben in ihrem dreigeschossigen
und dreiteiligen Aufbau groBe Ahnlichkeit. Ersterer besitzt
im Untergeriist groBe Kreuzstreben, die aber der Zeit gemiB

an den Knotenpunkten unterbrochen und eingezapit sind, bei
letzterem laufen die Kreuzstreben sogar nebeneinander her,
ohne sich zu beriihren. Beachtenswert ist hier die Auf-
fangung der wippenden Bewegung einer Stuhlwand durch
zwei michtige nach unten zusammenlaufende Streben, die
von jeder Seite her die StoBe auf die Mitte eines starken
federnden Balkens fiibertragen. Die Wandpfosten tragen oben
Kopfbéinder und sind unten durch Andreaskreuze verbunden,
bilden also damit ein raumumschlieBendes selbstindiges Ganze,
dhnlich wie in Landshut und Ladenburg (Abb. 16 bis 25
Taf. 4). 5
Der eigentliche Glockenstuhl ist vom 17. Jahrhundert
ab mit wenig Ausnahmen kastenformig gezimmert, die Glocken
hingen zur Verringerung des Schwingungsmomentes tief;
so auch in Darmstadt und Siegen. Dort (Abb. 9 bis 12 Taf, )
sind in trefflicher Weise der Lage der Glockenachsen ent-
sprechend, paarweise verlegte Spreng-
werke mit Gegenstreben zur Sicherung
gegen Ausknicken angewendet; hier,
in Siegen (Abb. 13 his 16 Taf. 5), sind
die holmstiitzenden Gegenstreben an
X den Kreuzungspunkten sogar unter-
brochen und versetzt. Bei der grofe-
/ \ ren Hohe der Stuhlwinde sind noch
\ diese verbindende Riegel mit Kopf-
béindern in der Mittelebene moglich
gewesen. Die Haupt- und Gegen-
streben der Stuhlwand wurden all-
mihlich zu einfachen Andreaskreuzen
3t 5. _&_  zwischen Schwellen und Holm, einem
________ Merkmal des Glockenstuhls im 18,

.

Abb. 14, : :
Katharinenkirche in Ham- Sabrhundert. Ein Vorliufer dieser
burg. (1 :400). Art fand sich im Turm der St. Katha-

rinenkirche zu Hamburg vom

Jahre 1657 (Text-Abb. 14). Das zwischen vollen, im Mauerwerk
ruhenden Turm-Balkenlagen in zwei Geschossen eingebaute
Untergeriist ist zu einfachen Bockg'erﬁsten umgestaltet, welche
nur in der Mittelebene den eigentlichen Glockenstuhl stiitzen.
Sehr beachtenswert fiir die Beurteilung des Zimmer-
werks im 18. Jahrhundert ist der Verband des Glockenstuhls
der St. Martinskirche zu Lorch a. Rhein (Abb. 17 u. 18
Taf. 5 und Abb. 1 u. 2 Taf. 6). Dieser weist eine Hohe
von 27 Metern auf und wurde wahrscheinlich 1720 errichtet.
Finf auf breiten Mauerabsitzen ruhende Turmbalkenlagen
teilen das Untergeriist in sechs Geschosse. Das Gepriige eines
selbstindigen freistehenden Holzturms innerhalb der um-
schliefenden Turmmauern ist véllig verloren gegangen Diese
selbst haben jetzt die Erschiitterungen durch die Glocken-
bewegung mit aufzunehmen. Um dennoch von vornherein
den Hauptanteil der StoBwirkungen moglichst tief im Turm-
innern zur Geltung zu bringen, hat man in Lorch zwei
kriiftige Diagonalunterziige, welche die Turmmauern nicht
beriihren, unter die Balken- und Schwellenlage des eigent-
lichen Glockenstuhls gelegt und dann mittels dieser Unter-
ziige und Sattelhdlzer den groBten Teil des betriichtlichen
Gewichtes auf eine starke kurze Mittelsiule im 6. Stockwerk
iibertragen. Diese wird noch durch zwei Stiitzstreben gefaBt.

‘Schwellen, Balken und Unterziige verteilen nunmehr den

Gesamtdruck im 5. Stockwerk auf biischelartiz angeordnete
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miichtige Kopfstreben, welche von einem in der Mitte auf-
gestellten Pfosten ausgehen. In der Schwingungsrichtung
der Glocken stiitzen diesen Pfosten wieder zwei hoch an-
greifende FuBstreben. Im 4. GeschoB endlich wird der Druck
des Mittelpfostens auf zwei lange gekriimmte Streben nach
aufien auf die Mauerabsiitze geleitet. Im 3. und 2. GeeschoB
folgen nur noch Kopfbinder in den Mittelebenen. Dieser
Gedanke der Kriftezerstreuung kam ja schon 1361 bei
der Errichtung des Glockenstuhls zu Bensheim a. d. BergstraBe
(Abb. 4 bis 7 Taf.4) in Anwendung, hier durch Folgen iiber-
blatteter Kopf- und FufBistreben in lotrechter Richtung. Beim
Lorcher Glockenstuhl werden die Turmbalkenlagen vorsichtiger-
weise an den Mauerflichen durch untereinander verstrebte
Pfosten abgestiitzt. Diese stehen jedesmal auf Mauerabsitzen,
so daB also nach oben hin eine betriichtliche Verbreiterung
des ganzen Geriistes allmihlich stattfindet. Gegeniiber der
Verjiingung des gotischen Glockenstuhls ist in der neuen
Verbandweise der trichterférmige Aufbau kennzeichnhend.
Beim eigentlichen Glockenstuhl sind in Lorch die #uBeren
Querwiinde zeitgemiB nach Art des liegenden Dachstuhls mit
Schwelle und Rahmholz nach innen geneigt angelegt.

Eine Ausnahmestellung in der Entwicklung der Glocken-
stuhlverbinde mit Untergeriist nimmt der Glockenstuhl von
St.Stephan zu Wien ein
(Text-Abb.15)2), der wahr-
scheinlich zur Zeit des Gus-
ses der rd. 22400 kg wie-

genden Glocke von 3,48 m
ﬁ Durchmesser (Abb. 58) um
1711 errichtet wurde. Der
Turm ist achtseitig. Man
hat sich hier hinsichtlich
der Wandbildung des Unter-
geriistes noch einmal aunf
eine Anordnung besonnen,
wie wir sie in Mittelzell
und Uberlingen fanden:

7 = % L
_4- v

! d. h. in jedem der drei
gl Geschosse die Anwendung
: . o .15' . nach oben zusammenlaufen-
3 St.Stephan in Wien. : %

Y (1: 400) der Streben mit Verrieg-

%J._ ; SR lung in der Mitte. Diese

; ist allerdings in Pfosten und
Streben eingezapft, dem verinderten tektonischen Empfinden
entsprechend nicht verblattet. AuBerdem ist hier, da es sich
beim Untergeriist nur um zwei in der Ebene der Stuhlwéinde
stehende breite Fachwerke handelt, ein Mittelstiel zwischen
den Streben vorhanden, so daB die Abstiitzung der Zapfen-
lager der gewaltigen Glocke schon von unten auf erwirkt ist.
Die Stockwerktrennung bilden als eine Neuheit starke ver-
zahnte und verbolzte Doppelbalken, {iber die hinweg zum
Querverband je sechs Balken aufgekimmt wurden. Diese
fassen zugleich die den Stuhlwinden parallelen, #hnlich
gebildeten schmileren Fachwerke an den Turminnenseiten.
Mittelbar nehmen letztere oben je zwei Strebenpaare auf,
welehe die Querschwingungen des eigentlichen Glockenstuhls
tibermitteln. Dieser selbst bildet ein starkes Bockgeriist mit

12) Abb. in Haarmann, ,Zeitschr. fiir Bauhandwerker, 1863.
Zeitschrift f. Bauwesen, T7L. Jahrg,

fiinffacher Verstrebung und doppelter Gegenstrebung unter-
halb des Holmes. Auf jeder Seite schiefien die beiden
#uBeren Streben iiber die Holmhohe hinaus und tragen einen
oberhalb des prichtiz verzierten Glockenhelms liegenden
Flichenverband, auf welchem zur Querverbindung dienende
Balken mit Kamm aufliegen.

C. Der Glockenstuhl ohne Untergeriist.

Es ist gezeigt worden, wie nach und nach das Unter-
geriist schwiicher ausgebildet wurde. Es verlor an Bedeutung
in dem MaBe, als anstatt der verhiltnismiBig schwachen, fiir
den Glockenstuhl moglichst tiefliegende Stiitzpunkte erheischen-
den gotischen Turmmanern in nachmittelalterlicher Zeit all-
mihlich stirkere Umfassungsmauern errichtet wurdan,
bis schlieBlich das Untergeriist ganz verschwand. Allerdings
sind kleinere eigentliche Glockenstithle auch in gotischen
Tiirmen errichtet worden, zumal wenn diese nur mifig hoch
waren, 8o in Siid- und Mitteldeutschland. Im Norden, in
den Hansestddten der baltischen Provinzen, wo ein zu Macht
und Ansehen gekommenes Biirgertum gewaltige Kirchtiirme
zur Schaustellung und als Wahrzeichen errichtete, waren die
Voraussetzungen fiir die Anlage groBer Glockenstiihle, auch
ohne Untergeriist) meistens ohne weiteres erfiillt; und so
l#iuft deren Aufbauentwicklung zeitlich neben der bisher be-
sprochenen her. In einzelnen Fillen, wie bei der Petrikirche
in Liibeck (Abb. 6 bis 10 Taf. 3), in Danzig, Thorn, Graudenz
und anderswo, sind immerhin noch grofie, tief in den Turm
hinunterfithrende Geriiste vorhanden. Die in den Tiirmen des
Doms, der Agidien- und der Marienkirche in Liibeck
befindlichen Glockenstuhluntergeriiste entstammen sicher der
Neuzeit und sind im Vergleich zu den alten wenig geistreich
erdacht. — Die {ibrigen aufgemessenen Glockenstithle im nord-
deutschen Gebiet stellen meist einfache Bockgeriiste
in Dreieckform dar. Nach dieser Anordnung sind auch z. B.
die alten Glockenstiihle der liibischen Kirchen entworfen.

Der Glockenstuhl der Nikolaikirche in Rostock
(Abb.5 u. 6 Taf. 6) aus dem Anfange des 14. Jahrhunderts
bildet ein Bockgeriist mit beiderseits zwei parallelen, etwa
acht Meter langen Streben. Letatere werden zur Sicherung
gegen Ausknicken in der Mitte von je einer Gegenstrebe ge-
faBt; diese ist in die Streben, die untere Zange und den
Mittelstiel sorgfiiltic eingeblattet. Die Stuhlwiinde sind ober-
halb der Zapfenlager, welche auf Doppelzangen ruhen, durch
ein Rahmholz quer verbunden, ferner weiter unten durch das
Schwellholz und dreifache Riegelung. GroBe Andreaskreuze
unterhalb der Glocken bewirken eine Querverstrebung in der
Mittelebene.

e

Abb. 16. Nikolaikirche in Greifswald. (1 :400).

Im Turm der Nikolaikirche zu Greifswald in
Pommern (Text-Abb. 16) vom Jahve 1330 sind je drei

14
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parallele Bockstreben vorhanden. Als Sicherung gegen Quer-
schwingungen dienen in Mauernischen eingestellte #uBere
Streben in der Ebene der Andreaskreuze. Gegenstreben fehlen.
Auf der #uBeren Strebe sieht man die iiberhaupt im baltischen
Grebiet bei Bockgeriisten treppenartig aufgenagelten Holzklotze,
um den Zugang zum Tretbrett, welches am Glockenhelm
befestigt ist, zu ermoglichen. Ein #hnlicher Verband wie in
Greifswald findet sich in der Petrikirche zu Rostock.

N

Abb. 17.

)

Nikolaikirche in Wismar.

Bemerkenswert ist beim Glockenstuhl in der Nikolai-
kirche zu Stralsund (Abb. 3 u, 4 Taf. 6) aus dem Ende

Biebel, Gezimmerte Glockenstiihle.

des 14. Jahrhunderts die Art der Unterstiitzung des Glocken-
lagers: man verband ein kleines, sinnreich erdachtes Fach-
werk an den sechs Bockstreben mittels schwalbenschwanz-
férmiger Einblattung und Nagelung. Dadurch wird zugleich
die Knicklinge der Streben verringert, und diese werden
oben fest miteinander verkniipft. Noch anders bildete man
die Lagerunterstiitzung beim Glockenstuhl in der Nikolai-
kirche zu Wismar an der Ostsee (Text-Abb. 17) aus dem
Ende des 15. Jahrhunderts. Hier sind in der Stuhlwand in
kurzen Abstinden drei Mittelstiele nebeneinander aufgestellt
worden. Diese tragen nun den beim einfachen Bockgeriist
fehlenden Holm zur Aufnahme der Zapfenlager. An Stelle der
Andreaskreuze dienen hier bei der geringen Hihe des Glocken-
stuhls FuBbéinderfolgen in zwei Ebenen zur Lingsverstrebung.

Die Anordnung des grofien Bockgeriistes findet sich weiter
siidlich der Ostsee noch einmal in der St, Marienkirche in
Frankfurt a. d. Oder (Text-Abb. 18 u. 19!%), wo zwei aus

13) Aufnahme vom Kgl. Hochbanamt in Frankfurt a.d. O. fiir
diese Arbeit zur Verfiigung gestellt,
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Abb. 18 u. 19. St. Marienkirche in Frankfurt a. d. O.
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entstanden denken, daB die Querverstrebung
aus der Mitte geschwunden und als doppeltes
Hiingewerk in die dufBleren Querwiinde gelegt
worden ist. — Ein auffallend hohes Geriist bildet

L l_: der Glockenstuhl des Siidturms der St.Johan-

niskirche zu Magdeburg (Abb. 11 bis 14

B

noch in altgewohnter Weise Andreaskreuze in
K der mittleren Querebene angeordnet werden.
Beachtenswert sind hier auch die tadellos aus-
gefiibrten Verblattungen, besonders zwischen
den Bockstreben und Gegenstreben. Von
den letzteren stiitzt ein Paar den Holm, ein
zweites, groBeres Paar dient zur Sicherung

- >/ Taf. 6) aus dem 15. Jahrh.; hier konnten also

TR TR P et

der Hauptstreben gegen Knickgefahr, Ahnlich
ist es auch beim Glockenstuhl der St. Marien-
kirche in Wismar a.d. Ostsee (Abb. 7 bis 10

LT

U

Abb. 20.

MafBstab 1:150.

dem Ende des 14. Jahrhunderts stammende, den vorher be-
trachteten gleichgebildete Glockenstiihle {ibereinander er-
richtet sind. Der eine trigt die 5000 kg schwere ,,Osanna‘-

Glocke und zeichnet sich durch eine gute duflere Querver- |

strebung aus; im zweiten sind zwei Glocken aufgehiingt. Bei
diesem tritt zum dreifachen Bockgeriist bei jeder Stuhlwand
ein Holm, den an den Enden noch je ein lotrechter Stéinder
triigt. Letztere beiden sind in mittlerer Hohe durch einen
Querriegel gefaBt. Mangelhaft erscheint die Querverstrebung
des ganzen Stuhls. — Infolge des Auftretens holmstiitzender
lotrechter Stiinder in jeder Stuhlwand hat man es schon mit
einer: Art der bereits erwihnten Kastenverbinde zu tun,
welche bei den nachfolgend zu betrachtenden Glockenstiihlen
zur Regel wird.

Den kastenférmigen Glockenstuhl der Iutherischen Ma-
rienpfarrkirche zu Marburg a. d. Lahn (Abb. 15 bis 17
Taf. 6) aus der zweiten Hiilfte des 15. Jahrh. kann man sich so

b =y
Abb, 22.
7~ Schnitt Nord - Sad. o

Abb. 22 u. 23. Miinster in StraBburg i. ElsaB. Magstab 1:200.

Abb. 21.
Abb. 20 u. 21. Dom St. Stephan und St. Maria in Metz.

P

Taf. 6). Die Uberschneidung der Hauptstreben
mit den HuBeren Pfosten jeder Stuhlwand
fiihrt einen ausgezeichneten Dreiecksverband
herbei. — i
Nun einige bemerkenswerte Beispiele der Kastenver-
binde aus dem siidlichen Gebiete, aus ElsaB-Lothringen:
Im Dom St. Stephan und St. Maria zu Metz (Text-Abb. 20
u. 21)1%) trigt ein aus dem 15. Jahrh. stammender starker
Glockenstuhl die alte etwa 11 000 kg wiegende Stadtglocke
»Dame Mutte®“. Auch hier ist der Kastenverband angewendet .
worden, aber mit geneigten #uBeren Pfosten. Die Holme
sind nach alter Art wie in Freiburg im Breisgau (Abb. 1
bis 6 Taf. 1) und in Bensheim an der BergstraBe (Abb. 4
bis 7 Taf 4) in der Mitte durch mehrere aufgelegte, ver-
schieden lange Holzer zur Aufnahme der Achsenlager ver-
stirkt worden; durch das somit bedingte Hoherhiingen der
Glocke wird allerdings das Umsturzmoment des Glockenstuhls
groBer. Die Verstrebung der Stuhlwiinde dieses Glocken-
stuhls ist ausgezeichnet: Im unteren Teile stiitzen zwei ein-

14) Aufnabhme vom Dombauamt.

WESTEN

s —
Abb, 23.
Schnitt West — Ost.

/

14*
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sehr zweckmiiBig in halber Hohe des Stuhls. Die
Vervielfachung der Stuhlstreben kommt u. a. noch
einmal im 1669 errichteten Glockenstuhl im Nord-
turm der St. Johanniskirche zu Magdeburg

(Text-Abh. 28) vor. '

Die Mittelverstrebung findet sich wieder bei
hohen Glockenstithlen der Barockzeit. Der von den
gsonst {iblichen Kastenverbiinden abweichende Glocken-

Abb. 26.

Abb 24 bis 27.
Stadtkirche in Herzberg (Unter- Lausitz).
MaBstab 1:150.

Abb, 27.

fache Bockstreben den Mittelstinder. Sie werden von je
einer Gegenstrebe iiberschnitten, welche oben die #uBeren
Pfosten fassen. An diesem Punkte setzt je eine holmstiitzende
Strebe an, die auch von einer Gegenstrebe gekreuzt wird,
und welche unmittelbar die Lagerstofe auffingt und auf die
unteren Gegenstreben {ibertriigt. Diese leiten sie dann auf
den FuBpunkt des DMittelstinders weiter. Man erkennt
auch hier die zickzackférmige Kraftfiihrung, wobei ein Haupt-
teil zerstirender Energie aufgezehrt wird. Die Holmschwan-
kungen werden von den oberen Gegenstreben aufgenommen
und danach durch die unteren Bockstreben geradenwegs auf
die Glockenstuhl- Auflager iibertragen. So etwa ist jedenfalls
der Krifteverlauf denkbar. Die Querverstrebungen des Ganzen
bilden mehrere Andreaskreuze in den beiden HuBeren Quer-
winden.

Ein gewaltiges Zimmerwerk ist auch das zweite Bei-
spiel aus dem Stiden, der 1521 errichtete Glockenstuhl im
Miinster zu StraBburg im ElsaB (Text-Abb. 22 u. 23).
Im Grunde dem vorigen #hnlich, zeichnet er sich durch die
Vervielfachung 1%) und damit gréitenartige Anordnung der Stuhl-
wandstreben aus. Diese Bildung zeigt ferner der gotische,
lehrreiche Glockenstuhl in der Stadtkirche zu Herzberg in
der Unter-Lausitz (Text- Abb. 24 bis 27)19), welcher in einem
achtseitigen Turm eingebaut wurde. Die Glocken hingen

15) Aufnahme vom Miinsterbanamt.
16) Nach Aufnahmen von Architekt Rumpf in Marburg a.d. Lahn,

stuhl in der Stadtkirche zu Pfungstadt in Hessen
(Abb. 1 bis 5 Taf. 7) und derjenige in der Sebastianus-
kirche zu Mannheim sind dafiir Beispiele.

Im folgenden soll nun eine Gruppe von Glocken-
stithlen behandelt werden, deren Eigenart eine Quer-
riegelung der Stuhlwand ist, welche die Auf-
gabe der Gegenstreben vertritt, d.h. das Ausknicken
der Bockstreben zu verhindern hat und in spiterer
Zeit, wenn der Riegel durch die seitlichen Pfosten
hindurchgesteckt und versplintet wird, die schid-
lichen Wirkungen der Schubkrifte auf den Stuhl

abschwiicht. Bei beschrinktem Turmraum gestattet
die Anwendung dieses Riegels oft auch ein bequemes
ﬂbereinanderhaugen der Glocken, wie z. B. beim
Glockenstuhl der Stadtkirche zu Neustadt im Kreise

Kirchhain (Text-Abb. 29)17) aus der Zeit um 1500.
Hier hat das Auftreten der holmstiitzenden Stéinder
noch nicht zum Kastenverbande gefiihrt; je ein Paar
Stuhlwéinde stehen unabhiingig nebeneinander, in
der L#ngs- und Querrichtung verspreizt.

Eine mustergiiltige, iiberaus sorgfiltige Durch-
bildung hat die Glockenstuhlzimmerung im Boden-
seegebiet erfahren. Kennzeichnend sind hierfiir im all-
gemeinen
a) der versplintete Mittelriegel in der Stuhlwand. Bei-
spiele: die Glockenstiihle zu Killer, Oberamt Hechingen in
Hohenzollern18), ferner #hnlich in Trochtelfingen (Text-
Abb. 30), zu Wollmatingen bei XKonstanz, Immenstaad und
im Nordturm des Domes zu Konstanz (Abb. 19 bis 21 Taf. 7).

e

Abb. 29, Stadtkirche in Neustadt
(Kreis Kirchhain). (1 : 400).

# lassvi
Abb. 30. Glockenstiithle in Killer

und Trochtelfingen (Hohenzollern).
(1 :400).

b) die Unterstiitzung des Holms durch ein bogenformiges,
ebenfalls mit den &uBeren Stindern versplintetes Holz, wo-

Abb. 28. 8t. Johanniskirche
in Magdeburg., Nordturm,

(1 : 400).

17) Nach Aufnahme von Architekt Dauber in Marburg a.d. Lahn,
18) Nach Aufnahmeskizze von Vikar Lorch in Wollmatingen
bei Konstanz.
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Tafel 3.

Gezimmerte Glockenstiihle der Gotik und der nachmittelalterlichen Zeit bis um 1800.

Abb.1-3,St.Ulrichskirche in Augs“burg'.

Glockenstuhl 1594. Zimmermeister Daniel Spaltz.

Abb. 4 u.5. St.Jakobikirche in Allenstein Ostpr.
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e =
Abb. 4. Schnitt Siid-Nord. Stuhlwand. Abb. 5. Schnitt West-0st. Stuhlwand.
Abb. 6-10. St. Petrikirche in Liibeck.
i
Y Y Y
~
N |
1 3 1 E
$ /
S
et . NN
x e
i =
il
Subro e —— :

il

g SSERE CRREE | (SRR} PO S g S

2= i =

Abb.10, Schnitt Ost-West.

il



Zeitschr. f. Bauwesen 1921. 4.-6. Heft. :
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Abb. 1-3. St.Lubentiuskirche
inDietkirchen a.d.Lahn.,
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Abb. 3. G1 undrill,

Schnitt Nord- Siid.

Abb. 4-7. Stadtkirche in Bensheim a.d. Bergstralle.
Glockenstiuthl 1361.

Abb. 8-11. Pfarrkirche

Abb. 4. Schnitt West-Ost.

Abb.12-15.
I’farﬂtirche in Grof3-Steinheim a Main.

Abb. 5. Schnitt Nord-Siid.
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Abb. 7. Draufsicht des Glockenstuhls.

Abb. 16 - 21.

St. Galluskirche in Ladenbm'g a.Neckar.

in Babenhausen in Hessen. mies'ﬂe Glocke 1466. Siidburm 1485.
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Abb.10. Grundrily Abb. 11. Abb.15. Abb. 18. Abb. 19. Ba_]ke]ﬂage des

Grundrif3 des .G‘l.o(ﬂ{enstuhls. Grundrill des Unterbaues.
Abb. 22— 25.

Pfarrkirche der Neustadt,Landshut in Bayern.
Glockenstuhl um 1450.

des unteren Glockenstuhls. Untere BaIkenla.ge.

Unlerate- Balk(,nla.gc elgenﬂu,hen Glockenstiuhls,

Abb. 20. Ansicht des Glockenstuhls

nach West-Ost. nach. Stid-Nord.

Abb. 22. Grundri3 des Glockenstuhls. Abb. 23. Schnitt Ost-West.

Abb. 24, 5chnitt Siid- Nord.

Abb. 25. Grundril des Unterbaues.

Verl ag von Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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durch die lotrechten LagerstiBe in federnder Weise trefflich auf-
genommen werden. Beispiele: die Glockenstithle zu Immen-
staad (Abb.9 bis 11 Taf. 7), der spétgotische der Pfarrkirche
zu Hagnau a. B. (Abb. 12 bis 14 Taf. 7), der zu Ober-
zell auf der Reichenau (Text-Abb. 31 u. 32) und im Siid-
turm des St. Nikolaus-
Miinsters zu Uber-
lingen am See (Abb. 15
bis 18 Taf.7) aus dem
Jahre 1450. Bei letz-
terem finden noch Gegen-
streben  Anwendung,
welche einmal die dop-
pelten Bockstreben gegen
Ausknicken zu sichern
haben und zum andern
die dufieren Stuhlwand-
stiinder abspreizen. Zur
Abstiitzung des Glocken-
stuhls in der Querrich-

Abb, 81, Schritt Siid — Nord,

tung dienen je zwel
Paar doppelt gekriimmte
Streben. Die Uberlinger
Glockenstiihle  (Text-
Abb. 12 und 13) sind
wahre Musterwerke alt-
dentscher Zimmermanns-
kunst!

¢) die Anwendung nach innen gebogener Bockstreben,
welche im Verein mit den Hiilften des bogenftrmigen Holms
die schiefgerichteten Lagerdriicke gleichmiflig sprengewerk-
artig ableiten. Die auftretenden Schubkrifte werden durch
nach innen geneigte #uflere Stuhlwandstinder moglichst un-
schidlich gemacht. Beispiele: die Glockenstiihle zu Immen-
staad (Abb. 9 bis 11 Taf 7) und Hagnau am Bodensee
(Abb. 12 bis 14 Taf. 7). Fein verzierte Glocken, an iarachtig
geschnitzten Jochen aufgehéingt, findet man in Hagnau sowohl
wie in Uberlingen. ;

d) die Hoherfithrung der #uBeren Stinder iiber den Holm
hinaus und deren Versplintung iiber dem in der Stuhlwand-
ebene liegenden, sie verbindenden Querholz. Auf diese Weise
wirkt der seitliche Schub nicht nur federnd und driickend
auf den einen AuBenstinder, sondern beansprucht auch den
andern durch die Versplintung ziehend. Beispiele: Immen-
staad, Hagnau und Uberlingen (Stdturm).

Die Versplintung hat, wie schon erwiihnt, den grofien
Vorteil der einfachen Priifung bei der Lockerung der Ver-
binde. Die geldsten Keile kiinnen leicht nachgetrieben werden.
Priifung wie auch Beseitigung der Schiéden sind bei Anord-
nung von Zapfen und Verkd#immungen ungleich schwieriger.
— Auf einen merkwiirdigen Zusammenhang mit den im
Bodenseegebiet {iblichen Verbinden deutet hinsichtlich der
Versplintung der Bau des Glockenstuhls in der St. Johannis-
kirche zu Thorn (Abb. 6 bis 8 Taf. 7), wahrscheinlich aus
dem 15, Jahrhundert.

Besondere Beachtung verdient der Glockenstuhl im Nord-
turm des Doms zu Konstanz (Abb. 19 bis 21 Taf. 7) aus dem
Anfang des 16. Jahrhunderts. Er stellt einen zweiteiligen
Kastenverband dar, turmartig wie die alten franzosischen

Abb. 32. Ansicht gegen Siiden.

Abb. 31 u. 32, Stiftskirche St. Georg
in Oberzell auf der Reichenau.
MaBistab 1:150,

und deutschen einheitlichen Kathedral-Glockenstiihle, aber
mit dem Unterschiede, daB es sich im Konstanzer Dom ledig-
lich um eine Ubereinanderstellung der in diesem Kapitel ent-
wickelten Stuhlwandverbinde des eigentlichen Glockenstuhls
handelt. Je zwei Glocken hiingen {ibereinander. Das gesamte
Glockengewicht betriigt rd. 11850 kg. Die Querversteifung
bewirken jedesmal zwei groBe einfache Hiingewerk-Strebungen
in den AuBenwiinden. Uber dem Ganzen steht selbstindig
noch ein kleinerer dritter Glockenstuhl. Die Jahreszahl 1620
im Helm des Stuhls vom andern Domturm mit nur einer
groflen Glocke wird oft filschlich auf die Bauzeit des hier
in Rede stehenden Glockenturms bezogen. Die Glockenhelme
sind iiberhaupt vielfach erneuert oder ausgewechselt worden,

- s0 daB bei darauf befindlichen Zahlenangaben grofe Vorsicht be-

ziiglich der Altersbestimmung der Glockenstiihle zu walten hat.
Verhiltnismific geringe Holzstirken weist trotz des
Glockengewichts von 1710 kg der hesondere Beachtung
werte Glockenstuhl von der Stiftskirche St. Georg zu Ober-
zell auf der Reichenau auf (Text-Abb.31 u.32). Um so ge-
wissenhafter, geradezu vorbildlich, sind hier die Einzelverbin-
dungen, zumal die Anblattungen, behandelt worden. An Stelle
des Mittelriegels findet man die Anordnung der Gegenstreben
wie auch im Sidturm des Uberlinger Miinsters. Die oberen
Bockstreben tiberschneiden dafiir die iuBieren Stuhlwandstinder,
worauf schon beim Glockenstuhl von St. Marien zu Wismar
an der Ostsee (Abb.7 bis 10 Taf. 6) hingewiesen wurde.
Bereits frither ist erwiihnt worden, daB die knick-
sichernde Gegenstrebe allmiihlich ihre Aufgabe als holm-
stiltzendes Glied verliert. Sie wird in den #uBeren Stinder
der Stuhlwand gezapft und bildet als ein den Bockstreben
dufferlich gleichwertiges Glied mit diesen einfach Andreas-
kreuze, wie letztere, aus ganz anderen Erwiigungen heraus
entstanden'?), frither das einheitliche Glockenstuhlgeriist zu
einem dichtmaschigen Gitterwerk fiillten. Im 18. Jahrhundert
ist die Anwendung der Kastenverbéinde, meistens mit Andreas-
kreuzen, Regel. Die Fihigkeit des geistreichen Durchfiihlens
der Kraftwirkungen in den Verbandsgliedern der gerade hin-
reichend genfigenden Stuhlwand ist seit der Gotik allmihlich
geschwunden. Im Glockenstuhl der Franziskanerkirche
am Anger zu Berchtesgaden (TekbAhb. 33) tritt uns das
spéter iibliche Schema entgegen. Die in Oberbayern hiiufigen,
nach innen geneigten Schindeldachfliichen innerhalb des Turmes
schiitzen inshesondere die wagerechten
Schwellenlagen. Beim Glockenstuhl
von St. Zeno zu Reichenhall (Abb.
22 bis 24 Taf. 7) ist sogar eine vier-
. teilige Schindelfliche vorhanden. In
L heal urspriinglichster Art sind hier einfach
sechs Stuhlwinde in einer Reihe auf-
_gestellt, lediglich durch Zangen ver-
bunden. Sie bestehen aus je zwei
holmstiitzenden Streben, Mittelstin-
der und Querriegel. Die alten Bock-
streben  sind gewissermaBen vom
Pfosten abgeltst und zu verzierten Knaggen zwischen dem
kurzen Holm und den ihn stiitzenden inneren Streben geworden,
Die groBte Glocke hingt zweckmiBig in der Mitte. Als

aoes

XX

Abb. 33.

Franziskauerkirche in
Berchtesgaden. (1 :400).

19) Sieh Viollet-le-Due im Dictionnaire raisonné, Band II.



106

¢

Werkstoff ist an Stelle des sonst iiblichen Eichenholzes in
Oberbayern vielfach Rotlirchenholz verwendet worden.
AuBerste Raumausnutzung 14Bt der Einbau des finf
groBere Glocken tragenden, um 1730 errichteten Glockenstuhls
der Karl-Borroméus-Kirche zu Wien
s (Text-Abb.4)20) erkennen, Zwei Paar Glocken
héingen {ibereinander, eine fiinfte, wie oben,
ist fiir sich gelagert. Die gréfiten Metallmassen
sind wieder in der Mitte angeordnet. Die
Stuhlwand ist #hnlich der des ilteren
Glockenstuhls in der St. Marienkirche zu
Gelnhausen (Text-Abb. 34)21) gestaltet.
Die Verstrebung ist in allen diesen #uBer-

R

Abb. 34, lich rechtwinkligen kastenférmigen Verbiéinden

Marienkirche in migig. zudem ist die Festigkeit durch das
Gelnhausen. i

(1: 400) Fortfallen jeglicher Schwalbenschwanzverblat-

tung bei der Zapfenverbindung ohnehin beein-

tréichtigt. TIm 18. Jahrh. hat man diese Mingel nun dadurch

herabzumindern versucht, daB man die verschiedenen Glocken
kreuzweise zu einander schwingen lieB. Dadurch wird bei
geschickter Anordnung ein
Auswuchten des ganzen

Biebel, Gezimmerte Glockenstiihle.

in Betracht die Glockenstiihle in der Sebastianuskirche zu
Mannheim (Abb. 25 bis 31 Taf. 7) um 1710, in der Stadt-
kirche zu Erbach im Odenwald (Text-Abb. 35) und in der
St. Stephanskirche zu Mainz (Text-Abb. 36 bis 38). Bei
letzterem ist der Kastenverband am deutlichsten ausgepriigt
als Endglied der Entwicklung des ,eigentlichen® Glocken-
stuhls: aufgelegte Kreuzzangen umgiirten die verstrebten
duBeren Wandungen, alle Hélzer sind verzapft, die Schwung-
bahnrichtungen der Glocken kreuzen sich.

Abschliefend soll das im Jahre 1800 in Prag erschienene
Werk | Zimmerbankunst“??) vom Zimmermeister M. Brust
erwihnt werden, welches eine Anzahl bemerkenswerter Zeich-
nungen enthiilt. Die ,,Vorbilder® lassen eine Art baltischer
Verbandsweise erkennen: hohe einfache Bockstrebenstuhl-
winde fast immer mit einer Bockstrebe und einer holm-
stiitzenden Strebe auf jeder Stuhlwandseite, welche im einzelnen
die Behandlung zeigen, wie sie um 1800 und in der Folgezeit
iiblich war: scharf beschnittene, nicht behauene Holzer, Ver-
zapfungen, Versatzungen, Verkimmungen und Verzahnungen in
den Schwellenlagen, Aufklauungen, eiserne Bolzen u. dgl. mehr,

Geriistes erwirkt: die in

der einen Richtung ver-
schiebende Schwungkraft
wird durch die senkrecht

dazu wirkende mehr oder

weniger aufgehoben. Als
Beigpiele dieser Anordnung,
deren Stuhlwiinde meistens durch eine Bockstrebe und eine holm-
stiitzende Strebe auf jeder Seite gekennzeichnet sind, kommen

20) Ohmann, ,Architektur und Kunstgewerbe®, Tafel 105.
21) Abb. in , Kunstdenkmiler des Regierungsbezirks Kassel
Kreis Gelnhausen, Tafel 48, nach Aufnahme von H. v. Schmidt, 1877-
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Kirche in Erbach (Odenwald).
MaBstab 1:150.

Abb. 35.

Abb. 36, Ansicht von Ajaus.

A 5 5 % 3

Abb. 36 bis 38. Stephanskirche in Mainz.
Glockenstuhl von 1777,

Der Verfasser empfiehlt die Jochhdlzer in der Ansicht dem Halb-
kreise einbeschrieben, also halb so hoch als lang, anzunehmen
(Text-Abb. 64). Die nur aus der Erfahrung gewonnene, von
(Gteschlecht zu Geschlecht gesteigerte erstaunliche Sicherheit

22) ,Praktische Darstellung wichtiger Gegenstiinde der Zimmer-
baukunst mit 58 Kupfertafeln und deren Erklirung.4 Von M. Brust,
k. k. Hofzimmermeister in der konigl. Hauptstadt Prag. Prag 1800,
mit Franz Gerzabkischen Schriften, im St. Galligebiude.
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Abb. 39. Glockenstuhl in Altsommersdorf i, P.

im Entwerfen, wie sie dem gotischen Baumeister eigen
war, ist verloren gegangen. Im schreibseligen, lehrhaften
19.Jahrh. war,wie auf den meisten Grebieten baukiinstlerischer
Betitigung, die im Sinne wirklich handwerklichen K6nnens
begriffene ,Zimmerbaukunst® lingst dahingeschwunden.

D. Der freistehende gezimmerte Glockenstuhl.

Freistehende Glockenstiihle neben den Kirchen finden
sich innerhalb Deutschlands namentlich- in den ostelbischen
Kiistengebieten. Sie sind verhiiltnismifBig niedrig und bestehen
im wesentlichen aus meistens drei nebeneinander aufgestellten
Stuhlwinden mit Doppelstreben. Dazwischen hidngen zwei
oder mehrere Glocken. Die etwa 4 bis 5 m breiten dreieckigen
Stuhlwiinde ruhen mit ihren Schwellen auf starken gemauerten
Fundamenten und sind oben durch Rahmholzer oder Zangen
verbunden, Sie tragen mittels Kopfstreben ein grofies, unten
offenes Schutzdach. Die Glockenlager liegen etwas unterhalb
des Dachfufies. Eine Querverstrebung erzielte man innerhalb
oft durch Andreaskreuze zwischen den Stuhlwinden, aufier-
halb immer durch beiderseitige léingere Streben zwischen
einem Schwellstiick und dem Stuhlwandpfosten. Der Glocken-
stuhl ist also im Grunde denjenigen der groBen baltischen
Kirchtiirme Zhnlich. Das Alter der der Witterung aus-
gesetzten offenen Zimmerwerke reicht selten his vor das

18. Jahrhundert hinauf. Der Zeit entsprechend ist zur

Verbindung der Holzer fast nur der Zapfen in Anwen-

dung gekommen, der spiiter hier und da noch durch

Eisenklammern gesichert wurde. An Beispielen sind zu

nennen: die Glockenstithle von Altsommersdorf im
Kreise Demmin in Pommern (Text- Abb. 39)28),
von Netzelkow auf der Insel Usedom und
von Dahlow, Kreis Dramburg, ferner im
Nordelbischen die Glockenstiihle von Herz-
horn, Horst, Hérnerkirchen u.Hérne,.?4)
Hier sind in eigenartiger Weise Glocken-
stuhl und Kirchhofspforte zu einem bau-
kiinstlerischen Ganzen verbunden.

Eine wirklich meisterhafte Ausbildung
sowohl in handwerklicher als auch in schon-
heitlicher Hinsicht fand der freistehende
Glockenstuhl in Skandinavien. Er wird hier
pKlockstapel® genannt zum Unterschiede
vom gemauerten, mit der Kirche verbunde-
nen ,Torn“. Drei bedeutsame iltere Bei-
spiele sind bekannt: der Hasj6- Stapel, der
Hiillestad - Stapel und derjenige von Stder-
koping in Ostgotland.?®) Die Ausmes-
sungen dieser Glockenstuhlgeriiste sind recht
ansehnlich, da ziemlich grofe Liutewerke,
weithin vernehmbar, also in griBerer Hihe,
_1 einzubauen waren. Beim Unterbau lassen
n sich ein inneres und ein #uBeres Streben-
werk unterscheiden. Die inneren Streben
|' laufen zum Teil kreuzweise iibereinander

Ansicht,

und bilden das Haupttragwerk; die fuBeren

._F.‘—.—-—m sind zum Schutze gegen Witterungsein-
| 23) Aufnahme vom Geh. Rat Prof. Dr,
" Lemcke in Stettin zur Verfiigung gestellt.
J _ 94) Abb. in A. Burgheim, ,Der Kirchen-
Q bau des 18. Jahrhunderts im Nordelbischen®,
Bilderteil Seite 15 u. 16. Hamburg, Boysen u.
Sl AR Maasch, 1915.

Abb, 41, * Unterbau,!
Abb, 40 u, 41.
Glockenstuhl ans Hillestad (Schweden).

Abb, 43, Grundrif,
Abb. 42 u. 43.
Glockenturm von Stderkoping (Schweden).  Miinchen, Verlag Oldenbourg.

25) von Berlepsch-Valendas: ,Skan-
dinavische Museen; eine Reisestudie®, in ,Kunst-
und Handwerk® 1904/05, Seite 190 und 191.
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a7 e ~  fliisse mit einem holzernen Schindel-
S : liberzug versehen.

Beim Hiillestad-Stapel (Text-
Abb. 40 u. 41) rubt auf einem Stein-
sockel von 8,90 m Seitenlinge im
Geviert eine starke Schwellenlage,
welche aufien im ganzen zwiolf runde
Stiimme von 40 em Durchmesser triigt.
Hinter diesen laufen die 30 em starken
Streben kreuzweise empor, ohnegegen-
seitige Verbindung. Sie sind durch
aufgelegte Bretter vor dem Wetter-
schlage geschiitzt. Der Klockstapel
von Stderkdping zeigt im Grunde
dieselbe Aufbaugestaltung (Text-Abb.
42 u. 43) wie die vorher erwiihnten
deutschen  freistehenden Glocken-
stiihle: ,,Drei Stuhlwinde mit je drei
Bockstreben auf jeder Seite schaffen
die beiden Schwungbahnen fiir die
Glocken. In der Querrichtung sind
Abb. 44. Glockenstuhl aus gje auBen durch ebenfalls je drei

Haoio,Sonvedn); Streben abgestiitzt. Das Ganze wird

in mittlerer Hohe durch Zangen zusammengehalten und oben
durch ein fein abgewogenes Turmdach gekrtnt. Den Hasjo-
Stapel zeichnet auBer seiner schonen UmriBform (Text-Abb. 44)
eine priichtige Bemalung aus. ,Die Holzschindeln des Daches
iiber dem KErdgeschoB blieben naturfarben, gelb; die der
oberen Turmteile bekamen einen rotlichen Ton. Das ge-
drechselte Gitterwerk zwischen den Schuppensiulen ist griin,
die Horizontalverbindungsstiicke sind rot mit weifler Kin-
fassung, das Achteck unter der Zwiebel hat man gelb gettnt
und mit blauen Feldern versehen, die Hohlkehle unter der
Spitze endlich hebt sich rot ab.“

E. Der freistehende gezimmerte Glockenturm.

Der Glockenturm unterscheidet sich von dem frei-
stehenden Glockenstuhl hauptséichlich durch die Holzum-
mantelung. Er hat sich sehr wahrscheinlich auch aus letz-
terem entwickelt. Sowohl der freistehende Glockenstuhl als
auch der Glockenturm finden sich vorzugsweise in der
nordischen Landschaft. Arch. Franz Kriiger?6) glaubt darauf
hinweisen zu diirfen, daf ,die Idee des neben der Kirche
alleinstehenden Glockenstuhls, der spiiter zum Glockenturm
wurde, auch der Entwicklung des italienischen Campanile
zugrunde liegt und besonders in der lombardischen Ebene
— die von Nordgermanen bewohnt wurde — selbstindig
fortgebildet worden ist“. Kriiger unterscheidet im Regierungs-
bezirk Liineburg im Hinblick auf die Art der Zimmerung
die jiingeren Fachwerks- und die ilteren Stinderwerkstiirme.
Er berichtet dariiber folgendes: ,,Fachwerksbauten werden
in Geschossen iibereinander errichtet, ihre Winde durch
Riegel und Zwischenstinder, nie durch Kreuze, ausgesteift
und die entstehenden Ficher mit irgendeinem Baustoff aus-
gefiillt, meist mit Ziegelsteinen ausgemauert. Diese Verbiinde

26) Kriiger, Franz: ,Glockentiirme aus Holz im Regiernngs-
bezirk Liineburg®. ,Zeitschrift fiir Architektur und Ingenieurwesen®,
Hannover 1915, 8. 214 ff.; 1916, 8. 34 {f.

sind nicht besonders anziehend. Die Stdnderwerksbauten
zeigen immer von der Schwelle his zum Dachrahmen durch-
gehende Stinder, die durch innen liegende Kreuze und durch
frei im Turmraum lilagenda Mittelversteifungen verstrebt sind.
Die wenigen Riegel in den Wiinden dienen nur zur Be-
festigung der #uBeren Verschalung, die deshalb urspriinglich
immer senkrecht verlief, und zur Auflage der Balkenlagen,
wenn solche vorkommen. Der verwendete Baustoff ist immer
Eichenholz. Die Eckstiinder sind wenig stirker als die Mittel-
stinder; es kommen Holzer vor von 28-28 bis 35-35 cm
Stiirke. Die Verbindung der Hblzer erfolgt durchweg mittels
Verblattungen, die durch starke Holzniigel zusammengehalten
werden. Die Holzn#igel gehen zum Teil ganz durch die
Holzer; dann stehen sie vor. Oder sie reichen nur bis zu
einer gewissen Tiefe in die Holzer; dann liegen sie hiindig
mit dem Holze, weil sie beim Hineinhauen abbrechen. Eine
einzige Blattverbindung zeigt bis zu vier Nigeln, zwei durch-
gehende und zwei halbe.

Die erste Form der Stinderwerkstiirme gehort dem
17. Jahrhundert an und zeigt gebischte Stinderwinde. Nur
zwei Winde hesitzen mehrere Mittelstéinder, die quer durch
den Raum versteift sind, wilhrend die beiden anderen Winde
entweder gar keinen oder nur einen Mittelstinder haben,
so daB das Geriist eigentlich drei oder mehr stark verstrebte
Bicke darstellt, in denen die Glocken hiingen; also nichts
weiter als einen grofien, auBen mit Brettern verschalten, mit
einem Dach versehenen Glockenstuhl., Bei der zweiten Form
tritt das Glockenstuhlgeprige nicht so stark hervor wie bei
den Wandverbinden, auch fehlt die frithere zuverlissige
Handwerkerarbeit. Neben dem Zeltdach erscheinen achteckige
Helme. - Urspriinglich waren die Turmwiinde ringsum offen,
spiter bis zur Briistung des Glockengeschosses verschalt;

- noch spiter zeigten sie nur Schalluken. Keiner der alten

Holztiirme im hannoverschen Heidegebiet reicht mit seinem
Alter bis {iber das 16. Jahrhundert hinauf. Wegen der durch-
gehenden Fugen zwischen den einzelnen Geschossen sind
Fachwerke fiir den Glockenturmbau wenig geeignet. Zu-
sammenhiinge zwischen dem skandinavischen Holzbau und
unseren holzernen Glockentiirmen sind nicht vorhanden und
auch entwicklungsgeschichtlich nicht festzustellen, vielleicht
deshalb, weil uns #lteste Bauwerke fehlen.*

Altere freistehende Glockentiirme, aus dem spéten Mittel-
alter, finden sich noch vereinzelt in Schleswig-Holstein, in
Pommern und in WestpreuBen. Es sind durchweg Stinder-
bauten mit geviertfdrmigem Grundriff und gebschten Wan-
dungen, welche nach gotischer Art durch gekreuzte Schwert-

streben uud Riegelung versteift sind. Die vier Eckpfosten

sind meistens michtige behauene Stimme, noch ohne Sige-
schnitt, Als Einzelverbindungen kommen zeitgemiB sorg-
filtig ausgefiihrte Verblattungen in Anwendung. Beispiele
sind in Schleswig die Glockentiirme zu Norderbrarup
(Text-Abb. 45)27), der in jeder Wandung einen Zwischen-
stiel mit Verstrebungen guer durch den Turm zeigt, und
zu Struxdorf (Text-Abb. 46)27), der in jeder Wand zwei
Zwischenstiele mit Querriegelung durch den Turm aufweist.
In Pommern stammte der Glockenturm zu Schmelzdorf

27) Abb. von Prof. Dr. A, Haupt in Preetz i. Holstein zur
Verfiigung gestellt.
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Abb, 46. Glockenturm
in Struxdorf (Schleswig).
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Abb. 45. Glockenturm
in Norderbrarup (Schleswig).
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Abb. 47.

Abb. 48,

Abb, 47 u. 48. Ehemaliger Turm der Kirche in Schmelzdorf i. P,
Zeitschrift f, Banwesen, 71, Jahrg.

Abb, 49.
Glockenturm zur Heiligkreuzkirche in Schwiibisch-Gmiind.

(Text-Abb. 47 u. 48)%5) aus dem spiiten Mittelalter, wurde
aber 1903 abgetragen. Zwischenstiele sind nicht vorhanden,
die vier Eckpfosten verbindet lediglich eine doppelte ver-
schréinkte Kreuzstrebung und dreifache Riegelung. Im obersten
der vier Geschosse ruhen auf der Riegelung drei Stuhlwinde
mit doppelten Bockstreben zur Aufhéingung der beiden Glocken.
Der Turmhelm kragt in eigentiimlicher Weise in Form eines
Sechzehnecks iiber das Viereck der Glockenstube stark vor.
Aus WestpreuBen ist zu nennen der abgebrochene Glocken-
turm zu Zwiniarz aus dem 15. Jahrhundert.?%) Die drei-
fache verschriinkte Schwertverstrebung in den Wandungen
trigt auch hier durchaus mittelalterliches Gepriige. Der
Turm ist insofern bemerkenswert, als er unten nach allen
vier Seiten laubenartig gedffnet war. Weitere Beispiele
bieten in WestpreuBien noch die holzernen Tiirme zu Fischau,
Stiiblau und Dt.-Eylau.

Die freistehenden Glockentiirme verdienten hinsichtlich
ihrer Mannigfaltickeit im Aufbau wie in schonheitlicher
Beziehung eine eingehendere Behandlung, ,Die Holzkirchen
und Holzttirme der preuBiischen Ostprovinzen“ sind von
E. Wiggert und Dr. Burgemeister (Berlin, Springer 1905)
ausfiihrlich besprochen worden, so daB darauf verwiesen
werden kann. Besonders zu erwihnen ist aber noch eine
Gruppe von Glockentiirmen, deren unterer Teil massiv ge-
bildet ist und deren oberer Teil aus Holzfachwerk besteht.
Dieser enthiilt dann den eigentlichen Glockenstuhl und ist
aufien mit Schalluken versehen. Die Glockenstube war ent-

28) Aus ,Bau- und Kunstdenkmiiler des Regierungshezirks
Stettin®, Kreis Regenwalde, von Hugo Lemcke, Heft X, 8. 399.

29) Vgl. ,Die Denkmalpflege in der Provinz WestpreuBen“
im Jahre 1913, 8. 14. Bernh. Schmid, Danzig 1914, bei Kafemann.
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weder unterhalb des Daches gelegen und lotrecht verschalt,
oder sie bildete einen Teil des Turmdaches. Als Beispiele
sind anzufithren der Glockenturm der Neuwerkskirche in
Erfurt, der der Heiligkreuzkirche in Gmiind (Text-
Abb, 49) und der Stidturm des St. Nikolausmiinsters in
Uberlingen am See (Text-Abb. 3), welcher den miichtigen,
frither behandelten Glockenstuhl mit der Osannaglocke (Abb. 15
bis 18 Taf. 7) enthiilt.

Einzelheiten des Gloekenstuhls.
A. Die Aufhdngung der Gilocke.

Das Emporziehen der Glocke zur Glockenstube ist in
Anbetracht des erheblichen Gewichtes oft mit groBen Schwierig-
keiten verbunden. So kam es wiederholt vor, daB man zu-
nichst geraume Zeit verstreichen lieB, ehe man sich zum
Emporwinden entschlieBen konnte und daher die Glocke erst
neben der Kirche in einem behelfsmiBigen Glockenstuhl ge-
liutet hat3%): In Koln wurde die groBe Glocke von 1437
erst sieben Jahre nach dem Gusse mittels dicker Seile am
Domturm hinaufgezogen, in Heilbronn brachte man die griBte
Glocke der Kilianskirche erst etwa 50 Jahre spiter in die
Glockenstube; #hnliches wird von EBlinger und FErfurter
Glocken berichtet.

Das -Aufziehen geschieht meistens auBien am Turm; die
aufgewundene Glocke wandert dann durch das Schalloch in
den Stuhl. In Schaffhausen hat man jedoch 1486 die
groBe Glocke im Turminnern emporgehoben. Die gewaltige
Glocke im St. Stefansdom zu Wien (Text-Abb. 58), die
16200 kg wiegt, wurde 1711 aunf besonders hergestelltem
Wagen3!) von 200 Menschen an den Dom gebracht und
nach vollzogener Weihe in die Hohe gewunden; heute wird
sie nicht mehr geldutet. Das endgiiltige Heben

Glockenstube, die Aufhingung
ram ,Helm®, wurde bei grofieren
Glocken auf untergelegten Bal-
©  ken mittels lotrechter Holz-
; ! schrauben und darin einge-
steckter Hebel bewirkt.
\ | Hebezeuge nebst einer Holz-
. welle zum Emporziehen (Text-
Abb. 50)
Glockenstube des Konstanzer
Domes aufbewahrt. Im
St. Stefansdom zu Wien
rubt jetzt die gewaltige, im
Durchmesser 3,50 m messende Glocke auf der alten
Hebevorrichtung.

Zur Aunfhiingung an dem um eine genau wagerechte
Achse drehbaren holzernen Glockenjoch, auch Helm oder
Wolf genannt, ist an der Glockenhaube die sog. ,Krone®
angegossen. Diese besteht aus einem Mittelbogen und sechs
Henkeln, durch welche die Splinte je zweier lotrecht zu
‘heiden Seiten des Helms befestigter Hiingeeisen hindurch-

in der

j-uj-nm

7 e d

Diese

= mmeeATY

!....-‘»-I- = pa

sind noch in der

Hebegeriit im Nordturm des
Domes zu Konstanz.
Matstab 1:50.

30) Bader, Karl: ,Turm- und Glockenbiichlein®, 8. 87 ff, u.
125, GieBlen 1903.

31) Abb. in Bader a. a. 0., 8, 125. Inschrift um den Hals: mich
goss ain maister wohl und guot. Hans frey von Kempten mit
frischem Muot. Am unteren Rande: vox ego sum vitae voco vos
orare venite necnon verba dei auribus accipere vas sum ex aere et
tria nuntio funera flere festa celebrare tempestatesque fugare.
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Abb. 51. Pfarrkirche St. Nicolaus in Uberlingen. Nordturm.
Glockenstuhl 1585. Die ,,Spitilerin®'.

greifen (Text-Abb. 51 u. 53). Meistens sind solche Trageisen zu
dreien auf jeder Seite angebracht, einmal oder mehrfach durch
aufgelegte wagerechte Eisenbiinder gesichert und an der Ober-
seite des Helms durch Querbiinder zusammengehalten, Am
Glockenhelm im Siidturm des St. Nikolausmiinsters in

Umita ?!:: . i- .ﬂ‘i ‘}_—;_)._’".‘;" a2 -:;:':‘ A

RFRALD DEFENDAT 4 INOS - AB1OMNESTADR

o
o

Abb, Dom in Konstanz, Helm von 1620 im Siidturm.
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verzierungen findet man auBer in Hagnau a. B. im Dom zu
Konstanz (Text-Abb. 52); ‘bekannt ist der Prachthelm iiber
~ der groBen Glocke im St. Stefansdom zu Wien (Text-
Abb. 58).%2) A
Zu einer anderen Aufhingungsweise der Glocke fiihrte
die starke Abnutzung des Glocken,schlages® durch den
Kloppelanschlag. Ein Drehen der Glocke ist bei der Auf-
hiingung mittels Krone recht beschwerlich. In neuerer Zeit
hat daher der GlockengieBer Maurel zu Marseille®8) einen
sogen. ,Teller* iiber der Glockenhaube angegossen, welcher,
mehrfach durchbohrt, zur Aufnahme von Hingebolzen (an
Stelle der Trageisen) dient. Diese greifen lotrecht durch den
Helm hindurch und sind an dessen Oberfliche verschraubt.
Eine Art Mittelding zwischen Kronen- und Telleraufhéingung
zeigt die Befestigung der ,,Metzlerin®* im Nordturm des
St. Nikolausmiinsters in Uberlingen (Text-Abb. 62) und
einer grofien Glocke in der St. Johanniskirche zu Magde-
burg (Text-Abb. 57). Die Bolzen fassen die Haube einer
dlteren Glocke unmittelbar, die vorhandenen Kronenhenkel
tragen noch Hingeeisen.

B. Die Ausbildung des Helmes.
Der Helm, auch Jochholz oder Knecht genannt, ist als
Tragbalken der Glocke in der Mitte hoher als an den Enden,

32) Sehr gute mabBstiibl. Abb. von Architekt Max Fleischer in
der ., Wiener Baunhiitte*, Bd. XI. (Danach Text-Abb. 58 skizziert.)
Auch Bader a.a. 0., 8.131. g

33) Haarmann, ,Zeitschrift fiir Bauhandwerker* 1863: ., Uber
Glockenstiihle und Aufhiingen der Glocken® v. Karl Méllinger, Architekt.

Abb. 53. Pfarrkirche St. Nicolaus in Uberlingen. Nordturm. ==

Glockenstuhl 1585. ,,Schiilerglocke’*. MDCIX von Johannes Hinrich Lamprecht
zu Schaffhausen gegossen.

Uberlingen (Abb. 15 u. 16 Taf. 7) sind
zum Aufhiingen der 7250 kg schweren
Osannaglocke beiderseits ga'r neun Hiinge-
eisen angebracht worden. Oft ist das mittlere
von drei Trageisen unten geteilt und so viel
besser einen Kronenhenkel zu halten im-
stande. Die Glockenkrone greift meistens
teilweise in den Helm hinein, der dann
entsprechend ausgeschnitten ist.

Diese Art der Glockenaufhingung ist
in der romanischen und gotischen Zeit im
Grunde gleich; auch spiterhin, da die ' <
Eisenteile oft sehr sorgfiltiz ausge-
fithrt und {iberdies in priichtigster
Weise verziert sind. Dies in Verbin-
dung mit Schnitzereien am Helm wie [o
in der Pfarrkirche in Hagnau a.B. : [
(Text- Abb. 54 bis 56) oder mit auf- g J ! J
gelegten, ornamental gehaltenen Flach-
eisen wie in der St. Sebastianuskirche in -
Mannheim, ergibt nicht selten ein Kunst- c £ ' A
werk fiir sich, einer schénen Glocke durch-
aus wiirdig, ganz abgesehen von ihrer
tiefen Wirkung auf das menschliche Gemiit ABLESD. S
und ihrem hohen Metallwert. Schéne Helm-

>
LN

o o oa

Jipe o

Abb. 54 bis 56.
Glockenhelme der Pfarr-
kirche in Hagnaun
am Bodensee.
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um seine Biegungsfestigkeit zu erhthen. Die Breite des
Holzes, meistens Eiche, ist iiberall gleich. Wihrend der
romanische Helm (Text-Abb. 59 bis 61)%) nur wenig ver-
stirkt ist, hat der gotische in der Mitte oft mehr als die
halbe Linge zur Hohe (Text-Abb. 51) und besteht daher
aus mehreren {ibereinanderliegenden Stlicken. Die Uber-
leitung von der seitlichen zur mittleren Héhe erfolgt in der
Gotik durch Kreisbtgen, in der Renaissance wird der Umrif§
zeitgemiiB bewegter (Text-Abb. 53 w. 63)%%); die erste Hilfte
des 18. Jahrhunderts endlich brachte die schon erwiihnten aus-
gezeichneten Verzierungen als Linien- oder Flichenornament
an den Helmflichen (Text-Abb. 52, 55, 56, 58 u. 62). Um

= —
A

FADCRCDERGN
THL L WO B T
Caliifs & 1 500 %

Abb. 57. Johanniskirche in Magdeburg. Nordturm. Abb. 58.
Helm von 1669, St. Stephan in Wien.
1800 und spiter ist als typische Helmform der beiderseitige in Anwendung. Erst in neuerer Zeit kam mit der Bolzen-
stark unterschnittene Karnies (Text-Abb. 54 u. 64) allgemein aufhiingung mittels ,, Teller* wieder ein durchgehend starker,

in der Mitte weniger erhthter Helm auf.

34) Abb, aus Edm. Renard: ,Von alten rheinischen Glocken“ Fiir die 4uBere Erscheinung des Glockenjoches sind auBer

Diisseldorf 1918, Verlag Schwann.

35) Aus ,Zeitschrift des Breisganvereins Schauinsland®, Bd. X. d?n Ha‘a:.ngeeisen noch einige weitere seitwirts angebrachte
Treiburg 1883. Eisenteile mitbestimmend. Diese dienen zur Befestigung der
eisernen Lagerzapfen, welche aufien

d, Gl zylindrisch geformt und unten an den

Helmenden als Flacheisen in das Holz
eingelassen sind. Starke lotrechte Bolzen
(Abb, 12 Taf. 1, Text-Abb. 54, 57, 58
u. 64) verbinden das Zapfeneisen zu-
néchst fest mit dem Helm. Zur Erzielung
wagerechter Flichen fiir die Bolzenver-
schraubung sind nasenartige Verstiir-
kungen (Text-Abb. 55 w. 56) innerhalb

é 3 des oberen Helmumrisses vorgesehen.
& R An den Helmenden sind zur Ver-
ﬁ meidung des Aufspaltens und gleich-
zeitig zur Sicherung des Zapfeneisens
i e AT R N o o0 immer je ein unten und seitlich den
Helm umfassendes, mit oberer Laschen-
Abb. 59-_ Abb. 60. - Abb. 6. verbindung versehenes Hisenband vor-
Siichteln (Rheinland), Odenthal (Rheinland). Euskirchen (Rheinland).

Rt alks. (1. Jabrhundert.) e handen (Text-Abb. 52 bis 58, 62 bis 64).
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Abb.1-4. Miinster St.Maria und StMarkus in Mittelzell auf der chchen'qu Abb.5-8. Pfarrkirche St.Nikolaus in Uber]lngen a.Bodensee.
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Abb 1u. 2 Pfarrkirche St Martin
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Abb. 1-5. Evangelische Kirche in Pfungstadt 1.Hessen.
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Ansicht.

Abb. 6-8. St.Johanniskirche in Thorn.
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Abb. 22— 24. St. Zeno in Reichenhall, Oberbayern.
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Abb. 62. Pfarrkirche St. Nicolaus in Uberlingen,
Glockenstuhl 1585, Die , Metzlerin'*, 1741,

Nordturm.

Mit dem Glockenhelm verbunden ist ferner die Liute-
vorrichtung. Sie besteht im wesentlichen aus einseitig, zwei-
seitig oder auch wechselseitg unten am Helm befestigten
Hebeln. Diese werden entweder von unten durch je nach
GroBe der Glocke ein oder mehrere Liuteseile gezogen oder,
wie in baltischen Kirchtiirmen, von oben her getreten, wobei
sie natiirlich Brettform haben. Bisweilen greifen die Schwung-
hebel oder ,, Schwengel “ weiter
unterhalb des Helmes an;
dann sind sie durch zwei
gabelférmig gespreizte, am

g - Helm durch Versplintung be-
ongf 1 AT ; festigte. Holzer  hindurch-
I gesteckt. Beispiele: Stadt-
kirche zu Bensheim an der
BergstraBe (Abb. 4 his 7
A X
Abb. 63. Abb. 64,
Miinster in Freiburg i. Br. Nach M. Brust, ,Zimmer-
Hosanna - Glocke. 1285, bankunst“. Prag 1800'

Helm von 1604,

113

Taf. 4), St. Nikolausmiinster in Uberlingen am See,
Stidturm (Abb. 15 bis 18 Taf. 7). Haufiger ist der aus Holz
oder aus Eisen bestehende Schwunghebel gerade unter dem
Helm durch hesondere, mit Osen versehene Trageisen be-
festigt (Text-Abb. 51 u. 53). In einigen Glockenstuben fand
sich an Stelle des einfachen Hebels zum L#uteantrieb ein
grofles Speichenrad, welches an dem einen Ende des Helms
aufgekeilt und am Umfange mit einer Rinne zur Aufnahme
des Seiles versehen war. In der St. Katharinenkirche zu
Braunschweig ist ein solches holzernes Antriebsrad mit
engmaschiger gekreuzter Versteifung von sogar 4,20 m Durch-
messer vorhanden,

C. Das Achsenlager der Glocke.

Das Achsenlager ruht auf dem in der Breite oder Héhe
verstirkten Holmteil auf der Stuhlwand (Text-Abb. 62)
meistens in der Mitte fiber einem Pfosten. Die einfachste
Art stellt einen zylindrischen eisernen oder angearbeiteten
holzernen Zapfen in zylindrischem Lager dar; vor dem Aus-
springen wird fes durch einen Eisenbiigel gesichert. Die
groBe Zapfenreibung infolge der bedeutenden Schwungkraft
ermoglicht leicht eine gefihrliche Ubertragung der Schwin-
gungen auf den Glockenstuhl und das Turmmauerwerk. Das
Lager muB daher von Zeit zu Zeit gut geschmiert werden.

Am besten ist die Herstellung des Achsenlagers im Mittel-
alter gewesen: die Achse des Glockenhelmes dreht sich zwischen
drei Friktionsradern, den sogenannten Sporen oder Balanciers,
von denen eines lotrecht am Pfosten, die beiden anderen aber
hinter dem ersteren wagerecht oben am Holm angebracht sind
(Text-Abb. 65 u. 66).%6) Der mittlere Sporn dreht sich in
einer eisernen Pfanne, ebenso die beiden seitlichen Sporen.
Letztere werden bisweilen durch Federn an der Oberfliche
des Holmes oder wie in dem Beispiel von Metz durch einen
oberhalb befindlichen Winkelhebel mittels Gelenkverbindung
gefiihrt; auBlerdem findet immer eine seitliche Sicherung der
Sporen durch eiserne Querbdnder statt. Wesentlich ist, daB
durch eine solche sinnreiche Lagerbildung die Zapfenreibung

36) Aufnahme vom Dombauamt Metz.

|./"_

= | |

Abb. 65. Ansicht von innen,

Abb. 65 u. 66.
Dom St. Stephan und St. Maria in Metz. Abb. 66. Schnitt*
Glockenlager 15, Jabhrhundert.
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in ein Rollen verwandelt wird. KEs ist aber zu beachten,
daB dieses Lager niemals geschmiert werden darf, weil dann
das spiter verharste Ol die Hohlriume am Umfange der zy-
lindrischen Welle ausfiillt, und so wieder von selbst das
durch die ganze sinnreiche Gestaltung vermiedene Zapferlager
gebildet wird.

Die heute hergestellten (lockenlagerungen bezwecken
auBer der geringeren Erschiitterung des Turmes ein leichtes
Liuten der Glocken, indem entweder durch Kripfung der
Welle iiber die Glockenhaube hinweg nach dem Pozdechschen
Patent oder durch Anwendung von Zahnriidern an Stelle der
Zapfen nach dem Ritterschen Patent die Lager ungefihr in
die Hohe des Glockenschwerpunktes gebracht werden.?7) Den
unverkennbaren Vorteilen dieser Lagerungen steht jedoch der
groBere Nachteil gegeniiber, daB die Glockenklppel auf den
»Schlag® auffallen, nicht aber schwingen, und eben dadurch
ein voller Glockenklang nicht erzielt wird. Bei einer anderen
Achsenlagerbildung ist der Zapfen schneidenférmig gestaltet.
In einer eisernen Schale auf dem Holm, welche in der Mitte
eine Kerbe fiir die Schneide besitzt, fithrt die Achse beim
Liuten eine Kippbewegung gegen die Schalenréinder aus.
Auch hier ist die Zapfenreibung vermieden, eine sorgfiltige
Ausfithrung aber natiirlich Voraussetzung.

Aus dem vorstehenden mag hervorgehen, daB die Viel-
seitigkeit des Verbandes geschichtlicher Glockenstiihle und
deren Entwicklung eine eingehende Beschreibung und Wiir-
digung verdiente. DaB bisher die Kenntnis dieser recht be-
achtenswerten Zimmermannswerke so gering war, wird viel-
leicht daran gelegen haben, daB man das Besteigen so vieler
hoher Kirchtiirme und das gefihrliche tagelange Aufmessen
darin als nicht die Miihe lohnend empfand, zumal da mehrere
gut erhaltene Glockenstiihle auf kleinerem Gebiete selten vor-
handen, vielmehr sehr viele durch eiserne ersetzt sind.

Eiserne Glockenstiihle®8), in heutiger Zeit sehr viel im
Gebrauch, haben den Nachteil, daB ihre Einzelverbindungen
nicht selten mit der Zeit durch die wiederholten Schwingungs-
beanspruchungen sich ldsen und klappern. Dieser Schaden
ist schwerer zu beseitigen als beim hélzernen Glockenstuhl.
Uberdies will man ein das Gelsute beeintréichtigendes, dem
Physiker durchaus verstindliches Mittonen beobachtet haben.
Bei Feuersbriinsten ist ein eiserner Verband auBerdem viel
unsicherer als ein solcher aus starkem Eichenholz. Trotz
des schlankeren Aussehens hat ferner ein eiserner Glocken-
stuhl ein erstaunlich groBes Gewicht.??) Der mneue, die
»Schillerglocke* in Schaffhausen tragende Glockenstuhl wiegt
beispielsweise rund 12000 kg. Weitere Nachteile sind das

37) Kipcke im Handb. d. Architektur, 3. Teil, Bd. 6, S. 861f.

38) Handbuch der Architektur: ,Glocken und Tiirme*, 3. Teil,
6. Band; im ,Turm- und Glockenbiichlein® von Bader a.a. 0. —
H. Otte: ,Glockenkunde“, 2. Aufl,, Leipzig 1884. — , Wochenschrift
des Ingenieur- und Architekten-Vereins® 1886, Nr. 44, S. 346. —
J. Promnitz, ,Der Holzbau*, § 37, S. 477. Halle 1874.

39) ,Baukunde des Architekten“ (Deutsches Bauhandbuch),
1. Band, 8. 561, Berlin 1903: ,Bei einer Hohe bis 2,5 m des Lager-
balkens fiber der aus I-Triigern hergestellten Balkenlage des Turmes
betriigt das Gewicht des eisernen Glockenstuhls etwa 0.6 des Glocken-
gewichts und fiir 1 qm GrundriBfliche des lichten Turmraumes
80—90 kg. Wenn iiber 2,5 m, miissen bis 220 kg fiir 1 qm ge-
rechnet werden.*

Rosten und beim Liuten eine heftige StoBwirkung auf den
Turm, falls nicht eine sehr gut durchdachte Anordnung ge-
troffen wird. Der holzerne Glockenstuhl wird an sich nach-
giebiger sein. Lediglich die gegenwiirtige Kostspieligkeit des
Eichenholzes mag von Fall zu Fall die Wahl eines eisernen
Glockenstuhles rechtfertigen. Im allgemeinen diirfte es ge-
raten sein, in Zukunft wieder zum Bau holzerner, gut be-
wihrter Glockenstiihle zuriickzukommen. Dafiir eine Reihe
wirklich vorbildlicher alter Verbinde an die Hand zu geben,
sollte neben der erwihnten Wiirdigung lingst vergessener
Werke unserer Altvordern nicht zuletzt der Zweck dieser
Arbeit sein. ~ Sollte sie dem Fachgenossen und Kunstgelehrten
Anregung zu weiterer Forschung auf diesem Gebiete geben
— und deren bedarf es notwendig —, so wiire ihre vor-
nehmste Aufgabe erfiillt. Bei ernster Arbeit wird dann auch
menschliches Gefiihl gelegentlich zu Worte kommen ,,zwischen
Himmel und Erde® im GlockengeschoB der hohen Tiirme:
»Tief unten das lirmende Gewdiihl der Wanderer der Erde,
hoch oben die Wanderer des Himmels, die stillen Wolken in
ihrem groBen Gang. Monden, Jahre, Jahrzehnte lang hat es
keine Bewohner als der kriichzenden Dohlen unruhig flatternd
Volk (Otto Ludwig). Das Schaurig-Schéne des stillen Turm-
innern im goldenen Glanze der sinkenden Sonne und beim
Liuten der Abendglocke ist unvergeBlich! Man erinnert sich
unwillkiirlich des kostlichen Blattes von Alfred Rethel, wo der
»Tod als Freund“ dem alten, nach treuer Arbeit in ewigem
Schlafe ruhenden Tiirmer die Sterbeglocke liutet.

Zeitlich geordnete Zusammenstellung der Glockenstiihle
in steinernen Tiirmen.

13. Jahrhdt. Bemerkungen.
Vor 1273 | Freiburg i. Breisgau, Miinster Adler: ,,Das Freiburger
Miinster.*‘
14. Jahrhdt.
Chartres, Kathedrale Viollot-le-Duc.

Dietkirchena. d. Lahn, 8t. Lubentius.
Rostock, Nikolaikirche.
um 1330 | Greifswald, St. Nikolaikirche.
1361 | Bensheim a. d. Bergstr., Stadtkirche | Dammann, Kunstdenkm.
M. 14. Jh. | Dt.- Eylau, Westpr., Pfarrkirche | Kunstdenkm. Werk.
Liibeck, St. Marien.
E. 14.Jh. | Stralsund, Nikolaikirche.
E.14. Jh. | Frankfurt a. d. Oder, Marienkirche|1371 Osannaglocke ge-
E. 14. Jh, | Graudenz, Nikolaikirche. ;i
15. Jahrhdt. '
1412 | Ladenburg a. Neckar, St. Gallus-| Dehio, Handb. d, Kunstd,
kirche, Siidturm (Unterger.)
um 1420 | Liibeck, Petrikirche.
um 1430 | Konstanz, St. Stephanskirche, Un-| 1428 Turm begonnen.
tergeriist
1437 | Mittelzell a. d. Reichenau, Miinster| Dehio a.a.0.
St. Maria und St. Markus
um 1437 | Kéln a. Rh., Dom, Siidturm
1450 | Uberlingen a. See, St. Nikolaus-
miinster, Sidturm.
1453 | Danzig, Oberpfarrkirche St. Marien | Glocke ,, Sigismundus®,

gegossan 1453,
M. 15. Jh. | Landshut, St. Jodok Nach Brand von 1405.
1461 | Ladenburg a. Neckar, St. Gallus-

kirche, Nordturm, Untergeriist.

um 1460 | Thorn, St. Jakobskirche.

um 1466 | Gr.-Steinheim i. Hessen, Pfarrkirche | 1466 Glocke geg. (Dehio).
2.H.15.Jh.| Magdeburg, St. Johanniskirche,
Stidturm.,

Gr.Glocke 1457 gagossen.




15. Jahrhdt. |

2.H.15.Jh.

16. Jahrhdt.
um 1505
Anf.16.Jh.

Anf.16.Jh.
Anf. 16. Jh.

1521
um 1558
1585

1594

17. Jahrhdt.
vor 16567

1657
1669

1685
um 1699

18. Jahrhdt:

um 1705
um 1720
um 1730

1777

1800

Marburg a. d. Lahn, Iuth. Pfarr-
kirche St. Marien

Allenstein i. Ostpr., Stadtkirche.

Herzberg, U.-Lausitz, Hauptkirche.

Thorn, St. Johanniskirclne

Babenhausen i. Hessen, Pfarrkirche,
Untergeriist.

Braunschweig, St. Martinikirche,
Nordtorm und Stdturm.

‘Wismar, Nikolaikirche.

Metz, Dom St. Stephan u. St. Maria

Erfurt, Dom

Augsburg, HI. Kreuzkirche

Neustadt, Kr. Kirchheim i. Hessen,
 Btadtkirche.

Konstanz, Dom, Nordturm.

Wollmatingen bei Konstanz.

Killer, Hohenzollern.

Trochtelfingen, Hohenzollern.

Strafiburg i. Els., Miinster

‘Wien, St. Stephanskirche

Uberlingen, Nordturm d. St. Ni-
kolausmiinsters.

Hagnau a. Bodensee, Pfarrkirche.

Immenstaad a. B., Dorfkirche.

Oberzell a. d. Reichenau, Stifts-
kirche St. Georg.

Augsburg, 8t. Ulrichskirche

‘Wismar a.d. Ostsee, Marienkirche.

Hamburg, St. Katharinenkirche

Darmstadt, Stadtkirche.

Magdeburg, St. Johanniskirche,
Nordturm.

Siegen i. Westf., St. Nikolaikirche

Berchtesgaden, Franziskanerkirche
am Anger

Pfungstadt, Hessen, Stadtkirche.

Mannheim, Sebastianuspfarrkirche
Lorch a. Rh., 8t. Martinskirche.
Wien, Karl-Borromiuskirche.
Mainz, St. Stephans-Kirche.
Erbach i. Odenwald, Stadtkirche.
Reichenhall i. Bayern, St. Zeno.
Entwiirfe von Zimmermeister M.

Brust in Prag.

Ortsverzeichnis.

Biebel, Gezimmerte Glockenstiihle.

Bemerkungen.
Turmban 1447 — 73.

1437 Glocke gegossen,

Mitt.v.Dombaunamt Metz.

1497 gr. Glocke ,,Maria
Gloriosa'* gegossen.

Tarm 1502 beg. (Dehio),

Mitt. v. Miinsterbanamt,
, Pammerin®* geg.

Dehio, Handb, d. Kunstd.

Kirchenzimmermeister
Peter Miiller.

Inschrift,
1699 zur Franziskaner-
kirche geworden.

Turm 1701—07 (Dehio).

(Bemerkung. In'den mit einem * bezeichneten Orten hat der Verfasser
die Glockenstiihle selbst genan aufgemessen.)

Text Abbildung
Seite Text, Nr. Tafel
* Allenstein i. Ostpr., Jakobikirche 98 3, 4u5
Altsommersdorf, Kr. Demmin i. Pomm, 107 39
* Augsburg, HI. Kreuzkirche, kath. . 98
* Augsburg, St. Ulrichskirche . 95, 98 3,1—3
* Babenhausen i. Hessen, Pfarrkirche 99 4, 8—11
*Bensheim a. d. Bergstralle, Stadtkirche {]%83; 1?113 4,4—7
*Berchtesgaden, Franziskanerkirche . 105 33
*Braunschweig, Martinikirche, Nordturm 97 2,3
* Braunschweig, Martinikirche, Stidturm . 97 212
* Braunschweig, Katharinenkirche 94, 113
*Braunschweig, Andreaskirche 94
Chartres, Kathedrale : . 96 8 u9
Coln a. Rhein, Dom, Sidturm . 98 10 u. 11

Text
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Abbldung
Seite Text, Nr. Tafel
Dahlow, Kr. Dramburg i. Pommern 107
*‘Danzlg, St. Marienkirche 97,101 2,10—12
*Darmstadt, Stadtkirche . . 100 b, 9—12
# Dietkirchen a. d. Lahn, 8t. Lubentms];lrche 98 4,1—3
Erbach i. Odenwald, Stadtkirche 106 3b
Erfurt, Dom . . 7 96
- Erfurt, Neuwerkkirche . 110
Euskuchen Rheinland . . = : 61
Eylan (Deutseh -)s Pfarrkirche . 194,97, 109 2
Fischau i. Westpr. . . 109
Frankfurt a. d. Oder, St. ‘Marienkirche . 98, 102 | 18 u. 19
Freiburg i. Breisgau, Miinster : {94’1%55 0F 1,5—7,63| 1,1—s
Gelnhausen, St. Marienkirche ; 106 34
Gmiind, HI. Kreuzkirche . 110 49
* Graudenz, St. Nikolaikirche 97, 101
*Greifswald, St Nikolaikirche . 101 16
*Grob - Steinheim a. Main . - 98 4, 1215
*Hagnau a. Bodensee, Pfarrkirche . 197,105,111 54—_56 | 7, 12—14
Hamburg, Katharinenkirche . 100 14
Hillestadstapel, Skandinavien 107,108 | 40 u, 41
Hasjostapel , " 1 107, 108 44
Herzberg, U.-Lausitz, Stadtkirche . 104 2427
Herzhorn S R e s I 107
Hérne : 107
Hornerklrchen 107
Horst . : ; 107
*Immenstaad a. Budensee Dmfhzrche . 197,104,105 V0= 11
Killer, Oberamt Hechingen, Hohenz. . | 97, 104 30
* Konstanz, Dom, Nordturm ? / 10;500 7,10—21
*Konstanz, Dom, Siidturm . 97 111 52
*Lonstanz St. Stephansklrche 9b
*Ladenburg a. Neckar, St. Gallusknbhe,
Nordturm . 95 1,7—12
* Ladenburg a. Nenkar St. Gailuslarche
Stidturm . g 99, 100 4 16—21
* Landshut i. Bayern St. Jodok 99, 100 4, 9225
*Lorch a.Rhein, St. Martinskirche . . 100 {%‘1{1]?
Liibeck, Agidienkirche . . . 101
Luheck Dom . ek 101
Liibeck, St. Marienkirche . 101
*Lubauk Petrikirche . 98, 101 3, 6—10
* Magdeburg, St.Johanniskirche, Nordturm 104,111 28
* Magdeburg, St.Johanniskirche, Sudturm 103 6, 11—14
*Mainz, St. Stephanskirche . . : 106 36—38
*Mannhelm Sebastianuskirche . 106 17, 25—31
*Marburg a. d. Lahn, Luth. St. Marienk. 103 6, 15—17
Metz, Dom St. Stephan und St. Maria | 103, 113 {20 2%
#*Mittelzell a.d. Reichenan, Miinster . 98, 99 Dy1—4
Netzelkow, Insel Ubedom s 107
Neustadt, Kr. Kirchheim, Stadtkirche . 104 29
Noldbramp, Schleswig . . 108 45
*Q0berzell a.d. Reichenau, St:ftsl. St Gaorg 105 31 u. 32
Odenthal, Rheinland Tl 60
Paris, Kathedrale Notre-Dame, Sudtm:m 96
*Pfungateclt i, Hessen, Stadtkirche 104 7,1—5
*Reichenhall i. Bayem, St. Zeno . 105 7,22—24
*Rostock, Nikolaikirche . . 101 6, 5 u.6
* Rostock, Petrikirche . 102
Schmelzdorf i. Pommern 108 47 u. 48
*Biegen i. Westf., Nikolaikirche 100 b, 13—16
Siderkiping auf Ostgotland 107,108 | 42 u. 43
*Stralsund, Nikolaikirche 102 6, 3.4
StraBburg, Minster . 104 | 22 w23
Struxdorf i. Schleswig . 108 46
Stiiblan i. WestpreubBen . 109
Siichteln i. Rheinland . . ; 59
*Thorn i. Westpr., St. JaLubsLirche . 97, 101 2,79
*Thorn 1. Westpr., St. Johanniskirche 97, 105 7,6—8
Trochtelfingen i. Hohenz., Dorfkirche . | 97, 104 30
Uberlingen a, See, St. Nikolausmiinster, | 94, 96,99|, - :
ﬁ\Iordtgurm ; { 105, 111 [%01,09,62 288
berlingen a. See St leolausmunstal 94, 100,105 i
St o B, { R IR e
‘Wien, Karl- BOI‘I’OmaUSklIC]lB .| 94, 106 4
W}en St. Stephanskirche . 101,110 | 15 u. 58
* Wismar a.d. Ostsee, St. Marienkirche . 103,105 6, 7—10
*Wismar a.d. Oatsee St. Nikolaikirche . 102 17
Wollmatingen b. Konstanz . 97, 104
Zwiniarz i. Westpr. 109
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Gestaltung und Ausstattung nichtkirchlicher Riume des spiiteren deutschen
Mittelalters und der Renaissance.
Vom Wirklichen Geheimen Oberregierungsrat Lutsch, ehemaligem Konservator der Kunstdenkmiler, in Berlin.

Mit Abbildungen auf Tafel 1 bis 4 (Heft 1 bis 3).

(SchluB.)
(Alle Rechte vorbehalten.)

Ausstattung der Riiume. | Salomos unter einem Vorhange im Lustgarten der Herrad

(Abkiirzungen siehe Seite 1 dieses Jahrganges.) von Landsberg aus dem Ende des 12. Jahrhunderts erhellt

Mag es bei dem einfachen, nie Doppelfensterverschlusse den Raum notdiirftig (Henne I 193). Solche Glas- oder

und bei den unvollkommenen Heizeinrichtungen um die Er- TongefiBe tragen noch die klugen und torichten Jungfrauen

warmung der Wohnréume unserer Altvorderen recht windig auf Martin Schongauers Zeichnung in der Stidelschen Samm-
ausgesehen haben, so war auch wohl die Abendbeleuchtung lung zu Frankfurt am Main. 57)

spirlich, selbst wenn wir von der Beleuchtung der Bauern- Nur ganz ausnahmsweise haben die hiingenden Beleuch-

stuben durch SchleuBien, d.h. brennenden Kien- und Buchen- tungskorper eine so aufwandvoll-phantastische Gestalt wie

spénen, absehen, fiir die an den Ofen eine Haltevorrichtung die einer Burg im bayerischen Nationalmuseum gehabt (Schultz

angebracht war (Bauernhaus S 169. — Heyne 59, 123, 275, I, Abb. 107); viel hiiufiger, und auch fiir die uns drohende

379). Hinsichtlich der Beleuchtung handelt es sich nicht diirftige Zukunft beachtenswert ist die eines schlichten sechs-

wie bei Ofen und Kaminen um fest eingebaute Korper, daher speichigen Sterns aus Holz wie auf einer Zeichnung des

die Beleuchtungsfrage unter vorstehender Uberschrift ab- 16. Jahrhunderts in der Stidelschen Sammlung zu Frankfurt

zuhandeln ist, im Gegensatze zu den im wesentlichen un- S EEB T

beweglichen Heizvorrichtungen des vorigen Abschnittes. o 450';) I‘I?elnl?ies 1914?3- } Suchtulltz Iﬁ Abh}}lli.l_ll.rli; = 1'1I), Abblggg

I Wohl aus dem klassischen A{tertum tiberliefert war die 1 ‘14‘2‘ 1%51. — E;m;n Me;(;ir?gst:hleuuc(]:;ter Daus]eldo;a?ei(t ?11;;: 1400

Olbeleuchtung,  Ein bescheidenes Ollimpchen iiber dem Bette besitzt der Dom in Passau. “Abb DV Bayern, Niederbayern III 93,

Abb. 71. Abb, 72 : Abb. 73,

Abb. 71 u. 72. Lampen aus Ton, Bodenfunde aus Gittingen, 14/15. Jahrhundert. Lampe aus Ton zum Aufhiingen, mit zwei Tiillen.
Héghe 11,3 und 11,8 em, oberer Durchmesser 10,5 und 9,8 cm. Hihe 14,7 em, oberer Durchmesser 9,5 cm.

Abb. 74. Abb. 75. Abb. 76.

Trag-u, Héngelampe aus Zinn, 15, Jahrh, Lampe aus Ton zum Aufhiingen, mit vier Tiillen. Stinder fiir Hingelampe,
Hiohe ohne Haken 10.5 cm, Héhe 13,6 cm, oberer Durchmesser 10,4 cm. Héhe 54 cm.

Abb. 71 bis 74 und 76. Beleuchtungskirper in der stiidtischen Altertumssammlung zu Gittingen,
Abb. 75 in der stidtischen Sammlung zu Braunschweig.
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Ausstattung der biirger-
lichen Wohnung und
Werkstatt.

Im Vordergrunde der Auf-
merksamkeit von Malern und
Zeichnern steht das Schlaf-
aimmer. Hier hinein wird die
Verkiindigung, werden die Ge-
burtsdarstellungen Mariens und
des Christkindes verlegt. Auch
im Hause der edlen Catherine
de Vivionne, Marquise von Ram-
bouillet, der gefeierten Griin-
derin des Ruhmes Frankreichs
hinsichtlich der geistvoll-an-
mutigen Leitung eines Haus-
haltes im Hotel ’0 (zwischen
Louvre und Tuilerien; 1610)
wurden die Giiste in einer
der Kammern oder im Schlaf-
gemache empfangen. - Und doch
schickte Konigin Maria von

Frankreich ihre Baumeister in

Abb. 77. Bettlade des Schlosses Urach auf der rauhen Alp, um 1600. DA Stuttgart.

am Main (Schultz I, Abb. 106), auf dessen Speichen Gefifie
oder auch Wachs- und Unschlittkerzen befestigt waren. Ein
holzernes Kreuz mit vier Kerzen zeigt auch eine Miniatur
des 15. Jahrhunderts in der Pariser Nationalbibliothek, die
eine fiirstliche Empfangsfeierlichkeit schildert (Heyne 380).
Ein bescheidenes Ollimpchen, aber mit einem Schirm, wohl
aus lockerem Stoff iiber einem Drahtgestell, hiingt {iber dem
Altare der Darstellung im Tempel auf dem jetzt in der
Hamburger Kunsthalle befindlichen Tafelbilde aus der Werk-
statt Meister Bertrams (Heise 86). Reicher endet unten
itber der in einem Glasgefiife brennenden Lampe das Auf-
hingeseil in ein tellerformiges Gestinge auf einem Holz-
schnitte Albrecht Altdorfers, das einen
Monch vor Maria knieend darstellt

das Hotel A’°0, um dort wohn-
liche Einrichtung der Zimmer
kennen zu lernen. Hauptgeriit ist die Bettstatt,58) die im besseren
Hause nur ausnahmsweise einmal ohne Umschlu von Stoff-
gehiéingen und eine obere Bespannung aus Geweben oder einen
vom Kistenmacher, d. i. Tischler und Schnitzer hergerichteten
Baldachin gezeigt wird; selbst im Krankenzimmer fehlt er
nicht (Henne I 317). Die Hinterwand reicht im Getiifel wie

" ein Bett im Miinchener Nationalmuseum von 1470 und ein

noch weiter gesteigertes im Germanischen Museum (Schultz I
Abb 126. 127), oder ganz und teilweise mit Stoff oder Tep-
pichen bespannt, herauf bis zu einem Steifrahmen, dessen
Fuflende, wenn er nicht auf Stiitzen ruht, an der Decke mit
Schniiren aufgehiingt wird. Er ist entweder 'in Tischler-

arbeit fest verbunden (Abb 77), oder

(v. Liitzow, Geschichte des Kupferstichs
und Holzschnitts — Berlin 1891 — Tafel
zu S 174). Eine mittelalterliche Lampe
aus blaugrauem Ton mit vier Tiillen zur
Fiihrung der Dochte und mit Henkeln
zum Aufhiingen in der stidtischen Samm-
lung zu Braunschweig, eine mit zwei
Tiillen und Henkeln ist in der stidti-
schen Sammlung zu Gottingen erhalten
(Abb 71 bis 75, nach Heyne 282, 283).
Diese Beleuchtungsktrper sind klein im
Verhiltnis zu unserem heutigen Licht-
bedarf, auch noch auf dem Gemiilde
Francesco Guardis auf dem venetianischen
Galakonzert von 1782 in Miinchens dlterer
Pinakothek (Nr 1487 mit Lichtdruck im
_ Verzeichnisse), wo deren fiinf hingen.
Uber griBere Beleuchtungskirper werden
wir weiterhin bei Gelegenheit der Beschrei-
bung von Festrdumen sprechen (S 1341f.).

Zeitschrift f. Bauwesen. 71, Jahrg.

Abb. 78. Bettlade aus der stidtischen Samm-
lung zu Bielefeld. 17. Jahrhundert.
DV Westfalen.

es ist das Gestiinge miteinander an den
Enden verschniirt; ausnahmsweise ist
sogar einmal der Raum iiber dem Rahmen
zu einem durch Tiiren verschlossenen
Schrank ausgebaut, wie um 1540 in
Altdorf (ZDP 1910, S 22. — Hirth 147),
Sehr anschaulich erliutert ein vorkragen-
des Brettchen zum Sitzen an der Bett-

58) Eiserne Bettstellen, wie eine solche
im holzarmen Ttalien Michelangelo in seiner
‘Wohnung niichst San Mareo in Rom benutat
hat, sind in Deutschland unbekannt, Das
NachlaBinventar verzeichnet: .eine &iserne
Bettstelle mit Strohsack, drei Matratzen, zwei
weiie Wolldecken und ein weiBes Lammfell,
einen groflen Holzschrank mit Kleidern, Leib-
wiische und Stiefeln’, O v Gerstfeldt und
E Bteinmann, Pilgerfahrten in TItalien®
(Leipzig 1914) 259. — Auf einem schmied-
eisernen Stuhle sitzt der heilige Urban bei
der Bekehrung des heiligen Valerians auf
dem Gemiilde Lorenzo Costas in Sa. Cecilia zu
Bologna. Abb bei R Hamann, Friihrenais-
sance der italienischen Malerei, Tf 109.
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langsseite #°) das Bestreben der Zeit, sich das Leben bequem
zu gestalten, so dafB die anch noch heute bei unserer kiimmer-
lichen Furniertechnik landliufige scharfe Kante der Lang-
seiten vermieden wird. Bei Tage werden die vorderen Vor-
hin ge hochgenommen und hingen dann an den Ecken beutel-
formig herab. Das Querbrett am FufBlende der Liegestatt
reicht oft micht fiber die Lagerebene herauf. Diese ist
mit einem Laken bedeckt. Die Hiille, welche den Korper
oben umifaBt, in #Hlterer Zeit eine Decke tiefer Firbung, kein
Federbett, fillt bei der Geburt Mariens vom Kolnischen Meister
des Marienlebens beim zweischliifrigen Bette iiber die ganze
Bettebene bis auf den FuBboden, wo sie locker aufstaucht;
am oberen Saume ist das Laken der Uberdecke quer und
breit dariiber geschlagen; so auch bei Mariens Tod auf dem
Schrein von Sterzing aus dem Jahre 1458 (DM 41). Viel
leicht dient jedoch die obere Decke nur der Wiirde des Hauses
bei dieser feierlichen Gelegenheit. Denn bei der Geburt
Mariens liegt am FuBboden unbenutzt eine sogenannte ,Bett-
schere* (Bauernhaus, Texthild S 225), wie sie noch im vorigen
Jahrhundert im Westerwalde im Gebrauch war; mit ihr wurde
das Bettlaken am Rande der Bettstatt festgeklemmt, was —
so ist zu folgern — tiberfliissig wird, wenn eine Decke bis
auf den FuBboden fillt; auf dem genannten Tafelbilde der
alten Pinakothek (HM 185) ist sie also {iberziihliges Gebrauchs-
stiick geworden. — Die Kopfkissen, mit weiflem oder wie
auf Michagl Pachers Krankenheilung ‘der Miinchener Pina-
kothek mit buntgemustertem Linnen iiberzogen (Nr 298b mit
Lichtdruck, auch DM 76) liegen am Kopfende hoch auf-
gestapelt: unsere Altvorderen scheinen gern halbaufgerichtet
geschlafen zu haben. So hat denn auch ein namhafter Arzt
dem Hochmeister des Deutschen Ordens in ein auch sonst
bemerkenswertes ,Regiment des Lebens‘ die Empfehlung
hineingeschrieben: ,wenn ihr schlafen wollt, so legt euch
zuvor auf die rechte Seite, und liegt etwas hoch mit dem
Haupte. &9) :

Im vornehmen Hause steht die Bettlade dfters auf einem
Podium (vgl -Abb 77), zB auf Rogers van der Weyden Geburt
Johannes des Tidufers im Kaiser Friedrich-Museum (HM 36),
oder es ist mit ihm wie auf Kupferstiche des Meisters FVB
mit der Verkiindigung und auf einem Holzschnitte Peter
Flotners aus der Zeit um 1545 fest verbunden.®?) Sind die
dlteren deutschen Bettstellen verhiltnismiiBig einfach, zB
jene aus Hans Holbeins ,altem Testament‘, in der der alte
Isaak liegt, seine Sthne segnend, oder in der Abbildung aus

59) Abb Essenwein, Kunsthistorischer Bilderatlas (Leipzig
1883) Tf 109 und Falke 107. — Sieh' auch Paukert I 11,

60) Vgl die zwei geschnitzten Flachrelief-Darstellungen des
Marientodes im Germanischen Museum Nr 616 und 730 ans Ingol-
stadt und Unterfranken. Abb in Band VI des Kataloges von 1896.
In dem Relief Mariens im Wochenbette (Nr 372) liegen drei Kopf-
kissen hoch aufgepackt iibereinander (Sach I 506). Bartholomiius
Sastrow nennt sie in seiner Lebensbeschreibung (ed. G C F Mohnike,
Greifswald 1823, T 420) ,Schulterkissen‘. Ausnahmsweise flach ist das
Polster des Kopfes eines Bettes der Maria aus Hegghach im bayerischen
Nationalmuseum, DV Wiirttemberg, Oberamt Biberach 8 142, — In
den Herbergen wird es nicht immer allzu reinlich gewesen sein;
Bartholomiius Sastrow betont es stets, wenn er das Bett sauber
antraf (Lebensbeschreibung I 206. 420. — II 603).

61) Hirth 137, Selbst ein Schrank wird teils zur Betonung
seines Wertes, teils, um ihn vor Beschiidigung zu schiitzen, auf
einen kleinen Unterbau gestellt. Falke 186. — v Liitzow, Kupfer-
stich und Holzschnitt, Tf zu 8 50.
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dem ,Spiegel menschlicher Behiltnis‘ fiir Konig Astyages
(Basel 1476, bei Hirth 20. 55), so wandeln sie sich in der

. Folge zu iippigstem Reichtum, zB ein von Peter Fltner um

1540 gezeichnetes Prunkbett®®) mit Schnitzwerk, Teppich
und Girlandenbehang, oder wie im Nachbarlande Frankreich
eine Bettstatt von Androuet Du Cerceau um 1570 (Hirth
174. 217).

Aufler der Bettstatt kommt schon im Mittelalter eine
Tages- Liegestitte vor. Im Bauernhause ist es die mit Kissen
belegte Ofenbank; das Gestell hat wohl auch Schubladen.
Seit dem 15. Jahrhundert erscheinen dafiir wohl die Bezeich-
nungen Lotterbett, Kulterbett, Faulbett, Kutsche®); so heiBt
es von einem Reichenauer Abte, er stind all nacht uf zi
der metti . .. darnach let er sich nit wider zi bett, sunder
riwt er uf siner gutschen bis zii primzit’. Auch Monchen
war solches mit Kissen und Polstern belegte Ruhebett am
Tage erlaubt,®t) Solcher Gestalt zeigt es uns zB Hans Hol-
beins Totentanz um 1525, wie der geigenspielende Tod eine
junge Frau aufruft, die sich auf solches kastenformige Ruhe-
bett mit Léngsbaldachin vor gemustertem Wandbehang halb
sitzend, halb liegend hingestreckt hat. %)

Im oberschwiibischen Kloster Ottobeuren erhielt 1714
jede der 52 Mdonchszellen fiir den Alkoven einen groBen
Kleiderkasten, eine Bettlade samt FuBkéistchen und Leibstuhl %),
filr das Nebenzimmer einen furnierten Schreibkasten, fiir das
Hauptzimmer ein furniertes Schreibpult und einen Betschemel.
— Verschieden ist der Bau der Truhe und — ebenso des truhen-
formigen Schrankes — in Nord- und in Siiddeutschland. In
den Kiistenlindern bestehen die Seitenwinde aus je einer
bis auf den FuBboden durchgehenden Bohle, ausnahmsweige
aus einer bohlenférmigen Zarge. In Stiddeutschland wird
dagegen unter den schon, wenn auch bei gelegentlich knappster
Fassung nach Art von Rahmen und Fillung ausgebauten
Truhenkasten ein grundsiitzlich selbstiindiges, ringsum um
Bohlenstirke vorstehendes Sockelgeschriink gestellt. Im Wider-
spiel zu dem auf ihm stehenden Kasten ist es nicht ausgebanut,
vielmehr sind seine Langbohlen lings des FuBbodens, um
einen Ausgleich zu dem oft holprigen Dielenbelag des Zimmers,
kiinstlerisch, um einen wirksamen Gegensatz zum geschlos-
senen Kasten dariiber zu bekommen, bis nahezu an die Heken
auf halbe Bretththe fortgeschnitten. So entsteht lebhafter
Gegensatz zwischen dem tfragenden und dem g.;etragenen Be-

62) Vgl die Abbildungen von Betten Flotners bei J Reimers,
Peter Flotner nach seinen Handzeichnungen und Holzschnitten
(Miinchen und Leipzig 1890) S 6 his 17, und das auf einem Holz-
schnitte dargestellte iiberaus reiche Bett bei v Liitzow, Kupferstich
und Holzschnitt (Berlin 1891) 215.

63) In der Tat ruft die aus dem 15. Jahrhundert stammende
Bettstelle der Sammlung des Grafen Wilezek anf Burg Kreuzenstein
in Bohmen mit ihrer bogenformigen Uberdachung den Eindruck einer
Kutsche hervor. Abb bei R Schmidt, Mobel* (Berlin 1920) 66.
Vgl unsere Abb 78.

64) Heyne 264. 114. Auf dem Kloster der Strophaden halten
die Monche den klimatischen Bedingungen gemiiB von 11 bis 4 Uhr
Mittagsruhe. J Ponten, Griechische Landschaften, 1914. Dem
Hochmeister des deutschen Ordens war dagegen empfohlen, des Tages
den Schlaf zu meiden, es wire denn, daf er die Nacht nicht wohl
geruht hiitte.

65) Hirth 103. — Vgl 189, 92, 93, und 8. 71, auch Viollet--
le-Due, Mobilier frangais, 1868, unter Dorsal.

66) Vgl R Behmidt, Mobel* (Berlin 1920) 60 und Abb 51, —
MBernhard, Kloster und Kirche zu Ottobeuren (Ottobeuren 1864) 2.
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Abb. 79. Ratsstube zu Marktbreit in Unterfranken. DV Bayern,

standteile des Mobels. - Letzterer wird — wie ein Weihe-
geschenk, das wertvolle Ware in sich birgt — nachdriicklich
herausgehoben. Die norddeutsche Art ist hagerer, knapper,
wenn man will, miénnlicher, die siiddeutsche freundlicher,
behaglicher, weiblicher. — Der Plattendeckel greift seitlich
weit liber den Bohlenrand in eine eingehobelte Nut ein, um
ihn bei fehlendem oberem Truhenrahmholz trotzdem wenig-
stens bei Ruhelage méglichst schlufigerecht mit dem Kasten
zu verschriinken. 67)

Liings neben der Bettlade steht in J Hartliebs , Alexander*
von 1458 in der Miinchener Hofbiicherei (Schultz I, Abb. 123)
eine Sitztruhe; aus ihr wird bei der Geburt Mariens vom
Meister des Marienlebens in der Miinchener Pinakothek die
WeiBwische herausgegeben (HM 185). Sieh’ auch das schwi-

bische Relief der Geburt Mariens aus dem zweiten Jahrzehnt

des 16. Jahrhunderts bei W Voege, Deutsche Bildwerke und die

der anderen zisalpischen Linder im Kaiser Friedrich-Museum *

Berlins (Berlin 1910), S 79.

Auflerdem steht wohl am FuBende oder an einer Lang-
seite des Bettes wie auf einem Schiiuffeleinschen Holzschnitte
mit dem Theuerdank auf dem Krankenbette (v. Liitzow, Kupfer-
stich u. Holzschn, 127), und auf Diirers Holzschnitt mit dem
Tode Mariens von 1510, eine hohe Truhe (Wolfflin, Diirer,

67) Vgl die von Robert Schmidt, Mobel* (Berlin 1920) S 62
abgebildete, durch wundervolle Gesamtverhiltnisse ausgezeichnete
Truhe des 15. Jahrhunderts im Museum zu Linz an der Donau,
auch den Gegensatz der dort gegebenen Beschreibung mit der vor-
stehenden, die in erster Linie dem Organismus des Mobels Rechnung
zu tragen sich bemiiht.

Tafel zu 164). In Koln heifen Sitzbinke mit Truhe die ,Kau-
bank.‘61)  Auch auf einem Holzrelief des Stifts Nonnberg
iiber Salzburg (DV Osterreich VII 135). Eine sofaartige Bank,
mit rotem Tuch bespannt, nebst ebensolcher Riickwand und
auch roten Polstern steht in dem Raume der Verkiindigung
des ,Meisters des Marienslebens‘ im Germanischen Museum
Niirnbergs. In der Ecke ist ein Windfang aus Holz eingebaut,
aus dem man ins Freie sieht; daneben gibt es in diesem
Raume freilich auch offene Arkaden, Fenstern fihnlich. Kleider-
schriinke gab es im Biirgerhause des 15. Jahrhunderts nicht,
hochstens Wandschriinke fiir Kleingerit wie Kannen und
Becher, Schiisseln und Schachteln 59), wie auf einem Kupfer-
stiche Israels von Meckenem (f 1503. Henne I 265), meist
nur offene Nischen, auferdem aber Bortbretter und Gestelle
zum Aufhingen von Zinnkannen (Schultz I, Abb. 105. — DM 43).
Nie fehlt im Schlafzimmer ein kugelférmiger Wasserbehiilter
aus Zinn iiber der Waschschiissel, meist vor einer Wand-
nische, wie noch heute im Kameralamte zu Ulm (Hirth 350),
sowie in dem reichvertifelten Gemache im Freulerischen
Hause zu Nifels im Karton Glarus von 1646 (Kuhn, Tf zu
750) und daneben ein iiber dem Handtuchhalter gestreiftes
Handtuch. Spiter werden die , Waschkasten® eigene schrank-
artige Mobel (Paukert I 4. — VI 25, — IX 20). Die gotischen
Kleiderschriinke unserer offentlichen Sammlungen in Berlin,
Niirnberg und Miinchen, die gesamten Armdrien oder Alme-
rien, werden meist aus Rathiusern und Sakristeien stammen

68) Hohlbaum, Buch Weinsberg I 57. 145,
69) Vgl Monatshefte fiir Kunstwissenschaft 1919, 8 309.

16*
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Abb. 80. Schrankvorderwand aus der Sakristei der Marienkirche
zu Stargard in Pommern.

wie die Schrankwand aus Stargard (Abb. 80; vgl. Heyne 263.
— Schultz I, Abb 128 bis 131), auch die zierlichen Liine-
burger Schriinke mit gotischem Faltwerk und tischartiger,
durch Eisengestiinge abgestiitzter Klappe aus der Zeit um
1500 im Hamburger Museum fiir Kunst und  Gewerbe
(Abb 81 82. — Brinckmann 645). Andere haben auf der Diele
iliren Platz gehabt. ‘Auch der in Meldorf unserer Tafel 4
stand zunichst nicht in Markus Schwins Pesel. Dagegen
finden wir im Schlafzimmer oft ein bis Brusthéhe herauf-
reichendes, unten offenes, oben geschlossenes Schrinkchen
fiic Kleingeriit, die sogenannte Kredenz, das auf der oberen
Deckplatte wohl Wasserkaraffe, Leuchter und Wachsstock
triigt (Henne 1I, Tafel zu 80. — Hirth 112). Im wohlhabenden
Hause ist es wie die Truhen mit Schnitzwerk verziert, zB,
auf Hans Memlings Verkiindigung in der Sammlung des
Fiirsten Radzivill in Berlin (HM 81). Auf der niedrigen
Kredenz des Marienfodes Martin Schaffners der #lteren Pina-
kothek Miinchens liegt eine weiBle Decke mit seitlichem (nicht
auch vorderem) Uberfall und einfach gekniipfter Borte. Auf
ihr stehen ein Bronzeleuchter und ein verstépseltes Flischchen

Abb. 81. Wandschrank der Gerichtslaube im Rathause
zu Liineburg. MB.

breiter Grundfliche. In der etwas aufgesperrten Schublade
liegen sieben Kniule farbiger Niahfiden,

Als Sitzgelegenheit dient auBer der mit Kisgen bedeckten
Truhe oder der beweglichen Bank wie auf dem Tafelbilde )
der Verkiindigung in Schdppingen (Abb 84) der Stuhl mit oder
ohne Riicklehne und Binsengeflecht; im 16. Jahrhundert komm¢t
aber nie mehr als ein™) solcher vor, weil noch die altviite-
rische Vorstellung des Stuhls als Herrensitz verschwiegen
fortwirkte. H#ufig sind auch Stithle mit Seitenlehnen aus
vielfach schragenférmig gekreuzten geraden oder gebogenen
Stiben, zB auf dem Tafelbilde Hansens von Kulmbach mit
der Predigt Petri in den Uffizien von Florenz ). Gelegent-

70) DV Westfalen, Kreis Ahaus, Tf 27. Die Art der Mohel-
aufstellung im Raume entspricht natiirlich nicht der Wirklichkeit,
sondern dem Zwecke der Bildwirkung. :

71) So zB in der von Hans Sachs im Dezember 1544 be-
schriebenen Wohnungszimmereinrichtung eines jungen Hausstandes.
JE Wessely, Deutschlands Lehrjahre I 68.

72) DM 114, Sieh’ anch das Augsburger Hausaltéirchen mit der
hl Sippe bei W Voege (Titel 8119) 58 im Kaiser Friedrich-Museum.
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Abb. 82. Wandschrank der Gerichtslaube im Rathaus
zu Liineburg. MB

lich wurden ihre Lehnen mit Tiichern bedeckt (Abb 84)73);
sie hiefen in Koln Stoillaken (Stuhlbehang). Beliebt sind
Biinke mit umlegbarer Lehne ™), zB auf der Tafel des Meisters
von Flémalle mit der heiligen Barbara von 1438 im Prado
zu Madrid und in Tirol, auch auf einem Relief mit der Dar-
stellung des Abendmahls auf SchloB Rosenburg in Nieder-
osterreich (DV Osterreich V 518). Auch Korbmobel waren
bekannt, zB auf einem Stiche R Sadelers (nach dem Ge-
miélde des Martin de Vos) auf SchloB Gravenegg in Nieder-
osterreich (DV Osterreich, Beiheft zu I, Seite 18), vgl. auch

73) K. Hohlbaum, Buch Weinsherg (Leipzig 1886) I107. 287.
74) HM 25. — Paukert V 26. — Viollet-le-Duc, Mobilier
frangais (Paris 1868) 106. — Brinckmann 633 aus Jiitland.

Abb. 83. Schrank des 16. Jahrhunderts mit Faltwerk im Schlof Berg,
stidlich von Miinster., DV Westfalen.

'7Abb.84. Tafelbild der Pfarrkirche zu Schoppingen. DV Westfalen.
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den Stuhl auf einem Siegel des Abtes Heinrich von Mors-
bach an einer Urkunde von 1354 im Reichsarchiv zu Miinchen
(Abb DV Oberpfalz XIT 115). Kin groBerer Tisch wie auf
Diirers Radierung einer Wochenstube des Marienlebens
(Wolfflin, Diirer 71) ist im Schlafzimmer selten zu finden;
auf dem Kupfer Israéls von Meckenem mit Mariens Geburt
steht ein zweiplattiger Klapptisch etwa in der Art des Ge-
fiiges unserer klappbaren Spieltische, iibrigens auch in dem
Zimmer des gleichen Meisters, in dem auf der Hausorgel
musiziert wird (Schultz I, Abb. 208. —

Henne I 265). Ein Klapptisch ist am i
Fuflende des Bettes einer Wochenstube _—
auf dem Altarschreine der Kirche zu 4 =
Gachenbach im Bezirk Schrobenhausen :
angearbeitet am Ende des 15. Jahrhun-
derts gemalt. Hier wird auch die Lang- {;"V Sk
seite des Bettes von einer fest ahge- <
brachten niedrigen Bank begleitet (DV ?
Bayern, Tf 25). | (=

S/ : &
Auch die ehrsame Wiege™) fehlt SA: 5{,» [ .
g >

nicht, so bei Israél von Meckenem 0 L
(Schultz I, Abh. 208), auf Michael Pachers
Altartafel der vier grofien Kirchenviiter
(Nr 298 der dlteren Miinchener Pinako- ¢ S
thek mit Lichtdruck), auf Hinrik Fun- ;
hofs Tafel vom Hochaltare der Johannes- 3
kirche in Liineburg (Heise 101) und auf
der Briistung des Singchors des Heiligen-

= = e

konnen (Schultz I, Abb. 117); ein solcher steht auf einem
Holzschnitte Hans Schéiuffeleins aus dem Anfange des 16. Jahr-
hunderts (Hirth 115); wie iiblich liegt auf der Mensa, bis
auf die halbe Hohe herunterfallend, ein weiBies Laken (vgl.
HM 39), bei Geertgen Tot Sint Jans heiliger Sippe im Amster-
damer Reichsmuseum mit einer feinen, am Rande zierlich
gemusterten Uberdecke (HM 92), stehen zwei reichere Leuchter
und ein Retabel im Renaissancegeschmack. Die ausgefranste
Borte ist gern gekniipft, zB auf der Tafel mit dem Marien-

tod in Miinchens Pinakothek vom Meister
S des Todes Mariae (HM 126).

Die Studiersiube der Gelehrten wird
ebenso wie das Schlafzimmer gern dar-
gestellt, namentlich von Schwarzkiinst-
lern, die ja als Illustratoren ihrer Biicher
nahe Beziehung zu ihnen haben. Wie
sich der Leser griBerer Biicher auch
N heute noch gern zu ihrer Auflagerung

 _; . ! gine Schrigebene zwischen Tischkante
I und Tischkasten schafft, so ruht der
) | Foliant der Alten entweder auf einem
] unbeweglichen Pultgestell oder auf einem
niedrigen tragbaren Holzpulte, das auf
- dem Haustische steht. Erhalten hat sich
ein solches mit zierlicher Musterung
durch Stecharbeit mit ausgehobenem
it Grunde in der Marienkirche zu Konigsberg

=~ A i {
I

NS

B

geistspitals in Liibeck, wo Konigin Ger-
trud von Ungarland mit der neuge-
borenen Elisabeth im Wochenbette liegt
und Konig Andreas sich mit ihr unter-

e

Abb. 85. Schreibender Evangelist aus einem
Evangeliar der Pfarrkirche zu Brakel.
DV Westfalen.

in der Neumark (Abb. DV Brandenburg
von 1885, S 447). Vor einem Pulte er-
sterer Art sitzt Hieronymus ,in der Zelle*
auf Diirers Holzschnitt von 1511 (Wolff-

redet (DV Liibeck IT 474). Aus einem

Korbgeflecht mit niedrigen Kufen besteht sie auf Pieter
de Hoochs Mutter in der Berliner Staatssammlung (Nr 820 B.
Posse 207). Viollet-le-Due bildet in seinem Dictionnaire raisonné
du mobilier francais ) eine Wiege mit feststehenden Stollen
ab, innerhalb deren das Bettgestell an Drehzapfen aufgehiingt
ist, wie eine solche, mit jauchzenden Engelchen bemalt, aus
der ersten Hilfte des 14. Jahrhunderts das Germanische Mu-
seum zu Niirnberg besitzt. Die Unverriickbarkeit der bewegten
Wiege aus ihrer Querrichtung heraus bestimmt die Form des
,Alten Landes‘ dadurch, daB die in die Fckstiele eingezapften
Kufen auf einer Brettzarge laufen, iiber deren Lingsachse
zwei Drehzapfen liegen, um die sich die Kufen schaukeln
(Abb bei Brinckmann 12).

Betpulte, wie ein solches auf der grofien Wildunger
Tafel Meister Konrads von Soest steht, sind hiufig, 2B auf
der Tafel mit der heiligen Familie, Stiftern und Heiligen in
der Kaiserlichen Gemiildesammlung Wiens vom Meister des
Todes Mariae (HM 127); auf ihm ruht das Gebetbuch, zur
Schonung seines Einbandes auf weichen Kissen wie auf Gerard
Davids Verkiindigung in der Sigmaringer Gemildesammlung
(HM 87). An Stelle des Betpultes fritt auch ein Hausaltar
in Tischlerarbeit, in dessen Unterbau Biicher verstaut werden

75) ,Hotze‘ in Hessen-Thiiringen. Bauernhaus 221.
76) Paris 1868, I 38. "Abb bei G v Below, Das iltere dt
Stidtewesen und Biirgertum, 8 128. °

lin, Diirer 200). So schreibt der Gelehrte
auch in einer fiir uns, die wir uns am Schreibtische auf
wagerechte Lagerung des Papierblattes eingestellt haben, in
einer durch die steile Neigung der Schreibebene recht un-
bequemen Haltung, wie zB auf Diirers genanntem Holzschnitt
mit dem heiligen Hieronymus in der Zelle (v. Liitzow, Kupfer-
stich und Holzschnitt 8 107), sowie auf dem Altarschrein
von Rabenden im Bezirk Traunstein mehrfach dargestellt ist
(DV Bayern Tf 233. — Vgl. Viollet, Mobilier 239{f.). Auf
der um 1350 entstandenen Tafel mit dem schreibenden Kirchen-
lehrer Augustinus auf Burg Karlstein in Bohmen (ZM X,
Tf 15) ist auf dem Schreibpulte eine obere drehbare Hilfs-
platte mit einer Vertiefung befestigt, in die der Bischof ein
Kistchen eingestellt hat, und ein Loch, vielleicht zur Be-
festigung der Kerze, Lampe oder des Tintenfasses, wie auf
einem Holzschnitte des 16. Jahrhunderts in der Kirche zu
Brakel dargestellt (Abb 85 nach DV Westfalen, Kreis Hoxter,
S 169). Im Gebetbuche des Herzogs Eberhard im Bart, jetzt
in der offentlichen Bibliothek in Stuttgart, findet sich ein
Blatt, wie der heilige Lukas liest. Das Buch lagert auf
einem runden Tische, auf dem ein Laternchen von einem
Galgenausleger herabhingt (DV Schwarzwaldkreis, Tf zu
S 368). Typische Schilderungen geben auch Diirers Hiero-
nymus ,im Gehf#use‘ von 1514, Hans Brosamers Holzschnitt
mit dem heiligen Lukas von etwa 1540 (Hirth 45. 129)
und Altarfligel in der Spitalkirche zu Hassfurt (DV Bayern,
Unterfranken IV 79). Minder steil ist die Schriige auf den
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Evangelistenreliefs der Wallfahrtskirche Mariasondheim zu
Arnstein aus Sandstein um 1520 (DV Bayern, Unterfranken
VI 25). Auffillig ist auf beiden Blittern, daB das Licht
dem Schreiber iiber die Hand fiillt; es l4Bt sich annehmen,
daB hier zugunsten der Bildwirkung von der Wirklichkeit
abgewichen ist. So nur auch erklirt sich, daB der Schreiber
oft weit von der Fensterlichtquelle abriickt, wie zB David
in Hans Holbeins ,altem Testament* und der Schreiber in
der Hypnerotomachia des Poliphilo (Venedig 1449. — Hirth
75.87). Auf Behaglichkeit des

berufen wird.™) Auf erhthtem Banksitz saBen auch die Ge-
folgsmannen des Hiuptlings der ilteren Vorzeit beim Mahle
um den Wirt auf dem Herrenstuhl. (Vgl auch S 120). So
auch in einer Handschrift des 15.Jahrhunderts, dem ,mittel-
alterlichen Hausbuche® im Germanischen Museum (Henne I 315)
und dann, weit ansehnlicher, auf einem Holzschnitte Jost
Ammans aus der Zeit um 1560, wo Gelehrte disputieren
(Hirth 98. 231). Den Schmuck der Wand bildet auf dem
Venetianerblatte von 1499 ein Tafelbild wie in Johann Hart-

- liebs Alexanderhandschrift der

Raumes selbst wird immer
groBerer Wert gelegt, daher
er sich denn nicht stark
weitet und wie bei Brosamer
durch eine Querwand kojen-
artig abgeteilt ist.  Biinke
laufen ringsum, mit Stoff- und
Lederpolstern bedeckt. Auch
sie dienen, wo nicht Bortbretter
vorhanden sind, auch zur Ab-
lagerung der Biicher. Von der
Decke hiingt wohl ein Globus
herab wie in der reicher auns-
gestatteten Halle, die Henne
am Rhyn nach einem Holz-
schnitte um 1500 (I 370 ohne
Quelle) abbildet, wo der Ge-
lehrte auf einem thronartigen
Lehnstuhle vor einem Doppel-

Miinchener  Bibliothek  von
1845 (Schultz I, Abb 115),
noch in schaubarer Hohe auf-
gehiingt, wihrend die Tafel-
bilder und Schnitzfiguren sonst
oft so hoch aufgehiingt und
aufgestellt erscheinen, daB Be-
trachtung nur ganz allgemein,
nicht im einzelnen moglich ist,
zB auf des Meisters von Flé-
malle Johannes dem Tiufer
und der heiligen Barbara von
1438 im Prado zu Madrid
(HM 24 bis 25) und auf Pieter
Janssens Gemiilde der lesenden
Frau in Miinchens #lterer Pina-
kothek (Nr 426, Abb im Ver-
zeichnisse).

pulte mit runder Biicherablage
sitzt, auch auf Holbeins Toten-
tanz und auf Jan Lievens (eines
Nachfolgers von Rembrandt;
T 1674) Kupferstich 77) der Philosophie; andere astronomische
Geriite, auch wohl eine Laute stehen und lagern umher, so
auf Hans Holbeins d. J. Gemiilde mit den beiden Gesandten
in Londons Nationalgalerie (ZM IV, Tf 124). An der Wand
entlang zieht sich ein Lederband, hinter dem Schere und
Papiere stecken. Im Kontor des jungen Kaufmanns Gisze ist
dazu eine Leiste aus Holz oder steifem Leder angebracht,
ein Staubpinsel hingt daneben, auch die Sanduhr und ein
mit Email verzierter Kugelbehiilter fiir Packschnur und anderes
Gerdt. Fiir ein solches vornehmes Schreibzimmer mag Hans
Holbein d. J. um 1540 die priichtige Standuhr entworfen
haben, die uns im Bilde iiberliefert ist (Hirth 159).

Bei grioBerer Wohlhabenheit steht der Tisch auf gedielter
Erhthung ®), wie zB in Hans Burgkmairs WeiBkunig, wenn
Kaiser Maximilian schreibt; auch ist der Tiseh mit einem
fast bis auf den FuBboden heruntergehenden Teppich bedeckt,
selbst wenn das TintenfaB gebraucht wird, wie in der vor-
nehmen Gelehrtenstube des Matthiius, aus der er hei Cornelis
Engelbrechtsen in der Berliner Staatsgalerie zum Apostel ab-

77) Abb bei F Lippmann, Kupferstich (Berlin 1896) 141,

78) Sie entspricht der FuBbodenplatte der Cassapanca, der
Florentinischen Bank des 16. Jahrhunderts, der monumentalen Vor-
liuferin des viel spiteren Sofas, wo sie nitig ist, als Auflager fiir
die unten in Lowenpranken endigenden Seitenlelnen. Abb des in das
Berliner Kunstgewerbemuseum gelangten Stiickes bei R Schmidt,
Mohbel 4, S 78.

Abb. 86. Die heilige Emerenzia. Malerei auf einem Altarschrein
in der Petrikirche in Dortmund. DV Westfalen.

Uber eine zusammenhin-
gende Folge von Gesellschafts-
rdwmen in einem ihm geriihm-
ten schloBartigen Wohnhause
eine Meile vor Antwerpen, berichtet Bartholomius Sastrow,
nachmals Biirgermeister Stralsunds, zum Jahre 1548 in seiner
Lebensbeschreibung (II 621), das kennen zu lernen er hin-
geritten ist, als er im Auftrage der Stettiner Regierung in
Antwerpen zu tun hatte: ,Wir habens jn Warheit nicht we-
niger, als das Geschrei gewesen, so befunden. Der Gemacher
sein viell ound yeder, das eine anders als das ander geschmucket
befunden; jn einem yedern sinnt ein Kautz$%), oder Faull-
bette, was Farb dasselb es fur Gardinen hette, so war auch
das Gemach ombher behengt, das eine mit schwartzen, das
ander mit roten, das dritte mit fiolen Blumen Sammit, das
vierdte, funfte, sexte mit Dammast an onterscheidtlichen
Farben, wie mit Sammit; jn einem yedern Gemach sinnd
ein Disch onnd darauf ein Tischtuch eben derselben Farbe,
als das Gemach. Jn einem yedern weren instrumenta musi-
calia, doch nicht jn dem einen, als jn dem andern; dan in
dem einen sindt ein Posetiff- Zimpfaney, jm andern Polo-
nische Geigen, jm dritten Partes, jm viertten Lautten, Harffen
vnd Citern, jm funften Zincken, Schallmeyen ynnd Bassunen,
im sexten Block- vnd Schweitzer-Pfeiffen usw. Ein Jungfer

79) Nr 609, Abb bei Posse 161. — Vgl Henne II 51. 56. 93.
124. 135. — Taf zu 40. 91. 141. — Gustay Freytag, Bilder aus
der dt Vergangenheit I, Abschnitt 1. 2

80) Andere Form fiir Gautsche. Gautschen ist urspriinglich
legen (franz coucher). Gautsche wird auch eine Sinfte genannt,
daher Kutsche (Anmerkung Mohnikes). Vel oben Anm 63.
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furte ons jn die Gemiicher, konte woll auf der Zimpfeney,
Lauten vnnd Geigen, darauf sie dan auch schullrecht thete.

Im Speisesaale sitzen die Tischgiste wie auf Lionardos
Abendmahl und auf dem Altarschrein der Petrikirche in Dort-
mund (DV Westfalen, Dortmund-Stadt, S 38) an einseitig
besetzter Tafel und nur, wo zahlreiche :
Personen teilnehmen wie in Michatl Wol-
gemuts Schatzbehalter, zweireihig (Niirn-
berg 1491. — Henne 367). Vielleicht ist
im ersteren Falle gleicherweise zugunsten
des Bildeindrucks von der Wirklichkeit ab-
gegangen; indessen mag darauf anfmerksam
gemacht werden, daB im Gasthause des nie-
derrheinischen stillversonnten Stéddtchens
Zons den Gisten auch bis vor kurzem so
gedeckt wurde, um ihmen den Blick auf
die sich weithin in den Duft des Horizonts
dehnende griine Rheinaue zu gonnen, und
daB auch in deutschen und italienischen
Refektorien einseitige Besetzung fiblich ist,
um den Vorleser zu verstehen.

Der Tisch ist stets mit weifem Linnen
(Abb 86) oder wie auf Friedrich Herlins
,Christus im Hause des Phariséiers Simon®
im Nordlinger Museum mit einem durch
eingewebten farbigen Streifen gemusterten
Tuche bedeckt (DM 43): Erasmus von Rotter-
dam schildert es in den Herbergen seiner
Zeit als grob wie Segeltuch (Sach I 686);
auf Jan Steens Bohnenfest von 1668 in der
Kasseler Staatssammlung und aunf Rem-
brandts Jesus in Emmaus im Louvre und
auf einem deutschen Gemilde, entstanden
am Ende des 16. Jahrhunderts unter vene-
tianischem REinflusse, jetzt in der Samm-
lung Matsch in Wien-Dobling (DV Oster-
reich IT, 416), liegt das Linnentuch des
vornehmen Hauses auf dem- Tischteppiche,
ebenso auf dem Holzschnitte aus dem
,WeiBkunig’, wo Kaiser Maximilian I. bei
Maria von Burgund und ihrer Mutter zu
Gaste ist (ZM I, Tafel 100. — VIII, Tafel 49,
— Hirth 119). Einzelmundtiicher gab es in
der Regel wohl nicht; nur an der Tafel
des deutschen Hochmeisters hatte jeder
Gast seine ,Handquehle’, die des Meisters
selbst war von Seide und mit Gold um-
briimt (Sach I 502). Aber auch bei den
Zisterziensern scheint ein Handtuch an der
Tafel gebraucht zu sein: wenn Ménche an
der Tafel ihr Salz empfingen, mufite zuvor ein jeder sein
Giirtelmesser am Brote, dann am Handtuche abstreifen, die
Hiéinde jedoch sollte er am Handtuche nicht reinigen.8!) Auf

81) G Grupp, Kulturgeschichte des Mittelalters (Paderborn
1907 bis 1914) 1II 455 nach dem liber usuum Cisterciensinm. Hand-
quehle wird aber auch das Handtuch zum Abtrocknen genannt
(B Sastrows Leben I 240). Nach einer miindlichen Mitteilung
soll Ludwig Ganghofer den Ausdruck ,Handswele® gebrauchen.

Abb, 87. Spinnrad des 17. Jahrhunderts
im Schlesischen Museum fiir Kunstgewerbe
und Altertiimer in Breslau.

Dirk Bouts Abendmahl liegt locker auf dem Tischrande rings
herum ein fiir den Gebrauch der Tischgiiste bestimmtes band-
artiges Leinentuch, auch auf dem Tafelbilde ,Christus im Hause
des Pharisfiers Simon‘ des Meisters der ,Perle von Brabant’,
jetzt im Kaiser- Friedrich-Museum (HM 51, 64), — Auf Diirers
Holzschnitt des Abendmahls (Wolfflin, Diirer 267) von 1523
zeigt der Tisch schlichteste Zimmermanns-
arbeit; zum Schutze der nackten FiiBe auf
den Steinfliesen dient eine FuBbodenzarge.
Ganz das Gegenteil dazu sind bewegliche
Bocke zur Unterstiitzung der Tischplatte
‘wie auf Lucas Mosers Gastmahl im Hause
des Lazarus von 1431 in der Kirche zu
Tiefenbronn bei Pforzheim (DM 6) und auf
der vorhin erwihnten Tafel mit ,Christus
im Hause des Phariséiers Simon‘. Aber auch
verzierte Speisetische kommen vor, wie
auf Dirk Bouts Abendmahl und Passahmahl
(HM 51, 52). Gerard Dous Spinnerin in
der Miinchener ilteren Pinakothek spricht
ihr Tischgebet vor einem niederen drei-
beinigen Tischlein (Nr403, Lichtdruck im
Verzeichnisse), das wie im Mirchen , Tisch-
lein deck dich‘, vor sie hingestellt scheint.
Rund ist ein niederes Tischlein vor dem
Bette einer Nonne mit Speisen und Trank,
das Heyne (254, nach alter Handschrift)
abbildet. Sonst sieht es im Speisezimmer,
wenn nicht spiter die Wiinde gemusterten
Tapetenschmuck erhalten, kahl aus, wie es
etwa auf dem erwiihnten Holzschnitte Wol-
gemuts im Schatzbehalter dargestellt ist.
Nur ein Stollenschrinkchen, die ,Schenk-
bank‘, sieht man im Hintergrunde, auf dem
allerlei Geriit, Kannen nund Becher auf-
gestellt sind. Aufeinem Kupferstiche Israéls
von Meckenem, das den Ball einer nieder-
deutschen fiirstlichen Hofgesellschaft im
15. Jahrhundert schildert, ist’s ein Tisch
mit zwei Staffeln (wie bei Blumenstiindern),
tiber den ein Linnentuch = gebreitet ist
(Henne I, Tf zu 366). Im Bankettsaale
Kaiser Ferdinands I. von 1560 sind auf der
oben erwihnten Radierung des Hofmalers
Francesco Terzi die Wiinde bis oben hinauf
mit Gobeling bespannt, ist vor einer Tiir
in ein reiches spiitgotisches Gehduse ge-
stellt, steht in einer Nische gegeniiber ein
hoch heraufragender Ofen aus tief aus-
gehohlten Kacheln, ist die Decke mit
Renaissancekassetten reich ausgebildet®2).
Spiter kommen die Biifettschriinke hinzu, mehr als minder
reich verziert. In Klostern war im Speisesaale auch eine
‘Waschgelegenheit vorhanden. Abt Markward, der Fulda
von 1150 bis 1165 vorstand, erzihlt, als er sah, daff die
Quelle der Wasserleitung wegen Alter und Verfall versagte,

82) Henne II Tf zu 60. — Hirth 222. — Bauernhaus Text 117
und Tf Hannover 4, als Horn-, d.i. Eckschap von 1707.
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und unsern Briidern zum Waschen der Hinde nur langsam
und wenig Wasser, ja oftmals gar keins gewihrte, habe
er ordentliche Kaniile einrichten und durch Bleirshren den
Lauf des Wassers ganz dauerhaft wieder herstellen lassen,
so daB es fortan niemals an flieBendem Wasser mangelte,
das von selbst auf die

decke, ein reicher Kronleuchter fiir sechs Kerzen erhellt den
Raum. Auf dem Tische eines anderen, vom Schlafzimmer
im Hintergrunde getrennten Gemachs wird eine traghare
Orgel 83) gespielt; das Tischgestell auf dem sie steht, ist ge-
schnitzt, In der Fensterleibung hiingt ein halbkugliz ge-

formter Spiegel in ver-

Hinde jeden Bruders
rinnt (Sach T 447). Die
Sitzgelegenheit war ge-
legentlich mehr als diirf-
tig: auf einem Holz-
schnitte desHans Weiditz
(vor 1522 in Petrarcas
, Trostspiegel‘) dient als
Sitzbank in einemreicher |
gehaltenen Raume ein
halbgespaltenes ~ Rund-
holz mit -eingezapften
Beinen ohne Lehne (Abb
Steinhausen, Kulturge-
schichte2 II 92), im
(Gegensatze zur ,Lehn-
bank des schlesischen
Bauernhauses (Bauern-
haus, Tf Schlesien 3).

Driingte sich in dem
diirftigen Pfarrhause zu
Pniow der Wohnraum
einschlieBl. der Studier-
stube auf ein Zim-

ziertem Rahmen, wie sie
derzeit &fters vorkom-
men, zB auf der bereits
erwiihnten Tafel des Flé-
maller Meisters von 1438,
auf Jan van Eycks Ver-
lobung des Arnolfini von
1434 in Londons Na-
tionalgalerie (HM 17. —
Henne I 264, 295), auf
der Bronzegrabplatte des
Philippus  Callimachus
Buonaccorsi in der Do-
minikanerkiche zu Kra-
kau (1 1496, Schultz
Abb. 120), auf Hans
Baldungs, genannt Grien,
Gemilde der Weisheit,
auf dem mittelrheini-
schen Brustbilde des
Patriziers Hans von Me-
lem, beide in der dlteren

Abb.88. Kasten mit Kerbschnitzerei in Privatbesitz (Streiter), Emsdetten, Kreis Steinfurt. Miinchener Pinakothek
Grofie 26:17:10. DV Westfalen. Man beachte die Verzinkung der Bretter.

(Nr 91, um 1500, mit
Abbildungim amt-

mer, zwei Kam-
mern und eine
Flurkiiche zusam-
men, so hat sich
im Hause des ge-
hobenen Biirger-
tums der Stidte,
wie man nament-
lich auf Schilde-
rungen holléndi-
scher Maler ab-
liest, die Reihe
der Wohnzimmer
gelegentlich auch
iiber die oben be-
zeichneten  hin-
aus ausgedehnt.
Man erkennt die
Ansitze zu hoherer Geselligheit. Zu den dafiir bendtigten
Ridumen zéhlen namentlich jene, in denen Hausmusik ge-
macht wird, wie von den drei hollindischen Frauen in Halb-
figur in der Galerie Harrach zu Wien (HM 164) und von
Gerard Terborchs Lautenspielerin in der Kasseler Galerie;
hier wird auch seine Musikstunde auf dem Bilde der Lon-
doner Nationalgalerie erteilt (ZM VIII, Tf 126. — V, Tf 86).
In einem solchen Raume spielen auf einem Kupferstiche
Israéls von Meckenem zwei junge Leute Harfe und Laute;
8/,-Stulen stehen an den Winden als Triger der Balken-
Zeitschrift f, Banwesen, 71, Jahrg,

Abb. 89. Truhe in Privatbesitz (Drierer) zu Ahaus. GriBe 2549 cm. DV Westfalen.

lichen Verzeich-
nisse). In einem
solchen zeigt sich
dasBild der Strafie
in der Verkauf-
stiitte des heiligen
Goldschmieds Eli-
gius auf dem Ge-
miilde des Petrus
Christusyon1449
in der Samm-
lung A von Op-
penheim in Koln
am Rhein (Stein-
hausen, Kultur-
geschichte ? IT, Tf
zu 57). Kinen
solchen kreisfor-
migen Spiegel mit aufgebogenem Glase von 21 em Durchmesser
des 15. Jahrhunderts in Holzfassung besitzt das Germanische
Museum in Niirnberg. Auch aus der Libery des Herzogs
Ludwig des Gebarteten erscheint der Rundspiegel zur Muste-
rung des Grundes, seiner Urkunde von 1429 entsprechend,
auf seinem Grabstein im Chore der Frauenkirche zu Ingol-

83) Der Kélner Weinwirt Hermann von Weinsberg erzihlt, wie
beim Eintritt eines Mitgliedes seiner Familie in den geistlichen Stand
in der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts beim Schmause auf
einem Pasteif, einer kleinen Orgel, musiziert wurde (v Below 133).

17
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stadf. (Abb des Modells im Bayerischen Nationalmuseum zu
Miinchen bei B Riehl, Bayerns Donauthal — Miinchen und
Leipzig 112 — Tf 29 zu S 160).

Gar behaglich ist das Zimmer Mariens auf einer Hand-
zeichnung der Universitit Erlangen von etwa 1550 aus-
gesfattet, in dem sie — es ist ausnahmsweise nicht das
Schlafzimmer, sondern ein Gesellschaftsraum — den Besuch
Gabriels erhilt, mit einem reicheren Kamin, an dem sich
Wandarme fiir Kerzen befinden, mit geschmiedeten Feuer-
bocken davor, reicherer Bank, reicherem Handtuchhalter, die
Dame selbst mit groBer Schleppe u. a. m. (Henne I Tf zu 68).
Ein Blatt Isratls von Meckenem bringt eine Spinnerin4), die
einen Gast empféngt. Ein Schrinkchen steht an der Wand,
auf der oberen Platte sind Gefiie aufgestellt, lagern Biicher
(Schultz I, Abb 99).

In solchem Raum mag einst auch im 16. Jahrhundert
jener {iippig geschnitzte Bandwirkerrahmen gestanden haben
den jetzt das Kunstgewerbemuseum Berlins besitzt (Hirth 140)
auch bei Winterszeit der Bandwebestuhl, an dem die kleine
Maria auf dem Tafelbilde
Lukas Kranachs im goti-
schen Hause zu Warlitz
im Freien arbeitet.8?) An-
dere Webstiihle auf Jost
Ammans Higentlicher Be-

die Spitzenkldpplerinnen Gerhard Dous der Berliner Staats-
sammlung (Nr 854 C, Abb bei Posse 202) und Gabriel Metsus
in der Dresdener Galerie arbeitend zu denken.s?)

Gabriel Metsu, Kaspar Netscher und Gerard Terborch
lassen hier Briefe schreiben und lesen, hier liest die alte
Frau des Nicolaas Maes der Briisseler Staatsgalerie im Lehn-
stuhle (ZM VII, Tf 120), hier schikert der Kavalier des
Franz van Mieris mit der jungen Seidenhiindlerin, liBt der
Jager seine Beute bewundern, bekommt der unartige Trommler
des Nicolaas Maes im Schlosse Buitenrust von der Mutter
Schelte (ZM I, Tf 100. — IV, Tf 62). Auf dem Bilde
Michiels van Mysscher im Mauritshuis im Haag$7) hiingen
hier Waffen, sonst Gemélde und Karten an der Wand, eine
Kleinplastik steht auf dem Schranke, ein lebensgroBer weib-
licher Marmorkopf steht in der Nische, Teppiche sind in
malerischer. Unordnung iiber den Tisch gebreitet (ZM I 129.
— II 100. — IV 62, 145. — V 85. — VI 155. — VII 120).
Hier, wie sonst auf der Diele stehen auch die reichen Kleider-
u. Ausstellungsschrinke der Frith-, Hoch- und Spitrenaissance,

schreibung aller Stiéinde
(von 1568. — Henne II
45), auf Francesco Cos-
sas ,Weberinnen!, einem

Fligelbilde des Frescos
,Trinmph der Minerva*
im Palazzo Schifanoja zu
Ferrara, und in dem
Fresco Bernardino Pin-
turicchios ,Penelope‘ in
Londons Nationalgalerie
(ZM IIT, Tf 156. — IV,
Tf50). Im Tympanon des
tistlichen der beiden Siid-
tore des Miinsters zn Ulm
(nicht am ,Stidosttore) ist Maria dargestellt mit der Spindel,
und wie sie das gesponnene Garn aufhaspelt. Es gab aber auch
um 1420 bereits Spinnrider: Burkard Zinks Hausfrau half ihm
in Augsburg ,durch Spinnen an dem Rad* von vier Pfund Wolle
wochentlich 32 Pfennig erwerben. In Liibeck stellten Kisten-
macher (Tischler), Kammacher, Holzdrechsler und Spinnrad-
macher einen oder mehrere Reiter fiir Heerziige auf ihre
Kosten (Sach I 376, 708). — Vgl. dazu Georg Friedrich Ker-
stings anheimelndes Tafelbild der Stickerin im Schiosse zu
Weimar von etwa 1812 (ZM X, Tf 124). Hier sind auch

84) Vgl Abb 100 und die Spinnrider des mittelalterlichen
Hausbuches bei Essenwein in ,Kulturhistorischer Bilderatlas® II,
Tf 111, sowie im Schlesischen Museum fiir Kunstgewerbe und
Altertiimer (Abb 87 nach ,Schlesiens Vorzeit in Bild u. Schrift® V,
Tf 1) und in der Spinnstube zu Amsterdam in Filips von Zesen Be-
schreibung der Stadt Amsterdam 1654 (Henne II 186).

85) Abb 44 hei Doring-VoB, Meisterwerke der Kunst aus
Sachsen und Thiiringen (Magdeburg 1904), Tf 8. Eine Garnwinde
dreht Joachim, Sankt Annas Eheherr, auf dem um 1510/20 ent-
standenen schwabischen Relief der Mariengeburt. Abb bei Voege
(Titel S 119) S 79.

H ML 20,

Abb. 90. Rathaus zu Goslar.
Tisch des Huldigungssaales. DV Hannover.

welche jetzt unsere Sammlungen zieren ®8), auch Zierkistchen
wie das gotische mit reichem Schnitzwerk und schmied-
eisernem Beschlage im Privatbesitz in Thalheim und ein
anderes spitgotisches im bayerischen Nationalmuseum zu
Miinchen (Hirth 9, 67, auch 77). Aber es ist freilich durch-
aus notig, zu bedenken, daB alle die in unsere heutigen

Prunkzimmer und Sammlungsriiume gewanderten erlesenen
Kunstarbeiten namentlich &lterer Zeit nur Ausnahmen bilden,

Was nicht etwa der Wiirde des Hauses nach auBen dient,
wird gewdthnlich schlicht, wenn nicht gar roh hergestellt,

86) ZM VII, Tf 80. Vgl auch die Darstellung der Frauenarbeit
in v Hohbergs ,Georgia curiosa‘, Niirnberg 1687, bei Steinhausen,
Dt Kulturgeschichte® II 360, wo sie am Spinnrade und Spinnrocken
spinnen, kldppeln, und am Straminrahmen sticken, auch das Tafelbild
des Altarschreins in Dornstadt, auf dem Maria mit der Spindel
spinnend dargestellt ist. DV Donaukreis Wiirttembergs, Lieferung
42/44, 8 73.

87) Monatsblatter fir KW XTI von 1919, Tf 49.

88) Abb bei Brinckmann 608. 616. 650. 651. 687. — Hirth
131. 138. 165. 241. 263. 317 und auf Metsus Tafelbild ,Geschenk
des Jiigers‘ im Amsterdamer Reichsmuseum (ZM V Tf 85).
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Abb. 91, Goslar, Huldigungssaal des Rathauses.

obwohl die feinere Technik des Tischlers und Drechslers, etwa
bei der Vertifelung benutzt wird, und die Herstellung da,
wo es angeht, bei Stuhl, Tisch, Bank und Bett durch bunte
Decken verborgen wird, die in Verbindung mit den Wand-
und Riickenlaken dem Raume ein einheitliches farbiges und
reiches Aussehen verschafften und ein Bediirfnis nach feinerer
Ausgestaltung der Mobel gar nicht erweckten (Heyne 117),
Vollends im landliufigen Biirgerhause war die Ausstattung
schlicht bis zum &#uBersten, und nur etwa die Brauttruhe,
die Elle und das Mangelbrett mochte Schnitzwerk aufweisen,
und an der Nordseekiiste auch Kerbschnitzerei (Abb 88. 89.
— Brinckmann 693 bis 696. — DV Westfalen, Kreis Stein-
furt Tf 31). Hier dargestellt sind Trohen aus Emsdetten
und aus Ahaus (DV Westfalen, Kreis Steinfurt Tf 31, und
Kreis Ahaus, S 13). Jedenfalls diirfen wir uns nicht irre
machen lassen durch AuBerungen wie des Franzosen Pierre
de Froissard von 1497, der meinte, die Pracht der offent-
lichen Geb#iude und der Biirgerhduser mit den kostbaren
Schiitzen im Innern der Wohnungen legten vom Reichtum

der Stidte®?) Deutschlands sprechende Zeugnisse ab, oder
wenn der franzosische Moralphilosoph Montaigne (f 1592)
an den deutschen Stidten die ,StraBen und Gffentlichen Plitze,
die Wohnungen samt ihrem Hausrat, ihren Tafeln und Tafel-
geschirren® lobt und sie — so ist’s bis heute geblieben —
,weit schbner und sauberer als in Frankreich¢ beschreibt®?).

Gegen Ende des 16. Jahrhunderts gesellte sich den
Mébeln das Spinett hinzu; noch ohne Fiife wird es auf eine
Tischplatte gestellt wie das Wenzel Hollars im South-Ken-
sington-Museum anf einem Stiche um 1635, auf dem Konzert
Terborchs in der Berliner Staatssammlung und auf Jan Steens
Musikstunde in der Londoner Nationalgalerie ?!). Sogar noch

89) Vgl namentlich Bremer in den Hansischen Geschichts-
blittern X von 1388.

90) Steinhausen, Geschichte der dentschen Kultur® (Leipzig
und Wien 1913) II 47 f.

91) Nr791 G. — ZM I 44, — VI 87. Es wurde stehend
gespielt, zB auf einem Gemiilde des Gonzales Coques in der Kasseler
Staatssammlung, Abb Hirth 361 und im amtlichen Katalog Nr 151,

Lo*
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Abb. 92. Rathaussaal zu Miinster in Westfalen.

im Rokokoschmuck der Decke im Schreibzimmer des grif-
lichen Schlosses zu Hirschberg im oberpfilzischen Bezirks-
amte Beilngries gibt es ein Spinett ohne Fiie; es ist auf
die Stuckzierate locker heraufgestellt (DV Bayern, Oberpfalz X1T
S 30). Oder es erhilt kastenformigen Unterbau in einem
niederlindischen Wohnzimmer vom Anfange des 17. Jahr-
hunderts auf einem Kupferstiche Peter Isselburgs (Hirth 305,
344). — Hier werden auch jene Zierschriinkchen gehangen
haben wie das feine, jetzt im Besitze des Kunstgewerbe-
museums zu Berlin befindliche (Blitter fiir Architektur und
Kunsthandwerk I, Tf 7) und jenes von der Insel Alsen von
1703, jetzt im Hamburgischen Museum fiir Kunst und Ge-
werbe (Brinckmann 656). Ein solcher Raum (hier noch mit
dem FEhebette) ist Markus Schwins Pesel im Museum zu
Meldorf auf unsrer Tafel 4.92)

Als ein beliebtes, wie die Beleuchtungskorper oft von
der Zimmerdecke an einer Schnur herabhangendes Ausstattungs-
stiick erscheint der Vogelbauer fiir Séinger und Nichtsinger,
eine letzte Erinnerung an Flur und Wald fiir die ihnen ent-
flohenen Stédter. Oft werden sie abgebildet, so auf dem
Gemélde Quirijns van Brekelenkam mit der jungen spinnenden
Frau und. ihrer vom Markte kommenden Magd und auf Jan
Steens Bohnenfest, ersteres in der Berliner, letzteres in der
Kasseler Staatsgalerie. Bei der Pliinderung eines Dorfes im
,Mittelalterlichen Hausbuche® des Germanischen Museums vom
Ende des 15. Jahrhunderts wird ein Vogelkiifig geraubt. )

Auch Blumen fehlen nicht, in Topfen und Vasen. Stets
stehen blithende weiBe Lilien als Zeichen der Reinheit im
Gemache der Jungfrau Maria, aber auch andere blithende
Blumen gibt es, zB in einer Goldschmiedewerkstatt des
15. Jahrhunderts (Schultz, Abb. 172) und in einem Anrichte-
zimmer von 1562 von Ludger tom Ring dem Jiingeren in
der Berliner Staatssammlung (Henne II 59, nicht bei Posse).
Auf dem Portinarialtare der Uffizien von Hugo van der Goes

92) Nach dem ersten Berichte des Museums Dithmarischer Alter-
timer. Meldorf 1896. — Auch bei Meiborg- Haupt S 38.

93) ZM IV Tf96. — I Tf 100. — Henne I 243. — Vgl auch
Heyne 273. 376.

ist neben Schwertlilien die Akelei zu sehen (ZM I, Tf 67),
auf einer gemalten Glasscheibe mit dem heiligen Sebastian
im Benediktinergange des Klosters Nonnberg oberhalb Salz-
burgs von 1480/90 sprieBen Alpenveilchen (DV Osterreich I,
Tf12), neben der heiligen Katharina des Meisters von Kappen-
berg im Stockholmer Nationalmuseum steht ein knospender
Nelkenstock (Nr 1334. — Heise 35) und auf Holbeins Kauf-
mann Gisze stehen blithende Nelken, die, aus Italien ein-
gewandert, im 18. Jahrhundert zur Lieblingsblume wurden.
So stehen auch Blumentipfe auf einem Blatte des mittel-
alterlichen Hausbuches, das Badestube und Liebesgarten dar-
stellen (Essenwein , Kulturhistorischer Bilderatlas* IT, Tf 104),
steht auf dem Fensterbrett im Atelier Michiels van Mysscher
neben seiner Frau ein Topf mit einem BlumenstrauB.%)
Rosen und Nelken und andere Blumen erfreuen auf dem
Gemilde Barthel Bruyns von 1515 in der Grabkapelle zu
Rhoendorf (DV Siegkreis, Tf V). Ulrich Apt malt auf der
Verkiindigung von 1517 in der Augsburger Staatssamm-
lung grau in grau einen MaigléckchenstrauB und von , Gretchen
im Griinen (Braut im Haar)’. Auch auf der Blaubeurener
Altardecke der Stadtkirche ist ein MaigléckchenstrauB in
schiner Vase neben der Marie zu sehen (DV Wiirttembergischer
Tafelband), ebenso neben der Maria am Betpulte auf dem
Altarschreine %%) der evangelischen Kirche zu Schnait in Wiirttem-
berg von 1497. Der Aufstellung von BlumentSpfen dienten
auch Kragsteine vor dem Fenster, zB an dem Biirgerhause
Nicolaistrafie 10 in Gorlitz und am Gasthause zur Krone in
Cham (DV Schlesien III 712 und Bayern, Oberpfalz VI 41).
Auf dem Tafelbilde des 15. Jabrhunderts mit einer Dar-
stellung aus dem Leben der h. Ottilie in der Kirche zu
Moschenfeld ist der FuBboden eines Schlafzimmers®®) mit
meterlangen Staudengewichsen bestreut.

94) Monatshefte fiir KW 1919, Tf 48,

95) DV Jagstkreis Tf (37). Man beachte hier auch das Tinten-
faB nebst Feder seitlich am Betpulte,

96) DV Oberbayern, Tf 114, Eine Langbank steht neben dem
Bette der Wochnerin, bedeckt mit einem Teppich und Polstern, drei
Kopikissen, hoch aufgestapelt. Vgl 8 118.
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Abb. 93. Rathaus in Liineburg. Grofies Sitzungszimmer.

In solchen Gesellschaftsriumen stellen sich auch die
Portriitmaler dar, wenn sie Madonnenbilder nach dem lebenden
Modelle auf die Tafel bringen, Hans Wolgemut, der Meister
des Peringsdirfferaltares von 1487 im Germanischen Museum
und der jiingere Duenwege im Miinsterschen Landesmuseum
(DM 90. — Heise 33). Es sind Idealriiume, in denen Modell
und Maltafel gegen das Licht stehen, wie denn auch der Meister
auf ersterer sein Vorbild wegen einer Trennwand dazwischen
gar nicht zu erblicken in der Lage ist; die Verteilung der
Figuren ist also rein nach der verfiigharen Malfliche vor-
genommen, nicht nach der Wirklichkeit. Diese Riume sind
demnach nur Gesellschsftsriume im allgemeinen mit der ihnen
entsprechenden Ausstattung und entsprechendem Ausblick in
eine reiche Auflenwelt von Stadtbild und Landschaft; in-
dessen laBt sich die Art der wirklichen Ausstattung aus den
Gemilden ohne weiteres ablesen.

Wieder in die volle Wirklichkeit hinein kommen wir
durch eine Betrachtung von Sitzungs- und offentlichen Fest-
rdumen. Von ersteren ndhern sich die an den Kreuzgiingen
der Kloster und Hochstifter der Sakristei zuniichst belegenen
Kapitelsdle mit ihrer Wolbung und einem Altare der Mo-
numentalwirkung von Kirchenrdumen. Wie viele Krypten-
riume weisen sie an den Umfassungsmauern Steinbiinke 97)
auf, die man sich, nm in kiihler Jahreszeit benutzbar zu bleiben,
mit einem Sitzhrette oder mit Kissen belegt zu denken hat.
Da der Kapitelraum fiir groBe Ordensgemeinschaften wohl nicht
immer ausreichte, zeigte er wohl wie der neuerdings in
Schulpforta zum Lehrerzimmer ausgebaute fensterartige Mauer-
schlitze, oder wie aus romanischer Zeit im ehemaligen

97) Vgl die an eine SHulenbasis angearbeitete einstigé Stein-
bank der Pfarrkirche zu Chammiinster im bayerischen Walde.
Abb DV Bayern, Oberpfalz VI 56.

Abb. 94. Laube des Rathauses in Liineburg.
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- Benediktiner - Kloster

Kastl Arkadenfenster
(DV Bayern, Ober-
pfalz XVIL 191). Ehe-
dem waren sie ohne
Verglasung, so daB die
im Kreuzgange weilen-
den jiingeren Monche
an der Verhandlung
wenigstens passiv teil-
nehmen konnten. Heiz-
bar waren sie nicht.
Ubrigens sind auch
heute nicht alle Briider
berechtigt, an Kapi-
telssitzungen teilzu-
nehmen.

Den Kapitelsilen
nithern sich die Sepul-
turen der Hochstifte
wie an den Domen zu
Magdeburg?®), Regens-
burg und Bamberg;, in
denen Domherren und
gelegentlich auch an-
dere = Wiirdentriiger
ihre letzte Ruhestitte
fanden; das hatte die
Aufstellung  plasti-
scher Denkmiiler an
den Umfassungswiin-
den und die Lagerung
von Grabsteinen im
FuBiboden zur Folge.
Auch hier kommen
Kapellenanbauten mit
einem Altare vor, wenn
nicht ein Altar im
Raume selbst aufge-
stellt werden konnte.

Aber auch in den
Sitzungsriiumen mit-
telalterlicher Rathdu-
ser wie in der Rats-
stube in Breslau sind
in besonderen Erker-
chen?®) Altire einge-

98) Hier irrtiimlich oft
Rempter genannt. Alser
erbaut wurde, lebten
die Domherren schon
lange nicht mehr ge-
meinsam, sondern in
Einzelkurien, bedurften
also eines gemeinsamen
Speisesaales nicht, ge-
schweige denn eines 50
weitgedehnten.

99) Bilderwerk schles.

Denkmiller, Tf 48. 39, 3.
— C Lidecke und
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baut, an denen
vor Beginn wich-
tigerVerhandlun-
gen eine Messe
gelesen ward,
wiihrend sich an-
derwiirts, zB in
Stralsund, die
Ratsherren vor
der Sitzung in
der Stadtpfarr-
kirche versam-
melten, um von
dort aus in feier-
lichem Zuge den
Weg zum Rat-
hause anzutreten.

In der den
ganzen GrundriB

A Schultz, Rat-
haus zu DBreslau
(Berlin 1868) Tf 1.
9. — L Burge-
meister, Bres-
laver Rathaus
(Breslau 1913) 41.

Abb. 96.
Rathaus in Liine-
burg. Ratsstube.
Tiir in der Sid-

ostseite. MB.
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Fiir solche Sitzungszimmer, wie sie oben be-
sprochen sind, auch im Rathause, galt die Ord-
nung, daB nicht wie heute zunichst die Mitte des
Raumes besetzt wurde, sondern daB die Mitglieder
der Versammlung lings der Umfassungswinde

e i

Gewamdr o G
Abb. 97. Rathaus in Liineburg. Ratsstube MB. Abb. 99. Tiir im Rathaus zu Goslar. DV Hannover.

des Obergeschosses ein-
nehmenden Halle des Col-
legium maius, der ehe-
maligen Universitit zu
Erfuort von 1525, ist —
kiinstlerisch sehr einsichts-
voll — der Knick der
StraBenfront in der Quer-
achse dieses aulaartigen
Raumes durch Aufstellung
eines Altares gemindert
worden; so ist er iibrigens
der Vorliufer der evange-
lischen Saalkirchen; im
Erdgeschosse dieser Achse
steht das prichtige Ein-
gangstor (Stiehl, Wohnbau
206, 241). Jene Schmal-
wand der Aula, wo die
Professoren safen, kront
eine schmuckreiche Bal-
dachinreihe.

Abb. 98.
Rathaus in Liineburg.
Ratsstube, MB.
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ihren Sitzplatz hatten. Feste Binke liefen herum. Ein
gutes Beispiel fiir diese Verteilung gibt das auf den prunk-
vollen Namen eines Huldigungssaales1?%) getaufte west-

meister und Rat der freien Reichsstadt werden auf der gegen
die Marktkirche hin gerichteten mittleren Bank gesessen
haben, vor sich zur Auflagerung der Schriftstiicke und Biicher

Abb. 100. Rathaus in Liineburg. Tiir zum Vorzimmer in der groBen Ratsstube. DV Hannover.

liche Sitzungszimmer des Rathauses in Goslar10t) ab, wo die
Bénke zur Aufnahme von Archivalien kastenférmig einge-
richtet, an drei Seiten umlaufen (Abb 91, vgl 90). Biirger-

100) In Basel nahmen am Sankt Stephanstage, dem 26, Dezem-
ber, die neuen Vier-, d. h. Ratsherren, die Huldigung der Gemeinde
enfgegen (Sach I 389). ;

101) DV Goslar 8 285, Tf 15. 16, — Heise 73. — G Miiller-
Grote,iMalereien des Huldigungssaales. im Rathause zu Goslar,
Berlin 1892,

den dort erhaltenen langen, reich geschnitzten spitgotischen
Tisch mit der seltenen mittleren Absteifung der Platte gegen
zwei untere Querbohlen (DV Goslar 8 297). Die wage-
rechte, durch Leistenwerk abgeteilte Decke des Raumes ist
mit Gemélden aus der heiligen Geschichte und mit Propheten-
gestalten geschmiickt, der obere Teil der niedrigen Wand-
flichen durch einen Fries aus spitgotischem MaBwerk als
Krénung von Tafelbildern, die abwechselnd dekorativ be-



handelte deutsche Kaiser und Frauen zeigen, die als ,Sibyllent l
“bekannt sind, der Mehrzahl nach aus der Hand eines Malers
vom Umkreise des Niederdeutschen Raphon (Rebhun); dar- 1
unter iiber den Kisten gemalte Vorhinge. — Das Wand-
-gestithl des Friedenssaales im Rathause zu Osnabriick ist an ’
Gestiihl und = Riickwand mit spitgotischem Faltwerk und

mit Friihrenaissancefiillwerk in
schoner Schnitzerei verziert (DV
Osnabriick 229). In eben diese
Reihe gehért der Rathaussaal zu
Miinster in Westfalen (Abb 92)
sowie das grofe Sitzungszimmer
fiir Ausschiisse. — Im Festsaale
des Rathauses zu Liineburg, der
sogenannten ,Laubef, ist festes
Gestiihl in einer Hcke des aus-
gedehnten, mit reich bemalter
Holztonne bedeckten Raumes ein-
gebaut, zum Schutze der Sitzen-
den gegen Zug mit einer Briistung
davor, mit Querstollen wie fiir
die ,Beischliget in den StraBen
(Abb 94 und DV Liineburg Tf 8,
9. — Vgl Abb 98). Auch andere
Korperschaften, zB die Abge-
sandten (wahrscheinlich) des
schwiibischen Kreises zu Ulm
oder Esslingen im Anfange des
16. Jahrhunderts auf einem Ge-
milde der Ambraser Sammlung,
das den Kaiser mit seinem Ge-
folge bei einem Empfange aus-
lindischer Gesandter auf einem
Holzschnitte Jost Ammans (1538
bis 1591) zeigt, oder eine Ver-
sammlung” unter dem Vorsitze
des Kaisers auf einer Radierung
ebendesselben Kiinstlers sitzen
in Reihen rings herum an den
Wiinden. 12)

Welcher Wert auf glanz-
volle Erscheinung der Fest- und
Staatsriume gelegt wurde, das
bekunden insbesondere anch die
zum Teil prunkvoll geschnitzten
und gemeiBelten Umrahmungen
der in oder zu ihnen vom' Vor-
riume aus fithrenden Fenster und
Tiiren, zB in Goslar und Breslan,
in Liineburg (Abb 95 bis 1071)193)

102) Henne I 371 (vgl DV
Wiirttemberg, Donaukreis, Lieferung
53/56, S 176). — II 38, Tf zu 40.
Vgl auch 56. 93. Auch in den ,Kon-
tinen‘ der wendischen Stadt Stet-
tin, Versammlungsriumen, waren im
Umkreise Binke und Tische ein-
gestellt. Sach I 480.

103) Liineburg DV 267. 268.
269. 271 von 1566 u.f. — Bezold

Zpitschrift f, Banwesen. 71. Jahrg.
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Abb. 101, Rathaus Liineburg.
Stiitze der Tiir zum Vorzimmer (S. 132 Mitte).
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und Marburg in Hessen, in Breslau, Gérlitz und anderwirts.
Aus dieser letzteren Schipfung liBt sich ersehen, mit welchem
Geschick die einzelnen Bestandteile der Gliederung gegen-
einander ausgeglichen wurden, die Tiirumrahmung gegen die
umlaufende Wandbanlk, nicht in der unbeholfenen Aufmachung
wie gelegentlich in der Gegenwart, wenn sich solche Ab-

schnitte namentlich auch in Kir-
chen iiberlaufen, sofern lediglich
ein Handwerker, kein Kiinstler
das Heft in der Hand hat. Freilich
bediirfen auch diese eines Fiihrers,
des leitenden Architekten, wie in
dieser Zeitschrift nicht weiter aus-
gefiihrt zu werden braucht.
Einen wesentlichen Teil des
Schmuckes solcher Sitzungs- und
Festsiile hatten Behéinge und
Teppiche zu iibernehmen, vom
frithenMittelalter bis ins 17. Jahr-
hundert hinein und dariiber hin-
aus. Mochte nun der Erzengel
Gabriel vor Maria erscheinen
oder mochte sie im Geleite von
Heiligen oder auch allein mit
dem . Kindchen auftreten, flugs
sind ein paar Englein zur Stelle,
die einen prachtvollen Perser-
teppich oder ein lucchesisches
Goldbrokatgewebe hinter ihr aus-
spannen; zB mehrfach auf Ge-
milden Jan van Eycks (HM 13,
15, 16), auf Stephan Lochners
Kélner Dombild (ZM IV 155)
oder auf dem Schrotblatte der
Berliner Kupferstichsammlung mit
den musizierenden Engelchen
(v.Liitzow, Kupferstich und Holz-
schnitt 57. Vgl Abb 86 auf S 123)
u.a.m. Teppiche liegen auch auf
Tischen, zB auf Gem:ilden Hans
Memlings (HM 76, 77) oder auf
dem eine Juristensitzung vom
Ende des 16. Jahrhunderts dar-
stellenden Titelbilde von Petri
a bella pertica, iurisconsulti ve-
tustissimi ac subtilissimi com-
mentaria ad librum pandectarum
quadragesimum tertium (Henne IT
93); in dem entlegenen herzog-
lichen Absteigequartier der pom-
merschen Komturei Wildenhruch
mit seiner sonst recht knappen
Ausstattung finden wir einen
griinen Teppich auf dem Tische
verzeichnet (DV Kreis Greifen-
hagen 152), und selbst in der

218. — Breslau, Bilderwerk schles.
Denkmiiler, Tf 78 von 1528. — Gér-
litz, ebenda, Tf 94 von 1566,

18
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Abb. 102, Siidschiff der Johanneskirche
in Liineburg. DV Hannover.

Klause des im Duell verwundeten, liederlichen und verschulde-
ten Studenten, dem der Pedell die Ladung vor den Rektor an
die Stubentiir schreibt, mit ihrer greulichen Unordnung liegt eine
Decke auf dem Schragentische (Steinhausen, Kulturgeschichte 2
IT 250 nach dem ,Speculum Cornelianum‘ des StraBburger
Kupferstechers Jakob von der Heyden von 1618). In
keinem Hause, das auf sich hilt, wird ohne weiBles Linnen-
tuch gespeist, das wie auf Friedrich Herlins Gemiilde Jesus
im Hause des Pharisfiers Simon in der Rathaussammlung
zu Nordlingen und auf dem Tafelbilde eines deutschen Mei-
sters mit dem Tanze der Salome in der Budapester National-
galerie von farbigen Streifen durchzogen oder wie das Tisch-
tuch des Abendmahls aus dem Umkreise des Meisters von

Abb. 103 u. 104. Fiirstensaal des Rathauses
in Liineburg. DV Hannover.

Gottingen im herzoglichen Museum
zu Braunschweig mit einem gleich-
miBig iiber die Fliche fortgeweb-
ten Damastmuster verziert ist; auch
Goldborten kamen vor (DM 43, 67.

Abb. 105 u. 106. Rathaus zu Schiittorf.
DV Hannover.

— Heise 41. — Sach I 424). Ebenso fehlen Teppiche nicht
wenn Fiirsten gemalt werden, um die Wiirde ihrer Stellung
zu betonen, zB auf Hans Burgkmairs Kaiser Konstantin mit
dem heiligen Sebastian von 1505 im Germanischen Museum
(DM 169), auf Diirers Holzschnitt, wo Konrad Celtes Kaiser
Friedrich ITI seine Werke iiberreicht, und wenn der Kaiser
dem Reichstage vorsitzt (vgl Abb 86 und Henne I 320, auch
Tf zu II 340). Selbst hinter der Braut auf Peter Brueghels
Bauernhochzeit in Wien ist ein Teppich ausgespannt (Z 14
VI 149).

Viel Phantasie und Handfertigkeit ist aufgewendet, um
fiirstliche Thronsessel geschmackvoll zu gestalten. Mochten
sie nun wie der Karls des GroBen im Miinster zu Aachen
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aus Marmorplatten und -Mosaik hergerichtet oder wie der
Kaiser Ottos des GroBen und seiner Gemahlin in dem Ge-
hiiuse des Domes zu Magdeburg oder im romanischen Retabel
der Pfarrkirche zu Oberpleis (DV Siegkreis, Tf IX zu S 170)
aus Holzstiihlen in Stein {ibersetzt sein oder wie der Falt-
stuhl des 14. Jahrhunderts im Frauenstift auf dem Nonnberge
ilber Salzburg aus Holz mit Bronzebeschligen und Elfenbein-
schnitzwerk bestehen (Hirth11),
oder aus lederbezogenem Holz
mit Arm- und Riicklehne, wie
sie Peter Candid und Vrede-
mann de Vries entworfen haben
(Hirth 303), wie deren die ilte-
ren '‘Sammlungen einige be-
sitzen oder wie sie gelegent-
lich zeichnerisch oder mit dem
Pinsel dargestellt sind, zB der
spitgotische vergoldete Thron
Burgkmairs auf der Basilika San
Pietro von 1501 in der Augs-
burger Staatssammlung (Nr 83),
zeigt sich ein reichlicher Auf-
wand statischer und schmuck-
licher Leistung, um es den Ge-
bietern bequem zu machen und
Pracht zu entfalten, welche ihrer
Stellung entspriche (Hirth 87,
146, 153, 202, 220, 261,
268, 366).

Die Abendbeleuchtung der
Fest- und Sitzungssile erfolgte
auBer durch tragbares Gerit
durch Hingekronen und Wand-
arme, von denen die einfache-
ren fast simtlich verschwunden
sind (vgl oben S116). Wo sie
in hoheren Rdumen hernieder-
zulassen sind, lduft das Tau
durch den Aufhiingering wie
in einer eine Wirtsstube dar-
stellenden Handzeichnung der
Universititssammlung zu Er-
langen schriig durch den Raum,
um an einem Nagel an der
Wand befestigt zu werden
(Schultz Abb 76, vgl 118). Wie
ist das ungezwungen-natiirlich im Gegensatze zu der heutigen
verkniffenen elektrischen Stromzufiihrung, deren Driihte an
Wiinden und Decken iiber Rahmenleisten und Zierate spieB-
biirgerlich fortlaufen, weil sich unsere biirgerliche Gesellschaft,
vielfach selbst ohne Geschmack, der Handwerksgehilfen Un-
bildung schlankweg zu fiigen pflegt.

Gern wurden als Lichttriiger zB im Rathause zu Liine-
burg (Abb 103. 107) Tiergehtrne verwendet, wobei zugleich die
Jagdbeute der hohen Herren unter dem Adel und den rats-
verwandten Geschlechtern gezeigt ward, wie das Gehdrn eines
Steinbocks fiir ein Leuchterweibchen auf Schlof Velthurns
in Tirol (Schultz I, Abb 108, 109), ebenso auf einem
Kupferstiche (Martin) Zasingers; erhalten sind Geweihleuchter

Abb. 107. Liineburg Rathaus, Fiirstensaal. MB.

auch im Germanischen Museum Niirnbergs mit einem Anti-
lopengeweih (v Below 129), in der Plummernschen Kaplanei
zu Biberach in Oberschwaben (DV Biberach S 82), auch in
den Rathiusern zu Sterzing in Tirol (Hirth 157) und zu
Luckau in der Niederlausitz (DV Kreis Luckau, S 386).
Auch Diirer hat ein Leuchterweibchen mit Elchgeweih ge-
zeichnet (Wolfflin, Diirer 225. — Hirth 33). Ein Leuchter-
weibchen mit einer Rokoko-
biiste — so lange hilt sich die
Form — hiingt auf Schlof Rosen-
burg im politischen Bezirk Horn
DV Osterreich V 2, 8. 521),

Im Rathause zu Osna-
briick héingt eine zierliche spit-

mittelalterliche Krone aus

Schmiedeisen mit einem Jagd-
friese (Abb 170 nach DV Osna-
briick 230, 231), in dem Goslars
ein Geweihleuchter von einem
starken Zwolfender mit einem
sitzenden Kaiser als Schnitz-
figur, fiinf schlichte Geweih-
leuchter mit schmiedeiserner
Aufmachung und Schnitzfiguren
im Fiirstensaale des Rathauses
zu Liineburg (Abb 707 nach
DV Liineburg 256. — Stiehl,
Rathaus 159). Andere Kronen
zeigen lediglich ein schmied-
eisernes Traggeriist; so hingt
eine besonders reiche fiir sechs
Kerzen vom Ende des 15. Jahr-
hunderts im bayerischen Na-
tionalmuseum (Hirth 31), eine
ganz einfache, aber ausdrucks-
volle aus Sylt in der Samm-
lung zu Keitum (Meiborg-
Haupt, Bauernhaus in Schles-
wig 90), eine einfach gute fiir
sechs Kerzen im Rathause zu
Schiittdorf (Abb 71035. 106 nach
DV Hannover IV 4, S 206)
und in der Johanneskirche
zu Liineburg (Abb 702). Die
Krone im Saale des Rathauses
zu Miinster, in dem der west-
filische Friede abgeschlossen ward, bestand nach Terborchs
Gemilde in der Londoner Nationalgalerie aus einem schmalen
Reifen mit reicher Verzierung und Bekrdnung durch ein
Schnitzbild der Madonna im Strahlenkranze (ZM VI, Tf 108).
Im Rathause zu Breslau hiingt eine spiitgotische Messingkrone
mit einer Halbfigur der Madonna (Schultz-Liidecke, Breslauer
Rathaus, Berlin 1868, Tf 14), eine andere auf Jan van Eycks
bereits erwihntem Gemiilde der Verlobung des Arnolfini in
der Londoner Nationalgalerie. Bronzene Kronen fiir zwei
Kerzen sieht man auf Martin Schaffners FuBwaschung und
letztem Abendmahl der Augsburger Staatssammlung (Nr2057/8),
eine Anzahl mit 6 Flammen im Abendmahlsraume des Ja-
nuarius Zick von 1784 in dem oberschwiibischen Kloster Rot

18%
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an der Rot (,Monchsrot), — Im 16. Jahrhundert kommen
jene priichtigen Kugelkronleuchter aus Messing mit geschweiften
Armen in Gebrauch,1%4) denen verwandt, wie sie noch zahl-
reich in unseren Kirchen hingen (Abb 108, vgl 62 auf S 23
und unsere Tf 3 aus dem Artushofe in Danzig). Man
muBl sich diese Messingkronen natiirlich mit Kerzen be-

Abb. 108. Messingkrone der Johanniskirche in Liineburg. DV Hannover.

stickt vorstellen, mit Wachskerzen (nicht mit Unschlitt-
kerzen). Erst wenn diese brennen, kommt der berauschende
Reiz der blitzenden Lichter auf dem blanken Metall zur vollen

104) Falke 143. — Fritsch X 15. — HM 17. 25. 51. — ZM I,
Tf 129. — 1II, Tf 3.100. — III, Tf 20. — DV Liineburg 116, — Hirth
293 aus Kiel. Dem 18, Jahrhundert entstammen die Glaskronen der
alten Residenz zu Tandeshut in Bayern bei Fritsch IX 25. — Eir-
biirmlich ist der neue Hingeleuchter in der ehemaligen Universitiit
in Helmstedt im Braunschweigischen, dem ,Juleam‘. Er veran-
schaulicht die Verelendung des Geschmacks und des handwerklichen
Kinnens vieler der fir das Handwerk in Provinzialstidten schaffenden
Zeichner (Fritsch XII 7). Vgl auch Abb 7/3. Armleuchter HM 20.
64. — Hirth 64. 232.
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Abb. 109. Johanniskirche in Liineburg. DV Hannover.

Geltung, steigert der Geruch des verbrannten Wachses die
Wirkung auf den Menschen. Man vergleiche den von
Fritsch IV 14 vorgefiihrten Raum im Waldsteinpalaste der
Kleinseite zu- Prag mit der reichen Krone iiber der durch-
brochenen, abwechslungsreich modellierten Kugel. (Ohne
Kerzen, etwa mit angehiingten elektrischen Birnen oder Kugel-
lampen wirkt die Verteilung in der Regel schief; lieber ver-
stecke man die Kugeln um den Schaft herum.) Auch Wand--
leuchtern begegnet man, zB in der Innungsstube der Loh-
und WeiBgerber in Breslau (Henne II 64). Dagegen kommen
Héngekronen aus Schnitzwerk von der GroBe wie die einzig--
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artige Schlieffenkrone im Dome zu Kolberg1%%) in Rath#iusern
nicht mehr vor. In der Johanneskirche in Liineburg hingt
der in Abbildung 709 nach DV S 117 dargestellte geschnitzte
Marienleuchter. ;

Laternen sind auf zahlreichen mittelalterlichen Tafel-
bildern zu sehen, zB auf dem Wildunger Altarschrein von
1404. Daneben waren fiir festliche
Zwecke Lichter auf hohem Gestinge im
Gebrauche, zB auf dem Kupfer des Lucas
van Leyden ,Heimgang bei Fackellicht¢
(Schultz I, Abb 35). In dem Bankett-
saale, den Viollet-le-Duc im ,Mobilier
francais‘ des 14. Jahrhunderts (I 368)
wiedergibt, hiingen Kronleuchter und
stehen lebende Kerzentriiger hinter den
Dienern lings der Wiinde.

SchlieBlich  sind noch einige
Riume besonderer Art zu behandeln,
die dem Gebrauche abgegrenzter Volks-
schichten gedient haben,

Zu Tanx-
festen der rats-
verwandten Ge-
schlechter wur-
de die obere
Halle des Rat-
hauses benutzt,
sofern nicht wie
in Augsburg 1°%)
und in Koln
(der Giirzenich,
das ,grofie kist-
liche Tanzhaus®),
ja selbst in klei-
nen Stidten wie
Fritzlar u. Esch-
wege in Hessen
eigene  Tanz-
héunger oder wie
in Marburg an
der Lahn (Stiehl,
Wohnban 291)
und in Hameln
an der Weser
,Hochzeitshéu-
ser‘  errichtet
warern. Ahn-
lichen Zwecken
dient die ,Har-
monie‘ im ober-
sehwiibischen Memmingen, diente ehedem auch das von Karl
Gotthard Langhans erbaute Haus der sich aus den oberen
Kreisen der Stadt zusammensetzenden ,Zwingergesellschaftt,
des ,Verkins christlicher Kaufleute‘ in Breslau niichst der

et
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105) Drei nicht zureichende Tafeln DV Regierungsbezitk Koslin
zu S 32 ff.

106) Ansicht und Querschnitt des von Elias Holl nieder-
gelegten Tanzhauses ZDP 1917, S 90.
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Abb. 110. Rathaus Osnabriick, Schmiekrone und Einzelheiten. DV Hannover,
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Corpus-Christikirche. Ein Tanz- und Rathaus wurde 1468
zu Saalfeld in Thiiringen eingerichtet1%7), um diese Zeit be-
stand ein Tanzhaus auch in Salzwedel. In Ingolstadt ward
es gegen Ende des 14. Jahrhunderts erbaut.108) In Hildes-
heim ging zu Pfingsten und am Pauliner AblaBtage (5. Mai)
der Biirgerbote herum und berief zum Tanze auf das Rathaus,
das rein gefegt und mit Maien geziert
war; der groBe Saal war mit Gras be-
streut (Heyne 291), wie denn auch schon
der Estrich der Ritterburgen (Sach T 344)
bei festlichen Gelegenheiten mit Blumen
und frischem Gras und in des Verfas-
sers Knabenzeit der FuBlboden des Bauern-
hauses in Pommern zu Pfingsten mit
Kalmus bestrent wurde, 1°%) — Auf einem
Kupferstiche (Matthius) Zasingers von
1500 sieht man die Paare durch den
Saal spazieren, ein anderes sitzt auf der
an den Winden umlaufenden, mit ge-
musterter Decke bedeckten Bank, ein
dlteres Paar spielt in dem Erker Kar-

ten. Musiker auf

einem Balkon er-
filllen die Welt
mitTénen; sonst
stehen sie im
Saale selbst
- (Henne I, Tf zu
567 und Tf zu
S 52 bei v. Liit-
zow, Kupfer-
stich und Holz-
schnitt). Die Er-
ker an der Halle
sind in den Rat-
hiusern in Bres-
lan und Gorlitz
erhalten,
Breslau auch die
Musikanten-
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tribiine,
jetzt auch ohne
Treppe.119) —
Fischart schil-
dert uns auch
saalartige Hiu-
ser fiir das Ball-
spiel der Min-
ner, wie sie in
Bern und Ingol-
stadt noch be-
stehen, auch an Fiirstenhofen vorkamen (Sach I 412).

wenn
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107) Zentralblatt der Bauverwaltung 1920, S 186. — K Lam-
precht, Dt Geschichte IIT 29,

108) B Riehl, Bayerns Donautal. Miinchen u. Leipzig1912,8153.

109) Vgl auch den Roman des Schlesiers Paul Barsch ,Von
Einem, der auszog'.

110) L Burgemeister, Das Breslauer Rathaus (Breslau 1913),
S 53 im Hintergronde des oberen Bildes., Sonst stehen auch die
Blaser im Festraume selbst oder auf einer Tribiine (Henne II 38),
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Zu den Gesellschaftsriumen neuen Stils gehort auch
die untere Halle des 1846 leider abgebrochenen, 1584 bis
1593 von Georg Beer erbauten Lusthauses in Stuttgart.
Dieser mit einem zierlichen, auf 27 Freisiulen ruhenden
Netzgewdlbe iiberdeckte Raum umschloB drei eingetiefte
Wasserbecken mit je vier um eine der Sdulen gruppierten
GrundriBgevierten, aus der zweimalvier Menschen- und Tier-
masken dem Becken
Frischwasser zufiihr-
ten. Die Fliichen rings-
herum waren zum Lust-
wandeln bestimmt. 111

Den Trinkgelagen
der Minner dienten
die Weinhéuser!!?) des
Rates wie zu Miinster
. in Westfalen, die Artus-
und Junkerhdofe der
Ostseestiidte(Stralsund,
Thorn, Danzig, Kinigs-
berg und Elbing), die
Innungsstuben wie zB
die der
schaft in Halle an der
Saale von 1594 (die
Karl Schifer in sei-
ner  Holzarchitektur
Deutschlands
stellt), jetzt eingebaut
in die stadtische Kunst-
gewerbesammlung der
Moritzburg. Sieniéhern
gsich den Schankriu-
men der Gasthiiuser.
Im Saale der Schiffer-
kompagnie zu Liibeck
(Abb 113) sitzen die Ge-
nossen, streng gegen-

Salzwirker-

dar-

einander durch hohe
Ziwischenwiinde abge-
schieden ;umden Zech-
tisch auf langer Bank,
die an den Enden durch
Stollen mit Schnitz-
werk betont ist. Die
die Balkendecke tra-
genden Pfosten sind nach Zimmermannsart ausgekerbt, die
Kopfbinder durch Schnitzwerk verziert. Von der Decke hiingen
zahlreiche grofie vollgetakelte Schiffsmodelle und eine miichtige

Abb, 111.
Kreis Kleve.

111) Vgl Steinhausen, Dt Kulturgeschichte® IT 93. Abb nach
den verdienstvollen Aufnahmen des Architekten Karl Beifibarth bei
Fritsch IIT 24. — V 23. 24 und 5 Tafeln im Wiirttembergischen DV.
— Bezold S 63.

112) Rathaus und Artushof in Stralsund sollen nach 1316 vom
Lisegeld Konig Erichs von Dinemark erbaut sein. Thomas Kantzows
Chronik von Pommern, herausgeg. von G. Gaebel (Stettin 1898),
123, Beide Bauwerke bestehen nicht mehr. das Rathaus nicht in
alter Fassung. — Vgl G v Below, Das iiltere dt Stidtewesen und
Biirgertum (Bielefeld und Leipzig 1898) 49. — Zu Danzig siche
unsere Tafol 2, Abb 1 und 2.

Madonnenbild von Joan Gossaert Mabuses im Schlofl zu Gnadental,

DV Rheinprovinz.
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doppelarmige Messingkrone herab, leider auch ein kiinstle-
risch verarmter Gasarm des 19. Jahrhunderts.

Die Kreuzginge der Stifter und Hochstifter wie zB
des Erzstiftes zu Magdeburg wollen nicht nur die Verbin-
dung der an ihnen aufgereihten Sakristei, des Kapitelsaales,
der Wirmstube, des Sprechzimmers und der Refektorien her-
stellen, sondern auch

‘Wandelgiinge bei

feuchter = Witterung
sein. Den zu Haina
in Hessen finden wir
lings der Kirche zum
,Lesegang* abgegrenzt;
in solchem Falle sind
sie auch wohl verglast.
Nicht abgegrenzt, er-
weitern sie sich néichst
derKirche wie in Schul-
pforta, Ilsenburg, Wal-
kenried zu einer xwei-
schiffigen, als Lese-
gang dienenden Halle
oder wie an Liebfrauen
in Magdeburg zu einer
Sommerlaube (S 2).
An ihnen und in sie
hineingreifend, liegt
* auch die Tonsur, meist
Grund-
rings herum
zieht sich eine stei-
nerne  Sitzbank,!1%)
wihrend in der Mitte
wie in Maulbronn ein
Laufbrunnen stand.!14)
Gehoren die architek-

mehrseitigen

Tisses;

tonisch wertvollen Ton-
im Lieb-
frauenkloster zu Mag--
deburg und die neuer-
dings in den Grund-

suren wie

mauern freigelegte in
Dobrilug (DV Kreis
Luckau, Tf 1) in &ltere
Zeit als die hier be-
handelte, so muBten sie hier doch erwiihnt werden, weil die
in ihnen webenden Raumgedanken sozusagen die Vorldufer
jener Phantasierdume sind, wie sie Matthias Griinwald auf
dem Bilde seiner musizierenden Engel im Kolmarer Museum,
Hans Burgkmair in seiner Kronung Mariens von 1507 in
der Augsburger Gemildegalerie und andere gemalt haben
(DM 138, 168). Bedeuten diese auch nicht Wirklichkeits-
werte, so gehoren sie doch den Kompositionsmitteln einer

113) Sie ist indessen nicht durchgiingiz vorhanden, fehlt zB,
wie die herliche Federzeichnung des 1921 § Wirkl. Geh, Oberbau-
rats Rudell erzihlt, in der Krypta des Domes zu Brandenburg an
der Havel. DV Provinz Brandenburg II 3 (von Eichholz), S 240.

114) Stiehl 56. 372. — Vgl Viollet-le-Duc unter Fontaine
in Band V.
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rdumlich weit ausblickenden und neuen Rich-
tung zueilenden Zeit an. Auch das unter
Nummer 771 abgebildete Madonnenbild Joan
Gossaert Mabuses im Schlosse zu Gnaden-
tal im Kreise Kleve mit seiner ungewdhn-
lichen Prachtentfaltung zihlt zu dieser Reihe.

Im Sinne der Kreuzgiinge gehoren anch
die im Mittelalter beliebten und auch heute
noch in den Alpenlindern und auch in Mittel-
deutschland verbreiteten bedeckten, und bei
groBerer Ausdehnung auf den Langseiten durch
Fenster mit der AunBenwelt in Verbindung
gesetate Briicken hierher (Abb 772). An den
Enden waren sie, wie von Matthius Merian

Abb. 112.
aus Heidelberg abgebildet, mindestens auf der ,

Abb. 113. Saal der Schifferkompagnie in Liibeck. Nach kiiuflichem Photogramm.

Stadtseite durch einen Torbau abgeschlossen, etwa mit zwei
Flankentiirmen, wie sie in Heidelberg in den Neubau Karl
Theodors von 1788 als Motiv iibernommen sind. Aber auch die
Feldseite war meist durch eine Vorburg mit Turm nachdriicklich
ausgezeichnet. Die Innenwiinde der Luzerner Limmatbriicke
sind mit gemalten Landschaftsbildern geschmiickt, die, kiinstle-

. risch nicht bedeutend, doch den Eindruck biirgerlicher Be-

haglichkeit hervorrufen. Beengend ist allerdings der Vergleich
mit der Naturlandschaft, die man durch die Lichtdffnungen
genieBt; gegen diese verblassen die gemalten vollstindig.

Riume der Wirklichkeit sind, obwohl der groBere, mitt-
lere Abschnitt nach Art des antiken Impluviums unbedeckt
ist, auch die Kreuzhofchen der Kloster und der Fried-
hofshallen, zB des katholischen ,Gottesackers® in Biberach (DV
Donaukreis Wiirttembergs, Lieferung 36/41, S 58): beide

Abschnitte gehoren kiinst-
lerisch so naturnotwendig
zusammen wie Mutter und
Kind. Als einen Binnen-
raum empfindet man sie
wegen ihrer beruhigenden
Abgeschlossenheit von der
duBeren Welt, als Gebilde
eines kiinstlerischen Wil-
lens wegen des Rhythmus
ihrer Bogenginge und
wegen der Kontrastwir-
kung nicht nur der einzel-
nen lotrecht aufeinander
stoflenden Hallen, sondern
‘namentlich der einander
gegeniiberliegenden Hal-
len zur Raummitte. Es
bietet sich hier ebendas-
selbe Bild wie bei SchloB-
hifen mit umlaufender
Laube, etwa wie in der
alten Residenz zu Stutt-
gart (DV Wiirttemberg)
und ehedem in den Schlos-
sern von Brieg und Plag-
witz (Bilderwerk schles.
Denkmiler, Tf 83, 2.
89, 2). Die Einheitlich-
keit solcher, auch selbst
wenn sie in abgekiirzter
Form, ohne umlaufende
Laube, auftreten, er-
scheint wie selbstver-
stindlich durch ihre #s-
thetische Beziehung zur
Mitte, die denn auch
gern zur Aufstellung eines
plastischen Werkes (oder
zur Anpflanzung eines
Baumes) benutzt ward,
wie des Reiterbildes des
heiligen Georgs von
August Kif im Berliner SchloBhofe und des zierlichen bron-
zenen Laufbrunnens von Pankraz Labenwolf, Peter Vischers
Schwiegersohn, im Niirnberger Rathause, dessen schlanke
Siule iiber einem Kranze wasserspeiender Delphine einen
Putto trigt (X E O.Fritsch IIT 23). Solche FErzplastik
war seit dem Mittelalter beliebt (Schultz I, Abb. 170. —
HM 13); die Zahl der Beweisstiicke ist wegen des Metall-
Aber
wir kennen auch genug Abbildungen von Entwiirfen, wie
zB in dem mittelalterlichen ,Hausbuche’, einer Bilderhand-
schrift11%) des 15. Jahrhunderts im Besitze des Fiirsten von

ReuBbriicke zu Brenngarten in der Schweiz.

ZDP 1909.

wertes in Kriegsliuften stark zusammengeschmolzen.

115) Nachbildung bei Stiehl, Wohnbaun 375, vgl 376. Sieh’ auch
den zierlichen Laufbrunnen auf dem Tafelbilde eines Nachahmers des
Jan van Eyck ,Maria mit dem Kinde vor der Rosenhecke* in der
Berliner Staatssammlung (Nr 525 B mit Abb bei Posse 100) und
auf dem Kupfer des Balthasar Behem mit einem Krimerladen, im
Codex picturatus der Krakauer Bibliothek (Schultz I Abb 170).
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Abb, 116. Rathaus Lineburg, Kérkammer. DV Hannover. Westwand.
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Waldburg-Wolfegg (herausgegeben von Hssenwein, Frank-
furt am Main 1887).

Biichereien und Archivriume groBerer Gemeinschaften:
Zwar hatte jede Zisterziensergenossenschaft bei einer Neu-
besiedelung einen gewissen Biichervorrat in die neue Heimat
mitzunehmen, wie er fiir die Abhaltung des Gottesdienstes
gebraucht wurde. Aber die Biichereien blicben bei der Art
der Herkunft der Monchel16) auBer etwa bei den Benedik-
tinern und Augustinerchorherren klein (Sach I 771). Die
Folianten lagen wie in der Biicherei der Stadtpfarrkirche
zu Golberg in Schlesien angekettet auf doppelseitigen Schriig-
pulten,1?) Tn Biichereien gehobener Kloster des 18, Jahr-
hunderts wie zB!!'%) in dem zun Reichtum gekommenen

116) Vgl W Hoppe, Kloster Zinna in den Veriffentlichungen
des Vereins fiir Geschichte der Mark Brandenburg (Miinchen und
Leipzig 1914) 8 108. ;

117) W Wattenbach, Schriftwesen im MA (Leipzig 1896) 625,
iiber dltere Archiveinrichtungen.

118) Vgl den Entwurf des Fr Hormann fir Waldassen von
1688 (DV Bayern, Oberpfalz XIV 127).
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Zisterzienserkloster Leubus in Schlesien, des Benediktinerstifts
Melk (DV Osterreich I1I 327. 328. 329), des in Waldsassen
(DV Bayern, Oberpfalz XIV, Tf zu 128, 129, 130) und in
der Biicherei der Primonstratenser zu Schussenried (DV Wiirt-
temb, Tf zu S 16 der 21./22. Lieferung des Textes) standen
die Biicher wie in den heutigen Lesesiilen unserer Univer-
sititen in festen Schriinken lings der Winde zwischen den
Fenstern, die hoheren Abteile von einem umlaufenden breiten
Gange aus' erreichbar. In der Provinzialbibliothek zu Amberg
sind sie zwar nicht organisch in die Wand verbaut, aber doch ihr
angepaBt (DV Bayern, Oberpfalz X VI 46). In der Landesbiicherei
zu Fulda aus der Rokokozeit stehen die Wandregale, die Fenster-
pfeiler organisch umbauend, auch — als Ausdruck der die
Welt beherrschenden Wissenschaft symbolisch wichtig — auf
einem mehrstufigen Podium, dessen Vorderseite gegen die
Saalmitte hin niedere Schrinke decken. Man las auch noch
im 18. Jahrhundert, wie ein Kupferstich Heumanns erkennen
1aBt, in der Universititsbiicherei Gottingens, stehend an jenen
doppelseitigen Schrigpulten, wie sie aus dem Mittelalter
iiberkommen waren (Henne, Tf zu I1214). In Fulda lassen
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Nordwand.

Abb. 117.

Abb, 118. Stdwand.

sich derartige Schragpulte aus der
heraufklappen.  Auch

Tischebene

Nt allerlei Gerit wie Erdgloben, Wand-
_ 0 Sl ST A — ' karten, Tafelbilder, Kupferstiche,
_——-————_'__—'____________________._.__— i Rarititen u. a., in Gottingen ein

Schiffsmodell, hat sich in diese
Réume gerettet. (Vergleiche das
-, Bilderwerk schlesischer Denkmiiler,
Tf 176, 2).

BEinen guten Begriff von einer
mittelalterlichen Archiv-Einrich-
tung erhélt man durch die Biirger-
meister- Korkammer des Rathauses
in Liineburg (Abb 114 bis 118 nach

=

DYV Liineburg 236 bis 240; vgl auch

‘Abb. 119. Rathaus Lineburg, Kérkammer Grandrif. DV Hannover.
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122). Es ist ein kleiner Raum

(Abb 719), belegen zwischen der

~ ,Laube‘ und der alten Ratskiiche,

dem jetzigen Ratsarchiv; wie fast
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Abb. 120. Rathaus Liineburg. Koérkammer MB.

alle derartigen Gebilde ist er nach der lissigen spiitmittelalter-
lichen Art unregelmiiBigen Grundrisses mit 3,1 m Breite und
7m Tiefe, in dessen Mitte ein kriiftiger gotischer Tisch aus
Eichenholz steht, mit griin gestrichener Platte.
Schmalseite ist zu einem vierteiligen, oben stichbogig abge-
schlossenen Fenster aufgeldst, dessen zwei untere Hhendrittel
durch senkrechte und wagerechte Bleiruten zu
stehenden Rechtecken aufgeteilt, mit Darstel-
lungen von Biirgermeistern in farbiger Ver-
glasung geschmiickt sind, wiihrend das obere
Drittel hell verglast ist. Merkwiirdig fiir
unsere Verhiiltnisse ist, daB die Fenster-
innenseite durch ein Schmiedegitter (mit
schriaggerichteten Stiben in Durchsteckarbeit)
gesichert ward. — Simtliche Winde mit Aus-
nahme des in Ziegeln gemauerten Kamins
und ebenso die Decke sind mit Tannenholz
verkleidet. In einer der beiden Lingswiinde
ist neben dem Fenster in der Vertiifelung eine
Sitznische ausgespart, dann folgen der Kamin,
zwei Nischen mit einem steinernen Wasch-
napfe und dazu gehoriger Ablage fiir Gebrauchs-
geriit, endlich in der Tiefe des Raumes die
Zimmertiit. Die gegeniiberstehende Langseite
ist ganz in Wandschriinke, Akten- und Biicher-
borte aufgeltst, ebenso die Schmalwand dem
Fenster gegeniiber. Rings laufen vor diesen
beiden Winden Kasten herum, wie in Goslar
mit aufklappbarem Sitzbrette, niichst der Ein-
gangstiir sinngemiif ausgeklinkt, um den Zugang
frei zu halten. Vgl hierzu auch die Wand-
verkleidung im Vorzimmer der Ratsstube
(Abb 95 mnach DV Liineburg 261.) Zu den
Biinken gehoren sieben gestickte Kissen gleicher
Altersstufe (1491).

Das Brettwerk ist durch profilierte Rah-
men rein sachlich-schlicht gegliedert. Oben
sind die Senkrechten und Wagerechten durch
Ausrundung zusammengebracht; die so um-

Die i#ubere -

Ansstattung nichtkirchlicher Riume

- blauem Papier hinterlegt ist: neben MaBwerk zeigt er allerlei

Tiere, Hlefanten, Lowen, Fabeltiere, das Gotteslamm mit der
Fahne. Das glatte Holzwerk der Riicklage ist ungefirbt, jetat
braun. Die Rahmenhiolzer sind mit einfachen gelben Bindern
auf dunkelgriinem Grunde bemalt, die Profile blau, gelb, rot
gestrichen, dhnlich der Bretthintergrund der Birte. Die Kegel-
fliche des Kaminschirmes zeigt zwei von einer Frau gehaltene
Stadtwappen, auf Leinwand gemalt. Die Tiiren der Gefache,
auch die Zimmertiir, haben reicheren geschmiedeten Fisen-
beschlag. — Jedes der sechs (der AuBenwand gleichgerichteten)
Langfelder der Balkendecke ist zweigespalten, wobei das
Leistenwerk an den Enden, #hnlich wie das des Bretterwerks
der Borte durch ein ausgerundetes Querbrett verbunden und
auf der Innenseite der Rundung geschnitzt ist. — Auch das
Wandgekiistel des alten Archivs zeigt dhnliche Aufteilung
(Abb 720 nach DV 242). — Aber es wurden auch vor-
handene Riume fiir Aufbewahrung von Urkunden benutzt

und zu diesem Ende Schriinke mit Schubladen in sie ein- °

gestellt, zB im Kloster Nonnberg oberhalb Salzburg (DV Oster-
reich VII 68). Siehe auch den schonen Fries mit ausge-
griindetem Bandschmuck des Ratsarchivs zu Schweidnitz
(Tf 63, 3 des Bilderwerks schlesischer Kunstdenkmiiler).
Eine reiche Ausbildung der Biicherregale zeigt die griflich
v. Wallenrodtsche Biicherei in einem Nebenraume des Domes

rahmte Fliche ist friesartig, mit farbigem durch-
brochenem Schmuck gefiillt, der mit rotem und

Abb. 121.

Rathaus Liineburg (Altes Archiv). DV Hannover.
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zu Konigsberg in PreuBen in der Ausbildung der Regalpfosten
nach Art von Palmen und ihrer oberen Verbindung durch Ge-
zweig in schwungvollem Schnitzwerk aus der Zeit um 1700.
(Abb. im 3. Bericht der Provinzialkommisson zur Erhaltung
und Erforschung der Kunstdenkmiler Ostpreufiens von 1904).

Im Jahre 1410 wurde an das Rathaus in Hildesheim
ein Schreibamt angebaut, die scriverie. Bs bestand aus Fach-
werk, das auf der hinteren Seite mit Ausstakung (gerden,
d. h. Gerten), vorn anscheinend mit Ziegeln ausgesetzt war
(teygelmursteyn). Der Hauptraum, der Saal (dornse) war
gedielt und durch einen Ofen beheizbar. Er erhielt sogar
gemalte Fenster, vom Malermeister Corde geliefert; zu ihrem
Schutze dienten verzinnte Fisengitter. Von der Ausstattung
dgs Raumes war das Gestiihl fiir die arbeitenden Beamten
(sedele) die Hauptsache. Die Fenster des Vorraumes und
der anderen Nehenriume waren nur mit Leinwand bespannt
und durch Klappliden (spervenstere) geschiitzt.!1?)

Wie Biichereien, Briicken, StraBenpflaster und andere
Einrichtungen biirgerlicher Wohlfahrt ihren Ursprung ofters
im religitsen Sinne des Mittelalters fanden120), so trifft dies
in besonderem Mafle auch fiir Hospitiler zu. Diese Ver-
bindung verdeutlicht die Anordnung des Annenhauses und des
ygroBen heiligen Kreuzes‘ in Goslar sowie das Heiligengeist-
spital in Liibeck.1?l) Um die Annenkapelle ist das Hospital,
in dem jeder Insassin eine Zelle zusteht, so gruppiert, daf
der aus dem Vorchore und dem 3/, - Chorschlusse bestehende
Chorraum aus dem zweigeschossigen Hause vorspringt, das
Kapellenlanghaus aber mit den Sitzreihen und ihrem Mittel-
gange, durch ein durchbrochenes Holzgitter abgetrennt, das
Mittelschiff der dreiteiligen Halle bildet. ILings deren AuBen-
wiinden sind, durch Wandelgiinge untereinander verbunden,
Arbeitsriume, Kammern und Zellen eingebaut; die oberen
sind durch Laufginge und Treppen zugiinglich (DV Goslar
198. 199. 207. 208). In dem griBeren Spital zu Liibeck
umschlieft das ,lange Haus¢, die Halle der Hospitaliten, bei
13,5 m lichter Tiefe und knapp 90 m Linge an zwei Lang-
gingen der Tiefe nach 4 Zellen. Davor legt sich an einer
Schmalseite, durch ein Gitter mit dem Wohnraume ver-
bunden, die dreijochige, zweischiffige Kirche (DV Liibeck II,
4511). :

Schlicht, fast diirftig ist die Ausstattung der Selalzimmer.
Von ihr erzéihlt das Aushéingeschild eines fahrenden Schul-
meisters im Museum zu Basel, gemalt von dem jiingeren
Holbein. Es handelt sich um ein gewdhnliches Wohnzimmer,
die Zahl der Schiiler beschriinkt sich auf drei, dazu eine
Schiilerin. Der Schulmeister und die Frau Schulmeisterin
sitzen vor einem Schrigpulte, das zu Kisten ausgebaut ist,
Tinten- und SandfaB sind an die Pultplatte angehingt. Neben
ihnen steht ein Schiiler und die Schiilerin; die anderen
zwei Knaben sitzen auf einer langen Bank ohne Lehne
und auf einem Schemel daneben; ein Tisch davor fehlt.
Das ist kein Zufall: noch im 17. Jahrhundert bestand auf
den Universititen das Vorrecht der Professorenburschen
gegeniiber den Biirgerburschen (der bei Biirgern und Pro-
fessoren in Kost befindlichen Studenten), vor einem Tische zu

119) So wird der Bericht der Stadtrechnung zu deuten sein
(Heyne 294). Die ,Kisengitter® waren wohl das, was wir heute mit
,Windeisen* bezeichnen, Rundeisen mit abgeplatteten Enden, Vgl
Bauernhaus, Text 308, Bild 12.

120) H G Gengler, Deuntsche Stadtrechts- Altertiimer (Er-
langen 1882) 207.

121) Vgl das Spital von Tonnerre in Burgund bei Viollet-
le-Duc, l'arch. VI 110 ff:

sitzen.1?2) Das mit Rundbutzen verglaste Fenster hat im unteren
Abschnitte ein Schiebefenster fiir die Liiftung.12%) Sonst pflegte
im Schulzimmer als wirksames Zuchtmittel der Asinus und

" Lupus nicht zu fehlen: Wer straffiillig geworden war, mulite

ihn am Ende der Lehrstunde besteigen (SachI 783). Behibiger
ist das Schulzimmer, in dem der WeiBkunig mit drei andern
Kniblein unterrichtet wird, wie es Burckmair auf einem Holz-
schnitte dargestellt hat (Kuhn 721). Hier h#ngt hinter dem
prinzlichen Schiiler ein Teppich an der Wand und liegt ein
Tischtuch vor seinem Sitzplatze auf dem Tische. Schreibzeng
steht daneben auf einem Tische, der unten zu Fichern fiir
die Folianten eingerichtet ist. Um die Wandfliichen zwischen
den Stichkappen des Flachtonnengewdlbes zur Aufstellung von
Regalen gut ausnutzen zu kimnen, sind in Kloster Gottweig
die Fiile der Wolbung kragsteinartigz ausgebildet, also mit
senkrechter Leibung (DV Osterreich I 452).

Von sonstigen Riumen werden zwar Apotheken, phyéi-
kalische und alchimistische Arbeitsriume abgebildet, auch
Werlkstiitien der Papyrer, der Schriftgiefer, Buchdrucker, Buch-
binder, KandelgieBer, Miinzmeister, Weber, Seidensticker, Bild-
hauer, Goldschmiede, so in Holzschnitten des 15. Jahrhun-
derts und von Jost Amman in der ,Eygentlichen Beschrei-
bung aller Stinde auff Erden‘ (Frankfurt am Main 1568,
I 318. 333. — Hirth IT 41 bis 45. 50. 51. 276. 279. —
Schultz I, Tf zu 24. — Henne 368, mit Ausstellungs-
schrein). — Sie ergeben aber sachlich {iber das Handwerk-
liche hinaus, also in technisch-kiinstlerischer Hinsicht keine
besondere Ausheute. Etwas behiibiger ausgestattet, mit Wand-
teppich, Bortbrett mit allerlei Trinkgerit, verziertem Tische
nebst Tischdecke ist der Arbeitsraum eines Formschneiders auf
einem Holzschnitte Jost Ammans (7 1591, bei v. Liitzow,
Kupferstich und Holzschnitt S 228).

In Apotheken findet sich auf Abbildungen gelegentlich
einiges Schnitzwerk, das sie als im Besitze wohlhabend ge-
wordener Unternehmer befindlich kennzeichnet; auch sind
Bronzemdorser1?) aus ihnen in offentliche und private Samm-
lungen gelangt, wie sie von Glocken- und GrapengieBern
gefertist wurden. Ebensowenig liefert die Darstellung von
Malerateliers wie auf Holzschnitten in Schedels Weltchronik
oder im Hortulus animae von 1515 (Schultz I 100. 101) und
auf Gemiilden, namentlich holliindischer Meister wie Adriaens
von Ostade in der Dresdener Staatssammlung und Jan Ver-
meers van Delft in der Galerie Czernin zu Wien, aber auch
auf Hinrik Bornemanns Lukasaltar der Jakobikirche zu Ham-
burg (ZM IV, Tf 117. II, Tf 3. — Heise 110) oder auf
dem Holzschnitte Hans Sebald Behams, oder das Monats-
bild Mercurius darstellt (v. Liitzow, Kupferstich und Holz-
schnitt, Tfzu S 202), Anhaltspunkte; sie beurkunden vielmehr
nur die Anspruchslosigkeit der Kiinstler hinsichtlich der
Lichtzufithrung: Bleiverglasung, Fenstersteinkreuze, eine tief

- liegende Lichtquelle haben sie aber nicht gehindert, Meister-

werke zu schaffen, die bis heute dauernd Bestand ver-
sprechen, jedenfalls in weit htherem MaBe als die des Heeres
derer, die sich heute anspruchsvoll als Kiinstler geberden.

122) Bach IT 449. — Vgl auch den Schulunterricht im ,Der
beschlossen gart des Rosenkrantz Marie‘, Niirnberg 1505 bei Stein-
hausen, Geschichte der deutschen Kultur® IT 177. Auch auf der
Universitit saBen die Zuhorer unbequem, zumal die #lteren unter
ihnen. Vgl das Deckfarbenbild von Laurentius de Voltolina im
Kupferstichkabinett zu Berlin und die Vorlesung aus Hieronymus
Brunschwigs ,Das Buch der wahren Kunst zu destillieren®, Stral-
burg 1512, bei Steinhausen® IT 162. 168.

123) Abb bei Kuhn 721 und bei G v Below, Das #ltere dt
Stiddtewesen und das Biirgertum (Bielefeld u. Leipzig 1918) 117.

124) F Schottmiiller, Bronzestatuetten und Geriite (Berlin
1918), Abb 56. Vgl auch 80.

10%*
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Abfaulen der Balkenkipfe 15

Ahaus (Westfalen) *125. 127
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Alchimistische Arbeitsriume 143
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Almerien 129
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Antilopengeweih 135
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Archivriume *140. 141. 142
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Ausstakung 143

Ausstellungsschrein 126. 143
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Baldachin 117, 131

Baldung, Hans (Grien) 125
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Bamberg, Dom, Sepultur 130
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men 126
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133. 138
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Beer, Georg 138
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Berg bei Miinster in Westf. 121

Lutsch, Gestaltung und Ausstattung nichtkirchlicher Riiume

Orts-, Sach- und Kiinstlerverzeichnis.
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Beseitigung der Kreuzermole und der Binnenhafenkaimauer vor den neuen Ostsee-
schleusen des Kaiser=-Wilhelm-Kanals.

Vom Regierungs- und Baurat ®r.-Jng. Lohmeyer in Berlin.

Fmisar- Wilkelm Fanal-

Abb. 1.

1. Umfang der Arbeiten. Auf beiden Seiten der
neuen Ostseeschleusen des Kaiser-Wilhelm-Kanals befanden
sich vor den Einfahrten zwei groBere Betonbauwerke, die
beseitict werden muBten (Abb. 1). Vor der AuBeneinfahrt
lag die dem Bekohlungsbetriebe der Marine dienende Kreuzer-
mole, vor der Binneneinfahrt die Kaimauer auf der Siid-
seite des alten Binnenhafens. Beide Bauwerke sind beim,
Bau des Kanals, Anfang der neunziger Jahre, hergestellt
worden und in der Zeitschrift fiir Bauwesen, Jahrgang
1897, Seite 575 bis 586 und Atlas, Blatt 71 ausfiihrlich
beschrieben.

Die Kreuzermole war urspriinglich als Kaimauer gebaut,
erst infolge einer nachtriiglichen Entwurfsinderung wurde sie
nicht hinterfiillt und durch Verbreiterung des oberen Teiles
in eine freistehende Mole umgewandelt (Abb. 2), auf deren
beiden Seiten Kohlenleichter und Kriegsschiffe anlegen sollten.
Die Mauer ist unter Wasser mittels Trichterbetonierung
zwischen Schalwiinden hergestellt. Der Mauerfuf war nicht
durch Schalung begrenzt, der Beton stellte sich hier in
natiirlicher Boschung ein. Das Ende der urspriinglichen
Kaimauer wurde durch Verbreiterung zu einem kriiftigen
Molenkopf ausgestaltet. Hier und in dem verbreiterten oberen
Mauerteile lagen zahlreiche Eisenbewehrungen. Die Mauer
lag 3 m {iber Mittelwasser und reichte 11,50 m darunter.
Der Mauerquerschnitt betrug 108 qm. Die Mauer war auf
185 m Liéinge zu entfernen, im ganzen waren 20000 chm
Betonmaﬁerwerk, davon 3000 chm iiber Wasser zZu beseitigen.

Die Kaimauer am Binnenhafen (Abb. 3) bestand aus
einzelnen Pfeilern aus Sandbeton, die unten durch eine
durchgehende Stiitzmauer aus Sandbeton, oben durch Gewdlbe

(Alle Rechte vorbehalten.)
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aus Ziegelmauerwerk verbunden waren. Die Gewdlbe trugen
vorne eine durchlaufende Stirnmauer aus Ziegelmauerwerk
mit Klinkerverblendung und waren hinten durch eine Trocken-
mauer aus geschlagenen Findlingen geschlossen. Zwischen
den Pfeilern, also unter den Gewdélben, lag gepflasterte
Boschung, deren FuB auf der unten durchlaufenden Stiitz-
mauer ruhte. Die Mauer war rund 300 m lang. Zu be-
seitigen waren rund 6500 cbm Sandbeton, meist unter Wasser
(bis zu 8 m Tiefe) und rund 1600 cbm Ziegelmauerwerk,
meist iiber Wasser. -

2. Dauer der Arbeiten. Fiir die Beseitigung beider
Mauern stand nur begrenzte Zeit zur Verfiigung. Die Kreuzer-
mole und die benachbarten Kohlenplitze konnten von der
Marine erst geriumt werden, nachdem dureh Molenbauten
in der Fohrde, die die Kanalverwaltung ausfiihrte, Ersatz
geschaffen war. Die Binnenhafenkaimauer wurde fiir den
Bau der neuen Schleusen gebraucht und muBte moglichst
lange in Betrieb bleiben. Beide Mauern muBten aber zur
Eroffnung der neuen Schleusen beseitigt sein. Die Kreuzer-
mole ist in der Zeit von Januar 1913 bis April 1914, also
in 11/, Jahr, die Binnenhafenkaimauer von Januar 1914 bis
Oktober 1915, also in 1%/, Jahren beseitigt worden. Die
Arbeiten an der Binnenhafenkaimauer wurden durch den
Ausbruch des Krieges verzigert; sie beanspruchten am west-
lichen Drittel der Mauer, das zuletzt geriumt und zuerst
entfernt werden mufBite, nicht ganz 5 Monate (April bis
Aungust 1914).

3. Wahl des Verfahrens. Bei dem Umfange der
Arbeiten und der kurzen zur Verfiigung stehenden Zeit ergab
sich fiir die Beseitigung beider Mauern die Notwendigkeit,
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in das Mauerwerk bis ins Innere reichende Bohrltcher einzu-
treiben, sie mit Sprengladung zu besetzen, zu sprengen und
mit schwimmendem Gerdt die Triimmer auszubaggern und
in See zu verstiirzen. Wegen der freien Lage und der tiefen
Griindung der Mauern war es zu kostspielig und zeitraubend,
sie im Troekenen unter Schutz eines Fangedammes abzutragen.
Von der Wahl des Baggergerites war die Zahl der Bohr-
locher und damit die Bemessung der Bohranlage im wesent-
lichen abhingig; deshalb mufite dariiber zuniichst entschieden
werden. In Frage kamen nur Greifbagger oder Eimerbagger.
Ein schwerer Greifbagger wiire imstande gewesen, verhiltnis-
miBig groBe Sprengstiicke zu beseitigen und hitte dadurch
die Bohr- und Sprengarbeiten sehr vereinfacht. Ein solches
Geriit hitte aber mit erheblichem Kostenaufwande erst be-
sonders beschafft werden miissen und hiitte je nach dem
Fortschritte der Sprengungen mit lingeren Unterbrechungen,
also sehr unwirtschaftlich gearbeitet. Daher lag es nahe, fiir
die Ausbaggerung der Triimmer bei Bedarf jedesmal Eimer-
schwimmbagger heranzuziehen, die bei den umfangreichen
NaBbaggerungen in der Nihe sowieso beschiiftigt waren. In
die 6ffentliche Ausschreibung dieser Baggerungen wurde des-
halb die Beseitigung der Triimmer versuchsweise mit aufge-
nommen, und es gelang, einen recht giinstigen Preis zu er-
zielen. Die Bauverwaltung hatte sich dabei verpflichtet, die
Triimmer so weit zu zerkleinern, daB bei der Kreuzermole
keine Stiicke von gréferem Inhalte als 0,75 cbm, bei der
Binnenhafenmauer von 0,4 cbm zu beseitigen waren.

4. Bohranlage.

a) Wahl der Bohrmaschine. Um dies zu erreichen,
muBten die Bohrlocher sehr dicht angesetzt werden, es war
also eine moglichst leistungsfihige Bohranlage zu beschaffen
Wagerechte Bohrlocher konnten nur mit Taucherhilfe herge-
stellt werden, Als dafiir geeignete Maschinen waren nur
PreBluftbohrhimmer bekannt, die aber zu zeitraubend und
teuer arbeiteten, wie sich bei Sprengarbeiten unter Wasser
in Helgoland ergeben hatte. Daher mufiten lotrechte Ldcher
gebohrt werden.

" Um die Mauer von oben her abzubohren, waren in der
Kreuzermole, wenn man sie auch zuerst bis zum Wasser-
spiegel abtrug, mindestens 11 m tiefe Locher zu bohren,
die fiir das Einbringen der Sprengpatronen unten noch 80
bis 90 mm Durchmesser haben muBten. Derartig tiefe und
weite Locher waren bis dahin, soweit bekannt war, nur bei
den eigentlichen Tiefbohrungen hergestellt. Die dabei be-
nutzten Maschinen, z. B. die Diamantkernbohrer, waren aber
fiir den gewollten Zweck zu schwer und arbeiteten zu lang-
sam. Bei der groBen Zahl der Bohrlocher kamen nur leicht
bewegliche Maschinen in Frage, im wesentlichen also nur
mit PreBluft oder elektrisch angetriebene StoBbohrmaschinen,
mit denen aber damals nur bis zu einer Tiefe von hochstens
7 m gebohrt wurde. Nach eingehenden Versuchen mit ver-
schiedenen Maschinen gelang es schlieBlich, mit der elektrischen
StoBbohrmaschine der Siemens-Schuckert-Werke Bohrlocher
der gewiinschten Weite bis zu 14,60 m Tiefe ohne Schwierig-
keiten auszufithren. Die Maschine erwies sich dabei zugleich
als handlich und einfach in der Bedienung und Unterhaltung.
Beschafft wurden vier Maschinen mit dem nétigen Zubehor und
eine Ersatzmaschine.

b) Beschreibung der Bohrmaschine mit Zubehdor.

1) Bohrmaschine. Die Maschine ist in Abb. 4 und 7
dargestellt. Sie ruht mittels eines am Geh#iuse angebrachten
Spannklobens auf eineni vierbeinigen Gestell, dessen Fiifle
durch Gewichte nach Bedarf beschwert werden. Durch eine
Spindel mit Handkurbel wird sie vorgeschoben, dem Fort-
schreiten des Bohrers folgend. Der Spindel gegeniiber ist
in einem Sattel des Gehiuses der Motor leicht abnehmbar
gelagert. Hr treibt durch eine Zahnradiibersetzung eine
Kurbelwelle an, die durch eine Kurbelschleife einen im Innern
des Gehiiuses gleitenden Schlitten hin und her bewegt. In
dem Schlitten ist der StoBkolben, der in seiner Verlingerung
das Bohrgestinge mit der Bohrkrone trigt, so gelagert, daB
er die Bewegungen des Schlittens mitmacht, wobei auf beiden
Seiten eines Bundes liegende, kriiftige Spiralfedern dafiir
sorgen, daB die Bewegung elastisch iibertragen wird. Ein
Schwungrad auf der Kurbelwelle sorgt fiir gleichmiiBige Be-
anspruchung des Motors; es kann vermige einer ‘Reibungs-
kupplung bei plotzlichen Hemmungen des Bohrgestinges
gleiten. Am unteren Ende des StoBkolbens ist ein Drehwerk
angeordnet, das vermittelst vier Pufferfedern mit zwei Sperr-
klinken das Gestinge bei 50 Schligen einmal voll herum-
dreht. Der Motor verbraucht etwa 1 K'W. Strom. Die Maschine
macht 450 Schlag in der Minute. Die Hubhthe des StoB-
kolbens betriigt 6 cm, seine StoB- und Zugkraft 400 bis
500 kg, so daB in einem 15 m tiefen Bohrloch, fiir das das
Gestiinge mit der Bohrkrone etwa ‘90 kg wiegt, der Bohrer
noch mit einer Kraft von 300 bis 400 kg zurlickgezogen wird,
ein Festklemmen daher nicht eintritt.

2) Bohrgestinge. Die Liingen der Bohrstangen waren
um 1,50 m abgestuft, die Stangen wurden also ausgewechselt,
wenn eine Strecke von 1,50 m abgebohrt war. Da der Vor-
schub der Bohrmaschine nur 0,50 m betrug, wurden 0,50
und 1 m lange Verlingerungsstiicke zwischen StoBkolben
und Gestéinge eingeschaltet. Ihre Verbindungen wurden durch

‘Muffenkupplungen mit Keil und iibergeschobenem Ring (Abb.4)

gebildet, die mit einigen Hammerschligen leicht herzustellen
oder zu losen waren. Die Bohrstangen waren hohl, 30 mm
stark und hatten anfangs 6 mm, dann, als sich dies als zu
schwach erwies, 7 mm Wandstirke. Bei Bruch der Stangen
wurden die einzelnen Teile durch Gewindemuffen mit Links-
gewinde wieder verbunden, die sich beim Arbeiten der Maschine
immer fester anzogen. Muffenkeilkupplungen und Schweilen
der Stangen bewiihrten sich hierbei nicht. Gebrochene Bohr-
stangen oder verlorene Bohrkronen wurden mit verschiedenen
mechanischen Fangvorrichtungen aus dem Loche gezogen.
Versuche mit Elektromagneten hatten kein Ergebnis.

3) Bohrkronen. Urspriinglich wurden Bohrkronen mit
ringférmiger Schneide benutzt, doch erwiesen sich bald kreuz-
formige Schneiden als leistungsfihiger, weil sie leichter frei-
zuspiilen waren. Fiir diese bewihrte sich wieder die Form
des Andreaskreuzes besser (Abb.4), Kronen mit rechtwinklig
sich kreuzenden Schneiden bohrten leicht unrunde und nicht
geniigend gerade Licher. Die Kronendurchmesser stuften sich
von 171 bis 105mm um je 6 mm fiir 1,5 1fdm Bohrloch
ab, so daB die Krone gleichzeitig mit dem Gestinge gegen
die niichst kleinere ausgewechselt wurde. Die Krone war
dann auch im allgemeinen gerade so weit abgenutzt, daf sie
neu ausgeschmiedet, geschirft und gehiirtet werden mubBte.
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Die Kronen gingen so etwa 20 — 25 mal durchs Feuer, wobei
ihr Durchmesser sich allmihlich bis auf 105 mm verringerte.
Von dieser GroBe an bis hinab zu 50 mm Durchmesser
wurden sie nicht mehr geschmiedet, sondern nur noch nach-
geschliffen.

4) Spiilung. Zum Aufrithren und‘Beseitigen des Bohr-
mehles wird der Maschine stéindig PreBwasser von 5 Atm. Druck
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zugefithrt. Das Wasser tritt am unteren Ende des StoB-
kolbens ein, lduft durch das hohle Bohrgestinge und tritt
in der Mitte der gleichfalls durchbohrten Krone in der Ebene
der Schneide so aus, daB es die Schneide freispiilt. AuBer-
dem wurde jedesmal beim Auswechseln des Gestinges, also
nach einem Vortrieb des Bohrloches um 1,50 m, durch ein
besonderes, bis zur Sohle des Bohrloches reichendes, 15,50 m
langes Spillrohr Prefwasser von 5 Atm. Druck eingefithrt
(Abb. 7). Fir die iiber Wasser eingeschalteten, nur 4,30 m
tiefen Bohrlocher war noch ein kleineres Spiilrohr vorhanden.
Die Spiilrohre waren dem Bohrloche entsprechend oben weiter
als unten, damit das Wasser mit dem Bohrschlag zwischen
Lochwand und Rohr mit gleichmiiBiger Geschwindigkeit auf-
stieg. Der untere Durchmesser des groBen Spiilrohres betrug
80 mm, der des kleinen 40 mm. Diese kriftige Spiilung
war deshalb niitig, weil die einzelnen Steine des fiir den
Beton verwendeten Kieses, besonders die harten und runden
Steine des Seekieses, durch den Bohrer nicht alle zertriimmert,
sondern vielfach ganz herausgeschlagen wurden, so daB der
Bohrschlag eine KorngrioBe bis zu 4 em hatte. Das PreB-

wasser wurde erzeugt durch zwei zusammen arbeitende Hoch-
druckkreiselpumpen von je 1/, cbm Leistung in der Minute.
Jede Pumpe war durch Reibungskupplung mit einem Dreh-
strommotor vom 12 PS verbunden.

c¢) Riistungen. TUm die Maschinen leicht beweglich
zu machen, wurden sie mit ihrem vierbeinigen Bockgeriist
auf Fahrgestelle gesetszt, deren vier Riader exzentrisch zur

Liingsschnitt. Ansicht,

Abb. 3. Kaimauer im Binnenhafen. M. 1:200.

Achse so gelagert waren, daB sie hochgeklappt und das
‘Wagengestell dadurch fest auf seine Unterlage abgesetzt
werden konnte. Die Wagen standen auf einer groBen Biihne,
die sich in der Mauerrichtung bewegte. Dadurch, daB die
Fahrtrichtung der Unterwagen senkrecht zu der der Biihne
angeordnet wurde, konnte jeder Punkt der Mauer bestrichen
werden.

Die zum Abbohren der Kreuzermole benutze Biihne
wurde als groBes fahrbares Geriist ausgebildet, auf dem die
Bohranlage mit allem Zubehdr untergebracht war (Abb. 2).
Der vordere Teil des Wagens trug die Bohrmaschinen. Er
ragte auf beiden Seiten 3 m fiiber die Mauer hinaus, so daB
auch der Mauerfuf im Bereiche der Maschinen lag. Der
hintere Teil des Wagens trug ein besonderes Hiuschen, in
dem neben einem kleinen Unterkunftsraume fiir die Arbeiter
die Prefpumpen mit ihren Antriebsmotoren, ein Umspanner
fiir die Bohrmaschinen und die Schaltanlage untergebracht
war. Am Giebel des Hiuschens war ein kleiner Wasserbe-
hiilter angebracht, der zum Auffiillen der Pumpen diente.
Davor stand ein kriftiger Mast mit einem Schwenkbaum, mit
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Abb. 4. Bohrmaschine. M. 1:12.,5.

dem die Bohrstangen ausgewechselt und die beiden Spiilrohre
mit ihren Zufiihrungsschliuchen bewegt wurden. Oben am
Mast war eine kleine Biithne zum Anlehnen der Bohrstangen
angebracht. Sie wurde gleichzeitig als Beobachtungsstand fiir
die Sprengung benutzt. AuBerdem standen auf dem Wagen
zwei Winden zum Anheben der Bohrstangen und der Spiil-
rohre. Der Bohrwagen lief auf sechs Ridern und wurde
durch vier wagerechte Druckrollen an der AuBenseite der
Mauer gefithrt. In der Ruhelage wurde er auBerdem durch
gechs herabschraubbare Spindeln unterstiitzt. Bewegt wurde
er durch eine starke, an der Molenwurzel stehende Winde
nebst Flaschenzug.

Tiir den Wagen zum Abbohren der Binnenhafenkaimauer
bot nur die vordere Stirnmauer eine durchlaufende Unter-
stittzung, tiber den Gewdlben mufite eine Fahrbahn durch
Pallhilzer geschaffen werden. Um den Wagen leicht zu
halten, wurden nur die Bohrmaschinen mit ihren Fahrgestellen
daraufgesetzt, die Pumpenanlage und der Schwenkbaum mit
den Spiilrohren und Bohrgestingen aber auf einem schwimmen-
den Prahme untergebracht (Abb. 8). Zum Abbohren der unter

‘Wasser durchlaufenden Stiitzmauer konnte eine zweite, fiir
andere Zwecke beschaffte Bohranlage mit vier Bohrmaschinen
mitbenutzt werden. Die Pumpen waren hier in eine Schwimm-
ramme eingebaut, die einen Schwenkbaum fiir die Spiilrohre
und Bohrstangen erhalten hatte. Die Bohrmaschinen standen
auf fliegenden Geriisten, die vor die Mauer vorkragten.

Zum Herstellen der Bohrlécher in dem vorspringenden
FuBe beider Bauwerke wurde das Bohrgestinge in schweren,
am Bohrgeriist hiingenden Rohren gefiihrt, um den Bohrer
sicher ansetzen zu konnen. Damit die Bohrlécher nicht ver-
schlickten und leicht wiederzufinden waren, wurden mit
Hilfe des Spiilrohres geniigend weit herausragende Rohre aus
Eisenblech eingesteckt, in die die Sprengpatronen eingesetzt
werden konnten.

d) Werkstatt. TFiir die Bohranlage der Kreuzermole
und die obengenannte zweite, in der Nihe arbeitende Bohr-
anlage, insgesamt fiir neun Bohrmaschinen war eine gemeinsame
Werkstatt gebaut, die spiter auch fiir die Arbeiten an der
Binnenhafenkaimauer benutzt wurde. Darin standen drei
Schmiedefeuer, drei Ambosse mit Gesenk, zwei Schleif-

20%
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maschinen zum Schirfen der Bohrkronen, eine Drehbank und
eine Metallbohrmaschine. Als Antrieb diente ein. Drehstrom-
motor mit 5 PS. Siamtliche Arbeiten, die Betrieb und Unter-
haltung der Anlage erforderten, wurden hier ausgefiithrt, ab-
gesehen von Neuwicklungen der Motoren.

5. Sprengstoffe und Gerite.

a) Wahl des Sprengstoffes. Der gesamte Spreng-
stoffbedarf wurde von ein und demselben Werke bezogen,
da die Preise sich so glinstiger stellten. Die Wahl fiel auf
Gelatineastralit und Astralit der Dynamit-Aktiengesellschaft,
vormals Alfred Nobel u. Co. in Hamburg, in deren Werk
in Schlebusch bei Koln der Sprengstoff hergestellt wurde.
Gelatineastralit und Astralit gehdren zu den ,handhabungs-
sicheren“ Sprengstoffen, die nicht durch StoB, Schlag oder
Funken zur Ziindung gebracht werden kinnen, sondern nur
durch die Explosion eines in sie eingebetteten anderen Spreng-
korpers, als welcher gewdhnlich eine Sprengkapsel mit Knall-
quecksilber dient. Sie sind daher im Gebrauch denkbar
sicher und ungefihrlich. Beispielsweise explodiert eine mit
der Sprengkapsel noch nicht geladene, von herabfallendem
Gresteine getroffene Patrone nicht, auch wenn sie villig zer-
quetscht wird. Wird sie vom Feuer erfaBt, so verbrennt
gie in offener Flamme, ohne Explosion. Beide Sprengstoffe
werden daher von der Eisenbahn als gewohnliches Fracht-
oder Eilgut in beliebigen Mengen beférdert.

Astralit und Gelatineastralit sind Ammonsalpeterspreng-
stoffe, ihre Kraft kommt der der Dynamite gleich (Ausbauchung
im Bleiblock bei Gelatinedynamit mit 659/, Nitroglyzerin 432,
bei Gelatineastralit 400, bei Astralit 420, bei Gurdynamit
mit 759, Nitroglyzerin 350 ccm), nur wirken sie nicht so
zermalmend, sondern mehr schiebend auf das Gestein, zer-
kleinern also weicheres Gestein oder Beton im allgemeinen
besser. Astralit ist etwas billiger als Gelatineastralit, es ist
pulverférmig und wurde daher nur iiber Wasser verwendet.
Gelatineastralit ist dagegen knetbar und nimmt das Wasser
nicht auf. Es hat gegeniiber dem Gelatinedynamit den grofien
Vorzug, daB es ungefrierbar ist.

b) Bauart der Patronen. Die bei der Kreuzermole
verwendeten Sprengpatronen?) wurden im Werke so weit fertig
hergestellt, daB auf der Baustelle nur der Ziinder mit der
Sprengkapsel eingesetzt zu werden brauchte. Die Patronen
hatten 80 mm, die kleineren auch 90 und 100 mm Durch-
messer und bei einer Linge von 0,22 bis 2,30 m eine Fiillung
von 2, 5, 10 und 15 kg Sprengstoff. Die Bauart der Patronen
zeigt Abb. 6. Die Hiilse besteht aus Zinkblech, sie ist durch
Liings- und Querrillen versteift und wasserdicht geldtet. Der
obere Deckel ist eingeldtet, der Boden wird nach Fiillung
der Patrone aufgeschraubt und mit einem Pechguff gedichtet.
Um den Ziinder bis zur Mitte der Sprengmasse einfithren
zu konnen, was wegen der groBfen Anzahl der gleichzeitig
abzuschiefenden Patronen und ihrer teilweise recht groBen
Linge wiinschenswert erschien, wurde vor der Fiillung eine
von dem eingeloteten Deckel bis etwa zur Mitte reichende;
nach auBen offene Messingréhre eingebaut, die unten mit
einer diinnwandigen Kupferhaube fiir den Ziinder abschloB.
Auf der Sprengstelle wurde dann der Ziinder eingefiihrt, die

1) Vgl. Beton und Eisen 1920, Seite 101,
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Abb, 6. Sprengpatrone fiir die Bohrlécher der Kreuzermole.
Ladung 2 bis 15 kg.

Rohre mit einem Korkpfropfen geschlossen und der obere
Deckel mit PechguB abgedichtet.

Bei der Binnenhafenmauer waren im Gegensatze zu den
grofen Ladungen der Kreuzermole nur wenige Patronen und
nur geringe Sprengstoffmengen gleichzeitig zu verschiefien.
Versuche ergaben, daB dabei einfacher gebaute Patronen ge-
niigend zuverlissig ziindeten. AuRerdem hatte der auf der
Sprengstelle titige Patronenbauer ausreichend Zeit, die Patronen
nicht nur zu laden, sondern auch zu fiillen. Daher wurden
wasserdicht gelStete Zinkblechhiilsen, die einen eingeléteten
Boden hatten und am anderen Ende offen waren, je nach
Bedarf auf der Baustelle mit dem in der iiblichen Packung
bezogenen Sprengstoff gefiillt und die Masse mit einem Holz-
stampfer festgeprefit. Dann wurde mit einem Holzstock bis
zur Mitte der Patrone ein Loch in die Sprengmasse einge-
driickt, in das der Ziinder eingefithrt wurde. Das Loch wurde
dann wieder zugequetscht, auf die Sprengmasse zum Schutze
ein Pappdeckel aufgelegt und darauf ein dichtender PechguB
aufgebracht. Fiir diese Patronen wurde, auch wenn sie iiber
Wasser gebraucht wurden, nur Gelatineastralit verwendet, da
es wegen seiner Geschmeidigkeit leichter zu verarbeiten ist
als das pulverférmige Astralit.

In derselben Weise wurden die Patronen hergestellt,
die nicht in Bohrldcher eingebracht, sondern unter Wasser
zwischen die schon zerschossenen Betontriimmer gelegt wurden,
um sie weiter zu zerkleinern. Die Patronen waren etwa
ebenso lang wie dick, ihr Gewicht betrug 10 bis 15 kg
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(Abb. 5). An Land wurden sie an einem Biigel aus mehr-
fachen starken Bindfaden getragen, an dem das Sprengkabel
und die Ziinderdrithte so befestigt waren, daB der Ziinder
nicht herausgerissen werden konnte. Im Wasser jedoch
wurden sie am Zufithrungskabel aufgehéngt, damit der Taucher
mit nur einer Leine zu
tun hatte.

¢) Ziindung. Als Ziin-
der wurden ausschliefilich
Briickengliihziinder verwen-
det, da diese mit verhiltnis-
mifig niedrig gespanntem
Strom geschossen werden
kinnen, so dafi die Isolierung
im Wasser keine Schwierig-
keiten macht, und da sie
auberdem in beliebiger Zahl
hintereinander  geschaltet
werden kbnnen und so ein
genaues Messen des Wider-
standes des Ziindkreises vor
dem Schusse ermdglichen.?)
Diese Messung ist deshalb
sehr wichtig, weil mit ihrer
Hilfe sich Fehler
Leitungen und Ziindern ver-
hiiltnismiBig sicher auffinden
lassen und dadurch mit
groferer Sicherheit Versager
vermieden werden kinnen,
deren Beseitigung in den

in den

2) Vgl. Beton und Eisen

Abb. 7.
1920, Seite 85.

Bohrmaschine und Spiilrohr.
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Betontriimmern unter Wasser sehr listiz und gefihrlich ist.
— Die Sprengkapsel wurde fertiz mit dem Ziinder ver-
bunden vom Werke bezogen, der Ziinder in Messinghiilse,
das Ganze mit Gummiiiberzug, so dall die villige Wasser-
dichtigkeit gesichert war.

Die kupfernen Ziinder und Zu-
leitungsdriihte waren mit
Gummi umprefit, umklsppelt
und wasserdicht getriinkt,

Als Stromquelle zum
Ziinden diente eine kriftige
NebenschluBdynamomaschine,
die mit einer Handkurbel
angetrieben wurde. Fiir die
griferen Sprengungen, bei
denen oft iiber 100 SchuB
gleichzeitig zu ziinden waren,
reichte sie jedoch nicht aus.
Da der Bau einer griBeren
Maschine auf Schwierigkei-
ten stief, wurde fiir diese
Sprengungen Drehstrom von
120 Volt Spannung aus dem
Beleuchtungsnetz benutazt,

Alle Ziinder wurden vor
dem Einbauen in die Patro-

- nen durch Messung ihres
Widerstandes gepriift. AuBer-
dem wurde unmittelbar vor
dem Schuf der Widerstand
des Ziindkreises und seiner
Teile gemessen, um etwaigen
NebenschluB  festzustellen.
Diese Messungen wurden
anfangs mit einem Galvano-

Abb. 8. Bohrwagen der Binnenhafen-Kaimauer.
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skop, dessen Ausschlag wenigstens ungefihr den Widerstand
angab, ausgefiihrt, dann, als ihre Wichtigkeit bei den griBe-
ren Sprengungen -immer mehr erkannt wurde, mit einer
Wheatstoneschen Briicke, die genaue Werte gab.

d) Verdimmung, Abdeckung. Die Patronen wurden

in der in Abb. 2 dargestellten Weise untereinander in die
Bohrlgcher gehiingt. Unter Wasser wurde eine besondere
Verddmmung nicht benutzt. -
Nur iiber den iiber Wasser
liegenden Patronen wurde
Sand in das Bohrloch ein-
gefiillt. Als Abdeckung wur-
den Buschmatten von 2 m
Breite, 10 m Liinge und
30 em Stirke benutzt. Sie {4\
waren aus Weidenbusch fest T/
mit Draht gebunden und
auf beiden Seiten mit Draht-
netz von 4 em Maschenweite
belegt (Abb. 10). Um sie
leicht handhaben zu kinnen,
war ein besonderer Prahm
mit einem Schwenkbaum
beschafft, auf dem bei der
Sprengung der Binnenhafen-
mauer auch noch die Pumpenanlage untergebracht wurde.
Um die Matten zu schonen, wurden unmittelbar .auf die
Mauer zwei bis drei Lagen Busch aufgebracht, und auf diese
federnde Unterlage wurden dann die Matten so gelegt, daf
sie die Ober- und Seitenflichen der Mauer bis zum Wasser-
spiegel vollig abdeckten. Diese Art der Abdeckung hat
stets vollig ausgereicht, das Umbherfliegen von Spreng-
stiicken zu verhindern.

Abb. 9. Sprengung an der Kreuzermole.

e) Lagerung der Sprengstoffe, SicherheitsmaB-
nahmen. Die Sprengstoffe wurden frei Hafenbahnhof Kiel
geliefert. Von hier wurden sie in einem gedeckten eisernen
Prahm zur Sprengstelle geschafft. Dort wurden sie teils im
Prahm, teils in einem Schuppen gelagert. Das Laden und
VergieBen der Patronen wurde in einer besonderen Werkstatt
vorgenommen. Die Patronen wurden dabei in einen in den
FufBiboden eingebauten Schlitz,
der entsprechend den Lin-
gen der Patronen verschieden
tief war, lotrecht eingesetat,
so daB sie sicher standen
und ihr oberes Ende leicht
zugiinglich war. Die fertig
geladenen Patronen und die
Zinder wurden in einem
anderen, gesondert stehen-
den Schuppen untergebracht.
Die Zinder wurden im
Freien gepriift, sie wurden
dabei in ein eisernes Rohr
gehiingt.  Werkstatt und
Schuppen waren sorgfiltig
gegen Blitz geschiitzt. Sie
~waren durch eine Planke
rings umgeben. In der Nihe durfte nicht geraucht werden,
die niichsten bewohnten Réume lagen in mindestens 300 m,
die néichsten Feuerstellen in mindestens 100 m Entfernung.
Die Patronenwerkstatt, an die ein Zimmer fiir den Spreng-
meister angebaut war, wurde durch elektrische Ofen geheizt.
Lingere Zeit vor Beginn der Sprengung wurde am Mast des
Bohrgeriistes eine rote Flagge gesetzt, woraufhin im Umkreise
von 300 m alle beladenen und unter Dampf stehenden Fahr-

Abb. 10. Patronen fiir eine Sprengladung der Krenzermole (1187 kg).
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zeuge sich zu entfernen hatten. Sie durften nicht nach
dem Schusse, sondern erst nach Einziehen der Flagge zuriick-
kehren. Unmittelbar vor der Sprengung wurde die Spreng-
stelle nach dem Lande zu abgésperrt, und es wurden
‘Warnungszeichen mit Hornern gegeben.

6. Beseitigung der Kreuzermole.

a) Bohrlocher. Die Kreuzermole wurde in der in
Abb. 2 dargestellten Weise in je 2 m Abstand abgebohrt. Vier
Bohrlécher wurden von der Molenkrone, eins von dem #uBeren
Mauerabsatz aus und eins durch den MauerfuB bis zur Sohle
durchgetrieben; ihr oberer Durchmesser betrug 171, 153 und
129mm, ihre Linge rund 14,50, 10,30 u. 3,50 m. Zur besseren
Zerkleinerung des iiber Wasser liegenden Mauerwerks, das zahl-
reiche Eiseneinlagen hatte, wurden noch 4,30 m lange Bohrlécher
von etwa 60 bis 70 mm mittlerem Durchmesser eingeschaltet,
die nur etwa 1 m unter Wasser hinabreichten und von denen
immer drei in demselben Quer-
schnitte wie die groBen Bohr-
licher, weitere vier in einem
Zwischenquerschnitte lagen.

Bs gelang nicht immer, die
Bohrlscher zur vollen Tiefe
hinabzutreiben. So muBte gleich
zu Beginn ‘des Bohrens im
Molenkopfe eine Anzahl Bohr-
lscher aufgegeben werden, weil
sie auf Kiseneinlagen trafen,
die hier wegen der nachtréglich
angeordneten Verbreiterung be-
sonders dicht eingebaut waren.
Im regelmiiBigen Mauerquer-
schnitt konnten die Eiseneinlagen
leichter umgangen werden, da-
gegen kam es bisweilen vor,
daB eine Bohrkrone oder Ge-
stiingeteile im Bohrloch verloren
gingen und in so ungiinstige
Lage gerieten, daB sie nicht
wiedergewonnen werden konnten. In diesen Fillen wurde
neben dem aufgegebenen Bohrloche ein Ersatzloch gebohrt.
Viel mehr Schwierigkeiten machten in der Mauer angetroffene
Risse und Nester aus nicht abgebundenem Zementschlamm
oder aus losem Kies, wie sie bei Trichterschiittungen, be-
sonders in groBeren Wassertiefen, wohl niemals .ganz zu ver-
meiden sind. Um fiir das Sehiitten der néichst hoheren Schicht
die untersten Trichterschiisse abzunehmen, hatte man die
Trichter am Molenkopfe regelmiiBig entleert; darum zeigten
gich hier, wo die vielen Eiseneinlagen die Sprengarbeiten
schon erschwerten, die meisten Fehlstellen im Beton, die
im Laufe der Jahre durch das Seewasser teilweise so stark
ausgespiilt waren, daB groBere Hohlrdume festgestellt werden
konnten. StieB. nun ein Bohrloch auf einen solchen, mit
dem AunBenwasser in Verbindung stehenden Hohlraum, ein
Nest aus losem Kies oder Zementschlamm oder auch nur
einen RiB in der Mauer, so entwich das mit dem Spiilrohr
eingefiihrte PreBwasser nach auBen und es gelang nicht, den
Bohrschlag herauszuspiilen und den Bohrer tiefer zu treiben.
Am Molenkopf konnten so grifiere Betonmassen gar nicht an-
gebohrt werden und muBten nachtriiglich durch unter Wasser

Abb.
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aufgelegte Patronen zerkleinert werden. In der regelmiBigen
Mauer gelang es aber fast stets, die Bohrlgcher bis zur Sohle
hinabzubringen. Vorsichtshalber wurde jedoch immer ein so
langes Mauerstiick vorausgebohrt, daB man auBlerhalb der
durch die nachfolgende Sprengung entstehenden Risse blieb.

b) Ladungen. Vor Beginn der Sprengungen wurde
auf beiden Seiten der Mauer gebaggert, so daf sie villig frei
stand. Dann wurde auf eim lingeres Stiick voraus der
dnBere Mauerfull weggeschossén, damit die Sprengladungen
in der eigentlichen Mauer besser zur Wirkung kommen
konnten. Es lag nahe, die Sprengung der Mauer selbst so vor-
zunehmen, daB stets nur die in einem Mauerquerschnitte
liegenden Bohrlicher geladen und die Mauer gleichsam in
Scheiben weggeschossen wurde. Die ersten Versuche er-

gaben aber sofort, daB das stehenbleibende Mauerwerk so

" stark zerrissen und verschoben wurde, daB die niichsten,

Abriumen der Kreuzermole unter Wasser.

nicht besetzten Bohrlicher zum grofien Teile nicht mehr
geladen werden konnten. Als aus diesem Grunde geringere
Ladung genommen wurde, wurde das abgesprengte Mauer-
stiick nicht geniigend zerkleinert. Auch ein Versuch mit
schriig statt lotrecht gebohrten Liéchern blieb erfolglos, ab-
gesehen davon, dalB viel Sorgfalt nitig war, um die schriigen
Liacher geniigend gerade zu hohren. Daher wurde angestrebt,
ein moglichst grofies Stiick der Maner gleichzeitig zu sprengen,
um so moglichst wenig Abbruchstellen zu erhalten. Damit

_auBerdem die Sprengwirkung sich nicht zu weit in das nicht

besetzte Mauerstiick erstreckte, wurden nahe der gewiinschteu
Abbruchstelle geringere Ladungen genommen. Nach dem
Triimmerfelde zu dagegen, und hier besonders im unteren
Mauerteile, wurden starke Ladungen eingesetzt, um die zu
grofen Mauertriimmer an der Abbruchstelle der vorher-
gehenden Sprengung mnoch moglichst mit zu zerkleinern.
Dabei wurden mit Taucherhilfe alle nur irgend in dem alten
Triimmerfelde noch erreichbaren Bohrldcher besetzt. Die mit
einer Sprengung beseitigte Mauerstrecke wurde so auf 10,
schlieBlich auf 16 m gesteigert. Etwa die Hiilfte aller Bohr-
locher konnte voll, der Rest nur teilweise besetzt werden.
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Die infolgedessen liegenbleibenden zu groBen Triimmer wurden
durch den Taucher — teilweise erst wiihrend des Aus-
baggerns — festgestellt nund nachtriiglich zerkleinert.

Die groBen Bohrlocher eines Mauerquerschnittes wurden
bei voller Ladung unter Wasser mit zusammen 165 kg Spreng-
stoff besetzt. Dazu kamen noch etwa 6 kg iiber Wasser und
in den kleinen Bohrlchern. Die Patronen waren dabei in
der in Abb. 2 dargestellten Weise verteilt. Die Ladungen
wurden allmihlich auf etwa 500, schlieBlich auf etwa 1000 kg
Gelatineastralit gesteigert. Bei der grifbten Sprengung wurden

¢) Abriiumen iiber Wasser. Die von dem abge-
sprengten Teile der Mauer ausgehenden Risse gingen be-
sonders weit in dem iiber Wasser liegenden Teile der Mauer,
anscheinend, weil hier wiihrend der Sprengung der Gegen-
druck des Wassers fehlte. Es traten also gerade im oberen
Mauerteile besonders hiufige Verschiebungen auf, die die
Bohrlécher unzugiinglich machten. Man hatte urspriinglich
beabsichtigt, zuniichst nur das {iber Wasser liegende Mauer-
werk zu entfernen und dann die Mauer bis zur Sohle ab-
zubohren, weil man so mit weniger tiefen Bohrléchern aus-

Abb. 12. Binnenhafen-Kaimauer nach einer Sprengung des Mauerstiickes iiber den Gewdlben.

gleichzeitig 1187 kg in 114 Patronen abgeschossen (Abb. 9
und 10). Mitbestimmend fiir diese starke Steigerung der
Ladungen war die fast stets gemachte Beobachtung, daf die
Umgebung durch grifere, in den festen Beton eingesetzte
Ladungen nur wenig mehr erschiittert wurde, als durch die
im freien Wasser auf die Triimmer aufgelegten einzelnen
Schiisse. Die lebendige Kraft der rings von Beton um-
gebenen Patronen wurde offenbar zur Zertrimmerung des
Betons fast aufgebraucht, wihrend die frei im Wasser liegenden
Patronen nur schlecht ausgenutzt wurden und den grifiten
Teil ihrer Kraft an das Wasser abgaben. Hiitte man von
den groBen Ladungen abgesehen, so wiiren weit mehr Triimmer
iibrig geblieben, die durch Sprengungen im freien Wasser
hitten zerkleinert werden miissen. Die damit verbundenen
zahlreichen Erschiitterungen wurden aber fiir bedenklicher
gehalten als die wenigen, nur unbedeutend stirkeren Ir-
schiitterungen der grofien Ladungen. Auflerdem fiel immer-
hin die Ersparnis an Sprengstoffen ins Gewicht, die sich
aus der besseren Ausnutzung der in den Beton gesetzten
Ladungen ergab. Ubrigens konnten trotz dauernder, sorg-
faltiger Beobachtung bedenkliche Erschiitterungen der um-
liegenden Baulichkeiten nicht festgestellt werden.

(1

kam. Als sich aber herausstellte, daB die Bohrmaschinen
die Mehrtiefe spielend bewiiltigten, hatte man diese Absicht
aufgegeben, weil so weniger Lijcher anzusetzen waren und der
Umbau des immerhin recht schweren Bohrwagens auf die
niedrigere Lage und die Herstellung der Fahrbahn fiir den
Wagen fortfiel. Uberdies war die Bohranlage oben auf der
Mauer dem Hochwasser und Seegang entzogen. Die Bohr-
locher waren also von oben bis unten durch die Mauer
durchgetrieben worden. Als nun aber durch die Ver-
schiebungen im oberen Mauerteile zahlveiche Bohrltcher un-
brauchbar wurden, wurde es doch nitig, um den meist
unversghrten, unter Wasser liegenden Teil der Bohrlécher
freizulegen, die Mauer zunichst iiber Wasser abzutragen.
Das Mauerwerk wurde deshalb hier durch schwache Ladungen
gelockert und dann mit Hilfe eines Greifbaggers abgetragen
(Abb. 11). Der unter Wasser liegende Teil der Bohrlicher
mubBte dabei gegen hineinfallenden Schutt geschiitzt werden.
Zu diesem Zwecke wurden sie simtlich bis zur Wasserlinie
hinauf mit Hilfe von Trichtern mit Sand gefiillt, der dann
vor dem Laden des Loches wieder ausgespiilt wurde. Das
Fiillen mit Sand war allerdings sehr zeitraubend, seine Kosten
wurden aber dadurch ungefihr wieder aufgewogen, daB die
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bis zum Wasser abgetragene Mauer viel weniger Abdeckung
erforderte. Das Wiederausspiilen des Sandes ging sehr
schoell, nur entstand dabei die Schwierigkeit, daB der Sand
durch Risse in der Mauer in die henachbarten, bereits frei-
gespiilten Bohrlscher drang, und sie wieder zusetzte, Ts
blieb .so nichts anderes iibrig, als ein freigespiiltes Loch
sofort zu laden und dann das nichste freizuspiilen. Dabei
wurde aber die Isolierung der Leitungen in den fertig be-
setzten Lochern hiufig durchgeschliffen und die Verbindungs-
stellen aufgerissen. Deshalb muBten hesonders stark um-
kloppelte Drihte verwendet werden, auch wurden die Ver-
bindungsstellen der Ziinder mit den  Leitungsdrihten ins
Innere der Patronen und alle anderen Verbindungsstellen
iiber Wasser gelegt.

7.Beseitigung der Binnenhafenkaimauer. Bestand
bei der Beseitigung der Kreuzermole die Hauptschwierigkeit
in der massiven Bauweise, so war fiir die Sprengung der
in Pfeiler und Gewdlbe aufgeltsten Binnenhafenkaimauer eine
Gliederung ohne weiteres gegeben. Dafiir war eine andere
Schwierigkeit zu iiberwinden. Die Kaimauer war seinerzeit
im Bereiche der Grundwassersenkung fiir die alten Ostsee-
schleusen im Trockenen erbaut. - Den Untergrund der ganzen
Gegend bildete eine michtige Bank aus schwerem Ton und
Letten (Geschiebemergel). Darin war der Platz fiir die
Betonpfeiler so ausgestochen worden, daB sie auf drei Seiten
von dem festen, gewachsenen Boden umgeben waren. Beim
Sprengen des Petons gingen daher die Erschiitterungen un-
mittelbar auf den Geschiebemergel {iber und wurden von
diesem auBerordentlich stark auf die Umgebung iibertragen.
Erschwerend war, daBl nicht nur, wie bei der Kreuzermole,
auf die benachbarten Schleusenanlagen, sondern auch auf
in unmittelbarer Nihe liegende Hochbauten Riicksicht zu
nehmen war, nidmlich die Hiuser der Ortschaft Holtenan
und die Gebdude und Schornsteine der Kieler Gasanstalt.
Deshalb konnte nur mit sehr kleinen Ladungen gesprengt
werden und auBerdem muBte versucht werden, die Wirkung
der Sprengungen dadurch zu vermindern, daf man den die
Pfeiler umgebenden Boden vorher wegriumte. Um diese
Baggerung nicht zu sehr zn erschweren, muften die Triimmer
der oberen Stirnmauer und der Gewslbe so aufgefangen
werden, daf sie die Umgebung der Mauer nicht verschiitten
konnten.

Die Anordnung der Bohrlicher zeigt Abb. 3. Das Hinab-
bringen der Bohrlécher machte — im Gegensatz zur Kreuzer-
mole — keinerlei Schwierigkeiten, weil der im Trockenen
hergestellte Beton gleichmiiBig gut war. Zuerst wurde die
schwache, am FuB der Pfeiler durchlaufende Stiitzmauer zer-
schossen, da ihre.durch eingesteckte Rohre offen gehaltenen
Bohrlocher (s.S. 151) unbrauchbar geworden wiiren, wenn man
erst einen anderen Mauerteil gesprengt hiitte. Dann wurde
das gesamte {iber Wasser liegende Mauerwerk, also die vorne
durchlaufende Stirnmauer und die Gewdlbe, durch schwache
Schiisse gelockert und von Hand abgetragen (Abb. 12). Die
Triimmer wurden durch starke, unter die Gewdlbe geschobene
FlsBe aufgefangen und so weit von der Mauer ins Wasser
gekippt, daB sie das Freilegen der Pfeiler nicht hindern
konnten; zum Teil wurden sie auch an Land geschafft und
zu Ziegelschotter - zerschlagen. Nunmehr wurde die Mauer
auf der Riickseite moglichst weit mit einem Eimerschwimm-
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bagger freigelegt und mit einem Greifbagger das Boschungs-
pflaster und der Boden zwischen und hinter den Pfeilern
beseitigh. Dann wurden die Pfeiler gesprengt. Anfinglich
wurde ein Pfeiler auf einmal zerschossen, dann, da die
Erschiitterung noch zu stark war, erst die obere, dann die
untere Hilfte. Die nicht besetzten Strecken der Bohrlicher in
den Pfeilern wurden vor der Sprengung der dariiber liegenden
Massen wie bei der Kreuzermole mit Sand gefiillt und, hevor
sie selbst geladen wurden, wieder ausgespiilt. Die Licher
in der unteren Pfeilerhéilfte mubten mit Taucherhilfe aus-
gespiilt werden, nachdem die Triimmer der oberen Hiilfte
mit dem Greifbagger und vom Taucher abgeriumt waren.
Die obere Grenze der gleichzeitig abgeschossenen Sprengstoff-
mengen war bei den ersten sieben Pfeilern, deren Beseitigung
besonders dringlich war, 24 kg, dann nur 12 kg. Die Triimmer
der Mauer wurden, soweit sie nicht schon iiber Wasser fort-
geschafft oder mit dem Greifbagger entfernt waren, mit dem
Eimerschwimmbagger beseitigt. Ein nachtréigliches Zerkleinern
der Triimmer durch im freien Wasser aufgelegte Patronen
war nur bei den in zwei Teilen gesprengten Pfeilern nitig.
8. Leistungen und Kosten. Bei der Schwierigkeit .
und Neuartigkeit der gestellten Aufgabe erschien es am
wirtschaftlichsten, siimtliche Arbeiten im Eigenbetriebe aus-
zufithren, zumal der Kanalverwaltung fiir die ortliche Leitung
der Arbeiten ein in langjihrigen Diensten erfahrener Spreng-
meister zur Ve:'fﬁgung stand. Nur die Ausbaggerung der
Triimmer wurde bei beiden Mauern an den Unternehmer
vergeben, der die Naflbaggerungen in unmittelbarer Nach-
barschaft auszufithren hatte.
Bei der Krenzermole wurden insgesamt gebohrt:
5330 m der von der Maueroberkante aus 14,5 m tief
gebohrten - Licher,
950 m der von-dem #HuBeren Mauerabsatze aus 10,3 m
tief gebohrten Locher,
320 m der 3,5m tiefen Licher im #uBeren MauerfuB,

zus. 6600 m der grofien Bohrlicher,

2400 m der von der Maueroberkante aus 4,3 m tief

gebohrten kleinen Liocher.

Die Leistung einer Maschine beim Bohren der grofien
Locher betrug durchschnittlich:

2,50 m/Stde., wenn keine Stirung eintrat und das fiir
alle Maschinen bestimmte Spiilrohr fiir die Versuchs-
maschine immer rechtzeitig zur Verfiigung stand,

1,55 m/Stde. im gewdhnlichen Betriebe, ohne die zum Um-
setzen der Maschinen und Verholen des Bohrwagens
notige Zeit, jedoch einschlieBlich kleinerer Stérungen,

1 m/Stde. einschlieBlich aller Nebenarbeiten, aber aus-
schlieBlich der durch die Sprengungen verursachten

Unterbrechungen.

Die Leistung beim Bohren der kleinen Lécher ein-
schliefilich aller Nebenarbeiten betrug durchschnittlich 1,60 m
in der Stunde.

Die Kosten fiir 1 m der groBen Bohrlicher betrugen:
1. Beschaffung der Maschinen (nach Abzug des

Verkaufserloses) . . o ., . . & e 2,16 Mark
2. Beschaffung der Bohrgeriiste (ohne Lghne

berm Anfstellen)Ssote e sl
3. Unterhaltung und Betrieb (ohne Lihne). .. '3,09

zu {ibertragen 6,37 Mark
21
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4. Lohne: _ [Ubertrag 6,37 Mark
a) Bedienung der Maschine . . ... ... .. 1400
b) Bearbeitung der Bohrkronen . .., ... .. 067

¢) Bedienung der Pump- und Spiilanlage, Lhne
fiir Unterhaltung der gesamten Anlage
und Auf- und Umbau der Geriiste,
Taucherkosten fiir die unter Wasser
angesetzten Bohrlécher . ... ... ... 284

zug, 11,17 Mark

Die Kosten fiir 1 m der kleinen Bohrlcher betrugen

ebenso zu 1) 1,35, zu 2) 0,69, zu 3) 1,93, zu 4a) 0,88, zu

4b) 0,26, zu 4¢) 1,756 Mark, zusammen 6,85 Mark.

Zur Sprengung der Kreuzermole wurden fiir 1 ¢cbm Beton

unter Wasser an Gelatineastralit im Durchschnitt verbraucht:

1 BorelOahern o oms Szl Srtiu oL s s, 0,63 kg/chm
2. zum weiteren Zerkleinern der Triimmer . . 0,36

zus. 0,89 kg/cbm

Gegen Ende der Arbeiten verschob sich dieses Ver-
hiiltnis entsprechend den gewonnenen Erfahrungen, so dafB
schiitzungsweise in Bohrlochern 0,75, zum Zerkleinern der
Triimmer 0,10 kg/cbm Sprengstoff verwendet wurde. Wenn
es moglich gewesen wire, alle Bohrlicher mit der vollen
vorgesehenen Ladung zu besetzen, so wiren 0,93 kg/chm
verbraucht worden. Das Sprengen zwischen den Triimmern
mit Taucherhilfe wire dann fortgefallen. Uber Wasser wurde
teilweise Astralit verwendet. Die Mauer wurde hier mit
0,085 kg/cbm besetzt; soweit sie nur gelockert und dann von
Hand abgetragen werden sollte, nur mit etwa 0,040 kg/chm.

Zum Sprengen der Binnenhafenkaimauer wurde verbraucht:

1. fiir das Lockern der Stirnmauer iiber Wasser 60 g/chm
2:eitirstia {towblbesei s cRontaut s e o S 1B
3. fiir den MauerfuB uuter Wasser. . . ... .. 260
4, fiir die auf einmal gesprengten Pfeiler (7 Stiick) 203 ,,
5. fiir die in zwei Teilen gesprengten Pfeiler
(30 Stiick)
a) IS BohTISCh TR R i e e L s 1R 0

b) zum weiteren Zerkleinern der Triimmer . . 113

Im ganzen wurden fiir die Sprengung der Kreuzermole
rund 15700 kg, fiir die Sprengung der Binnenhafenkaimauer
rund 2000 kg Gelatineastralit verbraucht.

100 kg Gelatineastralit kosteten frei Hafenbahnhof Kiel
155 Mark. Die Patronenhiilsen mit der Einfiihrungsrohre fiir
den Ziinder, jedoch ohne den Ziinder selbst und die Zuleitungs-
driihte kosteten bei den von den Nobelwerken gelieferten
Patronen von 80 und 90 mm Durchmesser bei einem Gewichte
von 2 kg 150 vH., von 5kg 90 vH., von 10 und 15 kg 75 vH.
der Kosten der Sprengstoffiillung; bei den einfacheren, auf
der Baustelle gefiillten Patronen fiir die Sprengung der
Binnenhafenkaimauer (Durchmesser 80 mm, Gewicht etwa
2kg) 65 vH, fiir die Sprengung der Triimmer der Kreunzer-
mole (Durchmesser 150 bis 220 mm, Gewicht 10 bis 15 kg)
20 bis 25 vH. der Kosten der Sprengstoffiillung.

Eine Ubersicht der gesamten Kosten geben die beiden
nachstehenden Aufstellungen.

Kosten der Beseitigung der Kreuzermole.

3000 ecbm Beton und Mauerwerk iiber Wasser.
17000 cbm Beton unter Wasser.

I. Bohranlage.

1. Beschaffung der Maschinen
(nach Abzug des Ver-
kaufserltses) . ... .. 17500 Mark

2. Beschaffung der Bohrge-
riiste (ohne die Lohne
fiir das Aufstellen) und
der Rohrleitungen fir
die Spiilanlage . . . . . 9000 ,,

3. Unterhaltung und Betrieb
einschlieflich Beschaf-
fung der Schmiedewerk-
statt, ausschliefl. Lhne 25000 |,

II. Sprengstoffe mit Zubehor.

1. Patronen in Bohrléchern 27000 Mark

2. Patronen zum weiteren
Zerkleinern der Triim-

TOET i o T BT s 9500
Su-Ztnder ot o RS R0 00
4. Drahtleitungen ... ... 4000
5. Ziindmaschine, Priifer usw.

(nach -Abzug des Ver-

kaufserlses) . ... .. 250

6. Abdeckungen . ... ... 3000

8 B £ U] 1V S e R R o e 61700
IV, Taucher (Gerdt, Taucherzulage, keine
1B 0 A s A A S 8300 ,,
V. Baggerung der Triimmer . ........ 100000
VI. Insgemein. i
1. Biiro, Patronenwerkstatt,
Schuppen, Sprengstofi-
prahm, Umwehrung usw, 8000 Mark
2. Abbruch der Molenaus-
riistung, Instandsetzen
des Reststiickes . ... 13500 ,,
3. Hebeprahm, Frachten,
Schlepplohne, infolge
langer Lagerung bei
Hitze verdorbene Spreng-
stoffe, Sonstiges . ... 8600

51500 Mark

30100

zus. 296350 Mark

Kosten der Beseitigung der Binnenhafenkaimauer.

6500 cbm Sandbeton, meist unter Wasser.
1600 cbm Ziegelmauerwerk, meist {iber Wasser.
I. Bohranlage.
1. Beschaffung der Maschinen
(nach Abzug des Ver-
kaufserltses) . .. ... 7200 Mark
2. Beschaffung der Bohrge-
riiste usw. (ohne die
Lihne fiir das Aufstel-
len), Miete eines Bohr-

prahmes. . . . . N et 600 R
3. Unterhaltung und Betrieb
(ohne Lohne). .. ... 7600 , 21400 Mark
IT. Sprengstoffe mit Zubehor.
1. Gelatineastralit . . . . . . 3100 Mark
2. Patronenhiilsen . . . . . . 2350
Dadnnderts e e v 1500 ,,
4, Drahtleitungen . . ... . 18500
5. Ziindmaschinen, Priffer . 150
6. Abdeckungen . .. .. .. 060N (008
108 388 Bralal it et S en il e N e e N s 75400
IV. Taucher (Gerdt, Taucherzulage, keine
15}e) 1310 e s AR e s e o S Rl et ) 6200 ,,

zu fibertragen 115000 Mark
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Ubertrag 115000 Mark
V. Baggerung der Trilmmer. . . ... .. .. 40000
VI. Freischachten der Mauer
] iiber AV asEer e T e 7600 Mark
2. unter Wasser zwischen den

Pfeilern (Greifbagger) . 14300 , 21900
VII. Insgemein.
1. Biiro, Patronenwerkstatt,
Schuppen, Sprengstoff-
PrANM SUEW. Al il 2500 Mark
2. Abbruch der Kaimauer-
AUBTHBIUNE I TE SR - 3000 Mark
3. Frachten, Schlepplohne,
SOnEEed Lt 1000 ,, 65001,

; zus. 183400 Mark
Die folgende Zusammenstellung, die die Kosten fiir
1 chm Beton angibt, erleichtert einen Vergleich.

Kosten fiir 1 cbm Beton, Kreuzer- Binnenhafen-
: mole kaimauer

A BohPerifas e i e et e 2,568 Mark 2,68 Mark
Tl Sprengenis i i raie s 2,24 ., e nDEE
TIE Vb hness e Sant iisteres i 3,09, 943 0
TV ancher in s oui rant e QLo s 0780
NerBagoerun o S-Sl L STl B 002 5,00
VI, Freischachten . ... .. .. — R
VILE Ingoemein s ouss SRa ity 1 5 b L S

zus, 14,82 Mark 22,94 Mark

Anffallend ist der hohe Aufwand an Lohnen fiir die
Beseitigung der Binnenhafenkaimauer. Er ist zuniichst da-
durch verursacht, daf nur mit fuBerst kleinen Sprengladungen
geschossen werden konnte, die entsprechend mehr Arbeit
machten.

. Dann wurde die Freilegung der Mauerpfeiler deshalb
sehr teuer, weil das Mauerwerk der oberen Stirnmauer und
der Gewdlbe aufgefangen und von Hand abgerdumt und zur
Seite geschafft werden muBte, damit der die Pfeiler um-
gebende Boden: nicht durch die Triimmer verschiittet wurde.
Auch das Sprengen der Pfeiler in zwei Teilen verursachte
hohe Kosten, weil das Freirdumen der unteren Pfeilerhilften
von den Triimmern der oberen Hilften und das Wiederfinden
der Bohrlocher sehr zeitraubend war. Deshalb sind auch
die Taucherkosten verhiiltnismiBig hoch. Endlich brachte die
starke Steigerung der Lohne wihrend des Krieges und die
geringere Leistungsfihigkeit der noch vorhandenen geschulten
und ungeschulten Arbeitskriifte eine ganz erhebliche Ver-
tenerung mit sich.

Die Leitung der Arbeiten hatte der Vorsteher des Kanal-
bauamts V, jetzize Wasserbaudirektor Rogge. Mit der Grtlichen
Bauleitung war wihrend der vorbereitenden Arbeiten der
jetzige Regierungs- und Baurat Joh. Jordan, von den ersten
Sprengungen an der Verfasser betraut.

Die Entwiisserung des Kaiser-Wilhelm=-Kanals und der Bau des Entwiisserungssiels
bei Holtenau. ?

Von Wasserbaudirektor Rogge in Hannover und Regierungs- und Baurat Jordan in Fiirstenberg.

I. Die Entwiisserung des Kaiser-Wilhelm-Kanals vor und

nach der Kanalerweiterung.

Bei der Aufstellung des Entwurfs fiir den Bau des
Kaiser- Wilhelm-Kanals1) war man von der Voraussetzung
ausgegangen, daB es miglich sein wiirde, bei den in der
Regel nur wenig wechselnden Wasserstiinden der Ostsee die
Schleusen in Holtenau fast stindig offen zu halten. Auch die
Brunsbiitteler Schleusen sollten zur Aufrechterhaltung der
Vorflut fiir die am Kanal gelegenen Niederungen in jeder
Tiede mit fal-
lendem FElbwas-
ger gedffnet, und
der Kanalwas-
serstand nament-
lich auf der

westlichen
Strecke tiglich
einmal moglichst
tief abgesenkt
werden.

Unter diesen
Annahmen war
es naturgemiB
nicht erforder-
lich, fiir die Ab-

1) Vgl. Ztschr.
fir Bauw., Jahrg.
1896, 8. 246 u.11. o Fil o 100

(Alle Rechte vorbehalten.)
leitung der dem Kanal bei feuchter Witterung in grofer
Menge zuflieBenden Wassermassen besondere Anlagen vor-
zusehen; auch war es ohne weiteres gegeben, als mittleren
Kanalwasserstand die Hohe des mittleren Ostseewassers im
Kieler ‘Hafen, das ist 23 em wunter N.N. oder 19,77 m {iber
Kanal-Null (20 m unter N.N.) festzusetzen.

Nach der Inbetriebnahme des Kanals zeigte sich jedoch
sehr bald, daB sowohl die Abhiingigkeit von den stets wech-
selnden Wasserstiinden des Kieler Hafen, als auch das
' starke Absenken
" des Wasserspie-

gelsaufder west-

‘lichen Strecke
grofieStromungs-
geschwindigkei-
ten 1m Kanal
erzeugten,durch
die die Schif-
fahrt in hohem
MaBe gefihrdet
wurde.

Die Abhiin-
gigkeit von den
Ostseewasser-
stinden konnte
durch stiindiges
(Gteschlossen-
halten der Hol-

&m—m"&‘fdf?—’ﬂurim.
Abb. 1. Lageplan.
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tenauer Schleusen leicht aufgehoben werden. Dagegen war
es nicht ohne weiteres moglich, auf die Auswisserungen
durch die Brunsbiitteler Schleusen zu verzichten, einmal mit
Riicksicht anf die am Kanal gelegenen Niederungen, sodann
aber auch, weil nach dem Schliefen der Holtenauer Schleusen
diese Auswiisserungen die einzige Moglichkeit bildeten, die
dem Kanal zuflieBenden Wassermengen wieder abzuleiten,
Durch Errichtung von Schopfwerken fiir die am tiefsten
gelegenen Niederungen wurde dann wenigstens dafiir gesorgt,
dafl die Entwiisserungen nur noch zu erfolgen brauchten,
wenn der Kanal lingere Zeit iiber M. W.-Hthe angestaut ist,

Solche Anstauungen des
Kanalwasserstandes fanden aber
nicht nur regelmiBig nach an-
haltenden Niederschligen statt,
sondern sie mufiten auch hiufig
— namentlich in den letzten
Jahren — fiir die Durchfahrt
groBerer Kriegsschiffe absicht-
licht herbeigefithrt werden. In-
folgedessen war es unmiglich,
die stirenden Schwankungen

Weise fiir die Entwisserung des Kanals mit herangezogen
werden. Ead

Diese Verbesserungen konnten aber erst nach Beendigung
der Erweiterungsarbeiten in Wirksamkeit treten, wiihrend
eine Abdnderung des bisherigen Verfahrens der Kanalent-
wisserung auch ‘schon fiir die Zeit der Ausfithrung der Er-
weiterungsarbeiten dringend erforderlich war. Denn die vorher
beschriebenen Ubelstinde bei der gewaltsamen Ableitung der
Wassermengen durch die gedffneten Schleusen wiirden sich
mit der zunehmenden VergriBerung des Kanalprofils in noch
verstirktem MaBe geltend gemacht haben. Kine griBere

des Kanalwasserstandes dauernd
zu beseitigen.

Vor allem aber erzeugte
das Offnen der Schleusen gerade
bei angestautem Kanalwasser
go hohe DurchfluBgeschwindig-
keiten in den Schleusen selbst,
daB der Bestand des Bauwerks
dadurch geradezu gefihrdet
erschien und man oft gezwungen
war, die Entwiisserungen unter :
Benutzung der dazu eingerich-

“teten Sperrtore vorzeitig abzu-
brechen.

Die Ausfiihrung der Kanal-
erweiterung war daher der
gegebene Anlaf, diese Verhilt-
nisse von Grund aus neu zu
regeln und durch weitgehende =
MaBnahmen dafiic zu sorgen,
daB die Interessen der Schif-
fahrt und der Landeskultur fiir
alle Zeiten miglichstunabhiingig
voneinander gemacht wiirden.

Die Vertiefung des Kanal- ®
bettes von 9 auf 11 m be-
deutete zwar an und fiir sich
schon fiir die Wasserhalfung
eine wesentliche Verbesserung,
da bei dieser Wassertiefe ein
Anstauen des Kanalspiegels bei
der Durchfahrt von Kriegs-
schiffen nicht mehr erforder-
lich gewesen wire. Auch die
Umlénfe der neuen Schleusen
konnten bei ihrem groBen
Querschnitt in sehr wirksamer

i et/ 1 e R
PE el

Lilayfhanal
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Geféihrdung der alten Schleusen mufite aber unter allen Um-
stinden vermieden werden. Die Kanalverwaltung war des-
halb mit allen Mitteln darauf bedacht, sobald wie miglich
eine  Entwiisserungsanlage zu schaffen, mit deren Hilfe eine

gleichmiBigere Regelung der Wasserhaltung im Kanal mig-
lich war. g

- Da die Kanalentwiisserungen in erster Linie im Inter-
esse der auf der westlichen Strecke des Kanals gelegenen
Niederungen erfolgten, hiitte es nahe gelegen, die Entwiisse-
rungsanlage auch auf dem westlichen Ende — ins Bruns-
Dies war jedoch aus zwei Griin-

biittelkoog — vorzusehen.

Abb. 3.

den nicht angiingig. Kinmal
wire die Herstellung eines
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Zur Vermeidung von groBeren Anstauungen des Kanalwasser-
standes muBite also die Errichtung einer Entwisserungsanlage
in Holtenau am wirksamsten sein.

Dieses Ergebnis wurde auch durch die rechnerische
Untersuchung durchaus bestiitigt, wenn man beriicksichtigt,
daB in Brunsbiittel nur wihrend einiger Stunden einer Tiede
mit einer von O steigenden und wieder bis O fallenden
Druckhohe entwiissert werden kann, wihrend man in der
Lage ist, in Holtenau die einmal vorhandene Druckhthe meist
lingere Zeit voll anszunutzen. — Es wurde ferner durch ein-
gehende Berechnung nachgewiesen, daB es in den vorher
genannten 10 Jahren vor-
aussichtlich in den aller-
meisten Fillen moglich
gewesen wire, griflere
Anstanungen des Kanal-
wasserstandes
meiden, wenn damals
schon der Zustand des
erweiterten Kanals be-
standen hitte und insbe-
sondere die Umldufe der
neuen Schleusen mit zur
Entwisserung hitten her-
angezogen werden kon-
nen. Daraus ergab sich
anderseits, daB nach Fer-
tigstellung der Kanal-
erweiterung in absehbarer
Zeit eine besondere Ent-
wisserungsanlage nicht
mehr unbedingt erforder-
lich sein wiirde. Es
wurde deshalb auch erwogen,
die Anlage provisorisch aus

Ll ver=-

Entwiisserungssiels in Bruns-
biittelkoog der ortlichen Ver-
hiltnisse wegen auf erhebliche’
Schwierigkeiten gestofen, wih-
rend es in Holtenau unter Be-
~nutzung eines vom Binnen-

Holz zu errichten. Die Ent-
wurfsbearbeitung zeigte jedoch
bald, daB bei den Abmessun-
gen, in denen das Bauwerk er-
richtet werden muBle, damit es
withrend der Kanalerweiterung

hafen abzweigenden Armes des
alten Eiderkanals méglich war,
ohne Aufwendung allzu be-
triichtlicher Geldmittel eine
die Schleusen umgehende Verbindung mit der Kieler Fohrde
herzustellen. Sodann wurde auf Grund eingehender Unter-
suchungen iiber die Witterungsverhiiltnisse und die Wasser-
stiinde, die in den letzten 10 Jahren, 1898 bis 1908, bei
oriBeren Anstauungen des Kanalwasserstandes auf der Elbe
und der Kieler Fohrde bestanden haben, festgestellt, daf
groBere Anstauungen, soweit sie nicht durch die Durchfahrt
von Kriegsschiffen veranlaBt waren, fast stets die Folge von
anhaltenden Niederschligen gewesen sind, die in Verbindung
mit westlichen bis siidwestlichen Winden niedergegangen
waren. Bei diesen Winden fillt aber auf der Elbe und in
der Nordsee der Wasserstand bei Ebbe nur wenig ab, wih-
rend auf der westlichen Ostsee, inshesondere in der Kieler
Fohrde, dann fast stets niedrige Wasserstinde herrschen.

seinen Zweck wirklich erfiillen
konnte, die Ausfithrung in
Holz nicht mehr wirtschaftlich
Die Kostenersparnisse
gegeniiber der massiven Bauweise waren im Verhiiltnis zur
ganzen Anschlagssumme so gering, daB es ohne weiteres
zweckmiifig erschien, die Mehrkosten mit in Kauf zu nehmen
und dafiir den Vorteil zu gewinnen, die Anlage dauernd zur
Entwisserung des Kanals mitverwenden zn kinnen.
Nachdem es sich aber als zweckmiBig erwiesen hatte,
das Bauwerk massiv zu bauen, war der Kanalverwaltung
naturgemil daran gelegen, die Anlage nun auch in mig-
lichst wirksamer Weise fiir die Kanalentwiisserung auszunutzen.
Die Leistungsfihigkeit des Siels konnte aber am besten ge-
steigert werden durch die danernde Haltung eines hiheren Kanal-
wasserstandes, die zwar im Interesse der Schiffahrt dringend
erwiinscht war, deren Einfithrung jedoch stets die Riicksicht-

war.

nahme anf die am Kanal gelegenen Niederungen entgegenstand.
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Abb. 6. Ansicht auf die Tore und auf die Schiitzen.

Wollte die Kanalverwaltung diese Abhiingigkeit aufheben,
so muBte sie fiir sfimtliche Niederungen, deren Vorflut eine
niedrige Wasserhaltung erforderte, die kiinstliche Entwiisse-
rung mittels Schépfwerken einfiihren. Diese MaBnahme er-
forderte zwar die Aufwendung nicht unerheblicher Kosten,
Die Kanalverwaltung konnte sich aber
um so leichter dazu entschliefien, da
in den Vorverhandlungen fiir die landes-
polizeiliche Planfeststellung ohnehin fiir
eine Anzahl von Niederungen die Er-
richtung weiterer Schipfwerke gefor-
dert war. :

Durch eine solche Regelung wur-
den aber alle bestehenden Schwierig-
keiten beseitigt und die Kanalverwal-

i
4

II. Der Bau des Entwiisserungssiels bei Holtenau.

Die Lage des Bauwerks war nach den Ortlichen Ver-
héiltnissen ziemlich gegeben; sie muBte so gewiihlt werden,
daB unterhalb der Wehranlage noch ein Auslaufkanal von
geniigender Liinge mit einem sich allmihlich erweiternden
Profil zur Beruhigung des austretenden
‘Wassers angelegt werden konnte.2) Auch
war darauf Bedacht zu nehmen, daB der
Auslaufkanal in einem moglichst spitzen
Winkel in den SchleusenauBenhafen
einmiindete, damit die zu befiirchtenden

Querstromungen im AufBienhafen nicht
die Einfahrt in die alten Schleusen

gefihrdeten.,
Durch die Herstellung des Ver-

tung erlangte endlich freie Hand, die T s bindungskanals wurde das Gelinde des
Wasserhaltung lediglich nach den eige- | S Hafenamtsgebiindes mit dem westlich
nen Bediirfnissen des Kanalbetriebes ![, i W;\*}v ' davon liegenden Bauhof als Insel ab-
regeln zu konnen. Diese erforderten TLH geschnitten. Die Zuwegung mufite
aber die Haltung eines miiglichst gleich- } daher durch eine StraBeniiberfiihrung
miifigen und hohen Wasserstandes. j aufrecht erhalten werden. Mit diesem
Die Hoherlegung wurde nur be- | Briickenbauwerk war die Wehranlage
schriinkt durch die Hohe der auf | zweckmiiBig zu verbinden.
der westlichen Kanalstrecke gelegenen : Den Berechnungen der GrisSe und
Deiche sowie durch die festen Briicken, ! der Leistungsfihigkeit des Kntwiisse-
deren lichte Hihe {iber dem Wasser- : o Ei e rungssiels wurden folgende Annahmen
spiegel naturgemiéB nicht allzu sehr | — il 1= e zugrunde gelegt:
verringert werden durfte. Danach wiir- TR Al A 200 An der Hand der Untersuchungen

den die Wasserstiinde fiir den erwei-
terten Kanal wie folgt festgesetat:
Kanal-M. W,
auf 10 cm iiber N.N. (friiher
23 cm unter N.N.),
hochst zuldissige Anstauung
40 cm iiber N.N. (frither
27 em fiiber N.N.).
Bei dieser Hothe des mittleren Kanalwasserstandes von
33 em fiiber der Mittelwasserhohe im Kieler Hafen ist
die Moglichkeit einer gleichmiBigen Wasserhaltung im Kanal
mit Hilfe des Holtenauer Entwiisserungssiels in hohem MaBe
sichergestellt. '

"

e

| diber die Ursachen der Kanalwasser-
stauungen in den Jahren 1898 bis
1908 war — wie hereits erwihnt — -
der Nachweis erbracht - worden, daB
jenen Jahren

Abb. 7, die Anstauungen in

voraussichtlich in den allermeisten
Fillen nicht eingetreten wiiren, wenn damals schon der
erweiterte Kanal bestanden hiitte und insbesondere die neuen
Schleusen mit Hilfe ihrer Umldufe zur Entwisserung hitten
herangezogen werden kinnen. Daraus ergab sich, daB auch

fiir das Entwisserungssiel die gleiche Leistungsfihigkeit, wie

2) Vgl. den Lageplan auf 8, 159 dieses Heftes.
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sie die neuen Schleusenumliufe besafen, gefordert werden
muBte, damit es sowoll withrend des Erweiterungsbaues
als auch spiterhin bei gréfierer Inanspruchnahme der neuen
Schleusen die Entwisserung in wirksamer Weise iibernehmen
konnte. Nach den angestellten Berechnungen vermigen die
vier Schleusenumliufe bei einem DurchfluBquersehnitt von
4.13,5 = 54 qm die grofte ZufluBmenge zum Kanal schon
bei einer Druckhthe von 0,12 m nach dem Kieler Hafen ab-
zufithren. Der grifBte

ZufluB war dabei unter | = s PR

Zugrundelegung einer l
AbfluBmenge von |
30 1/sek. und gkm und T
bei einer Grife des ge-
samten Niederschlag-
gebietes fiir den Kanal
von 1455 qgkm zu 1455
30 =436501/sek.=
44 cbm/sek. angenom-
men worden.

Danach ergab sich
die Forderung, das
Siel so zu bemessen,
daB es imstande sei,
44 cbm in der Se-
kunde bei dem mitt-
leren  Ostseewasser-
stand von 19,77 und
einem Kanalwasser-
stand von 19,77 .
0,12 = - 19,89 mit Sicherheit abzufithren. Es muBte hierbei
ungiinstigerweise noch mit der fritheren Mittelwasserhthe im
Kanal von --19,77 gerechnet werden, da die dauernde
Hoherhaltung des Kanalwasserstandes ja erst nach Beendigung
der Kanalerweiterung erfolgen konnte, das Entwiisserungssiel
aber gerade schon wihrend der Ausfiihrung der Erweiterungs-
arbeiten in Wirksamkeit treten sollte.

Abb. 8. Betonierungs- und Maurerarbeiten. =

Wird der feste Wehrriicken in einer Tiefe von 3 m unter
Mittelwasser — also auf - 16,77 — angenommen, 8o ergiht
sich die erforderliche Breite des Wehres aus der Formel fiir
den AbfluB aus Gefifen mit teilweisem Riickstau und bei
unverinderlicher Druckhthe (fiir Grundwehre) wie folgt:
Q=3 bV2 g [Hy —ho¥]-+uy b(hu—H)- V2 g H.

Hierin ist:

@ die AbfluBmenge = 44 cbm/sek.,

b die zu berechnende Breite des Wehres,

H die Stauhthe — 0,12 m,

h, die Tiefe des Wehrriickens unter dem Oberwasserspiegel,

by —H=3,0 m,

Jy die Geschwindigkeitshthe des ankommenden Wassers, die
hier vernachliissigt, daher — O gesetzt werden kann,

g = 9,81 m/sek.,

u, die AusfluBzahl fiir den oberen Teil des Abflusses ohne
Riickstau, die zu 0,7 angenommen wurde,

- u, die Ausfluzahl fiir. den unteren, dem Riickstau ausge-
setzten Teil, die zu 0,62 angenommen wurde.

Nach Einsetzung der Werte erhilt man:
44—=130,7-b-4,43Y0,12.0,12 40,62-3b-4,43-V0,12,

44—443-V0,12.5-(30,7-0,12 40,62 -3),
) 44
4,43.Y0,12-[30,7-0,12]+ 0,623
Mithin ist die erforderliche Breite des Wehres b= 15,00 m.
Fiir diese Breite ergab sich die Anordnung von zwei
Offnungen mit gewdlbter, massiver Uberbriickung als am
wirtschaftlichsten (s. Abb. 2). Die lichte Weite der beiden
Offnungen muBte unter Beriicksichtigung der Einbauten fiir
die VerschluBvorrich-
tungen zu je 8,50 m
angenommen werden.
Da der tragfihige
Baugrund erst in Tie-
fen von etwa 10 m
unter M.W. lag, muBite
als Fundament eine
Betonsohle anf Pfihlen
vorgesehen
Zur Uberwindung des
Auftriebes bei einer
‘Wassertiefe von 3 m,
einem Betongewicht
-von 2 t/cbm und einem
Beiwert von 0,75 fiir
den wirkenden Auf-
trieb war eine gering-
ste Sohlenstéirke von
-2 —0,76+(3,0 4-x)
3'(1,205’E=],80m
erforderlich. Zur Sicherheit gegen den horizontalen Uber-
druck bei hohen oder niedrigen AuBenwasserstinden wurde
das Fundament durch je zwei Reihen Schriigpfihle fiir jede
Kraftrichtung ausgesteift.
Die Spundwiinde, die das Betonfundament einfassen, sind
auf den beiden Querseiten des Bauwerks zur Verhinderung
von Unterspiilungen bis in den festen Boden heruntergefiihrt,

— 14,95.

werden.

8 75cm Rundphile

k Abb. 10.
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wihrend an den Lingsseiten eine Spundbohlenlinge von
5,5 geniigte. Gegen das Eindringen von Moorséure ist die
Betonsohle durch eine sorgfiltic eingestampfte Tonschicht

geschiitzt.

Die beiden Offnungen sind durch einfache Betongewdilbe
mit 1/; der Spannweite als Pfeilhohe iiberdeckt (s. Abb. 8 u.10).
Die Sohle und das Gewilbe sind aus Granitschotterbeton
im' Mischungsverhiltnis 1 R.T. Zement, 0,5 R.T. Tra8, 6 R.T.

Kies, 3 R.T. Stein-
schlag, das iibrige auf-
gehende Betonmauer-
werk aus reinem Kies-
beton im Mischungs-
verhiltnis 1:0,5, 10
R.T. Kies hergestellt.
Im {ibrigen gehen
die Einzelheiten der
Anordnung aus den
Zeichnungen hervor.
Fiir die Regelung
der Wasserabfithrung
ist auf “der inneren
Stirnseite des Bau-
werks ein einfacher
SchiitzenverschluB
vorgesehen (s. Abb. 6,
7 u. 14). Die 8,50 m
breiten Offnungen sind
durch je vier GrieB-
stinder in je fiinf
Felder geteilt, so daf
sich fiir jede Schiitz-
tafel eine Breite von
1,67 m ergibt. Wie
aus den Abb. 6 u. 11
ersichtlich ist, sind die
Tafeln zweiteilig aus-
gebildet, damit die An-

" lage sowohl als Uber-

fallwehr wie auch als
bewegliches Wehr be-
nutzt werden kann.
Da der Schiitzen-
verschluB gleichzeitig
auch einen Reserve-
HochwasserverschinB
bilden soll, waren alle

-Teile so auszubilden,

daB sie im Notfall den
Uberdruck des hoch-
sten bekannten Ostsee-
wassers in Hohe von
3,17 iiber M.W. auf-
nehmen kénnen; zu
diesem Zweck mufiten
die GrieBstiinder eine
kriftige riickwiirtige
Verankerung erhalten.
AuBerdem muBte der

zwischen den Schiitzen und den Gewdlben freibleibende
Ranm durch eine 10 cm starke Schalwand ausgefiillt werden
(s. Abb. 6 u. 7).

Der Antrieb der Schiitztafeln erfolgt mittels Triebstock-
Zahnstangen (s. Abb. 7 u.15), die aus schmiedeeisernen Wangen
und eingenieteten gehiirteten Stahlbolzen von 32 mm Durchm,
zusammengesetzt sind. Die Zahnstangen sind an ihrem unteren
Ende beweglich an der Schiitatafel befestigt und greifen am
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oberen Ende in die Ritzel der Antriebe ein. Jedes der aus
einem Stiick mit der Welle geschmiedeten Ritzel besitzt
sieben Zihne bei einer Teilung von 70 mm. Um ein Abgleiten
der Zahnstangen von den Zihnen des Ritzels zu vermeiden,
ist eine Gegendruckrolle angebracht, die mittels eines schmiede-
eisernen Bockes auf dem oberen U-Eisen der Tragkonstruktion
fiir die Aufzugsvorrichtung der Schiitzenanlage aufgeschraubt
ist. Fiir die gesamte Ubersetzung vom Motor bis zum Antriebs-
ritzel sind zwei Vorgelege vorgesehen. Das erste Vorgelege
besteht aus StahlguBzahnriidern mit 66 und 12 Z#hnen bei
einer Teilung von 9 7z. Das zweite ist ein selbsthemmender
Schneckentrieb aus GufBieisen mit 52 gefriisten Zahnen von

87z Teilung und einer in einem geschlossenen Olbad laufenden

einseitiz gegen Kugeln gelagerten, aus Stahl geschnittenen

Motor :
OHF 5005
4555
{ t

eingiingigen Schnecke von 90 mm Durchmesser. Das ge-
gamte Schneckengetriebe ist in einem guBeisernen Gehiiuse
eingekapselt, das gleichzeitig einen Flansch zur unmittelbaren
Befestizung des Antriebsmotors triigt. Die Wellen bestehen
aus Stahl, die Lager aus GuBeisen mit RotguBbuchsen und
Stauferschmierung.

Fiir den Fall des Versagens des elektrischen Antriebes
ist ein Handantrieb vorgesehen. Die Schneckenwelle ist zu
diesem Zwecke nach auBen verlingert und mit einem Vier-
kant versehen, auf welches eine Handkurbel gesteckt werden
kann, Da das Schneckengetriebe auch fiir Lastniedergang

selbstsperrend wirkt, konnte

- von dem Einbau einer Bremse

oder einer Sperrvorrichtung
abgesehen werden.

Als Antriebsmotore fiir
g9 | die Schiitzenanlage sind voll-
stindig  gekapselte Dreh-
strommotore von 4 PS, Lei-

FEEE stung und 945 Umdrehungen
ST& bei 500 Volt und 50 Pe-
% o7 _rioden angeordnet, die mit

i dem guBeisernen Gehiuse
des Schneckengetriebes ver-

schraubt sind. Das An-
lassen der einzelnen Motore

(Abb.13) geschieht mit Hilfe

—% i
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je eines vor der Schiitzzahn-
stange auf erhohtem Podest
gesetzten Umkehranlassers,
der den Steuerstrom durch
| eingebaute Schiitzen von der
‘ ' Schalttafel im Sielwirter-

haus erhilt. Um in den bei-
den Endlagen des Schiitzes
ein selbsttitiges Abstellen

der Motore =zu erreichen,
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Abb. 13. Spaltungsschema

lingerten Vorlegewelle aus
erfolgt. Das Bewegen der ein-
zelnen Schiitzen geschieht
auf der im Sielwirterhaus
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Abh. 14. Detail der Schiitzen und Schalwand.
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aufgestellten Schalttafel durch Driicken je eines Druckknopfes
fir Auf- und Abwirtsfahrt, AuBerdem ist zum plotzlichen
Halten der einzelnen Schiitzen noch je ein Haltekontakt vor-
gesehen. Die Druckknopfe schlieBen je einen Niederspan-
nungsstromkreis, durch den ein Schiitz betitigt wird, das
den Umkehranlasser einschaltet. Die Zufiihrung des Stromes
erfolgt von dem in der Zentralmaschinenanlage aufgestellten
. Gleichstrom - Drehstromumformer mittels eines durch den
Kabeltunnel der alten Schleusen gefithrten und unter dem
Ostlichen FufBisteig des Entwiisserungssieles verlegten drei-
adrigen FluBkabels von 33><16 qmm Querschnitt nach der
mit allen erforderlichen Apparaten versehenen Schalttafel im
Sielwiirterhaus. Der Querschnitt des Kabels ist so reichlich

Zeichnungen ersichtlich. Damit sich die Tore bei steigen-
dem Auflenwasser selbsttitiz schlieBen konnen, sind an
den Seitenwinden eiserne Biigel vorgesehen, die verhindern,
daB die Tore sich ganz 6ffnen. Um das Bauwerk beim
Auswechseln der VerschluBvorrichtungen oder bei sonstigen
Instandsetzungsarbeiten trockenlegen zu konnen, sind auf
beiden Stirnseiten in jeder Offnung doppelte Dammbalken-
falze angeordnet. Da die Linge der Dammbalken auf der
Aufenseite ca. 9,80 m betragen wiirde, sind in der Sohle
entsprechende Aussparungen vorgesehen, um eine oben ab-
zusteifende Mittelstiitze aufstellen zu kénnen.

Die fiiber die Wehranlage fiihrende VerbindungsstraBe
besteht aus einem 5 m breiten, chaussierten Fahrweg, einem

Abb. 15. Ansicht von innen gegen die Schiitzen.

gewiihlt, daB geniligend Strom durchflieBen kann, um zwei
Schiitzen bei dem groften vorkommenden Wasseriiberdruck
von 2,4 m, oder alle 10 Schiitzen bei einem Wasserstands-
unterschied bis zu 50 em gleichzeitig zu 6finen. Die Touren-
zahl des Motors und das Ubersetzungsverhiiltnis sind so be-
messen, daB das vollstindige Offnen oder SchlieBen eines
Schiitzes in zwei Minuten erfolgen kann. Da Wasserstands-
unterschiede von mehr als 50 cm nicht hiiufig auftreten, ist
somit bei der reichlichen Bemessung des Zufiihrungskabels
die Moglichkeit gegeben, das gesamte Siel im allgemeinen
in der sehr kurzen Zeit von zwei Minuten zu &ffnen oder zu
schliefen.

Als HaupthochwasserverschluB sind auf der duBeren Stirn-
seite des Bauwerks zwei Paar hlzerne Stemmtore (s. Abb. 6 u. 11)
vorgesehen, die sich unten gegen einen etwa 2,5:1 geneigten
Drempel lehnen. Urspriinglich sollten die Tore als einfache
Sieltore ausgebildet werden, die sich oben und unten gegen
einen Granitanschlag lehnen. Bei der statischen Unter-
suchung ergaben sich aber fiir die senkrechten Stinder so
hohe Beanspruchungen, daB ihre Herstellung aus Holz kaum
noch angiingiz gewesen wire. Es wurden deshalb Riegel-
stemmtore vorgesehen. Die konstruktive Ausbildung der Tore
und ihrer FuB- und Halslager ist aus den beigegebenen

2 m breiten FuBsteg und einem 1 m breiten Steig zur Be-
dienung der Schiitzen. Als einzige, landseitige Zuwegung
zum Schleusengeléinde von Norden her hat die StraBe zu
beiden Seiten des Siels ein fortifikatorisches Schutzgitter
(s. Abb. 12) erhalten, um die Schleusenanlage im Ernstfall vor
feindlichen Handstreichen schiitzen zu k&nnen,

Der Verbindungskanal ist nach den in den Abb.4 u. 5
dargestellten Profilen ausgebildet. Der Zulaufkanal hat bei
einer Sohlenbreite von 16 m einen Querschnitt von 135,5 qm
Fiﬁchéninhalt, so daB die mittlere DurchfluBgeschwindigkeit

beim gréBten ZufluB von 44 chm/sek. rd. 1§:€= 0,325 m sek.
betriigt. :

Im Ablaufkanal erweitert sich die Sohle von 16 m all-
mihlich auf 28,50 m, so daB bei der Einmiindung in den
SchleusenauBenhafen das Profil eine GroBe von 180 qm er-
reicht und die mittlere DurchfluBgeschwindigkeit auf 0,25
m/sek. abfillt.

Fiir die Sicherung der Ufer geniigte im Einlaufkanal ein
leichtes Deckwerk (s. Abb. 9), bestehend aus einer Grand- und
Steinschiittung auf einer 30 cm starken Faschinenschicht. Im
AuBenhafen bestand der Untergrund teilweise aus weichen
Moorschichten; auBerdem muBten die Ufer hier gegen stark
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wechselnde AuBenwasserstinde geschiitzt werden, Es wurde
deshalb (s. Abb. 10) als Uferbefestigung ein bis 1,560 m {iber
Mittelwasser hinaufreichendes Boschungspflaster aus gespal-
tenen Granitfindlingen in Ziegelschotterbilduug gewiihlt und
der BoschungsfuB durch eine 2,50 m lange Pfahlwand und
durch Steinbewurf gesichert.

Die Uferbefestigungen beginnen in einer Entfernung von
15 m zu beiden Seiten des Siels. Auf den AnschluBistrecken
wurden gleichzeitig mit der Herstellung des Bauwerks so-
wohl Bischungen wie Sohle mit einem kriiftigen Granitpflaster
eingedeckt und auferdem die Sohle auf der Ablaufseite (s. Abb. 6
u. 11) durch eine 50 em starke Faschinenschicht vor Ausspiilun-
gen geschiitzt. Da nach der Inbetriebnahme des Siels in dem
Boschungspflaster, das auf den frisch eingebrachten Hinterfiil-
lungshoden gesetzt war, noch stirkere Sackungen eingetreten
waren — bei der Eile, mit der das Bauwerk errichtet wer-
den muBte, konnte ein Setzen des Hinterfiillungsbodens nicht
abgewartet werden —, muBte die Bdschung an diesen Stellen
nachtriiglich durch eine nach hinten verankerte Spundwand
gesichert werden,

Mit der Ausfiihrung des Siels wurde im Mai 1910 be-
gonnen; im Juni des folgenden Jahres wurde es in Betrieb
genommen, Die Aushebung der Baugrube his etwa Oberkante
der Betonsohle erfolgte in kiirzester Zeit mit Hilfe eines
kleinen Liibecker Trockenbaggers (mit nach unten hiingender
Leiter) (s. Abb. 3). Darauf wurden die Spundwiinde gerammt
und zwischen den Winden der Boden weiter ausgehoben bis
zur Ordinate |- 14,47. Nach dem Einbringen und sorg-
filtigen Einstampfen der 50 em starken Tonschicht wur-
den die Gerad- und Schriigpfihle eingerammt und darnach
die Sohle und das aufgehende Mauerwerk hergestellt. Da-
neben erfolgte gleichzeitiz der Aushub des Ein- und Aus-
laufkanals mittels NaBbaggern.

Die Kosten fiir die gesamte Bauausfiihrung einschlieB-
lich aller Nebenanlagen und Betriebseinrichtungen betragen
insgesamt 275000 BM.; davon entfallen rd. 170000 M. auf
die Herstellung des eigentlichen Bauwerks, rd. 85000 M.
auf die Herstellung des Verbindungskanals und etwa 20000 M,
auf Nebenanlagen (Instandsetzen des Hafengeliindes und der-
gleichen).

Nach der Inbetriebnahme des Siels wurde anfangs —
wie das zu erwarten war — von den Lotsen dariiber Klage
gefiihrt, daB durch den Entwiisserungsstrom das Einlaufen in
die Schleusen sowohl im Binnenhafen wie im AuBenhafen
gefdhrdet wiirde. Nachdem aber durch Einfiihrung von Strom-
signalen dafiir gesorgt war, daB den Lotsen der Beginn einer
jeden Entwiisserung rechtzeitig bekannt gegeben wird, haben
sich keinerlei Schwierigkeiten mehr bemerkbar gemacht.
Durch wiederholte Geschwindigkeitsmessungen wurde auch
der Nachweis erbracht, daB bei Innehaltung der festgesetaten
Hochstgeschwindigkeiten eine Gefdhrdung der Schiffahrt nicht
eintreten kdnne.

Um bei der Bedienung der Schiitzen die auftretenden
Stromungsgeschwindigkeiten genau verfolgen und beachten

zu kbnnen, wurde im Einlaufkanal in der Nihe des Siels
ein Geschwindigkeitsmesser in Gestalt eines freischwingenden
Pendels mit unten angebrachter Tafel aufgestellt, das durch
einfache Hebeliibertragung die Stirke der Geschwindigkeit an
einer Skala kenntlich macht.

Als zuliissige Hiochstgeschwindigkeit wurde eine mittlere
Strémungsgeschwindigkeit im Einlaufkanal von 0,50 m/sek.
festgesetzt, bei der eine Wassermenge von etwa 65 cbm/sek.
abgefithrt wird. Die angestellten Geschwindigkeitsmessungen
haben ergeben, daB diese Wassermenge bereits bei einer
Stauhthe im Kanal von 12 cm iiber Ostsee-Mittelwasser ab-
geleitet wird, wihrend nach der Berechnung verlangt war,
daB das Siel bei dieser Stauhthe nur gerade den grofiten
Zufluf zum Kanal von 44 cbm/sek. abfithren konne. Die
Leistungsfihigkeit des Siels ist also in Wirklichkeit eine
weit grofere, als in der Berechnung gefordert war. HEs er-
gibt sich daraus, dafl die in die Rechnung eingefiihrten Hin-
schniirungsbeiwerte zu ungiinstig angenommen sind.

Da im vorliegenden Fall durch den Wehrriicken keine
plotzliche Profileinschniirung erfolgt, mufl nach dem Ergebnis
der Messungen der Beiwert u, — die Hinschniirungszahl
fiir den unteren, dem Riickstau ausgesetzten Teil — hier
mit seinem Hochstwert, etwa 0,83 eingesetzt werden, wiih-
rend in der Berechnung dieser Wert nur zu 0,63 ange-
nommen war.

Diese groBere Leistungsfihigkeit des Siels kam der Ent-
wisserung des Kanals gerade wihrend der ungiinstigen Zeit
der Ausfiihrung der Erweiterungsarbeiten sehr zu statten.

In welchem MafBle sich das Entwiisserungssiel bisher be-
wihrt hat, ist am deutlichsten zu ersehen, wenn man die
Haufigkeit der Auswiisserungen durch die Brunsbiittler Schleuse
vor und nach der [Inbetriebnahme des Siels miteinander
vergleicht. Wiihrend in dem Jahrzehnt 1901 bis 1911 durch-
schnittlich 120 Auswésserungen im Jahre erforderlich waren,
verringerte sich diese Zahl im ersten Jahre nach der Inbe-
triebnahme des Siels, in dem noch die letzten Fertigstellungs-
arbeiten, das Einbauen des elektrischen Antriebes usw. aus-
gefiilhrt wurden, auf 24 und im Jahre 1913 auf nur 3.
Nachdem im Herbst 1913 die Erweiterungsarbeiten so weit
vorgeschritten waren, dafl meist schon ein etwas hoherer
Wasserstand im Kanal gehalten werden konnte, ist seit dieser
Zeit ein Offnen der Brunsbiitteler Schleusen iiberhaupt nicht
mehr erforderlich gewesen.

Es kann daher mit Sicherheit angenommen werden, daB
es bei der kiinftigen Hihe der Wasserhaltung im Kanal von
33 em tber Mittelwasser der Ostsee mit Hilfe des Ent-
wiisserungssiels stets moglich sein wird, einen gleichmiBigen
Wasserstand im Kanal zu halten; und selbst wenn infolge
anhaltender, hoher Ostseewasserstinde eine Entwisserung
durch das Siel ldngere Zeit hindurch nicht moglich sein
sollte, so steht in den Umldufen der neuen Brunsbiitteler
Schleusen immer noch ein geeignetes Mittel zur Verfiigung,
um die Entwisserung des Kanals in wirksamer Weise durch-
fithren zu konnen.
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Die Umgestaltung der Leipziger Bahnanlagen durch die PreuBische und
die Siichsische Staatseisenbahnverwaltung.

VerfaBt von: Oberbaurat Rothe, Leipzig, Oberbaurat Mirus und Oberbaurat Christoph, Dresden, Regierungs- und

Baurat Schmitz, Halle (Saale), Regierungsbaumeister Schlunk, Leipzig.

(Mit Abbildungen auf Einlage-Tafel 1 bis 5).

Yorwort.

EinschlieBlich Teil 1 bearbeitet durch Oberbaurat Rothe, mit
Erginzungen iiber die eisernen Briicken im sichsischen Bereich
durch Oberbaurat Christoph.

Lingst begonnene, durch die Ereignisse der letzten
Jahre wiederholt unterbrochene Aufzeichnungen fiiber ein
bedeutsames Werk aus dem Be-
reich der deutschen Bahnhofs-
bauten, der volligen Umgestal-
tung der Leipziger Bahnanlagen,
das mehr denn ein Jahrzehnt
vor dem Kriege im Jahre 1902
in Angriff genommen und am
4. Dezember 1915 durch die
in feierlicher Weihe vollzogene
Einfiigung des SchluBsteines in
das Empfangsgebiiude des neuen
Hauptpersonenbahnhofes  zum
Abschlub gebracht wurde, sollen
nunmehr der Fachwelt {iber-
geben werden.

Uber die Umgestaltung der Bahnsm}age'n in und bei
Leipzig ist bereits im Jahrgang 1909 dieser Zeitschrift eine
von den Herren Ober- und Geheimer Baurat Bischof und
Regierungsbaumeister Boltze von der PreuBischen Eisenbahn-
direktion Halle verfaBite Vertffentlichung erschienen, die
nach einem kurzen Vorworte iiber die Notwendigkeit des
Umbaues einige der wichtigsten, durch die preuBische Staats-
eisenbahnverwaltung

Abb. 1. Der Bahnhof der Leipzig- Dresdener Eisenbahn «(1839).

(Alle Rechte vorbehalten,)

I. Allgemeines iiber die Planung der gesamten Bahnanlagen
in und um Leipzig.

a) Beschreibung der alten Bahnanlagen.

Die Vollendung des letzten Gliedes in dem Gesamt-
werke der Leipziger Bahnhofsbauten, des neuen Haupt-
personenbahnhofes, der zur Zeit
die grofte derartige Anlage in
Europa bildet, hat dadurch eine
ganz besondere Bedeutung er-
halten, daB sie sich inmitten
gewaltiger, weltgeschichtlicher
Ereignisse vollzog, und sie
wird als ein Markstein in der
Geschichte nicht nur allein
der Stadt Leipzig, sondern
auch des gesamten deutschen
Eisenbahnwesens um deswillen
verzeichnet bleiben, weil an
gleicher Stelle, rund achtzig
: Jahre vorher, mit dem Bau
des ersten Bahnhofes der Leipzig-Dresdener Bisenbahnlinie,
der iltesten griferen Hisenbahnlinie Deutschlands, begon-
nen und damit ein so verheifungsvoller Anfang fiir die
Entwicklung des deutschen Eisenbahnwesens gemacht wor-
den war,

Der Leipzig-Dresdener Bahnhof. Durch die Leipzig-
Dresdener Eisenbahnkompagnie, eine Vereinigung einfluf-

reicher, energischer

ausgefiithrten Bauten £ / Leipziger  Biirger,
sowohl der AuBen- (i pmembius A welche es sich zur
bezirke als auch des ,é’ - Aufgabe  gemacht
Hauptpersonen- und : nﬁatefwye hatten, die von dem
Giiterbahnhofes be- . J— BE Moo s, R weitschauenden Na-

Bersonenhalle

schreibt. PMTMM

Nachstehend soll Y| _
auf Grund der tat- S
séchlichen Ausfiih- X
rungen ein zusam- s
menfassender Uber- ;
blick {iiber die -ge-
samte Umgestaltung d
der Leipziger Bahn- \")~._’,-"
anlagen gegeben und :
alsdann in ausfiihr-
licher® Darstellung des Hauptpersonen- und Giiterbahnhofes
und seiner bemerkenswertesten Bauten gedacht werden. Der
Vollstindigkeit halber waren dabei einige Angaben aus dem
vorgenannten Aufsatz, sowie aus anderwiirts erschienenen
Abhandlungen, die in entsprechenden FuBinoten mit angefiihrt
wurden, wieder mit aufzunehmen.

Abb. 2.

Lageplan der Leipzig-Dresdener Bahn in Leipzig (1840).

tionalkonomen
Friedrich List in
.. seiner  beriihmten,
1833 erschienenen
Schrift {iber ein séch-
sisches Eisenbahn-
system als Grund-
lage eines allgemei-
nen deutschen Eisen-
bahnsystemes und
insbesondere tiber die
‘I Anlegung einer Eisenbahn von Leipzig nach Dresden ent-
wickelten Ideen in die Tat umzusetzen, war jener ilteste
Bahnhof Leipzigs als Ausgangspunkt der mit ihrer ersten
Teilstrecke 1837, in vollem Umfange alsdann 1839 in Be-
trieb genommenen Kisenbahnlinie von Leipzig iiber Riesa
nach Dresden errichtet worden.




durch die PreuBische und die Sichsische Staatseisenbahnverwaltung.

Die Abb. 11) u. 2 2) lassen deutlich die einfache Anordnung
des ersten Leipzig-Dresdener Bahnhofes zu Leipzig erkennen.
Er bestand aus einer mit Toren versehenen Personenhalle, |
vor der an der Stadtseite ein
. Steuereinnehmer- und ein
Portierwohnhaus lagen, wih-
rend Ostlich daran beiderseits
je ein Giiterschuppen, auf der
Siidseite eine Wagenremise,
ein Pferdestall, ein Holzmaga-
zin, die fiir den Lokomotiv-
dienst notigen Gebiiude und
eine Wagenbananstalt ange-
ordnet worden waren. Der
Oberbau umfafite etwa 1360 m
Gleis und 20 Weichen, 11
Drehscheiben und ein Gleis-
karren (Schiebebiihne). DiePer-
sonenhalle, kennzeichnender-
weise damals Personeneinsteig-
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(Aus ,Leipzig u. s. Banten*, herausgeg. von der Vereinig. Leipziger
Architekten u. Ingenieure, 1892, J. M. Gebhardts Verlag.)
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verzierter Siulen aus Richenholz, welche halbkreisformige
Bigen aus kiefernen, unter sich durch eiserne Klammern zu-
sammengehaltene Bohlensparren trugen. Aus AnlaB weiteren
Bedarfs an Betriebsrdumen
und wegen der leichten Bau-
weise der Halle wurden als-
bald nach der ersten Eréffnung
noch acht neue seitliche An-
bauten aufgefithrt und der
ganze Hallenbau nach der
Stadtseite durch eine mit Bret-
tern beschlagene Giebelwand
mit aufgesetztem Uhrturm ab-
geschlossen (Abb. 3 u. 6). DaB
man schon damals mit der
Ungunst des Baugrundes sich
abfinden mubBte, geht aus einer
Aufzeichnung hervor, nach der
man die Griindung etwa 1,7 m
tief durch Moorboden bhis auf

Abb. 3. Die Personenhalle
des Leipzig-Dresdener Bahnhots
in Leipzig (1839).
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den von etwa 2,8 m A erfordert.

voneinander angeord-
neter, mit Kapitilen

Abb. 4. Ubersichts-Lageplan mit den Bahn-
(Ergiinzter Lageplan vom Aufsatze im

1) Nach dem Sonderdruck aus dem ,, Civilingenieur* XXXVT. Bd.
1. Heft, ,, Erinnerungen an den Bau und die ersten Betriebsjahre der
Leipzig-Dresdener Eisenbahn® von Finanzrat Ludwig Neumann und
Bezirksmaschinenmeister P. Ehrhardt, dem auch einige der folgenden
Angaben entnommen sind.

2) Fiir Abb. 1, 6, 7, 8, 10, 13, 14, 23 wurden einige alte Ab-
bildungen aus der Bibliothek der Leipziger Handelskammer freund-
lichst zur Verfiigung gestellt, '

3) Abb. 3 sowie Abb. 11, 21 u. 24 dem Werke ,,Leipzig und
seine Bauten* (Zur X. Wanderversammlung des Verbandes Deutscher
Architekten und Ingenieur-Vereine in Leipzig, vom 28. bis 31. August
1892, herausgegeben von der Vereinigung Leipziger Architekten und
Ingenieure, I.M. Gebhardts Verlag) mit freundlicher Genehmigung
des Verlags entnommen.

Die Abb. 54) bil-
det einen Ausschnitt
aus einem aus der
Zeit kurz nach Eroffnung der ersten gréfieren Fisenbahnlinie
Deutschlands stammenden, aus der Vogelschau dargestellten
Panorama der gesamten Bahnlinie Leipzig—Dresden und gibt
uns ein charakteristisches Gesamtbild von der &ltesten Bahn-
hofsanlage Leipzigs sowie von dem damaligen Bahnhofs-
vorplatze.

anlagen Leipzigs vor dem nenesten Umbau.
Jahre 1909 Zeitschrift fiir Bauwesen.

Die Lage des Leipzig-Dresdener Bahnhofes sowie der
iibrigen nachstehend zu hehandelnden Bahnanlagen im Stadt-
bilde Leipzigs ist aus der Abh. 4 zu erkennen, die einen

4) Aus der Sammlung des Eisenbahnmuseums der Eisenbahn-
generaldirektion zu Dresden, ebenso wie dier Abb. 9, 15—19, 22.
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Uberblick iiber ‘die gesamten REisenbahnanlagen vor dem
neuesten Umbau gewiihrt.
Der Magdeburger Bahnhof. Ein Jahr nach der

Inbetriebnahme der Hisenbahnlinie von Leipzig nach Dresden °

erstand 1840 westlich dicht
neben dem Leipzig-Dres-
dener Bahnhofe ein weiterer
Bahnhof, als Ausgangspunkt
tiir eine Linie nach Halle—
Magdeburg, der Magde-
burger Bahnhof. Erbaut
wurde er von der Magdeburg-
Leipziger Eisenbahngesell-
schaft, mit der die Leipzig-
Dresdener Eisenbahnkompag-
nie, welche den Bau einer
Verldngerung der Leipzig-i'
Dresdener Bahn in der Rich-
tung nach Magdeburg von
Haus aus vorgesehen hatte,

entsprechender Weise iiber-
eingekommen war.

Wie aus den Abb. 6
und 7 zu ersehen ist, wies
auch diese Bahnhofsanlage
noch die einfachsten Ver-
h#ltnisse auf. Die der Auf-
nahme des Personenverkehrs
dienenden Baulichkeiten be-
standen in der Hauptsache
aus einem mittleren, der
Einfithrung der Gleise die-
nenden, hallenfihnlichen Teile und den zu beiden Seiten
sich anlehnenden Abfertigungsgebiuden.

Die Abb. 8 gibt einen Gesamtblick von der Stadtseite
auf die beiden #ltesten Bahnhofsanlagen wieder; rechts yon
dem Leipzig-Dresdner Bahnhofe erkennen wir auch bereits
das vielbekannte Hotel ,Stadt Rom“, das bei der Erbauung
des neuen Hauptbahnhofes mit zum Abbruch gelangen muBte.

L R A al

Abb. 6. Der Leipzig-Magdeburger und der Leipzig-Dresdener Bahnhof.

Der Sichsisch-Bayerische Bahnhof. Anfang der
vierziger Jahre des vorigen Jahrhunderts begann auch im
Stiden der Stadt die Siichsisch - Bayerische Eisenbahnkompagnie,
die sich die Herstellung einer Eisenbahnlinie nach Hof, in
der Richtung des schon seit Jahrhunderten bestehenden
regen Handelsverkehrs iiber Niirnberg zur Aufgabe gemacht

Abb. 5. Ausschnitt aus einem aus der Vogelschau aufgenommenen Panorama
des Leipzig-Dresdener Bahnhofs; kurz nach der Eréffnung aufgenommen.

hatte, mit der Erbauung der ersten Teilstrecke der genannten
Linie bis Altenburg, die mit dem Sichsisch-Bayerischen
Bahnhofe zu Leipzig im Jahre 1842 in Betrieb genommen
wurde. Die Abb. 9 und 10 geben je einen Blick auf die
Schauseite dieses vor dem
Windmiihlentore in 150 m
Linge und 600 m Breite
angelegten Bahnhofes aus
seiner friihesten Zeit, erstere
in der urspriinglichsten Ge-
staltung, das zweite Bild aus
der Zeit nach der im Jahre
1847 erfolgten Ubernahme
des Unternehmens der Stch-
sisch - Bayerischen  Eisen-
. bahnkompagnie durch die
-shichsische Staatsregierung
wieder. Aus den Bildern
geht hervor, daB die der
Aufnahme des Personenver-
kehrs dienenden Gebiude
bereits eine etwas reichere
Gestaltung aufweisen; nahe-
" zu unveriindert sind sie so
in ihrem AuBeren bis auf
die heutige Zeit geblieben,
ebenso wie auch die iibrigen
Anlagen des Bahnhofes hei
seiner Weiterentwicklung in
ihren Grundziigen in der
Hauptsache beibehalten wer-
den konnten.

Die Abb. 11 gibt einen Querschnitt der Bahnhofshalle
wieder. Die gleichfalls von dem bereits erwiihnten Architekten
Potzsch errichtete Personenhalle kann als ein fiir die damalige
Zeit bemerkenswerter Bau bezeichnet werden. Das Dach
wird durch zwei Reihen michtiger, 12 m hoher Holzsfiulen in
Abstinden von 10 m getragen, eine Anordnung, welche in
Verbindung mit den geschickt ausgebildeten Bindern und

Abb. 7. Der Magdeburger Bahnhof in Leipzig.

den aus doppelt verzahnten Trigern bestehenden Pfetten
dem Innern der Halle eine ruhige Wirkung verleiht. Bei
95 m Linge umfaBt die Halle 4 Gleise, die zwischen den
beiderseits, getrennt fiir Abfahrt und Ankunft, angeordneten
Langbauten mit zugehtrigen Hausbahnsteigen lagen. An den
vier Ecken waren Verwaltungsgebiiude angeordnet.
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An die Personen- }"_
verkehrsanlagen schlos- |
sen sich stdlich die |
Giiter- und Wagen-
schuppen, Lokomotiv-

Ausbesserungswerk-
stiitten, Anheizgebdude
sowie eine Gasanstalt an.

. In einem Zeitraum von wenigen Jahren waren so
bereis drei verschiedene, r#umlich voneinander getrennte
Bahnhofsanlagen in Leipzig entstanden.

Der Thiiringer Bahnhof. Noch vor Mitte des Jahr-
hunderts gab die Erdffnung der Thiiringischen Hisenbahn
von Halle nach Fisenach in den Jahren 1846/47 zu Er-
wiigungen Veranlassung, auch an diese Bahn eine Verbindung
von Leipzig herzustellen. Eine spiitere Fortsetzung der Leipzig-
Dresdener ‘Bahn in

Abb. 8. Blick anf den Leipzig-Magdeburger und Leipzig-Dresdener Bahnhof kurz nach Erbauung des ersteren,

kehrsbeziehungen eine Verbindungsbahn zwischen den damals
bereits vorhandenen drei Bahnhofen und dadurch gewissermalen
eine einzige zusammenhiingende Bahnhofsanlage fiir Leipzig zu
schaffen. Als giinstigste Lsung wurde dabei eine Verbindungs-
bahn in westlicher Richtung um die Stadt herum angesehen,
an die an einer geeigneten Stelle zugleich auch die nen
geplante Thiiringer Linie angeschlossen werden sollte. Die
groBziigigen Anregungen fanden damals jedoch keine Ver-

wirklichung, vielmehr

der’ Richtung nach
Thiiringen war be-
reits von der Leipzig-
Dresdener Eisenbahn-
kompagnie - geplant
worden, auch hatten
bereits in den acht-
ziger Jahren ent-
sprechende  Unter-
suchungen stattge-
funden. Der unter-
dessen erfolgte Bau
einer’  Verbindung
nach Magdcburg, so-
wie andere Ursachen,
so auch die politi-
schen Ereignisse des
Jahres 1848 lieBen
jedoch den Bau dieser
wichtigen Verbindung zuniichst verschieben, bis er dann von
der Thiiringischen Eisenbahngesellschaft zur Ausfithrung ge-
bracht wurde.

Nach einer in der Bibliothek der Leipziger Handels-
kammer aufgefundenen, von J. G. Giinther und Dr. Carl Heyne
verfaften, im Verlag von Otto Wigand 1847 erschienenen
Schrift ,,Wie ktnnnen die Bahnhtfe Leipzigs am zweck-
méBigsten und vorteilhaftesten verbunden werden?*, traten
damals bereits einige

Abb, 10. Sc!?aubild des Siichsisch-Bayerischen Bahnhofs in Leipzig
nach Ubernahme durch die Sichsische Staatsregierung.

erstand als Ausgangs-
punkt fiir die in den
Jahren 1855/1856
durch die bereits
erwihnte Thiiringi-
sche Eisenbahngesell-
schaft zurAusfithrung
gelangende Zweig-
strecke  Leipzig —
Corbetha — WeiBen-
fels dicht westlich
vom  Magdeburger
Bahnhof und eben-
falls am Georgiring
gelegen, als eine
weitere selbstindige
Anlage der Thiirvin-
ger Bahnhof. Die
Abb. 13 zeigt ein
Schaubild dieses Bahnhofes aus seiner frithesten Zeit. Die
Mitte der Gebfiudegruppe bildet wiederum die Bahnsteighalle,
seitlich an diese lehnen sich die getrennt fiir Abfahrt und
Ankunft bestimmten Gebiiudefliigel an. Unter der 28 m
weiten und 95 m langen Halle, von der die Abb. 21 einen
Querschnitt wiedergibt, waren vier Gleise angeordnet, von
denen die beiden #uBeren den Zugein- und -ausfahrten, die
beiden mittleren den Verschubbewegungen und inshesondere

berufene  Miinner,
welche die grofie Be-
deutung der Eisen-
bahnen fiir den Han-
del der Stadt Leipzig
und fiir seine zu-
kiinftige  Entwick-
lung erkannt hatten,
dafiir ein, im Inter-
esse grofitmoglichster
Erleichterung  und
Beschlennigung der
durch die Eisenbah-
nen geschaffenen Ver-

T =

Abb, 9. Schaubild des Sichsisch-Bayerischen Bahnhofs in Leipzig in seiner urspriinglichen Gestaltung.
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den Lokomotivfahrten dienten. Liings der beiden #uBeren
Gleise waren entsprechende Hausbahnsteige, und zwar als

hohe Bahnsteige, angeordnet. In den Fliigelbauten befanden °

sich auf der Abfahrtseite die Wartesiile und Betriebsriume,
auf der Ankunftseite nur die Gepickausgabe und ein ein-
zelner Warteraum.

Der Berliner Bahnhof. Kaum war der Thiiringer
Bahnhof in Betrieb genommen, als man im Norden der
Stadt bereits mit der Ein-
fithrung einer weiteren, der
pAnhaltischen  Kisenbahn-
gesellschaft®  genehmigten
Linie von Bitterfeld nach
Leipzig begann, durch welche
der Anschlufi nach Berlin,
der zukiinftigen Reichshaupt-
stadt, vermittelt werden sollte.
Gleichzeitig bestand die Ab-
sicht, von dieser Linie aus
eine Verbindung an die Linie
nach Hof zu gewinnen und
es wurde daher der fiir die

s 1 1
neue Linie zu schaffende 0T 2is 56785710

Berliner Bahnhof, ziem- 4y 11

bei der neuesten Umgestaltung erhalten geblieben ist. Das
Hauptempfangsgebiude stellt sich, ein sprechender Beweis
fiir die fortschreitende Entwicklung der Eisenbahnhochbauten
und die Bedeutung, die man ihnen zumaf, als ein stattliches
Bauwerk dar; es wurde nach den Plinen des Architekten
Steche in Dresden in Rohbauweise unter reicher Verwendung
von Terrakotta und Greppiner Verblendsteinen aufgefiihrt.
Der die zweigeschossigen Fliigel mit einem weiteren Stock-
werk fiiberragende, kriiftig
hervortretende Mittelbau ent-
hilt eine gerfiumige, zwei
Geschosse hohe Vorhalle, in
den Fliigelbauten hefinden
sich aufler einigen Verwal-
tungsriumen die ebenfalls
durch zwei Geschosse durch-
gefiihrten Wartesiile. Die Bau-
kosten des Gebiudes stellten
sich auf rund 365000 Mark,
so daB auf 1 qm der 2150 qm
bebauten Grundfliche 170
Mark entfielen.

i T0m Die Gesamtanordnung

Querschnitt durch die Personenhalle des Sichsisch-Bayerischen des Eilenburger Bannhofes

lich entfernt von der Stadt, Bahnhofs zu Leipzig (aus ,Leipzig u. s. Bauten®, J. M. Gebhardts Verlag). ist eine gabelftrmige, indem

in dersogenannten Petzschaer

Mark in der Form eines Durchgangsbahnhofes erbaut. Auch
gab man, mit Riicksicht auf die unterdessen bereits iiber die
Entwicklung und Steigerung des Eisenbahnverkehrs gesam-
melten Erfahrungen, dem Bahnhof von vornherein einen der-
artigen MaBstab, dall spitere Erweiterungen ohne Schwierig-
keiten moglich blieben.

Die Abb. 14 zeigt ein Bild des Berliner Bahnhofs aus
seiner fritheren Zeit, aus dem zu erkennen ist, daB die der
Abwicklung des Personenverkehrs dienenden Baulichkeiten
sowohl fiir Abfahrt wie fiir Ankunft nebeneinander auf der-
selben Seite des als Durchgangsbahnhof angelegten Bahnhofs
angeordnet sind. Die Inbetriebnahme .der Strecke Leipzig—
Bitterfeld erfolgte am 1. Februar 1859.

Der Eilenburger Bahnhof. Zu den fiinf vor-
beschriebenen Bahnhofen trat Anfang der 70er Jahre als
sechster und letzter der alten Bahnhife, der Eilenburger
Bahnhof als Ausgangspunkt der Zweigbahn nach Eilenburg,
durch die Leipzig mit der Halle-Sorau-Gubener Eisenbahn
Verbindung gewann. Nach anfinglichen Hrwigungen, die
genannte Linie mit in den Thiiringer Bahnhof einzufiihren,
entschied man sich fiir den Bau eines eigenen selbstindigen
Bahnhofes, der zuniichst auf den sogenannten Rietzschke-
Bach-Wiesen zwischen dem Leipzig-Dresdener und dem
Magdeburger Bahnhof angelegt werden sollte, den man aber,
nachdem dieses Gelinde zu dem weiter unten noch zu
erwihnenden Giiteriibergabebahnhof ausgenutzt worden war,
im Osten der Stadt in Reudnitzer Flur auf dem damals
noch unbebauten Gebiet zwischen Tdubchenweg und Hospital-
straBe bis zum Gerichtsweg anlegte.

Die Abb. 12 gibt ein Bild des von der Halle-Sorau-
Gubener Eisenbahngesellschaft erbauten und mit der vor-
erwihnten Zweigstrecke am 1. November 1874 in Betrieb
genommenen Bahnhofes wieder, der ebenso wie der Bayrische

auf der Nordseite der Anfuhr-
strafe zum Hauptempfangsgebiiude die Anlagen fiir den Per-
sonenverkehr, auf der Siidseite diejenigen fiir den Giiter-
verkehr angeordnet sind.

Die Entwicklung der urspriinglichen Bahn-
anlagen bis zur neuesten Umgestaltung. Infolge der
ungewohnten Entwicklung des Eisenbahnverkehrs erwiesen sich
schon zu Beginn der 60er Jahre die in den zuriickliegenden Jahr-
zehnten geschaffenen Bahnanlagen als unzureichend und mufien
nach und nach erweitert oder auch einem vélligen Umbau
unterzogen werden. Auch der erste Leipzig-Dresdener Bahnhof
hatte unterdessen schon mancherlei Umgestaltungen und
VergroBerungen erfahren. So machte sich bereits im Jahre 1842
eine wesentliche Erweiterung der Baulichkeiten fiir den
Personenverkehr erforderlich, wobei man die beiderseits an
die Halle angelehnten Anbauten zur Gewinnung eines oberen
Stockwerkes emporfilhrte. Bei diesem Umbau wurden die
Giebelseiten des Hallenbaues an den Ecken mit kriiftigen,
turmartigen BekrSnungen versehen. Die Abb. 15 bis 19
geben die GrundriBgestaltung, Querschnitt und einige Ansichten
der so erweiterten Bahnhofsanlage wieder.

Bemerkenswert ist ferner die in der zweiten Hilfte der
50er Jahre bewirkte Angliederung umfangreicher, bis zur
letzten Umgestaltung erhalten gebliebener Repamh;rwerk-
stitten. Im Jahre 1862 aber begann man die mehr und
mehr unzureichend gewordenen Personenverkehrsanlagen des
ersten Leipzig-Dresdener Bahnhofes villig umzubauen, nach-
dem man vorher mit der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn-
gesellschaft wegen eines gemeinschaftlichen und fiberein-
stimmenden Baues der beiden aneinander grenzenden Bahn-
hofe in Verhandlungen getreten war, die aber zu keinem
Ergebnis fithrten. Hin Jahr spiter begann man alsdann auch
den Magdeburger Bahnhof einem umfangreichen Umbau zu
unterziehen.
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Die nach [
einer Hand-
zeichnung aus

dem Jahre
1862 angefer-
tigte Abb. 22
gibt = einen
Uberblick iiber
die beiden
obengenannten
Bahnhife An-
fang der G0er
Jahre noch
kurz vor ihrer
villigen Um- Abb, 12. Filenburger Bahnhof in Leipzig.

T ; =1 hedeckte eine

GrundriBfliche
vonrund 3700
qm; daran ge-
baut war eine
118 m lange
und 27 m
breite Halle,
welche zwel
AuBenbahn-
steige und vier
Gleise {iber-
gpannte. Die
Gesamtlinge
der durchg:iin- :

Abb. 13. Thiivinger Bahnhof in Leipzig. Abb. 14. Berliner Bahohof in Leipzig.

gestaltung und 1468t erkennen, wie beide seit
ihrer urspriinglichen Anlage bereits beden-
tende Erweiterungen und Erginzungen, na-
mentlich auch hinsichtlich der Anlage der
Giiterbtden und Speicher erhalten haben.

gig tiberdachten Bahnsteige betrug 530 m.
Die Abb. 24 gibt einen Querschnitt durch
Halle und Empfangsgebiiude dieses neueren
Leipzig-Dresdener Bahnhofes wieder. Das
nene Empfangsgebiude des Magdeburger

Das Bild umfaBt auch die vorerwiihnten SO, Bahnhofes bestand aus zwei Teilen, einem
Reparaturwerkstiitten hinfer dem Leipzig- S B Ankunfts- und Abfahrtsgebiinde, an dessen
Dresdener Bahnhofe. v : : Fag Innenseite je ein schmaler Hausbahnsteig an-
Die Abb. 20 dagegen zeigt die Baulich- i . iy geordnet war und zwischen denen vier Gleise
keiten der Kopfstationen der beiden Bahn- i_‘_’ bl o :’ lagen, von denen die HuBeren den Zugein-
hofe nach ihrem Mitte der 60 er Jahre i__ : L_j und ausfahrten, die mittleren dem Rangier-
errichteten Neubau, die alsdann, wie die b e ) verkehr dienten. Die Bahnsteige waren mit
Abb. 23, welche die beiden genannten Bahn- ;__4 : Pultdichern iiberdacht, wihrend der Raum
hife kurz vor Beginn des jiingsten Umbaues B s] - = tiber den Gleisen unbedelkt blieb.
veranschaulicht, bis zu dieser in der Haupt- ;_ . { : Nachdem bereits im Jahre 1851 nach
sache erhalten geblieben waren. Im Vergleich u_l . 1 erfolgter Ubernahme des noch unvollendeten
zu den dltesten Anlagen stellten sich die in : e . Unternehmens der Siichsisch - Bayerischen
den 60er Jahren geschaffenen Neubauten als el g Eisenbahnkompagnie durch die siichsische
stattliche Bauwerke dar. Das neue Haupt- : 4‘1 ! ,._,.._: Staatsregierung zur Vermittlung des Giiter-
gebiinde des Leipzig-Dresdener Haupt- s ffc il ithergabegeschiiftes vom Bayerischen Bahn-
bahnhofes besaB eine Linge von 253 m und e e R o hofe aus eine 5 km lange, eingleisige Ver-
s R Abb, 16.
2o : i
i .ilfg"; EULET BEREEED RO ER H'W
| BEEE gyEvene

AISRERNARRTLY:

Abb. 17. Abb, 18
Yeitschrift f. Banwesen, T71. Jahrg.
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bindungsbahn  nach
dem Leipzig-Dresdener
Bahnhof gebaut wor-
den war, die anch An-
schluB nach dem Mag-
deburger und Thiirin-
ger Bahnhof erhalten
hatte, wurde in den
Jahren 1874 bis 1879
auf dem Geléinde nord-
ostlich vom Dresdnei',
Magdeburger und Thii-
ringer Bahnhof und
stidlich vom Berliner
Bahnhof ein gemein-
Giiteriiber-
gabe- oder Sammelbahnhof angelegt, mit dem man dann
auch den Eilenburger Bahnhof durch eine besondere Bahn-
strecke in Verbindung brachte. Die vorgenannte Bahnhofs-
anlage sollte den gegenseitigen Austausch aller auf den ein-
zelnen End- oder auch Vorbahnhifen ankommenden Wagen
mit Ubergangsgut :
erleichtern.

Die schon da-
mals laut gewor-

samer

HH HHEE B RN
BANEL L1 | 5%k e |

1
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Abb. 20. Der Magdeburger und der Dresdener Bahnhof in Leipzig (Ende der 60er Jahre).

meinsamen Bahnhofes fiir alle Linien im AnschluB an den
erwihnten Ubergabebahnhof zur Erwigung zu stellen. Von
der s#chsischen Regierung, in deren Besitz unterdessen im
Jahre 1876 auch die Leipzig-Dresdener Linie iibergegangen
war, wurde hierauf ein Entwurf aufgestellt, der aber im Jahre
1878 von den vier
iibrigen damals be-
teiligten  Gesell-
schaften, der Ber-

denen zahlreichen
iffentlichen Klagen
iilber die mangel-

hafte Verbindung BN ARNRE
fiirdendurchgehen- t [JIEI %|

den Reiseverkehr Eig""’%“ —
zwischen den ein-

zelnen Bahnhofen Abb. 21.

gaben gelegentlich
der Herstellung dieses Giiteriibergabebahnhofes dem nach der
Neugriindung des Deutschen Reiches ins Leben getretenen
Reichseisenbahnamte Veranlassung, die Errichtung eines ge-

lin - Anhalter, der
Magdeburg-Halber-
stidter, mit der die
Magdeburg - Leipzi-

Querschnitt durch die Personenverkehrsanlagen des Thiiringer Bahnhofs
(aus ,Leipzig u. s. Bauten*, J. M. Gebhardts Verlag).

|

. 92. Ansicht des Leipzig-Dresdener und Magdeburg-Leipziger Bahnhofs.

ger Eisenbahnge-
sellschaft im Jahre
1876 verschmolzen

worden war, der

Thiiringischen und
der Halle-Sorau-Gubener Bahn abgelehnt wurde, weil die zu

erwartenden Vorteile in keinem Verhiltnisse zu dem auf
17,25 Millionen Mark berechneten Aufwande stiinden. Ein
weiteres Jahrzehnt ranhten
dann alle auf die Brrich-
tung eines gemeinsamen
Bahnhofs hinzielenden Be-
strebungen, bis im Jahre
1886 nach Erwerbung der
iibrigen in Leipzig miin-
denden Bahnen durch den
preuBlischen Staat zwischen
diesem und der siichsischen
Regierung iiber eine durch-
greifende gemeinsame Ver-
besserung der' Leipziger
Bahnhofsverhiltnisse  er-
‘neut Verhandlungen auf-
Nach
dem hierauf in den Jahren
1887, 1890, 1892 und
1896 eine ganze Reihe von
Entwiirfen fiir den Gemein-
schaftsbahnhof teils als
Durchgangs-, teils als Kopf-

genommen wurden.
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Abb. 23. Der Magdeburger und Dresdener Bahnhof (Ende der 90er Jahre).

bahnhof aufgestellt worden war, gelang es im Jahre 1898,
eine grundsitzliche Einigung zwischen den beiden Regierungen
herbeizufithren. — Unterdessen aber wurden die vorhandenen
Bahnhtfe andauernd er-

: Abb. 24, Querschnitt durch die Personen-
ghnzt und erweitert, wo- verkehrsanlagen des Leipzig - Dresdener
zu vornehmlich die In- Bahnhofs nach dem Neubau in den 60er
Jahren (aus ,Leipzig und seine Bauten,

betriebnahme wund Ein-
fiihrung neuer Bahnlinien
Veranlassung gab. So
nahm der Leipzig-Dres-
‘dener Bahnhof bereits
Ende der 60er Jahre eine
zweite Linie nach Dres-
den iiber Diobeln, Ende
der 80er Jahre die Linie
nach Geithain-Chemnitz,

J. M. Gebhardts Verlag).

Eutritzsch und Schonefeld, von

der sichsischen Fisenbahn-
.} verwaltung in Engelsdorf und
Gaschwitz Vorordnungsanlagen
geschaffen.

Im Westen der Stadt Leip-
zig war mit dem Bau der Linie
nach Zeitz - Gera - Probstzella
der Thiiringischen Eisenbahn-
gesellschaft der preuBische
Bahnhof Plagwitz, 1879 durch
den von der sichsischen Staats-
eisenbahnverwaltung bewirkten
Bau einer Bahnlinie von Gasch-
witz nach Plagwitz, dicht da-
neben ein sichsgischer Bahn-
hof Plagwitz geschaffen worden.

In Verbindung mit diesen Verkehrsstellen entstand durch den
Leipziger GroBindustriellen Dr.. Heine ein weitverzweigtes
Netz von Industriegleisanlagen nebst verschiedenen Ladestellen,

| die Plagwitz bald zu
: * einembedeuntenden Fabrik-
vororte gestalteten. Er-
miglichte auch die Linie
von Gaschwitz nach Plag-
witz bereits eine wesent-
liche Abkiirzung  des
Frachtweges fiir die aus
dem Zwickauer und Meu-
selwitzer Kohlenbecken,
dem Westen Leipzigs
zugehenden Kohlensen-
dungen, so machte die

der Thiiringer Bahnhof

Anfang der 7Oer Jahre die Linie Zeitz- Probstzella auf.
In den Berliner Bahnhof wurde im Jahre 1876 als weitere
Bahn diejenige von Zerbst eingefiihrt, durch welche Leipzig
eine zweite Verbindung mit Magdeburg erhielt. Der Baye-
rische Bahnhof endlich wurde Ende der 60er Jahre auch
zum Ausgangspunkt einer Linie iiber Borna nach Chemnitz
und Ende der 70er Jahre einer solchen nach Gaschwitz-
Meuselwitz. Hierdurch wurde neben einem Ausbau neuer
Gleisanlagen die Verlingerung bestehender, sowie die Her-
stellung weiterer Bahnsteige, fast {iberall auch die Erweiterung
der urspriinglichen Anlagen fiir den Maschinendienst durch
Frrichtung gerfiumiger Heizhaus- und Bekohlungsanlagen er-
forderlich. Auf dem an erster Stelle genannten Leipzig-
Dresdener Bahnhof machten sich, was der Denkwilrdigkeit
halber mit erwihnt sein moge, besonders umfingliche Gleis-
erweiterungsarbeiten aus dem Grunde notig, weil im Jahre 1884
das Linksfahren, was in Sachsen bis dahin allein auf der
Leipzig-Dresdener Bahn beibehalten worden war, als weiter-
hin unhaltbarer Betriebszustand aufgegeben und auch dort der
Rechtsbetrieb eingefithrt werden mufte.

Wie fiir den Personenverkehr, so wurden auch fiir den
Giiterverkehr die friither entstandenen Anlagen fortgesetst
ausgebaut, die Ortsgiiteranlagen durch den Bau von neuen
Schuppen, Speichern, Ladegleisen und Plitzen weiter aus-
gedehnt, hieriiber aber, so preuBischerseits in Leutzsch,

‘'schnelle Entwicklung der
Plagwitzer Anlagen doch die Herstellung einer unmittelbaren
Verbindung mit dem Bayerischen Bahnhof immer dringender
erforderlich, die auch im Jahre 1888 durch die siichsische
Staatsregierung als besondere Giiterverbindungsbahn erbaut
wurde, Unterdessen war die Industriegleisanlage in das Eigen-
tum der sdchsischen Staatseisenbahnverwaltung iibergegangen
und von ihr, ebenso wie der siichsische Bahnhof Plagwitz
selbst mannigfach erweitert und ausgebaut worden,

Zur Milderung der Ubelstinde im Durchgangsverkehr
der Reisenden diente wihrenddem die vorhandene Ver-
bindungsbahn zwischen dem Berliner und Bayerischen Bahn-
hofe. = Zunichst war nach Herstellung eines Anschlusses vom
Berliner Bahnhof aus an die bereits weiter oben erwiihnte, im
Jahre 1851 erbaute Giiterverhindungshahn zwischen dem Leipzig-
Dresdener und dem Bayerischen Bahnhofe, im Jahre 1859 eine
Zugforderung fiir Personenverkehr in beschriinktem Umfange
eingerichtet worden. Jene erste Verbindungsbahn zwischen
dem Leipzig-Dresdener und dem Bayerischen Bahnhofe mufite
aber, da sie die in stetem Ausbau begriffenen &stlichen Vor-
stidte Leipzigs durchquerte und zahlreiche StraBenziige in
Schienenhthe kreuzte, bereits in den 70er Jahren in ihrem
alten Zuge aufgegeben und durch eine gleichzeitiz mit der
Anlage des Ubergabebahnhofes in den Jahren 1874 bis 1878
erbaute, das damalige Hausergebiet im Osten Leipzigs in
weitem Bogen umgehende, neue zweigleisige Verbindungsbahn

23*
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ersetzt werden, vermittelst derer anch der Ubergangsverkehr
zwischen dem Berliner und dem Bayerischen Bahnhof eine
wesentliche Verbesserung erfuhr., Seit 1891 war der Berliner
Bahnhof dann in der Hauptsache nur noch Haltestelle, da
von da an nahezu alle Personenziige in den Bayerischen
Bahnhof ein- und von demselben ausliefen.

AuBerdem bestand zur Vermittlung des Reisenden-Durch-
gangsverkehrs nur noch eine Verbindung zwischen dem
Dresdener und dem Magdeburger Bahnhofe durch die vor
diesen beiden Bahnhofen gelegenen Drehscheiben, auf denen
einzelne Durchgangswagen in sehr beschwerlicher und zeit-
raubender Weise iiberfiihrt werden konnten. y

. Im {ibrigen waren die Reisenden beim Verkehr zwischen
den einzelnen Bahnhofen lediglich auf Droschken und StraBen-
bahnen sowie auf die zwischen dem Bayerischen Bahnhofe
und den Bahnhifen am Georgiringe eingerichteten besonderen
Omnibusfahrten angewiesen.

Die Schwierigkeiten, die der Durchgangsverkehr fiir
Reisende bei den ehemaligen Leipziger Bahnhofsverhiltnissen
zu iiberwinden hatte, lassen sich am besten beurteilen, wenn
man sich vergegenwirtigt, daB Wegstrecken von

2125 m zwischen dem Dresdener und dem Bayerischen

Bahnhofe,

1925 m zwischen dem Dresdener und dem Eilenburger

Bahnhofe,

340 m zwischen dem Dresdener und dem Magdeburger

Bahnhofe,

600 m zwischen dem Magdeburger und dem Thiiringer

Bahnhofe,

1850 m, zwischen dem Thiiringer und dem Berliner Bahnhofe,

4000 m zwischen dem Berliner und dem Bayerischen

Bahnhofe und

1700 m zwischen dem Bayerischen und dem Eilenburger

Bahnhofe,
gerechnet je von der Ankunfts- bis zur Abfahrtshalle, zuriick-
zulegen waren. Dabei war nach statistischen Aufzeichnungen
allein die Anzahl der. im Ubergang zwischen den beiden
siichsischen Bahnhtfen beférderten Reisenden trotz aller be-
stehenden MiBstiinde in der Zeit von 1882 his 1889 von
104902 Personen auf 350272 Personen, also um mehr als
das Dreifache oder jihrlich um ruud 19 vH. angewachsen.?)

DaB aber alle auf den einzelnen Bahnhéfen nebst zu-
gehorigen Bahnstrecken vorgenommenen Ausbauten und Er-
weiterungen nur einen Notbehelf bilden und die Unzuliing-
lichkeit der unter ganz anderen Voraussetzungen geschaffenen
Anlagen sowohl hinsichtlich des Personen- als auch des
Giiterverkehrs keineswegs beheben konnten, moge durch
folgende Angaben einigermaBlen beleuchtet werden.

Die Anzahl der auf den beiden sichsischen Bahnhifen
beférderten Personen war von

1481000 im Jahre 1872
auf 1930000 im Jahre 1882,
auf 3327000 im Jahre 1892
und auf 6288000 im Jahre 1899,
in dem angegebenen Zeitraum also um mehr als das Vierfache

5) Zahlenangaben nach der in der Zeitung des ,,Vereins deutscher
Eisenbahn - Verwaltungen‘* 1904, Heft 3 veroffentlichten Abhandlung:
»Die Erbauung eines Zentralbahnhofes zu Leipzig® (nach einem Auf-
satze von Postrat Sieblist im ,,Archiv fiir Post und Telegraphie*).

und in den 70er Jahren um 3 vH., in den 90er Jahren aber
um 12 vH, jihrlich gestiegen.

Der Ortsgiiterverkehr zwischen den beiden siich-
sischen Bahnhofen betrug im Jahre 1877 1052000 t, Ende
der 90er Jahre dagegen 1352000 t. Auf den preuBischen
Bahnhifen hatten sich #hnliche Verkehrsverhiiltnisse ent-
wickelt. A
So standen unter anderem auf dem preuBisch Thiiringer
Bahnhof bei einem titsiichlichen Bedarf von etwa 1600 m
LadestraBenlinge und 3100 qm Schuppenfliche nur 120 m
und 2200 qm zur Verfiigung, withrend der Magdeburger Bahn-
hof bei 4100 qm Bedarf nur 2960 qm Schuppenfliiche bot.

Die Menge der von den siichsischen nach den preuBischen
Bahnen und umgekehrt in Leipzig {ibergehenden Giiter hatte
sich von 1148728 t im Jahre 1887 auf 2426447 t im Jahre
1899 erhoht, wihrend der Verkehr auf dem gemeinschaft-
lichen Ubergabebahnhofe von 317026 Wagen im Jahre 1879
auf 811000 im Jahre 1899, mithin um 156 vH. und allein
in der Zeit von 1894 bis 1899 von 600107 auf 811000
d. h. um 35 vH. gestiegen war.®)7)

DalBl endlich auch die Steigerung der Einwohnerzahl der
Stadt Leipzig, die in inniger Wechselwirkung mit der Hebung
des Eisenbahnverkehrs eine andauernde Zunahme der Bevil-
kerungsdichte sowie eine stete, Ende des vorigen Jahrhunderts
zur Eingemeindung einer grifieren Zahl von Vororten fithrende
Ausdehnung der Stadt verursachte, eine ganz auBerordentliche
war und riickwirkend zur Verschlimmerung der im Bereich
der Bahnanlagen bestehenden Ubelstinde beitragen mubBte,
lehrt ein Vergleich der nachstehenden Bevolkerungsziffern von

41000 Einwohner im Jahre 1830, wenige Jahre vor In-
betrielmahme der ersten Bahnanlagen,

130000 Einwohner im Jahre 1870, wenige Jahre nach
wesentlicher VergroBerung der beiden iltesten Bahnhofe,
des Leipzig-Dresdener und des Magdeburger Bahnhofs,
und wenige Jahre vor Erbauung des Hilenburger Bahn-
hofes, des letzten der ehemaligen sechs Bahnhife,

290000 Einwohner im Jahre 1885,

357000 Einwohner im Jahre 1890,

400000 Einwohner im Jahre 1895 und von

455000 Einwohner im Jahre 1899.

Durch dieses Anwachsen der Bevolkerungsziffern erfuhr
auch auf den Vorortsverkehrsstellen, von denen eine ganze
Reihe sowohl an den preuBischen Linien, so Schonefeld,
Eutritzsch, Wahren, Leipzig-Gohlis, Leutzsch und Plagwitz-
Lindenau, als auch an den siichsischen Strecken Leipzig- Conne-
witz, Otzsch, Gaschwitz, GroBzschocher, Plagwitz-Lindenau,
Stotteritz, Schonefeld, Paunsdorf-Stiinz, nach und nach ent-
standen war, der Reisendenverkehr ebenfalls eine gewaltige
Zunahme, der die vorhandenen Anlagen zunichst in keiner
Weise mehr geniigten.

So dringten denn die #uBerst miBlichen und vielfach
unhaltbaren Zustinde, die bei der Abfertigung des Giiter-
verkehrs infolge der Unzulinglichkeit der Verschiebeanlagen

6) Zahlenangaben nach der Verdffentlichung von E. Toller,
Finanz- und Baurat, Leipzig, Heft 4 des Jahrgangs 1906 des ,,Organs
fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens* iiber den ,,Umbau der
Bahnhtfe Leipzigs, sichsischer Teil ©,

7) desgl. nach einem Aufsatze von Ober- und Geh. Baurat
Bischof, Halle, in Heft 7 des Jahrgangs 1904 der , Zeitung des
Vereins deutscher Eisenbahn- Verwaltungen*,
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auf dem Magdeburger und dem Ubergabebahnhof im Jahre 1899
bereits eine mehrere Wochen dauernde empfindliche Verkehrs-
stockung auf mehreren Stationen veranlaBten, Ende des
vorigen Jahrhunderts gebieterisch darauf hin, die vollige Um-
wandlung nunmehr ins Werk zu setzen.

b) Nach den Vertrdgen geplante Neuanlagen.

Der gemeinschaftliche Hauptpersonen- und
Giiterbahnhof. |, Bei den Verhandlungen, die hieriiber, wie
bereits oben erwiihnt wurde, im Jahre 1898 stattgefunden
hatten, waren die beiden Staatsregierungen PreuBens und
Sachsens dahin {iberein gekommen, daB fiir den Gemein-
schaftsbahnhof, der den Ausgangspunkt fiir die Neugestaltung
der gesamten Bahnanlagen bildete, der Ausfiihrung eines Kopf-
bahnhofes am Georgiring, der mit seinen Gleisverbindungen
die Uberfiihrung einzelner Wagen sowohl als ganzer Ziige
von jeder Richtung nach jeder anderen, inshesondere von
Berlin nach Hof und umgekehrt und von Dresden tiber Leip-
zig nach Magdeburg oder Erfurt ohne groBe Zeitversfiumnis
erméglichte, der Vorzug zu geben sei. Fiir diese Wahl war
vornehmlich mit bestimmend, daB bei dem Stande der stidti-
schen Bebauung nur eine solche Losung es zulieB, den Ge-
meinschaftsbahnhof in einer fiir die Leipziger Verhiltnisse
zweckmiéBigen und der Stadtgemeinde selbst sehr willkom-
menen Weise weit in die Mitte der Stadt herein vorzu-
schieben. Sodann aber konnten dabei auf dem den Staatseisen-
bahnverwaltungen gehtrenden Gelinde beiderseits anlehnend
an den Personenbahnhof, die Giiterbahnhéfe in einer dem
bedeutsamen Handel der Stadt #uBerst entsprechenden, der
bisherigen nahezu gleichkommenden Lage in der Nihe des
Schwerpunktes des geschiiftlichen Verkehrs untergebracht
werden. Auf dieser Grundlage sind dann im Jahre 1902
sowohl zwischen den beiden Eisenbahnverwaltungen selbst
als auch mit der Stadt Leipzig und der Reichspostverwaltung
die Vertriige iiber die Umgestaltung der Leipziger Bahnhife
abgeschlossen worden, nach denen sich die neuen Leip-
ziger Bahnanlagen, wie dies durch den Ubersichtsplan auf
Tafel 1 verdeutlicht wird, im allgemeinen folgendermafen
gestaltet haben:$)

. Der Personenhauptbahnhof ist am Georgiringe anf dem
Geléinde des vormaligen Dresdner, Magdeburger und Thiirin-
ger Bahnhofs unter teilweiser Mitbenutzung von Gelinde des
stidtischen Lagerhofes errichtet worden. In diesen Bahnhof
laufen alle Fernziige sowie zum groBten Teile auch die Orts-
und Vorortsziige ein. Daneben sind fiir den Orts- und Vor-
ortsverkehr preufiischerseits der Eilenburger, sichsischerseits
der Bayerische Bahnhof beibehalten worden.

Die Ortsgiiteranlagen sind beiderseits unmittelbar neben
dem Personenhauptbahnhof angelegt worden, und zwar die

8) Mit dem Ubergang der deutschen Eisenbahnen auf das Reich
im Friihjahr 1920 sind auch die neuen Bahnanlagen zu Leipzig und mif
ihnen der als Gemeinschaftshahnhof angelegte Hauptpersonen- und
Giiterbahnhof in das Rigentum der Reichseisenbahnverwaltung iiber-
gegangen. In nachstehenden Ausfiihrungen ist diese Tatsache in ge-
wissem Umfange bereits beriicksichtigt worden. Insoweit aber die
beiden ehemaligen Staatseisenbahnverwaltungen erwihnt werden und
die Bezeichnung preuBisch und siichsisch beibehalten oder ein-
geflochten wurde, geschah es, um der geschichtlichen Entwicklung
und dem EinfluB und der Mitwirkung der heiden Staatseisenbahnver-
waltungen Rechnung zu tragen und um zugleich auch die Klarheit
der Darstellung nicht zu beeintriichtigen.

preuBischen westlich der Bliicher- und EutritzscherstraBe,
die sichsischen auf der Ostlichen Seite an der Wintergarten-
strafle. Die Ortsgiiteranlagen auf dem Berliner, Eilenburger
und Bayerischen Bahnhofe wurden fiir die nahegelegenen
Stadtteile heibehalten, so daB die neuen Anlagen vom Haupt-
bahnhof auf der Westseite in der Hauptsache dem Thiiringer
und Magdeburger Verkehr, auf der Ostseite vornehmlich dem
Verkehr der Linien nach Dresden und Chemnitz dienen.

Fiir die Abwicklung des umfangreichen Postpiickerei-
verkehrs hat die Reichspostverwaltung an der Nordseite des
Hauptbahnhofes und anschlieBend an diesen einen besonderen
Postgiiterbahnhof geschaffen.

Beziiglich aller weiteren Einzelheiten des Hauptpersonen-
und Giiterbahnhofes ist auf den diesen Gegenstand hbesonders
behandelnden Teil IT des Aufsatzes zu verweisen.

Anlagen fiir den Giiterumschlags- und Ubergabe-
verkehr. Von dem Gesichtspunkt ausgehend, dem begrenz-
ten Bauplatze im Innern der Stadt, soweit als nur irgend moglich
alles fernzuhalten, was dort nicht durchaus erforderlich war,
verwies man séimtliche Anlagen fiir den groBen Giiterumschlags-
und Ubergabeverkehr an die Grenzen des Weichbildes der Stadt
Leipzig und dariiber hinaus. Fiir den hauptsichlichsten Ver-
schiebeverkehr ist preuBischerseits, entsprechend der Lage
und Bestimmung der preuBischen Innengiiterbahnhéfe, im
Westen der Stadt an der Magdeburger Linie in Wahren, von
der sichsischen Verwaltung dagegen im Osten der Stadst, an-
angelehnt an die Leipzig-Dresdner Linie in Engelsdorf je ein
neuer, umfangreicher Verschiebebahnhof erbaut worden. Weiter
legte man preuBischerseits im Norden an der Berliner Linie
einen neuen Vorordnungsbahnhof in Mockau an, wihrend
stichsischerseits im Siiden der Stadt die Gaschwitzer Anlage
zu gleichem Zwecke entsprechend ausgebaut wurde. Die
Verschubbahnhife Engelsdorf und Gaschwitz sind gleichzeitig
Ausgangs- und Endpunkte fiir den fahrplanmiiBigen Giiter-
verkehr der Linien geworden, an denen sie liegen,

Ubergabebahnhife Schinefeld und Plagwitz-Lin-
denau. Zur wechselseitigen Ubergabe der Giiterwagen der
beiden Verwaltungen, die sich bis zu der neuesten Umgestal-
tung der Leipziger Bahnanlagen auf dem weiter oben unter
Teil I, a genannten, von der siichsischen Staatseisenbahnver-
waltung betriebenen, nunmehr aufzugebenden Sammel- und
ﬁbergabebqhnhof vollzogen hatte, sind im Osten der Stadt
der an der Eilenburger Linie gelegene preufische Bahnhof
Schonefeld, im Westen die unmittelbar nebeneinander liegen-
den Bahnhiife beider Verwaltungen zu Plagwitz-Lindenau
entsprechend ausgebaut worden.

Verschiebebahnhof Engelsdorf. Fiir die Gesamtan-
ordnung des Verschiebebahnhofs in Engelsdorf war bestimmend,
daB er der Abfertigung des ganzen, nach Osten gehenden und
von Osten kommenden Giiterverkehrs der sichsischen ILinien
sowie in Verbindung mit dem preuBischen Bahnhofe Schine-
feld der Abwicklung des auf der Ostseite Leipzigs vor sich
gehenden Ubergabegeschiiftes zwischen den preubischen und
sichsischen Bahnen zu dienen hatte. In letzter Hinsicht
war durch den genannten Bahnhof insbesondere der Aus-
tausch der Giiter von Berlin nach dem Siiden und um-
gekehrt, der von Osten her einerseits nach der Berliner,
nach der Hilenburger und der Magdeburger Linie und um-
gekehrt, andererseits der nach Siiden und Westen, Leipzig-
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Hof, Plagwitz-Lindenau, der Thiiringer Linie und umge-
kehrt, zu vermitteln.

- Auf dem Vorverschubbahnhof Gaschwitz dagegen hatte
die Trennung der von den Linien Leipzig-Hof, Leipzig- Borna-
Chemnitz und Gaschwitz- Meuselwitz eingehenden Giiterwagen
nach den Richtungen Plagwitz-Ort und Ubergabe, Bayerischer
Bahnhof und Engelsdorf Ort und Ubergabe stattzufinden.

Der Planung des Verschiebebahnhofs Engelsdorf ist das
Ablaufverfahren zugrunde gelegt worden. Da die ortlichen
Verhiltnisse eine Anlage des gesamten Bahnhofes in einem
durchgehenden Gefiille nicht gestatteten, wurden die Gleise,
von denen das Ablaufen zu erfolgen hatte, mit Eselsriicken
ausgestattet. Entsprechend den ortlichen Verhiiltnissen und
der Einmiindung der Hauptlinien an beiden Enden des Bahn-
hofes, sind zwecks tunlichster Vermeidung von Doppelldufen
von Wagen an beiden Bahnhofsenden Ablaufberge angeordnet
worden, von denen das Verschieben nach den vorliegenden
Ordnungsgleisen fiir abgehende Giiterziige erfolgt. Innerhalb
des Zeitraumes bis zur Fertigstellung der gesamten neuen
Leipziger Bahnanlagen wurden auf dem Westberge des Ver-
schiebebahnhofes Engelsdorf, auf dem die aus Norden und
Stiden kommenden Giiterziige, sowie die der Linie Leipzig-
Greithain einfahren, hereits bis zu 6000 Achsen, auf dem Ost-
berge, auf dem die Giiterziige der beiden Leipzig-Dresdener
Linien einlaufen, bis zu 2400 Achsen werktiiglich behandelt.
Die Leistungsfihigkeit des Westberges wird im Bedarfsfalle
aber ohne Schwierigkeit auf rund 7000 Achsen gesteigert
werden konnen. Inmitten des Verschiebebahnhofes ist zwischen
der nordlichen und siidlichen Gruppe der Verschiebegleise
fiir die Abwicklung des Umladegeschiiftes von geschlossenen
Stiickgiiterziigen eine 180 m lange iiberdachte Umladehalle
nebst zugehdrigem Abfertigungsgebiude und einer Uberlade-
bithne zwischen den vorbeifiihrenden Gleisen angeordnet worden.
Seit Inbetriebnahme des Verschiebebahnhofes wurden im DBe-
reich dieser Anlagen bis zu 240 Achsen tiglich behandelt. Fiir
die im Giiterdienst bendtigten Maschinen sind umfangreiche
Heizhaus- und Bekohlungsanlagen mit allen zugehtrigen Neben-
einrichtungen erbaut worden.

Inggesamt bedeckt der Verschiebebahnhof Engelsdorf ein
Gelinde von rund 74 a und umfaft allein 50 km Gleis mit
in 16 Stellereien durch Drahtzugiibertragung vereinigten
115 einfachen und 45 Kréuzungsweichen.

Stidlich vom Verschiebebahnhof Engelsdorf ist von der sich-
. sischen Staatseisenbahnverwaltung als Ersatz fiir die mit dem
vormaligen Leipzig-Dresdener Bahnhof in Wegfall gekomme-
nen alten Werkstittenanlagen ein grofer neuer, mit allen,
nach neuzeitlichen Gesichtspunkten erforderlichen Werkstatts-
bauten fiir Lokomotiv- und' Wagenbau ausgestatteter Werk-
stittenbahnhof angelegt worden. Derselbe umfaBt bei 1500 m
Linge ein Gebiet von 362000 qm, von denen im ersten
Ausbau rund 36000 gm iiberbaut wurden. In neuester Zeit
ist bereits eine erhebliche Erweiterung der Lokomotivaus-
besserungswerkstatt und der Ausbau sowie auch eine Umge-
staltung verschiedener anderer Werkstittengebdude in Angriff
genommen.

Verschiebebahnhof Wahren. Die Abmessungen und
Anlagen des Verschiebebahnhofes Wahren waren danach zu
bestimmen, daB dieser neue Bahnhof das bisher auf dem
Vorortbahnhof Leutzsch der Thiiringer Linie und auf den

Ortsbahnhofen Leipzig-Thiiringen und Leipzig-Magdeburg so-
wie zum Teil auch auf dem Ubergabebahnhof sich abwickelnde
Verschubgeschiift in vollem Umfange zu leisten imstande sein
miifite. Zur Vornahme des Wagenablaufes wurden die Ab-
laufgleise ebenfalls mit Eselsrlicken ausgestattet, auf denen
in der Zeit seit seiner Inbetriebnahme insgesamt bereits his
zu 9000 Achsen bunt zusammengewiirfelten tiiglichen Hin-
gangs ohne Schwierigkeiten bewiiltigt worden sind.

Fir das Umladegeschiift ist inmitten des Bahnhofs eine
mit fiinf Gleisen und einer breiten mittleren sowie drei schmiile-
ren seitlichen Bithnen ausgestattete Halle von 270 m Liinge
erbaut, in der bereits ein tiglicher Verkehr bis zu 370 Wagen
abgewickelt werden konnte. Gerfiumige Anlagen fiir Giiter-
zugmaschinen nebst einer zugehorigen Betriebswerkstatt sind
auf dem Verschiebebahnhof Wahren, der insgesamt rund
72 km Gleisanlage umfaBt, ebenfalls geschaffen worden.

Uber weitere Einzelheiten der vorstehend nur mit einigen
Hauptangaben beriihrten besonderen Bahnhofsanlagen zu En-
gelsdorf und Wahren geben die hieriiber erschienenen, unten
angefiihrten besonderen Abhandlungen AufschluB.?)

Verbindungsbahnen und Verfinderung hzw. Aus-
bau bestehender Linien und Bahnhofsanlagen. Mit
der vollstindigen Um- bzw. Neugestaltuug der Bahnanlagen
machte sich auch der Bau verschiedener Verbindungslinien
erforderlich, die in den Ubersichtsplinen ebenfalls darge-
stellt sind.

Prenfiischerseits waren vom Verschiebebahnhof Wahren
aus neue zweigleisige Verbindungsbahnen, einerseits westlich
von Leipzig nach Leutzsch, zum Anschlusse an die Thiirin-
ger Linie, andererseits nordlich von Leipzig iiber GroB-
wiederitzsch, dem oben bereits erwihnten Vorordnungsbahn-
hof Mockau-Altnaundorf nach Schonefeld zum Anschlusse an
die Berliner und Eilenburger Linie anzulegen. Zum Zwecke
eines unmittelbaren Zugiiberganges von Leutzsch nach Hilen-
burg mit Umgehung von Wahren und Schonefeld wurde bei
‘Wahren eine kurze Verbindungsstrecke und bei Schonefeld
ein unmittelbarer Anschlu nach Heiterblick geschaffen. Im
fibrigen hatte diese Verbindungsbahn den neuen zweigleisigen
Strecken der Magdeburger und Eilenburger Linie zu folgen,
die unter Abschwenkung von dem Haltepunkte Liitzscheira
und dem Bahnhofe Heiterblick nérdlich um die Stadt Leipzig
herum an die westliche Seite der entsprechend auszubauenden
Berliner Linie heran und lings dieser nach dem Hauptper-
sonen- und Giiterbahnhof einzufiihren waren.

" Fiir die sichsische Eisenbahnverwaltung handelte es sich
um die Erbauung einer zweigleisigen Bahn vom Verschiebe-
bahnhofe Engelsdorf einerseits nach dem preuBischen Bahn-
hofe Schonefeld, andererseits nach dem Bahnhofe Stdtteritz
an der Verbindungsbahn zwischen dem Berliner und Bayeri-
schen Bahnhofe. Die erstgenannte Verbindungsbahn war
vom Westende des Ablaufberges des Verschiebebahnhofes

9) ,,Der Verschiebebahnhof Engelsdorf* von E. Rothe, Bau-
inspektor zu Leipzig. — ,,Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahn-
wesens* 1908, Heft 1. — ,Die neuen Werkstittenanlagen der sichs.
Staatseisenbahnen in Engelsdorf* von A. Richter, Bauinspektor in
Leipzig, ,,Organ fiir die Fortschritte des Hisenbahnwesens, 1908,
Heft 3. — Uber den Verschiebebahnhof zu Wahren zu vgl.: ,,Um-
gestaltung der Bahnanlagen in und bei Leipzig** von Ober- und
Geheimen Baurat Bischof und Regierungsbaumeister Bolze in Halle
(Saale) im Jahrgang 1909 dieser Zeitschrift.
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Engelsdorf abzuzweigen und in einem Viertelkreise, die Leip-
zig-Dresdener Linie sowie die StaatsstraBe von Leipzig nach
Wurzen iiberbriickend, an die Eilenburgér Linie anzulegen.
Um Ubernahme wie Ubergabe der auszutauschenden Ziige in
einer Hand zu vereinigen, sollte die eben erwihnte Ver-
bindungsstrecke von der siichsischen Verwaltung allein be-
trieben werden.

Die neue Verbindungsbahn -nach Stotteritz muBte eben-
falls vom Westkopfe des Verschiebebahnhofs Engelsdorf aus-
gehen: und in viertelkreisférmigem Bogen nach Siiden an die
Eilenburger ILinie herangefithrt werden, mit der, zwecks
unmittelbarer Durchleitung von Sonderziigen, namentlich fiir
Viehbeftrderung zwischen Schénefeld und Gaschwitz ohne
Berithrung des Verschiebebahnhofs Engelsdorf eine auch in dem
Ubersichtsplane mit angegebene Weichenverbindung geschaffen
wurde. Die Filenburger Linie alsdann unterschneidend, ist
die letztgenannte Verbindungsbahn im BahnhofStotteritz an
die Leipzig-Hofer Verbindungsbahn angeschlossen worden.

Die zwischen dem neuen Hauptpersonen- und Giiter-
bahnhof und dem Bahnhof Stotteritz gelegene Teilstrecke
dieser von frither her schon bestehenden Verbindungshahn
hatte nach der Umgestaltung der Bahnanlagen Leipzigs nur
noch dem Reisendenverkehr zu dienen und ist daher zunéichst
auch in ihrer nur zweigleisigen Anlage beibehalten worden.
Hinsichtlich der Abrundung des Grundbesitzes sowie fiir ver-
schiedene Briickenbauten wurde ein spiterer viergleisiger
Ausbau dieser Strecke jedoch mit beriicksichtigt. Die Strecke
zwischen Bahnhof Stétteritz und Bahnhof Connewitz war da-
gegen sofort viergleisie auszugestalten. Das ostliche Gleis-
paar hat dem Personenverkehr der Hofer Linie, das westliche
Gleispaar dem Giiterverkehre zwischen dem Vorordnungs-
bahnhof Gaschwitz und dem Verschiebebahnhof Engelsdorf zu
dienen. Der nach dem Bayerischen Bahnhofe fithrende Bogen
der fritheren Verbindungsbahn, auf dem fortan nur noch die
Ortsgiiterziige zwischen genanntem Bahnhofe und dem Ver-
schiebebahnhofe Engelsdorf, sowie einige Postgiiterziige nach
dem Postgiiterbahnhofe am Hauptpersonen- und Giiterbahn-
hofe verkehrten, wurde in zweigleisiger Anlage heibehalten,
Von Bahnhof Connewitz bis Bahnhof Gaschwitz ist die vor-
dem zweigleisige Hofer Linie ebenfalls viergleisig ausgebaut
worden, wobei das westliche Gleispaar aufier fiir den Giiter-
zugsverkehr fiir die Aufnahme des Vorortsverkehrs nach dem
Bayerischen Bahnhofe bestimmt wurde. In den letzten Bau-
jahren ist endlich noch zwischen den Bahnhofen Otzsch und

Gaschwitz an der Westseite des Bahnkirpers der Hofer Linie

ein fiinftes Gleis fiir den Verkehr von Plagwitz und Gasch-
witz in beiden Richtungen geschaffen, um die Hofer Gleise,
auf denen dieser Verkehr auf der genannten Strecke bisher
mit stattfand, zu entlasten.

In dem Bogendreieck der von der viergleisigen Bahn-
strecke Stotteritz-Connewitz, den vom Bayerischen Bahnhof
nach Connewitz fithrenden beiden Gleisen, und von der zwei-
gleisigen Verbindung nach dem Bayerischen Bahnhofe gebildet
wird, ist von der siichsischen Staatseisenbahnverwaltung ein
leistungsfihiges Kraftwerk errichtet worden, das an dieser
Stelle etwa in Schwerpunkt des gesamten, im Westen der Stadt
bis Plagwitz-Lindenau, im Siiden bis zum Haltepunkt Probst-
deuben, im Osten bis zum Haltepunkt Sommerfeld reichen-
den Versorgungsgebietes von rund 10 km Halbmesser liegt.

Die Anlage des Hauptpersonen- nnd Giiterbahnhofs Leip-
zig einerseits und des Verschiebebahnhofs Engelsdorf anderer-
seits bedingte, daB auch die Linie Leipzig-Dresden in ver-
schiedener Hinsicht ausgebaut beziehentlich umgestaltet werden
mubite. Der Bahnkorper dieser Linie sollte in spiterer Zeit
his Paunsdorf- Stiinz, der Abzweigungsstelle der Geithain - Chem-
nitzer Linie, sechsgleisig, weiter bahnvorwiirts viergleisig aus-
gebaut werden, um sowohl fiir jede der beiden Dresdener
Linien wie liir die Geithainer Linie je ein besonderes Gleis-
paar zu schaffen.

Im Rahmen der Leipziger Bahnhofsbauten ist auf dem
Bahnkérper der genannten Linie, auf dem vordem bis zum
Haltepunkte Paunsdorf-Stiinz drei Gleise vorhanden waren,
zuniichst als viertes ein weiteres Geithainer Gleis ausgelegt
worden, das mit Riicksicht darauf, daB die Gleise dieser letat-
genannten Linie die Ortsgiiterziige zwischen dem Verschiebe-
bahnhof Engelsdorf und den Ortsgiiteranlagen im Innern der
Stadt anfzunehmen hatten, sich als notwendig erwies. Im
iibrigen wurde hinsichtlich des Grunderwerbs und beim Bau ver-
schiedener Briicken der spiitere viergleisige Ausbau der beiden
Dresdener Linien bis an den am Ostende des Verschiebebahn-
hofs Engelsdorf gelegenen Haltepunkt Sommerfeld vorbereitet.

Der Bau des Verschiebebahnhofs Engelsdorf machte des
weiteren — zu vgl. Ubersichtsplan auf Tafel 1 — auch
eine Verlegung des Anschlusses der Leipzig- Geithainer Linie
um etwa 500 m in westlicher Richtung auf eine Strecke von
1,6 km erforderlich, um sie in zweckmiifiiger Weise unter
dem westlichen Ablaufberge hindurchfiihren zu konnen. Fiir
den Giiterverkehr vom Verschiebebahnhof nach der Geithainer
Linie und umgekehrt sind besondere Anschlufigleise neu her-
gestellt worden, von denen das fiir die abgehenden Ziige vom
ostlichen Teile des Verschiebebahnhofs abzweigt und entlang
der westlichen Grenze des neuen Werkstéittenbahnhofes En-
gelsdorf verlaufend, dicht stidlich dieser in die Hauptlinie
einmiindet, wihrend das Gleis fiir die in den Verschiebe-
bahnhof einfahrenden Ziige yom ebengenanntem AnschluBpunkt
auf besonderer Rampe in entgegengesetzter Richtung nach
dem westlichen Ablaufberge emporsteigt. Im Zusammenhang
mit dem Ausbau der Bahnhofsanlage zu Plagwitz- Lindenau
als Ubergabebahnhof im Westen der Stadt sowie auch zur
Schaffung erweiterter Ortsgiiteranlagen mufte, wie ebenfalls
aus dem Ubersichtsplan Tafel 1 zu erkennen ist, die Ein-
miindung der preubischen Linie nach Zeitz-Gera um etwa
30 m weiter nach Westen verschoben, ferner vom Siidende
des sichsischen Teiles des Ubergabebahnhofes nach dem Siid-
ende des siichsischen Bahnhofes GroBzschocher (Ost) eine neue
Verbindungsstrecke gebaut worden, um mehrmaliges Ver-
schieben der {iberfithrten Wagen bei ihrer Aus- und Ein-
wechslung in die Giiterziige zu vermeiden, insbesondere aber
die Moglichkeit der Uberfithrung ganzer Giiterziige zwischen
Gaschwitz und Wahren und umgekehrt aufrecht zu erhalten.
Diese neue Verbindungsbahn ist zunéchst eingleisig ausgebaut,
doch wurde auf einen spiiteren zweigleisigen Ausbau sowie
auf dieHerstellung einer Gleisverbindung zwischen ihr und einem
nach dem westlich angrenzenden Gelinde und dem Hafen-
becken des geplanten Saalekanals fiihrenden Industriegleis
Riicksicht genommen. :

Endlich ist in den letzten Baujahren von der sdchsischen
Eisenbahnverwaltung 0stlich auBerhalb des Hauptbahnhofes
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noch eine neue, bei den urspriinglichen Planungen nicht
vorgesehene Verbindungsbahnstrecke zwischen der Léipzig-
Dresdner und Leipzig-Hofer Linie erbaut worden. Auf den
Zweck der genannten Verbindungsbahn wird in Teil IIa
dieses Aufsatzes bei Beschreibung des Hauptpersonen- und
Giiterbahnhofes zuriickgekommen werden. Mit dem Ausbau
der bestehenden Linien sowie der Herstellung neuer Bahn-
strecken muliten im Bereich beider Eisenbahnverwaltungen
bei verschiedenen be-

die Bahnanlagen in Schienenhthe kreuzende Strafien- und
Wegiibergéinge zu beseitigen und durch Unter- oder Uber-
fithrungen zu ersetzen, auch im Bereich aller Neuanlagen
entsprechend zu verfahren. Hierbei, sowie auch bei der Durch-
fiithrung von Wasserliufen und bei der Kreuzung von Bahn-
linien untereinander machte sich der Bau einer ganzen Reihe
bemerkenswerter Briickenbauten erforderlich, zu deren Kosten
auf Grund der iiber die Umgestaltung der Leipziger Bahn-

hofsanlagen vollzoge-

reits vorhandenen Ver- [0 7]
kehrsstellen  sowohl
die Anlagen fiir den :

Personen- als auch
fiir den Ortsgiiterver- | '
kehr erweitertund um-  j
gestaltet, ferner aber
auch einige Verkehrs-
stellen neu geschaf-
fen werden. Fiir die
preuBische Verwaltung
kam hierbei aufier dem
Ausbau der Bahnhofs-
anlagen in Plagwitz-
Lindenau, Leutzsch,
Wahren und Schine-
feld die Erbauung neuer
Bahnhife in Wiede-
ritzsch und Thekla
in Frage, fiir Sachsen die Erweiterung bzw. Umgestaltung
des Haltepunktes Schonefeld, der Bahnhofe Paunsdorf-Stiinz,
Stotteritz, Gaschwitz, GroBzschocher (Ost) und Plagwitz-Lin-
denau. Die Bahnhofe Paunsdorf-Stitnz und GroBzschocher (Ost)
muBten dabei, unter ginzlicher Aufgabe der fritheren Anlagen,
vollig neu an anderer Stelle angelegt werden. In Stotteritz
wurde infolge der Verweisung des Giiterzugverkehrs auf die
westlichen Gleise und zur Vermeidung von Uberschneidungen
mit den Pfersonenzuggleisen eine vollige Verlegung der im

‘{ibrigen dem Verkehrszuwachs entsprechend vergrifierten Orts-

giiteranlagen von der Ost- auf die Westseite, sowie auch
die Herstellung eines besonderen Uberholungsgleises fiir den
Personenzugverkehr am Ostrande des Bahnhofes erforderlich.
In Gaschwitz sind die fiir die Vorverschiebeanlage nétigen
Verschub- und Aufstellungsgleise nach Siiden und Westen
erheblich erweitert und die Ortsgiiteranlagen entsprechend
umgebaut worden. Ferner wurden in den letzten Baujahren
auf der Ostseite des Bahnhofes ein neuer Bahnsteig und ein
neues Bahnsteiggleis zur Abfertigung eines durch die Um-
gestaltung der Leipziger Bahnhofsanlagen bedingten, in
Teil ITa noch weiter zu beriihrenden Pendelzug-Vorortverkehrs
zwischen Hauptbahnhof und Bahnhof Gaschwitz geschaffen.
AnliBlich dieser Erweiterung erhielt Bahnhof Gaschwitz auch
ein neues Empfangsgebiiude. Im iibrigen sind mit Riicksicht
auf die stetig zunehmende Entwicklung des Vorortverkehrs
auf den meisten der genannten Verkehrsstellen die bestehenden
Bahnsteiganlagen erheblich ausgebaut und schienenfreie Zu-
ginge zu den Zwischenbahnsteigen hergestellt worden.
Bemerkenswerte Kunstbauten im Bereich -der
duBeren Bahnaalagen. Grundsitzlich wurde bei der Um-
gestaltung simtlicher Bahnanlagen angestrebt, vorhandene,

Abb. 25. Unterfiilhrung des Gemeindeweges von Paunsdorf nach Mockau unter dem
westlichen Ablaufberg des Verschiebebahnhofs Engelsdorf,

| nen Vertriige sowie
‘¥ | besonderer Abkommen
. auch die Stadt Leipzig
beziehentlich die be-
troffenen  Vororts-
gemeinden, insoweit
dabei gleichzeitig eine
Verbreiterung von Ver-
kehrswegen mit in
Frage kam, mit heran-
gezogen wurden.

Einige der von der
preubischen  Staats-
eisenbahnverwaltung
im Bereich der iufieren
Bahnanlagen geschaf-
fenen Kunstbauten sind
beéreits in dem im Jahr-
gang 1909 d. Zeitschr.
verdffentlichten Aufsatz behandelt, auch dort die Abbildungen
von dem grofien rund 565 m langen gewdlbten Viadukt
iiber die Elsterniederung bei Wahren im Zuge der Verbindungs-
bahn von Leutzsch nach Wahren, sowie von den bemerkens-
werten, auf engem Raume zusammentreffenden Briicken bei
der Uberfithrung der Verbindungsbahn Wahren — Schonefeld
ither die Magdeburger und Berliner Hauptgleise und der
Uberfithrung - dieser sowie der erstgenannten Strecke iiber
die Diibener StaatsstraBe am Nordkopfe des Vorbahnhofes
Mockau gebracht worden.

Ebenso wurden in der bereits weiter oben erwiihnten
besonderen Veriffentlichung {iber den Verschiehebahnhof
Engelsdorf einige im Bereich dieser Bahnanlage gelegenen
Briicken mit beschrieben; zweier besonders bemerkenswerter
Bauwerke unter diesen soll hier nochmals gedacht werden.

Die Abb. 25 zeigt die Uberbriickung des unter dem Bahn-
ktrper des westlichen Ablaufberges hindurchgefiihrten Ge-
meindeweges von Paunsdorf nach Mockau, Bei reichlich verfiig-
barer Bauhthe wihlte man eine Walbbriicke, deren Laibungs-
linie nach einem in Strafenhdhe auslaufenden Korbbogen
ausgebildet wurde, der sich bei 18 m Spannweite 9 m {iber
StraBenkrone erhob. Das 35 m breite Bauwerk wurde unter
Anpassung an den sehr ungleichmiifigen, von stark wasser-
fithrenden Triebsandschichten durchsetzten Baugrund in finf
einzelnen Bauzonen von 6,30 bis 8,30 m Breite zur Ausfiihrung
gebracht, und zwar in der Hauptsache in Stampfbeton, das Ge-
willbe aber zwecks leichterer Aufnahme etwaiger durch Setzungen
hervorgerufener Forméinderungen aus plattenfirmigen, in fettem
Zementmirtel eingeschichteten Bruchsteinen. Durch die ganze
Tiefe erhielt das Bauwerk iiber den Gewdslbekiimpfern sowie
an den Fliigelanschliissen Ausdehnungfugen. Den Granit-
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splittern der AuBenflichen wurde Schweinfurter Schwarz
beigemengt; nach der Ausschalung aufgesprengt, haben sich
diese Teile sehr wirksam von den anderen, nur mit glattem
oder rauhem Rapputz versehenen Fliichen abgehoben. Die
Kosten der Wolbbriicke betrugen rund 98700 Mark oder
7 Mark fiir 1 cbm umbauten Raumes.

Die Abb, 1 bis 9 Taf. 4 stellen das Briickenbauwerk dar, das
erforderlich wurde, um das verlegte Hauptgleis der Geithain-
Chemnitzer Linie unter dem westlichen Ablaufbogen des
Verschiebebahnhofes Engelsdorf hindurchzufithren. Da diese
Linie die Richtung des Ablaufberges unter einem Winkel von
299 45’ 25" kreuzte,
so wurde eine verhiilt-
nismiiBig grofe Breite
derUberbriickungndtig. ||

Der Verschubver-
kehr auf dem Ablauf-
berg bedingte eine un-
unterbrochene Durch-
fithrung des Kiesbettes
und die grofie Linge
der tunnelartigen Un-
terfiihrung fiithrte zur
Anordnung enggeleg-
ter Haupttriiger recht-
winklig zur unterfiihr-
ten Linie. An Stelle
einer eisernen Ab-
deckung wurden die Haupttriiger in threm oberen Teile mit
Beton umhiillt. An den Enden wurden hohe, schriigliegende
Randtriiger angeordnet, die die nach und nach kiirzer wer-
denden Stichtriiger aufnehmen. Beachtenswert ist die Aus-
bildung der Lager dieser Randtriiger am spitzen Ende. Da
die Bewegungsrichtung dieses Endes nicht mit Sicherheit
angegeben werden konnte, weil der Randtriger frei der
Sonnenbestrahlung ausgesetzt ist, wihrend die seitliche Be-
wegung der Stichtriigerlager anf dem gemauerten Widerlager
von den Temperatureinwirkungen in wesentlich geringerem
MaBe abhiingig ist, so sind Kugellager angeordnet worden,
die eine allseitige Bewegung gestatten. Diese Lageranord-
nung hat sich durchaus bewiihrt.

Die Widerlager  der Unterfithrung sind in Bruchstein-
mauerwerk mit Naturbossen in den Ansichtsflichen ausgefiihrt
worden. Uber der Briicke ist, wie aus den Abb, 1 bis 5 Taf. 4
zu erkennen ist, die das Verschiebegeschiift vom Eselsriicken
des westlichen Ablaufberges regelnde Verschubstellerei er-
richtet worden.

Die Kosten der Unterfithrung betrugen rund 131 600 Mark
oder 13,70 Mark fiir 1 c¢bm umbauten Raumes.

Die Abb. 26 u. 10 bis 13, Taf. 4 veranschaulichen ferner die
als Ersatz einer alten abgebrochenen gewdlbten Uberfithrung neu
errichteten Briicke bei der Kreuzung der Reitzenhainer Strafe
mit den Bahnanlagen am Stidkopfe des Bahnhofes St&tteritz.
Die genannte stidtische StraBe, die — zu vgl. den Ubersichtsplan
auf Tafel 1 — einen lebhaften Verkehr nach den im Siidosten
der Stadt gelegenen Vororten, insbesondere aber auch nach
dem YVilkerschlachtdenkmale und den neuen grofen Anlagen
des Stidfriedhofes vermittelt, war iiber insgesamt fiinf Gleise,
und zwar iiber die beiden Gleispaare der Verbindungsbahnen

Zeitschrift f. Bauwesen. 71. Jahrg,

Abb, 26, Uberfilhrung der ReitzenhainerstraBe am Siidende des Bahnhofs Stitteritz,
Gesamtansicht von der Ostseita

vom Hauptbahnhof bzw. Bahnhof Engelsdorf nach dem
Bayerischen Bahnhofe und Bahnhof Connewitz sowie {iber
ein Rangiergleis des Bahnhofes Stétteritz hindurchzufiihren.

Die Breite der Strafie betriigt 24 m, wovon 12 m auf
die Fahrbahn, je 6 m auf die FuBgangbahnen entfallen. Die
fiir die Ausfithrung gewiihlte Bauart Moller bedingte zwar
eine Teilung der Gesamtlichtweite von 33 m in drei Offnungen
von 10,13, 9,83 und 10,13 m Lichtweite, stellte sich aber
wesentlich billiger als Eisentriiger. Die Bauhthe betriigt in
StraBenmitte von Trigerunterkante bis Fahrbahnoberkante in
den drei Offnungen 1,52, 1,57 und 1,57 m. Die in 1,45 m
Abstand angeordneten
Mbollertriiger besitzen
0,25 m Breite und in
StraBenmifte 1,20 m
Héhe, wovon 0,17 m
auf die Deckenplatte
entfallen; das an der
Unterseite  verputzte
Zugband besteht aus
250><23 mm starkem
Flacheisen. Die Rand-
triiger sind als Eisen-
betontriiger mit Rund-
eisenbewehrung aus-
gefiihrt. Die gesamte
Oberfliche ist mit
Asbestfilzplatten abge-
deckt. Die Fahrba.hn besteht aus Granitpflaster in Sand auf
einer 16 em starken Uberbetonschicht, die FuBgangbahnen
aus Monierplatten auf kleinen Betonzmschenmauerchen, die
glelchzeltig}‘ als Kanalwandungen dienen. Die Mittelstiitzen
sind als unten eingespannte, 60 cm starke Eisenbetonwiinde
ausgebildet. Die Betonmischung besteht aus 1 Teil Zement,
3 Teilen Kiessand, 3!/, Teilen Kies.

Die Widerlager, sowie die anschlieBenden bogenférmig
gestalteten Fliigel wurden in Bruchsteinmauerwerk unter
quaderférmiger Anordnung und Stehenlassen von Naturbossen
an den Ansichtsflichen ausgebildet. Das gesamte Bauwerk
ist im Einvernehmen mit der Stadt Leipzig unter Beteiligung
derselben beim Bau und bei Bestreitung der Kosten errichtet
und seiner Bedeutung im Zuge einer groBstidtischen StraBe
gemélB entsprechend ausgestattet worden, indem Widerlager
und Fliigel mit massiven Briistungen und Balustraden sowie
kréiftigen Pylonen unter vorzugweiser Verwendung von Elb-
sandstein bekrént wurden.

Die Ausfithrung erfolgte im Jahre 1905 durch die Firma
Rud. Wolle in Leipzig nach deren Entwurf, die Kosten betrugen
einschlieBlich Erdarbeiten, Widerlager und Abdichtung, jedoch
ausschliefilich Fahrbahn- und FuBgangbahnbefestigung sowie
der Pylonen und Laternenaufbauten rund 100 600 Mark oder
9,70 Mark fiir 1 cbm umbauten Raumes.

l

Im iibrigen ist fiir die Unterfiilhrungen der im Bau-
bereich der séichsischen Staatseisenbahnen gelegenen stfidtischen
StraBen die in den Abb. 14 u. 15, Taf. 4 u. Abb. 1 bis 3, Taf. 5
dargestellte schalldimpfende und tropfsichere Ausfiihrungsweise
gewdhlt worden. Sie bietet gegeniiber der frither {iblichen mit
Abfiihrung des Sickerwassers am Tiefpunkte jedes Buckel- oder
Tonnenbleches in unterhalb derselben gelegene Rinnen, die
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hiiufig infolge Verschmutzung oder Vereisung zum Uberlaufen
kamen, den Vorzug wirklicher Tropfsicherheit. Fiir Stiitzweiten
bis 23 m sind diese Gleistriiger als einfache Triger ausgefiihrt.
Fiir Strafienbreiten, die eine grifere Gesamtstiitzweite bedingten,
wurden sie als durchlaufende Triger auf vier und drei Stiitzen
ausgebildet. Letztere Anordnung hat sich, namentlich dort,
wo Strafenbahnverkehr besteht, als vorteilhaft und verkehrs-
regelnd erwiesen. Die Abb. 14 u. 15, Taf. 4 u. Abb. 1 bis 3,
Taf. 5 geben die typischen Ausfithrungsweisen wieder.

Die Widerlager dieser Briicken wurden durchgéingig in
Bruchsteinmauerwerk unter Ausbildung der Ansichtsfliichen
mit stehengelassenen Naturbossen ausgefiihrt.

II. Der Haupt=-Personen- und Giiterbahnhof Leipzig.
Verfalit von Oberbaurat Rothe mit Ergiinzungen iiber die Branden-
burgerstraBenbriicke durch Oberbaurat Christoph, sowie iiber
die preubBischen Bahnhofsanlagen durch Regierungs- und
Baurat Schmitz und Regierungsbaumeister Schlunk.

a) Beschreibung des Gleisplans.

Die Kopfbahnhofsanlage fiir den Personen-
verkehr. Den bemerkenswertesten Teil der neu geschaffenen
Leipziger Bahnanlagen bildet der neue Hauptpersonen- und
Griiterbahnhof, auf den im folgenden des niheren eingegangen
werden soll. Hierbei wird hinsichtlich der Gesamtanordnung auf
den Gleisplan, Taf. 2, beziiglich der Kopfstation und des an
diese zuniichst anschlieBenden Gleisgebietes auf den Grundrif,
Taf. 3 verwiesen.

Allgemeine Anordnung. Die Hauptrichtlinien fiir
die Lage und Gestaltung des Hauptbahnhofes und insbesondere
fiir die Form der beiden Verwaltungen gemeinschaftlich
dienenden Personenverkehrsanlagen wurden bereits unter
" Teil Th des Aufsatzes angegeben. :

Zur Aufnahme des Fernverkehrs sfimtlicher Linien sowie
auch des groBten Teiles der Vorortziige sind in der Kopf-
station 26 Bahnsteiggleise vorgesehen worden, von denen
die westlichen 13 fiir die preuBiische, die &stlichen 13 fiir
die siichsische Bisenbahnverwaltung bestimmt waren. Zwischen
den abwechselnd in 13,6 m und 9 m Abstand voneinander
entfernt liegenden Gleisen wurden, um Personen- und Gepiick-
verkehr unabhingig voneinander abwickeln zu kinnen, fiir
jeden dieser Verkehre besondere Bahusteige angeordnet. An
jeder Seite der Bahnsteiganlagen befindet sich noch ein Rand-
bahnsteig, fiir den, da dort in der Hauptsache nur Vorort-
und Sonderziige abgefertigt werden sollen, ein besonderer
Gepickbahnsteig entbehrlich war.

Sémtliche Zungenbahnsteige miinden an ihren siidlichen
Enden in einen gemeinsamen Querbahnsteig, der, einschlieB-
_ lich eines 5 m breiten Umganges zwischen den einzelnen
Zungenbahnsteigen innerhalb der Bahnsteigsperre, eine Ge-
samtbreite von 24 m besitzt. Fiir den auBerhalb der Sperre
gelegenen Hauptteil des Querbahnsteigs verbleibt somit ein
Raum von 19 m, auf dem sich selbst ein auBerordentlich
starker Verkehr ohne Schwierigkeit abwickeln kann.

Der Querbahnsteig wird von dem, die gesamte Kopfstation
nach der Stadt zu abschliefenden, an seiner Front rund
300 m langen Empfangsgebiude hufeisenformig umfaBt.

Unter Teil ITb dieser Veriffentlichung wird das Empfangs-
gebdude im einzelnen behandelt werden; an dieser Stelle sei
nur erwihnt, daB bei seiner Gesamtanordnung in Verbindung
mit den Bahnsteiganlagen vor allem angestrebt worden ist, die

abfahrenden Fahrgiste von den ankommenden nach Méglichkeit
zu scheiden. An den beiden Stirnseiten des Querbahnsteigs
wurden daher die Hauptausgéinge nach der Stadt, im Front-
bau des Empfangsgebiudes dagegen die Hingangshallen vor-
gesehen.

Anschliefend an das Empfangsgebiude sind der Quer-
bahnsteig sowie simtliche Zungenbahnsteige auf eine Linge
von rund 240 m von der Hinterseite des Empfangsgebiudes
ab in einer Gesamtbreite von 298 m iiberdacht worden, so
dafl, unter Abzug der Breite des Querbahnsteigs und der fiir
die Gleisendabschliisse erforderlichen L#ingen von insgesamt
rund 40 m, bis zu 50 Personenwagenachsen unter dem
Hallendache Platz finden konnen. Uber den Lingsbahnsteigen
wurden vier Mittelhallen von je 45 m und zwei Seitenhallen von
je 42,6 m Spannweite, an letstere anschlieBend auf jeder
Seite noch eine Randhalle von je 15 m Spannweite errichtet.
Die Gliederung der gesamten Uberdachung sowie die Wahl
der Spannweiten erfolgte einmal nach MaBgabe der Abstinde
der Bahnsteiggleise oder nach den Bahnsteigabmessungen,
zum anderen unter Berlicksichtigung der Durchfiihrung der
Bauten in mehreren einzelnen Abschnitten,

Um eine miglichst ansprechende Wirkung zu erzielen,
wurde die eiserne Uberdachung iiber den Lingsbahnsteigen
nicht bis an das Empfangsgebiiude herangefiihrt, sondem als
Bindeglied zwischen beiden Bauteilen iiber dem Querbahnsteig
ein massives Hallendach mit einer Spannweite von 34,7 m -
unter Verwendung des neuzeitlichen Eisenbetonbaustoffes
errichtet. Alles weitere {iber die Hallendéicher wird in dem,
diese Baugegenstinde im besonderen behandelnden Teile
ITc des Aufsatzes ausgefiihrt werden,

Die Lingsbahnsteige wurden in uneingeschrinkter Breite

" nahezu sdmtlich noch 50 m, eine groBe Zahl derselben aber

unter Abminderung ihrer Breite noch erheblich weiter nnd
bis zu 190 m {iiber das Ende der Bahnsteigiiberdachungen
hinaus fortgefiihrt, um fiir die Aufstellung von Personenziigen
mit stirkerer Achsenzahl Platz zu gewinnen. Zum Teil
sollen diese Verlingerungen, entlang derer- noch besondere
Stumpfgleise bis an die Hallenschiirze hereingestreckt worden
sind, der Abfertigung von Vorortziigen dienen. Weitere
Stumpfgleise kiirzerer Liinge neben den Bahnsteigenden sind
zur Aufstellung von Lokomotiven sowie von Post-, Eilgut-
und Verstirkungswagen bestimmt. Auf der Ostlichen Seite
erméglicht der dort vorhandene rund 500 m lange Randbahn-
steig die Abfertigung besonders langer Sonderziige oder auch
die gleichzeitize Anbringung von zwei zur Ausfahrt bereit zu
stellenden Ziigen hintereinander.

Um die im Bereich des Hauptbahnhofes gelegenen )
stidtischen Strafen, und zwar die den westlichen Bahnhofs-
teil im Norden des Hauptbahnhofes beriihrende Berliner
sowie die anschliefende PlosnerstraBie schienenfrei unter den
Bahnanlagen und zugleich hochwasserfrei {iber dem nahe-
gelegenen Parthebett anordnen zu konnen, mufiten die Gleise
etwa 4 m f{iber die Hohe der fritheren preuBischen Bahn-
anlagen bis auf die Hohe 113,15 iiber NN emporgehoben
werden. DMit einem AnschluBigefille von 1:400 nach den
im Bereich der Kopfstation bis 20 m iiber das Ende der
Bahnsteigiiberdachung wagerecht anzulegenden Bahnsteig-
gleisen gelangte man fiir diese zu der Hohe 111,62 iiber
NN oder 2,62 m iiber dem auf Hghe 109 iiber NN liegen-
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den Bahnhofsvorplatz und dem Gelinde der vormaligen Bahn-
hisfe am Georgiringe. :

Die so nach den preuBischen Gleisanlagen und den unter
letzteren hindurchzufiihrenden StraBen bestimmten Hohen-
verhiltnisse waren auch fiir die stichsischen ILinien mit
Riicksicht auf den Anschlufi der Gleisgebiete beider Verwal-
tungen ostlich von der Kopfstation mafigebend. AnschlieRend
an’ ein vom Ostkopfe des Hauptbahnhofes ab ermiBigtes
Gefille von 1:500, wurden die
Gleise nach einer kurzen, auf
der Hohe 111,32 iiber NN liegen-
den Zwischenwagerechten von
etwa 230 m Ostlich der Branden-
burger StraBen-Uberfithrung ab
bis etwa in gleicher Entfernung
westlich der letzteren, in Stei-
gung 1:400 bis auf die Hohe

i EENIEARS

Schwierigkeiten bot die Bauausfiihrung unter den alten
Magdeburger Gleisen, die im Zuge des Bauwerks 3 m tiefer
lagen gegen ihre endgiiltige Hohe iiber dem Gewdlbe und
die im Betriebe zur Schaffung der Baugruben fiir die Wider-
lager auf 8 m Linge jedesmal unterbaut werden muften.
Die Bahnsteiganlagen mit Tunnelbauten und
Aufziigen. Die Personenbahnsteige erhielten auf ihre grifite
Liinge eine Hohe von 0,76 m, die Gepéckbahnsteige eine Hohe

112,48 iiber NN. gehoben, um
sie nmach einer weiteren, rund
300 m langen Wagerechfen eben-
falls mit einem Gefille von 1:400
in die Hohe der Bahnsteiggleise
iibergehen zu lassen. Die Hebung
der Gleisanlagen bedingte fiir
den grofiten Teil des Gebietes
vom neuen Hauptbahnhofe, und
zwar nicht nur im Bereich der
alten Bahhanlagen, sondern vornehmlich auch auf den dar-
iiber hinaus zu den Hauptbahnhofsanlagen neu bendtigten
Flichen sehr bedeutende Aufschiittungen. Hierdurch wurden
wiederum fiir zahlreiche Anlagen besondere bauliche Ma&-
nahmen und auBergewthnliche, teilweise auch kiinstliche
Griindungen verursacht, da die unter dem alten Bahngelinde
in fritheren Jahrzehnten bewirkten Aufschiittungen sowie die
hierunter und im Bereich der noch freien Flichen gelegenen
Parthenwiesen nicht ohne weiteres erheblichere Belastungen
zulieBen, vielmehr in solchen Fillen bis zu dem erst in
groferer Tiefe anstehenden sandig kiesigen Baugrund herab-
gegangen werden mubfite,

Verlegung der Parthe. Zur planmiBigen Her-
stellung des Bahnkorpers mufBite der das Gebiet des neuen
Hauptbahnhofes in seinem nordwestlichen Teile kreuzende
ParthefluB — zu vgl. den Ubersichtsplan auf Taf. 1 —
weiter nach Norden und zwar so verlegt waren, daB er auf
kiirzeste Linge durch den Bahnkérper iberbriickt werden
konnte. Es waren hierbei 885 m neues FluBbett herzustellen,

o —

von denen 313 m zu {iberbriicken waren. Um bei Hoch-
wasser der Parthe — die abzufithrende Hochwassermenge
betriigt bis zu 36 cbm in der Sekunde — eine bessere

Schlammabfithrung und Reinigung der Sohle zu erreichen,
ist fiir die regulierte FluBistrecke ein muldenférmiges Profil
mit beiderseitigen Banketten gewiihlt, die ein Begehen der
FluBsohle zwecks Reinigungs- und Unterhaltungsarbeiten er-
miglichen.

Unter dem linksseitigen Bankett, das etwas hoher liegt,
ist eine Vorflutschleuse zur Aufnahme der Bahnhofsent-
wasserung eingebaut. Unter dem Bahnkorper ist die Parthe
mittels eines 12 m i. L. weiten und 5,6 m im Scheitel
hohen gewdlbten Durchlasses durchgefiithrt.  Besondere

Abb. 27. Unterfithrung der Leipziger Straie am Nordende des Balhnhofs Stotteritz.
Ansicht- der Briicke von der Ostseite aus.

von 0,35 m iiber der auf 111,62 iber NN liegenden Schienen-
oberkante — zu vgl. Plan auf Taf. 2 u. 3 und Querschnitt
Abb. 28. Die Kante des Querbahnsteigs nach den Zungen-
bahnsteigen zu ist auf der Hohe 112,50 iiber NN angeordnet
worden; eine kurze Rampenstrecke vermittelt den geringen
Hohenunterschied mit der Oberfliche der Personenbahnsteige.
Der Querbahnsteig liegt im {ibrigen, wie aus dem Plane Taf. 3
und Abb. 30 zu erkenmen ist, von der Riickwand des
Empfangsgebiiudes an in 10,40 m Breite horizontal auf
Hohe 112,84 iiber NN und fillt nach den Lingsbahnsteigen
zu mit 1:40,

Die fiir die Bahnsteiganlagen® festgesetzten Hthen-
verhiiltnisse ermdglichten es, im Vorplatzgeschosse des
Empfangsgebiudes sowie unter dem Querbahnsteige — zu
vgl. Abb. 30 — ohne weiteres die Gepéckabfertigungs-
und Lagerriiume unterzubringen und sie durch Tunnel- und
Aufzugsanlagen in zweckmifiger und baulich verhiiltnismiBig
einfacher Weise in Verbindung mit den Gepickbahnsteigen
zu bringen. Fiir die Beforderung des abgehenden Gepiicks
nach den Ziigen ist von der preuBischen Verwaltung unter
den Personenbahnsteigen 12/13 ein 5 m i L. weiter,. von
der sichsischen Verwaltung unter den Personenbahnsteigen
14/15 ein 5,7 m i. L. weiter Lingstunnel eingebaut worden.
Beide Tunnels, die mit ihren Querschnitten in Abb. 28 u. 29
mit angegeben sind, beginnen an der AbschluBmauer des Quer-
bahnsteigs und enden an einem, in rd. 155 m Entfernung
nordlich davon angeordneten, 4 m i. L. weiten Gepickquer-
tunnel. Sowohl an letzterwithntem Quertunnel als auch am
Querbahnsteige, hier zur Beférderung des ankommenden
Gepacks nach den Lager- und Abfertigungsriumen, ist an
jedem Gepickbahnsteige ein Aufzug vorgesehen. Von den
am Querbahnsteig angeordneten Aufziigen muBte zwecks
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Durchfithrung eines zwischenzeitlichen Bauzustandes der im
Bereich des Gepiickbahnsteigs zwischen den Personenbahn-
steigen 15 und 16 gelegene Aufzug, etwa 40 m von der
Querbahnsteigkante ab in den Gepiickbahnsteig hereingeschoben

und bei Fertigstellung der Anlagen durch einen ent-
sprechenden Stichtunnel mit dem Querbahnsteigtunnel
verbunden werden. Uber dem weiter unten noch zu
berithrenden Untergrundbahntunnel wurde, wie auch
aus der Abb. 45 bervorgeht, iiber dem Personen-
bahnsteige 22/23 noch ein zweiter Lingstunnel fiir
den Gepickverkehr gewonnen, der eine lichte Weite
von 8,056 m aufweist und in Ubereinstimmung mit
der Anordnung im Untergrundbahntunnel selbst in
der Mitte eine Siulenstellung erhalten hat. Von
diesem Lingstunnel zweigt rechtwinklig dazu etwa
20 m hinter dem Ende des ostlichen Seitenfliigels
des Empfangsgebiiudes noch ein 4 m i L. weiter
Stichtunnel nach der Gstlichen GiiterstraBe zu ab,
durch den in besonderen Fillen, und namentlich bei
starkem Verkehr, ankommendes Gepick ohne Be-
rithrung der eigentlichen Geplickabfertigungsstellen
im Empfangsgebiude sogleich unmittelbar nach der
StraBe herausgeschafft werden kann. Zu gleichem
Zwecke ist auf der westlichen Seite unter dem
Personenbahnsteige 2/3 vom Querbahnsteigtunnel aus
ein etwa 90 m langer, 6,3 m i L. weiter Liings-
tunnel und ein senkrecht dazu abzweigender, an der
westlichen GiiterstraBe ausmiindender, 4 m i. L. weiter
Stichtunnel vorgesehen worden,

Unmittelbar neben dem im nordlichen Teile der
Bahnsteiganlagen eingebauten Quertunnel fiir die Be-
forderung des Eisenbahngepiicks wurde ein ebenfalls
4 m i. L. weiter Quertunnel fiir die Reichspostver-
waltung geschaffen, der durch einen weiteren, in
nahezu westdstlicher Richtung unter den Gleisen und
Strafien der sichsischen Ortsgiiteranlage hindurch
verlaufenden 160 m- langen Tunnel von gleichfalls
4 m Lichtweite mit dem an der Brandenburger
StraBe gelegenen Briefpostamte in Verbindung ge-
bracht worden ist. Die Abb. 4, Taf 5 giebt einen
Querschnitt durch die nebeneinanderliegenden Gepiick-
quertunnels unter den Bahnsteigen sowie durch den
Postverbindungstunnel wieder.

Der Postquertunnel unter den Bahnsteigen ist
mit jedem Gepiickbahnsteig gleichfalls durch einen
Aufzug verbunden worden; ferner dient — zu vgl.
Pilan auf Taf. 3 — ein unter dem Ostlichen Rand-
bahnsteig eingebautes Aufzugspaar zur Uberwindung
des Hohenunterschiedes zwischen dem Quertunnel
unter den Bahnsteigen und dem anschlieBenden
Verbindungstunnel nach dem Briefpostamte an der
Brandenburger Strafle, der mit Riicksicht auf die
Unterfilhrung der StraBen und Gleise der Orts-
giiteranlagen rd. 3 m tiefer angeordnet werden
mubte. An der ostlichen Giiterstrafe ist auBer-
dem eine iiberdachte Anfahrt fiir Postfuhrwerke
vorgesehen, an der ein unmittelbares Uberladen
ven Postsachen nach den im Postquertunnel ver-
kehrenden Postkarren bewirkt werden kann.

|
|
|
|
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Die oben beschriebenen Posttunnelanlagen sollen die Be-
forderung von Briefsachen und von einzelnen, besonders
eiligen Paketen zwischen dem neuen Briefpostamte und den
Zigen in kiirzester Zeit ermdoglichen.
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Abb. 28.%Querschnitt durch die Liingsbahnsteige.
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o8 Abb. 30. Querschnitt durch den Querbahnsteig. ebenso auch fiir Fille von
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Die Scheidemauer, die die beiden unter den Bahnsteigen
gelegenen Gepickquertunnels der Eisenbahn- und der Reichs-
- postverwaltung trennt, ist mit Toren versehen worden, welche
bei Storungen im Betriebe der an den genannten Tunnels
eingebauten Aufziige eine wechselweise Benutzung der Auf-
zugsanlagen der Hisenbahn- und Postverwaltung zulassen.
Neben jedem Postaufzuge wurde als Zugang zum Gepick-
bahnsteige fiir das Personal der Reichspostverwaltung eine
Schmale Treppe angeordnet, die bei Hemmungen im Aufzugs-
betriebe ebenfalls zur Aushilfe, im iibrigen aber zum Herauf-
tragen einzelner besonders dringlicher Postsachen kurz vor
dem Abgange der Ziige dienen kann. Kbenso wurde neben

dem Doppelaufzuge unter dem Randbahnsteige eine Treppe -

nach dem tiefer gelegenen Verbindungstunnel zum Briefpost-
amte vorgesehen. An einzelnen der am Querbahnsteig ge-
legenen Gepéickaufziige der Eisenbahnverwaltung sind ebenfalls
derartige Treppen als Zugiinge fiir das Eisenbahnpersonal zu
den unter den Bahnsteigen gelegenen Tunnels und sonstigen
Réumen eingebaut worden. ;
; Fiir besonders eilige Beftrderungen von Gepickstiicken
von' einem Zuge zum andern bei kurzen Ubergangszeiten,

gelegenen Teil des (Querbahn-
steigs und weiter nach den {ibrigen Gepiickbahnsteigen gelangen
konnen. Ferner wurde, etwa 65 m bzw. 50 m hinter dem Ende
der Halleniiberdachung, eine alle Bahnsteiganlagen miteinander
verbindende, {iber simtliche Gleise in Schienenhthe hinweg-
fiihrende Karrenfahrt, die im Notfall auch von der Reichs-
‘postverwaltung mit benutzt werden kann, angelegt.

Fiir die Gepickaufziige wihlten die beiden Eisenbahn-
verwaltungen verschiedene Bauweisen, und zwar die preuBische
rein elektrisch betriebene Spindelaufziige, die séchsische durch
Druckwasser betiitigte Kolbenaufziige. Simtliche Bithnen sind
fiir eine Tragfihigkeit von 1275 kg ausgebildet und mit
Biihnen von 1,9 m Breite und 3,1 m Liinge ausgestattet
worden. Fiir die Aufziige der siichsischen Verwaltung baute
man unter dem Querbahnsteige, zu vgl. GrundriBblatt Taf. 3
und Abb, 31 ein PreBwasserwerk ein, in dem das Pref-
wasser durch elektrisch angetriebene Pumpen erzeugt wird.
An diese Anlage sind auch noch verschiedene Aufziige im
Bereich der Gemeinschaftsanlagen des Empfangsgebiudes, je
zwei Krankenaufziige fiir Fahrgiiste an den beiden Eingangs-
hallen, ein Aufzug im Bereich der im Ostlichen Eckbau ge-
legenen Empfangs- und Aufenthaltsriume fiir Staatsober-

hiiupter und ein Lastaufzug fiir
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beiden Stirnseiten angeordneten, unter Teil I b der Vertffent-
lichung ndher zu beschreibenden Gepiickausgabestellen ge-
wonnen wurde, dient — zu vgl. den Querschnitt’in Abb. 30
u. 31 — in der Hauptsache zur Lagerung des eingehen-
den und des abgehenden Reisegepiicks. Durch Latten- und
Bretterwiéinde in der Lingsrichtung der Tunnels sowie quer
dazu sind fiir die verschiedenen in Frage
kommenden Arten von Gepiick, fiir Fahrrider,
nicht abgeholte Stiicke, Handgepick usw. auch
fiir ExpreBgut einzelne Abteilungen gebildet
worden. Sodann wurden fiir einige, bei Be-
handlung des Gepiicks andauernd beschiiftigte
Beamte kleine Hinbauten geschaffen. Der ent-
lang der AbschluBmauer nach den Lingsbahn-
steigen zu gelegene, etwa 1/, der gesamten
‘Tunnelbreite in Anspruch nehmende Streifen
blieb ausschlieBlich fiir den Verkehr der Ge-
pickkarren von den Gepiickabfertigungsstellen
nach den Aufziigen bzw. den Gepicktunnels

Rothe u. Mitarbeiter, Die Umgestaltung der Leipziger Bahnanlagen

Plane Taf. 3 hervorgeht, der hinter diesen Stiitzmauern und
unter den Randbahnsteigen gelegene Raum, soweit es die
Hohenverhéltnisse der nach Osten zu ansteigenden Giiter-
straBen gestatteten, zur Unterbringung einer ganzen Reihe von
Dienst- und Verwaltungsriumen ausgenutzt worden, die zum
Teil unmittelbar von den GiiterstraBen, zumeist aber unter
Vermittelung besonderer Liingsflure zugingig
gemacht worden sind. Die betreffenden Riume
dienen in der Hauptsache den Bediirfnissen
der Eisenbahnverwaltungen selbst und sind
zum Aufenthalt verschiedener Personalgruppen
sowie zur Abstellung von Gerditen und Auf-
bewahrung von Ausriistungsgegenstinden und
dergleichen bestimmt. Auf der Ostseite wurde
neben der Ausmiindung des Hisenbahngepiick-
quertunnels auf die Giiterstrae ein groBerer
Raum vergesehen, der im Bedarfsfalle zur

zu befordernder Eilgiiter, als leichtverderbliche

und umge- Abb. 32, Lebensmit-
kehrt, frei. Einzelheiten des Portalstiinders. tel, frische
— Perso- Blumenusw.,
nengquer- benutzt wer-
tunnel. Et- den  kann,
wa 25 m Jst- | Ferner wur-
lich von den Sinies axids E de,  ange-
im Bereich . | lehnt an den
der Bahn- = L] — | ,  obenerwihn-
steiganlagen ‘ I : ﬂ o I ten Perso-

gelegenen ] U ] ] Ly , !l | nenquertun-
mehrerwihn- Fre i e L o e R R L U R e e % nel, ein War-
ten  Quer- Abb. 33. Portalstinder an den Eingiingen zu den Lingsbahnsteigen. teraum mit

tunnels fiir

Eisenbahn- und Postgepick
ist — zu vgl. die Gleispline
Taf. 2 und 3 des Atlas sowie

& :_’__I\l_ach d
Bahnsteigen 24, 25u. 26

Aborten an-
geordnet, der in spiterer Zeit
die Abfertigung eines von dem
Tunnel unmittelbar nach der

i e

en

die Abb. 6, Taf. 5 — ein weite-
rer Quertunnel von 4 m Licht-
weite eingebaut worden, der
eine Verbindung der Personen-
bahnsteige untereinander her-
stellt und den Ubergang von
einem Zuge zum andern ver-
mittelt. Zu den einzelnen

GiiterstraBe zu abzuleitenden
Vorort- und Berufsverkehrs
erméglicht. Ahnliche Anlagen
i sind auch auf der westlichen
Seite am Ende des Personen-
quertunnels geschaffen wor-
den. Um Sonderziige, die
am Ende des Ostlichen Rand-

fiir

Liingsbahnsteigen den
Personenverkehr fiihren aus
letztgenanntem Tunnel 2,5 m
. breite Treppen herauf, die bei den meisten Bahnsteigen nur
einseitig, bei einigen Bahnsteigen auf der westlichen Seite
aber auf beiden Seiten des Tunnels angeordnet sind.
Randbahnsteiganlagen. Das gesamte Bahnsteig-
gebiet wird gegen die beiderseits voriiberfithrenden Giiter-
strafien durch Randmauern abgeschlossen, die an den Seiten-
fliigeln des Empfangsgebiudes beginnen und sich auf der
Westseite bis zu den Eilgutanlagen der preuBischen Ver-
waltung, auf der Ostseite bis zu dem sichsischen Heizwerk
erstrecken. In der Flucht dieser Mauern liegen auch die
Griindungen fiir die #uBersten Bindereihen der Bahnsteig-
hallen. — Von beiden Eisenbahnverwaltungen ist, wie aus dem

bahnsteigs einlaufen, schnell
entleeren zu Lkonnen, hat
man etwa 7D m Ostlich vom
Ende der Bahnsteigiiberdachung noch einen weiteren Aus-
gang mnach der GiiterstraBe mit besonderer Treppenanlage
eingebaut. .

Mehrere der unter den Randbahnsteigen liegenden Riume
wurden auch anderen Verwaltungen {iberlassen. So erhielt
die Reichspostverwaltung unter dem ostlichen Randbahnsteig
mehrere Riume fiir die Unterkunft von Personal sowie einen
weiteren Raum neben dem Eingang zum Postquertunnel von
der GiiterstraBe zur Einrichtung einer besonderen Briefbeutel-
umleitungs- und Sortierungsstelle, zu deren Erginzung iiber
der Untergrundbahn seitlich vom Postquertunnel noch ein
Vorsortierraum eingebaut wurde.

Abfertigung beschleunigter, in Personenziigen

.
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Besonders bemerkenswert ist sodann noch, daB an-
stofend an den westlichen Seitenfliigel des Empfangsgebiiudes
unter dem westlichen Randbahnsteige fiir die beiden Schiff-
fahrtgesellschaften Hapag und Norddeutscher Lloyd eine
besondere Auswandererregistrierstation ihren Platz gefunden
hat. Niheres hieriiber wird
der das Empfangsgebinde
behandelnde Teil ITh des
Aufsatzes bringen. Wiih-
rend des Krieges ist die
ebengenannte Anlage zu
Lazarettzweckenausgenutzt
worden, gegenwiirtig ist sie
zu Lagerzwecken vermie-
tet; die beiden Schiffahrts-
gesellschaften hoffen sie
aber spiter wieder in ur-
spriinglicher Weise ver-
wenden zu kdnnen.

‘Bei der groBen Aus-
dehnung der Bahnsteigan-
lagen und dem umfang-
reichen, nach zahlreichen
verschiedenen Richtungen
sich trennenden Verkehre,
der gegenwiirtig mit etwa
250 Ziigen bewiiltigt wird,
vor dem Kriege einschliefi-

1170

lich der Bedarfsziige aber § s

o
500 Ziige erforderte, mufite § %
es von ganz besonderer Be- 8 é

deutung sein, fiir die Zu-.
rechtweisung der Reisenden
im Bahnsteiggebiet Kin-
richtungen zu schaffen,
welche die Ubersicht tun-
lichst erleichtern und ein
schnellstes  Zurechtfinden
erméglichen sollten. Nach
wiederholten Versuchen, die
mit verschiedenen Anord-
nungen gemacht worden

mit Abfahrtszeiten

.me‘r’;},‘.‘?.-‘m_fﬁmr}’der

waren, einigten sich die =
beiden  Eisenbahnverwal- =
tungen zuniichst dahin, jede SO o
Kante der dem Personen- §*§
verkehre dienenden Liings- é"g

bahnsteige mit einer be-
sonderen Nummer zu be-
zeichnen, so dafi dadurch
insgesamt 26 Bahnsteige
gebildet wurden. Sodann
ordnete man, zu vgl. hier-
zu den Plan auf Taf. 3 und
die zwei Abb. 32 bis 36, an
der durch ein eisernes Ge-
linder gebildeten Bahn-
steiggperre auf dem Quer-
bahnsteige, beiderseits ne-

Ansicht des Geliinders an den Gleisenden innerhalb der Bahnsteigsperre.

ben den Sperreneingiingen je einen eisernen Stiinder an,
Abb. 32 u. 33, dessen Kopf man nach Form eines Prismas
gestaltete und an den drei Seiten mit der Nummer des be-
treéfenden Bahnsteiges versah, wodurch nicht nur von allen
Stellen des Querbahnsteigs, sondern auch von allen Liings-
bahnsteigen aus die Num-
mernfolge der -einzelnen
Bahnsteige nahezu miihelos
erkennbar wurde.  Die
Kosten eines solchen Bahn-
steignummernstiinders be-
liefen sich einschlieBlich
Aufstellung und Anstrich
auf rd. 590 M. An den
beiden Enden wird die
Bahnsteigsperre — zu vgl.
Abb. 34 bis 36 — je durch
ein eisernes Portal abge-
schlossen, welches den
Zugang zu den beiden
letzten  Liingsbahnsteigen
vermittelt.

Auf zahlreichen, so-
wohl entlang des Bahn-
steigsperrengeliindes — zu
vgl. Taf. 3 — als auch auf
den einzelnen Liingsbahn-
steigen und in den Ein-
gangshallen des Empfangs-
gebiudes aufgestellten hil-
zernen Tafeln sind auf
gelben  Anschlagblittern
siimtliche Ziige, getrennt
nach Abfahrt und Ankunft
sowie geordnet nach der
Zeitfolge, und weiter in
einer besonderen Spalte die
Nummern der fiir jeden
Zugslauf in Betracht kom-
menden Bahnsteige ver-
zeichnet. Der Fahrgast hat
= also nur auf einer der vor-
erwihnten Tafeln Zug und
Bahnsteig herauszusuchen
und kann mit Hilfe der
-4 Bahnsteignummernstinder
=1l alsdann ohne weiteres den
|| richtigen Bahnsteig finden.

3
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=

Auskunf? der
. Jochs Stoatseisenbahn
=

17

162 Fonfaistanger.
Abb. 36. Ansicht der Bahnsteig- Absperrung auf dem Querbahnsteig,
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QE 1 Am Anfang jedes Liings-
&3 ook .| ‘bahnsteiges ist ferner — zu
33 = g ~ vgl. die Abh. 37 u, 38 —

je ein eiserner Stinder
~4J angeordnet worden, der
herausklappbare  Schilder
mit simtlichen fiir den
betreffenden Bahnsteig in
Frage kommenden Zuggat-
5 tungen sowie Zugrichtun-
gen enthilt, Auf der
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schmalen Vorder- sowie Riickwand der Stiinder wurde die
Bahnsteignummer nochmals wiederholt, darunter eine Ein-
richtung zum Anzeigen der Zugabfahrtszeiten eingebaut
die durch eine, in bequemer Hohe {iber dem Bahnsteig am
Stinder vorgesehene Schliisselvorrichtung betiitigt werden
kann,  BDer Aufwand fiir einen
derartigen Stiinder mit allen zu-
gehorigen in Glasschmelz ausge-
fithrten Schildern stellte sich ein-
schlieflich aller Ausgaben fiir An-
strich und Aufstellung aunf durch-
schnittlich 725 Mark.

Von allen sonstigen beziehent-
lich weitergehenden Anlagen, ins-
besondere von Aufstellung von
Ubersichtstafeln auf dem Quer-
bahnsteige sowie in den Warte-
giilen, die alle Ziige enthielten, ist
bisher abgesehen worden, da man
sich von derartigen Zusammen-
stellungen, die bei den fiir den
Hauptbahnhof Leipzig in Betracht
kommenden zahlreichen Verkehrs-
beziehungen einen auflergewdhn-
lichen Umfang haben
wiirden, eine FKErleichterung im
Zurechtfinden fiir das reisende
Publikum nicht versprechen konnte. Aus den nimlichen Griin-
den hat man auch bis jetzt von der Anbringung elektrisch be-
titigter Abrufvorrichtungen Abstand genommen und das ein-
fache Abrufen der Ziige durch FEisenbahnbedienstete beibe-
halten, — Zur Zurechtweisung der Reisenden sind ferner in
dem oben erwiihnten Personenquer-
tunnel gegeniiber dem FuB jeder
Treppe Tafeln mit einer Zusammen-
stellung siimtlicher an den betref-
fenden Bahnsteigkanten ankom-
menden und abfahrenden Ziige an-
gebracht, hieriiber neben jedem
Treppenaufgang, vom Tunnelinnern
aus gut sichtbar, die an der zu
gehorigen Bahnsteigkante = ahfah-
renden Ziige verzeichnet. Von
anderen Einrichtungen, die auf
den Bahnsteizen Platz gefunden
haben, sind drei, in der Flucht der
Bahnsteigsperren des (Querbahn-
steigs errichtete Buden zu erwiih-
nen, von denen die beiden geit-
lichen bisher als Auskunftsstellen
der preuBischen und siichsischen
Staatseisenbahnverwaltung
fiir Reisende mit kurzen [Tbergangs-
zeiten als Ausgabestellen von Fahr-
karten insbesondere im ['bergangs-
verkehre, ferner aber auch zur
Annahme dringlicher Telegramme
dienten. Die Bude in der Mitte
war fiir den Leipziger Verkehrs-

erreicht

sowie

Abb. 37,

ellzug
{neschlagepfiichtia)

%
{l
Schn

Abb. 38,
Abb. 37 u. 38. Schilderstinder an den Eingiingen
zu den Lingsbahnsteigen.

Rothe u. Mitarbeiter, Die Umgestaltung der Leipziger Bahnanlagen

verein bestimmt, der hier den Fahrgisten alle nitigen Aus-
kiinfte, insbesondere iiber die Verkehrseinrichtungen der Stadt
Leipzig usw. erteilte. Die genannten Buden wurden — zu
vgl. Taf. 3 sowie Abb. 36 —, um den Uberblick iiber das
Bahnsteiggebiet so wenig als moglich zu beeintrichtigen, und
um den Blick in die Lingshallen
hinein frei zu erhalten, je vor den
Pfeilern des AbschluBbinders der
Querbahnsteighalle aufgestellt, in
ihrer duBieren Form aber tunlichst
eingeschriinkt, Neuerdings ist die
am weitesten westlich stehende
Bude dem Verkehrsverein einge-
riumt worden. Die beiden an-
deren Buden wurden in der Mitte
des Querbahnsteigs zusammen-
gerlickt und miteinander verbun-
den, um die Erteilung amtlicher
Auskiinfte und die Verausgabung
von Nachlisekarten fiir die Reisen-
den bequemer und einheitlicher
zu gestalten und zugleich die
Dienstverhiltnisse fiir die Ver-
waltungen zu vereinfachen.
Zahlreiche auf dem (Querbahn-
steig  verteilte Automaten ver-
mitteln den Verkauf von Bahn-
steigkarten. An mehreren Stellen wurden an der Sperre,
insbesondere in der Nihe der dem Vorortverkehre dienenden
Bahnsteige, Tische zum Absetzen von Traglasten (zu vgl,
Taf. 3) vorgesehen. Drei in der Flucht der Bahnsteig-
sperren des (Querbahnsteigs eingebaute, in Holz ausgefiihrte
Stinde dienen zum Verkauf von
Tageszeitungen und Biichern. Auch
diese wurden, um die Ubersicht-
lichkeit nicht zu behindern, in
ihrer Form entsprechend gestaltet
und ragen — zu vgl. Abb. 36 —
nur wenig {iber die Oberkante des
Sperrengelinders empor.

In der Mitte jedes Personen-

lingsbahnsteigs ist ein eiserner

- Uhrstéinder, tiber jedem der beiden
Randbahnsteige ein eisernes Uhr-
konsol an der Halleniiberdachung
angeordnet worden. Erstere haben
zur Vervollstindigung der Hin-
richtungen fiir das Zurechtwei-
sen der Fahrgiiste nochmals ent-
sprechende Nummernschilder fiir
die betreffenden Bahnsteigkanten
erhalten.

Auf jedem Personenlings-
bahnsteig wurde ferner in Hohe
des oben erwihnten Quertunnels
fiir Bisenbahngepick eine Bude
fir die den Aufsichtsdienst bei
der Zugabfertigung verrichtenden
Beamten erbaut.
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Bauliche Ausfiihrung der Bahnsteiganlagen. Die
bauliche Ausfiihrung simtlicher Bahnsteig- sowie der zu-
gehorigen Tunnelanlagen und insbesondere ihrer Griindungen
hat sich dadurch, daB die Gleisanlagen rd. 2,6 m {iber dem
Vorplatz und das frithere Gelinde herausgehoben wurden,
verhiltnismiBig einfach gestaltet. Die Bordmauern der Bahn-

189

Durchmesser bewehrte Eisenbetonpfiihle mit quadratischem
Querschnitt von 30 cm Seitenlinge wiihlte. Zahl, Anordnung
und Abmessung der Pfihle bestimmten sich unter Annahme, daf
jeder Pfahl eine Tragfihigkeit von rund 20 t aufnehmen, der
Baugrund selbst aber nur mit etwa 0,5 bis 1 kg/qem belastet
werden sollte. Fiir die Unterstiitzungspfeiler und

steige sowie auch die Umfassungen der einzelnen Tunnels Mauern des Querbahnsteigs entschied man sich fiir E
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konnten — zu vgl. auch die Abb. 28, 29 u. Abb. 4 bis 6, Taf. 5 —
zum Teil ohne weiteres auf das urspriingliche Gelinde aufge-
setzt, zum Teil brauchten sie nur wenig in dasselbe eingesenkt
zu werden. Die Bordmauern einiger Bahnsteige wurden, so
auf der westlichen Seite, zwecks Ersparung von Ausfiithrungs-
kosten auch nur, soweit als unbedingt nétig, in der iiber dem
fritheren Geliinde aufgebrachten Sandschiittung, wenn diese
frith genug ausgefiihrt werden konnte und weitere Setzungen
daher nicht mehr befiirchten lieB, gegriindet. Nur das
Mauerwerk fiir die Kammern der Gepickaufziige. sowie die
unmittelbar an diese und die Griindungen der Hallenbinder
anschlieBenden Teile der Bahnsteigtunnelmauern muBten tiefer
herabgefiihrt werden, wobei an verschiedenen Stellen, unter
gleichzeitiger Verbreiterung der untersten Griindungsschichten
- Altschienen zur Bewehrung eingelegt worden sind. Die Ab-
schluBmauer des Querbahnsteigs sowie die einzelnen Unter-
stiitzungspfeiler desselben erforderten jedoch in der Hauptsache
eine kiinstliche Griindung, um die erheblichen Belastungen
sicher auf den erst in groBerer Tiefe geniigend tragfihigen
Baugrund tibertragen zu konnen. Wie aus den Abb. 30 u. 31,
die auch die Bodenschichtungen erkennen lassen, hervorgeht,
wurden hierbei nach der, der Firma Dyckerhoff & Widmann
A.-G. in Dresden geschiitaten Bauweise StrauB in Feinschlag-
beton der Mischung 1:3:3 gestampfte, 25 cm im Durch-
messer starke Betonpfihle mit einer dariiber aufgebrachten
entsprechend starken Griindungsplatte aus Beton angewandt.
Auch fiir die westliche, auf preuBischer Seite gelegene Rand-
bahnsteigsmauer machte sich aus gleichen Griinden eine
kiinstliche Unterstiitzung nétig, zu der man, zu vgl. Abh, 39,
vorher fertiggestellte, in Feinschlagbeton der Mischung
1:13/,:13/, gestampfte, mit vier Rundeisen von je 22 mm
Zeitschrift f. Bauwesen. 71 Jahrg,

Betonpfihle der Bauart StrauB, weil sich mit den dabei be-
nétigten einfachen Bohrgeriiten die gesamten Griindungsarbeiten
inmitten des an und fiir sich beengten Bauplatzes wesentlich
einfacher, zugleich aber auch schneller ausfiihren lieBen, man
sich mit diesem Griindungsverfahren aber auch wechselnden
Baugrundverhiltnissen, wie sie in dem gesamten ausgedehnten
Bereich des Querbahnsteigs zu erwarten waren, leichter an-
schmiegen, bei den Bohrungen auch die GewiBheit erlangen
konnte, daB der Pfahl mit seiner Spitze wirklich in den
tragfihigen Schichten aufsaB. Endlich gewiihrleisteten die
Betonpfiihle der Bauart StrauB durch die bei ihrer Herstellung
entstehenden Verdickungen eine moglichst innige Verbindung
mit dem umgebenden Boden und hoten infolgedessen gleich-
zeitig auch eine grofie Sicherheit gegen etwaige nachtriigliche
Setzungen, Umstéinde, die bei der in Betracht kommenden
sehr ungleichartigen Beschaffenheit der Baugrundschichten
besonders in die Wagschale fielen. Die beiderseitigen Rand-

bahnsteigmauern wurden im iibrigen — zu vgl. Abb. 39
und 40" — iiber Betongriindungskirpern in Ziegelmauerwerk

ausgefiihrt und in Ubereinstimmung mit den Schauseiten des
Empfangsgebiudes bis an das Ende der Bahnsteigiiber-
dachungen auBenseitiz mit Elbsandstein verkleidet, die Ver-
lingerung des 0Ustlichen Randbahnsteigs iiber die Hallen
hinaus an der Strafenseite aber mit Edelputz versehen.

Um die nptige Bauhthe fiir die Gleistriiger {iber den
verschiedenen Quertunnels zu gewinnen, ist die Sohle dieser
Tunnelanlagen um 0,5 m unter das frithere Gelinde abge-
senkt worden. Auf diese Weise erhielt man, wie aus den
Abb. 4 u. 6 Taf.5 zu ersehen ist, unter den Gleistriigern {iberall
eine Lichththe von 2,2 m. S#mtliche Bahnsteighordmauern
sowie die Umfassungen des Tunnels wurden in Zementbeton
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gestampft, die Unterstiit-
zungspfeiler und die Ab-
schluBmauer des Querbahn-
steigs aber in Klinkerziegel
mauerwerk in Zementmortel
aufgefiihrt. Die Decken iiber
dem  Querbahnsteigtunnel,

und 30/30 cm grofie, fiir den Querbahnsteig aber mit Riick-
sicht auf dessen Gesamtabmessungen solche von 5,5 em Stirke
und 50 >< 50 ecm GriiBe, die simtlich in diagonalem Verbande
mit sogenannten Bischofsmiitzen an den Randabschliissen zur
Verlegung gelangten.

Geliefert wurden die Zementkunststeinplatten fiir die
preuBischen und einige Flichen der sichsischen Personen-

den Liings- sowie den Quer-
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betondecken im Bereich des

auBerhalb der Halleniiberdachung gelegenen Teiles vom &st-
lichen Randbahnsteige und die darunterliegenden Riume be-
sonders sicher zu schiitzen, wurde hier eine doppelte Lage bitu-
minoser Pappen mit dazwischenliegender Bleihaut aufgebracht.
Diese Isolierungen erhielten alsdann noch Schutzschichten
aus Zementestrich oder aus Zementplatten mit Eisengeflecht.

Im Personenquertunnel sind die Wiinde innenseitig mit
weiB glasierten Scherbensteinen verblendet, in allen f{ibrigen
Tunnels die Betonmauern schalungsrauh belassen und nur
mit einem WeiBanstrich versehen worden. Zur Befestigung
der Gepickbahnsteige sowie der Sohlen der séimtlichen Ge-
picktunnels wihlte man mit Riicksicht auf den in den kom-
menden starken Gepickkarrenverkehr 3 bzw. 4 cm starke,
30/30 cm groBe Stampfasphaltplatten, fiir die Sohle des Quer-
bahnsteigtunnels 3 cm starken, nach besonderem Verfahren
gehiirteten GuBasphalt.

Die Sohle des Personenquertunnels erhielt einen Belag
von weiien, 17/17 em grofien und 3 cm starken gesinterten
Steinzeugplatten. Siimtliche vorgenannten Belige, ebenso wie
auch diejenigen der Personenbahnsteige, wurden, insoweit sie
nicht unmittelbar auf den Eisenbetondecken auflagen, durch
eine 15 his 20 em starke Stampfbetonunterlage unterstiitat.

Bahnsteighelige. TFiir die Befestigung der Personen-
bahnsteige entschied man gich, unter Beriicksichtigung des
zu erwartenden starken Verkehrs, im Interesse grofiter Sauber-
keit, geringster Unterhaltungsarbeiten und zur tunlichsten
Anpassung an die gesamten architektonischen Gliederungen
des Empfangsgebiudes und der Bahnsteighallen fiir Zement-
kunststeinplatten, wie sie in neuerer Zeit von verschiedenen
Werken aus fettem Zementmortel unter Verwendung von
Hartsteinsplittern als Zuschlagstoffen anf hydraulichen Pressen
unter einem Druck von mindestens 160 kg/qem gefertigt und
fiir Bahn- und Biirgersteige auf den Markt gebracht werden.
Fiir die Personenlingsbahnsteige wiihlte man 4,5 em starke

der Giebelseite des Treppengebiiudes aufierhalb der Halle.

bahnsteige, sowie den gesamten Querbahnsteig von der Basalt-
Aktiengesellschaft Linz am Rhein, fiir die {ibrigen sfchsischen
Personenbahnsteige von den Zechstein- und Zechitwerken in
Bredelar in Westfalen, der Firma Kind & Co. in Porschdorf
bei Schandau und der Firma Kern in Plauen im Vogtland.
Bei den Platten der Basaltwerke sowie der Firma Kind & Co.
ist als Hartgestein-Zuschlagstoff Basalt, bei den Platten der
Zechsteinwerke eine Mischung von Granit, Griinstein, Schwarz-
kiesel und Quarz, bei den Platten der Firma Kern Griinstein
und Quarz verwendet worden.

Um eine bessere Gewihr fiiv die dauernde Aufrecht-
erhaltung der Oberflichenrauhigkeit zu haben, wurden einige
der zuletzt hergestellten Bahnsteige mit Platten belegt, deren
Gehfliche unter Verwendung von Hartgesteinen verschiedener
Hartegrade durch ein besonderes Verfahren der Zechstein- und
Zechitwerke tunlichst rauh gestaltet worden war, Auf einigen
Bahnsteigfliichen, insbesondere auch auf den am stirksten
begangenen Bahnen des Querbahnsteigs, verwendete man
ferner aber auch Platten der Basalt-Aktiengesellschaft Linz
am Rhein, die zwischen den Hartgesteinsplittern Einspren-
gungen von Carborundum, einem kiinstlich aus Verbindung von
Kohlenstoff und Silicium auf elektrischem Wege gewonnenen,
alle iibrigen Baustoffe an Hirte {ibertreffenden und bei einem
VerschleiB der Platten daher an der Oberfliiche stehen
bleibenden Zuschlagstoffe, erhalten hatten.

Auf einem Bahnsteig im Bereich der sichsischen Ver-
waltung wurden endlich noch Quarzitoidplatten der Bayer.
Hartsteinindustrie in Wiirzburg verlegt, die zwar duBerlich
mit den vorgenannten Zementkunststeinplatten {ibereinstim-
men, ihrer Herstellungsweise nach aber mehr als lkera-
mische Frzeugnisse anzusprechen sind, indem sie unter
Zusammensetzen von Ton und Atzkalk und durch Auf-
gchlieBen der in den mit eingebrachten Quarzsteinkornern
enthaltenen Kieselséiure in einem chemischen Prozef, der in
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einem Hirtekessel unter hohem Dampfdruck vor sich gebt,
erzeugt werden.

Simtlichen Lieferungen wurden die von der Berliner
Stadtverwaltnng fiir Kunststeinplatten festgesetzten Bedin-
gungen mit zugrunde gelegt, und insbesondere zur Fest-
stellung des Materialverlustes und der Abschleifbarkeit nach
dem Bauschingerschen Verfahren Priifungsversuche mit
Platten, die vor der Lieferung eingesandt werden mubBten
und bei der Ausfilhrung beliebig herausgegriffen wurden,
bei amtlichen Ver-
suchsanstalten vor-
geschrieben.  Dabei

Unter den Bordsteinen wurden in den Bahnsteigmauern
nischenformige Kasten ausgespart, in denen, zu vgl. Abb. 28,
in eingesetzten Holzkisten Stark- sowie Schwachstromkabel
untergebracht sind. In simtlichen Gepickbahnsteigen sind
an einer Seite, hinter den Bordmauern, wie ebenfalls aus
Abb, 28 hervorgeht, Kaniile angeordnet worden, die im
Bereiche der preuBischen Verwaltung rechteckigen, bei der
siichsischen Verwaltung eiférmigen Querschnitt aufweisen.
Diese Kaniile besitzen an ihrer Sohle teilweise offene Gerinne,
teilweise darin ein-
gebettete Schleusen-
rohre, in denen die

Loch zum Vergiefien der Ubermuy/je

bermuffe

sollte der Material--

Abfallwiisser von den

verlust bei Einwir-
ken eines Sandstrahl-
geblises nach Gary
auf eine Kreisfliche
von 289 cm einer

Bahnsteigiiber-
dachungen abgeleitet
werden. Die Kaniile
dienen ferner aber
auch der Durchfiih-
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rung von Leitungen

rend zwei Minuten
mit 3 Atm. Dampi-
druck 0,25 ccm fiir
das qem Fliiche nicht :
iibersteigen und die Abschleifbarkeit nach dem Bauschinger-
schen Verfahren bei 50 gem Schleiffliche 30 kg Belastung
einschlieBlich des Eigengewichtes und 440 Umdrehungen nicht
mehr als 0,20 cem auf 1 qem betragen.

Tm allgemeinen haben sich die Versuche und vornehmlich
die nach dem Bauschingerschen Verfahren zur Feststellung
der Abschleifbarkeit, das sich den tatsiichlichen Verhiiltnissen,
unter denen die Abnutzung vor sich geht, am meisten
anschmiegt, auch durchaus zufriedenstellende KErgebnisse
geliefert. _

Die Kosten fiir die Platten einschlieflich ihrer Verlegung
stellten sich durchschmittlich auf 4,90 Mark/qm fiir den
Belag auf den Personenbahnsteigen und auf 6,65 Mark/qm
fiir den Belag auf dem Querbahnsteig. Die Verbesserung
durch Zusatz von Carborundum erforderte einen Mehraufwand
von rund 1,20 Mark/qm hei den Personenbahnsteig- und von
rund 1,35 Mark/qm bei den Querbahnsteigplatten.

Als Baustoff fiir die Bordkanten der Bahnsteige ist fast
durchgéingig blaugrauer Granit verwendet worden, nur auf
einer Teilstrecke des Ostlichen Randbahnsteiges wurden Bord-
steine, die nach Art der vorerwihnten Bahnsteigplatten der
Zechsteinwerke gefertigt worden sind, verlegt. Die Ostlichen
Enden der Personenbahnsteige haben statt der massiven Bord-
mauern eine Binfassung aus Altschwellenwiinden mit doppelter
Bohlenlage als oberem AbschluB und eine Gangbahnbefestigung
aus Mosaikpflastersteinen in Sandbett erhalten.

Uber den Liingsgepiicktunnels sind in gewissen Abstinden
in den die Oberfliiche der Personenbahnsteige bildenden Eisen-
betondecken, ebenso auch {iber dem Gepiick- und Postquer-
tunnel bei deren Kreuzung mit den Personenbahnsteigen
Oberlichter mit eisernem Rahmenwerk und prismenartigen
Glisern eingebaut worden; im fibrigen wird den Tunnelanlagen
noch durch kleine seitliche, neben den Gleisen in die Bord-
und Tunnelmauern angeordnete, mit Drahtglas verglaste
Fenster Tageslicht zugefiihrt, wie auch aus den Abb. 4 u. 6
Taf. 5 zu erkennen ist.

Mafsias 1:8.

Abb. 41. Stahlbeton-Schleuderrohre.
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zur Versorgung des
Bahnsteiggebietes
und der an den Bahn-
steigen abzufertigen-
den Ziige mit Wasser, Prefgas, Heizdampf und Prefiluft. Ent-
sprechende, iiber den Kanilen in der Bahnsteigoberfliche bzw.
seitlich den Bordkanten geordnete Zapfstellen vermitteln die
Entnahme aus den betreffenden Leituugen.
Bahnsteigentwisserungen. Die Abfallwiisser der
Bahnsteigiiberdachungen werden aus den vorgenannten
Kaniilen nach Sammelstringen weitergeleitet, die unter der
Sohle des Querbahnsteigtunnels, zum anderen unter dem im
Ostlichen Hallenteil liegenden Personenquertunnel eingebaut
sind und die an die in den beiderseitigen Giiterstrafen hin-
fithrenden Schleusen anschlieBen. Zu den im Bahnsteiggebiet
liegenden Entwiisserungsanlagen verwendete man die iiblichen
Steinzeug- und Zementrohre, zu den Sammelstringen im
Gebiet des Querbahnsteigtunnels aber mit Riicksicht auf die
ungiinstigen Baugrundverhiiltnisse sogenannte Schleuderrohre,
d. h. Rohrkérper, die bei gleichzeitiger Einbettung umschniirter
Lingsstibe aus gewalztem Stahl durch Schleudern einer
plastischen Zementmortelmasse im Mischungsverhiiltnis von
1 Teil Zement:4 Teile Kiessand in sich schnell umdrehenden
Formen unter Einwirkung der Zentrifugalkraft hergestellt
worden sind, und eine groBe GleichmiBigkeit und hohe
Festigkeit auch gegen Biegungsbeanspruchungen besitzen.
Abb. 41 verdeutlicht diese in Baulingen von 2 m her-
gestellten Schleuderrohre mit einer zugehdrigen Muffenver-
bindung, wie sie urspriinglich in den deutschen Schleuder-
rohrenwerken Otto & Schlosser in Meiflen nach dem dieser
Firma patentierten Verfahren gefertigt wurden, neuerdings
nach Uberlassung des Ausfiihrungsrechtes an die Firma
Dyckerhoff & Widmann von diesem Werke auf den Markt
gebracht werden. Die Kosten fiir Lieferung und Verlegung
dieser Schleuderrohre einschlieflich aller Nebenleistungen
fiir Eindichtung der Ubermuffen jedoch ausschlieBlich der
Ausschachtungsarbeiten stellen sich bei lichten Rohrweiten von
0,4 bis 0,656 m auf 14,60 Mark bis 26,35 Mark fiir 1 m.
Bremsschlitten an den Bahnsteiggleisenden, Alle
Bahnsteiggleise, auf denen regelmiiBig Zugeinfahrten statt-
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finden, sind an ihren Enden mit sogenannten Bremsschlitten-
einrichtungen versehen worden. Die preuBische Eisenbahn-
verwaltung wiihlte dabei solche der bekannten Bauweise Rawie
(Osnabriick), bei denen der Bremswiderstand durch den auf
einem Befonfundament sich verschiebenden, mit allmihlich
einriickenden Bremsschwellen verbundenen Prellbock erzielt
wird. Entsprechend den in Frage kommenden Zugbelastungen
und Geschwindigkeiten wurde eine schwerere und eine
leichtere Form der genannten Bauweise angewendet; die
gsdchsische Eisenbahnverwal-

2 Gleise fiir den Verkehr der Eilenburger Linie,

38 Gleise fiir den Verkehr der Magdeburger Linie,

2 Gleise fiir den Verkehr der Berliner Linie; ferner

im Bereich der sichsischen Eisenbahnverwaltung

5 Gleise fiir den Verkehr der Linie Leipzig-Hof. und von,
Leipzig- Hauptbahnhof nach Gaschwitz,

5 Gleise fiir den Verkehr der beiden Dresdner Linien
iiber Riesa und Débeln, {

3 Gleise fiir den Verkehr der Linie Leipzig - Geithain - Chemnitz.

tung hat an ihren Bahngteig-
gleisen Bremsschlitten mnach
der in ihrem eigenen Bereich
entworfenen und patentamt-
lich geschiitzten, durch die
beistehenden Abb. 42 und 43

verdeutlichten Bauweise auf-
gestellt. Neben jeder Fahr-

schiene liegt, fest mit dieser
verbunden,eine zweite Schiene;
in den Nuten zwischen den
beiden  Schienenkopfpaaren,
die keilformig mit einem Win-
kel von 15° gegen die Senk-
rechte gehobelt sind, pressen
sich die Kopfe von Schrauben-
bolzen, die den Bremsschlitten
mit den Schienenpaaren mittels
Kegelfedern verspannen. Die
Schienenkopfnut ist aber auch
in der Léingsrichtung keilig gehobelt, so da8 die in der Anfangs-
stellung nur wenig gespannten Federn selbsttitic auf dem
Bremswege von 9m um 32 mm weiter angezogen werden.
Wie bei den Rawieschen liuft auch bei den Bremsschlitten
séichsischer Bauart das erste Fahrzeug auf vorgestreckte Aui-
laufzungen des Bremsschlittens auf. Der Bremsweg kann
itberdies durch Mehranspannung oder Nachlassen der Kegel-
federn entsprechend verkiirzt oder verlingert werden. Die
letzterwiéilinten Bremsschlitten sind geeignet, im Notfalle
Personenziige bis zu 600t (40 Wagenachsen, 2 Lokomotiven)
Zuggewicht aufzuhalten, was durch sehr giinstig verlaufene
Versuche!) mit schwersten Ziigen bei einer Geschwindigkeit
bis zu 23 km/Stunde bestiitigt worden ist. Im {ibrigen haben
die Bremsschlitten sichsischer Bauart bei mehreren Betriebs-
fallen auf verschiedenen Bahnhifen, wo sie Anwendung ge-
funden haben, bis jetzt durchaus den auf sie gesetzten Er-
wartungen entsprochen,

Abb. 43. Bremsschlitten.

Betriebsfithrung im Personenzugverkehr. Von
den 26 im Bereich der Kopfstation vorgesehenen Bahnsteig-
gleisen sind — zu vgl die Pline auf Tafel 2 und 3 et
entsprechend der geographischen Lage der verschiedenen
Linien gegen Leipzig, von Nordwest nach Siidost, bestimmt:
im Bereich der preuBischen Eisenbahnverwaltung:

6 Gleise fiir den Verkehr der beiden Thiiringer Linien {iber
Corbetha— Erfurt und Zeitz— Saalfeld,

1) ,StoBvorgang beim Auffahren eines Zuges auf einen Brems-
schlitten® von F. Besser, Baurat in Dresden: »Organ fir die Fort-
schritte des Eisenbahnwesens“. 1913, Heft 4 u. 5.

Seprtf 6-6.

Abb. 44,

Abb. 42. Bremsschlitten.

Die vorbeschriebene Benutzungsweise der ein-
zelnen Bahnsteiggleise sowie die Betriebsfiihrung auf
den anschliefienden, dem Personenzugverkehre dienen-
den Hauptgleisen im Bereich des gesamten Haupt-
bahnhofes geht aus den den einzelnen (ileisen in den
Plénen auf Tafel 2 und 3 heigeschriebenen Richtungs-
bezeichnungen hervor.

Fiir nahezu simtliche in den Hauptbahnhof ein-
miindende Linien ist gegenwiirtig je ein Hauptgleis-
paar vorhanden, nur fiir die Dresdener Richtungen sind
im Bahnhofsbereich drei Hauptgleise ausgebaut, von denen zwei
fiir die einfahrenden Ziige bestimmt sind, withrend auf dem
dritten alle Ausfahrten stattfinden. Hierdurch wird innerhalb
des Hauptbahnhofes eine schnellere Folge bei der Einfahrt von
Ziigen ermoglicht. Beim spiteren Ausba uder Dresdener Linie
mit zwei Hauptgleispaaren soll stidlich neben den jetzt vor-
handenen drei Gleisen noch ein weiteres Gleis Platz finden.
Das nordliche Gleispaar wird alsdann den gesamten Personen-
zugfernverkehr sowohl der Richtung {iber Riesa als iiber
Débeln aufzunehmen, das siidliche Gleispaar, das seine Fort-
setzung in den Gleisen der Untergrundbahn findet, ausschlief-
lich dem Vorortverkehre zu dienen haben.

Die Durchfithrung eines fiir die Leipzig-Hofer Linie
in spiterer Zeit erforderlich werdenden zweiten Gleispaares
wurde bei Anordnung der gegenwiirtig im Hauptbahnhofs-
bereich geschaffenen Anlagen, soweit als tunlich, ebenfall
bereits mit beriicksichtigt. Das nordliche der beiden Gleis-
paare wird alsdann den Fernverkehr, das siidliche den Vor-
ortverkehr aufzunehmen haben. Der griifite Teil aller Zug-
ldufe, die auf den verschiedenen in dem Hauptbahnhof Leipzig
einmiindenden Linien verkehren, beginnt oder endet dort.
Nach den abgeschlossenen Vertriigen iiber die Leipziger
Bahnhofsbauten war aber die Durchfithrung ganzer Ziige und
Kurswagen fiir die Richtungen Berlin — Bayern und Dresden —
Magdeburg beiderseits zugesichert worden; auch sollten die
Einrichtungen im Hauptpersonenbahnhofe so getroffen werden,
daB direkte Ziige und Kurswagen zwischen Dresden und
Thiiringen ohne erhebliche Zeitverluste durchgefiihrt werden
konnten.
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| Die Umge staltung der Leipziger Bahnanlagen.
Abb1-9. Unterfiil 5 der Geithainer Linie unter depy Ablaufberge des Verschiebebahnhofs Engelsdorf.
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. Abb.6. Schmitt parallelmit den Quertréigem. 1:40.
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Die Bahnsteiggleise der Linien Leipzig — Berlin und
Leipzig — Hof sind in der Mitte der Anlage unmittelbar
nebeneinander angeordnet und durch entsprechende Weichen-
anlagen so miteinander verbunden worden, daB sich geschlos-
sene Ziige der Richtung Berlin — Leipzig— Hof und um-
gekehrt in einfachster Weise und ohne die Gleise anderer
Richtungen zu kreuzen, durchfithren lassen. Die von Berlin
kommenden und nach Hof weiterfahrenden Ziige fahren
sogleich auf dem ersten oder zweiten Bahnsteiggleise der
siichsischen Verwaltung, die von Hof kommenden und nach
Berlin weiterfahrenden Ziige auf dem ersten oder zweiten
Bahnsteiggleise der- preufischen Verwaltung und so jeweilig
dort ein, wo der Zug vor, beziehentlich bei seiner Weiterfahrt,
zul behandeln ist. .

Zur FErleichterung des Durchgangsverkehrs Dresden—
Magdeburg und Dresden — Thiiringen ist im Osten des Haupt-
bahnhofes in Sellerhausener Flur die bereits unter Teil Ib
erwihnte und in den Ubersichtsplan auf Tafel 1 mit ein-
getragene Verbindungsbahn zwischen der Linie Leipzig —
Dresden und der Linie Leipzig— Hof vorgesehen und zunichst
eingleisig fiir die Richtung von Dresden ausgebaut worden.
Unter Benutzung dieser neuen Verbindungsstrecke kénnen
von Dresden kommende Schnellziige, die Durchgangs-
wagen nach Magdeburg und nach den Thiiringer Linien
mit sich fiihren, nach den Gleisen der Linie Leipzig— Hof
und so nach den den Bahnsteiggleisen der preuBischen Ver-
waltung zunichst liegenden Bahnsteiggleisen 1 und 2 der
sichsischen Verwaltung geleitet werden.

Die Ausfahrt von Schnellziigen mit Durchgangswagen
aus preuBischen Richtungen nach Dresden erfolgt bis
auf weiteres von den Bahnsteigen aus zuniichst unter Be-
nutzung des Ausfahrtgleises der Hofer Linie, alsdann weiter
durch die Ostlich der Brandenburger-StraBen-Uberfiihrung,
siche Plan Tafel 2, angeordnete, die Hauptgleise siimtlicher
Linien der sdchsischen Verwaltung verbindende, von Nordwest
nach Siidosten verlaufende Weichenstralie, aus der in der
Hohe der im Plan angegebenen Stellerei VII der Ubergang
in das Hauptgleis Leipzig— Dresden stattfindet; durch die
Einfithrung der dem Durchgangsverkehre Dresden—Magdeburg
und Dresden— Thiiringen dienenden Schnellziige nach den
den Bahnsteiggleisen der preuBischen Verwaltung benachbarten
ersten Bahnsteiggleisen der siichsischen Verwaltung wird er-
reicht, daB die Uberfiihrung der verschiedenen Durchgangs-
wagen nach der preuBischen Seite vor sich gehen kann, ohne
daB der Zugverkehr auf den iibrigen siichsischen Linien
eine wesentliche Behinderung erfihrt. Auf der preuBischen
Seite liegen diese Verhiltnisse insoweit ungiinstiger, als hier
bei dem Durchgangsverkehr zwischen preuflischen und séch-
sischen Richtungen eine griBere Zahl Hauptgleise gekreust
werden miissen,

Die Ubergabe der von Dresden kommenden beziehentlich
dorthin  verkehrenden Durchgangswagen der Magde-
burger Richtung vollzieht sich in der Regel unter Be-
nutzung des dicht @stlich der Berliner Hauptgleise angeord-
neten, im Plane auf Tafel 2 als ,,Ubergabegleis* zwischen
den Richtungen der preuBischen und sichsischen Verwaltung
bezeichneten Gleises Nr. 141, das durch eine entsprechende
in westlicher Richtung anschlieBende Weichenstraie mit den
Bahnsteiggleisen des Magdeburger Verkehrs in Verbindung steht.

Ein zwischen dieser Weichenstrafe und der zuerst er-
wihnten im Gebiete der siichsischen Verwaltung, am nord-
lichen Rande des Bahnhofsgebietes von der preuBischen Eisen-
bahnverwaltung hergestelltes, im Plane als dstliches Verkehrs-
gleis und mit Nr. 144 bezeichnetes, Gleis ermiglicht jedoch
auch die unmittelbare Durchfiihrung geschlossener Ziige
von den Linien der sichsischen Verwaltung, insbesondere aus
der Richtung Dresden nach den preuBischen Bahnsteiggleisen
des Magdeburger Verkehrs und umgekehrt. Ebenso kdnnen
durch das vorgenannte Verbindungsgleis Nr. 141, das mit
den Hauptgleisen der Berliner und Magdeburger Linie durch
eine entsprechende Weichenstrae in Verbindung steht, ge-
schlossene Ziige aus den Richtungen Berlin — Bitterfeld
sowie Magdeburg— Halle unmittelbar nach den Bahnsteig-
gleisen der s#ichsischen Verwaltung durchgefiihrt werden.

Die Durchgangswagen fiir den Thiiringer Verkehr
werden von den sichsischen Bahnsteiggleisen unter Benutzung
eines besonderen, nordlich von den Hofer Gleisen angeordneten
Maschinen- und Verkehrsgleises Nr. 22 nach dem @stlich der
Brandenburger - StraBen - Uberfithrung gelegenen Ubergabegleis
Nr. 190 gebracht, und von hier durch einen von der preu-
Bischen Eisenbahnverwalung hergestellten, die Berliner, Mag-
deburger und Eilenburger Hauptgleise unterfahrenden ein-
gleisigen Verkehrstunnel nach den &uBersten preuBischen
dem Thiiringer Verkehre dienenden Bahnsteiggleisen iiberfiihrt,
Auf gleichem Wege erfolgt auch die Beférdernng der Durch-
gangswagen des Thiiringer Verkehrs in umgekehrter Richtung.

In #hnlicher Weise, wie auf sichsischer Seite siimtliche
sichsischen Linien durch eine WeichenstraBe miteinander
verbunden worden sind, ist auch im Bereich des preuBischen
Bahnhofsgebietes zwischen den am weitesten westlich- gele-
genen Thiivinger Hauptgleisen und den Haupt- bzw. Bahn-
steiggleisen der iibrigen Linien durch das im Plane mit Nr. 89
und als westliches Verbindungsgleis benannte Gleis und eine
in sfidlicher Richtung anschliefende bis zum preuBischen
Bahnsteiggleise Nr. 1 fiihrende WeichenstraBe eine Verhindung
geschaffen worden, die es ermoglicht, geschlossene Ziige
aus den Thiiringer Richtungen nach allen preuBischen Bahn-
steiggleisen zu bringen. Bei der Aufstellung des Entwurfs

~ fiir den Gleisplan des Hauptpersonenbahnhofes war in Aus-

sicht genommen worden, daB geschlossene Ziige Dresden —
Thiiringen von Dresden kommend durch das weiter oben
erwithnte Ostliche Verkehrsgleis 144 nach dem preuBischen
Bahnsteiggleise 4 (Reservegleis fiir preuBische Richtungen)
und bei der Weiterfahrt von diesem unter Benutzung der
eben erwithnten WeichenstraBe und des westlichen Ver-
bindungsgleises 89 nach den Thiiringer Hauptgleisen geleitet
werden gollten. In umgekehrter Richtung sollte der niimliche
Weg benutzt werden. Bis zur Fertigstellung des Hauptbahn-
hotes und auch in der seitdem verflossenen Zeit waren
geschlossene Ziige der Richtung Dresden— Thiiringen in
den Fahrplan noch nicht aufgenommen worden. In jiingster
Zeit ist aber die Notwendigkeit, auch fiir diese Richtung
durchgehende Ziige verkehren zu lassen, stirker in den Vorder-
grund getreten. Da nun das die Verbindung nach den
Thiiringer Hauptgleisen herstellende westliche Verbindungs-
gleis 89 unterdessen von der preuBischen Verwaltung zu
anderen Zwecken mit in Anspruch genommen werden muBte,
man andrerseits aber auch eine Vermehrung der Zahl von
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Kreuzungen von Hauptgleisen in Schienenhthe tunlichst
vermeiden wollte, hat man sich neuerdings entschlossen,
Durchgangsziige Dresden— Thiiringen und umgekehrt durch
den vorgenannten Verkehrstunnel zu fithren, nachdem vorher
durch Versuchsfahrten mit ausgelasteten D-Ziigen die Még-
lichkeit dieses Weges fiir geschlossene Ziige gepriift worden
war. Bei einer weiteren Steigerung des Durchgangsverkehrs
Dresden— Thiiringen, fiir den zuniichst nur einzelne wenige
Zugpaare in Frage kommen werden, ist ferner geplant, unter
Umstéinden &stlich aufierhalb des Stadtgebietes noch eine
Verbindungsstrecke zwischen der Dresdener und der Eilen-
burger Linie zu erbauen, auf der Durchgangsziige Dresden —
Thiiringen von der Dresdener Linie nach den Eilenburger
Hauptgleisen und auf diesen unmittelbar neben den Thiiringer
Bahnsteiggleisen in den Hauptpersonenbahnhof eingefiihrt
werden kinnten. ;

Die preuBische Eisenbahnverwaltung hat sich wihrend
der letzten Baujahre entschlossen, noch einen zweiten ein-
gleisigen Verkehrstunnel herzustellen, der dicht siidlich von
dem zuerst erbauten unter den Berliner und Magdeburger
Hauptgleisen hindurchgefithrt worden ist, und sich westlich an
die Magdeburger Hauptgleise anlegt. AuBler durch die weiter
oben erwihnte, an das Verbindungsgleis zwischen preuBischen
und siichsischen Richtungen Nr. 141 anschlieBende Weichen-
straBe kann die Uberfiihrung von Durchgangswagen des
Magdeburger Verkehrs zwischen dem preuBischen und séich-
sischen Gebiet auch durch diesen Tunnel erfolgen.

Aus den vorstehenden, den Durchgangsverkehr betreffen-
den Ausfiihrungen geht bereits hervor, daf die beiden ersten
sdchsischen Bahnsteiggleise, die eigentlich zur Gruppe der
fiir den Leipzig-Hofer Verkehr bestimmten Gleise gehiren,
auch dem Schnellzugverkehr in der Richtung nach und von
Dresden mit zu dienen haben, insoweit die betreffenden Ziige
Durchgangswagen nach preufischen Richtungen mit sich
fiihren. Ferner kann aber das ebenfalls noch zur Hofer Gruppe
gelitrende sichsische Bahnsteiggleis 4 im Bedarfsfalle fiir
den Dresdener Schnellzugverkehr mit Durchgangswagen nach
preuBischen Richtungen, und zwar fiir ausfahrende Ziige mit
herangezogen werden.

Im tibrigen sind die sfichsischen Bahnsteiggleise 6 bis 10
fiir den sonstigen, von Leipzig ausgehenden bzw. dort
endenden Verkehr der beiden Dresdener Richtungen bestimmt.
Die beiden ersten Gleise dieser Gruppe wurden mit den
nach den Ubergabegleisen fiir Durchgangswagen der Magde-
burger und Thiiringer Richtung fiihrenden Gleisen und
Weichenstrafien in Verbindung gebracht, um im Bedarfsfalle
auch solchen Dresdener Ziigen, die auf Gleis 6 oder 7 ein- oder
auslaufen, Durchgangswagen preuiischer Richtungen ent-
nehmen oder zubringen zu kdnnen. '

" Das letate Gleis 10 der Dresdener Gruppe kann im Bedarfs-
falle auch fiir einfahrende Ziige aus der Richtung Geithain—
Chemnitz mithenutzt werden, fiir welche im {ibrigen die
Gleise 11 bis 13 bestimmt sind.

Auf dem dubersten Ostlichen, am sichsischen Randbahn-
steige gelegenen Gleis 13 ist fiir besondere Fille auch die
Ein- bzw. Ausfahrt von Ziigen aller iibrigen sichsischen
Linien zulissig; hierbei muB dann die ebenfalls §stlich der
Brandenburger- StraBen - Uberfiihrung geschaffene, von Siid-
westen nach Nordosten verlaufende und die Hauptgleise aller

sichsischen ILinien 2zu einem zweiten Male miteinander

- verhindende WeichenstraBe henutzt werden.

Auf preuBischer Seite ist’gleichfalls das westliche Rand-
bahnsteiggleis Nr. 13 von und nach simtlichen preuBischen
Richtungen zuginglich, und zwar aus Richtung Thiiringen
unmittelbar, aus Richtung BEilenburg, Magdeburg und Berlin
durch die simtliche preuBische Hauptgleise kreuzende Weichen-
strafe zwischen den beiden Lokomotivschuppen nordlich der
Parthe und durch das an die Weichenstrafle stidwestlich
anschlieBende Gleis 132.

Die in neuerer Zeit notwendig gewordene Durchfithrung
geschlossener Ziige Berlin— Thiiringen und umgekehrt wird
in beiden Richtungen durch Bahnsteiggleis 8 und durch das
ebenerwihnte Gleis 132 bewirkt.

Bahnsteiggleis 8 (Reservegleis Thiiringen) hat Verbindung
mit simtlichen preuBischen Richtungen, und zwar mit Richtung
Thiiringen unmittelbar, mit den iibrigen Richtungen durch
Gleis 132.

Zu erwihnen ist noch, daf auch die Richtungen Eilenburg
und Thiiringen durch die beiden Eilenburger Bahnsteiggleise
mittels- entsprechender Weichensiraen unmittelbar in Ver-
bindung stehen. I

An dieser Stelle ist auch auf die demnichst geplante
elektrische Zugforderung auf der Magdeburger und
Berliner Strecke hinzuweisen. Nordlich der Parthe sind im
Bereiche des Hauptbahnhofs und auf den anschliefendeu
Strecken die Magdeburger und Berliner Hauptgleise bereits
mit elektrischen Fahrleitungen ausgeriistet. Siidlich der Parthe
sind diese Arbeiten fiir beide Streckengleise und die zu-
gehorigen Verkehrs- und Bahnsteiggleise in Ausfiihrung be-
griffen. Hierbei miissen auch siichsische Bahnsteiggleise,
soweit sie der Einfahrt der aus Richtung Berlin und Magde-
burg einfahrenden, nach Hof und Dresden weitergehenden
Ziige dienen, gleichfalls mit elektrischen Fahrleitungen aus-
gertistet werden.

Einzelheiten iiber die von der preuBischen Ver-
waltung erbauten Verkehrstunnels. In den vorstehenden
Darlegungen {iber die Betriebsfithrung im Personenzugverkehr
ist wiederholt der beiden von der preuBischen Verwaltung
erbauten Verkehrstunnels Erwihnung getan worden. [ber
diese Tunnels und ihre Herstellung ist folgendes auszufiihren:

Verkehrstunnel I. Der Verkehrstunnel I — zu vgl.
Abb. 7 bis 12, Taf. 5 — wurde in den Jahren 1908 bis 1909
erbaut. Er dient zur Verbindung des Postbahnhofes (siehe
hieriiber die anschliefenden Darlegungen) und der sichsischen
Ubergabegleise einerseits und der Thiiringer Hauptgleise 10
bis 13 sowie des preuBiischen Hilgutbahnhofes andererseits. Die
Neigungs- und Kriimmungsverhiltnisse von Osten beginnend
— zu vgl. Abb. 7, Taf. 5 — sind folgende:

Ostliche Einfahrtrampe Neigung 1:36,28 auf 160 m Linge.
Hieran anschlieBend eine Neigung 1:439 auf 193,32 m.
Stdliche Auslauframpe Steigung 1:38,93 auf 173,72 m.

Die Geféllwechsel sind mit einem Halbmesser von 2000
und 1000 m ausgerundet. Die Gesamtlinge des Bauwerks
betréigt einschlieBlich der Rampenmauern 561,78 m, wovon

. auf den eigentlichen Tunnel 206,74 m entfallen. Der &stliche

offene Teil ist 192,77, der siidliche 162,26 m lang. An die
Ostliche gerade Strecke von 150 m schlieBt eine 231 m lange
Kriimmung mit 300 m Halbmesser an. Auf die folgende



durch die PreuBische und die Sichsische Staatseisenbahnverwaltung. 195

Gerade von 81 m folgt eine nochmalige 33,5 m lange mit
300 m Halbmessern gekriimmte Strecke. Die Restsstrecke
miindet geradeaus. Die Tunnelbreite betrigt — zu vgl. Abb. 10
u. 11, Taf .5 — von Widerlager zu Widerlager i. L. 4,55 m,
die lichte Hohe fiber S.O. 5,10 m. Das Profil ist rechteckig.
Die Rampenmauern und Widerlager sind aus Beton im
Mischungsverhiiltnis 1:9 Zement zu Naturkies hergestellt.

In Abstiinden von je 7,5 m befinden sich beiderseits
Schutznischen 1,5 m breit, 0,4 m tief. Gegriindet ist das
gesamte Bauwerk auf gutetn tragfihigen Baugrund, der in
der Regel aus Kies unter moorigem Wiesengrund bestand.
Die Bausohle der 8stlichen linken Futtermauer lag 5,7 m am
Ostende, 9,5 m am Tunnelanfang unter Gelindeoberkante.
Die Widerlager des Tunnels muBten auf eine Linge von
200 m rund 9,4 m, am anschlieBenden siidlichen Ende
6,5 bis 7 m unter Gelinde heruntergefithrt werden. Die
Bausohle der sitidlichen Rampenmauer lag etwa 6 m unter
Gelinde. Der hochste Wasser- und Grundwasserspiegel war
zu 6 m {iber tiefster Bausohle ermittelt. Um die durch-
schnittlich 9 bis 10 m hohen Rampenmauern moglichst schwach
halten zu kbrnen und trozdem ein Uberneigen derselben nach
innen zu vermeiden, wurden — zu vgl. Abb. 9 Taf. 5 — die-
selben durch 13><1 m starke Quersteifen mit Altschienen-
einlage in Abstinden von je b m gegeneinander abgestiitzt.
Wo infolge Grundwassergefahr Ahbdichtung und feste Sohle
einzubauen war, eine gegenseitige Absteifung auch durch die
Tunneldecke gewiihrleistet wurde, waren die Querverbindun-
gen {iberfliissiz. Die feste Sohle des Tunnels von 50 em
Stirke aus Beton 20 cm oberhalb, 30 cm unterhalb der Ab-
dichtung ruht auf einem zwei Stein starken Ziegelsteingewdlbe.
Letzteres war notig, um ein Durchbrechen der Scohle bei hin-
itbergleitender Verkehrslast zu vermeiden; denn der unter
dem Gewdlbe vorhandene moorige Wiesengrund durfte wegen
seines geringen -Tragvermigens keinesfalls - belastet werden.
AuBerdem schien auch durch den Gewdlbeeinbau einer Durch-
biegung der Tunnelsohle und damit einem etwaigen Reiflen
der Abdichtung am besten vorgebeugt. Die Tunneldecke
ist — zu vgl. Abb. 12 Taf. 5 — als Betondecke zwischen
Differdinger Triiger NP.30 B, die in 60 e¢m Abstand recht-
winklig zu der Achse verlegt sind, im Mischungsverhiltnis 1:6
hergestellt. Die Triiger sind vorher durch 16 mm starke
Rundeisen fest miteinander verbunden und lagern auf in der
Widerlageroberkante verlegten, gewissermafien als Kipplager
wirkenden Altschienen auf. Die Oberkante der Tunneldecke
ist fiir den Wasserablanf nach beiden Widerlagern von der
Mitte aus abgeschriigt. Die Unterkante der Decke hat zum
Schutze des KEisens gegen Rauchgase einen 4 em starken
Zementverputz erhalten. Die sonstigen Ansichtsfliichen der
Widerlager und die Sohlenoberkante sind glatt geputzt. Als
Schutz gegen Nisse dient auf der Tunneldecke eine zwei-
fache Lage von 4 mm starker Asphaltfilzpappe, die durch
eine in 2 cm Sandbettung verlegte Ziegelflachschicht gegen
Verletzungen von oben, die durch Stopfen der Gleise mog-
lich sind, gesichert ist. Hinterwiinde der Widerlager sind
zweimal gutdeckend mit Gudron gestrichen. Als Dichtung
gegen Grundwasser dient eine bis etwa 0,1 m iiber hichsten
Grundwasserstand seitlich hochgefiihrte zweifache gegen Be-
schidigung durch Hinterfiillung mit einer 20 cm starken Be-
tonschicht gesicherte Isolierschicht, in der Sohle eine drei-

fache Asphaltfilzpapplage, ebenfalls 20 ¢m unter Tunnelsohle
einbetoniert. Das Tagewasser wird dem Grundwasser durch
eine etwa 0,8 cm Hinterpackung zugeleitet, die auf einer
an der Hinterseite der Widerlager anbetonierten, im Lings-
schnitt staffelférmig geneigten Nase aufruht und an den
tiefsten Stellen durch Sickerschlitze bis in den Grundwasser-
spiegel durchgefiihrt ist. Diese Betonnase stiitzt sich zu
20 em auf die Betonschutzschicht der seitlichen Grundwasser-
isolierung und ragt etwa 10 cm: iiber diese hinaus, so
daBl die Gefahr des Abbrechens ausgeschlossen erscheint. In
den Rampen zudringendes Tagewasser — Grundwasser ist
durch die sorgfiltige Isolierung des Banwerkes vom gesam-
ten Tunnel ferngehalten — wird am Ende der Ustlichen
Rampe durch eine kriftige vor der Tunnelmiindung bis in
das Grundwasser fiihrende Steinpackung abgefangen, teils in
einem kleinen Sammelschacht von 1,5 > 3,5 qm Querschnitt
und 2,5 m Tiefe gesammelt. Von Siiden andringende Tage-
wilsser nimmt — zu vgl, auch Abb. 7, Taf. 5 — ebenfalls ein
griferer Sammelschacht von 6,7 >< 3,6 qm Querschnitt und
2,5 m Tiefe auf. An den Stellen der Sammelschiichte springen
die Widerlager um 2,5 m nach auBen zuriick. Das gesamte
‘Wasser wird durch zwei elektrisch getriebene Pumpen, welche
senkrecht iiber dem kleinen Sammelschacht stehen, nach Be-
darf abgepumpt. Die gulBieiserne Saugrohrleitung von 150 mm
Durchmesser fithrt vom siidlichen Sammelschacht am rechten
Widerlager entlang und in der Nische iiber dem &stlichen
Sammelschacht neben der zweiten Leitung dieses Schachtes
zu den beiden Saugpumpen. Eine am ersten Sammelschacht
geplante elektrische Kontakteinrichtung, die bei einer gewissen
Hohe des Wasserspiegels die elektrischen Pumpen selbsttiitig
einschalten sollte, ist micht zur Ausfithrung gekommen.

Die Ausfithrung des Bauwerkes erfolgte stiickweise. Zu-
niichst wurde der Ostliche Teil in Angriff genommen und
ungehindert durch den Betrieb fertiggestellt. Die beiden
Widerlager wurden je fiir sich bis zu den den Tunnel —
etwa 100 m nordlich des jetzigen preuff. Stellwerks WO —
unter spitzem Winkel kreuzenden alten Thiiringer Haupt-
gleisen ausgeschlitzt und in Zonen von je etwa 15 m Linge
bis zur Isolierung hochbetoniert. Nach Aufbringung der Iso-
lierung, die zwecks spiiteren Anschlusses der Sohlendichtung
10 cm an der Innenseite der Widerlager herausragte, wurden
die Widerlager bis oben ebenfalls mit Trennfugen nach je
15 m hochgefithrt. AnschlieBend hieran erfolgte der Aushub
des Kernbodens, das Einbauen des Sohlengewdlbes, wo die-
ses notig war, das Aufbetonieren der Soble bis zur Isolierung,
das Aufkleben der Isolierung mit heilem Asphaltteer und die
20 cm starke Betonschutzschicht bis Sohlenoberkante. Zum
SchluB wurden die Tunneldecke aufgebracht, die Triger zu-
niichst sorgfiltic vom Rost gereinigt, mit Zementmilch ge-
strichen, alsdann verlegt und sorgfiltic in Beton 1:6 ein-
gestampft. Ein Versuch, die gesamte Baugrube fiir beide
Widerlager einschlieBlich Sohle zu gleicher Zeit auszuschach-
ten, mufite wegen zu schwieriger Absteifungsarbeiten —
Stempel wurden bis 14 m lang — aufgegeben werden. Etwa
gleichzeitig mit dem @stlichen Tunnelteil wurde der siidliche
in Angriff genommen und in derselben Weise fertiggestellt.
Der Bau der Teile, der an der Stelle der ehemaligen Thiiringer
Hauptgleise lag, unterblieb zuniichst. Nach Fertigstellung der
ostlichen Tunnelfligel wurden die Thiiringer Hauptgleise,
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um — siehe hierzu Teil IIT des Aufsatzes — in den eche-
maligen provisorischen Magdeburg-Thiiringer Bahnhof einge-
fithrt zu werden, iiber diese verschwenkt und damit wurde
der Raum fiir das zwischenliegende Tunnelreststiick frei
Seine Herstellung erfolgte in gleicher Weise wie der bereits
fertiggestellte Teil.

Zur Bewiltigung des 3,5 m iiber Sohle stehenden Grund-
wassers dienten zeitweise bis fiinf Kreiselpumpen, von denen
eine von 20 cm Rohrdurchmesser durch Dampflokomobile,
vier von 10 cm Rohrdurchmesser durch Elektromotoren an-
getrieben wurden. Die einzelnen Pumpenschichte wurden
je mit Baufortschritt verlegt. Sie reichten bis etwa 12 m
unter Geldnde, so daf die Pumpen

Rothe u. Mitarbeiter, Die Umgestaltung der Leipziger Bahnanlagen

teils sandiger Lehm war, die Schiittung beim Bau des zwei-
ten Tunnels bereits sechs Jahre lang und durch den dauernd
hintiberrollenden Betrieb geniigend zusammengepreBt erschien.
Auflerdem sollte durch den geringeren Erdaushub eine er-
hebliche Kostenersparnis erzielt werden. Um aber trotzdem
ungleichmiBigen Sackungen des Bodens infolge der griferen
Belastung durch die Mauerkérper Rechnung zu fragen und
etwaigen Profileinschrinkungen durch Vorniiberneigen der
Futtermauern vorzubeugen, sind — zu vgl. Abb. 15 u. 16 Tat. 5
— letatere in der 0stlichen wie der stidlichen Rampe mit
einem Anzuge 10:1 versehen und ebenfalls in Zonen von
wechselnder Lénge ausgefiihrt, je nach Beschaffenheit des

Baugrundes derart, daB bei Wech-

selbst zur Erreichung geniigender Birsegiove W TR P ftashians ] il seln desselben eine Trennfuge hoch-
Saughthe vertieft aufgestellt wer- | = S == [ Psoma ! gefithrt wurde. Derartige Wechsel
——— 8 1 losentern e : :
den muBten. Ie:,u Z = iR mit Trennfugen wurden auch bei
Auf die Absteifung der Bau- g : FT I den senkrecht ausgefithrten Wider-
grube muBte vor allen Dingen in I8 g per. g lagern beibehalten. Die Stiirke der
der Nihe der Gleise griBte Sorg- Wi : Pl Widerlager betréigt bis zur Isolie-
fa;t ve]:lrwa.nd;] Werden.vEs ]:v;zrde FH‘T mm%% rﬂngllQ)-A m,I unter};a;]}:; de; Sohllsn-
itberall geschlossene Verschalung = e 3 Schutoschicht gewdlbes, das auch hier denselben
. B 7 s é‘i?’/ il t}'ﬂ?’/ cus fefon 7 k ! , ¥ T
aus 5 cm starken Bohlen ange- 22 v Z ] T2 Grundassen wecken wie beim ersten Tunnel
wandt, bis Beginn der Seiten- ijeeid\ 7 dient, 2,55 m. Schutznischen
i o B daea Soea miaeaiciie
mit senkrecnten br OlzZern, wi i m stan an-
Beginn der Isolierung ab bis unter Z geordnet,

Bausohle senkrechie Verschalung Maufistab 1: 200
8 cm starke Stiilpwand mit wage-
rechten Brustholzern). Die unteren
senkrechten Bohlen wurden in die Bausohle durch Rammen
eingetrieben, Die Gesamtkosten des Bauwerkes beliefen sich
auf 498000 M.

Verkehrstunnel IT. Der zweite Verkehrstunnel —
Abb. 13 bis 20, Taf.5 — zur schienenfreien Verbindung des Post-
bahnhofes und der siichsischen [bergabegleise mit den pren-
Bischen Bahngleisen 1 bis 9 der Eilenburger, Magdeburger und
Berliner Richtung entstand in den Jahren 1914 bis1917. Die
Verzigerung der urspriinglich anf ein Jahr festgesetaten Bau-
zeit lag in den durch den Krieg geschaffenen Verhiiltnissen,
an starkem Leute- und Baustoffmangel.

Der Tunnel beginnt — zu vgl. Tafel 2 — am Ost-
ende unmitfelbar links neben Tunnel 1 mit einer 1 zu 38
geneigten 175 m langen Rampe, von der am Beginn 60 m in
der Geraden, 115 m in 300 m starker Kriimmung liegen.
Der hieran anschliefiende eigentliche Tnnnel fillt zuniichst
1:212 auf 150 m bis zu einem Sammelschacht. Hier setat
die siidliche 1:33 geneigte 190 m lange Rampe an, von der
noch 18 m im Tunnel bleiben. Tunnel und 52 m der siid-
lichen Rampe liegen in Kriimmung von 300 m, die Rest-
strecke ist gerade. Das gesamte Bauwerk einschl. Rampen
hat eine Gesamtlinge von 535 m, wovon auf den eigent-
lichen Tunnel 168 m entfallen. Die Querschnittsabmessungen
— zu vgl. Abb. 13, 14, 15 u. 20 Taf. 5 — decken sich mit
denen des ersten Tunnels. Wihrend aber der erste Tunnel
durchweg auf gewachsenem Boden gegriindet wurde, liegt die
Sohle der Wiederlager des zweiten in der Aufschiittung., Man
glaubte von einer Griindung bis auf gewachsenem Boden ab-
sehen zu konnen, weil das fir die Planumschiittung des
Hauptbahnhofes verwandte Schiittmaterial guter Sandboden,

s §

Abb. 45. Querschnitt im Bereich. der Bahnsteige 22/23.

Wie beim ersten Tunnel sind
auch Isolierung und Entwisserung
ausgefiihrt — zu vgl. Abb. 13 u. 14
Taf. 5. Die Isolierung ist in der Sohle unter den Widerlagern
nach dem Tunnelinnern zu mit 1:3 Steigung angeordnet. Es
hatte sich beim Bau des ersten Tunnels gezeigt, daB auf horizon-
tal angelegter Isolierung die aufbetonierten und hinterfiillten
Widerlager infolge des Erddruckes und des zu geringen
Reibungsgewichtes zum Rutschen auf der Isolierung nach
innen neigten. Dies ist durch obige Anordnung vermieden.

Zur Aufnahme der Tagewisser dient am Ostlichen Be-
ginn der Tunnelsohle ebenfalls eine Steinpackung, die bis in
das Grundwasser gefiihrt ist und ein kleinerer Sammelschacht
am tiefsten Punkte, im siidlichen Tunnelteil ein griBerer
Sammelschacht. Aus beiden wird das Wasser durch zwei ge-
trennte guBieiserne Rohrleitungen, die an die frither erwiihnten
elektrischen Pumpen des ersten Tunnels angeschlossen sind,
abgezogen. Steinpackung hinter den zweimal mit Preolit
gestrichenen Futtermauern und Widerlagern ist ebenfalls vor-
handen und fiithrt das Tagewasser an geeigneten Stellen in das
Grund wasser.

Der Bauvorgang des zweiten Tunnels gestaltete sich um-
stindlicher als der des ersten. Planumschiittung und Gleis-
anlagen des Hauptbahnhofes waren fertig. Rein bergmiinni-
scher Vortrieb schied wegen zu flacher Lage unter den
Gleisen aus. In Frage kam nur stiickweise Herstellung des
Tunnels in offener Baugrube. Begonnen wurde auch hier
mit dem Ostlichen Widerlager. Das unmittelbar benachbarte
Gleis 144 wurde zuniichst auBer Betrieb gesetzt, der Ver-
kehr desselben, etwa zwei D-Zugpaare und mehrere Rangier-
fahrten, wurden iiber das siidlich danehen gelegene Abstell-
gleis 15 — zu vgl. Gleisplan auf Tafel 2 — geleitet, das
an Stelle des Gleises 144 an die Weichen 79 und 39 ange-
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schlossen wurde, Gleis 144 blieb als Stumpfgleis bestehen
und diente als Baugleis von dem der auf Eisenbahnwagen
geladene Boden abgefahren und auf dem spiter die Bau-
materialien zugestellt wurden. Der Bau der Futtermauern
der Ostlichen Rampe und des Tunnels bis zum Gleise 141
vollzog sich ohne erhebliche Schwierigkeiten, da auf Bahn-
betrieb nicht weiter Riicksicht genommen zu werden brauchte.
Das rechte Widerlager fiihrte unmittelbar unter den Funda-
menten eines seinerzeit neu erbauten, auf StrauB-Pfihlen
errichteten Aufenthaltsgebiiudes vorbei. Hierbei muBten die
StrauBschen Pfihle bloBgelegt werden und es zeigte sich,
daB sie beim Stampfen die verschiedenartigsten Formen vom
vorgeschriebenen 40 cm starken Durchmesser bis zu 75 cm
und mehr angenommen hatten, je nachdem das umlagernde
Erdreich beim Stampfen des Betons seitlich ausgewichen war.
Der Bauvorgang unter den Gleisen 141 — spiiter 142 —
bis unter das Magdeburger Hauptausfahrgleis spielte sich so
ab, daB stets einige Gleise, zunfichst die Gleise 120 und 121
als Aufstellgleise auBer Betrieb gesetzt wurden und iiber
diese der Verkehr der Berliner Hauptgleise gelenkt, wihrend
der sehr starke Lokomotivverkehr der Gleise 140 und 141
auf eines der Berliner Hauptgleise verlegt wurde. Das zweite
aufier Betrieb gesetzte Berliner Hauptgleis diente endlich als
Bodenabfuhr- und Baustoffzusteliungsgleis. Die entsprechen-
den Weichenverbindungen und Sicherungen waren selbstver-
stindlich stets geschaffen. Nach Fertigstellung des Tunnels
bis an das endgilltige Berliner Hauptgleis 1 wurden die
Gleise 140 und 141 zuriickverlegt und damit der Raum fiir
Herstellung des Tunnels unter den endgiiltigen Berliner
Hauptgleisen, deren Verkehr jetzt tiber die benachbarten
beiden westlichen Aufstellgleise gelegt war, frei. Wihrend dieses
Bauabschnittes diente das ostliche Gleis 140 — spiter 141 —
_als Baugleis. Inzwischen war der Krieg ausgebrochen und
infolgedessen der Bahnbetrieb erheblich eingeschréinkt, so dafs
nach Fertigstellung des Tunnels unter den endgiiltigen Ber-
liner Hauptgleisen und nach Riickverschwenkung derselben
iiber den fertigen Tunnel die drei benachbarten westlichen
(Heise entbehrlich waren, Wihrend des folgenden Bauab-
schnittes: Bau des Tunnels unter den drei westlichen Gleisen
124 — spiter 140 —, 120, 119 diente das endgiiltige Mag-
deburger Ausfahrgleis als Baugleis. Das Magdeburger Ein-
fahrgleis wurde wahrend dieser Zeit als Ausfahrgleis benutzt,
die Einfahrten von Halle wurden fiber das endgiiltige Eilen-
burger Ausfahrgleis geleitet, der Eilenburger Verkehr spielte
sich vorlibergehend eingleisig auf Gleis 7 ab. Diese Betriebs-
weise wurde bis Fertigstellung des Tunnels beibehalten.
Nun lagen zwischen den beiden endgiiltigen Magdeburger
Hauptgleisen noch weitere Auistellgleise, die, da entbehrlich,
fiir den Tunnelbau als Abhol- und Zuftihrungsgleise nutzbar
gemacht oder teils abgebrochen wurden, um Lagerplatz fiir
Baustoffe und Baumaschinen zu gewinnen. HEs war nun
moglich, die beiden stidlichen Rampenmauern zu gleicher Zeit
auszufiihren. Das beim Ban andringende Wasser konnte mit
einer oder zwei Pumpen ‘bewiltigt werden. Jedenfalls boten
die Grundwasserverhiltnisse keine erheblichen Schwierigkeiten.
Die Gesamtkosten beliefen sich auf rund 850000 M. Thre
Hohe ist begriindet einmal in der schwierigen, durch den Be-
trieb stark beeintrfichtigten Bauausfiihrung und in den durch
den Krieg hervorgerufenen Preissteigerungen.
Zeitschrift f, Bauwesen, 71. Jahrg,

Untergrundbahnanlage der sichsischen Verwal-

" tung. Nach den im Jahre 1901 fiir den Umbau der Leip-

ziger Bahnanlagen aufgestellten Planungen hatte die siichsische
Eisenbahnverwaltung in Aussicht genommeu, daB fiir den
Vorortverkehr der Leipzig-Hofer Linie der alte Bayerische
Bahnhof, filr den Vorortverkehr der Dresdner Linien der
neue Hauptbahnhof Ausgangs- und Endpunkt sein sollte. In
den seit der Imangriffnahme der Umgestaltungsarbeiten ver-
flossenen Zeitriumen war aber im Vorortverkehr eine wesent-
liche Steigerung eingetreten, der man zuniichst durch den .
in den Jahren 1902 bis 1907 bewirkten viergleisigen Ausbau
der Strecke der Leipzig-Hofer Linie vom Bayerischen Bahn.
hofe bis nach Gaschwitz sowie auch durch die bereits er-
wihnte, den Anfang zum viergleisigen Ausbau der Dresdener
Linie bildende Auslegung eines dritten Hauptgleises innerhalb
des Hauptbahnhofes Rechnung getragen hatte.

Die gichere Erkenntnis, daB sich bei weiterer groB-
stddtischer Entwicklung der Handelsstadt Leipzig das unab-
weisbare Bediirfnis herausstellen wiirde, den Hauptbahnhof
mit dem Bayerischen Bahnhof und die beiderseits dariiber
hinaus im Osten und im Siiden gelegenen, in andauernder
Ausdehnung begriffenen Stadtgebiete und Vororte mit dem
Stadtinnern sowohl als unter sich auf kiirzestem Wege zu
verbinden, fithrte withrend der letzten Baujahre zu dem Plane,
den Bau einer besonderen fiir elektrische Zugférderung ein-
zurichtenden und nach einem starren Fahrplane zu betreibenden
Bahnanlage zwischen den beiden genannten Bahnhofen in
Aussicht zu nehmen, die im Hauptbahnhofsbereich, sowie im
Stadtgebiet als Untergrund- beziehentlich Unterpflasterbahn
angelegt werden konnte. Die Herstellung einer solchen Bahn
bot die Mboglichkeit, den Betrieb der Vorortziige von und
nach den im Osten der Stadt gelegenen Orten unmittelbar
mit demjenigen nach und von den Vororten im Siiden der Stadt
zu vereinigen und dadurch in mehrfacher Hinsicht gleichzeitig
auch betriebliche und wirtschaftliche Vorteile zu erzielen.

Die Vorortbahn in der Richtung nach Dresden soll an
das fiir diese Linie spater auszubauende zweite Gleigpaar an-
geschlossen werden, welches alsdann ausschlieflich dem Vor-
ortverkehre zu dienen hat. Hierzu sind die Vorortgleise,
beginnend in etwa 300 m Abstand westlich von der Branden-
burger-StraBen-Uberfiihrung, allméhlich so zu senken, daB sie
unter dem noch weiter unten noch néher zu berfibrenden,
die Hilgutschuppen beider Eisenbahnverwaltungen verbindenden
Tunnel sowie ferner unter Bahnsteighalle und Empfangs-
gebiiude in der erforderlichen Tieflage hindurchgefiihrt werden
konnen. Am Vorplatze vor dem Bayerischen Bahnhofe ist
die Bahnanlage dann wieder empor zu fithren, um am Nord-
rande der alten Bahnhofshalle die Hthe der jetzigen Bahn-
hofsebene zu erreichen und in das eine, dann gleichfalls
ausschlieBlich dem Vorortverkehre dienstbar zu machende
Gleispaar der Hofer Linie zu iibergehen. Unter dem Vor-
platze des Hauptbahnhofes sowie vom Augustusplatz und nach
Befinden noch an anderen, weiter siidlich gelegenen Punkten
der Untergrundbahn sollen Haltepunkte angelegt und von den
stiidtischen Verkehrswegen durch Treppenanlagen zugiingig
gemacht werden. Zum Ubergange nach den anderen auf dem
Hauptbahnhofe endenden Linien ist der Haltepunkt unter dem
Bahnhofsvorplatze durch moglichst bequeme Zugiingigkeiten mit
den tibrigen Hauptbahnhofsanlagen in Verbindung zu bringen.
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Die eigentliche Ausfithrung der gesamten Vorortbahn-
anlage und eine Inbetriebnahme derselben wird nun zwar
erst in Frage kommen kionnen, wenn sich die Einwohner-
zahlen Leipzigs und seiner Vororte noch weiterhin erheblich
gesteigert haben und die jetzigen Strafenverkehrsmittel nicht
mehr imstande sein werden, den Anspriichen des Verkehrs
zu geniigen.

Der Bau der Vorortbahnanlage, soweit sie als Unter-
grundbahn in den Bereich des neuen Hauptbahnhofs fiel,
wiirde aber zu einem spiteren Zeitpunkt nur mit ganz er-
heblichen Mehrkosten und Schwierigkeiten durchfithrbar ge-
~wesen, wenn nicht vielleicht sogar unmdglich geworden sein,
da der nur unter villiger Absenkung des Grundwasserspiegels
um rund 4 m zu bewerkstelligende Einbau des Tunnel-
korpers in einer Tiefe von rund 10 m unter Schienenober-
kante der Bahnsteiggleise des Hauptbahnhofs alsdann die
Standsicherheit der in unmittelbarer N#he gelegenen hoch
belasteten Griindungen des Empfangsgebiudes und der Bahn-
steighallen sowie die Betriebsfithrung auf den ostlich der
letzteren gelegenen, stark befahrenen Gleisen unzweifelhaft
in bedenklicher Weise gefilhrden miiBte. Die. siichsische
Staatseisenbahnverwaltung entschloB sich daher im Einver-
nehmen mit der Stadtgemeinde Leipzig und unter entsprechen-
der Beitragsleistung derselben den Tunnelkirper im Bereich
des Hauptbahnhofes sogleich noch im Zusammenhange mit
dem Ausbau des letzten Teiles der siichsischen Kopfbahnhofs-
anlagen zur Ausfithrung zu bringen. In der Zeit vom Friih-
jahr 1913 bis Ende 1914 ist demgemiB die rund 710 m
lange Strecke des Untergrundbahntunnels von der Vorderfront
des Empfangsgebiiudes bis zu dem etwa 480 m westlich von
der Brandenburger Strafie gelegenen Tunnelportal und mit dem
rund 180 m langen, dstlich anschlieBenden Voreinschnitt ein-
gebaut worden. Etwa 10 m vor der Vorderfront des Empfangs-
gebiudes wurde der Tunnel durch eine kriiftige Stiitzmauer
einstweilig gegen den Bahnhofsvorplatz abgeschlossen. Ein
Weiterbau nach der Stadt zu kann so jederzeit erfolgen,
ohne mit den Griindungen des Empfangsgebéiudes in Be-
rithrung zu kommen, die iibrigens, ebenso wie die benach-
barten Griindungen der Hallenbinder siimtlich bis auf die
Bausohle des Tunnels herabgefiihrt worden sind. Die Unter-

grundbahn durchdringt das Empfangsgebiude dicht ostlich
neben der sdchsischen Eingangshalle, verliuft dann geradlinig
unter den Personenbahnsteigen 22/23 und weiterhin mit
einem Bogen von 600 und 700 m Halbmesser siidlich neben
den Dresdner Hauptgleisen. Auf seiner vorderen Strecke bis
nach Unterfahrung des Eilghttunnels liegt der Tunnel hori-
zontal, um dann mit einer Rampe von 1:30 Steigung in die
Oberfliichenlage iiberzugehen. Der Tunnel ist unter Anord-
nung einer Stiitzenreihe in seiner Mittelachse zweigleisig mit
lichten Abmessungen von je 4,4><52 m, die eine Weiter-
verwendung der vorhandenen Staatseisenbahnbetriebsmittel
zulassen, sowie die Anbringung der Fahrdrihte {iiber den
Fahrzeugen an der Decke des Tunnels ermiglichen, als all-
seitig geschlossenes Eisenbetonrahmenwerk ausgefithrt worden.

Fiir den Fall, daB sich der Vorortverkehr nach den im
Osten der Stadt gelegenen Gebieten und Vororten so lebhaft
entwickeln sollte, daB die im Hauptbahnhof zur Verfiigung
stehenden Bahnsteige nicht mehr ausreichen, konnen, unab-
hiingig von der Weiterfilhrung der Untergrundverbindungs-
bahn durch die Stadt, lediglich durch den Ausbau des unter
dem Bahnhofsvorplatz geplanten und mit seinem Gstlichen
Ende unter dem Empfangsgebiiude bereits angelegten Halte-
punktes, der dann zuniichst eine neue Kopfstation fiir sich
bilden wiirde, zwei neue Bahnsteige fiir den Vorortverkehr
geschaffen werden. Um sowohl fiir den soeben erwihnten
Fall als auch fiir die spatere endgiiltige Betriebsfiihrung eine
Umlenkung der Ziige oder auch eine Ab- und Zusetzung ein-
zelner Wagen von dem einen Gleis nach dem anderen zu ermog-
lichen, sind dicht hinter dem Haltepunkt auf eine entsprechende
Strecke die Mittelstiitzen fortgelassen worden, um Platz fiir eine
hier anzuordnende Weichenverbindung zu gewinnen.

Aus den Gleisplinen auf Tafel 2 und 3 ist die Grund-
riBlage der bereits mit fertiggestellten Tunnelstrecke der
Untergrundbahn zu erkennen, wiihrend die Abb. 45 einen
Querschnitt im Bereich der Bahnsteige 22/23 darstellt. Hin-
sichtlich aller weiteren Einzelheiten fiir diese besondere Bahn-
anlage und beziiglich der Bauausfithrungsarbeiten fiir den
ersten bereits fertiggestellten Teil wird auf die in der Zeit-
schrift ,, Beton und Eisen, Jahrgang 1920 erschienene Son-
derabhandlung verwiesen. (Fortsetzung folgt.)

Buchdruckerei des Waisenhanses in Halle a. d. 8,
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		Miganie ekranu		Zatwierdzono		Strona nie spowoduje migania ekranu



		Skrypty		Zatwierdzono		Brak niedostępnych skryptów



		Odpowiedzi czasowe		Zatwierdzono		Strona nie wymaga odpowiedzi czasowych



		Łącza nawigacyjne		Zatwierdzono		Łącza nawigacji nie powtarzają się



		Formularze





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Oznakowane pola formularza		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza są oznakowane



		Opisy pól		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza mają opis



		Tekst zastępczy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Tekst zastępczy ilustracji		Zatwierdzono		Ilustracje wymagają tekstu zastępczego



		Zagnieżdżony tekst zastępczy		Zatwierdzono		Tekst zastępczy, który nigdy nie będzie odczytany



		Powiązane z zawartością		Zatwierdzono		Tekst zastępczy musi być powiązany z zawartością



		Ukrywa adnotacje		Zatwierdzono		Tekst zastępczy nie powinien ukrywać adnotacji



		Tekst zastępczy pozostałych elementów		Zatwierdzono		Pozostałe elementy, dla których wymagany jest tekst zastępczy



		Tabele





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Wiersze		Zatwierdzono		TR musi być elementem potomnym Table, THead, TBody lub TFoot



		TH i TD		Zatwierdzono		TH i TD muszą być elementami potomnymi TR



		Nagłówki		Zatwierdzono		Tabele powinny mieć nagłówki



		Regularność		Zatwierdzono		Tabele muszą zawierać taką samą liczbę kolumn w każdym wierszu oraz wierszy w każdej kolumnie



		Podsumowanie		Pominięto		Tabele muszą mieć podsumowanie



		Listy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Elementy listy		Zatwierdzono		LI musi być elementem potomnym L



		Lbl i LBody		Zatwierdzono		Lbl i LBody muszą być elementami potomnymi LI



		Nagłówki





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Właściwe zagnieżdżenie		Zatwierdzono		Właściwe zagnieżdżenie










Powrót w górę

