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Wstep

Przestrzen jest wspotczesnie waznym czynnikiem wzrostu i rozwoju spoteczno-go-
spodarczego. Sposob jej zagospodarowania czesto przesadza o konkurencyjnosci
miejsc i podmiotdw. W zwigzku z tym gospodarka przestrzenna na poczatku XXI
wieku odgrywa istotng role w rozwoju miast i regionow.

W niniejszej publikacji zostaty zaprezentowane rézne podejscia do gospodarki
przestrzennej w kontekscie jej wptywu na rozwoj wspotczesnych miast i regionow.
Zebrano w niej wyniki badan i przemyslen autorow zajmujacych sie aspektami go-
spodarki przestrzennej: ekonomicznymi, spolecznymi, politycznymi, prawnymi
oraz srodowiskowymi. Czytelnik znajdzie tu wiele informacji oraz studia przypad-
kéw dotyczace m.in.: rewitalizacji, odnowy i gentryfikacji obszarow zurbanizowa-
nych, budowy zielonej gospodarki i zielonej infrastruktury, wdrazania koncepcji
inteligentnych miast, relacji miasto-rzeka. Duzy nacisk ktadziony jest na zagospoda-
rowanie przestrzeni miejskich na konkretnych przyktadach, ze szczegdlnym
uwzglednieniem funkcji handlowej. Autorzy poruszaja takze problematyke suburba-
nizacji i rozlewania si¢ miast oraz ich konsekwencji dla zagospodarowania prze-
strzennego, nawigzujac m.in. do mozliwosci wspdipracy miedzygminnej w tym za-
kresie. Kolejny watek to polityka transportowa oraz wptyw infrastruktury na rozwoj
lokalny. W publikacji znajdziemy tez wyniki badania nastawienia wtadz matych
miast do planowania strategicznego. Autorzy prezentujg rOwniez zagadnienia party-
cypacji spotecznej i jej roli w ksztattowaniu krajobrazu miejskiego, a takze opraco-
wania dotyczace: metodologii tworzenia terytorialnego foresightu strategicznego,
aspektu teoretycznego partnerstwa publiczno-prywatnego, koncepcji powstawania
regionalnych funduszy kapitalowych oraz mechanizmu zintegrowanych inwestycji
terytorialnych. Nie zabrakto artykulow traktujacych o polityce spojnosci i zmniej-
szaniu nierownosci spotecznych.

Redaktorzy majg nadzieje, ze publikacja, zawierajagca nawigzania do nowych
koncepcji naukowych oraz liczne studia przypadkéw, okaze si¢ interesujgca. Byc¢
moze bedzie ona inspiracja do dalszych badan oraz zacheci do dyskusji osoby zaj-
mujgce si¢ r6znymi aspektami gospodarki przestrzenne;j.

Alicja Zakrzewska-Pdolttorak, Piotr Hajduga, Malgorzata Rogowska
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IMPACT OF HIGHWAYS ON LOCAL DEVELOPMENT,
RESEARCH WORKING PAPER
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Streszczenie: Przedstawione w artykule badania mialy na celu okreslenie wptywu budowy
autostrad na gospodarke w skali lokalnej i w ujeciu przestrzennym. W badaniach starano si¢
odpowiedzie¢ na pytanie, w jaki sposob powstanie poszczegoélnych autostrad wptyneto na
takie elementy, jak zaludnienie, poziom zamozno$ci mieszkancow, wptywy podatkowe gmi-
ny czy liczba podmiotéw gospodarczych. Wyniki badan $wiadczg przede wszystkim o zmia-
nie struktury gospodarczej w poblizu autostrady. Zmiana ta wywotata zardwno skutki nega-
tywne (zmniejszenie si¢ liczby ludnosci), jak i pozytywne (zwigkszenie dochodow ludzi
i firm). Wyniki pokazuja, ze wptyw autostrad na rozwdj lokalny jest niejednoznaczny i nie
mozna go okresli¢ za pomoca prostych terminéw. Moga jednak pozwoli¢ na zbudowanie
modelu, ktory bedzie umozliwiat przewidywanie i analiz¢ réznych aspektow opisywanego
zjawiska.

Stowa kluczowe: infrastruktura, rozwoj lokalny.

Summary: Research presented in the article was carried out to determine the impact of
highways construction on local economy. According to the research the structure of local
economy was changed. This change caused both negative effects (reduction of the population)
and positive (increasing income of people and companies). The results show that the impact
of highways on local development is ambiguous and cannot be stated in simple terms.
However, it is possible to create a model that will enable the prediction and analysis of various
aspects of this phenomenon.

Keywords: infrastructure, local developement.

1. Wstep

Rozw¢j infrastruktury transportu drogowego moze prowadzi¢ do roznych efektow.
Na poziomie krajowym niewatpliwie wptywa on pozytywnie na wzrost gospodarczy
(raporty banku §wiatowego wskazuja, ze w skali makro poprawa stanu infrastruktu-
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ry transportu przeklada si¢ na zwigkszenie PKB). W skali lokalnej relacja ta nie jest
oczywista — budowa drogi moze powodowac powstanie ,,efektu wyptukiwania”,
wprowadzi¢ na miejscowe rynki duzych konkurentoéw, z ktérymi lokalni przedsig-
biorcy nie beda w stanie konkurowaé, lub wprowadzi¢ dodatkowe bariery rozpocze-
cia dziatalnos$ci biznesowej (np. przez podniesienie cen gruntu).

Przedstawione w artykule badania mialy na celu okres§lenie wptywu budowy
autostrad na gospodarke w skali lokalnej i w ujeciu przestrzennym. W badaniach
starano si¢ odpowiedzie¢ na pytanie, w jaki sposob powstanie poszczegdlnych auto-
strad wptyne¢to na takie elementy, jak zaludnienie, poziom zamozno$ci mieszkan-
cow, wplywy podatkowe gminy czy liczba podmiotéw gospodarczych.

2. Przeglad teoretyczny

Infrastruktura jest definiowana najczesciej jako ogot podstawowych urzadzen i insty-
tucji stuzacych do prawidlowego funkcjonowania gospodarki (spoleczenstwa i dzia-
tow produkeyjnych) [Mata encyklopedia ekonomiczna... 1974, s. 293]. Taka definicje¢
spotykamy m.in. w publikacjach [Mata encyklopedia ekonomiczna... 1974; Galinska,
Wojewddzka-Krol 1983] oraz u autorow zagranicznych, jak [Luger 2008, s. 25; Bow-
den 1989, s. 833; Grig i in. 2001, s. 198]. Nieco bardziej rozbudowane definicje infra-
struktury wprowadzaja podzial na infrastrukturg spoteczng i ekonomiczng [Wielka
encyklopedia PWN 2002, t. XII, s. 134; Van Rensburg, Bambrick 1978, s. 66; Wolff
2004, s. 85; Thorpe, Thorpe 2011, s. 203]. Definicje te spotykane sa w literaturze naj-
cze$ciej, mozna jednak napotkaé takze nieco inne podejscia, prezentowane m.in. przez
W. Foxa [1995, s. 7], G. Lindenau [1969, s. 8] czy W. Grzywacza [1972, s. 27].

Ze wzgledu na znaczenie infrastruktury przeprowadzono wiele badan dotycza-
cych jej wptywu na rozwdj ekonomiczny. Na poziomie krajowym i mi¢dzynarodo-
wym wplyw ten nalezy uzna¢ za dobrze zbadany. Przyktadowo D. Ashauer w roku
1989 twierdzit, ze infrastruktura jest wazna determinantg tacznej produktywnosci
czynnikow produkeji, a w 1991 r. przedstawit badania empiryczne potwierdzajace
tezg, ze zanik wzrostu wydajnosci w Stanach Zjednoczonych (a takze w innych kra-
jach) moze by¢ wytlumaczony niedoborem inwestycji infrastrukturalnych [ Ashauer
1991, s. 39-45]. W 1994 roku w raporcie Banku Swiatowego o rozwoju infrastruktu-
ry podaje, ze ,,wzrost infrastruktury o 1% powoduje wzrost warto$ci produktu krajo-
wego brutto o 1%” [Infrastructure for Development 1994, s. 2]. C. Calderon przed-
stawit w roku 2004 wyniki badan empirycznych dotyczacych wplywu rozwoju
infrastruktury na wzrost gospodarczy i dystrybucje dobr. Badania obejmowaty okres
1960-2000 i przeprowadzono je w oparciu o dane z przeszto 100 krajow. Dwa naj-
wazniejsze wnioski z badan wskazywaty, ze rozbudowa infrastruktury pozytywnie
wplywa na wzrost gospodarczy oraz zmniejsza dysproporcje w dochodach ludnosci.
Na poziomie regionalnym, problematyka wplywu infrastruktury drogowej jest okre-
$lana jako zlozona i1 wieloaspektowa. Ciekawego przegladu koncepcji takiego wpty-
wu dokonata A. Domanska w monografii ,,Wptyw infrastruktury transportu drogo-
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wego na rozwoj regionalny” [Domanska 2006, s. 75-82], a takze m.in. tacy autorzy,
jak R Bauer i G. Kaczor [2001]. P. Rietveld i F. Bruinsamy [1998], 1. Heggie [1978]
oraz rozwazania Komisji Europejskiej zawarte w [Communication from the Com-
mission... 1999]. Badania na poziomie lokalnym prowadzili m.in. T. Smith [1992],
M. Goémez-Antonio i A. Garijo [2012, s. 389-423] czy S. Greenstein, S. Mcmaster
i P.T. Spiller [1995, s. 187-236]. Praktycznie wszystkie te badania potwierdzaja, ze
istnieje zalezno$¢ przyczynowo-skutkowa miedzy infrastrukturg a rozwojem lokal-
nym. W zadnym przypadku nie byto jednak mozliwosci bezposredniego przeniesie-
nia ich na warunki panujace w Polsce. W zwiazku z powyzszym podjeto probe okre-
Slenia wplywu inwestycji infrastrukturalnych na rozwdj przedsigbiorczosci
w oparciu o dane krajowe.

3. Opis badan
3.1. Opracowanie danych

Pierwszym krokiem badan byl wybor obszaru, dla ktérego begdzie mierzony wptyw
autostrady na rozwdj lokalny. W praktyce sprowadzato si¢ to do wyboru odpowiednie-
go odcinka autostrady. Po zdefiniowaniu kryteriow dotyczacych czasu budowy, dtugo-
sci 1 lokalizacji wybrano jedyny odcinek spetniajacy wszystkie te kryteria: odcinek A2
Swiecko — Nowy Tomysl o dtugosci 107 km, otwarty 30 listopada 2011 roku.
Kolejnym krokiem byto opracowanie powigzan migdzy gminami a autostrada.
Przyjeto, ze zmienng objasniajaca bedzie odlegto$¢ od centroidy gminy do autostra-
dy. Odleglosci te wyznaczono przy wykorzystaniu oprogramowania Arc Gis, a na-
stepnie wykorzystano do utworzenia baz danych w programie MS Access. Zmienne
objasniane wprowadzone do bazy wybrano na podstawie studiow teoretycznych do-
tyczacych wskaznikow rozwoju, a takze uwzgledniajac dostepnos¢ danych. Do bazy
wprowadzono nast¢pujace informacje:
e zmiana stanu ludnosci,
e zmiana liczby mikroprzedsigbiorstw (0-9 pracownikow),
e zmiana liczby matych przedsigbiorstw (10-49 pracownikéw),
e zmiana liczby $rednich i duzych przedsigbiorstw (50 i wiecej pracownikoéw),
e zmiana udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci,
e zmiana wplywow z podatku PIT do budzetu gmin,
e zmiana wplywow z podatku CIT do budzetu gmin,
e zmiana dochodéw wiasnych gmin,
e zmiany w liczbie podmiotéw gospodarczych w podziale na sekcje i dziaty PKD,
e dane dotyczace odleglosci gmin od autostrady A2 — wygenerowane z programu
Arc Gis.
Kazdy z badanych wskaznikow opisany jest jako ,,zmiana” jakiej$ wartosci.
Zmiany oceniano w trybie rok do roku. Przyktadowo zmiany przecigtnych wynagro-
dzen w latach 2011-2012 byty liczone wedtug wzoru:
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Wynagrodzenia 2012 — Wynagrodzenia 2011

Wynagrodzenia 2011
a dla pozostatych lat odpowiednio.

3.2. Analiza danych

Kolejny etap badan dotyczyl badania zaleznosci miedzy wybranymi danymi staty-
stycznymi a odlegloscia od badanego odcinka autostrady A2. Aby oceni¢, czy taka
zalezno$¢ wystepuje oraz jaki jest jej charakter, postuzono si¢ wspotczynnikiem ko-
relacji Pearsona. Pierwszym krokiem badan byto posortowanie jednostek JST we-
dtug odlegtosci od autostrady. Nastepnie dla kazdej jednostki wyznaczono wspot-
czynnik korelacji migdzy odlegtoscig od autostrady a wartoscig badanego wskaznika,
uwzgledniajac przy tym wszystkie gminy, ktore znajduja sie¢ w odlegtosci od auto-
strady nie wigkszej niz dana gmina. Analiza wszystkich informacji oraz poprzednie
badania'' wykazaty, ze wptyw bliskosci autostrady na zmiang¢ poszczegdlnych
wskaznikow, jezeli wystepuje, to ma zasieg ok. 35-40 km. Jednak wplyw ten, zwlasz-
cza w bezposredniej bliskosci autostrady, jest mocno zalezny od poszczegdlnych
danych. Informacje z kilku gmin potrafig catkowicie zmieni¢ uzyskane wyniki. Aby
doprowadzi¢ do porownywalnosci uzyskanych informacji i jednocze$nie zminimali-
zowa¢ wplyw zaklocen, dla kazdej grupy korelacji wyznaczono srednia i mediang
wszystkich korelacji znajdujacych si¢ w przedziale od 30 do 35 km. Dodatkowo dla
kazdej grupy wyznaczono w tym obszarze odchylenie standardowe. Duze wartosci
odchylenia standardowego $wiadcza o duzej zmiennosci korelacji, natomiast mate
warto$ci oznaczajg, ze w badanym przedziale korelacja zmieniala si¢ w niewielkim
stopniu. W celu weryfikacji uzyskanych wynikow tych samych obliczen dokonano,
uwzgledniajac przedziat odlegtosci od autostrady 25-40 km. Wyniki praktycznie sig
nie zmienity. Na wykresach w kolejnym rozdziale przedstawione sg wyniki dla prze-
dziatu 35-40 km. Na wykresach przedstawiono réwniez wytacznie mediang korela-
cji. Srednia i mediana prawie si¢ nie roznily, a umieszczenie obu tych informacji
powodowato, ze wykresy stawaly si¢ nieczytelne.

4. Wyniki badan

Podmioty gospodarcze

Zarowno w przypadku wszystkich podmiotow gospodarczych, jak i w przypadku mi-
kroprzedsiebiorstw stwierdzono znaczacg dodatnig korelacje miedzy odlegtoscia od
autostrady a zmianami przedsigbiorstw. Dodatnia korelacja oznacza, ze im blizej auto-
strady, tym mniej powstaje (lub wiecej ubywa) podmiotow. Korelacja ta wystepuje

! Wyniki poprzednich badan przedstawiono 23 maja 2014 r. na konferencji ,, Wspotczesne wyzwa-
nia rozwoju gospodarczego. Polityka i kreacja potencjatu”.
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zaro6wno w roku otwarcia autostrady (zmiana z 2010 na 2011, wsp. korelacji: 0,35), jak
1 w roku nastepnym (zmiana z 2011 na 2012, wsp. korelacji: 0,38). Wynik ten moze
wiec sugerowac wystepowanie ,,zjawiska wyptukiwania”. W odniesieniu do przedsig-
biorstw matych o nieznacznym odptywie przedsiebiorstw (dodatnia korelacja) mozna
moéwi¢ w dwa lata po wybudowaniu autostrady (zmiana z 2011 na 2012, wsp. korela-
cji: 0,24). Dla przedsigbiorstw $rednich 1 wickszych zalezno$ci istotnej statystycznie

nie stwierdzono. Zagregowane wyniki przedstawiono na rys. 1-4.
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Rys. 1. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby podmiotéw

gospodarczych w podziale na lata

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 3. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby matych przedsigbiorstw
w podziale na lata

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 4. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby $rednich
i duzych przedsigbiorstw w podziale na lata

Zrodto: opracowanie wiasne.

Dochody wlasne gmin

Podczas badania nie stwierdzono korelacji miedzy odlegtoscia od autostrady a wy-
sokosciag dochodow wiasnych gminy. Dotyczy to zaréwno roku otwarcia autostrady
(2011), jak i lat kolejnych. Pewna niezbyt silng zalezno$¢ mozna natomiast zauwa-
zy¢ w latach 2009-2010 (wsp. korelacji: —0,21). Korelacja ta jest ujemna, co ozna-
cza, ze im blizej autostrady, tym wigkszy byt przyrost wptywow do budzetu gmin.
Korelacja ta oscyluje jednak w okolicach wartosci —0,2, jest wigc niezbyt istotna
statystycznie.
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W zakresie dotyczacym zmian w podatku PIT stwierdzono znaczaca korelacje
ujemna (wsp. korelacji: —0,36) w rok po oddaniu autostrady do uzytku. Korelacja ta
oznacza pozytywny wplyw autostrady na wysokos$¢ ptaconych podatkow PIT. W
pozostatych latach wplywu nie stwierdzono. Rowniez w zakresie zmian podatku
CIT stwierdzono korelacje ujemna (wsp. korelacji: —0,25). W tym przypadku zna-
czacy statystycznie wptyw pojawil si¢ w latach 2012-2013, dwa lata po oddaniu
autostrady. Wyniki dotyczace dochodow wlasnych gmin przedstawiono na rys. 5-7.
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Rys. 5. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiana dochodéw wlasnych gmin
w podziale na lata

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 6. Mediana korelacji miedzy odlegloscig od autostrady a zmiang dochodéw gmin z tytutu udziatu
w PIT w podziale na lata

Zrbdto: opracowanie wilasne.
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Udziat gmin w podatku CIT
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Rys. 7. Mediana korelacji migdzy odlegloscig od autostrady a zmiang dochodéw gmin z tytutu udziatu
w CIT w podziale na lata

Zr6dto: opracowanie wilasne.

Ludnosé

Bezposrednio po oddaniu autostrady (lata 2011-2012) stwierdzono znaczaca dodat-
nig korelacj¢ migdzy odlegtoscig od autostrady a zmianami liczby ludno$ci (wsp.
korelacji: 0,31). Dodatnia korelacja oznacza, ze im blizej autostrady, tym wolniejszy
przyrost lub szybszy spadek ludnosci. Wynik ten moze wigc sugerowaé wystepowa-
nie ,,zjawiska wyptukiwania”. W pozostatych latach nie stwierdzono zalezno$ci zna-
czacych statystycznie. Wyniki przedstawiono na rys. 8.
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Rys. 8. Mediana korelacji migdzy odlegtoscia od autostrady a zmiang liczby ludnosci w podziale na lata

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Bezrobocie

Podczas badania nie stwierdzono korelacji migdzy odlegtoscia od autostrady a zmia-
ng liczby zarejestrowanych bezrobotnych na 10 tys. ludnosci. Dotyczy to zarowno

okresu budowy autostrady, jak i czasu po jej otwarciu.

Podmioty w podziale na sekcje PKD

Przedstawione wyniki dajg niejednoznaczny obraz wptywu autostrady na wskazniki
rozwoju. Z jednej strony zanotowano duzy wplyw negatywny, mogacy swiadczy¢
o ,,zjawisku wyptukiwania”. Dowodem na to sg wyniki dotyczace zmian ludnosci
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Rys. 9. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby podmiotow
gospodarczych w podziale na sekcje PKD w latach 2009-2010

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rys. 10. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby podmiotow
gospodarczych w podziale na sekcje PKD w latach 2010-2011

Zrodto: opracowanie wiasne.
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oraz zmian w liczbie przedsi¢biorstw mikro i matych. Z drugiej strony, wyniki doty-
czace dochodow gmin jednoznacznie wskazuja na pozytywny wptyw autostrad.
Skoro dochody gmin z podatku PIT i CIT w poblizu autostrady rosna, oznacza to, ze
wzrosty rowniez dochody ptatnikow tych podatkow. W celu wyjasnienia tej rozbiez-
nos$ci przeanalizowano rowniez wptyw autostrady na zmiang liczby przedsigbiorstw
w podziale na sekcje PKD. Wyniki przedstawiono na rys. 9-13.
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Rys. 11. Mediana korelacji migdzy odlegtoscia od autostrady a zmiana liczby podmiotéw
gospodarczych w podziale na sekcje PKD w latach 2011-2012

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rys. 12. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby podmiotow
gospodarczych w podziale na sekcje PKD w latach 2012-2013

Zrodto: opracowanie wiasne.

Jak wynika z powyzszych rysunkow, wplyw autostrady na liczbe przedsig-
biorstw jest zalezny od sekcji PKD, w ktorej funkcjonuje dane przedsigbiorstwo.
Zaréwno pozytywny, jak i negatywny wplyw zarejestrowano podczas budowy auto-
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Rys. 13. Mediana korelacji miedzy odlegtoscia od autostrady a zmiang liczby podmiotéw
gospodarczych w podziale na sekcje PKD w latach 2013-2014

Zrodto: opracowanie wlasne.

strady oraz w okresie do dwoch lat po jej oddaniu. Wptyw ten dotyczyt nastepuja-
cych sekcji PKD:

Sekcja C: przetworstwo przemystowe — pozytywny wptyw w roku 2010 podczas
budowy autostrady.

Sekcja D: wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, par¢ wodna,
goracg wode 1 powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych — pozytywny wptyw w
roku oddania autostrady (2011).

Sekcja H: transport 1 gospodarka magazynowa — negatywny wptyw w roku od-
dania autostrady (2011).

Sekcja I: dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomiczny-
mi — negatywny wplyw w pierwszym roku funkcjonowania autostrady (2012).
Duze odchylenie standardowe §wiadczy o stosunkowo matej wiarygodnosci wy-
nikow, konieczne sg doktadniejsze analizy.

Sekcja M: dziatalnos$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna — negatywny wptyw
w roku oddania autostrady (2011), a pozytywny dwa lata pdzniej (2013).

Sekcja N: dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspieraja-
ca — negatywny wplyw w pierwszym roku funkcjonowania autostrady (2012).
Duze odchylenie standardowe §wiadczy o stosunkowo matej wiarygodnosci wy-
nikow, konieczne sg doktadniejsze analizy.

Sekcja O: administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpie-
czenia spoleczne — pozytywny wptyw w roku oddania autostrady (2011).
Sekcja P: edukacja — negatywny wplyw podczas budowy autostrady (2010).

W przypadku trzech sekcji (M, N, I) konieczne byto wykonanie doktadniejszych

analiz. Dla sekcji | oraz N powodem analiz byto duze odchylenie standardowe. Tak
duze odchylenie §wiadczy o znaczacym wptywie danych z poszczegdlnych gmin na
badane korelacje. W przypadku sekcji M powodem dodatkowych analiz byto wyste-
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powanie wptywu zarowno pozytywnego (2013), jak i negatywnego (2010). Analizy
dodatkowe polegaly na wyznaczeniu wptywu zgodnie przyjeta metodyka dla kazde-
go z dziatow ww. sekcji. Wyniki analiz przedstawiono na rys. 14-18.
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Rys. 14. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby podmiotow
gospodarczych dla sekcji I, M, N, w podziale na dzialy w latach 2009-2010

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 15. Mediana korelacji migdzy odlegtoscia od autostrady a zmiang liczby podmiotéw
gospodarczych dla sekcji I, M, N, w podziale na dzialy w latach 2010-2011

Zrodlo: opracowanie wlasne.

W wyniku analizy sekcji [ (dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami
gastronomicznymi) okazato si¢, ze negatywny wplyw autostrady w roku 2012 doty-
czyt przede wszystkim dzialu 56 (dziatalno$¢ ustugowa zwigzana z wyzywieniem).

W przypadku sekcji M (dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna), nie
byto mozliwosci zbadania wptywu dla wszystkich dziatow. W przypadku dziatow 69
(dziatalno$¢ prawnicza, rachunkowo-ksiggowa i doradztwo podatkowe), 72 (bada-
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Rys. 16. Mediana korelacji migdzy odlegloscia od autostrady a zmiang liczby podmiotow
gospodarczych dla sekcji I, M, N, w podziale na dziaty w latach 2011-2012

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 17. Mediana korelacji miedzy odlegtoscia od autostrady a zmiang liczby podmiotéw
gospodarczych dla sekeji I, M, N, w podziale na dziaty w latach 2012-2013

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rys. 18. Mediana korelacji migdzy odlegtoscia od autostrady a zmiang liczby podmiotow
gospodarczych dla sekcji I, M, N, w podziale na dzialy w latach 2013-2014

Zrbdto: opracowanie wilasne.
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nia naukowe i prace rozwojowe), 73 (reklama, badanie rynku i opinii publicznej)
175 (dziatalno$¢ weterynaryjna) w znacznej cze$ci badanych gmin w ogoéle nie byto
podmiotow, co uniemozliwito wycigganie wnioskOw za pomocg przyjetej metody
badawczej. Zbadano dzialy 70, 71 i 74. Negatywny wplyw zaobserwowany w roku
2010 dotyczyt dziatu 70 (dziatalno$¢ firm centralnych (head offices); doradztwo
zwigzane z zarzadzaniem). W 2011 roku negatywny wpltyw blisko$ci autostrady ge-
nerowat przede wszystkim dziat 74 (pozostala dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i
techniczna). Natomiast w roku 2013 zaobserwowano wplyw pozytywny, jednak nie
udato si¢ ustali¢, jakiego dotyczyt on dziatu.

Dla sekcji N (dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspie-
rajaca) negatywny wpltyw dotyczyl przede wszystkim dzialu 80 (dziatalnos¢ detek-
tywistyczna i ochroniarska). Wplyw ten zaobserwowano zardwno w roku otwarcia
autostrady (2011), jak i w latach kolejnych (2012 i 2013). W roku 2012 zaobserwo-
wano réwniez negatywny wptyw bliskosci autostrady na firmy z dziatu 81 (dziatal-
no$¢ uslugowa zwigzana z utrzymaniem porzadku w budynkach i zagospodarowa-
niem terenéw zieleni). Natomiast w roku 2013 stwierdzono pozytywny wpltyw na
firmy z dzialu 82 (dzialalno$¢ zwiazana z administracyjng obstuga biura i pozostata
dziatalno$¢ wspomagajaca prowadzenie dziatalnosci gospodarczej).

5. Whioski i podsumowanie

W badaniu stwierdzono wystepowanie zarowno pozytywnego, jak i negatywnego
wplywu na czynniki rozwoju. Badanie zmian stanu ludnos$ci wykazato jednoznaczny
wplyw negatywny (efekt wyptukiwania). Wplyw ten zaobserwowano w rok po wy-
budowaniu autostrady (2012). Niejednoznaczny okazal si¢ wpltyw autostrady na
zmiang liczby przedsiebiorstw. W ogdlnym uj¢ciu wptyw ten byt negatywny. Szcze-
gbétowa analiza pokazala jednak, ze wpltyw autostrady jest r6zny na rézne branze —
moze by¢ zarowno negatywny, jak i pozytywny. Negatywny wpltyw zaobserwowano
w odniesieniu do dziatalnosci ustugowej zwigzanej z wyzywieniem, a takze zwigza-
nej z ustugami administrowania i dzialalno$cig wspierajacg (dziatalnos$¢ detektywi-
styczna i ochroniarska, dzialalno$¢ ustugowa zwigzana z utrzymaniem porzadku w
budynkach i zagospodarowaniem terenéw zieleni). Natomiast w dwa lata po wybu-
dowaniu autostrady stwierdzono jej pozytywny wptyw na liczbe przedsigbiorstw
prowadzacych dzialalno$¢ profesjonalng, naukows i techniczna. Pozytywny okazat
si¢ rowniez wplyw autostrady na dochody gmin z tytulu podatkéw PIT 1 CIT, co
swiadczy o pozytywnym wptywie na dochody firm i obywateli.

Podsumowujac, wyniki badan §wiadcza przede wszystkim o zmianie struktury
gospodarczej w poblizu autostrady. Zmiana ta wywotata skutki zarbwno negatywne
(zmniejszenie si¢ liczby ludnosci), jak 1 pozytywne (zwigkszenie dochodow ludzi
i firm). Wyniki pokazuja, ze wplyw autostrad na rozwoj lokalny jest niejednoznacz-
ny i nie mozna go okresli¢ w prostych terminach. Moga jednak pozwoli¢ na zbudo-
wanie modelu, ktory bedzie umozliwiat przewidywanie i analiz¢ r6znych aspektow
opisywanego zjawiska.
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Przedstawione wyniki nie majg charakteru ostatecznego. Uzyskanie ich bylo
mozliwe dzigki specjalnemu doborowi badanej autostrady. Ponadto przedstawione
podejscie opiera si¢ na trzech powaznych uproszczeniach:

e Usrednienie danych i odleglosci w obrebie gminy. Wszystkie dane powigzane
byly z centroidg gminy, bez wzglgdu na ich rzeczywiste potozenie przestrzenne.

* Badanie zalezno$ci miedzy wskaznikami a odlegloscig od autostrady. Odlegtos¢
od autostrady nie zawsze jest rOwnoznaczna z poprawieniem mozliwosci komu-
nikacyjnych. Czasami szybciej mozna dosta¢ si¢ do autostrady z miejsca potozo-
nego 10 km od niej, niz z takiego, ktore lezy w bezposredniej bliskosci.

*  Wykorzystanie danych o duzym poziomie ogo6lnosci. Wszystkie analizowane
dane byly usredniane w obrgbie gminy. W celu uzyskania petniejszego obrazu
nalezaloby analizowa¢ dane dotyczace pojedynczych przedsigbiorstw (np. dane
pochodzace ze sprawozdan finansowych).

Planowana jest kontynuacja badan, ktdra pozwoli na wyeliminowanie tych
uproszczen i w efekcie umozliwi doktadniejsze okres§lenie wptywu autostrad na roz-
woj lokalny.
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