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Das Berliner Geschiiftshaus der Wilhelma in Magdeburg.
Architekten Solf und Wichards in Berlin.
(Mit Abbildungen auf Blatt 23 bis 26 im Atlas.)

Der alte, von den wichtigen Verkehrsadern Konigs- und
Spandauerstrafie durchkreuzte Stadtteil Berlins, den die Spree
und Stadtbahn begrenzen, hat sich im groBen und ganzen
zu einem reinen Geschiiftsviertel umgewandelt, dem die grofien
Versandhiiuser mit ihren Waren- und Konforriumen ein be-
stimmtes Gepriige gegeben haben. Nachdem iiberleitend zur

(Alle Rechte vorbehalten.)
dazu, sich in der Niihe der Hauptverkehrsadern wertvolle Grund-
stiicke zu sichern, um darauf gelegentlich fiir eigene Zwecke
und gleichzeitig als repriisentative Kapitalanlage eigene Bauten
errichten zu konnen. Die Grundrisse und das AuBere derartiger
Geschiiftshiiuser entfernen sich von den Wohnhaustypen mehr
und mehr. Die neuesten Schopfungen dieser Art bringen Wesen

Abb. 1.

Gegend des groBen Fremdenverkehrs mit seinem Kleinverkanf
in dem von der Strafle Unter den Linden und der LeipzigerstraBie
begrenzten und von der FriedrichstraBe durchquerten Viertel die
groBen Bankhiuser in prunkenden Palisten sich niedergelassen
haben, werden auch aus der Friedrichstadt die Wohnhiiuser all-
mihlich verdringt, und die Grundstiickswerte steigen unaufhalt-
sam. Es entstehen hier immer mehr jene eigenartigen Stiitten der
Arbeit und des Verdienstes, welche insonderheit die mannig-
fachen Arten des neuzeitlichen Versicherungswesens bedingt
haben. Zuerst in den vorhandenen Wohnhiiusern so gut wie
moglich untergebracht, schritten die Gesellschaften allmihlich
Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LIIT.

Treppenhaus.

und Zweck ihrver Benutzung klar und bewuBt zum Ausdruck.
Zu einem der hervorragendsten dieser Bauten ziihlt das jiingst
entstandene Wilhelmahaus in der Taubenstrale, das die all-
gemeine Versicherungs-Aktiengesellschaft Wilhelma in Magde-
burg nach dem Entwurfe und unter der Leitung der Architekten
Solf und Wichards in Berlin in der Zeit vom 1. September
1900 bis zum 1. Dezember 1901 errichten lieB. Auch das
Stammhaus in Magdeburg wurde von denselben Architekten
entworfen und unter ihrer Leitung ausgefiihrt.®)

*) Vgl. die Vertffentlichung iiber diesen Bau im Zentralblatt
der Bauverwaltung, Jahrgang 1897, Seite 1.
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Dem Berliner Neubau mubBten die Gebiiude Nr.16,17,18
in der TaubenstraBe weichen, so daB das in Text-Abb. 2 bis 5
zur Darstellung gebrachte Grundstiick von 1739 qm Fliche
mit 51,80 Meter Strafienfront zur Verfiigung stand. Die bebaute
Fliiche betriigt 1284 qm. Die Aufteilung geht aus dem Grundrif
hervor. Das Gebdude umschliefit einen grofien Haupthof von
283 qm Grundfliche. An der Nachbargrenze zur Linken liegt
ein zweiter Haupthof von 94 qm und in den beiden hinteren

21,00

208 k4,12 l«-ma 41257 44_125.’ 3,02~

i izl

Abb. 5. Schnitt 4-B.

Ecken zwei Nebenhofe von 36 und 42 qm Fliche. Fiir
Licht und Luft ist daher in auskdmmlicher Weise
gesorgt, Der Bau umfaBt auBer einem unter simt-
lichen Hofen sich hinziehenden KellergeschoB mit drei
(der dritte liegt unter der Haupttreppe) polizeilich vor-
geschriebenen besonderen Eingiingen vom ersten und
einem Eingang vom zweiten Haupthofe aus ein Erd-
geschoB und vier Obergeschosse, die durch ein Treppen-
haus im StraBenfliigel mit zwei daranliegenden Perso-
nenaufziigen sowie durch zwei weitere Treppenhiiuser
zugiinglich gemacht sind. Die beiden neben der Haupt-
treppe liegenden Fahrstiihle dienen nur fiir Personen-
verkehr, wihrend ein Aufzug fiir Waren und Personen
neben der Treppe des Quergebiindes angeordnet ist. Er
filhrt vom Keller bis zum DachgeschoB. In jedem Ge-
schosse sind Tresoranlagen vorhanden.

Bei der Einteilung der einzelnen Geschosse ist
darauf Bedacht genommen, daB eine Vermietung sowohl
im ganzen wie in einer durch die drei vorhandenen
Treppen gegebenen Teilung miglich ist. Innere Wiinde
wurden daher zuniichst nicht angelegt, die Fisenkon-
struktionen der Decken aber so berechnet, daB in allen
Achsen massive Teilungswiinde nachtriiglich eingezogen
werden konnen. Nur bei dem urspriinglich fiir die
Geschiftszwecke der Wilhelma in Magdeburg bestimmten
zweiten Obergeschofi war eine weitere Teilung in ein-
zelne Riéume von vornherein vorgeschen, Das Gebiiude
ist den polizeilichen Bestimmungen entsprechend, weil
es lediglich Geschiiftszwecken dient, durchweg in feuer-
sicherer Bauweise ausgefiihrt. Selbstverstindlich mubBte
der iufleren Erscheinung des Gebiiudes als Repriisen-
tationshaus ganz lhesonderer Wert beigelegt werden.
Auch rechtfertigte das kostbare Grundstiick eine Auf-
wendung auBerordentlicher Mittel fiir die Erreichung
einer kiinstlerischen, das Publikum anziehenden Wir-
kung der StraBenfront. DaB dieselbe trotzdem nicht auf-
dringlich in die Erscheinung tritt, ist als Verdienst der
Architekten besonders anzuerkennen. Von gediegener und
monumentaler Wirkung der Fassade geben die Atlasbliitter 23
bis 26 eine Vorstellung. Die Hohe bis zum Hauptgesims
betréigt 21 m, sie erreicht somit annihernd die baupolizei-
lich zulissige Grenze von 22 m. Die Neigung des Sattel-
daches durfte 45° wenig iibersteigen, die Dachfliche kann
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Abb. 7. Wandbekieidung im Sitzungssaal.
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deshalb im Strafenbilde leider
nicht zur Geltung kommen. In
strenger und straffer Weise ist
durch das Zusammenfassen des
Erdgeschosses und dreier Ober-
geschosse ein grofer monumen-
taler Zug erreicht worden. Das
galerieartig' behandelte  vierte
ObergeschoB ist hierzu in wirk-
samen Gegensatz gebracht. Zei-
gen die hoch aufstrebenden und
die Deckenlast iibertragenden
tiefleibigen Pfeiler eine kriiftige
konstruktive Betonung der Senk-
rechten, so ist die Wagerechte
in der Geschofieinteilung mehr
dekorativ  hervorgehoben.  Die
Fliichen iiber den reich geglie-
derten Tensterbogen im ersten
ObergeschoB ziert cin eigenartig
verschlungenes Bandornament auf
laubgeschmiicktem Grunde, dar-
iiber sind leichte jonische Siiulen-
stellungen auf Kragsteinen und
Postamenten eingebaut. Sie tragen
zierliche Gebiilke und reich aus-
gestattete ~ Balusterbriistungen.
Der Mittelbau mit dem in das erste
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Abb. 8. Heizkérper mit Sitzbank im Erdgescholl des Haupttreppenflurs.
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Abb. 9. Schalterhalle im ersten Obergeschof. Wand E (s. Abb. 3).

GeschoB hineingezogenen Portal ziert ein auf schin gezeichneten
Konsolen ausgekragter Erker, der iiber dem vierten GeschoB
mit einem Balkon abgeschlossen ist. Die Auflsung des lang-
gestreckten Baues nach oben erfolgt an den Seiten durch gedrun-
gene massive Turmaufbauten mit Kupfer gedeckten Hauben,
withrend der Mittelbau nur wenig iiber das Hauptgesims her-
vorgezogen ist und in dem grofen Standbilde der Wilhelma
einen kostbaren und bezeichnenden Schmuck erhalten hat.
Auf vier Wappenschildern hat das oberste GeschoB sinn-
bildlichen Schmuck durch die Darstellung eines gefliigelten

. Rades, des Bienenkorbes, der Sanduhr und eines Segelschiffes

erhalten.
ist gut zusammengehalten,
Wirkung kommt.

Die Ausfithrung der Strafienfront erfolgte selbstverstind-
lich durchweg in echten Baustoffen. Wiinschelburger Sand-
stein wurde fiir das architektonische Geriist gewiihlt. Rinnen
und Abfallrohre bestehen aus Kupfer, und die Dicher sind
mit braunen glasierten Pfannen eingedeckt. Die Hoffronten
sind schlicht gehalten und zur wirksamen Unterstiitzung der

Der iibrige Zierrat, zumeist naturalistischer Art,
so daBl er zu gegensiitzlicher
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Abb. 10. Schalterhalle im ersten ObergeschoB. Wand 4 (s. Abb. 3).
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Abb. 11.  Schalterballe fiir das Publikum im ersten Obergeschof.
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Abb, 12.
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Abb. 13.
Abschlufwand der Stockwerkflure
a2 gegen das Treppenhaus.
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Beleuchtung der angrenzenden Riume mit weill glasierten
schlesischen Steinen verblendet worden unter sparsamer Ver-
wendung von Warthauer Sandstein fiir das Hauptgesims und
einzelne Kimpferstiicke. Auch die beiden vornehm ausgestatte-
ten Portale im Hofe sind aus diesem Baustoff hergestellt.
In den geraden Sturzen der Hoffenster sind die eisernen
Triiger zum grofien Teil unverhiillt gezeigt. Zur Deckung
der hofseitigen Dachfliichen sind Biberschwiinze verwandt
worden, :

Siimtliche Decken sowie die freitragende Haupttreppe
sind in Kleinescher Bauweise massiv ausgefiihrt, withrend die
beiden Nebentreppen Kunstsandsteinstufen mit Eiseneinlagen
erhalten haben. Die architektonische Ausbildung im Innern
erstreckt sich nur auf den Haupteingangsflur und das Haupt-
treppenhaus (Text-Abb. 1). Die Decken sind hier durch
angetragenen Stuck geziert und die Winde im unteren Teil
mit schon geader-
ten Marmorplat-
ten von italieni-
schem Pavonazzo
bekleidet. Auch
die Siulenposta-
mente haben Mar-
morfiillungen er-
halten, wiihrend

aus den Abb. 7, 9, 10 und 13 hervor. Es sei hierbei auf die
schonen Flachschnitzereien im Sitzungssaal in naturalistischem
Blattwerk aufmerksam gemacht, die von der Firma Kimbel
u. Friedrichsen in Berlin in vorziiglicher Weise ausgefiihrt
sind. Von konstruktiven Einzelheiten ist noch zu erwihnen,
daB die Ecken der vorschriftsmiiffiigen Ummantelung der gub-
eisernen Siulen im Strafienfliigel mit Winkeleisen und Mann-
stidteisen Nr.104 so hergestellt sind, daB sie zur Aufnahme
der senkrechten Striinge der Lichtleitungen geeignete Hohl-
rdume bilden, welche durch die Moglichkeit der Abschraubung
der Mannstidteisen stets zugiinglich bleiben. Zur TUnter-
bringung der Fernsprechkabel sind die Architrav-Oberglieder
der Gesimse unterhalb der Decken iiberall aus Mannstidteisen
Nr. 653 gebildet. Die wagerechten Striinge der Leitungen
sind unter der Decke iiber den Wandgesimsen derart ange-
bracht, daB sie von unten verdeckt sind, aber sonst voll.
stiindig frei und
bequem zugiing-
lich liegen.

Um den Dach-
bodenraum nach
Miglichkeit fiir
Geschiiftszwecke
ausnutzen zu kon-
nen, ist der Dach-

die Siiulenschiifte

stuhl des Strallen-

als Umhiillung der
eisernen Stiitzen
aus kiinstlichem
Marmor  herge- =zmae}’
stellt sind. Fub-

fliigels  stiitzen-
frei  ausgefiihrt.
Der Dachbinder
hat die in Text-
Abb. 14 wieder-

Belzen 357 _ph2iaz_

leisten, Siiulen- _iap0es = aschenSho"m i N\ gegebene  Form
postamente, Stu- ’ o TP““'% e -_m.afu,! erhalten, er be-
fenbelagund Trep- ' I T80 1 i i = Steht aus Holz
pengeliinder sind Abb. 14. Dachbinder des StraBenfliigels. und setzt sich
im Haupttreppen- auf die eisernen

hause in poliertem italienischen Botticino hergestellt. Alle
diese verschiedenen Baustoffe gewiihren in Verbindung mit dem
bronzenen Treppengelinder und dem bronzierten Schmiede-
eisenwerk der Aufzugstiiren ein gediegenes farbiges Bild, das
durch die in Eichenholz mit reicher Schnitzarbeit ausgefiihrten
Abschliisse der einzelnen Stockwerksflure gegen das Treppen-
haus (Text-Abb.13) sowie durch die farbigen Treppenhaus-
fenster noch gesteigert wird.

Die Riume der Wilhelma in Magdeburg sind nachtriig-
lich aus dem zweiten ObergeschoB in das erste verlegt wor-
den und haben eine fiir die Geschiiftszwecke erforderliche
Einteilung erhalten (vgl. Text-Abb. 3). In einer gerfiumigen
Verkehrshalle, in welcher sich sechs Kassenschalter befinden,
wird das Publikum abgefertigt. An diese Verkehrshalle schlieft
sich eine Reihe geriiumiger Bureaus, worin etwa hundert
Beamte beschiiftigt werden. Im rechten Fliigel ist ein griferes
Zimmer als Arbeitszimmer des Generaldirektors wiihrend seiner
Anwesenheit in Berlin und zur Abhaltung von Sitzungen ein-
gerichtet. Der Sitzungssaal und die Schalterhalle haben hierbei
eine angemessene Ausstattung in Holzarchitektur erhalten, von
der die Text-Abb. 6 u. 11 einen Begriff geben. Die Einzel-
heiten der Wandbekleidungen- des Sitzungssaales, der Ab-
schliisse des Treppenhauses und in der Schalterhalle gehen

Deckenbalken auf, die den Schub aufnehmen. In der Mitte
sind die Streben durch Kehlbalken gegeneinander abgesteift.
Nur je eine der beiden Streben ist biegungsfest hergestellt, sie
nimmt das von den Mittelpfetten ausgeiibte Moment unmittelbar
oder durch Vermittlung des Kehlbalkens auf. Da eiserne
Streben sich etwas teurer und dabei keineswegs feuersicherer als
holzerne stellten, wurden hilzerne Streben gewiihlt. Dagegen
wurden die Pfetten aus X-Triigern gebildet und gegen Seiten-
druck durch aufgeschraubte Holzfutter versteift, die zugleich
bequemes Aufnageln der Sparren gestatten. In der Liings-
richtung wird der Dachverband, auBer durch die Kehlen an
den Seitenfliigeln, durch aufgelegte Windrispen gesichert.
Der Dachboden ist ganz freigeblieben und gestattet eine
beliebige Einteilung. Die Angaben und die Berechnung des
Dachstuhles stammen vom Baurat Cramer in Berlin.

Tiir die Beleuchtung der das ganze Grundstiick ein-
nehmenden Kellerriume standen von der StraBe her nur
geringe natiirliche Lichtquellen zur Verfiigung, denn der
ErdgeschoBfuBboden liegt nur 16 cm iiber dem Biirgersteig

~und die erkerartigen Ladenausbauten zwischen den Pfeilern

lieBen nur Lichtstreifen von geringer Breite. Trotzdem ist
in den straBenseitig belegenen Kellerrfiumen durch Verwen-
dung von nur zwei Reihen Luxferprismen eine gute und
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vollstindig ausreichende Beleuchtung erzielt worden. Auch
die in dem Hofpflaster liegenden Kellerfenster sind mit Luxfer-
prismen geschlossen worden, die eine duflerst wirksame Be-
leuchtung hervorbringen.

Das ganze Gebiude wird durch eine Niederdruck-Warm-
wasserheizung erwiirmt, deren sechs gufleiserne Kessel in
einem tieferen, ins Grundwasser wasserdicht versenkten Keller-
raume untergebracht sind. Die Heizkorper bilden der Mehrzahl
nach liegende schmiedeeiserne Rohrregister, auflerdem sind
noch gufieiserne Radiatoren aunfgestellt und zwar meist un-
bekleidet. Neben der Kaltwasserleitung ist das ganze Haus
noch mit einer Warmwasserleitung versehen.

Die Baukosten betragen 740 .4 fiir 1 qm der bebauten
Fliche und 30,9 % fiir 1 cbm umbauten Raumes.

Die Baufiihrung lag in den Hinden des Architekten
Heinrich Seidel. Als kiinstlerische Mitarbeiter haben mit-
gewirkt, und zwar als Meister des Modells fiir die in Kupfer
getriebene, 3 m hohe Figur der Wilhelma oberhalb des Haupt-
gesimses, der Bildhauer Giinther-Gera, die Modelle zu den
Bildhauerarbeiten der Fassade fertigte Professor Riegelmann.
Die Stuckverzierungen im Treppenhaus und in der Durchfahrt
sind von den Herren Thiele u. Tschinkel angetragen worden.

Die Bronze-Kartuschen der Vorderfront sowie die Beschlige
der Haustiir sind durch den Ziseleur Alex Miiller ausgefiihrt
und die kiinstlerischen Malerarbeiten durch Gustav Neuhaus,
siimtlich in Berlin.

Im iibrigen waren beteiligt C. Bisell in Berlin als Unter-
nehmer der Rohbauarbeiten. Die Steinmetzarbeiten lieferte
Hofsteinmetzmeister Karl Schilling ebendaselbst. Siimtliche
Zug- und Kunstmarmorarbeiten kamen von Sebastian Stehle,
die Dachdeckerarbeiten von A. Christoph, die Tischlerarbei-
ten von Hoftischlermeister G. u. H. Schiitze und von Siebert
u. Aschenbach. Die Ausstattung des Sitzungssaales der Wil-
helma in Magdeburg ist von Kimbel u. Friederichsen aus-
gefiihrt, die Schlosserarbeiten von Paul Trenkel, die schmiede-
eisernen Tiiren der Aufzugsschiichte von Schulz u. Holde-
fleif, die Treppengeliinder und Schaufensterausbauten von
Methling u. Gleichauf, die Klempnerarbeiten von I, Dietrich
und Fr. Peters Nachf. Letztere haben auch die Treibarbeiten
fiir die Figur der Wilhelma hergestellt. Die Zentralheizung
ist von Rietschel u. Henneberg ausgefiihrt, die Gas- und
Wasserleitung von Ludwig Griin, die elektrische Anlage von
Armin Tenner, die drei elektrischen Aufziige von der Deut-
schen Otisgesellschaft. T. Schultze.

Kaiserliche Deutsche Botschaft in Paris,
ehemals Hotel du Prince Eugeéne Beauharnais.

(Mit Abbildungen auf Blatt 27 und 28 im Atlas.)

Seit etwas mehr als einem Jahrzehnt werden auf die
franzésischen Bithnen Darstellungen gebracht, wie Madame
sans Géne, Madame la Maréchalle, L’aiglon, Napoléon usw.,
deren Inhalt der ersten Kaiserzeit entnommen ist. Diese
Auffithrungen haben dazu beigetragen, den Empirestil, die
Kunst dieser Zeit, wieder zur Geltung und allgemeinen Be-
liebtheit zu bringen, so daB auch die Aufmerksamlkeit wieder
auf das Gebiiude der Deutschen Botschaft in Paris gelenkt
wurde, das in seiner Innenausstattung eins der schonsten,
vollstiindigsten und noch besterhaltenen Beispiele des Empire-
stils ist.

Das nach dem Vélkerrecht auf dentschem Boden stehende
Gebiinude hat schon ein Alter von fast 200 Jahren. Es ist
im Jahre 1713 von Germain Boffrand erbaut und 1715
vom Marquis de Torcy erworben worden und war zu jener
Zeit als Hotel de Torey bekannt. Das Gebiiude hat seinen
Zugang von der ehemaligen Rue de Bourbon, jetzt Rue de
Lille, und wird an der andern Seite von dem Port de la
Grenouillére begrenzt, wo jetzt die UferstraBe der Seine als
Quai d’Orsai weiter fortgefiihrt ist. Die Grundrisse vom Erd-
geschoB und ObergeschoB des alten Hotel de Torcy zeigen
die Text-Abb. 1 u. 2, dessen Urbilder in den Bauakten des
Pariser Botschaftsgebiudes sich befinden. Sie gehiren zu den
1817 gefiithrten Ankaufsverhandlungen. An Stockwerken
besaB das Hauptgebiude ein KellergeschoB, das Erdgeschob,
welches nur eine Stufe hoher liegt als der Garten, das erste
Stockwerk und ein zweites Stockwerk, das aber urspriinglich
nur in dem mittleren Teil vorhanden war, die drei iuleren
Achsen auf jeder Seite waren tiefer liegen geblieben. Diese

(Alle Rochte vorbehalten.)

Teile sind spiiter auch hochgefiihrt worden, sie unterscheiden
sich von den urspriinglichen dadurch, daB sie in Putzbau
hergestellt sind, wihrend die ersten Bauteile eine Kalk-
steinfront zeigen. Dem jetzt somit vollstiindigen zweiten
Stockwerk folgt das MansardengeschoB. Von dem ersten Bau,
der in kiinstlerischer Beziehung noch der Zeit Ludwigs XIV,
suzuschreiben ist, ist nur das AuBere, sowie das einfache,
weitriiumige Treppenhaus mit Vorflur erhalten geblieben.
Das AuBere ist {iberaus schlicht; ein einfaches, glattes Gurt-
gesims iiber dem Erdgescholl, ein ebensolches Hauptgesims,
in der Mitte durch einen Giebel unterbrochen, und einfache
Umrahmungen um die Tiir- und Fensterffnungen bilden die
architektonische Gliederung. Nur nach der Gartenseite be-
finden sich unter den drei Balkons des ersten Stockwerks
fiinf als Kopfe ausgearbeitete SchluBisteine. Der bildliche
Schmuck des Giebels stellt einen FluBgott dar, vermutlich
mit bezug auf die unmittelbare Lage des Gebiudes an der
Seine. Nachdem das Grundstiick im 18. Jahrhundert hiufig
seinen Besitzer gewechselt, wurde es am 20. Mai 1803
(30 floreal an XI.) durch den Prinzen Eugéne Beauharnais,
dem Sohne der Kaiserin Josephine aus erster Ehe, also dem
Stiefsohne Napoleons I., fiir 194975 Fr. angekauft. Wegen
noch bestehender Vertriige konnte er erst am 22. Mirz 1804
(1" germinal an XII) das Haus in Besitz nehmen und
schickte dann aber sofort Handwerker und Iiinstler hinein,
um das Innere im Geschmacke seiner Zeit zu #ndern.

Die Zeit des reinen Empirestils wird nur von 1803 bis
1808 gerechnet und da, wie sicher feststeht, die Arbeiten
im Gebiiude des Prinzen Eugéne in den Jahren 1804 bis
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1805 ausgefiihrt worden sind, so gehéren sie dieser kurzen
Kunstrichtung an und werden hier von den wenigen Bei-
spielen, die aus einer so kurzen Zeit iibrig bleiben konnten,
als die reichsten und besterhaltenen des Empirestils an-
gesehen.

Ehe jedoch die Arbeiten vollendet sind, wird der Prinz
Eugéne, von Napoleon mit einem Truppenteil der Garde nach
Italien geschickt, zuerst zum Erzkanzler, dann zum Vizekdnig
von Italien ernannt, ohne zuniichst Aussicht zu haben, nach
Paris zuriickkehren zu kinnen. Gleich in der ersten Zeit
seiner Abwesenheit werden Napoleon die Rechnungen iiber
die baulichen Ausfiihrungen und Einrichtungen im Betrage
von 11/, Millionen Franken vorgelegt. Der Kaiser, dariiber in
hellem Zorn, hilt es fiir unmoglich, daB eine so groBe
Summe in ein so kleines Gebéiude hineingesteckt werden
konne, und schreibt in dieser Angelegenheit drei Briefe. Zwei
davon sind an BEugéne und einer an seinen Polizeiminister
Fouché gerichtet. Sie lauten wie folgt:

1. [9845.] Paris, 18 janvier 1806.
Au Prince Eugéne.

Mon fils, je ne puis accorder mon estime a M. Calmelet
ni a votre architecte;?) je les ai chassés l'un et lautre de
chez moi. Il est absurde gqu'on ait” dépensé 1500000 francs
dans une maison si petite que la votre, et ce quion y a fait
ne vaut pas le quart de cette somme. Ayez donc soin de
ne rien faire qu'avec des devis arrétés. Au reste, ne vous
melez pas de votre maison; j’y ai mis embargo. Quand vous
viendrez a Paris, d’ailleurs, vous logerez dans mon palais.

- Napoléon,
IL [9721] Paris, 31 janvier 1806.
A M. Fouché.

Monsieur Fouché, Ministre de la police, on soupgonne
M. Calmelet et un nommé Bataille dont il se sert comme
architecte et lapissier, de s’entendre d’une manitre contraire
4 mes intéréts, et je serais assez porté i ajouter foi aux
différents renseignements qui me parviennent, quand je con-
sideére qu'ils ont présenté un compte d’un million de dépenses
dans une maison du prince Eugéne qu'ils ont arrangée, et
ot certainement ils n’ont pas dépensé 200000 francs. Je
désire, que vous chargiez quelqu'un d’observer les change-
ments survenus dans sa maison 4 Paris, et dans sa maison
de campagne qui est sur le chemin de Fontainebleau, depuis
quatre ou cing mois; de connaitre le bruit public sur son
compte, de savoir ol sont ses papiers et le véritable état de
ses affaires, afin que, si ces soupcons se confirmaient, j’en
fasse un bon et sévére exemple.?) Depuis mon retour, la
dilapidation qui se commet est telle qu’on doit considérer les
dilapidateurs comme les ennemis d’Etat. Calmelet pour ma
maison, Roger pour le trésor public, pour I'administration de
la guerre un nommé Gau, qui est conseiller A’Etat, sont des
hommes & surveiller.

1) Voir la note de la piéce No. 9721.

2) On lit dans une lettre du prince Eugéne i I'Empereur, en
date de Brescia, 12 février 1806: Je dois i la vérité de dire & Votre
Majesté, que, quant mes affaires particuliéres, M. M. Calmelet, Sou-
langes, ainsi que mon architecte, ne sont point coupables. Il y a
fort longtemps que je les connais, et I'intérét qu'ils ont montré i
ma famille dans des temps moins heureux me donne hardiesse de
les recommander & Votre Majesté. (Mem. et Corresp. du Prince
Eugéne t. II. p.70.)

»

Je vous prie de regarder comme une affaire importante
d’environner ces individus d’une surveillance speciale, pour,
dici & quinze jours, me faire connaitre Topinion du public
et tout ce qui peut asseoir une idée sur ce objet.

Napoléon.
IIL [9739.] Paris, 3 février 1806.
"Au Prince Bugéne.

Mon fils, vous avez {ires mal arrangé vos affaires &

Paris; on me présente un compte de 1500000 franes pour
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votre maison; cette somme est énorme. M. Calmelet, Bataille
et ce petit intendant que vous avez nommé sont des fripons;
et je vois qu’ils ont tout embarrassé de maniére qu'il sera
impossible de ne pas payer beaucoup. Je vois cela avec
peine, je vous croyais plus d’ordre. On ne doit rien faire
sans un devis, avec engagement de ne pas le dépasser. Vous
avez fait tout le contraire, larchitecte s’en est donné tant
quil a voulu, et voila des sommes immenses jetées dans la
riviere. J'ai chargé Bessiéres de veiller lui-méme & ces
affaires. Portez plus d’attention et de savoir que cela aux
affaires de ma liste civile d'Italie; les architectes sont par-
tout les mémes. Napoléon.

Napoleon jagt den Intendanten Calmelet und den Archi-
tekten Bataille, welche die Arbeiten geleitet haben, als
Schurken fort, verbietet dem Prinzen Eugdne, sich weiter in
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Abb. 3. Tir im salon des quatre saisons.

die Angelegenheit zu mischen und dort zu wohnen, wenn er
wieder nach Paris kommen sollte, und beauftragt Fouché, die
Personlichkeiten, welche beim Bau tiitig waren, besonders
Calmelet und Bataille, zu tiberwachen und iiber ihren Ruf
innerhalb 14 Tagen Mitteilungen zu machen. Er sieht aber
schliefllich ein, daB die Sachen zu verwickelt sind und dal}
ihm nichts iibrig bleibt, als zu bezahlen, und ordnet, mit dem
Stofiseufzer: ,,les architectes sont partout les mémes* an, dal
die Kosten auf seine italienische Zivilliste genommen wer-
den sollen.

Eugéne hat auch tatsiichlich, dem Verbote gemiili, nicht
in seinem Hotel gewohnt, als er in den Jahren 1810, 11 u. 12
nach Paris kam, er fand dort andere Fiirstlichkeiten wohnen,
die dort von Napoleon untergebracht waren. Im Jahre 1814
wohnt dann, als ungebetener Gast, der Konig von Preuflen,
Friedrich Wilhelm 1II., im Hotel des Prinzen Eugéne. Nach
seinem Weggange bezog die preuBische Gesandtschaft miet-
weise das Gebiiude, und durch Kabinettsordre vom 30. Oktober
1817 gibt der Kénig Friedrich Wilhelm III. seine Zustimmung
zum kiiuflichen Erwerb des Grundstiickes. Bei der Wert-
abschiitzung werden 290444 Fr. fiir das Grundstiick und die
Gebiiude an sich, 296710 Fr. fiir die innere Dekoration an
den Wiinden, fiir die Mosaikkamine, Malereien an Tiiren und
Wiinden und 333760 Fr. fiir die Mabel, Stoffbespannungen,
Gardinen usw. in ausfiihrlicher Zusammenstellung und auch
angemessenen Preisen aufgerechnet.

Der Verkauf kommt fiir 575000 Fr. im ganzen zustande,
unter Verzicht auf einige Mobel. Die Veriinderungen, welche
nun durch den Prinzen Eugéne in der angegebenen Zeit ver-
anlaBt wurden, beschrinken sich nur auf eine reiche Aus-
schmiickung des Inneren. Im AuBeren ist das Gebiude so
geblieben, wie es war, nur méchte ich die Treppenvorhalle,
welche in idgyptischen Formen hergestellt ist, auf jene Zeit

Zeitschrift f. Banwesen. Jahrg. LIII,

zuriickfithren, mit bezug auf die igyptische Expedition Na-
poleons und weil auch Teile der Innendekoration, z.B. das
kleine Bronzekapitell des Kamins der Galerie im ErdgeschoB
(jetzt kleiner Speisesaal) iigyptische Motive zeigt. Im Innern
sind es nun hauptsiichlich vier Riume: der salon des quatre
saisons (vgl. BL 27), der daneben befindliche salon cerise,
der salon de musique (Abb. 1 Bl 28) und das chambre a
coucher (Abb.2 Bl 28 u. Text-Abb. 4), auf welche die ganze
Pracht der Ausstattung verwandt worden ist. Den reichsten
Schmuck in goldenen Ornamenten der Decke und des Frieses,
in der farbigen Malerei der Wandflichen zwischen den Pilastern
und auf den Tiiren hat der Saal erhalten, welcher seine
Bezeichnung nach den groBen allegorischen Wandbildern, die
vier Jahreszeiten darstellend, filhrt. Von besonderer Feinheit
ist die reiche Ausstattung der weiBen Tiiren mit goldenen
profilierten Kehlleisten und farbiger bildlicher und dekorativer
Malerei auf den Fiillungen und auf den friesartigen Streifen
iiber den Tiiren (Text-Abb. 3). Die Figuren auf den groBen
Tirfilllungen zeigen so recht den Anklang an die pompe-
janische Art der Darstellung schwebender Figuren. Einen
iiberaus prichtigen Eindruck macht nun die Decke dieses
Saales (Text-Abb. 5). Die reiche Ornamentierung war in
diinner Papiermasse aufgesetzt und ist durchweg mit Blatt-
gold vergoldet, matt und blank, und einige Grundflichen
sind zur besseren Herausbringung des Reliefs versilbert. Als
besondere Bigentiimlichkeit ist hierbei hervorzuheben die Ein-
teilung des Deckenfeldes nach den Diagonalen sweier Quadrate.
Das dadurch erhaltene Mittelfeld ist durch eine groBe Ro-
settenkomposition betont, die Dreiecksfelder der Seitenteile
sind {iberaus leicht mit Blumengehiingen, Blattstiiben aus
Lorbeer und gefliigelten Siegesgdttinnen verziert, wiihrend
die Diagonallinien selbst durch stiirkere Lorbeerblattgewinde

Abb. 4. Vom Bett der Konigin Hortense.
15
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hervorgehoben und ihre Anfangs- und Kreuzungspunkte wieder
durch den Napoleonischen Kaiseradler betont sind. Der Grund
der Decke und des Adlerfrieses sowie die Pilaster sind perlgran
getont, wihrend die iibrigen noch freibleibenden Wandfliichen
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einen feinen rdtlichen Perlton
erhalten haben. Wenn heute
dort auf den fiinf Kronen die
grofie Zahl elektrischer Lichter
glitht, so kann man sich wohl
kaum eine noch griBere Pracht
eines in Gold ausgestatteten
Festsaales vorstellen.

Die Decken des daneben-
liegenden Salons und des Musik-
zimmers sind #hnlich, jedoch
weniger reich und in anderer
Einteilung geschmiickt. In den
Ornamenten wiederholen sich
viele Motive aus der Decke des
grofien Saales, es wiederholt
sich auch in allen drei Riiumen
der dem Empirestil eigene bild-
liche Schmuck, wie die Sieges-
engel mit Lorbeerkriinzen oder
Palmen, der Adler, der Schwan,
Greif, Lyra usw.

Die auf Leinwand gemalten
grofien allegorischen Figuren im
Saal und Musikzimmer werden
dem Maler Prud’hon, der seit
1796 in Paris lebte, zuge-
schrieben. Da dieser meist
Darstellungen allegorischer und
mythologischer Art ausfiihrte,
so ist diese Annahme wohl
wahrscheinlich, und wenn er
sie nicht selbst ausgefiihrt hat,
so stammen sie jedenfalls von
einem seiner besseren Schiiler.
Besonders reizvollsind die Engel-
figuren in den oberen Feldern
der Bilder im Musikzimmer.

Ganz eigenartig und schon
ist die Ausstattung des vierten
Raumes, des Schlafzimmers.
Dasselbe fiihrt die Bezeichnung
chambre de la reine Hortense,
weil es lingere Zeit von Hor-
tense, Schwester des Prinzen
Eugéne und Gemahlin Louis
Bonapartes, Kénigs von Holland,
und Mutter Napoleons IIL, be-
nutzt worden ist, als sie von
ihrem Manne, seit 1810, ge-
trennt lebte. Die Decke ist hier
lediglich gemalt, der iuBere
Fries und die Felder der beiden
Figuren des Mittelteiles haben
einen blauen Grundton, sonst

Die Figuren, die Ornamente,

die Blumen und Laubgewinde sind farbig dargestellt. Diese
Decke mit der durchgehend itberaus feinen Behandlung des
Ornamentes kann ebenfalls als besonders bezeichnend fiir den
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Empirestil und seine Anlehnung an die pompejanischen Vor- |
bilder angesehen werden. — Die Tiiren im Zimmer der Konigin

Hortense sind #hnlich wie die
im grofien Saale behandelt, nur
daBl sie hier aus verschiedenen
Holzsorten — helles und dunkles
Mahagoniholz (acajou), Amarant-
holz, Ebenholz — zusammen-
gesetzt, im Naturtone geblieben
sind und darauf die farbige,
ornamentale und bildliche Malerei
gesetzt worden ist. Der Kamin
dieses Raumes und des Salons
sind aus hellem Marmor, die
Ornamente sind farbig aus Mo-
saik in ganz kleinen Steinen
hergestellt. Die iibrigen Kamine
sind aus griinem Marmor
mit ziselierten und vergoldeten

Stever, Kaiserliche Deutsche Botschaft in Paris.
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mehr vorhanden, da, wie aus der Verkaufsverhandlung hervor-
geht, einiges davon nicht mitgegeben worden ist, anderseits

ist wohl leider im Laufe der Zeit
manches abhanden gekommen,
jedoch sind immerhin noch Stiicke
vorhanden, die einzig in.ihrer
Art dastehen. Fiir Mobel der
Empirezeit wurde hauptsiichlich,
wenn nicht die Gestelle von
Tischen und Stihlen ganz ver-
goldet wurden, Mahagoniholz
mit bronzenen, ziselierten und
feuervergoldeten Beschligen ver-
wandt. Da ist zuniichst das
Paradebett im Zimmer der Ki-
nigin Hortense hervorzuheben
(Abb. 2 BL 28 u. Text-Abb. 4).
Der ganze Aufbau setzt sich
aus vier Sidulenpaaren, welche

Abb. 7. Lehnsessel und Stuhl aus dem salon de quatre saisons.

Bronzebeschligen.
Zu diesem cham-
bre de la reine
Hortense gehirt
auch das iippige
Badezimmer mit
der Spiegelanord-
nung, welche eine
unendliche Wie-
derspiegelungdes
Raumes nach
allen Seiten be-
wirkt. Die Decke
daselbst ist wie-
der farbig gemalt
und der FuB-
boden, ganz im
pompejanischen
Sinne, aus bun-
tem Marmormo-

saik zusammengesetzt. — Einen Hauptschatz birgt nun noch
das Gebdude in den Mobeln aus der Empirezeit. Leider ist
die Einrichtung in ihrer urspriinglichen Vollstindigkeit nicht {

ADb. 9. Abb. 10,
Abb. 9 u. 10. SchloBbeschlige vom Bibliothekschrank.

ten beschlagen.

Abb. 8. ILehnsessel und Stuhl aus der Galerie.

das Gebillk tra-
gen, zusammen.
Der untere Teil
der  Siulen-
schiifte, die Ka-
pitelle und son-
stigen Gliederun-
gen der Archi-
tekturteile  sind
mit Bronzeorna-
menten beschla-
gen. Im Inne-
ren des Gebiilkes
wolbt  sich  der
Betthimmel, mit
blauem Seiden-
stoff bezogen und
einem  Rippen-
werk aus feinen
Bronzeornamen-

Ferner sind als solche Hauptstiicke die
beiden Bibliothekschriinke zu nennen. Jeder 4,20 m bez.
3,95 m hoch, mit einem Unterteil und Oterteil, letzterer mit

15%
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Glastiiren zwischen vier Séulen, die dhnlich wie bei dem Parade-
bett mit feinen, strengen, wenig ausladenden Profilen versehen
sind und auch hier iiberall Beschlige (Text-Abb. 9 u. 10) tragen.
Bei der jetzt stattgehabten Herstellung der beiden in Verfall
geratenen Schrinke sind die vergoldeten Beschlige nur ab-
gewaschen worden, jedermann hielt sie jedoch fiir neu ver-
goldet und das bei einem Alter von 100 Jahren. Von Stiihlen
sind besonders eigenartig die sogen. Schwanenstiihle, ganz
vergoldete Gestelle mit Schwiinen als Armlehnen. Die Riicken-
lehnen der Stithle aus der Empirezeit sind gerade abgeschlossen
oder haben oben einen ganz feinen, leichten Volutenzug als
Aufsatz (Text-Abb. 7 und 8).

Die Spiegelkonsolen (Text-
Abb. 6) sowie die Kommode aus
dem Zimmer der Konigin Hor-
tense sind ebenfalls echte Kin-
der des Empirestils und zeigen
noch als eigenartige Bereiche-
rung der Ausstattung fiir Mobel
die Anwendung farbiger Malerei.
Die Fiillungen der Kommoden-
tiiren, die Schiifte der Siulchen
der Konsole und die schwe-
bende kleine Figur in der Mitte
daselbst sowie auch in der
Mitte des Tragbalkens des Bettes
sind farbige, unter Glas ge-
rahmte Bildchen.

Wie damals jedes Teilchen
der inneren Ausstattung zart
ornamentiert wurde, so sind
auch z. B. die vergoldeten Griffe
der Espagnolette - Fensterver-
schliisse so behandelt. Von
den Lichterkronen sind die im
grofien Saal, im Musikzimmer
und Salon der Empirezeit zu-
zuschreiben, und besonders die
‘Wandleuchter. Die Glasbehiinge
der Kronen sind, wie die aus
jener Zeit stammende Aufzih-
lung der Einrichtung besagt, bthmischen Ursprungs. Das
Schlafzimmer der Konigin Hortense (Abb. 2 Bl 28) hat jetazt
eine neue Krone, genau nach einem alten Vorbilde zu Fon-
tainebleau erhalten.

Ende der 1830er Jahre begannen sich in dem Gebiiude
iiberall an den Innenwiinden Risse zu zeigen und die Balken-
decken schadhaft zu werden. Dafl dies bei einem sonst ein-
 fachen Gebiiude, welches damals schon iiber 100 Jahre alt
war, noch auftreten konnte, ist wohl teilweise auf nicht
sachgemiiies Vorgehen bei dem Umbau fiir den Prinzen
Eugéne zuriickzufithren. Im Jahre 1837 mubliten Grundmauern
unterfangen und Deckenkonstruktionen gesichert werden,
jedoch waren die Summen, die zur Verfiigung gestellt wur-
den, nicht immer ausktmmlich, und es zeigten sich bei den
Arbeiten immer grifiere Schiiden, so dafi der bekannte franzi-
sische Architekt Hittorf, welcher die Bauarbeiten leitete, im
Jahre 1843 einen Kostenanschlag zur griindlichen Instand-
setzung des Gebiudes und der Einrichtung aufstellte. Dieser

belief sich auf rund 240000 Fr. Nachdem dieser Kosten-
anschlag mit den zugehirigen Berichten in Berlin durch den
Bauinspektor Helfft begntachtet war, hielt man es doch fiir
notwendig, an Ort und Stelle die Priifung der Sachlage durch
einen preuBischen Baubeamten vornehmen zu lassen. Helfft,
der zu diesem Zwecke nach Paris geschickt wurde, ist es
mit zu verdanken, wenn wir heute noch im Besitze der
wertvollsten Teile des Gebiiudes aus der Empirezeit sind.
Da niimlich die Herstellung der iiberaus reichen und ver-
goldeten Stuckdecke des groflen Saales einen erheblichen
Kostenanfwand erforderte, so war man auf den Gedanken
gekommen, diese kostspielig zu
unterhaltenden Zutaten des Ge-
biiudes ganz zu entfernen und
dafiir einfachere, billig zu unter-
haltende Decken herzustellen.
Gegen dieses kunstbarbarische
Vorgehen wendet sich Helfft
kriiftig in seinem Berichte und
betont, dal mit der Beseitigung
dieses Schmuckes das Gebiiude
tiberhaupt seinen Wert und den
auch seinerzeit bezahlten ver-
lieren wiirde. Durch Kabinetts-
ordre vom 28.Juli 1843 wird -
die von Helfft zur Herstellung
des Inneren noch als erforder-
lich bezeichnete Summe von
156000 Fr. bewilligt, nachdem
die ersten Ausbesserungen im
Jahre 1837 bereits 74000 Fr.
gekostet hatten.

Die nun folgenden 60 Jahre
bis zur Jetztzeit sind leider
wiederum nicht giinstig fiir die
Erhaltung des Gebiiudes ge-
wesen, da besonders die Unter-
haltung des Gebiindes nicht
immer dem geeigneten Archi-

Abb. 11. Thronsaal.

tekten anvertraut worden war.
Die bei spiiteren Erneuerungen
fiir die Bekleidung der Winde angewandten Stoffe lkonnten
jeder anderen Stilrichtung, nur nicht dem Empire zuge-
schrieben werden, die Winde und Decken waren ver-
schmutzt, Beschlige der Mobel waren abgebrochen und ab-
handen gekommen, kurzum das Ganze hatte das Aussehen
des Verfalles. Es kann daher nicht dankbar genug aner-
kannt werden, daf der jetzige Botschafter, Fiirst von Radolin,
als er den beklagenswerten Zustand des Gebiiudes sah, so-
gleich Schritte unternahm, um eine griindliche Herstellung
zu erlangen. Es war zwar nicht leicht, in der jetzigen
Zeit die Mittel dazu zu erhalten, und es bedurfte unter
anderem auch wohl des Hinweises, daB, wenn das kleine
Preufien damals 230000 Fr. zur Erhaltung hergeben konnte,
das Deutsche Reich jetzt zu demselben Zwecke wohl die
erforderliche Summe von rd. 250000 Fr. eriibrigen konne.
Schliefilich sind die Mittel bewilligt worden, und es fiel dem
Verfasser mit Hilfe des iiberaus umsichtigen franzosischen
Architekten Chatenay die dankbare Aufgabe der Wiederher-
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stellung zu. Hierbei konnte leider die Decke des groBen
Saales nicht in dem alten Material erhalten werden. Die
Balken zeigten sich verfault. Der verhiltnismiflig dick auf-
getragene und daher schwere Deckenputz, an welchem die
vergoldeten Ornamente aus diinner Papiermasse angebracht
waren, war stellenweise schon bei dem Umbau im Jahre 1843
nur miithsam durch eiserne Binder gehalten worden, hatte
gich jetzt von der Schalung losgeldst und drohte ganz herab-
zufallen. Eine Erhaltung des Alten war ganz unmdglich.
Es wurden nun die ornamentalen Motive gewissenhaft ab-
geformt, eine genaue Aufnahme der Einteilung der Decke
genommen, ferner die ganze Decke mit Balkenlage beseitigt
und dafiir eine massive Konstruktion zwischen Trigern her-
gestellt und dann die Ornamente an der glattgeputzten Unter-
fliche aus Stuck wieder angebracht. Hierbei hat die Blatt-
vergoldung allein 10000 Fr. gekostet. Im {ibrigen erstreckten
sich die Arbeiten lediglich auf die gewissenhafte und stil-
gerechte Herstellung des Vorhandenen. Der nach dem Hofe
belegene, dreifenstrige Raum hinter dem groBen Saale mufite
jedoch giinzlich erneuert werden, da hier auch die Decke
herunterzufallen drohte. Dabei ergab sich, daB sie spiiter als
Zwischendecke eingeschaltet war, um den an sich schmalen
Raum nicht schornsteinartig hoch erscheinen zu lassen. Im
Musikzimmer mufBten zwei der grofien, auf Leinwand ge-
malten Wandbilder zur Ausbesserung abgenommen werden,
da groBe Locher hineingestoBen waren. Die Bilder wurden
in ihrer ganzen Ausdehnung auf eine neue Leinwand gezogen
(marouflage) und von einem geschickten Maler hergestellt.
Auf der Wand unter den Bildern zeigten sich Tapetenreste,
deren eigenartige Bemalung auf die kurz vorhergegangene
_ Zeit der Aufdeckung Pompejis, also das Ende des 18. Jahr-
hunderts, deutet. Die Stoffbekleidung fiir Wiinde und Mobel
muBte ohne Anhalt an das Urspriingliche gewiihlt werden,
da nur in einem Zimmer des Erdgeschosses noch Reste der
urspriinglichen Bekleidung - vorgefunden wurden. Jedoch
standen hinreichende Muster teils fertiger Stoffe, teils Pro-
ben echter alter Muster im Empirestii zur Verfiigung, so

daB, wenn auch nicht genau die alten in den Rdumen ge-
wesenen Muster wieder hineingekommen sind, sie doch
durch echte, stilgerechte Zeichnungen in den frither gewese-
nen Farbentonen ersetzt worden sind. Das Zimmer der
Konigin Hortense hat einen blauen Stoff, dhnlich dem in der
Decke vorhandenen Blau erhalten, der daneben belegene Salon
einen ritlichen, nach seiner alten Bezeichnung: salon cerise, der
groBe Saal einen Stoff in perlgrauer Farbe, mit gelbem Stern-
muster. Der daneben befindliche Raum ist seiner bisherigen
Bestimmung entsprechend als Thronsaal (Text-Abb. 11) aus-
gestattet, mit einer Stoffbekleidung in sattem Empirerot. Die
Herstellung der Mobel und deren Beschliige ist auch in ent-
sprechender Weise erfolgt. Die groBen Bibliothekschriinke,
die arg verfallen waren, mufiten ganz auseinandergenommen
und wiederaufgebaut werden. Die Wiederherstellung jedes
Schrankes hat 3500 Fr. gekostet, damals im Jahre 1805
haben beide Corps de Bibliothéque 23200 Fr. gekostet.
Heute wird jeder auf einen Wert von 30000 Fr. geschiitzt.
Das Paradebett im Zimmer der Konigin Hortense hat seiner-
zeit 18791 Fr. gekostet, heute ist es sicher mit 60000 Fr.
zu bewerten. Aus dieser Beschreibung und den alten Preis-
angaben ist zu entnehmen, daB die Ansicht Napoleons in
seinem Briefe, daB der Wert der Arbeiten hichstens 200000 Fr.
betrage, wohl nicht zutreffend war, sondern auch damals schon
tatsiichlich ein erheblich hoherer gewesen ist und dal} die
Architekten nicht so grofie ,,Schurken® waren, wie Napo-
leon annimmt.

Nachdem nun die Festriiume des sowohl fiir die franzi-
sische als auch fiir die deutsche Geschichte denkwiirdigen
und kiinstlerisch wertvollen Gebiiudes im alten Glanze wieder
erstrahlen, kann nur die Hoffnung ausgesprochen werden,
daB das Deutsche Reich, als Besitzerin, fiir eine dauernde
sach- und kunstverstindige Unterhaltung sorge, denn ein
nochmaliges Verfallenlassen wiirde wohl gleichbedeutend mit
einem ginzlichen Untergange des kiinstlerisch Wertvollen sein.

Paris, im Dezember 1902.

Stever, Regierungs- und Baurat.

Das japanische Haus.

Eine bautechnische Studie.

Von F. Baltzer, Regierungs- und Baurat in Stettin,

s. Z. beurlaubt als Beirat im Kaiserlichen Japanischen Verkehrsministerium in Tokio.

(Mit Abbildungen auf Blatt 2 bis 10 im Atlas.)

(Fortsetzung.)

III. Aufbau und Grundrifsanordnung
des japanischen Hauses.

Nachdem wir die wichtigsten einzelnen Bestandteile
des japanischen Hauses kennen gelernt haben, konnen wir
funmehr zur Betrachtung des gesamten Aufbaues und der
GrundriBanordnungen iibergehen. Zuniichst ist ein grund-

(Alle Rechte vorbehalten.)

gitzlicher Unterschied in der Grundrifigestaltung hervor-
zuheben: das bessere japanische Haus kehrt, entgegen der
abendliindischen Gewohnheit, stets der Aullenwelt, der Strafle,
seine unscheinbare Seite zu, entfaltet dagegen alle etwaigen
Reize der kiinstlerischen Durchbildung auf der dem Haus-
garten oder kleinen Hof zugewandten inneren Seite, die
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Schnitt NN durch
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Abb. 64. Seitenansicht von rechts (Veranda). 1:75.
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meist nicht an der Straflenfront liegt. Von der
aus ziemlich unansehnlich erscheinende Hiiuser enthalten
oft wertvolle Holzschnitzarbeiten, edle Holzer und reiche
architektonische Verzierungen an der dem Garten zugewandten
Seite, an der stets die besten Wohnzimmer liegen. Kein
Wunder daher, wenn der Fremde, zumal der oberflich-
liche Beobachter, der keine Gelegenheit hat, das Innere der
Hiuser zu betreten, nach dem allgemeinen Eindrucke von
aufien sich rasch ein ziemlich absprechendes Urteil {iber
die japanische Hausarchitektur bildet. Es ist nicht zu leugnen,
dal in den meisten japanischen Stidten eine Strafie unge-
filhr wie die andere aussieht und daf nach auBen hin sich
besonders auszeichnende Hiuser — abgesehen von Tempeln
und Sffentlichen Gebduden — ziemlich selten sind. Zweifel-
los wiirde mancher von vornherein zu einem ganz andern
Urteile tiber die japanischen Hiiuser gelangen, wenn er sie
von der inneren Gartenseite aus sehen kinnte.

Stralie

Im folgenden soll nunmehr ein japanisches Durchschnitts-
haus in seinen einzelnen Teilen und seiner inneren Ein-
richtung niiher beschrieben werden, wobei das in der Text-
Abb. 56 8. 231 im Grundrifi dargestellte einstickige Gebinde
zugrunde gelegt werden mige. Dieses Gebiiude, entworfen von
dem Architekten Kigo des kaiserlichen japanischen Hausmini-
steriums in Tokio, stellt ein Sommerhaus in vornehmer Aus-
fiihrung dar. Die vier Frontansichten des Gebiindes sind in
den Text-Abb. 54, 57, 63 und 64 enthalten; Text-Abb. 58
zeigt die Anordnung der Decke und des Dachverbandes im
Grundplan, withrend alle konstruktiven Einzelheiten aus den
verschiedenen in Text-Abb. 55, 59 bis 62 und 656 gegebenen
Schnitten zu ersehen sind.

Um das japanische Haus zu betreten, mull man zuniichst
eine nach europiiischen Begriffen meist recht niedrige — in
unserem Beispiel nur 1,75 m hohe —, oft aus Holzgitterwerk
gebildete Schiebetiiv zur Seite schieben und gelangt dann
in den fiiberdeckten, mit der Erdgleiche in derselben Hihe
liegenden Vorraum, Doma, der meist mit Lehmschlag oder
einem Istrich abgedeckt ist. In diesem liegen gewthnlich
Trittstufen, die zum eigentlichen Eintrittsflur
emporfithren. Hier legt der Japaner seine hilzernen Stelz-
schuhe, Geta, ab, und der FEuropiier mul sich daher hier
gleichfalls seiner dulieren Fulbekleidung entledigen. Wiih-
rend die Hiuser der besseren Klasse stets einen bestimmten
Eingang, dic mit einem Vordach versehene Genkwan, oder
auch Genka genannt, und eine Art Empfangshalle oder Ein-
trittsflur aufweisen, fehlt eine solche Anlage naturgemiili den
Hiusern der niederen Bevilkerung, und man kann diese
Gebiiude meist durch jede beliebige der beweglichen Umfas-
sungswiinde, nach Offnen der Shoji, betreten.

Die holzernen Pfosten — Hashira — des Hauses, die
das Gerippe der Umfassungswiinde bilden und die Balkenlage
des etwa vorhandenen Obergeschosses und das Dach tragen,
sind nicht in die Erde eingegraben, sondern auf festgerammte
grobere Steine, die man gewdhnlich nur roh zubehanen hat,
aufgesetzt, bisweilen im ganzen oder nur mit einem Zapfen
in eine entsprechende Vertiefung des Steines eingelassen;
bisweilen wird aber auch die Fulifliche des Pfostens in einer
etwas gesucht erscheinenden Weise genau der unregelmiliig
gewolbten Oberfliche des Steines entsprechend ausgearbeitet
(Text-Abb. 62), eine Leistung, die der japanische Zimmer-

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LIII.
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mann wohl mit Recht als ein besonderes Kunststiick ansieht;
der Pfosten steht dann ohne weitere Mittel sicher auf dem
Stein, da er genau darauf palt.

Die Balkenlagen des Erdgeschosses, die auf dem Schwell-
rihm der Frontwand ihr Auflager finden, werden durch
Unterziige, Obiki, unterstiitzt, die auf kurzen Pfosten, Tsuka
genannt, ruhen; auch diese sind wie die Hauptpfosten des
Hauses auf Fundamentsteine aufgesetzt oder in diese einge-
lassen. So ist das Holzwerk des Hauses zwar gegen die
Bodenfeuchtigkeit gesichert, aber mit der BErde nicht in starre
Verbindung gebracht, offenbar weil eine solche bei heftigen
Erdstofien den Bestand des ganzen Gefiiges mehr gefihrden
wiirde; sofern nur der ganze Aufbau in seinem Zusammen-
hange gut verbunden und verstrebt ist — mnach dem oft
angewandten, beliebten Vergleich: wenn nicht wie eine Stahl-
kigte, so doch wie ein Weidenkorb —, so konnen ihm
die ErdstéBe zweifellos weniger anhaben, wenn das Gebiinde
nur lose auf den Erdboden aufgesetzt ist, als wenn die
Stiitzen tief in die Erde hineingreifen. Der Raum unter dem
Fuliboden bleibt im allgemeinen frei und wird nur unterhalb
der Wirtschaftsriiume vielfach zum Aufspeichern von Brenn-
holz, Holzkohle oder anderen Vorriiten benutzt, indem einige
den Fufibodenbelag bildende Bretter zum Aufnehmen einge-
richtet sind. Wie schon frither erwiihnt, ist jedes bessere
Haus mit einer hilzernen, offenen Veranda, Yengawa, ver-
sehen, die sich in ungefiihr gleicher Hohe mit dem Zimmer-
fubboden an den freistchenden Seiten des Hauses, in der
Regel an der Gartenseite als ein fortlaufender Gang hinzieht
und hiiufig zugleich als Flur dient, um jeden einzelnen Raum
unabhiingig von .den anderen zuginglich zu machen. Diese
Veranda ist durch Shoji (Papier- oder Glaswiinde) gegen die
eigentlichen Zimmer abgeschlossen, kann also in der guten
Jahreszeit leicht und mit Vorteil zur VergriBerung der an-
stolenden Riume benutzt werden, indem man die Schiebe-
liiden der AuBenwand soweit erforderlich heransnimmt. Wenn
das Dach nicht weit genug {ibersteht, um den sauber ge-
bolhnten Fubiboden der Veranda vor Schlagregen zu schiitzen,
so pflegt man die Wetterliiden, Amado, am iinferen Rande
der Veranda vorzusehen, withrend sie allerdings sonst ge-
wiohnlich auBen neben den Shoji, die die AuBenwand des
Hauses bilden, also an der inneren Seite der Veranda ange-
ordnet sind. Der Raum unter der Veranda bleibt stets offen,
unterhalb der Umfassungswiinde des Hauses wird aber ge-
wihnlich eine Bretterverschalung angebracht, die den Hohl-
raum unter dem Fubboden des Gebiiudes nach anflen hin
abschlieBt. Da diese Bretterverschalung nicht lange dicht
bleibt, so wird dieser Raum leicht zur Brutstitte fiir Ratten
und anderes Ungeziefer. Von der Veranda fiithren hélzerne
Stufen oder einige der in der japanischen Gartenbaukunst so
beliebten Trittsteine in den Hausgarten hinab, der den Ab-
messungen des Hauses entsprechend grifer oder kleiner an-
gelegt, oftmals aber auch zu einer bloflen Schmuckanlage
eingeschriinkt ist.

Uber dem Unterzuge in der Frontwand, der die Balken
des Krdgeschosses und der Veranda aufnimmt, ist ein
schwiicheres, zwischen die einzelnen Pfosten eingesetztes Balken-
stiick, japanisch Shikii, angeordnet, das den Zweck hat, nicht
nur den Mattenbelag und die kleine Stufe, die fiir diesen
notwendig ist, gegen den Fubboden der Veranda abzugrenzen,

16
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sondern auch die untere Fiihrung fiir die Schiebewiinde (Shoji
oder Karakami) mittels der eingelassenen Nuten zu bilden.
Die Anordnung ist aus den Text-Abb. 55 und 65 zu er-
kennen; in Text-Abb. 55 sind diese Nuten noch mit hartem
[Tolze ausgefiittert. Bei sorgfiltigster Ausfithrung werden
die Shikii mit dem Unterzuge noch besonders mittels von
unten eingezogener schwalbenschwanzfirmiger Verklamme-
rungen verbunden, um jedes nachtriigliche Verziehen der

Abb. 66. Verklammerung der Shikii mit dem Unterzug
unter der Engawa. ?/,; nat. Gr.

Shikii, das die leichte Beweglichkeit der Schiebewiinde be-
eintriichtigen wiirde, zu verhiiten. Die Text-Abb. 66 macht
diese Ausfitlhrung deutlich.

Text-Abb. 55 und 65 zeigen ferner, wie die Kamoi,
die oberen Fiithrungsholzer der Schiebewiinde, mit den Ge-
simsleisten, Nageshi, verbunden sind; die trapezférmig
geschnittenen Nageshi laufen iiber die Pfosten hinweg durch,
indem sie mit einem entsprechenden Ausschnitte hierfiir ver-
sehen sind. Die Nagelung der Gesimsleisten in die Kamoi
erfolgt auf der Innenseite der Nageshi von oben her, wie
der Schnitt in Text-Abb. 55 erkennen lidBt, so dal die Nigel-
kipfe unsichtbar bleiben und die sauber bearbeitete Oberfliiche
der Kamoi in ihrer Wirkung nicht beeintrfichtigen. Durch
die perspektivische Hinteransicht einer Gesimsleiste (Text-
Abb. 67) diirfte die ganze Anordnung noch deutlicher werden;

S

Ausschnitt
fiir den Pfosten.

Ausschnitt
fiir die Nagelung.

Abb. 67. Hinteransicht der Nageshi.

der Ausschnitt fiir den senkrecht durchgehenden Pfosten ist
hier gleichfalls angegeben. Die Abdeckung der beiderseitigen
Fugen zwischen Putzfliche der Wand und Oberfliche der
Nageshi ist im Schnitt (Text-Abb. 55) zu ersehen, eine Aus-
fiihrung, die indes keineswegs hitufig, sondern anf vornehmere
Bauten heschriinkt ist. Gewdhnlich bleiben diese Fugen nach
oben offen, was bei der Hohenlage der Gesimsleisten nicht
weiter ins Auge fiillt; bei alten Gebiiuden pflegen diese Fugen
daher eine Fundgrube fiir Seltenheiten aller Art zn sein, die
durch irgend welchen Zufall dahinein gelangt sind; sicher
bilden sie auch stets eine hervorragende Sammelstiitte fiir
Staub und Schmutz.

In betreff der Text-Abb. 58, Darstellung des Dach-
verbandes, sei noch hervorgehoben, dalBl die hier eingetragenen
Buchstaben dieselben Konstruktionsteile bezeichnen sollen,
wie in dem Schnitte Text-Abb. 65; auch hier begegnen wir
wieder dem Federholze d, japan. Hanegi, das zum Tragen
des kleinen, gleichfalls mit Holzschindeln abgedeckten Vor-
daches fiir die Veranda dient. Die Verteilung dieser Feder-
holzer im GrundriB geht aus der Text-Abb. 58 hervor.
Hiernach stiitzt sich das Vordach zum Teil auf den als
Unterzug dienenden, beliebten Rundholzstamm aus Krypto-
merienholz, der auf der Pfostenreihe in der Auflenwand der
Veranda ruht, zum Teil ist es mittels der Hanegi an dem
Hauptrihm ¢ in der eigentlichen Frontwand des Hauses auf-
gehiingt. Als sehr zweckmiifig kann die mindestens unklare
Konstruktion kaum angesehen werden.

Zur Erliuterung der GrundriBanordnung in Text-Abb. 56
ist noch anzufiihren, daffi das rechts neben dem Eingang vor-
geschene, als Itanoma, d. h. gedielter Raum, bezeichnete
Zimmer (von Ita, das Brett) nicht fiir Mattenbelag, sondern
mehr als europiiisches Zimmer, fiir den’ Empfang europiischer

- Giiste eingerichtet, also auch meist mit européischen Mbbeln

ausgestattet ist. Die iibrigen drei Riume von 6 und 8 Matten
stehen, nur durch Schiebewiinde, Fusuma, voneinander ge-
trennt, in unmittelbavem Zusammenhange. Das eigentliche
Gastzimmer ist der letzte Raum, von dem man iiber die
Veranda einen nach dem “Aborte fithrenden Gang erreicht.
Das Empfangs- oder Gastzimmer des japanischen
Hauses, Kyakunoma, gewthnlich der Prunkraum der Wohnung,
enthiilt stets an einer Wand, meist rechtwinklig gegen die
Yengawa gerichtet, eine breite Nische, deren FuBboden um
eine niedrige Trittstufe, etwa 10 bis 12 cm, erhoht ist. Die
Breite der Nische mifit je nach den Abmessungen des Em-
pfangszimmers 1 oder 11/, Matten, ihre Tiefe gewdhnlich
1/, Mattenlinge. Diese Nische heifit Tokonoma, wortlich
,Raum fiir die Schlafstelle“, oder auch Schlafstelle selbst;
nach der ErhShung des FuBbodens zu schliefien, soll in
iiltesten Zeiten hier die Schlafstitte hergerichtet worden sein.
Diese Bedeutung ist indessen fiir die Benutzung des Raumes
im Laufe der Zeit villig verloren gegangen, denn der Raum
bedeutet heute ausschlieflich den geweihten Platz des Hauses,
in dem ein Zierbild aufgehiingt oder ein seltenes Schmuck-
stiick aufgestellt wird, das bei feierlichen Gelegenheiten den
kleinen Hausaltar oder Haustempel mit den Ahnentiifelchen
aufnimmt, an dem die gottesdienstlichen Handlungen, Gebete
und Ahnenverehrung, vorgenommen werden. Es ist endlich
auch der Ehrenplatz im Hause, vor dem unweigerlich der
Ehrengast sein Sitzpolster angewiesen erhiilf. Das Tokonoma,
oder kiirzer Toko genannt, ist auch in den einfachsten Hiusern
vorhanden und durch irgend einen, wenn auch noch so an-
spruchslosen, stets aber sinnigen und reizvollen Schmuck
verziert. In reicheren Hiunsern wird auf die sorgfiltige
kiinstlerische Ausstattung des Tokonoma ganz besonderer
Wert gelegt. Man findet hier hiiufig die herrlichsten Holz-
platten, im Naturtone gehalten oder auch poliert, aus einem
einzigen Stiicke seltenster Holzart bestehend, zur Abdeckung
des Bodens verwandt. So ist z. B. eine Tokonomaplatte von
5,85 m Linge (3 Kioto Ken = 191/, Fufi) aus wundervollem
Keakiholze im Tempel von Chionin in Kioto schr beriihmt;
die schinste und lingste Platte dieser Art soll im Nijo-
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Palaste in Kioto sich befinden. Wird die Bodenfliche mit
einer gewbhnlichen Matte abgedeckt, so bringt man doch
mindestens eine Stufe aus edlem Holze oder von feiner Lack-
arbeit, anch wohl mit Intarsien oder Elfenbein- und Perl-
mutterauflagen verziert an dieser bevorzugten Stelle an. Die
Wandfldchen der Nische werden durch Hiingebilder, Kakemonos,
geziert, die je nach der Jahreszeit oder dem An-
lasse einzelner Tage aufgehiingt und gewechselt

heutige Entwicklung diese Grundsiitze von ,Altjapan® in
niichster Zeit iiber den Haufen zu werfen und unkiinstlerische
Maschinenarbeit und minderwertige Dutzendware dafiir ein-
zufiihren. Ubrigens ist der EinfluB des japanischen Chigaidana-
Motivs auf das heimische Kunstgewerbe unverkennbar, denn
in den europiischen Mébellagern und Entwurfszeichnungen

werden. Diese Bilder sind oft alte, wertvolle
Zeichnungen und Malereien, auch Werke chine-
sischer Kunst oder weille Kartons oder Seiden-
stiicke mit Sinnspriichen oder poetischen Versen,
die vielleicht ein angesehener Gast des Hauses
zum Andenken an seinen Besuch in altertiim-
lich kunstvoller Schreibweise eigenhiindig auf-

geschrieben hat.

Auf einer Seite oder zu beiden Seiten neben
dem Tokonoma liegt gewdhnlich eine zweite,

etwas niedrigere Nische, die zur Unterbringung
verschiedener Ikleiner Schriinke mit Schiebetiiren,
Oshiire, oder offener Wandborte, Tana, benutzt
wird. In den kleinen schrankartigen Gelassen
oder Verschliigen?®) wird allerlei Hausrat, Klei-

dungsstiicke, Biicher, Schriftsachen u. dgl. auf-

bewahrt, wiihrend auf den Wandbrettern einzelne

Schmuckgegenstiinde Aufstellung finden, z. B. kleine

Riuchergefiie, Bronzevasen, seltene Porzellan-
stiicke usw. Dabei macht sich im Hause des

Abb. 69,

Japaners in wohltuendster Weise ein bewulites
MabBhalten geltend, das jede Uberhiiufung des
Raumes mit Schmuckstiicken zu vermeiden weill.
In der phantasievollen Anordnung dieser Wand-
borte parallel iiber- und nebeneinander, in wech-
selnder Liinge, Breite und Grundrifigestalt —
daher der gebriinchliche Name Chigaidana,

d. h. verschiedene Bretter — betiitigt sich der

japanische Architekt wiederum in auferordent-
lichem Malle. Die einzelnen Bretter, die auch

Abb, 70,

nach ihrer Bezeichnung Usu Kasumidana an die

stilisierten Wollkenstreifen der japanischen Kunst
erinnern, sind parallel angeordnet, indem die
freien Enden mittels Bambus- oder Holzstéiben oder

eingesetzter, durchbrochener Querbretter sich auf

das darunter folgende Brett stiitzen oder an dem
dariiber befindlichen angehiingt sind; die Grund-

form ist nicht immer rechtwinklig, sondern oft

wird eine freie Ecke abgestumpft oder auch
abgerundet. Man wird nicht leicht in zwei japa-
nischen Hiusern zwei genau iibereinstimmende
Anordnungen von Tokonoma mif anstofendem
Chigaidana finden. Der japanische Bauhandwerker der ,alten
Schule®, d.h. der Zeit vor der Restauration, setzt alter
Uberlieferung getreu seinen Stolz darein, niemals zwei
genau gleiche Arbeiten kunstgewerblicher Art zu machen;
daher auch hier die groBe Mannigfaltighkeit in der Anordnung
und Ausbildung von Toko und Tana. Leider droht die ganze

5) Die in der Folge der Kiirze wegen angewandte Bezeichnung
o Wandschrank® ist streng genommen nicht zutreffend, da der Hohl-
raum des Schrankes keineswegs eine Aussparung in der Wand bildet.

Chigaidana.

Abb, 71,

Chigzaidana.
Tokonoma. P :

Abb. 68 bis 71. Beispiele der Ausbildung von Tokonoma und Chigaidana.

begegnet man heute bei Ziermobeln vielfach verwandten An-
ordnungen, die zum Teil auf japanischen Ursprung zuriick-
zufithven sein diirften. Als vortreffliche Beispiele fiir dic
eigentiimliche architektonische Gestaltung von Tokonoma und
Chigaidana mogen die einer japanischen Sammlung entnommenen
Text-Abb. 68 bis 71 dienen, von denen die beiden letzten
zugleich die Anordnung eciner Fensterdffnung in der Wand
des Chigaidana zeigen. Wie ans den Beispielen hervorgeht,
ist die Seitenwand des Tokonoma, die dieses von dem

16*
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Chigaidana trennt, hitufig mit verzierten Durchbrechungen ver-
sehen; am Kopfe dieser Wand ist in der Regel ein besonderer
glatter Pfosten angebracht, Toko-bashira genannt, dessen Fufi
gewdhnlich in der durch Text-Abb. 72 veranschaulichten Form
gebildet wird. An Stelle dieses Tokonomapfostens wird bis-
weilen ein Stiick besonders wertvollen alten Holzes von
eigenartiger Gestalt verwandt. Die eigentiimliche Vorliebe
des Japaners fiir etwas absonderliche, auffallende Formen, die
irgend einen Gegenstand besonders bemerkenswert (omoshiroi)
machen, kommt hier stark zur Geltung: so
sieht z. B. oft eigenartig gewundene,
knorrige oder verkriippelte Baumstimme von
hohem Alter oder denkwiirdiger Vergangenheit
an Stelle des Tokobashira angebracht.

Die Seiten- und Hinterwiinde der Tana-
Nischen werden vielfach mit verzierten Durch-
brechungen versehen, bei denen indes der
Zweck der Lichtzufithrung oder des freien
Ausblickes in der Regel hinter dem der deko-
rativen Belebung villig zuriicktritt. Bei allen

man

Abb. 72. TFuf @iesen Anordnungen und Ausschmiickungen,
i.lesP'Ill_oktonoma- die das Wesen der japanischen Innendekoration
ostens.

ausmachen, fillt die keinesfalls unabsichtliche
Vermeidung strenger Symmetrie besonders ins Auge; sie
triigt oft nicht wenig zur Steigerung des malerischen Reizes
der ganzen Anlage bei und ist bekanntlich iiberhaupt ein
Grundzug in der japanischen Kunst. Wenn man sieht, wie
sehr sich der japanische Architekt bisweilen iiber die Gesetze
der Symmetrie hinwegsetzt und wie wenig er dadurch die
Wirkungen seiner Kunst beeintriichtigt, so mochte man fast
zu dem Bedenken gelangen, ob wir uns im Abendlande nicht
oft in zu weitem MaBe, allzu sklavisch dem Gesetze der
architektonischen Symmetrie unterordnen und dabei bisweilen
Nachteile in der Kauf nehmen, die durch die vermeintliche
erhghte iisthetische Wirkung einer streng symmetrischen An-
ordnung nicht immer ausgeglichen werden. Das Studium
der japanischen Architektur kann in dieser Hinsicht vielleicht
etwas befreiend wirken.

In bezug auf die konstruktive Ausfiihrung der Wand-
borte ist zu erwiihnen, daB sie einerseits in der Wand,
anderseits durch kurze Stiitzen oder Hiingesdulchen, glatte
Pfosten befestigt werden, die mit einem schwalbenschwanz-
formigen Zapfen verschen sind. Dieser Zapfen wird in einen
entsprechenden Ausschnitt im Brett eingesefzt und durch
seitliche Verschiebung so festgeriegelt, dalB eine feste Ver-
bindung entsteht. Die Text-Abb. 73 diufte die Einzelheiten
dieser Ausfiihrung verstiindlich machen. Dabei werden also,
entsprechend dem Brauche altjapanischer Technik, weder
Leim, noch Metallniigel oder -schrauben verwandt; das Zapfen-
loch im Wandbrett wird durch den Holzpfosten selbst ver-
deckt, sobald dieser an die richtige Stelle verschoben ist.

Die iibrigen Schnitte der Abbildung zeigen gleichzeitig,
wie in kunstgerechter, vielleicht etwas zu kiinstlicher Weise
die freistehenden und sichtbaren Hirnholzenden der Wand-
borte des Chigaidana durch schwalbenschwanzformig ange-
setzte oder eingeschobene Gesimsleisten und Futterstiicke
verdeckt werden, so dall man an den frei endigenden Teilen
des vollendeten Werkes stets eine schin gezeichnete Holz-
maserung erhiilt. Die Sauberkeit dieser Ausfilhrungen macht
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in der Regel dem japanischen Bautischler alle Ehre.. —
Wiihrend das TokonomaZauf das Empfangszimmer, den Prunk-
raum des IHauses beschriinkt zu sein pflegt, finden sich
Tana und Oshiire, Wandborte und Wandverschlige, beson-
ders letztere, wohl ausnahmslos in allen iibrigen Zimmern.
In den wandschrankartigen Gelassen, die durch Schiebetiiren
nach Art der Fusuma oder Karakami abgeschlossen sind,
werden die Matratzen und Nachtgewiinder, Moskitonetze,
Lampen, Speisegeriit u. dgl. Tags iiber aufbewahrt.

Noch eines wirkungsvollen Ziermotivs im japanischen
Hause haben wir hier zun gedenken, das gewdshnlich nicht
nur im Empfangszimmer vorkommt, sondern oft mit anmu-
tiger Abwechslung in den verschiedenen Riumen mit den
mannigfaltigsten Formen wiederholt wird. An den Punkten,
wo die Hauptbalken, Kamoi, welche das Tokonoma und das
niedrigere Chigaidana nach oben abschliefien, oder die Ge-
simsleisten, Nageshi, die in allen besseren Zimmern ange-

Schnitt nn.

=

..... -7

i} Senkrechter Schnitt mm,

Grundrif,
Abb. 73. Chigaidana: Verbindung der Wandborte
und Verdeckung der Hirnholzflichen.

ordnet sind, die senkrechten Hauptpfosten kreuzen, pflegt
man verzierte Nigel, Kugi-Kak’shi, wirtlich Nigelver-
decker, Deckniigel, anzubringen, bei deren Verzierung gewisse
Tier- und Pflanzenmotive vorherrschen. Diese Deckniigel
sind rein dekorativ, indem sie, bei gewdhnlicher Ausfithrung
in GuBeisen oder Bronze gegossen, nur mit einem spitzen
Dorn in das Holz eingreifen. In vornehmen Hiusern sind
gsie in kunstvoller Weise ziseliert oder mit tauschierter Arbeit,
Cloisonné u. dgl. versehen und machen neben dem’ warmen
Naturton der besonders ausgesuchten edlen Hblzer meist eine
ausgezeichnete Wirkung. Von Tiermotiven begegnet man hiiufig
dem fliegenden Kranich oder Reiher, Wildgiinsen, Fleder-
méiusen, Schmetterlingen u. dgl. Schon bei den iltesten
Tempelbauten und anderen Bauwerken im Dienste des Kultus
finden wir dasselbe Motiv des verzierten Decknagels in er-
weitertem MaBe angewandt, und die rosettenartigen Ver-
zierungen urd Metallbeschliige an den Durchschneidungen der
Hilzer, die in ihrer Ausfithrung oft lebhaft an die Zeichnungen
der italienischen Renaissance erinnern, erzielen auch hier, wenn
sie in dunkelgriiner Bronze mit Edelrost bedeckt oder in reicher
Vergoldung hergestellt sind, die herrlichsten Wirkungen.
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‘Wenn das Haus ein ObergeschoB, Nikai, oder ausnahms-
weise auch noch ein drittes Stockwerk, Sankai, besitzt,
so sind diese meist auf eine kleinere Grundrififliche einge-
schriinkt, zeigen aber gewdhnlich unter dem weit ausladenden
Dache eine dem Erdgescholi entsprechende Veranda, die mit
einem niedrigen Holzgelinder versehen ist. In der kiinst-
lerischen Behandlung dieser Geliinder — Stiinder und Fiil-
lungen — entwickelt der japanische Architekt bei besseren
Hiusern oft reiche Phantasie und das ausgezeichnete Dekorations-
geschick, das wir bei ihm
zu finden gewohnt sind.
Mit Riicksicht auf das
tigliche Ausfegen wird
gewohnlich eine Gelidnder-
fiilllung oder ein Sockel-
brettstiick am Ende der
Veranda  in  #uBerst
zweckmiiBiiger Weise zum
Herausnehmen eingerich-
tet, ohne daB dies fiir
das Auge besonders wahr-
nehmbar ist.

Die zum Oberstock
emporfithrende Holztreppe
ist, der japanischen Ge-
wohnheit  entsprechend,
meist ungemein steil an-
gelegt, es ist tatsiichlich
nur eine Art Trittleiter,
wie sie in den Boden-
treppen des europiiischen
Hauses angewandt wird,
die man nur seitwiirts

Abb. 74, Form der Hiuser in den
Gebirgsdorfern am Nakasendo.

gehend benutzen kann.
Die senkrechte Setzstufe
wird in der Regel weg-
gelassen, auch das Gelidnder fehlt oft giinzlich oder beschriinkt
sich auf eine niedrige Handleiste.

Beim Hausbau in den Gebirgsdirfern von Nordjapan, in
einem Umfange, der sich auf der Insel Hondo in siidlicher
Richtung bis in das untere Tal des Kisogawa in die Pro-
vinzen Shinano und Mino hinein erstreckt, ist vielfach zu
beobachten, daB der Oberstock der Hiuser weit iiber das
ErdgeschoB vorkragt, wie die Text-Abb. 74 andeutet. Dies
ist durch den Schneefall in diesen Gegenden begriindet; um
im Winter eine schneefreie Verbindung zwischen den Hiusern
zu erhalten, pflegt man das Dach so weit iiberzukragen, dafi
unten ein gedeckter schneefreier Raum verbleibt, Abweichend
hiervon, aber aus demselben Grunde sind in den nordlichsten
Teilen von Hondo, in Aomori und Umgegend, sowie unter
anderen in der an der Nordwestkiiste gelegenen Stadt Akita
die Hiiuser an der Strafienseite vielfach sogar mit einem villig
gedeckten Gange vor der Aullenwand des Erdgeschosses ver-
sehen, der im Winter eine fortlaufende Verbindung zwischen
den einzelnen Hiiusern aufrecht erhiilt, auch wenn die Strafien,
wie es in den erwiihnten Bezirken hiufig der Fall ist, meh-
rere Fub tief mit Schnee bedeckt sind.®) Die Text-Abb. 75

Abb. 75. Haus in der Umgebung
von Aomori (Nordjapan).

6) Die Schneeverhiiltnisse des Nordens von Japan werden grell
beleuchtet durch den schweren Ungliicksfall im Januar 1902, wo

zeigt diese Anordnung, durch die man auch wiihrend der
heiBen Jahreszeit einen wegen seiner kiithlen geschiitzten Lage
beliebten Gang gewinnt. Es entstcht also eine Art Lauben-
gang, idhnlich wie er sich in Bern und an anderen Schweizer-
orten vorfindet. Die Belenchtung der hinter dem Gange
liegenden Riume des Erdgeschosses Lifit natiirlich meist zu
wiinschen iibrig.

Der Grundri des einfacheren japanischen Hauses ist
zwar im allgemeinen ein geschlossener, rechteckiger, fast
stets aber werden einzelne kleinere oder griBiere Aus- oder
Vorbanten mit getrennter, niedrigerer Bedachung angeordnet,
die dann dem Gebiinde in seiner Gesamterscheinung griBere
Mannigfaltigkeit verleihen. Dabei werden verwickelte Dach-
grundrisse meist vermieden; man hilft sich in der Regel mit
niedrigeren Pultdiichern, die an die Umfassungswiinde griferer
Riume anstofen und unter das Hauptdach untergreifen; man
hat es daher bei dem Hauptdach gewohnlich mit der ein-
fachsten Form iiber einem rechteckigen Grundrisse zu tun.
Die innere Gliederung des Grundrisses, die ja, wie wir ge-
sehen haben, durch Entfernen der Schiebewiinde leicht ganz
oder zum Teil aufgehoben werden kann, kommt in der
AuBenarchitektur des Hauses, wenn man von einer solchen
iiherhaupt sprechen kann, wenig oder gar nicht zur Geltung.

Je nach dem Reichtum und den besonderen Bediirf-
nissen der Besitzer zeigen die japanischen Hausgrundrisse
grofle Mannigfaltigkeit nach Zahl und Anordnung der Ritume;
immerhin ist infolge des gleichmiiliiz angewandten Matten-
schemas und weil fast nur Einfamilienhiunser, iiberwiegend
cingeschossig, selten mit mehr als zwei Stockwerken, gebaut
werden, endlich weil die ganze Lebenshaltung des Japaners
verhiltnismiiBig einfach ist, die Ubercinstimmung in den
Grundrififormen weit grioBer als bei den Formen des euro-
pdischen Wohnhauses. Bei der Betrachtung verschiedener
GrundriBibeispiele, mit der sich der fiinfte Abschnitt beschiif-
tigen soll, wird dies deutlich hervortreten.

Im folgenden sollen nun zuniichst noch die Nebenanlagen
des japanischen Hauses, wie Kiiche, Abort, Bad, Brunnen u. dgl.
nither beschrieben werden, da diese ja bei allen Wohngebiiuden
mehr oder minder ausfithrlich wiederkehren und fast durch-
weg eine von der europiischen Ausfithrung erheblich ab-
weichende Gestalt aufweisen.

IV. Die Nebenanlagen des japanisehen Hauses.

1. Die Kiiche. Da im japanischen Hausgrundril}, wie
wir gesehen haben, die besseren Zimmer stets nach der
Gartenseite des Hauses, die der Straenfront in der Regel
entgegengesetzt ist, verlegt werden, so ergibt sich hiufig,
namentlich fiir das stiidtische Wohnhaus, dal die Kiiche —
Daidokoro — nebst Zubehdr unmittelbar an die Strafien-
seite zu liegen kommt. Dies hat den grofien Vorteil, daB
der ganze Wirtschaltsbetrich die Ruhe und Sauberkeit des
inneren ITauses weniger beeintriichtigt. Die von der Stralfe
kommenden Hiindler, Lieferanten von Fisch, Gemiise, Obst
usw. kinnen, ohne dal} sie andere Riiume des Hauses zu be-
treten brauchen, durch den Iingang, der meist vom Iofe

bei der I'elddienstiibung einer in Aomori stehenden Fulitruppe mehr
als 200 Soldaten durch Erfrieren im Schnee ihren Tod fanden. In-
folge eines tagelang anhaltenden Schneesturmes wurde es unmiglich
den Riickweg aufzufinden; einzelne Leichen der Erfrorenen sind erst
nach Monaten aufgefunden worden.
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unmittelbar nach der Kiiche vorgesehen und durch ein kleines
Vordach geschiitzt ist, abgefertigt werden, der ganze Wirt-
schaftsverkehr vollzieht sich so in bequemster Weise. Auf
dem Lande nimmt die Kiiche, meist unter besonderem Dache,
gewOhnlich eine Ecke des Hauses ein und offnet sich un-
mittelbar in einen iiberdeckten Anbau, der vorzugsweise zur
Aufstellung von allerhand Haus- und Kiichengeriit und von
Wintervorriten benutzt wird. In den Kiichen besserer Hiiuser,
sowie von Wirts-, Speise- und Gasthiiusern ist der erhohte,
mit Matten bedeckte oder holzgedielte FuBboden nur auf den
kleineren inneren Teil des Raumes eingeschriinkt, wiihrend
der Fubboden im iibrigen zu ebener Erde liegt und mal-
adamisiert oder mit Lehmschlag befestigt ist, japanisch: Tataki.
Dadurch ist es dem das Haus betretenden Dienst- und Wirt-
schaftspersonal, Boten, Hiindlern nsw. ermiglicht, mit ihren
Waren und Traglasten in das Innere der Kiiche zu gelangen,
ohne dal sie vorher ihre Fulibekleidung abzulegen brauchen.
Die Kiiche ist in der Regel weder mit einem festen Stein-
oder Eisenherd noch mit einer feuersicheren Rauchabfiihrung

versehen; hiufig bleibt es dem
des Holzkohlenfeuers
iiberlassen, sich seinen Ausweg
selbst zu suchen.

Rauch

Der japa-
= nische Herd, Kamado, wird
aus Lehm oder Stralienschlick,
mit Ziegelbrocken oder Dach-
steinstiicken gemischt, in der
durch Text-Abb. 76 dargestell-
ten Form zusammengebaut, an
der dubBeren Oberfliche glatt
abgeputzt und geschwiirzt. Er
enthiilt gewthnlich zwei im
GrundriB kreisrunde Feuerpliitze
oder Kochlocher, die sich un-
mittelbar nach vorn 6ffnen und
das ausschlieBlich gebriiuch-
liche Holzkohlenfeuer aufneh-
men. Das Ganze ruht auf einem
festen Unterbau von Holz mit
einer starken Umrahmung, des-

= BT e e

Querschnitt.

GrundriG, 4 e
& : 4 sen obere Fliche in ihrem vor-

Abb. 76. Herd mit zwei :
Kochlschern. deren, etwas geneigt angeord-

neten Teil Raum fiir die Asche
und die Feuergeriitschaften bietet, wiihrend im Innern des Holz-
kastens noch Platz zum Aufbewahren von Holzkohle, Stroh
und Brennholz zur Verfiigung steht. In groBeren Kiichen
von Kliostern oder Daimiowohnungen ist die erforderliche
griBere Anzahl von Kochlichern
bisweilen in einer kreisring-
oder ficherformigen Anlage nach
Text-Abb. 77 hergestellt.

Im allgemeinen ist es auf-
fallend zu beobachten, mit wie
geringem Herdraum der japa-
nische Koch sich begniigt, wie
er es versteht, auf kleinem
Herd mit dem- so primitiven Holzkohlenfeuer ein iippiges
Mahl, aus zahlreichen kleinen Schiisseln bestehend, selbst fiir
eine grifiere Anzahl von Personen zu bereiten. DaB die japa-

Abb. 77,
Tiicherformiger Herd fiir eine
grofie Kiiche.
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nische Kiiche besonders einfach sei und Mangel an Abwechs-
lung zeige oder gar daB sie in bezug auf den Gehalt an
Nahrungsstoff minderwertig sei, kann nur behaupten, wer die
wahren Geniisse guter japanischer Kochkunst nicht kennen
gelernt hat. Beim Kochen und Braten spielt an Stelle des
Blasebalges regelmiiBig der japanische Ficher eine wichtige
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Abb, 78. Flacher Herd mit Gestell zur einstellbaren
Aufhiingung der Kochtspfe.

Rolle; diesen in der einen Hand haltend, fichelt der Koch
nach Bedarf die Kohlenglut zu lebhafter Flamme an, wiihrend
er geschickt mit der andern Hand die not-
wendigen Verrichtungen vornimmt,

Auf dem Lande in Nordjapan ist der
Herd oft nur als flacher vier- oder acht-
eckiger Rahmen mit feuerfester Ausfiitte-
rung hergestellt, in dem das Kohlenfeuer
offen brennt. Der grobe eiserne Teekessel
zum Wasserkochen und andere Gefille,
Pfannen usw. werden dann einfach in
oder an das offene Feuer gesetzt oder auch
an einem besonderen Gestell dariiber auf-
gehiingt. Die Aufhiingevorrichtung besteht
dabei in einer eigentiimlichen Vereinigung
zweier senkrecht ineinander verschieb-
licher Teile, die sich durch die Wirkung
des nach abwiirts ziehenden Gewichts der
angehiingten Last aneinander festklemmen,
so dal sich die Hohe der Aufhiingung

iiber dem Feuer jeden Augenblick

Abb. 719. ](iich;a_n_gerzit iur nach Wunsch genau einstellen
ar H g 5 . =
fggiltzi{);?tcﬂbﬁl :];]fu;gu;il und verdindern liBt. Aus den

Text-Abb, 78 und 79, die zwei
Beispiele hierfiir wiedergeben, diirfte die Anordnung ver-
stindlich sein; das Stangenwerk ist bisweilen in kunstvoller
Weise verziert, so dal es ein Schmuckstiick der Kiiche bildet.
Die Kiiche ist im iibrigen ausgeriistet mit der Waschbanlk,
Nagashi, mit Wandbrettern oder Borten zur Unterbringung
der Holz- oder KupfergefiBe, mit groBen Wasserkiibeln oder
-Kisten, die unter Umstiinden durch eine Bambusleitung mit
dem Brunnen in Verbindung stehen, ferner mit an der Wand
angehiingten Holzkiisten oder Gestellen fiir Kochléffel, Fisch-
messer und allerlei sonstiges Geriit, das sich von dem in
europilischen Kiichen gebriiuchlichen im allgemeinen nicht
wesentlich unterscheidet.

2. Das Bad. Das Badezimmer, Furoba, Yudono, ist meist
nahe der Kiiche angeordnet und gewdhnlich vom Garten oder
Hof aus noch durch einen besonderen, zu ebener Erde lie-
genden Eingang unmittelbar zugiinglich; bei reicherer Aus-
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fiihrung ist ein besonderer Vorraum vorhanden, der zur
Kleiderablage dient und zu diesem Zwecke mit Wandborten
— Tana — versehen ist. Der Fuliboden des Baderaums ist
bei besseren Hiusern entweder mit glatt geputztem Estrich,
in den unter Umstiinden noch besondere bunte oder bemalte
emaillierte Fliesen eingelegt sind, oder mit sauber behobelten
Holzdielen abgedeckt und mit einer Entwiisserung versehen,
so daBl das verbrauchte Wasser rasch abliuft. Auch die
Wiinde sind in der Regel mit Holz verkleidet, so dafi um-
herspritzendes Wasser keinen Schaden anvichten kann. Auf
bequeme Verbindung des Bades mit dem Kiichenraum zum
Zwecke der Beheizung und mit dem Brunnen zum Zwecke
der Wasserversorgung ist stets Bedacht genommen. Der
Japaner benutzt zum Baden keine Metallwanne, sondern stets
ein Holzgefil, Furo,
in Form eines Fas-
ses oder eines ge-
zimmerten, sauber
behobelten Kastens
von  geviertfirmi-
gem GrundriB, etwa
2 bis 3 Fub lang,
breit und hoch, in
dem er in sitzen-
der oder hockender
Stellung  badet.
Meist ist die Heiz-
kammer,von Kupfer
oder Gulieisen, von
der Seite oder von
oben so in das
Holzgefil  einge-
setzt, dall sie von
aulien beheizt wer-
den kann und ihre
Hitze an das um-
gebende  Wasser
unmittelbar durch
e v v 1 %, 4 vy T Berithrung mit die-
Abb. 80. Japanisches Badefah (Furo). ~ Sem abgibt. Einige
zum Zwecke der
Reinigung herausnehmbare Bretter sind im Badefali so ange-
bracht, daB der Badende vor einer Beriihrung mit den glithend
heiben Metallwandungen geschiitzt wird. Die im japanischen
Durchschnittshause vorwiegend gebriiuchliche Fafform wird
durch Text- Abb. 80 in Liingenschnitt und Grundrifl veranschau-
licht. Man steigt zum Baden in das FaB hinein, nachdem der
iiber der griBeren Hilfte befindliche lose Holzdeckel abgenommen
ist. Ein senkrecht eingesetztes, herausnehmbares Brett, das am
Boden des Fasses in einer schwalbenschwanzférmigen Klammer
seinen unteren Halt findet, schiitzt den Badenden vor der
Beriihrung mit der guBeisernen Wand der Heizkammer, die
unten mit einem Rost versehen ist. Sobald das Holzkohlen-
fener in der Heizkammer angeziindet ist, wird das untere
Ende eines nach auBen fithrenden Rauchrohrs aus Eisen-
blech iiber der oberen Miindung der Heizkammer befestigt,
so daB sich alsbald ein lebhafter Zug entwickelt, der das
Feuer so anfacht, daB das Wasser in kiirzester Frist den
gewiinschten Wirmegrad (bis 45 oder 46° Celsius) erhilt.

Wie man erkennt, ist hier die Aufgabe geschickt geldst, eine
fiir den menschlichen Korper bequeme Form des Badegefiiles
zu finden, die bei geringstem Bedarf an Wasser und Heiz-
stoff zugleich ein Vollbad zu nchmen ermdiglicht; die Aus-
nutzung der Heizkraft ist eine sehr vollstindige, die Hand-
habung bequem und die Beheizung erfordert nur kurze Zeit.
Nach dem Gebrauch wird das Wasser durch Offnen eines im
Boden vorgesehenen Spundes abgelassen.

Bei reicheren Hiusern ist das Badegefill grofier, meist
von achteckigem GrundriB, und die Beheizung erfolgt auBer-
halb des Baderaums mittels besonderen Badeofens, der durch
Bambusrohrleitungen mit dem Badegefil in Verbindung steht.
Dem heiBen Bade geht stets, wie schon an anderer Stelle
angefithrt, ein Abwaschen und UbergieBen mit besonderem,
heiBen oder kalten Wasser voraus; das hierzu erforderliche
Wasser wird in runden Messingschiisseln, die unseren Wasch-
becken entsprechen, bereitgestellt oder mittels hilzerner Schopfer
aus. den groferen Wasserbehiiltern entnommen. Der Bade-
aum dient vielfach auch zugleich als Waschzimmer, und der
Japaner vermeidet auf diese Weise, daB Waschwasser und
die dazu nitigen Gefiifle in den iibrigen Riiumen der Woh-
nung iiberhaupt noch irgendwie bendtigt werden. Diese Bin-
richtung ist zweifellos fiir den Wirtschaftsbetrieb im Hause
eine grofie Erleichterung und Vereinfachung, indem der Ge-
brauch von Wasser auf die Riume beschriinkt bleibt, die in
jeder Weise darauf eingerichtet sind. Bei groferen Woh-
nungen sowie in Gasthiinsern und Teehéusern (Restaurants)
ist neben dem Baderaum noch ecine eigentliche Waschein-
richtung mit Zapfhithnen fiir warmes und kaltes Wasser,
Waschbecken, Waschtisch, Spiegel usw. meist in der Nihe
des Flurs, der zum Bade fiihrt, oder an diesem selbst ange-
ordnet. Diese Wascheinrichtung, die je nach dem Reichtum
des Besitzers mit mehr oder weniger Bequemlichkeit aus-
gestattet, stets aber in vollster Offentlichkeit angelegt ist,
pflegt nach Bedarf von allen Gliedern oder Giisten des Hauses
mit grofer Ungezwungenheit benutzt zu werden. Bei der
Offentlichkeit dieser Wascheinrichtung sieht sich der in
diesem Punkte empfindlichere Buropiier, wenn er eine griind-
liche korperliche Reinigung beabsichtigt, lediglich auf die
Benutzung des fiir das ganze Haus gemeinschaftlichen Bade-
raums angewiesen, und es entsteht daher das Bedenken, ob
nicht unter diesen Umstiinden, wenn eine Mehrzahl von Per-
sonen den Baderaum benutzen will, iibermiiBiger Zeitaufwand
fiir den einzelnen entstehen miisse; denn der Baderaum kann
kaum gleichzeitig von mehveren benutzt werden, sondern der
eine muB auf den andern warten. Demgegeniiber ist anzu-
fiihren, daB nach den in Japan bestehenden Grewohnheiten
besondere Schwierigkeiten in dieser Hinsicht im allgemeinen
nicht entstehen. Das tigliche Bad, die Hauptreinigung, wird,
wie an anderer Stelle weiter ausgefiihrt wurde, Nachmittags
vorgenommen, zu einer Zeit, wo der Japaner nach beendetem
Tagewerk seiner Hauptmahlzeit entgegensieht und daher noch
weniger als sonst besondere Eile hat. Zu dieser Zeit wird
also das Bad der Reihe nach von den in Rang und Stellung
aufeinander folgenden benutzt. Wer frith Morgens, etwa auf
Reisen, besonders eilig ist, muB seinen Reiseplan oder seine
Morgenwiische dementsprechend einrichten. Unbeschadet der
grofien, mit Recht sprichwortlichen Reinlichkeit des Japaners
pflegt iibrigens seine ,Morgenwiische®, wie ich auf Reisen
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vielfach beobachten konnte, nicht sehr griindlich zu sein und
diirfte europiiischen Anspriichen?) kaum geniigen.

Auffallend fiir den Huropiier ist es, wie wenig man
beim Baderaum auf Abgeschlossenheit sieht sowohl
gegen die Auflenwelt als auch gegen die anstoBenden Riume
des Hauses; eine Schiebetiir schliefit zwar wohl meist den
Baderaum zugleich mit der Kleiderablage gegen den Flur ab,
aber ein fester Verschlub ist nicht vorhanden, eine Ver-
riegelung der Tir von innen ist daher unmiglich. Auber-
dem sind hiufig verglaste oder mit Holzregister versehene
Fenster vorhanden, die den Einblick in das Innere des Bades
in ziemlich weitem Umfange gestatten. Man ersieht auch
hieraus, dall der Japaner an dem Anblick des Nackten, der
fiir ihn infolge der klimatischen Verhiltnisse viel weniger
ungewohnlich ist, als bei uns, keinen Anstoll nimmt; eben-
sowenig wiirde er sich aber anderscits gemiilligt fithlen, die
Anwesenheit nackter Personen, seien es Miinner oder Frauen,
im Baderaum besonders zu beachten oder in unziemlicher
Absicht in einen Baderaum hineinzuspiihen. In Japan ist
daher von einer derartigen Offentlichkeit und von dem
Mangel eines festen Abschlusses fiir das Bad im allgemeinen
kaum irgend welcher Unfug und schlechter Einflub auf An-
stand und Sitte zu besorgen. Gleichwohl hat neuerdings die
Regierung eine Verordnung erlassen, die in allen éffentlichen
Bidern das frither iibliche gemeinsame Baden der verschie-
denen Geschlechter fiir die Zukunft untersagt. %)

auch

3. Die Abortanlagen. Da das wichtigste Diingemittel
unserer Landwirtschaft, der Stalldiinger, infolge der noch
sehr beschrinkten und bis jetzt wenig Erfolg versprechenden
Viehzucht in Japan fehlt, so spielt der Latrinendiinger bei
der rein empirischen Landwirtschaft Japans eine bedeutende
Rolle, und diec menschlichen Auswurfstoffe bilden hier den
am meisten angewandten und wichtigsten Dungstoff. Die
infolgedessen  unerlilliche Sammlung und Verwertung
dieser Auswurfstoffe iibt auf die Anordnung der Abortanlage
des japanischen Ilauses einen maligebenden Einflul. Der
Abort, japanisch Benjo, Chozuba, wird gewdhnlich in einer
Ecke des Hauses, vom Ende der Veranda aus zugiinglich,
angeordnet, in besseren meist zwel oder
mehrere, den verschiedenen Zimmergruppen zugehorig, sowic
besondere Aborte fiir die Diensthoten vorgesehen. Bei den
Hiusern der niederen Bevilkerungsklasse und auf dem Lande
wird der Abort meist in einem besonderen kleinen Bau
untergebracht. Stets dient ein in die Erde eingegrabenes
FalB oder eine grofie irdene Urne als Behiilter fiir die Aus-

Hiusern sind

7) Indessen muli man gerade hierbei, wm nicht zu einem
schiefen Urteile zu gelangen, der Verschiedenheit der Gewdhnungen
Rechnung tragen: Der BEuropier hat das Bediivfnis, friih Morgens
nach der Nachtrube sich durch ein Bad oder eine griindliche kirper-
liche Reinigung zu erfrischen, empfindet aber im allgemeinen kaum
den Wunsch, wie der Japaner, Nachmittags um 5 oder 6 Ulr ins
Bad zu gehen; die Zeit am Tage wiirde ihm hicrfiir fast zu edel
und kostbar erscheinen. Anderseits kann sich der Japaner, der
Nachmittags sein heilles Bad genommen und seitdem das Haus nicht
mehr verlassen hat, am folgenden Morgen wohl fiiglich mit einer
etwas oberflichlicheren Reinigung des Korpers begniigen, um so
mehr, wenn er weill, dalf ihm der erquickende GenuB eines heilien
Bades nach Vollendung seines Tagewerkes wiederum sicher ist.

8) Auch ist neuerdings die Polizei auffallend streng und un-
duldsam in bezug auf Ausstellung von Bildwerken, bei denen der
menschliche Kérper irgendwie nackt dargestellt ist; hier macht man
anscheinend einen wesentlichen Unterschied in der matiirlichen
Erscheinung des Nackten und in seiner absichtlichen Darstellung.
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wurfstoffe, die von hier in den groBeren Stidten fast tiglich,
auf dem Lande vregelmiifig innerhalb einiger Tage aus-
geschopft und abgeholt werden, um in grofien Holzkiibeln
oder Fissern, die oft recht mangelhaft verschlossen sind, auf
die Reisfelder gebracht zu werden. Der Abort muf also
stets so angelegt werden, dali diese im Iofe oder Garten
stattfindende Entnahme der Auswurfstoffe ohne Schwierigkeit
regelmiilig erfolgen kann, ohne daB Teile des Hauses des-
halb betreten zu werden brauchen. Anlagen kiinstlicher Ab-
leitung der Abfallstoffe, etwa mit Wasserspiilung oder
Schwemmlkanalisation nach europiiischem Muster, sind in Japan
vollig unbekannt. Die Geruchsnerven und das iisthetische
Empfinden des Japaners, das in anderer Beziehung so hoch
entwickelt ist, sind jedenfalls durch den fast alltiglichen
Anblick und Geruch der verschiedenen Jauchebehilter, an
den man in Japan von Jugend auf gewdhnt ist, villig ab-
gestumpft.

Der Abort selbst ist stets durch eine Schiebe- oder
Drehtiir abgeschlossen, die indes nicht immer von innen
verriegelt werden kann, und hat einen gedielten FuBboden
mit einer grofien rechteckigen Offnung in der Mitte, unter
der das Fab oder die Urne aufgestellt oder in die Erde ein-
gegraben ist. Die rechteckige Offnung wird bei besserer
Ansl’i'lhr'ung stets mif einem herausnehmbaren Rahmen aus
Holz oder Porzellan, Steingut, emailliertem GuBleisen u. dgl.
ausgefiittert, der am vorderen Ende mit einer kleinen Hand-

N
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Abb. 81. Hilzerner Einsatz
mit Handlehne
fiir die Abortéffnung.

Abb. 82. Einsatz von Por-
zellan oder Steingut
fiir die AbortGffuung.

lehne versehen ist. Die Text-Abb. 81 und 82 zeigen die hier
gebriiuchlichen Formen. Hierbei darf die Bemerkung ein-
geschaltet werden, dal der Japaner aller Klassen, wie alle

Orientalen iiberhaupt, auf dem Aborte eines Sitzes nicht

bedarf, da er hier die auch sonst so vielfach beliebte hockende

Stellung annimmt.

Mit jedem Abort im Hause ist in der Regel auch ein
Pissoir verbunden, meist derart durch eine Drehtiir ab-
actrennt, daB man beim Kintritt zuniichst zu dem Pissoir-
raum gelangt und durch diesen hindurchschreitend den Abort
erreicht. Der in die Erde eingegrabene Behilter zur Auf-
nahme des Wassers triigt bei besserer Ausfiihrung einen durch
den Fullboden emporgefiihrten Rohrstutz, auf dem eine aus
Brettern zusammengesetzte Pyramide oder ein Kiibel oder
Trichter, in reicheren Hiinsern ein entsprechend geformter
und oft kunstvoll verzierter Korper aus Porzellan oder Stein-
gut befestigt ist. In dlteren Hiusern sieht man hiufig die
Flichen der Holzpyramide mit kurz geschnittenen, kriftig
duftenden Zweigen eines immergriinen Nadelholzes ausge-
kleidet und den Boden des GefiiBes mit grobem Xies oder
Hiicksel angefiillt. Der Abortraum ist hiufig mit einem un-
mittelbar oder nahe iiber dem Fubboden angebrachten Schiebe-
fenster oder Liiftungsregister versehen. Um zu verhiiten, daf}
die Fiile den FuBboden des Abortes unmittelbar betreten,
sind hier oder vor der Eingangstir gewdhnlich besonders
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zu diesem Zweck dienende Stelzenschuhe, Geta, oder Stroh-
sandalen, Zori, bereitgestellt, die von jedermann benutzt
werden. Bei besserer Ausstattung werden an deren Stelle
aus Porzellan gebildete Pantoffeln als feste Tritte zu beiden
Seiten der Abortéffnung angebracht. In dem Raume vor dem
Aborte findet sich stets ein grofies oft reich verziertes Gefill
mit Wasser nebst einer Schipfkelle zum Abspiilen der Hiinde,
das von jedem Japaner ausnahmslos benutzt wird. Ein kleines,
mit dem Wappen oder einem andern Wahrzeichen des Hauses
bunt bedrucktes Handtuch pflegt man hier auf einem zier-
lichen Rahmen von Bambus oder einem Holzgestell iiber dem
Wassergefiii zur Benutzung aufzuhiingen; dieses WassergefiB
mit Handtuch dient infolgedessen stets zugleich als ein un-
triiglicher und sinniger Wegweiser fiir jeden Unkundigen, der
»in seinem dunkeln Drange des rechten Weges® nicht be-
wullt ist. Nach den vorstehenden Erirterungen ist ohne
weiteres klar, daB man in Japan nicht immer auf geruch-
lose Aborte rechnen kann;
auf vielfachen Reisen im
Lande habe ich in dieser
Beziehung allerdings ziem-
L lich weitgehende Unter-
schiede, stets aber die grifbte
Reinlichkeit angetroffen. In
reicheren Hiusern waren in
der Regel die Einrichtungen
—= auch in bezug auf den Ge-
r ruch tadellos.
Die Text-Abb. 83 zeigt
die Anordnung eines lind-
lichen Abortes in einem be-

[ e T 1  sonderen kleinen Gebiiude;
Schnitt 4— 4.

wie der Grundrifi erkennen
i 1éBt, ist der Pissoirstand von

2\ 2T L
_____ !: A vorn ganz offen, dagegen der
= um zwei Stufen erhihte
| ~ Abort durch eine leichte
Pi“T"““" E) Drehtiir abgeschlossen und
- auf der entgegengesetzten
Toog WL, P 1 2™ Seite mit einem Liiftungs-
Grandris. schieber versehen, der zu-
Abb, 83. Lindlicher freistehender gleich als Fenster dient. Die

Abort mit Pissoirstand. ; ! : :
Tiir reicht meist nicht hiher

als etwa 1,20 m i{iber den FuBboden, so dafi der obere Teil -

der Offnung unverschlossen bleibt. Das nach allen Seiten
weit {iberstehende Dach, mit Holzschindeln gedeckt, erstreckt
sich iiber beide Gelasse,

4. Brunnen. In der Regel befindet sich in unmittel-
barer Niihe der Kiiche, auf dem Lande oft in dieser selbst,
der Haus- und Wirtschaftsbrunnen — Ido —, der zur
Wasserentnahme dient, wo es an einer kiinstlichen Wasser-
zuleitung, etwa aus einem Gebirgsbache oder einer nahen
Quelle, fehlt. Stadtische Wasserversorgungen neuzeitlicher Art
sind_zwar erst neuerdings als eine Errungenschaft des Ver-
kehrs mit dem Abendlande in einigen Grofstiidten und fritheren
Vertragshiifen, wie Tokio, Yokohama, Kobe, Nagasalki, angelegt
worden, indessen hat Japan vereinzelte Wasserleitungen mit
holzernen Rohren von ziemlich hohem Alter aufzuweisen, die
einige Stadtbezirke von Tokio aus weiter Entfernung mit

Zoitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LI

FluBwasser versorgen. Diese Wasserleitungen?), deren Her-
stellung i.J. 1653 n. Chr. Geb. vollendet worden sein soll —
also zu einer Zeit, wo es in Deutschland und England wohl
noch kaum kiinstliche Wasserleitungen gab —, entnehmen
ihr Wasser dem Tamaflusse in der Niihe des Ortes Tamamura
im Bezirke des Kanagawa-Ken, etwa 38 km von Tokio ent-
fernt, und fiir den Bezirk des Stadtteils Kanda dem See
von Iwo Kashira bei dem Dorfe Mure im Bezirk Tamayoshi,
etwa 18 km von Tokio entfernt. Die letztere Leitung ist
unter der Bezeichnung des Kanda-Wassers bekannt. Auch
einige Ortschaften des Bergbezirkes von Nikko haben eine
kiinstliche Wasserversorgung aufzuweisen, die aus dlterer
Zeit stammen diirfte. Von solchen einzelnen Ausnahmen ab-
gesehen ist es also der Hausbrunnen, der das notige Wasser,
oft von keineswegs einwandfreier Beschaffenheit, liefert.- Wenn
er im Freien errichtet ist, wird er gewdhnlich mit einer wenn
auch noch so kleinen- Bedachung versehen, die wenigstens
die oft aus Holz géfertigte und in einem Holzrahmen auf
hilzerner Achse befestigte Rolle fiir die beiden Brunneneimer
schiitzen soll. Die Text-Abb. 84 zeigt die meist gebriiuch-
liche Anordnung: der Brunnenschacht wird aus Tonnen von
0,90 bis 1 m Durchmesser und 1,20 bis 1,80 m Linge her-
gestellt; die einzelnen FaBtrommeln schieben sich, da sie
etwas kegelformig gestaltet sind, {ibereinander. Bei der Aus-
fiithrung wird der Brunnen auf diese Weise nach Bediirfnis
bis zu erheblichen Tiefen hinuntergetrieben, indem ein in der
untersten Trommel stehender Arbeiter unten den Boden lost
und aushebt, wiihrend die oberste Trommel durch Aufbringen
von Lasten kiinstlich beschwert und so bei gleichzeitigem
Drehen der Brunnenrthre ihr Einsinken herbeigefiihrt wird.
Nach MaBgabe des Fortschritts der Arbeit werden oben neue
Trommeln aufgesetzt. Nach Vollendung des Brunnens wird
der tiber die Erdoberfliiche hinausragende Teil der obersten
FaBtrommel mit Reifen oder Strohseilen umwunden und be-
kommt damit das #uBere Ansehen eines grofien Oxhoftfasses.
Der umgebende Fuliboden wird zum Zwecke einer ordnungs-
miifligen Wasserabfithrung gewthnlich mit geneigt ange-
ordneten Dielen abgedeckt. An dem das Dachgeriist ver-
bindenden Querbaum wird die Rolle fiir das die beiden Zieh-
eimer tragende Seil aufgehiingt; die Rolle wird neuerdings
auch vielfach mit kunstvoller Verzierung aus GubBeisen her-
gestellt. An Stelle des Laufseils und der Rolle sieht man
auf dem Lande den Wassereimer hiiufiz an einer langen
Bambusstange befestigt, die an dem einen Ende eines langen
doppelarmigen holzernen Hebels oder Galgens angreift. Der
Drehpunkt des Galgens liegt am oberen Ende eines hohen
Pfostens, der das Ganze triigt, wilhrend das andere Tinde des
Galgens mit einem Stein so beschwert ist, daf es unten
aufruht, solange der Brunnen nicht in Anspruch genommen
wird. Bei dieser Anordnung, deren Benutzung etwas mehr
Raum erfordert, die aber auf Brunnen von geringerer Tiefe
beschriinkt ist, fillt die Verdachung des Brunnens selbst-
verstindlich fort.

Sehr beliebt und hitufig anzutreffen in Park- und Garten-
anlagen ist die alte chinesische Form des viereckigen
Brunnenschlings, die durch Text-Abb. 85 verdeutlicht wird.

9) Vgl Mitteilungen der Deutschen Gesellschaft fiir Natur-
und Violkerkunde Ostasiens, Bd. 2, 8. 18: Uber die Versorgung der
Metropole Japans mit Trinkwasser. Von Dr. Martin.

17
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Sie wird in Stein oder Holz hergestellt und ist zu einem
Ziermotiv in der japanischen Kunst geworden. Fiir die Zu-
fithrung des Wassers zur Kiiche, zur Waschbank und zum

| — _
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Jjapanischen Anordnung das Fiittern der Pferde bequem be-
werkstelligt und gut iiberwacht werden kann, ohne dafBl ein
Betreten der einzelnen Stiinde selbst nolwendig wird. Wie
; der Schnitt 44 erkennen liBt, ist auch hinter den
Stinden ein schmalerer Gang an der dulleren Liings-
wand des Stallgebiiudes freigelassen, der im wesent-
lichen dem Zwecke der Reinigung dient. Uber den
Stiinden ist noch ein zweiter Querbaum mehr nach
der Mitte der Stinde zu angeordnet, der dazu dient,
den vorderen Rumpf des Pferdes mittels starker
Gurte daran aufzuhiingen. Der Japaner greift hiufig

Abb. 85. -
Viereckiger holzerner Brunnenschling.
Altchinesischo Form.

Grundrift,

Baderaum werden vielfach Bambusrohre verwandt. Bei
Richtungsiinderungen und zur Abzweigung verschiedener Lei-
tungen werden einfache Holzkiisten eingeschaltet, in die man
das Bambusrohr einfiigt.

5. Der Pferdestall. Da der Pferdestall — japanisch
Umaya — als ein ZubehSr zum Wohnhause des Begiiterten
angesehen werden kann, so migen hier einige Bemerkungen
iiber seine allgemeine Anordnung in Japan, die eine erheb-
liche Verschiedenheit von der heimischen Anlage aufweist,
Platz finden. In Text-Abb. 87 ist der GrundriB eines Stalles
fiir fiinf Pferde nebst dem Liingenschnitt eines Standes mit-
geteilt, Wie der Grundrif zeigt, ist die Anlage zu beiden
Seiten eines langgestreckten Stallganges angeordnet: auf der
einen Seite fiinf Stiinde, Futterkammer und Geschirrraum,
sowie ein Bad, in dem die Pferde mit ziemlich heiBlem
Wasser iibergossen und abgewaschen werden; auf der andern
Seite der Wohnraum fiir den Pferdewiirter (oder Kutscher)
und die Kiiche mit Herd, auf dem das im allgemeinen ab-
gekocht zu verabreichende Futter fiir die Pferde zubereitet
wird. Die Pferde werden in die Stiinde so eingestellt, daB
der Kopf nach dem breiten Stallgang zu gerichtet ist, also
umgekehrt wie bei uns. Eine feste trogartige Krippe und
Raufe fiir das Heu sucht man vergebens; da es in Japan so
gut wie keine Wiesen gibt, so wird auch kein Heu ge-
erntet, was fiir die japanische Pferdezucht ein erheblicher
Mangel ist. Wenn gefiittert werden soll, wird ein holzerner
Futterkiibel von kreisfgrmiger Grundform an dem hierzu vor-
gesehenen Querbaum in solcher Hohe festgebunden, daffi das
Pferd bequem fressen kann. Es ist zuzugeben, dall bei der

[T T N
Querbaum [~
:",: LU Liingen- und Querschnitt, =
“ __—
) 0 05 1 2 3
i%ﬁ Bdtegubgrns} 1 ]
g Abb. 84, Ziehbrunnen mit Dach.
g Abb. 86. Affenohren (Sarumimi).

zu dieser Malregel, wenn das Pferd leidend ist; es
soll dann ausruhen, ohne sich zu legen, besonders
die Vorderbeine sollen entlastet und geschont werden.
Der erwithnte Querbaum triigt iber jedem Stande
zwei hornartige Aufsiitze von Holz (Text -Abb. 86)
die ,,Affenohren® (Sarumimi) heien und diesen in
der Form iihneln. Nach alter Uberlieferung gilt der

wd o ! 1 i

Lingenschnitt cines Standes nach 4 — 4.
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Abb. 87. Japanischer Pferdestall. =
Affe in Japan als Schutzgeist fiir das Pferd, und dem Ohre

des Affen inshesondere wird eine heilkriftige Wirkung bei
Pferdekrankheiten zugeschrieben. Daneben sollen die beiden
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Horner eine Verschiebung der Gurte (Dozuri), an denen das
Pferd aufgehiingt ist, auch dann verhiiten, wenn es etwa
unruhig werden sollte.1%) Jedes Pferd wird in seinem Stande
durch zwei Stricke an beiden Seiten und zwar in der Regel
ziemlich kurz festgebunden. Bisweilen werden zwischen den
vorderen Pfosten der Standtrennungswiinde noch hilzerne
Querbiume in Hiift- und Schulterhhe eingesetzt, soweit dies
bei besonders bisartigen oder unruhigen Tieren angezeigt er-
scheint. Dem hiiufigen Gebrauche des heillen Bades, das
man in Japan wie fiir den Menschen so auch fiir die Pferde
als durchaus notwendig und niitzlich ansiehf, triigt der als
ein geriumiger geviertformiger Stand angeordnete Baderaum
Rechnung., Ubrigens scheint den Pferden selbst das heifle
Bad hichst angenehm zu sein, da sie es sich, wie ich mich
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schiitzt sind und durch Seitwiirtsschieben der registerartigen
Schieber gedffnet und geschlossen werden, Der Pferdestall
ist in Japan im allgemeinen nicht sehr hell.

6. Tore. Im japanischen Bauwesen wird auf die Aus-
bildung des Tores — Mon —, das den Eintritt in das Be-
sitztum des Privatmannes wie in den Tempel- oder SchloB-
bezirk vermittelt, besonderer Wert gelegt. Tine etwas
ausfiihrlichere Erorterung der hier vorkommenden, hauptsich-
lich gebriuchlichen Formen diirfte daher angezeigt sein, zu-
mal die japanische Architektur gerade auf diesem Gebiete
ganz besonders eigenartige und reizvolle Schipfungen auf-
zuweisen hat, die sich bei einzelnen berithmten SchloB- und
Tempelbauten, wie z B. in Kioto, in Nikko und im Shiba-
parke von Tokio zu kiinstlerischen Leistungen ersten Ranges
erheben. Uber diese Meisterwerke der japanischen Architektur
sind leider technische Veriffentlichungen noch kaum ver-
anstaltet; auch hier diirften noch recht zahlreiche Schiitze von
bleibendem Werte der Vergessenheit zu ent-
reiffen und erhebliche Liicken in der Kunst-
geschichte auszufiillen sein. Im folgenden
sollen natiirlich nur die meist gebriiuchlichen
Formen der Tore in der weltlichen Archi-
tektur besprochen werden, da die Beschrei-
bung der eigentlichen Tempel - und Schlobtore
Japans den Rahmen dieser Studie iiberschrei-
ten wiirde. .

In den fritheren Feudalzeiten bildete die
teilweise sogar durch amtliche Vorschriften

Quorschnitt.

_—
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geregelte eigentiimliche Form der Tore ein
fiir jedermann verstiindliches Hauptmerkmal

il % e 1 11 .zur Erkenntnis des Standes und Ranges,
unter Umstiinden auch des Reichtums der

. : A < o SchloBherren, die ihr Besitztum stets durch

H ] i ket ' ' groBe Mauern mit besonders priichtigen Tor-

- Abb. 88. bauten gegen die AuBenwelt abschlossen. Die

=T I Jochtor, Kabuki-Mon, erwiihnenswerten Einzelheiten bei den Toren
L] iR der alten Herrensitze, Yashiki, sollen in dem

Grundril.

gelegentlich durch Augenschein iiberzeugen konnte, sehr gern
gefallen lassen. Im iibrigen scheint aber die Pferdepflege
des Japaners nicht gerade auf hoher Stufe zu stehen; ins-
besondere scheint das im Stalle hiufig zu beobachtende Hoch-
binden des Kopfes den Tieren geradezu kirperliche Pein
zu bereiten, wie man an den krampfhaften Bewegungen der
Pferde erkennen kann, und diirfte eher dazu angetan sein,
sie nervis und storrisch zu machen.

Der Fuliboden des Kutscherzimmers ist wie beim ge-
wohnlichen Hause etwas erhoht angeordnet und mit Matten
belegt; es hat ein nischenartiges Fenster und zwei feste
Wandgelasse, die wie {iblich durch Schiebetiiren abgeschlossen
Die im Grundrif bei den Pferdestinden eingetragenen
kleinen Vierecke bezeichnen die Entwiisserungsanlage, die
unter der Brefterabdeckung des FufBbodens der Stinde an-
geordnet ist. In den freien Lingswiinden des Stalles sind
kleine Fenster angebracht, die durch Holzvergitterung ge-

sind.

10) In der Nihe des Kiomidzutempels in Kioto besteht noch
jetzt ein Stallgebiinde, etwa 400 Jahre alt, aus der Ashikaga-Zeit
stammend, bei dem die Stinde genau die vorbeschriebene Anord-
nung zeigen.

spiiter folgenden Abschnitte, der sich mit diesen Anlagen ein-
gehender beschiiftigt, beschrieben werden. Die Tore, durch
die man das Anwesen des gewdohnlicheren Sterblichen betritt,
zeigen die reicher durchgebildeten Formen der SchloB- und
Daimio-Tore in entsprechender Vereinfachung; dabei sind, je
iilterer Zeit der Bau entstammt, um so miichtigere Holzstiirken
angewandt; hierin brauchte man sich in Japan frither, wie
schon an anderer Stelle ausgetiihrt, keinerlei Beschriinkungen
aufzuerlegen.

Die Text-Abb. 88 zeigt die weit verbreitete, Hullerst
eindrucksvolle Form des Kabuki-Mon, d. h. des Jochtors.
(Unter Kabuki versteht man den oberen, wagerechten Joch-
balken, der fiir die ganze Form bezeichnend ist) Neben dem
doppelfliigligen Haupttor ist stets mindestens ein zweites
kleineres Tor mit nur einem Fliigel, das sogenannte Kuguri-
Mon, wortlich Sechlupftor (von Kuguri, hindurchkriechen)
vorgesehen, das friiher von allen Leuten benutzt werden
mulbite, die nicht von Stande waren. Die symmetrisch hierzu
angeordnete zweite Offnung, die oftmals indessen ganz fehlt,
wird hiiufig durch feste Brettfilllungen dauernd verschlossen.
Die Torpfosten sind tief in die Evde eingegraben und durch
Erdkreuze und Zangen versteift und im Boden verankert.

1.7
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Unmittelbar iiber der Erdoberfliche sind meist Steinschuhe,
von allen Seiten die Pfosten umfassend, angeordnet, die zum
Schutz gegen den Schlagregen dienen; gewfhnlich ist der
Stein nicht durchbohrt, sondern aus zwei Hiilften bestehend,
von zwel Seiten an den Pfosten angestoBen. Das obere
Hirnholzende, meist auch der untere Teil der Pfosten, bis
dahin, wo sie in den Stein eingreifen, oftmals auch die
beiden Hirnholzenden des Jochbalkens, werden mit einem
Metallbeschlage versehen; der Beschlag fiir den Kopf des
Pfostens heiBt bezeichnend Kabuto, d. h. Helm. Die ‘schwarz
oder dunkelgriin gestrichene oder mit Edelrost bedeckte Metall-
decke, die bisweilen eine einfache Ornamentierung durch Zier-
nigel oder senkrechte Riffelung zeigt, macht gegen den
warmen Naturton des Holzwerks meist eine sehr eindrucks-
volle Wirkung. Die beiden Hauptpfosten werden nach innen
durch zwei schwiichere Pfosten, mit denen sie durch je
zwei Riegel verbunden sind, abgesteift. Die eigentiimlichen
Zapfen- und Keilverbindungen, mit denen man die Riegel in
die Pfosten einzusetzen pflegt, sind aus dem Querschnitt
(Text-Abb. 88) zn ersehen. Die inneren Pfosten dienen stets
zugleich als Anschlagsiulen, an denen die Torfliigel in
gebffnetem Zustande festgemacht werden. Die Tore hatten
frither allgemein, so wie sich dies heute noch bei alten
SchloB- und Tempeltoren findet, nicht nur obere, sondern
auch untere Anschlagschwellen, welch letztere natiirlich fiir
die Einfahrt von Wagen hinderlich sind. Da die Ausfahrten
und Reisen der hohen Herren in fritherer Zeit nicht zu
Wagen, sondern stets zu Pferde oder im Kago, einer Art

hindurch und gibt damit dem Riegel die notwendige Fiithrung,
Hubbegrenzung und Sicherung auch gegen Entwenden. Die
Ausfrisung im Schubriegel
ist bisweilen mit Metall-
blech ausgeschlagen. Die ge-
schmiedeten Tiirbdnder sind,
wie Text-Abb. 91 zeigt, in
die Torpfosten und Rahmen
des Torfliigels eingeschlagen
und dabei hiufig durch
rechtwinklig dazu eingetrie-
bene starke Niigel, die in ein
entsprechend  vorgesehenes
Auge eingreifen, in ihrer
Lage versichert. Die auf der andern Seite iiber die Ober-
fliiche des Holzes vortretenden Enden der langen Bolzen wer-

Ansicht.

Querschnitt.

Abb. 90.
Fihrung fiir den Torriegel,

: Abb. 91.
Befestigung der Torbiinder.
Wagerechtor Schnitt.

den meist gespalten und umgehimmert, und um diese etwas
unansehnliche Anordnung dem Auge zu entziehen, werden hier
die mit halbkugelférmiger Metallkappe

Palankin, Siinfte oder Tragkorb, stattfanden, so bildete die r‘mﬂ W'W"Yﬁ versehenen Deckniigel — japanisch
Torschwelle kein besonderes Hindernis fiir den Verkehr. Von Hﬂ” § Kugi-Kakushi — eingetrieben, die
Pferden gezogene Wagen als Beforderungsmittel fiir Standes- % indes keineswegs etwa, wie man wohl
herren sind in Japan erst nach der Restauration iiblich ge- von vornherein annehmen sollte, auf
worden, Ubrigens habe ich bei #lteren Tempeltoren mehr- derselben Bolzenachse mit dem Tiir-
Far fach auch gefunden, dali der mitt- %.% bande 'sitzen. ‘ D?e Torfliigel, bisweilen
lere Teil der unteren Anschlagschwelle ‘ln I][ %\ aus einer einzigen Holzplatte von
7, auf eine Breite von etwa 2 bis 2,50 m T gewaltigen Abmessungen bestehend,
= zum Herausnehmen eingerichtet I sind durch ausgestanzte, flache Blech-
{ ‘ war. Wie die Text-Abb. 89 verdeut- Ab;{g Eokbildung 1'ose.tten 1.111(1 ornamefnicrte Tjiirhiinder:
1: |—|_—|] licht, sichern an beiden Enden des bei Torfliigeln. oft in reichster Weise verziert. Bei
—t 1 losen Teils der Schwelle
Grundrig. angeschnittene  Zapfen _ o - , o
Abb. 89. Torschwelle i1 [age; sobald sie ein- SR Stk 2un [
zum Herausnehmen. =
gesetzt ist.  Geeignete =
Handhaben sind an beiden Enden zum Heraus- F [
heben der Schwelle vorgesehen. Die ganze Ein- e :
richtung bestand anscheinend von vornherein und TI i I
war nicht erst spiter hergestellt worden.
Der Verschluli des Tores wird in urspriing- 1 1
licher Weise durch einen kriiftigen holzernen
Schubriegel von rechteckigem Querschnitt bewirkt, :%: E[
der auf der Innenseite des Tores in entsprechend g L
geformten geschmiedeten Biigeln gelagert ist. Um / ! | \
eine zu weit gehende Verschiebung und ein Heraus- R S 3,03m (10 Shaky)------------" > i
fallen des Riegels zu verhiiten, ist bei dlteren
1 am

Toren hilnfig die in Text-Abb. 90 dargestellte
Anordnung zu finden: der Riegel ist auf eine
gewisse Strecke mit einer wagerechten Ausfrisung,
die durch die ganze Dicke durchgeht, versehen; durch diese
greift ein an einem Torbiigel vorgesehener wagerechter Bolzen

1I||In=i5lllln| 1 ]

Abb. 93. TInneres Tor, Heijumon.

der Eckbildung der Umrahmungen fiir die Torfliigel betitigt
sich, wie das in der Text- Abb. 92 vorgefiihrte Beispiel zeigt,
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Abb. 95. Uberdachtes Tor mit Ziegeldach.

der japanische Bauschreiner wiedernm in der ihm eigenen
oftmals iibermiifiig kiinstlichen Weise, indem er die Holzer
zu sehr schwiicht und eine Mehrzahl allzu diinner und langer
Zapfenbliitter anschneidet.

Die Uberdeckung des Schlupftores erfolgt in unserem
Beispiel, Text-Abb. 88, durch einen leicht geschwungenen
Jochbalken, dessen Form an das im schintoistischen Kult so
vielfach vorkommende eigentiimliche Tempeltor, Torii, er-
innert. — Eine andere, etwas einfachere Form des Tores zeigt

die Text-Abb. 93, zu der es einer besonderen Erliuterung
kaum bedarf. Diese gleichfalls sehr weit verbreitete Form

- wird japanisch als Heijumon, wdortlich ,inneres Tor®, be-

zeichnet, weil sie urspriinglich in dieser Gestalt nur bei
inneren Umfriedigungen Verwendung fand. Das zur Fiillung
der rechteckigen Felder dienende Gitterwerk, bei dem je zwei
Paar gekreuzter diinner Holzstiibe auf der AuBenseite der
Brettfiillungen in eigenartiger Weise durcheinander verflochten
erscheinen, ist ein im japanischen Hochbau sehr beliebtes
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Ziermotiv; besonders die spitzwinklige Durchschneidung
der vollig biindig liegenden Hélzer ist ziemlich schwierig
auszufithren und erfordert jedenfalls eine sehr saubere genaue
Arbeit. Auch bei diesem Tor sind zwei innere Anschlags-
plosten, die zugleich die Torsiiulen absteifen, vorgesehen.

Ein groferes, vollig iiberdachtes, vierbeiniges, soge-
nanntes -Yakui-Mon, d. h. Amtstor, ist in Text-Abb. 94
dargestellt. Auch hier begegnet man dem Jochbalken,
der aber in diesem Falle noch vier dariibergestreckte Quer-
balken aufnimmt. Diese finden ihren zweiten Stiitzpunkt auf
einem zweiten, dem Kabuki parallel angeordneten hinteren
Jochbalken, der die beiden inneren Anschlagspfosten ver-
bindet; wiihrend der Hauptjochbalken vollkantig ist, zeigt der
hintere Jochbalken reiche Profilierung, Schnitzarbeit und an-
gesetzte Endverzierungen. Auf den vier Querbalken baut sich
das mit Holzschnitzerei reich verzierte, mit wirkungsvollem
Firstschmuck versehene, weit ausladende Dach auf, das mit
mehreren Lagen ganz diinner Holzschindeln oder als Hiwada-
buki mit Hinokirinde (vgl. oben S. 54) abgedeckt ist. Das
Dach gewiihrt dem Raume vor und hinter dem Tore weit-
reichenden Schutz, so daBl auch die getffneten Torfliigel den
Einwirkungen des Regenwetters entzogen sind. In konstruk-
tiver Beziehung ist anzufithren, dall iiber jedem der beiden
Torpfosten zuniichst ein Sattelholz mit verzierter Stirnansicht
angeordnet ist, das mittels eines abakusartigen Aufsatzes den
dariiber liegenden Querbalken tragen hilft. Auf den Enden
der vier Querbalken ist beiderseits die Fulipfette des Daches
aufgelagert, Die Firstpfette dagegen findet ihre Unterstiitzung
nur in drei Punkten, niimlich in den beiden Giebelbindern
durch einen reich verzierten, drempelartigen Pfosten, der sich
auf den Querbalken aufsetzt, und in der Mitte durch einen
dhnlichen Pflosten, der sich auf einen mittleren Liingstriiger
stiitzt; dieser wiederum findet sein Auflager in den beiden
dubBeren Querbalken. Auf die Pfetten sind in nur geringem
Abstande die ziemlich leicht gehaltenen Sparren aufgekiimmt,
die von unten in ganzer Ausdehnung sichtbar bleiben und
die untere Dachverschalung tragen. Beide Dachgiebel sind
durch profilierte, an den Endigungen durch Schnitzarbeit ver-
zierte, leicht geschwungene Stirnbretter verkleidet; die First-
pfette in der Gicbelmitte ist durch ein reiches Ornament in
Form von Blatt- und Rankenwerk mit einer gewdhnlich sechs-
eckig gebildeten Rosette verdeckt. Das Dach zeigt einen mit
Kupferblech bekleideten Kastenfirst (vgl. Abb. 37 S, 47), dessen
Giebelenden beiderseits durch verzierte Stirnziegel aus Ton
abgeschlossen sind.

In dem folgenden Beispiel eines grifieren sechsbeinigen,
mit Ziegeldach versehenen Tores, das durch die Text-
Abb. 95 veranschaulicht wird, kommt die Jochform noch
ausgepriigter zur Erscheinung. Hier ist der vordere Joch-
balken an den Stellen, wo er auf den Torpfosten aufliegt,
mit reich verzierten, den Balkenquerschnitt umfassenden
Beschliigen versehen, die sich auch auf das obere Ende der
Torpfosten erstrecken. Eine Schlupftiiv ist auf der einen,
und die dieser entsprechende, durch feste Brettfiilllungen
verschlossene Offnung auf der andern Seite vorhanden. Der
hintere Jochbalken liegt auf zwei inneren Stiitzen, die mit
den beiden Haupttorpfosten durch wagerechte Riegel ver-
bunden sind und zugleich die Anschlagsiiulen fiir die Fliigel
des Mitteltors bilden. Der Dachaufbau besteht aus fiinf

Hauptquertragwinden (Bindern), die durch eine First- und
zwei FulBpfetten untereinander verbunden sind. Die flach
gekriimmten Sparren sind auch hier, wie in solchen Féllen
allgemein iiblich, ziemlich schwach und in sehr geringem
Abstande voneinander angeordnet. Die First- und Giebel-
verzierungen aus ornamentierten Tonziegeln sind hochst ein-
drucksvoll; die Traufkante des Daches zeigt auch hier, wie
bei den vorigen Beispielen, keine nach aufwiirts gerichtete
Schweifung an den Ecken, wie sie sonst so hiiufig bei dem
japanischen Tempel- und Schlofdache anzutreffen ist. Der
Dachfirst und die beiderseits nahe am Giebel angeordneten
starken Rippen, die der Dachfliiche folgen (japanisch Kudari-
Mune, d. h. absteigende Dachrippe), sind hier aus Formdach-
ziegeln und gewdhnlichen flachen Plannen gebildet und in
der iiblichen Weise durch verzierte Stirnziegel aug Ton
abgeschlossen. Im vorliegenden Falle ist {iber dem vorderen
Hauptjochbalken fiir jeden der fiinf Quertriiger, etwas schmaler
als diese selbst, ein Sattelholz vorgesehen, das hier keinerlei
Verzierung aufweist.

Um die in den beiden letzten Beispielen vorkommenden
architektonischen Einzelheiten in ihrer Gestalt etwas genauer

o
Abb, 96. Querschnittsbildung

eines geschwungenen Giebel-
abschlufibrettes,

Abb. 97.  Endverzierung
eines geschwungenen Giebel-
abschluBibrettes.

erkennen zu lassen, sind nachstehend die wichtigsten Zier-
formen in groBerem Malistabe wiedergegeben, so dall man
sich hiernach leichter ein Urteil iiber die Eigenart der japa-
nischen Architekturformen bilden kann. Die Text-Abb. 96 u.97

Abb. 98,
Vorziertes Stirnbrett fiir
die Giebelmitte.

zeigen die Querschnittsbildung und Endverzierung der meist
leicht geschwungenen Giebelabschlufibretter; Text- Abb. 98 die

~ Verzierung der Giebelmitte durch kunstvoll in Rankenform aus-

geschnittene Bretter, durch die zugleich das Stirnende der
Firstpfette meist verkleidet wird, Ein Beispiel fiiv die in
der Mitte fast regelmiiBig verwandte sechseckige Rosette ist
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in Text-Abb. 99 in groBerem MabBstabe gegeben. Text-Abb. 100
zeigt die Befestigung dieser Stiicke in dem verzierten Stirnbrett,
withrend Text-Abb. 101 die Ansicht eines in {iblicher Weise
geschmiickten , verkriippelten Dachgiebels, dessen Stirniffnung

,;:Jd‘?l}@ N

I

Abb. 99. Rosette der Giebelverzierung.

durch Holzgitterwerk abgeschlossen ist, darstellt. Text-Abb.102
veranschaulicht eine verzierte Balkenendigung, und zwav ist
diese in mannigfaltigster Abweichung
vorkommende Form als die Stilisierung
des in der japanischen Architektur
hiufig verwandten Phonixkopfes auf-
zufassen; das Rankenwerk ist hierbei
im allgemeinen nur flach in die Seiten-
fliiche der Balken eingegraben.
Die folgenden Text-Abb. 103 bis
108 geben Beispiele verschiedener Aus-
fithrungsformen eines sehr alten, im
japanischen Tempel-, Schlofi- und Tor-
bau auBerordentlich hiufig vorkommen-
Abb. 100. Befestigung den Motives, des sogenannten Kaeru-
fex Géi}ﬂ{?i?:’tc "™ mata, wortlich der Froschgabel, einer
Kunstform, durch die innerhalb einer
niedrigen Drempelwand oder eines in senkrechter Ebene
stehenden Rahmwerks die Ubertragung einer Last von einem
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hoheren Punkte auf einen darunter angeordneten Triiger zum
Ausdruck gebracht werden soll. Hiufig ist dabei wohl auch
die beabsichtigte Ausfiillung und kiinstlerische Verzierung des
Winkels zwischen Triiger und dem drempelartigen Aufsatze
— Taihé-tsuka, wortlich grofer Krug-Pfosten — zur Haupt-

sache geworden und der Gedanke an eine Druckiibertragung
mehr zuriickgetreten, In einfachster Form findet sich die
Froschgabel bereits an den iltesten erhaltenen Baudenkmiilern
Japans aus dem 7.Jahrhundert n. Chr. Hiufig fehlt die Stiitze
in der Mitte, die an die TFroschbeine erinnernde Gabelform
kommt dann noch ausgepriigter zur Erscheinung. Die Text-
Abb. 103 bis 105 zeigen das Kaerumata mehr in der Form eines
verzierten ausgeschnittenen Brettes, wihrend die folgenden
Beispiele die reiche Holzbildhauerarbeit erkennen lassen, die
hier, oftmals in reizvollster Zeichnung, ihre Stitte findet;
Rankenwerk und stilisierte Wolken oder Wasserwellen mit
Schaumképfen, wie sie der Anblick der Meeresbrandung zeigt,
sind die am meisten angewandten Motive. Die Froschgabel
ist fast stets symmetrisch gebildet, in den Abbildungen sind
nur mehrfach einzelne Hiillften als Beispiele verschiedener
Form unmittelbar nebeneinander gestellt. In Text-Abb. 103 ist
zum Vergleiche die Umrifilinie des entsprechenden Masugumi
(vgl. die weiter unten folgende Erliuterung zu Text-Abb. 113),
durch das eine Auskragung von unten nach oben bewirkt
wird, in umgekehrter Lage punktiert angegeben.

Bei reicheren Tempel- und SchloBtoren, aullerdem
ziemlich allgemein im buddhistischen Tempelbau sind als
Verzierungen von Balkenkipfen, da wo der Balken die Stiitze

Abb. 102, Stilisicrter Phinixkopf
als_Balkenendigung.

durchdringt, die stilisierten Kopfe des Lowen (Karashishi), des
Elefanten (Z5), des Tapirs (Baku), des Phinix (Hod) und
des Drachen (Ry-o) iiblich. (Dem Tapir wird in Japan be-
kanntlich die Eigenschaft zugeschrieben, daB er bse Trinme
verschluckt und in gute verwandelt. Phonix und Drachen,
die ins Fabelreich gehoren, spielen {iiberhaupt in der japa-
nischen Zierkunst eine groBe Rolle) Neben diesen dem
Tierreich entlehnten Motiven werden an dieser Stelle von
Pflanzen besonders das Chrysanthemum (Kiku) und die
Paeonie (Botan) als Stirnverzierung der Balkenkipfe verwandt.
Diese Zierstiicke sind aber auf bestimmte, hervorragende
Stellen, z. B. auf die Eingangssiiulen des Tempels oder die
Hauptstiitzen des Tores beschriinkt. Die Text-Abb. 109 bis 112
geben einige Beispiele von den hier vorkommenden Formen
aus dem Tierreiche. Gewdhnlich werden diese reich und
kunstvoll geschnitzten Endigungen als besondere Stiicke her-
gestellt und mittels schwalbenschwanzformiger Verzapfungen
an die Stiitzen oder Balkenenden angesetzt.

Erwiihnung verdient zum SchluB noch die fiir die japa-
nische Architektur besonders kennzeichnende, im buddhisti-
schen Tempelbau durchgehends angewandte Kunstform des
Masugumi, das in Text-Abb. 113 dargestellt ist. Der Name

- liBt sich schwer ilbersetzen; wie die Abbildung zeigt, ist

es eine Verbindung, unter Umstéinden in mehrfacher Wieder-
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Wasserwellen Wolken
Abb. 107. Mit Drempel (Taiho - tsuka). Abb. 108. Rankenwerk.
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holung, von Sattel- oder Kraghtlzern, die von einem Punkte
aus gewohnlich nach drei aufeinander rechtwinklig stehenden
Richtungen wagerecht auskragen, um einen dariiber ange-
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ordneten Decken- oder Dachtriiger aufzunehmen. Dabei wird
gewihnlich die Form des iiber der unteren Stiitze liegenden
Abakus mit Hohlkehle iiber dem freien Endpunkte jedes der
drei Kragholzer als Unterlage fiir den aufzunehmenden Triiger
wiederholt. Die Text-Abb. 114 bis 116 zeigen in Grundrif,
AufriB und Querschnitt ein Beispiel fiir die Eckbildung unter
Anwendung eines vierfachen Masugumi, durch das die Aus-
kragung fiir eine im ObergeschoB eines Tempeltores ange-
ordnete Veranda (Yengawa) hergestellt wird. Eigentiimlich

I
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Abb. 113. Masugumi,
Konsolbildung im japanischen Tempelbau.

ist bei der Eckbildung stets die Verwendung einer etwas
griferen Hingeplatte (Abakus) iiber jedem der diagonal ge-
richteten Kraghilzer, mit einer besonderen Ausbildung ihrer
unteren Ansichtsfliche, die der eigentiimlich iiber Eck ge-
stellten Auflagerung auf dem Sattelholze Rechnung triigt; die
sonst gewdhnliche Hohlkehle unter der Hingeplatte wird da-
her hier meist weggelassen. Durch Bezeichnung der einzelnen
Architekturglieder in den verschiedenen Schnitten mit iiber-
einstimmenden Buchstaben diirfte die Anordnung, die infolge
der hiiufigen Wiederholung derselben Form auf den ersten
Blick etwas verwirrend erscheint, verstiindlich sein. In der
Einzelanordnung des Masugumi und insbesondere in der Hek-
bildung begegnen wir in Japan einer aublerordentlichen
Mannigfaltigkeit; fiir die Feststellung der Grofenverhiltnisse
fast aller Kinzelteile bestehen zahlreiche zum Teil &uBerst
verwickelte Regeln, deren genaue Kenntnis und strenge Ein-
‘haltung den Stolz des altjapanischen Architekten und Zimmer-
meisters bildet. Ein niheres Eingehen auf diese Regeln
diirfte an dieser Stelle wohl zu weit fithren.
Zeitschrift f, Banwesen. Jahrg. LIIL,

7. Einfriedigungen. Es kann nicht wundernehmen,
daBi bei der verhiltnismiiBig leichten Bauart des japanischen
Hauses auf die Herstellung einer widerstandsfihigeren Um-
wehrung der Grundstiicke hiiufig erhohte Sorgfalt verwandt
wird. Wir finden daher in den Stiidten vielfach ziemlich
dicke und hohe Einfriedigungsmauern, hergestellt aus Lehm
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Abb, 115. Grundrif.
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Abb. 114 bis 116.
Eckbildung
mit vierfachem
Masugumi.
1:40.
‘ Abb. 116,
." | Querschnitt nach A B,
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oder Erdfiillung, oft durchsetzt mit flachen Dachsteinschichten,
glatt verputzt oder auch so ausgefithrt, daf die wagerechten
Dachsteine ein wenig iiber die Oberfliche vortreten und so
die Fliche in reizvoller Weise beleben. Die Mauer wird in
der Regel sorgfiltiz mit Dachziegeln abgedeckt, wobei das

. Dach zum Dbesseren Schutze weit tiiberhiingt und oft ein

reich gegliederter Ziegelfirst das Ganze krint. Diese Mauern
sind gewohnlich mit einer Bischung der duberen Vorder-
fliche von 15:1 oder 12:1 ausgefithrt. Bei reicherer Aus-

18
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fithrung erinnern diese Formen an die wehrhaften Festungs-
mauern der Feudalzeit, von denen sich an vielen alten
Daimiositzen noch Uberreste finden; oft ist ein in sorg-

Wl
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Abb. 117. Einfriedigungsmauer kaiserlicher Schlsser und Giirten
(Tsuiji-bei, Erdhaufenmauer).

filtigem Zyklopenmauerwerk oder Quaderverband hergestellter
Hausteinsockel anzutreffen, dessen Monumentalitiit zu der Ver-
ginglichkeit der Lehmmauern und des Holzwerks der im
Innern der Umwehrung befindlichen Bauten in merkwiirdigem
Gegensatze steht. Eine derartige Ausfithrungsform, die viel-
fach bei der Umwehrung kaiserlicher Schlosser oder Giirten
vorkommt und in fritherer Zeit nur fiir solche ausschlieBlich
zugelassen war, gibt die Text-Abb.117 wieder, die man als
Tsuiji-bei, wortlich Erdhaufenmauer, bezeichnet. Auch hier
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Ansicht.

Querschnitt.

Abb. 118. Einfachere Form des Tsuiji-bei.

sind die Seitenflichen nach auflen gebischt und in gelb-
brauner Farbe glattgeputzt, wobei in der Regel fiinf wage-
rechte Streifen von weifler Farbe die Fliiche in sechs Felder
von gleicher Breite zerlegen. Die FulBipfetten des Daches,
das meist ein weit ausladendes, reich verziertes Ziegeldach
ist, liegen stets auf einem die Mauer rechiwinklig {iber-
greifenden Kragholze, das nur bei einfacheren Ausfiihrungen
weggelassen wird, aber fiir die kaiserlichen Umfriedigungen
ein eigentiimliches Kennzeichen bildet. An den Abschliissen
und ausspringenden Ecken werden bf;‘m\'ﬂhnlich risalitartige
Vorspriinge angeordnet, die man durch vorgesetzte Holzpfosten
mit Brettverkleidung besonders zu schiitzen und auszuzeichnen
pflegt, wie die Abbildung erkennen liBt. Diese Ausbildung
der Risalite an diesen Mauern heiBit Kai-Kata, d.h. Muschel-
form. Bei einfacheren und billigeren Ausfiihrungen neuerer

Zeit hilft man sich damit, daB man die Seitenfliichen beider-
seits iiber einer Bretterverschalung putzt, wihrend der Innen-
raum des trapezformig gebildeten Mauerquerschnitts hohl
bleibt. So wird wenigstens der Schein einer sehr kriiftigen,
vornehmen Einfriedigung gewahrt. Zur Versteifung des Ge-
rippes der Mauer werden in gewissen Abstiinden holzerne
Verkreuzungen eingesetzt. :

Die Text-Abb. 118 zeigt eine einfachere Ausfiithrung des
Tsuiji-bei ohne Kraghdlzer, mit einer Bedachung aus Schin-
deln, deren First durch Formdachziegel verziert ist. Am
Giebelabschluffi oder im vorliegenden Falle beim AnschluB
an einen Torpfosten findet sich stets ein Wandbrett an-
geordnet, gegen das die Sattelfliichen des Daches totlaufen.
Dieses Brett, Eburi-ita genannt, wird oft in kunstvoller

Abb. 119. Wandabschlubbrett (Eburi-ita) fiir die Verdachung

von Einfriedigungen.

Weise ausgeschnitten oder durch Schnitzarbeit verziert. Text-
Abb. 119 gibt ein Beispiel der iiblichen Ansfﬁhrnngslform.

Einfachere senkrechte AbschluBmauern werden meist in
Putz hergestellt, wobei man die Putzflichen durch senkrechte
Holzpfosten in regelmiiBige kiirzere Felder einzuteilen pflegt;
iiber die Holzpfosten erstrecken sich beiderseits wagerechte
Gesimsleisten nach Art der frither erwiihnten Nageshi, mit
trapezfirmigem Querschnitt, deren Fliiche etwas gegen die
Putzfliche vortritt. Text-Abb.121 zeigt ein Beispiel fiir eine
derartige Ausfithrung. Das Dach ist im vorliegenden Falle
nicht mit Ziegeln, sondern mit Holzbrettern abgedeckt, in
einer Form, die im japanischen Bauwesen auBierordentlich
hiiufig wiederkehrt; auch bei den alten SchloBbauten, Yashiki,
Abschnitt VIIT, werden wir ihr wieder begegnen. Das Dach
wird bezeichnet als Futa-Koshi-yane, d. h. Zweischenkeldach;
werden drei Brettlagen verwandt, so spricht man von einem
Mi-Koshi-yane usw. Die geschwungene Deckleiste, die hier
an Stelle der Sparren die Schalbretter von oben auf den
Pfetten festhiilt, heiBt Saru-gashirn, wortlich Affenkopf,
wobei daran zu erinnern ist, dalb der Affe im japanischen Kult
und Volksglauben von alters her eine wichtige Rolle spielte.

Eine iihnliche, vornehmere Ausfiihrung mit Anwendung
von vergitterten Durchbrechungen im oberen Teile der Wand
und mit einer Verkleidung durch wagerechte, sich schuppen-
férmig tiberdeckende Wandbretter — sogenanntes Hame, vgl.
oben S. 32 — an Stelle des Putzes wird durch Text-Abb. 120
veranschaulicht. Diese Art der Einfriedigung mit ihrem saube-
ren Rahmwerk und den regelmiiBigen Fiillungen wirkt archi-
tektonisch meist sehr gut; die innere Seite der unteren Wand-



Abb. 120. Einfriedigung mit vergitterten Durchbrechungen.
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Abb. 123. Zaun aus Rundholzpfihlen ohne Bretter.
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Abb, 124. Zaun mit erhohter FubBschwelle

und senkrechten Brettern.
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Abb. 121. Einfriedigung als Putzwand
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Schintoistischer Tempelzaun mit Bedachung (Tamagaki).
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Abb. 125. Zaun aus Zedernholz (Sugi), mit erhdhier Fub-

schwelle und wagerechten Brettern.
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verkleidung ist hier durch senkrecht gestellte Bretter ab-
geschlossen. Die obere Begrenzung der hilzernen Vergitterung
zeigt das viel gebrauchte Motiv der stilisierten Wolken (Kumo).
Je nach Stand und Reichtum der Besitzer macht sich in
der Einzelform der Einfriedigungen naturgemif grofie Mannig-
faltigkeit geltend.

Auf dem Lande zeigt die leichtere lindliche Bauart die
vielfiltigste, in unerschpflicher Abwechslung durchgefiihrte
Anwendung des Bambus zu Ziunen, lebenden Hecken und
Einfriedigungen aller Art. Erdwiille mit Steinsockel, mit
einem iiufleren Graben und mit einer auf dem Walle ge-
pflanzten lebenden Hecke sind hiiufig anzutreffen!, auch sie
geben der Umwehrung ein Aussehen, das an den Festungs-
bau im kleinen erinnert. In den groBen Stidten findet man
das Holzwerk der Einfriedigungen hiiufig merkwiirdigerweise
mit schwarzem KienruB iiberstrichen, ein Anstrich, der den
Fremden zuerst iullerst diister anmutet und den Unein-
geweihten an die Farbe unserer Kirchhife erinnert. Dies
letztere ist nicht gerechtfertigt, da in Japan die Trauerfarbe
bekanntlich weiB ist. Der schwarze Anstrich wird nur aus
praktischen Griinden verwandt, um neugierige Zaungiiste ab-
zuhalten, durch etwa vorhandene Bretterfugen und Astlicher
hindurchzuschauen; jede Beriihrung mit dem so gestrichenen

Holzwerk hinterliiBt niimlich die unangenehmsten schwarzen -

RuBspuren, und diese Erfahrung pflegt selbst den Neu-
gierigsten von weiteren Versuchen zur Befriedigung seiner
Schaubegier abzuschrecken. Dies ist einer der wenigen Fiille,
wo man in Japan das Holzwerk regelmiiflig mit einem

deckenden Anstriche versieht. — Die durch die Text-
Abb, 122 bis 126 als weitere Beispiele mitgeteilten Zaun-
formen bediirfen wohl kaum der besonderen Erliuterung.
Text-Abb. 122 zeigt einen aus Bambusruten gebildeten
Bauzaun fiir voriibergehende Zwecke; wegen der durch die
Vergitterung entstehenden Rhomben (Hishi) heifit die Form
Hishi - dake - yarai, d. h. Rhomben-Bambus-Zaun. Text-
Abb, 123 stellt cinen offenen Zaun aus Rundholzpfihlen
dar, die durch zwei die Pfihle durchdringende wagerechte
Riegel, Nuki, gegeneinander abgesteift werden. Die fol-
genden beiden Ziune, Text-Abb. 124 und 125, stehen auf
einer FuBschwelle, die durch eingegrabene Fundamentsteine
unterstiittzt und vom Brdboden isoliert wird; die Schwelle
wird dadurch zwar den Einwirkungen der Erdfeuchtigkeit
und des Spritzwassers entzogen, indessen ist die breite offene
Fuge im Zaun an der Erdoberfliche unter Umstiinden ein
unerwiinschter Millstand. Derartige Ziiune werden meist aus
Zedernholz, Sugi, hergestellt. Der vornehmere, iiberdachte
Holzzaun, Text-Abb. 126, entspricht einer ausschlieBlich im
schintoistischen Kult vorkommenden Ausfithrungsform, die bei
dem gewdhnlich verwandten, schin gemaserten und astfreien
Hinoki-Holz iiullerst wirkungsvoll ist. Diese Form, die bei
der Umfriedigung der Tempelbauten von Ise vielfach anzu-
treffen ist, mit Zaunpfithlen von geviertfirmigem Querschnitte,
zeigt wiederum, welche Holzverschwendung man sich bisher
in Japan leisten konnte. Die Dachform entspricht dem oben
erwiihnten Futa-Koshi-yane; das Ganze pflegt man als Tama-

gaki zu bezeichnen. (Fortsetzung folgt.)

Die Kanzel in Moscufo und verwandte mittelalterliche Kanzeln aus den Abruzzen.
Vom Professor Dr. J. L. Heiberg in Kopenhagen.
(Mit Abbildungen aunf Blatt 29 bis 32 im Atlas.)

Das altertiimliche Kirchlein S. Maria del lago auf dem
Kirchhof des kleinen, hochgelegenen Abruzzendorfes Moscufo,
ein paar Meilen nordlich von Chieti, enthiilt die auf Bl 29 und
in Text-Abb. 1 bis 3 nach den Zeichnungen des diinischen
Architekten C. Brummer wiedergegebene Kanzel, ein kiinst-
lerisch und kunstgeschichtlich gleich hervorragendes Werk des
Mittelalters. Sie ist zwar schon ein paarmal!) abgebildet und
beschrieben, beides aber in einer nicht geniigenden und ihrem
Kunstwerte wenig entsprechenden Weise, namentlich ohne die
Farben, die in solcher Frische und Urspriinglichkeit kaum
anderswo auf einem derartigen Denkmal erhalten sind.

Die Kanzel ist aus einem sehr harten, zementiihnlichen
Stuck hergestellt. Sie ist links im Mittelschiff an einen Pfeiler
angelehnt und hat nicht die altchristliche Ambonenform,
sondern die in Siiditalien gewdhnliche: vier Siulen (aus Kalk-
stein, mit phantastischen Blattkapitellen, z. T. mit Figiirchen)
tragen Rundbogen und an der Vorderseite einen Kleeblatt-

1) Die Vorderseite abgebildet in einer schonen, aber nicht ganz
trenen Zeichnung bei Schulz, Denkmiiler der Kunst des Mittelalters
in Unteritalien II, Taf. LIII, kurze Beschreibung ebenda 8, 17 bis 19.
Ungenaue Beschreibung auch bei Bindi, Monumenti di arte negli
Abruzzi, Napoli 1882, 8.286, und etwas erweitert in desselben
Monumenti storici ed artistici degli Abruzzi, Napoli 1889, 8. 513f.,, mit
zwei Ansichten in Photographie (Tav. 64 bis 65, Details Tav. 69 u. 70).

(Alle Rechte vorbehalten.)

bogen. Die eigentliche Kanzel hat quadratische Grundform
mit zwei halbrunden Vorspriingen fiir die Lesepulte (vgl. den
Grundrif Text-Abb. 3). Eine der drei freien Seiten nimmt
zur Hiilfte die Treppe auf, an deren Wange die Geschichte
des Propheten Jonas in Flachwerk dargestellt ist. Er wird
in dem einen Bilde iiber Bord geworfen und von einem
grofien Fisch verschlungen. Auf dem zweiten Felde wird er
wieder ausgespien und sitzt dann schlieBlich unter dem
Feigenbaum, an dessen Wurzel der Wurm schon nagt. Im
ersten Felde ist das Meer auBer durch die Fische noch durch
eine Sirene bezeichnet, die wohl den Sturm bedeutet, der
die Seeleute veranlafite, Jonas ins Meer zu werfen (Jonas I, 4).
Auf dem unteren Teil der Treppenwange liest man: ,Hoc
Nihodemus opus dum fecit mente fideli orat, ut a domino
mereatur premia celi® und ,Rainaldus istius ecclesie prelatus
hoc opus fieri fecit®.

Auflerdem befinden sich an der Rahmenleiste, von oben
nach unten, folgende riitselhafte Buchstaben, die neun ersten
je in einem Kreise, die vier letzten zu zweien verschlungen:
»w+SSRSNLPEBDERE®. Auf der Treppenseite (Text-
Abb. 2) steht an der Kanzel: jAnni (so!) domini millesimo
centesimo quinquagesimo VIIIT indictione IT* (Irrtum des
Steinmetzen statt VII). Die Kanzel ist also 1159 von einem
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nicht weiter bekannten Ni(c)hodemus auf Kosten des Pfarrers | Der iiber den Bbgen ruhende Architrav zeigt Arabesken
Rainaldus verfertigt. Die Zwickel der tragenden Bogen sind und ein unregelmiiBig verschlungenes Riemenornament. Der
selir reizvoll mit phantastischen Ranken- und Blattverschlin- Kanzelkasten, dessen oberer Rand eine Leiste mit Wein-
gungen ausgefiillt, worin sich allerlei Tier- und Menschen- rankenornament bildet, hat darunter eine kleine Siulengalerie
gestalten tummeln. mit Rundbigen in durchbrochener Arbeit und unter den zwei

Lesepulten — ein drittes, ohne Unterstiitzung, mit
Blattornament auf der unteren Fliche, sitzt an der
Treppenseite — die vier Evangelistenzeichen, vorn
den Engel des Matthiius, das als Pult dienende Buch
tragend, darunter den Markuslowen, auf der Seite
den Adler des Johannes mit einem Tier in den Klauen,
darunter den gefliigelten Stier des Lukas.

Die Vorderseite (vgl. Bl 29) hat an den Ecken
eine polygonale und eine gewundene Siiule mit zier-
lichen Akanthuskapitellen. An den Siulen sind je
zwei Figuren angebracht, die offenbar wie an den
sogenannten Gliicksridern die vier Menschenalter ver-
sinnbildlichen: links sitzt unten der Knabe, schon im
Begriff sich zu erheben zum Lebenslauf, oben klettert
der Jingling hinauf zur Hohe .des Lebens; rechts
hat der Mann sie schon iiber-
schritten und gleitet schon hin-
unter (diese beiden Figuren sind
halb zerstort), und am Full der
Siiule hockt der Alte trauernd,
Das Feld links vom Lesepult ist
mit einem sehr kiinstlichen und
verwickelten Flechtmuster aus-
gefiillt, wie von Riemen mit
kleinen = Nagelkiopfen besetzt.
Rechts ist S. Georg dargestellt,
wie er den Drachen titet; eine
Jungfran ist nicht dabei, und
der Drache bedeutet nur, das
Bise, wie immer in dlteren,
namentlich byzantinischen Dar-
stellungen; - die Prinzessin hat

Abb. 2. erst die abendlindische Ritter-
Treppenseite. 1:20.
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zwischen sieht man seine nackten Schenkel. Man wiirde an
S. Onofrio denken, wenn nicht die Gegeniiberstellung von
dem Evangelisten fiir die Deutung aunf Johannes den Tiiufer
entschiede.

Die Seitenfliiche der Kanzel (Text-Abb. 1) zeigt links
ein Rhombenmuster von Riemen mit zwei Furchen, rechts
oben Samson mit dem Lowen, kenntlich an seinem langen
Haupthaar, unten einen Jiingling, der einen sitzenden Biiren
wiirgt und mit einer Keule titet, ohne Zweifel David als
Hirtenknabe (1. Buch Samuels 17, 34 bis 35). Auf den
Seitenflichen der Ausbuchtung rechts ein heiliger Monch mit
einem Riuchergefi und einer Schale in der erhobenen Hand,
links ein durch die gemusterte Stola als Diakon bezeichneter
Monch mit Glorie, der auf den mit einem gefranzten Tuche
bedeckten Hiinden einen Altarkelch emporhiilt; diese beiden
konnen wohl nur S. Stephanus und 8. Laurentius sein.

Als die Kanzel in Moscufo verfertigt wurde, hatte in
Unteritalien unter der Herrschaft der Normannen eine bedeu-
tende Kunstentwicklung stattgefunden, wodurch byzantinische
und arabische Einfliisse mit der nationalen Geschmacks-
richtung der Normannen zu einem Ganzen verschmolzen
worden waren. Genau diese Mischung zeigt auch unser
Werk wund bekundet sich dadurch als abhingig von der
normannischen Kunst im Siiden. Byzantinisch ist auller dem
Baustoff, der an byzantinische Stuckarbeiten in Cividale und
in S. Pietro in monte bei Civate erinnert, namentlich die
kleine Siulengalerie, die dfters auf byzantinischen Elfenbein-
sachen vorkommt, genau entsprechend, mit denselben unten
eingekniffenen Rundbbgen, z B. auf einem Triptychon des
11. Jahrhunderts in Venedig (Schlumberger, Mélanges d’archéo-
logie byzantine, Paris 1895, pl. XV). Auch die Verwendung
der Jonasgeschichte stammt aus dieser Quelle. Als Sinnbild
des Todes und der Auferstehung Christi ist das Verschlingen
und die Wiederkunft des Propheten (nach Matthiius 12, 40)
oft dargestellt in der altchristlichen Kunst (s. Schultze,
Archiiologie d. altchr. Kunst, Miinchen 1895, S. 171), und
von da aus geht diese Darstellung in die byzantinische Kunst
iiber; das byzantinische Malerbuch (Didron, Manuel d’icono-
graphie chrétienne, Paris 1845, S. 120 ff.) beschreibt vier
Szenen aus der Geschichte des Jonas, darunter auch die drei
hier wiedergegebenen. Auf Kanzeln kommen diese Dar-
stellungen in Siditalien hiiufig vor, wie auf der kleineren
Kanzel im Dom von Ravello, aus dem 12. Jahrhundert, an
den Kanzeln in S. Giovanni del toro ebenda etwa um 1200,
in Sessa (Text- Abb. 5) aus dem Jahre 1260, sowie auf Kanzel-
bruchstiicken in Gaeta und Alatri. Diese Szenen befinden
sich gewthnlich wie in Moscufo auf der Treppenwange.
Weiter nordlich als Moscufo ist diese Verwendung nicht vor-
gedrungen. Jonas hat ja auch kein besonderes Recht zur
Anbringung gerade auf einer Kanzel, so wenig wie Samson,
David, S. Georg und das cwrriculum vitae, Der Kiinstler
hat offenbar ohne viel Nachgriibeln die Darstellungen, die
ihm geliufig waren, zum Schmuck seines Werkes angewandt.
Ebensowenig ist ein tiefer symbolischer Sinn zu suchen in
den Gestalten, die in den Blattornamenten angebracht sind;
das sind nur dekorative Einfille des Kliinstlers, der hierin
dem Geschmack der Normannen gefolgt ist, wie er auf den
zahlreichen schonen Portalen der apulischen Kathedralen, im
Klosterhof zu Monreale, usw. sich zeigt. Die beiden Diakone,

die das MeBopfer vertreten, bilden mit den Vertretern der
Taufe und des Worts eine Gesamtdarstellung der Haupttiitig-
keiten des Priesters und sind somit zu ihrem Platze be-
rechtigt. Noch mehr gilt dies von den Evangelistenzeichen.
Auch dies Motiv ist byzantinisch; es kommt z B. vor auf
der byzantinischen Kanzel in Grado, aber so, daB auf jeder
Seitenfliche eins der vier Symbole angebracht ist, wie eben-
falls auf der sehr alten Kanzel in 8. Sepolcro in Bologna
(Abb. 3 Bl 30), auf der in S. Giulio im Ortasee (Abb. 2
Bl 30) und auf der in Pianella. Auf der Kanzel in Moscufo
ist die Symbolik mnoch schiirfer ausgedriickt, indem die
Evangelistenzeichen die Lesepulte tragen, von wo das Evan-
gelium verlesen wird. Ein #lteres Beispiel dieser Verdeut-
lichung des Motivs ist mir nicht bekannt; spiiter findet man
auf mittelitalischen Kanzeln ‘alle vier Zeichen unter einem
Lesepult in unschiner, zuweilen Licherlich barocker Weise zu-
sammengedringt (S. Gennaro 1162, S.Bartolommeo in Pistoja
von Guido da Como 1250, Siena von Niccolo Pisano 1266
bis 1268, S. Giovanni Fuorcivitas in Pistoja von seinem
Schiiler Fra Guglielmo, Barga); das sieht ganz aus wie MiB-
brauch eines iiberkommenen Motivs. Arabisch sind an der
Moscufoer Kanzel auBer dem Kleeblattbogen der Vorderseite
die Flechtmuster der beiden linken Felder und des Architravs
der Seitenfliiche, wozu eine vollkommene Parallele auf dem
normannischen Palast La Zisa in Palermo nachgewiesen ist.

Die Kanzel in Moscufo eriffnet eine Reihe eigentiim-
licher Werke von derselben Form in den Abruzzen; sie sind
unter sich eng verwandt und unterscheiden sich von der so-
eben beschriebenen Kanzel u. a. durch eine viel beschriinktere
Verwendung von ligiirlicher Bildnerei.

Am wenigsten ausgepriigt ist dieser eigentiimliche Stil
in der Kanzel von 8. Angelo bei Pianella, einem Land-
stiidtchen unweit Moscufos. Sie ruht auf zwei Siulen mit
Blattkapitellen, die Seitenfliichen des Kastens sind von einem
schweren und kriiftizen Rankenornament umrahmt, und ein
iihnliches, das aus dem Rachen zweier Drachen heraus-
quillt, nimmt die eine Fliche ein; die iibrigen enthalten in
vier Feldern die Evangelistenzeichen in sehr hohem Relief,
den absonderlich gebildeten Adler unter dem Lesepult. Das
ist, wie gezeigt wurde, ein iiberlieferter Schmuck, und auch
die beigeschricbenen Verse des Sedulius (Carmen paschale
I, 350 bis 358: hoc Matheus agens hominem generaliter
inplet, Marcus ut alta fremit vox per deserta leonis, iure
sacerdotii Lucas tenet hora iuvenci, more volans aquile verbo
petit astra Johannes) gehiren zum altvererbten Gut der christ-
lichen Kunst. Sie stehen z B. auf dem Ciborium in Cividale
aus dem 8. und auf der Fensterrose von S. Ponziano bei Spoleto
aus dem 13. Jahrhundert. Dagegen ist die Rosette unter
dem Markuslowen schon eine Andeutung des Motivs, das in
diesem Stiel vorherrscht. Auf der Vorderseite steht: Hoc
opus insigne fecit componere digne abas ecclesie Robertus
honore Marie, magister acutus fecit hoc opus (vor magister
mull ein Name fehlen), was leider keine Handhabe bietet
fiir eine genaue Zeitbestimmung.

Dasselbe Rankenornament auf dem Rahmen zeigt die
Kanzel in S. Pellino bei Pentima, unweit Solmonas, etwa von
11702), aber die Felder sind hier mit grofen und schweren

2) Die etwas zerstorte Inschrift Jautet: Pontificum splendor
presul Pelline beate, hoc ab Odorisio suscipe, martir, opus.
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Rosetten ausgefiillt. Dies Element des Schmuckes stammt
wahrscheinlich von antiken Kassettendecken her, wenn auch
vielleicht nicht unmittelbar. Rosetten sind auch in der

Abb. 4. Kanzel in 8. Speco in Subiaco.

byzantinischen Kunst beliebt, z B. auf Elfenbeinschachteln;
und auf einer Kanzel kommen sie vor in Subiaco (Text-
Abb. 4) und in Bitonto aus dem Jahre 1229 (Abb.1 Bl 30),
wo der Zusammenhang mit dem Kassettenmuster noch deut-
licher ist, aber allerdings nicht in solcher
Michtigkeit wie in S. Pellino. — Diesem
Werke sehr ihnlich ist die Kanzel
der Hauptkirche in DBominago (Abb. 2
Bl 31), cinem Dorf hoch oben in den
Abruzzen, etwa fiinf Stunden siidostlich
von Aquila. Nach der zum Teil zer-
brochenen und daher nicht ganz verstiind-
lichen Inschrift®) ist sie 1180 unter Konig
Wilhelm [II] auf Kosten des Sakristans
Petrus und des Abtes Johannes verfertigt.
Die Grundziige des Schmuckes sind die-
selben: auf den Architraven Rankenorna-
ment (nur auf der linken Seite ersetzt
durch eine Jagdszene, einen Hirsch von
vier Hunden verfolgt; die normannische
Vorliebe fiir Tierdarstellungen gibt sich
auch darin Ausdruck, daf in den Ranken
allerlei Geschpfe angebracht sind, u. a.
ein vortreffliches Eichhorn), auf der oberen
Kante eine Akanthusborte, in den Feldern
der durch Pilaster geteilten Flichen grofie Rosetten, die auf
der Vorderseite mit sonderbaren Auswiichsen versehen sind.

Die Neigung dieser Bauernkunst fiir Massivitiit, die schon
an den Kapitellen in S. Pellino fiihlbar ist und im Osterleuchter

3) Annis MC octuagenis presule tunc magno curule sedente
Alexa[ndro, rjegis precelti sub temporibus Guilielmi hoc opus ex-
celsum manibus cape, virgo Maria, que m...... custodia prima,
sacriste Petri simul abatisque Ioa[nnis], hic qui corde pio primis
famulantur ab [ann]is usw.

neben der Kanzel in Bominago (Abb. 2 Bl 81) sich zur Plump-
heit steigert — zum klobig gewundenen Schaft stimmt das
Kapitell in feinster durchbrochener Arbeit sehr schlecht — und
die noch auffallender wird, wenn man z. B. die in der ganzen
Anlage engverwandte Kanzel in Troja (Abb. 1 Bl 31) ver-
gleicht, ein feines normannisch-byzantinisches Werk von 1169,
gipfelt in der Prachtkanzel der berithmten Klosterkirche
S. Clemente di Casauria (Abb.1 BL32). Die Ahnlichkeit mit
der ungefihr gleichzeitigen Kanzel in S. Pellino zeigt sich
am auffallendsten in dem Rankenwerk der Architrave; aber
anch in dem Schmuck der Felder herrschen neben phantasti-
schen Biumen und anderen Blattverzierungen die bezeich-
nenden Rosetten vor, die hier eine unerhirte Michtigkeit
erreichen; einige springen eine halbe Elle vom Hintergrunde
hervor. Das eine Lesepult wird getragen vom Adler des
Johannes, darunter der Markusléwe; das andere war urspriing-
lich von einer Siule getragen. Von den beiden fehlenden
Tvangelistenzeichen ist jetzt keine Spur mehr vorhanden, aber
die Seitenfliichen des Kastens sind sehr beschiidigt, so dal
sie ganz gut da Platz gehabt haben konnen. Eine Inschriftd)
enthiilt wie ofters (z. B. an der Kanzel im Dom von Ravello,
am Ciborium in S. Nicola in Bari usw.) eine Mahnung an
den Priéster und den Namen des Stifters, Jakobus.

Ganz in demselben Stil ist noch die erheblich spitere
Kanzel in Prata d’Ansidonia (Abb. 2 Bl. 32) zwischen Aquila
und Bominago, die aus der alten, jetzt verfallenen Kirche
S. Paolo oberhalb des Dorfes an ihren jetzigen Standort in
der Hauptkirche versetzt worden ist. Nicht nur die Form,
sondern auch das Ornament der Architrave und die Rosetten
der Felder sind mit den besprochenen Kanzeln villig iiber-

Abb. 5. Von der Kanzel in Sessa.

einstimmend; nur sind die beiden groBen Rosetten der Vorder-
seite, in unterhghlter und durchbrochener Arbeit, wahre

4) Hie qui magna canis, fac, ne tua vox sit inanis; multum
se fallit, mala qui facit et bona psallit; est doctrina bona cum facto
digna corona; vox, qua clamatur, operis virtute iuvatur; serva queque
legis precepta salubria legis; vita sublimis esto sublatus ab imis, sit
tibi virtutis ascensus et iste salutis; a populo distas, hic qui sacra
verba ministras: sic distes vita vite contraria vite (d. h. vita). —
frater ego Jacobus tibi martir supplico Clemens, istud opus recipe
tuque sis mihi clemens.
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Wunder der Technik und der Geduld, wie sie in dieser Reihe
von Denkmiilern sonst nicht vorkommen. Die Kanzel ist
durch eine Inschrift %) auf 1240 datiert, und die vorgeschritte-
nere Zeit zeigt sich auch in dem Figurenschmuck der linken
Seite: S. Paulus zwischen zwei Monchen, die durch Inschriften
als seine Begleiter (Brief an Titus 3, 18), Titus und Apollo,
bezeichnet sind. Dies Relief sowie die Inschrift beziehen

5) A. D. MCCXL hoc opus, ecclesiam quod Paule beate decorat
hane tibi, suscipias, cuius te cleras honorat. prepositus et dux [?]
Thomas fecit fabricari, quos qui iuverunt, et eos fac XPE beari.
Auf einem Kapitell stehen einige undeutliche und verschnirkelte
Buchstaben, worin vielleicht der (Kiinstler-)Name Martinus steckt.

sich auf den urspriinglichen Standort der Kanzel. Auf dem

Buche des Adlers unter dem Lesepult steht: in principio; es
ist also der Adler des Johannes wie auf der Kanzel in
Bitonto (Abb.1 Bl 30), in Cava dei Tirreni, in S. Giovanni
del toro in Ravello u. a. Wenn statt der vier Symbole das
des Johannes allein auftritt, ist der Grund wohl der, daB der
Anfang seines Evangeliums ihn zum besonderen Vertreter des
s Worts® stempelte. Wo der Adler allein auf einer Kanzel
angebracht ist, wird er iibrigens ohne Zweifel oft als Symbol
des Evangeliums iiberhaupt aufgefaBt, so in Salerno, wo er die
pKetzerei® am Schopfe faBt, in Troja (Abb.1 Bl 30) usw.

Kopenhagen, im September 1902.

Die Entwicklung der Eisenbahnanlagen im Nordem von Berlin seit dem Jahre 1890.%)
Vom Regierungs- und Bauwrat Bathmann.
(Mit Abbildungen auf Blatt 33 bis 40 im Atlas.)

In niichster Zeit erfolgt die Fertigstellung der Erweite-
rungsbauten am Ostfliigel des Empfangsgebiudes des Stettiner
Fernbahnhofes in Berlin. Diese Ausfiihrung bildet den zeitigen
AbschluB einer langen Reihe von Einzelbauausfithrungen, die
durch den gesteigerten Verkehr und den dichten Betrieb auf
den im Norden von Berlin gelegenen Bahnen und Bahnhifen
notwendig geworden, seit dem Jahre 1890 in stetiger ziel-
bewubiter Folge zur Ausfithrung gelangt sind und eine voll-
stindige Umgestaltung der bezeichneten Eisenbahnanlagen
herbeigefiihrt haben. Die hier in Betracht kommenden, der
Veriinderung unterzogenen Eisenbahnstrecken sind:

die Stettiner Bahn, vom Stettiner Bahnhofe bis zum Ver-
schiebebahnhofe Karow einschliefilich, in einer Liinge von
rd. 10 km;

die Nordbahn, vom Nordbahnhofe bis Bahnhof Reinicken-
dorf (Rosenthal) einschl, in einer Liinge von rd. 6 km;

die Ringbahn in ihrem nordlichen Teile zwischen den

Bahnhifen Wedding, Gesundbrunnen und Schénhauser

Allee in einer Linge von rd. 4 km;

"die Schonholz-Kremmener Bahn zwischen den Bahnhofen

Schinholz und Tegel in einer Liinge von rd. 7 km.

Der zuniichst endgiiltige Zustand und der Zusammen-
hang dieser Bahnanlagen untereinander im Jahre 1903 sind
aus dem Lageplan Abb. 1 Bl. 33 u.34 ersichtlich. Auf demselben
Blatt sind in Abb. 2 die Verbindungen zwischen der Stettiner,
Nord- und Ringbahn dargestellt, die beim Beginn der zu
behandelnden Ausfiihrungen — etwa um 1890 — bestanden.

A. Fritherer Zustand (um 1890).

a) Stettiner Bahnhof. Aus dem in Hohe der an-
grenzenden Invalidenstralle gelegenen Stettiner Personenbahn-
hofe, dessen 1876 fertiggestelltes Empfangsgebiiude vier Haupt-
gleise und ebensoviel Bahnsteigkanten fiir den Personenver-
kehr enthielt, fiilhrten zwei Haupigleise unter Kreuzung der
Liesenstrae am Nordende des Bahnhofes und der Bad- und
Christianiastrae bei dem Stadtteil Gesundbrunnen in Pflaster-

*#) Unter teilweiser Benutzung eines Vortrages des Verfassers,
der, am 13. April 1887 im Verein fiir Eisenbahnkunde gehalten, in
Glasers Annalen Band 40, Heft 12, 8. 223 ff. verdffentlicht ist.

(Alle Rechte vorbehalten.)
hithe, ferner unter Unterschneidung der Grenz- und Wiesen-
strafie, der Ring- und Nordbahn nach Pankow und weiter
nach Bernau. Ein drittes Gleis vermittelte den Verkehr
zwischen dem Stettiner Bahnhofe und dem Bahnhofe Gesund-
brunnen der Ringbahn und lag ebenso wie die Hauptgleise
im Pflaster der Liesenstrafie. Der Stettiner Bahnhof enthielt
westlich von der Personenstation den Maschinenhof, Ustlich
davon lagen der Abstellbahnhof fiir den Personenverkehr, die
Griiterschuppen, die Freiladeanlagen, Rampen und eine Anzahl
Verschiebegleise. Die Anordnung der Anlagen geht aus dem
Lageplan Abb. 2 Bl 33 u. 34 hervor.

Vom Stettiner Bahnhofe entsprangen die Personen-Fern-
ziige nach der Stettiner und Nordbahn, letztere seit 1877,
ferner wurden von hier aus Ziige nach den Vorortstationen
der Stettiner Strecke und nach den Vorortstationen der Nord-
bahn abgelassen. Der Giiterverkehr auf dem Stettiner Bahn-
hofe umfafite auber dem starken Ortsverkehr einen betriicht-
lichen Ubergangsverkehr (auch Viehziige) nach und von der
Ringbahn iiber Bahnhof Gesundbrunnen,

b) Nordbahnhof. Der Nordbahnhof war als Kopfbahn-
hof von der Gesellschaft fiir den Bau der Nordbahn angelegt
und zur Aufnahme des Personen- und Giiterverkehrs der
Nordbahn bestimmt. Er wurde indessen nach Verstaatlichung
der Nordbahn lediglich zum Giiterbahnhofe ausgebaut. Die
Ertfinung der Nordbahn einschlieflich des Nordbahnhofes als
Giiterbahnhof erfolgte 1877. Die Personenziige der Nordbahn
wurden zuniichst von dem Bahnhofe Gesundbrunnen, bald
darauf, noch im genannten Jahre, vom Stettiner Bahnhofe
abgelassen. Im Jahre 1892 wurde eine Vorortstation auf dem
Nordbahnhofe fiir die Vororte an der Nordbahn erdffnet, auch
begannen vom Nordbahnhofe die Ziige der Nebenbahn Schin-
holz —EKremmen nach Fertigstellung dieser Bahn am 1. Oktober
1893. Die Personenstation des Nordbahnhofes lag an der
Bernauerstrafle; am nérdlichen nde des Nordbahnhofes ent-
stand fiir den Vorortverkehr ein Haltepunkt Gesundbrunnen—
Nordbahn, in der Nihe der Schwedterstrafie und der Ring-
bahn gelegen. Der Nordbahnhof enthielt die fiir Stiickgut-
und Wagenladungsverkehr erforderlichen Anlagen. Der Uber-
gangsverkehr zwischen Nord- und Ringbahn wurde durch
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eine Gleisverbindung zwischen dem Nordbahnhofe und dem
Bahnhofe Gesundbrunnen vermittelt, wie aus dem Lageplan
Abb. 2 Bl 33 u. 34 ersichtlich.

¢) Bahnhof Gesundbrunnen. Der Bahnhof Gesund-
brunnen enthielt zwei Hauptgleise der Ringbahn, die inner-
halb der Bahnsteige auch fiir den Verkehr der Nordbahn-
Fernziige mithenutzt wurden. Eine Anzahl von Nebengleisen
vermittelte den Verkehr zwischen den benachbarten Bahn-
hofen und mit dem fritheren Aktienviehhofe, dem jetzigen
Lagerhofe.

B. Die Verlegung der Stettiner Bahn zwischen Berlin
und Pankow.

Am Nordende des Stettiner Bahnhofes bereitete der Plan-
iibergang der vorerwiihnten drei Gleise an der Kreuzung der
Liesen-, Garten- und Ackerstrafe erhebliche Schwierigkeiten:
es traten bei geschlossenen Schranken Stockungen im Strafien-
verkehr und bei getffneten Schranken Aufenthalte fiir den
Zug- und namentlich fiiv den Verschiebebetrieb ein. An-
gestellte Zihlungen betreffend die Belastung des Uberganges
hatten folgendes HErgebnis.

Am 5. Juni 1886 benutzten den Ubergang innerhalb
zwilf Stunden — von 6 Uhr Morgens bis 6 Uhr Abends —
25515 Personen und 3037 Fuhrwerke; am 7. Juni in der-
selben Zeit 28312 Personen und 3133 Fuhrwerke; Personen-
und Giitersiige sowie Maschinen kreuzten den Ubergang tiig-
lich 180 bis 200 Mal. Ahnlich lagen die Verhiiltnisse beim
Planiibergang an der Badstrafie im Stadtteile Gesundbrunnen,
wo noch eine Strafenbahn die zweigleisige Haupteisenbahn
in Pflasterhihe kreuzte. Die Beseitigung solcher Zustiinde
innerhalb der stark fortschreitenden Bebauung war sowohl zur
ordnungsmiifiigen und gefahrlosen Aufrechterhaltung des Bahn-
betriebes als auch des Stralenverkehrs notwendig. Nachdem
einige Entwiirfe, wie die Herstellung einer Uberfithrung der
Liesenstralie, die Verlegung des Personenverkehrs des Stettiner
Bahnhofes nach dem Lehrter Bahnhofe in Berlin, sich als
nicht geeignet und unvollkommen erwiesen hatten, gewannen
die beteiligten Behtrden die Uberzeugung, daB griindliche
Abhilfe nur zu schaffen war, wenn an der Liesenstrafie die
Bahn so weit gehoben wiirde, daBf die weiter nordlich gelegene
Uberfithrung der GrenzstraBe noch moglich blieb, wenn ferner
die kreuzenden StraBen am Treffpunkte mit der Bahn so weit
gesenkt wiirden, als dies die vorhandenen Anlagen der Kana-
lisation — Hauptkaniile von 1,9 m und 1,6 m lichter Hohe,
die unter allen Umstéinden geschont werden muliten — zu-
lieBen, und wenn endlich nérdlich der Liesen- und Grenz-
straBe eine vollstiindige Verlegung der Bahnlinie aus dem
Straflennetz heraus iiber den Bahnhof Gesundbrunnen unter
Vermeidung von Planiibergiingen an den Strafen, allerdings
unter geringer Verlingerung der Bahnlinie, erfolgte. Tin
nach diesen Gesichtspunkten bearbeiteter Entwurf ergab folgen--
des: Bei Unterfithrung der Liesenstrafie muBte eine Hebung
der Schienenoberkante um 2,23 m erfolgen, die hiernach ent-
stehenden Rampen beeinflubten den nordlichen Teil des Stetti-
ner Bahnhofes erheblich. Das Unterfithrungsbauwerk konnte
eine Bauhthe von nur 0,6 m erhalten, damit die notwen-
dige lichte Durchfahrhthe fiiv StraBenfuhrwerke von 4,40 m

moglich blieb. Die verlegte Bahn unterschnitt im weiteren l

Verlauf die Grenz- und Wiesenstralle, lief siidlich lings der
Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LIII.

HochstraBe in dem erweiterten Binschnitt des fritheren An-
schlufigleises nach Gesundbrunnen, unterschnitt weiter die
Gleise der Ringbahn zwischen Hoch- und Badstrafe und lief
durch den Bahnhof Gesundbrunnen annidhernd in gleicher
Richtung mit den alten-Ringbahngleisen. Die neue Bahn-
linie wandte sich dann nach Norden und lief in die alte
Stettiner Linie vor Pankow wieder ein. Die frithere Linie
der Stettiner Bahn zwischen der WiesenstraBe® und der Nord-
bahniiberfilhrung mit den Planiibergiingen an der Bad- und
ChristianiastraBe wurde durch diese Verlegurng entbehrlich
(Abb.1 Bl 33 u.34). Es ergab sich aus diesen Bedingungen
eine vollstindige Umgestaltung des Bahnhofes Gesundbrunnen,
der in seiner neuen Personenstation nicht nur wie bisher den
Verkehr der Ringbahn, sondern auch den Verkehr der Stetti-
Ein neues Stations-
gebiinde fiic die Fern- und Vorortbahnen mit schienenfreien
Zugingen zu den einzelnen Bahnsteigen mufite erbaut, die
alte Ringbahn-Personenstation den neuen Verhiiltnissen an-
gepabt werden.

ner und Nordbahn aufzunehmen hatte.

Die Gesamtkosten der bisher behandelten Verlegung der
Stettiner Bahn einschlieBlich der Nebenanlagen waren zu
5500000 4 veranschlagt. Es war vorausgesetzt, daB sich
die Stadt Berlin wegen der Beseitigung des Planiiberganges
an der Liesenstrafie mit einem Zuschusse von 1000000 ./
beteiligen und gleichzeitig die zum Bau notwendigen stidti-
schen StraBenfliichen kostenlos an den Hisenbahnfiskus abtreten
sollte. Die staatsseitig herzugebenden Mittel im Beirage von
4500000 % wurden durch das Gesetz vom 1. April 1887
bewilligt. :

An die Ausfi‘zhruﬁg des Gesamtentwurfs konnte unmittel-
bar nach Bewilligung der Mittel noch nicht herangegangen
werden, weil die Durcharbeitung der Sonderentwiirfe noch
manche Schwierigkeiten ergab, die im Benehmen mit der
Landespolizeibehiirde und der Stadtverwaltung erst allmihlich
beglichen wurden, und weil auf der Strecke Wiesenstralie—
Gesundbrunnen — Pankow die Anlagen durch neu entstehende
Entwiirfe fiir die anderweitige Fithrung der Personen- und
Giiterziige beeinfluft wurden. s wurde demnach zuniichst
die Strecke Stettiner Bahnhof —Wiesenstrafie fiir die
Ausfithrung vorbereitet.

Den Ausgangspunkt fiir die Gleisanordnung muBte das
Uberfithrungsbauwerk fiir die LiesenstraBe bilden, Nach den
Forderungen der Landespolizei durften Pfeiler in den Strafen
nicht ausgefithrt werden. Aullerdem ergaben auch ver-
gleichende Kostenberechnungen, daB es mit Riicksicht auf
die schwierige Ausfiihrung im Betriebe zweckmibBig wire, die
drei zu iiberfithrenden Gleise auf je einen besonderen’Uber-
bau zu legen. Die Stiitzweiten derselben berechneten sich,
von Westen her geziihlt, auf 82,10 m, 70,40 m und 64,40 m;
die Mitten der Uberbaue lagen dabei 5,50 m voneinander
entfernt. Die beiden Hauptgleise im Bahnhofe und nordlich
von demselben wurden dem Bauwerk beziiglich ihrer Lage
angepalt; die Personengleise erhielten innerhalb des Bahn-
hofes ein Gefille von 1:106, die Giiteranlagen ein solches
von 1:400. Eine weitere Umgestaltung des Stettiner Bahn-
hofes war zuniichst nicht beabsichtigt.

Die -zu senkenden Strallen mufiten in verschiedene
Neigungen gelegt werden; die Liesenstrafie, die AckerstraBe
und der siidliche Teil der Gartenstrafie sollten Neigungen

19
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1:40, der nordliche Teil der Gartenstralie die Neigung 1:33,7
erhalten. Iiir die anzuhebende Grenzstralie ergab sich west-
lich der neu herzustellenden Uberfilhrung eine Neigung von
1:18,2 statt der fritheren von 1:26. Infolge Senkung der
Strafen mubBten teils Futtermauern — wie z. B. lings der
Kirchhife in der LiesenstraBe und im nordlichen Teile der
Gartenstrafle —- ausgefiihrt, teils mufiten 24 Hausgrundstiicke
der neuen StraBenlage in ihren Einfahrten und Eingiingen
angepaBt werden.

Fiir die Entwiisserung der gesenkten Strafenfliichen konnte
die vorhandene stidtische Kanalisation wegen der Riickstau-
gefahr nicht benutzt werden, es mufite vielmehr eine beson-
dere “Ableitung des hier in Frage kommenden Aufschlags-
wassers nach der Panke vorgeschen werden. Der hiernach
aufgestellte Entwurf fiir die Anderung im Stettiner Bahnhofe
und auf der Teilstrecke bis zur Wiesenstrafie erhielt im April
1890 die Genehmigung; die Ausfithrung der Teilstrecke wurde
sofort in Angriff genommen. Die Baunausfithrung erfolgte in
der Zeit vom Friithjahr 1890 bis zum Herbst 1892. An
groferen Einzelausfilhrungen sind zu erwiihnen: die Herstel-
lung der Uberfiihrung der Liesenstrafie fiir drei Gleise (Abb. 8
bis 10 BL 39), iiber deren Herstellung spiiter Einzelheiten
gegeben werden, die Uberfiihrung der GrenzstraBe (Abb, 11
bis 14-Bl. 39) und der WiesenstraBe, die Senkungen der StraBen
einschlieflich der Verlegung der Kanalisations-, Gas- und
Wasserréhren, der Bau der Futtermauern an den Kirchhifen,
die Anderung der Hiuser in den verinderten Strafen. Ein
Teil dieser Hiuser hat mit neuen Grundmauern versehen
werden miissen; durch die Senkung der Strafien sind die
Kellergeschosse zum Teil erhdht und verbessert worden. Die
Kosten fiir die Teilstrecke vom Stettiner Bahnhofe bis zur
Wiesenstralie betragen rund 2,5 Millionen Mark.

C. Verschiebebalmhof Pankow und Anschliisse,
Iilfsverschiebebahnhof Karow.

Auf dem Stettiner Bahnhofe waren fiir die Einfithrung
und . Abfertigung der Giiterziige schon seit liingerer Zeit
Schwierigkeiten vorhanden, die Abhilfe erforderten. Die von
den Linien der Stettiner Bahn in Berlin ankommenden Giiter
wurden zu jener Zeit (1888) siimtlich nach dem hiesigen
Stettiner Bahnhofe gefahren und daselbst in Ubergangs- und
Ortsgut getrennt. Das Uberg&ngsgut ging zusammen mit dem
auf dem Stettiner Bahnhofe aufgegebenen weiteren Ubergangs-
gut fiir die Ringbahn und deren Anschliisse auf dem Ver-
bindungsgleise nach dem Bahnhofe Gesundbrunnen, wiihrend
das auf dem Stettiner Bahnhofe bleibende Gut an den ent-
sprechenden Stellen zur Entladung gestellt wurde. Das auf
dem Bahnhofe Gesundbrunnen aus den Ringbahnziigen sich
ansammelnde Gut fiir die Stettiner Linien und den Stettiner
Bahnhof ging nach dem letzteren, wurde dort verschoben
und teils in die fillligen Giiterziige fiir die Stettiner Linien
eingestellt, teils zur Entladung den Empfingern iibergeben.

Die Gesamtbelastung der Giiterstation im Stettiner Bahn-
hofe betrug im Jahre 1888 an eingehendem Ubergangsgut
rund 600 Achsen, an Ortsgut rund 470 Achsen tiglich,
Zum Abgang wurden tiglich aufgegeben 70 Achsen Freilade-
gut und 290 Achsen Schuppen- und Umladegut, die teils
der Hauptstrecke, teils der Ringbahn zugefithrt wurden.
AuBer diesem sich tiglich regelmiiBig abwickelnden Verkehr

kamen des Nachts vom Sonnabend zum Sonntag Viehziige
von Vor- und Hinterpommern nach dem Stettiner Bahnhofe,
um von hier aus sofort nach dem Zentralviehhofe, also iiber
Gesundbrunnen nach der Ringbahn iiberfithrt zu werden.
Das umfangreiche Verschicbegeschiift, das durch das Zu-
und Abfithren und Zerlegen von Ziigen notwendig wurde,
erforderte ausgedehnte Gleisanlagen, die auf dem Stettiner
Bahnhofe nicht vorhanden waren. Es waren damals fiir den
eigentlichen Verschiebeverkehr sechs durchschnittlich nur je
180 m lange Gleise verfiighar; da auf diesen die notwendige
Leistung in der verfiighaven Zeit nicht zu bewiiltigen war, -
so muBten die iibrigen Bahnhofsgleise je nach Bedarf, und
soweit sie frei waren, mitverwandt werden. Das Ein- und
Ausfahrgleis der Giiterziige muBte hierbei oft als Ausziehgleis
dienen, demnach waren Unterbrechungen des Verschiebe-
geschiifts unvermeidlich, Das Ausziehen der Verschiebeziige
durfte ferner zur Schonung des Strafienverkehrs nur bis an
den noch bestehenden Planiibergang der LiesenstraBe erfolgen,
es mubte also ein Zerlegen liingerer Giiterziige in zwei oder
mehrere Teile stattfinden. SEay
Die unzureichende Anlage der Verschiebegleise hatte schon
seit Jahren die Abfertigung der Ziige verzigert und schon
der fritheren Direktion der Stettiner Bahn Veranlassung zur
Aufstellung von Entwiirfen fiir einen Verschiebebahnhof bei
Blankenburg gegeben. Die Anlagen auf dem Stettiner Bahn-
hofe konnten immerhin so lange noch mit Nutzen verwandt
werden, als der Giiterverkehr sich in miiBigem Umfange
bewegte. Als aber am Ende der achtziger Jahre von den
Stettiner Linien tiglich bis sieben Giiterziige von S0 bis
100 Achsen Belastung einliefen und ebenso viele und ebenso
starke Ziige in der Richtung nach Stettin abfuhren, ferner
zehn bis zwdlf AnschluBziige mit je 60 bis 120 Achsen
Ubergabegut nach dem Bahnhofe Gesundbrunnnn und ebenso
viele gleichstarke AnschluBziige von dort nach dem Stettiner
Bahnhofe zu fithren waren, als ferner infolge der stetigen
Entwicklung des Zentralviehhofes in den Nichten zum Sonn-
tage bis 300 Achsen von der Stettiner Linie nach der Ring-
bahn iiber den Stettiner Bahnhof gefiihrt werden mufiten, da
konnte die Erledigung des Verschiebegeschiifts auf dem Bahn-
hofe nur mit einer Hast ausgefiihrt werden, welche die
Sicherheit des Betriebes ungiinstig zu beeinflussen wohl im-
stande war. Hierzu kam noch, daB der Verkehr teils infolge
des Aufschwunges der wirtschaftlichen Verhiiltnisse im all-
gemeinen, teils infolge des schnellen Wachsens der Stadt
Berlin stetig zunahm und zur glatten Abwicklung auf dem

Bahnhofe umfangreichere Anlagen erforderte, als solche bei

Gelegenheit der vorerwihnten Anrampung des Nordteiles des-
selben ausgefiihrt werden konnten.

Eine erhebliche Erweiterung des Stettiner Bahnhofes
war infolge der Lage desselben inmitten der stidtischen
Straen und Bebauung iiberhaupt ausgeschlossen, eine Ver-
besserung der geschilderten Unzulinglichkeit konnte nur er-
reicht werden, wenn ein Teil des Verkehrs dem Stettiner
Bahnhofe abgenommen wurde. Es wurde demgemil beab-
sichtigt, nach dem Vorbilde verschiedener in der niichsten
Umgebung Berlins befindlicher, dhnlichen Zwecken dienen-
der Anlagen unabhiingig von dem Stettiner Bahnhofe einen
besonderen Verschiebebahnhof zu errichten. Dieser sollte
Anschlilsse an die Ringbahn, an den Steftiner Bahnhof,
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sowie an die Nordbahn, an die Stettiner Bahn und an
den Nordbahnhof erhalten. Die Giiterzi.jge der Stettiner-
und Nordbahn sollten siimtlich auf dem neuen Verschiebe-
bahnhofe endigen und dort zerlegt werden; ebenso sollten
Ziige der Ringbahn das fiir die Stettiner- und Nordbahn
bestimmte Gut nach dem Verschiebebahnhofe iiberfiihren.
Alle Giiterziige fiir die Stettiner- und die Nordbahn sollten
auf dem Verschiebebahnhofe ihren Anfang nehmen. Nach
Feststellung dieses Planes kam es darauf an, eine pas-
sende Stelle fiir den Bahnhof auszuwiihlen. Die erhebliche
Ausdehnung des neuen Bahnhofes, notwendig durch die
vielen zu erreichenden Zwecke, erschwerte die Unterbringung
desselben in ortlicher Beziehung, zumal die Stettiner Bahn
zwischen Berlin und Pankow eine weitgreifende Umgestaltung
erfuhr. Nach eingehenden Errterungen, namentlich beziiglich
der Anordnung der Anschliisse, wurde fiir den Bahnhof ein
Landstreifen ostlich der Stettiner Bahn zwischen der Schin-
hauser Allee und dem stiidtischen Gute Blankenburg in der
Gemarkung Pankow gewiihlt.

Abb, 4 Bl 35 u. 36 zeigt dic Gestaltung des Bahnhofes
und der Anschliisse. Die Zufiihrung der Ziige von der Nordbahn,
dem Ost- und Westzweige der Ringbahn und dem Stettiner-
und Nordbahnhofe erfolgt am siidwestlichen Ende des Ver-
schiebebahnhofes, am nordostlichen Ende wird nur die Stettiner
Bahn eingefiihrt. Ziige von und nach der Ringbahn, die auf
dem Bahnhofe keines oder nur geringen Aufenthalts bediirfen,
konnen denselben auf besonders angelegten Verbindungsgleisen
durchfahren. Wegen des starken StraBenbahn-, Fuhrwerks-
und FuBigingerverkehrs auf der Berliner StraBe muBte diese
unter die Eisenbahnanlagen hindurchgefiihrt werden. In
gleicher Weise wurde die in der Nihe liegende MiihlenstrabBe
behandelt. Die Haltestelle Pankow-Schonhausen kam infolge-
dessen nach Art der Berliner Stadtbahnstationen gegen die
angrenzenden Straflen hoch zu liegen.

Der fertiz ausgebaute Verschiebebahnhof enthilt am
Sitdwestende zum Aufstellen der eingelaufenen Ziige sechs
Einfahrgleise, die zugleich Ablaufgleise sind und im Gefille
von 1:125 liegen. An diese Gleise schlieBen sich zwei Gleis-
gruppen von je sechs Gleisen zum Verteilen der Wagen
nach Richtungen. Diese Richtungen sind in der Hauptsache:
Nordbahn, Nordbahnhof, Ringbahn-Ost, Ringbahn-West,
Stettiner Bahn, Stettiner Bahnhof. Die WeichenstraBen der
Richtungsgruppen liegen zumeist in einem Gefillle von
1:400. Die nach Richtungen geordneten Wagen werden nach

den Ablaufgleisen am Nordende

e des Bahnhofes, die ein Gefille
S von 1:60 haben, gezogen und
™ in die Gleise zweier Gruppen
K ]]]mm, zum Verschieben nach Stationen
1By oase. | Magen- % und Bahnhofsteilen verteilt. Zum
T"g_; £ ey Aufstellen der fertig geordne-
— : % r ten Wagen zu Ziigen dienen
besondere Sammelgleise, die mit
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den Ausfahrgleisen nach jeder
Richtung in Verbindung stehen.
Eine weitere Gleisgruppe dient
zum Sammeln leerer Wagen. Da ein starker Umladeverkehr
in Pankow stattfindet, so ist eine besondere Gleisgruppe mit
Umladeschuppen und Nebengleisen fiir diesen Zweck vor-

Abb. 1. Stationsgebiiude aunf dem
Verschiebebahnhofe Pankow.

gesehen. Die sonst noch erforderlichen Maschinen- und Aus-
hilfgleise sind in ausreichender Zahl angeordnet. Auf die
Errichtung einer kleinen Giiterstation fiir Stiickgut und
Wagenladungsgut ist am Siidwestende des Bahnhofes Bedacht
genommen. i

An weiteren baulichen Anlagen befinden sich auf dem
Verschiebebahnhofe: das Uberfiihrungsbauwerk fiir die Prenz-
lauer Chaussee und die verlegte Damerowstrafie (Abb. 3 u. 4
BL 39), ein Stationsgebdude (Text-Abb. 1), ein geschlossener
runder Lokomotivschuppen fiir 24 Stinde (Abb. 1 u.2 BL 39),
ein erweiterungsfithiger, ringférmiger Lokomotivschuppen fiir

1. Stockwerk hat gleiche
Wandteilung.

Abb. 2. Ubernachtungsgebiiude auf dem Verschiebe-
bahnhof Pankow.

zuniichst sechs Stiinde, eine Wasserstation mit Tiefbrunnen,
ein Ubernachtungsgebiude (Text-Abb. 2) und die erforder-
lichen Anlagen fiir die Sicherung der Ziige und zum Stellen
der Verschiebeweichen.

Die durch Gesetz vom 8. April 1889 bewilligten Geld-
mittel zum Bau des Verschiebebahnhofes bei Pankow sowie
der Anschliisse betragen 8900000 ./%. Hiervon entfielen
iiber 51/, Millionen Mark auf den Bahnhof selbst.

Nach Feststellung des ausfithrlichen Entwurfs fiir den
Verschiebebahnhof im TFebrnar 1891 wurde mit der Aus-
fithrung begonnen. Schon am 1. Oktober 1893 wurde der
Verschiebebahnhof fiir die Stettiner Linie in Benutzung ge-
nommen. Die Zufithrungen von der Ringbahn erfolgen seit

. dem Herbst 1896; die Nordbahn ist mit dem 1. Mai 1897

eingefiihrt. Die tégliche Belastung des Bahnhofs betriigt bis
zu 73 einfahrenden und ebensoviel ausfahrenden Giiterziigen
mit 8400 Achsen Eingang und Ausgang. Bei Aufstellung des
Entwurfs flir den Bahnhof war auch die Anwendung von
Ablaufbergen mit Eselsriicken erwogen. Man sah aber von
dieser Einrichtung ab, weil die Linge des Bahnhofs eine

19%
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noch grofere wurde und weil man damals mangels wirksamer
Gleisbremsen grofic Fallhthen fiir gedeckte Giiterwagen mit
wertvollem Inhalt nicht zulassen wollte. Der Nordbahnhof
wurde nach Inbetriebnahme des Verschiebebahnhofes bei Pankow
vom Zug- und Verschiebeverkehr erheblich entlastet und hat
den groBten Teil des Freiladeverkehrs des Stettiner Bahn-
hofes aufgenommen.

Noch bevor der besondere Entwurf fiir den Verschiebe-
bahnhof feststand, traten im Oktober 1889 infolge plitzlichen
starken Anwachsens des Giiterverkehrs auf der Stettiner Bahn
und auf der Ringbahn Verstopfungen des Steftiner Bahnhofes
ein, welche die sofortige Anlage eines Notbahnhofes als Auf-
stellungs- und Verschiebestation im Norden Berlins, und zwar
am zweckmiBigsten zwischen der Station Blankenburg und
Karow, unabweisbar erforderlich machten. Dieser Hilfshahn-
hof wurde anfangs November 1889 genehmigt und aus den
vorbezeichneten Mitteln fiir den Bau eines Verschiebebahn-

hofes hergestellt. Er wurde schon im Januar 1890, acht
‘Wochen nach der Genehmigung, auf angepachtetem Gelinde
in Betrieb genommen. Im Laufe des niichsten Jahres traten
noch - einige Erweiterungen hinzn; die Gesamtkosten haben
rd. 260000 % betragen (vgl. Abb. 1 Bl 33 u. 34).

Der Bahnhof Karow hat bis zur Eroffnung des Ver-
schiebebahnhofes Pankow, also bis zum 1. Oktober 1893,
hauptsiichlich zum Trennen des Orts- und Ubergangsgutes
voneinander, ausgezeichnete Dienste geleistet und die Bau-
ausfilhrungen am Nordende des Stettiner Bahnhofes wesent-
lich erleichtert, da das Verschieben auf den in der Hebung
begriffenen Verschiebegleisen zum grifiten Teil wegfallen
konnte.

Zur Zeit ist auf dem Verschiebebahnhofe Karow gewhn-
lich kein Betrieb, der Bahnhof wird zeitweise, namentlich
als Wagenaufstellungs- und Vor-Verschiebebahnhof fiir Pankow

in Benutzung genommen. (Schluf folgt.)

Der Bau der neuen Trockendocks auf der Kaiserlichen Werft in Kiel.
Vom Geheimen Admiralitiitsrat Franzius und Marine-Baurat Monch in Kiel.

(Mit Abbildungen auf Blatt 41 bis 43 im Atlas.)

Schon in den achtziger Jahren des vergangenen Jahr-
hunderts, als an die inzwischen gesetzmiiliiz festgelegte
bedeutende Vergroferung der Kriegsflotte kanm gedacht
werden konnte, machte sich fiir die Werft Kiel ein Bediirfnis
nach neuen, den vergrifierten Schlachtschiffen entsprechenden
Docks geltend. Die grifiten zulissigen Abmessungen der
Schiffe, welche bei mittlerem Wasserstande in die vier #lteren
Trockendocks aufgenommen werden kinnen, betragen, wenn [
die Linge zwischen den Loten, & die grifSte Breite und #
den Konstruktionstiefgang bezeichnet, bei

& b {
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Da der Wasserspiegel oft um 0,50 m und mehr fillt,
wobei sich nicht nur die Wassertiefe iilber dem Drempel,
sondern infolge der mit 1:1/; angelegten Boschung der Seiten-
mauern auch die Einfahrtsweite entsprechend verringert, ist
fiir die Schlachtschiffe der Brandenburg- und Kaiserklasse,
von denen letztere eine Liinge von 115 m, eine Breite von
20,40 m und einen Tiefgang von 7,80 m besitzen, selbst das
grofite der vorhandenen Docks nur bei normalen oder hioheren
‘Wasserstiinden nutzbar. Bei einer Kriegsflotte ist aber damit
zu rechnen, daB nach einem Gefecht mehrere Schiffe gleich-
zeitig gedockt werden miissen und daB einzelne dieser Schiffe
durch erlittene Beschidigungen erheblich vergrifierten Tief-
gang besitzen konnen. Fiir derartige Fille war also die vor-
handene Dockgelegenheit ganz unzureichend.

Die naheliegende Frage, ob nicht Schwimmdocks, welche
im Notfalle einem beschiidigten Schiffe entgegenfahren kinnen,
den Trockendocks vorzuziehen seien, wurde zugunsten letz-

(Alle Rechte vorbehalten.)

terer entschieden. Wenn auch ein Schwimmdock von gleicher
Leistungsfihigkeit an sich billiger hergestellt werden kann,
so verteuert es sich doch bei den Verhiiltnissen in Kiel
durch die Herstellung der zum Betriebe erforderlichen auBer-
ordentlichen Wassertiefe und der sehr kostspieligen Neben-
anlagen zur sicheren Festlegung und zur Verbindung mit der
Werft derart, daB die Anlagekosten nicht geringer werden
als diejenigen fiir ein Trockendock, wihrend sich anderseits
die spiteren Unterhaltungskosten wesentlich hoher stellen.
Die Marine entschied sich daher fiir den Bau von zwei
Trockendocks, und es wurde festgesetzt, daf die Abmessungen
einer Linge von 1756 m und einer Breite der zu dockenden
Schiffe von 25 m entsprechen sollten. Dementsprechend er-
halten die neuen Docks bei 175 m nutzbarer Liinge eine
obere Einfahrtsweite von 30 m und eine Tiefe von 11,25 m
am Haupt.

Dem Bestreben, die Wasserverdriingung der Kriegsschiffe
zu vergroBern, um den gesteigerten Anforderungen in bezug
auf Unterbringung stirkerer Maschinen, schwererer Panzerung
u. dgl. geniigen zu konnen, standen bisher namentlich die
Abmessungen der Einfahrtsschleusen in Wilhelmshaven hin-
dernd entgegen. Durch den bereits begonnenen Bau der
dritten Binfahrt daselbst wird hierin Abhilfe geschaffen, und
die Liinge der neuen Kieler Docks wird vielleicht nach Ver-
lauf einiger Jahrzehnte nicht mehr dem Bediirfnisse geniigen,
wenn man beriicksichtigt, daf die der Handelsflotte entnom-
menen Hilfskreuzer, welche im Kriegsfalle ebenfalls gedockt

werden miissen, wesentlich groflere Lingen haben, als die

Panzerschiffe. s ist deshalb Vorsorge getroffen, dafi eine
Verlingerung der Docks dann anstandslos erfolgen kann,
wiihrend die Einfahrtsweite und die Tiefe fiir absehbare Zeit
ausreichend sein werden.

Beim Bau der Docks ist dahin gestrebt worden, mog-
lichst viel Fortschritte der Technik nutzbar zu machen und
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das Bauwerk nebst seiner Betriebsausriistung so auszufiihren,
daB es seinen Zweck in der besten Weise erfiillen kann.
Der im Jahre 1897 begonnene Bau ist so weit fortgeschritten,
daB mit Ablauf des Jahres 1902 das erste Dock in Benutzung
genommen werden konnte, withrend das zweite im Rohbau
fertig wurde. Im folgenden soll versucht werden, zuniichst
den Baubetrieb darzustellen, wobei die Neuerungen, welche
bei dem zur Anwendung gekommenen PreBluftverfahren ein-
gefithrt sind, besondere Beachtung finden werden. Eine
Beschreibung des fertigen Bauwerks mit seinen KEinzelhei-
ten, sowie der

Um im Bedarfsfalle die Docks verlingern zu kénnen, ist
der hintere AbschluB der Kammern in Form eines flachen,
senkrecht stehenden Gewdlbes gebildet, {iber dessen Kimpfer
hinaus sich die Seitenmauern noch ein Stiick weit fortsetzen.
Es wird dadurch ohne jede Betriebsstérung miglich, Sohle
und Seitenmauern zu verlingern und mit einem neuen hin-
teren AbschluB zu versehen. Zwischen den Hiuptern beider
Docks wird eine massive Mauer hergestellt, wiihrend sich
nach der Werftseite ein Bohlwerk fiir 6 m Wassertiefe an-
schlieBen soll. Uber die Gestaltung des Anschlusses auf der

gegeniiberliegen-

Ausriistung mit
Pumpen, Ver-
schlufipontons,
Spills, Stapelung
usw., soll nach
Vollendung des
zweiten Docks
folgen.

Bauentwurf,

Der Entwurf
umfalfit den Bau
zweier Docks von
gleicher Grifle,
welche ein ge-
meinsames, zwi-
schen beiden

angeordnetes
Pumpwerk be-
sitzen  (Text-
Abb. 1). Der
Verschluf wird
durch Schiebe-
pontons bewirkt,
fiir welche drei

verschiedene
Anschliige vor-
gesehen  sind.
Der am weite-

M- Sheeene o

sten nach innen

den Seite ist
noch keine Ent-
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Abb. 1. troffen, weil die

Lageplan der - Benutzungs-
Dockbau- weiseder hierer-
stelle.

worbenen Grund-
stiicke noch
nicht feststeht.
Der Dock-
kirper wird in
der Hauptsache
aus TraBbeton
hergestellt. Die
“Anschlige und
die Wiinde der
Hiupter werden
mit Granit ver-
blendet. Die
Sohle erhiilt fiir
die Stapel und
Kimmschlitten-
Bahnen einen
Belag aus glei-
chem Gestein.
Dagegen erfolgt
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der Stufen in
der Dockkam-
mer mit Basalt-

gelegene  An-

schlag jedes Docks begrenzt dasselbe auf 140 m Linge, ein
MaB, welches fiir alle vorhandenen Kriegsschiffe vorliufig
ausreicht und spiter auch noch fiir die Mehrzahl der Schiffe
ausreichen wird. Mit diesem Anschlage ist die Kammer
verbunden, in welche das Ponton seitlich verschoben wird.
Der zweite Anschlag, welcher einer Liinge der Dock-
kammer von 175 m entspricht, hat eine solche seitliche
Kammer nicht erhalten. Soll das Ponton hierher verlegt
werden, so muB es wie ein Schwimmponton gehoben und
schwimmend in den Falz gelegt werden. Vor den dritten
Anschlag, welcher am #ubersten Ende des Dockhauptes an-
geordnet ist, wird das Ponton zuerst wiihrend des Baues
gelegt, um das im Rohbau fertige Dock auspumpen zu kinnen,
spiiter nur dann, wenn besondere Verhiiltnisse, wie z. B. Aus-
besserung der inneren Anschliige, es verlangen. Ersterem
Zweck entsprechend mulite dieser Anschlag unter der Taucher-
glocke vollstindig fertiggestellt werden.

lava. Fiir die
Seitenwiinde ist eine Verkleidung mit Klinkern vorgesehen.
Text-Abb. 2 stellt einen Querschnitt durch den Pumpenraum,
die Dockkammer und das Dockhaupt mit dem Anschlull der
Pontonkammer dar. Aus demselben gehen die Hauptabmes-
sungen ohne weiteres hervor. Die Sohle hat die betriichtliche
Stiirke von 5m erhalten, weil die vorkommenden Bodenarten
einen ziemlich groBen Wasserdruck erwarten lieflen. Die
Neigung der Seitenwiinde in den Hiuptern betriigt 1:1/; und
schlieBt sich dem Querschnitt der Kammer ziemlich genau an.
In letaterer treten die unteren Teile der Seitenwinde nur
wenig vor, um bei vollgebauten Schiffen das Docken zu erleich-
tern und das AnstoBen der Schlingerkiele zu verhiiten.

Die Pumpen finden iiber dem gemeinsamen Pumpen-
sumpf in einem ganz unter der Gelindeoberfliche liegenden
Raume Aufstellung. Sie werden elektrisch und zwar durch
Drehstrommotoren betrieben.” Die grofien Pumpen fordern je
rd. 2 cbm in der.Sekunde, so daB zwei derselben imstande sind,
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ein Dock, wenn es kein Schiff, sondern nur die gewohn-
lichen 60000 chm Wasser enthiilt, in vier Stunden zu leeren.
Wie die groBen Pumpen werden auch die Lenzpumpen, die
Schieber der Kaniile, die Spille und das Schiebeponton elek-
trisch betrieben. Die Kraft wird in einem auf der Werft
erbauten Kraftwerk erzeugt und durch Kabel zu den Docks
hingeleitet. — Zu erwiihnen ist noch, daB die Stapelklotze und

machen, damit ein vielleicht im Sinken begriffenes Schiff so
schnell wie moglich einlaufen kann, ohne zuniichst durch die
nicht allzu geriiumigen und noch durch Schiffe beengten Becken
geschleppt werden zu miissen. Da die letzteren nur eine
Tiefe von rd. 10 m besitzen, hiitte in denselben eine Ver-
tiefung stattfinden miissen, um gegebenenfalls die auf 11,25 m
festgesetzte Tiefe des Docks fiir ein Schiff mit zufiillig ver-

Fg“:ﬁ e
1
jlimiss
T 1 0
B v
T e~ 4,88-— sk ————-B,77-————— |
i il i
Tt i
1 1 ]
m NN r |
it
o, i :
u |
\ 7 i
= e UP

Abb, 2. Quersclmitt durch den Pumpenraum, die Dockkammer und das Dockhaupt.

Kimmschlitten so eingerichtet werden sollen, daff sie ohne
besondere Schwierigkeit vollstiindig entfernt werden kinnen,
und daB nach ihrer Entfernung auf der Sohle keinerlei vor-
springenden Teile zuriickbleiben. Da auch ein iiber die Kam-
mersohle hervorragender Drempel nicht vorhanden ist, kann
sonach die ganze Tiefe der Kammer ausgenutzt werden, um

griBertem Tiefgang ausnutzen zu kionnen. Dabei war aber
der Umstand hindernd, daB die Kaimauern fiir eine solche
Tiefe nicht berechnet waren und zum Teil wenigstens eine
Verstiirkung hiitten erfahren miissen. Nach sorgfiltigster
Priifung aller in Betracht kommenden Umstiinde wurde der
im Lageplan (Text-Abb. 1) dargestellte Platz gewiihlt, welcher
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Abb. 3. Querschnitt durch die Baugrube vor den Dockhiiuptern.

ein Schiff, welches infolge von Beschiidigungen ungewohnlich
grofien Tiefgang hat, zuniichst ohne Stapelung auf die Sohle
zu setzen und einer vorliufigen Aunsbesserung zu unterziehen.

Die Baustelle.

Bei der Wahl der Baustelle war Riicksicht darauf zu
nehmen, dall die neuen Docks eine moglichst giinstige Lage
zu den vorhandenen Werkstitten erhielten, um eine Vermeh-
rung der letzteren tunlichst zu vermeiden und die Férder-
weite der fiir den Schiffbau erforderlichen Baustoffe zu ver-
ringern. Auch war darauf zu sehen, dafi der Werftbetrieb durch
den mehrere Jahre beanspruchenden Bau in keiner Weise gestort
werden durfte, Auf der Werft selbst war ein geeigneter Platz
nicht vorhanden, auch erschien es durchaus wiinschenswert, die
Docks nicht an die beiden vorhandenen Hafenbecken anzu-
schliefien, sondern sie unmittelbar vom Hafen aus zugiinglich zu

die Wasserfliiche vor der Wilhelminenhhe und einen Teil des
dahinterliegenden Geléindes umfaBit. Auf letazterem befand
sich das Dienstwolngebiude fiir den Oberwerftdirektor, die
Werftverbindungsbahn und die Kiel-Schinberger LandstraBe.
Sollten diese Anlagen erhalten bleiben, so eriibrigte nur, die
Docks mit ihrer Achse parallel zum Ufer anzulegen. Hierbei
wiiren die Anlagen aber zu weit vor das Ufer vorgetreten,
und auBierdem die Dockeinfahrt der Richtung des heftigsten
Seeganges zugekehrt gewesen. So entschloB man sich, die
Achse in angeniihert siidstliche Richtung zu legen, so daf
die Docks auf mehr als die Hilfte ihrer Liinge in die Wasser-
fliche hineinvagen. Zu den wichtigsten Vorteilen dieser Lage
gehorte die Moglichkeit, spéiter in unmittelbarem Anschluf
an diese beiden Docks nach Bediirfnis noch mehrere Trocken-
docks, sogar von grifierer Liinge, ausfithren zu kinnen. Dem-
gegeniiber kamen die Kosten der Verlegung des Wohn-



297 Franzius w. Monch, Der Bau der neuen Trockendocks auf der Kaiserlichen Werft in Kiel. 298

gebiiudes wie der Bahn und Strafle nicht in Betracht; im
AnschluB an die eigentliche Baustelle konnten noch ver-
schiedene unbebaute oder wenig bebaute, fiir die notwendige
Werfterweiterung sehr wertvolle Grundstiicke teils angekauft,
teils durch Austausch mit der Germaniawerft erworben und
vorliufig zu Lagerpliitzen verwandt werden. Bei allen anderen
als Baustelle in Betracht kommenden Plitzen wiire dieser
Vorteil nicht in gleichem MaBe zu erreichen gewesen.

Wie schon erwithnt, liuft die Richtung des stirksten
Seeganges parallel zum Ufer. Bei Nordoststiirmen kann der
Seegang sehr heftig werden. Der Wasserstand im Kieler
Hafen ist, obwohl Ebbe und Flut sich kaum bemerkbar
machen, stindig schwankend und bleibt selten mehrere Tage
hintereinander gleich. Der niedrigste Wasserstand tritt ein
bei andauernd westlichen Winden, der hochste, wenn nach
anhaltenden Westwinden plétzlich Ostwind eintritt. Die hichste
bis jetzt beobachtete Erhebung des Wasserspiegels betrug
3,18 m diber dem gewdhnlichen Niedrigwasser, die tiefste
Senkung ungefihr 1,65 m darunter. Schwankungen bis 1m
iilber und unter dem gewdhnlichen Wasserstande sind nicht
selten, solche von 0,50 m nach oben oder unten hiufig. Bei
Windstille fillt das gewohnliche Mittelwasser mit dem Null-
punkt des Werftpegels zusammen, auf welchen alle spiiteren
Hohenangaben bezogen sind, und der 0,277 m unter Normal-
Null liegt.

Die Bodenverhiiltnisse sind wie fast {iberall an der Kieler
Fiohrde sehr wechselnde. In den oberen Schichten finden
gich vielfach mit Lehm durchsetzte Sandablagerungen von
sehr verschiedener Korngrifie, vom feinsten Schwemmsande
bis zum grobkornigen, kiesartigen Sande. Hier und da stohit
man auf morinenartige Geschiebe. Zum Teil sind die Schichten
wasserfihrend, und es muBte daher von vornherein Quell-
bildung in der Baugrube befiirchtet werden. In griBerer
Tiefe, etwa von —12 m ab, kommen Schichten von blauem
Diluvialton vor. Unter der Wasserfliche des Hafens setzen
sich die Schichten, allmdhlich zu griflerer Tiefe abfallend,
fort und sind hier mit teilweise sehr miichtigen Schlamm-
ablagerungen fiiberdeckt. Der tragfihige Baugrund — fest-
gelagerter Sand und der bereits erwiihnte Ton — findet sich
im allgemeinen in der fiir die Sohle der Docks angenomme-
nen Tiefe von — 16 bis 16,50 m. Vor den Hiuptern der Docks
senkt sich jedoch der g11te Baugrund noch wesentlich mehr.
Text-Abb. 3 zeigt einen Querschnitt durch die Baugrube vor
den Dockhiiuptern und libt die durch sorgfiltige Bohrungen
ermittelte Schichtung an dieser wichtigsten Stelle des Bau-
werks erkennen. Die zwischen beiden Docks gefundene Moor-
schicht erstreckt sich in einer kesselartigen Vertiefung nach
der Hafenseite bis 24 m unter M. W. und hat eine nachtrig-
lich vorgenommene Verschiebung der Docks um 16 m nach
TLand zu veranlaBt, um die bei noch weiterer Hinabfithrung
der Sohle entstehenden Schwierigkeiten zu umgehen.

Unter den geschilderten Umstiinden war an eine Her-
stellung des ganzen Bauwerks im Trocknen nicht zu denken,
weil die zu erwartenden Quellen uniiberwindliche Schwierig-
keiten befiirchten liefen. Aber auch die Seitenwiinde allein
konnten nicht im Trocknen ausgefiihrt werden, weil die dazu
erforderlichen Fangedimme bei der tiefen Lage des guten
Baugrundes ungeheure Kosten verursacht haben wiirden. So
wurde denn die Anwendung der Luftdruckgriindung unter

Benutzung groBer Taucherglocken beschlossen. Im folgenden
wird das Verfahren, welchem nach der urspriinglichen Absicht
der Baubetrieb der Docks in Genua als Vorbild dienen sollte,
welches aber in seiner endlichen Ausbildung wenig mit jenem
Gemeinsames behalten hat, weiter besprochen werden,

Die gesamten fiir die Griindung erforderlichen Erd- und
Maurerarbeiten mit allen Nebenleistungen wurden auf Grund
einer offentlichen Ausschreibung der Firma Ph. Holzmann u. Ko.
in Frankfurt a. M. iibertragen, wiihrend fiir die Material-
lieferungen besondere Vertrige abgeschlossen worden sind.
Es ist das Verdienst der genannten Firma, besonders ihres
leider zu friih verstorbenen Direktors C. Sonntag, alle fiir die
Ausfithrung der Arbeiten getroffenen Einrichtungen und nament-
lich auch die durchaus bewiihrte Bauart der grofien Taucher-
glocke in Vorschlag und zur Ausfiihrung gebracht zu haben.

Baufolge.
Um dem geschilderten Mangel an Dockgelegenheit mig-
lichst bald abzuhelfen, wurde es als notwendig erachtet,
zuniichst ein Dock betriebsfihig zu machen. Demgemil ist

" bei der Ausfiihrung der einzelnen Arbeiten die nachstehend

angegebene Reihenfolge innegehalten worden. Durch Ver-
legung oder Abbruch der am Lande stehenden, hinderlichen
Gebiinde, der Werftbahn und der Schinbergerstralie wurde
zuniichst Platz fiir den Aushub der Baugrube geschaffen.
Dann wurde aus dem Abtrag der weiterhin zu erwiihnende
Abschlufidamm geschiittet und die Baugrube teils im Trock-
nen, teils durch Baggerung ausgehoben. Wihrend die Erd-
arbeiten vor sich gingen, fand die Erbauung der giolien
Taucherglocke statt, mit welcher dann die bis —3,10 m
zu fiihrenden Betonierungsarbeiten unter Wasser aufgenommen
wurden, und zwar sobald die Baugrube fiir das erste Dock
bis zur erforderlichen Tiefe gebracht war., Wihrend nun mit
der grofien Taucherglocke gearbeitet wurde, erfolgte die
weitere Baggerung fiir das zweite Dock, und gleichzeitig
wurde die kleine, iiber — 3,10 m zu verwendende Taucher-
glocke sowie das erste VerschluBponton erbaut. Unter der
Taucherglocke ist mit den Betonierungsarbeiten fortschreitend
auch bereits der duflerste der drei Anschlige hergestellt, so daBl
nach Fertigstellung des Rohbaues das Ponton vor denselben
gelegt und der Dockkérper ausgepumpt werden Kkonnte.
Dieser Arbeit folgte der weitere Ausbau im Trocknen. Die
entsprechenden Arbeiten an dem zweiten Dock werden in
gleicher Reihenfolge, nur um ein Baujahr verschoben, in
Angriff genommen und ausgefiihrt.

Herstellung der Baugrube.

Da befiirchtet werden muBte, dall der ziemlich fliissige
Schlamm, welcher in miichtiger Ablagerung die Sohle des
Kieler Hafens hier bedeckte, in die tiefer gebaggerte Bau-
grube fliefen wiirde, war es die erste Aufgabe, einen Schutz-
damm (Text-Abb. 1) herzustellen. Dieser durfte mit Riick-
sicht auf die Schiffahrt nicht wesentlich iiber die urspriingliche
Hafensohle hervorragen, mufite jedoch unbedingt durch den
Schlamm bis auf den festen Boden reichen. Demgemil liegt
die rd. 5 m breite Krone des fertigen Dammes im Mittel 4 m
unter M. W. Die Beschaffenheit des Schlammes liefi es zu,
ohne vorheriges Baggern einer Rinne, den zur Herstellung
des Dammes ausschlieBlich benutzten Sand und Kies in der
vorgeschriebenen Linie einfach zu verstiirzen. Es gelang,
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auf diese Weise den vollstindig dichten AnschluB an den
festen Untergrund unter dem mittleren Teil des Dammes
herzustellen, withrend die Schiittung unter den Boschungen,
entsprechend der geringeren Belastung, naturgemiifi nicht so
tief einzudringen vermochte. Die zu dieser Arbeit bendtigten
Sandmassen wurden aus dem KEinschnitt, der fiir die neue

SchinbergerstraBe ausgefiihrt werden mubte, aus dem Abtrag'

eines Teiles der Wilhelminenhhe und dem Trockenaushub
der Baugrube gewonnen. Zur Bewegung der Bodenmassen
war Lokomotivbetrieb eingerichtet. Die Ziige der Mulden-
kippwagen wurden von einer Hilfsbriicke aus iiber seitliche
Rutschen in Prihme entleert, die ihren Inhalt dann durch
Bodenklappen iiber der Dammkrone verstiirzten. Es braucht
kaum besonders hervorgehoben zu werden, dali durch sorg-
filtige Peilungen und Bohrungen stets der Fortschritt der
Schiittung iiberwacht werden mulite, um diejenigen Stellen
zu finden, an denen Nachschiittungen erforderlich wurden.
Mit den Baggerungen wurde auf dem in das Land ein-
geschnittenen Teil der Baugrube schon vor der giinzlichen
Fertigstellung des Dammes begonnen, wobei jedoch die Ver-
tiefung nur so weit getrieben werden durfte, daB ihre Sohle
hiher blieb als die Oberfliche der benachbarten Schlamm-
schichten. Nach Vollendung des Dammes begann die Aus-
baggerung der ganzen Baugrube bis zu einer durchschnitt-
lichen Tiefe von 5 m unter M. W. und wurde zeitweilig mit
zwei Eimerbaggern betrieben. Wiihrend dann der eine dieser
Bagger die Baugrube fiir das erste Dock bis auf 10 m ver-
tiefte, wurde der zweite einem Umbau unterzogen, welcher
ihn in den Stand setzen sollte, in Tiefen bis zu 19 m unter
M.W. zu arbeiten. Zu diesem Zweck wurde zuniichst das
Baggerschiff durch Zwischenbau eines 2 m langen Stiicks
verlingert. Die Baggerleiter, welche urspriinglich ihre ge-
kriimmte Seite nach unten kehrte, wurde umgelegt und an
ihrer nunmehr nach unten gekehrten geraden Seite mit einem
in zwei Fiihrungen G und H (Abb. 6 Bl 43) verschieblichen
Verlingerungsstiick versehen, welches am unteren Ende die
Lager fiic den Turas triigt (Abb. 7 u. 8 BL 43). Kine neue
kriftige Winde 4 und die Hilfswinde B dienen zur Ein-
stellung der Leiter in die gewiinschte Neigung. Um das
Durchhiingen der Eimerketten auf ein zuliissiges Mal zu be-
schriinken, sind die beiden Fiithrungsrollen J angebracht. Die
aus Abb. 9 Bl 43 ersichtliche Form der Eimer hat zum Ge-
lingen der Tiefbaggerung wesentlich beigetragen. Vermoge
ihrer grofieren Breite . baggerten die Kimer, auch wenn in
tonigem Boden sich steile Biischungen bildeten, die Turas-
rolle so weit frei, dal sie den unvermeidlichen Schwankungen
des Baggers zu folgen vermochte. Dadurch wurden Biegungs-
beanspruchungen der Leiter vermieden, die bei ihrer groBfen
Linge leicht zu einem Bruclie fithren konnten. In dieser ver-
dnderten Form hat der Bagger bis zu 18,50 m Tiefe anstands-
los gearbeitet und in durchschnittlich 20 stiindigem Betriebe
tiglich je nach der Bodenart 500 bis 1500 cbm gefordert.
Vor dem Beginn der Baggerungen wurden noch die zum
Schutz der iiber Wasser verbleibenden Boschungen erforder-
lichen MaBnahmen getroffen. Vor der Wilhelminenhdhe,
welche vorlinfig in der Hauptsache erhalten bleiben sollte,
um deren Bodenmassen zur Hinterfiilllung spiter zur Hand
zu haben, war zum Schutz des hierher verlegten Werftgleises
eine als Bohlwerk dienende Spundwand von rd. 140 m Liinge

zu schlagen, eine Arbeit, die bei dem teilweise aus fest-
gelagertem Schwemmsand und grobem Kies bestehenden Unter-
grunde grofe Miihe verursachte und nur durch Zuhilfenahme
von Wasserspiilung bewiiltigt werden konnte. Eine Ver-
ankerung nach hinten erschien nur auf einer 47 m langen
Strecke notig, wo das Gleis etwas weiter nach der Baugrube
hin verschoben werden mufite. Im iibrigen war nur eine
Abstiitzung durch- Schriigpfihle vorgesehen. Im September
1900 bei einem Wasserstande von 1,53 m unter M.W. und
heftigen Regengiissen wich ein 17 m langer Teil der Spund-
wand aus, und es trat eine Unterbrechung des Bahnkirpers
ein, wihrend die dahinter mit einer Steigung von 1:1 sich
15 m hoch erhebende Wilhelminenhohe keine Bewegung zeigte.
Die einzelnen Pfihle der Spundwand waren zwar aus dem
Verbande gerissen, sonst aber fest im Boden stecken geblieben.
Als Ursache ergab sich neben dem trotz vorhandener Ent-
wiisserungséffnungen entstandenen Uberdruck aus einer wasser-
fithrenden Schicht das Vorhandensein einer stark abfallenden
schwachen Lehmschicht, in welche die Pfahlspitzen eben ein-
gedrungen waren. Die Lehmschicht war etwas oberhalb der
‘Wand abgerissen und mit allem, was auf ihr ruhte, um
2 bis 3 m vorwiirts gerutscht. Die Liicke der Bahn wurde
in acht Tagen durch eine Holzbriicke geschlossen, und die
darunterliegende Rutschfliche mit groflen Findlingen ge-
pflastert. Auch wurde zur Entlastung der gefihrdeten Stelle
noch eine Abschachtung der Hohe vorgenommen. Um an
dem iibrigen Teil der Wand beim weiteren Forlschreiten der
Baggerungen ihnlichen Vorkommnissen vorzubeugen, wurde
nachtriiglich noch eine Verankerung mit Hilfe von in den
Berg getriebenen Stollen ausgefiihrt.

Die Boschungen an den {ibrigen Seiten der Baugrube
sind zum Schutz gegen den zeitweilig sehr starken Wellen-
schlag teils mit Steinbewurf, teils mit einer Betondecke, die
durch Biickingsche Erdanker befestigt wurde, geschiitzt worden.
Bis zum Beginn der Tiefbaggerung in der Baugrube fiir
Dock 6 war iibrigens ein Teil der alten Steinbschung, welcher
als Wellenbrecher dienen sollte, stehengeblieben. Ein Stiick
alter Kaimauer, welches hinderlich war, wurde in der Weise
beseitigt, dali man das Mauerwerk im Schutze einer zu-
niichst an der Wasserseite stehenbleibenden 50 cm starken
Auflenhaut unter Wasserhaltung abbrach und darauf den
Rest wie auch das aus Beton zwischen Spundwiinden be-
stehende Fundament durch Sprengen und Baggern beseitigte.

Die grofse Taucherglocke.
(Hierzu Blatt 41 und 42 im Atlas.)

Bevor zur Beschreibung der weiteren Griindungsarbeiten
iibergegangen wird, empfiehlt es sich, die fiir den Arbeits-
betrieb geschaffenen Einrichtungen zu betrachten. Die Haupt-
rolle unter diesen filllt der grofien Taucherglocke zu, von
deren Leistungsfihigkeit und Betriebssicherheit alle iibrigen
Arbeiten mehr oder weniger abhingen. Wie schon erwiihnt,
war urspriinglich fiir die grofie Taucherglocke eine Einrichtung
dhnlich der in La Rochelle und beim Dockbau in Genua ver-
wandten geplant. Die Bekanntschaft mit diesen, welche im
Handbuch der Ingenieurwissenschaften, Abt. Grundbau, 3. Aufl,
beschrieben sind, darf hier vorvausgesetzt werden. Bei der
Ausschreibung der Griindungsarbeiten war auf diese Vorgiinge
hingewiesen und die besondere Bedingung gestellt, daB die
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Abmessungen der Glocke ein Durchfahren des Kaiser Wilhelm-
Kanals zu ihrer etwaigen Verwendung an der Nordsee
gestatten miiBten. Im dibrigen war aber ein weiter Spiel-
raum zu Vorschligen iiber die Bauart gelassen. Auf Grund
von Erfahrungen, welche die Firma Holzmann u. Ko. bei
der Grindung der Kaibriicke in Ziivich gemacht hatte,
wies sie in ihrem Angebot darauf hin, dal die Abstiitzung
einer freibeweglichen Glocke durch den in der Baugrube
verbleibenden, mit den Baggern nicht zu fassenden fliissigen
Schlamm hindurch bis auf den festen Grund mit Einzelstiitzen
erhebliche Schwierigkeiten und namentlich groBe Zeitverluste
verursachen miisse. Erschwerend kam dabei noch in Be-
tracht, daB die Oberfliche des festen Bodens nach der Bagge-

Dockbreite hinweg. Ihre Hohe betriigt 5 m. Sie enthilt
im unteren Teil die 2,560 m hohe Arbeitskammer, welche
durch eine wagerechte Blechwand von der oberen ebenfalls
2,60 m hohen Schwimmkammer geschieden ist. In letzterer
liegen die als Gittertriiger gebildeten Versteifungen, deren
Enden sich keilfsrmig nach unten zu den Schneiden ver-
lingern und hier neben der Arbeitskammer die innere Blech-
haut der Seitenwandung stiitzen. Die Schwimmkammer ent-
hilt den festen und den Wasserballast, bringt aber, wenn
letzterer durch Einblasen von Luft beseitigt ist, die Glocke
zum Aufschwimmen, Durch zwei Schottwiinde aus doppelten
Bohlen mit Betonzwischenlage ist der Raum in drei nahezu gleich
grobe Abteilungen getrennt, um beim Fiillen der Kammer mit

Abb. 4. Grole Taucherglocke im Betriebe.

rung bei der grofien Tiefe sehr uneben ausfallen multe.
Unter diesen Umstiinden schien es aber gewagt, von einer
Abstiitzung ganz abzusehen und die Glocke, wie in Genua
bei felsigem Untergrund, auf den Boden abzusetzen, weil
hier der Schlamm das Erkennen und rechtzeitige Abgraben
etwaiger Erhshungen, auf welche sich die Schneide einseitig
aufsetzen konnte, hindern wiirde. Auch fiir die oberen
Schichten und fiir die Seitenmauern war ein Absetzen der
Glocke auf den frisch hergestellten TraBbeton, der namentlich
bei niedrigen Wiirmegraden sehr langsam abbindet, nicht sehr
zu empfehlen, obwohl man hierbei durch geeignete Belastung
den Druck der Schneiden auf ein zulissiges MaB herab-
fiilhren konnte. Verschiedene Vorkommnisse wihrend des
Betriebes, welche weiterhin Erwiihnung finden sollen, haben
dargetan, daBl diese Bedenken nicht unbegriindet waren, und
daB die getroffene Wahl einer an schwimmender Riistung
sicher aufgehingten Glocke fiir die Kieler Verhiiltnisse durch-
aus richtig war.

Die Glocke (Abb. 1 bis 3 Bl. 41 u. 42) hat eine recht-
eckige Grundform von 42 m Liinge und 14 m Breite erhalten.
Sie reicht vollkommen iiber die ganze auf 40 m bemessene

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LIIL

‘Wasser heftige Bewegungen des letzteren zu verhindern,
Diese Schottwiinde wurden nachtriiglich eingebaut, da bei der
ersten Fiillung durch UberschieBen des Wassers eine be-
denkliche Schiefstellung der Glocke mit den Tragschiffen ein-
trat. In der Achse der Schwimmkammer ist ein allseitig
luftdicht abgeschlossener Zylinder von rd. 100 cbm Inhalt einge-
baut, welcher ebenfalls Wasserballast aufnimmt. Seine Aufgabe
ist es, den bei geringeren Wassertiefen durch das Empor-
tauchen und die Abnahme von Schachtrohrschiissen verlorenen
Auftrieb zu ersetzen. Er ist dementsprechend bei tieferen
Glockenstellungen ganz, bei hoheren teilweise mit Wasser
gefiilll. An der Decke der Arbeitskammer ist auf konsol-
artigen Stiitzen eine Hiingebahn eingerichtet, auf welcher die
mit Rollen versehenen Gefifie zur Férderung von geldsten
Bodenmassen oder von Baustoffen laufen. Die vier Gleise
der Bahn sind durch Schiebebiihnen, welche zugleich Dreh-
scheiben bilden, miteinander verbunden und fiihren die Férder-
eimer sowohl zum Betonschacht wie zu jedem der Material-
schiichte. Sieben Schachtrohre sind bis in die Arbeitskammer
gefiihrt, vier fiir zwei doppelte Materialschleusen, zwei fiir
Personenschlensen und eins fiir die Betonschleuse. Alle

20
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Schiichte kiémnen am unteren Ende luftdicht verschlossen
werden, so daB beim Verliingern oder Verkiirzen der Rohre
die PreBluft im Arbeitsraum abgesperrt werden kann und
der Betrieb wihrend dieser Arbeiten keine Unterbrechung
erleidet. Auf der Decke der Schwimmkammer befinden sich
aullerdem noch drei mit den vorgenannten sieben Rohren
symmetrisch angeordnete Einsteigetffnungen. In die Deckel
dieser Offnungen sind Rohrstiicke eingefiigt, welche bis nahe
auf den Boden reichen und zum Einblasen von Druckluft
in die drei Abteilungen der Kammer dienen. Die Glocke
hiingt mit zwanzig Tragstangen an einer anf zwei Schiffen
aufgebauten Riistung. Die Einzelheiten der Bauart der Glocke
und der Riistung gehen aus den Abb. 1 bis 3 Bl. 41 u. 42 mit
hinreichender Deutlichkeit hervor und bediirfen einer weiteren
Beschreibung nicht. Text-Abb. 4 gibt ein Lichthild der
Glocke im Befriebe.

Bei der Berechnung aller Konstruktionsteile ist nicht
nur auf den regelmiBigen Betrieb, sondern auch auf eine
Betriebsstorung Riicksicht genommen, bei welcher nach un-
beabsichtigtem Entweichen der Luft die Arbeitskammer und
die Schiichte sich mit Wasser fiillen und somit der Auftrieb
bis auf einen geringen Teil verloren geht. Fiir diesen Fall,
der trotz aller SicherheitsmaBregeln, wie Anordnung mehrerer
voneinander abhiingigen Luftpumpen, doppelter Leitungen
u. dergl., im Bereich der Moglichkeit liegt, geht die Bean-
spruchung des Materials zwar iiber das gewdhnliche Mal}
hinaus, bietet aber immerhin noch zweifache Sicherheit. So-
lange die Arbeitskammer mit Luft gefiillt ist, {iberwiegt der
Auftrieb das Eigengewicht der Glocke nebst Ausriistung.
Zur Uberwindung desselben ist neben dem Wasserballast in
der Schwimmkammer noch fester Ballast aus Beton in den
Konsolen und in einer 35 cm starken Schicht auf der Decke
der Arbeitskammer eingebracht. Auf letzterer liegen ferner
als beweglicher Ballast 400t Roheisenmasseln und auf der
Decke der Schwimmkammer endlich noch 200 t Masseln und
259 t Eisenbahnschienen. Bei der Verteilung des beweglichen
Ballastes ist auf die Verschiedenheit in der Belastung der
einzelnen Spindeln, wie sich dieselbe aus der Nutzlast ergibt,
Riicksicht genommen und ein mdoglichst vollkommener Aus-
gleich erstrebt worden. Ohne auf die statische Berechnung
der Konstruktionsteile hier einzugehen, soll die Schwimm-
fihigkeit der ganzen Einrichtung im Betriebe an einigen
Hauptfillen nachgewiesen werden.

Fall 1. Die Decke der Schwimmkammer befinde sich
in der Hohe des Wasserspiegels. Arbeitskammer und Schiichte
seien mit Druckluft gefiillt (Text-Abb. 5a).

Die Last setzt sich zusammen aus:

a) dem Eigengewicht der Glocke . . . . . 345t
b) dem Gewicht der Schleusen und solcher Aus—
riistungsstiicke, welche withrend des Betriebes

mit der Glocke in Verbindung bleiben . . . 50t
c) dem Gewicht des Betons in der Schwimm-

kammer . . . o e e U 1)
d) dem Gewicht der M"lSSClEISOn unten. . .- . 400t

e) dem Gewicht der Masseln und der Schienen oben 459 t
zusammen 1990 t.

Dazu der Wasserinhalt der Schwimmkammer
nebst Ballastzylinder . . . . . . . . . 1168t
Gesamtlast 3158t.

- Fir die angegebene Lage der Glocke taucht der auf
der oberen Decke liegende Ballast nicht in das Wasser ein,

 der Auftriecb ist also, wenn man mit Riicksicht auf eine

etwaige schiefe Stellung der Glocke von dem Raum zwischen
den Holzfuttern der Schneide absieht:
42,014-14,014-5,007=2948 t.
Die Aufhiingestangen hiitten mithin insgesamt
3158 —2948=210¢

zu tragen, jede Spindel also 10,50t. Die grifite Last soll
aber 200 t nicht {iberschreiten, es muB also hier schon Wasser
aus dem Ballastzylinder geblasen werden.

Bei grioBeren Tiefen kommt die Gewichtsverminderung

200 2
des oberen Ballastes hinzu mit - 795 + 7;3 =61 t. (Die

Werte 7,256 und 7,80 sind die Dmheltsge\\ ichte der Masseln
und der Schienen.) Dann
ist der Auftrieb

2948 - 61 = 3009 t.
= Wenn also der Ballast eben
eingetaucht ist, betriigt die
= Last der ecinzelnen Spin-
deln nur noch

-3-35-51‘;]30@ 7,45 t.
Die obere Grenze, bis zu
welcher ohne Anderung
des Ballastes und ohne Uberschreitung der Spindellast von
10 t gearbeitet werden kann, liegt also bei etwas mehr als
5 m Arbeitstiefe.

2. Fall. Die Arbeitstiefe sei =20 m (Text-Abb. 5b).

Fiir jedes Meter Mehrtiefe iiber 5 m vergriBert sich die Last
um das Gewicht der aufgesetzten Schachtrohre und Trag-
stangen, und zwar fir

Abb. 5-J|).

4 Materialschachtrohre . . . . . 4-0,65=220t
2 Personenschachtrohre e 200,32 =10:64:¢
1 Betonschachtrohr . . . . . 0,56t
20 m Tragstangen . 20 0,065 = 1,30t
Verspannung der Schdchte usw. . . 0,50t

_ fiir 1 m zusammen 5,20t

Dagegen vermehrt sich der Auftrieb um den wasser-
verdriingenden Rauminhalt der Rohre usw., und zwar

4 Rohre 1,356 m Durchmesser 4-1,431 = 5,72 cbm

Seail iz D90e: 5 e e 8+0,636 =1,911 .,

20 Tragstangen 0,10 m Durchmesser 20-0,0078 = 0,16 ,,

Verspannung usw. . . . . . 0,06 ,, i
7,85 cbm,

fir 1m rund 7,80 t. Das zu tragende Gewicht nimmt also
fiir jedes Meter Mehrtiefe ab um 7,80 —5,20 = 2,60 t.
Nach Fall 1 war hei ganz eingetauchtem Ballast
dieslmsts Widd s Ehda T sl Do st doaities 1 U BiL D 84
deppAvttriebl v islsngme il i e drutiient: 0 00004
Unterschied 149 t.
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Davon geht ab fiir die
Mehrtiefe von 7—5=15m . . 15-2,6=39¢

Von den Spindeln zu tragen bleiben . . 110t

Jede Spindel erhiilt also die Last }J=-12L09-——5,50t Last.

Die untere Grenze, bis zu

welcher ohne Anderung

des Ballastes gearbeitet

werden kinnte, ergibt sich

aus der Gleichung:

149—2,60 (I'—5) =0
zu T=rd. 62 m,

3. Fall. Betriebssti-
rung bei einer Arbeitstiefe
von 20 m (Text-Abb. 5e).

Der Auftrieb vermindert sich um
1. den Luftinhalt der Arbeitskammer einschl. der
Schachtrohre durch die Schwimmkammer . . 1332t
2. den Inhalt der Schachtrohre usw. iiber der
Decke . . . . .15(7,856—0,16—0,06) =114t
susammen 1446 t.
Die von den einzelnen Spindeln zu tragende Last wird also
1446 --110
A
Nimmt man an, dall ausnahmsweise die Last einer Spindel
sich um die Hilfte erhdhen kann, so wird die Beanspruchung
des Materials bei dem vorhandenen Kerndurchmesser von
S6 mm

= 77,80 t.

77800438900 _ 00 kg
58,09 qem,
4. Fall. Die Glocke soll bei einer Hochstbelastung von
10t fir die cinzelne Spindel mit der Unterkante bis — 2,90
gehoben werden (Text-Abb, 54).
Das Wasser wird aus der Schwimmkammer und dem
Ballastzylinder, entsprechend der Hebung iiber die in Fall 1
bezeichnete Grenze hinaus, nach und nach ausgeblasen.

0.0 =100k

10,10 =100k

Nach dem villigen Ausblasen ist die Last 1990t. Ebenso-
grob muB die Summe aus Auftrieb und zuliissiger Spindel-
belastung werden. Daraus ergibt sich der Tiefgang zu
1990 —200
42,014 14,014
normalen Wasserstinden gearbeitet werden. Da aber fiir
kleine Schwankungen des Wasserstandes ein Spielraum vor-
handen sein muB, betrigt die ohne Anderung des Eisen-
ballastes erreichbare geringste Arbeitstiefe 3,20 m. Um, wie
es der Arbeitsbetrieb verlangt, das Mauerwerk bis — 3,10 m
ausfithren zn kionnen, miissen die Schneiden bis —2,90 m
gehoben, also noch
(3,04 —2,90)-42,014-14,014 = 82,43 ¢

des Eisenballastes beseitigt werden.

In allen bisher betrachteten Fillen hiingt die Glocke an
den Tragschiffen. Diese haben eine Liinge von 51,40 m, eine

= 3,040 m. Bis zu dieser Tiefe kann bei

Breite von 6,10 m und sind vom Boden bis zum Deck
4,50 m hoch. Die Seitenwiinde gehen von der unteren Kim-
mung ab senkrecht auf, und demgemifi wiichst die Wasser-
verdringung im gleichen Verhiltnis wie die Tauchung, und
zwar fiir 1 m Tauchtiefe und beide Schiffe zusammen um
rd. 600 cbm. Der Tiefgang unter dem Eigengewicht der
Schiffe mit allen Einrichtungen und dem Gewicht der Trag-
riistung ist 1,560 m. Unter der gréften Belastung durch die

Glocke (Fall 3) wird der Tiefgang:

—-—144%;{3 110 = 4,093 m,
es bleibt also noch ein Freibord von 0,407 m.

Die Schiffe tragen an beiden Enden pegelartige Marken,
an denen der Tiefgang abgelesen werden kann. Die jeweilige
Spindellast liBt sich aus der Ablesung dann leicht berechnen,

5. Fall. Die Glocke schwimmt frei (Text-Abb. 5e).
Die Schwimmfithigkeit der Glocke an sich ohne Ausriistung
geht aus folgender Betrachtung hervor. Die Schwimmkammer
ist mit Luft, die Ar-
beitskammer und die
Schiichte innerhalb der
Schwimmkammer sind
mit Wasser gefiillt. Der
Wasserinhalt der Ar-
beitskammer ist 1813
cbm. Bei einem Tief-
gang von z m enthalten die Schiichte bis zur Hihe des Aufien-
wasserspiegels (2 — 2,50)-7,60 = 7,60 — 19 ¢cbm Wasser,
Der Auftrieb ist dann allgemein
42,014-14,014-2—1313 — 7,60 - 19=581,20-2— 1294 t.
Wenn die Glocke ganz, d. h. 5,007 m eintaucht, betrigt der
Auftrieb 1617 t.

1,50 4

Das Eisengewicht der Glocke ist . . . . . . 345t
HesterzBallant oo datess e e s e R B A
Bewegl. Ballast -tinteni.y . o o -0 00 SigG0it

1481 t.

Es muB also der obere bewegliche Ballast bis auf
1617 — 1481 =136t

entfernt werden. Wird derselbe ganz entfernt, so wird der
1481 - 1294

581,20
bord. DaB nicht nur in diesem Belastungszustande, sondern
auch nach Entfernung des ganzen Ballastes ausreichende
Stabilitiit vorhanden ist, lenchtet ohne weiteres ein.

Die Glocke ist auf einem aus einfachen Gleitbalken her-
gestellten Helling erbaut worden (Text-Abb. 6). Um letzteren
nicht zu weit ins Wasser hinabfithren zu miissen, wurde der
Tiefgang der Glocke durch einen unten eingebauten abge-
dichteten Holzboden auf das geringste Mal beschrinkt. Nach
dem Ablanf beseitigte man den Holzboden in einem Sehwimm-
dock. Die Inbetriebsetzung erfolgte auf der Baustelle, indem
man nacheinander den festen Ballast und den unteren be-
weglichen Ballast einbrachte. Dann erst wurde die Glocke
an den Tragstangen aufgehiingt und nunmehr. Schwimm-
kammer und Ballastzylinder mit Wasser ‘gefiillt. Dann folgte
das Einblasen der Luft in die Arbeitskammer und endlich
das Aufbringen des oberen Ballastes. Unter steter Verlinge-
rung der Schachtrohre wurde danach die Glocke bis zur ge-
wiinschten Tiefe abgesenkt, und nach dem Aufsetzen der

20%

Tiefgang =4,77m, und es bleiben 23 em Frei-
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Schleusen konnte der Zutritt zur Arbeitskammer zuniichst
durch ein Schachtrohr, dessen Klappe von oben verriegelt
war, erlangt werden. Die Entriegelung der iibrigen Ver-
schluBdeckel erfolgte vom Arbeitsraum aus.

Die Wahl einer an schwimmender Riistung aufgehingten
Glocke machte besondere Vorrichtungen nitig, um das hiufig
erforderliche Heben oder Senken der Glocke, sowohl beim
Wechsel der Arbeitsstelle als auch bei Schwankungen des
Wasserstandes mit der wiinschenswerten < Schunelligkeit und
Sicherheit bewirken zu kinnen. Die sehr gliickliche Lisung!
dieser Aufgabe weicht von der bisher iiblichen Art der Be-
wegung aufgehiingter Glocken oder Kaissons durch Schrauben-
spindeln und Muttern giinzlich ab. Zwar ist auch hier in
Jedes Gestiinge eine Schraubenspindel mit Mutter eingeschaltet,
beiden Teilen fillt jedoch eine ganz veriinderte Aufgabe zu.
‘Wiihrend sie niim-
lich bei allen iihn-
lichen  Banausfiih-
rungen, durch Pall-
werke angetrieben,
als wirkliche Werk-
zeuge zum Heben
oder Senken dienen,
besorgen sie hier nur
die Steuerung der
mit Druckwasser be-
triebenen Hebezylin-
der. Daneben fillt
ihnen allerdings die

Aufgabe zu, in der
Ruhestellung dieLast
der Aufhiingestangen
auf die Riistung zu
{ibertragen. In die-

Grenze von 20-.17,50 = 350t iibersteigen, so wiirde das
Druckwasser durch die Sicherheitsventile austreten und die
Muttern der Spindeln sich fest auf ihre Lager absetzen. Iine
senkrechte Bewegung der Glocke wiirde dann nicht mehr
moglich sein, bevor eine Entlastung derselben durch in die
Ballastriume geblasene Luft stattgefunden liitte.

Die PreBzylinder bestehen aus zwei Teilen, von denen
jeder untere in einem kugelférmig gebildeten Lager an der
Trageriistung hiingt. Dieses Lager, welches seinen Platz
nahezu in der Mitte des ganzen Zylinders hat, gestattet
dessen freie Beweglichkeit innerhalb gewisser Grenzen. Ktwa
3 m tiefer ruhen auf Konsolen schwere Lagerkasten, in
welchen die Spindelmuttern sich befinden. Letztere haben
in ihrer Mittelstellung einen Spielraum von 15 mm nach oben
wie nach unten und kinnen innerhalb dieses Spielraumes
frei auf- und abbe-
wegt werden, ohne
selbst zum Tragen
zu kommen (Text-
Abb. 7).  Dagegen
wirken sie bei jeder
Bewegung in dem

einen oder anderen
Sinne auf  einen
Steuerungshebel ein.
Das eine Ende dieses
Hebels greift mit
einem seitlichen
Zapfen in eine in die
Mutter eingedrehte
Nut ein, withrend mit
dem anderen Ende
ein Steuerungskolben
aus Deltametall ver-

sem Falle kann aber
niemals eine Dreh-
bewegung der Muttern eintreten. Diese sind also wiithrend
ihrer Bewegung nicht belastet, mithin kénnen auch in dem
Gestiinge schiidliche Beanspruchungen auf Verdrehung nicht
auftreten. Ferner werden die durch Versagen einzelner Pall-
werke, durch ungleichmiiBiges Anziehen einzelner Muttern
u. dergl. entstehenden Stérungen und Nachteile vermieden.
Jedes der zwanzig Aufhiingegestiinge besitzt als oberstes
Glied einen mit der Schraubenspindel durch Muffenkupplung
verbundenen Plungerkolben, welcher sich in einem Prefi-
zylinder aus Stahlguf bewegt (Abb. 12 u. 13 BL 41 u. 42).
Die Bewegungslinge der Spindel wie des Kolbens ist auf
2,60 m festgesetzt. Dieses MaB ist ausreichend, um bei
Schwankungen des Wasserspiegels innerhalb der gewdhn-
lichen Grenzen von - 1,0 bis — 1,0 die nitige Bewegungs-
freiheit der Glocke zu wahren. Auf gréfiere Schwankungen
des Wasserstandes brauchte keine Riicksicht genommen zu
werden, weil solche mit atmosphiirischen Stdrungen ver-
bunden zu sein pflegen, welche die Fortsetzung der Arbeiten
verbieten. Das PreBwasser hat 100 Atm. Spannung und er-
teilt jedem Kolben eine Hebekraft von 17,50t Durch Sicher-
heitsventile ist Sorge getragen, dali diese Belastung in den
Hebezylindern nicht iiberschritten werden kann. Sollte aus-
nahmsweise das Gewicht der Glocke die damit gegebene

Abb. 6. Arbeitskammer der groBen Taucherglocke auf dem Helling.

bunden ist, welcher
sich in einem kleinen
Steuerungszylinder bewegt. Riickt also die Mutter aus ihrer
Mittelstellung- nach unten oder nach oben, so bewegt sich

1lul 11 Iﬁl‘ ] I'? 1!" gla aluc‘

Abb. 7. Steuerungsmutter der Hebevorrichtung.

der Steuerungskolben in entgegengesetztem Sinne innerhalb
des Steuerungszylinders. In dem Zylinder sind durch zwei
eingefiigte, mit Ledermanschetten versehene Dichtungsringe
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drei iibereinanderliegende Abteilungen gebildet (Text- Abb. 8a
bis d). In die oberste Abteilung miindet die Druckwasser-

leitung, in die untere die Riickleitung, wiihrend die mittlere

durch eine Rohrleitung mit dem Hebezylinder und auflerdem
noch mit der AbfluBleitung verbunden ist. Die letztgenannte
Verbindung ist in der Regel durch den Hahn 4 geschlossen
und wird nur beim Auswechseln von Hiingestangen benutzt.
Der Kolben ist hohl, aber oben und unten geschlossen und
reicht durch alle drei Abteilungen hindurch. Seine Wandung
ist von zwei Gruppen zu je 24 ringférmig iiber seinen Um-
fang verteilte Offnungen durchbrochen. Diese sind, je acht
in einem Ring, in drei Reihen iibereinander angebracht. Die
Entfernung der Gruppen voneinander entspricht dem Ab-
stande der Dichtungen zwischen den Abteilungen des Zylindenrs,
und in der Mittelstel-
lung, welche der Mit-
telstellung der Mutter
entspricht, stehen die
Licher beider Grup-
pen so, dafi der griBte
Teil von ihnen durch
die Dichtungen ge-
schlossen ist (Text-
Abb. 8a), die iibrigen
aber nur mit der mitt-
Abteilung  in
Verbindung  stehen.
Fine Bewegung des
Druckwassers
Prefzylinder kann bei
dieser Stellung nicht
stattfinden.  Bewegt
sich die Mutter nach
. unten, der Kolben nach
oben, so treten nach- s

leren

zum
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lange die Geschwindigkeit des Gestiinges geringer ist als die
relative Geschwindigkeit der Mutter auf der Spindel, riickt
die Mutter innerhalb des Spielraumes von 15 mm vor und
verschiebt den Steuerungskolben weiter, so daB von den
Offnungen in der Wandung des letzteren immer mehr fiir
den WasserdurchfluB} frei werden, also auch die Geschwindig-
keit des Gestiinges sich vergrofiert. Das geht so lange fort,
bis beide Geschwindigkeiten dieselbe Grife erreicht haben.
Dann bleibt die Mutter, trotzdem man sie fortgesetzt dreht,
unveriindert in derselben Hohenlage stehen, wiihrend sich
das Gestiinge und die Spindel weiter nach oben oder nach
unten bewegen. Hort man mit dem Drehen der Mutter auf,
so ist die Druckwasserleitung noch nicht sogleich abgesperrt,
sondern das Gestiinge hebt oder senkt sich noch so lange, bis
es die Mutter und mit
ihr den Steuerungs-
kolben wieder in die
Mittelstellung zuriick-
gefiihrt und damit das
Druckwasser  abge-
sperrt hat.

Simtliche Muttern
kimmen mit  Hilfe
von Schneckenriidern
durch vier Transmis-
sionen, fiir je fiinf
Muttern eine, gleich-
zeitig in  Bewegung
gesetzt werden, und

zwar durch einen
Drehstrommotor wvon
5 PS mit Hilfe wvon
Kettengetrieben. Der

Motor ist mit Rever-

20m sionswiderstinden ver-
J

1]

einander die Licher T
der oberen Gruppe

der obersten Abteilung, die der unteren Gruppe der mittle-
ren Abteilung des Zylinders gegeniiber (Text-Abb. 8b), und
das Druckwasser kann von der oberen Zylinderabteilung
durch den Hohlraum des Kolbens hindurch nach der mittleren
Abteilung und von da zu dem Hebezylinder gelangen. Um-
gekehrt geht beim Senken des Kolbens das Druckwasser vom
Hebezylinder durch die mittlere Abteilung, den Hohlranm
des Kolbens und die untere Abteilung in die Riickleitung
(Text-Abb. 8¢). Jede Hebung oder Senkung der Mutter aus
ihrer Mittelstellung, gleichgiiltiz ob durch Drehung auf der
Spindel oder durch senkrechte Bewegung des ganzen Ge-
stinges, wirkt also in entsprechender Weise auf die Druck-
wasserleitung, also auf die Bewegung der Hubkolben ein,
und zwar geschieht das Heben und Senken des Gestéinges
in demselben Sinne, wie es geschehen wiirde, wenn die
Mutter tragender Teil wire. Bewegt man die Mutter nach
oben, so entspricht diese Bewegung einer Senkung des Ge-
stinges und umgekehrt. Mit dem so hervorgerufenen Heben
oder Senken des Hubkolbens im Prefizylinder hebt oder senkt
sich das ganze Gestinge und nimmt die Mutter dabei in
einem Sinne mit, welcher der ihr durch das Drehen erteilten,
fortschreitenden Bewegungsrichtung entgegengesetzt ist. So

Abb. 8. Steuerungskolben

sehen und wird je nach
Bedarf fiir Rechts-
oder Linksdrehung geschaltet. Er hat in einem Wellblech-
hiiuschen oben auf der Tragriistung Platz gefunden. Seine
Umdrehungsgeschwindigkeit und die Ubersetzungen sind so
berechnet, daB die Mufter sich in der Minute um 40 mm
auf der Spindel aufwirts oder abwiirts bewegt. Zum Heben
oder Senken der Glocke um 1 m sind also 25 Minuten er-
forderlich. Da, wie erwihnt, die Stenerung auch wirksam
wird, wenn die Mutter sich ohne Drehung mit dem Gestiinge
hebt oder senkt, so tritt auch beim Voreilen oder Zuriick-
bleiben eines Hubkolbens, was infolge von Undichtigkeiten
der Stopfbiichsen und dergl. unvermeidlich ist, eine aus-
gleichende Wirkung selbsttiitig ein, so dall bei genauer an-
fiinglicher Verteilung der Last die Kolben und Gestiinge stets
unverdndert gleiche Belastung behalten. Die Art und Weise,
in welcher die anfiingliche Spannung dem einzelnen Gestiinge
zuerteilt wird, soll weiter unten noch erwiihnt werden,

In der bisherigen Beschreibung der Hebevorrichtung ist
eine wesentliche Bedingung, welche die Aufhingung erfiillen
mull, ganz auller acht gelassen worden. Mit dem Fortschritt
der Arbeiten wird es notig, das Gestiinge zu verkiirzen oder
zu verlingern, je nach der Tiefe, in welcher die Glocken-
schneide sich befinden soll. Es ist also erforderlich, daB

der Hebevorrichtung.
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jede Mutter einzeln aus dem Getriebe ausgeschaltet und auf
der Spindel frei bewegt werden kann. Zu diesem Zweck
ist die Mutter (Text-Abb. 7) aus zwei konzentrischen Stiicken
gebildet, von denen das innere aus Phosphorbronze besteht
und die eigentliche, mit Gewinde versehene Mutter darstellt,
withrend das #uBere das Schneckenrad bildet. Beide sind im
Betriebe durch eine Mitnehmerfalle und eine zur Sicherheit
noch angebrachte Stellschraube verbunden, Sobald diese
Kupplung geltst ist, kann das Schneckenrad sich auf der
Mutter frei drehen und der Bewegung des Wurmes folgen,
ohne die Mutter mitzunehmen. Es kann also das Heben und
Senken der Glocke auch ansgefiihrt werden, wiihrend man
an der Verlingerung oder Verkiirzung eines oder mehrerer
Gestiinge arbeitet. Unterhalb der Mutter sitzt ein wagerechtes
konisches Rad mit zwei senkrechten Nuten, in welche zwei
an die Mutter angeschraubte Federn eingreifen, so daB inner-
halb des Spielraumes von 15 mm nach unten und nach oben
eine gegenseitige Bewegung in senkrechter Richtung miglich
bleibt, wihrend fiir Drehbewegungen eine Kupplung zwischen
dem konischen Rade und der Mutter erzielt ist. Das konische
Rad, und damit auch die Mutter, kann mit einem in ein
entsprechendes Loch des Lagerkastens eingesteckten konischen
Getriebe von Hand gedreht werden. Der Vorgang beim Aus-
wechseln der Tragstangen ist nun folgender. Es wird die
Verbindung zwischen Mutter und Schneckenrad, und zur
weiteren Sicherung auch der Hebel vom Steuerungskolben
gelost, mnachdem man letzteren in seine hichste Stellung
gebracht hat. Die fiir die Ein- oder Ausschaltung von Hiinge-
stangen erforderliche Hebung oder Senkung des Hubkolbens
nebst Spindel kann nun mit Hilfe der in die Leitungen ein-
geschalteten Hiihne (A u. B Text-Abb, 9) unter gleichzeitiger
entsprechender Drehung der Mutter bewirkt werden. Das
Druckwasser nimmt dabei den bereits frither beschriebenen
Weg zum Prebzylinder, wihrend das riicklaufende Wasser,
sobald der Hahn B geschlossen, der Hahn . aber gedffnet
wird. (Text-Abb. 8d), von der mittleren Abteilung des Steue-
rungszylinders durch das zweite hier abzweigende Rohr un-
mittelbar in die Riickleitung geht. Nachdem nun der untere,
unveriindert bleibende Teil des Gestiinges durch ein unter
die Verbindungslaschen gelegtes und in zwei Differential-
flaschenziigen hiingendes Querstiick (Abb. 13 Bl 41 u. 42) gegen
Herabfallen gesichert ist, kénnen nach Losung der Gelenk-
bolzen die weiter erforderlichen Arbeiten in einfachster Weise
vorgenommen werden. Sobald die Verbindung des Gestiinges
in der gewiinschten Liinge wiederhergestellt ist, wird durch
Nachlassen der [Ilaschenziige die Aufhingung durch das
Querstiick beseitigt, und es eriibrigt nur noch, dem Gestiinge
wieder die ihm zukommende, der Glockenlast entsprechende
Spannung zu geben, indem man die Spindel auf eine gewisse
Hohenstellung  bringt. Diese Stellung ist beim Inbetrieb-
setzen der Glocke, withrend letztere noch mit eigenem Auf-
triebe schwimmend zwischen den Schiffen lag, also bei einer
Spindellast gleich Null, durch genaue Stichmafie von Mitte
des obersten Verbindungsbolzens bis zur Unterkante des Lager-
kastens fiir jedes Gestinge festgestellt. Unter Beriicksichti-
gung der Verinderungen, welche dieses Mall durch Ein-
schalten verschieden langer Glieder erleidet, wird nach der
Liingeniinderung die erforderliche Lage des obersten Bolzens
bestimmt. Nachdem derselbe durch Ieben oder Senken des
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Gestinges in die richtige Lage gebracht ist, eriibrigt nur
noch, die Mutter in ihre Mittelstellung zu drehen und wieder
mit dem Schneckenrad und dem Steuerungskolben zu ver-
binden. Die durch Ungenauigkeiten der Bearbeitung der
einzelnen Tragstangen sich ergebenden Fehler in der Belastung
der Gestiinge bleiben in der Regel innerhalb zuldssiger Gren-
zen und haben auf das Heben und Senken fast keinen Ein-
fluB, da sich der Ausgleich sofort vollzieht, sobald das
Druckwasser Zutritt zu allen Zylindern erhalten hat. Grobe
Einstellungsfehler, welche zu starke oder zu geringe Belastung
des Gestinges im Gefolge haben, fiihren dazu, dal beim
Heben oder Senken die Mutter stark voreilt oder nachbleibt
und nach Durchlaufen des Spielraumes von 15 mm oben oder
unten gegen die Lagerfliche trifft. Die dann entstehende
Reibung macht sich sofort im Gange des Motors bemerkbar.

Das Auswechseln der zwanzig Gestiinge erfordert, wenn
nur je eins an jeder Seite gleichzeitiz vorgenommen wird,
drei bis vier Stunden und kann unabhiingig von allen iibrigen
Arbeiten geschehen. Die Hebekraft der Hubkolben gestattet
es indessen, daBi gleichzeitig vier Gestiinge ausgewechselt
werden, wobei dann die Glocke nur an 16 Spindeln hiingt.

Es ist noch zu erwiihnen, daB die Pumpen zur Druck-
wassererzeugung jedesmal abgestellt werden, wenn das Heben
oder Senken vollendet ist. Dann tritt das unter dem Kolben
befindliche Druckwasser allmiihlich aus und die Mufter setat
sich auf ihr Lager ab. Damit gelangt der Steuerungskolben
in seine hochste Stellung und gibt dem Druckwasser beim
Wiederanstellen der Pumpen den Weg zum Hubkolben frei,
woranf nach geringer Hebung die Steuerungsvorrichtung
wieder in Wirksamkeit tritt. Bevor dies geschehen ist, darf
der Steuerungsmotor nicht in Betrieb gesetzt werden, weil
er sonst durch die Reibung der belasteten Mutter iiber das
zuldssige MalB beansprucht werden wiirde.

Das Druckwasser von 100 Atm. Spannung wird durch.
einen Drehstrommotor von 15 PS in drei PreBpumpen erzeugt,
welche in der Minute 20 Liter Wasser liefern und mit einem
Sammler von 16 Liter Fassungsvermigen in Verbindung
stehen. Die Pumpen arbeiten wiihrend des Hebens und
Senkens ununterbrochen. Sobald der Sammler seine hichste
Stellung erreicht, wird durch ihn ein mit einem Umlauf-
ventil in Verbindung stehender Hebel umgelegt und dadurch
das geforderte Wasser vom Sammler abgesperrt und in den
Wasserbehiilter zuriickgeleitet. Das sinkende Gewicht des
Sammlers legt den IHebel wieder um und stellt das Umlauf-
ventil so, daB die Pumpen wieder in die Druckwasserleitung
arbeiten. Alles ausgenutzte Wasser, welches zum Schutz gegen
Einfrieren mit ungefihr 30 v, H. Glyzerin gemischt ist, fliefit
dem Wasserbehilter wieder zu. Die Pumpen mit dem Motor
haben im Innern eines der Tragschiffe Platz gefunden, wiih-
rend der Sammler und der Wasserkasten dariiber auf Deck
stehen.

Die Glieder der Hingestangen haben einen Durchmesser
von 86 mm und in der Melizahl eine Linge von 2 m,
Daneben sind solche in Liingen von 1,50 und 1 m vorhanden.
Sie sind aus Flufistahl gefertigt und an jedem Ende mit
einem Auge versehen. Die Verbindung zweier Stangen ge-
schieht durch eine Doppellasche. Die Schraubenspindeln sind
doppelgiingig.  Sie haben 86 mm Kerndurchmesser, eine
Ganghohe von 1,50 cm und eine Gangtiefe von 0,60 em. Die
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Muttern bestehen aus Phosphorbronze. Der hohle, als Plunger-
kolben ausgebildete PreBkolben hat einen Durchmesser von
165 mm. Seine nach unten durch die Stopfbiichsen gehende
Verlingerung ist 70 mm stark, so daB die wirksame Ring-
fliche einen Flicheninhalt von 175 qem besitat.

Die zun den beiden Personenschleusen gehirigen
Schachtrohre, in welchen eiserne Steigleitern angebracht sind,
haben 0,88 m Durchmesser nnd werden mit Hilfe von innen
liegenden Winkeleisenflanschen mit Gummidichtung verbunden.
Die Rohrschiisse haben eine Liinge von 2,50 m. Auf den
obersten Rohrschull setzt sich die Schleuse mit einem koni-
schen, von 0,88 m auf 1,10 m erweiterten Stutzen auf
(Abb. 7 u. 8 Bl 41 u. 42). Sie hat die Form eines liegenden
Zylinders von 2,10 m Durchmesser und 3 m Linge. Der
Abschlufb an den Enden geschieht durch gewdlbte Boden-
bleche. In einem derselben befindet sich die 0,625 m weite,
kreisrunde, fiubere Einsteigedffnung. Der Innenraum ist durch
eine mit einer gleichen Offnung versehene Blechwand in eine
Hauptkammer von 2,20 m und eine Vorkammer von 0,80 m
Linge geschieden. Letztere dient zum Verkehr von ein bis
vier Personen, wiithrend beide Kammern zusammen fiir die
Aufnahme einer groBeren Zahl (bis 16) Arbeiter beim Schicht-
wechsel ausreichen. Die Einsteigetffnungen haben Verschluli-
tiiren mit Gummidichtung. Die Art ihrer Aufhiingung ist
aus Abb. 8 Bl 41 u. 42 ersichtlich. Es sind fiir jede Tiir
zwei parallele Drehachsen vorgesehen. Um die erste der-
selben, welche seitlich neben der Offnung an der gewdhn-
lichen Stelle sitzt, schwingt ein Rahmen, an dessen freiem
Ende die eigentliche Verschlufiklappe, um die zweite Achse
drehbar, hiingt. In gleicher Weise, aber mit wagerechten
Achsen, ist die Klappe ausgebildet, welche das Steigerohr
gegen die Schleuse abschliefit. Da der Aufenthalt in der
Schleuse von ziemlich langer Dauer ist, sind in derselben
Biinke angebracht.

Zur Wahl der an und fiir sich bequemen Form des liegenden
Zylinders mit verhiiltnismiibig grofer Liinge fiihrte hauptsiich-
lich die Riicksicht auf Krankenausschleusungen, bei welchen
ein mioglichst langsamer Ausgleich stattfinden mulBl und ein
miglichst grofer Luftraum nicht allein fiir die Kranken, son-
dern auch fiir den Arzt und einige Hilfspersonen erwiinscht
ist. Die Form der Schleuse gestattet sowohl eine bequeme
Lagerung der Kranken, wie auch im Notfalle das Ausbringen
derselben auf einer Bahre.

Der Ausgleich des Luftdrucks in den Personenschleusen
wie auch des Vorraumes der Betonschleuse geschieht durch
Lufthiihne, welche mit besonderen Einrichtungen versehen
sind, um die Weite der Ausstrdmungsiffnung, dem zu- oder
abnehmenden Druck entsprechend, selbsttiitig so einzustellen,
daff die Spannungsiinderung in der Schleuse fiir die Zeit-
einheit stets die gleiche Grife behiilt, niimlich beim Ein-
schleusen 0,1 Atm., beim Ausschleusen 0,05 Atm. in der
Minute. Die Einrichtung der von der Firma Korting in Han-
nover hergestellten Hihne ist in Text-Abb. 9 dargestellt.
Die bei A ecintretende Druckluft geht einerseits zur Aus-
stromungsiffnung B, anderseits tritt sie hinter den im Zylin-
der D luftdicht schlieBenden Kolben €, mit welchem der in
die Ausstrémungsiffnung hineinragende konische Dorn I ver-
bunden ist. Auf den Kolben wirkt, dem Luftdruck entgegen,
eine Feder. Je nach dem Uberwiegen des Druckes von der
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einen oder der andern Seite schiebt sich der Dorn mehr oder
weniger weit in die Ausstromungsoffnung, deren freie Offnung
dadurch verkleinert oder vergrofiert wird. Die Federspannung
und die Zuspitzung des Dornes sind so eingerichtet, daB
stets in der Zeiteinheit die gleiche Luftmenge einstromt. Je
nach der Grofe der Riume, in welchen der Ausgleich sich
vollziehen soll, sind Hihne verschiedener Grofie, aber sonst
gleicher Bauart verwandt, mit deren Hilfe die Spannungs-
inderung fiir das Einschleusen in der gewiinschten Weise
— 0,1 Atm. in der Minute — vor sich geht. TFiir das:Aus-
schleusen sind die gleichen Einrichtungen vorgesehen, es sind
aber noch besondere kleine Hihne angeordnet, welche dem
Raum wieder die Hillfte der ausstromenden Luft als frische
PreBluft zufiihren, so dafi auch hier die Spannungsabnahme
in vorgeschriebenem Malfie erfolgt. Die Zufiihrung frischer
Luft war erwiinscht, um die durch den Aufenthalt von Men-
schen in den engen Riumen bald verbrauchte Luft zu ver-
bessern. Die Hiilhne sind von innen wie von aulen zu dffnen.
Durch ihre Einrichtung ist den Arbeitern die Moglichkeit
genommen, sich zum Schaden ihrer Gesundheit in beliebig
kurzer Zeit ein- oder anszuschlensen. Die Hiihne haben sich
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Abb. 9. Selbsttiitiger Luftdruckregler.

im allgemeinen sehr gut bewiihrt. Bei sehr niedrigen Wirme-
graden versagen sie indessen zuweilen den Dienst, weil sich
in ihnen infolge der mit der Ausdehnung der Luft verbun-
denen Abkiihlung Eis bildet. Auch beim Beginn des Schleu-
sens tritt zuweilen eine Schwierigkeit auf. Wenn die Tiiren
aus nicht erkennbaren Ursachen nicht sofort dicht schliefien
und Luft durchstrémen lassen, geniigen die Hiihne oft nicht,
um den zum festen Schluf erforderlichen Uberdruck zu er-
zeugen. Um hierbei Abhilfe zu schaffen, sind in jeder
Schleuse noch Hihne gewohnlicher Art mit groBer Durch-
gangsifinung vorhanden, welche aber in der Regel verschlossen
sind und nur von Beamten und Aufsehern bedient werden.
Diese Hiihne dienen im Bedarfsfalle zur Herstellung des an-
finglichen Uberdruckes, auBerdem aber auch, um kleinere
Gegenstinde wie Werkzeug u. dgl. moglichst schnell in die
Arbeitskammer zu beférdern. Dies geschieht unter Benutzung
der Schleusenvorkammer in folgender Weise. Kin in der
Schleuse zur Ubermi‘l’;tlung von Auftrigen usw. dauernd sich
aufhaltender Arbeiter stellt den Hahn der Vorkammer auf
Ausblasen und schlieBt darauf von der Hauptkammer aus die
Mitteltiir. Dann vollzieht sich der Luftausgleich sehr schnell,
und die AuBentiir springt von selbst auf. Nachdem nun die
einzubringenden Gegenstiinde in der Vorkammer niedergelegt
sind, stellt man von aufien den Hahn auf Einblasen und
schliefit die AuBentiir. Nach erfolgtem Druckausgleich kann
alsdann der Arvbeiter in der Schleuse die Gegenstiinde der
Vorkammer entnehmen und nach unten befordern.
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Es mag hier noch die in jedem Personenschacht ein-
gebaute Vorrichtung zum Ausblasen von Schlamm oder Wasser
erwithnt werden. Diese besteht aus einer 100 mm weiten
Rohrleitung, deren einzelne Schiisse mit den Schachtrohr-
schiissen verbunden sind. Oben endigt die Leitung in einem
Kriimmer, der durch den konischen Stutzen der Schleuse
nach aulen gefithrt und hier mit einem Hahn versehen ist.
Ein zweiter Hahn ist in der Arbeitskammer vorhanden, wo
sich an das Rohr ein Spiralschlauch anschlieBt, dessen freies
Ende in die auszublasende Fliissigkeit getaucht wird. Bei
gedffneten Hihnen reifit die ausstromende Prefbluft die Fliissig-
keit mit. Die Wirkung wird verstirkt, wenn das Kiiken des

unteren Hahnes nicht fest angezogen ist, sondern geringe

Mengen von PreBluft in das Rohr treten liBt. Dem zihen
Baggerschlamm gegeniiber war die Wirkung nur gering und
betrug bei 20 m Hubhthe 2 cbm festen Bodens in der Stunde.
Fiir das Ausblasen mit beiden Rohren geniigte die von einer
Luftpumpe zugefiihrte Prefluft.

Fiir das Binbringen des Betons dient eine Schleuse
mit einem 0,88 m weiten Schacht (Abb. 4 bis 6 Bl 41 u. 42).
Die einzelnen Rohrschiisse des letzteren von 0,50 bis 1 m
Liinge sind wie bei den Personenschachten durch abgedrehte
Winkeleisenflanschen mit Gummidichtung verbunden. Der
Schacht dient indessen nicht unmittelbar zur Betonforderung,
sondern es sind in ihn noch andere an den StiBen nicht
abgedichtete, 0,50 m weite Rohrstiicke eingesetzt, welche das
eigentliche Abfallrohr bilden. Der ringférmige Raum zwischen
den beiden Rohrliiufen steht unten mit dem Arbeitsraum der
Glocke, oben mit dem Innenraum der Betonschleuse in freier
Verbindung und ist mit PreBluft gefillt. Diese Einrichtung
hat einen doppelten Zweck. Erstens kann zur Beseitigung
etwaiger Stockungen des Betons in dem Abfallrohr dieses
leicht herausgehoben und gereinigt werden. Zweitens aber
kinnen, auch wenn ein Durchscheuern der Wandung durch
den Schotter des Betons im Laufe des fast zweijihrigen un-
unterbrochenen Betriebes stattfinden sollte, keine Luftausbriiche,
welche Leben und Gesundheit der Arbeiter gefiihrden wiirden,
eintreten. Die Betonschleuse bildet einen stehenden Zylinder
von 2,560 m Durchmesser und gleicher Hihe. Sie hat unten
einen auf die Schachtrohre passenden Stutzen, wiihrend in
die obere Decke der konische Betontrichter von 2,10 m
oberem und 1 m unterem Durchmesser luftdicht eingesetzt
ist. Der Trichter wird durch eine senkrechte Blechwand in
zwei Abteilungen von je 1,50 cbm Fassungsraum zerlegt,
welche mit einer Klappe oben und unten verschlossen werden
konnen. Die beiden Abteilungen werden abwechselnd benutzt,
dergestalt, dal in die eine von oben durch den ebenfalls
geteilten Einfiilltrichter der Beton aus Kippwagen geschiittet
wird, wiihrend die andere ihren Inhalt nach unten in den
Trichter des Abfallrohres entleert. Es ist selbstverstiindlich,
dafl in den Abteilungen zuniichst der Druckausgleich voll-
zogen werden mubB, bevor sie entweder mit der AuBenluft
oder dem mit Prefluft gefiillten Innenraum in Verbindung
gesetzt werden. Um zu verhindern, daB durch die Last des
Betons oder durch andere Einwirkung die untere Klappe
geiffnet wird, wilhrend die obere noch offen steht, ist mit
Hilfe eines Iebels eine Verrieglung beider hergestellt. Die
Art derselben geht aus Abb. 5 Bl 41 u. 42 hervor. Die Bedie-
nung der oberen Klappe erfolgt mit Hilfe eines auf die nach

aufen verlingerte Drehachse gesteckten Hebels. Tiir die
Bedienung der unteren Klappen wie der zum Druckausgleich
dienenden Dreiweghiihne, welche letztere auch von aufien
umgestellt werden kinnen, halten sich im Innern neben dem
Betontrichter dauernd zwei Arbeiter auf, welche durch die
seitlich an dem Zylindermantel angebrachte und wie eine
Personenschleuse ausgeriistete Vorkammer Zutritt erlangen.
Das Abfallrohr wird im Betriche moglichst bis obenhin gefiillt
gehalten, so daBl die nachteiligen Verdnderungen, welche man
beim freien Herabfallen des Betons beobachtet hat, nicht zu
befiirchten sind.  Zur weiteren Verteilung des Betons im
Arbeitsraum ist unter dem Schacht eine geschlossene zwei-
seitige Rinne (Abb. 6 Bl 41 u. 42) aufgehiingt, so daB der Beton
je nach Bedarf nach der einen oder andern Seite in die auf
der Hingebahn laufenden Fordereimer fallen kann, Die Rinne
ist verschieblich und kann durch einen Schiebedeckel ersetat
werden, wenn der luftdichte AbschluB des Schachtes zur
Verlingerung oder Verkiirzung des Schachtrohres nitig wird.

Die vier iibrigen dem Verkehr mit der Arbeits-
kammer dienenden Schiichte von 1,35 m Durchmesser
mit Schiissen von 0,560—1,50 m Liinge sind paarweise nahe
den Schmalseiten der Glocke aufgesetzt und konnen unten
mit Schiebedeckeln luftdicht verschlossen werden. Zwei von
ihnen tragen Materialschleusen, wiihrend die beiden anderen
oben mit leicht verschraubbaren Deckeln versehen sind. Die
letztgenannten Schiichte werden in ihrer ganzen Hohe als
Schleusenkammern benutzt, um gréflere Gegenstinde wie
Bohlen, Geriistholzer u. dergl., welche in dem Rohre in ge-
eigneter Weise aufgehiingt werden, in den Arbeitsraum zu
schaffen. Auf einen dieser Schiichte ist zur Aushilfe voriiber-
gehend eine Betonschleuse gesetzt worden (vgl. Text-Abb. 4
S.301). Den mit Materialschleusen verbundenen Schiichten fillt
dagegen die Aufgabe zu, den in der Glocke gelisten Boden
nach oben, Ziegel und sonstige Baustoffe nach unten zu
fordern. Die beiden Schleusen (Abb. 9 bis 11 Bl. 41 u. 42) sind
miteinander gekuppelt und mit einem gemeinsamen Aufzuge
versehen, derart, daB in einem der Schiichte der Forderkorb
steigt, wihrend er in dem anderen sinkt. Die grobte Forder-
geschwindigkeit betriigt 0,6 m in der Sekunde bei einer Last
von 2000 kg. Die Schleusen entsprechen in der Hauptsache
der von Zschokke angegebenen, in der Abteilung Grundbau
Kap. VII § 11 des Handbuchs der Ingenieurwissenschaften
beschriebenen Baunart, zeigen jedoch in den Einzelheiten viele
Abweichungen. Unter diesen ist die andersgestaltete Ein-
hiingung des Fordergefifes von wesentlichem EinfluB auf den
Betrieb. Das Gefill hingt, um zwei Zapfen drehbar, in einem
Biigel, welcher oben zwei Laufriider erhalten hat (Abb. 11
Bl 41 u. 42). Zur Unterstiitzung der letzteren ist auf einer
Konsole ein kurzes Schienenstiick gelagert, welches unten
mit den Gleisen der Hingebahn in der Arbeitskammer, oben
mit einer auBerhalb der Schleuse angebrachten Schiene in
Verbindung gesetzt werden kann, so dal die Eimer mit
Baustoffen ohne Umladung unmittelbar zur Arbeitsstelle ge-
langen oder den gefirderten Boden unmittelbar in Prihme
verstiirzen konnen.

Der den Aufzug betreibende Drehstrommotor von
20 PS wird durch den aufgehenden Forderkorb abgestellt
und durch eine magnetische Bremse zum Stillstand gebracht,
bevor die zum Verschluf der Schleuse ndtige Hohe erreicht
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ist, um ein unbeabsichfigtes hartes Anfahren zu vermeiden
und den Motor nicht zu iiberlasten. Das weitere Heben er-
folgt dann von Hand. Das Abstellen des Motors geschieht
selbsttiitig in folgender Weise. Auf die Enden einer Welle
(Abb. 10 u. 11 BL 41 u. 42), welche die Wiinde beider Schleusen
durchdringt, ist im Innern der letzteren je ein Hebel auf-
gekeilt. An dem Biigel jedes Férderkorbes ist ein vortretendes
Schleifstiick befestigt, an dessen oberem Ende eine Rolle
sitzt. Sobald einer der beiden Korbe in eine entsprechende
Hohe gelangt, stofit die Rolle gegen den Hebel und bringt
ihn aus seiner anfangs fast wagerechten in eine schriig auf-
wiirtsgerichtete Stellung, wodurch die Welle in eine ent-
sprechende Drehung versetzt wird. Bei dem weiteren Auf-
wiirtsgange des Korbes gleitet der Hebel an der Schleiffliiche
und kann deshalb nicht wieder in seine anfiingliche Lage
zuriickkehren, Die Drehbewegung des Hebels und der Welle
iibertriigt sich durch lkonische Riider und Seilgetriebe auf
einen Selbstanlasser und einen Umschalter so, dali der Dreh-
strom abgestellt wird und die durch Gleichstrom erregte
magnetische Bremse in Titigkeit tritt. Ein Wiederanstellen
des Motors in demselben Drehungssinne ist nicht moglich,
solange der Hebel durch die Schleiffliiche an einer riick-
wiirtigen Bewegung gehindert wird, d. h. solange der Firder-
korb oben bleibt. Sobald der Motor zum Stillstand gekommen
ist, wird durch eine Fubhebel gleichzeitiz eine Kupplung
auf der Motorwelle eingeschaltet und die Bremse geliiftet.
Dann erfolgt das weitere Heben von Hand durch ein Ketten-
rad und Vorgelege, bis der Boden des Korbes sich gegen
seine Dichtungsfliche legt. Dabei wird, wiederum selbsttitig,
durch den Biigel -des Korbes der Lmfthahn zum Druckaus-
gleich umgestellt. Nun wird die Schleuse geiffnet und das
Fordergefill entleert oder gefiillt. Nachdem dasselbe wieder
eingefahren ist, kann die Abwiirtsbewegung eingeleitet werden.
Um den Motor in entsprechendem Sinne, also der friitheren
Drehrichtung entgegengesetzt, anzustellen, mull mit einem
Handrade das erwiihnte Seilgetriebe in Bewegung gesetzt
werden, wodurch zugleich der Hebelwelle eine weitere
Drehung in dem fritheren Sinne erteilt wird. Der Hebel
in der Schleuse dreht sich also von der Schleiffliiche ab,
Da die beiden Hebel auf derselben Welle sitzen, mul} der in
der zweiten Schleuse dem ersten entsprechende Bewegungen
machen. Dabei kommt er aber in eine solche Lage, daB er
von der Schleiffliiche des aufgehenden zweiten Korbes ge-
troffen werden und das rechtzeitige Abstellen des Motors ein-
leiten mull, Wenn ausnahmsweise nur eine Schleuse benutzt
werden soll, geschieht das rechtzeitige Abstellen beim Auf-
gang des Korbes in 'der beschriebenen Weise, beim Abwiirts-
gang dagegen von Hand. Der Versuch, in diesem Falle das
Abstellen durch einen Stromschlub in der Arbeitskammer zu
bewirken, zeigte wegen des leichten Verschmutzens und des
Nebenschlusses durch Feuchtigkeit keinen Erfolg.

Der Korb ist mit einer Feder an ciner Gallschen Kette
aufgehiingt, welche nebst der Kettenscheibe in einem luft-
dichten Gehiiuse untergebracht ist und durch ein Gegen-
gewicht in gestreckter Lage gehalten wird.

Am unteren Ende jedes Schachtes ist ein Fanggeriist
fiir den Fahrkorb hergestellt. Dasselbe bildet im wesentlichen
nur eine Fortsetzung der seitlichen Fithrungsschienen in den
Schiichten, hat aber drei Federpuffer, auf welche sich der
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Boden des Korbes zur Milderung etwaiger Stifie aufsetat.
Es ist einige Male vorgekommen, dall infolge Kettenbruchs:
ein Farderkorb abstiirate. Dabei hat indessen der Luft-
widerstand im Schachte die Entwicklung einer erheblichen
Fallgeschwindigkeit nicht zugelassen. Erst beim Austritt aus
dem Schachte erfolgte ein plétzlicher Absturz, der aber infolge-
der nur geringen Fallhthe wenig Schaden anrichten konnte.

In den beiden Mittelriumen eines der Tragschiffe sind vier
Schieberluftpumpen mit den zugehirigen Anschliissen,
Kiithlvorrichtungen usw., sowie vier Drehstrommotoren
von je 30 PS aufgestellt. Da die beiden Riiume durch ein
wasserdichtes Schott getrennt sind, entstehen zwei Gruppen
von Maschinen, welche vollstindig voneinander unabhiingig’
sind. Innerhalb jeder Gruppe ist eine Transmission vorhanden,’
welche ermiglicht, dali jeder Motor mit jeder Luftpumpe,
aber auch ein Motor mit beiden Pumpen oder eine Pumpe
mit beiden Motoren arbeiten kann. Trsteres ist fiir die
Sicherheit der Prefilufterzeugung erwiinscht, falls Maschinen-
schiden ecintreten, letzteres fiir besonders niedrigen und be-
sonders hohen Druck. Die grofite stiindliche Leistung jeder
Pumpe besteht im Ansaugen von 460 cbm TLuft. Es hat
sich ergeben, daB fiir den Betrieb hichstens zwei Luftpumpen
in Titigkeit zu sein brauchen, um die erforderliche Druck-
Inftmenge zu erzeugen. Die Saugerohre sind bis 2 m iiber
Deck der Schiffe gefithrt und mit Saugekdrben abgeschlossen.
Die Druckleitungen von den beiden Pumpen einer Gruppe
miinden mit einem gemeinschaftlichen Rohr in einen Sammel-
behilter von 2 cbm Inhalt. Von diesem ist je eine Leitung
bis an die #uBersten Quertriger und an diesen queriiber bis
zur Lingsachse des Geriistes gefiithrt. Hier schlielit sich je
ein Spiralschlauch an, welcher mit dem an einem Material-
schacht hinunter nach der Arbeitskammer fiihrenden Rohr
verbunden werden kann., Letzteres ist unten mit einer Riick-
schlagklappe versehen. An dem danebenliegenden Material-
schacht hinunter fithrt ein zweites Rohr zur Schwimmkammer,
sich unten nach deren drei Abteilungen und dem Ballast-
zylinder verzweigend. Mit diesem Rohr, welches bei gewdhn-
lichem Befriebe offen bleibt, um alle in der Schwimmkammer
sich sammelnde Luft entweichen zu lassen, wird der Spiral-
schlauch zum Zweck des Ausblasens von Wasserballast ver-
bunden. Dabei mub die Umstellung der Hihne in den unteren
Verzweigungen, falls diese MaBnahme ausnahmsweise bei
tieferen Glockenstellungen zu erfolgen hat, durch Taucher
geschehen. Die Einfithrung der Luft durch eine unter Wasser
gelegene Leitung bis in die Arbeitskammer bewirkt eine gute
Kiihlung, so daB aufler der bei den Luftpumpen vorhandenen
Zylinderkithlung weitere Vorkehrungen zu diesem Zweck
nicht erforderlich warven.

Auf den obersten Teilen des Geriistes ist in der Lings-
richtung der Glocke ein Krangleise von 9 m Spurweite ver-
legt und darauf ein Portalkran mit zwei in der Quer-
richtung laufenden Winden von je 10 t Hebefihigkeit auf-
gestellt. Der Kran dient zum Abheben und Aufsetzen der
Schleusen und Schachtrohre wie zum Einbringen von Geriist-
holzern und Quadern in die Schleusen und zu ‘sonstigen
Arbeiten, Ir ist in allen Teilen nur fiir Handbetrieb ein-
gerichtet.

In das Traggeriist sind zwei Arbeitsbithnen eingebaut.
Die untere liegt etwas iiber Deckhihe der Schiffe und iiber-
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spannt den zwischen diesen liegenden Raum vollstindig. Sie
dient dem Verkehr mit den Schleusen, zur Vornahme aller
Nebenarbeiten und dem Transport des fertigen Betons. Zu
letzterem Zweck ist sie mit den erforderlichen Gleisen, Dreh-
scheiben usw. versehen. Die obere Biithne dient hauptsiichlich
nur zur Bereitung des Betons und hat eine nur hierfiir be-
messene Ausdehnung  erhalten. Uber den mittleren Raum
hinweg fiihren daher nur zwei Briicken mit je einem Doppel-
gleis. Der Mortel wird in der weiter unten beschriebenen
Anlage hergestellt und zu Schiff herbeigefahren. Auf dem
Geriist erfolgt nur die Mischung mit dem Kies oder Schotter.
Das Mortelschiff legt auf der einen Liingsseite der Riistung
an. Der Mortel wird durch ein Becherwerk, welches indessen
stark abgenutzt und deshalb im spiiteren Verlauf der Bau-
ausfithrung durch einen ecinfachen Aufzug ersetzt wurde,
gehoben und gelangt durch einen Verteilungskasten unmittel-
bar in die Mefigefiife und aus diesen in die Betonmaschinen,
Die Trichter der letzteren liegen mit der oberen Biilne biindig.
Auf der anderen Seite der Riistung heben drei elektrische
Krane von je 1000 kg Hebekraft den Kies oder Schotter
aus Priihmen bis zur oberen Biihne und zwar in den als
MebBgefiie dienenden Mulden der Kippwagen, mit denen das
Verfahren zum Trichter besorgt wird (vgl. Abb. 3 BL 41 w. 42).
Die drei Betonmaschinen von je 0,50 cbm Fassungsraum
(Bauart von Gauhe, Goclkel u. Ko. in Oberlahnstein) haben in
halber Hohe zwischen den Biihnen Platz gefunden. Jede Fiil-
lung erfordert 11/, Minute zur fertigen Mischung. Der fertige
Beton fillt in Muldenkipper, welche ihn zur Betonschleuse
bringen. Jede Betonmaschine ist imstande stiindlich 20 c¢bm
Beton herzustellen. Der Betrieb des Mortelhebewerks und
der Betonmaschinen wird von einem 30-pferdigen Drehstrom-
motor mit Transmission und Riemenantrieb bewirkt.

Zum Betriebe aller Arbeitsmaschinen auf der
Taucherglocke, welche zusammen 220 PS erfordern, kommt
Drehstrom von 330 Volt Spannung, fiir die Beleuchtung
und die magnetische Bremse der Materialschleuse Gleich-
strom von 110 Volt zur Anwendung. ¥s sind, verteilt
auf den Arbeitsraum, die PersonenschleuBen und Schiichte,
die Maschinen- und Bureauriume der Tragschiffe, 56 Stiick
Glithlampen zu je 16 Normalkerzen und 14 Stiick zu je
12 Normalkerzen, ferner auf den Arbeitsbiihnen 8 Bogenlampen
zu je 6 Amp. vorhanden. Die gesamte Beleuchtungsanlage
erfordert 12 PS. Die Verteilungsanlage fiir den Kraft- und
Lichtbedarf befindet sich in dem Endraum eines der Trag-
schiffe, wo eine gemeinsame Schalttafel aufgestellt ist. An
diese schliefen die vom Land heriibergefiihrten- drei Strom-
kabel an, und zwar zwei fiiv Drehstrom, eins fiir Gleichstrom.
Die Kabel besitzen eine Linge von je 250 m und sind in
Abstinden von je 30 m an Bojen befestigt, so dal sie unter
letzteren in 5 m Wassertiefe hiingen, ohne den Grund zu
beriihren. Jedes Kabel fiir Drehstrom enthilt drei Adern
von je 150 qmm Leitungsquerschnitt und geniigt fiir sich allein
zur Speisung aller Kraftmaschinen auf der Glocke. Die
doppelte Anlage entspricht dem auch sonst befolgten Grund-
satz, fiir alle wichtigeren Einrichtungen sich nicht von der

Wirksamkeit eines einzigen Gliedes abhiingig zu machen.
Fiir das Gleichstromkabel, welches zwei Leitungen von je
150 qmm Querschnitt enthilt, erschien die Verdopplung iiber-
fliissig, weil sich im Notfalle die Beleuchtung auch durch
andere Mittel bewerkstelligen ldft. Die Art der Kabelfiihrung
hat sich sehr gut bewihrt. Zu dem angegebenen Kraftbedarf
treten noch fiir die Beleuchtung der Baustelle und der
Arbeitsriume am Lande, bestehend aus 8 Bogenlampen
von je 6 Amp. und 15 Glithlampen zu je 16 Normalkerzen,
etwa 7,5 PS hinzu, so daB sich der Gesamtbedarf bei gleich-
zeitiger voller Belastung aller Maschinen auf rund 240 PS
helduft. - Die Stromerzeugung geschieht in einem am Lande
aufgestellten Maschinenhause durch zwei Verbundlokomobilen,
welche jede 200 effektive Pferdestiirken entwickeln kénnen
und auf je eine Gruppe von Dynamomaschinen arbeiten. Die
erste Gruppe umfalit eine Drehstromdynamo fiir 130 Kilowatt
bei 330 Volt Spannung und eine Gleichstromdynamo fiir
122 Amp. bei 110 Volt, die zweite Gruppe hat zwei Dreh-
stromdynamo fiir je 50 Kilowatt bei 330 Volt und eine
Gleichstromdynamo von 110 Amp. bei 110 Volt. Der in den
Erregermaschinen der Drehstromdynamo iiberschiissige Gleich-
strom wird fiir die Beleuchtung mit nutzbar gemacht. Da
in der Regel die Motoren der Luftpumpen héchstens zur
Hilfte und die iibrigen Motoren auch nur zum Teil oder mit
geringer Belastung arbeiten, kommen nur in Ausnahmefiillen
beide Gruppen der Krafterzeugungsmaschinen -gleichzeitig in
Betrieb, wiihrend in der Regel eine derselben zur Aushilfe steht.

Die Handhabung der Glocke ist folgende. Wiihrend
des Betriebes steht sie mit ihrer Liingsachse senkrecht zur
Dockachse. Sie wird in dieser Lage durch acht Stahl-
drahttaue und Ketten gehalten, welche, von den Winden
an den Enden der Tragschiffe ausgehend, an Bojen oder
geeigneten Punkten am Lande befestigt sind. Der Verkehr
vom Lande zur Glocke und umgekehrt wird durch Flofle ver-
mittelt (Text-Abb. 4 S.301). Nachdem in einer Glocken-
stellung der Beton in der beabsichtigten Hohe teils mit
Boschungen an den Seiten, teils zwischen Schalung fertig-
gestellt ist, wird die Glocke so weit gehoben, dalB sie {iber
den fertigen Beton hinweg in die niichste parallele Stellung
gefahren und wiederabgesenkt werden kann. Bs entsteht
so eine Reihe von rechteckigen Betonlagen, zwischen welchen
immer ein Graben verbleibt, in welchem die Schneide der
Glocke gestanden hat. Die Lagen reichen in der Regel iiber
die ganze Dockbreite hinweg, nur wo sich der Pumpenschacht,
die Pontonkammer und die Kaimauer anschlieBen, sind zwei
Lagen in der Querrichtung nebeneinander erforderlich. Bei
der Ausfiihrung der Seitenmauern wird jederseits.eine der
Mauerbreite entsprechende Betonlage hergestellt. Den Verkehr
zwischen der in der Mitte der Glocke gelegenen Betonschleuse
und den Arbeitsflichen vermitteln dabei Riistungen, welche
an der Decke der Arbeitskammer aufgehiingt sind. Das Ver-
lingern oder Verkiirzen der Tragstangen und Schachtrohre
kann bei den beschriebenen Einrichtungen ohne jede Storung
der Betonierungsarbeiten ausgefiihrt werden.

(Fortsetzung folgt.)
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Bau der gewilbten Eisenbahnbriicke iiber die Mosel bei Longeville (Metz).
Nach Mitteilungen des Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektors Caspar in Luxemburg.
(Mit Abbildungen auf Blatt 44 und 45 im Atlas.)

Bei der Unterhaltung der Briicken hat sich in letater
Zeit die Iiirsorge der Eisenbahnverwaltungen hauptsichlich
den eisernen Uberbauten zugewandt, welche bei ofter un-
geniigender Stiirkebemessung wichtiger Bauteile durch die Ver-
mehrung des Gewichts der Betriebsmittel, der Zuggeschwin-
digkeit, sowie der Zahl der Ziige vielfach gelitten haben
und in groferer Zahl entweder verstirkt oder ausgewechselt
werden muliten. Wenn diese Erscheinung geeignet ist, die
Wertschiitzung steinerner Briicken erneut zu heben, so darf
doch nicht aulier acht gelassen werden, dal gewdlbte Briicken
den gesteigerten Einwirkungen des Betriebes ebenfalls nur
dann zu widerstehen vermdgen, wenn sie von vornherein
stark und sorgfiltig ausgefithrt und wenn in allen Teilen
Anordnungen vermieden sind, die das Eintreten und allmiih-.
liche Fortschreiten von Zersttrungen erleichtern. AnlaB zu
solchen geben, abgesehen von Fehlern bei der Griindung der
Pfeiler und Widerlager, namentlich mangelhafte Abwiisserung
der Gewdlbe, schwache Schildmauern, welche unter dem
Seitendruck des zwischen ihnen keilartig eingeprefiten und
- oft wegen seiner plastischen Beschaffenheit zur Verwendung
itberhaupt wenig geeigneten Hinterfiilllungsmaterials ausweichen,
‘Werksteinstirnkriinze, welche das Aussehen der im {ibrigen aus
Bruchsteinen hergestellten Gewdilbebiigen verbessern sollen,
sich aber infolge ihres abweichenden Verhaltens gegen die vor-
kommenden Beanspruchungen vom Innenmauerwerk loslisen
und dann kostspielige Verankerungen erfordern, sowie anderes,

Erfahrungen, die hieriiber an einzelnen Bauwerken der
Reichseisenbalinen gesammelt worden sind, haben beim Bau
einer neuen dreigleisigen Briicke {iber die Mosel bei Metz
zur versuchsweisen Anwendung verschiedener Neuerungen
gefiihrt, Das iiber 200 m lange Bauwerk ist seitlich nach
offenen Liingsrinnen hin abgewiissert und mit Blei abgedeckt.
Unterhalb der Abdeckung sind die Bogen der ganzen Tiefe
nach ziemlich gleichmifig iibermauert, sodal eigentliche Schild-
mauern nicht vorhanden sind. Um den Bigen bei Belastungen
und Wirmeiinderungen tunlichst grobe Biegungsfihigkeit zu
sichern, sind in der Ubermauerung zu beiden Seiten der
Zwischenpfeiler offne Schlitze in der ganzen Briickenbreite
gelassen. Die Gewdlbe der Briicke sind — anch in den
Stirnen — in hammerrechtem Mauerwerk aus lagerhaften,
schwach keilformig hergerichteten Bruchsteinen (hartem roten
Vogesensandstein) von handlicher Grifie hergestellt worden.
Da sich das Bauwerk bisher gut gehalten hat, und auch seine
durch die Firma Philipp Holzmann u. Ko. in Frankfurt a. M. in
sehr kurzer Zeit bewirkte Ausfithrung Beachtenswertes bietet,
so mogen hier einige Mitteilungen iiber den Entwurf und
den Bau folgen. :

Allgemeines iiber die alte Briicke und ihren Ersatz.

Die Eisenbahnlinie Metz — Diedenhofen iiberschreitet die
Mosel 4 km oberhalb Metz zwischen den Dérfern Montigny
und Longeville rechtwinklig. Die zweigleisige, von der
franzosischen Ostbahn in den Jahren 1852/54 erbaute und
1866 im Nouveau Portefeuille de 1' Ingeniecur des Chemins

(Alle Rechto vorbehalten).

de fer, Seite 189—216 verdffentlichte Steinbriicke ist am
14. August 1870 durch die franzisischerseits vorgenommene
Sprengung ihrer beiden linksufrigen Stromdffnungen stark be-
schiidigt worden. Der zweite Strompfeiler und die Fundamente
der zerstirten Pfeiler blieben hierbei scheinbar unberiihrt,
indessen waren die entstandenen Schiiden doch wohl tiefer
gehend, als der duflere Befund erkennen liefl, denn bald nach
dem unter sehr ungiinstigen Verhiiltnissen erfolgten Wieder-
aufbau der zerstorten Briickenteile zeigten sich in ihnen Be-
wegungen, welche vermuten lieBen, daf die wiederbenutzten
nur aus wenig erhiirtetem Kalkbeton ohne Zementzusatz be-
stehenden Fundamente nicht geniigend tragfihig waren. Auch
einige Anordnungen der neuen Bauteile, bei welchen die
geringe Druckfestigkeit des verwandten, im iibrigen durch-
aus wetterbestindigen Kalksandsteins aus Jaumont nicht hin-
reichend in Befracht gezogen war, migen auf eine vermehrte
Beanspruchung der Fundamente hingewirkt haben. Versuche,
die entstandenen Bewegungen und Risse durch Unterfangung
der erneuerten Briickenbdgen mit kleineren Gewdlben, sowie
durch die starke Verankerung der ausweichenden Schildmauern
zu begrenzen, blieben ohne dauernden Erfolg. Als die Zer-
storung auf die dritte Briickentfinung iibergriff, wurde im
Jahre 1891 der Bau eciner Ersatzbriicke beschlossen und in
den beiden folgenden Jahren durchgefiihrt, Dabei ist die
alte Briicke erhalten und nach Inbetriebnahme der neuen so
weit ausgebessert, dali ihrem weiteren Verfall vorgebeugt ist.

Die Ersatzbriicke ist oberhalb der bestehenden dreigleisig
ausgefithrt, um die selbstindige Einfiihrung der friilher auf
freier Streeke abzweigenden Amanweiler Bahn in den Stell-
werkbezirk Montigny zu ermiglichen. Sie ist, um bei den
Griindungsarbeiten Hindernisse tunlichst zu vermeiden und
auch die beschiidigten Fundamente der alten Briicke nicht
zu gefihrden, so weit von derselben abgeriickt, dal die
Entfernung der parallelen Bauwerkachsen 19,75 m betriigt.

Die Ersatzbriicke Abb. 1 bis 4 BI. 44. zeigt, wie die iiltere
acht gewtlbte FluBioffnungen von je 20,65 m Lichtweite und in
den Widerlagsbauten zwei kleinere Offnungen von je 4 m Weite
zur Unterfiihrung von Wegen, zusammen 173,20 m Weite,
210 gm Durchflulitfinung bis zum Stauspiegel - 164,40 des
2 km unterhalb gelegenen, festen Wadrineau-Wehres sowie etwa
700 qm Offnung bis zum Hochwasserstande des Jahres 1880.

Baugrund und Herstellung der Baugruben.

Das Moselbett und die anliegenden Ufer® bestehen bis
-+ 160,40 aus grobem Kies und Sand, unter welchen in er-
heblicher Michtigkeit feste Schieferlette ansteht. Auf diese
waren die Pfeiler der alten Briicke gesetzt. Da indessen bei
lang andauerndem Hochwasser und dem dann an den Pfeilern
eintretenden Stan Auswaschungen zwischen diesen nicht aus-
geschlossen sind und auch eine spiitere Verbesserung des
oberen Mosellaufs zum- Nutzen der Schiffahrt die Vertiefung
des Flufsbetts niitig machen kann, sind die neuen Zwischen-
pfeiler 1,40m in die Lette eingelassen und auf --159,00
gegriindet, die dem Strom zugewandten Seiten der Wider-
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lager auf - 160,00, der Rest der letzteren etwas weniger tief.
— Die Baugruben der Widerlager und des nordlichen Zwi-
schenpfeilers konnten bei Wasserhaltung durch Kreiselpumpen
durch Ausgraben fertiz gestellt werden. An den iibrigen
Strompfeilern ist der Kies bis auf die Lette mittels Dampf-
bagger, diese selbst aber nach Einrammung dichter Spund-
winde von Hand ausgehoben worden. Bei den siidlichen
beiden Strompfeilern, deren Umschliefungen undicht wurden
und zu viel Wasser einlieflen, als noch etwa 20 bis 30 cm
Aushub zu_bewirken war, wurde der Rest der Arbeit durch
Taucher ausgefiihrt.

Umsehliefsung der Baugruben und Wasserhaltung.

Die Herstellung und Dichtung der Spundwiinde hat die
TFirma Ph. Holzmann u. Ko. unter Verzicht auf alle Fangedamm-
anordnungen auch beim Aufmauern der Pfeiler iibernommen
und wie folgt ausgefiihrt. 16 em starke Nutpfihle wechseln
mit 10 em starken Spundbohlen ab. Die Form der gehobelten
Spundung ist aus den Abb. 8 bis 10 Bl. 45 zu entnehmen. Der
Spund ist 5 mm schwiicher als die Nut, um die Reibung
beim Rammen zu vermindern. In den Langseiten der Pfeiler-
umschliefungen sind alle 2,6 m 36 cm breite Nutpfiihle als
Leitpfihle zur Fiithrung der beiden Zangenpaare, zwischen
denen die einzelnen Felder der Wiinde eingetrieben sind,
angeordnet. Sie haben bis zur Tiefe, zu der die unteren
Zangen herabgelassen wurden, Fiihrungsschlitze fiir die die
zusammengehorigen Zangen verbindenden Bolzen erhalten.
Beim Rammen waren die Schlitze oben verkeilt, und die
Pfahlkopfe trugen starke Ringe, um das Spalten der Leit-
pfihle zu verhindern. An die Eckleitpfihle der Langseiteﬁ
schlossen sich in den Stirnwiinden der Pfeilerumschliefungen
Nutpfithle an, deren Verbindung mit den ersteren mittels
Federn bewirkt wurde. Die mit vierlappigen schmiedeeisernen
Schuhen versehenen Eck- und Leitpfihle wurden mit der
Zugramme, die Pfihle und Bohlen der Zwischenfelder mit
angekohlten Spitzen, aber ohne Schuhe mittels einer Teleskop-
und zweier Altonaer Dampframmen bis -- 158,00 einge-
schlagen.

Das Versenken der unteren Zangen auf 162,40 er-
'folgte mit T Bisen N. P. 20, welche senkrecht in die Schlitze
der Leitpfilhle eingefithrt und auf die Zangen aufgestofien
Die Schlitze wurden mit Holzlatten gedichtet.
Eine Dichtung der Spundwiinde wurde sodann mit Segel-
-leinewand, aber ohne 1'ecllten'Erfolg versucht, weil diese auf
den gegen die Spundwand von aullen unregelmiiliig angetrie-
benen Kies zu liegen kam und besonders dort viel Wasser
einlief.
den Stellen der Wiinde von aullen her durch Taucher mittels
‘Werg und Sigemehl verstopfen zu lassen.

wurden.

Man ging daher dazu iiber, die sich leck erweisen-

Zur Wasserhaltung geniigten durchweg an jedem Pfeiler
.zwei Kreiselpumpen von 250 mm Rohrweite, welche von
10pferdigen Lokomobilen gefrieben wurden. Selbstverstind-
lich mubiten beim Senken des Wasserspiegels die Spund-
-wiinde durch starke Verspreizungen gegen den idulleren Wasser-
druck gesichert werden. Diese sind vierfach nach MaBgabe
der Abb. 6 bis 8 Bl. 44 ausgefiihrt worden. Als nicht ratsam
hat es sich erwiesen, das Auspumpen einer UmschlieBung zu
unterbrechen und diese in der Zwischenzeit voll Wasser
Jaufen zu lassen. An einem Pfeiler, an dem dies #ullerer
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Umstiéinde halber nicht zu umgehen war, ist nach dem Auf-
* horen des iuBeren Wasserdrucks die durch ihn verursachte
starke Einbiegung der Wiinde so weit zuriickgegangen, daB
eine Lockerung und das Auftreiben der unteren Ausspreizungen

erfolgte.

Da dies beim Wiederbeginn des Pumpens nicht

sofort bemerkt wurde, traten Zerstirungen an den Spund-

wiinden ein.

Die Betongriindung.

Die Strompfeiler sitzen auf 6,56 m breiten und in der
Mehrzahl 3 m hohen Betonbetten (Abb.2 Bl 44). Nur an den
drei mittleren Pfeilern ist zur Gewinnung einer etwas tieferen
Schiffahrtsrinne die Hohe auf 2,50 m eingeschriinkt worden.
Der Zementbeton ist mittels Trichters eingebracht worden,
dessen Oberteil auf dem Untergestell eines Muldenkippers
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gesichert.

trocken eingebracht.

Bl. 45 niiher ersichtlich.

Dbefestigt war, wihrend der untere Stutzen beweglich blieb
und mittels zweier an dem Gestell angebrachter Holzwellen
hochgezogen werden konnte (Abb. 7 Bl 44).
der Lingsrichtung der Pfeiler sich bewegenden Laufwagen
Jagen die Schienen auf den Spundwiinden.
tonierung wurde mit 55 Mann Tag und Nacht gearbeitet,
wobei in der Stunde 12 chm versenkt sind. Die Spundwiinde
wurden nachher durch Steinschiittung gegen Ausspiilung

Fiir den in

Bei der Be-

An den Landpfeilern ist der Beton unter Wasserhaltung

Die Widerlager und die Strompfeiler.
Die Anordnung der Widerlager ist aus den Abb. 1 bis 5

Die Stirke der Zwischenpfeiler betrigt in der Hohe
der wie die Briickenfahrbahn 1:450 geneigten Kimpferlinie
2,80 m, entsprechend dem Pfeilermall der alten Briicke.
zum Betonbett verbreitert sich das Mauerwerk, um den Druck
auf dieses angemessen zu verteilen, glockenformig auf 5,20 m,
so daB die Seitenflichen der Pfeiler ohne Gesimsunterbrechung
-stetig in die Gewdlbeleibung iibergehen.
sitzen die Pfeiler spitze Vorkipfe aus Quadern mit Quader-
abdeckung etwas iiber dem Hochwasserstande.

Bis

Stromaufwiirts be-

Stromabwiirts
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sind sie, um zu verhiiten, daB zwischen beiden Briicken
Wirbel entstehen und treibende Gegenstiinde sich festklammern,
iiber dem Stauspiegel 164,40 mit den alten Pfeilern durch
Mauern verbunden, deren mittlere Teile auf 4,75 m weit ge-
spannten, auf die beiderseitigen Fundamente aufgesetzten
Verbindungsgewdlben ruhen. Diese sind durch Mauerwerk
auf Beton und Steinfiitterung unterfangen (Abb. 1 Blatt 45).
Die Pfeilervorkipfe, die Abdeckung der Verbindungsmauern,
einige Eckeinfassungen und Gurtgesimse der Widerlager, die
durchgehenden Binderschichten unter der Kimpferlinie der
Zwischenpfeiler (Abb. 3 Bl 45), sowie einige Gewdlbe-
anfiinger sind aus Basaltlava gefertigt und in den Ansichts-
flichen gespitzt. Alles iibrige

stande - 165,90 in den Offnungen 5 und 8 gefordert wurden.
Aus der Doppelbenutzung der Lehrbigen ergab sich die Ver-
wendung der Anordnung I in den Offnungen 1, 4, 5 und 8,
die der Anordnung IT in den {ibrigen Offnungen. Beide Bau-
arten haben sich gut bewithrt. Bei den Lehrbigen T mubBiten
aber wegen ihrer stirkeren Durchbiegung in der Mitte der
Offnungen die Stellen, an welchen zur Vermeidung von RiB-
bildungen die Gewdilbe erst gleichzeitig mit den Scheitel-
stellen geschlossen wurden, nach den Punkten @ und b (Abb. 4
Bl. 45) verlegt werden, wiihrend bei den Bigen II der Schluf
unmittelbar an den Strompfeilern selbst erfolgen konnte
(Abb. 5 BL 45). — Die Lehrbogen, welche nach der Mitte
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Stirnen 1,30 m.
ist an letzteren aber, um Platz
zur Unterbringung der Rin-
nensteine zu gewinnen, etwa 60 cm tief auf 1 m ein-
geschriinkt, wodurch die Bégen schlanker erscheinen, als sie
im Innern des Gewdlbes sind. In den Stirnen ist durch
besondere Bearbeitung der Steine an jeder dritten Lagerfuge
ein quaderartiges Aussehen des, wie schon erwiihnt, ebenfalls
ganz in Bruchsteinmauerwerk hergestellten Gewdlbes erreicht.

In jeder Briickendffnung sind auf 54 -eingerammien
Pfiihlen neun Lehrbigen gestellt. Sie wurden in solcher
Zahl hergestellt, daB vier Offnungen gleichzeitig eingeriistet
werden konnten. Diese Arbeit wurde vom linken Moselufer
aus in Angriff genommen. Nach SchluB des dritten Gewdlbes
wurden die Lehrbiigen der ersten Briickentffnung in die
fiinfte, nach Schlull weiterer Bogen die Geriiste der zweiten,
dritten und vierten Offnung in die sechste, siebente und
achte versetzt. Die Anordnung der Lehrgeriiste ist eine zwei-
fache (Abb.4 u. 5 BL 45), weil zur Aufrechterhaltung der
Schiffahrt wiihrend des Baues Durchfahrten von 10 m Licht-
weite und 2,60 m Hohe itber dem hochsten schiffbaren Wasser-
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Abb. 2. Darstellung der hauptsiichlichsten im Jahre 1892
ausgefithrten Arbeiten.

dessen wurden bei
einem nicht unbedeutenden
Hochwasser vom 27. Oktober
1892 in der siebenten Briickendffnung einige Mittelpfihle
derart unterspiilt, daf sie nur mehr in den Kopfzangen hingen.
Diese muBten bei M u. N Abb. 5 Bl 45 durchgeschnitten
werden, worauf es moglich wurde, die Pfiihle gerade zu stellen,
mittels der Stellschrauben geniigend tief ecinzutreiben, und
gegen weitere Unterspiilungen durch Steinschiittungen zu
sichern, bis das bereits begonnene Gewilbe geschlossen war.
Alles Gewdlbemauerwerk ist in verlingertem TraBmértel
hergestellt. Die Bigen haben sich bei der Ausriistung um
2 cm und bei der Belastung durch die Ubermauerung und
die Gleisbettung um weitere 2 em gesetat.

Die f]hernmuerung, Abdeckung und Bewiihrung der Briicke.

Die Ubermauerung (Abb. 1 bis 5 Bl 45) springt gegen
die Gewdilbestirnen 10 em zuriick und ist erst durch zwei
Kragschichten von je 5 em Vorsprung und 20 ecm Hihe
unter den Gesimssteinen "auf die Briickenbreite von 14 m

gebracht. Sie hat von der Liingsachse der Gewdlbe aus
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beiderseitiges Quergefiille 1:35 erhalten. Die bereits ein-
gangs erwihnten Mauerschlitze zur Erzielung leichterer Be-
weglichkeit der Briickenbtgen sind mit 10 cm Weite iiber
jedem Bogenkimpfer so ausgefiihrt, dali ihre Sohle nach den
Briickenstirnen hin abwiissert. Sie sind oben, in der Fliche
der mit einer TraBmortelschicht abgeglitteten Ubermauerung
durch 200 mm breite, 20 mm starke, verzinkte Flacheisen
abgedeckt.

Die 2mm starke Bleiabdeckung ist aus 2,5m breiten
Platten hergestellt, deren Liinge {iber die ganze Briicken-
breite veicht. Die Platten sind durch doppelte stehende Falze
von 25 mm Héhe, welche dem Blei eine gewisse Beweglich-
keit sichern, miteinander verbunden. Um zu verhindern
dall das Blei durch die Trabmiortellage, auf der es aufruht,
mechanisch oder chemisch angegriffen wird, ist auf diese
starkes graues Papier gelegt (Abb. 16 Bl. 45).

Zum Schutz gegen Beschidigungen durch die Kiesbettung,
insbesondere gegen das Umlegen der Falze ist die Bleiab-
deckung oben mit einer Backsteinflachschicht ohne Mortel so
belegt, dali die offnen Fugen dem Wasser freien Abfluli nach
den in die Gesimssteine der Briicke eingelagerten, aus Zink
gefertigten, flachen Seitenrinnen gestatten. Die Rinnen sind
alle 60 cm durch verdiibelte und verbleite Hafter aus 2 mm
starkem verzinktem KEisenblech an die Rinnensteine befestigt.
Die Rinnen entwiissern mittels angelteter Rohrstutzen in
nach unten erweiterte, in die (iesimssteine eingelassene Aus-
guBrshren (Abb. 16 Bl 45). '

An den Traufkanten der Bleiabdeckung sind auf dieser
in etwa 2 m Abstand von Mitte zn Mitte Werksteine
von 80 cm Tiefe, 50 em Breite und 48 cmm Hohe versetzt,
welche die 1,33 m hohen guleisernen Pfosten des Briicken-
gelinders tragen. Die Steine sind auf Asphaltfilzunterlagen
in Mortel versetzt und seitlich so bearbeitet, dall sie den sie
verbindenden, das Kiesbett seitlich begrenzenden Zwischen-
steinen sicheres Anflager gewiithren. Da diese oben mit den
Pfostenquadern biindig liegen, aber nur 35 cm stark sind, so
bleibt unter ihnen 12 —13 em freier Raum fiir den seitlichen
Abflufl des auf die Briicke fallenden Regenwassers. Hoch-
gestellte Backsteine mit weiten Fugen verhindern an den
Zwischensteinen das Fortspiilen gréfierer Mengen Kies in
die Rimmen. — Der Bau des Geliinders ergibt sich aus den

Abb.11 bis 17 BL 45. Die Rinnensteine, die Pfostenquadern
und die Zwischensteine sind aus Sandstein hergestellt.

Untersuchung der Standflestigkeit.

Auf zeichnerischem Wege ist die Beanspruchung des Bau-
grundes auf hichstens 5,5 kg/qem, des Betons auf 5,5 kg/qem,
des Pfeilermauerwerks auf 10,4 kg/qem und des Gewdlbe-
maverwerks auf 17,0 kg/qem ermittelt.

Der Verlauf und die Kosten der Ausfiihrung.
Die Ausfiihrung der Bauarbeiten war in der Hauptsache, wie
schon erwiihnt, der Firma Ph. Holzmann u. Ko. in Frank-
furt a. M. iibertragen. Die Ausschachtungen am linken Mosel-
ufer und die aus Abb. 5 Bl 44 ersichtliche Einrichtung des
Bauplatzes daselbst wurde am.15. Januar 1892 begonnen.
Brst vom 15. Miirz 1892, nachdem der Abstand der beiden
Briickenachsen endgiiltiz festgestellt war, konnten die Bau-
arbeiten ununterbrochen und schnell betrieben werden. Am
4. April wurde der erste Beton eingebracht und am 12, No-
vember 1892 der letzte der grolien Briickenbigen geschlossen.

Bis zu diesem Tage waren die Witterungsverhiiltnisse
und die Wasserstinde, abgesehen vom Olktober-Hochwasser,
giinstig. Der Umfang der Leistungen im einzelnen ergibt
sich aus der zeichnerischen Darstellung in Text-Abb. 2. Vom
12. August bis zum 26, Oktober 1892 wurden die Maurer-
arbeiten Nachts bei elektrischer Beleuchtung weiter gefiihrt.
Zur Beschleunigung der Ausfiihrung insbesondere der Baustoff-
zufuhr zu den Arbeitsstellen sind oberhalb und unterhalb
der neuen Briicke Forderstege hergestellt worden, wiihrend
urspriinglich nur der obere vorgesehen war.

Der Rest der Bauarbeiten, insbesondere die Abdeckung
der Briicke mit Blei und die Anfstellung der Gelinder haben
sich bis zum Jahre 1893 hingezogen. Am 26. Juli 1893 ist ;
die Briicke dem Betriebe iibergeben.

Die Kosten der Ausfiihrung haben rund 800000 Mark

“ betragen.

DieOberleitung desBaues lag dem RegierungsratKriesche,
die Fiihrung der Abteilungsgeschiifte dem der Betriebs-
direktion Metz unterstehenden Baurat Rhode und die be-
sondere Bauleitung an Ort und Stelle dem Ingenieur Caspar
ob, welchem die vorstehenden Mitteilungen im wesentlichen
verdankt werden.

Die Entwicklung des Seekanals

(Mit einem Plan

1. Einleitung.

Das Wagnis, einen fiir die grofiten Seeschiffe zugiing-
lichen Kanal in das Innere eines Landes zu fithren und zwar
hauptsiichlich zur Befriedigung des ortlichen Bediirfnisses
einer einzelnen grofien Stadt und ihrer volkreichen Umgebung,
ist ein so auliergé\viilmlichcs und hat von Anfang an die
Meinungen des In- und Auslandes fiir und wider so lebhaft
beschiiftigt, daf es angezeigt sein diirfte, die Entwicklung
des Unternehmens in den ersten acht Jahren seines Betriebes
einer niiheren Betrachtung und Kritik zu unterziehen. Wir
versuchen dies im folgenden an der Hand eines sehr ver-

von Manchester von 1894 bis 1901.

auf Blatt 46 im Atlas.)

(Alle Rochte vorbohalten.)
stindigen, von Ubertreibungen freien Berichts des der deutschen
Botschaft in London zugeteilten Landbauinspektors Muthesius,
der Halbjahrsberichte der Kanalgesellschaft, der Verdffent-
lichungen des Rechtsanwalts A. Woodroofe Fletcher fiir die
Statistische Gesellschaft von Manchester und anderer zuver-
lissiger englischer Quellen.

2. Yeranlassung und Yorgeschichte des Baues.

Der Manchester-Seekanal verdankt seine Entstehung der
Absicht, Manchester zum Seehafen zu machen, um die Um-
ladung der Waren in Liverpool und die Transportkosten von
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dort nach Manchester auf der Eisenbahn zu ersparen. Nicht
nur die letztere Stadt, sondern der ganze umliegende Bezirk
besitzt ausgedehnte Gewerbszweige, welche grofe Mengen
von Rohstoffen gebrauchen und fertige Waren ausfiihren.
Die Grafschaft Lancashire, in welcher Manchester liegt, ent-
hilt 1735 Baumwollspinnereien mit 42 Millionen Spindeln,
und hiervon befinden sich 948 Spinnereien mit 33,8 Millionen
Spindeln innerhalb eines engeren Kreises von 20 km Halb-
messer um die Stadt. Manchester als Sechafen hat ein Ver-
sorgungsgebiet von 25000 qkm mit einer Bevilkerungsziffer
von 10 Millionen Einwohnern. Der Bezirk ist der am
dichtesten mit Industrie besetzte der Welt.

Die Notwendigkeit, den blithenden Stand der Industrie,
dessen Manchester und Umgegend sich seit vielen Jahrzehnten
erfreut hatten, durch verbesserte Verkehrsmittel aufrecht zu
erhalten, wurde zu Anfang der achtziger Jahre unabweisbar,
als der auslindische Wettbewerb diesen Stand ernstlich zu
bedrohen begann. Der Bau des Kanals, der schon lange
vorher die Gemiiter bewegt hatte, schien jetzt zur zwingenden
Pflicht zu werden. Er versprach gegeniiber den damals
geltenden Eisenbahntarifen eine Frachtersparnis zwischen
Liverpool und Manchester von etwa 50 v. H, Dabei schien
es sicher, daB nicht nur dem Industriebezirk Manchester
eine namhafte Hilfe aus dem Kanal erwachsen, sondern dafi
das Unternehmen selbst einen guten Ertrag abwerfen wiirde.
Aus letzterem Grunde beteiligte sich die ganze Bevilkerung
von Lancashire an dem Erwerb von Anteilscheinen, so daf}
anch viele Handwerker, ja sogar Arbeiter und Dienstmiidchen
ihr Spargeld darin anlegten. Es herrschte aber auch aus
allgemeinen Griinden eine grofBe trtliche Begeisterung fiir den
Kanal, und jeder Einwohner hielt es fiir eine Ehrenpflicht,
zu dessen Verwirklichung beizusteuern.

3. Genehmigung durch das Parlament.

Nach mehreren vergeblichen Anliufen, nach Uberwindung
grofler Gegnerschaft und nach Aufwendung von mehr als
3 Millionen Mark fiir Unkosten der parlamentarischen Be-
handlung wurde endlich am 6. August 1885 das Gesetz, be-
treffend den Bau des Kanals nach Manchester, genehmigt.
Das 273 Druckseiten starke Aktenstiick mutet uns in seiner
Ausfithrlichkeit, welehe bereits zahlreiche, bei uns der nach-
triiglichen landespolizeilichen Priifung und Planfeststellung
vorbehaltene Entscheidungen trifft, eigenartiz an. Erst nach
Kenntnis dieses Werkes beginnt man, wenigstens einigermafien
zu begreifen, wie 3 Millionen Mark erforderlich sein kénnen,
um den Entwwrf eines privaten Schiffahrts-Kanals gesetzlich
festzulegen. Dabei sollen von seiten der Gegner des Kanals
noch hohere Summen aufgewandt sein, um das Unterneh-
men zu verhindern.

Die dem Gesetz zugrunde gelegte Anschlagssumme des
eigentlichen Baues, welche jedoch den Landerwerb, Bau-
zinsen und mancherlei Nebenkosten nicht einschloB, betrug
rd. 126 Millionen Mark; die gesamten Kosten wurden aber
erheblich hoher geschiitzt, denn die Gesellschaft erhielt die
gesetzliche Erlaubnis, 80 Millionen Mark Stamm- und 80 Mil-
lionen Mark Vorzugsaktien sowie 40 Millionen Mark Schuld-
verschreibungen auszugeben, insgesamt also 200 Millionen
Mark aufzunehmen. Die Aktien lauteten auf je 10 £ oder
200 Mark.

4. Bauausfiihrung.

Mit dem Bau wurde am 11. November 1887 begonnen;
die Bauzeit wihrte sechs Jahre, und am 1. Januar 1894
konnte der Kanal dem Betriebe iibergeben werden. Die
Bauten hatten im Laufe der Verhandlungen und der Aus-
fithrung einen gréfieren Umfang angenommen, als urspriinglich
geplant war. Fiir den ersten Entwurf erschienen die ver-
anschlagten Kosten ausreichend, denn zwei groBe Unternehmer
hatten sich verpflichtet, die Herstellung des Kanals fiir die
Anschlagssumme zu iibernehmen. Jedoch schon die Be-
dingungen der parlamentarischen Genehmigung verursachten
erhebliche Mehrkosten, und auBerdem wurden Erweiterungen,
namentlich der Hafenanlagen, der Lagerhiiuser, der Kaiaus-
riistung u. dergl., fiir zweckmiiBig erachtet und ausgefiihrt.
Hierdurch und durch den friihzeitigen Tod des Unternehmers
erwuchsen Mehrausgaben, so dafi die urspriinglich veran-
schlagte Bausumme von 126 Millionen Mark bis zur Kanal-
erdffnung auf rd. 190 Millionen Mark, d. h. fast genau auf
das Anderthalbfache angewachsen war. Beriicksichtigt man,
daBf in dieser Summe die im Anschlag nicht vorgesehenen
Ausgaben fiir | Lagerhiiuser, Warenschuppen, Risenbahnen,
Wasser- und elektrische Kraftwerke und Krane mit enthalten
sind, so erscheint die Kosteniiberschreitung weniger ungeheuer-
lich, als sie meisthin dargestellt wird.

Auch die Betriige fiir Landerwerb und Nebenkosten
sind in ungefihr gleichem Verhiiltnis wie die eigentlichen

" Baukosten gestiegen. Bedingt wurde dies hauptsiichlich durch

den nachtriiglich als vorteilhaft erkannten Ankauf des Bridge-
waterkanals mit rd. 36 Millionen Mark, welcher Ausgabe in-
des eine bedeutende Vermehrung der Wertgegenstiinde der
Gesellschaft gegeniibersteht, und durch die cbenfalls erst
nachtriiglich beschlossene Zahlung von Bauzinsen in Hiohe
von rd. 23 Millionen Mark. Iiir Grunderwerb wurden rund
26 Millionen Mark ausgegeben.

5. Gresamtkosten und deren Deckung.

Die Gesamtausfithrungskosten haben auf diese Weise
rd. 300 Millionen Mark statt der urspriinglich in Aussicht
genommenen 200 Millionen Mark betragen. ’Seit der Kanal-
erdffnung sind noch einige Anfwendungen gemacht, so daB
bis zum 31.Dezember 1901 die Gesamtausgabe auf 303 Mil-
lionen Mark gestiegen ist; 6 Millionen Mark stehen noch zur
Verfiigung der Gesellschaft, und die Gesamtschulden belaufen
sich, abgesehen von einer noch zu erdrternden Zinsen-
schuld an die Stadt Manchester, auf rd. 309 Millionen Mark.

Diese Summe wurde auf folgende Weise aufgebracht:

80 Millionen Mark durch Stammaktien,

80 A »  durch Vorzugsaktien,
37 W »  durch die erste, vom Parlament 1885
genehmigte Anleihe, :
12 5 ;»  durch eine zweite Anleihe,
100 H » durch zwei von der Stadt Man-

chester zur Vollendung des Kanals
vorgestreckte Anleihen
zus. 309 Millionen Mark.

6. Ermiifsigung der Eisenbahntarife als vorliiufige Folge des
Kanalbaues und Festsetzung der analtarife.

Kaum war der Kanalbau genehmigt, so zeigte sich schon
einc wirtschaftlich und geldlich wichtige Folge, die Herab-
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setzung der Kisenbahntarife zwischen Liverpool und Man-
chester. Die Fracht fiir Kisten- und Ballengiiter betrug
z. B. zwischen Birkenhead (Hafen) und Manchester 10 Shilling
8 Pence und zwischen Liverpool (Hafen) und Manchester
11 Shilling 3 Pence; sie wurde in beiden Fiillen um 2 Shilling
ermiibigt. Fletcher schiitzt die seit 1882 eingetretene Er-
miBigung der Eisenbahntarife auf durchschnittlich-11/, Shilling
und, soweit sie durch den Kanalbau verursacht wurde, auf
durchschnittlich 1 Shilling fiir die Tonne.
war indes nicht so grofi, dall sie die Daseinsberechtigung des
Kanals beseitigt hiitte; sie hat aber dazu gefiihrt, die Kanal-
abgaben gegen den von dem Parlament genehmigten Tarif
nicht unerheblich zu ermiifigen. Im Jahre 1898 unterboten
die Kanalkosten die bestehenden Eisenbahnfrachtsiitze Liver-
pool-Manchester um etwa die Hilfte, wie aus folgendem
Auszuge aus dem von der Kanalverwaltung herausgegebenen
Buche ,,Port of Manchester, Illustrierte Geschichte des Man-
chester-Seekanals 1708 bis 1901“ ersehen werden kann.

Die Ermiifiigung

Transportkosten fiir 1ton zwischen Lwerpool und Manchester.

Bel Bonutzuug
Giitergattung !dcr Eisen-| des Sce- | Ersparnis

| bahn kanals

ek gilakd, 8 d

Baumwolle ST e 12. 8. 6.: 3. 6. b.
Eisenerz . . S Y G 6. 11. 1:5:0: 5114
Schinken und Speck e 4t g 6. 3. 8. 6.
Zucker in Siicken oder 1=asse:n 3 e BRI B etk b,
Bauholz, Balken . . 10. 6. 3..°9. 6> 9.
Bauholz Bretter, Latten . BDhIen 8:"11. il g3 B b
Wolle . : 167 4. 6. 3. 1=
Getreide in Sacheu e ey ] 1A B 8. 6. 5. 0.
Mahls e Rl T e i | 10: 02 Big: 6. b.

Die Ersparnis bei Benutzung des Kanals ist hiernach
allerdings bedeutend; sie besteht auch in entsprechend ge-
ringerem Grade, wenn die Giiter nicht unmittelbar in Manchester
bleiben, sondern von hier noch mit der Kisenbahn -weiter
versandt werden miissen. Anscheinend ist bei diesen Ver-
gleichen vorausgesetzt, dali die Seefracht bis Manchester nicht
hoher ist als bis Liverpool, was fiir weite Transporte wohl
hiiufig zutreffen mag, in der Allgemeinheit und namentlich bei
kiirzeren Seereisen aber nicht. Indes bleibt auch unter Beriick-
sichtigung eines angemessenen Zuschlages fiir die Fahrtkosten

des Seeschiffes zwischen Manchester und Liverpool noch eine er-.

hebliche Ersparnis zugunsten des Hafens von Manchester iibrig.
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7. Bisherige Verkehrsentwicklung.
Der Giiterverkehr auf dem Seekanal — also ohne den
nur fiir Binnenschiffe geeigneten Bridgewaterkanal — hat

sich wie folgt entwickelt:

1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900

1901

Verkehr

927 000 tons Giiter

1359000 tons
1826 000 tons
2066000 tons
2596 000 tons
2778000 tons
3061000 tons

2940 000 tons

”

Zunahme

432 000 tons
467 000 tons
240000 tons
330 000 tons
182 000 tons
283 000 tons
Abnahme

121 000 tons.

Abgesehen von dem letzten Jahre, in dem sich der
allgemeine wirtschaftliche Niedergang ausdriickt, ist danach
eine stetige Steigerung des Schiffahrtverkehrs, der zum weit-
aus grobten Teile durch Seeschiffe vermittelt wurde, zu ver-
zeichnen gewesen. Dieselbe war naturgemiili anfangs stiirker,
spiiter schwiicher; die Zahlenreihe zeigt aber, wenn man das
Jahr 1901 ausscheidet, daB die Entwicklung noch nicht
abgeschlossen, sondern noch eine erhebliche Verkehrszunahme
zu erwarten ist. Das Jahr 1901 weist allerdings einen Riick-
gang auf, der aber mit 4 v.H. des Gesamtverkehrs erheblich
geringer sein diirfte, als der Riickgang auf den im Mitbewerb
stehenden Eisenbahnen. s ist iiberhaupt eine auch in Deutsch-
land withrend der letzten geschiiftsflauen Jahre beobachtete
Tatsache, daB der Verkehr auf den Wasserstrallen weniger
von dem wirtschaftlichen Riickgange betroffen wird als die
Tisenbahnen. Die mit geldlichen Schwierigkeiten kiimpfende
Industrie ist um so dringender darauf angewiesen, die billigste
Verkehrsgelegenheit auszunutzen.

S. Geldliche Entwicklung.

Die jihrlichen Einnahmen und Ausgaben zeigten unten-
stehende Entwicklung.

Besondere Beachtung verdienen in nachstehender Zu-
sammenstellung die Spalten 9, 12 und 14. Sie zeigen, daB
der UberschuB der Einnahmen iiber die Betriebs- und Unter-
haltungskosten des Manchester Seeckanals von 0 im Jahre
1896 auf 2040000 4 im Jahre 1901 und in ihnlicher
Weise auch die Gesamtiiberschiisse gestiegen sind, wihrend
die Fehlbetriige an der Verzinsung der Anleihen entsprechend

Jdhrliche Einnahmen und Ausgaben des Manchester Seekanals.

ST R 3 " 5 8y et 8 9 10 11 12 13 14 15
I Einnahmen Rt Betriebs- und Unter- | Uberschuff der Einnahmen iiber die | Verlust
[ | Sonstige e 1 haltungskosten ' Betucbs und Unterhaltungskosten || Zinsen- |I— im gan-
Jahr Mancl Brid Ein- ‘ ; T e last fiir im zen seit
- anones I g?- sammen | Manche-| Bridge- Zu- \I.mche- hrldgu- Sonstige Zu- An- Bestehen
ster “fﬂtel‘ nahmen ster water- | ster water- | Ein- Jeihen | Jahre des
Scekanal | kanal |Seekanal | kanal | Sammen ISoe]ﬂmnl kanal | nahmen | Sammen Kanals
Tausend Mark
1894 1890 — — — — — — - - - - - — —
1895 2750 5770 420 8940 2310 4900 7210 440 860 420 1720 6420 4700 1590
1896 3640 5870 170 9680 3640 4960 8600 — 910 170 1080 6280 5190 6780
1897 4100 5630 20 9750 | 3730 4790 8510 360 840 20 1220 6280 5060 11850
1898 4720 5790 10 10520 | 3550 4910 8460 1170 880 10 2060 | 6280 4220 16070
1899 5290 5910 40 11240 | 3830 5020 8850 1460 890 | 40 2390 | 6320 || 3930 20000
1900 5820 5520 200 11540 | 4140 4920 9060 | 1680 600 | 200 2480 |' 6320 [ 3840 23840
1901 6190 5360 230 11780 | 4150 4880 9030 } 2040 480 230 2750 | 6360 | 3610 27450



333 Sympher, Die Entwicklung des Seekanals von Manchester von 1894 bis 1901. 334

geringer wurden. Unangenehm bemerkbar machen sich die
Einnahme -Riickgiinge auf dem Bridgewater-Kanal, der aller-
dings nach unseren Begriffen von Leistungsfihigkeit kaum
noch Daseinsberechtigung haben wiirde, da die Tragkraft
seiner Fahrzeuge nach Eger nur 35 bis 60 t betriigt (gegen
600 t beim Dortmund-Ems-Kanal und 450 t beim Oder-Spree-
Kanal). Trotz der stetigen Zunahme der Uberschiisse iiber
dic Betriebs- und Unterhaltungskosten ist das Unternehmen
indes noch weit davon entfernt, geldlich auf festen Fiilen
zu stehen. Noch im Jahre 1900 konnte nicht einmal die
Hiilfte der Anleihezinsen aufgebracht werden; einen Fehl-
betrag von rd. 3600000 . mubite die Stadt Manchester
weiter stunden, wie sie bisher alle Fehlbetriige an den ihr
zulkkommenden Zinsen ihrer groflen Hundertmillionenanleihe
gestundet hat. Die Schuld der Gesellschaft an riickstindigen
Zinsen ist damit auf rd. 28 Millionen Mark angewachsen. Der
gesamte Geldausfall ist indes noch groBer, denn weder die
Vorzugs- noch die Stammaktien im Gesamtbefrage von
160 Millionen Mark haben, abgesehen von Bauzinsen, die aus
dem Kapital bezahlt wurden, irgend eine Dividende erhalten.
Das Bild der geldlichen Entwicklung ist hiernach zur Zeit
trotz der erkennbaren Besserung noch ein sehr ungiinstiges.
Immerhin ist es von Wert, dall die Betriecbs- und Unter-
haltungskosten des Seekanals von 1896 ab nur sehr wenig
(von rd. 3,6 auf 4,1 Millionen Mark) gestiegen sind, wiihrend
Verkehr und Einnahmen in derselben Zeit sich fast ver-
doppelten. Der neu hinzutretende Verkehr wirft danach
einen verhiiltnismiifig viel hiheren Gewinn ab als der bereits
bestehende. 3 :

Der Verkehrsriickgang des letzten Jahres hatte die Be-
fiirehtung nach einem noch schlechteren Geldabschlufi als im
vorigen Jahre gezeitigf. Man sprach sogar von dem bevor-
stehenden Bankrott der Gesellschaft. Die schon tief ge-
sunkenen Alktien fielen noch erheblich, und zwar die Vor-
zugsaktien von 16 auf 11, die gewdhnlichen von 131/, auf
91/, v.H., so daB das gesamte Aktienkapital von 160 Mil-
lionen Mark z Zt. nicht hoher als auf etwa 1/;,, also auf
16 Millionen Mark zu bewerten ist. In der letzten, am
18. Februar d. J. abgehaltenen Halbjahrs-Generalversammlung
konnte der Vorsitzende allerdings insofern einen verhiiltnis-
miiflig giinstigen Bericht erstatten, als er nachzuweisen ver-
mochte, daB trotz des durch die Geschiiftskrisis hervor-
gerufenen Verkehrsriickganges eine Steigerung der Einnahmen
zu verzeichnen sei, die zum ersten Male einen Jahresbetrag
von 6 Millionen Mark iiberschritten hitten. Der UberschuB
von rd. 3 Millionen Mark {iber die Betriebs- und TUnter-
haltungskosten stelle eine Verzinsung des gesamten in dem
Kanal angelegten Kapitals von fast 1 v, H. dar, so daB von
-einem Bankrott keine Rede sein kinne.

Der Umstand, daB durch die riickstindigen Zinsen die
‘Schuld an die Stadt Manchester immer wiichst, wird wahr-
scheinlich zu einer geldlichen Auseinandersetzung zwischen
der Stadt und der Kanalgesellschaft fithren. Durch Ver-
zinsung und Tilgung ihres im wesentlichen bisher fast ertrag-
los gebliebenen Darlehns von 100 Millionen Mark erwachsen
der Stadt jihrliche Ausgaben von 3 bis 4 Millionen Mark,
die durch einen Steuerzuschlag gedeckt werden miissen, der
um so griBere Unzufriedenheit verursacht, als zahlreiche Ein-
‘wohner ohnehin zinslose Kanalaktien besitzen. Es sollen
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sogar viele Steuerzahler die Stadt wegen der hohen Abgaben
verlassen haben.
Ein Hauptgrund, weshalb die Einnahmen trotz des er-

-heblichen Verkehrs nur durchaus ungeniigende Frtriige geben,

liegt darin, dal die Kanalverwaltung durch die bereits er-
wiihnte Herabsetzung der Eisenbahntarife und insbesondere
auch durch die bis zu 40 v. H. betragende Ermiifigung der
Frachtsiitze und Gebiihven der Liverpooler Hafengesellschaft
gezwungen worden ist, die gesetzlich genehmigten Abgaben-
siitze auf fast die Hiilfte zu verringern. Fine gewisse Ir-

‘hohung der Einnahmen wird in Zukunft davon erhofft, daf

neben den Abgaben fiir die den Kanal benutzenden Giiter
seit dem 1. Januar 1901 allgemein auch Abgaben fiir die
Schiffe selbst erhoben werden, wiihrend die nach dem Hafen
von Manchester bestimmten Fahrzeuge von dieser Abgabe
frither befreit waren. Wine weitere Erhohung des Tarifs
ltann aber erst dann gewagt werden, wenn der Kanal mehr
in Aufnahme gekommen ist und namentlich mehr dauvernde
und regelmiifiige Schiffahrtsbeziehungen angekniipft sind. Ob
der Verkehrsriickgang des letzten Jahres nicht nur der ge-
schiiftlichen Krisis, sondern auch der Abgabenerhthung zu-
zuschreiben ist, wie stellenweis behauptet wird, mubB die
Zukunft lehren. i

9. Wirtsehaltlicher Einflufs des Kanals.

Besondere Beachtung beansprucht neben den geldlichen
Ergebnissen der Einflufl des Seekanals auf die wirtschaftlichen
Verhiiltnisse Manchesters und Lancashires. Die Hebung der-
selben war mehr als der Geldgewinn der ausgesprochene
Zweck des Unternehmens, und auf diesem Gebiete hat der
Kanal denn auch schon jetzt seine Schuldigkeit getan. Ins-
besondere ist es die ErmiiBigung der Frachtkosten, welche
einen giinstigen KinfluB auf die Entwicklung der Stadt und
Umgegend bewirkt hat, und zwar spielen dabei die durch
die Benutzung des Kanals unmittelbar gewihrleisteten r-
sparnisse fast eine geringere Rolle als die ErmiiBigungen in
den Abgaben bei Benutzung des Hafens von Liverpool und
die Nachlisse in den Frachtsiitzen der Eisenbahnen von Liver-
pool und vielen anderen, im Wetthewerb stehenden Hifen.
Jene werden durchschnittlich auf 20, diese auf 10 v. H. der
fritheren Sitze geschitzt. Im ganzen veranschlagte der da-
malige Biirgermeister von Manchester die eingetretene Fracht-
ersparnis fiir 1898 auf 15 Millionen Mark, welche in der
Tat selbst ohne die wirklichen Einnahmeiiberschiisse eine
ausreichende wirtschaftliche Verwertung des Anlagekapitals

. darstellen wiirden. Der amtliche Bericht des Landbau-

inspektors Muthesius bemerkt dazu folgendes:

yTrotz der Verstimmung, die fast jeder einzelne Be-
wohner des Bezirks aus persiinlichen Griinden gegen das
Kanalunternehmen hegt, ist es hochst auffillig zu beobachten,
dafi sich keiner der Einsicht' verschlieBen kann, daf der
Bezirk im allgemeinen unendlich durch den Kanal gewonnen
habe. Der Bezirk ist in einen blithenden Industriezustand
zuriickversetzt worden. Neue Industrien sind entstanden, die
vorhandenen, die zum Teil vor der Eriffnung des Kanals um
ihr Dasein rangen, neu belebt worden. Der Wert des Grund
und Bodens von Manchester sowohl wie der anderen Industrie-
stidte ist ungeheuer in die Hohe gegangen, die Steuerkraft
ungemein verstirkt. Lancashire befindet sich in einem

22
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blithenden Zustande, und der Wohlstand Manchesters fillt
jedem Besucher auch schon ganz iuBerlich anf. Viel rascher

fiinf Jabren vorwiirts geschritten. Die dort einlaufenden
Eisenbahnen planen grofartige Erweiterungen ihrer Bahnhdfe
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ortliche Einwirkungen nur eine beschriinkte Bedeutung haben.
Trotzdem wird die Zusammenstellung nicht unwichtig sein,.

in Manchester miindenden Eisenbahnen von 1890 bis 1898
— weiter geht die 1899 angestellte Untersuchung nicht — gibt.

|
als andere Stidte Englands ist diese Stadt in den letaten i welche Fletcher iiber die Gesamteinnahmen der fiinf groBen
1

Gesamteinnahmen der in Manchester miindenden Eisenbahngesellschaften.

London and North Western Midland Great Northern Lancashire and Yorkshire Great Central
Tahr Ges;}i‘mt- Zu- Ab- ﬁcsz{.lnlt- Zu- Ab- Ges:;lmt- Zu- Ab- Gesagnt- Zu- Ab- || Gesamt- Zu- Ab-

einnahmen einnahmen einnahmen ; einnahmen einnahmen

[ Millionen nahme | nahme Millionen :nabme nahme Millionen nahme | nahme Millionen nahme | nahme Millionen nahme | nahme-

| Mark voHUS By SH Mark | VH [ vH Mark v.H. | v.H. Mark v.H | v H | " Mark voH v
1890 [ 282 o RD 175 = 81 iy 87 Bl g 45 O 1
1801 | 286 |15 | — 184~ {"881 [ — 84 N1 e R R D e 46 208 | —
1892 | 285 — | 048 188 074 |5= 84 034 — | 89 020 | — 48 867 | =
1893 225 — 4,27 168 — 9,19 80 — | 486 f 88 — 1,06 43 - 10,27
1894 | 232 | 344 | — 182 | 846 | — 85 (i PR RS T [ 50/ 1505 |4 =
1895 236 1420l — 184 069 | — 86 1,88 [ e S A Les e 49 — 1,43
1896 247 4,62 — 193 5,21 — 91 5,62 — ' 99 l[ 4,97 — 5l 3,83 —_
1897 | 264 2,91 — 202 4,43 —_ 95 4,19 — 1' 100 1,37 — 53 2,5b -
1898 263 3,62 — 212 5,19 — 108 14,13 = || 103 ‘ 2,79 — 54 2,10 —
und sind dabei, fir diese Erweiterungen an 60 Millionen Auch hier zeigt sich, wiihrend die Eisenbahneinnahmen

Mark aufzuwenden. Eine Ringbahn um Manchester wird ge-
plant. Die Baulust ist zur Zeit in Manchester groBer als in
einer anderen Stadt Englands. Mit groBer Einstimmigkeit
wird dieser allgemeine Aufschwung der Stadt dem Seekanal
zugeschrieben. Von diesem Gesichtspunkte ist auch die grofie
Nachsicht zu verstehen, welche die Stadt Manchester dem
Kanalunternehmen gegeniiber auf dessen riickstindige Zins-
schuld stets an den Tag gelegt hat. Mann kann angesichts
dieser Sachlage daher behaupten, dali der Kanal trotz seiner
bisherigen schlechten Rechnungsergebnisse die groBe wirt-
schaftliche Aufgabe, deren Erfillung man von ihm erwartete,
bereits zu erfiillen begonnen hat.*

In den Vortriigen des Rechtsanwalts Fletcher finden
sich fiir diese Ausfilhrungen viele statistische Belege. Im
Jahre 1881 gab es in Manchester und Salford 112000 be-
wohnte und 13000 unbenutzte Wohnhiiuser; 451 waren im
Bau. Die leeren Hiiuser sind seit jener Zeit fast ver-
schwunden, neu errichtet wurden vom 1. November 1895
bis zum 30. Mai 1899 S000 Wohnhiuser und 1600 waren
im Bau. Der steuerbare Jahreswert des Grundeigentums in
der Stadt Manchester ist von 1891 bis 1899 von 56 Mil-
lionen auf 62 Millionen Mark gestiegen, wiihrend dieser Wert
in den vorangegangenen 10 Jahren von 1881 bis 1891 nicht
gewachsen, sondern sogar um 300000 ./ gesunken war.
In ihnlicher Weise zeigen allgemeine Bedarfs- und Verkehrs-
anstalten wie die Stiidtischen Wasserwerke, die Gasanstalt,
das Elektrizititswerk, die Banken und die Post einen starken
Aufschwung, wiihrend der geschiiftliche Verlauf in den voran-
gegangenen 10 bis 15 Jahren ein schwankender, teilweis
sogar riickgiingiger war.

10. Einfluls auf den Eisenbahnverkehr.

Sehr schwer ist es, ohne genaue Kenntnis aller Ver-
hiiltnisse zu erkennen, in welchem Umfange gewisse Ver-
inderungen im Eisenbahnverkehr auf bestimmte Rinfliisse
zuriickzufiihren sind. Besonders schwierig wird die Aufgabe,
wenn es sich um grofie Eisenbahnnetze handelt, bei denen

vor Erdffinung des Kanals schwankende waren, nach Er5ffnung-
eine stetige starke Zunahme; nur einmal erscheint im Jahre:
1895 bei der Great-Central-Eisenbahn ein geringer Riick-
gang. Fletcher schliefit hieraus, daB der Kanal giinstig auf
die Entwicklung des Eisenbahnverkehrs eingewirkt hat. Mag:-
iibrigens hieran der geschiiftliche Aufschwung nach der Mitte
der neunziger Jahre in erster Linie beteiligt gewesen sein,.
so diirfte doch die Ansicht Fletchers ebenfalls ihre Be-
rechtigung haben, wenn man sie mit der bereits von Muthesius.
erwiihnten Tatsache in Zusammenhang bringt, daB die Eisen-
bahnen darangehen, ihre Manchester- Bahnhife mit gewaltigen
Kosten zu vergrifiern. Jedenfalls ist der friither befiirchtete
Riickgang der Eisenbahneinnahmen nicht eingetreten. Dies.
scheint nach dem Muthesinsschen Berichte in geringem
MaBe erst in der letzten Zeit geschehen zu sein, aber ledig-
lich infolge der allgemein riickliufigen Geschifte. Der Be-:
richt #ullert sich hiertiber weiter:

,Die Frage der Beeinflussung der Bahnen durch den
Manchesterkanal liBt sich nur von genauen Kennern der-
ortlichen Verhiiltnisse beurteilen. Diese sind aber, soweit ich
herausgefunden habe, alle der Ansicht, dafi den Bahnen durch
den Wettbewerb des Kanals kaum irgend welcher Schaden
erwachsen sei, im Gegenteil behauptet man, daB deren Ver--
kehr durch den Kanal zugenommen habe. Dafiir, daf ihnen
ein Teil der grofien Ballengiiter entzogen worden ist, haben
sie durch den allgemeinen Aufschwung Lancashires, welcher
seit Eroffnung des Kanals eingetreten ist, an Einnahmen aus.
dem Spezialverkehr sowie dem Personenverkehr reichlich Ersatz.
gefunden. Die Bahngesellschaften haben bei verschiedener
Gelegenheit betont, dal sie aus dem Transport der Rohstoffe-
trotz der verhiiltnismiBig hohen Tarife wenig Nutzen zdgen.
In dieser Beziehung #ullert sich vor allem der ungeheure
Bodenwert der mitten in der Stadt liegenden Giiterbahnhife-
erschwerend. Wenn daher die Beforderung der Rohstoffe
ihnen bis zu einem gewissen Grade abgenommen und durch
anderen weniger unbequemen Verkehr ersetzt worden ist, so-
haben die Bahnen am letzten Ende nur gewonnen.“
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11. Mafsnahmen zur ferneren Verkehrsentwicklung und dabei
entstehende Schwierigkeiten,

Die unbefriedigenden geldlichen Ergebnisse veranlassen die
Kanalverwaltung und sonstigen Beteiligten naturgemilf zu
stetigen Bemiihungen, dem Kanal nenen Verkehr zuzufiihren.
Hierbei begegnet man aber augenscheinlichen Schwierigkeiten.
In erster Linie mufite das Bestreben darauf gerichtet sein,
Verkehrslinien zu schaffen, die unmittelbar von Manchester
ausgehen und dort enden. In der Annahme, dafi der kurze
Mehrweg von Liverpool nach Manchester hohere Ubersce-
frachtsiitze nicht bedingen wiirde, hatte man eine verhiiltnis-
miiliig schnelle Verkehrsablenkung nach dem Manchesterkanal
erhofft. Gegenbestrebungen und Tarifherabsetzungen anderer
im Wettbewerb stehender Hiifen, insbesondere Liverpools,
‘haben indes, unterstiitzt durch alte Gewdhnung, die Ent-
wicklung verlangsamt. Die amtliche Seeverkehrsliste des
Hafens von Manchester, welche bei Hinchliffe u. Ko. in
Manchester erscheint, ziihlt zwar eine groBe Zahl von regel-
miiBigen oder gelegentlich fahrenden Schiffslinien und eine
noch groflere Zahl von unmittelbaren Durchgangsfrachtsitzen
anf, aber ftatsiichlich ist die Verbindung Manchesters mit
anderen Hiifen noch lange nicht in wiinschenswerter Weise
-entwickelt. Nach Ausweis jener Liste befanden sich zwar
am 13. Dezember 1901 32 Seeschiffe von 44000 Netto-
Registertonnen im Hafen, aber diese bisher erreichte Hichst-
zahl bildet noch eine Ausnahme, wiithrend sie mindestens die
Regel werden mul.

Unseres Erachtens zeigen die Irfahrungen, die an
anderen fihnlichen Wasserwegen, selbst am Suez- und neuer-
dings am Kaiser Wilhelm -Kanal gemacht werden, einerseits,
dali eine andere als eine langsame Entwicklung gar nicht er-
wartet werden durfte, und anderseits, dal eine anfiinglich
schwache Entwicklung einen spiiteren, durchaus befriedigenden
Aufschwung nicht ausschlielit.

Bemerkenswert ist, daB es leichter gewesen ist, die
Einfuhr unmittelbar nach Manchester zn lenken, als die
Ausfuhr von hier aus zu betreiben. Die an der letateren
beteiligten Kauflente sollen an ermiiligten Frachten lkein
grobies Interesse, merkwiirdigerweise von dem veriinderten
Absatzwege sogar iiberwiegend Nachteil haben. Hierauf niiher

: einzugehen, gebricht es an Raum; die Tatsache der geringen
Benutzung des Seekanals fiiv Ausfulrgiiter ist feststehend
und ist einer der Griinde fiir die vielfach in Reeder- und
Schifferkreisen bestehende Abneigung, den Hafen von Man-
chester aufzusuchen.

In der Einfuhr hat man die griSte Enttiuschung bei
Baumwolle erlebt. Rohbaumwolle und Hisen wurden frither
als die Hauptfrachtgegenstiinde betrachtet; besonders bei
ersterer rechnete man auf starke Zufuhren, und die Spinnerei-
besitzer waren die hauptsiichlichsten Forderer des Kanalbaues.
Unter den ersten Schiffen, welche im Manchester-Seehafen
ankamen, befanden sich auch einige grofie Baumwolldampfer
von den Siidstaaten Nordamerikas, aber im Verhiltnis zu
dem ungeheuren Bedarf Lancashires an Roh-Baumwolle ist
die unmittelbare Einfuhr nach Manchester nur langsam ge-
stiegen und noch nicht sehr bedeutend. Muthesius bemerkt
hierzu in seinem Bericht:

yDer Hauptgrund liegt darin, daB Liverpool eine Baum-
wollenbtrse hat, Manchester nicht. Ein Spinner, der seine

Rohstoffe also nicht an der Erzeugungsstelle, d. h. in Amerika
oder Agypten kauft (und das tun wenige), wird den Kauf
in Liverpool vorziehen, weil er an der dortigen Birse die
giinstigste Preisstellung abwarten und auBlerdem die Ware
vor dem Kauf besichtigen kann. So kommt es, daBfi Liver-
pools Baumwolleneinfuhr die Manchesters trotz des Kanals noch
immer ganz bedeutend iibertrifft. ILiverpool fithrte 1901 ein:
2500000 Ballen amerikanische Baumwolle,
260000 ,  dgyptische Baumwolle,
160000 , anderen Ursprungs,
zusammen 2920000 Ballen.
Dem stand Manchester gegeniiber mit:
390000 Ballen amerikanische Baumwolle,
< 100000 ,,  dgyptische Baumwolle,
zusammen 490000 Ballen, )
also mit etwa einem Sechstel des Betrages von Liverpool.
Der Anteil an der Gesamteinfuhr amerikanischer Baumwolle
beider Hifen war in den letzten drei Jahren folgender:
1899 1900 1901

Liverpool . ; . 89 v.H 83v.H. 86v. H

Manchestorsaiitysara nie 11 - ppel7m-etrn 1 d s gt
und der an iigyptischer:

Liverpool T4v,H. 63v.H 65v. H

Manchester 20N R e iR ahE

In beiden Tiillen lLifBt sich also sogar noch ein Riick-
gang im letzten Jahre beobachten, der jedoch mit besonderen,
zeitweilig ungiinstigen Umstiinden zusammenhiingen soll.%

Die allmiihliche Entwicklung der unmittelbaren Baum-
wolleneinfuhr Manchesters zeigen folgende Zahlen: _

1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901
Englische Gewichistonnen
13000 25000 69000 79000 103000 100000 145000 120000.

Danach ist zwar trotz des letztjiihrigen Riickganges eine
allmiihliche Zunahme der unmittelbaren Baumwolleneinfuhr
festzustellen, die absolute Zahl der Tonnen ist aber noch
recht miibig.

Angesichts der Schwierigkeiten, denen die sonst mig-
liche Verkehrsentwicklung des Manchester-Seekanals begegnet,
driingen sich drei Hauptforderungen auf.

1. Manchester mub eine eigene Baumwollenbérse erhalten.

2. Die ausfithrenden Kaufleute miissen dazu gebracht
werden, ab Manchester zu verschiffen.

3. Es mubB eine eigene Flotte geschaffen \i'erden, die
an den Hafen von Manchester gekniipft ist.

Hinsichilich des ersten Punktes sind bereits kurz nach
Eroffnung des Kanals einleitende Schritte getan. Am 6. No-
vember 1894 wurde die Manchester Baumwollengesellschaft
gegriindet, welche die Interessen der Baumwollenfabrikanten
nach allen Richtungen wahrnchmen und besonders die Tr-
richtung einer eigenen Baumwollenbirse anstreben will. Da
jedoch viele geschiiftliche und freundschaftliche Beziehungen
zwischen den Reedern und Hindlern in Liverpool einerseits
und den Spinnern in Manchester anderseits bestehen, so ist
man hier bestrebt, sich mit den bisherigen Geschiiftsfreunden
in Liverpool giitlich auseinanderzusetzen. Dies ist wohl einer
der Griinde, die einen vollen Erfole und inshesondere die
Errichtung der Borse bisher gehindert haben.

Das Bestreben, die ausfiihrenden Kaufleute zur stirkeren
Benutzung des Kanals zu bewegen, scheint noch geringen

22%
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Erfolg gehabt zu haben. Wiihrend der Wert der Einfuhr-
giiter von 1894 bis 1900 von 138 Millionen auf 480 Millionen
Mark gestiegen ist, nahm ‘der Wert der Ausfuhrgiiter in
der gleichen Zeit nur von 80 Millionen auf- 148 Millionen
Mark zu.

Am meisten ist noch hinsichtlich des dritten Punktes,
der Schaffung einer eigenen Flotte, geschehen. Infolge des
tatkriiftigen Eingreifens eines bekannten Schiffsbesitzers, Sir
Christopher FurneB, ist im Jahre 1898 eine Schiffahrts-
gesellschaft in Manchester gegriindet (The Manchester Liners,
Lmtd.), welche bis jetzt neun Schiffe von rd. 42000 Register-
tonnen besitzt. Dies bezeichnet wenigstens einen Anfang.

Indes auch an sonstigen MaBnahmen lassen es die Kanal-
gesellschaft und mit ihnen gleichstrebende Vereinigungen nicht
fehlen. Der Versuch, die Kiistenschiffahrt und den irlin-
dischen Verkehr in hoherem Male in den Kanal zu ziehen,
begegnete bisher Schwierigkeiten, die auch noch weiter wirken
werden und die zu beseitigen groBtenteils nicht in der Macht
der Kanalverwaltung liegt.
nehmungen eingeleitet, die zweifellos geeignet sind, den
Verkehr zu beleben, erstens die Erweiterung der bereits
zeitweise iiberlasteten Dockanlagen und zweitens die Griin-
dung einer Gesellschaft, welche die grofen Liindereien des
bisher landwirtschaftlich geniitzten Trafford-Parks fir die
Gewerbstiitigkeit erschliefien will.

Dagecen sind zwei Unter-
geg

Die geplante Erweiterung der Dockanlagen ist aus dem
Plane auf Blatt 46 ersichtlich. Schon jetzt umfassen die
Manchester Dock- und Hafenanlagen 104 ha Fliche, darunter
42 ha Wasser und 62 ha Land. 8,8 km Kaiufer sind vor-
handen; alle sind aufs beste mit Warenhiiusern, Schuppen,
Gleisanlagen (150 km), Kranen und dergl. ausgestattet. Mit
jeder der sechs an dem Binnenverkehr beteiligten Eisen-
bahnen sind Anschliisse hergestellt, Trotz der augenblick-
lich gedriickten Geschiiftslage ist man im Begriff, zwei
neue groBe Hafenbecken hinzuzufiigen. Zu diesem Zweck
hat die Kanalgesellschaft 57 ha Land, die zum griBten Teil
bisher eine Rennbahn bildeten, fiir 6 Millionen Mark ange-
kauft und wird mit weiteren 5 Millionen Mark neue Hafen-
flichen von 12 ha Grife und 3,2 km Kailingen schaffen.
‘Die Kosten dieser Neuanlagen werden fast vollstindig dadurch
bestritten, daB die Gesellschaft ein dem Bridgewaterkanal
gehiriges Geliinde in Liverpool verkauft hat. AuBer der
VergriBerung der Dockanlagen soll iibrigens eine grifere
Leistungsfiihigkeit des Seekanals durch dessen Vertiefung von
26 auf 28 Fub (7,93 m auf 8,54 m) erzielt werden.

Das Trafford-Park-Unternehmen geht zwar nicht von
der Kanalgesellschaft selbst aus; es dient aber unmittelbar
der Entwicklung des Seeverkehrs, und an seiner Spitze steht
der frithere Geschiiftsfiihrer des Seekanals, Mr. Marshall
Stevens. Die zur gewerblichen Aufschliefung erworbenen
Lindereien umfassen 480 ha und liegen auf 4,8 km Linge
am Kanalufer. Sie sind fiiv ihren Zweck aullerordentlich
geeignet, und eine stattliche Zahl grofier Firmen hat sich
bereits auf dem Geliinde angesiedelt. Bis 1899 waren auch
schon 1500 Arbeiterwohnhiiuser daselbst errichtet.

12. Aussichten fiir die Zukunft.

Die Tatkraft der Kanalgesellschaft, trotz des geringen
geldlichen Ertrages alle Kraft an eine Vervollkommnung der

Anlagen zu setzen und damit die Voraussetzung kiinftigen
Gedeihens zu schaffen, verdient alle Anerkennung. Das
gleiche gilt von der Stellungnahme der Stadtverwaltung von
Manchester, die sehr richtig den groBlen mittelbaren Nutzen
erkannt hat, den der Kanal bereits jetat durch Verhinderung
des eingetretenen Riickganges und durch Herbeifiihrung eines-
neuen Aufschwunges im Erwerbsleben der Bevolkerung ge-
bracht hat. Opfermutig und nicht unterstiitzt von anderen,
ebenfalls Nutzen ziehenden Stidten, unter denen besonders.
Salford zu nennen ist, hat Manchester eine Schuld von
100 Millionen Mark iibernommen und der Kanalgesellschaft
auBerdem noch 28 Millionen Mark an Zinsen gestundet. Kanal-
gesellschaft und Stadt haben daher ein gleiches Interesse an
dem Fortbestande und Blithen des Kanals. Beriicksichtigt
man die groBe Bevolkerungszahl und die hohe Gewerbstiitig-
keit des beeinfluBten Gebietes, so erscheint es sehr wahr-
scheinlich, daB der Kanalverkehr sich noch erheblich iiber
den heutigen Stand erheben wird. 1894 nahm Manchester
unter den Hiifen GroBbritanniens in bezug auf Zahl der ein-
gegangenen Registertonnen den 28. Platz ein; 1901 war es
mit rd. 1500000 t auf den zwanzigsten Platz vorgeriickt.
Vor ihm stehen aber viele Orte, fiir welche die Verkehrs--
bedingungen, namentlich in bezug auf Empfang und Versand
von wertvollen Massengiitern, nicht anndhernd so giinstig:
sind wie fiir Manchester. Mehr als den doppelten Verkehr
wiesen London mit 16,1, Liverpool mit 9,7, Cardiff mit 9,3,
die Tynehiifen mit 8,5, Glasgow mit 3,8, Southhampton mit 3,3-
und Hull mit 3,1 Millionen Registertonnen auf. DaB Man-
chester es in nicht zu ferner Zeit auf den Verkehr von
Glasgow bringen wird, welches auch erst durch den kiinst-
lichen Ausbau des Clyde zu einem eigentlichen Seehafen
geworden ist, liegt durchaus im Bereich der Muglichkeit.
Weisen doch sogar Belfast, Sunderland und Dublin Eingangs--
ziffern von je rd. 2,56 Millionen Registertonnen auf. Richtige
Geschiifts- und VerwaltungsmalBnahmen sowie gute wirtschaft-
liche Grundbedingungen lassen daher auch die geldliche Zu-
kunft des Kanalunternehmens giinstiger als die Gegenwart
erscheinen.

13. Schlulsbemerkungen,

Die bisherigen Betrachtungen geben Anlafi zu einigen:.
allgemeinen Bemerkungen, obgleich wir davor warnen méchten,
das an einer Stelle unter bestimmten Verhiiltnissen entstandene-
Ergebnis auf andere Tille einfach zu iibertragen. Dies ver--
bietet sich um so mehr, als der Manchester Seekanal unter
Umstiinden zustande gekommen ist, die nur ein einziges Mal
vorhanden sind.

Zunichst zeigt sich die bei vielen Wasserstraien in
gleicher Weise wie bei fast allen Chausseen gemachte Er-
fahrang, dali es schwer ist, geldlich giinstige Erfolge zu er--
zielen, und zwar diirfte der Grund hierfiiv hauptsichlich darin
liegen, dali der Besitzer des Verkehrsweges nicht zugleich
Frachtfiihrer ist. Hs besteht eine grofle Abneigung, dort be-
deutende Abgaben zu zahlen, wo kein bei dem Iinzelfall
besonders erkennbarer Dienst geleistet wird. Dall man an
einer Schleuse miiBige Gebiihren entrichtet, erscheint dem
Benutzer nicht unbillig, zumal damit augenfillige Leistungen
verbunden sind; das gleiche ist bei Gestellung der Schlepp-
kraft der Fall; auch in einem Hafen werden meist anstands-
los die Abgaben bezahlt, denn hier empfiingt oder iibergibt
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der Schiffer die von ihm gefahrenen Giiter. Aber fiir die
kiinstliche Wasserstrafie selbst, die zum allgemeinen Gebrauch
vorhanden zu sein scheint und dem Schiffer nicht mehr bietet
als das offene Meer oder der lastenfreie Strom, erscheinen
Abgaben manchem Benutzer fast als eine Unbilligkeit. Dasselbe
Gefiih]l hat bei uns die Chausseegelder von den fritheren Staats-
stralen verbannt, und unwillig wird meist die kleine, mehr
storende als driickende Gebiihr entrichtet, welehe manche Kreise
und Gemeinden auf ihren LandstraBen eingefithrt haben. Dabei
sind die Betriige meist so gering, daB in den seltensten Fillen
die Unterhaltungskosten gedeckt werden; an eine Verzinsung
des Bankapitals wird in der Regel gar nicht gedacht, und
in vielen Gegenden, z B. in der Provinz Hannover, ver-
zichten die Kreise iiberhaupt auf eine Weggelderhebung. Ganz
anders liegen die Verhiiltnisse tatsiichlich, wenn auch nicht
rechtlich, dort, wo Frachtfiihrer und Besitzer des Verkehrsweges
dieselbe Person sind wie bei den Eisenbahnen. Diese Vereinigung
ist aber selbstverstiindlich beim Manchester-Seekanal ausge-
schlossen, denn die Kanalgesellschaft kann nicht zugleich Eigen-
tiimer siimtlicher nach Manchester kommenden Seeschiffe sein.
Bemerkenswert ist ferner, dali trotz des bisherigen und
jedenfalls noch viele Jahre andauernden geldlichen MiBerfolges
der wirtschaftliche Gewinn schon jetzt ein sehr groBer ist.
Das Erwerbsleben, das sich im Riickgange befand, hat neuen
Aufschwung genommen, die Entwertung des Grundeigentums
ist in das Gegenteil verwandelt. Die Ursache hierfiir ist in
erster Linie die mittelbar und unmittelbar gegen frither er-
zielte Frachtersparnis. Vielleicht wiire diese bei dem heutigen,
noch mibigen Kanalverkehr billiger dadurch zu erreichen

“gewesen, daBl der Liverpooler Hafen und die von dort aus-

gehenden Eisenbahnen ihre Tarife entsprechend herabgesetzt
hitten, aber dies wiire ohne den Kanal nie geschehen!
Das ist ein sehr wichtiger Punkt, der nicht genug betont
werden kann. Was niitzt da der beste theoretische Nach-
weis, wenn er nicht in die Tat umgesetzt wird! Deshalb
hat man recht daran getan, den Kanal zu schaffen, der tat-
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sichlich das gewihrt, was die Industrie Manchesters nétig
hatte und auf anderem Wege nicht bekam. Mit wachsendem
Verkehr werden iibrigens die Frachtersparnisse so bedeutend,
dafi sie von den Eisenbahnen auch beim besten Willen nicht
hiitten bewilligt werden kénnen. Dann wird sich trotz der
hohen Baukosten die groBe Billigkeit im Betrieb der
Wasserstraie geltend machen. Unerfreulich ist hei diesem
wirtschaftlichen Erfolge des Seekanals nur, dall er, wenigstens
zundchst, auf Kosten vieler erkauft ist, die an dem wirt-
schaftlichen Gedeihen von Stadt und Umgegend gar kein oder
nur ein beschrinktes Interesse haben. Der Rentner, der
Beamte, das Dienstmiidchen, die bei der allgemeinen
Kanalbegeisterung ihr Geld dem Unternehmen anvertraut
haben sollen, sind ebenso wie aufierhalb wohnende Geld-
geber in der Mehrzahl an dem durch den Xanal hervor-
gerufenen wirtschaftlichen Aufschwunge unbeteiligt. Es wire
besser gewesen und wiirde die noch vielfach herrschende
Unzufriedenheit mit dem Kanal erheblich verringert haben,
wenn diese Kreise nicht durch Verlust von Zinsen und Kapital
auf lange Jahre hinaus geschiidigt worden wiiren. Kanile
sind trotz ihres oft grofen wirtschaftlichen Nutzens nur selten
als geldliche Ertragsobjekte anzusehen, es sei denn, dal die
an’ dem wirtschaftlichen Gewinn Interessierten zugleich
die Aktioniire sind. Diesen Umstiinden entspringt auch wohl
in erster Linie die riicksichtsvolle Behandlung, welche die
Stadt Manchester der zahlungssiiumigen Kanalgesellschaft zu-
teil werden ldBit. Sie oder noch besser ganz Lancashire wiren
nach unseren Begriffen die geeignetsten Triiger des ganzen
Unternehmens gewesen.”

Manchester liegt uns fern, und in Deutschland baut man
keine Seekaniile aus privaten Mitteln, aber trotz der mangeln-
den Beriihrungspunkte konnen wir dem tatkriiftigen, zuniichst
mit groBen Opfern verbundenen Akt der Selbsthilfe unsere
Anerkennung nicht versagen, und mit Interesse werden wir
der weiteren Entwicklung des bedeutsamen Unternehmens
folgen. Sympher_

Das neue Stadttheater in Koln.

Architekt Regierungs-Baumeister Karl Moritz in Kiln.
Mitgeteilt vom Stadtbauinspektor B. Schilling in Koln. ;

{Mit Abbildungen auf Blatt 47 bis 50 im Atlas.)

Yorgeschichte. ™)

Uber das Kolner Theater der Romerzeit — bereits in
dieser fiithrte eine Strafe den Namen , Komddienstralie® —
fehlen zuverliissige Nachrichten. Die Theaterfrendigkeit der
alten Kolner wird indes schon durch Salvianus (1. Hilfte
des 5. Jahrhunderts) bezeugt, der in seiner Schrift ,,de guber-
natione dei* heftige Anklage gegen die fiibertriebene Vorliebe
der Agrippinenser (Kolner) fiir Schauspiele (circenses et theatra
ludica) erhebt. — An Stelle der iippigen Theaterspiele der
Romerzeit treten im Mittelalter die christlichen Passions-
und Mirakelstiicke, die teils in den Kirchen veranstaltet wurden,

) Vgl. Festschrift zur Erdffnung des neuen Staditheaters in
Kiéln von Hermann Kipper, Kéln, 1902 und Kéln. Volkszeitung vom
1. September 1902 erstes Blatt.

(Alle Rechte vorbehalten,)
besonders aber in einzelnen Klostern und Gymnasien eifrige
Pflege fanden. Als diese geistlichen Spiele durch derbe
Narrenpossen und {ibermiitigen Humor ausarteten, traten
Gymnasien und Kloster allmiihlich zuriick und machten den
professionsmiifigen wandernden Schauspielertruppen, die bereits
im 16. Jahrhundert das Land durchzogen, Platz. Literarischen
Wert und kiinstlerische Bedeutung konnten deren Stiicke indes
nicht beanspruchen. Auf eine hihere Stufe gelangten die
theatralischen Darstellungen durch die sogenannten Englischen
Komdadianten, die von 1591 —1630 iiber die Niederlande
nach Deutschland, insbesondere nach Ké6ln, kamen und hier
die erste Bekanntschaft mit Shakespeare vermittelten, dessen
Dramen zu ihren Glanznummern zihlten. Die Vorstellungen
der Wandertruppen fanden in den Zunfthiiusern statt, vielfach
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auch in dem Hause ,Quattermarkt®, das dem Giirzenich (das
stidtische Ball- und Festhaus) gegeniiberlag und bei grofien
Festlichkeiten mit demselben durch Uberbriickung verbunden
wurde. In dem Iestsaal dieses — 1827 abgetragenen —
Gebiudes hatten 800 Personen Platz. Um die Mitte des
18. Jahrhunderts tauchten die italienischen Operngesellschaften
auch in Koln auf, deren erste Truppe 1753 Natal Nessa
fithrte, wiihrend die zur Zeit des siebenjiihrigen Krieges (1759)
in Koln liegende franzisische Garnison AnlaB gab, dalf Schau-
spieldirektor George mit einer franzisischen Gesellschaft fran-
zisische Komodien auf dem Heumarkt auffiihrte.

Von den vielen Direktoren und Schauspielergesellschaften,
die in der zweiten Hiilfte des 18. Jahrhunderts in Koln ein-
kehrten, sei als einer der wichtigsten I'ranz Josef Sebastiani
genannt, der 1763, 65 und 72 in einer von ihm mit einem
Kostenaufwande von 4— 5000 Reichstalern auf dem Neumarkt
erbauten Bretterbude unter ,unziihligem Zulauf* spielte.
Nach ihm erhielt Josef von Kurtz die Erlaubnis, auf dem
Neumarkt ein vierstockiges Biithnenhaus aufzuschiagen, in
welchem er bei Gelegenheit der IKriinung Kaiser Josephs II.
in Frankfurt a. M. gespielt hatte und das er nach Beendigung
der Festlichkeiten zu Wasser nach Koln brachte. In diesem
Theater wurde bis 1783 gespielt. — Im Jahre 1782 errichtete
eine Gesellschaft wohlhabender Biirger ein festes Theater-
gebiiude in der Schmierstrale, jetzigen Komodienstralle. Das
in weniger als Jahresfrist hergerichtete Haus trug am Giebel
die Inschrift: ,,Musis gratiisque decentibus®. Von dem neu-
erbauten Schauspielhause sagt Joseph Klein in seiner ,,Rliein-
reise*: ,dall seine nicht geschmackvolle Fassade und sein
duberer eingeschriinkter Raum fiir cine so groBe Stadt wie
Koln zu klein sei. Wiihrend der Vorstellungen wurde die
Schmierstralie mit schweren eisernen Ketten abgesperrt, damit
die Siinger und Schauspieler nicht durch Wagengerassel gestort
wiirden. Nach beendigter Vorstellung geleiteten die sogenannten
Lichte- (Leuchte-)Minner die Theaterbesucher mit Laternen
und Pechfackeln durch die finsteren Stralien nach Hause.
Auch nach einer 1805 erfolgten Neuausstattung des Innern
war das Haus noch sehr einfach. Die ,,Noblesse® mulite von
aufien auf einer nur von einer einzigen Ollampe erleuchteten
Hiihnerstiege zu den Logen hinaufklettern. An Stelle des alten
1783 errichteten Hauses wurde 1828—29 nach den Plinen
«des Kgl. Bauinspektors Bierscher in neun Monaten mit einem
Kostenaufwande von 75000 Talern ein Neubau errichtet,
dessen  Zuschauerraum 15 —1600 Personen fassen konnte.
Der Giebelbau trug die Inschrift: ,Ludimus effigiem vitae!*
Die Biihne hatte eine Breite von 68 und eine Tiefe von
70 FuB, Auf den Triimmern dieses im Sommer 1859 abge-
brannten Hauses wurde durch den Kolner Baumeister Nagel-
schmidt ein 1862 eriffneter Neubau errichtet, der indes
schon in der Nacht vom 15. Februar 1869 wiihrend der
Vorbereitung zu einer gliinzenden Neuauffithrung der ,, Zauber-
flste* abermals abbrannte.

Der 1870 nach den Plinen des Stadtbaumeisters Jul.
Raschdorff begonnene Theaterneubau, Ecke Kreuzgasse und
Glockengasse, kam infolge des deutsch-franzosischen Krieges
zeitweilig ins Stocken und wurde am 1. September 1872
erdffnet. Das mit einem Kostenaufwande von 700000 %
errichtete Gebiiude bietet Raum fiir 1800 Zuschauer und
wurde, soweit die beschrinkten Raumverhiiltnisse dies zu-

liefien, durch verschiedene Umbauten, inshesondere der Biihnen-
maschinerie, auf der Hohe der Zeit zu halten gesucht. Aber
den gesteigerten Anforderungen, die aus der Vergriferung
der Stadt, der Zunahme ihrer Bevilkerung, dem wachsenden
Fremdenverkehr und den erhohten Anspriichen des Publilums
erwuchsen, geniigte das Haus auf die Dauer nicht mehr.
Der Ausspruch, den Oberbiirgermeister Stupp nach dem
Theaterbrande von 1859 tat: ,, K6ln mub ein seiner wiirdiges
Theater haben*, wurde wieder zum Schlagwort, das schlieBlich
zu  dem BeschluB der Stadtverordnetenversammlung vom
5. Januar 1896 fiihrte: ,der Frage der Errichtung eines
neuen Theaters niiher zu treten*. Wiihrend iiber die Ziele
des Unternchmens, dessen Leitung und Sicherung der Geld-
mittel seitens der Stadtverwaltung mehrere Denkschriften
ausgearbeitet wurden, dienten zur Klirung der Platzfrage
und des Raumprogramms verschiedene Skizzen des derzeitigen
Stadtbauinspektors K. Moritz. Gegen den Vorschlag der Stadt-
verwaltung, nur drei auswiirtige , Theaterspezialisten® zu
einem Wettbewerbe fiir die Plangewinnung aufzufordern, wandte
sich der Architekten- und Ingenieurverein fiir Niederrhein und
Westfalen mit einer eingehend begriindeten Eingabe und fiihrte
aus, daB es eine das Wesen architektonischen Schaffens ver-
kennende falsche Vorstellung sei, von einem Spezialistentum
in der Architektur, das leicht den Schematismus ziichte, zuviel
zu erhoffen. Aufgabe des Architekten sei es, ohne schablonen-
hafte Wiederholungen sich mit jeder neuen Aufgabe abzufinden,
dieselbe zu neuen, aus den drtlichen und sonstigen Bedingungen
hervorgehenden Lisungen zu fithren. Tin Theater erfordere
wie jedes andere iiber die alltiglichen Vorkommnisse hinaus-
gehende Gebiiude beziiglich seiner baulichen Gestaltung
die erfinderische Titigkeit eines gereiften Architekten; der
natiirlich in den rein biihnentechnischen Einrichtungen
der Mitwirkung eines besonderen Theateringenieurs nicht
entraten kinne. Die Stadtverordnetenversammlung schlofi
sich diesen Erwiigungen an und beschlof: ,,Die zustiindige
Kommission zu ermiichtigen, durch Ausschreibung einer all-
gemeinen Konkurrenz Skizzen nach Malgabe des Erliiuterungs-
berichtes des Hochbauamtes vom 19. Mai 1897 zu beschaffen.*

Zu der am 31. Oktober 1898 ablaufenden Frist waren
41 Arbeiten eingegangen. Das aus den Herren Baurat
v. d. Hude-Berlin, Prof. Fr. v. Thiersch-Miinchen, Stadtbaurat
Heimann, Geh. Baurat Stiibben, Beigeordneter Thewalt und
Theaterdirektor Hofmann, siimtlich aus Koln, sowie Ober-
inspektor der Koniglichen Theater Brandt-Berlin bestehende
Preisgericht sprach einstimmig der Arbeit ,Hamlet“ den
ersten Preis zu, als deren Verfasser sich der mittlerweile aus
dem stidtischen Dienst ausgeschiedene Regierungs-Baumeister
Karl Moritz in Koln ergab. Der zweite Preis wurde dem
Entwurf ,, Uberbriickung® der Herren Geh. Baurat Pflaume
und Architekt Herm. Pflaume in Koln, der dritte Preis der
Skizze ,,Proszenium® des Architekten Hildebrandt in Char-
lottenburg zugesprochen, wiihrend die Arbeiten der Architekten
Heinr. Seeling in Berlin und Miiller u. Grah in Kéln zum
Ankauf empfohlen wurden.

Auf Grund der Ergebnisse dieses ersten Wetthewerbs
und eines etwas geiinderten Programms beschlof die Stadf-
verordnetenversammlung am 29. Dezember 1898, die Archi-
tekten Moritz, Pflaume, Miller u. Grah und Seeling zu
einem engeren Wettbewerbe fiir ausgearbeitete Entwiirfe
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nebst Kostenanschlidgen aufzufordern. Seeling lehnte die Be-
teilignng ab, .die iibrigen reichten ihre Pline zum 1. Juli
1899 ein. Das aus denselben Herren wie hei dem ersten
Wettbewerh bestehende Preisgericht empfahi, wiederum ein-

Lageplan des ausge-
fiihrten Entwurfs.

“..___/

Lngeisert-Ste,

b Herrenabort ¢ Damenabort
d Treppe zur Galerie DL a1y 2 30m

Abb. 2. Grundrif in Hohe des Parketts.

Entwurf fiir den ersten Wettbowerb im Jahre 1898 vom Regierungs - Baumeister Karl Moritz in Kiln.

(Kennwort ,, Hamlet*, I. Preis.)

stimmig, die Arbeit des Regierungsbaumeisters Moritz zur
Ausfiihrung.
Der Bauplatz,

den man seit lingeren Jahren in Aussicht genommen hatte,
liegt genau in der Mitte der die Kolner Altstadt im Halb-
kreis umziehenden RingstraBe (sieh Lageplan Text-Abb. 1).
Giegentiber demselben erhebt sich das bei Schleifung der alten
Festungswerke. stehengebliebene mittelalterliche ,,Hahnentor*

¢ Treppe zam I, Rang £ zum IL Rang
g #=um IIL Rang & Pflerderampe.

mit einer vorgelagerten Schmuckplatzanlage, dem ,,Rudolf-
platz®. Nordlich an demselben fithrt eine der bedeutendsten
diagonalen Torstrallen, die ,, Aachenerstralie® voriiber, Vier
wichtige Strafienbahnlinien vermitteln den Verkehr nach den
verschiedensten Stadtgegenden. Ist sonach die Lage des
Plitzes im Stadtplan fiir ein Theater vortrefflich gewihlt, so
bot die Form desselben doch grofie Schwierigkeiten und be-
einflufite erheblich die Gesamtanordnung des Gebiiudes. Der
vom Habsburgerring, der Aachener-, Engelbert- und Richard-
Wagnerstraie umschlossene Baublock von unregelmiBiger Vier-
eckform erwies sich trotz seines 7267,82 qm grofien Flichen-
inhaltes, bei dem gesteigerten Raumbedarf eines neuzeitlichen
groBen Theaters, als zu klein, da ihm in der Richtung
senkrecht zur Ringstrafie die notige Tiefe fehlte, bei Aus-
nutzung der Lingsrichtung dagegen die Seitenfront des Ge-
biudes an die Ringstrafie zu liegen gekommen wire, deren
Bedeutung die Hauptfront fiir sich erheischte. Man beschloB
daher, den dahinterbelegenen Baublock von dreieckiger
Grundform, der von der Engelbert-, Richard-Wagner- und
HindelstraBe umschlossen wird, hinzuzuzichen. Die erste
Moritzsche Skizze verlegte nun, in Uber-
einstimmung mit den Programmfest-
setzungen, den Haupteingang auf die von
der Ringstraie mit der Aachenertralle
gebildete Ecke, ordnete die Tiefausdeh-
nung des Gebiiudes in Richtung der diese
Ecke halbierenden Diagonale an und ver-
legte die Engelbertstralie in einen um
die Riickseite des Biihnenhauses ge-
schwungenen Bogen (sieh Grundril Text-
Abb. 2). Seitlich vom Hauptgebiiude
waren an der Aachenerstralie die Speicher-
riume, an der Ringstrafie die Wirtschafts-
riume angeordnet. Die vorgeschlagene
Verlegung der Engelbertstralle, welche:
einem der RingstraBe gleichlaufenden
durchgehenden Strafienzuge angehirt,
stieB indes -auf lebhaften Widerstand,
weswegen in das Programm des zweiten
engeren Wettbewerbs die Bestimmung
Aufnahme fand, dal diec EngelbertstraBe
in ihrer alten Linienfiihrung beizubehal-
ten sei. Hierdurch wurde das Gebiude
auf die der Aachenerstralie abgewandte
Siidseite des Bauplatzes verwiesen, der
nur an dieser Stelle die Moglichkeit
einer nutzbaren Vereinigung mit dem
dahintergelegenen dreieckigen Baublock
bot. Die auf der Nordseite des Grund-
stiickes gegeniiber dem Rudolfplatz ver-
bleibende Restfliiche gab willkommene
Gelegenheit zur Anlage eines Wirtschaftsgartens, dessen Be-
suchern zur Sommerzeit das Leben und Treiben auf der ver-
kehrsreichen Ringstrafie abwechslungsvolle Bilder bietet.
Durch diese Stellung leidet zweifellos der Blick auf die
Hauptfront des Gebiindes in ihrém Zusammenwirken mit dem
Biihnenaufbau, indem der vor der Hauptfront liegende Habs-
burgerring nicht die Breite zur Einnahme eines geniigend
weiten Standpunktes besitzt. Auch ist das Fehlen eines der
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Bedeutung des Bauwerkes entsprechenden Vorplatzes vor der
Hauptfront als ein i#sthetischer wie. praktischer Mangel an-
zusehen. Anderseits aber wird die Hauptfront fiir sich bei
dieser Lage von den in stumpfem Winkel anstoBenden Ring-
straBien auf weite Entfernung hin sichtbar und bildet fiir
diese Strafien einen monumentalen ArchitekturabschluBl. °*

Die GrundriBanlage.

(Vgl. Text-Abb. 3 und 4.)

Durchschreitet man vom
Habsburgerring aus die offene Vorhalle, so gelangt man in die
segmentformig geschwungene Eintrittshalle. In der Mitte
ihrer Riickwand liegt die Abendkasse, wiihrend die Tages-
kasse in den unteren Riinmen des siidlichen Hauptreppenhauses,
von der Richard-Wagnerstraie aus zuginglich liegt. Die
Segmentform der Nintrittshalle weist auch den Fremden
gleich beim Eintritt auf die rechts und links gelegenen
polygonalen Verteilungsriiume hin. In diesen Vorriumen
liegen der Reihe nach nebeneinander die Eingiinge zum Parterre,
Parkett und zu den Treppen fiir den Balkon, ersten und
zweiten Rang.*) Die mit Aufschriften versehenen Eingangs-
tiiven nehmen je eine der Polygonseiten ein, Die zum
Balkon fiihrenden Treppen sind in weitriumiger Anlage und
monumentaler Durchfithrung als Hauptireppen ausgebildet.
Aufler den Zugingen von der Eingangshalle aus besitzen sie
besondere FEingangshallen mit Anfahrten an der Richard-
Wagnerstrafie bezw. an der zwischen Theater und Wirtschaft
liegenden Durchfahrt, fiir die Abonnenten des Balkons und
Parketts,
zweiten Rang sind als Zwillingstreppen ausgebildet devart,
daBl in halber Hohe zwischen den im Grundrifi gezeichneten
Treppen eine zweite Treppe eingebaut ist, die von der offenen
Vorhalle unmittelbar zugiinglich ist und in ihrer oberen Fort-
setzung zur Galerie hinauffiithrt. Fiir eine solche, im Grundrisse
sehr sparsame Treppenanlage miissen natiirlich die einzelnen
Treppenliinfe so lang sein, dafi die zwischen zwei iiber-
einanderliegenden Liiufen derselben Treppe vorhandene Hohe
gleich zwei Durchgangshéhen nebst Konstruktionshhe der
zweiten Treppe ist. Neben den Galerieeingiingen liegt beider-
seits eine kleine Abendkasse fiir die Galerie.

Siimtliche Treppen sind an der AuBenseite bis zur Hohe
der umgebenden Biirgersteige hinabgefithrt und mit Ausgiingen
unmittelbar ins Freie versehen.

Zu beiden Seiten des um das Parkett herumfiihren-
den 6,00 m breiten Flures liegen die 16,50 m zu 6,10 m
messenden Kleiderablagen fiir das Parkett. Uber den Ab-
legetischen sind wagerechte Messingstangen angebracht, an
«denen nach Beginn der Vorstellung seitlich zusammengeraffte
Vorhiinge vorgezogen werden, welche den Anblick der
Kleidungsstiicke den wihrend der Pausen im Umgangsflur
Wandelnden entziehn. Hierdurch gewinnen diese Riume an
einladender Behaglichkeit, zu der auch an den Knden der
Flure aunfgestellte Polsterbinke beitragen. Die Fiillungen der
schwarzgebeizten Logentiiren sind mit tiefherabreichenden
Spiegeln versehen, die Gelegenheit geben, vor dem Eintritt
in den Zuschauerraum noch einen Blick auf die Kleidung

A. Das Zuschauerhaus.

*) Die in Koln iibliche Rangbezeichnung ist Parkett, Balkon,
erster Rang, zweiter Rang, Galerie. [s entspricht also der Balkon
dem anderwiirts als erster, der erste dem anderwiirts als zweiter
Rang bezeichneten Geschosse. .

Die in den FKcktiirmen liegenden Treppen zum’

zu werfen. Neben den Kleiderablagen sind beiderseits Aborte
fiir Herren und Damen untergebracht. Im Balkongescholi
ist die Anordnung des Umgangsflurs, der Kleiderablagen und
Aborte die gleiche wie im Parkettgeschof, Uber der Eintritts-
halle liegt die durch zwei Geschosse durchreichende Haupt-
wandelhalle. An der Fensterseite sind dieser Wandelhalle
sieben iiberwolbte Fensternischen und zwei dazwischenliegende
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Abb. 3. Balkongrundrili.

kleine Kabinette vorgelagert, die ebenso wie die Wandelhalle
und die Fensternischen mit Polstersitzen ausgestattet sind.
Gegen den Umgangsflur des Balkons hin ist die Wandelhalle
offen, ebenso gegen die Haupttreppenhinser. Von dem Aus-
tritt der Treppen zum ersten Rang gelangt man {iber Bal-

" kone, die an den Kopfseiten die Wandelhalle durchqueren,

auf den TFlurumgang des ersten Ranges, der fiinf durch
Briistungen geschiitze Offnungen in die Wandelhalle hat.
Somit konnen die Besucher des ersten Ranges auf das Treiben
in der Wandelhalle, die nur den Besuchern des Parketts und

Verblndungsgang
2- oberea
Tageseestauranh
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Balkons zugiinglich ist,
Blatt 50).

Die Anlage dieser Hauptwandelhalle in ihrem organischen
AnschluB an die Rangumgiinge und die Treppenhiuser er-
heischt eine vergleichende Betrachtung der allmihlichen Ent-
wicklung dieses Raumes im Theaterbau. In fast sidmtlichen
ilteren wie in den meisten neueren Theatern ist das ,Foyer®

herabschauen (sieh Lingenschnitt,

__aé
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hierdurch die Formen des Zuschauerraumes auch im HuBeren
Aufbau kennzeichnend zum Ausdruck. So groli der kiinst-
lerische Gewinn dieser Semperschen Tat war, so Dblieb
doch das Vorbild bei anderen Architekten fast ohne Nach-
ahmung. Im neuen. Dresdener Hoftheater und im Wiener
Hofburgtheater folgt das Foyer als Segment der Abschluf-
wand des Zuschauerraumes, ist von diesem aber durch die
dazwischenliegenden Rangtreppen abgedriingt, wodurch
beide Riume in eine untergeordnete Verbindung ge-
raten, die in Dresden iiber die:-Treppenpodeste fiihrt.
Auch an den Kopfenden des Foyers besteht eine Ver-
bindung inunerhalb des Ranggeschosses nicht. Der
Kolner Grundrifi zeigt, auf dem Semperschen Gedan-
ken weiterbauend, einen konfliktfreien Anschluf der
Wandelhalle an die Rangumgiinge und an die Treppen-
hiiuger sowie vollkommenen auch iiber die Kopfenden
des Foyers hinausgefiihrten Rundverkehr innerhalb des
Ranggeschosses.

Uber die Anordnung des Zuschauerhauses sei im
weiteren mifgeteilt, dali die Galerie nicht als selb-
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als lingliches Rechteck dem Zuschauerhause vorgelagert.
Hierbei ergeben sich unvermeidliche Konfliktstellen beim
AnschluB dieses Rechteckes an die meist segmentformige
Abschlufiwand des Zuschauerraumes und an die Treppen-
hiiuser, Konflikte, die namentlich auch im #ufieren Aufbau
iisthetisch unlésbar sind und meist zu schonenden
Vertuschung verfithren. Nach dem Vorgange einiger ilterer
franzosischer Theaterbauten fiihrte zum ersten Male Gott-
fried Semper beim alten Dresdener Hoftheater das Foyer
in vollem Halbkreis um den Rangumgang herum und brachte
Zeitschrilt f. Bauwesen. Jahrg, LIIL

einer

stindiger Rang auftritt, sondern sich hinter den Plitzen des
zweiten Ranges als dessen riickseitige Verliingerung iiber die
daruntergelegenen Rangumginge hinweg fortsetzt. Galerie
und zweiter Rang haben ihre eigene Wandelhalle, die iiber
der Hauptwandelhalle liegt und mit Speise- und Schenktischen
ausgestattet ist. Der Zuschauerraum faBit im ganzen 1805
Sitzpliitze, davon 220 in Logen.
Es entfallen auf
Parkett und Parterre
Balkon .

589 Plitze, davon 72 in Logen
232 106 ,,

n n

23
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Ubertrag 821 Plitze, davon 178 in Logen
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Zusammen 1805 Plitze, davon 220 in Logen.

Der Fullboden der Riinge liegt nicht wagerecht, sondern
zur Verbesserung der Sehlinien, besonders fiir die seitlichen
Plitze, von der Bithne aus ansteigend, wie dies bei den
meisten neueren Theatern erprobt ist und sich als zweck-
mifBig erwiesen hat. " Auch die Saaldecke steigt um 4,50 m
nach riickwiirts an zur besseren Uberleitung der Schallwellen
in den Zuschauerraum und zur Vermeidung des akustisch
schidlichen toten Raumes {iber der Bithnendffnung (sieh Liingen-
schnitt BL 50).

B. Das Wirtschaftsgebiude und der Wirtschafts-
garten. Nach der Gartenseite ist dem Zuschauerhause ein
selbstiindiger Wirtschaftsbau vorgelagert. Die Hauptriiume
dieser Wirtschaft sind einerseits durch eine Uberbriickung
der Durchfahrt vom Podeste des nordlichen Haupttreppen-
hauses aus zugiinglich, anderseits wiihrend der Tageszeit
iiber die vorliegenden Terrassen vom Garten aus. Unter dem
an die Uberbriickung anstoBenden nordostlichen Eckraum liegt
eine kleine von der Strafie aus zugiingliche Bierstube, hinter
welcher die Kiiche mit ihren Nebenriiumen liegt. Terrassen
mit Sitzplitzen vermitteln den Hohenunterschied zwischen
den oberen Hauptrinmen der Wirtschaft und dem Sommer-
garten. Letzterer ist gegen Westen durch riickwiirts ge-
schlossene Hallenbauten abgeschlossen, in deren Mitte ein
Musikpavillon Veranstaltung von abendlichen Gartenkonzerten
gestattet. Die Hallen haben ein UntergeschoBl, in welchem
- eine von der Engelbertstraie aus zugingliche Wohnung fiir
den Wirt und Riume fiir die winterliche Aufbewahrung der
Gartenmobel liegen. Die Mitte des Gartens ziert ein aus-
gekacheltes Wasserbecken.

C. Das Biihnenhaus. Die Biihne wird mit ihrer
Breite von 33 m und Tiefe von 20 m in den Abmessungen
nur von wenigen der grofien Hoftheater iibertroffen. Bedeutend
gesteigert wird ihre Ausnutzungsfithigkeit noch durch eine
die EngelbertstralBe iiberbriickende, rd. 12 m breite und 18 m
tiefe Hinterbithne, auf der groBere Dekorationen, wie ganze

Zimmer, fertiz aufgebaut werden konnen, um in wenigen

Augenblicken vorgefahren zu werden. Auch werden grifiere
Menschenaufziige auf dieser Hinterbithne, die natiirlich auch
die Stellung sehr tiefer Bithnenbilder gestattet, vorher geord-
net. In den Zuschauerraum hinein ist der Biihne der 104 qm
grofe Raum fiir das Orchester vorgelagert, welches aus
75 Musikern besteht. Das ganze Orchesterpodium steht anf
Druckwasser-Stempeln und kann gehoben und gesenkt
werden, jenachdem die Musik eine andere Klangfarbe er-
wiinscht macht. Die Stimmzimmer und Aufenthaltsriiume
der Musiker und Kapellmeister liegen unter den Kleider-
ablagen des Parketts. Kleine Treppen neben dem Proszeninm
vermitteln die Verbindung jener Riume mit dem Orchester.

Diejenigen Riume, zwischen denen bei den Auffithrungen
ein. regerer Verkehr mit der Biihne besteht, sind um die
Bithne herum auf nur zwei Geschosse, auf das Biihnen- und das
unmittelbar dariiberliegende GeschoB verteilt. Dies war da-

durch méglich, daB auBer der Hinterbilhne zwei weitere
Uberbauten die EngelbertstraBe iiberbriicken und diese Uber-
briickungen die Zahl der seitlich der Biihne verfiigharen
Riume vermehren. Die zur Aufbewahrung der Kleider,
Waffen usw. bestimmten Riume, die nur fiir den Vor-
bercitungsbetrieb in Frage -kommen, sind alsdann in den
oberen Geschossen untergebracht. Die Ankleidezimmer der
Solo-Herren und -Damen liegen zu beiden Seiten der Biihne
in Biihnenhohe, dariiber diejenigen der Herren und Damen des
Chors. An der Riickseite der Biihne liegt ein Unterhaltungs-
raum fiir die Solokriifte und die Periicken- und Waffenausgabe,
itber diesen Riumen die Ankleidezimmer des Ballets und der
Statisten, ~ Diese Riume greifen iiber den darunterliegenden
Biihnenumgangsflur hiniiber. TFiir Soldatenstatisten ist ein
besonderer groBer Ankleideraum iiber dem Chorprobesaal vor-
handen, der in Biihnenhthe die siidliche Uberbriickung ein-
nimmt. In der nordlichen Uberbriickung liegt die Probe-
bithne, dariiber der Balletprobesaal. Uber den Ankleideriiumen
des Chors liegt auf der Herrenseite die Riistkammer, auf der
Damenseite die Schneiderei und das Zimmer des Verwalters
der Kleiderkammern, dariiber beiderseits im Dachraum der
Seitenbauten die Kleiderkammern, welche auch iiber die
Hinterbiihne hiniibergreifen und so eine ununterbrochene Flucht
von Rilumen einnehmen. SchlieBlich liegt zu ebener Erde
im Seitenbau der Biihne an der Richard-Wagner-Strafie die
Hausmeisterwohnung, wihrend auf der andern Seite an
der Durchfahrt die Riume der Dircktion, Biicherei usw.
liegen. Die Hinterbithne stellt die Verbindung zwischen der
Biihne und dem auf dem hinteren Dreieckblock liegenden
Speichergebiude her.

D. Das Speichergebidude. Die Mitte desselben nehmen
zwei Prospektspeicher ein. Die aufgerollten Prospekte werden
zu je zehn Stiick in langen muldenférmigen Gefiichern auf-
bewahrt, die durch einen Druckwasser- Aufzug, der die Mitte
des Raumes einnimmt, verbunden sind. Tm nérdlichen Teile
des Gebiiudes liegt ebenerdig ein 6 m hoher und dariiber in
Biithnenhshe ein 9 m hoher Kulissenspeicher. Der Gebiiude-
teil siidlich des Prospektspeichers ist in 4 je 3 m hohe
Geschosse eingeteilt, welche die niedrigeren Dekorations-
stiicke, M&bel usw. aufnehmen. Zugleich liegen dort die
Bureauriiume fiir den Betriebsinspektor und den Beleuchtungs-
inspektor. Im ErdgeschoB liegt ferner eine Schmiedewerk-
stiitte sowie ein Stall fiir Theaterpferde, die mittels eines
Aufzuges auf die Hinterbiihne geschafft werden konnen. Der
Dachraum des Speichergebiiudes enthiilt einen 22,50 zu
19,50 m groBen Malersaal. Derselbe ist an der Nordseite mit
einer etwa 1 m breiten, 3 m iiber dem FuBboden liegenden
Laufbiihne ausgeriistet, um von hier aus die anf dem FuB-
boden ausgebreiteten Dekorationsstiicke besser iiberschauen zu

~konnen. Im FubBboden des Malersaales befindet sich ein

18 m langer Schlitz, durch den die fertigen Prospekte in den
Prospektaufzug eingelegt und an ihre Aufbewahrungsstelle
beférdert werden. Neben dem Malersaal liegt eine kleine
Leimkiiche und ein Flickraum zur Ausbesserung beschiidigter
Stiicke und zum Zusammennihen griBerer Leinenstiicke, so-
wie die Schreinerei, in welcher die Dekorationen ausgesteift

werden.
(SchluB folgt.)
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Dr. James Hobrecht.

Vom Stadtbauinspektor Karl Meier.*)

Wenn der Berliner Architektenverein heut seinen Fest-
saal mit griinen Blatt- und Laubgewinden zur ernsten Ge-
diichtnisfeier fiir scin vor drei Monaten verstorbenes Mitglied
James Hobrecht geschmiickt hat, so liegt hierzu eine doppelte
‘Veranlassung vor. Er hat einmal den Manen des Entschlafenen
seinen Dank abzustatten fiir die treuen Dienste, die er ihm
mit unermiidlichem Eifer wihrend seiner 53 jihrigen Mitglied-
schaft, besonders aber wiih-

(Alle Rechto vorbehalten.)

sie im Collegium Fridericianum, dem er zur Ausbildung iiber-
wiesen war, gehandhabt wurde. Erst allmiihlich gewdhnte
er sich an die neuen Verhiiltnisse. Ostern 1841 verlieB er,
16 Jahre alt, die Anstalt aus der Sekunda, mit der Absicht
Landwirt zu werden. Nachdem er ein Jahr lang die Wirt-
schaft erlernt hatte, trat er bei dem Feldmesser KeBler in
Preufiisch-Holland als Eleve ein, weil sein Vater meinte,

dall ein tiichtiger Landwirt

rend der 13 Jahre geleistet
hat, wiithrend welcher er von
dieser Stelle aus als Vor-
sitzender mit vollendeter
Meisterschaft die Geschicke
. des Vereins leitete; alsdann
aber hat er auch als groBter
deutscher TFachverein die
Ehrenpflicht, den Toten als
Fachmann zu feiern, der in
seinem Leben eine ganz
aufiergewdhnliche Titigkeit
entfaltete und dessen Ruf
als Autoritiit weit iiber die
Grenzen Deutschlands hin-
ausging.

James Friedrich Ludolf
Hobrecht wurde am 31. De-
zember 1825 in Memel ge-
boren. Sein Vater, eines
Predigers Sohn, war aus den
Treiheitskriegen als Offizier
zuriickgekehrt; seine Mutter
stammte aus einer englischen
Familie Johnson, die sich in .
den 90er Jahren des 18.
Jahrhunderts in Memel nie-
dergelassen hatte. Im Jahre
1827 iibernahm der Vater
das Gut Polkenhof bei Konigs-

auch die Grundziige der
Feldmefkunst beherrschen
miisse. Wiihrend dieser Zeit
bereitete sich in Hobrecht
der Umschwung vor, der ihn
dem Baufach zufiihren sollte,
Die damals schon nicht
goldenen Aussichten fiireinen
mit Gliicksgiitern nicht ge-
segneten Landwirt bewogen
ihn, im Sommer 1843 zur
Schule zuriickzukehren, um
sich die fiir die Ablegung
der Feldmesserpriifung nach
den damaligen Priifungsvor-
schriften erforderliche Reife
fiir Prima zu erwerben. Am
3. Januar 1844 legte er die
Pritffung auf dem Altstiidti-
schen Gymnasium in Kénigs-
berg und ein Jahr spiiter im
Januar 1845 die I'eldmesser-
priiffung bei der Regierung
in Konigsberg ab. Als Feld-
messer war er bis Mai 1846
mit Separationsarbeiten in
OstpreuBen und bis Ostern
1847 bei der Koln-Mindener
Eisenbahn in Duisburg be-
b schiiftigt. Von 1847bis1849
studierte er auf der Berliner

berg i. Pr., und hier verlebte
Hobrecht mit dem iilteren
Bruder Arthur, dem spiiteren i .

Oberbiirgermeister von Berlin und Finanzminister unter Bis-
marck, und den beiden jiingeren Briidern Max und Heinrich, von
denen der erstere sich als Novellendichter literarisch hervor-
tat, bis zu seinem neunten Lebensjahr eine gliickliche Jugend
in ungebundener Ireiheit. Hier entwickelte sich in ihm die
starke Liebe zur Natur und zum Landleben. Als sein Vater
dann im Jahre 1834 als Koniglicher Okonomiekommissar nach
Konigsberg i. Pr. iibersiedelte, brach fiir den jungen Hobrecht
eine schlimme Ubergangszeit an. Sein starker Eigen-
wille, sein Widerspruch gegen jeden #uBeren Zwang und
seine uniiberwindliche Neigung zum Aufenthalt in freier Natur
vertrugen sich schlecht mit der pedantischen Zucht, wie

*) Gedenkrede, gehalten bei der vom Architektenverein zu
Berlin veranstalteten Gedenkfeier am 8. Dezember 1902.

Dr. James Hobrecht.

Bauakademie und legte am
10.Juli 1849 die Baufiihrer-
prifung ab. Um seiner Militirpflicht zu geniigen, trat er
am 1. April 1850 in das 14. Infanterieregiment ein, das vom
Revolutionsjahr her noch in Berlin stand, riickte im Herbst
mit nach Kurhessen und machte am 8. November die be-
rithmte Schimmelschlacht bei Bronzell mit. Seine Baufiihrer-
praxis erwarb er sich beim Packhofbau in Konigsberg in den
Jahren 1851 und 1852. Noch einmal lag die Gefahr vor,
ihn fiir das Baufach zu verlieren. Sein angeborener Trieb
zur Unabhiingigkeit und Selbstiindigkeit bewog ihn, zur Land-
wirtschaft zuriickzukehren und am 26. Oktober 1852 von
einem Freunde der Familie, einem Sohn des Ministers Schin,
das Gut Dirschkeim in Samland zu iibernehmen. Hier fiihrte
er im Februar 1853 die treue Gefihrtin seines Lebens als
gliickliche Gattin heim. Als sich jedoch die an die Uber-
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nahme der Pacht gekniipften Hoffnungen nicht erfiillten, kehrte
er endgiiltig zum Baufach zuriick und bezog im Oktober 1853
die Bauakademie zur Vollendung seiner Studien zur Bau-
meisterpriifung, ein Schritt, der ihm in einem Lebensalter
von 28 Jahren und nach der genossenen Freiheit und Selb-
stindigkeit gewill nicht leicht wurde, der aber wiederum ein
Zeichen ist fiir die ihm innewohnende Tatkraft. Am 6. April
1856 ward er zum Baumeister fiir den Landbau ernannt
und war dann von 1856 bis 1858 als Abteilungsbaumeister
unter Stein, dem Erbauer der Stettiner Bahn, beim Bau der
Strecke Frankfurt a.0.— Kiistrin mit dem Wohnsitz in Frankfurt
titig. Am 5. Juni 1858 legte er die nach den damaligen
Priifungsvorschriften vorgeschriebene zweite Baumeisterpriifung
als Baumeister fiir den Wasser-, Wege- und Eisenbahnbau
ab. Von 1858 bis 1860 arbeitete er als Baumeister bei dem
Koniglichen Polizeipriisidium in Berlin, und zwar zuniichst an
der baupolizeilichen Priifung von Bauentwiirfen, und dann als
Kommissar fiir die Aufstellung der Bebauungspline fiir die
Umgebungen Berlins. Hier erwarb er sich die fiir seine spiitere
Titigkeit so wichtige genaue Ortskenntnis von Berlin, und
von hier aus wurde er mit dem Zivilingenieur Veitmeyer
zusammen dem damaligen Geheimen Baurat Eduard Wiebe
als Gehilfe beigegeben, als dieser am 18. Juni 1860 fiir die
mit der Stadt Berlin einzuleitenden Beratungen {iber eine
planmifige Entwisserung Berlins vom Minister v. d. Heydt
zum Ministerialkommissar ernannt worden war.

Die StraBen und Plitze Berlins unterstanden nimlich
noch bis zum Jahre 1876 der Verwaltung des Staates, und
ihm lag daher in erster Linie die Losung der immer dringender
sich gestaltenden Entwiisserungsfrage fiiv Berlin ob. Vor In-
angriffinahme der Arbeiten war Wiebe beauftragt, eine ort-
liche Untersuchung iiber die praktische Bewiihrung der in
Hamburg, Paris, London und anderen Stiidten Englands an-
gewandten Entwiisserungsverfahren anzustellen. Die Reise fand
in der Zeit vom 2. August bis zum 10. November 1860 statt.
An der Ausarbeitung des Reiseberichtes und des auf Grund
der gemachten Beobachtungen von Wiebe entworfenen Ent-
wiisserungsplanes fiir Berlin, der im Juni 1861 in dem be-
kannten Wiebeschen Werk iiber die Reinigung und Entwiisserung
Berlins vertffentlicht wurde, nahm Hobrecht titigen Anteil.

Von 1862 bis 1869 sehen wir ihn dann als Stadtbaurat
in Stettin, wo er das Wasserwerk erbaute und einen Kanali-
sationsentwwrf fiir die damals noch von Festungswiillen ein-
geschlossene Innenstadt aufstellte. Mit dieser Titigkeit enden
seine Lehr- und Wanderjahre. In einer 1868 in Stettin von
ihm erschienenen Schrift: ,Uber offentliche Gesundheitspflege
und die Bildung eines Zentralamtes fiir ffentliche Gesund-
heitspflege im Staat“ zeigt er sich als ausgewachsener Meister
und legt gewissermallen sein technisch-wissenschaftliches
ilaubensbekenntnis ab, wenn er schreibt: ,Es ist gegen die
Ansicht des einzelnen, der einen Verwandten oder Freund
durch den Tod verliert, nichts einzuwenden, wenn er darin
Gottes Schickung erblickt und resigniert die Hiinde faltet;
aber wer meint, daB eine Sterblichkeit von 40 v. H. oder
dariiber eine Fiigung Gottes sei, der zeigt sich nicht wert
der Aufklirung, fir die groBe Minner das Kreuz ge-
tragen habem, nicht wert des protestantischen Geistes,
der die Wissenschaft und ihr Streben neben den Glauben
und iiber die einfiltig fromme Kopfhiingerei gestellt hat.“

Bei solcher Stellungnahme zu den brennenden Tagesfragen
bedeutete sein Name bereits ein Programm, und es war daher
kein Wunder, daB die Stadtverwaltung von Berlin gerade
anf ihn ihr Augenmerk richtete, als sie sich anschickte, die
grofie Frage der Entwisserung ihrer Lisung entgegenzufiih-
ren. Am 11. Miirz 1869 genehmigte die Stadtverordneten-
versammlung den Vertrag, durch den er auf Vorschlag des
Magistrats zum leitenden Techniker fiir die Vorarbeiten zur
Entwiisserung der Hauptstadt bestimmt wurde, und am 19. Mai
1869 trat er diese Stellung an. An diesem Tage beginnt
seine denkwiirdige Titigkeit fiir die Hauptstadt, die er wihrend
der folgenden 28 Jahre ununterbrochen zuniichst als Chef-
ingenieur der Kanalisation und vom 1. Mai 1885 als Stadt-
baurat fiir den gesamten Tiefbau bis zum 1. Mai 1897 ent-
faltete, wo er durch Krankheit gezwungen wurde, vom
Schauplatz seiner Taten abzutreten.

Hobrechts Bedeutung fiir Berlin beruht in der Schipfung
der Kanalisation, in der Durchfiithrung der Spree- .
regulierung und in dem durch diese bedingten Neubau
seiner Briicken, sowie in dem weiteren Aushan seiner
StraBien, Plitze und Verkehrseinrichtungen.

Wenn ich der Zeitfolge nach mit der Kanalisation be-
ginne, so wird -es der heutigen Generation schon schwer, den

. richtigen Mafistab an die Hobrechtsche Leistung zu legen. Es.

liegt ein alter Fluch auf allem Ingenieurwerk. Wenn der
Architekt, der Maler, der Bildhauer ein Kunstwerk schafft,
so wird seine Schénheit nicht bloB von den Zeitgenossen,
sondern auch von allen kommenden Geschlechtern mit gleicher
Andacht empfunden. Anders beim Ingenieur. Seine Werke
liegen grofBtenteils in der Erde begraben, dem Auge der
Menschen entriickt, und dienen der Bekdmpfung offen-
kundiger Mifistinde und Mingel. Ist dieser Zweck erreicht,
ist das Uebel nicht mehr vorhanden, dann nimmt man den
nun geschaffenen Zustand als selbstverstiindlich hin und ver-
gibt die Tat, die zu seiner Erzeugung notwendig war, und
den Mann, der sie geleistet.

Will man daher Hobrechts Tat richtig wiirdigen, so muf}
man sich den Stand der Entwiisserungsfrage am Ende der
sechziger Jahre ins Gedichtnis zuriickrufen. Ubelriechende-
Abtritte auf den Hifen der Grundstiicke, stinkende Rinn-
steine auf den Strafien, verjauchte FluBliufe in der Stadt:
das war das #HuBlere Bild der Erscheinung. Eine Kanali-
sationswissenschaft existierte nicht, sondern sollte erst
geschaffen werden. Praktische Erfahrungen, ausgefiihrte:
Anlagen waren nicht vorhanden. Uber die Mittel zur Ab-
hilfe gingen die Meinungen weit auseinander. Ob verbesserte
Abfuhr oder Schwemmkanalisation, ob chemische
Kliarung oder Bodenberieselung: das waren giirende
Fragen, tiber die in der Bevilkerung und in den stidtischen
Korperschaften der heftigste Streit entbrannt war,

Der Wiebesche Plan, der nach dem Vorbild von Paris:
und London zwei grofie Randkanille vorsah, die die Stadt
von Osten nach Westen durchzogen und die gesamten Schmutz-
wiisser einer einzigen Stelle auf einer Pumpstation an der
Ecke der BeusselstraBe und der Strafle Alt-Moabit zufiihrten,
wo sie durch Maschinenkraft gehoben und in die Spree iiber-
gepumpt werden sollten, war bereits im Jahre 1867 einer
gemischten Deputation aus Stadtverordneten und Magistrats-
mitgliedern {iberwiesen, die unter Leitung Virchows mit.
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wissenschaftlicher Griindlichkeit nach einem breit angelegten
Plan alle Vorfragen fiir die Entwiisserung in geometrischer,
bantechnischer, chemischer und statistischer Beziehung zu
kliiren suchte. In diese Arbeiten griff nun Hobrecht in ent-
scheidender Weise ein. Mit klarem Blick erkannte er die
Schwiichen des Wiebeschen Plans, die ihre Wurzel in der
Zusammenfassung der ganzen Stadtfliiche zu einer einzigen
Entwiisserungsfliiche hatten und die in der Nichterweite-
rungsfihigkeit der Anlage bei Vergrifierung der Stadtfliche,
beim weiteren Ausban derselben oder bei Vermehrung der
Bevilkerungsdichtigkeit, in der fiir die Berliner Untergrund-
verhiiltnisse verhiingnisvollen grofien Tiefenlage der Haupt-
sammler und in dem Zwange bestanden, von einem Punkte
ans die Verteilung der Abwiisser vornehmen zu miissen.
Hobrecht liste die Aufgabe durch Aufteilung der ganzen Stadt-
fliche in zwolf Unterfliichen, ihrer radialen Lage wegen Radial-
systeme genannt, von denen jedes mit besonderer Pumpstation
und besonderem Kanalnetz ausgestattet wurde, das den denk-
bar groBten kiinftigen Beanspruchungen gewachsen war.

Von noch groBerer Bedeutung ist sein unwandelbares
Festhalten an dem Grundsatz, daB die Bodenberieselung
fiiv Berlin das einzig richtige Verfahren zur Unschiidlich-
machung der Schmutzwiisser sei. Seine landwirtschaftlichen
Erfahrungen hatten seinen Blick fiir diese Verhiiltnisse schon
frith geschult. Man denke an den MiBlerfolg, den alle Klir-
verfahren mit chemischen Mitteln im Laufe der Jahre gemacht
haben; man sehe auf Paris, das nach langem Experimentieren
mit dem Abfuhrverfahren unter Aufwendung ungeheurer Kosten
schliefilich doch beim Rieselverfahren angelangt ist; und man
kann sich die Zustinde ausmalen, in die Berlin geraten wiire,
wenn an der Wiege seiner Kanalisation nicht ein Mann ge-
standen hiitte, der bei griindlichem Wissen und voller
Beherrschung des Stoffes auch das eiserne Riickgrat be-
sall, sich um keines Zolles Breite von dem einmal als richtig
erkannten Wege durch Zugestiindnisse irgend welcher Art ab-
driingen zu lassen. Heut blicken wir in dem zuerst aus-
gebanten Radialsystem III auf eine fast 27jihrige Betriebs-
zeit zuriick, und selbst ein miBgiinstiger Kritiker muf}
anerkennen, dafi das Werk gelungen ist, daB sich alle Voraus-
setzungen, von denen Hobrecht ausging, in der Folge als
richtig erwiesen haben.

Ebenso groff wie sein Verdienst nm das gewiihlte Ver-
fahren ist dasjenige um die bauliche Ausfithrung des
Werkes. Nur der beste Baustoff, nur die gediegenste Aus-
fiihrungsweise wurden zugelassen. Hierdurch iibte Hobrecht
einen erzieherischen EinfluB auf die Entwicklung der ganzen
deutschen Kanalisationstechnik aus. Nicht vergessen darf
auch werden, daB sich bei der Ausfithrung der Berliner An-
lagen eine grofle Zahl jiingerer Techniker heranbildete.
Hobrechtsche Schiiler sitzen heut an entscheidender Stelle in
den Gemeindeverwaltungen vieler grifieren Stiidte.

Als im Jahre 1885 die Amtszeit des Stadtbaurats
Rospatt ablief, .wurde Hobrecht durch das Vertrauen der
stiidtischen Korperschaften an seiner Stelle zum Stadtbaurat
gewithlt. Hs beginnt damit der zweite Abschnitt seines
Wirkens fiir Berlin. Mit jugendlichem Feuer trat der nun-
mehr 60jihrige an die Losung der wichtigen Aufgaben heran,
die die Entwicklung der Kaiserstadt gezeitigt hatte. An
erster Stelle ist hier sein Anteil an der endlichen Durch-

filhrung der Kanalisierung und Regulierung der Spree
zu nennen, die ein Werk von hichster Bedeutung fiir die
Schiffahrt, die 6ffentliche Gesundheit und den stidti-
schen Briickenbau war. BSie gestaltete den seit Jahr-
hunderten der Schiffahrt verschlossenen Hauptarm der Spree
zu einem GroBschiffahrtsweg wum, beseitigte durch Sen-
kung des Hochwasserspiegels die Uberschwemmungen der
StraBen und Keller und die in gesundheitlicher Beziehung
so iiberaus schiidlichen Bodenverwiisserungen und ermdoglichte
den Umbau der der Grofistadt unwiirdigen hélzernen Klapp-
briicken in feste monumentale Briicken.

Schon im Jahre 1881 war der grundlegende Regulierungs-
entwurf von dem damaligen Geh. Oberbaurat Adolf Wiebe im
Auftrage des Ministeriums der Offentlichen Arbeiten ausge-
arbeitet worden. Da sowohl staatliche wie stiidtische Inter-
essen in Frage standen, mulite auch die Stadt an den Kosten
beteiligt werden. Die dahin gehenden Verhandlungen in den
Jahren 1881 und 1882 zerschlugen sich aber.

Hobrecht griff die Verhandlungen wieder auf und seiner
groBen Gewandtheit und Zuverlissigkeit im geschiiftlichen Ver-
kehr mit den staatlichen und stidtischen Behorden gelang es,
sie gliicklich zum Abschlufl zu bringen. Dem briiderlichen
Hand in Hand Wirken der beiden Miinner Hobrecht und
Wiebe, die sich auch sonst im Leben als Freunde nahe
standen, ist es zuzuschreiben, daB diese schwierigste Aufgabe
im Gebiete des Wasserbaues, die je in Berlin zu lésen war,
in der verhiltnismiBig kurzen Zeit von fiinf Jahren zur
Durchfithrung kam.

Im organischen Zusammenhang mit der Spreeregulierung
steht die neue Entwicklungsstufe, in die der stiidtische Briicken-
bau durch Hobrecht eingeleitet wurde. Die Senkung des Hoch-
wasserspiegels in der Oberspree um 1,65 m, in der Unterspree
um 90 em gestattete es, die Klappbriicken durch feste Briicken
zu ersetzen, die hiiBliche Einschiittung der Hiuser durch
hohe Briickenrampen zn verringern, wenn nicht ganz zu be-
seitigen, vor allen Dingen aber die Konstruktionshihe Fiir
eine Ausfilhrung in Stein zu gewinien und damit den Weg
frei zu machen fiir eine wiirdige und monumentale Ausge-
staltung der Briicken. In seiner zwolfjihrigen Amtsdauer
sind 28 Briicken iiber die Spree und ihre Nebenarme ent-
standen. Hatte Dbisher die Offentlichkeit Hobrecht nur als
Ingenieur geschitzt, so lernte sie jetzt bei den Briicken-
bauten seine wunderbar vielseitige Veranlagung auch
auf kiinstlerischem Gebiet erkennen. Uberall entwickelte er
in gesunder Weise die Architektur aus der Bauart, der
Grundrifianordnung, der Umgebung und der Beschaffenheit des
Baustoffes. Wohl hatte er es verstanden, tiichtige Archi-
tekten wie Jaffé fiir die Kaiser Wilhelm-Briicke und Stahn
fiir die iibrigen, und hervorragende Bildhauer wie Lmerssen,
Begas, Boese, Unger, Janensch, Siemering und Herter fiir -
die Ausfithrung zu gewinnen; sie alle aber erhielten die
Direktive von ihm; seine Gedanken waren es, denen sie Aus-
druck und Gestalt verliechen. Mit feinem, kritischem Gefiihl
fiir den innern Wert eines Kunstwerks ausgestattet, fithrte
er dem Architekten den Griffel und dem Bildhauer den
Meifiel. Die Auffassung der Gertrudis auf der Gertraudten-
briicke, die Standbilder des Bootsbauers und des Ruderers
auf der Bootsanlegestelle am Schlesischen Tor, die Figuren
der Friedrichsbriicke, die Biiren der Moabiter Briicke ent-
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stammen Hobrechts ureigenstem Gedanken. Die Erhaltung der
Schadowschen Figuren der alten Herkuleshriicke, die bereits
in den Zwirngraben gestiirzt und verschiittet werden sollten,
und ihre Aufstellung auf der neuen Herkulesbriicke sind
sein Werk.

Mit gleicher Liebe wie die Briicken behandelte er die
Plitze. Der Schlofbrunnen von Begas, die Berolina von
Hundrieser legen Zeugnis hierfiir ab.

DaBl in so reicher Schaffenszeit neben Licht auch
Schatten stand, ist menschlich. Nicht alles gelang, aber
vieles. Alles in allem genommen ist die Hobrechtsche Amts-
zeit auf dem Gebiete der Ausschmiickung der Briicken und Plitze
eine kiinstlerisch hochbedeutsame und segensreiche gewesen.

Auf dem Gebiete der StraBenbefestigung folgte Hobrecht
den bewiihrten Grundsiitzen seines Amtsvorgiingers Rospatt
und suchte sie in mdglichst beschleunigter Weise iiber die
ganze Stadt auszudehnen. Es sind unter ihm zu rd. 36 ha
Asphalt- und Holzpflaster, die er vorfand, 104 ha, zu den
rd. 36 ha Granitpflaster mit fester Unterbettung 113 ha, zu
den rd. 56 ha Granitpflaster mit Kiesunterbettung 54 ha, zu-
sammen also zu 128 ha endgiiltiz befestigter StraBenfliche
272 ha hinzugetreten.

Auf dem Gebiete der dffentlichen Verkehrseinrichtungen
schuf er dem Schiffsverkehr neue Ladegelegenheiten durch
den Bau des Hafens am Urban; fiir den StraBenverkehr
war sein Augenmerk anf die weiteste Ausdehnung des noch
mit Pferden betriebenen StraBenbahnnetzes gerichtet. In seine
Amtszeit fillt die Durchfithrung der westistlichen Ver-
bindung durch Verbreiterung der Gertraudtenstrale und des
Miihlendammes, durch Erweiterung des Schlofiplatzes und der
Konigstrae, sowie die Durchfiihrung der nord-siidlichen
Verbindung durch die Durchquerung der Linden am Opern-
haus und Kastanienwiildchen. Die Betriebsliinge der Grolien
und der Neuen Berliner Pferdebahn-Gesellschaft vermehrte
sich unter ihm von rd. 167 auf 381 km. Mit Recht konnte
er in einem Bericht vom Juli 1895 iiber eine zur Besichti-
gung der Verkehrseinrichtungen anderer groBerer Stidte aus-
gefithrte Reise sagen, daB Berlin ein so vollkommenes Netz
vortrefflich angelegter, gut und regelmiifiig bedienter Ver-
bindungen habe wie kaum eine andere Stadt. Anderseits
kann aber nicht verkannt werden, daB er der Einrichtung
des stidtischen Schnellverkehres durch Hoch- und Unter-
grundbahnen sehr iiberlegend und zweifelnd gegeniiberstand.
Von den Hochbahnen befiirchtete er eine Verunstaltung des
Strafienbildes, eine Auffassung, die bekanntlich heut nach
der Ertffnung der Siemensschen Hochbahn namentlich in
Kiinstlerkreisen mehr Anhiinger wie je gefunden hat; und die
Untergrundbahnen hielt er fiir zu kostspielig und bei den
Berliner Untergrundverhiiltnissen in der Ausfiihrung fiir zu
* gefihrlich. Hier lag bei dem sonst so Gewaltigen die
Achillesferse.

Ich stehe hiermit am Ende der Schilderung seiner amt-
lichen Titigkeit. Sein fachliches Wirken war aber nicht be-
schrinkt auf diese, sondern strahlte weit iiber sie hinaus in
die deutschen Lande und iiber die Grenzen derselben ins Aus-
land. Sein Rat in Fragen der Wasserversorgung und Stiidte-
reinigung wurde von 34 deutschen Stidten in Anspruch ge-
nommen; und als nach hartem Kampf das junge deutsche
Reich zusammengeschweiBt war und der deutsche Namen

politisch wieder geachtet und geehrt in der Welt dastand,
da trug Hobrecht als der Ersten einer den Ruf deutschen
technischen Wissens und Konnens hinaus ins Ausland.
1880 ging er nach DMoskan wund stellte spiter einen
Entwiisserungsplan fiic diese Stadt auf. 1887 wurde er
von der Kaiserlichen Japanischen Regierung mit der Ab-
fassung eines Gutachtens tiber die Aufstellung eines Be-
bauungsplanes, den Bau einer Wasserleitung und der Kanali-
sation der Landeshauptstadt Tokio betraut. 1892 war er
mit dem Englinder Law und dem Franzosen Guérard zu-
sammen Preisrichter iiber die fiir die Assaniernng Kairos auf
Grund eines Wetthewerbes eingelaufenen Entwiirfe und im
Jahre 1893 besuchte er Alexandrien zu gleichem Zweck.
Seine Vortriige iiber diese Reisen, die er uns von dieser
Stelle aus hielt, waren fiir die Horer eine Quelle reichen
Genusses. Er war ein fesselnder Erziihler. Die Schilderung
der Landschaften, der Sitten und Gebriuche der fremden
Vilker, die eingestreuten kulturgeschichtlichen Bilder zeigten
ihn als einen Mann von scharfer Beobachtungsgabe und all-
gemeinem Wissen, das sich weit {iber den engen Kreis der
Technik hinaus auf alle Gebiete menschlichen Kionnens er-
streckte. Diese allgemeine Bildung, verbunden mit einer
seltenen Gabe, seinen Gedanken und Empfindungen durch das
Wort Ausdruck zu verleihen, sowie seine kraftvolle, hohe
Gestalt machten ihn zum Mittelpunkt in jeder Gesellschaft, in
die er trat, und erkliren seine Erfolge im offentlichen Leben.

AuBere Ehren sind ihm in reichem MafBe zuteil geworden.
Im Mai 1869 bei seinem Fortgang aus Stettin wurde er zum
Koniglichen Baurat ernannt. Von 1872 bis 1874 las er im
Auftrage des Ministers an der Bauakademie ein Kolleg iiber
Sanitiitshauwesen. Im Mai 1878 wurde er zum Mitglied der
Koniglichen Technischen Baudeputation ernannt. Im Februar
1881 wiihlte die Stadt Darmstadt ihn nach der Erbauung
ihres Wasserwerkes zu ihrem Ehrenbiirger. Im November
1883 bei der 400 Jahrfeier des Geburtstages Martin Luthers
verlieh die Universitiit Halle-Wittenberg ihm den medizinischen
Ehrendoktor. Im Dezember 1892 wurde er Mitglied der
Akademie des Bauwesens. Bei dem internationalen KongreB
fir Hygiene in Budapest im Jahre 1894 war er Ehren-
priisident. Bei seinem 70. Geburtstag wurde er zum Ge-
heimen Baurat und von unserem Verein zum Ehrenmitglied
ernannt, und bei seinem Ausscheiden aus dem Dienst end-
lich stattete die Stadt Berlin ihm den Zoll ihrer Dankbarkeit

-durch Ernennung zum Stadtiiltesten ab.

Das Lebensbild des Entschlafenen wiirde kein vollstiin-
diges sein, wenn ich jetzt nach der Beschreibung seiner
fachlichen und offentlichen Wirksamkeit meine Schilderung
abbrechen wiirde. Um Hobrecht richtig zu beurteilen, muB
man seine ganze Person ins Auge fassen. Er war eine vor-

nehme Natur, abhold jeder Liige und jedem Schein, offen

und ohne Falsch gegen jedermann. Wie er selbst gewissen-
haft und pflichttreu im Amt und von schonungsloser Hingabe
an die Arbeit im Beruf war, forderte er dieselben Eigen-
schaften auch von'seinen Beamten. Der freien Rede war er
in ungewdhnlichem Mafle miichtig. Eine seltene Gewandtheit
im Auftreten verband er mit einer auBerordentlichen Festig-
keit des Willens. In seinem Charakter schlummerten die
schroffsten Gegensiitze. Hart und unerbittlich gegen sich und
andere, von riicksichtsloser Tatkraft, bereit, jeden Widerstand
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zu brechen und schon im Keime zu ersticken, wenn es das
Prinzip galt; und auf der anderen Seite wieder weich und
gefiihlvoll wie ein Kind, wenn es hiefi, Not und Elend zu
lindern, oder wenn er an der Bahre seines Kindes oder seiner
Freunde stand. Seiner Jugendneigung, der Liebe zur Land-
wirtschaft und zur freien Natur, ist er zeit seines Lebens
tren geblieben. Den Ehrensold, den die Stadt Berlin ihm
fiir den Ausbau der ersten Radialsysteme stiftete, wandte er
zum Ankauf des Gutes Wilhelminenau bei Trebbin an, das er
vom Friihjahr 1882 bis zum Juli 1897 besaB. Hier erholte
er sich von den Strapazen des Dienstes, und die Beriihrung
mit der Natur war ihm immer von neuem wieder eine Quelle
reichen Grenusses.

Die Ebene und das Meer liebte er mehr wie das Gebirge.
Fiir wilde, zerkliiftete Gebirgslandschaften hatte er kein
Interesse. s regte sich hier wieder der Kiinstler in ihm,
der an diesen Szenen die harmonische Abrundung vermibBte.
Auch dem edlen Waidwerk war er hold; und gliicklich und
zufrieden war er, wenn er fern von den Geschiiften, die
Flinte auf dem Riicken, die Wiilder Riigens und der Mark
durchstreifen konnte. Eine grofie Vorliebe empfand er fiir
klassische Musik und fiir die schone Literatur. Im engen
Freundeskreise wurde eifrig musiziert und vorgelesen. FEr
war ein ebenso grofer Kenner von Beethoven wund Mozart
wie von Shakespeare und Goethe. Vom Faust kannte er
viele Stellen auswendig; enthiilt doch der Schlull des zweiten

Teiles des Faust fast sein Lebensprogramm, wenn Faust kurz
vor seinem Tode sagt:

Ein Sumpf zieht am Gebirge hin,

Verpestet alles schon Errungne,

Den faulen Pfubl auch abzuziehn,

Das letzte wir' das Héchsterrungne!

Wiihrend Faust aber vor der Ausfiihrung seiner kiihn
erdachten Werke stirbt, hat Hobrecht die Vollendung der
seinigen und ihr Gelingen geschen. Firwahr — er konnte
am Abend seiner Tage auf ein Leben zuriickblicken, wie es
nur wenigen Sterblichen geschenkt ist. In um so groBerem
Gegensatz steht sein Ende zu diesem Leben. Ihm, der an
‘Wuchs den hohen gewaltigen Kiefern seines baltischen Heimat-
strandes glich, die nur der Blitz zu fillen imstande ist, war

_das tragische Geschick beschieden, langsam, Zoll fiir Zoll,

von dem Wurm einer tiickisch schleichenden Krankheit auf-
gezehrt zu werden. Auf dem alten Sophienkirchhof in der
BergstraBe, wo mnoch cin anderer Grofer unseres Faches
— Wilhelm Schwedler — ruht, hat er seine letzte Ruhe-
stitte gefunden. Wir aber, die wir ihn in der Vollkraft seines
Schaffens kennen, lieben und bewundern gelernt haben, wer-
den ihm iiber das Grab hinaus ein treues Andenken bewahren,
ihm, dem Pfadsucher und Pfadfinder auf dem Gebiet der
Stiidtereinigung, dem Kanalisator von Berlin, dem Verschinerer
seiner Strafen, Briicken und Plitze, der Leuchte unseres
Faches und nicht zum geringsten ihm, dem Menschen!

Wilhelm Bockmann.
Vom Baurat Walter Kyllmann.*)

(Hierzu das Bildnis auf Seite 365.)

Der Vorstand des Architektenvereins zu Berlin hat mir
die Auszeichnung zu teil werden lassen, an dieser Stelle ein
Bild des vor kurzem dahingegangenen Meisters und Freundes,
des Geheimen Baurats Wilhelm Béckmann in knappen
Worten zu entwerfen. Das Material ist reich, so daB die
Aufgabe leicht erscheint. Und doch ist zur Feier des 70. Ge-
burtstages am 29. Januar d. J. so viel Zutreffendes von Bick-
mann gesagt und gesungen, in den schonen, von warmer
Liebe und Verehrung zeugenden Nachrufen unserer Fach-
zeitungen eine so vorziigliche Schilderung seiner hervorragenden
Eigenschaften gegeben worden, dal es schwierig erscheint,
seine Verdienste in ein neues, noch schiirferes Licht zu stellen.
Wenn daher einzelnes wieder nachklingt, so wollen Sie es, um
das Andenken des Gefeierten zu ehren, mit williger Nachsicht
noch einmal horen.

Elberfeld ist die Geburtsstadt von Wilhelm Bickmann,
ein bergisches Lehrerhaus seine Geburtsstitte. Die tiichtigen
biirgerlichen Eigenschaften der Eltern und der Familie, die
hervorragenden mathematischen Kenntnisse des Vaters, der
heitere Sinn in dem einfachen gastlichen Hause haben die
Grundlagen zu einem Werdegang geschaffen, den er uns an-

*) Gedenkrede, gehalten bei der vom Architektenverein zu
Berlin veranstalteten Gedenkfeier am 8. Dezember 1902.

(Alle Rechte vorbehalten.)

regend und humorvell in seiner ,Erwiderung des Jubilars®
eingehend geschildert hat. Seine Jugenderinnerungen . fallen
zusammen mit dem Beginn der Ausnutzung der Dampfkraft,
mit der Griindung einer der ersten Gaslabriken Deutschlands,
mit den ersten Studien auf dem Gebiet der elektrischen
Stréme und Induktionsstrome. Die Unruhen des Jahres 1848
rufen in dem sechzehnjihrigen Gymnasiasten den Plan her-
vor, das ,morsche, altersschwache® Europa zu verlassen und
nach Amerika auszuwandern. Der Vater verlangt dazu eine
ordentliche Lehre in einem Handwerk. Nach zwei Jahren
fleifiger, praktischer Arbeit bei einem Miihlenbaumeister,
Zimmermeister und Landwirt in Westfalen findet Bockmann,
daB Handarbeit eigentlich miihsamer sei als die schwierigste
Kopfarbeit und auch weniger lohnend und echrenvoll. Er
kehrt zur Schule zuriick und besteht nach weiteren zwei
Jahren die Reifepriifung als primus omnium auf der Real-
schule in Elberfeld. Er vertauscht die alte Vaterstadt mit
Berlin, nimmt aus jener den selbstbewuliten, der eigenen
Kraft vertrauenden, die praktischen Interessen wahrenden,
niemals kleinlichen Geist mit, um in der neuen und end-
giiltigen seinen auf groBe Ziele gerichteten und ideale Zwecke
verfolgenden Sinn im Verein mit gleichgearteten Freunden
auf der Baunakademie heranzubilden. Das Studium zu jener
Zeit mit seinen engen Anschauungen und knappen Lehr-
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mitteln kann ja nicht im entferntesten vergiichen werden
mit dem, was jetzt im Palast der Technischen Hochschule
gelehrt und geboten wird. Und doch darf die alte Banakademie
stolz sein auf die groBe Zahl hervorragender Fachgenossen,
denen sie die Grundlage fiir Wissen und Kénnen, Schaffen
und Wirken gegeben hat.

Auf ernste, fleifige Studien, hin und wieder unter-
brochen durch den Besuch des Motiv, in dem frohliche, iiber-
miitige, von sarkastischem Fachhumor durchwehte Stunden
verlebt werden, folgt die Baufiihrerpriifung und das einjihrige
Freiwilligenjahr,  Von militirvischen Erfolgen ist mir nichts
bekannt geworden. Doch sei es gestattet, hier eine Anekdote
einzustreunen, die fiir den klugen und praktischen Sinn des
jungen Architekten bezeichnend ist. Es trat die Frage seiner
Vorgesetzten an ihn heran, ob er sich getraue die Zeichnung
zu einem Exerzierhause zu liefern. ,,Gern, wenn ihm der
nitige Urlaub dazu gewihrt wiirde.* In wenigen Tagen war
die Arbeit erledigt, die freie Zeit des Urlaubs aber zu um
so emsigeren Fachstudien benutzt. Nach mehreren Wochen
kam die Anfrage, wie weit die Arbeit gediehen sei. Nun-
mehr meldete sich der Einjiihrige mit dem fertigen Entwurf
und erntete ungeteiltes Lob fiir die so sachgemiile und
prompte Erledigung des Auftrages.

Zum Schinkelfest des Jahres 1858 war die Aufgabe
gestellt worden: Entwurf zn einem palastartigen Wohnhause
fiir einen reichen, unabhiingigen Besitzer, zu dessen aus-
gedehnten Familien-, Gesellschafts- und Wirtschaftsriiumen
noch die Anlage cines Wintergartens und ein Raum fiir
Gemiilde und Skulpturen hinzutreten soll. Nach einstimmigem
Urteil des Ausschusses fiel der erste Preis, das Reisestipen-
dium, auf den Baufithrer W. Biickmann aus Elberfeld, ,,zur
Zeit in Rom abwesend“.

Die Studienreise, welche sich iiber Italien, Griechenland
und Osterreich, sowie iiber die Niederlande, England und
Frankreich erstreckte, fiihrte er mit Hermann Ende zu-
sammen aus, welcher den Staatspreis im Wettbewerbe an der
Konigl. Akademie errungen hatte. Sie dauerte bis ins Jahr
1859 und befestigte den Bund der beiden Minner in unauf-
loslicher Weise bis zu den letzten Tagen.

Nach Berlin zuriickgekehrt, galt es noch fiir beide
Freunde, die Baumeisterpriifung zu erledigen, um dann mit
den Erstlingsauftrigen betraut — Umbau des preuBischen
Staatsministeriums, Villa v. d. Heydt — die Firma Ende u.
Biockmann in das Handelsregister eintragen zu lassen. Eine
Architekturfirma war etwas so neues, daB sie als solche nicht
eingetragen werden konnte, die jungen Kiinstler muBten einen
Handel mit Ziegelsteinen als Zweck der Firma angeben. Die
Zeit fir die FErrichtung eines Ateliers fiir Architektur auf
kiinstlerischer, technischer und kaufmiinnischer Grundlage war
giinstig, der Wettbewerb noch gering. Von hervorragenden
Privatarchitekten teilten sich Eduard Knoblauch, Friedrich
Hitzig und Eduard Titz in die Aufgaben der biirgerlichen
Architektur, der bescheidenen Palastbauten und der Theater-
anlagen. Die sechziger Jahre brachten eine Reihe bedeut-
samer und eigenartiger Aufgaben fiir die junge, frische und
eifrige Firma. Allgemeineres Aufsehen erregten namentlich
die westlich von der Stadt gelegene Villa fiir den Minister
v.d. Heydt mit ihren jetzt nicht mehr bestehenden Wirt-
schaftsgebduden, die in dem Vororte Moabit ausgefiihrten
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Saal- und Festanlagen fiir den kunstbegeisterten Grofindu-
striellen Ravené, welche leider auch nicht mehr vorhanden
gind, und der innere Ausbau der Stadtwohnung und der
Bildergalerie desselben Micens. In Elberfeld und Biele-
feld wurden Wohn- und Geschiiftshiiuser in gréfierer Zahl
ausgefiihrt, so daf jahrelang ein Zweigatelier in Elberfeld
bestand. An diesem Orte das damals ziemlich verwahrloste
Bauhandwerk gehoben zu haben, ist ein wesentliches Ver-
dienst von Bockmann, dem es allezeit Herzenssache gewesen
ist, das Handwerk zu fordern, es zum SelbstbewuBtsein und
zu gemeinsamem Vorgehen anzufachen. Als eine eigenartige
kiinstlerische Lisung sei cine kleine Villa auf dem Niitzen-
berg bei Elberfeld erwiihnt, bei der die Aufgabe gestellt war,
mit Renaissanceformen die landesiibliche Schieferbekleidung
der Flichen zu verbinden. Was den Architekten der heutigen
Zeit in ihrer Geschicklichkeit und Vielgewandtheit als lockende,
leicht zu bewiiltigende Aufgabe gilt, wurde damals mit einer
gewissen Scheu vor Neuerungen angefalit. Entfernte man
sich doch so weit von der Berliner Schule, daB sogar ein
steiles, nach allen vier Seiten abgewalmtes Dach gewagt wurde.
In Berlin ist es der Bau des Hotel de Rome, den die Fach-
genossen besonders beachteten. Eine Marmortreppe erscheint
als etwas Besonderes, ebenso wie eine wirklich echte Holz-
decke. Dal die Waschkiiche mit kiilhnem Griff ins Dach-
geschof verlegt ist, wird angestaunt. Gleichzeitiz war das
sogenannte Rote SchloB von typischer Bedeutung als Ge-
schiiftshaus und von besonderem Reiz durch die Uberwindung
der technischen Schwierigkeiten, welche eine tief im Grund-
wasser gedichtete Kelleranlage hervorgerufen hatte. Bei die-
sem Bau wie bei dem der Villa Kabrun, Ecke Rauch- und
DrakestraBe, konnten bereits Werksteine und Terrakotten fiir
die Architekturteile, Verblendziegel fiir die Flichen verwandt
werden, ein erster Fortschritt gegen den sonst iiblichen Putz-
bau. Nicht unerwiithnt will ich die leicht phantastische
Dekorationskunst lassen, die aus dem Ballhause Orpheum
eine Sehenswiirdigkeit machte, nach welcher sich sogar der-
jenige Teil des Publikums driingte, der sonst solche Orte
nicht zu besuchen pflegt.

Im Vollgefiihl der eigenen Kraft, gehoben von dem all-
gemeinen wiedergewonnenen Selbstbewubtsein nach den glor-
reichen militirischen und politischen Erfolgen des Jahres 1866,
wuchs in Biockmann der Drang, fordernd fir die Wiirde des
Standes der Architekten einzutreten. Optimist wie er war —
und das sind ja alle Ménner die im praktischen Leben Erfolge
erringen — griindete er mit vier Kollegen in Ergiinzung der
damals streng bureaukratischen Zeitschrift fiir offentliches
Bauwesen die Deutsche Bauzeitung als einen fach-
journalistischen Tummelplatz fiir junge unabhiingige Archi-
tekten.
beeinfluBter Aufsatz: ,Vorliufig und vielleicht noch fiir lange
Zeit haben wir an den Folgen der leider noch bestehenden
Einrichtung zu kranken, daB die Mehrzahl der Architekten
dem Beamtentum angehort oder doch fiir dasselbe und in
demselben ausgebildet ist, und dal daher unsere Kunst in
ihren und in des Publikums Augen fiir nichts anderes gilt,
als ein Zweig des burcaukratischen Verwaltungswesens.
Diesem Prinzip nach ist Dienst eben Dienst, Aktennummer
ist Aktennummer, und der Entwurf zu einer Kirche oder
einem Wohnhause steht in keinem hoheren Range als etwa

Charakteristisch ist ein von Béckmann mindestens
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der Bericht iiber die Schadhaftigkeit einer Chausseebriicke,
nur daff er eine etwas lingere Zeit ,zur Erledigung‘ er-
fordert.“ Als Beispiel wird das gerichtliche Sachverstiindigen-
Gutachten eines preuflischen Baubeamten angefiihrt, der einem
Fachgenossen fiir den Entwurf zu einem groBeren lindlichen
Wohnhause in Grundrissen, Ansichten und Durchschnitten
sieben Tagewerke zu 2!/, Taler in Summa 17!/, Taler zu-
gebilligt hatte. Im Gegensatze zu solcher beklagenswerten
Auffassung hat der Architektenverein stets fiir die Wiirdigung
der kiinstlerischen Bedeutung des baulichen Schaffens ge-
wirkt. Ich erinnere daran,
wie mannhaft der Verein in

Grundziige fiir die spiitere Entwicklung festgelegt und vor-
gearbeitet. Auf diesem Felde sehen wir Bockmann mit-
ratend, voller Tatkraft, Vertrauen und Wagemut. Mit wenigen
Freunden unternimmt er die Schopfung von Neubabels-
berg am Griebnitzsee, baut die Strafien, geht mit dem Villen-
bau voran, griindet Wasserwerk und Badeanstalt, schafft eine
Dampferflotille und setzt schlieflich nicht ohne eigne erheb-
liche Opfer den Bahnhofsumbau durch, welcher es ermig-
licht, dal} die Bisenbahnziige unmittelbar nach dem Potsdamer
Bahnhofe durchgehen. Auch den Gedanken des Kanals vom
Griebnitzsee nach dem Wann-
see hat in jlingster Zeit

jener Zeit fiir die Interessen
seines Mitgliedes Hugo Licht,
jetzt Professor und Baurat
in Leipzig, eingetreten ist,
als ihn ,den Maurermeister*
die Konigliche Akademie der
Kiinste engherzig an der
Teilnahme am Wettbewerb
im Gebiete der Architektur
ausgeschlossen hatte.

Der Architektenver-
ein ist der Ort gewesen, in
welchem der Einflub von
Bockmanns lebhafter Art so
recht zur Geltung kam. ,, Seine
Rede wirkte {iberzeugend,
weil er selbst {iberzeugt war,
und sein Wesen gewinnend,
grofl angelegt und von allem
Kleinlichen weit entfernt*,
wird treffend in einem ihm
gewidmeten Nachrufe gesagt.
Der Verein hatte sich daher
Bickmann zum Vorsitzen-
den oft erkoren. Bickmann
hat dem Verein seine warme
Zuneigung bewahrt trotz
allen Kimpfen wund unbe-
schadet seines eifrigen Wir-

Biockmann aufs neue prak-
tisch und opferbereit auf-
gefalit und gefordert.

Hand in Hand mit den
technischen Arbeiten sind die
architektonischen Schipfun-
gen von Ende u. Bickmann
in den siebziger Jahren ge-
gangen. Ich nenne die
Umgestaltung der Kaiser-
Franz-Grenadierkaserne in
der KommandantenstraBe zu
einem Industriegebiude
und die Reihe der Miethiin-
ser in der Beuthstralie in
ausgepriigten  Renaissance-
formen. Grofie Bankgebiiude
werden ausgefiihret fiir die
PreulBlische Bodenkredit-
bank neben der Hedwigs-
kirche, fiir die Mittel-
deutsche Kreditbank und
fiir dic Unionbank in der
Behrenstrafie. Der letztge-
nannte durch seine breite,
zu den Riiumen des Klub
von Berlin fithrende Pracht-
treppe  hervorragende Bau
ist bereits wieder den Neu-

kens in der von ihm mit-
begriindeten  Vereinigung
Berliner Architekten, welche
go viele Beziehungen mit dem Verein verkniipfen. Keine
Auszeichnung hat am 70. Geburtstage seinem Herzen wohler
getan, als daB der Architektenverein ihn zu seinem Ehren-
mitgliede ernannt hatte.

Mit dem miichtigen Aufschwung nach den glorreichen
Jahren 1870/71 mehrten sich auch die Aufgaben nicht bloB
auf architeltonischem Gebiet, sondern auch auf technischem
allgemeiner Anlagen. Grifere -Gesichtspunkte hatten Platz
gegriffen fiir die werdende GroBstadt und ihre Vororte.

Die grundlegenden Gedanken fiir die Stadtbahn waren
von August Orth entwickelt, StraBen-Durchbriiche, -Erweite-
rungen und -Neuanlagen in groBem MaBstabe von Minnern
wie Geber durchgefiihrt, Quistorp hatte Westend, Karstenn
GroBlichterfelde, Conrad Wannsee angelegt; im Westen der
Reichshauptstadt und auf den Nachbargebieten wurden die

Zpitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LIIIL

bauten der Deutschen Bank

Wilhelm Biekmann, zim  Opfer gefallen. Im

Zoologischen Garten ent-
stehen: der Birenzwinger, das Adlerhaus, das Raubtierhaus,
das Antilopenhaus, das Elefantenhaus und das Gastwirtschafts-
gebiude. Hieran reiht sich die kiinstlerische Durchbildung
im Inneren wie im AuBleren unseres Architektenhauses.
Dasselbe war urspriinglich fiir einen Brauereiausschank und
als Fest- und Versammlungshaus entworfen und bis zum
Rohbau durchgefiihrt. Des bekannten Café Bauer, Unter den
Linden, will ich nicht nur seiner eigenartigen kiinstlerischen
Durchbildung wegen Erwithnung tun, sondern auch um des-
willen, weil Bickmanns kriiftige Ziihigkeit im Durchfiihren
seiner Pline hier einmal erfahren mufite, dal die Polizei
doch Grenzen ihrer Langmut kennt, nicht bloB drohen, son-
dern auch zufassen kann. Das Café Helms gegeniiber dem
Roten Schlof hat bei der Niederlegung der SchloBfreiheit
sein kurzes Dasein aufgeben miissen. Es lebt nur in der

24
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Erinnerung als ein dullerst reizvoller Bau in verglasten weifien
Ziegeln und farbigen Terrakotten. Es stammte bereits aus
den achtziger Jahren, ebenso wie hervorragende Wohnhiuser
in Berlin, Magdeburg, Breslau, Elbing, Riga, und wie
Geschiiftshiiuser in der Jiger- und Kaiser - WilhelmstraBe.
Der Um- und Neubau der Loge Royal York in der Doro-

theenstralle ist im pietiitvollen Anschlufi an die Schliitersche

Architektur ausgefiihrt.. Neben den schon wieder verschwun-
denen Panoramagebiiuden in der Herwarth- und in der Bach-
strafe sei das Panoramen- und Dioramengebiiude mit
der Schlacht von Sedan genannt. s ist so geschickt und
volkstiimlich angeordnet, daB es noch heute nach 20 Jahren
seine unveriinderte Anziehungskraft ausiibt. Bedeutsame Monu-
mentalbauten fallen in diese Zeit: zwei Landeshiiuser, das
eine fiir die Provinz Brandenburg in der Matthiikirch-
straBe in Berlin, das andere in Danzig fiir die Provinz
WestpreuBien. Ebenso in Danzig die Synagoge und das
Gebiinde fiir den Sparkassenverein im Stil der norddeut-
schen Renaissance. In strengem Barockstil ist das Erb-
prinzliche Palais in Dessau erbaut. Das deutsche
Haus in Briinn ist ein um so ehrenvollerer Auftrag gewesen,
als derselbe im Wettbewerb im Auslande errungen wurde.
Von bedeutenderen, mit Preisen ausgezeichneten Wett-
bewerben im Inlande fithre ich die um den Dom und um
das Reichstagsgebiiude an.

An die mit einer so grofien Zahl von Entwiirfen, Bau-
ausfithrungen und Unternehmungen beschiiftigte Architektur-
firma tritt im Jahre 1886 der Ruf der japanischen Re-
gierung heran, eine Reihe von groBeren Staatsbauten
in der Hauptstadt Tokio zu entwerfen und auszufiihren.
Wie verlockend war diese Aufgabe fiir den allezeit projekt-
freudigen, arbeitserpichten und reiselustigen Biockmann! In
frischer, humorvoller Weise schildert er in dem Buche:
»Reise nach Japan* neben den Reiseerlebnissen in Asien und
Amerika seine Arbeiten fiir die Programme und Vorentwiirfe
zu dem Parlamenthaus, dem Justizministerium, dem Polizei-
prisidium, dem Stadthaus. Ein paar Daten mdchte ich hier
anfithren, die kennzeichnen, wie schnell und zielbewuBt
Bickmann zu arbeiten pflegte. In den letzten Tagen des
April in Tokio angekommen, vervollstindigt er, sich gewisser-
maBen entschuldigend, am 6. Mai sein Tagebuch, nachdem
er die grundlegende Arbeit, d.i. den verinderten Stadtplan,
den Ministern vorgelegt und in einer vielstiindigen Sitzung
die Genugtuung erlebt hatte, daB alle seine Vorschlige Bei-
fall fanden. Schon am 8. Mai ist das forum japanum in
groflerem Malstabe bearbeitet. Der Minister Graf Juouya
will die Arbeit noch an demselben Tage Seiner Majestiit vor-
legen. ,,So schnell und prompt¥, setzt Bockmann hinzu,
»pflegen die Dinge bei uns nicht zu gehen, dazn ist das
Terrain zu coupiert. Wie nachher die Audienz beim Kaiser
von Japan verliuft, ist eingehend von ihm geschildert mit
derselben bescheidenen Genugtuung, mit der an anderer Stelle
in schlichter Weise erziihlt wird, wie er es als ein ganz
besonderes Gliick betrachtet habe, durch seine Aufgaben mit
einer grofien Anzahl lieber und bedeutender Leute in engen
Verkehr getreten zu sein, ja sogar mit den hervorragendsten
Miinnern der Zeit: ,Zuniichst mit dem Kriegsminister von
Roon, fiir den wir Giitergotz ausbauten. Dieser empfahl
uns an Bismarck, unter dessen gastlichem Dache in Varzin

inmitten seiner Familie ich zuweilen mehrere Tage im in-
teressantesten Verkehr zubringen durfte. Auch hatte ich das
grofie Gliick, Seiner hochseligen Majestit Wilhelm dem
GroBen zu verschiedenen Malen Pline vorlegen und erliintern
zu diirfen.®

Die Liebe und Verehrung fiiv. den groBen Kaiser
kam in der wiirdevollsten Weise zum Ausdruck in der durch
die Architekten Berlins hergerichteten Prunktrauerstralie
am 16. Marz 1888. Vale senex imperator lautete die
lapidare Inschrift an dem von Ende u. Bickmann dekorierten
Brandenburger Tor. Die Organisation der gesamten, durch
die Kiirze der Zeit und die kalte Witterung besonders schwie-
rigen Aufgabe hatte auf einstimmigen Zuruf seiner Kollegen
Biockmann iibernommen, wie er es wiederholt auch bei fest-
lichen und frohlichen Gelegenheiten gern und mit Erfolg
getan hat.

Tch schliefe die Reihe der bedeutenden Bauwerke, indem
ich aus den neunziger Jahren noch hervorhebe: die Dis-
kontogesellschaft, Unter den Linden, bei welcher besondere
Sorgfalt darauf verwandt worden ist, das Gebiiude, durch ent-
sprechende konstruktive Anlagen, in allen Teilen moglichst
unverbrennbar zu machen, die Bank fiir Handel und
Industrie am Schinkelplatz, ebenso wie jene in rotem harten
Mainsandstein, die Erweiterung des v. Bleichréderschen
Palais in der Behrenstrafie, das groBe Berliner Zentral-
Reitinstitut mit zwei Reitbahnen im ersten Geschol}, die
Badeanstalt des Vereins der Wasserfreunde in der Komman-
dantenstrafle mit Kur- und Brunnentrinkanstalt, mit Damen-
und mit Herrenschwimmbad, welcher die Badeanstalten des
Vereins fiir Volksbiider vorausgegangen waren, endlich das
bekannte Geschiiftshaus der Firma Jacob Ravené Sthneu. Ko,
in der WallstraBe mit der Bildergalerie, mit stattlichen Hofen,
mit lebhaft bewegter Fassade und reichem Marchschen Majo-
likaschmuck.

Schon neben seiner regen Bautiitigkeit, aber sogar noch
in erhhtem MabBe, als er dieselbe niedergelegt hatte, wid-
mete sich Bockmann auch anderen Aufgaben, die nicht auf
dem fachlichen Sondergebiete lagen. Leider nicht der prak-
tischen Staats- oder Kommunalpolitik. Denn was hiitte
er mit seiner Tatkraft, mit seinen praktischen Kenntnissen,
mit seinem weiten Blick, mit der vollen Wucht seiner macht-
vollen Perstnlichkeit leisten kinnen in stiidtischen oder Staats-
parlamenten zum Wohle der Allgemeinheit und zum Nutzen
des Baufaches! Er selbst hat gemeint, die praktische Politik
sei ihm durch seine Jugenderfahrungen verleidet worden. Ich
bin vielmehr der Ansicht, dall seine Vielbeschiiftigtheit zuriick-
schreckte vor den Zeitopfern, welche Plenar-, Kommissions-
und Fraktionssitzungen mit sich bringen. ,,Du weilit, wie
gern ich ein stiidtisches Amt iibernehmen wiirde®, pflegte er
den Aufforderungen zu erwidern, ,,aber es ist noch zu friih,
in fiinf Jahren werde ich sicher dazu bereit sein.“

So ist es denn bei bescheidenen Posten geblieben, vor-
nehmlich bei dem eines Biirgerdeputierten in der Park-
und Gartendeputation der Stadt Berlin. Aus dieser Tiitig-
keit ist hervorzuheben, dall er die erste Anregung in einem
Plane gegeben hat fiir die jetzt durchgefithrte Uminderung
der StraBe Unter den Linden. Ebenso, daBl die Spring-
brunnen der Offentlichen Plitze Mundstiicke haben zur Aus-
sendung von Wasserstrahlen nach der von Bickmann erfun-
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denen Art, bei der durch Aufsangen von Luft schiumendes
‘Wasser emporgetrieben wird.

Park und Garten, das war Bockmanns Ireude! In
seinem ausgedehnten Béckmannshof in Neubabelsberg gab
er sich im Sommer dem frohlichen Genusse am Landleben
hin, mit Blumen- und Friichtezucht, mit Gestiit und Tier-
gehegen. Er kaufte das Gut Dahlwitz, 20 Kil. von Berlin
-entfernt, und machte dasselbe in kiirzester Zeit durch um-
fassende Bauten und Einrichtungen zu einer neuzeitlichen
Musteranstalt mit elektrischem Betriebe. Mit seinem klaren
und klugen Blick hatte er sich so schnell in das Gebiet
der Landwirtschaft eingearbeitet, daB er in agrarischen
Fragen, z. B. in der des Milchkrieges, sein Wort eindrucks-
voll einsetzen konnte.

»Kein geeigneterer Mann konnte gefunden werden, um
an die Spitze der Verwaltung des Berliner Zoologi-
schen Gartens zu freten, wohl keinem wire es besser
gelungen, aus diesem eine HEinrichtung von Weltrang zu
schaffen.” Hier sollte das Publikum durch schéne Garten-
anlagen und Bauten erfreut, durch gute Musik und Ver-
pflegung zu einem geselligen Mittelpunkt der GroBstadt hin-
gezogen werden. Hier sollte es ganz von selbst mit dem
Angenehmen des Aufenthalts das Nutzbringende des Studinms
in lebendigem Anschauungsunterricht verbinden. Die Durch-
fithrung des Grundsatzes, die Tiere miglichst in einer dem
Herkunftsorte und den Gewohnheiten entsprechenden Um-
gebung vorzufithren, hat zu den reizvollsten Schopfungen
gefithrt. Bockmann hat zu denselben aus dem reichen Schatze
seiner auf Weltreisen gesammelten Erfahrungen die Programme
entworfen mit jener eingehenden Sorgfalt und Liebe, die wir
z. B. aus seinem Aufsatze iiber Luxuspferdestiille kennen.
Er hat ihn geschrieben in der Absicht, ,das Los unseres
niitzlichsten Genossen aus dem Tierreich, des edlen Pferdes,
zu verbessern“. Hervorragenden Kriiften iibertrug Bockmann
die Entwiirfe und Ausfiihrungen der Bauten im Zoologischen
Garten, Kiinstlern wie Kayser und v. GroBheim, Vahl und
Zaar, Schultz und Stegmiiller, Lehmann, Gottlob u. a. Das
letzte groBartige Werk in Verbindung mit dem Zoologischen
Garten — die Ausstellungshalle — sollte er nicht mehr
werden sehen. Ob der fiir Berlin bedeutungsvolle Plan nun,
nach seinem Hinscheiden, durchgefiihrt werden wird — wer
kann es voraussagen? Wiirde es der Fall sein. so wiire diese
Bockmannshalle das ‘schinste Denkmal fiir seinen Geist
und FleiB, fiir seinen Eifer und seine Ausdauer.

Nicht das einzige Denkmal! Denn daB wir das Archi-
telitenvereinshaus unser nennen — das Haus, welches er
sich nicht bloB als einen Mittelpunkt der Fachgenossen ge-
dacht hatte, sondern als einen solchen aller’ Bauberufskreise,
welche er in den siebziger Jahren hier in dem Baumarkte
zu vereinigen und zusammenzuhalten versuchte durch Beispiel,
Wort und Schrift — das verdanken wir zunichst der Zihig-
keit, mit welcher Bijckmann seine Fachgenossen zu den
materiellen Opfern veranlafite, um das Haus erwerben und
ausbauen zu kdnnen. Bei der Weihe des Motivhauses ist
in der wirdigsten Weise seine Arbeitskraft fiir das Wohl
der jungen Fachgenossen, seine bahnbrechende Opferwillig-
keit durch Wort und Denkmal gefeiert worden.

Bis noch vor kurzem hat Bickmann dagestanden als
ein Mittelpunkt zahlloser Beziehungen von kiinstlerischer,
technischer und wissenschaftlicher Art, als der Mittelpunkt
einer groflen Familie, an seiner Seite die treffliche Gattin, um
ihn zwei tiichtige Sohne, sechs liebenswiirdige Tochter, fiinf
Schwiegersshne in hervorragenden Lebensstellungen und zehn
Enkelkinder. Er freute sich des grofen Kreises seiner
Familie, Verwandten, Freunde, iilteren und jungen Fach-
genossen in seinem stattlichen Hause in der VofistraBe, wo
Gastlichkeit, Musik und bildende Kiinste eine freundliche, frih-
liche und fordernde Stiitte fanden.

Den scheinbar in unbeugsamer Kraft und Gesundheit
dastehenden Mann hatte eine- schleichende Krankheit erfaft,
welche plotzlich mit Heftigkeit  auftrat. Einer entschei-
denden Operation ist er arbeitend, diktierend entgegen-
gegangen, mutig wie ein Held. Er sollte sie nur wenige
Tage iiberleben!

Vor unserem Auge steht das Bild des eifrigen, vielseitigen,
sympathischen Mannes, der mit Recht von sich hat sagen
diirfen: ,,Ich habe nicht umsonst gelebt®, in seiner ganzen
Schonheit, wie es uns hervorragende Maler und Bildhauer in
Bild und Stein festgehalten haben und unser Kollege Bruno
Schmitz in den poetischen Worten:

Wer sich auf weitem Lebenswege
Bewahrte als sein heilig Gut

Der Jugend hohe Ideale,

Den reinen Sinn, zur Tat den Mut,
‘Wer in der Nachgebornen Streben
Mit nicht von Neid getriibtem Blick
Der eignen Kraft ein Teil erkannte,
Dem ward der Erde reinstes Gliick,

Die Hohenzollern in Franken und ihre Kunstbestrebungen.

Die geschichtliche Forschung hat den beiden friinkischen
Fiirstentiimern Brandenburg- Ansbach und Kulmbach bezw.
Bayreuth, in denen die Wiege des preuBischen Konigshauses
stand, nur eine sehr stiefmiitterliche Behandlung angedeihen
lassen, im besonderen gilt diese herbe Tatsache fiir die
Kunstgeschichte. Durfte man deshalb von Untersuchungen
nach dieser Seite hin immerhin einen guten Erfolg erwarten,
so sieht man beim Lesen eines jiingst erschienenen Wer-

kes*) diese Erwartungen nicht nur erfiillt, sondern weit iiber
das MaB der berechtigten Hoffnung hinaus iibertroffen. EshieBe
aber das Verdienst seines Verfassers schmiilern, wiirde man
die reiche Ernte an FErgebnissen einzig dem Umstande zu-

*) Die Kunst am Hofe der Markgrafen von Brandenburg.
Frinkische Linie. Von Friedrich H. Hofmann. Strafbug,
J. H. Ed. Heitz. XIV u. 271 8. Text in 8° mit 4 Abbildungen und
13 Tafeln. Preis 12 Mark.
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schreiben, daB das Feld bisher unbearbeitet dalag. Im Gegen-
teil, gerade weil es an brauchbaren Worarbeiten gebrach, weil
ein sicherer Boden fiir die kunstgeschichtliche Behandlung fast
ganz fehlte, gestaltete sich die Arbeit sowohl wegen der
nitigen archivalischen Forschungen als auch wegen der ein-
gehenden Untersuchung der in Frage stehenden Kunstwerke
zu einer auBerordentlich miihevollen. Xs sei aber gleich hier
bemerkt, daB dem Leser das Studium des Werkes trotz der
Fiille von Quellennachweisen u. a. in keiner Weise erschwert
wird, da die Belege, in Fufinoten verwiesen, den Gang der
Darstellung nicht hemmen, und wo wirtliche Wiedergabe
von Aktenstellen angezeigt erschien, dieses mit verniinftiger
Beschriinkung auf die Hauptsache geschah. Was ferner die
kunstgeschichtliche Behandlung des Stoffes so auflerordentlich
unterstiitzt, sind die geschichtlichen und kulturgeschichtlichen
Ein- und Ausblicke, die vielfach als kurze aber sehr treffende
Zeitbilder eingestreut sind. Bei dem reichen Inhalt des
Werkes diirfte eine fliichtige Auffiihrung der wichtigsten
Punkte angezeigt erscheinen. Aus der Zeit der Renaissance
interessiert am meisten die Geschichte der Plassenburg,
namentlich jene des Neubaues von 1559, bei dem wir dem
Baumeister Georg Beck von Amberg begegnen, der wohl
gleichbedeutend mit dem Erbauer des berithmten SchloBtores
von Liegnitz (1553), ist und dem Caspar Vischer, in dem
Hofmann den Meister C. I. des Heidelberger Schlosses (Kamin)
vermutet, nicht ohne gntes Recht, wie sich aus der Stilver-
gleichung ergibt. Zweifc\llos gebiihrt der Ubersetzung der
Buchstaben C.F. in Caspar Vischer, dessen Siegel die gleichen
Anfangsbuchstaben trigt, der Vorzug gegeniiber der sehr ge-
wagten Lisung Oechelhiiusers, der ans C. F. ein Comes Fride-
ricus oder Kurfiirst Friedrich bildet. — Aus dem Abschnitt
Renaissance erscheint noch besonders erwiihnenswert die Tiitig-
keit des Baumeisters Blasius Berwart, der die entwickeltere
Formenwelt der siiddeutschen Renaissance nach dem Norden
verpflanzte, war doch seinem fiirstlichen Bauherrn Georg
Friedrich, der schon zwei frither geteilte Lande seines Hauses
unter seiner Herrschaft vereinigt hatte, nun noch ein drittes,
das Herzogtum Preulien, zugefallen. Berwarts bedeutendstes
Werk im Norden ist der Westfliigel des Schlosses in Kinigs-
berg. Von gleicher Bedeutung erscheint der Nachfolger Ber-
warts, Gideon Bacher, der dessen begonnene Werke, so das
SchloB in Ansbach, die Feste Wiilzburg, das Schlofl zu Bay-
reuth vollendete und die Tirme der St. Gumpertuskirche in
Ansbach ausfiibrte. :

Ein reicheres Bild noch entfaltete die Baukunst der
Barockzeit. Bei diesem und dem folgenden Abschnitte muB
es als ein besonderes Verdienst des Verfassers hervorgehoben
werden, auf Grund archivalischer Quellennachweise und stil-
kritischer Untersuchungen mit einer sehr erklecklichen Anzahl
von Unrichtigkeiten aufgeriumt und eine Reihe bisher unbe-
kannter Meister neu eingefithrt zu haben. So lernen wir
auller den in Ansbach titigen, schon bekannten G. di Gabrielis
und L. Retty, deren Werke genau abgegrenzt werden, noch

Georg Wilhelm von Zocha kennen, dem der Umbau des
Schlosses in Ansbach angehort. Neben Retty beansprucht
dieser Zocha namentlich als ein Vertreter der franzisischen
Bauweise — nach Hofmann war er ein Schiiler Roberts de
Cotte — besondere Beachtung. Wie in Ansbach so schuf
auch im Fiirstentume Bayreuth das Barock eine Reihe her-
vorragender Werke, aus denen als die anmutigste Schipfung
das alte Schlof mit den priichtigen Brustbildern antiker Gotter
und romischer Kaiser und Kaiserinnen hervorragt. Glanz-
voller noch als das Barock waltete die Kunst des Rokoko in
den beiden Fiirstentiimern. In Ansbach scheint sich die
Hauptsache um das SchloB und seine Innenausstattung zu
gruppieren.

Diego Carlone, der Stuckkiinstler, Carlo Carlone, der
Maler, beanspruchen als ausfithrende Kriifte den Haupt-
anteil, der bisher unbekannte Georg Wilhelm von Zocha er-
weist sich auf Grund von Urkunden als der geistige Urheber
der prichtigen Ausstattung. In Bayreuth lernen wir als den
Schopfer des Opernhauses, dann namentlich der entziickenden
Eremitage, des neuen Schlosses und der Orangerie den Fran-
zosen Joseph St. Pierre kennen, der seit 1743 als Hofbau-
inspektor titig war. Hofmann widmet ihm als einem der
hervorragendsten Rokokobaumeister, der aber bis jetzt der
deutschen wie der franzdsischen Kunstgeschichte giinzlich un-
bekannt war, eine sehr sorgfiltige Untersuchung und ent-
kriiftet damit namentlich eine Reihe Gurlittscher Vermutungen,
so unter andern die Zuweisung des Baues des Opernhauses
an Giuseppe G. Bibiena, dem nur die prunkvolle, entziickende
Ausstattung des Zuschauerraums zulkommt. Leider versagt
der Raum, auf diesen hochwichtigen Zeitabschnitt Bayreuths,
der namentlich der Markgriifin Wilhelmine, der feinsinnigen
Schwester Friedrichs des GroBen, sein kiinstlerisches Gepriige
verdankt, und von dem uns der Verfasser ein #dulerst licht-
volles Bild enfrollt, hier des niiheren noch einzugehen. Die
Griindung der Bayreuther Akademie der Dbildenden Kiinste
(1756), eine fliichtige Zeichnung der Sammlungen, die Ge-
schichte der Bruckberger und Bayreuther Porzellanfabrik, eine
Schilderung der Bayreuther Titigkeit C. Ph. Chr. Gontards,
der sich seinen Hauptruhm spiiter durch seine Werke in Berlin
und Potsdam erwarb, seien als die Hauptpunkte aus den
letzten beiden Abschnitten herausgegriffen. Schon diese
wenigen Andeutungen scheinen mir zu geniigen, um den
reichen Inhalt des Werkes zu kennzeichnen. Haben die beiden
Fiirstentiimer Ansbach und Bayreuth durch diese grundlegende
und den Stoff reichlich erschipfende Arbeit ihre besondere
Kunstgeschichte erhalten, so erscheint das Werk, da der
Verfasser nie den Blick auf das grofie Ganze versiiumte, fiir
die allgemeine Kunstgeschichte von nicht geringerer Bedeu-
tung. Dabei ziihlt es dank der sachlichen und klaren Dar-
stellungsweise zu den wenigen- wissenschaftlichen Abhand-
lungen, die zu lesen und zu studieren Freude und Genul,
nicht aber Miithe und Qual bedeutet.

Miinchen. Dr. Ph. M, Halm.

Buchdruckerei des Waisenhauses in Halle a. d. S.
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