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Gospodarka przestrzenna ISSN 1899-3192
Aktualne aspekty polityki spoteczno-gospodarczej 1 przestrzennej

Bartosz Bartosiewicz, Iwona Pielesiak
Uniwersytet £.odzki

DZIENNA MOBILNOSC MIESZKANCOW
MALYCH MIAST LODZKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Streszczenie: Dzienna mobilno$¢ odgrywa istotng rolg w budowaniu relacji przestrzennych,
w szczegolnosci w obrebie obszardéw silnie zurbanizowanych. Ztozono$¢ tych zwigzkow sta-
fa si¢ przestanka dla przeprowadzenia badan na temat relacji mate miasto-metropolia na
przyktadzie Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego. Ich celem byta identyfikacja kierunkow
i pomiar skali powigzan wynikajacych z dojazdow do pracy oraz miejsc nauki, definiowa-
nych jako dzienna mobilnos¢. Badania opieraly si¢ na ankietowaniu gospodarstw domo-
wych metoda ustalonej $ciezki. Ankiet¢ przeprowadzono w 10 matych miastach Lodzkiego
Obszaru Metropolitalnego w latach 2010-2013. Objeta ona tacznie ponad 3,6 tys. gospo-
darstw domowych i 12 tys. mieszkancow, co stanowi blisko 10% ogolnej populacji badanych
osrodkow miejskich.

Stowa kluczowe: dzienna mobilno$¢, mate miasta, obszar metropolitalny, powigzania, £.6dz.

DOI: 10.15611/pn.2014.367.02

1. Wstep

Wedtug Stownika jezyka polskiego' mobilno$¢ to inaczej ,,ruchliwos$é, zdolnos¢
do zmiany miejsca, a takze elastyczno$¢ — umiejetnos¢ dostosowania si¢ do pracy
w roznych miejscach i sytuacjach”. Podobnie mobilnos¢ definiowana jest w litera-
turze przedmiotu.

W badaniach z zakresu transportu pojecie to utozsamiane jest z ruchliwoscia,
pokonywaniem odlegtosci z wykorzystaniem roznych srodkow komunikacji?. Z kolei
w analizach rynkow pracy i badaniach nad zwigzanymi z nimi procesami migracyj-
nymi mobilno$¢ oznacza najczgsciej gotowos¢ do przemieszczania si¢ celem popra-
Wy swojej sytuacji ekonomicznej, rozumiana jest jako stala migracja, najczesciej

! Stownik jezyka polskiego, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2006.
2 T. Komornicki, Przemiany mobilnosci codziennej Polakéw na tle rozwoju motoryzacji, Prace
Geograficzne nr 227, IGiZP PAN, Warszawa 2011.
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zarobkowa, zwigzana jednoczesnie ze zmiang miejsca zamieszkania®. Definicja ta
nie uwzglednia jednakze codziennego przemieszczenia si¢ ludnosci — do pracy czy
miejsca nauki — poza miejscowo$¢, w ktorej zamieszkuje. Najczesciej zjawisko to
okresla si¢ jako dojazdy czy codzienne migracje wahadtowe, ale przeciez ten swoisty
rodzaj ruchliwosci to takze mobilno$¢. Na takie miano zashuguje ono w szczegdlnosci
wspotczesnie, kiedy konieczno$¢ codziennego pokonywania nawet wickszych odleg-
tosci nie skutkuje bezwzgledng potrzebg przeprowadzki. Mozna w takim wypadku,
rozumujgc za V. Kaufmanem?®, ten rodzaj mobilno$ci traktowac jako tzw. dzienng
mobilnos¢ (daily mobility), w pojeciu ktorej zawiera si¢ 0go6t codziennych i powta-
rzajacych sie przemieszczen ludnosci zwigzanych z dojazdem do miejsca pracy czy
nauki poza miejsce swojego zamieszkania.

Dzienna mobilno$¢ odgrywa istotng role w budowaniu relacji przestrzennych,
w szczegoOlnosci na obszarach silnie zurbanizowanych, w otoczeniu duzych miast,
ktore generuja silne powigzania ze swoim otoczeniem — zapleczem metropolitalnym.

Ztozonos¢ tych zwiazkow, a takze ich waga, uwzgledniana przy podejmowaniu
roznorakich decyzji z zakresu planowania i polityki przestrzennej, sktonity autorow
do zainicjowania badan powiazan przestrzennych relacji mate miasto—metropolia. Ba-
dania te objely Lodzki Obszar Metropolitalny i byty realizowane w latach 2010-2013.
Najwazniejsza czes$¢ projektu, ktorego wyniki uwzglgdniono w artykule, stanowita
identyfikacja kierunkéw i ocena skali powigzan wytworzonych na podstawie dojaz-
déw do pracy oraz placowek edukacyjnych, czyli dziennej mobilno$ci mieszkancow
matych miast.

Czastkowe wyniki projektu badawczego byty dotychczas publikowane dwu-
krotnie®>. W obu przypadkach skoncentrowano si¢ na analizie dziennej mobilno$ci
mieszkancow w poszczegdlnych matych miastach LOM i wskazaniu roznic wyste-
pujacych w obrebie badanego zbioru. Prezentowany artykut stanowi podsumowanie
czteroletnich badan autoréw, a jego gtdwnym celem jest analiza skali i zasiggu
dziennej mobilnosci mieszkancow matego miasta w obszarze metropolitalnym (z po-
minigciem charakterystyki wewnetrznego zréznicowania badanego zbioru) oraz
wykazanie podstawowych cech relacji przestrzennych zaobserwowanych pomigdzy
malym miastem a jego otoczeniem, w tym w szczeg6lnosci w odniesieniu do miasta
centralnego (metropolii).

3 L. Zwolinski, Mobilnos¢ przestrzenna i spoleczno-zawodowa ludnosci wiejskiej w latach
20002005, IERIGZ PIB, Warszawa 2006.

4 V. Kaufmann, Re Thinking Mobility, Ashgate, Aldershot 2005.

5 B. Bartosiewicz, 1. Pielesiak, Relacje male miasto-metropolia w Swietle powigzan przestrzen-
nych, [w:] Zarzqdzanie miastem. Studium ekonomiczne i organizacyjne, red. M. Nowak, T. Skotarczak,
CeDeWu, Warszawa 2010 oraz B. Bartosiewicz, Powigzania malych miast z metropolig w Swietle do-
Jazdow do placowek ustugowych — przyktad Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego, [w:] K. Heftner,
A. Halama (red.), Ewolucja funkcji matych miast w Polsce, Studia Ekonomiczne, Zeszyty Naukowe
Wydziatowe Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, nr 92, Katowice 2012, s. 50-62.
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2. Metodologia i wyniki badan

Badaniu poddano 10 matych miast® potozonych w obrebie L.odzkiego Obszaru Me-
tropolitalnego’: Aleksandréow T.odzki, Brzeziny, Gtowno, Koluszki, Konstantynow
Lodzki, Ozorkéw, Rzgow, Strykow, Tuszyn oraz Leczyce, zlokalizowanych w jego
bliskim sgsiedztwie (por. rys. 1).

[ ] todzki Obszar Metropolitalny

Miasta z liczbg mieszkancow:

‘ powyzej 100 000
. 50 000 - 100 000

> @  25000-50000
U s I : @ 10000 - 25 000
° ponizej 10 000
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Rys. 1. Miasta L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego na tle sieci osadniczej i transportowe;j
wojewodztwa tédzkiego w 2013 1.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: 1. Pielesiak, Spojnosé terytorialna Eédzkiego Obszaru
Metropolitalnego w Swietle powigzan infrastrukturalnych, praca doktorska, Wydzial Nauk
Geograficznych Uniwersytetu £.odzkiego, £.6dz 2012, s. 60, rys. 5.

Cho¢ celem artykutu nie jest charakterystyka t.odzkiego Obszaru Metropoli-
talnego, nalezy podkresli¢, ze obok Lodzi oraz dwoch miast sredniej wielkosci:

¢ Jako mate miasto przyjeto definiowaé osrodek posiadajacy prawa miejskie i liczbe mieszkancow
nie wigksza niz 25 tys. osob.

7 Lodzki Obszar Metropolitalny jest definiowany najczesciej jako teren obejmujacy L.6dZ oraz
cztery otaczajace ja powiaty ziemskie: brzezinski, t06dzki wschodni, pabianicki oraz zgierski (B. Bar-
tosiewicz, T. Marszal, 1. Pielesiak (red.), Spdjnosé terytorialna Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego,
Studia KPZK PAN, T. CXLVII, Warszawa 2012), cho¢ w aktualizacji Planu zagospodarowania prze-
strzennego wojewodztwa todzkiego z 2010 r. do jednostki tej wilaczono takze gminy task, Zdunska
Wola oraz Wodzierady.
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Pabianic i Zgierza, male miasta stanowig bardzo wazne ogniwo subregionalnego
systemu osadniczego. Laczna liczba ich mieszkancow to 130 tys., co stanowi 10%
populacji EOM, a nie uwzgledniajgc Lodzi — ponad 30%. Badany zbior cechuje
si¢ duzym zréznicowaniem, obejmujac osrodki o liczbie mieszkancoéw oscylujacej
wokot 20 tys. (Aleksandrow L., Ozorkow), a takze miasteczka, ktorych liczba
mieszkancow wynosi ok. 3 tys. (Strykow, Rzgdéw). Dwa z nich pelnig funkcje
siedziby powiatu (Leczyca oraz Brzeziny). Oblicze gospodarcze matych miast jest
oczywiscie zdeterminowane bliskoscia Lodzi, jednak nie petnia one jedynie roli
»sypialni” dla duzego miasta. Wigkszos¢ z nich to osrodki posiadajace wyraznie
wyksztatcong dominujgca funkcje. Przyktadowo Rzgow i Tuszyn sa jednostkami
o wiodgcej funkcji handlowej (rozpoznawalnymi w calym kraju), a Strykow, dzigki
swojemu potozeniu na skrzyzowaniu autostrad Al i A2, aspiruje do roli najwigk-
szego centrum logistycznego w Polsce®.

Badania na terenie analizowanych matych miast polegaty na przeprowadzeniu
ankiety sktadajacej si¢ z trzech czgsci. Dwie pierwsze czgsci zawieraly pytania do-
tyczace m.in. dojazdow do pracy oraz miejsc nauki i byty skierowane do wszystkich
cztonkéw ankietowanego gospodarstwa domowego. W cze$ci trzeciej znalazly si¢
pytania zwigzane z oceng dostepnosci sektora ustug w miescie zamieszkania oraz
kierunkéw dojazdow do ustug. Byla ona adresowana tylko do respondenta, z ktorym
bezposrednio przeprowadzano wywiad.

Dla dwoch matych miast (Gtowna oraz Ozorkowa) wylosowano (na zlecenie)
probe badawcza z rejestru TERYT, obejmujaca baze adresow, a nastepnie zlecono
wyspecjalizowanej firmie przeprowadzenie reprezentatywnej liczby wywiadow. Ba-
dania w pozostatych osrodkach zostaty zrealizowane w ramach praktyk terenowych
dla studentow studiow licencjackich kierunku Gospodarka Przestrzenna Wydziatu
Nauk Geograficznych UL. Procedura badawcza polegata w tym przypadku na podziale
malego miasta na sektory, z ktérych kazdy zawierat porownywalng liczb¢ mieszkan.
Studenci metoda ustalonej Sciezki (random route) przeprowadzali wywiad w co 3—5
mieszkaniu (w zaleznosci od wielko$ci miasta). Ze wzgledu na niedoskonatos¢ tego
rodzaju doboru liczba przeprowadzonych ankiet w tych miastach byla duzo wyzsza
od zwyczajowej proby reprezentatywnej.

Lacznie w trakcie czteroletnich badan przeprowadzono ankiety w ponad 3,6 tys.
gospodarstw domowych. Uzyskano w ten sposob informacje na temat dojazdow do
pracy i placowek oswiatowych od 12 tys. mieszkancow matych miast Lodzkiego

8 Por.: B. Bartosiewicz, 1. Pielesiak, Funkcja komunikacyjna malych miast w regionie {édzkim,
[w:] Funkcja ustugowa matych miast, red. T. Marszat, UL, 1.6dz 2009 oraz B. Bartosiewicz, S. Wis-
niewski, Przemiany matego miasta i jego otoczenia a rozwoj centrow logistycznych — przyktad miasta
i gminy Strykowa, [w:] B. Bartosiewicz, T. Marszat (red.), Przemiany przestrzeni i potencjatu ma-
tych miast w wybranych regionach Polski z perspektywy 20 lat transformacji, Wydawnictwo UL,
Lodz 2011, s. 93-118.
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Obszaru Metropolitalnego, a wigc tacznie blisko 10% ich populacji. Okoto 67% ba-
danej zbiorowosci tworzyty osoby w wieku produkcyjnym, z czego 9% to bezrobot-
ni, a 4% — osoby studiujace. Relatywnie niewielki odsetek stanowity osoby w wieku
poprodukcyjnym (12%).

Przebadane gospodarstwa domowe zajmowaly przede wszystkim mieszkania
w zabudowie blokowej (36%) badZ w zabudowie jednorodzinnej wzniesionej przed
1990 r. (34%). Zdecydowana wigkszo$¢ analizowanych gospodarstw domowych
(78%) funkcjonowata na terenie danego matego miasta dtuzej niz 25 lat (por. tab. 1).

Sposréd badanych, ktorzy przeprowadzili si¢ do badanego osrodka po 1990 r.,
blisko potowe stanowily osoby pochodzace z L.odzi.

Tabela 1. Wybrane cechy badanej zbiorowosci

przedprodukcyjny 20,2%
Struktura wieku
ckonomicznego produkcyjny 67,0%
respondentow
poprodukcyjny 12,8%
zabudowa blokowa 36,2%
Miejsce zamieszkania
budynek jednorodzinny 54,2%

Udzial gospodarstw domowych funkcjonujacych w matym miescie dtuzej niz 20 lat 78,6%

Udziat gospodarstw domowych przeniesionych do matego miasta z Lodzi w grupie

. A . 42,8%
ogotu migrujacych gospodarstw w ostatnich 20 latach

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych.

W grupie pozostatych kierunkow migracji znalazly si¢ obszary wiejskie potozone
w najblizszym otoczeniu matego miasta. Rzadkos$cig byt naptyw z terenow lezacych
poza obszarem metropolitalnym Lodzi.

Respondenci jako przyczyne przeprowadzki wskazywali przede wszystkim chegé
wyprowadzenia si¢ z duzego miasta zwigzang z zakupem mieszkania badz budowa
wiasnego domu (w przypadku migrantow z Lodzi). Dla 10% badanych przyczyna
migracji byto podjecie pracy. Znaczaca grupe stanowily rowniez powody rodzinne,
w szczegolnosci zwigzane z zawarciem zwigzku matzenskiego.

W przypadku 50% gospodarstw domowych zanotowano codziennie dojazdy do
pracy badz miejsca nauki poza granice malego miasta. Interesujacy jest fakt, iz warto$¢
ta jest zblizona w wigkszo$ci badanych osrodkéw, wahajac si¢ w granicach 40-60%
(por. tab. 2). W odniesieniu do catego badanego zbioru dojezdzajacy stanowili ponad
20% mieszkancow.
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Tabela 2. Wybrane mierniki i wskazniki charakteryzujace mate miasta
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego

Udziat dojez-
. Sredni czas Udziat dzaj fa(cych d(?
Status . Odlegtos¢ . L Lodzi w grupie
.. Liczba dojazdu do dojezdza- .
. admini- . , | od centrum . wszystkich
Mate miasto . mieszkan- . centrum Lodzi | jacych do S
stracyjny , Lodzi . . , | dojezdzajacych
, cow poza godzinami | pracy badz o
osrodka (km) . . poza miejsco-
szczytu (min.) | nauki (%) s .
woS$¢ zamiesz-
kania (%)
Aleksandrow gminny 21184 14 30 11,3 47,7
Lodzki
Brzeziny powiatowy | 12 587 24 40 24,7 81,1
Leczyca powiatowy | 15212 38 50 20,7 35,4
Rzgow gminny 3437 14 25 31,6 91,3
Glowno gminny 14 966 30 45 25,2 58,5
Ozorkow gminny 20286 26 40 22,7 38,0
Konstantynow | gminny 17757 11 20 24,5 86,8
Tuszyn gminny 7306 20 30 25,6 73,8
Strykoéw gminny 3552 21 30 21,5 69,0
Koluszki gminny 13 542 30 40 21,2 70,0

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych, danych GUS BDL 2013 oraz
Google Traffic.

Statystycznie z jednego gospodarstwa domowego dojezdzaty poza mate miasto
jedna badz dwie osoby. Docelowym miejscem tych przeptywdw byla przede wszyst-
kim £6dz. Wsrod innych kierunkéw najwiekszym udziatem odznaczalo si¢ najblizsze,
wiejskie otoczenie badanej jednostki. Duzo rzadziej notuje si¢ dojazdy do innych niz
1.6dz miast obszaru metropolitalnego. Niewielki odsetek stanowity rowniez dojazdy
poza obszar metropolitalny (gtownie do osrodkow zurbanizowanych i wiejskich
z najblizszego otoczenia) — ich udziat nie przekroczyt kilku procent.

Gtownym bodZcem dla codziennych dojazdéw mieszkancow matych miast byta
praca, a w dalszej kolejnosci studia (por. tab. 3). Nie jest to sytuacja zaskakujaca,
jednak wart podkreslenia jest marginalny udziat dojazdow do szkoét szczebla pod-
stawowego, przedszkoli czy ztobkow — tacznie niespetna 5%. Przyczyng tego stanu
rzeczy, obok wysokiej dostgpnosci do tego rodzaju ustug na terenie badanych miast
(poza zlobkami), jest rejonizacja, ktora utrudnia postanie dziecka do publicznej pla-
cowki poza wyznaczonym rejonem. Z punktu widzenia dojezdzajacych do pracy
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rodzicow kwestia ta stanowila czesto istotng niedogodnos$¢. Stad tez korzystnym by-
toby usprawnienie polityki w zakresie migdzygminnych dojazdow do szkot szczebla
podstawowego, przynajmniej w obrebie obszaréw metropolitalnych, cechujacych
si¢ wzmozong dzienng mobilnos$cig. Bytoby to niewatpliwe utatwienie dla rodzicow,
mogace jednoczesnie przyczyni¢ si¢ do ograniczenia porannych szczytéw komu-
nikacyjnych poprzez roztozenie w czasie natgzenia ruchu. Jest to o tyle istotne, ze
dominujacym $rodkiem transportu w codziennych dojazdach byt w badanej grupie
wlasny samochdd. Ten sposob podrézowania zadeklarowata az potowa respondentow
z matych miast.

Tabela 3. Wybrane mierniki dziennej mobilnosci mieszkancéw matych miast
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego

Udziatl mieszkancow dojezdzajacych do pracy poza mate miasto (w tym do Lodzi) 22% (60%)
Cel dojazdow praca 67,4%
studia 12,6%
szkota podstawowa i $rednia 18,6%
Rodzaj srodka transportu samochod 52,9%
lokalny transport zbiorowy 18,4%
komunikacja PKS 12,8%

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych.

Niespetna 40% badanych wskazato transport publiczny jako podstawowy §ro-
dek komunikacji, a np. rower wymienito tylko 7 respondentéw. Warte podkreslenia
jest rowniez to, ze respondenci czesto wskazywali dwa §rodki komunikacji. W tym
przypadku zawsze na drugim miejscu deklarowano samochdd, uzalezniajac wybor od
panujacych warunkow pogodowych, co pokazuje, ze znaczenie wtasnego samochodu
jest w rzeczywistosci przynajmniej o kilka procent wyzsze. Wyniki te sg wielkim
wyzwaniem dla podmiotow odpowiadajacych za polityke transportowa.

3. Podsumowanie

Powigzania matego miasta z obszarem metropolitalnym maja wieloraki charakter,
za$ ich sila jest wypadkowa odlegto$ci miedzy nimi oraz ich wielkosci. Geogra-
ficzna bliskos¢ skutkuje relacjami o charakterze administracyjnym — miasta lezace
w niewielkiej odleglosci czesto wchodzg w sktad jednego powiatu. Poza kwestiami
zwigzanymi z funkcjonowaniem samorzadu terytorialnego oraz roznorodnych orga-
néw rzagdowych, najwazniejsza role odgrywaja powigzania wynikajace z przemiesz-
czen osob, czyli dzienna mobilno$¢ mieszkancow.
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Otrzymane w toku badan wyniki odzwierciadlaja ztozono$¢ wystepujacych relacji
przestrzennych w obszarze metropolitalnym. Potwierdzajg przede wszystkim silne
zwiazki zachodzace pomigdzy miastem centralnym i jego otoczeniem.

Pewnym zaskoczeniem i najbardziej interesujacym wnioskiem z przeprowadzo-
nych badan jest jednakze relatywnie wysoki udziat codziennych dojazdow z matych
miast na obszary wiejskie, potozone w najblizszym otoczeniu tego rodzaju jednostek.
Bez doktadniejszych analiz trudno wskazaé przyczyny tego zjawiska, cho¢ najpraw-
dopodobniej decydujaca rolg odgrywaja w tym przypadku wzgledy finansowe oraz
dostgpnos¢ wolnych terenow. Trudno tez ocenia¢ to zjawisko z punktu widzenia
organizacji przestrzeni, wymaga to dalszych studiéow. Z jednej strony tereny miejskie
tradycyjne wskazywane byly i nadal sg jako obszary koncentracji pozarolniczej dzia-
talnosci gospodarczej. Z drugiej strony jednakze tereny wiejskie w obszarach metro-
politalnych zatracity juz w wickszos$ci swoj rolniczy charakter, stajac si¢ rezerwuarem
wolnych terenéw inwestycyjnych, nie tylko dla budownictwa mieszkaniowego.
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DAILY MOBILITY OF SMALL TOWN’S INHABITANTS
IN LODZ METROPOLITAN AREA

Summary: Daily mobility plays an important role in creating spatial relations, especially
within highly urbanized areas. The complexity of those linkages became a reason for initi-
ating a research project tackling spatial relations between small towns and the metropolis in
case of £Lodz Metropolitan Area. The project was aimed at the identification of spatial pattern
and measuring the scale of linkages which are generated by people commuting to places of
work and education (their daily mobility). The project assumed conducting a survey among
the households which were chosen on the basis of random route method. The survey was
conducted in 10 small towns of £6dz Metropolitan Area in 2010-2013. Over 3.6 thousand
households and 12 thousand people were examined, which equals almost 10% of small towns’
total population.

Keywords: daily mobility, small towns, metropolitan area, linkages, £.6dz.





