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Die Frage des freiziigigen Selbstentladewagens.

Von Gel, Oberbawral F. Baltzer, voriragendein Rat im Kelehskolonialministerinum, Berlin,

Zu den wichligslen Mitieln, die Leislungsiihiglkeit un-
serer Hisenbalinen und damit ihre Wirlschaltlichkeil zu siei-
gern, gehirt zweilellns die Verbesserung, d. . Beschleu-
nigang des Umlaufs der Giiterwagen, Dal
unser Eisenbalnwesen aul diesein Crebiele nicht auf voller
Hohe stelid, wird man zugeben miissen, wenn man sich ver-
gegenwiirligt, dall es der deutsclie Giiterwagen nach dem
stalisfischen Durchachnity des Jahres 1913 nar auf eine Lanf-
leiglung fiir den Arbeilstag (= 3500 Tage im Jahre} wvon
16309 : 300 = rd. 5+ km oder eine Laufzeit von rd. 3 Std.
tiglich geliracld hatl, withrend cr die tihrigen 21 Tagessiunden
zum Stilliegen auf den Stationen verurieilt war. Diese
Liegezeil wverleilt sich aul Be- oder Iniladung. Sammeln,
Bereitglellen, Umsicllen (Rangieren), Warten aul die nichste
Zuggelegenheit, Aulenthalte auf Sammelbahnhéfen und in
Werkstitten — zwecks Priifung und Aushesgerung — und
dergl. Titr die Beschleunigung des Wagenumlauls wiirde
es dalier besonders werivoll gein, wenn es gelinge, die Ani-
enthalle der Wagen auf den Bahohtfen abzuliirzen. Da das
Enlladen der Wagen mit Massen- cder Schiiligui, insheson-
dere solange es von Hand geschieht, verhilinismalig viel
Zeit erfordert uwnd hohe Kosglen veruvzachi, so mulien die
Besirebungen nnserer Eisenbabnverwaliungen mil Recht seit
langer Zeil daraul gerichiet sein, eine schnellere und wohl-
[eilere Entladung der Gitterwagen mit Massengut zu erzielew,
eincergeits wm an der kosispieligen menschlichen Arbeitskrafl
zu sparen, andererseits um die werlvolle Aufenthaltszeit dev
Whagen moglichst abzukiirzen. Dicse Bestrcbungen haben
dazn goliibrt, daB [l Massen- oder Schiillgnt besondere
Wagenformen fity Selhsientladung ansgebildet wur-
den, die eich mil Zuhilfenahme der Schwerkrall, ohne In-
anspruchnahme menschlicher Arbelitskrille, vollziehd,

. Allen {diesen zum Tell mit hestem Iriolg eingefithwlen
Wagenformen filr Selhstentlader, sel es mit Seiten- oder
Bodeneniladung, haltel aber der Nachteil an, dafl dic Wagen

infolge ihrer Bauart als . Spezialwagen® in ihrer Verwen-
dung heschrankt sind aul ihre eigentliche Zweckbestimmung,
alzo auf die Yerlrachlung von Massengut, mithin fir den
allgenmeinen Verkehr nicht {reiziigig sind, weil sle
wegen ihrer Form zur Verlrachinng anderer, als der zur
Selbsientladung geeignelen Massengitter unbrauchbar sind,
Bie kénnen daler auch in Fillen hesonderen YWagenmangels
und der Not nichi fir andere Zwecke des Giiterwagendienstes
herangezogen und im allgemeinen Giiterwagenpark ausge-
nmulat werden; sie sind vielmelir au die Verwendung in lesten
regelmilligen Liulen zwischen zwel bestimmten, nicht allzu
well voneinander entfernten Bahnhiifen, der Be- uwnd FEni-
ladestelle fiir das betreffende Massengut, gebhunden und legen
dabei den Riickweg zur Belodestelle in der Regel leer zn-
riick, weil eine Gegenfracht mit anderem Schiitigut meist
nicht vorhanden sein wird. Bei ilirer Verwendung mull man
demnach, abgesehen von den etwas hiheren Beschaffungs-
und Unterhalfungskosten der Wagen, 50 v. H. Tieerliufe
in denKaufl nehmen, wihrend bei den freiziigigen Giiterwagen
der preufligchen Staatsbahnen nur mit einem durchschnitt-
lichen Leerlauf von etwa 30 v. H. zu rechnen ist. Dieser
Miflstand dea leeren, algo ertraglogen Rildklaufs hat zur
Folge, dafl die Verwendung der Wagen mit zunehmender
Enlfernung zwischen Be- und Intladestelle unwirtschaftlich
wird, weil der aus der raschen Euntladung gewonnene Zeii-
gewinn gegeniiher der gesleigerten Gesamtumschlagzeit des
Wagens nicht mehr geniigend zur Geliung kommt.

In Evkenninis dieser Mingel — Ilehlende Freiziigigkeil
und ertragloser Ricklauf == B0 ¢ Leerliufe der Wagen —,
eugleich infolge wiederhcolier Anregungen im preunbischen
Abgeordnelenhanse aus den Kreisen des Bergbaues und
Hiittenbelriebes, erliel der Minisier der §lEentlichen Arbeiten
zum 1. Sepl. 1907 ein Preisansschreiben fir zwei
achsige offene Giiterwagen in den Abmessungen des prenbi-
sehien 20-i-Wagens (abgeldirzie Bezciclimng Ommk). die als
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Kastenwagen mit Flachhoden, Seitentiiren und Kopfllappen
auch fiir gewdhnliche Giiter und als Sfirnkipper henutxbar
gein. 15 t Koks oder 20 t Kollde fassen soliten, und bei denen
ein mdglichst grofler Teil des Inhalis an Schiittgut selbst-
1Htig nach bellen Bellen sollie entladen werden kbnnen.

Hier sollte also die Form eines neuen Einheitfs-
wagens, eines freiziigigen, offenen Selhbsientladers fiir
Schiittgut mit Flachbaden und Seitenentladung gefunden wer-
den, Das Preisausschreiben erbrachie keine voll befriedi-
zende Losung der Aufgabe, wenn auch von den eingegan-
genen 17 Probewagen 5 als immerhin brauchbare Formen
anerkannt und mit Preisen ansgezeichnet wurden. Die vor-
geschlagenen Klappen und VerachluBeinrichtungen waren
nicht einfach genung, die Selbslentladung war meist nich{ voll-
stindig, z. T. ergaben sich vorzeitige, unbeabsichitigie Selbst-
entladungen wilrend der Fahri; Figengewichi und Deschal-
fungs- und Unierhaltungskosten waren wesentlich htther als
bel den gewohnlichen Omuk-Wagen. Die weilere Rrprobung
dieser Wagen im 6ffentlichen Verlelir hat zu ilirer daueru-
den Verwendung im Betriehe nicht gelithrt

Eine Ausnahme hiervon machi der Ziellscle!)
Belbstentlader, der als Kieinbhahnwagen mit einem
Ladegewicht von 8 1 von einigen Gruben und Hilten im
Bereich der Oberschlesizchen Schimalspurbahn noch jetzi ver-
wendet wird und sich in seinem eng hegrenzien Verkehr als
rerhi brauchbar erwiesen hal. Nuw darl sehy feinkdiniges
Ladegut (Zinkblenden) nicht darin versandl werden, weil
infclge der Undichiigkeit des Verschlusses unlerwegs hoi
der Beltrderung zuviel verstreat wird.

Trotz oder vielmehr wegen des unbefriedigenden Ly-
gebnisses des Preisausschreibens Blieb die Trage im Vorder-
grunde der Erirterungen und veranlaflie den Verein [y
Eisenbahnkunde in Berlin, im Mivz 1913 neue I'reise
susruschreiben anf die Lidsung der Aulgaben:

1. Unter welelien Umstinden bicien Selbsienilader [iy
Seiten- oder Bodenentleerung bei der Belorderung von
Massengut Vorteile Jtir die Verkehrtreibenden uud die
Eisenbahnverwaliung gegentiiber dem oifenen Normal-
wagen des Deutschen Sinatshalmwagenverhandos?

. Lassen sich Vorteile {iir dic Verfrachter und die Misen-
bahnverwallungen davon crwarien, dafl das Auskippen
der Griiterwagen in den Hafen durch Sellstenilade-
hetrieb mit Seiten- oder Bodenentleerung erselxt wivd?

Aucl dicses Ausschreiben, besonders die Frage I, lo-
weisl, welche Bedeuiung man an maBgehender Stelle der
Gewinnung und Ausgesialiung eines (reiziigigen Selbsteni-
ladewagens beilegie.

Obgleich eine rege Beteiligung an dem Wetlbeworh vor-
handen war, brachle auch diesmal keine der esingelioforten
Arbeiten die gesuchie Lisung der Aunlgabe; die Wagenform
war noch nichi gefunden, die die Vorieile des Selbsientladers
mit dex Verwendbarkeit {ir den allzemeinen Verkehr, aler
der F'reizntigigkeit, vereinigle.

Da trat — leider zu spiit iy den letzion Welibewerh —
im Jahre 1914 der Divektor der Oborschlesischen Akiien-
Gesellschaft fir Eisenbalnbedarf in Gleiwiiz, Dr-Ing. Mal-
cher, mit einer neven Wagenform (. I, Pal, 279 838) lLervor,
die in der Tal die langgesuchie Lisung in verblitfend ein-
facher Weise »zu enthalten scheint. Der Selbstieniladeor
Malchers verwendel, wie die beigefiigte A Bhildung
des Wagenquerschniils zeigt, an dem offenen [lachbodigen
Normalwagen (Ommk), dessen Abmessungen und Anordnun-
gen im tibrigen genan beibehalien werden, zwei der Linge
nach durchgehendo?) Holzklappen K: diese stellen, wm 1350
in die Hohe geklappi, im Wagenboden den Kiel oder Jsels-

=3

) Vgl. Dis Oberschlesische Schunulspurbahn, Archiv fiir Li -
wesen) 1908, 8 2y, P \ zh ilr Bisenlalo

7} Neuerdings drelteilly amgeordnet. mit euntsprechender TUehordeckunyg
ey Btolfagen,

ricken hey und machen die belden scitlich unter dem Wagen-
boden liegenden Tasclien frei, die dureh schrig nach aulben
gestellte Z-Bisen, die TFortsetzung der Kielfldchen bildend.
vad duwrel bewegliclie, um ihve ubere Drechachse sehwingeade
Elappen L aus Kisenblech seitlich begrenst werden. Nach
Oefinung eines Verschlusses, der dicse Klappen an den on-
teren Flapsch der %-Fisen andriicki, erfolgy die Enlloeruvng
des mil Sechiitigul beladenen Wageny, wie sich im Delriche
ergeben hal, ohne Nachhille, wenn auch nichl villtg o doch
nahezn reatlas nach beiden Seiler diber die an den X-Iiden
befestigien GHeilbleche hinweg, so dalh das Seliillgud dic
Wagenriider und Achsschenkel frel Il und seitlich des
Gileises abgelagerl wird, Man hat es in der Hond, dureh Be-
messung der Breite der CHeilbleche zu verhiiten, dall whzu-
ladender Kies oder Schotler noeh DLis auf die Fahrschione
des Gleizes gelangt, Dureh Zuviicklegen der heiden Holz-
klappen K in die Bbene des Wagenbodeus wird der Selbal-
entlader wieder in den offenen, Dachbodigen Novmnlwagen
des Staalsbulmverbandes suriickverwandelt mnd Jeanl nun-
mehr zi allen Zwecken doy Wagendiensles pennu wio dieser
verwendel werden, 1o Grifie der Thachen izt so hemessen,
dob ihv Inhall den doreh Bildung ddes Iliel: enilzogoenen
Tadersum ausgleichi, mithin der Ladevawm [ir Maesoogal
dem [iir gewihnlivhes Gl gleichkomml,  [dor Versehluf der
Klappen ist spiiter duhin verbesserl wordew, dafl man die
Klappen nach Wunscel cinzeln nach und npelt 8ffmen und

.schliehen kann; dies kowmmi in Beleachl bei Verwoendang

dos Selbslentloders wur Bodenbefiederuans wnd zum Vaoarlobe
ren von ies, Kleineehlag naw, enthulg don Belvichss(recken,
Das Qeffnen und ScidieBen der Klappen verlnngd lieioen
besonderen Kraltanfwand und st so eclufael, dall e von
Arbeitery bewivkl woerden kann, ohne daB dicse einer he-
sonderen Awsbildung hicvzn hedirflen,  Den Pordorungen
des ministericllen Preismmsschreibong cnlsprochend 150 doer
“\%V;tg(en ponan wie dee Omlk ond Ommlk mii Bremse, mil eiger
beweglichen, um ilire obere Achse drelibaren Kopfwand vor-
selienn and demnacl als Stivakippoer bonulzhar.

Der Wagen isb aber bin nllzemelnen eln Seltenoutbador,
der zo geiner Enlladung hn (leise das Vorhandenseln des
criorderfivhen Plaives vornnssetzd, dessen Nnlladubyg tades
an der gowihulichen, aul nur einer Seile des Gileiaes in
gleicher Lijhe angeordnolon Ladestralle zu Sehwierigholien
ithron witrde, 1ler bedarl ed der Anpassung der Fallade-
unlage an die Porm des Sellenendlnders, z. B durels Selinlung
cines Iochgleises mit Bunkern and dergl.

Dag Mohvgewicht des Malehorsehen Wagoens mit Dromse
gegen den Onunlk-Wagen wird von Schoibner®) wi ofwa 200 kg
angegehen; damit wiinde dor znliissige Raddraek von 8 1 npeh
nicht #beracheiiten worden,  Die Molirkostea des Helbsiond-
laders gegen den gewdlunlichen O-Wagen sollen ~- gleieh-
Talls mach Sehaibner — vor dem Kriego bei 15 1 Ladegowichit
etw 400, hei 20 { Ladegewield 4450 M. helragen hnben,  [or
Durebschnlitsanis von 425 M, wiire also noch entsprechond
der durch den Krieg lierbeigelithrlon allpemeinen Preissioige-
rung liir Arbeitsloln und Baustolle in die Jlihe zu #elzen.
Dag Melr diiefle 10 v. L des Preiscs des gowdhnlichen
Omlk- und Omuk-Wagens loaunm dibersehrei{on.

Eine prakiische Meprobong tn Betviche erfulir dic Mal-
cherzche Bawarl zuwichst Lol der stoatlichen Ohorsclhilosi-
sthen 3¢ hmalspurbalin — Spurweite 0,785 m —, wosslbst
i. . 1916 10, hm November 1018 3% Selbsiontlader wvon je
8 1 ladegewichi in Urobedienst gestelll wurden. Sie  wor-
den jolzt freizligly vorwendel, d. W sowoll aul dem in- als
auch eul dem Rickwege jo nuch Erlordernis als Solbsient-
lader und Flachbodenwagoen benudwl.  Iiin Vors ersneh it
drei Wagen hatle von November 1917 his Mal 1918 siatige-
Tunden; dobel hatlen dio Probewagen fm ullgemeinen allen
Anforderungen, anch hingieltlich des Verschlusses. oni-

¥ Vgl Varkelrsloohn, Weorhe, 1916, 8, 211,
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sprochen; ihre einfache und kriflige Bouwart 1881 fitr die
Unterhalinng  verhillinismifig geringe Aunfwendungen er-
Lioflen,

seit  Anfeng September 1918 werden 10 vollspurige
Malchersche SBelbaientladewagen von 20t Lodegewicht —
Ommk — im Bezirk der Kisenbahndirektion Kailowitz probe-
weise in verschiedenen Verkehren zwr Befirdernng von
Hiaubkohle, mulmigen und stiickigen Irzen und Gleisbet-
{ngs-Kleinschlag verwendel.
fungs wwischen Friedensgrube und Zawadzki in Oberschle-
gien; spiier haben sic zur Krzbeforderuug vou Coszel (Oder-
halen) nach Friedenshilite und geit Febmur 1910 vou Oppeln
nach Friedenshiltie. Verwendung gefunden.
zur Beladestelle legen gie leer wurtick. Sie sollen demniichst
aneli im allgemelnen Verkehr als freizigige Flach-
bhadenwagen verwendet wernden,

Bisher wor noch kein abgegchilossencs Urtell daviiber zu
pewinnen, wie sicl die Bavart auf die Duner bewiihren wird,
inghesondere hinsieltlich der Versehlvbelnrichibung and dex
Dichthaltens des Wagenhadens.  Als Frgebuis der bisierigen
Reoohachinugen aus den Wintermonaten ist hervorzuhichen?t}:
Bei Bedienung dee Wagen sind besondere SBehwlerigheiten
it anfgelreten, nnbeubsichtigle Selbstentladangen wiib-

rend der Fahrt auf freier Strecke Lhamen nichi vor. Voll-
sfibndige  Selbstentlpdung trat indes withrend der Lallen

Jahreszeit nicht ein: in fast allen Fiallen blieb ein Teil —
10 hiz G0 v, JL — ies Ladeguis auf dem sehrigen Wagen-
holen liggen and walfite dovel Ansfolen mit Schaufel, Hacke
ader derglelchen enifernt werden. Die ginzliche Bniladung
nnd Reinigung cines Wagens danerle durchselniyilich 10
iz 15 Minulen, zwei Avheiler geniigten Tile Behandinng des
cingalnen Wagens. Der Wagen besitzt griflere Fealigloeit

mil Lehensdaner wie der  der Regelbanavl, st oboer
teurer.  Der Maleherwagen von 20 t Ladegewichi  mil
Handbremse, jedoch ohne [Laftdruckbremse, kostele, hei

11300 kg Eigengewicht, nach Angube der Buufirma vom
18. Dez, 1918 11500 M.; dorselbe Wagen ohne Hand- uni
Laftdruckbremse bei 10000 kg Bigengewicht 10000 M. Diese
Preige ditrften indes nicht auf Massenlerslellung zuge-
schnitien mein. Anech wird sich eine Herabminderung des
Mehrgewichis und somit aueh. der Herstellungskosten voraus-
sichilich erzielen lassen. '

I'orner sind 7 Stiick vierachsige Malcher-Wagen von 25 {
Traglihigkeit bel elner schwedirelien FErzberghaln von
841 mm Sparweile hei Damemora seit November 1917 in Ver-
wendung, sic habon den dortigen Betriehganforderungen his-
her voll entsprochen, #o dafl die Beschalffung einer grilicren

Anzall dleser wid anderer Wagenformen der Bauart Malcher .
L]

in Aussieht genommen ist. Die schwedisehen Staatsbahnen
haben 10 Stiick vollapurige Malcher-Wagen von je 20 ¢ Lade-
sowichl zelt Anfang Mirz 1919 in Probebetrich genommen,
der Big zum 1, Okt d. J. ausgedehni werden soll; je nach
ceinem Brgebnis wird man der Beschaflung von Malcher-
Wagen in grifierem Tmfange demnichat nithertreten. Daem
Vernehmen nach ist der bisherige Probebelrieh zufrieden-
gtellend wverlaufen.  Ferner beabsichtigt die Sichsizche
Stagtsbalin 10 Stiick  vollspurige  Malcher-Wagen  von
ie 20 ¢ ladegewicld im Prolehetriel einzusiellen, und
die  Thvelktion der TUngarvischen Staatsbahnen hat die
Beschalfung von 200 Stiek vollspurigen Selbsientladern
von' fe 2 t Ladegewichi in  Aussichl genommen. Alle
liese Destrebungen und Absichten haben dureh den Kyleg
nelurgemil zuniichsl erhebliche Hemmungen nnd Verzige-
rungen erfahren miissen, Immerhin diirften die letls ge-
plunten, teils verwirklichien Mafnahmen beweisen, dal der
Form ey Malehevachen Wagen von lbeachienswerten Seifen
besondercs  Vertrauen entgegengebrvacht und seing Ver-
wendung ala freiziigiger Selbsieniladewagen als eine in
vielen Fillen Idrfolg versprechende Liksung angesehen wivid

“)I Nach Angaben det Elsenbulndirektlon Katfowliz.

Die Probewagen liefen an-

Den ickweg

Auch der Deutsche Giiterwagen-Ansschufl wird sich in seiner
nidchsten Bilzung mit dieser Frage heschiiftigen. Nuch-
stehend soll dos Fitr und Wider der Meinungen
hierither miglichst sachlich und erschipfend susammen-

, westellt werden.

Zuniichgt hat Herr Oberbawral Scheibner in zwei
Vortrigen, im Verein Dentscher Maschinen-Ingenieure am
18 Mat 1815 und im Verein fiiv Eisenbahkniunde in Herlin
am % Nov. 1915, iber die Vortelle der Linfiilrung des frei-
ziigigen Selbsteniladewagens der Bauwart Malcher simgelend
berichtet.”} 19 nimmi dabei fiir diese in Anspruch, dall

das  Uufergestell des Wagens dorch Verwendung er
sehriiggestellien Z-lirmigen  Langatriger  mit e

Hotrkingmt #
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Juerschnitt des Malehorschen
Selbstentladewagens.

erheblich  griferen  Widerstandsmoment gegeniilier  dem
Omk- und Ommk-Wagen des Staatehalnverhandes wesen(-
lich an Sieifigkeit gowonnen habe, somil den mannig-

fachen  Beansprochungen  des  Befriebes  besser  ge-
waehsen sein werde, als das Tntergestel]l des jelzigen

Oml- ond Ommbk-Wagens. In bezug suf die Beschleu-
niguug des Wagenumlanfz nimmt Seheibner an, dali die
imiladeirist des Selbstentladers hei Freiladegleisen von
12 auf 6 Sid., bel Anschlubgleisen und Tagerplitzen van
4 anf 2 Bid, herdbgesetzl, mithin ein Zeitgewinn beim Bnt-
laden von 6 und 4, im Durchschnitl also von 5 Std. erzielt
werden kiune. Fiir eine enteprechende, gleich hoch ver-
anscitdagte Abkirzung der Beladelrist izt Vorawssetzung
fiir die Freiladeglelze aut den Bahnhifen sowolil wie Tiie die
Gileisanschliisse und Lagerplitze, dall geelgnete Rampen-
anlagen mit Selhtittrinnen und dergl. vorhanden sind oder
hergestelit werden,  Der Gewinn an Be- wnd Kniladezeii
beil dem jetzigen etwa viertigigen Wagenumlaul wird dem-
nach mit 2 % 5 = 10 8td,, also fir den Tag mit /=214 Sl
veransehlagh,  Werden diese 2,5 Sid, in vollem Umfange der
jetzigen Laulzeil von durchschnittlich 3 5id, zugeschlagen,
o erhiilt man eine Zunaohme des Wagenumlaufs wvon
20 :8=8314 v. H, 4 I eine Sleigerung wvon tiglich
Bx 19207 aud (3 + 2,5) X 19 = 1045 ko Wagenlaul. Bei
dieser Steigerung hoflt Schieibner ant die Moglichkeil, slatt
les viertigigen einen 2—2¥Wtigigen Tmlaul der Wagen ein-
fithren za kinnen. Die Mraparnis an Wagen fiir Massen-
gut, dic fir den gleichen Verkelwsumfong eriorderlich
bleiben, wird, nach Verhidlinis der gesieigerten Wagen-
leistung von D7 0 10LB == 055, zn 0,45 3 255 000 == 115 000
offenen Gitlerwagen ermittelt. Dem enfspriebt auler den
evsparten Beschalfungs- und Unterhaliungskosten der. Wagen
eine Treparnis an BDegehoffungs- und Unterhaliungskosten
Tiir Minderhedarf an Aufstcllungsgleisen, und infolge Weg-
fulls der Handeniladung eine Letrdchttiche Eraparnis an Ent-
ladekosten, die allerdings nicht den Eisenbalinverwaliungen,

%) Vel Glasers Anuaien, Bad, 78, M, 911 und $12 und Verlwhestochn,
Woele LG, 3, 241,
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sondern den Giterempfingern zugufe kommen wiirde: bei
der Verfrachiung von Dienstkohle und Beltungssioifen indes,
die die Bisenbahnverwaliungen selbst verfrachten und emp-
fangen, wiirde diesen auch die Ersparnis an Entladskosicn
zugute kommen. Daneben ist weiler noch aul eine Ein-
sehriinkung der Leerldnle der Wagen zu rechnen, die frei-
lich kaum anders als dureh Schitzungen rechnerisch zu ei-
Jfassen sein diirite.

In den an die oben genannten beiden Vorivige von
Scheibner sich anschliefenden Vereins - Besgprechungen
wurden wesentliche Einwiinde gegen die Bauart des Wagens
nicht erhohen, und es wurde anevlkannt, dafl es werlvoll sein
wiirde, Selbutentlader der beschriebenen Bauart in Jden Be-
trieh einzustellen, um prakiische Frfahrungen damii zu go-
winnen. Herr Wirktlicher Geheimer Oberbaurat Mtlle
fithrte im Eiscnbabnverein aus, dall der Malcherselie Wagen
bei dem Prejsausschreiben jedenfalls pramijert worden wixe,
wenn er an dem damaligen Wetthewerh feilgenommen hiiilo,
machte aber geltend, dafl die Verwendung der Selbsientlader
beschrankt sein werde, solange niclil hoehtiopende Gleise litr
das Entladen avnf den in Belracht kommenden Bahnhilen
angelegt seler. Ob die daliir auf rd. 300 3Mill. M. ermittclicn
Baukesten ausreichen wiirden, bediwfe der Nachpriifung.®)
Ub so erhebliche Mittel fiir diesen Zweck demmichsl verfiig-
bar zu machen sein werden, is{ heute eine besonders cimsie
Frage geworden. Ferper dullerte Herr Wirkl Gel. Qler-
baurat Schiirmann, der ithrigens den Malcher-Wagen als
Bodenentleerer hezelclnel wissen wollle (ubgleich dax
Schitttgut nichi zwischen, sondern seitlich von den Sclilenan
entladen wird}, das Bedenken, dafl sich Hocholenlkoks wegen
seiner Mauligkeit und Sperrigkeit der schiiliweizen Int-
ladung widerseizen werde. IS bringl dieses Bedenken
neuerdings wiederholt (Verkehrsteehn, Woche 1919, Nr. 778,
8. 59 zum Ausdruck und glaubl avf Grund dieses Umstandes
und finanzieller Bedenken folgern zu miissen, dall der Selbsi-
enilader fiir den aligemeinen Verkehr ,erledigt” sel. Diesor
Standpunkt Schiirmanns steht in Gegensalz zu dem, den er
in seinem Vorirage vom 10, Nov, 1914 im Verein fiv igen-
bohnkunde bei Besprechung der Frage dor Verwendung von
selbstentladern (Verkehrsicchn, Woche 1913, Nr. 22, 8, 277)
eingenomien hat. Scheibner fihrie dagegen aus, — (Ver-
kehrstechn. Woehe 1919, Nr. 17, 8. 124 (L) — dal in dor
Friedenshiltte in Oberschlesien bel mehrlachen Hniludever-
suchen mit Keks auns dem Malclier-Wagen von 20 L Lade-
gewichi die Enfladung von 20 t Koks seclbsiiitig restlos in
13 Sek. erfolgt sel, dall ferner in dem Kisenwerk dor
~Gewerkschaft Deutscher Kaiger® zu Hamborn-Bruckhausen
seit Jahren Koks in grofleren Mengen aus cigenen Sellsi-
enlladeziigen resilos entleert wird, ohne dall der Koks dahetl
eine Verschlechiorung erfdhri. Hiernaeh diivfle das BBe-
denken Schitrmanng wohl wnbegriindel sein.

Einen abweichenden Slandpunki hai im Versin Deutscher
Maschinen-Ingenienre Herr Oberbaural D it tin g in seinem
Vortrage vom 19, Febr, 1918 , Uebor dic Verwendung von
Selbsientladern im offentlichen Verkehr der Eisenbalmon®
cingenommen. (Glasers Torischrille der Technik 1918,
Hell 8} Er beschreibl zuniichst in einem geschichilichion
Ueberblick die in Deuischland zur Verwendung gelanglen
Arten von Selbstentladern, die aher Spezialwagen, also nicli,
Ireizitgig, daher unfchlbar mit 50 v. H. Leerlaul beladiet
sind; er gehl dann aul das Preisausschreiben von 1906 ein
und wendet sich (8. 22) schlieflich der Bauari Malcher ZU,
die er als eine der neuesien, bemerkenswerlesien Aus-
[ibrungsformen bezeichnei, wihrend seit dem Preisaus-
schreiben ,noch eine Anzahl von neuen Vorschligen fiir
einen Einheilswagen gemacht worden sei. Worin diese
neuen Vorschlige besiehen, dariiber fehlt leider jede Erkli-
rung, und es bleibl unklar, an welche Vorschlage Diitting

0y Vgl Gbrigens hietza die Frmittlangen von Christfrewnd in
der ftg. 4. Vercins Deutecher Eisemh,-Verwaltungen 1816, 9. 987.

hier gedachi hat. In seiner weiloren Beurieilung bemingelt
er die Wirkung des Malcher-Wagens als Selbstenilader, er
hefirehtet, daf leichl Teilenlladungen eintrelen werden und
bezweilelt nach den Ergebnissen mil dem Ziellschen Wagen
im Versuchsbetriebe, ob mit dem Finhellswagen mm dlioni-
lichen Verkehr giinsiige Leistungen zu erziclen sein wordon;
er beliirchiel unsachgemifie Behandlung und hbhere Uwnler-
haltungskosten, sobald der Wagen anlhire, als Spozialwagen
unter besonderer Obhul der Verlrachior zu bleiben. Auch
kiinne er nicht abgebordel und daler zur leltrderong von
Fahrzeugen nichi verwendel werden, Im lolgenden redel
Diitling dementsprechend der Linliihrung besonderer wecha-
nigcher Dinrichtungen zum Auskippon der gewdhnlichen
offenen Giilerwagen wul den Eniladestellen das Worl wnd
empliehlt hierzu mechanische Gleiskippor, wic sic in
zahircichen verschiodonen Auwslithrungen auf cinigen — olwa
zehn — grifleren deulschen Industriewerken vocluiden sind,
ferner Becher- und Kiibelwerke sowie Greilerelnrichiuneen
wit Kravhetvich, Diese lelzieren durften allecdings, zur inl-
leerimg von Eisenbohmwagen verwendol, wobl mweisl wenig
wirtschafilich arbeilen, well Lisrfir dic WagengrandITiche
zu klein isl. In secinen Schiunfiolgorungen (3. 36) sprichl
Ditlting avs, dufl dic groleren Betriche von oinem frei-
ziigigen Belbsientlader keine Vorteile zu erbolfen Lditten, v
dufd das Ziel nar doreh bessere Ausnuizung wiserer O-Wagoen
und dorch deren schuelle Fatleerung mitiels Kipper ader
anderer gecigneler Einrichiungen xu crroichoen scin werde,
Dicse sind aber kosispielig in der Anluge, Bedicoung und
Unterhaliung, s¢ dofl die Iinddadekosten sehr hoeh werdea,
Uebrigens sind die Einrichlungen der Allgemeinheit nichi
diecnatbar,

Im Verein Deulscher Maschinen-lngenicure widerlogle
Beheibuer am 15, Okl 1918 dic A nslithrungon Diiitings,
dev in sciner Frwidernug vom 15, April 19497) zugab, duf
er mil geinen Auvsfiihrungen in keiner Weisoe die Autlaswung
der preullischen Slaaiselsenbalmverwnliung abe zum Ause
druck bringen wollen, soudern lediglivh seine porsiinlielw

Ansehavung vorgoleagen habe.  Beholbner entkrifiote (e
Badenken Didiings gegon dic zu sehwoeho Danart  des

Mulelier-Wagens und wies nach, daf dov Malchor-Wagen von
15 L Traglihiglkeoil wie dor Omlk-Wagen abbordhary, wmithin fir
die Beldrderung von Iahrzengen geoiguei soi, ud dadl divse
Trorderung, falls sie gesielll werden sollic, auch heing Wagen
von 20 { Ladeliihigleil zu erlilllen selti werde, wenn sic sieh
beim Ommic-Wagen erliillen lasse,  Bouiiglich der Iniludung
von lrzen lihrie Scheibner an, dufl nuch seiner Boohachluong
moa, 83 L gehwedische Irze in vier Malchor-Wagen hinnen
15 Min. vou vier Arbeilern glatt nud resilos cutluden worden
seien, -

Die Frage der Solbsienilader wurde auch im proniliselion
Abgeordnelenhause’) gestrelll, indem der  Abgeordiele
Macco in der Bilzang vom 7. Miirz 1918 anf den Vorfrag
von Scheibnor und die wirlschafilichen Aussichlen hinwies,
die giech an den Selbstentlndor Tadiplien; der duualige Mi-
nister der Gllenilichen Arhoiien, Herr von Breiten-
hael, heslidigle hierbei, dall man woell Fricdenssehiol dea
Fragen der Beschalfung vou Nolbaleniladern wnd der Bin-
richiung hochlicgender Entladegleise ,selw sorgfillig nacl-
gehen” mitsse, vm alle Fortechritle der Technik ool dipsem
Cebiel zu voerwerlen.

Die Ricltigkeil ler Annalme Seheibuers hiosichilich der
zu erreichonden Steigorung der Wagenloisling und Be-
schleunigung des Wagenumlaufs ist von den [lerren [isen-
bahn - Direllions - Priisident Scehwering, Oberbaurat
Sachse und von Sebitvmani angezweilell worden.
(Vorkehrstechn. Woche 1918, Nr. 9/13, 8. 815 1919, Nr. 1/2,
8. 19; 1919, Nx. 7/8, 8, 57.) Schwering reelmeie cinon Crewinn

7y Vyl, Glagere Annalen 1919, Ilelt 12, 124 1w f6

8} Vgl. atenograph. Berieht der Slizungen des prenfischen Abpoord-
netenhouses, 121, Sibwung vom B Mirz HHE, S 8158 n 8166, und 123,
Silzung vom 7. Mbrz 1918, 8. 8274 u. 820G, -~
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in dieser Richtung heraus von nur 11, Sachse von 2633,
Schiirmann sogar von nur 6 oder 7 v. H. Da diese Rech-
nungen sich auf mehr oder weniger willkiirliche Annahmen
stittzen, so ist ihnen woll allzu viel Gewicht nicht heizu-
legen. Viel wichtiger ist m. E, daB wir in dieser volks-
wirtschaftlich so wichtigen Frage, bei den heute iiberaus
schwierig gewordenen Arbeiter- und Lohnverhiltnissen,
bald zu einer einwandfreien, die Industrie und die Ver-
Irachter, wie die Eisenbahnverwaltungen belriedigenden
Losung kommen. Dazu bedar! es zuniichst noch einer ein-
gehenden Betriebserprobung des Malcher-
Wagens; fillt diese, wie nach den bisherigen Ergebnissen

zu erhoffen ist, gut aus, so wird man in griferem Umiange
an die Beforderung, je nach Bedarf, von Schiitigut oder
gewdhnlichem Gut, mit dem freiziigigen Selbstentlader heran-
gehen diirfen, fiir den sich ein lohnendes Verkehrsgebiet
wohl leicht finden lassen sollte. Denn dem heute gebriuch-
lichen offenen Normalgiiterwagen — Omk und Ommk —,
haftet nach wie vor der Mangel an, daB er bei Ladung von
Massengut auf die kostspielige und zeitraubende Handent-
ladung angewiesen ist; die Benutzung .als Schuellentlader
aber, unter Verwendung von Kippern, kommt, wie erwihut,
nur ausnahmsweise und nicht fiir die Allgemeinheit in
Betracht.

Baurat Karl Otto

Am 20. August starb in Friedrichroda, wo er zur Kur
weilte, der Direktor der Grofien Berliner Straflenbahn, Bau-
rat Karl Otto. Geboren am 11 September 1869 in Aachen
als Sohn eines mittleren Eisenbahnbeamien, war er von Ju-
gend aul gendtigi, sich durch eigene Kraft vorwiirts zu hrin-
gen. Iir widmele sich dem Ma-
schinenbaufach, namentlich der
Elekirotechnik, machie dann als
junger Ingenieur in mehreren
Internelmungen seine Lehrjahire
dureh, um sich darauf bei der
SUnion'-Elekirizitils-Gresellschaft
an der Umgesialtung der Siraflen-
bahnen fiir den elekirischen DBe-
trieb im In- und Auglande zu be-
titigen. Damals verlor er infolge
einer Iixplosion ein Auge. Dieses
Unglitck beeintrichtigie ihn in
seinen dienstlichen Leisiungen zo
wenig, dall die Stadt Diisseldorf
dem kaum Dreifigjihrigen die
Leltung der elekirischen Strafien-
hahnen wund des BElekirizitits-
werkes fibertragen wollle.

IZs sollle niehl dazu kommen,
da er, kurz bevor ihm das Amd
endgitltig  iheriragen war, eine
FPuflverletzung  erlitt, die ihm
nach langem Krankenlager den
villigen Verlugt des einen IPulles
brachie. Gleich daraul erhieli
er das Amt des Dirveklors der .
Solinger Kreisbahnen. Durch seine glinzende Wirksam-
keit in diesem Ami, sowie durch seine herverragen-
den Schriften und Vortrige auf dem Gebiete der Verkehrs-
{echnik lenkte er bald die Augen aller Fachlente aul sich.
Tm Jahre 1906 erhielt er einen Ruf zur Grofien Berliner

Straflenbahn, in der er zuniichst als Oberingenienr und von

1912 ab als Vorstandsmitglied bis zu seinem: Tode gewirkt
hat, Fr hat in hervorragendem Mafie dazu beigeiragen, daf
in der gerade fiir das Berliner Verkehrsleben besonders
‘schweren Kriegszeit das Unternehmen der Grollen Berliner
Strafenbahn vor dem Krliegen bewahrt wurde.

Wiihrend des Krieges iibernahm er die Vermittlung zwi-
schen den Reichsbehtrden und den deutschen Siraienbahinen
iiber die Zuteilung der Malerialien. IZr war Vorsitzender
der Metallverteilungsstelle der deutschen Stralienbahnen und

Kleinbahnen und Vertrauensmann fiir die Karbid-Veriei-
lungsstelle. In letzter Zeit halte er sich vor allem der Rege-
lung der Beziehungen der Arbeitgeber zu der Arbeiferschaft
zu widmen, Weil iiber den Rahmen der eigenen Verwaltung
hinaus war er fiir diese wichtige Aufgabe titig. Als Vor-
' sitzender des Arbeitgeber-Ver-
bandes deutscher Strallenbahnen,
Kleinbalinen und TPrivathalnen
war es in erster Linie seiner
Initialive zuzuschreiben, dah zwi-
schen dem Arbeitgeber-Verhand
und den in Frage Lkommenden
Verbiinden der Arbeitnelmer ein
Tarifvertrag geschlossen wurde,
der so weit als miglich den Wiin-
schen Dbeider Parleien gerecht
wurde,

So erstreckte sich seine Wirk-
“samkeit weit iiber die Grenzen
seines Berliner Amies hinaus., Er
war aul dem Gebiete des Strallen-
hahnwesens in ganz Denischland,
in, ganz Buropas eine anerkannte
Autoritiif. Er war einer der ersten
Tiihrer des Vereins deutscher
Straflenbahn. und Kleinbahu-Ver-
wallungen; auch genofl er im
Internationalen Kleinhahn-Verein
hohes Ansehen. Aus der grofien
Zohl der von ihm Dbei den Kou-
gressen beider Vereinigungen ge-
haltenen Vortrige seien hervor-
»Praktische Irgebnisse aus der Verwendung
Primienverteilung fir Strom-
ersparnis™  (1908). »Wirtschaftlichlkeit und DBetriebs-
kosien der Autobusse (1908). — ,Ueberwachung und
Unterhaltung der Oberleitungen bei elekirischen Strafien-
halmen® (1910). — ,Unterhallung und Ueberwachung
der Oberleitung und der unferirdischen Speiseleitungen”
(1912). — ,Verbundschienen mach Palent Melaun®
(1915) und ,Der Material- und Personalmangel hei den
Straflenbalinen und Kleinbahnen wund seine Folgeerschei-
nungen fiir die weitere Aufrechterhaltung der Betriebe"
(1918). X :

.Das Uehermal der Arbeit in der letzten Zeit brach seine
Kraft. Sein Tod ist ein schwerer Verlust fiir das gesamle
Verkehrswesen und die Elektrizititsindustrie.

gehohen:
von  Wagenstromzithlern:
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Die Bauart der Seeflugzeuge.

Von Karvellenkapitin ITering.

Abb. L. — Sehwimmerllugzeug (200 DS —
Beuz - Friedeie hishafen:  Aofklarungsthngzengs )

reicher hevorzugten den Boolstyp, withrend den tdeutsehen
Yeelliagorn wehy dev Sehwinmerlingzenglyy wur Verftigung,
cland, die Franzosen hatten melw Flugboote, die luglinder
mehr Sehwimmerllugzenge.  Lelzlere fithrlen erst gegen
Ende der Krieges Flughoole ein, was wobl anf amertka-
Nischen Binfol surickzufibren war. Die Awmerikaner seibsl
hahen dureh den Ozeduflug des IMlicgors Read mil einen
LIO-PS-Tlughnel gezeigl, welehe Boaunrl sie selbst bevor-
AN

A allem geht hervor, dall lesle THehtlinien iy ddie
Veaniworiung der Frogo: Wird das Sceverkeheallugzeog der
Zuknnft da~ Sehwinmperllngzeug oder das Flughoot sein,
noch nichi gorehen <ind, U dicser Feage nihes wu treten,
mah vor allew Tesigelegl woer-

Es ist zu erwarlen, dab
sich der deutsche Seeflugver-
kelhr, der augenhblicklich nue
auf Persopenfliige in den Dade-
orten und Flige liugs der
Kiiste beachrinkt ist, nach Ah-
sehluf des Friedensvertrages
hald weiter ausdehnen wird.
Vor allem deshalb, weil die

iden, welehie Gesiechispunkte Mir
die lwistung ecines Flugzeug-
ivps in Ifrage kowmen, md ob
diese  Letsivugen o hitherem
Malle beim Flugbosd oder heim
Sehiwimmoerflugzene 2u Tiwden
sil,

s erste Merkmal, durelh

deutschen  Seeflugzeugiypeuw,
wie sie der Krieg entwickelt
hat, mit den auslindischen Er-
zengnissen hbedingt in Well-
hewerh freten kiunen, Ob Schwimmerfilugzsoungeoe
cler Flugzeughoote der Zukunltsiyp sein woerden, isl
nun die Frage.

Als Bchwimmerflugzeuge bezelchnet mun jene,
die Tragdeek- nnd Rumplkonsirukiion wie Landiiugzeuge
heben und nor statt der Rider zwel Scliwimmkérper hesitzon,
nit denen das Flngzeug anl See starien, niodergehen nnd
treiben kann (vgl. Abb. 1), Beiden Flugbaoten bildot
nach Abh. 2 das Boot selbsi den Behwimmkiiper, an dessen
Bordwinden zu heiden Seilen die Tragdecke oder hoi Min-
deckern mil einer entsprechenden Sirebenkonstrulation dus
Tragdeck angreili. Nach hinten geht das Boal in den
Schwanz mit den Steuerflichen iiber, Bei Doppeldeckern had
das untere Tragdeck noch zwei kleine Stitlzacliwimnes
(Abb. 2), wilrend bei Eindsckern der Bootsrampl sn breil
sein mufi, dafl ein Eintauchen der Tragdeckenden aueh boi
Wind querein méglichst vermieden wird.

Im Kriege wurden beide Flugzeugarien von den in Frage
kommenden Nationen, je nach den Ansichten der helrellen-
den Erbauer, in verschiedener Weise hevorzugl, Die Qenlor-

Abh, 20 — Russischoes Flughooi (a0 s,
crhoutet).

gen sein,

: tlas der Qidegread eines 1lug-
zogrs — glejehgiillig, ob Lawl-
ader Seeflugreng — hestimmt
wird, isl das Gewichti. Jo

A B — BehwimmerTlugeous (200 P8 —
Boug - Frisdrichshalvi; von vore goschend.

Igichior ein Flugzeag is(, desto Lither worden seine Leisino-
ine seibstverstiundliche Voragssetzung ist natiie-
lieh, dak bel aller Gewichbsersparnis dio nolwoendige Fesip-
kett in der Lauli selbst vorhanden s,

Betracehten wiv non die Gowlehiszahlen dor int Keiogoe
in der denlsthen Marine verwoendelen Seelligzeuglypen, =o
DBesteht die Tatsache, dalh die
Flughaoote wd Sehwimmoerf hag-

Abb, 4 — 150 PS-Tlughoot (ITanse, Brandenburg).

zotge von 1M bis 260 'S un-
golithe glelelos Gewiehil haboen,
=0 dalh hei diesen Typen dic
Gewichlxlrage als  ansschlag-
gebeuder  Fakior ausscheided,
Bel Typen mil oiner griboren
Plevdestiirkensahl wachsen die

Crowichie  zinmgunsien  der
Sebwimtmerlngzenge.  Deson-

deps grolh worden die Gowichis-

unlerdchiode hei den  1O00-[*S-
Flugrengen, Kines  unscrer

OO0 - PR - Sebwimmerllugueuge
wiegl 12 1, ein HO0-PS-IMlug-
hool muoe 40 1, Allerdings il
hei lefatorom duvely ausgichige
Voerwendong von Alumininm in
bagondors gogehickler Woise an
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Gewicht gesparl, aher immerhin
is{, abgeschen von anderen Uni-
slanden, der Gewliclit-uninr~chicd
von 2 4 fur dic Leigiangoen sowoelt
aus-chlageelend, dab das Flug-
boot rdo 25 lan/Std, schneller sl
als das Sehwinmmerfingzeug.
Neben der Gewichisfrage isi
ein mabgebender Fakior lur die
Lhohere oder geringere Loislung
eines IMlugzenges dee Gosawd-
lutiwidevrsiand Der {e-
sunitlonftwider-tand  der Selwiwe-
merlingzeagze wird Laupl-deblich

bedingl  dureh  den Romplyuer-
selmitt und den Querschnill der

Selnwinnner, or isl am beslon zn
crhennen au- der Yorderaosiclo,
Vel Abb ) Ilierzo kommt, ahgeschen vom Trogileek wnd
seinen Kabeln und Streben, die heim Sehwinmerflugzeug
und Flughool gloichzuselzen =hul, der Widerstand, den das
Schwimmergeslell {die  Sireben, die vom Rumpl zn den
Hehwimulern Tihren) bedingt.

Beint Flughoot (AbD, o) wird dey Gesamilultwiderstand
in epster Linie doreh den Quersehnil) des Booiskvpers und
den des Molors utler der Motoren gebitdel, weil diese meist
ither dem Bouiskirper Hegen, Dazu kommen die Slrehen zr
Helestigung der Motoren und die selllivhen Blulzsehwimmer,
sowell solehe vorhanden, Wic weit der Lultwiderstand die
Leisiungen der IMngzeuge beelnfluld, zeigen beisplelsweise
lolgende Zahlen: Der 150-P8-1lonsa- (Brandenhurg)- Doppel-
decker (Alb. 8) hal eine Gesehwindigkeil vou mL 150 km
per Bid., wihreud der WB0-DS-Bindecker (Abl. G} et gleieliem
Gowleht infolge seines geringeren Guosemlwiderstaudes, der
ohne weileres nos dem Vergleich der Abb. H wnd 4 zw or-
konuwen isf, cine Geschwindigheit von 165 km/Sid besiizl.

Vergleichi man nun Schwimmerilngzeuge md Floghoote,
so gzeigh wich, dafl bei den kleinercn Bauarten der lLafi-
widerstawd der Sehwimmerflugzouge elwos geringer sl als
der der Flugboote (vgl. Abl. 3 und 4), wihrend bel den
grioferen Typen das Verhalinis nmgekebrt st (AL, 7 and 8.

Der telzie Gesicllspunlet [ov dic Beurtellung dey Frage:
Sehwimmerllugzenge odor Flugboole, 18t die Seelfihig-
keit., Vnter Seefibigkeii versiell mun die Fuhigheil des
IMugzengs, o holion BSeegang starien, niedergelien, mani-
veieren nnd treiben zu kimnen. Das Starvien md Nicdergehon
slelli besonders lholie Anforderungen an die Festigheil der
IMlugzenge.  Wenn . man bedenkl, welche Gewall die an-
rollende Sce hal, so ist klar, dall Scellugzeuge cine auler-
vrdentlich hohe Festighell benitzen miscen, und daf bel dew
Lrprobungen neuer Typen Heschidigungen vorkonmen kon-
nen, Diese ersirecken sich bel den Schwinmnerlingzengen
meist awl die Schwimmer sellmt

Al 6 — Kawmp

[llugzcug (150 PS-Eindeeker, llansa, Brandenlurg,)

Gewicht gleiche Fesligkeit haben werden, izt noch un-
gewll.

Die FForderung des guten Mandvriersns auf dem Wasser
i Beegang bedingt, daff sich das Seeflugzeng auch bei
Wellen und Wind von der Seile an! dem Wasser hewegen
kann, ohne zu kenlern. Das ist elne I'rage der Quersieifig-
keit. Bei allen Schwimmerllugzeugen ist infolge gentigenden
Sehwimmerahsiandes wnd geniizender Wasserverdringung
der Sehwimmer die Steifigkeit ausreichend. Bei den kleine-
ren Bootbauarien bestehil die Gefabr von Beschidigungen
ter seitiichen Stilgselwimmer und dag Unterschneliden der
Tragdecks, weil sich diese ziemlich nahe der Wasserober-
[Liche belinden. Das ohen erwihnie 1000-PS-Flughool hal,
wie Abb. 8 geigl, ein clnzelnes, ziemlich hoclhigelegenes Trag-
dock, alse keine Slilzschwimmer. Infolge gentigender
Bootsbrelle st hier auch dic Siabilitit geniigend grofi, um
cin Eintauehen der Tragdecks bei Seilenwind zu verhindern,

Belm Treiben wird an das Flugzeung die Forderung ge-
stelll, slels denr Bug im Winde zu hehallen, aunch wenn der
Motor abgesiellt isf, dabei {roiz starken Stampfens im Sce-
gang nielil nach hinfen zun kenlern und an  den Steuer-
grganen durell Seesclilug keine Besehiidigungen zu ecleiden,
Im  sllgemeinen  werden  diese  Worderungen von  den
sehwinmerflugzengen und Flughooten gleich gut erfallt, nor
ist hei den kleineren Flughoolstypen wegen des geringen Ab-
standes  des Schwanzes vom Wasser die Gefaly der Be-
sehadigung der Hteverteile grofler.

Dax Urleil uber dic Seefabigkell Iaft «jeh dahin zn-
sammenlassen, dall hel den kleineven Bauarien dio
Schwimmerflugzeuge groflere Seelibigkeit als die Flughoulo
hesitzen, wilirend bei den grofien Bauarten das umgekehrie
der Fall ist,

Nun zum (Gesamiergebnis: Wizl man die Gesichis-
punkie, die ohen als ausschlaggebend [ir die Beurteilung des

sowio auf die Sirehen das Sehwim-
mergestelles,  wahrend heil  den
IMughoolen  elier  Bodenbeschadi-
gungoen eindrelen.  lm allgemeinen
lasgen  sich  die  einmotorigen
Sehvwimeringzenge hel gloichem
CGrowichi fester bouen als die ein-
wolgrigen  Floghoole,  Bei den
wwoimotorigen  DBanarien  liegew
noch keine abschlicBbenden  Ver-
gleichserfalhtungen [Gr une vor
Bin aus Duralomininom Lergestell-
ies  viermoloriges 1000-P3-Fiag-
hiool der Flugzeugwerke Zeppelin
(Lindan) hat die entsprechenden
Frprobungen iin Seegang gui ho-

standen. Ob die 1000-PS-Schwim-
merflugzeuge mit ihrem hohen

Abb, 8. — 1000 PS-Filughbooi (Bindecker, Zeppelinwerfi Lindan o Bodensee).
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Giitegrades eines Seeflugzeugtyps Testgestelll sind — Ge-
wicht, Gezamtuftwiderstand und Seefihigkeilt — gegenecin-
ander ab, #o kann man iiber die zukiin{tigen Verkelrsling-
nenge foigendes Urieil abgehen: Bei den Bauarien
hig zu 300 P8 ist dem Sehwimmerflugreug

Abbh B — Kampllilugseug (150 TS-Lappel-
decker, ITansa, Brandenburg.)

Vorkohesicehnik Ne. 3

der Vorzug »u gehen, het Bauarvien vuoi S
hig 700 P8 Lhalien sich Schwimmevllugaceuge
und Flughoogte die Wage, bei Bauvarien von
00 PSS an wird wohl dem IFlugboot die
Zukunlt gelitren

-

A, 7.~ 1000 'S -Behwimmerflugeeug

(Zeppelinwerk, Shrdeen het Beeding)

Die Bedeutung der Verkehrstechnik fiir Post und Telégraph.

Von Postbiurat Kasten, Cluwlailenharg,

Der Post. und Telegiraphenbetriel ist zwor in Gestalt
der Beichs-Pest- nnd Telegraphenverwal-
tang zu einer Verkehrsverwallong vor langer Zeil ver-
einigt worden, hingichilich des Binllussez vnd der Bedeutung
der Technik sind heide Zweige jedoch sehr verschieden zu
Lewerten. Wiihrend schon von vornlerein und aunch zu dor
Zeit, als beide Betriebo vereinigt wurden, der Telegraplien-
verkehy ausschlieflich aufl technischen Einrichiongen be-
rohie, hat die Verkehrsiechnik [itr den Posiverkebr, al-
gesehen von dem von der Post mithenuizten MWisenbahnver-
kehr, erst in den lelzlen Jahren Bedewlung gewonuen und
an Umiang und EinfluB wvon Jabhr zu Jahr zngenoinnen,
Wenn hiergegen noch ein Zweilel bestanden haben sollie, so
gt er dureh die Evfahrungen wihrend des Kriegos grinudlichsl
bezeltigt worden,

Der ziemlich vollsifindige Zussmmenbruch der Teld-
post zu Beginn des Krieges hedeoutel zweifellos kain
Ruhmeshlatt in der (Geschichte des Posiwesens. Olie hicr
entacheiden zv wollen, ob die Schuld aufl seiten der ITenros-
verwaltung, als der {iir die Anflorderungen der neuzeitlichen
Kriegihrung verantwortlichen Stelle, oder oul seilen dor
Irtiheren Postverwaltung liegl, so bestehi doch Ieine Mei-
nungsverschiedenhelf dartiber, daf dic Riehtung, die dor Kni-
wicklung des Kraltwagenwesens von den Behivden
gegeben worden war, die Ursache hildete. g waren nimlicl
nit Rieksicht anl den geruchiosen und rulligen Belrieh lodip-
lich elekirisch beiriebene Kraftwagen beschafll waorden, heil
denen es die Hanplsorge der Bebirde war, dafi die nach
dema Haftpflichigesetz fiir die verminderte ITafipllichi vor-
geschrieheneg Geschwindigkeitsgronze von 20 lam/Std, nicht
therschritten wurde. Diese Wagen mil ihrer languamen
Fabrt und ihver Abbangiglcil vonr elekivischen Ladestellen
waren fiir den Felddienst notiirlich vollstindig unhravehhar,
und so blieh der Feldpost nichis andercs dhrig, als mil den
alten, mit Pferden begpannfen Feldpoalwagen auszuriicken,
denen sehr bald der Alem ansging. Die Poslverwallmig hatie
zwar den Vorteil, dall sie im Heimulgebiel im Gonuf der
elekirischen Kraflwagen hlieb, Liir die Schlaglertigheil des
Hecres ist aber der wangelhalie Feldposibetrioh, dor dic
Heevesverwaltung zwang, aus iliren eigenen bis zum
Aeufiersten beanspruchten Kraltwogensiaffeln noeh I{raft-
wagen fir die Feldpost hereitzustellen, sicherlich miclhi
alime Binfind gebliehen. :

Die Vernachlissigung der Verkehrsiechinik hilwte im
weiteren Yerlaut des Krieges zu einom zweiten Zusammen-

hruely itn leimatgobiet, nidmbich in den Grofi=lidien.  Nehen
dom clekivischen Kraltwogomihetrieh boestanel noelt e
ein gsehr wnlangreicher Verkely mil Plferdogoespan-
neon, der hauplaichel dic Pakotlabrion vou und zo den
Palmhilen wul den Paketbestoldionst wy erlodigon hatio.
Die Vervingerung des  Piovdehestandos, dice sunehmende
Heheransirengung der Plerde, ihree Unlerernibirong infolge
sehlceliion Pullers, die der Verbreihung dee Binde solie Thvder
lich war, der zunehmende Pokelverkebr, der die Ploptle zn-
dom dadueel starle mifunghn, dad fw Kelege an Stelle des
leichden Cesehiilfispaketes (Hiite, Wletder usw.) das sehwere
Liebonsmitlelpaket die Heherzahl gewaon, filirte b Helel
1917 7z einem villigen YZosammenbrach des grof=Gditschon
Pakelverkehrs, st jolel ondseblstd man Aieh, die
Sirabenbabn, die an allen in Botraehd Kenmmendon Mosl-
anatalien vorheiftbole, dem Pakedverkobe und dann aueli dem
Briclvorkehr nutzbayr zo mnehou #n viner Zeil, wo  jedoer
Manwe an der Frool uneatheleliech war und die Brennstoll-
proise bovelis oine anselndiche Hdhe erveichi hatlow,

Zu dicsem Zwerke muBlon vor allem fn den” Paosi-
balnbdfon Ladegleise verlogl werdon, die mit Biieksie
wal die schnelle Abferiigung der Wagen als Slumpleleise
reciwinklig zu der Ladernupe vorfogd worden sind.

Die Posthahnliifle hilden an sich den Todl des Posi-
hetriehes, Lt den die {echnischou Binvichiungen die greifie
Bodewtung halen,  AnBer Anfziigen Fioden wie cinen ume
fangreichon Vepselichobelricoh, dor leils mit olellviselh he-
{richenen Lokomoliven, {oils mil Deeb=eheiben nml Selidohe-
hithnen orledigh wivd,  Solehe mil umfangreichen masehi-

nellen Anlagen ausgeriiateten Posthabinbiife sind 1n den
lolzlen Jahwen in lfast allon grifleren Sladien  cerriehlel

waortlen; kie dieten in der Hauptaaehe demw Pakotvorkebr uod
stoflen das Bindeglied zwischea dewr fnoeren Stadiverkoehre
und der Pakoetbeliivdorung anl dev Kisenhaho dar,

Tn den Stadipostansialien finden wir als vorkehrslech-
nigche Hinvichlungen in crster Linie Toboe- und #or-
devanlagen wvor. T Besirlke dee Oherpostdireltion
Derlin beslehon allein dbor 100 Aulziige, die nnBer zur Do-
firdervng von Pakeien zur Belirderuug von Briefhoudeln
zu der In dev Regol im orsten Sloek gelegenen Briofsoertior-
slelle lithren.

Die Benwlyung von ITebeworken fithrt zu dom, soviel
bekanni isi, noch nicht zor Auwsfiibrung  gebrachion Goe-
danken, zoy Erleichterung des Sorticrgeschiilios, dus sich aus
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cinem Grob- und einemn Feinsorliergang zusammensetzt, alle
Sendungen zuniichst in eines der obersien Stockwerke zu
heben und zum Sortieren dic Schwerkralt in der Weise =zu

benulzen, dafl dic Sendungen — Pakete oder Briefe, auch
Brielbunde — in Rutschen gelegt werden, deren jede

vine Sortierstelle darsteld. Die Durchfithrmng dieses Ge-
dankens wiirde nnlor anderem zu oiner hesseren Auvsnutzang
der ieteren Grundstucke fihren. deren ohersie Stoclowerke
jetat meisl nur zu Dicnstwohnungen ansgebaul werden.
Wenn wir ung aul unseram (Gehiele noch weiler um-

selten, so finden wir umfangreiche technische Einrichiungen
in den Posischeckdmiern, und zwav Hechenmaschinen,
Drueckereimaschinen, Hebe- und ¥ordereinrichinngen, die uns
spiter noch im einzelnen heschiifligen sollen.

Nicht zu vergessen ist der jiingafe und interessanfeate
Zwelg der Verkehrstechnik, das Flugzeugwesen, das
gicth 1m einer aussichtsvollen Entwicklung befindel, und das
ehenlalls uns spiier mnoch beschiiftigen wird, sobald von
cinem gewissen Abschlull der ersten Versuche gesprochen
werden koann,

Die Wirtschaftlichkeit der Stralenbahnen des rheinisch-westfilischen

Industriebezirks.
Voo Dipl-Tug, Direktor P. Mitiller, Gerthe i W,

Dol den Verhandlungen uber die neuen Lobntarvile fur
ilie Siraflenhalinen  des rheinisch-westhilischen  Tndusivie-
hozirks wurde such die Frage der Wirtsehaliliel-
kKeit der Streafenbahnen ciner eingehenden Be-
mprechung wnlersogen, Man war qich darviiber einig, dafi es
vweeknmiibig wel, die soust nichl zoginglichen Zablen der
swotviehsnugaben  zuspmmenzugiellen, um  die Bewegung
dicser wo wieldigen Zilfern seit 1911 zu verfolgen. Ver-
Famser wurde il der Aul-fellung dieser Erhichungen beaud-
iragd,  Ihaoanzinelion isi, dafl die erballenen Zahlen auch
lir weliere Kreise von Werl sind, werden die Frgebnisse
nnehslehond verédiTonllickl, Dabei sind, da die Angaben ver-
frawlich gomaelit wardeon, die cinzelnen Befriehe, deven Zalilen
Mir die Zoeammoenslolhog verwendel worden, nichi nament-
el angeefithd.

In Abbildung 1 <ind die Belriehsausgalion Hiv April 19711,
filr Apreil 1919 wnd die Steigerung wwizehen hoiden zeich-
neriseh alpegestelll. Hierbel sind aus Griinden, dieo mit dor
Verwonduny des Materinds fiie die Lolmtarifverhandlungen
simainnenhingen,  die Aunsgabon michi noach dom  inlee-
nationaler Buelnngsschema unterteili, sondern nach Lohu-,
Stevin- nod Materialkosten,  Hierdwreh wird die Einwirkung
der aoflorardenilich gestiegenen Lihne denllieh zun Aus-
druek gohruehit.

P die Znswnmens{ellung hahen 2&8 Sirafienbalnen des
Indnstrichezirkes Talerlagen gelicferl, Die Belriehsaus-
gahen «ind von 160000 M. aul 7133000 AL im Monal ge-
stiogen.  An dieser Stejgerung sind diec Arvbeiter der Strafen-
hahnon ailein mil raul 70 v, IL befeiligl, wilend die in
Arheilarkreisen so ofl heansfandeten Gehiilter und Bezigo
dor hitlieren Verwalltngsheamien, der Vorstiinde, der Direk-
foren uxw. nur 1,2 v, 1T belragen.  THe Iinnahmen lwhen,
obgleich wolll alle Bahmnen ilre Tarile erhihten, nicht mit
don Avegnhesicigerungen Selirill gelhalien. g wiellle sich
hoerans, daB hol 12 Balnen mit cinem Gesamlanlagekupiial
von 8 Millionen Mark die reinen Beiricbsausgahen schon
im  April 1919 Jie Belriebzeinnalmen tibersiicgen. Diese
Boalinen liaben also anfier den Tehlenden Rieklagen fitr K-
unterung nield nwr keinerlei Verzinsung des Anlagekapilals
ergohen, sondern sogar Zuschilsse za den Heiriebsausgaben
erlorderi. Die onter dem Vorsilz des Reichs- und Staats-
kommirsars Severing in Minster abgeschlossenen neuen
Lohnlarife, die am 1. Juli 1919 in Krall gelrelen sind,
zwingen, nachdem der Reichamaniellarif neue Lasien
hrachte, den SivaBenbahnen abermals grofle Ausgnlbesteige-
rangen an Léobhmen and, die in obiger Zusammensiellung nicht
enthallen sind. Dicse Steigerung der Ldbne betrigl durel-
selniiilich elwa 12 v, IL im Monai, dag sind aunghernd 11 21,
flir den Wagenkilomeier. Hierzn kommi, daf die Sirom-
kosten infolge der Kohlenpreissieigerungen seil April 1919
cbenfalls betrdichilich gestiegen sind.

In Abb, 2 isl ein Versuch gemachi, darzuziellen, in
welcher Weise gich die Belriebsausgaben in den Jahren 1914
Lis 1919 entwickell haben. Mii Riickeicht darvauf, dab Fnde

1918 eine erhebliche Steigerung der Belriebsausgaben
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Steigerung der monatlichen Bstriebsausgaben von 1914 bis 1919 1914
© Mark | v H. PR
Gesamle Betriehsausgaben L6641 | 100 | 30,1
Lolne fiir das Fahrpersonal K667 | 36 | 100
Lohne fitr Werkstatl und- Rolte 199 784 | 11,6 3.0
Siromkosien 3T2L40 7 19,8 | 6D
Gohialior iy die Auflsichisbeimten 60 079 87 | 11
Gehiller f{iir die Verwuallungsheamten 38 083 23 | 07
Allgemeine Unkosten 250776 1161 | A6
i
Yorstiinde nnd Dirckiion 28801 L7 | uh
Muaterialienkosten 145 199 | 95 | 28
1919
== Goesumie Belriehsausgahen ’ 7128622 | 100 121
_ ““"——% Liohne [t das Falirpersonal 3036473 ' 125 ul
h.—-—; Lihne fiar Werks{ail und Rolle 118;3 729 | 16,3 | 19
Stmmkosilcn A7t in? | 124 | LLG
= GGehiiller liir die Aufsichisbeamien 168824 3.8 1,5
% Celifillor iy die Verwallung-hbeamien L9179 ) I
Allgemeine Unkozton 40 205 a6 j1Lh
§ Vorstinde und Direklion H 416 a7 | 0%
% Materialienkoslon | 878 808 i 12,3 | 16,1
—e———— — Zunalme 1919 gegen 1914

= 5173279

100 e

i

|
|

2133 M3 440 —_

2000653 | 18,0 —

043 317 9.8 —

207 845 3.6 —

111 361 2.0 -

H

494 480 7,5 —

728195 | 13,1 -
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Mitteilungen aus dem gesanten Verkehrsweser, 5

eingelrelen isi, wurden von 1918 gl die Betriebsausgaben
monatlich dargestellt, wilvend die vorhergehenden, durch
gestrichelte Linien dargestellten Angaben sich auf den
Jahresdurchschniit beziehen, Die Grenzlinien (obere und
untere) geben die niedriggsten und hichsten Ausgaben an,
wobel einige nach unten herausfallende Werte, die klar er-
kennen lielen, dall ihnen hesondere ]ju(hnnrrmcﬂmlinmu
ragrunde  liegen, nicht beriicksichiigh worden sind. Die
zwischen den Greuzlinien liegenden einzelnen Betriebe sind
durch Punkle gekennzeichnet.

Die Steafenbalimen sind gendtigl, die in dem Ansteigen
der Linien in Erscheinung iretenden Ausgabesteigerungen
dureh Brhdhung ihver ]whu'dm ungstarife auszugleichen, da-
mit sie imstande sind, die Liline und Gehilter ihrer Ange-
slelllen zn zahlen.  Als allgemeiner Satz diirfte sich hier

wohl der Mindestfahrpreis von 25 PI. fiir zwei Teilstrecken
von 2—3 km Gesamtlinge, von 30 Pf. fiir drei Teilstrecken
und weitere Steigerungen von 10 Pf. fiir jede hinzukommen:le
Teilstrecke einfithren. Eine weitere Erhohung der Fahr-
preise scheint jedoch nach den bisherigen Erfahrungen mit
Riteksicht anf die zun befiirchtende Abwanderung der. Fah-
giiste keinen Erfolg zu versprechen. Neben den Tarifen fiir
Linzelfahrten miigsen auch die sogenannten Vergiinstigungs-
tarife, Zeil-, Schiiler- und Arbeiterkarten, wesentlich cﬂu:ht
werden, weil die Spanne zwischen Beforderungsselbstkosien
unl i*lnuahme Iir den Personenkilometer sehr klein ge-
worden ist.  Zu holfen ist nur, dafl infolge einer allgemeinen
Verbilligung der Lebenshaltung bald ein Abbau der Lilne
und Siwompreise eintritl, damit auch wieder eine Senkung
der Beforderungstarife dwrchgefiibivt werden kaun.

Mitteilungen aus dem gesamten Verkehrswesen.

Haupt-, Neben- und Kleinbahnen.

Mit Riechard Pintsel, der in Berlin am 6. Seplember
im 8L Lebensjnhire verstorben ist, verliert Deulsehland einen seiner
heevoreagenedsten Toechniker,  der wis
wenige nndere sehiplerisel tilig war, und
dem din Belenehbungstechnik sinen unge-
almten Andfsehwung  zu verdanleen  hat.
Mt 142 Jabrven traf or als Klempner-
loheling dn das kleine  viilerliche Ge
sehiifl,  Es Dlich il keine  Arbeit er-
spart. wad o had odle Mithen wd  Sor-
gen, Ledden vl Frewden des elnfachen
Arbeiters grindlich kennen gelernt, Bald
egrnn Riehadl Pintsch selbsiindig hao-
elwd i den viiderlichen Betrie  einsu-
vreifen.  Fr enbwarf Newkonstruktionen
fiir  Gumenpparate,  fertigle  bis  aud
den hentigen Tag mustergiiltige Modelle
an und rubite nicht cher, his aus der Klempnerei cine grofie Ma-
schinenfubrik geworden war,  Zihe Ausdauer fithrten zu dem -
folge, daf Pintsel anl dem Gobicle der Gaslechnik nielit allein das
auslindische FPalreilkal fasl ginzlich vem deuischen Markle ver-
dringle, sondern den deutschen Brzeungnissen auch im Auslande
einen fhrenden Rung verse Jindlle.

Dag gilt vor allem fiir das von Richard Pinisch ausgebaute
Hystem der Gasbeleuelung in den Bisenbalmwagen,  Seine aus-
‘laornde Avbeit Tithrte auch,auf diesem Gebiete zum vollen Ior-
Tolgo: Tm Juliwe 1869 licfen znm ersten Male zwei mit Gas he-
leuchicte Personen-Nachiziige zwischen Berlin und Breslau, die nur
in Berlin ilre Tillung erhielten. Dag Problem war im wesent-
lichen gelist, Tm Jalve 1870 besehlofl das Tigenbalmministerinm,
din Gasbelouchlung in den Ziigen allgemein einzufihren. Eogland,
Meaukreich, Oesterreich, RuBilond und Nordamerika folgten. Nueh
kaum 20 Jalhren waren in Deutschland allein weit iiber 50000
Kisenbuhnwagen uid Lokomotiven mit , Pintschlicht® eingeriehlet;
houte sind ey in Dentsehland allein ither 350 000 Wagen und Loko-
motiven,

An Auu,&:\uhnuu'mu wil Gffentlichen Anerkennungen aller Art
fir des genialen Konstrukieurs erfolgreiche Tiligkeit fehlte es
nicht, Richard Pintsch wurde wum Geleimen Kommerzientat or-
napnd, or worde Bhrenmitglied des Vereins Deutscher Maschinen-
Tngenicure, Tohaber der Bunsen-Petlenkofer-Plakette mnd der
Grofien Goldenen Delbriick-Mednille, Die Technische Hochschule
in Charlotteuburg ehrfe den Verstorhenen und sein Lebenswerk
im Jabre 1910 durch die Verleibung des Titels eines Ehrendoktors
der Ingenieurwigsenschaften,

Dig Wirtschaftliehkeit im BEisenbohnbetrieb
Nic gewnallige Steigerung der Aunsgaben bel den IEisenbalnver-
waltungen, mil denen die Binnalmen auch nicht anndhernd Schritt
halten konnien, hat dazu gefiihrt, dall fast alle Eisenhahnverwal-
tungen mit einer mehr oder weniger grofien Mindereinnahme zu
rechnen haben, Nach einem Aufsafz, den Regierungs- und Baurat

Cfallen.  DBei

Marder in der JUmschau in Teelmik und Verkehr (Beilage zur
WVossischen Zeitung™ vom 12, Seplemher) verdffentlicht, hat der
preullische Eisenbahnminister erklirt, er rechme fiir das Wirl-
sehaftsjinlir 1919 mit einer Mindereinnahme der Stualshalinen vou
4% Milliavden Mark.

Einige Zahlen lassen die gewaltige Steigerung der Ausgaben
klarer hervortreten: Gegenitber dem letzten Friedeusjnhre ergibt
die Verteuerung der Kohlen um das Vierfache ecine Mehrausgabe
von rund 500 Millionen M. Die Léhne der Arbeiter und IHand-
werker sind um 1% Milliarden M. gestiegen. Die Einstellung der
entlnssenen Soldaten kostet den Staat etwa 800 Mill. M, jililich.
Die Binfithrung des achistiindigen Diensles nebst der Festgeizung
ciner Hochstdauer der Arbeitszeit von 208 Stunden im Monat
hat aul vielen Strecken das. Betriebspersonal um 70 v. TL an-
wachsen lnssen. Die Arbeitslusi ist bei allen Arbeitern jih ge-
den Werkstitlenarbeitern, deren Zahl verdoppelt
wurile, soll die geleistete Arbeit trofzdem nur etwa 30 v. I der
lelzten Friedensjabre betragen.

Gregeniibor diesen gewnltigen Mehransgaben sind die Tarile
fiir den Personenverkehr nur am 60—80 und fiir den Giiterverkehr
um 100 v. T gestiegen. Bs ist klar, dah lierdurch die Mehraus-
gaben nicht gedeckt werden kimnen, und infolgedessen sind die
Aunssichten, bei den preulischen Staatsbalmen in abschbarer Zeit
wieder geordnefe Finunzverhiilinisse zu erlangen, fufierst gering.

Die Tinlfiihrung des Zwei-Klasseu-Sysltems
an Stelle der bisher gefiibhrten vier Wagenklassen bei den preu-
Biscl-hessischen Staatghalinen wird gegenwiirtig durch eine be-
sondere Studienkommission vorbereilet. Die Umwandlung soll er-
folgen, sobald die Reparaturwerkstillen weniger iiberlnsief sind.

Kiindigung des Tarifverirages A fiir Klein-
und Privatleisenbalnen Der Arbeilgeberverband ider
Deutschen StraBenbahuen, Kleinbahnen und Privateisenbalinen
e. V. liat aul Beschlullh seines Ausschusses den Tarifvertrag A,
cnfhallend die Bestimmungen iiber das Arbeilsverhiiltnis der An-
restellten der Klein- und Privatelzenbalinen, gekindigt. Ebenso
haben die beteiligten Arbeitnehmerverbinde, der Fachiverband der
Privateisenbahner und der Deutsche Transporiarbelierverband, die
Kiindigung ansgesprochen. Der Vertrag linft somit am 30, Sept.
dieses Jahres ab. Verhandlungen ither den Abschlull eines neuen
Vertrages sind angebahut,

Uebergabe der Liinie Tongevu—Aachen inbel-
gisehe Verwaltung Die vou den.Deutschen withrend der
Zeil der Beseizung Belgiens gebaute Linie Tongern—Aachen ist
jetzt von den Belgiern dem dffentlichen Verkebr iitbergeben wor-
den. Die Linie schafft eine direkte Verbindung von Briissel iiber
Léwen nach Kiln. Sie ist technisch wie in ihrer landschaftlichen
Tiihrung ein Meisterwerk und weist neben vier grolleren Tunnels
einige groBartige Viadukie auf. Der bedeuntendste unter ihnen ist
die ,General-Griner-Briicke” oberhalh vom Gueulial. Die ur-
spriinglich nur fiir militirische Zwecke gebaute Balm wurde 1915
begonnen und war 1917 vollendet.. ,.Die Deutschen haben uus mit
dlieser Bahn ein prichtiges Geschenk gemacht.” (Frangois Olyfl
in ,La nation belge®.) -
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iitteilungen ans dem gesamien Verkehrewoesen.

Vorkohrabechnilk Nro 3

Die Frage deg Mont-Blance-Durchstichs, der
sehon lkmrz var dem Kriegsaushrueh grundsiitzlich beschlossen war,
lebt wieder auf, zumal die Mont-Cenis-Linie trotr mancher Voer-
besserungen durchaus apzulhnglich bleibt. Der Tunnel wirde die
Tiler von Chamounix nud Aesta verbinden und 14300 m Ldnge
erhalten. Dic Eosten der zwischen Sollanches und Aosta meu zu
buuenden Bahn werden auf 120 Milliomen Franes geschiitzl, In
kommen zwei Linienfihrungen =zur Abkiirzung der Verbindung
I'aris—3Mailond in Betrachi, die jetzt 923 km lang ist: fiber 1.
Amour—Valléry—Bonneville (844 km) oler ither Iauncillepafl—
(renf (802 km). Die ersterc Jdnie hat die hesseren Anssichiern.
Sie wiirde Schweizer (rebiet nur auf einer Sirecke von 18 km im
Cenfer Zipfel schneiden und der Simplon-Linie empfindlivhen Ab-
brieh tuw.  Sollte die Sehweiz sich sirduben, so will man ibhr
Gebiet vollslandig umgehen.

Eine . Konvention von Paris” zoll die .Konveulion
voen Bern” ersetzen und die Frage der Whagenbezelchnung, der
Kinheitlichkeit der Tarife uud die allgemcinen Angelegenheilen
des internationalen Verkelus regeln. DMese Konveniion von Paris™
wurde bereits texilich fesigestelll und soll demmichsl angenommen
werden.

Elektrische Zuglordernung aul franzdalschon
Vollbhahnen Das franzisische Arbeilsministerinm  beabsicl-
ligt, anf ausgedebnlen Eisenhalitnelzen Trankreichs die elok-
trische Zugforderung einzufthren. Die Koslen sind anl elwa
1,5 Milliarden I'r. veramschlagt. Eine Komwmission hat sieh lur
lhochgespannten Gleichstrom enischieden, namentlich wegen {des
Fortfalls der strenden Wirkung auf die Teleplion- und Tele-
graplenanlagen. Dnischeidende Secliliisse lounten  jedoch noch
nicht gezogen werden. Es werden wellere Borechuungen und Ver-
suelle angestelll, um zu enischeiden, ol sich der Deivieh mid
Dampf oder mit Elekivizilit giinsliger gestaliel,

Die Eiscenbahnverhindungen nach dem Orient,
Zur Regelung des Eisenbalnverkehrs zwischen Frankreieh, Ing-
land, Belgien und dem Orient ist In Paris einc Kunleren. zsamn-
mengetrelen, an der Vertreter der interessicerien Lander ieil-
nehmen, um die technischenr Fragen zu besprechen und poelilische
Abkommen zo treffen. Bs hapdelt sich um die endgiltige Zng-
Iuhrung des Simplon-Orient-BWxpref, mit Wagen Taris— Bukaresl
und Paris—Belgrad. Letztere sollen vom 15, Okiober ab bis Adlien
gehilirt werden; vem 15..Okiober ab soll aurh dic Yugpverbindung
Ostende—DBrissel—Mailand mil, Ansehlull  in Mailamd  an den
Simplou-Orient-Expred fahren. Ein enleprechender Verirmyg wurnle
am 32 Aupust unterzeichnet, Tine Zugverhindung Pavis—Prag—
Warschau, genannt die des 30. Breitengrades, dic whor Stvalburg
und Nurnberg gefiihrt und den [rilheren Nerdexprell diber Kilu
und Berlin ersetzen soll, isl beschlossen worden, s ehll nur noch
dic Festsetzung der Fahrzeiten dureh die denischen CGiebicle; sie
soll vom 15, SBepiember ab hergestellt werden.

Vollbahnelektrisierung in Amerika Der atue-
rikanische Elekirolechnische Verein beschiftigle sich in ciner
Sitzung mit dem Problem der Vallhabuelekirisierung. Der llanpi-
redner, C. Townley, I[ihric auns, daf elekirvische Krafl dic
Damptlokomotive in jeder Art von Zugdionst erseluen tnno und
geeignet sel, dem Betriel in well hesserer aud vollkommenorer
Weise als diese durchzufithren. THe Elckirisierung konnie sich
bigher nur schwer Bingang wvorsehaffen, weil die Bahnfachlenle
niclt zu itherzeugen waren, dald die aufgewendelen Kosten durel
die zu erwartenden Vorteile refellich aufgowogen werden. Die
Elektrisierung einer Vollbahn bedeniet nichi den Brsalz eincr
Lokomoiivart durch eine andere, sondern bedingi cine piwalich
verinderte Art der Belrichsiuhrung, Innerhalb prakiischor Gren-
zen ist as mbaglieh, jeden Zug mit ciner dic Bediirinisas weil ubor
wiegenden Zuglraft auszustaiten und Ziige von siner Linge sn
bilden, die nur durch die besichenden Aunfstellungs- und Ucber-
haolungsgleise wnd die Stirke der Zughnpplungen heschriinkt wizd,

Bei dem Eampf der Sysleme ist bisher zu viel Gewichi aul
die Unierschiede gelegt und die Uebereinstimmung zu wenig betont
worden, woduveh ein ghinzlich irvelithrender Bindruck hervor-
gerufen wurde. Alle Systeme slimmen in den haupisicllichen
Grundsitzen iiberein und unterscheiden sich voncinander nur in
Eingelheiten. Thre Kosten mégen Abweichungen zeigen, ihre Wir-
kungsgrade differieren, aber alle leislen, wns von ihoen verlangt
wird, und dies in durchous zufriedenstellender Weise,

Im Jalire 1910 waren in den Vorcinigicn Slanlen 100000 kwm
Vollbahnstrecken vorhanden; hiervon wevden his heute e 2000 km
oder ¥% v, IT, elektriseh belricben. Aber jedes grolle Laluuanler-
nehmen sl nuf einem Teil seiuer Linien fir elelirische Zuglivdo-
rung gecignet.

Tu der Diskussion waorde ie Errvichiung von Riesenkrull-
worken fur die Versargung cinzelner Balingebiete cmplolilen,
der Kollenverschwendunyg Einhall zu gebielen, Ts wurde foiner
die Tatsache belond, dall nahezn ein Vierlel der in don Verrinigien
Slanten  geforderten Kohle aul Lokomotiven  verbrawell  winl,
5 v, L gEheliche fkm-Teeistung siwl wilig, um die Lokomnlivkahe
Lieranzusehatlen, und weifere 7 v. IL dicuen dazu, die Kobile aufl
den Tendern herumzufaliven. Tier Verbrauneh an Lakowoliven ol
Oel hir Dellocuerung, anf den Koblewwert umgereclned, belrug b
Jahire 1911 19C Mill, L. T'w die gleiche Teislovng elellbriseh zu
vollbringen, wirden hei 9% Wi [dr das Tonnenkilomelee 38 blil-
liarden KWh erforderlich sein.  Miulle die nntwendige Wnergie
von Dampfkraftwerken mit einem Koblenverbraach von |l fir
die ilowaltstunde ecrzoucst wereden, so wilmde sich die gesowie
Kolleumenge jabrlich amr anl 38 Mith 1 slellen, woliei olse
B MILL A jibirliel crepart windewt.  Diese Frsparois 80 in Wirk-
lichlkeil noch bedewlend griber, da ein bedvichUicher el der Twe-
nitiglen Energiemenge in Wasserkreallwerken orsengl werlen
laun.

StraBenbahnen

Zosammensieblong der im Mowal Nogoast 1
angemeldeton und erledigicen Belriehsanlille
fir Monal Angust 1919 sl bel doe Bleafen- wnl Klelnbalion-Berofs-
ronossensehnl 608 Uulille sngemeldal worden, uod zwar ® Unfille
ans der Zeit vor dem 1. Janoar 1O wmd 800 Unldalio saes dew Jalire
1919, gegeniber HU8 Unfilley int Vorjnlive. Nach doew Anpaben ey
Infallangeigen verursachlen die orlittenen Verletuungen:*)

in 8 { 7 Willen den Tod des Verunglicklen,

in G058 (F91) Fiillen die Dewerhsunlilhizkei] des Verunghickion

#is, GOS8 [(H08Y Fille,
Die angemeldeten Unfille verleilen siely aufl:
a) die Waorlhontage:

Sonntag 36 (A5, Monlag 91 (O5), Dienslag ¥ (98), Millwoek
g1 (093, Doupnersing 107 {8DY, Freitog 80 (811, Hounahend W (807,
nnlbeckannte Tage 5 {6), zusanmen GOR (50UR),

by die Tagosscilon:

Yormiitaga swischen 12 bis 6 Uhr 10017y 19l
Vorutitlags wwischen 6 his 12 Uhr S (2T I e,
Naehmitings gwischen 12 bin 6 Ulhr 20 (206) 1Tl
Nachmittngs swisehew 6§ i 12 Ulr ™OOUTY Wil
oline Lesondere Angnho 20 ( 11 Wil

susnmnen GO (R 10 Le.

(relabrenklassoe:
T, ~ (==Y, T¥. L (), V. LG
INC-- L )0 No- 0,

o) dlin

T, 40R (18D, TTOL7 (19},

YV, — (—), VIL 5 (&), VIIT. 1 (3.
XNl — (=), zusammen G038 (BORY.

Uebersiclht dher dns Botsehidigungskontlo Tm
Monat Avpuas| 1918
Aus dem Monnl Anpugi 1919 sind iher die TTililte hoim Bes
leiehe und die darpus erwoelkenen Fatsehidigungon folgendo Mit-
leilungen wn machen:
Am 10 Aug 1970 waren onerledigl saus der Vorseid 1R (1138) Unl.
Tw Monal Angusi 9% wurden gowmeldel . BOB CADRY [Tl
Ba minnden somil wur geschiililichen RBehandlung 2267 (20003 Uni,
Trvnn wurden ovledighs
[ dureh Genesungsanseigen ohne Tulsehidigung
2. durell orslmalige  Hnischiidigungslostslellung
do dureh Ablehuong der erbolenen  Ansprivhe
Lo dureh Abgabe der Unfille an andere Berals-
genosaongchafion |

AL {I8G) e,
B8 B0 Wil
G4 {87 Wil

-3 tle,
zogamnett BT (AP0 Lol
Am 31 August 1919 Lloiben somif unerledipl 168910 (1457) Uil

Bedarl an Baumwollgewoebon nsw, Aul Treuehen
ter RelchswirlsehnaMasielle fir Baumwolle weisl die WalmioTvor-
leilungsstelle der Deoutsehion Slrallenhalin: und Kleinhahu-Verwal-
lungen die angeschlosgonen Vorwnllungen doraul liin, daly der
Bedarf an Baumwollgarwsn, -bHndern wul -geweben Imo froien

*) Die clugekinmmerlen Zahlen slml die des Yorjnhres,


angeschlossen.cn

Jubivgang 1919, 25 Sept.

Handel oder bei den Fabriken uamitlelbar zu decken isl, Soilie
cine Deckung nicht méglich sein, so isi eine Anforderung an den
Zentralverbumd der clektrotochnisclien Industrie, Berlin VW 10,
Cornelinsstr, 3, zu richicn.

Dn die Ucberweisung eines Konfingentes an den Zentralver-
band nor noeh soweil erfolgen kamn, als beschlagnahmie Bestinde
vorhinwden sind, diese jodoch bis auf gecinge Meneen aulgebraucid
wurden, sa wird in cluiger Zeit ohnehin damit zuo vechnen selil,
daf Bacmwaollwaren wieder tm Ircien Verkelr besehalfl werden
11LT 1 1L,

Vevrsicherung vou Spicgelglasscheiben Bei
ciner lweilie griifierer Verwaliungen wurde eine Rundfraze veonn-
sfallel, ob und zu welehen Priimiensilzen cine Ver.‘%i{.’.lmruhg ToEen
Brach von Spiegelglasscheilen bestehl.,  Die {bercinstimmenden
Anbworlent lanteteu dalin, dafl die verlanglen Primicusiize wu
hoell gl nod es infolgedessen  nirgends zun ecinem Versiclo-
vingeabseilull geliommen isi. Gehen Scheibon zu Brueh, sv gelingl
ee nulerdem in den meisten Fillen, Hehadencrsatz von dem Tiler
211 erhaliew,
Regenmintel Jiir Sirallenbahner, Die TReiche-
bekleldungsstelle Lal beim Bekleidungsami des Gurdekorps, Berlin,
Leheter Siralie, 13000 Stivk Regenmiuicl aus Zeltbahusioff, Jer-
ner 200 Bilick Regenwdintel aug gummierlent Stoff und 2500 Stiick
Regenpelerinen  aus Zellbabnstoff erfafl., Bz sind gebrauchie
Suchen, die sich ziy Versorgoug der Slrallenbalmer cignen.  Dic
DPreise sind aullerorlentlich niedrig. Niliere Aunskunlt iiber den
Kaul erleilt die Abl. V der Reicbsbelloidungssielle, Berlin W,
Nitrnherger Plats 1.

Passive Rosislenz el der Stddiisclhen Stra-
Nonbaln Kaln Das Fabepersonal der Stiiliiselien Strlenhahn
fn Koln hatle Taolnforderigen gestelll, die vou der Stadlver-
wallung abgelehnt worden waren, Do die britische Besatznngs-
Behivde ein Nireikverhnl erlic, trafl das Fulrpersonal in possive
Resistens, do b.odie Wagen fubron aus wwd uahimen Falirgisic nul,
aber die sehalfuer weigerlon sicl, Fahirscheine su verkaulen, Die
Dirgkilon der Stidiischen Sirallenbalin verliigle darandlin dic
Siillegnuy des Belrichos. Die Varleien eciuiglen sich spiler anf
cinen ortlichen Torilverteag.

Fine Untergrundbalin fir Marscille, Den Geo-
meindebehidrden von Marseille Hegt der Buiwur!l eines Uniergrand-
balunsizes vor. s simnd sanfichst swel Linjen geplanl, an die sich
spitter Trwellerungen schliefien sellen. Von Einzclheiten des Tni-
wurlug sei Lervorgeliobay, dafl an den Euden der Linien Sehileifen
vorgoschen sind, dorell die dag Kelwen der Zilge vermieden wird,
Dio Ilnlieatellen sollen Miltelbalmsleize erballen, die verkebrs-
refehalen auflerdem Auflenhabusleige, so dal dic Reisenden auf der
sinen Beite des Zuges nur aussleigen, aul der anderen nor ein-
stoigen.  Die Fabrgeschwindiglkeil soll 45 km!Std, betragen,

Die Bleigorung der Lidhone bei den Blrafien-
banlineniuwNordamerika, Vor dem Kricge erhiclen die im
IFaliedienst Beschidfliglen » B, in Chienge ciwen Slundenloln vou
ciwn 3 Gonts. Do Beziige sliogen dane witheend des Krieges
ael clwa 45 Cents uud worden geblioBlich vom War Taber Buard
snl 18 Ceonte fostposelzl. Auvgenblicklicll dirfte ein Stand wvon
olwa G0 Conls orreleht sein, To (Micngo Lol dag Personal nouer-
dings ain Angehot der Goesellsehinlt vou 6 Cenis znrickgowicscu;
o voerlangl nicld weniger als 85 Cenis, was ciner Erhidbung von
77 . [ enisprichl, Tlierdureh wird dic Gesellscball mit elwa
13 MilL Dollar im Jalre belasicl,  Fir Boston wiirde die Er-
niluag der Lihne olwa 24 Mill, Dollnr ansmacher. Zuv Heckung
dieser Summen miible der Tarif aud § oder 10 Cents gegen 5 Cents
in don Vorjuliren crhihl worden. o

Binon bhragebbaren Weg, crirfiglivhe Verhidlinisse zu selinfen,
ind mnn noeh nicht gelunden,  Besirebungen, die Strallenbalin-
unlernchen in die d@ffentlicie Verwallung fiberznlithven, [linden
keineswors allapilige Zuslimmung im Publikam, da die im alige-
meinen geringe Wirlselnfilichkeii der Strafiembahoen in weilen
Kreisen orleannt wirde und man bis zo cinem gowissen Grade dic
wil der Uchernaline verhmndene Veranlwortung scheul.

Unwirvlsehalllichkeil des Benzolmolors im
Sirafhenbahnbetriecl Die Grinde, weshalb der benzol-
mechanisclie Wagoen jm Strallenbalinbetiriebe nichi mil der elek-
triselien Bolriebsaret welleiforn kwann, werden in cinem Ariikel des

Mitteilungen nus dem gesamlen Verkelrswesen, 3

-

Bl Rly. Journals vom 26. 4. 19, Tlell 17, Vol. 53, ausciuamder-
geseizt, DUer amerikanische Auntomobillidnig Ford irug sich mit
dem Gedanken, den Automobilantrieh anf Struflenhahnwagen uun
{ibertragen, wobei gleichzeitig das, Gewicht des wagenhaulielirts
Teiles durch Verwendung hochwertiger Baustoffc anf dre ge-
ringste Mafl verringert werden sollte. Nun bestehi die Bigen-

titmlickkeit des Stralenbahnbeiriebes darin, daf nicht lauge
Strecken mil  gleichbleibender Gesehwindigleit zu  durchinliren

gind; vielmehr vollfiihrt der Straflenbahnwagen eine Anzahl kleince
Sprimnge, die sich aus einer starken Beschleunigang, der Auslaul-
periade, der Bremsverzégerung und dem Anhalten zusammeu-
selzen.  Im inneren Stadtverkelr wirden die Materen daher nuy
ciwa 22 v, I der Gesamtzeil eingeschaliel sein, withrend sie in
der verbleibenden Zeil von 78 v. I leer liefen. Die gleichen Br-
dingungen wiirden auch fiir den Verbrennungsmolor Gitltigkelt
Lalien miissen,

Setzt man den Preis des Brennstofles mit 030 M, ftir 1 kg an,
sy wilrdlen die Bremnstolikosten Hir den Wagenkilometer 28 Plz.
wegeniiber 4 Pfg. beim elekirischen Belrieh scin und semit das
sigbenfache betragen. Von einer Wirlschaftlichkelt kénnic duno
keine Rede sein, noell dazu, wenn man bedenkt, daB die Einnahmen
Lei derartig kleinen Wagen 0,66 M. pro Kilomefer kaum iber-
schrei{en,

Kraftfahrwesen.

Stnallicher Lastkraliwagenverkelby in Bayera.
Dag bayerische Verkehrs- und das Finanz-Minislerium lnben an
den Landlag den Anlrag gestclll, die zur Bréffuung und Weiter-
fibrung des staatlichen lLastkraflwngenverkehrs in Boyern or-
Torderlichen Mittel bis zum Ilichsthetrag von 6 Milllonen vur-
sehufllweize bereitsiellen wu dlirfen. Tn der Begrimdung wird aus-
gelithrt, dull dos Verkehrsministerium die vollkswirischaftlich un-
xemeln wichtigen immobilen Lastkrafiwagenkolonnen von der Mi-
litirverwallung zur ungestirten Woilerftthrung ihrer Transporie
iiberwommen labe. Die Uebernalime der Kolonnen auf die Ver-
kehrsverwallung ist jedoch nur als Uebergang geduchi, die end-
gliltipe Regelung siell  gleichwie jm Reiclie ein Unlernchmen
vor, das unier Aussehlull des Privatlapitals vem Siaate, den Krei-
son, Bezirken und den groBeren Siadlen in Form einer Aktlicu-
rosclischaft oder Geseilschafl mit heschrénkler Tlaftung, bef ¢iner
iberwicgendon Kapilalsbeteiligung der Kreise, Bezirke und grisfe-
ren Stadiverwaliungen durchgelithirt werden soll. Die rechnerische
Durchitihrung der Ausgabon und Linnahmen des Lastkraftwagen-
nuternehmens soll in der Weise erfolgen, dalk das Unternehmen
nach rein kanfminnischen Gesichispunlten unter sinatlicher -Be-
nulsichligung gelibrl wird, wobei die erforderlichen Mitiel sur
Lriffnung nnd Wellerlihrung des Belriches bis aul weileres
nach Bedar! von der allgemeinen Staaiskasse vorschuliweize De-
reilzusiellen whren.

Neue deuntasche Aniomobil-Linien In Danzig isl
cine neae Gesellsehatt Doog” (Danziger Auloreobil-Cmuibus-Ge-
sellschalt) gegriindet worden, die eine Reihe von Kraltwagen-
Linier in der Danziger Gegend eriffuen wivd, und zwar zuniichsi
nach Langluhr, Oliva, Zoppol und Meubude. — Die von Roilien-
hury ausgehenden vier Motorwagen-Linien sollen jetzt wieder in
Batrieb geseizt worden, — Der stualliche Krafiwagen-Belrish des
Ansbaclicr und Sehwabochor Bezirkes soll wiclder auf-
zenommen werden. — Vom 1, Oktober soll eine slaailiche Krafl-
wagen-Linic im Erzgebirge von Zwickau iiber Lichtenstein,
Crllenherg, Oelsnitz, Hohdorf, Roedniiz, Millsen, St Gullen und
wuriick noech Zwickay in Belrieh genommen werden. — Der Krafli-
woagen-Verkehr Zicgenrick—DRBanis wnd Posneck wurde
wicdar aulgenommen, Er slelld die Anschlilese lfir die Ziige nach
Sachsen wwl Berlin Ler, — Die Sichsische Bisenbahnverwalloung
plant dic Erriehiung einer Kraftwagen-Linie Leisnig—Tor-
gau. Wihrend die Kosten des Beiriebes zu Lasten der Fisen-
hahn gohen sollen, haben die beleiliglen Orischaften zur Siche-
rung der Verzinsung des Anlage-Ilapitals elne Gorantiosumme vou
insgosnml 140000 M. bercilgeslelll. — Iino ummillelbare Verbin-
dung zwischen Jolann-Georgensiadt nund Plauen isl
gurch die wieder in Belrieh genommenc staatlich-sichsische Krali-
wagen-Linie Johann-Georgenstadt—Iibenstock hergeslelll worden.

Die necuen Automobilastrafien in den Dalo-
milen, Wahrend des Krisges sind von der ésterreichischen Re-
gierung in S4dtirel einige neus Sirallen angelegh worden, die sich
durch cinen aunsgezeichuelen harlen Oberbaw, dureh feste Britcken
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Verkelrsteehnik Nr. 8

Neuartiger Kraftwagenaus dem Berliner Strafienbild (Daumplautomobil),

aus Sftein oder Eisen-Eonstruktion und durch viele bemerkens-
weérte Kunstbauten auszeichnen, Do sie keine slirkore Steiguug
als hochstens etwa 8 v. I anfweisen, bereiten sie selbst den
chwersten Last-Aunfomobilen mit Aunhingern keinerlei Schwie-
rigkeiten. Die neuen Strafien erginzen dieses Paradies des Aulo-
mobil-Touristen sehr wesentlich, Sie beginnen, wenn man die
alte, hekannte Siralle von Toblach iiber Scehluderbaeh nach Cortina
" Ampezzo fihrt, knapp vor diesem Orte, und winden sich zur
Rechten in Serpentinen bis zum Falzaregopaf (2247 m Seehihie)
hinauf, Dann senkt sich die Strafle wieder, erreicht bei Andraz
mit der noch immer sehr ansehnlichen Scehithe von 1417 1w ihren
tiefslen Punki wnd steigt hicrauf iiber Bucheusiein und Arabiba
zuimy Pordoijoeh (2242 m) an, dem héchsten Punki der Dholomiten-
strecke, 31 km vow Falzayvesopad entfernt. Nuon gebi os wieder
stark Dergab nach dem fast 1000 m fiefer gelegenen Canagei und
Vigo di Fassa, wo die Stralie zum Kaversee (21,5 km) abzweigl,
wach Predazzo, 83 ku vom Pordoi, das eine wichlige Strafien-
kreuzung hildet. Einerseits kann man westlich diber den Lugano-
pall (1100 m) direkt nach Auwer im Etschiale (37 m von Prednzzo)
an der Bahnsireeke Doszen—Trient fahren, andererseits kaun man
siidlich die Schleife diber dew Rollepall (19814 m), Saun Martine di
Castrozza, Goberapal (1015 m) und Broceconepall (1612 m) befah-
ren und dureh das Val Sugana nach Trieni gelangen, alles Sirecken,
die in die Alpenfahrten des Oesterreichisechen Aut&imobil-Klubs in
den Jahren 1912, 1913 und 1914 einbezogen wardn,

Das Automohil der Zokunfi, Die Gesellschaft der
amerikanischen Automobil-Tngenieure beschifligle sich in ilwer
letzten Jahres-Versammlung vorzugsweise mit der Frage des
JAulomobils der Zukunft®, Einer der Vorlragemden, Dr. Stout,
erblickt den Wagen der Zukunft in einem fiinfsitzigen Touren-
wagen im Gewicht von nur 400 kg, der fiir eine Fahrisirccke von
11—14 km nur einen Liter Benzin verbrancht und mit einer Reifen-
Garnitur ca, 10 000 bis 24000 km fahren kann. Der Wagen wiirdo
cinen Motor von nichi mehr als 15 P8 bendligen, Das CGewichi
des kompleiten Motors mit Anlasser wiirde 54 kg, also 3,6 ke/PS
betragen, seine Umdrehungszohl hei erschiilterungsfreiem Gang
und bei Vermeidung jeglichen Krafiverlustes 2600 pro Minute,

Eine neue Fordsche Automobilfabrik wurde in
England errichiet. Sie beschiftigi etwa 2000 Arbeiter und soll
alle Teile der Fordwagen in Bugland selbat hersiellen, Ohne Zei-
fel wird durch diese Neugriindung der deutsche Wetthewerb auf
dem nordischen Markte noch mehr erschwert werden, als es bisher
der Fall war.

dogne ervichiet.

.

Luftverkehr.

Wolsceley-Maybach-Motoren, also cine dem don-
sehen, in Flugzengen wud Luftschiffen gleich bewilnten Typ nach-
emplundene Bauarf, sollen in dem englischen Viekers-Verkohrs-
starrluftschill ecingebaut werden.  Nield uninteressant ist es, zu
horen, was hierzu der Daily Telegraph® sagl: ,....00hr  (der
Deutsehen) Maybuch-Motor isi fiir Taltsehiffe dorari gooignel, daod)
nnn auf seinen englischen Nochban grofie Mithe verwondel, die
aber bisher niehi zum Ziele fithrte. Selbst bei sorgfiilligstom Nuaclh-
bau der geringsten Binzelleile ist es ehen solton miglich, bei Mo-
toren die gleiche Leistungslithigkeit zu erveichen, wio an der Ups
sprungssiello. 'Was den Maybach-Motor holrifll, so isl dus Mifi-
lingen nicht besonders zn bednvern (Saure Tranbent Die Red)y,
denn es ist besser, bei hieimischen KEniwlivfen zu bleiben und alle
Sehwierigkeilen zu iiberwinden, als unsere Kritlle anl den Nueh-
o fremufitndischer Koustrukiionen »u vergeuden.,  Hilion wip
diesen Grundsatlz bereits seit 10—12 Juhren befolgl, so wiire s
den Deutschen niemals miiglich goweson, den hosten Flugzeng-
und einen der besten Lultsehiffmotoron ihe eigen zu nennen.®

Aunsghaw dos Kanal-Flugverkelrs Die englische
und franztsischic Regiorang haben ein Abkommen iihoer die e
leichterung von Pussagicrfulion im Flugzeug ibor den cng-
lischen Kunal zwischen London und Pavis gotvolfen.  Bine neuase
franzbsische Koualllugzeugroule wird zwischen Calais und Bon-
Eine parallole englische Kanalvoule ist zwischen
Folkestone und Dungeness in Belrieh genommen,

Seelflugreounge als Zubriungoer fde Damplfer-
post. Postmeister Patien in Neuyork ervklivlie, dnh Wasserlng-
reuge gobaut wiirden, wm Ozeandampfler, dio nmerikanische ifen
bereits vor 8 oder 9 Stumden verlussen haben, einsulolen
dringende Ueberseepost fiir Furopn, uachzoliefern,  Falls der Plan
LErfolg habe, wiirden vorpussiclilich alle groBlen Damplerlinien
von dieger zeitsparenden Neueruug Crebrauch machon,

Die Blaekhurn Acroplane and Motor Co. haul
nach einer Nachricht der ,Daily News* einon Ricsendoppol-
decker mit 70 m Spannweite und 30 m Linge. Das Flogzeng soll
angeblich mit sechs paarweise angeordneton Moforen von je
600 PS ausgeriistet werden, die ihm rechoungsmifig 196 km/Sid.-
Geschwindigkeit verleihen werden, Die Traglilhigkeit fir Nutz-
last soll 33 To. betragen.
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Mitteilungen dus dem gesamien Verkehrsweset,
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FluB- und Seeschiffahrt.

Ein Neckarmiindungs-Kanalprejekt Neben dem
stantlichen Projekt der Neekarkanaligntion, das anch in der Strecke
Heidelberg—Mannheim den Neckar beibehiilt, ist ein nenes Projekt
aufgetaneht: es sichi fiv die Gawinnung einer Grofischiffalirts
gtrafle dic Errichtung eines Runnls vor, der bei Heidelbers vowm
Neclor abzweigt wud mil Neckavwusser gespeist, in ziemlich ze-
rader Richtung eherladd der Rheinan zow Rhcive fihet.  Der
Stadtrat von Manoheim lnl pegen dicses Projeki Stellung genon-
wen, dessen Bluzelheitew var der Fiviwn Cleite n, Bilfinger nus-
searbeitel sind. -

Kriegsgewinne hollindischer TReedercicn.
Das in den 18 grofien Heedercicn Hollunds investierte Kaqital le-
frng 1918 olwy 139 Milliopen Gulden gogen 93 Millionon Grnlden
e Jabve W13, Bs wurden folgende Bruttogewinue erzielt: 1913
38 vo TLO10LE 20 v JL BNS 78 v UL, 196 121 v, TL, 1817 86 « TI.
1918 120 v, IL A die Aklioniire warde eine Dnrehschnittsdivi-
dende vou 2% v, [L aushezalde Uie buchmiabigen Resoreon he-
lrugen 1918 204 Millivien Chelden, A 4 clwa 147 v, 1L

Bin unlerivdiseher Seliflahriskanal.  Der
aden von Mervsoille verspricli duvel Verlangerung bis zum Pout-
de-Boue awd dorelr Zuging sum Bodden von Berre einer der gesten
Wellhilen wo werden,  Ber Verbindungskannd swischen Marseille
and dem Rhone-Fuf =0l unierirdisell durch den Rove-Tununel
gehen,  Mib seiner Ferligstellung  ist oerst in ol Jadlwen 2o
rechnen.  Die fngenienve haben wihrend deg Baues die Zustim-
mang erhalten, dos Kanadbett vou 3 aul 6 moan vertiefen, wodioeh
die Townage um 40 v, 1T, vorgrifierlt woerden lnun,

Die russischen Wagserersteallen, Naell neueren
Plinen soll die News vou 8L Pelershurg bis gum Ladagrsee durch
woileren Ausbau, auscheioend dureh Stuwsniagen gl Sehlousoen,
anl cipe Tiele ven § mo gebeaelt umd e Osigeoschiflo befabrhar
hergestellt worden, g wilmde dadorel gegoniiber der Lisherigen
Goldrdernug ermiglicht werdon, die i den den Loadogasec um-
gebondon Gebieten vorlaondenen Mengen an ITélacrn aller Ary,
Frzon vnd anderem hilliger o den Verkelr zy hringen und ferner
anehl idglich sein, durelt woilleren SAushag des Swinllosses anl eine
eatsprechiowle Vielo den Onegoses anzuschlicfien wwd die an ilan
vorhawdonen olz- wwl Mincealigomengen an den Verkehr heran-
zadwingan, Jin Ausban der genannten Wasscrsirallen in dem ge-
dach {en Hinnoe witre aber nichi nur fir Bublond, sendern avel fir
das gesamle Ostgeegebiot nnd damit fiir den dentschen Handel yon
Todontung.

Englands Handolssehiflbaw 1919 hint in den ersten
vier Manafen . 4. trotz der Wiederkelir des Friedens cinen nenen
emplindliclien Riickschlug orlitten, nnd die Usborfligelung durch
div Verciuigten Staaten trilt immer keasser in die Erscheinung.
Vom 1, Novomehr 1918 big 80, April 1919 lieferien die englischen
Woertton nur 8310620 Br-Reg-t, d. b 40 v. L dersellon Zeit des
Vorjnlwes {703 125 Br.-Rog-i). Die bei sl steigenden Lihien
rasch shikende Lelsiung der ecinzelnen Arbeiter, die verkilvuie Ar-
beilaneit und dio grolen Streika der Monaie Juuuar wnd Telroay
tengen an dicsem fuferst schlechten Xrgebnis in gleicher Weise
din Bohnld,

Amerikanisehe Ricsondampler. Dag amerikanisclie
Sehilfahrtsmnt hat dio Baupline ltir zwei nence Riesendampler
fertiggostoll(. e sollen’jo 58 000 Tonnen grol werden, alse otwo
700 Tennen grofer s, Vaterland®.  Die Iléhe der Passagier-
heforderung  heirigt 1000 Salonpassagicre, 800 Zweite-IKlasse-
Passagicre and 1200 Dritie-Klasse-Passagiere, IHe Besatwung wird
cinsehlieflich dor Offiziore ofwa 1000 Mann stark sein Die Ma-
sehimen voun 110000 P8 sollen dem Sehilie elne Geschwindighkeit
von 80 Secwcilen vorleihen. Dic Relse von dem nea anzulegonden
[Mafon auf Long Tsland nach Vlymouth wivd vier Tage bean-
sprachen, Fie Kosten eines Dampfers sollon sich aul 20 Millionen
Dollars helauden,

Ter japanische Schiffsban Es sollen in diesem
Jahre in Jupan IBL Sehiffe mit 1185 485 Br-Reg.-t gebaut werde,
von dencrn 230000 ¢ an dic Verainigten sStnalen infolge der Ueber-
sinkuntt des lefzton Jabres (Schiffsverkinfe, gogen amevikanische

LieTerung won Schiffshaumaterialien) geliefort werdern, und 70 0001

die Selifto durstellen, die vou den Schilfalirtsgesellschalten bestelll

wurden. 400000 t werden von Werften Itiv eigene Reehnnng ge-
bawt, Japno hesah 1913 nur § grofic Werften, heute deren 30 wit
98 Hellingen,

DeoerAnteilderNationenamSBueskanalryerkebr,
Vom ersten bis zum lelzten Kriegsjnhe gestaliele sich der An-
teil der cinzelnen Ilnggen folgendermalen:

1914 1816 1918
Nation Zahld,| Netto-Reg- | Zahl & (Ketio-Reg.~ | Zahl 4. [Netto-Reg.-
delitfe|  Fonnen Sehiffe 1 Tinnen Behiffe | Tonnen
England - . . . | 3078 ;12910278 | 2385 ‘ D 785190 1862 | 73556 371
Japou. . . ... 64 354 8687 27 ¢  BIBLG[ 162 a01 524
Ttalien . . . . . 131 | 3699230] 142! 4388300 2001 476 86T
Frapkreieh .. | =28 799624 190 I 773690 102 350 269
(irie henland , 49 138 042 28 B4 640 99 272 626
Norwegen . . . 41 96 847 58 | 166 633 35 52 043
Sehweden . .. 35 132 027 31 i‘ 110 623 16 - 50 350
Dinemwark. . . 412 163 832 a1 145 375 13 43 933
Poringal . . .. ] — — - ] — 7 27 086
Spanien . 36 TLH08] 22 6ndle) 11 26 018
China. . . . . . — — S 9 22660
Var, Staaten. . : 2 562 16 | 34732 5 7 856
HMolland . . . .| 347 | 1389200 167 7 613208 1 3280
Deutschland. | 481 | 2118 6| — | —_ — —
Osterrotngam | 176 6317301 — — — -
Fuliland . . .. P 200 423 9 27 414 — r—
Tlivkel . .. .. 26 23289 — _— — —_
Sinm ... ... 2 5060 — — — —
Persien. , ... 3 2491 — . — —_
Relgien. . . . . - - 1] 2437] — —
Do Jubire 1318 worden  Seldffabrisgebitheen  in TEhe  wau
35222016 Fronken -cingenommen. Die Biukiinfte wilicond dor
erstent vier Monale 4 00 betragen 30750000 Franken  (gegon

A7 1a0 006 Fr, im Vorjalire).

Nachrichtenverkehr
Eine ncue sehwedische Funkstallon nach Systom
Mareond ist in Bidrnd wn der Kisle geplaunt, Sie soll mil der
norwegisehen Stailon [ngd danernd Verbindung haben and haopt-

slichiich der Varbreitung von Sturmwiviungen wnd Bismeldunger
an die Schiffahrt dienen.

DerPlandestrausatlnnfischen Xabels Sehwe-
Qden—Amerika, der schon vor 4 Jalren im Kriege im Ansehlufl
aw die Ucbergriffe des englisehen Telegrophenzensors erwogen
wurde, lebt wieder auf, Er gelt anschoinend von den Verciniglen
Staalen ans, wo man die vollige Abhingigkeit vou den snglischon
Ialeln neuwerdings als scliwere Schidigung der eigenan Handels-
inlerecsseny kennen gelernt hal. Auch in Selhweden findet der Ge-
danke lebhafion Anklang.

Dranhtlose Telegraphenverbindung Dine-
mark—Yngland Zwischen der dénischen und englischen Re-
glemnng ist oin Ahlumwmen geschinssen worden, das Dimenark
dralitlose Verbindung mit England zasichert.  Die Verbindung
wind vor der dinischen Radiostndion Lyughy sowie von den cnpg-
Heehen Stalionen Carnnrvon wund Stenchaven vernitieft.

Die Mogliohkoit eines TFTerusprechverkehrs
vou Lngland mit der Sehwelz und Ttallen eriffnet
sirh, wenn der Plan des Eanaltunnels dempichist verwivklicht wer-
den sollte, Bisher vermng England unr wif Iilfe zweier Fern-
sprechscekabel mit IPrankreiel ze felephonieren. Werden im
Kunnltunnel Telephonfreileitungen nach Pupiuschem Sgatem in
griferar Anzabhl angebracht, zo0 wind man kfinftig billiger, hiutiger
il iibey viel grofere Entferpungen zwischen Englavnd und dewm
Tresttand den Teleplonverkelr pflegew kiiunen.

Noue iilalienische Luftpostlinien. Die Vor-
suchsahicilung fiir Lafpostverbindungen in Rom ist von der {3o-
neraldirektion des Holienischen Luaftscehiffabriswesens dawit De-
{raut worden., neue  ILailverbiudungslinien Rom—Nenpol wwd
Neapel—Fogein—Brindisi zn schaffen,  Man plant vier figliche
Tuvse, wwd zwar zwet zur [Tinfalirt und zwei zor Riekfahet,

Trag englisehe Weltfunkuoetz Tiem  onglischen
Gonernlpostmeisier warden duveh das Uojechass 170000 § zur



50

56 Verseliedenes, Paleniberichie,

Vickehraweelnik Ne, 3

Verfiigung gestellt, die 2um erslen Ausbaw des englischen TWell-
funkneizes dienen zollen. Aufier einer Riesensintion in England
kommt worerst ecine Mittelslation in Aegypten in Belracht, die
nach dem Poulsenaystem mit ungedimpflen Wellen arbeilen soll.
gz Funkneiz soll noch vor Ende dieses Jahres in Belrieh genom-
men werden, vor allem der sicheren Verbindung mit Indien dieucn
nnd bald maeh Australien, West- und Sadalrika, sowie nach Canadn
ausgedehnt werden.

Ein drittes Pacifie-Kabel sur direkten Verbindung
zwischen den Vereiniglen Staaten und Japan wird geplant. Bisher
hat Japan nur iber den amerikanischen Eabelstitepunki Guam
{Marianen) Kabelverbindung mit Amerika.

Verschiedenes.

Richtlinien fir die Vorbildung zuw hdheren
Verwaltungsdiensi. Der Dentsche Verband Techniscl-
Wissenschaftlicher Vercine hot zusammen milt dem Reichshund
Doutscher Techuik wnd dem Reichsousschub der Akademischion
Berufsstinde einer Ausselull zebildet, der folgende Riclitlinien
fiir die Vorbildung zum hoheren Verwallungsdienst nusge-
arbeifel hat:

1. Fir den Dienst in der hoheren aligemeinen Verwaltung des
Teiches. der Gliedstanten und der Belbstverwnllung mufl dic ge-
samte Kraft des Volkes zusammengelufii und nulubar gemachi
werden.

9 Zur Vorbildung fir diesen Dienst ist in der Kegel ein durch
Staais- onder Doktorpriifung abgesehlossenes akademisches Slu-
dium an ejner stanilichen oder stanilich anerkannlen Ilechsehuoie
wilirend mindestens secls Semeslern erfurderlich.

8. Das Ziel dieser Vorbildung ist die Eulwiecklung und Festi-
mung des Versiandes, des Charakters und Witlens., des Urteils
und freien Blickes anf Grund eingelhender Kenntnissc unil Fertig-
keiten auf einem enger umgrenzien Gebiet (Bernfsstudium) uwnd
guten Ueberblickes aui den Gebielen menschlichen Wissens uud
Kinnens, die iiir die hdhere allgemeine Verwallung von boson-
derer Wichtighkeit ist.

4. Die Ausbildung int Gebiel der hitheren allgemeinen Vevwal-
tung wird gewonnen in einem Vorbercilungsdiensl. Bedingung
Tur die Zulassung su diesem Vorbereitungsdiensl isi das Deslehon
der .erslen Verwallungspriifung”. Das Ilauptgewicht diescr Prii-
fung ist aul das wirtschafis-wissenschaftliche Gebiel im Geisle
dos sozialen, wwirtschafilichen wund technischen Forigelrills =zu
tegen. Verstindnis fiir Rechisfragen ist voun allen P'ridflingen zu
verlangen.

3. DHe Gliedstaaten wnd gegebenenfalis das Reieh werdon Be-
stimmungen erlassen, welchs Pritfungen dor Tniversililen, der
Teehnischen Hochschulen, der Landwirlseliaftiichen Hochsellen,
der Handelshochscliulen und anderer [iir geeignei  belundenen
Hoclischulen als Teile der ,.ersten Verwallungspriilung® snerkannt
werden ktnnen, und in welehem Umiange diese Priilungen noch
in der ,ersten Verwallungspritlung™ zu crginzen sind. s werden
Frifungsbehrden eingeseizt, welche dicse Bestimmungen nus-
filiren, die Pritfungsriite bilden und das ganze Priifungswosen
tiherwachen.

6. Die Gliedstasten und gegebenenfzlls das Reich werden Re-
stimmungen fiber die Gestaltung des Vorbercitungsdiensles or-
lassen. Die hei Selbsiverwaltungskirpern und im [reien Erwerbs-
leben gebotenen Aushildungsmiglichkeiten sind weitgehend zu
beriicksichligen.

7. Der Vorberellungsdienst dauvert im allgemsinen drei Jalire
und wird dotch dis wweile Verwallungsprivfung abgeschlossen. Dio
vor der .crsten Verwallungeprifung® der Gewinnung von prok-
tischen Lebenserfalirungen pgewidmelo Zeit kann bis zu einem
Jahre auf den Verbereilungsdiensl angerschmel worden. Die
Gliedslaaten und gegebenenlalls dos Reieh werden Bestimmungaen
Hir die zweite Verwallungspritfang erlnssen.

Die Griindung c¢iner teehnisehen Haupt-
biieherei regt cine BEingabe des Deutachen Verbandes lechnisch-
wissenechaltlicher Vereine an die Reichsregierung und die Glied-
staaten an, um dem jedem {fechnischen Prakiiker oder Foracher
fiildbaren Mangel einer lechnischen Zeniralbibliothek abzuhellen,
Die Eingabe emplichlt, die grilite bereiis vorhandene technische
Riicherei in Deutschland, die Bibliothel des Reichgpalentamies mit
ilren 200000 Banden, 5 Milllonen Patenisehriften und der Ver-
figung iher eine Jahressumme von 80000 M. fiir Neuanschaffun-

gen, fiir den geuannien Zweck auszubnuen. Eine Erlidhung der
jihriichen Verfiigungssumme wire lievzun vonnilen, ebenso ein
Anshau der bestehenden Lichibildwerkslail, Die Eingabe verdient
jegliche Fiérderung vun scilen der Regicrungen.

UGnsgittliche Unicrnellmer - Vercinharungen
beim Strabenbauwetibewearh DIine Behiirde hndie fiir
die Vergebung von Strafienbauarbeilen cinen Wolllewerh veran-
staltel, und der Beklagte, der sich, chenso wie dic Kliger, an dor
Ausschreibung hetciligte, halle den Kligern versproclien, deren
Preise durch Abgabe hibherer Preise zu schitlzen, walilr er anch
Abschilull des Verirages zwischen den Kligern wnd der Behibrde
eine bestimmie Summe erhalien sollle. Zur Geheimhallung dieser
Abmachungen hatlen sich die Parteien ehrenwdrilich verpllielifet.
Der Beklagie hielt sich jedoeh nicht an dic Abmaclhiungen mit den
Kligorn, vielmehr machie cr ein billigeres Angeboil nls diese und
eriielt den Zusehlag,

Mii der Belhaupiung, der Beklagic liabe es durch Niclieinhal-
lung des Vertrnges verschulded, dafd ihmen, den Klagern, der %uo-
sehlag nieht cerieill worden soi, klnglen sie nun gogen iha aul
Lraolz des ibnen enlgangenen Geschiltsgowinnes,

Indessen blieb ihre Klage olino Erfolg. Der Vortrag der
Tarieien ist nichllg, da er gegen die gulen Sillen vorsiidfi. Aol
cine gegon Treuw und Glanhen im Gescliillsverkehr verstofewde
Weise sollle die Behirde zum Zuschlag sn die Khiger als dice
geheinbar Mindesilordernden besiimml woerden,  Iis vers{iolM, aber
auch gogen die gulen Sillen, wenn die Flee Tite die Weliillung
ciner solelien nield zw billigeonden Verpilichlung verplittdel wer-
iden aoll,  (Oberlandesger. Karlsrale, 1 %04, 161117

Nene Novmbidalier, Doer Nonnenaussehul der dewischen
[ndusirie vertlTentlicht in 1left 10 {Jabrgang CIEY weiver JAH-
tetlungow™ (14, Ilelt der Monsisselnill Der Betriel)  Tolgemle
ieur Balwiirle:

T Moy 37 (Bolwurl 1) Zelelmungen, Sinnbilifee Tir Zalm-
viider; TF 1 Norm 119 {(HEolworel 2% Ilogelager; 10 T Nome 120
{landwarl 1) Hiemenscheiben- wul Ricmen-Breifen  fiie Teans-
missionen: DT Norm 2231 (Entwurl 1) Rillen der Hnafseilseheiliens
1T Norm 189 Bladt 1 no 2 (Kotwuret 1) Schinfplniden der Blob-
lager; I¥ T Norm 197 {(Ioiwurf 1} Fuandameatankerplabbon; DI
Norm 182 (Tniwur! 1) Wiaindmderplalien; ¥ T Novm 1983 (K-
wurf 1) Mauerkasicn der Stehlnger; 17 1 Noem 258 (Wutwurel 1)
Whilworth-Gasgewinde nach Oviginel; DT Noem 360 (Eniwarr 3
Whitworth-Crasgewinde wib Rpitacnspicl; 1Y U Nerm 260 (Wt -
warl 1) Hsanmerschrauben als Pawinmentselivanhons 13 [ Norm 262
{Enlwurl 17 Ilnmmersehrauben als Wandankersehiauben,

Abdracke der Eubwiirle a0 Erkiuierangsberiehieon  woenlen
Interessendcn ant Wuouseh gegen Derochinang von 000 M, Nie cin
Slitele vem der Goscldifeslollo des Normennussehitsses dor deols
sehon Indosirie, NHerlin NW 7, Summaerslr, 4 g, sugesiolld, der atwch
bei Prifuong sicly crpebetele Tinwiinde his 1h, Oklobee o, J, mit-
zileilon gind.

Patentberichte.

Veontsehe Paleoeule dew Blraflen- wnd Wiseabaln-
. WOOH O IR,
Patontnnmeldungen: K. 6840R/20 x, — Vorrichbhug

zinn Umsetzen von Strafesbaluovagen o gl ol die Noehlwe-
gleise. R W, Enuppe, Berlin.

T. 210820 e. ~- Vorriehlung zum Wippen von Sellslonfldo-
wagen durcl Zuglreall, insbesowlere dupeh die Zugkrafl der
Lokomolive, Ewald Tesnow, Koilbns, "

Seh. 53 034/20 4. — 1alslager mit vom Lagerfotter unalhiingi-
gen Silrnachilden.  Fdmund Scliils, BEherswalde.

B. 8940220 . — Selbstlitige Kisonbalm - Doppelkupplnng.
Guslav Bayer, Niauberg.

T. 2247420 c. ~ Wagenkupplnug,  Karl Thisl, Tlannover,

M. I 607/20e, — Helbalilige Kupplung, inshesondere iy Slem-
fenbalnwagon, Gusiav Miller, Clinylollonbyrg.

W. 5191220 o, — Dureh Stob oinrilicklare Kupplung fiir Kisen-

bahnlahrzenga,  Arihur Woll, Berlin

T. 22745/201., — Vom Molorwngen nus bedienbare clekirischo
Weiclienslelvorrichlung, Kurt Teicke, Blhing.

E. 2396820 ¢. — Sclicheranschlufh v DumpMoizungen fiir

Eigsenbahnwagen. TRoberl Engels, Wien.
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A, BL810/201. — Signalkaslen.
sehaft m. b, ., Coswig i Sa,

AL 31735201 — Binrichtung sur Sleuerung von Elekiromalo-
reny iugbesondere e Bahuzwecke; Zus, % I'al 314016 A, B, (.,
Lierlin.

(. 47721120 ¢, — Belbsllitige, doppelle Klaanenkupplung fir
Biserlnhrzenge., Kurl Gulle, Dresden-Wachwilz,

§, A0 1831201 — Nolsignslvorrichtung zur Verliituug des
Ueherlalirens des Haltsignals, Teivhold Cliristion Seldl, Sinching,
b L

IPoa7aele — Colenkkupplung e Eisenbahnlalirzenge.
Jos, Progter, Miluchen,

Arminius-Verliebs-Cesell-

Paientoricilungen 314687, — Selbslentladewagen mit
vor sehavingbaren Heboln getragenen Seitenklappen. Otlo Lindner,
Hindonburg Oh-Hehles,

811 (08, — Yerlulven zur Ermiglichung des Zusammenarbei-
lons der Laltsaugbremse mib der Lufldruckbremse. Kuorv-Bremse,
All-Ges, Berlin-UAchionberg, — Die Erlinduug betrilfl cin Ver-
Fnbiren zur lanniiglichung des Zusmomensrbeilens der o Qester-
releh il Sehwoden elugelihelen Lolisangebremse wit der in den
Ahirigon Slasten cingelitbyion Drucklufibrouse in demsceiben Zuge
el besteld darit, dall bel Verminderung des Thraeks in der Laei-
lange ey Luftdruekbremse durel diese Druekvermioderung eine

Drnekerhohune in der Leltoig ey Latftsangebremse horvorge-
rufen wird, dio der bel den  mit Drueklulibremse verschenen
Whngen hervorgerddenen Bremgwickang entspricht. [ dem Ge
bituso 1 hewosl sicl der Sleuerkolben 3, dor vou der unleren Seile
durele dio i dem Uolbiluse 2 vingeschlossenc Roegulierioder 6 hoe-
lnsiel inb, Do Binstellwg der Feder U erfolgl vermillols des
Fodertellers 7 dureh die Seliznube 80 Mil dem Anschlul a des Ge-
hituses | ist die Drwekiulibremslellung verbunden, Der in dieser
hoppaehonde  Diruele belasiel demnach den Kolben 3 von  eben
enlgegon der Feder 60 Der mit der Kolbenstonge verbundene
Kolben 4 dient ads Stopfbiichse und zugleich als Ausgleich Iiir
den Ylenorkelbengehiolbor 3, Ao der Bnum 1 zwisehien boiden dureh
den Ausellufh it der Leitung der Taltsaugebremse verbunden

ist, Dhie linglelen Oellonngon § vermitteln die Yerbindung dieses’

Rammes wit, der freicu Tull

SLL G0, — Selmiorvorrichiung Mir Acislager von Iiscibalm-
lalwzeugon,  Dr-log. Scloiter & Co., Frankfurt a. M

314 600, — Mitlelpulferkupplung.  Waggonfabrik L. Steinfurt
(1, m. b 1L, Konigsherg i Pr :

314 662, — Iinhuillicher vorslivkier Puiferieller und cinheil-
licher Pufforschnlt flir BisenbalmIalrzeuge.  Van der Zypon
& Clnrlier Com. b, 1, Qiile-Deutds,

24 668, — Aulgleiser [Ur entgleiste elekiriache Stradenbahn-
whgat, Wilbelnt Sehmollnek, Neakdlin,

214 620, — Dinvichiung nn clelirischen Stellwerken [lir rl-
lichio Bedienung von Weichen, Akiicbolagel L, M, Ericsson & Co,
Stuekhiolm, Selweden,

814 GU2, — Seibslislige Schnellsclilufl- und Bremsvorrichiung
fily Tiscubnbulohrzeugo.  [Termani Deihioff, Bad Oldesioe.

314700, — Vorrichiung zum Auslosen von Signalen sul dem
Inhronden Zuge. Anton Schmandz, Milnchen.

514 8)3. — Verhindmng der Tricbachso mit der abgefederten
Autriclhswelle dureh ITehel- nder Gelenklkupplungen; Zus. z, Pai,
a08 720, Altiengesellsehafl Browu, Boveri & Cie., Baden, Sclhiweiz.

314 804. — Reibungspuller [ir Bisenbahnluhrzeuge. Knorr-
Bremse Aki-Ges, Berlin-Liclicoberg.

914 812, — Federaulliineung ity Schionenbremsen. Allgemaine
Elelkiricitate-Geeellschalt, Bexlin,

514 871, — Trigeranordnung fiir Drehecheiben mil geleillen
Maupiirdgern. Eschweiler Bergwerks-Vercin, Eschweileraue,

283063, — Einkuppelvorvichlung  fiir  Kuoichehctklemmen.
J. Polilig, A.-C., Ciln-Zollsloek, uwnd Alexander Werner, Cilu

314 949, — T'hissigkeitsantriel Tiir Signalfliigel.
Ialske A-G., Sicmenssiadt b, Berlin

Siemens &

314 880, — Verriehtung zur Linwirkung auf einen fohrenden
Lisenbaluzug., EKarl Schieck, Georgsmarienhiiite, IKr. Osnabrack.

314 910, -~ Blockeinrichtung mit Huaupisiromrelais fiir elek-
trische DBuhneu, insbesondere Hingebalnen. Allgeweine Blekiri-
vitiits-(zesellschuft, Berlin,

316093, — Ucbergangs-Mitielpufferlkuapplung.  WaggonTuhrik
L. Steinfurt G. m. b IT, Konigsberg i Pr.

315113, — DBremsklotzstellvorrighlung., Hermann IFleischer,
Méckendor? b, Edle LKrone, Les. Dresden.

315142, — Sirallenbahnweiche, Georgs-Marien-Bergwerks. umnid
THilien-Verein, Akl-Ces. Osnabrick,

815176, — Behleifstiick fir Biligelshromabnchmer,  Dipl-Ing.
uns Stlbermany, Melgethen b Konigsberg i. Tr.

35177 — Zahoradontrieb fiir eleklrische Lokomaotiven. Ak- .
liengesalisvhall Brown, Boveri & Cie, Baden, Schweiz,

915178, — Aulriel fiir elekirische Lokumoliven mit auflerhalh

dor  Trichriider augeordneten  Zalnradern.  Aktiengeselisclialft
Brown, Boveri & Cio, Buden, Schweiz.

215179, — An besilmmtcn Sicllen der Fahrbaln wirkende me-
chanisehe Steuerung fir Elekirohiingebalnwageu,  Akiicngesell-
seboft Brown, Boveri & Cie, Baden, Schweiz.

301 734, — Vorfuhren und Vorrichtung zwr Herslellung von
Selunierkissen Tir Achstager, Georg Kabay, Kolozsvir, Ungurn.

315226, — Antrieh fiir clokirische Lokomotiven mit anflerbalb
der  Trichriider angeorducten  Zahnridern, Akliengesellscliaft
Rrown, Buveri & Cle, Baden, Schwelz,

314 870, — Gleisriickmaschine, Tlse Bergbau Act-Ges., Grube
Tlse, N.-L. ]

315 013, — Tlaller fir Sehwellenhakensehrauhen, Max Bergon
Gronau i, V.

315 064. — TFinrichtung zum Stopion von Eisenbahuschwellien
mitiets Druckluli-Stopmuschinen, Heinrieh Chrislinnsen, D'iune-
herg.

Personalnachrichten.

Baden, Die Slasigprifung im Ingenicurbaunfach hnben besian-
den und zu Regicrungsbouwmeisiern sind ernanni worden: die In-
genieuryraklikauten  Alexander Baumann aug Riga, Joseph
Brounwarih aus Tauberbischofslieim, Robert Krallt auvs
Grobnislingen, Ferdinand Sachs nus Marburg, Eugen Schinle
aus Villingen, Ferdinand Tritschler aws Offenburg. Walter
Tiirk aus Kronsiadt, Hermunn Wagner aus Berghauplen and
Wilheln 2 ahs aus Karlsruhe.

IIcssen Der Geheime Oberbnural Brnst Altvater, Drilher
tm Minisieriaum der Finanzen, sl geslorben.

Preulien Deor (Geliwime Oberbaurat Fiirstenau und der
Croheime Buurat Kiekton in Berlin sind zu Mitgliedern des
Technischen Oberpriilungsamies ernannt.

Die preufische Stastsregiornng hat den Reglerungs- und Bou-
ral Clomens Marx, Milglied der Eisenbahndivektion Erfurt, zum
Golioimen Bourat und Vortragenden Bal im Ministerium der 0ifent-
lichen Arbeilen ernanni.

Eg sind verliehen planmibige Stellen: [ir Mitglieder der Eiscn-

"pohndircktionen den Regiernngs- und Baurdten Haack in Kesen

und Torsimann in Koblenz; — fiir Vorsldnde der Eisenbohn-
Botriebsimnter dem Baurat Linow in Dorimund und den Regie-
rungsbawmneistern des Eisenbahnbaufachee Manker in Harburg
wnd Grell in Lingen; — fiir Voretinde der Bisenbahn-Maschinen-
fimier den Regicrangsbaunmeistern des Maschinenbaulaches Frei-
Lherrn v. Eliz-Biibenach in Disseldor! und Riller und Edler
v. KoBler in Bremsn; — lir Regicrungsbaumeister den Regie-
rngsbanmeisicrn des Eisenbahnbaufaches Capelle in Kassel,
Waller Sehimidi in Schwerfe, Culemeyer in Celle, Hille in
Minden i Westf und Troitzsel in Leubus,

Versetat sind: der Regierungs- und Baural Le Blanc, bisher
in Gleiwitz, nach Kéniggberg i Pr. als Vorstand eines Werkatitlen-
amts bei der Eisenbahn-Hauptwerlstille daselbst, der Fisembalin-
ingenieur Lgegebrecht, hisher Vorsland des Eisenbahn-Be-
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irichsawts in Divnbaum, zur Eisenbahndirektion naclt Aliona; —
die Reglerungshoumeister Stecliel von Marburg nach Kol an die
Regierung. Scehwennicke vonr Wreschen mueh Berlin, Bereich
der Regierung in Potsdum, Gavz von Geldap nach Giviiiz,
Prielse ven Liineburg nach Humnover an das Oberpriisidiun
Abtellung Iiir Vorarbeiten, Pattri von Berlin nach Hannover
ala Vorstand des Hafenbaoamts ITT und der Regierungshavmeister
des Wasser- und Sirafenbanlaches Braun von Pillau nach Essen.

Zur Beschiftigung ist dberwicaen: der Regicrungsbaumeisior
des. Waaser- und Stealenbaulaches Braouans Jer Regierung in
Limeburg.

Dio Staalspritlung haben hesiandew: die Reglerungstmufiihrer
Gottfried Reinhold. Walier Eossina, Frile Weise und
Walter Proscvhwitzly (Wasser- und btmﬂeul:.mfm,} Yo — Jo-
lumnes Hilger und Dactholending Lichtken (Eigenhbalm- wil
Slialkenbanfoel.

Nie preulische Staatsregierug Il dem Gelicimen Danead
Scrhwandl, Migliod der fHwenbalmdirekiion iu Berlin, die nacl-
gesncive Botlagsung ans dent Stadslionst crleill,

In deu Tubestawl  =ind  geteoten:s die {cheimer Baaritce
Pitesel in YWolmirstedt uml RHawptueer in Sleialswmnl.

Der Irithere Ministerinbdivelior D prenliseien Ministering dor
ilentliehen Arbeiten. Wirklicher LGehelmer Bal W ool cwann, ge-
horen mn 10, Dezember LS00 ist am el 3L intolge cines Stenlon-
batmuntalls plilalich verstorben.

Tier Gelicime Bourat o, 10 Bmil Weiler o Kablenz vud der
Bawrat Menls in Slellin sind gestorben.

Diem Repiernngslinwmeister w, T Oiln SHelhollor igt vom
Stadtral Miinchen die Teitung der stidlisehen StraBonlahm iihep-
{ragen worden.

Vereinsmitteilungen.

Tariferhiihungderprivaten Neboubahunen und
nehenbahniibnlichen Klelnbahwnen TDer Verein deul-
acher Strafcubalin- uud Kiciubahoverwalluugen Lot Bei dem Mi-
nister der tfentlichen Arbeiten wnter iloweis nuf die nnglinstieo
wirtschaltliche Lage der privaten Nebenbalnen wwl nebeubnlin-
dhmlichen Kleinbalinen beauiragl, diesen Betricheu allgomein dos
Reclit einer Tariferbibhuug g zu H) v, I dder am
1. 10, 19 giiltigen Tarile ohng besondoren Anirng seitens dor
cinzelnen Unternshimingan zu verleilien nnt dic Aulsiclishelidivden
ontsprechend anzmuweisen,

Tniclge des Wellbewerbes der Landfubirworke wird sich zwar
ging weitere Trhdhung der Tarife inshesondere bei den neheo-
hahnihnlichen Rleinhahnen oft nieldl durebfiihren lunssen, dic (fe-

nehmigung des Anlrages wiivde den Verwallungen aber immerhi
in allen den Fillen in deuen eine weitere Wrhihung mbglich isl,
die Thurehfithrung der geeigneteu Mafinnbwen erleichiern,  Ueler
dic Aniwort aut den erwithuten Muteig wivl berichlet werden.

Verein deufschey S{rafleu- und Rleinhabin-
Verwaliungen Der Verein heahsichligl, sciue Arbeiten
zur Drforsehung der Riffelbildnng Lei Isenbalinschionen wicder
afwunelimen, und zwar anl Grond crweitevler Unlerlagen, e
weriten daher similiche Mitglieder gebeten, folgende Fragen bis
zum 15, Oldober (919 an dic Gesehifisslelle des Vereing zu beaud-
worloei:

1. Treib-Achs-Turchmesser, 2 Treib-Rad-Duechuesser, 3, Hl-
reifen: o) wvlindvisch oder kondsel, by Breile. ) Stdvke, L Spore-
weite, 5. Ciendd der Riffelbildung: o) viet, B wenig, ¢} kebue.
. Wellenlioge der {iffeln bot Jen Balipen, die uuy gevinge
Riffelbilig weigen, 7. Hetriehshichslgeselwindigkeil, besonders
hot Balnen wit gevivger Rilfelbilduug, 80 Avt der Fodernng der
Arhabhichser [Sehranhenledern older Blalifedern, Nelguog doer
Fetlerlaschen goren die Seplrechied il Griilbe des heldopseitigen
Hpiels i den Aehsschenkeln i der Palieteichinng,

Trer Verein macehi besoders dorant anfwmeekswn, dafd e dio-
an gelegen ikl die Doterlagen sueh vorr wlen den Balinen o be-
Tenmmen, welehe keine mlor e gering Nigige Willelbildungen wal-
WwolsgL

Dor Allgom Siodenieon-Ynssehn B dor Teehn, Toch-
sehiufe Mitnelien had gine Vderspitiznnpskasse  megritudel, deren
Vermigon dazu bestimmt sein 2oll, Studicrendoen der hithoren Se-
mester Davlehen 2ur Vorlselzung des Stwlioms zo vorschaffon,
Tndnsiriclle, Baanlernechmer, die {echuischen Yoerbitade, knes alle,
welche an dor Anshildwgr Alelifiger Tugenieure fnlevesse linhen.
wortden sobeien, el Nriiflen zu diesem sosialen Woerlee Terau-
ragen. Zowendaigen wnd Sllongen wollon aul dog Posiselock-
kunte Mimchen Nreo 1771, Unlewsiidgangslasse des Adlpgem. St
denden-Awsschusses dee Teelnn, Hochgelmlo Mitaelen, cinbosalitl
swerrlon,

Biicherschau.

Bnchwerl und Eriragewert von Werkoen mitl
Betriohsneibzen {(Balnen, Wiektrizibiiis, Ciass b Wnskser-
werke)., Voo Regivrungshmoneister o, Th G D Goedoeeke
Verlig vonn R Oldenhoors, Mitnehen,

Toeehnisches Sehaflen in Oesf{orrveich Vo
Dipl-Tng, Alfved Birk, Profossor der Venldehen Teelmisehen
TMochselinle in Prag. Vorlag Carl Feownne, 0 s b (L, Wien and
Taeipeig.
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