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Tierfarben in der Technik.
Von Privatdozent Dr. Lubwic FrEUusD, Prag.
I. Cochenille.

Die Cochenille ist der in mehreren Schild-

ldusen enthaltene prachtvoll rote Farbstoff,

der fiir Farbereizwecke aus den getrockneten
Teibern der Tiere gewonmen wird. * Von den
Schildldusen, Coccidae, einer Familie der Rhyn-
choten oder Schnabelkerfe, kammen wvier als
Farbstofflieferanten in Betracht.

i 1. Vor der Entdeckung Amerikas wurde in
Nordeuropa die polnische Cochenillelaus,
Johannisblut, Margarodes polonicus L. (Por-
phyrophora polonica L.), sehr geschatzt und
stand hoch im Preise. Sie war in RubBland,
Polen, Schweden, Nord- und Ostdeutschland,
Ungarn weit verbreitet, ist jetzt aber fast ganz
vergessen und wird sogar aus manchen der
erwiahnten Gegenden als neu gefunden be-
schrieben. An den' Wurzeln von etwa zehn
verschiedenen Pflanzen, wie Nelken, Knoterich,
Fingerhut, Alkanna usw. lebend, war sie im
Mittelalter zu Zeiten auch ein gefiirchteter
Schidling, der ganze Nelkenkulturen zerstorte.
Die Tarven leben an den Wurzeln in diinne,
kugelige Kapseln eingeschlossen, den Schnabel
in die Wurzeln versenkt. Die spiter nach
einer Puppenruhe aus einer Wachswollmasse

auskriechenden Minnchen sind gefliigelt, die |

Weibchen ungefliigelt, 4 mm groB, halbkugelig.
Die Schildlause wurden in grollen Mengen fiir

farberische Zwecke gesammelt, verschwanden '

aber mit der Einfuhr der echten Cochenille

als Handelsartikel voéllig. Heute sollen noch
die Tiirken und Kosaken ihr Lederzeug, Rob- |

schweife, Game usw. damit farben.
2. In Siideuropa, im Altertum schon den

Griechen und Syrern bekannt, spielt der rote

Farbstoff der Kermes eine Rolle. :
von der Kermesschildlaus, welche friiher
Coccus phoenillos genannt wurde, heute Kermes

Er kommt

alicis (L.) CRIl. heiBt (= Cocous glicis L., Fab.,

Ratz., Burm. = Coccus bauhini Targ. = Chermes
ilicis Oliv. = Chermes bauhini Planch. = Leca-
nmium ilicis Blanch., Eckst. = Lecanium bawhini
Licht.). FEigentlich gehoren zwei Arten, auller
Kermes licis noch Kermes vermilio Planch.
dazu, die unter dem Namen Kermes, Alkermes
oder filschlich Kermesbeeren, Karmoisinbeeren
in den Handel kommen. Dieeigentliche Kermes-
beere ist die Frucht der Schminkbeere oder
gemeinen Kerpmesbeere, Phytolacca decandra L.
Die genannten Schildlduse leben im Mittel-
meergebiet auf der immergriinen Kermeseiche,
Quercus coccifera. Sie haben nur eine Genera-
tion im Jahre. Nur die befruchteten Weib-
chen uberwintern; werden anfangs Marz I mm,
im April erbsengroB, legen Ende Mai 1800 bis
2600 FEier, aus denen bald die Larven aus-
kriechen. Die Eier liegen unter' den darauf
zugrunde gehenden Mutterschildléusen, die dann
gesammelt werden. Dies geschieht seitens der
armen Bevolkerung in primitiver Weise durch
Abkratzen von den Blattern mittels der lang-
gewachsenen Fingerndgel.  Die braunroten,
erbsengroflen, innen meist hohlen, beeren-
formigen Korper werden noch heute von den
Tiirken mit Essig ausgezogen und zum Férben
z. B. der Fesse verwendet. Die Ausbeute an
Farbstoff ist nicht so groB wie von der echten
Cochenillelaus, doch geben sie mit Zinnsalz
eine fast ebenso schone Scharlachfarbe (Kar-
moisin  von Kermes). Die besten Kermes
kommen von Spanien. Der Farbstolf ist die
schon kristallisierende Kermessiaure C;H;,0g,
die nach Dimroth der Karminsidure sehr nahe
verwandt ist und dieselben Abspaltungen gibt.
Eine iltere Untersuchung von Heise erwies
ihn stickstofffrei, 16slich in Alkohol, Ather und
heiffem Wasser, unloslich in Benzol, Chloroform,
aus Sauren, wisseriger Losung durch = Ather,
Amylalkohol leicht entziehbar, dadurch von
der echten Cochenille wesentlich verschiedern.
3. Aus Amerika stammt die in Mexiko be-
heimatete echte Cochenilleschildlaus, Dac-
tylopius coccus Costa (= D. tomentosus Costa
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= Coccus cacti Mod.). Sie lebt auf den Blit-
tern der urspriinglich in ;Mexiko heimischen
Kaktee, Opuntia coccinellifera, Nopal, Feigen-
oder Fackeldistel und kommt auBer in Mexiko
heute in Siidamerika, Westindien, Kanarische
Inseln, Spanien, Algier, Ostindien, Java vor.
Schon vor der Entdeckung Mexikos 1523 wurde
sie von den FEingeborenen zum Fiarben von
Geweben, Hauseranstrich usw. verwendet und
kiinstlich geziichtet. Uber-den Farbstoff be-
richtet als erster Matthioli 1549. Durch
Cortez nach Spanien gebracht, bildete sie
lange mit Ausfuhrverbot belegt ein Monopol,
doch gelang im Laufe der Jahre die Verpflan-
zung in die genannten Gebiete. Seit der Ent-
deckung der Azurfarbstoffe ist die Bedeutung
der Cochenille wesentlich geschwunden.

Jedes Weibchen legt mehrere Tausend Eier,

aus denen bald Larven schliipfen. Die entwickel-
ten Tiere sind groBtenteils Weibchen, da ein
Miénnchen auf etwa 300 Weibchen kommt.
Letztere sind nach mehreren Hautungen in
zwei Wochen erwachsen, 2,2 mm groB3, unge-
fligelt, grau von ausgeschwitztem Wachs., Die
Minnchen, 1,5 mm groB, sind blaurot, ge-
fliigelt. Die Blitter sind von Jeinem  dicken
weillen, wolligen Flaum iiberzogen, unter wel-
cher Schutzhiille die Idusemassen saugen.
Diese Wachshiille entsteht durch das Zu-
sammenflieBen der Wachsausscheidungen der
einzelnen Weibchen. Die Ménnchen leben ein-
zeln in flachen, hinten offenen Wachsrohren.
Die ganze Entwicklung dauert vier Monate
und umfaBt drei Generationen im Jahr. Die
erste Brutist im April. Die nachher gesammel-
ten toten Weibchen bilden die erste Emte
oder Zaccadilla (Saccatilla). Die zweite Brut
ist im August. Gesammelt werden die toten
Weibchen, auch Mannchen zweiter Brut, teil-
weise Larven (Tétung mit heilfem Wasser).
Die dritte Brut ist im Dezember. Da wird
der grofite Teil getotet, nur ein kleiner Teil
- fiir Nachzucht aufbewahrt. Die Cochenille des
"Handels enthilt’ also fficht bloB Weibchen,
wie iiberall angegeben wird.
b« Hs gibt auch wildlebende, Waldcochenille
(Granilla, Grana silvestra), doch ist die kiinst-
lich gezogene, feine oder Mesteckcochenille
(Grana fina, mestica, nach Mesteck, einer Pro-
vinz von Honduras) groBer und wertvoller.
Man zieht sie in ,,Nopalerien*.

Die Cochenille des Handels sind rundliche,
zusammengeschrumpfte, bis erbsengrofle Kor-
per, je nach Totung (Wasserdampf, Backofen-
hitze) und Trocknung (Ofen, Sonne) verschieden
gefirbt, und zwar silbergrau (Grana jaspeada,
blaugrau (Grana renegrida) und schwarz (Grana
negrilla). Die graue Farbung riihrt von dem
ausgeschiedenen Wachs her, dem Coccocerin,
das etwa 0,5-—4,29, ausmacht. Die Farbe hat

natiirlich keinen FEinfluB auf die Farbkraft,
doch hat man frither der schwarzen durch
Talk oder Kreide das Aussehen der grauen
gegeben. Heute ist die schwarze Sorte von
Honduras die wertvollste, dann folgt die Zacca-
dilla von Mexiko, die silbergraue von Hon-
duras, die graue von Mexiko; die von Java ist
minderwertig, Auf 1 kg kommen 15 o000 Tiere
(nach Kunze; 400000 nach Erdmann-
Konig; 70000 auf 1 Pfund nach Fiirth).
Der Versand erfolgt aus Honduras und Veracruz
in Ochsenhiutenseronen von 8o—100 kg, aus
Teneriffa in Sdcken zu 25—30 kg, aus Java
in Blechkisten zu 40—60 kg. Gute Cochenille
mul} staubfrei, trocken und geruchlos sein und
ist an trockenen Orten aufzubewahren.

Der Farbstoff ist im Tier nach den Unter-
suchungen von P. Mayer an lebenden Exem-
plaren wesentlich an den Fettkorper gebunden.
Abgesehen von diesem und dem Dotter ist
weder Haut, noch Darm, Darminhalt, Speichel-
driisen, Nierenschliuche, Blut rot gefarbt. Die
Angabe im Brehm, daB der Farbstoff in der
ganzen ILeibeshohlenfliissigkeit enthalten sei,
ist somit unrichtig, was auch fiir die polnische
Cochenille gelten diirfte, fiir die auch der rote
Korpersaft dort erwihnt wird.

Der fiarbende Bestandteil ist eigentlich die
Karminsaure (g—109%,), Karminrot, nach Dim-
roth u. a. ein Derivat des Naphthochinons.
Lir ist ein Beizenfarbstoff, dessen karminroter
Zinnoxydlack frither in der Wollfiarberei sehr
wichtig war. Die Karminsaure bildet graurote,
prismatische Kristillchen, die sich in Wasser,
schwieriger in absolutem Alkohol, sehr wenig
in Ather, nicht in Benzol und Chloroform l6sen.
Durch Oxydation entsteht die Cochenillesdure.
Wenn man Cochenille mit siedendem Wasser
auszieht, Alaun und Weinstein zusetzt, fillt
Karmin mit Tonerde verbunden als Tack her-
aus, welcher Niederschlag gewaschen und ge-
trocknet wird. Er kommt in Stiicken oder
Pulver, auch in Idsung von Eiweill oder
Hausenblase in den Handel, Die ILosung in
Salmiakgeist dient als rote Tinte, Verbindungen
mit mehr ‘I'onerde sind Florentiner, Wiener,
Miinchener IT,ack usw. Der beim Umpacken
abfallende Staub (Garblings) kommt mit Sal-
miakgeist behandelt als feste oder {liissige
Masse unter dem Namen priparierte oder
ammoniakalische Cochenille in den Handel, ||

Verfalschungen erfolgen mit Schwerspat,
Talk, Bleiweill (Aschengehalt von reiner Coche-
nille 3—69%,), bereits ausgezogene Cochenille. |

Die Cochenille dient zur Firbung von Woll-
geweben, ist aber heute durch die Azofarbstoffe
vollig ersetzt worden, dann in der Malerei,
Farben von Zuckerwerk, Schminken usw.

4. Schliefllich gehért hierher der Iacklack
oder LackdyeJ das ist der rote Farbstoff, wel-
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cher aus dem Stock- oder Schellack gewonnen
werden kann, der selbst wieder ein Produkt
der Schellackschildlaus, ZTachardia lacca
Kerr, darstellt. Er wird aus dem Stocklack,
einer Vorstufe des Schellacks, wo er nach
Vaubel zu 6,59% vorkommt, mit heifler Soda-
losung ausgezogen und mit Alaun als violett-
rotes Pulver gefdllt. AuBerdem kommt er
noch in blauschwarzen ‘Idfelchen in den Handel.
In Alkali gelost, sowie mit Zinnchlorid gibt er
eine schéne rote Farbe, mit der die englischen
Militirtuche gefirbt wurden, Der reine Farb-
stoff ist Laccainsiure, die in 10,4—13,2% im
Lackdye vorkommt. Er hat die Zusammen-
setzung: Cy,H,,0;. Nach R. Schmidt gibt
er andere Abspaltungsprodukte als die Karmin-
sdure.

Wir wissen nicht, wie der rote Farbstoff
aus der Schildlaus in den Schellack gelangt,
wie wir auch nicht wissen, wie der Schellack
von der Schildlaus gebildet wird. Aber wir
wissen nur von der echten Cochenilleschildlaus,
wo bei ihr der rote Farbstoff abgelagert ist,
so daB' es schlieBlich nicht verwunderlich ist,
daB wir {iber die Bildung des Farbstoffes in
den Schildlausen selbst ebenfalls nichts aus-
sagen koénnen. (SchiuB folgt.) [4505)

Die Festiniog-Eisenbahn.

Von Geh., Regierungsrat WERNEKKE,

Die Eisenbahnen von GroBbritannien haben
fast alle die Regelspur von 1435 mm. Schmal-
spurbahnen sind dort eine groBe Seltenheit,
aber es kann sich rithmen, unter seinen dem
offentlichen Verkehr dienenden Eisenbahnen
diejenige mit der schmalsten Spur, namlich
381 mm, zu haben. Nicht ganz so ungewohn-
lich ist die Spur von 597 mm; sie schlieBt sich
der 6o-cm-Spur, die z. B. die deutsche Feld-
bahn fiir Heereszwecke aufweist und die wir
auch in anderen ILindern fiir denselben Zweck
finden, eng an und erlaubt schon den Bau von
Betriebsmitteln mit erheblich groBerer Tei-
stungsfihigkeit, als es fiir eine 381-mm-Bahn
moglich ist. Die Festiniog-Eisenbahn, die die
Spurweite von 597 mm besitzt, und’ die hier
niher beschrieben werden soll, zeichnet sich
iiberdies dadurch aus, daf} sie eine der @dltesten,
wenn nicht gar die dlteste Schmalspurbahn ist,
die dem offentlichen Verkehr dient.

Die Festiniog-Eisenbahn geht von Port-
madoc- an der Kiiste der Grafschaft Carnarvon
in Wales aus und endigt inmitten der Schiefer-
briiche von Festiniog, denen sie nicht nur ihren
Namen, sondern auch ihre Entstehung verdankt.
Das reichliche Vorkommen von' Schiefer in
jener Gegend hat auch Veranlassung gegeben,
beim Bau und der Ausriistung der Bahn diesen

.

Baustoff so viel wie moglich zu verwenden.
Er hat nicht nur als Mauerstein gedient, sondern
auch zu Zaunsdulen, Iaternenpfdhlen, Bahn-
steigkanten u. dgl. Bis 1832 wurden die Er-
zeugnisse dieser Schieferbriiche auf dem Flusse
Dwyryd zur Kiiste befordert. Dies wurde je-
doch damals als ein zu teurer Weg empfunden,
und man wollte deshalb auch das in jener Zeit
neue Verkehrsmittel, die Eisenbahn, fiir die
Beforderung des Schiefers ausnutzen. Zuniédchst
dachte man allerdings nur an Pferdebetrieb.
Gesetzliche Genehmigung wurde bald erlangt,
und 1834 war die Eisenbahn von Portmadoc
bis Blaenau-Festiniog fertiggestellt. Sie war
damals 21,0 km lang; einige spiter gebaute
Zweigstrecken haben ihre Gesamtlinge auf
23 km gebracht. Der erste Oberbau bestand aus
leichten Schienen von 8 kg/m Gewicht, die auf
steinernen Querschwellen verlegt waren. Auf
diesem Geleis verkehrten leichte Wagen von
2—3 t Tragfahigkeit, deren Rader — damals
eine Neuerung — Spurkrianze besallen. Da ein
Pferd auf dem neuen Gleis so viel leisten konnte
wie vorher 20, war man mit der Neuerung sehr
zufrieden. Trotzdem wurde die FEinfithrung
von Dampfbetrieb erwogen, es gelang aber
nicht, fiir die schmale Spur eine geeignete
TLokomotive zu entwerfen, die die steilen Nei-
gungen und scharfen Kriimmungen hitte be-
fahren konnen. Ehe dieses Ziel erreicht wurde,
vergingen noch fast 30 Jahre, 1863 wurden
vier leichte Lokomotiven von je etwa 7,5t Ge-
wicht beschafft, die je 2 gekuppelte Achsen
und Zylinder von 204 zu 305 mm besalen.
Ihnen folgten vier Jahre spiter zwei Lokomo-
tiven gleicher Bauart, aber mit etwas groBeren
Abmessungen; sie wogen I10t, ihre Zylinder
waren zwar fast ebensogroB3 wie die der ersten
TLokomotiven, aber mit dem Durchmesser der
Triebrdder war man von 61 cm auf 8rcm ge-
gangen. Der schwache erste Oberbau konnte
freilich die neuen ILokomotiven nicht tragen;
die alten Schienen wurden durch solche von
15 kg/m Gewicht und die Steinschwellen durch
holzerne ersetzt. 1865 wurde die Einfiihrung
von Personenverkehr genehmigt, allerdings mit
der beschrankten Geschwindigkeit von 19,5 km
in der Stunde. Der Verkehr entwickelte sich
so, dabB der zweigleisige Ausbau erwogen wurde,
doch wurde er dadurch vermieden, daB3 durch
die Einfithrung kriftigerer Lokomotiven die
Leistungsfiahigkeit der Bahn wesentlich erhoht
wurde,

1869 erbaute Fairlie die ersten seiner be-
kannten, nach ihm benannten Doppellokomo=
tiven, und die erste von ihnen wurde fiir die
Festiniog - Eisenbahn geliefert.  Diese Ioko-

“motiven bestehen bekanntlich aus zwei gleichen
Hilften, von denen jede fiir sich eine selbstin-
dige Lokomotive darstellt; auf einem zwei-

36*
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achsigen Drehgestell ruht ein Kessel mit zwei
Zylindern, und zwei solche Einheiten sind so
‘aneinander gekuppelt, dall ihr gemeinsamer
Iihrerstand in der Mitte liegt. Infolge der ge-
lenkigen Verbindung der beiden Halften kann
die Fairlie-ILokomotive sehr enge Kriimmungen
befahren; andrerseits ist ihr Reibungsgewicht
sehr groB, und der doppelte Kessel ermoglicht
die Erzeugung groller Dampfmengen, so dal
sie erhebliche Lasten auf verhdltnism#Big steilen
Strecken beférdern kann. Die erste solche
Lokomotive, die den Namen ,,Little Wonder*
erhielt, wog 19,5t und konnte 100—I20 der
kleinen Schieferwagen ziehen. Sie bewihrte
sich so, daf3 in den néchsten Jahren von vier
Lokomotiven, die beschafft wurden, fiir drei
die Bauart Fairlie gewdhlt wurde. Die neueren
aus den Jahren 1879 und 1885 stammenden
Lokomotiven, die in den eigenen Werkstdtten
der Festiniog-Eisenbahn gebaut wurden, waren
erheblich leistungsfahiger als die ilteren; sie
hatten Zylinder von 229 zu 356 mm, ‘I'riebrider
von 845 mm Durchmesser und wogen 24 t.
Infolge ihrer Einfiihrung muBte der Oberbau
wieder wverstarkt werden; es wurden Stahl-
schienen’ von 25 kg/m verlegt, und die Folge
davon war wieder, dal} die Fahrgeschwindigkeit
erhéht werden konnte.

Das erste “Stiick der Festiniog-Eisenbahn
von etwa I,5km Linge verliuft wagrecht und
ist die einzige wagrechte Strecke im Verlauf
dieser Eisenbahn. Im tibrigen besitzt die ganze
Strecke eine fast gleichmiBige Steigung, die im
Mittel 1 :92 betriagt, dabei aber Werte bis
1 :70 erreicht; auf einer der Seitenstrecken
kommt sogar eine Steigung von I : 25 vor. Der
gesamte, auf der 21,7 m langen Strecke zu iiber-
windende Hohenunterschied betrigt 229 m.
Die genannte wagrechte Strecke ist auch fast -
die einzige Gerade; im tubrigen setzt sich die
ganze Strecke aus einer fortlaufenden Reihe
von Krimmungen zusammen, die nur durch
kurze Geraden verhunden sind. Die schirfste
Kriimmung hat einen Halbmesser von 35 m;
sie. kommt in einer Steigung von I :79 vor.
Die vielen scharfen Kriimmungen haben ihren
srund darin, daBl man im Interesse gleich-
mafiger Lingsneigung viele Gelindeerhebungen
umgangen hat, und das gleichmilige Iings-
profil ist wieder in der eigenartigen Betriebs-
weise begriindet. Da ndmlich der wichtigste
Verkehr, derjenige mit dem Schiefer, ausschlieB3-
lich in der Richtung von Festiniog nach Port-
madoc geht, legte man Wert darauf, daB in
dieser Richtung die Ziige ohne Lokomotive,
nur unter dem EinfluB der Schwerkraft ver-
kehren kénnen. Die Beforderung der - leeren
Wagen in der entgegengesetzten Richtung hat®
wiederum verhiltnismialig geringe Schwierig-
keiten, weil die zu bewegenden Lasten leicht

sind. Das von der Eisenbahn durchzogene
Geldnde ist hochst malerisch, erschwerte aber
infolge seiner Form den Eisenbahnbau sehr er-
heblich. Trotz der als geschickt zu bezeichnen-
den Linienfithrung kommen Felseinschnitte bis
iiber 8 m Tiefe und Damme bis iiber 18 m Hohe
vor. Der zu gewinnende Boden war fast aus-
schlieflich Fels, und so sind denn auch die
Damme meist aus - Steinmassen hergestellt,
mindestens aber bestehen sie aus beiderseitiger
Steinpackung, deren Zwischenraum mit Erde
ausgefiillt ist. Die Strecke ist auch meist mit
Steinmauern gegen ihre Umgebung abgeschlos-
sen; auf dem Kopf der Mauern steht noch ein
nach aullen geneigtes Drahtgitter, um die
rechts und links der Eisenbahn weidenden Schafe
abzuhalten.

Unter den Briicken, iiber die die Eisenbahn
fithrt, befindet sich noch’ eine aus GuBeisen,
also aus einem fiir diesen Zweck ganz veralteten
Baustoff, die tibrigen sind alle in Stein gewdlbt.
Kleinere Durchlidsse sind mit Steinplatten ab-
gedeckt. Die StraBenbriicken, die iiber die Bahn
fithren, bestehen aus schmiedeeisernen Haupt-
trigern, zwischen die guBleiserne Quertriger
verlegt sind. Die Felder sind mit Ziegelgewdlben
ausgefiillt, eine Bauart, die frither einmal sehr
beliebt war, heutigen Anschauungen aber durch-
aus nicht mehr entspricht. Die Strecke hat zwei
Tunnel, einen von 55 m und einen von 667 m
Iidnge; sie sind 2,45 m im Lichten weit und
2,75 m hoch,

Der Oberbau besteht, wie schon erwihnt,
aus Schienen von 25 kg/m Gewicht, die in
TLingen von 0,15 m in Schienenstiihlen von
8,2 kg Gewicht verlegt sind. Die ersten Holz-
schwellen bestanden aus Larchenholz, neuer-
dings nimmt man fiir die Schwellen mit Kreosot
getrinktes Tannenholz. Sie sind 1,4 m lang,
23 cem breit und 12 cm hoch. Die Schwellen
ruhen in einem Kiesbett von 15—30 cm Tiefe,
das in Hohe der Schwellen 1,8 m breit ist.
Die Weichen und Kreuzungen sind, wie es in
England sehr beliebt ist, aus Schienen zusam-
mengebaut. Die ganze Strecke ist eingleisig;
alle Haltestellen sind aber, um Kreuzungen zu
ermoglichen, mit zweiten Gleisen versehen,
Am oberen Ende gabelt sich die Strecke in
zwei einzelne ‘l'eile, von denen der eine aus-
schlieBlich dem Personen-, der andere dem Giiter-
verkehr dient. '

Es gibt im ganzen 8 Haltestellen: Port-
madoc, der Ausgangspunkt, wo sich auch der
Sitz der Leitung befindet, Minffordd, wo die
Cambrische Eisenbahn gekreuzt wird, Penrhyn,
Tan-y-Bwlch, Dduallt, Tan-y-Grisiau, Blaenau
Festiniog, wo der AnschluB an die London-
und Nordwestbahn und an die GroBe West-
bahn erreicht wird, und endlich Duffws, das

obere Streckenende. Die eigenartigen, durchaus ;

-
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unenglischen Namen dieser Orte weisen mit

gentigender Deutlichkeit darauf hin, daB sich
die Bahn in Wales befindet, wo sich die alte

‘Sprache in den Ortsnamen bis auf den heutigen

‘Tag erhalten hat, Die Haltestellengebidude sind
geraumig. Die Bahnsteige sind, abweichend
vom sonstigen englischen Gebrauch, nicht er-
hoht, weil die Fahrzeuge sehr niedrige Boden
haben. Alle Haltestellen sind untereinander
und manche von ihnen mit einzelnen Schiefer-
briichen durch Fernsprecher verbunden. Die
Strecke ist mit dem Blocksystem ausgestattet,
das noch durch den Zugstab erginzt wird.
Alle Weichen sind in Abhingigkeit von den
Signalen verriegelt. Die Einrichtungen ent-
sprechen also in diesen Beziehungen den An-
spriichen, die man an FEisenbahnen mit Vollspur
und weit stirkerem Verkehr zu stellen ge-
wohnt ist.

Was die Betriebsmittel anlangt, so besitzt
die Festiniog-Eisenbahn auBer den genannten
drei Fairlie-Lokomotiven noch eine ‘I'ender-
lokomotive mit zwei angetriebenen Achsen
und zwei Laufachsen unter dem Iiihrerstand,
sowie finf Lokomotiven mit zwei gekuppelten
Achsen mit Schlepptender. Die Personenwagen
sind im Verhiltnis zur Spurweite als reichlich
groll zu bezeichnen; die grofdten von ihnen
fassen 50 Fahrgdste und sind 1o m lang; sie
ruben auf zwei zweiachsigen Drehgestellen. Sie
wiegen 0,5 t, so dafi auf den Reisenden das ge-
ringe Gewicht von 0,13t entfillt. Die acht
Wagen dieser Bauart sind in Abteile eingeteilt,
withrend die 50 weiteren Personenwagen einen
einheitlichen Innenraum haben, der von einer
Doppelbank in der Mitte eingenommen wird.
Die Reisenden sitzen auf ihr Riicken an Riicken
mit tlem Gesicht nach auBen, so daf sie.im Som-
mer, wenn die Seitenwinde entfernt sind, die
Aussicht genieflen konnen. Diese letztheschrie-
benen Wagen sind sehr klein; sie wiegen nur
1,5 t und fassen 12 Reisende. AuBerdem dienen
dem Arbeiterverkehr eine Anzahl Sonderwagen,
die je 16 Fahrgiste beférdern konnen. Iiinf
Packmeisterwagen vervollstandigen den Be-
triebsmittelpark fiir den Personenverkehr. Die
Wagen haben durchgehende ILuftsaugebremse
und sind mit Azetylenbeleuchtung ausgestattet.

Tirheblich zahlreicher sind die Wagen fiir den
Giiterverkehr. 120 Wagen, z. I'. in Holz, z. T.
ganz in Eisen erbaut, dienen dem allgemeinen
Giiterverkehr, 20 dem Steinverkehr, 19 Wagen-

- paare haben aufgesetzte Drehschemel fiir die

Beforderung von Langholz, Den Hauptbestand-
teil des Giiterwagenparks machen aber die
Wagen zur Beforderung von Schiefer aus, die
in der stattlichen Zahl von I0g5 vorhanden
sind, Es gibt von letzteren drei verschiedene
Bauarten, die 2—3,75t Schiefer fassen. Alle
Giiterwagen und ein T'eil der Schieferwagen

ist mit Bremsen versehen, und zwar kommt
neben der tblichen Backenbremse auch eine
Bandbremse vor. Die zu Tal fahrenden Schiefer-
ziige werden von 2 Bremsern begleitet: un-
gefidhr jeder 6. Wagen wird gebremst, und die
Ziige fahren, wie schon erwihnt, ohne Ioko-
motive. Unfille sind bei dieser immerhin
eigenartigen und nicht unbedenklichen Betriebs-
art kaum vorgekommen, wie sich die Festiniog-
Eisenbahn iiberhaupt rithmt, da ihr Betrieb
vollstindig frei von Unfallen im Personenver-
kehr verlaufen ist.

Im Sommer wird der Personenverkehr durch
7, im Winter durch 5 fahrplanmiBige Zugpaare
bedient, AuBerdem verkehren noch Arbeiter-
und bei Bedarf Sonderziige. Der Winterfahrplan
mit séinen 5 Zugpaaren ist fiir Pendelbetrieb
mit nur einer Lokomotive eingerichtet; im
Sommer werden regelmiBig 3 ILokomotiven
in den Personenzugdienst eingestellt, und die
Ziige kreuzen unterwegs. Die zu Berg fahren-
den Ziige sind meist gemischt; sie bestehen
planmifig aus einem Packwagen, zwei der be-
schriebenen grofleren und einem der kleineren
Personenwagen und 6o—100 leeren Schiefer-
wagen; ein solcher Zug wiegt etwa 65—05t.
Der schwerste Zug, der die Strecke zu Berg
befahren hat, wog 1got. Der lingste Zug fiir
die Talfahrt war etwas {iber 400 m lang; ein
solcher Zug bedarf aber bei der gleichméBigen
Neigung der Strecke nur geringer Zugkraft.
Die Arbeiterziige befordern in vier Wagen meist
40 Fahrgiste, wahrend in den anderen Ziigen
bis 800 Reisende befordert werden konnen.
Die 21 km lange Strecke wird von den Ziigen
in beiden Richtungen fahrplanmaBig in der
Regel in einer Stunde zurtickgelegt; einzelne
Ziige haben eine Fahrzeit von 50 Minuten. Die
regelmilige Fahrgeschwindigkeit ist 24 km in
der §tunde, sie kann aber ohne Gefihrdung der
Sicherheit auf das Doppelte gesteigert werden.

Den wesentlichsten ‘Teil des Verkehrs der
Festiniog-Eisenbahn macht, wie schon aus dem
Vorstehenden ersichtlich ist, der Schiefer aus, der
von Portmadoc mnach allen Richtungen zu
Schiff weiter versandt wird. In der Richtung
zu Berg werden weit geringere Giitermengen,
meist Kohlen, Kalk, Holz, befordert. Die
London- und Nordwestbahn und die Grofle
Westhahn. haben Gleisanschliisse zu den Schie-
ferbriichen und stehen dadurch mit der Schmal-
spurbahn im Wettbewerb. Die grofite Leistung
eines Jahres auf der Festiniog-Eisenbahn sind
bis jetzt gegen 140 000t Schiefer und etwas
itber 35000t Kohlen und andere Giiter ge-
wesen. Die grofite Zahl von Reisenden, die in
einem Jahre befordert wurden, betrug etwas
iiber 216 000, Die Frachtsitze sind niedrig,
ebenso die Umladegebiibren fiir den Ubergang

" auf die anschlieBenden Vollbahnen, mit denen
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ein lebhafter Austauschverkehr besteht. Fiir
den Personenverkehr bestehen zwei Klassen,
die I. und die IIT. Die II. ist hier, wie bei einer
ganzen Anzahl anderer englischer Eisenbahnen,
abgeschafft. Der erste Zug am Morgen fiahrt zu
ermifligten Preisen, ebenso geniefen die Ar-
beiter eine Vergiinstigung. [4356]

RUNDSCHAU.

Ordnung.

Die Aufwartefrau schliagt die Hinde iiber
dem Kopf zusammen: ,,Wie sieht das wieder
auf dem Schreibtisch aus, da muB} ich Ordnung
schaffen.” Und peinlich legt sie die wirren
Bliatter aufeinander,
werden zusammengeklappt, Zeichengerit siu-
berlich geordnet. Am SchluB sieht der Schreib-
tisch blitzblank aus wie eine Zierstube. Vom
Standpunkt der Aufwartefrau aus ist jetzt
Ordnung vorhanden ; der Besitzer dagegen steht
lichelnd vor dem 'Tisch, er muf} erst wieder
alles zusammensuchen und handgerecht hin-
legen, wie er es bei der Weiterarbeit braucht,
und wie es fiir ihn ordnungsgemiaf dazu-
liegen hat.

Was dem einen Ordnung ist, das nennt der
andere Unordnung. Dasselbe Ding kann also
gleichzeitig -ordentlich und unordentlich. sein.
Oder: Ordnung ist gleich Unordnung.
Das gilt von jeder Ordnung und Organisation.
Ordnung ist etwas sehr Relatives. So selbstver-
standlich diese Folgerungen in ihrer Nacktheit
erscheinen, so schwer sind sie in der Praxis zu
beachten. Es folgt aus ihnen, daBl wir tiberall
dort, wo geordnet oder organisiert werden soll,
erst einen Standpunkt haben miissen, von
dem aus wir ordnen. Das ist leicht in kleinen

Angelegenheiten und Betrieben, die ein einzel-

ner Kopf leitet. Der Standpunkt, von dem
aus hier meist geordnet, vorbereitet und aus-
gefiihrt wird, ist — niichtern gesagt — ,,Geld-
verdienen‘. Die Arbeit nms Dasein, um ein
erfreuliches individuelles Dasein, liefert
den Organisationsstandpunkt in gemaiBigterer
Form fiir die kleinsten Betriebarten, wie wir
z. B, im Beruf der Hausfrau eine haben. Im

niichternen Hand-(werk-) und Maschinen-(werk-)

betrieb nimmt diese milde Form aber fast durch-
gingig die extreme Gestalt ,,Geldverdienen®
an, da der weitaus grofite Teil eines erfreulichen
Daseins von einem Minimum an ,,Einkommen*
abhingt. _

Fiir groBere Betriebe, die nicht bloB von
einem Kopf, sondern von vielen gefiihrt wer-
den, ist die Gewinnung eines einheitlichen Ord-
nungsstandpunktes meist nicht einfach. Wohl
ist',,Geld‘" die Ieuchte, aber wie es zu erreichen
erstrebt werden soll, ‘dariiber sind die Kopfe

aufgeschlagene Biicher

verschiedener Meinung. Die Arbeit soll mit
anderen Worten von moglichst vielen persénlichen
Standpunkten aus geordnet erfolgen, Denn der
personliche Standpunkt: ,,Geld oder Werte ge-
winnen'* ist durchaus nicht fiir alle Beteiligten
in gleicher Weise erreichbar, da sich die per-
sonlichen Ordnungsstandpunkte gegeniiber-
stehen. Wir berithren uns da wieder mit un-
serem Satze ,,Ordnung gleich Unordnung, denn
sobald von allen Standpunkten aus Ordnung
gefordert wird, entsteht notwendig ein Chaos,
ein Durcheinander der Strémungen — Still-
stand, Je groBer der Betrieb oder die Aufgabe,
desto schwieriger ist es, aus allgemeinen Zielen,
mogen sie noch so treffend und umfassend auf-
gestellt sein, den Arbeitsplan abzuleiten.

Bestdtigung dieser Betrachtungen finden wir
auf allen Gebieten: im Haushalt, in der Wirt-
schaft, im technischen Betrieb, in Parteien,
Vereinen, Gesellschaften, in der Politik — kurz
im Betrieb, wenn wir diesen Begriff allgemein
fassen. So bemiiht sich beispielweise jetzt die
Technik um eine allgenieinste Einteilung und
Zugianglichmachung unseres technischen und
wissenschaftlichen Erfahrungschatzes. Die Not-
wendigkeit dieser Arbeit ergibt sich aus dem
Umstand, daB die technische und wissenschaft-
liche Literatur Riesenumfang angenommien hat
und in ihrer Gesamtheit dem einzelnen nicht zu-
ganglich ist, denn sie ist zerstreut in Zeitungen,
Zeitschriften, Biichern iiber der ganzen Welt.
Und selbst in einer speziellen Biicherei ist eine
allgemeine Zuganglichkeit des technischen Wis-
sens, soweit es hier gedruckt vorhanden ist,
nicht im entferntesten erreichbar. Denn die ein-
zelnen Tatbestinde stehen im Dunkeln auf ein-
zelnen Seiten der Biicher versteckt in den Re-
galen in- den zahlreichen Raumen. .

Es besteht ein groBer Gegensatz zwischen
der Ordnung in der Biicherei der Vergangenheit
und in der Zukunft. Die der Vergangenheit ange-
palBte Biicherei hatte alles wohl geordnet nach
Nummern, Buchtiteln und Verfassern. Es ge-
niigt in der schonen Literatur die Angabe:
Otto Ernst, Asmus Sempers [Jugendland
C 325 der Bibliothek, um das Werk zu haben.
In der praktischen ILiteratur der Technik und
Wissenschaft will der Arbeiter am Werk aber
nicht Buchtitel und Verfasser wissen, sondern
er will wissen, wo iiberall und was alles iiber die
,,Bewegungursachen in unserer Atmosphire®
oder iiber ,,die Moglichkeit drahtloser Richtung-
vermittlung fiir Schiffe’* oder {iber ,,Organisa-
tionsysteme fiir technische Anlagen‘‘ geschrieben
ist. Dieser Stoff liegt in kleinen Aufsitzen wie
auch in groBeren Abhandlungen iiberall zer-
streut. Nicht einmal die Fachzeitschriften fiir
Sondergebiete ' konnen als umfassende Stoff-
sammlung fiir diese Gebiete betrachtet werden.
Denn oftmals sind sie einseitig eingestellt und
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zwingen aus ihrer Richtung fallende Abhandlun-
gen zur Unterkunit an fremden Stellen. '

Die Biicherei der Vergangenheit ordnete
nach Verfasser und Titel, die Biicherei der Zu-
kunft mull nach dem einzelnen Inhalt ordnen.
Denn unter einem Gesamttitel kann iiber Vieler-
lei geschrieben sein. Diese Umordnung nach
dem Inhalt ist eine Forderung der Zeit. Wenn
die Technik wiinschenswert weiterarbeiten will,
miissen die in der Literatur geborgenen und ver-
borgenen Schitze allgemein verwertet werden.
Das Ordnungziel ist sonach gewonnen. Gewisse
Werte sind zu verwerten. Aber sofort erweist es
sich als iiberaus allgemein, fast zu allgemein,
wenn wir an die Ordnung herangehen. Grole
Mengen des Stoffes lassen sich wohl unter ein-
deutige Schlagworte ordnen. Aber dann kommen
die Beriihrgebiete und die vielerlei Standpunkte,
die man einem Stoff gegeniiber einnehmen kann.
Was ist nicht alles tiber den ,,Wassertropfen‘* in
der Literatur vorhanden. Das gehort in die Phy-
sik, in die Chemie, in die Biologie, in die Meteoro-
logie usw. Und wie in Wirklichkeit alles durch-
einanderflieBt, so wird an moderne Ordnung
auch die Forderung gestellt, dieses FlieBen und
Stromen nicht so ganz auBer acht zu lassen und
womdglich in den Ordnungsystemen mit abzu-
bilden. Einen Wassertropfen kénnen wir von
den verschiedensten Standpunkten aus betrach-
ten, in der allgemeinen Ordnung mochte dem
Rechnung getragen sein.

Das beriihrte Problem der Ordnung der
technischen Literatur wurde nun gleich in allge-
meinster Weise angefaBt. Es soll eine Ordnung
des Weltwissens eingeleitet werden. Versucht
wurde sie in erster Linie mit dem Dezimalver-
fahren, das von dem Amerikaner Dewey ein-
gefithrt wurde. Das gesamte Wissen wird in
zehn Teile, jeder Teil wieder in zehn Unterteile
geteilt usf., bis zu dem gewiinschten Grad der
Feinheit. Jedem der jeweiligen zehn Teile wird
eine der zehn Ziffern zugeordnet und jeder Phase
der Teilung ein Stellenwert der Ziffernfolge von
linksnach rechts. Soergibtsich fiir jedes Teilgebiet
eine Schlagziffer, mit der sich allgemeiner und
einfacher umgehen 1dBt zu Ordnungzwecken, als
wie mit dem zugehérigen Schlagwort, das aber
auBerdem vorhanden und durch Tabellen,,schliis-
sel* leichtest zugédnglich sein mub.

Wie weit sich auf diese Weise nun eine Ver-
tretung moglichst vieler Standpunkte schaffen
1aBt, ohne daB gleichzeitig eine Verwisserung
und damit das alte Chaos herbeigefiihrt wird,
muB die tiefere Erfassung der Aufgabe erst geben.

Unweigerlich muB dabei aber der eine Stand-
punkt festgehalten werden: Bessere (leichtere)
Verwertung der Literaturschitze. Alle
anderen kleineren Standpunkte haben sich
diesem vornehmeren unterzuordnen. Und da-
mit kommen wir zuriick zu unserem Ordnungs-

problem. Wenn namlich der Standpunkte fiir
die Ordnung sehr viele werden, dann ist ein sich
iiberlagerndes Ordnungziel aufzustellen, dem
sich alle engeren und personlichen Streben unter-
ordnen. Nursowird dem Ganzen eine Richtung
gegeben, ein Gefille fiir die Arbeit, und dem
unentwirrbaren Knduel gleichwertiger Gegen-
stromungen starke Fessel angelegt. Die engeren
Ziele haben sich dem Allgemeinen unterzuordnen;
und nicht ist die Allgemeinheit dem person-
lichen Ziel dienstbar zu machen.

Je groBer wir den Betrieb und die Aufgabe
annehmen, desto schwieriger fallt uns das
Finden sich tiberlagernder Ziele und Gewalten.
Blinder Entwicklung der Krifte tiberlassen wir
uns da meist. Selbstin der Politik, die ja immer-
hin noch in den faBbaren Bereichen der Staaten
sich abspielt, ist meist das Walten blinder Ent-
wicklung bis jetzt vorhanden. Denn das Dienst-
barmachen der Allgemeinheit fiir oft recht per-
sonlichste Ziele kann nicht als ein zielbewuBtes
Fihren und Ordnen menschlichen Geschehens
betrachtet werden. FEin Umsturz und Stand-
punktwechsel folgt dem andern, ein Zeichen,
daBl kein geniigend iibergeordnetes Ziel vor-
handen ist und verfolgt wird.

- Welches sollte auch das Ziel, der Standpunkt
flir die Ordnung politischer Verhaltnisse sein?
Nun, die Staaten sind die nidchsten Unterteile
der Menschheit; diese wieder ist der gegenwiirtig
ausschlaggebende Teil der lebenden Welt, des
biologischen Bereiches. In der bewufiten Orga-
nisation sind wir heute gelangt von der Einzel-
wirtschaft bis zu verhiltnisméBig groBen Ge-
sellschaften, die viele Tausende von Einzelmen-
schen umfassen. Allerdings, ganze Staaten ver-
mochten wir noch nicht befriedigend fiir lingere
Dauer auf gemeinsames Ziel einzustellen. An-
dererseits haben wir als Ergebnis und damit
Ziel alles Geschehens im letzten halben Jahr-
hundert die VergroBerung der Entropie oder
Entspannung der Energie erkannt, der ge-
samte biologische Teil des Geschehens beugt
sich ebenfalls ausnahmslos darunter, hat aber
einen Effekt, den wir wieder als Ziel hinstellen
miissen, namlich: die Entspannung der Energie
in gewisse Bahnen zu zwingen, die ,,Vorteile'*
bringen, die die Energie bei ihrer Entspannung
also ,,verwerten‘’. Der Mensch beugt sich wieder-
um diesem Ziel ausnahmslos, ist er doch ein
Teil des Gesamtlebens; er hat dieses Ziel aber in
eine vornehmste Fassung gebracht, in den bio-
logischen Imperativ: Steigere die Energie-
verwertung. Dies hat erfreuliches Dasein, d. h.
Gliick zur Folge.

Das Ordnen irgendeines Betriebes nach dem
Satze ,,Geld verdienen‘* geht bei den meisten
grofleren Betrieben iiber in ein Ordnen nach dem
Standpunkt ,,Werte schaffen®, beides sind nur
Teilfassungen jenes allgemeinsten Gesetzes. Und
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wenn wir Staaten ordnen wollen, so befinden wir
uns auf dem Zwischenland, das wir zwischen
Menschheit und groBten bewuBtgeordneten Be-
trieben noch einschalten. Von beiden Seiten aus
aber ergibt sich als Ordnungsgrundsatz von halt-
barster Form: Werte schaffen — Verwertung
steigern. Fiir alle Menschen gilt dies, nicht nur
fiir einzelne oder nur fiir bestimmte Klassen.
Die Politik als Wissenschaft — nicht als Tum-
melplatz juristischer Dialektik und persénlicher
Willkiir — hat auszuarbeiten, wie sich ganze
Volker zweckmiBig diesem Ziele bewulit unter-
ordnen, dem sie sich unbewulit schon beugen.
Bei freiwilliger Unterordnung und Einpassung
fallen zahllose Storungen und Reibungen weg,
die vorhanden sind, wenn das sich tiberlagernde
Ziel sich nur triebmibBig durchzusetzen vermag.
Bei freiwilliger Einordnung wird die Verwertung

gesteigert. Porstmann. (soss

NOTIZEN.
(Wissenschaftliche und technische Mitteilungen.)

Stirkung der deutschen Giitererzeugung durch zeit-
gemifBe Betriebsfithrung. Beim Verein deutscher In-
genieure hat sich-vor einiger Zeit eine Arbeits-
gemeinschaft deutscher Betriebsinge-
nieure gebildet, die sich die Férderung und Pflege
der Betriebswissenschaften zur Aufgabe gemacht hat.
Die - Bestrebungen der Gesellschaft liegen lediglich
auf fachlichem Gebiet; sie ist gewissermalien cine
organisierte Selbsthilfe, um die Liicken auszufiillen,
die infolge unzureichender Beriicksichtigung der Be-
triebswissenschaften an den Technischen Hoch- und
Mittelschulen vorliegen, Fiir die Durchfiihrung dieser
bedeutungsvollen Aufgabe hat die Reichsregicrung
dem Verein deutscher Ingenieure Mittel zur Ver-
fiigung gestellt. In allen Industriebezirken sind Orts-
gruppen der Arbeitsgemeinschaft gebildet. Ein wich-
tiger Gegenstand des Arbeitsplanes ist die wirt-
schaftliche Gestaltung unserer Giitererzeugung, eine
Aufgabe, von deren Lisung der Wiederaufbau unserer
Wirtschaft wesentlich abhingt. Es ist zu hoifen, daB
die Arbeitsgemeinschaft deutscher Betriebsingenieure
den Vorsprung des Awuslandes, bei dem schon léingst
solche Vereinigungen bestehen, recht bald einholen
und’ dazu beitragen wird, die Wettbewerbsfihigkeit
unserer Industrie wieder herzustellen. Die Teil-
nahme an der Arbeitsgemeinschaft ist
kostenlos. Die Geschiiftsstelle befindet sich im
Ingenieurhause, Berlin NW 7, Sommerstr. 4a. [5028]

Pferdestdrke, Kilowatt und Kilojoule. Die KErfin-
dung der Dampfmaschine bescheerte uns auch die
,,Plerdestiirke’’, frither mach dem englischen horse
power HP, spiter bei uns PS geschrieben, als Maf fiir
die Leistung von Kraftmaschinen. Diese Pferdestirke,
die mit der Leistung eines Pferdes recht wenig gemein
hat, ist bekanntlich die Arbeit von 75 mkg in einer
Sekunde, beispielsweise das Heben von 75 kg um 1 m
in einer Sekunde. Die Elektrotechnik hat ¢ls Mall fiir
die Leistung das K ilow att eingefiihrt, ein sehr ges
nan bestimmtes Mal}, das sich aus den Grundeinheiten
der Elektrotechnik, aus dem Produkt von Stromstirke
und Spaunung ergibt, Die Pferdestirke und das Kilo-

watt haben sich nun nie so recht vertragen wollen, und
das ist erklirlich, da die beiden GroBen verschieden sind
— 1 Kilowatt = 102 mkg —, so daB sich listige Um-
rechnungen erforderlich machen, wenn man, wie fast
immer, mit elektrischen und mechanischen Leistungen
zu tun hat. DalB das Kilowatt die bessere MaBeinheit
ist, 1dBt sich nicht wohl bestreiten, und so hat es denn
auch, Schritt haltend mit der Entwicklung der Elektro-
technik, die Pferdestirke mehr und mehr verdringen
konnen. © Die internationale elektrotechnische Kom-
mission hat schon im Jahre 1g9rr beschlossen, das
Kilowatt als alleinige MaBeinheit fiir die Leistung an-
zuerkennen, und der deutsche Ausschulfy fiir Einheiten
und Formelgréfen hat im Jalhre 1914 den gleichen
Beschluf} gefafit. Damit war nun allerdings die Pferde-
stiirke noch lange nicht tot, sie lebt auch heute noch
und wird, wie Pfund, Dutzend, Mandel, Schock,
Ruten, Morgen und andere dltere MafBeinheiten, anch
noch eine Weile weiter leben, selbst dann noch, wenn
das Kilowatt gesetzlich als Mafleinheit festgelegt sein
wird, was es bis heufe in Deutschland noch nicht ist.
In Frankreich dagegen ist seit dem August 1919 das
Kilowatt gesetzliches MaB der ILeistung, und eine
Ubergangsbestimmung erlaubt nur die Bezeichnung
chevalvapeur fiir eine Leistung von 0,736 Kilo-
watt. Dariiber hinaus hat aber Frankreich mit dem
gleichen Gesetz als mechanische Arbeitseinheit das
Kilojoule eingefiihrt, gleich der Arbeit, die von
1 Kilowatt in 1 Sekunde geleistet wird, so daf} also
auch die mechanische Arbeitsleistung, ebenso wie die
elektrische, durch elektrische Grundeinheiten genau
und sicher bestimmt ist, In Deutschland kenmnt man
dagegen als Einheit der Arbeit die Kilowatt-
sekunde, gleich der mechanischen Arbeit wvon
102 mkg, doch hat man bei uns das Kilojoule auch als
Wiirmeeinheit vorgeschlagen. Mit der Arbeit von
1 Kilojoule kann die Temperatur von 1 kg Wasser
bei 157 C um 0,23865"% C erh6ht werden, Wenn man
dem Kilojoule auch in Deutschland etwas mehr Auf-
merksamkeit schenken und es moglichst bald neben dem
Kilowatt gesetzlich einfithren wiirde, dann wiirde man
mit elektrischen, mechanischen und Wirmegrofien
mit der gleichen Einheit, eben dem Kilojoule, rechnen
kinnen*). . (4084)

Die Schreibmaschine als Streikbrecher. Als im
Oktober vergangenen Jahres in Neuyork die Setzer
streikten, da erschien eine Reihe von Fachzeitschriften,
n. a. Coal Age, Engineeving News-Record und The
Chemical Engingey, zum Teil in Schreibmaschinen-
schrift. Nicht nur umfangreiche Teile des Textes
waren mit der Schreibmaschine geschrieben und mit
handschriftlich hergestellten, sich sehr gut hervor-
hebenden Uberschriften versehen, auch ganze Seiten
mit Anzeigen waren mit der Schreibmaschine herge-
stellt, die einzelnen Anzeigen durch mit der Reilifeder
gezogene Striche umrahmt, soweit nicht vorhandene
Umrahmungsklichees verwendet werden kounten, gegen
die sich die Schreibmaschinenschrift auffillig abhob.
Mit Hilfe der Photographie wurden nach den mit der
Maschine geschriebenen Seiten Druckplatten hergestellt,
dhnlich wie sie sonst vom Maschinensatz abgegossen
werden, und dieses, wenn auch wohl nicht ganz billige
Verfahren ermoglichte, wenn auch mit einiger Ver-
spitung, das Erscheinen der Zeitschriften bis zur Be-
endigung des Setzerstreiks. 1. [4888]

*) Dinglers Polytechnisches Journal, 17. 2. 20.
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v stehenden Liinder von weitttragender Bedeutung sein.

erkehrswes.en. Bei der mehrfach zum Ausdruck gebrachten guten

Helsingfors Welthafen. Die Stadt Helsingfors, Gesinnung fiir Deutschland und den schon jetzt be-

Hauptstadt des GroBfiirstentums Finnland, besitzt
schon jetzt einen Nordhafen (Kriegshafen), einen Siid-
hafen fiir Handelsschiffe und noch einen dritten Hafen
mit AnschluB an die Eisenbahnlinie Helsingfors-St.
Petersburg der finnlindischen Eisenbahnen. Die Stadt
hat einen sehr bedeutenden Ausfubrhandel in Holz,
0Ol, Fischen, Manufakturwaren' u. a. und unterhilt
Dampfschiffverbindungen mit Petersburg, Stockholm,
Kopenhagen, Stettin, Liibeck und Hamburg, London
und Hull, Nach den Plinen eines schwedischen Kapi-
tins soll, nicht zufrieden mit diesen bestehenden An-
lagen, mit einem Kostenaufwande von 4o Millionen M.
zuniichst ein neuer Freihafen, ein Industrie- und ein
Holzwarenhafen angelegt und aus diesen Anfiingen
heraus spiter bei Eintritt ruhigerer Verhiiltnisse ein
grofartiger Welthafen ausgebaut werden. Die fiir
diesen weiteren Ausbau erforderlichen " Kosten sind
zurzeit im einzelnen noch nicht festgestellt, werden aber
voraussichtlich mehrere Hundert Millionen M. erfordern.
Zweifellos wiirde ein derartiger Ausbau der Hafen-
anlagen von Helsingfors, der besonders fiir den Holz-
handel und die Holzeinfuhr fiir Deutschland von Be-
deutung ist, nicht nur fiir Helsingfors selbst, sondern
auch fiir die schon jetzt mit ihm in Handelsbeziechungen

stehenden guten Handels- und Verkehrsbezichungen
zwischen Deutschland und Finnland darf man der Ent-
wicklung dieser Angelegenheit mit Spannung und
Aufmerksamkeit entgegensehen.

Diising, Regierungs- u. Geheimer Baurat. [,q.5)

Apparate- und Maschinenwesen.

Flugzeuggeblase, (Mit zwei Abbildungen.) Die
Leistung einer Verbrennungskraftmaschine ist ab-
hingig von der in den Zylindern verbrannten Brenn-
stoffmenge und damit von der Sauerstofimenge, welche
bei jedem Hub den Zylindern in der Verbrennungsluft
zugefithrt wird. In gréBeren Hoéhen nimmt aber be-
kanntlich die Dichte der Luft stark ab, das in den
Motorzylinder eingesaugte Luftvolumen enthilt nicht
mehr die gleiche Menge von Sauerstoff wie in unmittel-
barer Nihe der Erde, es kann infolge Sanerstoffmangels
nicht mehr die gleiche Brennstoffmenge bei jedem Hub
im Zylinder verbrannt werden, die Motorleistung sinkt
und ein Teil des zugefiihrten Brennstoffes wird unaus-
genutzt ausgepufit. Diese Abnahme der Motorleistung
bei gleichzeitiger Steigerung des Brennstoffverbrauchs
in ihrer Abhdngigkeit von der FlughGhe zeigen die
Schaulinien Abb., s0. Unnétig zu erdrtern, welchen

Abb. so.
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Einflull diese ungiinstigen Verhiltnisse auf die Flug-
zeugleistung in gréfleren Hohen, auf die Fluggeschwin-
digkeit, die erreichbare Flughthe und dig sichere Fiih-
rung des Fligzeuges haben miissen. Bekampfen kann
man diesen ungiinstigen Einflufl; den man nur in
den Kindertagen des Flugzeugwesens als unvermeid-
lich hinnehmen konnte, lediglich dadurch, dafl man die
Dichte der Luft in groferen Hoéhen kiinstlich der-
jenigen in Erdnihe gleich macht, dall man dem Motor
kiinstlich verdichtete und damit sauerstoffreichere
Luft zufiibrt, als sie in seiner Umgebung vorhanden ist.
Diesem Zwecke dienen die Flugzeuggeblise,
die erst in den letzten drei Jahren, insbesondere von
Brown, Boveri & Cie., Aktiengesell-
schaft in Mannheim, entwickelt worden sind. TFin
solches Flugzeuggeblise zeigt die Abb. s1*). Die
vier Laufrider aus Stahl sind deutlich erkennbar,
ebenfalls die Leéit- und Umkehrschaufeln im ab-
genommenen Deckel des aus diinnwandigem Alumi-
nivmgull bestehenden Gehduses. Die Luft wird vom
ersten Rade durch den
nach unten gerichteten
Saugstutzen angesaugt,,
in den Leitschaufeln
auf héheren Druck ge-
bracht, durch die fest-
stehenden Umkehr-
schanfeln umgelenkt
und dem zweiten Rade
zugefithrt, und so pas-
siert die Luft nachein-
ander die vier Rider,
um dann durch die
Druckstutzen auszutre-
ten und den Vergasern
der Motoren durch be-
sondere . Rohrleitungen

Abb. 51,

—_—

geblidsen zu beschiiftigen, es scheint aber, dal wir m
bezug auf die praktische Ausfiihrung und Anwendung
ein gutes Stiick vorauf sind, Das will etwas bedeuten
bei der Richtung, welche die Entwicklung des Flug-
wesens genommen hat. Gerade das kommende grofie
Flugzeug fiir den Post- und ‘Fahrgastdienst, das be-
stimmt ist, maoglichst grolle Nutzlasten 'iiber weite
Strecken z\ tragen, wird darauf angewiesen sein, in
groBer Hohe zu fliegen, um so grofie Geschwindigkeiten
zu erreichen, wie siei in Erdnidhe der gréfleren Luft-
dichtigkeit wegen nicht zu erreichen sind. Man kann
heute schon, ohne Phantast zu scheinen, an Flugzeug-
héhen von 10 ooo m denken, wenn man sich Motoren,
Besatzung und Fahrgiiste in luftdicht abgeschlossenen,
durch Flugzeuggeblise mit verdichteter Luit ver-
sorgten Riumen vorstellt — Diemer erreichte am
17. Juni 19190 bei Miinchen 9620 m —, und man darf
in solchen Hoéhen mit Fluggeschwindigkeiten rechnen,
die um 1/,—1/, gréfBer sind als die in Erdnihe erreich-
baren. Fiir die Weiterentwicklung des Flugwesens
wird also das Flug-
zenggeblise eine wesent-
liche Bedeutung gewin-
nen, der kommende
Luftverkehr wird ihm
bedeutende Forderung
zu verdanken haben.

o b [4669]

{ Schiffbau,

Das grofite Schlacht-
schiff der Welt. Die
englische Presse hat sich
neuerdings  wiederholt
mit einem ganz neuen

zugefithrt zu werden.
Der Antrieb der Flug-
zeuggeblase erfolgt entweder durch einen besonderen
Motor, wenn fiir alle Propellermotoren eines Flug-
zeuges ein Zentralluftgebldse verwendet wird, erhilt
aber jeder Propellermotor ein besonderes Geblise, dann
wirl dieses direkt an diesen Motor angebaut und von
ihm angetrieben. Die Verdichtung der Luft durch das
Geblise erfolgt von deren der jeweiligen Héhe ent-
sprechendem Drucke auf 1 Atmosphire, dem Luft-
druck, der in unmittelbarer Nihe der Erde herrscht.
Die mit den Flugzeéuggeblisen erzielten Erfolge sind
sehr bedeutend. Das erste mit einen Zentralgeblise
ausgeriistete Riesenflugzeug der Zeppelinwerke
in Staaken bei Berlin, das 4 Motoren von zusammen
1040 PS. besitzt, erreichte ohne Geblise mit seinem
Eigengewicht von g t und 3,5—4 t Nutzlast — die
Tragflichen spannen 42 m, der Rumpf ist 22 m lang —
eine groBite Steighthe von 3800—4000 m, wozu es
etwa 2,5 Stunden gebrauchte. Nach Einbaun des Ge-
blises, dessen Motor bei 14350 Umdrehungen in der
Minute 125 PS. leistet, und das stiindlich 5000 kg Luft
ansaugt und verdichtet, konnte das Flugzeug in etwa
1,5 Stunden eine Hoéhe von iiber 6000 m erreichen, ein
Erfolg des Geblises, wie er besser nicht erhofft werden
konnte. {

Auch im Ausland, in England, Frankreich und
Amerika, hat man begonnen, sich mit den Flugzeug-

*) BBC-Mitteilungen, Juni 1919,

BBC-Flugzeug. Zentralgebliise mit abgehobenem Gehiusedeckel.

Kriegssehifftyp beschif-
tigt, der auf Grund der
Erfahrungen des Krieges in England herausgebracht
ist. Es ist zuniichst ein Schiff dieses Typs fertiggestellt
worden, und dabei handelt es sich um das bei weitem
groBte Kriegsschiff der Welt. Dieses Schiff ist das
Schlachtschiff ,,Hood" von 41 850 t Wasserverdrang,
das eine Vereinigung von Schlachtschiff und Panzer-
kreuzer darstellt. Sein Hauptmerkmal ist gegeniiber
den bisherigen Schlachtschiffen die sehr stark erhthte
Geschwindigkeit, fiir die man natiirlich, wenn man
nicht hinsichtlich der Bewaffnung und deér Panzerung
zuriickgehen wollte, eine bedeutende Erhohung des
Verdranges vornehmen mufite. Der Wasserverdrang
ist denn auch um mehrere 100 t groBer als bei den bis-
herigen gréfiten Kriegsschiffen. Die englischen Schlacht-
schiffe hatten bisher nicht iiber 30 0oo t Wasserver-
drang. Der modernste englische + Panzerkreuzer
o Renown® hatte einen Wasserverdrang von 26 g1o t.
wHood' wurde 1918 zu Wasser gelassen und Anfang
1920 fertiggestellt. Die Linge des Schiifes betrigt
262 m, die Breite 31,7 m und der Tiefgang 8,7 M-
Mit einer Maschinenleistung von 144 000 PS. “'“'FI
eine Geschwindigkeit von 31 Knoten erreicht, Damit
ist man fiber die bisherige Geschwindigkeit der Panzer
kreuzer nicht hinausgekommen. Der Panzerkreuzer
. Renown® hatte schon eine ("uscl:\\-indigkci_t_""“
32 Knoten, und das neueste Schiff der Vereinigten

X ¥ . i ’ sinem
~ Staaten dieser Art, mit .dessen Bau vor etwa eifl

PR P Ja~
Jahre begonnen wurde, soll 33 Knoten laufen. 1
-

-
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gegen war bisher fiir Schlachtschiffe eine Geschwindig-
keit von etwa 25 Knoten iiblich. Die Panzerung ist
im Cdirtel mit 305-—127 nun nicht stirker als bisher
iiblich. Die Panzerung erstreckt sich nicht auf die
Enden des Schiffes und reicht auch nicht besonders
tief unter die Wasserlinie. Die Bewaffnung des Schiffes
besteht aus 8 Geschiitzen von 38,1 cm, die in vier
Haupttiirmen aufgestellt sind, und aus zwolf 14-cm-
Geschiitzen, wozn noch vier Geschiitze fiir die Flug-
zeugabwehr treten. Im groBen ganzen zeigt dieses
Schiff, das auf Grund der Erfahrungen des Krieges
gebaut wurde und erst nach der Skagerakschlacht
entworfen ist, keine durchschlagende Neuerung, som-
dern hiilt sich ganz in der bisherigen Entwicklung, nur
dall der Unterschied zwischen Schlachtschiff und
Panzerkreuzer, der ohnehin immer sehr verwischt war,
hier vollstindig verschwindet. Bemerkenswert ist es
vielleicht noch, daB die mittlere Artillerie nicht auf
Tiirmen aufgestellt ist, was frither iiblich war, sondern
sich nur hinter Schutzschilden befindet:  Stt. [4g05

Einstellung des amerikanischen Betonschiffbaus.
Der Betonschiffban in den Vereinigten Staaten ist
jetzt vollstindig eingestellt worden, abgesehen wvon
kleinen Fahrzeugen fiir den Hafenverkehr. Die Er-
fahrungen mit groflen Seeschiffen haben in den Ver-
einigten Staaten nicht befriedigt. Vor allen Dingen
liBt die Wirtschaftlichkeit der Schiffe zu wiinschen
iibrig. Das Betonschiff , Faith* von 5000 t Tragfihig-
keit war etwa ebenso lang und so breit wie éin stihler-
ner Dampfer gleicher Tragfihigkeit, hatte aber fast
3 m Tiefgang mehr und brauchte infolgedessen eine
bedeutend stiirkere Maschine, Ein amerikanischer
Dampfer aus Stahl gleicher Linge und Breite liuft mit
1500 PS. 11 Knoten, wihrend das Betonschiff ,,Farth"
mit 1800 PS. nur ¢ Knoten gelaufen ist. Es tritt daher
ein sehr viel groBerer Kohlenverbrauch ein, und aubBer-
dem macht das Betonschiff doch noch linger dauernde
Reisen als das stihlerne Schiff. Fiir den Bau von
Betonschiffen hat das amerikanische Schiffahrtsamt
15 Mill. Doll. ausgegeben, ohne einen grofleren Erfolg
zu erzielen. \ Stt.  [4862)

ik Schidlingsbekdmpfung.

Ein neues Insektenvertilgungsmittel. « Nachdem
durch Reichsgesetz die freie Handhabung des Cyan-
wasserstoffs (Blausdure) zur Schiidlingstilgung unter-
sagt und in die Hand einer Zentralstelle gegeben wurde,
ist der Gedanke nach einem Mittel, das zweckmiBig die
Blausiure zu ersetzen gestattet, wieder rege. Schon
die groBe Giftigkeit der Blausdure auch in geringen

., Mengen fiir den Menschen, die immer wieder ihre Opfer

fordert, 1ift den Wunsch nach einem weniger bedenk-
lichen Insektentdtungsmittel berechtigt erscheinen.
Der franzésische Forscher P, G. Bertrand hat nun
in jiingster Zeit. auf das Chlorpikrin als einen
Stoff hingewiesen, der in der Tat auch fiir Deutschland
wichtig werden kann*). Das Chlorpikrin (1848
von Stenhouse entdeckt) ist .chemisch Nitro-
chloroform CCl, » NO, und hat seinen Namen von der
Pikrinsiiure, aus der es mittels Chlorkalks billig her-
gestellt werden' kann. Es ist eine schwach gelbe, be-
wegliche Fliissigkeit, schwerer als Wasser, und besitzt
einen sehr groflen Dampidruck, so dall es leicht

*) C:n.mptg’s rendus de I'Acad. Frangaise; Bd. 168,
§5. 742, 1910. )

vergast werden kann. Diese Eigenschaft im Verein
mit seiner groflen Giftigkeit fiir Klainlebewesen macht
es zum ,,Aunsriduchern' von Rédumen und Anlagen, die
von Ungeziefer heimgesucht sind, vorziiglich geeignet.
Fur uns Menschen besitzt es einen leicht bitteren,
aromatischen Duft, der in groferer Konzentration zu
einem unertriglichen Reiz fiir die Schleimhdute wird.
Doch ist es bereits in Spuren durch die Nase wahrnehm-
bar, was fiir Blausdure bekanntlich nicht fiir alle Men-
schen zutrifft, und, was wichtiger ist, in selbst etwas
griferer Konzentration iibt es bei weitem nicht die
der Blausiure eigene giftige Wirkung auf den mensch-
lichen Organismus aus.

Uber die Wirksamkeit des Chlorpikrins geben Ver-
suche Bertrands Aufschlul. Danach géniigteu
1—2 Zentigramm des Stoffes in 1 1 Luft verteilt, um
Larven von Hymenopteren, Lepidopteren, Blattliuse
usw. sofort bzw. nach einigen Minuten zu téten. In-
sekten, die Weinberge heimzusuchen pflegen, starben
nach einigen Stunden, auch in auf die Hilfte herab-
gesetzter Konzentration des Mittels. Besonderes Inter-
esse verdienen Untersuchungen iiber die Totung der
Bettwanze (Cimex lectularius)*), die in Hospi-
tilern, Kasernen und Massenguartieren auftritt und
besondets schwer zu bekdmpfen ist. Je 350 Wanzen
verschiedener Entwicklungshéhe wurden in einen ab-
geschlossenen Raum verbracht und dann die Zeit fest-
gestellt, innerhalb deren bei wechselnder Konzentration
des vergasten Chlorpikrins der Tod der Tiere eintrat.
Im Mittel wurde die vollige Abtétung der Wanzen er-
zielt bei 5 g in 2 m® nach 13} Stunden, bei 10 g in 2 m3
nach 1—11; Stunden. Die Wanzen gerieten zunichst
in lebhafte Bewegung, wurden dann ruhig und waren
zum allergréBten Teil bereits lingere Zeit vor Ablauf
der Fristen abgetotet. Man wird in der Praxis also
100 g Chlorpikrin auf 10 m* verwenden, sie darin zer-
stiuben, und den Raum etwa 10 Stunden sich selbst
iiberlassen. Etwa nicht getotete Eier kénnen durch
nochmalige Ausrducherung nach 2 Wochen,' in denen
die Brut entschliipft ist, noch erfaBt werden. Bei der
Arbeit bedient man sich vorteilhaft einer Heeres-
gasmaske, die die unangenehme Einwirkung des
(ases, das im Felde ausgedehnte Verwendung fand, auf
die Atmungsorgane restlos unterbindet.

Das Chlorpikrin eignet sich weiterhin vorziiglich
zur Heilung von Pferdekridtze**). Die davon be-
fallenen Tiere werden in' einen Raum gebracht, der
eine abgedichtete Offnung enthdlt, durch welche die
Pferde 'ihre Kopfe ins Freie stecken konnen, Der
Raum wird alsdann den Dimpfen von Chlorpikrin
ausgesetzt. Nach nur 14 Stunde bereits ist die Behand-
lung als erledigt anzusehen. Das bisher iibliche Ab-
dimpfen der kritzekranken Pferde mit Schwefel-
dioxyd bendtigt dahingegen rund 2 Stunden. Dem
Chlorpikrinverfahren ist also schon der Einfachheit
wegen der Vorzug zu geben. Es ist zudem genau so
wirksam, ja, es eignet sich auch zur prophylaktischen
Anwendung besser; endlich ist seine Gefdhrlichkeit
geringer. Wo Pferdegasmasken zur Verfiigung stehen, -
ist sogar die beschriebene Herrichtung des zu vergasen-
den Raumes iiberfliissig. © 3 [4868]

*) A, a. Q.-169, S.441 (1. Sept. 1919).

*%) Ala, Ol 5,481
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Bodenschiitze.

Uber Phosphatvorkommen in WestpreuBen iufBert
sich in einer Arbeit A. Jentzschim Jahrb. d. Preufi.
Geol. Landesanstalt (Bd. XXXIX). Vor Jahren
schon wurden die fiir unsere Landwirtschaft so wert-
vollen Phosphate in Westpreuien vom Verf. beobach-
tet. Die grolle Mehrzahl der Phosphatfundpunkte hat
ergeben, dall sie dem Oligozin eingelagert sind. Doch
zeigen sie sich auch schon an den Kreideschichten. In
Westpreullen gewinnen die phosphatfithrenden Oligo-
zinschichten ihre gréfite Ausbreitung zwischen Saspe
bei Danzig bis Dirschau. Das ist ein Gebiet von 700 gkm,
Wenn man auf einen Quadratmeter 100 kg Phosphorit-
knollen rechnet, so ergibt das fiir einen Quadratkilo-
meter 100 Mill, kg oder 100 coo Tonnen. Das wiiren fiir
dieses westpreullische Gebiet 70 Mill. t Phosphorit-
knollen. Diese Schitze konnen aber leider wegen der
nicht geniigend ausgearbeiteten Abbanmethoden noch
nicht abgebaut werden. Die Analwsen der zwischen
Danzig und Dirschan gefundenen Phosphatknollen er-
geben einen Durchschnittsgehalt von 17,27—35,539,
Phosphorsdure. Oftmals sind aber durch das Inland-
eis Schollen von Oligozi®® und Kreide hochgeprelit
worden und jetzt in einer hoheren Lage als sonst
zu finden. Da wire es ratsam, durch Schiirfungen Ver-
suche anzustellen, in welchem Mafle Phosphorite vor-
handen sind. Solche Schiirfe empfiehlt A. Jentzsch
ganz besonders im Klempin-Uhlkauer, im Kladauer und
im Kleschkauer Gebiet. Hdt.

40

[4781]

Bergbauproduktion Perus, Dem europiiischen Kriege
hat Perun die aullerordentliche Entwicklung seines Berg-
baus zu verdanken., Wiihrend man im Jahre 1914 berg-
bauliche Erzeugnisse im Werte von 4,2 Mill. Lp. gewann,
konnte man bereits im Jahre 1917 die Erzeugnisse
auf 9,2 Mill. Lp. einschiatzen. Im Jahre 1918
zeichnete man folgende Produktionsziffern: 44 414 t
Kupfer, 304 354 kg Silber, 1793 kg Gold, 342 322 t
Kohle, 335 002 t Petroleum. Fiir die nichste Zeit rech-
net man mit noch erhéhter Produktion.

ver-

Hidt. [4779]

Bergbauindustrie in Orenburg (RuBland), Man liat
in der Gegend von Orenburg cine Anzahl neuer Mine-
ralien entdeckt, die zur Entstehung einer neuen Berg-
bauindustrie in der Umgebung von Orenburg gefiihrt

haben. Man faud sehr bedeutende Vorkommen von

Kohle, FEisenerzen, Graphit, Phosphor. Von einer

amerikanischen Gesellschaft sind in Turgai Kupfer

und Phosphor festgestellt worden. Hdt. [4754]
Verschiedenes.
Neues Verfahren der Ammoniakherstellung, In der

Pariser Akademie der Wissenschaften verlas d’Arson -
7 al eine Mitteilung von Georges Claude, dem
es kiirzlich gelang, nachzuweisen, daBl man mit Ieich-

. tigkeit Driicke von 1000 Atm. und dariiber zustande

bringen und industriell ausniitzen kénne. Claude
hat diesen hohen Druck verwendet zur Herstellung
von synthetischem Ammoniak, Claude wird dem-
néachst Einrichtung im kleinen vorfiihren, die
tiglich zoo 1 Ammoniak in fliissiger Form erzeugen
konne. Die deutsche Industrie, die allein die Synthese
von Ammoniak zu Wege bringen konnte, habe niemals
das gleiche \‘trl"hiilt:lisll;iiliigt‘ Ergebnis erzielen konnen
wie Claude.

Die schwedische Quelle, der' wir diese Mitteilung
entnehmen, bemerkt hierzu, dall es noch verfriiht sei,
ein endgiiltiges Urteil abzugeben, so lange nicht ein
Dauerversuch im groBen den Beweis erbracht habe,
dafBl das Verfahren wirtschaftlich Ein
schwedischer Fachmann, Professor K lason, hilt
dafiir, dall Claude lediglich eine Anwendung des
Hallerschen Verfahrens entdeckt habe. Dr. S

eine

lohnend sei.

* [4705]

BUCHERSCHAU.

Storms Werke. Herausgegeben von Theodor Her-
tel. Kritisch durchgeschene und erliuterte Aus-
gabe, 3.—6. Band. Leipzig u. Wien. Bibliographi-
sches Institut. Preis der 6 Bande geb. 42 M. (Meyers
Klassiker-Ausgaben).

Bei Gelegenheit der ersten beiden Biinde haben wir
bereits aunf diese Ausgabe aufmerksam gemacht
(Prometheus Nr. 1553 [Jahrg, XXX, Nr. 44] Beibl.
S. 176). Nun nach Abschlufi derselben liegt Storms
Schaffen und Leben weit ausgebreitet vor uns, eine liehe-
volle Fiihrerhand erleichtert uns das Verstindnis und
erhéht uns den Genull durch inhaltreiche Einleitungen
nnd Anmerkungen. Auch die gute Ausstattung durch

den Verlag darf nicht vergessen werden.  Kieser. [,474]
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