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Neue Untersuchungen der Vorgénge bei
Schiffsuntergéngen.
Die Aufkldrung der Titanic-Katastrophe.

Von Marineoberbaurat HOLZERMANN,

Mit neun Abbildungen.

Im Zeitalter der Luftschiffahrt ist es auf-
fallend, daBl man bei Schiffsuntergingen bisher
noch nicht die bedeutenden Beanspruchungen
untersucht hat, die bei den modernen Riesen-
dampfern mit sehr hoch liegenden, dichten
Schottendecks diese Schottendecks und die
wasserdichten Querschotte in ihrem oberen Teil
durch Luftdruck erhalten kénnen.

I'ast stets wird bei den Untersuchungen
der wasserdichten Querschotte auf Festigkeit
nur mit der Beanspruchung durch den Wasser-
druck gerechnet, und die Schotte werden in
erster Linie widerstandsfihig gegen Wasser-
druck konstruiert.

I's entsteht zuerst die Frage, wie kann iiber-
haupt bei verletztem Schiff Luftdruck auf die
wasserdichten Querschotte kommen.

Die zweite Frage ist, wie groBl kann dieser
Luftdruck werden, und wie grol ist die dadurch
erzeugte Beanspruchung der wasserdichtenQuer-
schotte.

Bisher sind wir gewohnt gewesen, Schiffs-
raume als leer zu bezeichnen und als leer anzu-
sehen, in denen sich keine Ladung befindet.
Dies ist nicht richtig.

Derartige Schiffsraume sind nicht leer, son-
dern mit Luft gefiillt, und zwar mit Luft von
atmosphirischer Spannung.

Steht diese Luft mit der Atmosphiire in Ver-
bindung, so kann sich der Luftdruck stets aus-
gleichen.

Steht diese Luft mit der Atmosphiire nicht in
Verbindung, sondern wird sie durch wasserdichte
Querschotte, ein wasserdichtes Schottendeck

| und die AulBenhaut des Schiffes eingeschlossen,

so wird bei Wassereintritt ein Luftdruck ent-
stehen, welcher grofler ist als der der Atmo-
sphiire,

Fine ganze Zahl von Gesetzen, denen die

| Luft folgt, ist uns bekannt, Schwierig wird die

| Wechselwirkungen

Anwendung dieser Gesetze, wenn es sich um
handelt zwischen festen,
porisen Korpern, zwischen Statik und Dynamik
fliissiger Korper (in diesem Falle das durch
ein Leck eintretende Seewasser) und der Me-
chanik von Gasen (in diesem Falle Tuft).

Bei den nachstehenden Ausfithrungen ist
darauf verzichtet worden, mit dem Barometer-
stand und der ILuftfeuchtigkeit zu rechnen,
ebenso ist das spezifische Gewicht des Sece-
wassers nicht berticksichtigt worden,

Es ist mit normalem Barometerstand und
damit gerechnet, dall einer Wassersidule von
10 m Seewasser ein Drick von I kg pro qem
entspricht, wihrend tatsichlich je nach dem
spezifischen Gewicht des Seewassers der Druck
bis zu 0,25 kg hoher sein kann,

Es soll der Fall untersucht werden, dal}
das Leck tief liegt, und zwar ziemlich tief unter
der Schwimmebene, und nicht héher reicht,

Der Luftdruck auf den oberen Teil der Ab-

| schluBschotte kann so recht bedeutend werden.

Liegt das Leck tief, so stromt das Wasser unter
dem Druck einer hohen Wassersiaule in den
verletzten Raum. Wesentliche Mengen der
eingeschlossenen Luft konnen diesem Wasser-
strom entgegen nicht aus dem ILeck heraus-
treten,

Die Luft wird nach und nach zusammen-
gepreBt, und mit dieser Verringerung des
Volumens steigt der Luftdruck., Kann dieser
Druck schon an sich bedenklich hoch werden,
so wird er noch mehr gesteigert, wenn in den
Abteilungen in den oberen Decks grofe Ein-

O
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bauten, z. B, Tennisplitze, und groBe Nieder- |

gangsumschottungen vorhanden sind.

Wir wissen, dal das Volumen zusammen-
geprelter Luft sich nach dem Gay - Lussac-
schen Gesetz verringert.

Es wird bei einem Druck von I1—r1om
Wassersiule ein Uberdruck von 0,I—1 Atmo-
sphiire, d. h. von 0,1—1 kg pro qem entstehen.

. Die zusammengepreBte Luft wird dabei |

95—50%, desjenigen Volumens einnehmen, wel-
ches die Luft bei normalem Barometerstand hat.
Im einzelnen sollen nun die Volumina ange-
geben werden,

Es ist bei den einzelnen Wassersiulen von
I, 2, 3, 4, 5, 0.7 8,9, 10m das Luftvolumen
95%: 90%; 85%: 80%: 75% 70% 65%, 60%,
55%, 509, desjenigen Volumens der Luft bei
normalem Barometerstand,

Es fragt sich nun, ob eine ganz genaue und
einwandfreie Berechnung fiir die nachstehenden
Ausfithrungen moglich und erforderlich ist.

Beide Fragen kénnen verneint werden. Auf

das Prinzip der Untersuchungen hat eine solche |

mehr oder weniger genaue Rechnung keinen
EinfluB.

Es kann die Rechnung schon deshalb nicht
ganz genau sein, da die Verteilung der Ladung,
die Art der Ladung nicht ganz genau bekannt

ist, Passagiergepiick z. B. hat ein in ziemlich |

weiten Grenzen veridnderliches Gewicht.

Dazu kommt, dall Passagiergepiack zu den
porosen Gegenstinden zu rechnen ist. Das See-
wasser tritt erst nach und nach in dieses ein,
und die in dem Gepick enthaltene Luft nimmt
daher erst nach und nach an der Kompression
der Luft des Raumes teil.

Es soll besonders betont werden, dal} es sich
bei diesen Untersuchungen nur um groBe, hohe
Schiffe riesiger Dimensionen oder sonstige
Schwimmkorper von bedeutender Hohe handelt,

Um Fahrzeuge und Schwimmkorper kleinerer
Abmessungen handelt es sich nicht. Es wird
dies besonders erwihnt, um irrtiimliche SchluB-
folgerungen nach Moglichkeit auszuschlieBen.

Von den Untergingen groBerer Schiffe der
letzten Zeit hat die T'itanic-Katastrophe das
grofite Aufsehen erregt.

Nicht nur deswegen, weil ein nach den
neuesten Erfahrungen der Schiffbaukunst ent-
worfenes und gebautes Riesenschiff auf seiner
ersten Fahrt unterging und weil mit diesem
Schiffe eine groBe Zahl von Menschen und viele
Millionen vernichtet wurden, sondern auch,
weil eine zutreffende Erklarung fiir das eigen-
artige Verhalten dieses Riesenschiffes bei seinem
Untergang nicht zu finden war.

Bei allen bisherigen Erklirungen dieser
Katastrophe finden sich Widerspriiche mit An-
gaben, die als Tatbestand festliegen.

Verfolgt man die Vorgange bei dem Unter-
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gang der T'itanic, so scheint zunichst der Unter-
gang allein durch das gleich nach der Ver-
letzung eintretende Wasser erfolgt zu sein.

Je mehr man sich mit Rechnungen befalit,

| desto mehr verliert diese Auffassung an Wahr-
| scheinlichkeit.

Nach dem Bericht der englischen Unter-
suchungskommission war das Schiff bis kurz
vor dem Untergang noch nicht ganz bis zum
Schottendeck, d. h. bis zu dem Deck, bis zu

- welchem die Mehrzahl der wasserdichten Quer-
: schotte reicht, fortgesunken.

Diese Angabe der englischen Untersuchungs-
kommission, die man sich nicht erkliren konnte,
mull fiir ebenso zutreffend gehalten werden
wie die Tatsache, daBl das Schiff nach der Ver-
letzung noch etwa 4 Stunden schwamm, ehe

| es versank, denn beides steht im engsten Zu-

sammenhang,
Es ergibt sich aus der letzteren Tatsache,

[ daB bei dem Untergang der Tifanic zwei ver-

schiedene Abschnitte zu untersuchen sind,
und zwar:

1. die durch den ZusammenstoB mit dem
Eisberg erfolgte Verletzung und der dadurch
entstandene Wassercinbruch,

2. die Veranlassung zu dem eigentlichen
Untergang 4 Stunden spiter.

Fiir die weiteren- Untersuchungen sollen die
bisher als zutreffend anerkannten Angaben
vorausgesetzt werden:

1. daB die Verletzung sehr tief unter der
Schwimmebene lag, etwa 3'/;—4 m vom Kiel,

2. daB die wasserdichten Schotte den Vor-
schriften entsprechend gepriift waren,

3. daB die vier vorderen Abteilungen ver-
letzt waren, der darin befindliche Doppelboden
aber unverletzt blieb.

Die vier verletzten Abteilungen und das
Leck sind aus den Skizzen ersichtlich. Die Ab-
teilungen sind, von vorn beginnend, mit I, II,
111, IV bezeichnet.

Es ergibt sich, daB nach der Verletzung
Wasser in alle vier Abteilungen eintreten konnte
und daB die Abteilungen I und II entsprechend
der Trimmlage sich fiillen konnten.

Hatten auch die Abteilungen III und IV
so weit vollaufen kénnen, daB der Wasserstand
im Schiff und auBenbords gleich hoch wurde,
so wire das Schiff weiter vorn fortgesunken,
bis es zunichst Schwimmlage IT und dann die
Schwimmlage III erreichte, d. h: bis das Salon-
deck unter Wasser kam.

In die Abteilungen III und IV konnte nicht
so viel Wasser eintreten, wie der Trimmung
des Schiffes entsprach, sondern wesentlich
weniger, denn das dichte Schottendeck und
die geschalkten Luken im Schottendeck ver-
hinderten den Abgang der Luft.

Die Luft wurde in den Abteilungen zusam-
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mengepreBt, und aus den Rechnungen ergibt |
sich, dal in der ersten Zeit nach der Verletzung |
die Titanic noch nicht ganz bis zum Schotten- |
deck eingesunken ist, sondern dall das Schotten-
deck in diesem Stadium wahrscheinlich noch
1—1'/, m iiber der Schwimmebene gelegen hat.

Es ist mehrfach die Ansicht geduBert worden,
daB die wasserdichte Tiir nicht dicht gehalten
habe, die den Tunnel abschlieBt, welcher Ab-
teilung II mit dem vorderen Kesselraum |
(Abt. V) verbindet und der fiir den Verkehr
der Heizer von ihrem Logis zum Heizraum dient.

Es ist ferner gesagt worden, dall die Ab-
teilungen III und IV gleich nach der Verletzung
vollgelaufen seien.

Titantc nur untergehen konnte, wenn Wasser
auch in die Abteilung V eintrat, wenn das Schott
zwischen Abteilung IV und V brach.

Waren die Abteilungen IIT und IV voll-
gelaufen, so konnte das Schott nicht brechen.
Es will mir nicht richtig scheinen, von der
Schiffbaukunst so gering zu denken, dal ein
Schott, dessen Festigkeit bei normaler Be-
anspruchung eine fiinffache Sicherheit bis zur
Bruchfestigkeit, d. h. eine 3,7—3,8fache Sicher-
heit bis zur Elastizititsgrenze hat, schon bei
einer nur etwa dreifachen Belastung durch
Wasserdruck fortgebrochen sein sollte.

Wenn tatsiichlich das Schott zwischen Abt. IV
und V allein durch den Druck einer der Trimm-

Abb. 93—95.
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Diesen beiden Angaben diirfte das Ver-
halten der Schiffsbesatzung und Passagiere ent-
gegenstehen und die Tatsache, daB das Schiff
wihrend der fast vierstiindigen Schwimmdauer
nach der Verletzung noch ruhig gelegen hat.

Wiren Abteilung IIT und IV gleich mit
vollgelaufen, und wire die wasserdichte Tiir
im Tunnel nicht dicht gewesen, so wire das
Schiff gleich nach der Verletzung sehr schnell
fortgesunken. Die ganze Tragodie hitte kaum
linger gedauert wie spiiter der eigentliche
Untergang und hitte sich in etwa 20—30 Mi-
nuten vollzogen.

Wenn nur Abteilung IIT und IV gleich mit
vollgelaufen wiire, so hiitte das Schiff vorn bis
zu 4 m tiefer einsinken kénnen, als das Schotten-
deck und die Schwimmlage III erreicht. Bei
dem Schott zwischen Abteilung IV und V wire
die Tiefertauchung ca. 2,5 m iiber dem Schotten-
deck gewesen,

Es ist darauf hingewiesen worden, dal} die

| lage III entsprechenden Wassersdule und
| den dadurch bewirkten Wasserdruck fortge-
. brochen wiire, so wiire die Beanspruchung nur
| etwa dreimal so hoch gewesen wie bei dem nor-
malen Fall, in dem das Wasser bis zum Schot-
tendeck angenommen wird, (Trimmlage II.)

Fin Gegenbeweis wiirde nur dadurch zu
erbringen sein, wenn nachgewiesen wird, dal}
alle bisherigen Schottenberechnungen gegen Was-
serdruck unzutreffend sind, daB der gemachte
Fehler nicht etwa nur den Wert von 10—20%,,
sondern von etwa 409, hat, und daf alle bis-
herigen Ergebnisse von Schottpriifungen und
die Durchbiegungsmessungen nicht richtig sind.

Es diirfte wohl ausgeschlossen sein, dal}
dieser Gegenbeweis einwandfrei jemals erbracht
wird, denn damit wiire zugleich erwiesen, daf3
unsere so hoch entwickelte Technik und im
besonderen die Schiffbaukunst auf einem der
allerwichtigsten und grundlegenden Gebiete
| bisher versagt hat.

6*
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Kein Zweifel aber diirfte daran sein, daB das
Schott zwischen Abteilung IV und}V doch ge-
brochen ist, und zwar durch Luftdruck.

Der Wasserdruck auf den oberen Teil des
Schotts zwischen Abteilung IV und V betrigt
fiir den normalen Fall, daB das Wasser bis zum
Schottendeck steht, 0,16 kg pro qem.

Das Schott wird sich verindern und an der
schwiichsten Stelle brechen, wenn die Elastizi-
titsgrenze erreicht oder tiberschritten wird,
wenn die Belastung auf 3,7 bis 3,8 X 0,16 kg
pro qem = 0,59 bis 0,61 kg steigt.

Es liBt sich nachweisen, dall dieser Druck
entstehen kann, wenn die Schwimmebene im
Vorschiff mit dem Schottendeck anndhernd
zusammenfallt.

Es laBt sich nachweisen, dal eine solche Lage
des Schiffes moglich ist und auch lingere Zeit
gehalten werden kann,

Damit ist nicht nur der Nachweis indirekt
erbracht, daB die Festigkeitsrechnungen der
wasserdichten Schotte gegen Wasserdruck ge-
stimmt haben, dall gegen grundlegende Gesetze
der Technik keine Fehler und VerstiéBe gemacht
sind, sondern dall so tief liegende Ieckstellen
wie bei der Titanic einen auBeérordentlich hohen
und ungiinstig wirkenden Druck von gepreBter
Luft unter besonderen Verhiltnissen erzeugen
konnen.

Es ist mit der Anwesenheit gepreBter Luft
unter dem Schottendeck auch die vierstiindige
Schwimmzeit der Tifanic nach der Verletzung
erklirt, und daB3 die Schwimmlage des Schiffes
tatsichlich bis zu dem eigentlichen Untergang
noch nicht ganz das Schottendeck erreichte.

Diese Vorginge lassen sich wie folgt nach-
priiffen: Geht man von einem Tiefgang des
Schiffes zur Zeit des Unfalles von 10m aus
und nimmt an, dall das Ieck, wie schon frither
angegeben, 3'/,—4 m vom Kiel lag, so wird die
im Schiff vorhandene Luft auf 709, des Vo-
lumens zusammengeprelit, denn der Druck auf
die Luft entspricht einer Wassersiule von 6 m.
Nun stellt sich heraus, daBl der Raum, in dem
die Luft sich befindet, groller ist als 709, des
urspriinglichen Raumes, da der Doppelboden

unverletzt ist. Es wird daher der Raum nicht

ganz gefiillt, d. h. es kann Wasser in den Raum
nachtreten.

Die Folge ist eine Verminderung der Druck-
hohe von 6 m auf 4—5 m, d. h. die Luft wiirde
sich wieder ausdehnen konnen, und zwar auf
80—759%, des Volumens, wenn nicht das Fahr-
zeug durch den Wassereinbruch gleichzeitig
tiefer eingesunken wiire.

Untersucht man nun die Druckverhiltnisse
in Abteilung IIT und IV. Wenn das Schiff ver-
schiedene Schwimmebenen in der Nihe des
Schottendecks einnimmt, so ergibt sich folgendes:
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Fiir Schott III/IV stellen sich die Drucke
auf etwa:

0,50 kg pro qem, wenn das Schottendeck 1m
iiber Schwimmebene,

0,6r,, ,, ,, wenn das Schottendeck in der
Schwimmebene liegt,

0,66 ,, ,, ,, wenn das Schottendeck 1 m,

0,72 ,, , . wenn das Schottendeck 2 m

unter der Schwimmebene liegt.

Fiir Schott IV/V stellen sich die Drucke

etwas hoher, und zwar:
0,600 kg pro qem, wenn das Schottendeck 1 m
iiber Schwimmebene,

0,65, , ,, wenn das Schottendeck in der
Schwimmebene liegt,

071 ,, ,, , wenn das Schottendeck 1 m,

0,77 »» » 1 wenn das Schottendeck 2 m

unter der Schwimmebene liegt.

Man sieht, daBl der Druck fiir jeden Meter
Tiefertauchung um etwa 0,05 kg zunimmt,

Die zulissige Belastung bei der Bean-
spruchung des Schottes V/IV bis zur Elastizitiits-
grenze war 0,59—0,61, wenn bei der normalen
Beanspruchung eine fiinffache Sicherheit vor-
handen war. Diese war vorhanden, wenn man
mit der vorgeschriebenen Schottstirke nach den
neueren von Bachschen Untersuchungen, sowie
der Grashoffschen Theorie Kontrollrechnungen
anstellt,

Es zeigt sich sogar, daB eine iiber fiinffache
Sicherheit vorhanden war, so daB die zulissige
Belastung bei der Beanspruchung des Schotts
IV/V bis zur Elastizititsgrenze auf den Wert
von 0,62—0,64 kg pro qem steigt.

Dieser Wert fillt zwischen den sich ergeben-
den Druck von 0,60—0,65 kg, den das Schott
auszuhalten hat, wenn das Schottendeck 1 m
itber oder gerade in die Schwimmebene fillt.
Das heiBt, die Katastrophe war zu erwarten,
wenn das Schottendeck etwa '[ym iiber der
Schwimmebene lag und nun das Schiff noch
weiter einsank. Im allgemeinen vollzieht sich
das Abplatzen eines Schottes so, dal} erst einige
Teile etwas nachgeben. Es tritt durch diese
etwas Luft aus, dadurch sinkt das Schiff pliotz-
lich tiefer, der Druck erhéht sich wesentlich,
und unter diesem ansteigenden Druck geht das
Abplatzen an der schwichsten Stelle des Schot-
tes sehr schnell vor sich,

Fs erscheint mir nach den vorgenommenen
Untersuchungen sogar moglich, genau die Stelle
anzugeben, wo das Abplatzen bei der Titanic
erfolgt ist, wenn man analoge Fille, die sich
allerdings nur ganz spirlich finden, zum Ver-
gleich mit heranzieht.

Platzt Schott IV/V ab, so stromt zuniichst
Luft aus nach Abteilung V. Es tritt in Ab
teilung IV Wasser nach. Das Schiff sinkt tiefer
Der Luftdruck in Abteilung IV steigt, und es
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platzt das Schott ITI/IV oder die Verschalkung

voll Wasser laufen.

Von dem Schott zwischen Abteilung IV/V
ist bisher immer gesprochen, weil dieses Schott
am meisten beansprucht wird, denn auf der
Seite nach Abteilung V befindet sich kein
Gegendruck.,

Das Schott zwischen Abteilung ITI/IV wird
zuniichst nicht so stark beansprucht, weil auf
beiden Seiten fast der gleiche Luftdruck ist;
bei diesem Schott tritt
eine bedenkliche Bela-
stung erst auf, nach-
dem Schott IV/V ab-

des Luks. Es kann jetzt auch die Abteilung III |

Dadurch erkldrt sich, daB mit der Zeit und
ganz langsam Wasser nachtreten konnte, so daBl
das Tiefersinken des Schiffes kaum wahrnehm-
bar war, bis plétzlich das Schott undicht wurde
und abplatzte.

Nach diesem Moment war der Untergang
nicht mehr aufzuhalten.

Es fragt sich, ob man gewillt ist, aus diesen
Untersuchungen fiir die Konstruktion neuer,
grofer Dampfer fiir den iiberseeischen Verkehr
die Schlufifolgerungen zu ziehen und die bei

Abb. g6—1o01.

@. Wasserstande Aubenborde und Jnnenbords

geplatzt ist.

Die Schotte der vor-

deren Abteilungen kom-
men nicht in Frage, da

T

diese Abteilungen voll-
laufen konnten und da-
durch bedenkliche Bean-
spruchungen nicht auf-
treten konnen. Fine ge-
naue Rechnung scheint

fiir die prinzipielle Frage |

dieser Untersuchungen
nicht erforderlich, denn

wenn tatsidchlich die
Katastrophe noch nicht
eingetreten ist, als das
Schottendeck etwasiiber
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der Schwimmebene lag,
dann jedenfalls bald
darauf, als es in die
Schwimmebene  kam,

. Sehollendeck nicht dicht.

]
e. Schottendeck dickt.

oder als es unter die

!

Schwimmebene sank.

Die 'T'ragodie hat
sich allein unterhalb
des Schottendecks ab-
gespielt. Die Angaben
der Augenzeugen, dal
Wasser bis ganz zu-
letzt vor dem Unter-
gang nicht auf das
Schottendeck getreten ist, wird dadurch auch
erklart,

Es konnte nur noch die Frage auftreten,
wie es kommt, daB ganz allmihlich eine tiefere
Eintauchung des Vorschiffs erfolgte. Im Vor-
schiff befanden sich Kohlen, Ladung und
Passagiergepiick.

Die Kohlen und die Ladung liegen ziemlich
unten und kommen fiir die Untersuchungen
nicht in Frage.

Das Passagiergepiick wird erst nach und nach
vom Wasser durchdrungen. Die darin enthaltene
bedeutende Menge Luft wird erst nach und nach
durch Wasser ersetzt oder zusammengedriickt.

Schollendeck nicht dickl.

tiefliegenden Verletzungen im Schiff zusammen-
gepreBte Luft mit zur Sicherung der Fahrzeuge
auszunutzen, oder ob man durch andere Mittel
versucht, die Sicherheit zu erhthen, wie es bis-
her geschehen ist, z. B. durch Einziehen und
Verschalken wasserdichter Zwischendecks, Sei-
tenschotten usw.

Es wird auf eine Untersuchung von Fall zu
Fall ankommen, welche MaBnahmen am bil-
ligsten werden, denn es ist klar, daB bei einem
fertigen Schiff die Verstirkung aller Schotte
um 70—30%, in den drei Decks unter dem
Schottendeck beim Vor- und Hinterschiff teurer
werden kann, als wenn man sich damit behilft,
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etwa eingezogene wasserdichte Decks gut abzu-
schalken oder ganz dicht zu machen.

Mit der Verbesserung der Schotteneinteilung
oder der Erhohung der Schotte und Hoher-
legung des Schottendecks wird das Ziel, die
Unsinkbarkeit der Schiffe zu erhohen, nur zu
erreichen sein, wenn man diese Konstruktions-
teile gleichzeitig wesentlich verstirkt.

Zweifellos ist, dall man verletzte, gesunkene
grobere Schiffe nur mit Anwendung gepreliter
Luft heben kann.

Von griflerem Wert wird es sein, dem Ver-
sinken der Schiffe durch rechtzeitige Verwen-
dung gepreBter Luft vorzubeugen und die
Schwimmfihigkeit dadurch zu erhalten und zu
erhohen.

Die Einfithrung der PreBluft an Bord groBer
transatlantischer Personendampfer wird in der
nichsten Zeit allgemein werden, spitestens mit
der Einfuhrung der Olfeverung der Dampf-
kessel oder der Olmaschinen.

Die Aufgabe der Zukunft wird es sein, die
Schiffs- und vor allem die Schottkonstruk-
tionen so zu verbessern, daBl gepreBte Luft bei
Verletzungen dieser Riesendampfer nicht mehr
ihr Verderben, sondern ihre Rettung wird.

[x378]

Unsere Fischindustrie.

Von Fabrikant GrAre,
Mit sieben Abbildungen.

Die heimische, industrielle Fischverwertung,
d. bh. die Nutzbarmachung derjenigen Fische,
Krabben usw., die nicht zum Frischkonsum in
den Handel kommen, hat mit dem Aufschwung
unserer Hochseefischerei*) nicht nur Schritt ge-
halten, sondern sie sogar weit tiberfliigelt. Die
deutsche Fischindustrie mull kolossale Mengen
Rohware aus dem Auslande beziehen, denn die
deutsche Fischerflotte kann ihren Bedarf bei
weitem nicht decken. Das Jahresergebnis der
deutschen Fischerei (Salzheringe mitgerechnet)
betrigt jetzt etwa 35—36 Millionen Mark, wih-
rend die deutsche Fischindustrie jahrlich FEr-
zeugnisse in etwa dem dreifachen Werte in den
Handel bringt, namlich fiir rund 100 Millionen
Mark. Besonders augenscheinlich ist das Mib-
verhiltnis zwischen unserer Fischerei und Fisch-
industrie bei Beriicksichtigung des Herings, des
Hauptrohmaterials fiir die letztere. Von frischen
Heringen (Salzheringe ausgeschlossen) bringen
deutsche Schiffe jdhrlich fiir ca. '/, Millionen
Mark an, der Bedarf der deutschen Fischindu-
strie betrigt aber iiber 2o Millionen Mark, der also
fast ausschlieBlich im Ausland gedeckt werden

*) Vgl. Prometheus XXIV. Jahrg., S. 273 [1214],
1913. ,,Unsere Hochseefischerei',
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mull, Wenn trotzdem die Fischerei gelegentlich
tiber Mangel an Absatz klagt, so handelt
es sich um Fischsorten oder -qualititen, die die
Industrie zu Nahrungsmitteln aus irgendwelchen
Griinden nicht verarbeiten kann. Solche Finge
aber werden seit lingeren Jahren von besonderen
Fischmehlfabriken zu Futter- oder Diinge-
zwecken verarbeitet.

Von diesen letzteren Fabriken abgesehen,
scheiden sich die sonstigen Betriebe in zwei Grup-

| pen, in solche fiir sog. Halbfabrikate (Halb-

zeuge) und solche fiir Fertigfabrikate, Die Be-
zeichnung Halbfabrikate trifft insofern nicht
ganz den Sinn des Wortes, als diese Erzeugnisse
ciner weiteren industriellen Bearbeitung nicht
bediirfen, sondern so in den Konsum kommen
und von dem Konsumenten genuBfertig gemacht
werden. FEs gehoren hierher Salzheringe, die un-
sere Heringsfischereigesellschaften an der Nord-
seekiiste packen, getrocknete Klipp- und Stock-
fische aus Werken in Geestemiinde und Cux-
haven. Die Zubereitung dieser Halbfabrikate fiir
den Genul} ist sehr einfach, Salzheringe werden
teils auch roh genossen. Industriell werden zu
Fertigfabrikaten nur auslindische Sorten gesal-
zener Fische verarbeitet, z. B. hollindische, fran-
zosische und portugiesische Sardellen (zu Sar-
dellenbutter), gesalzene norwegische Brislinge
(zu Anchovis), gesalzene norwegische Heringe
(zu sog. russischen Sardinen). Zu den Halbfabri-
katen sind noch die gefrorenen Fische zu rechnen,
die durch Kalte (Eis) auf kiirzere oder lingere
Zeit konserviert werden. In Deutschland hat
dieses Konservierungsverfahren keine eigentliche
industrielle Bedeutung (im Gegensatz zu Ameri-
ka — gefrorene Lachse, RuBland — gefrorene
Zander), sondern es wird besonders von den Fi-
schern und Fischhindlern benutzt, um grole
Finge besser zu erhalten und zu verwerten.
Recht vielseitig und bedeutend ist nun die
Herstellung von Fertigfabrikaten (fertig zum Ge-
nuB), trotzdem sie als Nachlaufer der schon seit
Jahrhunderten bekannten Salzungs- und Trock-

| nungsmethoden noch sehr jung ist. Am éltesten

von den hierher gehorenden Verfahren ist das
Riuchern. Mit der Vervollkommnung der Blech-
emballagenindustrie, etwa Anfang der 8oer Jah-
re, nahm dann das Marinieren, Braten und Gelee-
kochen einen starken Aufschwung. Bisher war
man fiir diese Fabrikate auf die Holzfasserpak-
kung (wie fiir Salzheringe) oder auf Létdosen an-
gewiesen, nun entstanden aber die ersten Dosen-
falzmaschineén, die auf mechanischem Wege mit-
tels abdichtender Boden- und Deckeleinlagen die
Blechdosen nicht nur schnell und hermetisch
verschlossen, sondern die Verpackung auch ver-
billigten, Die enorme Bedeutung, die diese Um-
wiilzung in der Blechemballagenbranche fiir die
Fischindustrie gehabt hat, wird noch lange nicht
in vollem Mafle gewiirdigt. Iinige Jahre spiter
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beginnt die Konservie-
rung geschalter Nord-

seekrabben groferen
Umfang anzunehmen,
withrend man gleich-

zeitig infolge Zunahme
der deutschen Fischerei-
ergebnisse und infolge
steigender auslindischer
Fischzufuhren, verbun-
den mit besseren Ver-
kehrsverhdltnissen, im-
mer neue Arten See-
fische (vereinzelt auch
Stibwasserfische) indu-
striell verarbeitet und
sich dann auch der Her-
stellung feiner und halt-
barer Fischdelikatessen
zuwendet, also die Me.
thoden verfeinert und
vervollkommnet. Auch
Fischwiirste erscheinen
auf dem Markt.

Alle diese Hauptkonservierungsverfahren der
deutschen Fischindustrie sind anschaulich vor-
gefithrt worden im Jahre 1911 auf der Interna-
tionalen Dresdner Hygiene-Ausstellung in der
Wissenschaftlichen Abteilung (Fleischversor-
gung). Die Zusammenstellung stammt von der
Fischkonservenfabrik E. Grife, Altona-Ot-
tensen an der Unterelbe (gegriindet 1872), und
erfolgte auf Veranlassung eines Dezernenten des
Reichsgesundheitsamts in Berlin. Diese kurzen,
sachlichen und allgemein verstindlichen Be-

Abb. 103,

(Marinieren).

Rollmopsbereitung

UNSERE FISCHINDUSTRIE

Abb. 102,
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Fischriiucherel (Ofen gedfinet).

schreibungen seien hier (ergiinzt bis heute) wie-
dergegeben, zumal sie seinerzeit den vollen Bei-
fall maBgebender Praktiker (Fischereiinspektor
Duge), Wissenschaftler (Dr. Georg Il1ling) und
anderer gefunden haben:

Das Salzen (Pékeln) ist wohl neben dem
Trocknen das ilteste Konservierungsverfahren
und seit vielen Jahrhunderten bekannt. Es wird
besonders fiir Heringe angewendet, im Ausland
auch fiir Sardellen, Kabeljau (Laberdan), Iachs,
Makrelen usw. Bei Salzheringen wird der Fang
bereits auf See gepackt und gesalzen,
indem in Holztonnen stets eine Lage
Fische mit einer Lage Salz abwech-
selt. Kabeljau und Lachs pflegen
vorher ausgeweidet zu werden.

Gesalzene Heringe packt man
an Land in handelsiibliche groBere
und kleinere Holztonnen um, diese
Landpackung ist besonders fest
zwecks guter Konservierung. Der
Zwischenhandel packt auch wohl
Blechdosen.

Das Trocknen. Dieses Ver-
fahren beschrinkt sich fast ganz
auf Kabeljau, Schellfisch, Seelachs
und Lengfisch.

Der auf See ausgeweidete und ge-
salzene Fisch wird an Land ausge-
breitet und an der Luft und Sonne
getrocknet (Klippfisch), teils wird er
auch frisch, also ungesalzen getrock-
net (Stockfisch). In Deutschland
wendet man dieses alte Verfahren
bis heute industriell nicht an, son-
dern trocknet mneuerdings in ge-
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Abb., 104.

Packen der Fischkonserven.

schlossenen Réaumen auf kiinstlichem Wege,
um von der Witterung unabhingig zu sein.

Getrocknete Fische kommen offen in Ballen
oder in Holzkisten mit Blecheinsatz in den
Handel.

Das Gefrieren. Zwecks lingerer Haltbar-
keit zieht man den Fisch durch reinesWasser und
bringt ihn dann sofort in hohe Gefriertempera-
tur, so daB das gefrierende Wasser ihn als feste
Eiskruste umgibt. Fiir kiirzere Konservierung
werden die Fische ohne weiteres in Kithlhausern
oder Eisraumen bei einigen Kiilte-
graden gelagert. Um das frische
Aussehen der Fische besser zu er-
halten, wickelt man gréBere Sorten
wohl einzeln in Packpapier ein.

Eine gute Konservierung durch
Kilte bedingt, daB die Fische mit
dem Eis (resp. Eiswasser) nicht
direkt in Beriihrung kommen.

Das Riauchern findet haupt-
sichlich statt bei frischen Heringen
(Biickling), Aalen, Sprotten und
Schellfischen. Nach dem Salzen
(meistens in Salzlake, nicht trocken)
werden die Fische auf -eiserne
Stangen gereiht, die man in hél-
zerne oder eiserne Rahmen hiingt.
Diese gefiillten Rahmen schiebt
man in offene oder geschlossene
Riucherdfen, in denen mit Buchen-,
Erlen- oder Eichenholz gerauchert
wird. Die Riucherdfen und
-methoden sind sehr verschieden,
sie richten sich nicht nur nach der
Gegend, sondern auch nach der
Fischsorte. Nach beendetem Réu-
cherprozel werden die Fische ab-

gekiihlt und in kleinen Holzkisten
verpackt, teilweise auch in Blech-

dosen.

Fiir gesalzene Heringe und
Iachse wendet man nur schwelen-
den Rauch ohne Hitze an, Kalt-
raucherei genannt, die erheblich

lingere Zeit erfordert.

Das Marinieren und Braten.
Die marinierten und gebratenen
Fische werden in Blechdosen ver-
packt und allgemein als Fischkon-
serven bezeichnet, sie sind aber
(weil nicht sterilisiert) nur be-
schriankt haltbare Halbkonserven.
Der Hering bildet hierfiir vorzugs-
weise das Rohmaterial, billige He-
ringsmarinaden werden zum Teil
auch in Holzfassern gehandelt.

Die Braterei findet in grollen
eckigen Pfannen auf gemauerten
oder eisernen Herden statt. Vor
dem Braten wird der Fisch teils ausgeweidet,
teils nicht, dann gesalzen und in Mehl umgewen-
det. Nach dem Braten und Abtropfen auf Leck-
brettern packt man die Fische in Blechdosen und
fuillt diese mit Essigmarinade und Gewiirzen auf.

Zum Marinieren wird eigentlich jeder Fisch
(ausgenommen Anchovis) vorher ausgeweidet,
dann gesalzen. Man verwendete frither nur ge-
salzene Fische (nach vorherigem Entwissern),
zieht aber seit einigen Jahren meistens frische
Fische vor, die durch Lagerung in starkprozen-

Abb. ros.

VerschlieBen der Dosen und Gliser.
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tigem Essig vorher gar gemacht werden. Das
Schneiden, Entgriten usw. der Fische ist durch-
weg Handarbeit; in den letzten Jahren sind Ma-
schinen dafiir gebaut worden und teilweise in
Betrieb. Die zubereiteten Fische werden in
Blechdosen mit verschiedenen Saucen und Ge-
wiirzen verpackt.

Das Einkochen in Gelee wird besonders
bei Heringen und Aalen angewendet, es ergibt
auch nur eine nicht sterilisierte Halbkonserve.
Es gelangen nur frische, ungesalzene Fische zur
Verarbeitung, die nach iiblicher Zubereitung mit
dem notigen Salz gekocht werden. Dann packt
man die noch warmen Fische (resp. Fischstiicke)
nach dem Abtropfen in Blechdosen, die mit war-
mer, fliissiger Gelatine aufgefiillt werden, so dall
die einzelnen Fische nach dem FErkalten ganz
von derselben umgeben sind. Die Herstellung
der Gelatine erfolgt meistens aus leicht 1oslicher
Pulvergelatine unter Zutat von Essig und Ge-
wiirzen, ;

Nach dem Erkalten der gefiillten Dosen wer-
den diese auf maschinellem Wege hermetisch
verschlossen, d. h. die Deckel auf die Dosen auf-
gefalzt, wie es auch bei den marinierten und ge-
bratenen Fischen iiblich ist. Die Verschlub-
maschinen werden seit einer Reihe von Jahren
meistens durch Motorkraft getrieben und sind
sehr vervollkommnet worden. Das veraltete und
unsaubere ILotsystem ist in Deutschland ganz
abgekommen; im Ausland wird teilweise noch
hiernach gearbeitet. (Schiub folgt.) [778)

Der neue Zentralbahnhof in New York.
Der grofite Bahnhof der Erde.

Von Haxks GONTHER, Ziirich,
Mit fiinf Abblldungen,
(Schlub von Seite 69.)

Damit kommen wir zu dem eigentlichen
Bahnhofsgebiude, dessen Neubau sich ebenfalls
unter bedeutenden Schwierigkeiten vollzog. Man
konnte mit den Bauarbeiten erst beginnen, als
die gesamten Gleisanlagen fertig waren. Hier
war aber natiirlich nicht an Teilbauten zu den-
ken, denn das neue Gebiude sollte weit grofer
werden als das alte, auch war es in ganz anderer
Raumverteilung herzustellen, Man konnte sich
infolgedessen nur dadurch helfen, dall man zu-
nichst ein Aushilfsgebiude errichtete und den
Verkehr dorthin iiberfithrte, bis die Neuanlage
fertig war. Dieses Aushilfsgebiude wurde im
Juni 1910 vollendet. Am Ende des gleichen
Jahres war der alte stolze Bau bereits abge-
brochen, und wieder ein Jahr spiter ging die
neue groBe Station schon ihrer Vollendung ent-
gegen, die in diesen Tagen ihre Pforten geoffnet
hat. Abb. 8o zeigt, daB das neue Bahnhofs-

gebdude den ganzen Raum zwischen der 42.
StraBe im Siiden, der 45. Stralle im Norden, dem
Depewplatz im Osten und der Vanderbilt-
Avenue im Westen einnimmt. Aus der Abbildung
ist gleichzeitig zu erkennen, dafBl sich das ganze
Gebaude in zwei Hauptteile gliedert: einen
Kopfbau und eine anschlieBende, iiber dem
vorderen Teil der Bahnsteige liegende grofe
Halle mit zwei riesigen Lichthofen. Diese Halle
dient zur Abwicklung des Gepickverkehrs,
wihrend der quer vor ihr liegende michtige
Kopfbau als das eigentliche Bahnhofgebiude
zu betrachten ist, mit dem wir uns niher zu
beschiiftigen haben. Das soll an der Hand des
in Abb. 106 wiedergegebenen ILingenschnitts
durch den Kopfbau geschehen, der den gan-
zen Aufbau klar erkennen lafit. Wir finden
auch hier eine Teilung in zwei Hauptgeschosse,
von denen das untere dem Vorort-, das obere
dem Fernverkehr dient. Jedes Gescholl besitzt
eine besondere Eingangshalle und einen be-
sonderen Wartesaal. Von der oberen Halle
fiihren direkte Einginge zum Kopfbahnsteig
fiir den Fernverkehr, von dem aus Rampen
hinab zu den Fernbahnsteigen gehen. Von der
Vororthalle aus ist, wie wir schon wissen, eine
Gleisbriicke zuginglich, von der aus Rampen
hinab zu den Vorortbahnsteigen gehen. Rampen
verbinden auch die iibrigen Teile des Gebiudes
miteinander, und darin liegt wieder eine der
bemerkenswerten Neuerungen, die der Bahn-
hof bringt. Man hat durch umfangreiche Ver-
suche festgestellt, daB Treppen die Bewegung
groBerer Menschenmassen stark hindern, wih-
rend sich auf schwach geneigten glatten Flichen
selbst der groBte Verkehr glatt abwickeln ldft.
Infolgedessen hat man im neuen Bahnhof die
Treppen fiiberall vermieden und dafiir Weg-
rampen angebracht. Die einzige Ausnahme
bilden die beiden groBen Treppen, die von
den Eingingen der Eingangshalle fiir den Fern-
verkehr in die Halle hinunterfithren. Die eine
dieser Treppen ist auf Abb. 106 deutlich zu
sehen. Dall diese beiden Treppen beibehalten
wurden, hat seinen Grund in dekorativen Riick-
sichten, wihrend der Grund dafiir, dall an dieser
Stelle fiberhaupt Treppen notig waren, darin
liegt, dafl man die Einginge zu den beiden
Hallen auf verschiedene Héhe verlegt hat, um
schon dadurch den Strom der Vorort- von dem
der Fernreisenden moglichst zu sondern. Die
Eingangshalle fiir den Vorortverkehr ist von
der 42. StraBe aus zuginglich, zum wenigsten
befinden sich hier nach Abb. 8o die Haupt-
einginge. Die Einginge der Fernverkehrshalle
aber liegen an der auf Abb. 8o sichtbaren
StraBengalerie, die das Bahnhofsgebiude meh-
rere Meter iiber StraBenhéhe umzieht, Auf der
Frontseite geht diese Galerie in eine Strafen-
briicke iiber, die die 42. Strafle iiberspannt, um
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sich dann langsam auf die Parkavenue hinab-
zusenken. An beiden Seiten des Bahnhofs-
gebdudes senkt sich die Galerie allmahlich von
vorn nach hinten, bis sie ganz sanft in die 45.
Stralle miindet, aus der die Parkavenue wieder
entspringt. Von der 43. StraBe ist die Galerie
iiber eine Wegrampe zuginglich; auch fiithren
Rampen hinab in die Eingangshalle fiir den Vor-
ortverkehr, um Reisenden, die iiber die Galerie
anlangen, den Umweg iiber die Strallenbriicke
zu sparen. Durch die Galerie hat man zugleich
cine bequeme Anfahrt fiir die Wagen, die Fern-
reisende oder Gepick bringen oder holen, ge-
schaffen.

DaB der Strom der ankommenden Reisenden
vollstindig von dem der abfahrenden getrennt
wird, erwihnten wir bereits. Hier sei nachge-
tragen, dall die ankommenden Passagiere nicht
durch das Hauptgebiude in die Stadt gelangen,
sondern daf fiir sie ein besonderes Ankunfts-
gebiiude geschaffen wurde, das an der Vander-
bilt-Avenue liegt und iiber besondere Rampen
erreichbar ist (vgl. Abb. 106). Auf Abb. 8o ist
das Ankunftsgebiude neben dem Bahnhof als
zweiflligeliger Wolkenkratzer sichtbar. Nur die
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Wartesidle mit ihren Damenzimmern, Rauch-
salons usw. oder in die Restaurationsriaume zu
begeben, wenn man nicht gleich den Bahnsteig
betreten will.

Abb. 107 gibt ein Innenbild aus dem
Hauptwartesaal des mneuen Bahnhofs nach
der Entwurfskizze der Architekten wieder;
sie zeigt deutlich, daB Schonheit und Zweck-
mibigkeit hier die einzigen ILeitmotive ge-
wesen sind, Zum gleichen Urteil kommt man
bei der Betrachtung von Abb. 108, einem Blick
in die Eingangshalle fiir den Fernverkehr, die
eines der Glanzstiicke der ganzen Anlage bildet.
Mit go m ILinge, 40 m Breite und 42 m Héhe
fiillt dieser Raum das ganze Obergeschol3 des
Hauptgebdudes aus, soweit es nicht durch
Warterdume in Anspruch genommen wird. Die
Halle ist an drei Seiten von breiten Galerien
umzogen, die in der Héhe der bereits erwihnten

| StraBengalerie liegen und direkt von aullen her

unteren Stockwerke dienen dem eigentlichen |

Verkehr. Die beiden rechteckigen Tiirme ent-
halten die Raumlichkeiten eines Hotels, in dem
die Ankommenden auf Wunsch gleich Unter-
kunft finden. Auch sind hier Ruhe- und Um-
kleideraume eingerichtet, die fiir einige Stun-
den gemietet werden konnen, wenn man das
Bediirfnis hat, nach der Reise auszuruhen, die
Reisekleider mit dem Gesellschaftsanzug zu ver-
tauschen usw.

Fiir die abfahrenden Reisenden ist eben-
falls in jeder Hinsicht gesorgt, und zwar fiihrt
der neue Bahnhof auch in dieser Richtung
Neuerungen ein, die allerdings zum Teil nur fiir
Amerika neu sind. Bisher herrschte dort namlich
die Gepflogenheit, die Fahrkartenschalter usw.
in den Wartesilen unterzubringen, eine FEin-
richtung, die oft ganz iiberfliissige Zeitverluste
herbeifiihrte. Der neue Bahnhof bricht mit
dieser Tradition. Fr hat die Schalter samtlich
in die Eingangshallen verlegt, wie es bei uns
seit langer Zeit der Fall ist, zugleich aber dabei
die Schaltet so angeordnet, daB der Reisende
alles Notwendige hintereinander erledigen kann,
ohne einen tiberfliissigen Schritt zu tun. Zu-
nichst kommen daher die Billettschalter. Daran
schlieBen die Schalter fiir Schlaf- und Salonwagen-
billette an, die gesondert zu l6sen sind, und darauf
wieder folgen die Gepickschalter, an denen man
seine Gepickmarke erhilt, nachdem man das
Gepéck schon im Hotel aufgegeben hat. Des
weiteren befinden sich in den Eingangshallen
Auskunftstellen, die man nach Beliecben be-
nutzen kann, und schlieflich hat man, wenn
alles besorgt ist, noch die Wahl, sich in die

zuginglich sind. Die an den Schmalseiten liegen-
den Pforten bilden die Eingidnge fiir FuBginger.
Die Langsgalerie 6ffnet sich, wie Abb. 106 zeigt,
auf eine Anfahrt, die sich zwischen Haupt-
gebdude und Gepickhalle einschiebt und von
der StraBlengalerie aus befahren wird. Von
den Galerien an der Schmalseite der Halle
fiihren, wie wir schon wissen, zwei breite
Treppen in die Halle selbst hinab.

Die Zuginge zu den Bahnsteigen sind in
beiden Schalterhallen auBerordentlich geraumig
gehalten und mit michtigen Abfahrts- und An-
kunftsanzeigern versehen, die von jeder Stelle
aus sichtbar sind; sie sagen dem Reisenden auf
einen Blick, auf welchem Bahnsteig sein Zug
hilt und wann er fihrt, so daB alles iiberfliissige
Suchen und Fragen vermieden wird.

Dem Interesse des Vorortverkehrs dienen
direkte Zugidnge zu den Hoch-, Straflen- und
Untergrundbahnen, die Haltestellen in der 42.
Stralle besitzen. Abb. 106 (rechts unten) 1dBt
erkennen, wie sehr man darauf bedacht war,
hier fiir gute Verbindungen zu sorgen. Auf der
42. Stralle selber verlaufen die Linien mehrerer
StraBenbahnen, die die City nach allen Rich-
tungen hin durchkreuzen. Uber dem StraBen-
niveau liegt eine Hochbahnstation, die den An-
schluB an das Hochbahnnetz vermittelt, das
Manhattan und Bronx (vgl. Abb. 79) der Linge
nach durchzieht. Diese Bahnen sind durch die
auf Abb. 106 mit ,,zur 42. StraBle’ bezeichnete
Rampe bequem zu erreichen, ebensol kénnen
Passagiere, die mit der erwidhnten Bahnen an-
kommen, iiber diese Rampe sofort in die Ein-
gangshallen gelangen. Eine zweite Rampe ver-
mittelt den Zugang zu den drei Untergrundbahn-
linien, die nach Westside, Bronx, Brooklyn,
New-Jersey und Long-Island fiihren, so dal
also alle Teile New Yorks vom Zentralbahnhof
aus bequem zuganglich sind. DaB auch diese
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Der Kopfbau des Zentralbahnhofs in New York im Lingenschniit.
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Blick in den Houptwartesaal filr den Fernverkehr,

Linien als Zufahrtswege zum Bahnhofe hohe |

Bedeutung haben, braucht kaum besonders be-
tont zu werden. Spiter will man iibrigens direkte
Ziige vom Bahnhof iiber besondere Anschlufl-
. gleise auf die Untergrundbahnstrecken iiber-
- fiihren, die dann auf de-
ren Gleisen weiterfahren

daB die Schonheit des zur Bekleidung verwen-
deten kostbaren Materials ungehindert zu dem
Beschauer sprechen kann,

Trotz der Fertigstellung und der Eréffnung
des Bahnhofs, von der wir eingangs sprachen,
darf die Anlage jedoch noch nicht als vollendet
betrachtet werden. Selbst Abb. 8o ist in ge-
wisser Beziehung schon ein Zukunftsbild, denn
in Wirklichkeit ist das Bahnsteiggelinde hinter
dem Hauptgebiude noch nicht geschlossen und
iiberbaut. Diesen Stand der Dinge wird erst das
Ende dieses Jahres bringen. Zwei Jahre spiter
aber wird selbst dieses Zukunftsbild noch tiber-
holt sein, denn dann werden sich auf den Ge-
wolben tiber den Bahnsteiggeschossen michtige
Gebdude erheben, von denen jetzt erst eines
fertiggestellt ist, und dadurch wird im Her-
zen New Yorks ein neues Stadtviertel entstehen,
das an Schonheit und Geschlossenheit seines-
gleichen suchen wird, da es durchaus nach ein-
heitlichen Pldnen aufgebaut werden soll. Auch
das Bahnhofsgebiude selbst wird dann verwan-
delt sein, denn tiber ithm wird sich schlieBlich
ein michtiges Verwaltungsgebiude erheben,
dem der jetzt fertiggestellte Kopfbau als Sockel
dient. Alle diese Ergéinzungen aber werden doch
nur Vervollkommnungen des heutigen Bildes
sein, dassowohldurch Pracht und GriBe,wie durch
ZweckmiBigkeit und Eigenart imponiert. Wir
konnen deshalb heute schon unser Urteil dahin

| zusammenfassen, daB in diesem Bahnhof, der
| stiindlich 70 000 Reisende abfertigen und iiber
| To00 Wagen auf einmal aufnehmen kann, ein

Abb. 108,

sollen.

Der gesamte Zugab-
fertigungsdienst des Bahn-
hofs wird elektrisch be-
trieben. Auch hier wiiren
interessante Einzelheiten
zu melden, doch wiirde
es zu weit fithren, darauf
niaher einzugehen.

Uber den architek-
tonischen Aufbau . des
Empfangsgebiudes, des-
sen Front in der 42.
Strale 92 m lang ist,
geben die beigefligten Ab-
bildungen niheren Auf-
schluB. Der Stil weist,
wie der vieler offent-
licher Gebidude Amerikas,
stark dntikisierende Mo-
tive auf; die Gliederung
ist einfach und kraftvoll.
Die Ausfithrung hilt sich
von unangebrachten Or-

namenten vollig frei, so

Blick in die Eingangshalle fiir den Fernverkehr,
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wahres Wunder der Technik vor uns steht,
ebenbiirtig den Riesenwerken, die die Ingenieur-
kunst der letzten Jahre schuf, und Wege weisend
in eine Zukunft, in der die Elektrizitit die
Dampfkraft im Bahnbetrieb ganz verdringt
haben wird. (766)

Die ,,Schénhauser-Allee-Linie‘ der Berliner
Hoch- und Untergrundbahn.

Von Ing. FrRiTz BERGWALD.

Ende Juli dieses Jahres wurde das bestehende
Liniennetz der Berliner Hoch- und Untergrund-
bahn, das (mit der Schoéneberger Unter-
grundbahn, jedoch ohne die am 1. Juli erdffnete
Teilstrecke Spittelmarkt—Alexanderplatz mit
1,7 km) 19’/ km lang war, um weitere 3,3 km
— die Strecke vom Alexanderplatz zur Ring-

bahnstation ,,Schonhauser Allee' — ergiinzt. |

Im Herbst dieses Jahres tritt zu diesem
24'/y km langen Schnellbahnnetz die 8 km
lange Wilmersdorf-—Dahlemer Untergrund- bzw.
Einschnittbahn. Wir werden also Ausgang
dieses Jahres iiber ein SchnellbahnnetZ wvon
32%/3 km verfiigen,

Die Anlage der Haltestellen und ihre Aus-
stattung auf der neuen Strecke Spittelmarkt—
Nordring hebt sich angenehm von derjenigen
der Stammlinie ab. Die schon auf der Spittel-
markt-Linie vorgesehenen Mittelbahnsteige sind
tiberall, auch bei den Hochbahnstationen, zur
Anwendung gelangt.

Die nichste Haltestelle vom Spittelmarkt
ist Inselbriicke. Dieses ist der tiefstliegende
Bahnhof der Berliner Untergrundbahn. Er liegt

Anwendung gelangen wird, Zur Ausfiihrung
dieser SicherheitsmaBnahmen dienen eisenar-
mierte Balken, die auf einem Podest im Tunnel
aufbewahrt werden., Diese Balken werden in
seitlich ausgesparte Rillen gelegt und bilden
so, geniigend gedichtet, einen wasserdichten
Abschlull.

Der mnichste Bahnhof ist , Klosterstrafle',
der ebenfalls noch sehr tief liegt. Der Vorraum
ist mit Kadiner Kacheln ausgeschmiickt worden.
Der Bahnhof hat zwei Bahnsteige mit drei
Gleisen wegen der hier beginnenden Abzweigung
der , Frankfurter Allee-Linie''. Einstweilen
sind jedoch nur zwei Gleise ausgebaut worden,
die zum Betrieb der neuen Strecke dienen, Von
der , Klosterstrafle'* geht die ,, Frankfurter Allee-
Linie' auf einer Rampe tiefer in die Lrde, um
am nichsten Bahnhof , Alexanderplatz’ die
,Schonhauser Allee-Linie'', die den oberen
Bahnsteig benutzt, rechtwinklig zu kreuzen
und nach dem Osten zu verlaufen. Die Anlage
des Bahnhofs ,,Alexanderplatz'' ist, wenn auch

| in der Erde licgend, im Prinzip dieselbe wie am

Bahnhof , Gleisdreieck’. Vom Untergrund-
bahnhof , Alexanderplatz' zur gleichnamigen
Station der Stadtbahn flihrt ein FuBginger-
tunnel, der dem bequemen Umsteigen von der

| einen zur anderen Bahn dient.

ca. 1o m unter der Erdoberfliche und ist mit |

dieser durch zwei durch ein
brochene Treppenanlagen zu erreichen. Die
tiefe Lage ist durch den gleich darauf beginnen-
den Spreetunnel bedingt. Als Abschlufl hat der
Bahnhof Inselstralle an Stelle der iiblichen
niedrigen Horizontaldecken ein hohes Gewilbe,
das sehr wirkungsvoll mit Fliesen bekleidet
worden ist. Gleich hinter ,, Inselbriicke’ beginnt
der Spreetunnel, dessen Ausfiihrung so mancher-
lei Schwierigkeiten bot., Der Bau des Spree-
tunnels hat ca. 4,5 Millionen Mark gekostet.
Vor und hinter dem Spreetunnelstiick befinden
sich 1o m hohe Entliiftungsschiichte, die zur
Ventilation dienen, im Notfall jedoch auch als
Aussteigeschiichte benutzt werden kénnen. In

der Niihe der Entliiftungsschiichte befinden sich |

Vorrichtungen, die bezwecken, den Spreetunnel
binnen kurzer Zeit wasserdicht gegen die iibrigen
Strecken abzuschliefen und so bei einem ev.
zweiten Wassereinbruch den iibrigen Tunnel

vor Uberschwemmungen zu bewahren. Es ist |

dies eine von der Aufsichtsbehiirde angeordnete
Sicherheitsmafiregel, die hoffentlich niemals zur

Podest unter- |

Die Untergrundbahn geht nun durch die
Miinz-, Kaiser-Wilhelm-Stralle und das frithere
Scheunenviertel zur Haltestelle ,,Schionhauser
Tor"', die dhnlich der , Spittelmarkt'‘-Haltestelle
ausgefiihrt ist. Auf dem Wege zum ,,Schon-
hauser Tor' kreuzt die Untergrundbahn den
mehrere Meter hohen Notauslal der Berliner
Kanalisation. Die niichste und letzte Untergrund-
bahnhaltestelle heilit ,,Senefelder-Platz''. Hier
befindet sich in der Erde eine umfangreiche
und sehr interessante Anlage — ein Umformer-
werk. Der vom , Kraftwerk Unterspree in
einer Spannung von 10 000 Volt hergelangende
Wechselstrom wird hier in den Fahrstrom
— Gleichstrom — von 780 Volt umgeformt.
Da hochgespannte Strome bei lingeren Ent-
fernungen einen bedeutend geringeren Verlust
als niedriggespannte haben, rentiert sich die
ausgedehnte Anlage im Scholle der Lrde sehr
wohl.

Gleich hinter dem Bahnhof , Senefelder-
Platz‘ beginnt die Rampenanlage zur Hochbahn,
Der Viadukt wirkt aber bedeutend besser als
die iltere Konstruktion auf der Stammlinie, da
statt der Gittertriiger vollwandige I'riiger ver-
wendet wurden, Bei den nun folgenden beiden
Hochbahnhdfen ,, Danziger Stralle’ und ,,Nord-
ring'’ ist die verinderte Anlage — Ausfiilhrung
von Mittelbahnsteigen — bemerkenswert. Der
Bahnhof , Nordring'‘, die vorliufige Endhalte-
stelle, hat ebenfalls direkte Verbindung mit der
Stadtbahnstation , Schonhauser Allee''., Der
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mehrere hundert Meter vom Bahnhof , Nord-

ring'‘ weitergefiithrte Viadukt dient einstweilen |

dem Aufstellen und Umsetzen der Ziige; spiiter

soll von hier die Bahn nach Pankow und den

nordlichen Vororten verlingert werden.
Bemerkenswert ist auf der einen Strecke

noch das Signalsystem, das vollstindig ab- |
weichend von dem bisherigen konstruiert worden
ist. Iis ist auf der neuen Linie die automatische |

Signalstellung eingefithrt worden, die derart
wirkt, dall jeder Zug sein Signal nach dem
Passieren desselben selbsttitig auf , Halt"
stellt. Dieses ,,Halt'*-Signal wird nicht eher in

| wird.

,Freie Fahrt' umgestellt, als nicht das niichst- !
folgende auf ,Halt" steht. Selbst beim Uber- |

fahren dieses , Halt“-Signals kommt der Zug
zum Stehen, da das in horizontaler Stellung
(also auf , Halt") stehende Signal selbsttitig

beim ev. Weiterfahren des Zuges den Strom :

ausschaltet und die Luftdruckbremse des Zuges
in Titigkeit setzt,

[to82]
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(Zur Erziehung von Hand und Auge.)

Man kann nicht leugnen, daB} wir im ver-
flossenen Jahrhundert immermehr einer ein-

seitigen Bildung zugestrebt haben, nimlich der |

fast ausschliefilichen Kultur des Geistes. Wer
heute von einem gebildeten Menschen spricht,
setzt bei diesem Begriff nur geistige Bildung
voraus, Die Kopfarbeit wird am hochsten ein-
geschiitzt, und gerade der, der nur mechanische
Abschreiberdienste tut, sieht wohl nur gering-
schiitzig auf den Handarbeiter herab. Soviel
man in der Theorie von einer harmonischen
Ausbildung aller Anlagen im Menschen spricht,
so wenig lebt man in der Praxis diesen Worten
nach. Obwohl der Dualismus in der Menschen-
natur auf die gleiche Pflege von Korper und
(Geist hinweist, hat der Intellektualismus unserer
Tage wenig Zeit und Interesse fiir die verniinftige
Korperkultur iibrig gelassen. Frst jetzt, wo
sich die Folgen der Bildungseinseitigkeiten
bereits unangenehm bemerkbar machen, setzt
ein erfreulicher Riickschlag ein, und man be-
miiht sich, auch dem Leibe sein gutes Recht
wieder zukommen zu lassen.

Aus dem ausgepriigten Intellektualismus
unserer Zeit heraus erklirt sich so auch die
Vernachlissigung des Auges und der Hand,
der wichtigsten Organe des Menschen. Wie

mancher junge Mensch verliit die Schul- |

anstalt als Musterschiiler mit glinzenden Zeug-
nissen in der Tasche, den Kopf gefiillt mit
allerlei notigem und unnétigem Wissen, den
Geist befiihigt zu hohen ILeistungen, aber sein
ganzer Korper- und Sinnenmensch ist ein
Kriippel geworden, und er zeigt sich nicht selten

ganz lebensuntiichtig, wenn er sich in Berufen
betiitigen soll, in denen es auf einen offenen Blick
und einen geschickten Handgriff ankommt.
Auge und Hand miissen daher mehr als bisher
gepflegt werden, Jeder Mensch, der nicht als
ein Kriippel durch die Welt gehen will, braucht
die Glieder in hohem Malle, jedem werden sie
eine reiche Fiille von Lebensgliick bescheren.
Fiir manche Berufe aber sind sie die wichtigste
Voraussetzung, und Buffon hat wohl recht,
wenn er behauptet, dafl der Mensch erst durch
die Hand mit der Vernunft zum Menschen
Jedenfalls ist sie das feinste und viel-
seitigste Werkzeug, das er je besitzen wird,
und dafl man diesem Gliede schon deshalb
die groBte Firsorge zuwenden miillite, sollte
nicht erst nétig zu betonen sein.

Obwohl oder gerade weil sich Deutschland
immer mehr zum Industriestaat entwickelt,
so hat es geschickte Handarbeiter notiger als
je. Einmal hat sich das Fabrikwesen sehr aus-
gebildet. Tausende und Abertausende von Ar-
beitern sind an der Maschine titig, wo sie meist
mechanische Arbeiten verrichten miissen, wo
sie Sigen, Himmer und Rider bedienen miissen
oder infolge der weitgehenden Arbeitsteilung
bestimmte Handgriffe immer wiederholen miis-
sen, In demselben Malle aber, wie diese mecha-
nische Arbeit fortgesetzt wird, schlummern
die reichen Moglichkeiten, die in der Hand ruhen,
ein, und sie wird starrer, ungelenkiger, ein-
seitiger; sie mull notwendig mit der Zeit ihre
Feinheit einbiiden. Diese Sache hat wirtschaft-
liche Bedeutung. Unser Volk hat schwere
Kiampfe durchzumachen, in andern empor-
strebenden Volkern hat es tiichtige Rivalen
auf dem Weltmarkt zu flirchten. Bei dieser
fortwiihrenden und sich steigernden Konkurrenz
kann es seinen bevorzugten Platz, seine fiih-
rende Stellung, wozu es die zentrale Lage seines
Landes eigentlich vorbestimmt, nur behaupten,
wenn alle seine Glieder zu hochster ILebens-
tiichtigkeit erzogen werden. Gewill, geistige
Fiihrer tun in diesem Kampfe not, aber sie
allein geniigen nicht; der einzelne mull auch
befihigt werden, ihnen zu folgen. Auge und
Hand miissen mehr als bisher zur praktischen
Arbeit geschult und die ganze Masse des
Volkes mul zu diesem Ziel erzogen werden

Was hier im allgemeinen behauptet wurde,
das gilt ganz besonders vom Handwerkerstande,
der ja hauptsichlich auf ein offenes Auge, einen
praktischen Blick, eine geschickte Hand ange-
wiesen ist, Es ist manchmal in den letzten
Jahrzehnten die Besorgnis geiullert worden,

| dal er der GroBindustrie gegeniiber nicht ge-
| wachsen sei und bei der neuen Konkurrenz

durch die Maschine zugrunde gehen miisse.
Das stimmt jedoch nicht uneingeschrinkt. Ge-
will hat die Fabrik seinen Beruf sehr verindert.
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Denn manches von dem, was frither die Hand
herstellte, das verfertigt jetzt die Maschine bei
weitem billiger und schneller. Aber auch der
Maschine sind gewisse Grenzen gesetzt. Was
tiber die mechanischen, geistlosen Arbeiten,
tiber die gleichformigen Massenartikel hinaus-
geht, das kann sie gar nicht leisten, und das
ist wieder das weite und durchaus ergiebige
Arbeitsfeld, das dem Handwerker in Zukunft
ganz und gar und unbestritten gehéren wird.
Die Bezeichnung , Handarbeit bedeutet fiir
jede Ware eine Auszeichnung, setzt eine in-
dividuelle Behandlung bei ihrer Herstellung
voraus. Alles, was eigenartig sein soll, was
besondere Einzelarbeit ist, wie besonders auch
der Schmuck, das wird jetzt und immer dem
Handwerker zu schaffen bleiben, So wird sich
das Handwerk in seinen Zielen allerdings iindern
miissen, es muly sich immer mehr zum Kunst-
gewerbe wandeln. Der echte Handwerker wird
mehr Kiinstler als mechanischer Arbeiter sein;
es werden hohere Anforderungen an ihn ge-
stellt als frither, und wer die ndtigen Quali-
titen — offenes Auge, geiibte Hand, guter
Geschmack — fiir seinen Beruf nicht mitbringt,
der wird es freilich zu nichts Ordentlichem

. besser, weil er es mehr {ibt.
| bildung ist die Geisteskultur unserer Zeit wieder

bringen. An tiichtigen Kunsthandwerkern fehlt |

es vorliufig durchaus. Hier haben wir einen
Beruf vor uns, wo nicht Uberfiillung, sondern
Mangel an Arbeitskriiften herrscht. Gewill kommt
es bei dieser Titigkeit viel auf Veranlagung
an, aber es wird zum groflen Teil auch Sache
der Erziehung sein, Auge und Hand mehr als
bisher zu schulen. Denn die Veranlagung ist
doch in gewissem Grade bei allen Menschen vor-
handen und oft in stirkerem Malle, als man
glaubt. Wer einmal die Ausstellung des Berliner
Warenhauses Tietz: ,,Spielzeug aus eigene:
Hand" gesehen hatte, wird zu seiner Freude
gemerkt haben, wieviel solches Kinderschaffen
durch die Hand selbst in einer Weltstadt
noch moglich ist. Ginge nur so viel Fiihigkeit
nicht durch Nichtbeachtung spiiter wieder ver-
loren!

Was von der Hand behauptet wird, gilt
in gleichem Malle von den Augen. Ieider
miissen wir, so paradox das auch klingen
mag, sagen, dall die meisten Menschen das
Sehen zum grollen Teil wieder verlernt haben.
Sie gehen durch die Welt der sichtbaren Er-
scheinungen, ohne sie wahrzunehmen. Wir
konnen vielleicht hundertmal an einem Baume
vorbeigehen und haben ihn uns doch nicht
ein einzigesmal genau angesehen. Was uns nicht
ganz besonders interessiert, was uns nicht
Nutzen oder Schaden bringt, das sehen wir
eben nicht. Wie Triumer, mit nach innen
gekehrter Aufmerksamkeit schreiten wir an den
Dingen voriiber. Wir sind gedanklich zu sehr
beschiftigt, viel zu sehr Griibler, blicken zu

viel in, statt sinnenfroh um uns. Unser Auge
hat wviel von seiner urspriinglichen Fihigkeit,
von seiner Schirfe und Naivitit eingebiillt, es
ist krank und schwach geworden, denn sonst
miillte es viel leichter und empfinglicher auf
die vielen Eindriicke von aullen her reagieren.
Der Wilde ist auch nicht mit einem bessern
Auge begabt als wir, aber er sieht mehr und
Unserer Augen-

in hohem Mafle hinderlich. Wir haben ja so
vielerlei zu lernen, daBl fiir eine reiche Augen-
gymnastik gar keine Zeit {ibrig bleibt. Die
Sinne storen in unserm Unterricht sogar viel-
fach noch. Viele Ficher kénnten ja bei voll-
stindig geschlossenen Augen gegeben werden.
In unsern Schulen regiert zu viel das Wort und
daneben das Buch. Ja, das Biicherwissen! Die
Biicher in allen Ehren! Wir verdanken ihnen
unendlich viel. Aber den Nachteil haben sie
ganz entschieden, dall sie den Menschen zu
ibermiBig in Anspruch nehmen, daB sie in
demselben MaBe seine Sinnenkultur verhindern,
da der Schiiler sogar vieles aus Biichern lernt,
was ein einziger aufmerksamer Blick auf die
Sache selber ihn leicht und unvergeflich lehrte.

Fiir manche Berufe ist ein gut ausgebildetes
Auge von der allergrofiten Wichtigkeit; zu
wiinschen wiire es aber gewill jedermann. Es
ist traurig, daBl so viele Menschen wie Blinde
durch die herrliche Erscheinungswelt gehen, Wie
vielerlei an Geniissen, die fiir jeden empfing-
lichen Beobachter vorhanden sind, geht auf
diese Weise verloren. Nirgends, wohin das
Auge blickt, ist die Welt so schlecht, dal} sie
nicht des Anschauens wert wiire; alles, was

| farbig in das Licht des Tages taucht, gewiihrt

dem empfind:nden Sinn Vergniigen. , Trinkt
ihr Augen, was die Wimper hilt, von dem gold-
nen UberfluB der Welt," dieses Wort Kellers
befolgen nur wenige Menschen, und wie selten
kann einer mit Lynkeus in Fausts Tirmer-
liede ausrufen:

Ihr gliicklichen Augen,

Was je ihr gesehen,

Es sei, wie es wolle, —

Es war doch so schén.

Eine hohere Wertung von Auge und Hand
mull wieder einsetzen, Gegenwiirtig hat man
die Vernachlissigung dieser Glieder auch er-
kannt und gesucht, eine Besserung herbei-
zuftihren. Von Wichtigkeit ist es schon, dal}
cine Reaktion gegen den ausgeprigten In-
tellektualismus unserer Zeit einsetzt, sie wird
von selbst zu einer harmonischen Menschen-
bildung hinfithren. Auch alles das, was an Be-
strebungen zu einer korperlichen Ertiichtigung
der Jugend hinfiihrt, wiire nur mit Freuden zu
begriilen. Der Zeichenunterricht nach der neuen
Methode hat entschieden das Verdienst, Auge



906

PROMETHEUS — NOTIZEN — BUCHERSCHAU

Nr. 1254

und Hand mehr als bisher zu bilden. Zu ver- |
gessen ist auch nicht der Handfertigkeits- |

unterricht. Mag ihm in mancher Beziehung
eine zu grofle Bedeutung zugesprochen werden,
mag sein ganzes Programm vorliufig noch

an vielen Unklarheiten leiden, so ist das eine |

doch sicher, dall er als Erginzung zu unserer
modernen Lern- und Wissensschule wohl im-

stande ist, das Auge zu iiben und die Hand |

geschickt zu machen, und dall er schon aus
diesem Grunde mit Freuden begriilit zu werden
verdient. Wir streben einer abgerundeten, aus-
geglichenen Bildung zu und heillen daher alles
willkommen, was uns diesem Ziele niherbringt,
ohne uns in extreme Einseitigkeiten zu ver-
fithren. Rektor P. Hoche. 4y

NOTIZEN.

Die Farbe des Donauwassers. Dall die Farbe des
Wassers der Fliisse groBe Unterschiede aufweisen kann,
lassen schon Namen wie WeiBe Elster, Rio Negro, Roter
FluB, deutlich erkennen. Trotzdem fehlte es bisher an
systematischen, iiber liingere Zeitriume sich erstrecken-
den Beobachtungen der Farben eines und desselben
Flusses.*) Das Verdienst, erstmals derartige Unter-
suchungen ausgefiihrt zu haben, diirfte daher dem
k. k. Landesgerichtsrat Anton Bruszkay in Mautern
an der Donau zukommen, dessen Beobachtungen vom
k. k. Hydrographischen Zentralbureau seit dem Jahre
1903 verdffentlicht werden. Die Ergebnisse der vier
Jahrgiinge 1903— 1906 bespricht ProfessorDr. H.Grave-
lins**),
eine Farbenskala, die in acht Stufen von Braun iiber
Lehmgelb und Hellgriin zu Dunkelgriin fiihrt.

Aus den Aufzeichnungen geht deutlich hervor, dall
in den Wintermonaten Oktober bis Mirz die griinen

Zur Kennzeichnung der Farbenténe dient |

Téne iiberwiegen, wiihrend Braun und Lehmgelb in |

dieser Zeit vollig zuriicktreten. Dagegen verschwinden
im Sommerhalbjahr die griinen Téne fast ganz und wer-
den durch die Triibungsfarben Braun, Lehmgelb und
Schmutziggriin ersetzt. Von den Farben am braunen
Ende der Skala weisen Braun und Lehmgelb im Mai,
Schmutziggriin im Juli die groBte Hiufigkeit auf,
withrend die beiden griinen Endfarben Smaragdgriin
und Dunkelgriin in den Monaten November und Dezem-
ber ihr Maximum erreichen. Ein Vergleich der Farben-
werte mit den jeweiligen Wasserstandsverhiiltnissen
liBt sofort erkennen, daBl beide in engstem Zusammen-
hange stehen, und zwar kommt die gelbe Farbe um so
stiirker zur Geltung, je groBer die Wasserfilhrung des
Stromes ist, wihrend mit sinkendem Wasserstand die
griinen Tone das Ubergewicht erlangen. Mit dem Ein-
setzen der Schneeschmelze im Mittelgebirge beginnt
im Miirz das Donauwasser sich gelblich zu fiirben, und
die Triibung erreicht ihren Héhepunkt, wenn im Hoch-
gebirge die Schneeschmelze im vollen Gange ist. Im
September dagegen beginnen die griinen Tone des
Winters wieder hervorzutreten. Dall die gelbe Firbung
des Wassers durch die vom Strome mitgefiihrten festen
Bestandteile bedingt ist, bestiitigen Untersuchungen

%) Dagegen gibt es verschiedene Untersuchungen
iiber die Farbe von Seen. Red.
*%) Zeitschrift fir Gewdsserkunde (10, Bd., S, 45—55)

iiber die Durchsichtigkeit des Wassers, Diese war am
geringsten fiir Braun und nahm entsprechend den Stu-
fen der Skala nach der griinen Seite hin stetig zu, um
bei Dunkelgriin ihren Héchstbetrag zu erreichen.
V. Jo gy
Uber die Widerstandsfdhigkeit der verschiedenen
Bauweisen bei dem Erdbeben vom 16. November 1911
hat das wiirttembergische statistische Landesamt inter-
essante Erhebungen angestellt, iiber deren Ergebnisse
B urgerim Wiirttembergischen Verein fiir Baukunde
zu Stuttgart berichtete (vgl. Dewtsche Bauseltung 1913,
Nr. 38). Seinen hichsten Stirkegrad (nach der Skala
von Rossi-F orel)erreichte das Beben in den Ober-
fimtern Balingen, Boblingen, Ludwigsburg, Reutlingen,
Riedlingen, Tettnang und Tiibingen sowie in den Ge-
meindebezirken Harthausen, Liebenzell, Lorch, Rott-
weil, Schorndorf und Waldenbuch, Die eingelaufenen
Berichte betrafen 106 verschiedene Gemeinden und
487 einzelne Bauten, unter denen 16 Kirchen, 52 andere
Gebiiude mit massiven Umfassungswinden, ein Aus-
sichtsturm, ein 20 m hoher fiinfstéckiger Torturm und
drei freistehende Dampfschornsteine waren. Im allge-
meinen erwiesen sich Gebiude auf hartem felsigen Boden
als in héherem Malle gefihrdet als solche auf lockerem,
lehmigem, also mehr elastischem Untergrund. Imiibrigen
zeigte es sich, dafl keine bestimmte Bauart als unbe-
dingt erdbebensicher oder als durchaus verwerflich be-
zeichnet werden kénne. Gebiinde mit vollig gleich-
artiger Bauart sind widerstandsfihiger als solche mit
verschiedener Herstellung; Bauten mit kleinen Riu-
men haben weniger zu leiden als solche mit groBen, Holz-
fachwerkbauten sind im allgemeinen giinstiger als reine
Massivbauten, wenn auch diese letzteren durch sorg-
filtige Ausfiihrung an Widerstandsfithigkeit erheblich
gewinnen. Anders gestalten sich natiirlich die Verhiilt-
nisse, wenn es bei schweren Erdbeben zu einer Zer-
storung der Gasleitungen und der elektrischen Anlagen
kommt. Bei den hierdurch hervorgerufenen Briinden
sind Holzbauten am meisten gefiihrdet. Gegen die von
leichteren Erdbeben drohenden Gefahren bietet eine
gewissenhafte Herstellung der Bauten den besten Schutz,
vir]s
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Supino, G., Dieselmotoren. Ubersetzt ins Deutsche
von Dipl-Ing. H. Zeman, 238 8. mit 188 Abb. und
11 Taf. Miinchen 1913, R, Oldenbourg. Preis geb. 8 M,

Das Werk befalit sich in der Hauptsache mit der
baulichen Ausfiihrung der einzelnen Maschinenteile so-
wie der Behandlung des Motors auf dem Versuchsstand
und im Betriebe, Im ersten Teil werden die diversen
Arten der Zwei- und Viertakt-Rohélmotoren sowie die
Untersuchung der Arbeitsvorginge und Wirkungsgrade
behandelt. Einige Zylinderabmessungen werden an-
schlicBend beispielsweise berechnet.

Eine ausfiihrliche Beschreibung erfahren im zweiten
Teil die Berechnung und Ausfithrung der einzelnen
Maschinenteile, der Regelung und der iibrigen Einrich-
tungen, wie Kompressor, Druckluftbehilter usw,

Im dritten Teil werden Anweisungen fiir die Wartung
des Motors gegeben sowie einige wirtschaftliche Angaben
gemacht,

Abgesehen davon, dafl die Theorie der Verbrennungs-
motoren nur kurz beriihrt ist, bietet das Buch alles
Wissenswerte iiber den Dieselmotor, H. (1214a]
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Technische Mitteilungen.

Gastechnik, | Ein ungewolltes ILdsen 'dcs \r'ers.chlusscs, ein {Kh-

; ; { | rutschen des Schlauches ist nun nicht wohl mdéglich,

i Gassteckkontakte Behr-Pintsch. (Mit zwei Ab- | und wenn doch durch Unvorsichtigkeit, durch zufiilliges
bildungen.) Der alte, schon so lange wiihrende }Tumpf StoBen an den Steckkontakt, durch Zerren und Drehen
zwischen der Gasbeleuchtung und der elektrischen | 44 Schlauche eine Lésung des Verschlusses eintreten
Beleuchtung, der fiir beide Beleuchtungsarten und | golite, so ist das doch ginzlich gefahrlos, weil der
damit naturgemiif auch fiir die Lichtkonsumenten | gehliissel die AnschluBdose ohne Drehung um go Grad
schon soviel Gutes, soviel Fortschritte gezeitigt hat, | njent verlassen kann, diese Drehung aber auch unbe-

brachte der Gasbelenchtung wieder ecinmal ecinen | qingt das Schliefien des Hahnes herbeifiibrt. Durch
beachtenswerten Erfolg. Die transportable elektrische

Lampe war bisher der transportablen Gaslampe ent- Abb., 18. Abb. 19.
schieden iiberlegen, weil die erstere leicht, sicher und be-
quem an jeden Steckkontakt angeschlossen werden
konnte, wiihrend der zudem unschine Gasschlauch
aus Gummi auf den an der Wand bei Nichtgebrauch
ebenfalls unschin wirkenden und nicht ganz ungefihr-
lichen Gashahn aufgeschoben werden mulite. Der
Schlauch konnte, besonders wenn er etwas dlter war,
vom Hahn abrutschen, ohne dall dieser geschlossen
war, und der nichtbenutzte Hahn konnte durch Un-
vorsichtigkeit gedffnet werden und das Gas entweichen
lassen. Das gleiche wie fiir die transportable Gas-
lampe galt natiirlich auch fiir die weit mehr benutzten
Gasherde und Kochapparate, die durch einen Schlauch
an die Gasleitung angeschlossen werden. Nun bringt
aber neuerdings die Julius Pintsch Aktien-
gesellschaft, Filiale Frankfurt a. M., einen
von Dipl.-Ingenieur Direktor Behr in Kolberg an-
gegebenen |, Gassteckkontakt' auf den Markt, der die
Ubelstiinde des Gasschlauch-Anschlusses beseitigt, das
Anschliefen transportabler Gaslampen und anderer
Jasbrenner erheblich vercinfacht und aller Gefihrlich- !
keit entkleidet. Die ,,AnschluBdose’ dieses , Steck- |
kontaktes', die an der in der Wand verlegten Gas-
leitung angebracht wird, besteht aus einem kaum iiber | g
die Wandfliche hervorragenden Bajonettverschlub | gebffnet geschlossen

und ecinem Hahn, der von auflen her, mit der Hand, Gassteckkontakt Behr-Pintsch.

gar nicht gedfinet oder geschlossen werden kann, der |

vielmehr nur durch einen Steckschliissel betitigt wird. | ein Kettchen mit Karabinerhaken ist, wie die Ab-
Dieser Schliissel bildet das Ende des Gasschlauches — | bildungen zeigen, der Schliissel an der AnschluBidose
der Gummischlauch ist selbstverstindlich durch den | befestigt, kann also, nach Bedarf, danernd an dieser
auf die Dauer billigeren, weil viel haltbareren und | hiingen bleiben oder durch Lisen des Karabinerhakens
giinzlich ungefihrlichen Metallschlanch ersetzt, der | abgenommen werden, wenn kein Gas gebraucht wird.
auch ein besseres Aussehen hat — und wird in die | Da der Gassteckkontakt verhiiltnismiBig billig ist, so
AnscliliBdose hineingesteckt und zur Betiitigung des | diirfte er bald die bisher gebriiuchlichen GasanschlufB-
ihn haltenden Bajonettverschlusses, zur Befestigung, | hilhne verdringen und damit, von der grifleren Be-
um 9o Grad gedreht. Durch diese Drehung wird aber | quemlichkeit und dem besseren Aussehen ganz abge-
gleichzeitig auch der Hahn gedffuet, der nun dem Gas | sehen, der Gasbeleuchtung und dem Kochen und
den Weg durch den Schlauch zum Brenner freigibt. | Heizen mit Gas seine ihm oft mit mehr oder weniger
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Recht vorgeworfene relative Gefihrlichkeit bei unvor-
sichtiger Behandlung nehmen, Mdge er noch recht
lange weitergefiihrt werden, der Kampf zwischen
Elektrizitit und Gas, der — cum grano salis natiirlich —
..stets das Bose will und stets das Gute schafft*, ,,mehr
Licht" nidmlich, im Sinne von besseren Beleuchtungs-
und Heizungsmoglichkeiten, Bst.  [og0]

Verwertung der Abwirme in Gasfabriken. Die Ab-
gase der Gaserzeugungsdfen, die man im allgemeinen
trotz ihres noch sehr betriichtlichen Wiirmeinhaltes
ungenutzt entweichen liBt, hat man seit etwa einem
Jahre im Stuttgarter Gaswerk mit sehr gutem Erfolge
zur Dampferzeugung nutzbar gemacht. Nach dem
Journal fir Gasbeleuchtung und Wasserversorgung hat
man in Stuttgart hinter einem Retortenofen einen
Niederdruckdampfkessel von 16 qm Heizfliche auf-
gestellt und durch diesen die Abgase des Ofens hin-
durchgefiihrt, Die Gase wurden im Kessel von etwa
527—580°% C auf 364—382° C abgekiihlt, und der
Kessel lieferte dabei 10,1—12,1 kg Dampf auf den
Quadratmeter Heizfliche in der Stunde, ohne dal
der Betrieb und die Zugverhiiltnisse des Ofens irgend-
wie beeinflubt worden wiiren. Durch geeignete An-
ordnung des Kessels und Anlegung eines ebenfalls
durch die Abhitze beheizten Speisewasservorwiirmers
wiirde man aus den bisher giinzlich unbenutzten Ab-
gasen zweifellos noch mehr herausholen kénnen, als
im vorliegenden Versuchsfalle geschehen. Man miiBite
ganz allgemein in Gaswerken nicht nur allen fiir die
Ammoniakfabrikation und fiir die Heizung erforder-
lichen Niederdruckdampf aus den Abgasen ohne wei-
teren Brennstoffaufwand gewinnen, man wiirde vor-
aussichtlich auch noch erhebliche Dampfmengen zur
Krafterzeugung in Niederdruckturbinen verfiigbar
machen kénnen. Fiir die Wirtschaftlichkeit der Gas-
erzeugung ist die Ausnutzung der Ofengase jedenfalls
von groliter Bedeutung, und die Stuttgarter Versuche
diirften sehr bald Nachahmung finden. Bst. |54

Chemische Technik.

Uber das Edeleanusche Verfahren der Raffination
von Erddél mit Schwefeldioxyd (mit einer Abbildung)
gibt ein Aufsatz von C. Engler und L. Ubbe-
lohde niiheren Aufschluf, Das Verfahren be-
ruht darauf, daB die schlecht-
brennenden kohlenstoffreichen
Anteile des Erddls sich in fliis-
sigem Schwefeldioxyd bedeu-
tend leichter 16sen als die
gutbrennenden Hauptbestand-
teile des Leuchtdls, Wie aus
der beigegebenen schemati-
schen Zeichnung ersichtlich ist,

BEIBLATT ZUM PROMETHEUS

=—Saugleltung fur G der Kaltemaschine

Destillat flieBt in den Mischer 5; ebendahin fliefit
aus dem Kiihler b fliissiges Schwefeldioxyd in feiner
Verteilung und durchrieselt das leichtere Destillat
in feinen Tropfchen, wobel es die kohlenstoffreichen
Anteile desselben aufldst, Der entstchende Extrakt
gibt in 4 seine Kiilte an frisches Erddldestillat
ab und wird in dem Verdampfungsgefd 6 mit Hilfe
einer Dampfschlange erhitzt, wobei das Schwefeldioxyd
(S0,) dampfiérmig entweicht und in dem Kondensator
¢ wieder verdichtet wird. In gleicher Weise dient das aus
dem Mischer 5 kommende raffinierte Ol im Apparat ¢
zur Kiihlung von Schwefeldioxyd und wird in dem Ge-
fiB d von dem ihm noch beigemengten Schwefeldioxyd
befreit. Das im Kondensator ¢ verdichtete und im Be-
hiilter a gesammelte Schwefeldioxyd wird im Kiihler

| b durch das S0, der Kiltemaschine gekiihlt und fliefit

von da wieder in den Mischer 5 auf eine neue Portion
Destillat. Das aus dem Gefill d kommende raffinierte
0Ol enthiilt noch 0,29, das aus 6 kommende Extrakt
noch 0,49, SOy, die durch Auswaschen mit Wasser ent-
fernt werden. (Zewtschrift fiir angewandte Chemie 1913,
Bd. 26, 8. 177—181.) (x116]

Helle fliissige Leindlsikkative erhiilt man bei sach-
gemiiler Verwendung entwiisserten Bleizuckers und
Bleiweilles anstatt Bleiglitte oder Mennige, Die Her-
stellung heller Harzsikkative ist bei Verwendung von
hellem Kolophonium und von nur ganz kleinen Mengen
von Manganverbindungen sehr einfach. Ein aus Dam-
marharz mit 59, Kalkhydrat und 59, borsaurem Man-
gan hergestelltes Sikkativ lost sich in Terpentinél zu
einer fast farblosen und haltbaren Fliissigkeit von guter
Trockenfidhigkeit, (Farbenzeitung, Nr. 18, 1013.)

Hg.  [r301)

Die ZinkweiBherstellung im elektrischen Ofen hat
gegeniiber der in Retorten oder Muffeln 8konomische
und qualitative Vorteile. In-Arndy (Pyreniden) wird
Zinkweil nach dem Cote und Pierronschen Ver-
fahren direkt aus Zinkblende dargestellt. ZnS 4 Fe
= Zn 4 FeS. Die Zinkdimpfe werden darauf in einem
Verbrennungsapparat in Zinkoxyd iibergefiihirt. Da
dies jedoch stets etwas eisenhaltig erhalten wurde,
kam man zu einem andern Verfahren, bei dem Kalk
und Kohle auf geschmolzene Zinkblende einwirken.
ZuS + Ca0 4 C = CO 4 CaS 4 Zn. (Farbensty. Nr.18.)

ng. [r302]

L}
Abb. zo0.

T

gelangt das Erddldestillat zu-
niichst durch das Filter 1 in
den Vorratsbehillter 2, aus wel-
chem es durch eine Pumpe in 4o, 000 g0
die Kiihlapparate 4 und 3 ge- Aitemaschine
hoben wird. Die Kiihlung
erfolgt in 4 durch vorher ver-
arbeitetes Extrakt, in 3 durch
eine gewohnliche Kiiltema-
schine, deren Kompressor A
und Kiihler g in der Zeichnung
angedeutet ist. Das gekiihlte

Sy =Dampr”
ra (finiortes YTE
L — @ Extrakt
khondensiertes Wasser
aws den Heizschlangen

Edcleanusches Verfaliren.
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Imprigniertechnik.

Schutz gegen den Hausschwamm. Die letztjihrigen
Untersuchungen auf dem Gebiete der Hausschwamm-
forschung haben nach Mitteilungen des Prof. Dr. Falck
von der Konigl, Forstakademie Hann.-Miinden®*) nicht
nur volle Aufklirung iiber die Lebensweise der verschie-
denen holzzerstorenden Pilze und des fiir Hochbauten
so gefiihirlichen echten Hausschwammes gebracht, son-
dern auch zur Auffindung eines sicheren Abwehrmittels
gegen dieselben gefiihrt. Es ist dies das billige Dinitro-
phenolnatrium, das die Keimung und Entwicklung der
Pilzsporen noch in weitestgehender Ver-
diinnung verhindert und fiir Holz und

Eisen vollstindig unschiidlich ist. Dieses 3,

V]
L

ten, wilhrend im gleichen Jahre nur 39, aller tédlichen
Unfille anf Explosionen zuriickzufithren waren., Die
nachstehende graphische Darstellung nach einer Fest-
rede des Professors Bergrat Dr. Tiibben in
Berlin veranschaulicht die Hiunfigkeit der verschie-
denen Unfallursachen im preuBischen Steinkohlenberg-
bau in den letzten Jahren., Unter den in dieser Zu-
sammenstellung als ,,Unfille durch sonstige Ursachep*
anfgefiihrten sind u. a, auch die durch Grubenbrinde
und Wassercinbriiche verursachten zu verstehen. Im
allgemeinen kann man hinsichtlich der Gefahren des

Abb. 21

Salz wird von den Hochster Farbwerken — g.( |

nach einem neuen Verfahreén explosions- Lol——
sicher gemacht und kommt in diesem 20|
Zustande unter dem Namen ,,Mykantin® 28—

in den Handel., Seine Anwendung ist sehr 7% o
einfach; es geniigt, zur Erzielung eines 26 e 4

davernden Holzschutzes die Balken all- 25
seitig, Bretter, Verkleidungen u, dgl. an
der Unter- bezw. Hinterseite einmal mit
einer wisserigen Losung des Salzes zu

streichen (die das Holz geniigend férbt, um
eine Kontrolle der Desinfektion zu ermog-
lichen), Fiir die Balken und andere Holzer
grofleren Querschnittes soll die Behand-

R

Vergleich der duferen

i O ]_ Veranlassungen der tidlichen

1 f B } ] Verungliickungen unter Tage
R | beim preufischen Bergbau
- | auf 1000 Mann d.Belegschaft.

wm Unfi/le durch
Steimn-u. Koblenfall.

Unfille ber

lung bereits im Wald (Anstrich der Hirn-

schnittflichen) und auf dem Siigewerk

der SchiefSarbert

(Immunisierung nach dem Schnitt) begin-
nen, um die Trockenfiule sicher hintan-

wmmm rfalte aurch

zuhalten, die das Holz fiir die Haus-

furdt  base odkr mathe

schwamminfektion besonders empfiinglich

macht, wiihrend fiir die iibrigen Holzer ein
Anstrich kurz vor ihrem Einbau ausrei-
chend ist. Fiir den einmaligen Anstrich
von 1 ¢bm Balkenholz sind 8—10 1 My-
kantinldsung erforderlich, deren Kosten
sich auf etwa 35 Pig. stellen. Die Aus-
gaben einschl. der Lihne sind also unerheb-
lich im Hinblick auf den groBen Vorteil,
den die festgestellte absolute Schwamm-

sicherheit bietet. Bwd, 1201

Statistik.
Ungliicksursachen im Bergbau. (Mit einer
Abbildung,) Unter den mannigfaltigen Ge-
fahren, die den Bergmann unter Tage bedrohen,
stehen nicht etwa die so sehr gefiirchteten Explo-
sionen von Kohlenstanb und schlagenden Wettern an
erster Stelle, obwohl sie, wenn sie auftreten, meist
zahlreiche Opfer auf einmal fordern; viel zahlreicher
sind die durch Stein- und Kohlenfall verursachten
Unfillle, die fiir den Steinkohlenbergbau Preubens
— wann wird die Statistik die Tatsache beriicksich-
tigen, daB wir seit 43 Jahren ein Deuntsches Reich be-
sitzen, das auch wirtschaftlich und statistisch als Gan-
zes betrachtet werden muB? — im Jahre 1911 nicht
weniger als 439, aller tédlichen Unfiille verursachten,
d. h. rund einem von 1000 Bergleuten den Tod brach-

*) Falck, Uber ‘nene Ergebnisse der Haus-
schwammforschung und die Immunisation des Bau-

!
|

in% % Hor
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== Unfille durch
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Kohlenbergbaues die erfreuliche Feststellung machen,

| dall die Zahl der tédlichen Verungliickungen in der

holzes durch chemische Substanzen, Deutsche Bauzei- |

tung 1913, Nr. 61, 8. 542,

Grube langsam, aber stetig abnimmt, wie die nach-
stehende Tabelle zeigt.

Todliche Unfille auf 1000 Mann der Belegschalt
im Steinkohlenbergbau

. liss i Frank- Verein.
Jahr Preulen | England reich® Belgien Stanten®®
. ,
1801—1Q00 | 2,74 1,43 1,18 1,40 2,74
1901—1Q10| 2,10 1,38 | 1,00 1,08 3,53
s | - 3

Davon durch Stein- und Kohlenfall verursacht:
—

1891—1900| 0,01 0,63 | 0,58 o,51 A=
1go1-—1910| 0,78 0,01 [ 9,59 | ©40 —

*) Stein- und Braunkohlenbergbau zusammen.
**) Bis zum Jahre 1895 Vereinigte Staaten und Ka-
nada zusammen,
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Eine wenig rithmliche Ausnahme machen die Ver-
einigten Staaten, deren Ungliicksziffern erheblich ge-
stiegen sind. Bst. (1164

Die Kalimengen (K,0), welche die einzelnen Linder
in den letzten Jahren bezogen haben, sind aus folgender
Zusammenstellung nach dem Geschiftsbericht des
Kali-Syndikats Stalifurt ersichtlich:

Bezug 1911 = Bezug 1912
Absatzgebiet . ! o ¢ to ot

Deutschland . . . & ¢ v « ¢ & o & | 470839 | 328 s6s
Osterrelch-Ungarn . . ., « . « « » i 20 257 as gay
T R S R 3 758 4 750
B A W A A 15929 17 814
Schottland . . . . . . .o | 7 739 8930
......... s j120 3273
Frankaelch o6 o wleiate | 33 108 38 gfg
Blpden: v s e e fer w Wes b i 10 887 13 028
Holland . « ¢ s« « o F o AN | 34 583 30 656
Itmben . ¢ o6 o s o 40 4 s | 7 020 8 640
Skandinavien und Dl i e 1 a8 627 33 609
Russisch-Polenl . « ¢ « « + + s « » 10 160 13 ofo
ROBIADA o0 ol vl bae W e 1935 5 104
Osiu:lcpm\'inserl i 4799 | 7136
Spanien . . . . . .. 5 9014 | g a7
Portugal . « '. s s o LR 13t | 1194
En]ka_ulﬂnder i d ik nLAS Y a7t
MEEMbBUIE .« v« s s s sy 4 s | 175 | 28y
Nordamerika und Hawall . . .. | 2sré70 | 233087
mug:ﬁmkn .......... | 237 | _}!5:
Wes B hg e T T e e ofs 1739 1 8B40
P T AR . i l 1go9 | 2 686
ADDRR s v e N S W | 21293 3 141
T NN T R T 4 670 5996
Australien IR T | 1 848 2 656
Summa ] 939 927 i 1 009 219

Es fand also bei allen Léindern, mit Ausnahme von
Nordamerika, Spanien und der Balkanlinder, eine Zu-
nahme des Bezugs statt. Wie dieselbe fortschreitet, er-
kennt man, wenn man die Gesamtsumme des Jahres
1908, niimlich 501 622 t mit der des Jahres 1912 ver-
gleicht,

Der Absatz der Aubenseiter, d. h. der nicht dem
Kalisyndikat angehdrigen Produzenten ist im Jahre
1912 auf 3823t herabgegangen. Den geringeren Ab-
satz nach Nordamerika verursachten vor allem die
ungiinstigen Witterungsverhiiltnisse des Friihjahrs
1912 in den wichtigsten Verbrauchsstaaten der Union,
sowie die Preisschleuderungen auf dem amerikanischen
Diingermarkt und die unsicheren politischen Ver-
hiltnisse in den Herbstmonaten. Auch ist der Umstand
zu beriicksichtigen, daB im Jahre 1910 infolge des Vor-
gehens der damaligen Aufenseiter die gewaltige Stei-
gerung des Absatzes nach Nordamerika kiinstlich er-
zeugt worden ist. Die Ware der Aullenseiter wurde da-
mals billiger geliefert; auch hatten diese das Interesse,
ohne Riicksicht anf den wirklichen Bedarf grofie Mengen
nach Amerika hiniiberzuschaffen, die erst in den fol-
genden Jahren verbraucht werden konnten. (Gldick-
auf 1913, S. 988). H. [1212)

Verschiedenes.

Die Preise der synthetischen Edelsteine. Das I'ro-
blem der kiinstlichen Erzeugung der Edelsteine ist in
den letzten Jahren seiner Lésung einen guten Schritt
nithergekommen. Wenn auch Diamant und Smaragd
sich bisher noch recht spride gezeigt haben, so sind wir
doch bereits in der Lage, u. a. die ganze Klasse der
Edelkorunde auf synthetischem Wege zu erzeugen.
So kann man heute nicht nur alle Abarten des Rubins
und des Saphirs, darunter den farblosen Leukosaphir,
kiinstlich darstellen, sondern auch die in der Natur

———— ICIE——— p— ——

| sehr selten vorkommenden andersfarbigen Varietiten
des Hdelkorunds, wie z. B. den gelbroten Padparadscha,
den lila- oder violettgeténten orientalischen Amethyst
und den pleochroitischen orientalischen Alexandrit. In
geschliffenem Zustande sind diese synthetischen Steine
von den natiirlichen in keiner Weise zu unterscheiden,
da sie mit ihnen in der chemischen Zusammensetzung
und in allen physikalischen Eigenschaften véllig iiber-
cinstimmen. Allenfalls kénnte die groBle Reinheit der
Steine den Fachmann auf die Vermutung bringen, es
mit einem Kunstprodukt zu tun zu haben.

Die Arbeiten von Verneuil und Mare Pa-
quier in Frankreich, von Hermann Wild und
Geheimrat A, Miethe in Deutschland haben die
Grundlagen fiir die fabrikatorische Herstellung der
Edelkorunde geschaffen, und so konnte im Jahre 1910
in Bitterfeld die erste deutsche ,,Rubinfabrik’ ins
Leben treten. Stand der Preis der ersten Steine dem
der natiirlichen noch kaum erheblich nach, so haben
es die seither erzielten Verbesserungen der Herstellungs-
verfahren ermoglicht, die Preise ganz erheblich herabzu-
setzen. Sokosten einer Mitteilungder Synthetischen
Edelstein-Vertriebsgesellschaft m. b.
H. in Pforzheim zufolge heute lose (ungefabte) syn-
thetische Rubine in simtlichen Farbennuancen aufBer
der Birmafarbe nur 6 M. das Karat, solche von Birma-
farbe 8 M. das Karat. Fiir den letzteren Preis sind
auch die meisten Saphirvarietiiten erhiltlich, Etwas
teurer sind der bliuliche Leukosaphir und der Purpur-
saphir, die mit 10 bzw, 12 M. fiir das Karat berechnet
werden. Am hochsten im Preise stehen der zweifarbige
Saphir und der orientalische Alexandrit, doch kostet
auch von diesen das Karat nur 15 M, Wenn auch der
Seltenheitswert der Natursteine fiir den Liebhaber bis
zu einem gewissen Grade wohl bestehen bleiben wird,
so ist doch das Erscheinen der synthetischen Edelko-
runde nicht ohne Einflufl geblieben, wie dies z. B. die
interessante Tatsache zeigt, daB Rubine von den Leih-
hiiusern neuerdings nicht mehr belichen werden.

v. ] [raso)

Ein StahlguBstiick von 49 Tonnen. Welch ,,gewich-
tige'* Anfgaben die moderne GieBlercitechnik zu ldsen
imstande ist, zeigt ein Stahlgullstiick im Gewichte von
40 Tonnen, das kiirzlich die Werkstiitten eines Hiitten-
werkes in Darlington in England verlassen hat. Is han-
delt sich um den Hauptteil des Hinterstevens des im
Bau befindlichen Riesendampfers ,,Aquitania’, ein
Formstiick, das im" fertigen Zustande obengenanntes
Gewicht besitzt, zu dessen Gull aber 75 Tonnen Martin-
stahl verwendet wurden. Die Herstellung der GuBform
nahm die Zeit von zwei Monaten in Anspruch. Der
Transport des Stiickes auf der Bahn gestaltete sich
sehr schwierig; der gesamte Zugverkehr auf der zu durch-
fahrenden Strecke mulite fiir die Dauer des Transportes
cingestellt werden, weil das GuBstiick mit seiner Breite
von 4,6 m weit iiber das Ladeprofil hinausragte. Der
fiberstehende Teil mufite naturgemiB iiber das zweite
Gleis der Strecke heriiberragen, da an der anderen, der
AuBenseite des Bahnkorpers, nichts iiber das Profil vor-
stehen durfte. Das bedingte eine exzentrische Lage des
Stiickes auf dem Waggon, und dieser mubte durch 8 t
Ballast auf der anderen Seite'im Gleichgewicht gehalten
werden. : Bst.  [ro98)
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