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Politechnika Czestochowska

TRANSPORT W USLUGACH TURYSTYCZNYCH
W POLSCE — STAN OBECNY
I PERSPEKTYWY ROZWOQOJU

Streszczenie: Jednym z podstawowych elementow turystyki jest transport. Przemieszczanie
si¢ turystow jest zwiazane z nim zwlaszcza w odniesieniu do wyjazdow zagranicznych,
a takze krajowych na dalsze odlegtosci. Obok transportu ladowego traktowanego jako po-
wszechny, coraz czgéciej, rowniez w Polsce, korzystamy z transportu lotniczego. Niniejsza
praca zawiera analizy zwiazane z wykorzystaniem réznych $rodkéw transportu w turystyce
polskiej (gtéwnie krajowej) oraz aproksymacje¢ wielkosci tych przywozoéw w przyszitosci
wykorzystujace analogie przestrzenno-czasowe przy zatozeniu, ze turystyka bedzie si¢ roz-
wija¢ podobnie jak w innych panstwach.

Stowa kluczowe: $rodki transportu, wyjazdy turystyczne krajowe, analogie przestrzenno-
-czasowe.

1. Wstep

Nieodzownym elementem rynku ustug turystycznych jest transport. Przyjmujac, ze
turystyka zwigzana jest z przemieszczaniem si¢, nierzadko na duza odlegto$¢, sposob
przemieszczania, jego cena oraz jakos¢ odgrywaja zasadnicza rolg w ksztattowaniu
sig ushug turystycznych i ich ocenie. Trzeba ponadto pamigtac, ze ustugi turystyczne,
ze wzgledu na swa specyfike, podlegaja permanentnej ocenie ze strony konsumen-
tow. Tym samym w wyniku regulacji rynkowych nastgpuje niemal natychmiastowa
weryfikacja tychze ushug. Z rynku znikaja przedsigbiorstwa lub oferty nieodpowiada-
jace zapotrzebowaniu konsumentow. Na ich miejsce pojawiaja si¢ kolejne. O ile
w dlugim horyzoncie czasowym obserwujemy wzrost ilo$ci czasu wolnego, zamoz-
nosci i poprawe innych czynnikow ksztaltujacych rozwdj rynku ustug turystycznych,
krotkookresowe zmiany sa niemal niezauwazalne, natomiast ksztalttowanie si¢ czyn-
nikow, na ktore przedsigbiorca nie ma wplywu (glownie chodzi o zjawiska pogodo-
we), utrudnia planowanie w zakresie rozwoju rynku ustug turystycznych.
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Analizujac ustugi turystyczne $wiadczone na terenie danego obszaru — pan-
stwa, regionu, pod uwage bierzemy zwykle ujecie popytowe (obrazujace popyt
mieszkancéw/rezydentow) lub podazowe (wielko$¢ oferty realizowanej na zamo-
wienie konsumentow). Z punktu widzenia analizy rynku bardziej adekwatne wyda-
je si¢ ujecie popytowe. Popyt mieszkancow moze by¢ skierowany zard6wno na pro-
dukty rodzime, jak i oferowane przez zewngtrznych dostawcow ushug — np. wezasy
za granica. Ze wzgledu na potrzeby niniejszego opracowania pod uwageg wzigto re-
alizacje¢ ofert turystycznych na rynku polskim.

2. Wyjazdy turystyczne Polakow

Badania w zakresie zagranicznych i krajowych wyjazdéw turystycznych Polakow
przeprowadza na zlecenie Ministerstwa Sportu i Turystyki Instytut Turystyki Sp. z o.o.
Zgodnie z danymi prezentowanymi w raportach w 2010 r. zaobserwowano spadek
0 2 punkty procentowe liczby podrozy krajowych i zagranicznych'. Biorac jednak
pod uwage kryzys ostatnich lata oraz tendencje na innych rynkach, jest to sytuacja
stabilna, a na pewno nie pesymistyczna. Nadal z tego typu wyjazdow turystycznych
korzysta 39% Polakow aktywnych zawodowo. Spadki zwigzane z sytuacjq na ryn-
kach miedzynarodowych dotycza przede wszystkim wyjazdoéw dtugookresowych.

Tabela 1. Uczestnictwo Polakéw w wyjazdach turystycznych (w wieku ponad 15 lat w mln)

Lata| 2003 2005 2007 2009 2010 Zmiana (w %)
Typy wyjazdéw 10/06 | 10/09
Krajowe dlugookresowe 10,0 93 9,1 9,6 8,5 -15,0 -11,5
Krajowe krotkookresowe 9,7 7,5 7,5 6,8 7,2 -25,8 5,9
Krajowe (ogotem) 15,8 13,6 13,3 13,4 12,5 -20,9 -6,7
Zagraniczne dlugookresowe 2,6 2,9 42 4.5 4,0 53,8 -11,1
Zagraniczne krotkookresowe 1,0 1,2 1,0 1,1 0,8 -20,0 273
Zagraniczne (ogdtem) 3,3 3,8 4.9 5,3 4,6 39,4 -13,2
Krajowe i zagraniczne (ogdtem) 17,0 15,1 15,3 15,7 14,7 -13,5 -6.,4

Zrédto: . Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakéw w 2005 roku, Instytut Turystyki, Warsza-
wa 2006, J. Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakow w 2008 roku, Instytut Turystyki,
Warszawa 2009, J. Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakow w 2010 roku, Instytut
Turystyki, Warszawa 2011.

Dotychczas w latach 2003-2009 najwigkszy wzrost liczby wyjazdow obserwo-
wano w obszarze dlugookresowych podrozy zagranicznych, przy statym spadku
liczby krajowych wyjazdow dlugookresowych. Relatywnie najwigkszy spadek w
ostatnich dwoch latach zanotowano w liczbie krotkookresowych wyjazdoéw zagra-
nicznych. Koszt staty wyjazdu zagranicznego, na ktéry sklada si¢ w duzej mierze

1 1. Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakéw w 2010 roku, Instytut Turystyki, Warszawa 2011.
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transport, jest do$¢ znaczny w odniesieniu do kosztow ogdtem. W zwiazku z tym
potencjalni konsumenci coraz czeséciej decyduja si¢ na wyjazdy dhuzsze. Nalezy
przyjrze¢ si¢ korzysciom i problemom wynikajacym z dlugosci trwania pobytu tu-
rystow w odniesieniu do organizacji transportu.

Wyjazdy krotkookresowe charakteryzuja sig relatywnie wysokim wykorzysta-
niem transportu w trakcie pobytu. Sa to badz wyjazdy ,,tam i z powrotem”, trwaja-
ce $rednio 2 dni, badz wycieczki czterodniowe nastawione na zwiedzanie, a wigc
uwzgledniajace czgste przejazdy pomigdzy kolejnymi punktami programu. Trzeba
zauwazy¢, ze w latach 2003-2010 $rednia dlugos¢ wyjazdow krotkookresowych
wzrosta z 1,7 do 1,9 dnia. Wyjazdy dlugookresowe zwiazane sq zwykle z prze-
mieszczeniem na dalsza odlegto$¢ — krotkotrwatym, intensywnym wykorzystaniem
srodka transportu. Ze wzgledu na pobytowy charakter tych wyjazdow i mniejsza
mobilno$¢ turystow w trakcie ich trwania, ewentualnie korzystanie z transportu lo-
kalnego, organizacja logistyczna tego typu wyjazdow jest trudniejsza, zwtaszcza
gdy wezmie si¢ pod uwage rachunek ekonomiczny.

Oprocz czgstotliwosci wyjazdow wazna kwestia jest ich charakterystyka ze
wzgledu na miejsce zamieszkania uczestnikow czy ich wyksztalcenie. Cechy te,
pozornie niezwiazane z analizowanym problemem, odgrywaja znaczaca rolg z
punktu widzenia typu wyjazdow, ich charakteru, sposobu transportu itp. Marketin-
gowe analizy tych zjawisk, zawarte w literaturze, dostarczyty wielu wskazowek
zwiazanych z mozliwos$cia wykorzystania tego typu informacji zarowno w procesie
samej sprzedazy, jak tez w trakcie przygotowan do niej.

50
45 1 @ dtugookresowe 2004
40 11— B dtugookresowe 2010
35 1| m krotkookresowe 2004
O krétkookresowe 2010
30
825
20
15 4
10 A
5 -
0 !
Wies Miasto do 20 tys. Miasto 21-100 tys. Miasto 101-500 Miasto ponad 500
mieszk. tys. tys.

Rys. 1. Uczestnictwo Polakéw w krajowych wyjazdach krétko- 1 dlugookresowych
wedlug miejsca zamieszkania w latach 2004 1 2010

Zrédto: . Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakéw w 2005 roku, Instytut Turystyki, Warsza-
wa 2006, J. Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakow w 2010 roku, Instytut Turystyki,
Warszawa 2011.

W zakresie miejsca zamieszkania obserwujemy t¢ sama tendencj¢ niemal we
wszystkich przypadkach. Spadek odsetka 0s6b uczestniczacych w wyjazdach tury-
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stycznych sigga rocznie od —0,5% dla wyjazdoéw krotkookresowych mieszkancow
duzych miast (pow. 500 tys.) do —4,75 dla wyjazdéw dlugookresowych mieszkan-
cow srednich miast (21-100 tys. 1 101-500 tys.). Jedynie w przypadku dlugookre-
sowych wyjazdow mieszkancow wsi w omawianych latach zaobserwowano $red-
nioroczny wzrost o 3,3%. Biorac pod uwage wyksztatcenie wyjezdzajacych, ob-
serwujemy takze tendencj¢ spadkowa od —1,2% dla wyjazdoéw dtugookresowych
0s0b z wyksztalceniem wyzszym do —6,3% dla wyjazdow krotkookresowych osdb
z wyksztatceniem podstawowym.

Blizsza analiza spadkow odsetka turystow ze wzgledu na miejsce zamieszkania
czy wyksztalcenie wskazuje na wyzsze wartosci, niz wynikatoby to z danych za-
gregowanych, dotyczacych samych wyjazdéw. Mozna zatem domniemywac, iz
mamy do czynienia ze zmnigjszeniem si¢ liczby o0sob korzystajacych z wyjazdow
turystycznych przy jednoczesnym wzroscie czgstotliwosci wyjazdow osob z nich
korzystajacych. Powotywanie si¢ na pauperyzacj¢ spoteczenstwa, mimo alarmuja-
cych danych GUS, wydaje si¢ zbytnim uproszczeniem, co wigcej — niezupelnie
trafnym. Analiza dochodéw Polakow za lata 2005-2009 prezentowanych przez Eu-
rostat wskazuje, ze mimo ich poziomu oscylujacego w przedziale 40-60% Sredniej
unijnej, obserwujemy jeden z bardziej dynamicznych wzrostow tego wskaznika, li-
czac zardwno $rednie dochody (wzrost o 11% rocznie), jak i dochody potowy Po-
lakéw (mediana — wzrost o 11,6% rocznie). Przy $redniorocznych wzrostach w
panstwach Unii na poziomie odpowiednio 3,2 i 3,4%, realny wzrost dochodow Po-
lakow wzgledem innych mieszkancow Unii wynosi okolo 7,5-8%. Pewnych pod-
powiedzi dostarczaja informacje prezentowane w opracowaniach GUS ,, Turystyka
1 wypoczynek w gospodarstwach domowych”. Wsrdd przyczyn zaniechania krajo-
wych wyjazdow krotkotrwalych wskazywano brak funduszy — 45% odpowiedzi w
roku 2005 i 37,2% w 2009. Wsrdd przyczyn zaniechania krajowych wyjazdow
dtugoterminowych wskazywano réwniez brak funduszy — 54,9% odpowiedzi w ro-
ku 2005 1 48,9% w 2009; w przypadku zagranicznych wyjazdéw turystycznych by-
to to 65,3% odpowiedzi w roku 2005 i 57,3% w 2009. Udzial tych powodow spadt
wigc 0 10,9% dla wyjazdow dtugoterminowych i o 17,3% dla wyjazdow krétko-
trwatych. Obserwujemy przy tym wzrost udziatu odpowiedzi: nie jesteSmy zainte-
resowani takimi wyjazdami: o 29,3% w przypadku wyjazdoéw krotkookresowych i
o 18,3% dla wyjazdow dlugookresowych. Jednoczesnie 57,1% wigcej ankietowa-
nych w przypadku wyjazdéw krotkookresowych decyduje si¢ na zastapienie urlopu
dodatkowa praca zarobkowa, natomiast w przypadku wyjazdow dtugookresowych
odsetek ten wyniost 14,3%?2?. Mozna zatem zatozy¢, ze o preferencjach wyjazdo-
wych Polakéw decyduja nie tyle wzgledy ekonomiczne, ile raczej sytuacja spo-
leczna. Z punktu widzenia planowania jest to o tyle niekorzystne, ze mamy do czy-

2 Wiecej informacji w: Turystyka i wypoczynek w gospodarstwach domowych w 2005 r., GUS,
Warszawa 2006 1 Turystyka i wypoczynek w gospodarstwach domowych w 2009 r., GUS, Warszawa
2010.



Transport w ustugach turystycznych w Polsce — stan obecny i perspektywy rozwoju 297

nienia z danymi o wyraznie jakosciowym charakterze, ktorych aproksymowanie na
przyszie okresy jest trudne.

3. Srodki transportu

W przypadku podrozy krajowych bezwzgledna przewagg na poziomie 70% utrzy-
muje, zarowno dla krétko-, jak i dlugookresowych wyjazdéw, transport samocho-
dem osobowym. Jezeli pod uwage wezmiemy samochody jako kategori¢ zagrego-
wana, transport ten dotyczy ponad 80% przewozoéw. Z podobna sytuacja mielismy
do czynienia w turystyce zagranicznej w 2004 r. Obecnie jedynie 57% transportu w
ruchu migdzynarodowym Polakéw odbywa si¢ samochodami, z czego jedna trzecia
to transport autokarowy i autobusowy.

Tabela 2. Srodki transportu wykorzystywane podczas podrozy Polakow (%)

Typy wyjazdow | Krajowe dlugookresowe | Krajowe krétkookresowe Zagraniczne
zmiana zmiana zmiana
$rodek transporta 2004 | 2010 (w %) 2004 | 2010 (w %) 2004 | 2010 (w %)
Samochod osobowy 58 70 20,7| 64 70 9.4 51 35 -31,4
Inny samochod 1 2 100,0 1 1 0,0 7 4 —42.9
Pociag 21 17 -19,0| 13 13 0,0 3 2 -33.3
Kursowy autobus 10 6 —40,0 15 9 -40,0 5 3 —40,0
Komunikacja
podmiejska 1 - |-100,0 1 - |-100,0] - — -
Autokar 6 4 -33.3 4 6 50,0 14 15 7,1
Motocykl, rower 1 — -100,0 1 -100,0 5 - -100,0
Samolot - — - — - — 14 39 178.6
Wodny $rodek
transportu 1 — -100,0 — — — 1 1 0,0
Inny rodzaj
podrozowania 1 1 0,0 1 1 0,0 — 1 —

Zrodto: . Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakéw w 2005 roku, Instytut Turystyki, Warsza-
wa 2006, J. Laciak, Krajowe i zagraniczne wyjazdy Polakow w 2010 roku, Instytut Turystyki,
Warszawa 2011.

Gros transportu zagranicznego w Polsce przechwytuja linie lotnicze. W tej
dziedzinie obserwujemy wzrost w ostatnich 6 latach az o 178,6%. W latach 2006-
-2007 liczba pasazerow linii lotniczych w Polsce wzrosta o 24,6% przy sredniej
unijnej na poziomie 7,3%. Jest to w duzej mierze efekt konwergencji, ale rowniez
szybszego wzgledem Unii wzrostu gospodarczego. Wzrost liczby pasazeréw w ru-
chu lotniczym w Polsce w latach 2004-2010 wynosi $rednio 15% rocznie. Jest on
spowolniony kryzysem ostatnich lat, gdyz w latach 2004-2008 obserwowano
wzrost na poziomie 23,6% rocznie. Transport wewngtrzny stanowi w tym przypad-
ku jedynie 6,3% przelotoéw i mimo dynamicznego wzrostu w latach 2006-2007 —
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15,9% (przy $redniej unijnej 5,1%) uwarunkowany jest nie do konca dobrze zorga-
nizowang infrastrukturg i stosunkowo malym popytem na tego typu ushugi. Popyt
ten stale rosnie, jednakze koszty organizacji statych linii lotniczych wewnatrz Pol-
ski, ze wzgledu na nieprzewidywalno$¢ rynku, wydaja sig¢ nadal wysokie. Oczywi-
$cie obserwujemy wzrost zainteresowania konsumentoéw i przewoznikéw transpor-
tem wewngtrznym (okoto 1,1% rocznie), czego odzwierciedleniem jest chociazby
uruchomienie linii Krakéw — Gdansk3. Warto zauwazy¢, ze Warszawa posiada po-
laczenia lotnicze z wszystkimi znaczacymi portami lotniczymi w Polsce. Oczywi-
scie jej udziat w kreowaniu rynku przewozow lotniczych w Polsce maleje, jednak
nadal jest znaczacy — 42,3%. Wiaze si¢ to z duzo bardziej dynamicznym rozwojem
innych portéw. W latach 2006-2007 wsrod 10 najszybciej rozwijajacych si¢ portow
lotniczych w Europie znalazly si¢ dwa polskie: Wroctaw i Krakéw (odpowiednio
na 5.1 10. miejscu)*, a w kolejnym roku Poznan i Katowice (z 47- i 32,9-pro-
centowym wzrostem odpowiednio na 3. i 4. miejscu)’. W nastepnych latach pla-
nowana jest dalsza rozbudowa niektérych z tych portéw, co zwiazane jest rowniez
z brakiem mozliwo$ci rozbudowy portu Warszawa Okgcie 1 tym samym potrzeba
przeniesienia ci¢zaru transportu lotniczego w inne rejony kraju.

Atrakcyjnos$¢ turystyczna w powiazaniu z umiejgtnoscia jej wykorzystania z
uzyciem s$rodkow marketingowych determinuje rozwdj turystyki. Oczywiscie
aspekt ten jest kluczowy dla rozwoju transportu turystycznego. W ostatnim roku
zaobserwowano w Polsce wzrost liczby turystow o 11,3%, przy czym wigkszy
wzrost dotyczy liczby turystow krajowych (13,2%) niz zagranicznych (7,5%)°.
W zwiazku z tym zatozy¢ nalezatoby rowniez wzrost liczby przewozow i obrotow
zwiazanych z transportem. Biorac pod uwagg, ze transport w Polsce odbywa sig
gtéwnie drogami ladowymi (nadal), warto zwroci¢ uwage na statystyki dotyczace
ruchu samochodéw osobowych i autokaréw. W latach 2005-2009 liczba samocho-
déw osobowych na tysiac mieszkancow w Polsce wzrosta o 34,15% i byt to zdecy-
dowanie najwyzszy (druga Rumunia, 27,1%)” wskaznik wzrostu w tym okresie w
Unii Europejskiej. Warto zastanowi¢ si¢ jednak nad rachunkiem ekonomicznym.
Liczba samochodéw nie §wiadczy o ich wykorzystaniu. Po przeliczeniu wozokilo-
metrow przejechanych przez samochody osobowe w Polsce okazuje sig, ze sredni
przebieg wynosi okoto 9 tys. km rocznie, podczas gdy w Niemczech ten sam

3 R. Romanowski, W 80 minut z Krakowa do Gdanska EuroLOT-em, ,Gazeta Wyborcza Kra-
kow”, 17.06.2011.

4 L. De La Fuente Layos, Air passenger transport in Europe in 2007, Eurostat, Statistics in Fo-
cus, 2009, No. 1.

5 L. De La Fuente Layos, Economic crisis stops air transport growth. Air transport in Europe in
2008, Eurostat, Statistics in Focus 2009, No. 91.

6 Ch. Dimitrakopoulou, Summer season tourism trends in 2010, Eurostat, Statistics in Focus
2011, No. 19, s. 2.

7 Dane w tym akapicie pochodza z opracowania: Transport drogowy w Polsce w latach 2005-
-2009, GUS, Warszawa 2011.
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wskaznik ksztaltuje si¢ na poziomie ponad 14 tys. km rocznie. Co ciekawe, liczba
autobusow w Polsce jest wyzsza niz w Niemczech o blisko 22%, jednakze polski
autobus pokonuje rocznie tras¢ o dtugosci 29,3 tys. km, podczas gdy niemiecki
43,8 tys. km. Zwrot kosztow oraz amortyzacja wydaja si¢ zdecydowanie po stronie
wigkszego wykorzystania. Mozna zatem zalozy¢, ze nawet przy tych zasobach
srodkow transportu osobowego — samochodowego istnieja duzo wigksze mozliwo-
sci ich wykorzystania. Co wigcej, w latach 2005-2008 obserwujemy wzrost udziatu
samochodow osobowych w przewozie 0os6b w Polsce o 6,2% przy spadku o 0,4%
w Unii Europejskiej. Odwrotne tendencje obserwowane sa rowniez w przypadku
ruchu kolejowego — w Polsce zanotowano kilkunastoprocentowy spadek przy kil-
kuprocentowym wzroscie w Unii. Nalezy pamigta¢ o zyskach plynacych z trans-
portu: w Polsce w latach 2006-2008 warto§¢ obrotow w transporcie pasazerskim
wzrosta 0 26,4%, podczas gdy w Unii Europejskiej $rednio o 12,6%.

4. Diagnoza na przyszlos¢

Biorac pod uwage stosunkowo ograniczone dane dotyczace powiazan transportu z
turystyka, czy tez wydzielenie tych ustug, podjgto probe oszacowania przysztych
wyjazdow wakacyjnych (w tym zakresie porownywalne dane pochodza z baz Eu-
rostatu) Polakow z wykorzystaniem analogii historycznych. Jako panstwa analo-
giczne postuzyly Dania, Estonia, Grecja, Wtochy i Stowacja, w ktorych zaobser-
wowano najbardziej zblizony przebieg zmian liczby wyjazdow w przeliczeniu na
mieszkancow. Jako zmienna objasniana zaproponowano liczbg wyjazdow waka-
cyjnych ogdtem na tysiac mieszkancow (rok bazowy dla Polski: 2010). W roku
tym zmienna objasniajaca przyjeta wartos¢ 905,4. Dla Polski mamy dodatkowo in-
formacje na temat ksztaltowania si¢ badanej zmiennej w szeSciu okresach poprze-
dzajacych okres bazowy (lata 2004-2009).

Dobrane kraje zostaty przeanalizowane ze wzgledu na podobienstwo z Polska
w ksztaltowaniu si¢ badanej zmiennej w czasie. Wnikliwa analiza danych ujawnia
istniejace podobienstwa wybranych panstw pod wzgledem innowacyjnosci. Jako
miary pordéwnawcze postuzyly wspotczynnik korelacji Pearsona oraz wspotczynnik
rozbieznosci Theilad. Ten ostatni zostal wyznaczony przy zatozeniu, ze wartosci
empiryczne zmiennej objasnianej dla Polski y, stanowig faktyczne warto$ci zmien-
nej y w okresie ¢, natomiast warto$ci empiryczne dotyczace poszczegdlnych panstw
Vi Przyjmowane sg za prognozy dla okresu z.

Otrzymane wyniki (prezentowane w tabeli 3) wskazuja na nieco nizszy od pozo-
statych wspolczynniki korelacji w przypadku Wtoch, ktore jednak posiadajg stosun-

8 Niniejsze podejécie blizej opisano w: M. Szajt, Prognozowanie przez analogie przestrzenno-
-czasowe jako alternatywa w przypadku zbyt krotkich szeregéw danych, [w:] L. Kieltyka (red.), Mul-
timedia w organizacjach gospodarczych i edukacji, Centrum Doradztwa i Informacji Difin Sp. z o.0.,
Warszawa 2006.
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kowo niski $redni wzgledny btad predykcji (bedacy pierwiastkiem kwadratowym z 7).
Najwazniejsza sktadowa tego bledu w naszej analizie jest wskaznik 1%, ktory odpo-
wiada za brak podobienstwa ksztattu pomigdzy poziomem badanego zjawiska w Pol-
sce 1 proponowanych panstwach w badanych okresach czasu. Wspolczynnik ten dla

wszystkich panstw ksztattuje si¢ na odpowiednio niskim poziomie.

Tabela 3. Warto$ci wspotczynnikow podobienstwa pod wzgledem poziomu
liczby wyjazdow wakacyjnych dla Polski i wybranych panstw

, Wspodtezynnik korelacji Sredni wzgledny 2 2 2
Pafstwa Pearsona btad predykcji h G b
Dania 0,466 0,714 0,499 0,000 0,010
Estonia 0,487 0,214 0,035 0,001 0,010
Grecja 0,713 0,357 0,112 0,007 0,009
Wilochy 0,271 0,281 0,072 0,002 0,005
Stowacja 0,416 0,379 0,133 0,000 0,010

Zrédto: obliczenia wiasne.
Zaproponowano nastgpujaca posta¢ rbwnania prognostycznego:
8
WWP, = Z [w, (X, A0,
k=1
gdzie: WWP, — liczba wyjazdow na wakacje na tysiac mieszkancow w Polsce w

X

innych panstwach (z uwzglgdnieniem odpowiednich wag).

okresie ¢,
— liczba wyjazddéw na wakacje na tysiac mieszkancow w panstwie k,
w okresie odpowiadajacym co do tej zmiennej danemu okreso-
wi dla Polski (op6znionemu o i),
Wi — wagi udziatu wartosci dla poszczegdlnych panstw w prognozie
globalnej dla Polski.
Prognoza zostata oszacowana z wykorzystaniem informacji dotyczacych ksztat-
towania si¢ wyjazdéw wakacyjnych w krajach uznanych za analogiczne. Opdznie-
nia wzgledem tych krajow siegaja od 3 do 8 okresow. Dzigki temu jesteSmy w sta-
nie oszacowac prognoz¢ bedaca zsumowaniem wartosci badanej cechy w pigciu

Tabela 4. Prognoza globalna liczby wyjazdow wakacyjnych na tysiac 0oséb w Polsce
w latach 2011-2013

Zmiana do okresu Prognoza Zmiana do okresu
Okres | Lata | Prognoza poprzedniego (bez Grec%?i Estonii) poprzedniego
1 2011 1097,0 21,16% 1,231 36,00%
2 2012 1097,1 0,01% 1,251 1,57%
3 2013 1081,2 -1,45% 1,321 5,59%

Zrodto: obli

czenia wlasne.
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Na podstawie uzyskanych prognoz mozna zatozy¢, ze w roku 2011 zaobserwu-
jemy wzrost az o0 21,16% liczby wyjazdéw wakacyjnych, podczas gdy w kolejnych
latach poziom ten bedzie niemal staty, a nawet nieco zmaleje. Prognoza zostata
sporzadzona przy zalozeniu, ze rynek usthug turystycznych w ujeciu popytowym
bedzie ksztattowat si¢ jak w podobnych (pod tym wzgledem) gospodarkach innych
panstw Unii Europejskiej. Wynika stad rowniez bardzo ostrozna prognoza —
zwlaszcza co do roku 2012 i 2013. Dane, na podstawie ktorych zostata ona sporza-
dzona (dla Estonii i Stowacji), dotycza lat kryzysowych i odzwierciedlaja wynika-
jacy z nich spadek popytu. Prognoza obliczona bez uwzglednienia tych panstw jest
duzo bardziej optymistyczna.

Z kolei w innym ujeciu dokonano symulacji zmian udziatow poszczeg6lnych
srodkow transportu wykorzystywanych podczas wyjazdow.

Tabela 5. Aproksymowane udziaty gtéwnych srodkéw transportu
wykorzystywanych podczas podrozy Polakéw na lata 2011-2013 (%)

Typy wyjazdéw . Krajowe Krajowe
Zagraniczne dtugookresowe krotkookresowe
Srodek transportu 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013
Samochdd osobowy 30,7 | 27,8 | 25,0 | 70,9 | 72,6 | 742 | 70,5 | 71,2 | 72,0
Inny samochod 3,0 2,4 1,8 1,3 1,2 1,0 0,9 0,7 0,6
Pociag 2,7 2,5 24 | 17,8 | 174 | 169 | 142 | 144 | 14,5
Kursowy autobus 3,1 3,0 3,0 4,8 4,0 3,2 8,0 7,1 6,2
Autokar 15,8 | 15,7 | 15,7 4,4 4,1 3,8 6,0 6,1 6,2
Samolot 429 | 46,6 | 50,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Wodny $rodek transportu 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1
Inny rodzaj podrézowania 1,0 1,0 1,0 0,8 0,8 0,7 0,4 0,4 0,4

Zrodto: obliczenia wlasne.

Zaktadajac podobne zmiany do obserwowanych w ostatnich siedmiu latach, naj-
bardziej wyrazny powinien by¢ spadek udzialu samochodéow osobowych w podro-
zach zagranicznych na rzecz wysokiego wzrostu tego udziatu ze strony transportu
lotniczego. Natomiast za niekorzystne zjawisko, zwlaszcza z punktu widzenia ochro-
ny srodowiska i bezpieczenstwa, nalezy uzna¢ domniemany wzrost wykorzystania
samochoddéw osobowych kosztem komunikacji zbiorczej w ruchu krajowym.

5. Podsumowanie

Przeprowadzone analizy potwierdzaja fakt rozwoju transportu, rowniez w turystyce
w Polsce w ostatnich, ale takze w przyszlych latach. Transport ten jednak podlegat
bedzie wyraznym zmianom, zwlaszcza w zakresie struktury i wykorzystania po-
szczegolnych srodkow transportu. Jezeli chodzi o transport zbiorowy, obserwuje-
my wzrost znaczenia, zwlaszcza w ruchu migedzynarodowym, transportu lotnicze-
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go. Jest to kierunek pozadany, zarowno ze wzgledu na bezpieczenstwo, jak réw-
niez na czas realizacji ustugi. Niestety, bardziej wyrazny i niekorzystny dla srodo-
wiska, a takze komfortu zycia jest wzrost udziatu transportu samochodowego —
osobowego, przy jednoczesnym spadku znaczenia roli, jaka odgrywa kolej w
transporcie turystycznym w Polsce. Nie miejsce tu, by szuka¢ powodéw takiej sy-
tuacji, jest to bowiem temat na odrgbne opracowanie. Faktem jest, Ze wzrost zna-
czenia transportu indywidualnego uwstecznia rozw6j uslug zar6wno transporto-
wych, jak i turystycznych i realnie zwigksza ich koszty, co w dhugiej perspektywie
moze prowadzi¢ do ograniczenia popytu. Do§wiadczenia innych panstw i symula-
cje na ich podstawie przeprowadzone daja podobne wyniki.
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TRANSPORT IN TOURIST SERVICES IN POLAND
— CURRENT STATE AND DEVELOPMENT PERSPECTIVES

Summary: Transport is one of the basic elements of tourism. The movement of tourists is
associated with it in particular with regard to trips abroad and domestic long distance travel-
ing. In addition to land transport which is considered universal, also in Poland people in-
creasingly use air transport. This work includes analysis related to the use of different means
of transport in Polish tourism (mainly domestic) and the approximate of size of these trips in
the future using space-time analogies, on the assumption that tourism will grow like in other
countries.

Keywords: means of transport, domestic tourist trips, space-time analogies.



