| 'l[l'l , “” {'. I ‘, , ,










T
i




M -

il g D T

ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN.

HERAUSGEGEBEN

IM

MINISTERIUM DER OFFENTLICHEN ARBEITEN.

REDACTIONS-COMMISSION:

H. HERRMANN, J. W. SCHWEDLER, 0 BAENSCH, H. OBERBECK, F. ENDELL,

OBERBAUDIRECTOR, GEH. OBERBAURATH. GEH. OBERBAURATH. GEH. OBERBAURATH. GEH. BAURATH.

REDACTEURE :

OTTO SARRAZZIN uvxp KARL SCHAFER.

JAHRGANG XXXYV.

MIT LXIX KUPFERTAFELN IN FOLIO UND VIELEN IN DEN TEXT
EINGEDRUCKTEN HOLZSCHNITTEN.

A971. TF0R.

T

der Kél echnischen
Hochschq{e Danzig.

W
‘a

BERLIN 1885.
VERLAG VON ERNST & KORN.

(GROPIUS'SCHE BUCH - UND KUNSTHANDLUNG.)

H .‘.\\
N



AL AT TAARDAT]
i B ; 5 ¥ : 5 . 3 ; ' - § B I 4 _ : o
| rARFOANET ATUH !
At . _ 3 2 |
VATIEAA L AL 7200 sid MU TSEre e
e : 3 } s . - 3 : ] £\
"I-' 10 _? SRR " ,‘,a;";!_ ‘-: P ; ORI if(l"m_;1'/_(|]_“]"_,_£._‘l];,l'ﬂ -‘ | ‘
S aNaviE 8 RREHA80 11 0PEAd O HIIAAWHDE W)
R s S MPRADLNEANG ki JEARVADNAND JTRG CHTATLENAGO S0 :
. L PR : '_ e R \ ! :33331’;1}.{;3;! § i 'pt :
i M’J& JALH v %IWHFE 01710 ; -85

2 ey

YRR B a_.ag.n’f"' |

CMEAT wEG 41 ASASTT 0D OLIDY AL KISCATRYR

~ e .";: %
LS YR TULT TIA
by A AL _ TSR YEITOR ZEYBURGA0NIA. '




Inhalt des

fiinfunddreilsigsten Jahrgangs.

A, Landbau.

Zoeichnung Text Zeichnung
Bl - Nr. Seite Bl - Nr.
Die Berliner Stadt-Eisenbahn, (Schlufs.) Neuere Kirchenbauten kleineren Umfanges:
Bahnhife . sl T - 207 Die evangelische Kirche fiir Friedrichsgritz 26
Endbahnhife: . o o in = 299 Die Pfarrkirche in Dausenau, mitgetheilt von
Der Schlesische Bahnhof . 4—6 300 Herrn Professor K. Schiifer in Berlin, 27
Bahnhof Charlottenburg . . 6 441
Zwischenstationen: . T = 449 Der Dom zu Mainz, von Herrn Dompriiben-
Haltestalle Tanniowitzbriioke . . 12 458 dat Dr. Friedr. Schneider in Mainz.
Haltestelle Borse . . o 18 161 (SRR bt il b animey W BGE B 46
Haltestelle am Lehrter Bahnhof . 14 | 466 ;
Haltestelle Bellevue . 7 | 468 Die Kinigl. Kriegs-Akademie in Berlin, ins-
Haltestello Thiergarten . 15 469 besondere das Lehrgebiiude derselben 37—39
Bahnhof Alexanderplatz 16 472 Die Universitiits - Bibliothek in Halle a/S., von
Bahnhof Friedrichstralse 1—3, 10,| 493 Herrn Regierungs- und Baurath v. Tiede-
e | mann in Berlin W N, ST PTG
ischer 3 ( 509
SR e hyd e Das Dienstgebiiude fiir das Konigl. Ministerium
Daé i algerichts - Btablissoment zu Berlin der gulst.lluhfm, U‘nt(\.rru:‘hts- und Medicinal -
im Stadttheile Moabit, von Herrn Ober- Angnic:gcnhmton in }iorlmt \'0:1 Herrn Bau-
e . rath Professor B. Kithn in Charlottenburg | 58-—61
Das Gerichtsgebiiude A e [ 15 Die neue Kesselschmiede der Locomotiv-Re-
Die Gefiingnisse und sonstigen baunlichen | | paraturwerkstitte in Witten, wvon Herrn
ARl e . . SllsykB2=80 | 521 Maschinen - Inspector Schmidt in Witten | 66 w. 67[
B. Wasser-, Maschinen-, Wege- und Eisenbahnbau.
Zoichnung Toxt Zeichnung
Bl - Nr. Soite Bl - Nr.
Die Berliner Stadt- Eisenbahn, Die Trajectanstalt iiber den Bodden zwischen
Stralsen- und Wegeunterfilhrungen . Jisgeasifn) 1 Stralsund und der Insel Riigen 52—B5
DGERI:::ET Eu IL{[:Z‘:: i‘lrlm;s({;_[ﬁ:l;sl;ﬂt&b_u- I Lo el 33 Die Kuttent?isanbahnnxl des Kohier.lbargwe.rks
Der Elbing-oberliindische Canal, von Herrn b Memout uhd pnsmup g Bral.glen,
[V R L T By A mitgetheilt von Herrn Eisenbahn - Bauinspec-
& g a8 = ke tor Schaper in Magdeburg. -
EFT rsdns i Sg N T 63 ¥ i
Die Eisenbahnbriicken iiber die Elbe bei Ham- ' Die Dock- und Hafenanlagen in Liverpool und
burg und Harburg, von Herrn Ober-Bau- | Birkenhead, mitgetheilt von Herrn Regie-
und Geh, Regierungsrath Lohse in Kiln | 81—36 79, 177 rangs - Baumeister Havestadt in Berlin.
Die Rutschungen auf der Theilstrecke Treysa- (Schlufs folgt im Jahrg, 1886.). 56
Malsfeld (Nordhausen- Wetzlar) im Zuge | S : 3 2 werthgl
der Berlin - Coblenzer Eisenbahn, von Herrn | : “ell\mugmas(‘:lml.‘e 2 d(_’l neuon. Fefsolzs.chlfnde
Rag il pe e T | 41—45 | 209 der Locomotiv-Reparaturwerkstiitte in Witten oot o4
Perronhialle'auf Bahnhot Gera, . . . . .| — | 231 (& 4. Tandbay) , s -~
Der Leuchtthurm auf Hallet's Point bei New- L Bewegliche Briicken in Holland, mitgetheilt |
York, mitgetheilt von Herrn Wasserbau- l von Herrn Rgierungs - Baumeister Sympher |
Inspector Volkmann in Berlin . 50 u. 61 | 363 in Berlin . 168 u. 69

Text
Seite

27

149, 399,
551

201

331

Toxt
Seite

367

367

383

ot
@
bS]

b4l



v Inhalt des fiinfunddreifsigsten Jahrgangs.

C. Kunstgeschichte und Archiiologie.

Zeichnung | Toxt Zoichnung Toxt
BI. -Nr. ‘ Soite Bl.-Nr. Seite
Die Pfarrkirche in Dausenau bei Ems (s. A. Cammin, von Herrn Regierungs - Baumeister
Landbau) . . . SR e e e 27 \ 20 Hans Lutsch in Breslau . 40 207
Backsteinbauten Pommems Der Dom in | Der Dom zu Mainz (s. 4. Landbau).

D. Theoretische Abhandlungen und Allgemeines aus dem Gebiete der Baukunst.

Zeichnung | Toxt Zoichnung’ Text
Bl - Nr. Soito | B, - Nr, Seito
Analytische Bestimmung der Lage der Stiitz- i | Herstellung und Priifung der Luftschleusen
linie in Futtermauern, von Herrn Regie- und Schachtrohre fiir Luftdrockgriindungen,
rungs - Baumeister L. Dyrl‘aen in Magde- | | ‘ von Herrn Ingenieur L. Brennecke in
e R b ) Berlin . .. - - 237
Das Elgengamoht der eisernen Dachhmder, | | DasEntwerfen uuddlaliereohnungdarBruoken-
von Herrn Regierungs - Baumeister Professor | f ' gewblbe, von Herrn Wasser - Bauinspector
Th. Landsberg in Darmstadt . . . .| -— | 105,245 | Tolkmitt in Potsdam . . . . . . . = 265

E. Bauwissenschaftliche Nachrichten,

Zoichnung | Text Zoichnung Toxt
| Bl=Nr. Beite BL -Nr. Seite
Mittheilungen iiber Abmessungen, Bauart, | ‘ Zusammenstellung der bemerkenswertheren l
Gewichte und Ausfiihrungskosten der Eisen- | | Staatsbauten |
bahnbriicken iiber den Rhein bei Hiiningen, | | ‘ aus dem Jahre 1883, Landbauten betr. .|  — | 123
Alt-Breisach und Neuenburg . . . . ., — 03 aus dem Jahre 1883, Wasserbauten betr. | 57 | 270, 425
F. Literatur.
Zoichnung |  Text | Zoichnung Toxt
| BL-Nr. | Seito I BL-Nr. | Seito
Lehrbuch der Heiz- und Liiftungstechnik, | | Wiener Stadtbauamtes, Hartlebens Verlag
von Friedrich Paul, Baurath des | | ‘ i T Py ST s R S ek —_ 1 203

Statistische Nachweisungen,

betreffend die in den Jahren 1871 bis einschliefslich 1880 vollendeten und abgerechneten Preulsischen Staatsbauten. Im Auftrage des Herrn
Ministers der offentlichen Arbeiten aufgestellt von den Herren Geh. Baurath Endell und Regierungs - Baumeister Wiethoff in Berlin.

XVI. Domainenbauten. Seite Seite
A. Wohngebiiude fiir Pichter . . . . . . . . 172 T, Rindvishatille: 0o 0 sy niin s 7 ANBSL 000

B. Wohngebiiude fiir Arbeiter . . 183 G. Plerdestiille . . . AR TS T

C. Wohn- und Wirthschaftsgebiude in Vmbmduug H. Pferde- und Rmdweh Btﬁ].le S 246

mit Scheunen, Stillen w.s.w. . . . . . 204 J. Stallgebitude, fiir verschiedene Zwecke emgunchtet 260
LT R SR S S S S | L | K. Gewerbliche Anlagen und Speicher , ., , . , 277
I SN S SIS . |- L. Wirths-, Logir- und Badehiiuser ., ., ., ., . 285



JAHRGANG XXXYV. , 1885.

HEFT I BIS IIL

Die Berliner Stadt-Eisenbahn.

(Fortsetzung, Hierbei Zeichnungen auf Blatt 1 bis 4 im Atlas.)

Im Anschluls an die generelle Besprechung der Unter-
fihrungen, mit welcher die Mittheilungen iiber die Berliner
Stadt-Ligsenbahn in dem vorangegangenen Jahrgange dieser
Zeitschrify abbrachen, werden hier zuniichst noch die folgen-
den Bemerkungen iiber die auf Blatt 11 bis 15 daselbst zur

Darstellung gebrachten Beispiele von Strafsenunterfithrungen
nachgeholt,

1) Unterfihrung zwischen Blumen- und
Stralanerstraflse.
(Blatt 14, Jabrgang 1884.)

Zwigchen der jetzigen Blumenstrafse und der Stralauer-
stralse ist eine neue Verbindung geplant, fiir deren Unter-
fuhrung die erforderliche Oeffnung im Zuge der Stadtbahn
vorgesehen werden mufste,

Die Babn liegt an der betreffenden Kreuzungsstelle im
Gefille von 6 %, und in einer Curve von 300 m. Die
Sehne des Bogens bildet mit der Strafsenflucht nahezu einen
rechten Winkel (88° 52 53“), Die Hohenlage der
Schienenupterkante tiber der Strafsenkrone betriigt 6,338 m,
die rechtwinkliz gemessene lichte Breite der zukinftigen
Strafse 22 m; hiervon entfallen auf den Fahrdamm 12 m,
auf die beiden Birgersteige je 5 m,

Fiir den continuirlichen Blechtriiger mit zwei Mittel-
stiitzen, welcher im vorliegenden Fall allein in Betracht kam,
war die verfigbare Constructionshohe sehr reichlich, so dals
dem Congtructeur in der Wahl der Triigerhthe und der
Fahrbahnapordnung  keinerlei Beschriinkung auferlegt war,
dahingegen zwang die Ricksichtnahme auf den an dieser
Stelle befipdlichen bereits mehrfach erwiihnten Nothauslals-
canal die Ermiilsigung der Triigerzahl auf 4, welche je
4,; m von einander entfernt liegen.

Die gtiitzweite der Haupttriiger betriigt 22,5, m, die
Entfernung der beiden Siulenreihen 13 m, die Triigerhthe
ist zu rupd 'f;, der Entfernung der beiden Mittelstiitzen
gewithlt, die Fahrbabn in die Hohe der oberen Triigergur-
tung gelegt.

Die beiden inneren Triiger sind entsprechend der
grofseren Delastung stiirker construirt, wie die beiden #ulse-
ren Triger

In Besug auf die Gesammtanordnung, sowohl die con-
structive wie die architektonische, dhnelt das dargestellte
Bauwerk einer ganzen Reihe von anderen Bauwerken.

Die Mittelstiitzen zeigen das bereits oben erwiibnte
Modell der gulseisernen Pendelstitzen. Die Enden je zweior
Triiger sind durch kriiftige Zwillingsquertriiger (Ankertriiger)

verbunden, und letztere mittelst je zweier Anker mit dem '

Mauerwerk der Widerlager verankert.

Zwischen einem #ufseren und einem inneren Haupttriiger
gind in Abstinden von 1,; m Quertriiger in Form von dop-
pelten Sprepgwerken angeordnet, welche ihrerseits wiederum
durch zwei Zwischenliingstriiger verbunden sind und mit letz-

Zoitschrift £, Bauwesen. Jahrg, XXXV.

teren sowie den oberen Gurtungen der Haupttriiger den Rost
zur Auflagerung der Buckelplatten bilden.

Die Nothwendigkeit, den zwischen Geleis 1I und III
befindlichen Mittelgang auf der Unterfithrung nicht zu unter-
brechen, fithrte hier, wie auch bei einigen anderen Bauwer-
ken im Konigsgraben, dahin, die zwischen den beiden mitt-
leren Haupttriigern liegenden Quertriiger moglichst tief zu
legen. Diese Triiger haben abweichend von den brigen
Quertriigern der Unterfuhrung die Form gewdhnlicher Blech-
triiger mit parallelen Gurtungen erhalten und sind mit Riick-
sicht auf die geringere Beanspruchung doppelt soweit (2,; m)
wie die iibrigen Quertriiger von einander angeordnet.

Ueber diese Quertriiger strecken sich, bis zur Hohe der
Schienenunterkante hinaufreichend, zwei durchgehende Liings-
triiger, welche den O,q m breiten Mittelgang einschliefsen.
Zwischen diesen Liingstriigern und den Haupttriigern schalten
sich in Entfernungen von 1,, m kleinere Zwischenquertriiger
aus Doppelt-T-Eisen ein und zwischen diegen wiederum je
ein Hilfsliingstriiger aus C- Eisen, welcher mitsammt den vor-
genannten Triigern den Rost fiir die Buckelplatten bildet,

Der Mittelgang ist unten mit einem verzinkten 5 mm
starken Hiingeblech abgeschlossen, welches mit Gefiille nach
den Widerlagern angeordnet und mit einem schwachen
Bohlenbelag zum Schutz des Zinkiiberzuges u. s. w. abge-
deckt ist.

Die Fulsgiingerwege sind in der iiblichen Weise auf
Consolen ausgekragt, welche durch halbe, mit der Wolbung
nach oben gekehrte Buckelplatten abgedeckt sind. Die aus
Gufs- und Schmiedeeisen combinirten Gelinder sind bereits
frither beschrieben, auch auf Blatt 12 (Jahrg. 1884) in
grolserem Maafsstabe dargestellt.

Die architektonische Ausbildung der Widerlager und
Triiger ist einfach, aber recht wirkungsvoll. In der Ansicht
wird die Eisenconstruction zu beiden Seiten mit kriiftigen
Risaliten eingefalst, in den unter der Briicke befindlichen
Flichen der Widerlager treten unter jedem Triiger schwache
Risalite vor die Wand vor, welche die Auflagersteine der
Triiger zu stiitzen scheinen. Die Plinten sind mit Granit,
die Risalite mit kriiftig gegliederten Sandsteinquadern, die
Fliichen zwischen den Risaliten mit weilsen Porzellansteinen
verblendet.

Die weiteren Detailconstructionen des Bauwerks sind
aus der Zeichnung ersichtlich.

2) Die Unterfithrung der Konigstralse.
(Blatt 11, Jahrg, 1884.)

Unmittelbar ¢stlich des Bahnhofes Alexanderplatz iiber-
schreitet die Bahn die Konigstralse.

Die Bahnachse liegt an der Kreuzungsstelle in der
Horizontalen, die Geleise divergiren wegen der Perronlagen
auf dem anschliefsenden Bahnhofe sehr stark, und ist aulser
den vier Hauptgeleisen noch ein Aufstellungsgeleis (V) auf
der Unterfihrung vorhanden.
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Die Hohenlage der Schienenunterkante dber dem hich-
sten Punkt der Strafsenkrone betriigt 5,9, m, die rechtwink-
lig gemessene lichte Breite der Stralse war auf 32,3 m
festgesetzt, von denen 17,, m auf den Fahrdamm und je
7., m auf die beiden Biirgersteige entfallen. Fiir die lichte
Hohe der Unterfthrung waren ausnahmsweise 4,5, m vor-
geschrieben, so dals nur 0,5, m an Constructionshthe ver-
bleiben. i

Nach der Lage der Geleise ergab sich als Grundform
der Unterfithrung ein Trapez mit lauter schiefen Winkeln,
doch wurde mit Rilcksicht auf die unmittelbar an die Unter-
fihrung angrenzenden Konigscolonnaden, wenigstens fiir die
eine Seite der Unterfithrung, ein annihernd rechtwinkliger
Abschluls verlangt,

Als Trigerform ist der continuirliche Blechtriiger mit
iiber den Stitzpunkten geschweifter unterer Gurtung gewihlt,
und zwar sind fiir jedes Geleis zwei Triiger, aulserdem noch
eine Art Scheintriiger zur Herstellung des rechtwinkligen
Abschlufses angeordnet.

Die Breite der Triigerjoche ist, wie aus dem Grundrils
auf Blatt 11 ersichtlich, bei den einzelnen Geleisen ver-
schieden, und zwar bei Geleis I 3,54 m, bei Geleis II, 111
und IV 3,,; m, bei Geleis V 2,, m, Die gewiihlten Maalse
waren bedingt durch die in den Widerlagern befindlichen
Oefinungen, durch die Entfernung der Geleise von einander
und durch die geforderte  Anordnung des vorerwiihnten
Scheintriigers.

Die grofste Stiitzweite der Haupttriiger ist 33,,,, m, die
Entfernung der Mittelstitzen 18,,, m, die Triigerhohe der
Mittelofinung rund '/, der Entfernung der Mittelstitzen von
einander.

Zu den Siulen ist das bereits erwihnte Stuleamodell
mit schmiedeeisernem Schaft gewiihlt.

Ein Theil der Triger ist an den Enden mit einem
besonderen Anker zur Aufnahme des anf 7,4, t berechneten
negativen Auflagerdruckes verschen, ein Theil hat wegen der
im Widerlager vorhandenen Oeffnungen Ankertriiger erhalten.

Die geringe Constructionshthe bedingte die Lage der
Quertridger zwischen den Haupttriigern, so dals letztere tiber
die Bettung hervorragen.

Die Quertriiger (genietete Blechtriiger von I-formigem
Querschnitt) haben 1,,, m Abstand von einander.

Ueber den Siiulen ist ein besonderer Quertriiger ange-
ordnet, dessen untere Gurtung wie die der Haupttriiger auf
die Sdulen herabgezogen ist.

Der Raum zwischen Geleis IIT und IV wird mit Aus-
nahme einer kleinen Lichtoffnung mit Trigerwellblech, wel-
ches durch ein System yon Quer- und Liingstriigern unter-
stiitzt ist, fiberdeckt, ebenso das eine Ende des Raumes
zwischen Geleis I und V, woselbst sich der Ausliufer im
Gepiickperron befindet. Das Wellblech ist mit Concret aus-
gefilllt und mit einer Asphaltschicht abgedeckt,

Die sonstigen Zwischenrfiume zwischen den einzelnen
Tridgerjochen sind mit Hiingeblechen wasserdicht abgedeckt,

Das eine Widerlager dient gleichzeitig als Umfassungs-
mauer fiir das Vestibiill des Bahnhofes Alexanderplatz und ist
mehrfach mit Thitr< und Fensterbfinungen durchbrochen,

Das gegeniiberliegende Widerlager hat gleichfalls meh-
rere Oeffnungen erhalten, um die hinterliegenden Viaduct-
rijume von der Konigstralse aus zuginglich zu machen.

* betrfigt bei den continuirlichen Triigern

Die Ausbildung der Widerlager ist aus der Zeichnung
ersichtlich, die Plinthen sind mit Granit, die tbrigen Wand-
fliichen mit hellgranem Sandstein bekleidet,

3) Unterfohrung der Strafse Alt-Moabit.’
(Blatt 12, Jahrg, 1884,)

Die Bahn f{iberschreitet die Stralse Alt-Moabit zum
Theil in einer Curve von 300 m Radius, zum Theil in der
Geraden, letztere bildet mit der Stralsenflucht einen Winkel
von. 519 .85 .80"

Der normale Abstand der beiden Stralsenfluchten betriigt
37,4 m, hiervon entfallen auf den Reitweg in der Mitte
B,90 M, auf die beiderseitigen Fahrdimme je 11,, m und
auf die Biirgersteige je 4, m.

Schienenunterkante liegt 5,;4 m f{ber Stralsenkrone,
fir die lichte Durchfahrtsoffnung der Unterfihrung war 4,, m
Hohe vorgeschrieben, so dals fir die Constructionshdhe noch
0,74 m verblieb,

Nach den Festsetzungen der Stralsenbaupolizei waren
4 Reihen Zwischenstiitzen gestattet, welche an den Kanten
der beiden Birgersteige und an den Kanten des Reitweges
angeordnet werden sollten.

Im Grundrifs ist die Unterfihrung nach gebrochenen
Achslinien angeordnet, welchen auch die Haupttriiger folgen,

Letztere als continuirliche Triiger tber 5 Oeffuungen
zu construiren, erschien unvortheilbaft, zumal die Rechnung
ergab, dals bei Belastung der zweiten und letzten Oeffnung
in der vierten Stiitze ein negativer Druck entstehen wirde,
die Stiitze also hiitte verankert werden miissen.

Fiir die Ueberbriickung des Reitweges sind daher Einzel-
triiger, fir die der Fahrdidmme nebst zugehtrigem Trottoir
continuirliche Triiger auf 3 Stitzen angeordnet,

Da die Eisenconstruction dadurch im horizontalen Sinne
nicht continuirlich ist, so konnen nicht simmtliche Horizon-
talkriffte auf die Endauflager tibertragen werden, ein Theil
der Centrifugalkraft und des Winddruckes mufs von don
Mittelstiitzen aufgenommen werden, und sind letztere daher
theilweise in Stein ausgefithrt,

Als Trigerform ist der Blechtriiger mit parallelen Gur-
tungen gewiihlt,

Jedes Geleis wird dureh zwei, 2, m von einander ent-
fernt liegende Triiger unterstitzt. Die Hulseren Triigerpaare
sind parallel zu cinander gelegt, die Unregelmillsigkeit in
der Grundform der Briicke wird zwischen den mittleren
Triigerpaaren ausgeglichen. Der Vortheil dieser Anordnung
bestand darin, dals mindestens immer zwei Paare der
continuirlichen Triiger einander gleich construirt werden
konnten,

Die Stitzweiten der continuirlichen Triiger auf der
Nordseite der Unterfihrung betragen im Maximum 5,,,
bezw. 18,5, m, auf der Siidseite desgl. 5,5, besW. 14,4, m,
die der gewohnlichen Triiger tiber dem Reitweg 7,45 M.

Bei beiden Trigern ist die Blechhhe die gleiche und

1 1
_1_5;; it 16,
grofseren Stitzweite, bei den einfachen Triigern [ der
Stlitzweite.

Bei den continuirlichen Triigern erhalten pur die dem
Endwiderlager zugekehrten Enden einen negativen Auflager-
druck, welcher zu hiichstens 11,,, t ermittelt worden ist.

der
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Die betreflenden Enden sind, jedes fir sich, durch
cinen besonderen Anker mit dem -Widerlager verbunden.

Die Siulen haben, mit einigen decorativen Aenderungen,
dieselbe Form wie an der Unterfihrung der Konigstralse.
Eine Eigenthiimlichkeit zeigen die Siulen vor den Stirnen
der Mittelpfeiler, von denen je zwei durch ein gemeinschaft-
liches Kopfstiick zu einem S#ulenpaar vereinigt sind.

Wegen der geringen Constructionshthe sind auch hier
die Quertriiger zwischen den Haupttriigern angeordnet und
zwar so tief wie angiingig. Zu den Quertriigern sind gewalzte
Doppelt-T-Triiger genommen, nur die schriigen Endquer-
triiger sind aus Blech und Winkeleisen construirt.

Die Zwischenriiume zwischen den einzelnen Triigerjochen
sind mit Hingeblechen wasserdicht abgedeckt.

Die Anordnung und Ausbildung der Widerlags- und
Mittelpfeiler ist aus den Zeichnungen ersichtlich,

Die Mittelpfeiler® sind mit Ricksicht auf das leichtere
und gefiilligere Aussehen nicht in der ganzen Briickenbreite
ausgefiibrt, sondern nur unter den 6 mittleren Haupttriigern,
die beiden fiufseren Haupttriger werden durch die vorer-
withnten Siiulenpaare unterstiitzt,

Das in den fiufseren Flichen der Pfeiler u. s. w. sicht-
bare Quadermauerwerk ist aus Granit, die Zwischenflichen
sind .mit den bereits frither erwithnten weifsen Steinen ver-
blendet.

4) Unterfithrung der kleinen Priisidentenstralse.
(Blatt 18, Jahrg. 1884.)

Unmittelbar westlich der Haltestelle Birse fiberschreitet
dic Bahn unter einem Winkel von 70° 34‘ 0" die kleine
Priisidentenstralse, deren normale Breite auf 18,, m (Strafsen-
damm 11 m, Biirgersteige je 3,;; m) festgesetzt war.

Die Schienenunterkante liegt 6,,, m {ther Stralsenkrone,
und geniigte diese Hohe, um bei der geringen Stralsenbreite
einen Bogentriiger zur Anwendung zu bringen, der, bei rund
1, ‘Pfeil, im Scheitel 5,, m, an der Kante des Biirgersteiges
4,, m und am Kiimpfer 2,, m Hohe tber Strafsenkrone
besitat.

Die Haupttriiger sind nach dem bereits frither beschrie-
benen Bogenfachwerksystem mit einfacher Zwickeltheilung aus-
gefihrt. Die Spannweite des Bogens ist 19,,, m, die Fel-
dertheilung 1,,4 m.

Jedes der 4 Geleise, von denen die beiden Stadtgeleise
wegen der Perronlage auf Haltestelle Borse divergiren, ist
durch 2 Triiger unterstiitzt, welche die Quertriiger und der
Diagonalverband zu einem Briickensystem vereinigen.

Die Fahrbahn wird durch Buckelplatten gebildet,

Bei dem gewiihlten Bogenradius verblieb im Scheitel
noch eine Constructionshthe, welche die Anordnung niedriger
Quertriiger auf dem waagerechten
Gurt des Fachwerks gestattete.
Zu den Quertriigern sind I-Trii-
ger (Walztriiger) von 245 mm
Hohe gewiihlt, die indefs in der
Mitte eine Verstirkung durch
aufgenietete Platten erforderten (siche beistehende Skizze).

Die Platte der unteren Gurtung ist dem berechneten
Widerstandsmoment entsprechend nur auf einer Linge von
1260 mm vorhanden, wohingegen die obere Platte auf der
.ganzen Triigerlinge angeordnet ist, um ein gleich hohes Auf-

lager fiir die Riinder der Buckelplatten zu erhalten und ein
Kripfen der letzteren zu vermeiden.

Die Quertriiger sind rechtwinklig zu der Richtung der
Haupttriiger angeordnet, und zwar liegen dieselben bei den
fiulseren Triigern genau dber den senkrechten Fachwerk-
stiiben, bei den inneren Triigern fast durchweg zwischen den
Knotenpunkten, wodurch eine Verstirkung der waagerechten
Gurtung der Haupttriiger erforderlich wurde.

Zwischen je zwei Geleisen sind die Quertriiger mit Aus-
nahme der aufgenieteten Platte unterbrochen, damit keinerlei
Biegungsspannungen in denselben durch die Bewegungen der
einzelnen Triigerjoche entstehen.

Der Diagonalverband zweier zusammengehoriger Haupt-
triiger liegt in der Ebene der senkrechten Fachwerkstiibe,
also nicht unter den Quertriigern,

In der Nithe des Scheitels sind die diagonalen Stiibe
wegen der geringen Hohe durch volle Blechtriiger ersetzt.

Beziiglich der Anordnung der Gelenke der Fulsgiinger-
wege, der Geliinder ete. ist das Erforderliche bereits frither
gesagt.

Die Widerlager geben zu besonderen Bemerkungen
keinen Anlals, Die Risalite der Stirnfliichen sind ganz, die
Leibungsfliichen der Widerlager bis zum Bogenkiimpfer mit
hellgrauem Sandstein verkleidet, die betreffenden Flichen
der Widerlager iiber dem Bogenkiimpfer haben eine Verblen-
dung mit weilsen Porzellansteinen erhalten.

5) Unterfithrung der Stallstralse.
(Blatt 15, Jahrg, 1884.)

Die Stallstrafse in der fir sie entworfenen neuen Lage
wird von der Stadtbahn nahezu rechtwinklig (unter einem
Winkel von 89° 40 20“) tiberschritten, Die Stralsenbreite
war auf 22, m festgesetzt, wovon 12 m auf den Fahrdamm
und je 5 m auf die Birgersteige entfallen.

Die Hohenlage der Schienenunterkante itber der Strafsen-
krone betriigt 6,5, m. Dieselbe reichte aus, um auch fir
diese Unterfhrung den Bogentriger in Anwendung zu brin-
gen; es sind sogar an der Birgersteigkante noch 4,,, m
Hohe \-'orlmuden; wiithrend nur 4,,, m vorgeschrieben waren.

Genannte Unterfithrung ist eine der ersten, welche zur
Ausfubrung gelangte. Die Schienen sind bei ihr noch durch
Troge unterstittzt.

Die Geleise liegen auf der Unterfilhrung zum grifseren
Theil in der Geraden, nur auf dem westlichen Ende beginnt
die Uebergangscurve zu einer Curve von 300 m Radius. Die
Schienentroge sind an dieser Stelle dementsprechend im
Bogen angeordnet.

Jedes Geleis wird auch hier durch zwei Triger unter-
stiitzt, welche durch die Quertriiger und einen in Hohe der
unteren Gurtung angeordneten Horizontalverband zu einem
Triigerpaar vereinigt werden. ;

Die Haupttriiger sind, wie bereits erwiihnt, als Bogen-
fachwerk (zweifaches System mit gekreuzten Diagonalen und
ciner Mittelrippe) hergestellt.

Die Filllungsstibe bilden rautenformige gleichseitige
Figuren, derartig, dafs die Theilung von den Auflagern
nach dem Scheitel allmiilig kleiner wird, gleichzeitig aber
unter jeden der in gleichen Entfernungen verlegten Quer-

triiger ein Knotenpunkt des Fachwerks zu liegen kommt.
1*
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Zusammen stellung
- der Abmessungen, Gewichte, Kosten, Einheits gewichte und Einheitskosten eiserner Unterfiihrungen.
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1| Meversche  Privatetralse | 15 900 Less | Gowghnl, Buckelplatten # %
eyersche Priva se 00 440 | 141 |1D5,885/16,s | 258,11 4| 6 | und Bloshbalken | 2 |15+ — — | 1,805 mit Beklosung 0,38 39,80 5,87 | 35,a0] 80,66| 89,18 | B85 |560,81| I-45,084-560,81 | l,e78] 0,818 28308 | 351,0 474 | 28782| 454,4 | 111,5
1416
’ , 0,800 tecal 3061
2 | Altonserstralse. . . . |19 {70 89092'55” | 4 | O08 [10,75 |15, | 310,08 4| 6| und | SONHRWEL |y l1g50 10,60 | wnd | 1,06 | desgl.  |O,ss| 8217|2808 | 44,45|100,84| 20,62 | 15,85 |562,06| 1-35,054-562,60 | 1,278| Osza | 20121 | 2896 | 626 | 20747| 376,56 | 95,0
400 J Ligs | Blechbalken J J e e J J
1 »

3 | Magazinstrafse . . . . |19 | 200( 82023 bo11 | 1,479 (20,81 | 15,780 327,68] 4] 4 | Lioo|  desgl. 4 20,11 | 12,002 4,064 1,54 dosgl. 0,82 27,16|21,86 | 61,24 109,76| 15,65 [ 12,58 | 735,70| I.28,014-7356,70 | 1,519 0,335 34064 | 310,8 748 | 34812) 418,2 | 106,s
4 | Spandauerbriicke . . .| 20 oo | 86957°20” | 4,5 1,266 |20,98 | 18,16 | 380,00 4| 5 | 0,950 desgl. 4 |20,76 |11,02 | 4,42 | 1,40 desgl. 0,88] — — — 111,88 — — - - 1,388 0,204 376569 | 3374 662 | 38321| 457,7 | 100,8
|

8 0,788
b | Michaelbriicke . . . .| 20,7 | oo | 8200 4y 0,78 |22,215/15,65 | 847,66| 4| 6| und desgl. 4 |21,405/18,108] 4,16 | 1,812 desgl. 0,50 33,06|23,89 | 41,75| 99,60| 17,20 | 12,10 |469,84| -29,504469,84 | 1,121| 0,286 20435 | 205, 825 | 30260 340,5 | 87,0
0,844
6 | Blumenstrafse , . . .| 22 300| 88°52'58" | B,ag | 1,308 |23,08 (15,4 | 854,61] 4| 4 | 1,100 desgl. 4 | 22,60 | 13,00 | 4,80 | 1,80 desgl. 0,30 — - — [119,78] — — — — 1,501 0,388 30007 | 3340 712 | 40709 442,1 | 114,8
' 0,017
7 | Stralse Nr. 18 . , . .| 22,6 | co| 89059 464 | 1,46 |[24,678{15,6 | 394,98 4| 6| und desgl. 4 |23,898| 12,06 | b,184| 1,206 desgl. 0,34 86,07| 20,656 | 57,21]/113,88] 14,81 | 8,44 [579,56| :23,256--579,66 | 1,158 0,288 35680 | 3135 866 | 36546| 370,s 92,5
1,120 :
8 | Holzmarktstrafse . . . | 16,88 | 280| 46°25'30” | 4,84 1,85 |25,81 15,6 | 390,76 4| 6 | 1,150 desgl. 4 |24,7 |16,98 | 3,888 1,535 dosgl. 0,28 — - — | 144,78) — - - by 1,a35) 0,870 47862 | 830,7 848 | 48710 483,0 | 124,7
9 | Leibnitzstrafse . . . .| 26,2 | 00| 900 4,4 O848 |27,2 |16,8 | 443,3¢| 4| 8 | O,900|  desgl. 4 | 26,86 | 15,61 | b,626| 1,116 ' desgl. 0,38| 66,15|2%.20 | 51,84|144,78| 22,85 | O,22 [471,88] 1-31,67 447188 | 1,881 0,827 40492 | 279,7 1724 | 42216 388,0 | 95,8
]
0,050 I .
10 | Knesebeckstralse . ., . | 26,4 | oo |89°54’40” | 4,4 1,10 |27,874] 15,6 425,47] 4| 6| und desgl. 4 [27,114| 16,014] 5,65 l.s'as dosgl. 0,85 56,00 20,60 | 58,72 136,12| 19,12 [ 6,80 |538,24| 126,01 453824 [ 1,248 0,820 41462 304,68 831 | 422903| 387,7 00,4
1,160
48,545 32 ‘
11 | Koppenstrafse . . . .| 27, | 450) 67°27'11"| 4,4 l,es (28,6 | bis |1581,60| 13| bis [ 0,000 |  desgl. 3 (2812 | — (14,06 | 1,27 desg]l, 0,20| 278,26| 87,74 |147,51463,51| 26,85 | 3,57 |808,14| 2-20,024-398,14 | 1,251| O,208 | 128743 [ 277,7 | 3260 [132003( 356,3 | 83,5
62,451 42 ; :
26,180
12 | Konigstrafse . . . .| 328 | 0o |806°32'26”| 4,65 | 0,056 |34,254 bis 901,04| 5| 11 | 1,000 desgl, 4 |33,464|18,066| 7,600| 1,20 desgl. 0,81] 121,70( 834,97 | 186,02/ 202,78 20,76 | 5,06 |794,18| 126,72} 794,18 [ 1,700 0,825 131817 | 450,2 754 |132571) 74,0 | 1471
; 27,890 ]
13 | Charlottenburger Chaussee | 33,0 | oo | 66°54/30” | 4,6 0,848 |38,048)16 608,77| 4| 6 | 1,100 desgl. 4 | 37,668| 17,288/ 10,21 | 1,828 desgl. 0,80 | 78,28/ 26,10 | 78,64|183,06| 13,61 4,52 516,72 I-18,08 516,72 1,208] 0,301 64819 | 3541 1364 | 66183 434,0 | 108,7
. l ]lilg:&%::h gl | — | 148 desgl. 0,86| 14,84| 217 | 14,82 31,38| 61,26 | 9,27 [484,31 !-70,53+484,s:l
14 | Alt-Moabit . . . . .| 37,8 [ 300]57°7°40" | 4,4 0.765 |46,218/156,8 | 780,24 4| 8 [0,020 5 1,828| 0,886 84250 | 343,8 2626 | 86885 470,0 | 1190
‘é::ﬂlbtﬂkuﬂ‘ﬁ 3 |19,008] — u;ﬂf? 1,45 desgl. 0,36{ 01,80({48,32 | 74,00 214,12 15,48 | 8,12 |479,60| 1-23,66 + 479,60 ]
13,049 ,
15 | Lehrter Giitergeleise. . | 20,25 | 280| 82010/47” | 4,8 2,0 25,188] 20,8 510,20] 4| 8| 2160 | Fachwerkh. | 2 |24,06 | — f 1,348 desgl. 0,41| 101,48| 12,64 | 68,41(182,68| 40,16 [ 5,00 680,48 :45,164- 680,48 | 1,816 0,868 70470 | 38861 1327 | 71797| 714,2 | 140,7
16 | KL Priisidentenstrafse . | 18,5 | oo | 75034” B¢ 097 |20,8 |16,85 | 839,66| 4| 8| — 'ggg;?f:‘lgx‘ 2 (19,7 — = 152 desgl. 0,80| 52,18 4,08 [ 61,56 117,82 30,18 | 2,86 | 739,00 732,61 4-730,00 | La16[ 0,847 45213 | 383 766 | 45979 562,6 | 136,a
17 | Alexanderstralse . , .| 17,9 | 280| 71030 6,55 | 18 20,06 | 16,82 | 837,41 4| B | — ﬂ:’;tt‘.]:?g? 2 (20,07 | — — | 0,908 desgl. 0,38| 48,07| 9,20 | 60,02| 118,19{ 80,42 | 5,73 |748,01| I.36,14 - 748,01 L,a73[ 0,360 48146 | 407, 705 | 48851| 608,s | 144.8
Schienentrd,
18| Btallstrafse ., . . . .| 22 oo | 900 5,68 | 0,918 |24,95 |15 | 848,78 4| 8| — ogenfachw. | o |99 ey A e { u. ﬁ:ckelp. 0,24 72,08 9,21 | 75,81/ 158,00| 80,77 | 4,09 |778,20| 1.84,86 778,20 [ 1,622] 0,568 53641 | 8395 1817 | 55458| 5694 | 1590
: g mit 3 Gelenk. ; % m, Bekiesung
Bemerkung: Die Unterfihrungen Nr. 1, 7, 9 bis 11, 15 und 16 sind mit einem leichten Gelinder versehen. '
Ferner ist bei Anordnung der Stiibe erreicht worden, schltissen secundiire Spannungen auf, welche bei der Berech- Die Quertriiger zeigen hier fast genau dieselbe Anord- Der Anschlufs der Schienentrbge an das Mauerwerk ist
dafs die Schwerlinien derselben sich wenigstens mit den nung der Nietanschlisse berticksichtigt werden mufsten. nung wie bei der Unterfihrung der kleinen Priisidenten- auf der folgenden Spalte skizzirt.
Schwerlinien |des Obergurtes schneiden, bei dem Untergurt Die Kreuzungspunkte der Fachwerkstibe sind mit gufs- strafse, die Schienentrige wie bei der Humboldthafen- Die iibrigen Constructionstheile, wie Charniere, Gelin-
war dies nicht mehr moglich. Es treten hier an den An- eisernen Rosetten geschmickt. briicke. der etc., sind bereits frither besprochen,

B ————————
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Die Widerlager zeigen eine etwas reichere Ausbildung,
wie bei der Ueberfibrung der kleinen Priisidentenstralse,
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gind indefs im Uebrigen den ebengenannten sehr d#hnlich,
nur sind die Wandflichen hier mit Granit bezw. mit ledergel-
ben Verblendklinkern verkleidet.

Auf Seite 7 bis 10 ist noch eine Tabelle mitgetheilt,
in welcher die Spannweite, Construction, das Gewicht, die
Kosten w. s. w. einer Anzahl Untérfihrungen iibersichtlich
zusammengestellt sind, Zu deren Erlduterung diene Folgendes,

Die in Spalte 3 angegebene Stralsenbreite ist die Breite
normal zur Strafsenrichtung.

In Spalte 12 ist die Trigerzahl bei der Unterfithrung
der Koppenstralse (Nr. 11) zu 32 bezw. 42 angegeben; von
diesen reichen 32 Haupttriiger iiber die ganze Stralsenbreite
hinweg, wihrend die iibrigen 10 Tréiger nur mit einem Ende

27,4

:/m d. nat. Gr,

auf dem Endwiderlager aufruben, mit dem anderen nach
vorstehender Skizze an die stark convergirenden End-
triiger a b anschlielsen, also nur als ein Mittelding zwischen
Haupttriiger und Hilfstriiger angesehen werden konnen.

Spalte 9 giebt bei denjenigen Unterfuhrungen (Nr. 11
u, 12), deren Grundrifs eine unregelmiifsige Gestalt bhat, die
grofste und die geringste Breite an,

Wo in Spalte 13 zwei verschiedene Werthe angegeben
sind, kommen bei derselben Unterfihrung Triger von ver-
schiedener Hohe vor, und zwar ist diese Verschiedenheit nur
dort zu finden, wo 6 Haupttriiger gewiihlt sind. (Siehe
Seite 352, Jahrg, 1884.)

Unter Triigerhohe ist bei den Blechtriigern die Hohe
der Blechwand, bei den Fachwerktrigern die Entfernung
der abstehenden Schenkel der oberen und unteren Gurtungs-
winkeleisen zu verstehen.

In Spalte 22—29 ist versucht worden, soweit Gewichts-
berechnungen zur Verfigung standen, die Constanten zu
der bei den vorliufigen Gewichtsbestimmungen von eisernen
Briicken vielfach benutzten Formel p = 7 (a+ %) + ¢ pr. Ifd. m
Geleis for die einzelnen Unterfihrungen zu ermitteln. Bei
den Balkenbriicken duf zwei Stiitzen (Nr. 1 u. 15) stimmen

|

die gefundenen Werthe leidlich iiberein, desgl. bei den Bogen-
briicken (Nr. 16, 17 u. 18). i

Bei beiden sind die ermittelten Constanten indels hoher,
wie in den Lehrbiichern gewdhnlich angegeben, was in der
schwereren Fahrbahnconstruction der Stadtbahnbriicken be-
griindet ist.

Grofse Verschiedenheit zeigen hingegen die bei den
Briicken mit continuirlichen Triigern gefundenen Constanten,

Die gedachte Formel kann auf diese Art Briicken eine
allgemeine Anwendung nicht finden.

Die in Spalte 30 ermittelten Gewichte der Unterfith-
rungen pro ld. m Geleis ergeben den Verhiiltnissen ent-
sprechende Werthe,  Kleinere Abweichungen sind bedingt
durch die mehr oder minder vortheilbafte Stiitzenstellung,
durch die grolsere oder geringere Triigerhvhe, durch die sehr
verschiedenen Gewichte der Gelinder und gufseisernen Ver-
zierungen (schwankt zwischen 23 kg und 150 kg pro Ifd. m)
und durch andere oértliche Verhiiltnisse. 8o z B, hat die
Unterfuhrung der Konigstralse (Nr. 12) ein sehr hohes Ge-
wicht pro Ifd. m Geleis, weil dieselbe im Verhiiltnils zu
der Zahl der iberfubrten Geleise eine grolse Breite erhalten
mufste. Die Unterfohrung der Charlottenburger Chaussee
(Nr.13) ist hingegen dufserst leicht geworden, weil die Ent-
fernung der Stitzen eine sehr vortheilbhafte ist.

Die Bogenbriicken sind etwa um 11 9, schwerer wie
die continuirlichen Balkenbriicken von gleicher Spannweite
ausgefallen, die Stallstralsenunterfihrung (Nr, 18) sogar rund
25 9/,. Letztgenannte Bricke ist indels besonders schwer
wegen der reicheren Ausschmiickung mit gulseisernen Roset-
ten, Gesimsen u. s w., sowie wegen der zur Fahrbalm ver-
wendeten Schienentroge,

Die Kosten pro Einheit Eisenconstruction einschlielslich
Bekiesung und Asphaltbelag der I'ulsgingerwege (Spalte 36
und 37) schwanken ziemlich bedeutend, zwischen 340, und
T74,, A pr. Ifd. m Geleis, bezw. zwischen 83, und 159,, 4
pr. qm Fliche, Der Grund ist theilweise in der bereits
erwiihnten Verschiedenheit des Briickengewichts, der Haupt-
sache nach aber in den grofsen Schwankungen der Preise,
welehe bei den Submissionen erzielt wurden, zu suchen.

Den vorangegangenen Besprechungen der Briicken und
Unterfiihrungen, welche sich lediglich auf die constructive
Seite derselben beziehen, migen schlielslich noch einige Be-
merkungen iiber das zu den Eisenconstructionen verwendete
Material, sowie tiber die Ausfithrung derselben folgen.

Als Materialien sind in der Hauptsache Schmiedeeisen
und Gulseisen zu nennen; ersteres ist zn den Triigern und
Fabrbahnen, letzteres zu den Lagern, Siiulen, Geliindern,
den der Ausschmiickung dienenden Consolen, Gesimsen ete.
verwendet,  Ausnahmsweise wurden besonders beanspruchte
Briickentheile, wie die Federn und Lagerkeile der Bogen-
briicken, die Rollen bezw. Pendellager der grofseren Briicken
ete. aus Stahl gefertigt.

Anfinglich war Flufseisen anstatt des Schmiedeeisens
verwendet worden, indefs stand man bald wieder davon ab,
da die diesbeziiglichen Voruntersuchungen kein giinstiges
Resultat ergaben.

Zuniichst stellte sich der Preis des Flufseisens um 12
bis 139/, hoher als der des Schmiedeeisens,
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Das Gewicht einer Briicke aus Flufseisen hitte aller-
dings, wenn die Dimensionirung derselben der grilseren
Festigkeit des Materials entsprechend erfolgt wilre, um etwa
20 9%, geringer werden konnen, als das Gewicht einer
schmiedeeisernen Briicke. Die Bauverwaltung trug jedoch
mit Riicksicht auf die bei Briicken in Holland gemachten
Erfahrungen, nach welchen e¢s den Anschein hat, als wenn
die Festigkeit des Flulseisens durch die Bearbeitung (Lochen,
Nieten ete.) sich verringere, entschieden Bedenken, schwii-
chere Querschnitte bei den aus Flulseisen gefertigten Briicken
zuzulassen, so dals letztere sich stets theurer stellten als
schmiedeeiserne Briicken.

Ein weiterer Grund, welcher die Verwendung von Fluls-
eisen als unvortheilhaft erscheinen liels, war die geringe
Anzahl der in diesem Material zu beziehenden Profile. Fluls-
eisen erfordert bekaunntlich weit stiirkere Walzen wie Schmiede-
eisen, die vorhandenen fur Profile aus Schmiedeeisen benutz-
ten Walzen konnen also fir Flulseisen nicht benutzt werden.
Aulserdem macht die Herstellung mancher Profilsorten beson-
ders der m-und I -Form aus Flulseisen den Walzwerken
zur Zeit noch erhebliche Schwierigkeiten.

Auch die Gleichmillsigkeit des Materials lifst bei Fluls-
eisen noch manches zu wiinschen ibrig, die einzelnen Pro-
file zeigen vielfach grofse Verschiedenheit beziglich der
Festigkeit. Es kam wiederholt vor, dafs bei ein und dem-
selben Walzbalken an einer Stelle der Bruch innerhalb der
festgesetzten Maximal- bezw. Minimalgrenze erfolgte, with-
rend an anderer Stelle das Material einen vollstéindig stahl-
artigen Charakter mit wesentlich hoherer Festigkeit bei
geringerer Zihigkeit zeigte.

Zu allen diesen Bedenken kam schlielslich noch der
Umstand, dafs die Fabrikanten von Flufseisen vielfach selbst
von der Verwendung dieses Materials zu Briickenconstruc-
tionen abriethen.

Der Bedarf an Schmiedeeisen, Gufseisen bezw. Stahl
zu . den Bauten der Stadtbahn war ein recht bedeutender,
derselbe betrug rund 18000t; hiervon entfallen auf die
Briicken und Unterfihrungen 13160 t, auf die kleineren
Eisenconstructionen in  den Bahnhofen und Haltestellen
(Deckenconstructionen der Tunnel und Betriebsriume, Trep-
pen ete.) 1540 t, auf die Hallen und Treppeniiberdachungen
ebendaselbst 8300 t, —

Neben dem, was iiber das Aufstellen der eisernen
Briicken bereits frither kurz erwiihnt worden, ist dber das
Aufstellen der Unterfihrungen kaum noch etwas zu sagen,
da dieselben in dieser Hinsicht wenig Neues bieten. Fast
iiberall konnten feste Geriste aufgestellt werden, welche
zum Schutze des Stralsenverkehrs mit einer dichten Ab-
deckung aus Bohlen und seitlichen Bordbrettern versehen
waren,

Eine gewisse Sorgfalt erforderte die Lagerung der con-
tinuirlichen Triiger, da die Beanspruchung des Materials in
diesen Triigern wesentlich von der Hohenlage der Stiitz-
punkte abhiingt.

Zur Revision der Hohenlage der Triger wurden beson-
dere Visirinstrumente beschafit, weil das gewdhnliche Nivel-
livinstrument nicht den gewinschten Grad der Genauigkeit
ergeben haben wiirde.

Das Visirinstrument, welches nachstehend skizzivt ist,
besteht aus 3 Theilen, dem Fernrohr (Figur 1), der Visir-

tafel (Figur 2) und einer Schiebelehre (Figur 8). Fernrohr
und Visirtafel stehen jedes auf einer schmalen messingenen
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Grundplatte @, *und sind einschliefslich dieser bis zur Visir-
linie 108 mm hoch. Das Fernrohr hat ein Fadenkreuz und
ist aufserdem durch einen langen Ocularauszug fir Visirungen
auf kurze Entfernungen eingerichtet. In der senkrechten
Ebene kann das Fernrohr mittelst einer Stellschraube 5 um
eine waagerechte Achse ¢ um einige Grade auf und ab bewegt
werden.

Die Visirtafel zeigt einen scharf bezeichneten, waage-
rechten Strich, welcher genau dieselbe Hohe itber der Grund-
platte hat, wie die Visirlinie des Fernrohres. Die Grund-
platten beider haben drei kleine, eiserne kegelformige Fiifse d
(3 mm hoch), mittelst derer die Instrumente auf vorher durch
Ankornen bestimmte Stellen der oberen Triigergurtung gestellt
werden konnen. Die Schiebelehre besteht aus einem Fuls,
auf welchem eine runde mit Millimetertheilung versehene
Stange befestigt ist. Auf der Stange befindet sich ein Schie-
ber ¢ mit einer waagerechten Schneide, welcher anf und ab
bewegt und durch eine Schraube in beliebiger Hohe festge-
stellt werden kann.

Die Aufgabe des die Aufstellung der Eisenconstruction
beaunfsichtigenden Beamten war zuniichst, die Form des con-
tinnirlichen Triigers in einem moglichst spannungslosen Zu-
stande mittelst des vorgenannten Instramentes festzustellen,
und dann den Triger so zu verlegen, dals die Punkte iiber
den Stiitzen genau die vorher gefundene Hohenlage zu ein-
ander erhalten.

Fir die hierzu erforderlichen Messungen war eine
genaue Anweisung ausgearbeitet, welche im Allgemeinen Fol-
gendes vorschrieb,

Sobald die Triigertheile (gewdhnlich 3) auf die Ristung
aufgebracht, unterklotzt und aneinander gefitigt sind, sollen
dieselben vor dem Vernieten [owohl im Grundrifs wie im
Aufrifs in die richtige Lage zu einander gebracht werden.
Ersteres kann mit dem blofsen Auge oder mittelst einer
Schnur erfolgen, fiir Letzteres ist die Benutzung des vorge-
nannten Visirinstrumentes vorgeschrieben.
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Das Fernrohr und die Visirtafel werden auf die beiden
dulseren Enden des senkrecht auf den Unterklotzungen ruhen-
den Triigers gestellt. Der Stand beider ist durch in die
obere Gurtung der Triiger eingeschlagene Korner, in welche
die kleinen Fifse der Grundplatten eingreifen, festzulegen.

Das Fernrohr ist alsdann auf die waagerechte Linie der
Visirtafel einzustellen. Die betreffende Visirlinie liegt parallel
zur Triigerachse, und lifst sich aus den Zeichnungen die
Entfernung der einzelnen Punkte der oberen Gurtung von
dieser Linie bestimmen.

Mit Hilfe der Schiebelehre, welche nach und nach auf
verschiedene Punkte der Obergurtung des Triigers gestellt
und deren Schieber in die Visirehene eingerichtet wird, con-
trollirt der Beamte die Lage des Trigers und lifst dieselbe
erforderlichen Falls durch Anheben bezw. Nachlassen der
Klbtze berichtigen, Hierbei ist hauptsiichlich auf die genaue
Lage der Punkte tiber den Mittelstiitzen zu achten,

Entspricht die Hohenlage des Triigers den gestellten
Anforderungen, so darf mit dem Vernieten der Stifse begon-
nen werden. Ein Nachdornen ist alsdann nicht mehr gestat-
tet, da der Triiger sich hierbei zu leicht von den Lagern
abhebt und ganz unberechenbare Spannungen in denselben
auftreten. Etwaige Ungleichmilfsigkeiten in den Nietlochern
miissen allein durch Aufreiben beseitigt werden,

Nach dem Vernieten der Stofse ist dio Hohenlage der
oberen Triigergurtung fiber den Stiltzpunkten von Neuem mit
dem Visirinstrument zu messen und das Ergebnils dieser
Messung zu notiren.

Es lifst sich annehmen, dafs die durch die letzte Visur
gefundene Form anniihernd derjenigen des spannungslosen
Triigers entspricht. Dieselbe ist den weiteren Aufstellungs-
arbeiten zu Grunde zu legen.

Beim Verlegen der Triiger auf die Auflagerplatten ist
mit Hilfe desselben Instrumentes der oberen Triigergurtung
genau die vorher gefundene Form zu geben, jedoch mit einer
geringen Ueberhthung von 5 mm iber den Siulen, um von
vorn herein auf das unvermeidliche Setzen der letzteren Ritck-
sicht zn nehmen,

Bei denjenigen Briicken, deren Triiger spiiter mit Kies
tiberschiittet werden sollen, sind nach beendigter Montage
und vor dem Aufbringen von Kies ete. an den Siulen in
passender Hohe Hohenmarken anzubringen und letztere in
geeigneter Weise gegen die Widerlager festzulegen, um die
auf der oberen Triigergurtung withrend des Betriebes nicht
mehr zugiinglichen Marken zu ersetzen und auch fir spiitere
Zeit eine Controlle der Hohenlage der Triiger zu ermiglichen.

Das Ausrichten der continuirlicher Triiger nach vor-
stehender Instruction mit Hilfe des Visirinstruments hat
keinerlei Schwierigkeit, sogar weniger Mithe verursacht, als
solches bei Verwendung eines Nivellivinstrumentes der Fall
ist, und dabei ist der Grad der Genauigkeit, welcher mit
dem Visirinstrument erreicht wird, ein weit grofserer, die
Moglichkeit eines Irrthums beim Ablesen eine weit geringere.

Die Verwendung des vorgeschriebenen Instruments zu
hnlichen Zwecken kann nur empfohlen werden; der Preis
desselben stellt sich auf rund 110 4

(Fortsetzung folgt.)

Das Criminalgerichts - Etablissement zu Berlin, im Stadttheile Moabit.

Die Berliner Gerichte und die dazu gehorigen Unter-
suchungsgefingnisse befanden sich bis zum Jahre 1881 in
zehn verschiedenen, zum Theil hochst mangelhaften und zer-
streut liegenden Gebiuden innerhalb der Stadt. Die Ge-
schiiftslocale des alten, fiir die Aburtheilung in Civilsachen
bestimmten Stadtgerichts (jetzigen Landgerichts I) lagen in
der Jidenstralse, withrend die zugehrigen Criminalabthei-
lungen in der alten Stadtvoigtei am Molkenmarkt und in
zwei gemietheten Localen ebendaselbst, sowie in der Post-
stralse eingerichtet waren. — Das alte Kreisgericht (jetzige
Landgericht II) besals seine Geschiiftsriiume in einem fisca-
lischen Gebiude an der Ecke der Zimmer- und Charlotten-
strafse und in einem nahe belegenen Privatgebiinde, wiihrend
die zu demselben gehdrige Criminalabtheilung sich in der
sogenannten Hausvoigtei befand. Nach Einfohrung der neuen
Gerichtsordnung erwiesen sich diese Locale als nicht mehr
geniigend, und mulsten deshalb weitere Riumlichkeiten, fir
das Landgericht I im ehemaligen Cadettenhause (neue Fried-
richstralse), fir das Landgericht IT in einem Miethshaus:
der Dorotheenstralse, beschafit werden.

Die erheblichen Unzutriiglichkeiten, welche sich im
Laufe der Zeit durch die hoehst unvortheilbafte Trennung
der einzelnen Gerichtsabtheilungen fiir den Geschiiftsbetrieh
ergaben, veranlafsten die Konigliche Staatsregierung, durch
einige umfangreiche Neubauten Abhilfe zu schaffen,

Fiir die Civilabtheilungen des Land- und Amtsgerichts I
sind vorliufig die bisherigen Geschiiftslocale in der Jiiden-
stralse und im ehemaligen Cadettenhause beibehalten, withrend
fiir die gleichen Abtheilungen des Land- und Amtsgerichts 11
ein Neubau am Halleschen Ufer beschlossen wurde, welcher
bereits in der Ausfilrung begriffen ist. Auch fiir die Crimi-
nalabtheilungen beider Gerichte waren Neubauten in Aus-
sicht genommen, und zwar sollten far dieselben, nach den
frither an maalsgebender Stelle bestehenden Absichten, von
cinander getrennte Etablissements errichtet werden. Indessen
haben verschiedene Krwigungen spiter dahin gefithrt, zu-
niichst beide Gerichte in den hier heschriebenen, riumlich
sehr auskommlich bemessenen Gebiluden zu vereinigen. Da
diese Combination aber nicht von Hause aus geplant war,
sondern erst kurze Zeit vor der Fertigstellung des in Rede
stehenden, nur fiir das Landgericht 1 errichteten Etablisse-
ments beschlossen wurde, so haben sich als Consequenzen
einzelne  Unbequemlichkeiten herausgestellt, welche unter
den gegebenen Umstinden nicht zu vermeiden waren.

Nach langen, fruchtlosen Verhandlungen zur Erwerbung
einer geeigneten Baustelle im Inneren der Stadt wurde im
Jahre 1875 seitens des Herrn Justizministers ein passendes
Terrain am kleinen Thiergarten, und zwar an der nach
Berlin gekehrten, ostlichen Spitze des Stadttheiles Moabit,
da, wo die Moabiter Hauptstrafse und die Rathenower Stralse
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sich mit der Invaliden- und Paulstrafse vereinigen, fiir den
Bau erworben. Die Lage dieses Grundstiickes muls als eine
giinstige bezeichnet werden, da der Verkehr mit den ver-
schiedenen Stadttheilen durch die Ring- und Stadtbahn,
welche beide in der Nihe des Criminalgerichts Haltestellen
haben, sowie darch zwei Pferdebahnen, die bis in das Innere
der Stadt fithren, in bequemer Weise ermoglicht wird. Durch
telephonische Verbindung des Etablissements mit dem Justiz-
ministerium, den Civilabtheilungen beider Landgerichte und
dem Koniglichen Polizeipriisidinm, sowie durch die Einrich-
tung eines besonderen Postlocales ist aulserdem fir eine
schnelle Verstindigung der Behorden unter einander Sorge
getragen. Nach definitiver Feststellung der Baufluchtlinien
ergab sich die Grolse der verfigbaren Baustelle, einschliefs-
lich der im hinteren Theile angeordneten Privatstralse, zu
379,54 Ar; hiervon sind im Ganzen bebaut 136,,, Ar, der
Rest entfillt anf Hofe und Gartenanlagen.

Abgesehen von den speciellen Bestimmungen fiir die
einzelnen Gebiiude, wurden seitens der Justizbehtirden im
Allgemeinen folgende Anforderungen gestellt:

1. In dem Etablissement sollten ca, 1000 miinnliche und
ca, 200 weibliche Gefangene, zum grofsten Theil in
Isolirzellen, untergebracht werden;

2. das Minnergefiingnifs war von dem Weibergefiingnifls
vollstiindig getrennt auszufithren;

3. beide Gefiingnisse sollten mit dem Gerichtsgebiiude in
miglichst nahe Verbindung gebracht werden.

Hiervon ausgehend, und mit Beriicksichtigung der ver-
schiedenartigen Beziehungen der einzelnen Gebiiude zur Stralse,
sowie der eigentlichen Form der Baustelle, wurde die im
Situationsplane auf Blatt 20 dargestellte Disposition getroffen,
nach welcher das Geschiiftsgebiiude an der siidostlichen Ecke,
mit der durch Thirme ausgezeichneten Hauptfront nach
Berlin gekehrt, seinen schicklichsten Platz gefunden hat. Das
fir eine verhiltnifsmiifsig geringe Kopfzahl auszufithrende
Weibergefingnifs ist in bogenformiger Richtung, normal zu
den beiden Fligeln des Gerichtsgebiiudes angeordnet. Die
ortliche Lage desselben erscheint in sofern giinstig, als die
Hauptfront des gegen die Stralse ganz isolirten Gebiiudes
nach Siidosten gewendet ist und der Verkehr mit dem Ge-

richtsgebiiude ohne erheblichen Zeitverlust stattfinden kann.
Das Gebiiude fiir die miinnlichen Untersuchungsgefangenen
ist auf dem nach Nordwesten zu belegenen Theile der Ban-
stelle errichtet worden. Dasselbe befindet sich hier in mig-
lichster Entfernung vom Strafsenverkehr und von den nach-
barlichen Grundstiicken und ist durch grofse Hofe, durch
5 m hohe Umwehrungsmauern und durch die bereits erwithnte
Privatstralse ausreichend isolirt. 'Wegen der grofsen Zahl
der in diesem Gebiiude unterzubringenden Gefangenen wurde
fir dasselbe eine Anordnung gewiihlt, bei welcher von einem
kreisrunden Mittelbau finf Fliigel sich strahlenformig aus-
breiten, von denen drei in moglichst nahe Beziehung zum
Gerichtsgebiiude, zum Gefiingnils- Verwaltungsgebiiude und
zur Kiiche gebracht sind.

Aufser den vorbezeichneten Baulichkeiten waren nach
dem Bauprogramm herzustellen:

a) ein Dienstgebiiude fir die Gefiingnils- Verwaltung mit
Wohnungen fiir den Gefiingnifs - Director und einen
Oberbeamten,

b) ein Gebiiude mit Dienstwohnungen filr 3 Oberbeamte
und 9 Aufseher, ferner

¢) ein kleines Gefiingnils fir solche Angeschuldigte,
welche aus der Gemeinschaft mit den ibrigen Ge-
fangenen ausgeschlossen bleiben sollen, verbunden mit
ausreichenden Lazarethriiumen, endlich

d) ein Oekonomiegebiinde.

Von diesen Baulichkeiten, filr welche besondere kleine
Hofe und Gartenanlagen vorgesehen wurden, sind die beiden
zuerst genannten an der Moabiter Hauptstrafse, die beiden
anderen dagegen an der Rathenower Stralse angeordnet worden,

Das Project ist im Jahre 1875 von dem Ober - Baudirector
Herrmann unter Mitwirkung des jetzigen Geheimen Regie-
rungsraths A. Busse aunfgestellt, willrend die Ausarbeitung
der Baupline und die Bauausfihrung dem Bauinspector
(jetzigen Regierungsrath) Lorenz und dem Baumeister
(jetzigen Landbauinspector) Reimann ibertragen war. Die
Bauausfihrung, welche in den Jahren 1877 bis 1882 erfolgte,
hat, abgesehen von dem Grunderwerb, jedoch einschliefslich der
inneren Ausstattung, einen Kostenaufwand von rot. 6914300 .4
verursacht.

Das Gerichtsgebiinde.

(Hierzu Zeichnungen auf Blatt 19 bis 25 im Atlas.)

Dieser umfangreiche Bau, mit einer Grundfliche von
5040 qm, enthiilt siimmtliche fir die Untersuchung und Ab-
urtheilung in Criminalsachen erforderlichen Geschiiftsriitume
der beiden Berliner Landgerichte, sowie verschiedene Dienst-
wohnungen fiir Unterbeamte,

In dem Souterrain sind untergebracht:

ein Depositorium filr gestohlene Sachen, ein Kassenlocal,
7 kleine Dienstwohnungen fiir Castellan, Portiers und
Hausdiener, sowie die Riume fir die Heizungsanlagen.

Das Erdgeschols (Blatt 21) enthilt
fir das Landgericht I:

6 kleine Sitzungssile fiir Schoffengerichte, mit Zubehor
(Berathungszimmer und Gerichtsschreiberei),

ein gemeinschaftliches Arbeitszimmer fir Schoffenrichter,

7 Arbeitszimmer fir Amtsanwilte, mit Biireau,

ein Blireau zur Eintreibung von Geldstrafen,

eine Botenmeisterei,

Zoitschrift f. Banwesen., Jahrg, XXXV,

3 Zimmer fiar Boten und Angeschuldigte,
2 Wartezimmer,
ein Pfértnerzimmer,
eine Dienstwohnung fitr den ersten Castellan, sowie
ein Depositorium fir -grofsere gestohlene Gegenstiinde ;
filr das Landgericht II:
einen Sitzungssaal fir Schoffengerichte, mit Zubehor,
ein Arbeitszimmer fiir die Amtsanwiilte mit Bireau,
ein Zimmer fir den Prisidenten,
2 Arbeitszimmer fiir ersuchte Richter,
3 Zimmer fur Boten und Angeschuldigte.
Im 1. Stock (Blatt 22) befinden sich
fir beide Gerichte gemeinschaftlich:
grofse Schwurgerichtssile mit den zugehdrigen Bera-
thungszimmern und den Zimmern fiir die Geschwore-
nen, sowie verschiedene Riume fiir Rechtsanwiilte,
Zeugen, Boten und Angeschuldigte ;
2
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3 Sitzungssille fir Strafkammern, mit Zubehor,
2 Siile fiir Schoffengerichte,
ein Bibliothekzimmer,
3 Zimmer fiir den Priisidenten und die Directoren,
ein Arbeitszimmer fir fungirende Staatsanwilte,
4 Terminzimmer,
verschiedene Wartezimmer, Zimmer fiir Boten und Ange-
schuldigte;
ftir das Landgericht II:
1 Strafkammersaal, mit Zubehor,
2 Terminzimmer, mit Biireau,
1 Arbeitszimmer fiir den Director,
verschiedene Zimmer fir Zeugen, Boten und Angeschuldigte.
Im IL Stock (Blatt 23) sind untergebracht
fiir das Landgericht I:
ein Zimmer mit Vorraum filr den ersten Staatsanwalt,
8 Zimmer fiir Staatsanwiilte,
1 Zimmer fiir den Canzleidirector,
2 Zimmer fir das Secretariat,
11 Biireaus,
11 Zimmer fir Untersuchungsrichter, mit-den zugehirigen
Nebenlocalititen fiir Zeugen, Boten und Angeschuldigte,
Canzlei und
Zimmer fiir den Physiker;
fir das Landgericht II:
4 Zimmer fir Staatsanwitlte,
1 Zimmer fir den Rechnungsrevisor,
3 Btireaus und
1 Canzlei;
ferner im Hofbau:
verschiedene Zimmer fir Untersuchungsrichter.

Im Dachgeschofls endlich befinden sich die reponir-
ten Registraturen beider Gerichte und grofsere Bodenriiume,

Das Gerichtsgebiiude zeigt im Aeulseren, abgesehen
vom Keller- und Dachgeschofs, 3 Stockwerke, welche durch
8 Treppen und 2 hydraulische Aufziige mit einander ver-
bunden sind. Drei Einginge vermitteln den Verkehr mit
den Stralsen; unter diesen ist der nach Berlin gekehrte
Hauptzugang durch 2 Thiirme und eine reichere Ausbildung
der Architektur besonders ausgezeichnet. Als Hauptgebiinde
des ganzen Etablissements ist das Geschiiftshaus im Aeulseren
und Inneren besser ausgestattet worden, als die {ibrigen
Bauwerke. Die Stralsenfronten oberhalb der Plinthe sind
unter Verwendung von rothen Laubaner Steinen in den
glatten Flichen und von gelblich - grauem, schlesischem und
hanniverschem Sandstein filr die Architekturformen her-
gestellt, wihrend die Plinthe im oberen Theile mit blau-
grauem Kalkstein, unten mit Granit verblendet ist. Die
Architektur, welche der Bestimmung des Gebiindes entspre-
chend eine ernste sein mulste, zeigt die modernen Formen
des monumentalen Rundbogenstiles.

Oberhalb des Hauptgesimses wurden die Facaden mit
Figurengruppen und Einzelfiguren aus Sandstein geschmiickt,
welche entsprechende Beziehungen zur Bestimmung des Ge-
biiudes und zur Rechtspflege im Allgemeinen haben. I's
sind zur Auvsfihrung gekommen: 3 grofsere Gruppen iber
den Eingangsportalen von den Bildhauern Schulz, Geyer und
Afinger, durch welche zur Darstellung gebracht wurden: die
Borussia als Beschiitzerin der Rechtspflege, die Justitia als
austibende Gerechtigkeit und das Romische Recht; ferner

-

12 von den Bildhauern Iranz, Hartzer, Eberlein, Drake,
Reusch und Steiner modellirte Einzelfiguren, darstellend
»Schuld und Reue® — | Glaube und Hoffnung* —  Schwur
und Urtheil* — | 8trenge und Milde* — , Reichthum und
Armuth** — | Freiheit und Gefangenschaft*. In der Aus-
fithrung befinden sich ferner die den Bildhauern Pfuhl,
Hundrieser, Kokolsky und Herter tbertragenen, fir die
Thurmfront bestimmten Portrait-Statuen der Preulsischen
Konige Friedrich 1L, Friedrich Wilbelm III., Friedrich-
Wilhelm 1V. und des Kaisers Wilhelm. Die Hoffronten,
deren Ausstattung sus dem Querschnitt, Blatt 25, ersichtlich
ist, sind mit gelblichen Steinen ans der Fabrik von Bien-
wald & Rother zu Liegnitz verblendet.

Die Ausstattung des Inneren ist im Allgemeinen
der Bedeutung der einzelnen Ritume angepalst. Die in der
Hauptachse belegenen beiden Schwurgerichtssiile, der zwi-
schen diesen angeordnete Vorsaal mit der Haupttreppe, so-
wic das Vestibiil, siimmtlich im Lingenschnitt auf Blatt 21
dargestellt, zeigen eine in den Formen italienischer Frih-
renaissance gehaltene, reiche Architektur und eine in Wachs-
farbe ausgefithrte Malerei, mit theilweiser Anwendung figiir-
lichen Schmuckes.

Die Vouten der gewdlbten Decke im grofsen Schwur-
gerichtssaale, filr welche urspriinglich figiirliche Compositionen
grofseren Stiles projectirt waren, sind mit Ornamenten und
charakteristischen Sinnspriichen verziert, welche neben allge-
meinen Weisheitssiitzen die Andeutung dariiber enthalten, in
welchem Sinne an dieser Stelle im Namen des Kaisers Recht
gesprochen werden soll. Die von dem Herrn Justizminister
festgestellten Sentenzen lauten wie folgt: , Gott richt't, wenn
Niemand spricht* — | Jeder Richter sitzt an Kaisers Statt*
— ,,Wo Gericht ist, da ist Friede* — , Das Gesetz straft,
nicht der Richter® — ,,Mit dem Spruch’ nicht eile, hor’
beide Theile* — | Besser Einer vom Sel’n, als vom Horen
Zehn*  — . Die That todtet den Mann® - ., Trunkene
Freud’, niichternes Leid* — ,, Untreue schligt ihren eignen
Mann* — ,,Bekennt ist halb gebitfst* — , Urtheil bindet
und loset™ — L An dem starken Gericht erkennt man des
Kaisers Gerechtigkeit.* Der kleine Schwurgerichtssaal hat
einen besonderen Sehmuck erhalten durch sechs grofsere
Brustbilder weiblicher Idealgestalten in historischer Tracht,
welche Biicher mit den wichtigsten Criminalgesetzen in der
Hand tragen, wilhrend im Treppensaal neben verschiedenen
ornamentalen Decorationen zwilf gefligelte Genien mit den
symbolischen Attributen derJustiz zur Darstellung gebracht sind.

Der reichen Ausstattung anf Winden und Decken ent-
sprechend, zeigen die Fenster in diesen Ridumen eine Blei-
verglasung mit verschiedenfarbigem Kathedralglas und Butzen-
scheiben,  Die Thitren, Paneele und Mobel sind aus
Eichenholz, mit theilweiser Anwendung von Schuitzwerk und
Intarsien, die Kronen, Wandarme und Candelaber aus cuivre
poli hergestellt, Um withrend der Gerichtsverhandlungen
storendes Gerfiusch thunlichst zu vermeiden, wurden in den
Silen die erhohten Richterpodien mit dicken Teppichen, alle
fibrigen Fulsbodenflichen mit Linoleum belegt.

Fine einfachere Ausstattung gewiihren die kleinen
Sitzungssiile fir Schoffengerichte und Strafkammern, welche
mit Leimfarbe passend decorirt und mit Paneelen aus Kie-
fernholz versehen sind. Noch einfacher wurden die tibrigen
Geschiiftsriilume ausgestattet; nur die Arbeitszimmer der Prii-
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sidenten, der ersten Staatsanwiilte und Directoren sind ent-
sprechend besser bebandelt worden.

In simmtlichen Silen wurden Tische fiir die Presse,
sowie geeignete, durch Barrieren abgeschlossene Plitze fir
Zuhorer angeordnet. Der grofse Schwurgerichtssaal, vorzugs-
weise fir die Benutzung bei Monstre -Processen bestimmt,
zeigt auf beiden Seiten gerfiumige Tribtnen fir bevorzugte
Zuhorer, withrend fiir das Gros des Publikums im Saale
selbst ein auskdémmlicher Raum reservirt ist. ‘

Erwiihnungswerth ist die Art der Vorfihrung der Ge-
fangenen: und deren Unterbringung im Gerichtsgebiiude bis
zu ihrer Vernchmung. Das Weibergefingnils, welches in
directer Verbindung mit dem Gerichtsgebitude steht, gestattot
eine schnelle Vorfithrung auf kirzestem Wege. Die Vor-
fihrung vom grolsen Minnergefingnisse erfolgt auf einge-
gitterten und mit Glasdiichern versehenen Wegen, und zwar
von den beiden, dem Geschiiftshause zugekehrten Fligeln
aus. Durch zwei derartige Ginge gelangt man in die an
der BStralse belegenen Theile des Gerichtsgebiiudes; zwei
andere fithren zuniichst nach kleinen, unter dem Weiber-
gefiingnils belegenen Tunneln, welche durch dberdachte und
vollstiindig abgeschlossene Génge (auf den Hofen des Gerichts-
gebitudes) mit dem kleinen Schwurgerichtssaal in Verbindung
stehen.  Der Transport nach dem grolsen Schwurgerichtssaal
erfolgt von einem der zuletzt erwiilnten Giinge aus tiber den
nordlichen Hof mnach einer kleinen Wendeltreppe, welche
direct mit einem Zimmer fir Angeschuldigte verbunden ist.
Durch telephonische Leitungen zwischen den Gefingnissen
und den Zimmern der ersten Canzlei-Directoren wird eine
verhiiltnifsmifsig schnelle Vorfabrung ermoglicht.

Im Geschiiftshause mulste fur eine zweckmiilsige Unter-
bringung der Gefangenen bis zum Verhor Sorge getragen
werden.  Da die Vernehmung in 15 Silen und etwa 20
Zimmern stattfindet, welche naturgemiils in grofseren Ent-
fernungen von einander liegen, ergab sich die Nothwendig-
keit, fir die Angeklagten zahlreiche Aufenthaltsriiume in
moglichster Nithe der Verhorslocale anzuordnen. Im Ganzen
sind 16 ein-, resp. zweifensterige Zimmer zur Aufnahme von
Gefangenen eingerichtet. Um die Bewachung der letzteren
zu erleichtern, dienen diese Riume gleichzeitig zum Aufent-
halt far Boten. Einzelne der qu. Zimmer wurden auf Wunsch
der Justizbehorden mit Isolirsitzen ausgestattet, deren An-

ordnung in der hier gezeichneten Grundrifsskizze dargestellt
ist. Die Dbetreffenden Zellen, welche im hinteren Theile
Klappsitze und kleine Thiiren erhalten haben, sind aus Holz

construirt, mit einer Decke in passender Hohe versehen,
und vorn mit Draht vergittert.

Fir Sachverstiindige und Zeugen wurden im Ganzen
12 Zimmer eingerichtet, welche jedoch wenig benutzt werden,
da die zu vernehmenden Personen sich mit Vorliebe in den
mit Biinken bestellten und geheizten Corridoren, sowie in
dem grolsen Treppensaale aufhalten.

Bemerkenswerth diirften einige Abmessungen sein. Dem
Geschiiftsumfange entsprechend, haben die Schiffensile je
zwei, die Strafkammersiile dagegen je drei Fenster erhalten.
Die Tiefe dieser Riume betriigt 6,5, m bis 6,4, m, je nach
ihrer Lage in den schmaleren Theilen der Fronten, be-
ziehungsweise in den Risaliten, Iir die Schoffensille, welche
mit je einem Richter und zwei Schiffen besetzt sind, ist die
angegebene Tiefe aunsreichend, fur die Strafkammersile da-
gegen muls dieselbe als etwas zu knapp bezeichnet werden.
Die Bauverwaltung kann fiir die hieraus resultirenden kleinen
Unbequemlichkeiten nicht verantwortlich gemacht werden, da
erst nach Fertigstellung des Rohbaues die Besetzung der
Strafkammersiile mit je 5 Richtern angeordnet wurde, wiih-
rend frither auch hier nur 3 Richter in Aussicht genommen
waren. Die Fensterachsen in den Facadentheilen zwischen
den Risaliten liegen 4 m, innerhalb der Risalite, woselbst die
Fenster zu Gruppen vercinigt sind, 2,, m von einander ent-
fernt. Die Gescholshthen betragen, von Fulsboden bis Fuls-
boden gemessen: im Keller 3,5, m, im Erdgeschofs und
I. Stock 5,50 m, im II, Stock 5 m. Der grolse Schwur-
gerichtssaal hat bei einer Grundfliche von rot. 250 qm (excl.
der Logen) eine lichte Hohe von 9,, m; der kleine Schwur-
gerichtssaal zeigt bei einer Fliche von rot. 175 qm eine Hohe
von 7,5 m, withrend der Treppensaal bei einer Grundfliiche
von 237 qm eine Hohe von 7,5 m aufweist. Die Zimmer-
tiefe betréigt im I. Stock an den Strafsenfronten 6,4, m bis
6,5, m, an den Hoffronten dagegen 5,, m. Die Corridore,
welche im Mittelbau 4,,, m, in den Stralsenfligeln 3,4, m
breit sind, haben eine Grundfliche von zusammen 2195 qm.

In Betreff der wichtigeren Constructionen ist IFol-
gendes zu bemerken :

Die Kellermauern wurden durch Asphaltbelige auf den
Fundamenten und durch vorgemauerte Luft-Isolirschichten
gegen das Eindringen von Erdfeuchtigkeit gesichert, withrend
die Diclungen der Kellerwohnungen aus demselben Grunde
hohl, *auf asphaltirten Unterpflasterungen, verlegt sind. Zur
Verhittung von Schwammbildungen unter den Dielen wurde
nicht allein eine sorgfiltige Vereinigung der auf den Unter-
pflasterungen befindlichen Asphaltschichten mit denen auf den
Fundamenten hergestellt, sondern auch eine Luft -Circulation
durch zweckmiifsige Verbindung des hohlen Raumes unter
dem Fulsboden mit der Zimmerluft und mit den Kachelofen
herbeigefilrt.

Stimmtliche Keller, die Durchfahrten, das Depositorium
auf dem Hofe und die Corridore, sowie das Vestibill und der
grofse Schwurgerichtssaal sind im ganzen Umfange iiberwdlbt,
withrend der Treppensaal und der kleine Schwurgerichtssaal
Decken erhalten haben, bei welchen die mit Stichkappen
versehenen, ‘von den Wiinden aufsteigenden Vouten aus Stein,
die grofsen Mittelfelder aus gestanztem Zink, bezichungs-
weise aus Glas gebildet wurden, Um auch diese beiden
Sile im oberen Theile feuersicher zu gestalten, sind die
dariiber liegenden Bodenriiume auf allen Seiten durch Brand-

2*
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mauern abgeschlossen. Die meisten der vorerwihnten Decken
konnten ohne Verwendung von Eisen construirt werden, da-
gegen mulste die Ueberwolbung der Sile unter Zuhilfenahme
von eisernen Trigern und pordsen Steinen erfolgen.

Um in den erwithnten Silen nachtheilige Erschiitte-
rungen der reich ausgestatteten Decken zu verhiiten, sind
die daritber liegenden, den Einwirkungen des Windes und
Schnees ausgesetzten Dachconstructionen von der Decke ganz
isolirt. Ueber dem grofsen Saale wurde noch eine zweite,
sich frei tragende Balkendecke angeordnet, durch welche
eine zu starke Abkithlung dieses Raumes und ein Betreten,
resp. eine zufiillige Belastung der Gewdlbeconstruction ver-
hindert werden soll. Die an Sitzungstagen stark belasteten
Wolbungen ftiber dem Vestibfil werden durch 8 zerliche
Stulen aus geschliffenem, rothlich-granem Granit unterstiitzt,

Bei dem Oberlicht des kleinen Schwurgerichtssaales
mufsten wirksame Sicherheits - Vorkehrungen gegen ein Ab-
tropfen von Schweilswasser getroffen werden. Da durch die
meist fibliche Anordnung von Schweilsrinnen bei horizontalen
Glasdecken ein Abtropfen nicht verhindert werden kann,
wurde im vorliegenden Falle von Rinnen abgesehen und eine
Einrichtung zur méifsigen Erwlirmung des {iber der Glasdecke
belegenen Dachbodenraumes gewiihlt, wodurch starke Tempe-
ratur - Differenzen und Niederschlige vermieden werden. Alle
bier nicht besonders erwiihnten Decken sind aus Holz in
bekannter Construction hergestellt.

Die Fufsboden sind in den gewthnlichen Kellerriiumen
aus Ziegelpflasterungen , welche theilweise einen Asphalt-
tiberzug erhalten haben, in den gewohnlichen Geschiifts-
riumen aus gespundeten, kiefernen Dielungen, in den 13
kleinen Sillen aus kiefernen Stabbrettchen und in den Schwur-
gerichtssiilen aus eichenen, in dinnfliissigen Asphalt verlegten
Stiiben gebildet. Die letzterwithnte Anordnung ist mit Erfolg
gewdihlt worden, um nachtheilige Einwirkungen der ausge-
mauerten, lingere Zeit feucht bleibenden Gewtlbezwickel auf
den Holzfulsboden zu verhindern. Besondere Sorgfalt ist
darauf verwendet worden, die Fufsboden in den beiden
grofsen Silen, welche fiber kalten, resp. nur wenig geheizten
Riumen (Depdt und Vestibl) liegen, moglichst warm zu
gestalten. Zu diesem Zwecke wurden zwischen den betreffen-
den Gewdlben und den Fufsboden zahlreiche Canile ange-
ordnet, welche mit den Luftheizkammern in Verbindung
stehen. In den Corridoren der beiden unteren Geschosse
und im Treppensaal sind die Fulsboden aus gemusterten
Mettlacher, bezw. Sinziger Fliesen, im Corridor des II Stocks
dagegen aus einer Mischung von Cement und verschieden-
farbigen Marmorstiickchen (Granito) gebildet. Im Eingangs-
vestibl wurden sauber bearbeitete Granitplatten verlegt.

Die Wiinde wurden tiberall massiv hergestellt. Zu den
besonders stark belasteten Mauern sind harte Klinker in
Cementmirtel, zu den auf eisernen Triigern stehenden Wiin-
den dagegen pordse Steine verwendet. Um bei spiiter noth-
wendig werdenden Veriinderungen in der Benutzung der
einzelnen Riume Verbindungen benachbarter Zimmer mit
miglichst geringen Kosten ausfithren zu konnen, sind in
simmtlichen Scheidewiinden tiberwdlbte Thiiroffnungen herge-
stellt, welche da, wo augenblicklich das Bedirfnils zu einer
Thtir nieht vorhanden war, durch Mauerwerk geschlossen
wurden,

Die Treppen haben je nach ihrer Bestimmung und Lage
verschiedene Ausstattungen und Abmessungen erhalten. Fir
die Liufe der dreiarmigen, aus fein bearbeitetem Strehlener
Granit hergestellten und mit einem reich ausgebildeten Sand-
steingeliinder versehenen Haupttreppe in der Mittelachse,
welche nur den Verkehr zwischen dem Erdgeschofs und dem
I, Stock vermittelt, wurde eine Breite von 3,; bis 4,;, m
gewithlt, Die in der Niihe belegenen grofsen Wendeltreppen,
welche vom Keller bis zum Dachboden fihren, haben wegen
des an diesen Stellen zu erwartenden starken Verkehrs in
den Liufen eine Breite von 1,; m erhalten und zeigen
reiche schmiedeeiserne Geldnder. Mit Ricksicht auf die
erhebliche Linge der sich freitragenden Stufen ist hier ein
besonders fester bairischer Granit verwendet worden. Die
aufserdem vorhandencn Nebentreppen sind freitragend in
verschiedenen, meist geringeren Breiten aus schlesischem
Granit construirt und mit einfachen schmiedeeisernen Geliin-
dern versehen. Die Wendeltreppen in den Frontthiirmen
wurden aus Kisen hergestellt.

Fiir die meisten Dachflichen ist eine Eindeckung mit
Schiefer in englischer Art gewihlt worden. Einzelne Diicher,
welche nur geringes Gefiille erhalten konnten, wurden mit
doppelter Pappe (Hotbau), resp. mit verzinktem Kisenblech
(Treppensaal ete.), theilweise auch mit Kupferblech (Front-
thiirme) eingedeckt.

Besondere Sorgfalt ist auf die Rinnen verwendet, welche
durch eine vollstindige Unterfitterung des Bodens mit Brot-
tern und durch starke, in Eisen construirte Schneefinge
gegen zufillige Beschildigungen moglichst gesichert wurden.
Zu erwihnen ist eine bei Vereinigung von Abfallrdhren mit
den Rinnen zur Ausfilbrung gekommene Vorkehrung, durch
welche im Winter unangenchme Verstopfungen wirksam ver-
hindert werden. An den betreffenden Stellen sind siebartige
Korbe angebracht, welche die Mindungen der Abfallrihren
iiberdecken und das Hineinrutschen grofserer Schnee- und
Fismassen unmoglich machen. Um an den Strafsenfronten
hiifsliche Durchschneidungen der Gesimse und storende Schlitze
zu vermeiden, sind die Abfallrdhren hier in die vorspringen-
den Eckthiirmchen verlegt; letztere warden zu diesem Zwecke
hohl gemauert, mit Steigeeisen, aulserdem auch mit Vor-
richtungen versehen, durch welche etwa eintretende Schiiden
sofort erkannt werden konnen.

Fir die Beamten und das Publikum sind Beditrfnils-
anstalten mit Wasserspiilung in allen Geschossen eingerichtet,
und zwar in der Nithe des Mittelbaues, an den Enden der
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Strafsenfliigel und in den 4 Eckthirmchen des Hofgebiiudes.
Besondere kleine Retiraden wurden aulserdem in der Nithe
der beiden grofsen Gerichtssile fir die Richter und Ge-
schworenen hergestellt. Die Beseitigung der IMikalien war
mit mancherlei Schwierigkeiten verbunden, weil die stiidti-
schen Behorden eine definitive Canalisirung des Stadttheiles
Moabit fiir die niichste Zeit noch nicht in Aussicht genommen
haben. Nach langwierigen Verhandlungen mit den betreffen-
den Polizeibehorden ist als Provisorium die Anlage von
Spiil- Closets ete. und eine unterirdische Entwiisserung nach
der Spree unter der Bedingung genehmigt worden, dafs jedes
Closet und Pissoir mit desinficirendem Wasser nach dem Max
Friedrich’schen System gespiilt wird. Aulserdem mulste eine
zweite Desinficirung der in Stau- und Sammelgruben auf den
Hofen vereinigten flifsigen Abgiinge vorgesehen werden.
Ein Friedrich’scher sogenannter Rilhrapparat zur Bereitung

von Spillwasser ist injder vorstehenden Skizze dargestellt, zu
deren Verstiindnils Folgendes zu bemerken ist: Der betreffende
Apparat besteht aus einem eisernen Kasten, welcher mit
einem durch Schwimmkugelhahn regulirten, selbstthiitigen
Wasserzufluls, sowie mit einem Abfluls und einem Ueberlauf-
rohr versehen ist. In dem Kasten hiingt ein siebartig
durchlocherter Korb e, welcher die im Wesentlichen aus
Carbolsiiure, Kalk und Eisenoxydhydrat bestehende Desin-
fectionsmasse in Pulverform enthiilt. Sobald in den Etagen
eine Spillung der Closets bezw. Pissoirs vorgenommen wird,
sinkt der Wasserstand im Rithrapparat, mit ihm sinkt auch
der Schwimmer d, welcher durch sein Gewicht den im Wasser -
Zuflufsrohr @ befindlichen Hahn 6ffnet. Das zugefithrte, unter
Druck stehende Wasser stromt durch das Rohr ¢ unter den
durchlocherten Korb und 16st dadurch einen Theil der Des-
infectionsmasse auf. Die Neufilllung der Korbe muls nach
Bedarf, meist alle 8 Tage, erfolgen. Aus dem oberen
Theile der erwithnten Sammelbassins fliefsen die gekliirten
Grubenwiisser durch unterirdische Rohrleitungen nach der
Spree ab, wiihrend die dichteren, anf dem Boden lagernden
Sedimente periodisch abgefahren werden.

Zur Sicherung des Gebiiudes gegen Feuersgefahr
wurden nicht allein die Dachbiéden durch Brandmauern mehr-
fach getheilt, sondern es wurden auch in den Etagen sowie
auf den Hofen Feuerhiibne mit Schliiuchen in ausreichender
Zahl angeordnet. Die Treppenriume sind ilberall tiberwiolbt
und nach dem Dachboden durch eiserne, selbstthiitig zufallende
Thitren abgeschlossen. Aufserdem ist das Gebiiude mit dem
niichsten Feuerwehrdepot telegraphisch verbunden worden.

Abgesehen von den kleinen im Keller liegenden Dienstwoh-
nungen, welche Kachelofen gewohnlicher Construction erhalten
haben, erfolgt die Erwirmung des Gebiudes durch
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Centralheizungen, und zwar in siimmtlichen Geschiiftslocalen
durch Dampf mittelst schmiedeeiserner Wasserdfen, in den
Corridoren und reponirten Registraturen mittelst gufseiserner
Heizkorper ohne Verwendung von Wasser, in dem Vestibiil
und dem Treppensaale durch Luft, welche sich in besonderen
Kammern an Dampfrohren erwiirmt. Zur Erzeugung des fiir
die erwithnten Centralheizungen erforderlichen Dampfes
mulsten 8§ Kessel angeordnet werden, welche in zwei beson-
deren, zwischen den Stralsenfligeln des Gerichtsgebfiudes und
dem Weibergefiingnifs belegenen Anbauten aufgestellt wurden,
withrend die Luftheizkammern und sonstigen fir die Erwiir-
mung und Ventilation gewiihlten Einrichtungen im Keller-
geschols passend vertheilt sind. Fir die sachgemiifse und
schnelle Bedienung war es von Wichtigkeit, Verbindungen
herzustellen, durch welche die im Souterrain zerstreut lie-
genden Heiz- und Ventilations - Apparate auf kiirzestem Wege
erreicht werden konnten. Bei der eigenthiimlichen Gestalt
des Gerichtsgebiiudes mulsten zu diesem Zwecke unterirdische
Verbindungsgiinge angeordnet werden, welche von den Kessel-
hiusern nach dem Hofbau und von diesem nach den unter
dem Vestibiil belegenen Kellern fithren.

Die erwiihnten 8 Dampferzeuger, von denen 6 eine
Heizfliche von je 64 qm, 2 dagegen eine solche von je
22 . qm erhalten haben, sind nach dem Patent , Heine* als
Rohrenkessel construirt. Der in ihnen bereitete, fir die
Heizung bestimmte Dampf wird mit einer Spannung von 1
bis 1'[, Atmosphiiren durch 190 mm weite, an der Decke
des Kellers aufgehiingte schmie-
deeiserne  Vertheilungsrohren,
zuniichst in horizontaler Rich-
tung, entlang gefithrt und so-
dann durch 12 mm bis 19 mm
weite verticale Rohren nach den
in den FEtagen aufgestellten
Heizkorpern geleitet. Das Con-
densationswasser flielst durch
besondere  Rolrleitungen in
entgegengesetzter Richtung ab
und gelangt nach Passirung
zahlreicher, automatisch wirken-
der Apparate (Condensatoren)
zuniichst in die unter dem
Kellerpflaster belegenen Sam-
melrohren, sodann aber in 2
grolse, unter dem Holzpflaster
angeordnete Reservoire, von
wo es durch Dampfpumpen
pach den Kesseln zuriickge-
fithrt wird.

Fir die Heizung der Ge-
schiiftslocale wurden runde, halb
mit Wasser gefilllte, im Inne-
ren mit 5 bis 7 Lufteylindern
versehene Metallofen verwen-
det, durch welche Dampfrihren
in zwei verschiedenen Anordnungen gefuhrt sind.
zur Ausfiihrung gekommenen Constructionen ist in der vor-
stehenden Skizze dargestellt, An den Oefen befinden sich
keine Hidhne, und kann daher eine Regulirung der Wiirme-

Eine der
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zufuhr innerhalb des Zimmers durch Unkundige nicht statt-
finden; dagegen wurden im Kellercorridor die Regulirungs-
hiibne fiir den Dampf und das Condensationswasser in kleineren
Gruppen zu sogenannten ,,Ventilstocken* vereinigt. Von die-
sen hier in der Skizze dargestellten Apparaten aus erfolgt die

sachgemiilse Bedienung der Oefen durch die angestellten
Maschinisten, Zur schnellen Verstindigung mit den oberen
Geschossen sind Sprachrohren mit Signalpfeifen in ausrei-
chender Zahl angebracht. Diese Centralisirung des Heiz-
betriebes hat sich im vorliegenden Falle gut bewiihrt; sie
diirfte jedoch fiir kleinere Dienstgebiiude, in denen eine
ununterbrochene Controlle aus Mangel an geeignetem Perso-
nal nicht durchgefihrt werden kann, kaum zu empfehlen
sein, Fir die reine Dampfheizung in den Corridoren ete
sind gulseiserne, mit zahlreichen Rippen versehene Heiz-
korper bekannter Constructionen verwendet, welche passende
Verkleidungen aus Zinkguls erhalten haben.

Die Versorgung der gewohnlichen Geschiiftszimmer und
der kleinen Sile mit frischer Luft erfolgt nach dem Principe

der Aspiration derart, dals die kleinen Cylinder innerhalb
der Dampf-Wasserdfen mit den Luftcanilen in Verbindung
gebracht sind. Den beiden Schwurgerichtssiillen dagegen wird
frische, bis auf 259 C, erwiirmte Luft durch Pulsatoren in
reichlicher Menge zugefihrt, withrend die Erwiirmung dieser
Locale durch je 4, in den Ecken aufgestellte Dampf-Wasser-
ofen stattfindet. Selbstthitige, elektrische Signal-Thermome-
ter setzen ein im Keller angebrachtes Liiutewerk in Bewe-
gung, sobald in den beiden Schwurgerichtssiilen die Temperatur
von + 20° C. dberschritten ist. Bei der Vorberechnung
warde pro Kopf und Btunde ein Luftwechsel von 15 bis
20 cbm angenommen, welcher nach den angestellten Mes-
sungen auch erzielt werden kann. Die Abfuhrung der ver-
dorbenen Luft wird durch verticale, bis iiber das Dach
gefiihrte Canille bewirkt, welche durch Dampfrohren entspre-
chend erwiirmt werden kimnen.

Zur Ausstattung der beiden Schwurgerichtssiile, des
Treppensaales und der Corridore sind eichene Mobel in rei-
cherer Ausbildung verwendet worden. Fir alle tbrigen
Riiume konnten nach den im Justizministerium getroffenen
Bestimmungen nur billigere Mobel aus Kiefernholz vorgesehen
werden; zum Theil haben auch alte Utensilien aus den bis-
herigen Gerichtslocalen am Molkenmarkt ete. verwendet
werden miissen,

Die Baukosten haben fir das Gebiiude rot. 2958750 .4
betragen ; hiervon entfallen auf 1 qm bebauter Grundfliche
583,, A und auf 1 chm Inhalt 26,; 4 DBei der anschei-
nend bedeutenden Hohe dieses Preises ist zu beriicksichtigen,
dals die Ausgaben fiir die Frontthiirme und den figiirlichen
Schmuck in den angegebenen Kosten mit enthalten sind, so-
wie dafs das Gerichtsgebiiude sehr lange Strafsenfronten
erhalten mulfste. Die Ausstattungskosten belaufen sich auf
rot. 150400 4 Von den fiir die Centralheizungs- und
Ventilations - Anlagen aufgewendeten Kosten entfallen auf je
100 ebm Raum 613 4 —

Aulser den bereits angegebenen Bildhauern waren mit
der selbstindigen Ausfithrung kiinstlerischen Schmuckes nach
Skizzen der Bauverwaltung betraut: Professor Meurer,
welcher die decorative und figiirliche Malerei in den auf
Blatt 24 dargestellten grofsen Silen hergestellt hat; Kunst-
schlosser Puls, von welchem die grofsen Candelaber an der
Thurmfront, die Laternen im Vestibiil, die schmiedeeisernen
Treppengeliinder und die besseren Beschliige geliefert gind;
die Firma Kreuzberger & Sievers, welche die Kronleuchter
und Wandarme in cuivre poli herstellte, endlich die Bild-
hauner Lessing und Thomas, denen die Modellirung der

‘zahlreichen Capitiile und Ornamente anvertraut war.

(Fortsetzung folgt.)

Neuere Kirchenbauten kleineren Umfanges.
ITII. Evangelische Kirche zu Friedrichsgriitz. *)
(Mit Zeichnungen auf Blatt 26 im Atlas.)

Der auf Tafel 26 dargestellte, im Ministerium der 6ffent-
lichen Arbeiten entworfene Plan zu einer Dorfkirche verdankt

*) Vergl. Juhrg. 1882, 8. 483 und Jahrg. 1883, 8, 368,

seine eigenartige Ausgestaltung dem Bestreben, die Forderungen
des gegebenen Bauprogramms unter Aufwand eines Minimums
von Mitteln Geniige zu thun. Es handelte sich darum, im
Kirchenschiff fiir 625 Kirchgiinger Sitzpliitze zu schaffen. Man
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hat von denselben 425 zu ebener Erde und 200 auf einer
Empore untergebracht, und diese letzteren zwar auf einer ein-
zigen Empore, welche die volle Fliche des einzigen, das Haupt-
schiff begleitenden Nebenschiffes einnimmt. Die Giundrifsform
der unsymmetrisch zweischiffigen Kirche ward gewithlt, weil sie,
wie dies die vielen mittelalterlichen Anlagen gleicher Art be-
weisen, dem Innenraum eine gute Akustik verbiirgt, besonders
aber jauch aus Griinden der Sparsamkeit. Denn es mufs als
entschieden billiger erachtet werden, nur ein Seitenschiff mit
einer Pfeilerstellung’, einer Emporenconstruction, einer Reihe
von Dachkehlen u. 8. w. zu bauen, als zwei solcher Schiffe von
je halber Grifse, — Die Wiinde des Baues sind in Backstein
gedacht, die Decken in Holz. Die Decke des Hauptschiffes ist
nach spitzbogigem Querschnitt gebildet und reicht bis auf Kehl-
balkenhthe in den Dachranm hinein. Sie besteht aus lings-
laufenden Brettern, welche in der Ebene jedes Gespiirres von
unten her gegen die nach der Bogenlinie ausgeschnittenen Decken-
holzer genagelt werden. Die Decke des Nebenschiffes besteht
aus einer ebenen, unter die Balken genagelten, durch aufge-
setzte Leisten in einfachster Weise getheilten Téfelung. Ge-
schieden werden Haupt- und Nebenschiff in der Decke durch
zwel nebeneinander liegende Unterziige, die auf mdglichst schlank
gostalteten, im Grundrils rechteckigen Backsteinpfeilern auf-
liegen. Zwischen diesen Pfeilern spannen sich die die Vorder-
ansicht der Emporen deckenden und die gemauerte Brilstung
derselben tragenden Flachbigen ein. Der Altarraum und die
Sakristei sind auf das Mindestmaals gebracht, ebenso die Vor-
halle vor der Eingangsthiir, Auf den Seitenwiinden dieser Vor-

halle bauen sich zwei Pfeiler auf, welche iiber dem Portalfenster
sich zusammenwilben jund solchergestalt ein Glockenthiirmehen
aufnehmen kinnen. Diese Thurmlisung ist einem Motiv von
Ungewitter nachgebildet. Die Glockenstube des Thurmes ist,
um den fiberkragenden Unterbau nicht zu sehr zu belasten,
mit verschalten und geschieferten Fachwerkswiinden construirt.
Auch der Thurmhelm ist geschiefert, ebenso die Diicher der
Kirche. Das Dach des Schiffes besteht aus einem Satteldache
auf dem Hauptschiff und aus vier quergerichteten Walmdichern
iiber den vier Feldern des Nebenschiffes, das ganze bildet eine
Dachform, welche den fsthetischen Vorzug giinstiger Umrifslinien
fiir die Ansicht von den verschiedensten Standpunkten aus mit
dem praktischen, weil pecunilir ins Gewicht |fallenden Vorzug
einer nur miilsigen Hohenerhebung verbindet.

Die Zeichnungen geben dariiber Aufschluls, wie fiir den
Chorraum eine Wolbung vorgesehen, wie ihm gegeniiber eine
Orgelbiihne angelegt ist, und in welcher Weise, niimlich mittelst
einer auf dieser Bithne aufzustellenden Leiter, die oberen Rilume
des Thurmes und die Dachbtden zugiinglich gemacht werden
sollen,

Ebenfalls aus den Zeichnungen ist die hichst einfache
Behandlung aller Einzelformen zu ersechen. Man ist bestrebt ge-
wesen, mit einer sehr geringen Zahl von Formsteinen auszu-
kommen; ausschliefslich an zwei Punkten, am Portal und am
Giebelfenster des Chores, ist in der Ausbildung etwas mehr ge-
schehen, Die Dachgesimse sind durch bemalte, den Balken-
kiipfen vorgenagelte Schalbretter ersetzt.

Die Pfarrkirche in
(Mit Zeichnungen

Die in Aufnahmezeichnungen auf Blatt 27 dargestellte
Kirche von Dausenau ist im vergangenen Jahre einer griind-
lichen Restauration unterworfen worden. Sie zeigt die inter-
essante Anlage einer dreischiffigen Hallenkirche mit lingslaufen-
den Emporen in den Seitenschiffen, Diese Anlage gehdrt im
Mittelalter, welchem unsere Kirche entstammt, zu den seltenen;
doch birgt gerade die Gegend am Mittelrhein und der Lahn
einige Beispiele dieser Art. HKs sind dies aufser Dausenan die
Kirchen von Diez, Geisenheim und Kidrich. Die letztere, unter
allen wohl am bekanntesten, durch die vortreffliche Wiederher-
stellung und  Ausschmiickung, welche ein kunstbegeisterter
Privatmann ihr hat zu theil werden lassen, ist eine solche
Emporenkirche allerdings erst in Folge nachtriiglichen Umbaues
geworden.

Dausenau ist ein Flecken im schtnen Lahnthal, halbwegs
zwischen Nassau und Ems, in malerischer Lage und noch mit
den alten Ringmauern und Thiirmen umwehrt. Besonders der
am oberen Ende des Ortes hochaufstrebende ,,schiefe® Thurm
erregt die Aufmerksamkeit der Voriiberziehenden.

Wie die grofse Mehrzahl aller mittelalterlichen Banwerke
in diesen Gegenden ist anch die Dausenauer Kirche ein Bruch-
gteinbau mit Ecken und Einzelnheiten aus Haustein. Die Natur
der hier zur Verwendung gelangenden Schieferbruchsteine hat von
jeher die Nothwendigkeit eines Putziiberzuges auf den dulseren wie
inneren Mauerflichen im Gefolge gehabt (am Dome in Limburg ist

der Dausenau bei Ems.
auf Blatt 27 im Atlas.)

derselbe in neuerer Zeit leider beseitigt worden). Die glatte
Putzfliche aber lud zur Bemalung ein, welche denn — nach
meinen Beobachtungen wenigstens — auch fiir das Aeulsere
dieser Schieferbauten im Mittelalter die Regel gewesen ist.

Das Gebiiude in seiner jetzigen Gestalt verdankt drei ver-
schiedenen Bauzeiten seine Entstehung. Der im Grundrifs qua-
dratische Westthurm ist ein Werk der romanischen Stilperiod
und rithrt gewils noch aus der ersten Zeit des 13. Jahrhun-
derts her. Der Hauptbau der Kirche aber mag um die Wende
des 13. zum 14. Jahrhundert entstanden sein und ist gothisch.
Spitgothische Zuthaten des 15. Jahrhunderts sind die Vorhallen
vor den Portalen der Siidseite.

Der Thurm, wohl Ueberrest einer iilteren kleineren Kir-
chenanlage, zeigt in seiner ganzen Erhebung bis zum Beginne
seines Dachabschlusses keinerlei Einzelformen. Er hat ein ton-
nengewdlbtes Erdgeschofs, das ausschliefslich von der Kirche
her zuglinglich ist, und in allen Stockwerken nur kleine recht-
eckige Fensteroffnungen. Er schliefst mit vier Giebeln ab, die
auf einem rings umlaufonden Fulsgesims aufstehen und auf
denen die geschieferten Flichen eines Rhombendaches beginnen.
Unter dem Fufsgesims und unter den Giebelkanten ziehen sich
ungegliederte  Rundbogenfriese her, wihrend in jedem Giebel-
dreieck sich eine zweitheilige Schallarcade Offnet. Der Thurm
steht ohne Verband mit den anschliefsenden Mauern des Schif-
fes und hat sorgfiltiger ausgefihrtes Mauerwerk als die
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Kirche. Diese setzt sich unter Verschiebung der Axe an den
Thurm an und besteht aus drei Schiffen, von denen jedes in
einem polygonschliefsenden Chore seine Fortsetzung findet. Von
diesen Schiffen wird der Thurm bis zur Westflucht hin eingebaut.
Der Westseite des siidlichen Seitenschiffes ist ein runder Trep-
penthurm  vorgelegt, welcher den Aufgang zur Empore, dem
Dachboden und dem Glockenhaus des Thurmes vermittelt. Eine
zweite Treppe lag urspriinglich in dem der Empore entbehren-
den westlichen Felde des nordlichen Seitenschiffs; sie hatte theils
untermauerte, theils freitragende Stufen. Die Kirche wird von
einfachen Kreuzgewdlben iiberdeckt, welche in Bruchstein aunf
Hausteinrippen ausgefiihrt sind. Die Rippenanfinge ruhen auf
schlichten, polygon gestalteten Kragsteinen. Die Gewdlbe des
Mittelschiffs sind in Bezug auf den Kimpfer und in Bezug auf
den Scheitel gegen die Seitenschiffsgewtlbe um ein geringes
Maals emporgehoben, so dals im Mittelschiffe sich zwischen den
Scheidebtgen und den Schildbdgen noch Mauerflichen befinden.
Die Emporengewdlbe liegen etwa auf halber Hohe der Ober-
gewblbe. Sie lassen die dstlichen Felder der Seitenschiffe frei;
nur der Frontbogen der Emporen ist, der Absteifung der Schiffs-
pfeiler wegen, auch in diesen Feldern vorhanden. Die Emporen-
gewblbe besitzen, wenigstens in den Seitenschiffen, keine Kreuz-
rippen, sondern blos Gurtbogen. Die Schiffspfeiler sind im
Grundrifs kreisrund. 1In roher Weise bauen sich ihnen ohne
Vermittelung eines Capitills die gefasten, nach dem Mittelschiffe
hin abgestuften Scheidebtgen auf. Die Bogen der Emporen
schneiden an die Pfeiler an. In dem westlichen, dem Thurme
vorliegenden Mittelschiffsfelde ist zur Verbindung der Seiten-
schiffsemporen eine Biihne eingebaut, deren zwei ungleich grofse
Kreuzgewdlbe auf einem besonderen schwachen Rundpfeiler zu-
sammenstolsen. Die Strebepfeiler der Kirche sind, was die
Schiffe und den siidlichen Nebenchor angeht, nach innen gezo-
gen, am Hauptehor und dem nbrdlichen Nebenchor liegen sie
den Mauern nach aulsen hin vor. Die Fenster sind theils
ein-, theils zweitheilig, an den Seitenschiffen natiirlich ‘in zwei
Reihen angeordnet. Unter der siidlichen Empore sind sie zwei-
theilig mit undurchbrochenem Bogenfelde iiber den Pfosten. An
das siidliche Seitenschiff sind nachtriiglich, aber noch im Mittel-
alter, drei plumpe Strebepfeiler angebaut worden. Zwischen
zweien derselben ordnet sich das rechteckige Sterngewilbe der
Vorhalle des einen Seitenportales ein. Die Vorhalle des andern
Portales ruht nach aulsen auf zwei freistehenden diinnen Poly-
gonpfeilern. Das westliche der beiden Seitenschiffsportale hat
den alten Thiirfliigel bewahrt, der aus glatten iiberfalzten Tan-
nenholzbohlen besteht und durch aufgenagelte — nicht einge-
schobene — Querleisten zusammengehalten wird. Auch die
ziemlich reichen Thiirbiinder sind noch vorhanden, ebenso die
Schlufsvorrichtung, bestehend aus dem innerlich vorzuschieben-
den Balkenriegel.

Im Thurme hiingen auf dem alten, gut erhaltenen Glocken-
stuhl noch drei Glocken aus gothischer Zeit. Die jiingste von
ihnen triigt die Inschrift: jhefus - maria - heilffen - ich -
johann « brubach - gos - mich. — Von der alten Aus-
stattung ist ferner ein spitgothischer bemalter und vergoldeter
Altaraufsatz mit plastischen und gemalten Bildern erhalten. —
Die Kirche war urspriinglich in ihren Fenstern mit vorziiglich
guten Glasmalereien geschmilckt. Leider sind dieselben lingst
von ihrer Stelle verschleppt und zum Theil untergegangen. Bruch-
stiicke davon haben sich in der Florinskirche in Coblenz und

in dem ,gothischen Thurme® erhalten, welchen der Freiherr
von Stein 1815 bei seinem Hause in Nassan ,zur Erinnerung
der Befreiung Deutschlands von der franzisischen Herrschaft*
hat erbauen lassen. In Coblenz fand ich 1869 mnoch vor:
8 Felder mit kreisrunden Medaillons in entschieden frithgothi-
schem Stile, enthaltend die Geschichte Christi (Verkiindigung,
Geburt, Anbetung der Konige, Gethsemane, Geifselung, Kreuzi-
gung, Grablegung, Auferstehung) und 2 Tafeln mit Baldachi-
nen im Stile des 14. Jahrhunderts, darstellend die Kreuzigung
und die Ausgielsung des Geistes. In Nassau befinden sich
5 Tafeln, 3 mit Heiligenfiguren, 2 mit den Figuren von Stiftern.

Aufsen und innen zeigt die Kirche Spuren der ehemaligen
Bemalung. Diese ist im Aeufseren eine sehr einfache gewesen:
die Fensterarchitektur war in Farbe gesetzt und mit Quader-
linien abgezogen, ebenso das Dachgesims, dessen unterer Wulst
jedoch mit einem Wickelband bemalt war. Im Inneren hatte
man mehr angewendet; die Ilichen der Chire hatten sogar
bildlichen Schmuck erhalten.

Das Gebiinde ist leider von Anbeginn an in einzelnen
Theilen ungeniigend fundamentirt gewesen, was die Ursache
schlimmer Zerstérungen geworden. Weiter aber hat man die
Kirche seit Jahrhunderten beziiglich der Unterhaltung sehr ver-
nachliissigt, so dafs aus anfangs kleinen Schiiden an Putz, Stein-
werk und Dacheonstruction mit der Zeit die #rgsten Mingel
gich entwickelt haben. Der Zustand des Bauwerks war in neue-
rer Zeit ein geradezu gefahrdrohender geworden, weshalb mit
einer griindlichen Wiederherstellung eingegriffen werden mulste,
wenn man nicht ein malerisches Stiick alter Architektur dem
Untergang preisgeben wollte. Die vorgenommenen Restaurations-
arbeiten haben nun in Folgendem bestanden:

1. Die Kirche liegt auf dem Friedhofe des Ortes, dessen
Fliche von Norden nach Siiden stark abfillt, weshalb dem Ge-
biiude zum Schaden der an verschiedenen Stellen ohnehin zu
flachen Fundamentirung sowie des aufgehenden Mauerwerks fort-
dauernd Feuchtigkeit zugefiihrt wird, Hier wurde durch An-
lage eines 2 m breiten Ganges hinter der Kirche entlang ge-
holfen.  Derselbe liegt mit der abgepflasterten Sohle 20 cm
tiefer als der Kirchenfulsboden und wird gegen den Berg hin durch
eine Futtermauer geschiitzt, auch durcheine Abzugsrinne entwiissert.

2. Das Fundamentmauerwerk wurde griindlich untersucht
und, wo ndthig, unterfangen oder erneuert,

3. Manerflichen und FEcken waren an den vom Putz ent-
blofsten Theilen bis in grofse Tiefe verwittert, die Fenster-
gewiinde dergestalt, dals das Pfosten- und Maafswerk seine
Standfihigkeit eingebiilst hatte. Dieses ward daher heraus-
genommen und neu versetzt, das Mauerwerk aber iiberall mit
nenem Material ausgebessert.

4. Wegen ungeniigender Grindung waren die Lingsmauern
nach aufsen hin {ibergewichen, was starke Beschiidigungen der
oberen Seitenschiffsgewdlbe zur Folge gehabt hat. Bereits friihe
hat man hier auf der Sildseite holzerne Anker durchgezogen,
anch wegen dieser Zerstdrungen dem sfidlichen Seitenschiffe die
drei Strebepfeiler angefiigt. Beides jedoch ohne hinreichenden
Erfolg. Nunmehr sind, nachdem die Mauern gesichert, die be-
treffenden Gewdlbe abgebrochen und neu aufgefithrt, die Holz-
anker aber entfernt worden,

H. Alle beschiidigten Hausteine wurden erneuert, und die
Fenstersohlbiinke, frither im Wesentlichen aus Bruchstein her
gestellt, ganz in Quadern ausgefiihrt.
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6. Der Mauerputz des Aeufseren wurde grindlich wie-
derhergestellt.

7. Die Dachconstructionen bedurften der Reparatur und
einer theilweisen Erneuerung, wovon

8. die Neueindeckung verschiedener Dachflichen nicht
zun trennen war, Sie ward in dentscher Manier mit rhei-
nischem Schiefer auf Schalung bewerkstelligt.

9. Vor allem wurden auch Schiffe und Chore mit einer
Dachrinne versehen, deren Ansicht in alter rheinischer
Weise verschalt und geschiefert ist.

10. handelte es sich um die Vornahme einer Reihe klei-
nerer Arbeiten, wie die Erneuerung der schmiedeeisernen

Kreuze auf Thurm und Chor, die Erneuerung der Fenster-
verglasung in wenn auch einfacher, so doch stilgerechter
Weise, den Anstrich des Inneren und Aeulseren unter treuer
Beritcksichtigung der alten Decorationsmotive u. s, w.

Die Restaurationsarbeiten sind im Februar 1884 be-
gonnen und im December vollendet worden, Sie haben den
Kostenbetrag von rund 25000 Mark erfordert. Zu Grunde
lag ein Entwurf des talentvollen, leider so frith verstorbenen
Architekten Augener in Limburg, dessen Zeichnungen und
Berichte fiir die vorliegende Mittheilung benutzt worden
sind, Die ortliche Bauleitung war anfangs in den Hiinden des
Kreis - Bauninspectors Heh1, spiiter in denen des Regierungs -
Baufihrers Geller. Schifer.

Der Hafen zu Memel.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 24 und 25 im Atlas des Jahrganges 1884.)

(Schlufs.)

4. Die Hafenanlagen.

Den eigentlichen Hafen von Memel, in dem die Schiffe
beladen wurden und ihre Ladung loschten, bildete frither
ausschliefslich die Dange. In dem Tief, welches ein natiir-
licher Aufsenbafen war, wurde an den hierfiir eingerichteten
Uferstellen nur der Ballast geloscht. Nach der Hafen- und
Lootsenordnung vom 10, October 1809 mulsten die Schiffe
sobald sie in der Dange ihre Ladung eingenommen hatten,
in den Aufsenhafen gehen und hier den filr das Auslaufen
passenden Wind abwarten, auch durften die Langhdlzer, die
in Flifsen herangefahren wurden, nur in dem Aulsenhafen
in die Schiffe eingeladen werden. Durch die in neuerer
Zeit auf dem Ostlichen Ufer des Tiefs eingerichteten Lade-
stellen und durch die Anlage des Winterhafens ist den
Schiffen auch hier zum Laden und Loschen bequeme Gele-
genheit geboten.

A. Die Dange.

Die Dange entspringt in Rufsland und tritt in der Nihe
der Grenzstadt Crottingen bei dem Dorfe Bajohren auf Preu-
[sisches Gebiet. Da der ganze Flufslauf kaum 50 km lang
ist, so ist die Wasserabfuhrung fir gewohnlich sehr unbe-
deutend.  Nur im Frilhjahr bei der Schneeschmelze kommt
viel Wasser herunter, und findet dann auch gewohnlich ein
nicht unerheblicher Eisgang statt.

So lange die Schiffe nur unterhalb der Borsenbriicke
in der Dange uberwinterten, war ihnen das Eis nicht ge-
fahrlich, weil dasselbe durch die vor der Bricke stehenden
Eisbrecher gebrochen wurde. War die Zahl der dberwin-
ternden Schiffe so bedeutend, dafs ein Theil derselben auch
oberhalb der Briicke liegen mulste, so waren dieselben der
Gefahr, durch das Eis beschiidigt zu werden, ausgesetzt, und
wurden deshalb im Jahre 1862 zwei Eisbrecher bei der
Bachmannschen Stiftung, 2/, km oberhalb der Bricke, er-
richtet.  Durch dieselben sollten zugleich Eisstopfungen, die
in der hier liegenden starken Stromkrimmung besonders
hiufig eintraten und Ueberstromungen des auf dem rechten
Ufer gelegenen niedrigen Terrains veranlalsten, verhindert
werden. Seit dem Bau der massiven Eisenbahnbriicke (1874),
durch deren Pfeiler das Eis nun gebrochen wird, sind die
Eisbrecher nicht mehr erhalten.

Zoitschrift . Bauwesen, Jahrg, XXXV,

Die Schiffbarkeit der Dange, die hier 35 bis 38 m
breit ist, erstreckt sich bis Tauerlauken rot. 8 km oberhalb
der Miindung. Die Tiefe betrug in den untersten beiden
Kilometern 3,4 m und in der oberen Strecke bis Tauerlauken
2 bis 2,, m.

Wie oben erwiibnt, war die Mindung der Dange im
Jahre 1520 von den Danzigern durch Versenken grolser
Steinmassen so versperrt, dals nur Schiffe mit hdchstens
2 m Tiefgang in den Fluls einlaufen konnten. Unter der
Leitung des Ober - Deichinspectors Suchodolitz wurde im
Jahre 1740 mit dem Fortriiumen dieser Steine begonnen,
und gelang es auch, eine Tiefe von 3,; m herzustellen.
Als interessante Notiz mag hierbei erwiihnt werden, dals zu
diesen Arbeiten seitens der Hafenverwaltung der erste Prahm
beschafift wurde, der, weil in Memel das hierzu geeignete
Holz nicht vorhanden war, in Konigsberg bestellt werden
mulste. Da sich vor der Miindung Sandmassen niederschlu-
gen, welche unausgesetzte Baggerungen nothig machten, so
wurde auf den Vorschlag von Suchodolitz 1748 der Bau zweier
Molen genehmigt und in den néichsten Jahren ausgefiihrt.
Eine weitere und griindlichere Riumung in der Miindung der
Dange geschah 1814 bis 1816 durch den Hafenbauinspector
Veit, der die grolfsen Steine unter Wasser sprengte und
dann durch Hebezeuge und Bagger heraushob. Noch jetat
ist das Steinriff vor der Miindung nicht vollstindig beseitigt,
und ist man mit dem Fortriiumen desselben noch immer
beschiiftigt.

Etwa 800 m oberhalb der jetzigen Mindung fithrt die
Borsenbriicke iiber die Dange, die frither aus Holz erbaut
und mit Klappen versehen war, und deren mittlere fir die
Schififabrt bestimmte Oefinung eine lichte Weite von 10,, m
hatte. In den Jahren 1877 bis 1879 ist an Stelle dersel-
ben eine eiserne Drehbriccke auf massiven Pfeilern erbaut,
welche zwei Oeffnungen von 19 bezw, 14 m lichter Weite
hat. 830 m unterhalb derselben befand sich eine Fihre,
die im Jahre 1829 durch die mit Klappen versehene Karls-
bricke ersetzt ist, welche eine 11,; m weite Schifffahrts-
Offnung besitzt,

Da die kleinen Fahrzeuge den Verkehr der grolseren
Schiffe in der Dange sehr behinderten, so wurden im Jahre

3 3



35 L. Hagen, Der Hafen zu Memel. 36

1833, gemils der Cabinetsordre vom 8. December 1832,
die Festungsgriben, welche die Citadelle umgeben, als
Liegestellen und zum Ueberwintern der Binnenfahrzeuge und
Reisekithne sowie der kleineren Seeschiffe an die Hafen-
verwaltung abgetreten. Die Festungsgriben sind mit der
Dange durch den sogenannten Dasselschen Graben verbun-
den, fiber den eine feste holzerne Briicke von nur 2,, m
lichter Hohe fithrte. Diese Briicke wurde im Jahre 1839
durch eine Portalbricke von 11,; m lichter Weite ersetzt
und ist dann im Jahre 18565 in eine eiserne Drehbriicke
von derselben Lichtweite umgewandelt.

Innerhalb der Stadt bis etwa 300 m oberhalb der
Borsenbriicke ist die Dange zu beiden Seiten mit Bohl-
werken etc. eingefalst, die zum grofsten Theil Privatleuten,
Corporationen und der Stadtkiimmerei gehoren. Der Hafen-
baufiscus hat an der Dange und deren Miindung folgende
zusammen 950 m lange Ufereinfassungen zu unterhalten :

a) am linken Ufer,

1. Oberhalb der Borsenbriicke rot. 67 m von derselben
beginnend eine 96,, m lange mit Steinen revetirte Ufer-
béschung, iber der eine hdlzerne im Mittel 3 m breite
Ladebriicke liegt. Das linke Ufer oberhalb der Borsenbriicke
bedarf wegen der in demselben befindlichen Unregelmiilsig-
keiten und vorspringenden KEcken auf eine grifsere Liinge
der Regulirung. In Verbindung hiermit ist auch eine neue
Deckung der vom Fiscus zu unterhaltenden Uferstrecke,
welche wegen des schadbaften Zustandes unausgesetzt kost-
gpielige Reparaturen erfordert, in Aussicht genommen.

2. Unterhalb der Karlsbriicke vor dem neuen Marktplatz
ein 109 m langes Bohlwerk.

3. An dem ostlichen Ufer des Dasselschen Grabens von
der Drehbriicke bis zur Dange eine 19,, m lange und im
Anschluls hieran am Dangeufer eine 12 m lange mit Steinen
revetirte Dossirung, die sich gegen eine Spundwand setzt.
An dem westlichen Ufer dieses Grabens eine im Jahre 1855
ausgefuhrte, auf Pfahlrost stehende 20,, m lange Futter-
mauer.

4. Von der Fihrschlippe am Fibrkrug bis zu der siidlich
vom Siiderhuck am Haff gelegenen Schlippe eine in den
Jahren 1850 bis 1861 an Stelle eines Bohlwerkes erbaute
190,, m lange, auf Pfahlrost fundirte Kaimauer,

5. Im Anschluls an diese Kaimaver am Haffufer ein
35,, m langes Bohlwerk mit der vorerwihnten 4,;, m lan-
gen Schlippe.

b) am rechten Dangeufer,

6. Von der Karlsbriicke abwiirts bis zur Dangemiindung
um das sogenannte Norderhuck und in dem Zollgraben vor-
liings des fiscalischen Kochhauses ein im Ganzen 479,, m
langes Bohlwerk.

Die Oberkante der Ufereinfassungen an der Dange lie-
gen 2,, bis 2,; m tber Mittelwasser.

In den letzten Jahren ist hierzu noch ein vom Fiscus
erbautes Bohlwerk getreten, welches auf dem rechten Ufer
dicht unterhalb der Eisenbahnbriicke liegt. Zum bequemeren
Transport der Oberbaumaterialien hatte die Eisenbahnver-
waltung einen Schienenstrang von dem Babnplanum bis zum
rechten Dangeufer herabgefuhrt. Als dieser Strang entbehr-
lich wurde und aufgenommen werden sollte, stellte die Me-
meler Kaufmannschaft den Antrag, nicht nur dieses Schie-
nengeleise dauernd liegen zu lassen und dem offentlichen

Verkehr zu erhalten, sondern auch auf Kosten des Fiscus
hier einen oOffentlichen Ladeplatz anzulegen und die Dange
von ihrer Miindung bis an diese Stelle auf 4,, m zu ver-
tiefen.

Trotzdem dieser Platz in sofern sehr ungiinstig lag, als
die Schiffe, die hierher gelangen wollten, auf 2,; km Liinge
die schmale und durch die ladenden und loschenden Schiffe
und durch Flofse beengte Dange herauffahren mulsten, wurde
dem Antrage der Kaufmannschaft doch unter der Bedingung
entsprochen, dals dieselbe das zu der Ladestelle erforderliche
Terrain auf ihre Kosten erwiirbe und in angemessener Breite
fir den offentlichen Verkebr unentgeltlich zur Disposition
stelle. Die Kaufmannschaft ging auf diese Bedingung bereit-
willigst ein, und ist dann im Jahre 1878 seitens der Staats-
regierung ein 228,, m langes Bohlwerk erbaut, an dessen
westliches Ende sich eine 6,5 m breite Aufschleppe anschliefst.
In den Jahren 1878 und 1879 ist auch in der Dange auf
Kosten des Fiscus eine 24 m breite und 4,, m tiefe Rinne
ausgebaggert. Die Anlage des DBohlwerks hat 55982 4
und die Ausbaggerung 27317 4 gekostet, Von dem hinter
dem Ladeplatz liegenden, seitens der Kaufmannschaft erwor-
benen Terrain ist ein 20 m breiter Streifen dem oOffentlichen
Verkehr iiberwiesen.

Da die weiter aufwiirts fahrenden Schiffe die massive
Eigsenbahnbriicke nur mit umgelegten Masten passiren
kionnen, ist dicht unterhalb derselben auf dem linken
Ufer seitens der Eisenbahnverwaltung ein Mastenkrahn
errichtet.

B. Der Aulsenhafen.

Der Aufsenhafen, d. h. der Theil des Memeler Tiefs,
welcher zwischen dem Norderballastplatze und der Mindung
des Schmelzer Holzhafens liegt, war mit keinerlei Vorrich-
tungen zum Verladen von Giitern versehen. Die an dem
nirdlichen Ufer angelegten Ladepliitze dienten ausschliefslich
zum Loschen von Ballast. Da beide Stellen, namentlich der
Norderballastplatz bei den vorherrschenden westlichen Win-
den von starkem Wellenschlage getroffen wurden, so lagen
die Schiffe hier auch nicht sicher und waren vielfachen Be-
schiddigungen ausgesetzt.

An beiden Enden der zwischen den DBallastplitzen be-
findlichen Bucht waren kleine Fischerbootshiifen angelegt,
deren Ufer mit leichten Bohlwerken befestigt waren. In
dem siidlichen dieser beiden Bootshifen, dem Walgum, muls
nach einem richterlichen Erkenntnifs vom 15. Januar 1875
geitens und auf Kosten des Fiscus eine Wassertiefe von
1,, m und ein Schwimmbaum zum Abschlufs der Einfahrts-
offnung erhalten werden.

Zwischen den beiden Bootshiifen und von dem Siider-
ballastplatz bis an den Schmelzer Hafen war das ganze Ufer
von Wassergiirten eingenommen, welche zur Aufnahme der
Holzflofse dienten und durch doppelte Pfahlreihen mit da-
zwischen liegenden Schwimmbiiumen gegen das Tief abge-
schlossen waren. Durch vorgerammte Eisbocke wurden die
Pfahlreihen gegen den Angriff der Eisschollen geschiitzt. An
die Wassergiirten schlossen sich die Holzplitze mit den
Schneidemiithlen, Die Pfahlwiinde der Wassergiirten bildeten
unregelmifsige Linien, welche auf die Leitung der Stromung
von nachtheiligem Einflufs waren, und indem sie den Strom
vielfach nach der Nehrung hintiberwiesen, den Abbruch der
sandigen Nehrungsufer veranlafsten. Im Jahre 1804 wurde
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durch den Regierungsrath Miller eine regelmiifsige Linie
festgesetzt, in welche die Abschlufswiinde hineingeriickt
werden mulsten, um die nachtheilige Ablenkung des Stromes
zu beseitigen.

Nachdem durch Ausbau der Molen die Wellenbewegung
in dem Aufsenhafen gemiifsigt, das Bediirfnifs zur Vermeh-
rung der offentlichen Ladestellen fiir tiefgehende Schiffe
auch ein dringendes geworden und fiir das Loschen von
Ballast an der Nehrung weitere Gelegenheit geschaffen war.
wurde der Norderballastplatz, dessen Ufer bei dem im Jahre
1857 erfolgten Umbau durch eine verholmte Spundwand und
dartiber durch ein dossirtes Steinrevetement gedeckt ist,
wegen seiner Abgelegenheit von dem anderen Verkehr zum
Loschen von Petrolenm und der Siiderballastplatz zum Ver-
laden anderer Waaren in Benutzung genommen. Das Bohl-
werk des Siiderballastplatzes war indessen so baufillig ge-
worden, dafs eine fiir die grolseren Schiffe ausreichende
Tiefe vor demselben nicht hergestellt werden konnte. Da
sich nun hier gerade die Gelegenheit zu einer bequemen
Verbindung des Schiffsverkehrs mit der Eisenbahn bot, so
wurde in den Jahren 1876 und 1877 das Bohlwerk durch
eine 3056 m lange Kaimauer ersetzt, die auf Pfahlrost fun-
dirt und in Abstinden vonje 4 m durch 8,5 m lange, b,, em
starke eiserne Stabanker verankert ist. An dem nordlichen
Ende ist in dieselbe eine 7 m breite Schlippe zum Auf-
ziehen von Booten eingeschnitten. Die Tiefe dicht vor der
Mauer betriigt 5 m, wodurch auch den gréfseren Schiffen
die Moglichkeit geboten ist, sich dicht an die vor der Kai-
mauer stehenden Reibpfihle zu legen. Die Oberkante der
Kaimauer, welche aus Bruchsteinmauerwerk besteht und mit
Granitplatten abgedeckt ist, liegt 2,, m tber Mittelwasser.

Auf dieser Mauer ist 67,; m von dem nirdlichen Ende
entfernt, ein eiserner Krahn von 12,, t Tragfibigkeit er-
richtet, an dem eine Denison’sche Wiegemaschine angebracht
werden kann, welche das Gewicht der gehobenen Stiicke
withrend des Wiegens angiebt. Nach dem unter dem 20. Miirz
1879 festgesetzten Tarif sind fir die Benutzung des Krahns
pro 50 kg 0,,4 A4 und fir die Benutzung der Denison’schen
Waage :

bei Gegenstiinden bis 75600 kg = 3 .4,
o i von 7500 bis 10000 kg = 6 4,
» " » 10000 bis 12500 kg = 9 #
zu bezahlen.

Bereits frither legten sich die Schiffe gern an den Sii-
derballastplatz, wo sie dem Angriff der Wellen weniger aus-
gesetzt waren als an dem Norderballastplatz. Gefihrdet
waren sie hier aber durch den Eisgang. Um hiergegen
Schutz zu schaffen, wurden im Jahre 1817 drei hinterein-
ander stehende Eisbrecher erbaut, die zusammen eine Liinge
von 60 m hatten und sich declinant an die siidliche Ecke
des Bohlwerkes anschlossen. Der iiufserste Punkt des Eis-
brechers war rot. 20 m von dem Bohlwerk entfernt, so dafs
in dem Schutz desselben mehrere Schiffe liegen konnten.
Wemn diese Eisbrecher auch unter Wasser nicht bekleidet
waren, so dals das Wasser zwischen den Pfithlen hindurch-
fliefsen konnte, so warde die regelmiilsige Strémung hier-
durch doch gestdrt, und sind deshalb die beiden dulsersten,
welche vor die haffseitige Abschlufswand des neuen Winter-
hafens vortraten, im Jahre 1875 beseitigt. Der dritte, der
im Schutz des Winterhafens steht, und durch welchen die

am Siderballastplatz liegenden Schiffe vor Collisionen mit
den vorbeifahrenden Schiffen geschiitzt werden, ist im Jahre
1879 in eine Fenderbriicke umgewandelt, von der aus den
in den Winterhafen ein- und ausgehenden Schiffen Hiilfe
geleistet werden kann.

Der Aulsenhafen hat fast in der ganzen Liinge und in
einer Breite von 200 bis 300 m eine Wassertiefe von 6 bis
9 m. Durch die Molen ist ein wesentlicher Schutz gegen
die aus der offenen See kommenden Wellen geschaffen, so
dafls die Schiffe bei nicht gar zu ungiinstiger Witterung hier
sicher vor Anker liegen und auch die aus den Wassergirten
herangeflifsten Langholzer direct vom Wasser durch die am
Bug befindlichen Ladepforten einnehmen kénnen.

Zum Verholen der Schiffe im Aulsenhafen dienen liings
des Ostlichen Ufers acht, und vor dem Nehrungsballastplatz
zwei an Ankern befestigte eiserne Tonnen.

C. Der Winterhafen.

Als im Jahre 1854 der Schiffsverkehr in Memel sich
gegen den Durchschnitt der beiden vorhergehenden Decen-
nien plotzlich um mehr als das Doppelte hob, und die vor-
handenen Hafenanstalten fir den gesteigerten Verkehr nicht
geniigten, wurden von der Kaufmannschaft zwei siidlich von
dem Siderballastplatz liegende Holzgiirten angekauft, um
hier ein neues Hafenbassin anzulegen. Durch Cabinetsordre
vom 25. August 1856 wurde das Expropriationsrecht zum
Ankauf einiger Grundsticke, welche zur Abrundung des
Hafenterrains erforderlich waren, ertheilt und dann unver-
ziiglich mit dem Bau des zu 938100 4 veranschlagten
Winterhafens begonnen.

Der Hafen hat eine mittlere Liinge von 250 m, eine
Breite von 180 m und eine Tiefe von 5,;, m. Gegen das
Haff ist er durch einen dossirten Steindamm abgeschlossen,
der auf der Hafenseite mit 14 vorgebauten holzernen Lade-
briicken von je 1,; m Breite versehen ist. Damit die
Schiffer im Winter, wenn die Dammkrone mit Eis iberzo-
gen ist, sicher zu den an den Ladebriicken liegenden Schif-
fen gelangen konnen, ist im Jahre 1881 auf dem Abschluls-
damm eine an eingemauerten Pfostensteinen befestigte eiserne
Geliinderstange angebracht.

An den anderen drei Seiten ist der Winterhafen mit
Kaimauern umgeben, die auf Pfahlrost stehen, und deren
Oberkante an dem siidlichen und oOstlichen Ufer 2, und an
dem nordlichen Ufer 2,. bis 8,, m iber Mittelwasser liegt.
Da in den Kaimauern Bewegungen eintraten, so ist im
Jahre 1871 die nordliche Kaimauer durch 7 und der nord-
liche Theil der Ostlichen Kaimauer durch 5 Erdanker nach-
triiglich verankert. Im Jahre 1879 sind in die ostliche
Kaimauer weitere 11 eiserne Anker eingezogen.

Die an der westlichen Ecke befindliche Einfahrt, die
bei stirkerer Wellenbewegung im Tief und zum Abhalten
der Eisschollen von dem Hafen durch Schwimmbiiume ge-
schlossen werden kann, hat eine Weite von 32 m. Um die
Anlegeplitze im Winterhafen zu vermehren, ist im Jahre
1873 von der Mitte des sidlichen Ufers aus eine 124 m
lange, 12,, m breite holzerne Ladebriicke erbaut.

Die Vertiefung des Hafens verursachte wegen der sehr
vielen und grofsen im Grunde liegenden Steine solche
Schwierigkeiten, dafs die Ausbaggerung bis zu der vollen
Tiefe erst im Jahre 1880 beendet wurde.

3*
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Zur Befestigung der mitten in dem Hafen liegenden
Schiffe sind in demselben 8 Dalben eingerammt. Nach
dem Tarif vom 24. Juli 1876 mussen beladene Seeschiffe,
welche in den Winterhafen einlaufen, 2 Pfennige, unbeladene
und Ballastschiffe, sowie Binnenfahrzeuge 1 Pfennig fiir das
Cubikmeter Raumgehalt bezahlen.

Seit dem Jahre 1877 werden die, Kais am Winter-
hafen und an dem Siiderballastplatz auf Kosten des Staates
durch 20 Gaslaternen und die Aufgiinge von dem Siider-
ballastplatz zu der Windmesserschanze durch 3 Petroleum-
laternen beleuchtet, Oeffentliche Theerkochhiuser befinden
sich auf dem Norderhuck an der Dangemiindung, an der
siidlichen Ecke des Winterhafens, an dem siidlichen Ende
des Siiderballastplatzes und an dem rechten Dangeufer etwa
370 m oberhalb der Borsenbriicke,

Die Verbindung der Nehrung mit Memel wird durch
eine Prahmfihre vermittelt, welche auf der Nehrungsseite
bei dem Sandkrug und auf der Memeler Seite bei dem Fiibr-
kruge am linken Dangeufer anlegt. Soll schwereres Fuhr-
werk fibergesetzt werden, so wird auch die flachere in das
nérdliche Ende des Siiderballastplatzes eingeschnittene Boots-
aufschleppe benutzt. Die fiir den Personenverkehr dienen-
den Fihrboote legen gewdhnlich an die sidlich von der
Dangemiindung gelegene Schlippe an.

H. Eisenbahn«= Anlagen.

Nachdem im Sommer 1860 die Ostbahn von Konigsberg
bis Eydtkuhnen in Betrieb gesetzt und der Verkehr nach
Rufsland hierdurch noch mehr als frither von Memel abge-
lenkt war, wurde es fiir Memel ecine Lebensfrage, einen
Eisenbahnanschluls an die Ostbahn zu gewinnen. Die 54 km
lange Strecke von Insterburg bis Tilsit wurde von einer
Privatgesellschaft gebaut und bereits am 17, Juni 1865 dem
Verkehr iibergeben, Die Fortsetzung nach Memel bot in
sofern sehr grofse Schwierigkeiten, als hierbei das nahezu
4 km breite Memelthal bei Tilsit {iberschritten werden
mufste, und dadurch Briickenbauten erforderlich wurden, die
80 unverhiltnilsmifsig hohe Kosten verursachten, dals Pri-
vatunternehmer sich an die Ausfubrung dieser Bahn nicht
wagen konnten,

Durch das Gesetz vom 25. Mirz 1872 wurde die Aus-
fithrung der Bahn auf Staatskosten genehmigt, und im Herbst
1872 mit dem Bau der Briicken bei Tilsit, die incl. der
Uszlenkis- und Kurmeszeris - Fluthbriicken zusammen eine
lichte Weite von 1244,, m haben, begonnen. Am 1. Juli
1875 wurde die Bahn von Memel bis Pogegen, der letzten
Haltestelle an dem rechten Ufer des Memelthals, und am
15. October desselben Jahres die ganze 92 km lange Bahn
von Memel bis Tilsit dem Verkehr eroffnet.

Im Jahre 1876 ist die Hafenbahn vom Memeler Bahn-
hof bis zum Winterhafen erbaut, die bei einer Liinge von
1,, km ein Gesammtgefille von 8 m besitzt. Lings des
ostlichen Ufers des Winterhafens sind 3 Striinge, lings des
halben nordlichen Ufers 2 Striinge verlegt, und kann hier
auf eine Kailinge von 290 m ein directes Verladen aus
den Schiffen in die Eisenbahnwagen stattfinden. Im folgen-
den Jahre wurde von der Hafenbahn eine Abzweigung nach
dem Stderballastplatz gefuhrt und dieselbe am 7. Februar
1878 dem Betrieb iibergeben. Liings der 305 m langen
Kaimauer des Siiderballastplatzes liegt ein dreifaches Schie-

nengeleise. Die Mitte des dem Wasser zuniichst gelegenen
Geleises ist 7,, m von der Vorderkante der Kaimauer ent-
fernt, withrend diese Entfernung bei den Geleisen des Win-
terhafens 7,, bis 8,, m betriigt.

Das Geleise, welches von dem Planum der Hauptbahn
nach dem am rechten Dangeufer unterhalb der Eisenbahn-
britcke gelegenen Ladeplatz herabfiihrt, hat auf 5562 m Liinge
ein relatives Gefille von 1 :66,,, so dals das Gesammt-
gefille 8,; m betriigt. Liings dem 228,, m langen Bohl-
werke liegen zwei Schienenstringe, die an beiden Enden
durch Drehscheiben verbunden sind. Die Entfernung des
dem Wasser zuniichst gelegenen Geleises von dem Bohlwerk
betriigt 7 m.

6. Seezeichen,

Die aus dem Sund kommenden Schiffe pflegten ihren
Kurs von Bornholm aus in moglichst gerader Richtung auf
Memel zu nehmen. Wurden sie durch Stromungen niérdlich
oder siidlich versetzt, so liefen sie Gefahr, ohne auf der
ganzen Fahrt ein Feuer in Sicht zu bekommen, nbrdlich
oder stdlich von Memel auf den Strand zu gerathen, da die
Kiste zwischen den Memeler und Briisterorter Leuchtkreisen
auf 23 Seemeilen Linge und zwischen den Memeler und
Libauer auf 20 Seemeilen unbeleuchtet war.

Um diese Gefahr zu beseitigen, ist auf der ,,Urbe
Kalis“ genannten, durch DBepflanzung vorher befestigten
Ditne der Kurischen Nehrung bei Nidden, 26 Seemeilen
siidlich von Memel ein Leuchtthurm erbaut, der den Schiffen
gestattet, von Bornholm aus cinen siidlicheren Kurs aunf
Nidden zu einzuschlagen, welcher sie, auch wenn sie durch
die Stromung ete. versetzt sind, doch in den Bereich des
Briisterorter, Niddener oder Memeler Ieuers bringt, von
wo aus sie sich dann weiter orientiren kinnen,

Der Bau des Leuchtthurms bei Nidden ist durch Aller-
hochsten Erlals vom 10, Miirz 1873 genehmigt, und ist das
Feuer auf demselben am 20. October 1874 angeziindet.
Zur Unterscheidung von Briisterort und Memel ist das Nid-
dener Feuer als Funkelfeuer charakterisirt, welches alle
10 Secunden einen hellen Blick von 4 Secunden Dauer
zeigt, Das Feuer beleuchtet den ganzen Horizont, Das
Plateau der Diine, auf welcher der roth angestrichene Thurm
erbaut ist, liegt 50 m und das Feuer 68 m iiber dem Was-
serspiegel, so dals dasselbe bei durchsichtigem Wetter auf
21 Seemeilen sichtbar ist. Der Leuchtapparat ist ein Fres-
nel'scher erster Ordnung mit finfdochtigem Brenner, der
mit Minerall befeuert wird. An dem haffseitigen Fuls der
Diine, rot. 500 m von dem Leuchtthurm entfernt, liegt das
Leuchtthurmwiirter - Etablissement, welches die Wohnungen
fir die drei Wiirter, drei Commissionszimmer und ein Zim-
mer fir auswiirtige, bei Arbeiten an dem Leuchtthurm etc,
beschiiftigte Handwerker enthiilt.

In dem Dorfe Nidden befindet sich eine Telegraphen-
station, die durch eine iiber die ganze Liinge der Kurischen
Nehrung gehende und mittelst eines Kabels durch das Me-
meler Tief fortgesetzte Leitung sowohl mit Memel als auch
iiber Rossitten und Cranz mit Konigsberg verbunden ist.

Der Leuchtthurm bei Memel, welcher rot. 150 m von
der Wwrzel der Nordermole entfernt auf einem flachen Dii-
nenplatean steht, ist im Jahre 1796 erbaut. Der 23 m
iber Mittelwasser befindliche Leuchtapparat bestand anféing-
lich aus 9 in 2 Reihen iber einander aufgehiingten messin-
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genen Reverberen, welche die Form abgestumpfter Kegel
hatten und durch Talglichter erleuchtet wurden. Im Jahre
1819 wurde der Thurm erhoht, so dals das Feuer nunmehr
29, m iber Mittelwasser liegt. Zugleich wurde ein neuer
Brennapparat beschafit, der ans 13 parabolischen kupfernen
mit Silber plattirten Reflectoren besteht, die einen Durch-
messer von 52 cm und eine Tiefe von 21 em haben. Anstatt
der Lichte wurden Argand’sche Lampen eingefihrt. Durch
dieses Feuer wird der Horizont auf 270 Grad von SO iiber
W bis NO beleuchtet, und betriigt die Sichtweite bei klarem
Wetter 16 Seemeilen. Bis zum Jahre 1879 wurden die
Lampen mit Riibol, seit dem genannten Jahr werden die-
selben mit Petroleum gespeist,

Zum Schutz gegen das Eindringen der Feunchtigkeit
bekleidete man den Thurm 1827 auf der Wetterseite mit
Zinkblech, Da sich dies nicht bewiibrte, so wurde 1847
das Zinkblech und das verwitterte Mauerwerk entfernt und
durch ein Revetement von klinkerhart gebrannten Steinen
ersetzt, Damit der Thurm, der urspriinglich weils ange-
strichen war, sich von dem Hintergrunde deutlicher abhob,
ist derselbe im Jahre 1874 mit einem schachbrettartigen
rothen und weilsen Anstrich versehen.

An dem Thurm ist eine verticale Stange angebracht,
die 9 m dber die Gallerie und 4,, m iiber die Kuppel der
Laterne hinausragt, Ein an derselben aufgezogener, aus
Bandeisen geflochtener, 2 m im Durchmesser haltender rother
Ballon bedeutet, dafs das Einfahren in den Hafen wegen
Lises oder aus anderen Griinden nicht zuliissig ist. Konnen
die Schiffe mit Lootsen besetzt werden, so weht an dem Top
dieser Stange eine gelbe Flagge.

Von der Laterne, in der sich am Tage bestindig ein
Lootse aufhiilt, um nach ankommenden Schiffen auszuschauen,
filhrt ein Sprachrohr nach der in einem Anbau des Thurmes
befindlichen Wiirterstube, die seit 1876 mit dem Lootsen-
wachthanse an dem Siderballastplatz durch einen elektri-
schen Telegraphen verbunden ist. 1881 ist auflserdem eine
Teléphonverbindung zwischen der Laterne und dem Loot-
senwachthause hergestellt.

Sobald die Nordermole vollendet ist, soll auf dem Kopf
derselben, auf dem jetzt provisorisch eine rothbraun ange-
strichene holzerne Bake mit einem aus Latten gebildeten
Rhombus steht, eine Leuchtbake errichtet werden. Damit
die bei Nacht heimkehrenden Fischer nicht auf die Sider-
mole auffahren, ist im Jahre 1879 neben der Nordermole
etwa 200 m von dem Leuchtthurm entfernt, ein Pfosten mit
ciner rothen Laterne aufgestellt, die von den Leuchtthurm-
wiirtern bedient wird und vom 1. September bis 1. Mai von
Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang brennt. Die durch diese
Laterne und den Leuchtthurm gezogene gerade Linie bleibt
etwa 80 m von dem Kopf der Siidermole seewiirts entfernt.

Im Jahre 1747 wurden zur Bezeichnung der Einfahrt
in den Memeler Hafen die ersten Tonnen ausgelegt. Ge-
genwirtig liegt etwa 1400 m von der Spitze der Nordermole
entfernt als Ansegelungstonne eine rothe eiserne spitze Tonne
mit Ballon auf ca. 14 m Wassertiefe, die auf beiden Seiten
umfahren werden kann, Von hier nach Memel zu wird die
Einfahrtsrinne auf der Siidseite durch eine schwarze stumpfe
Tonne und dann durch schwarze Treibbaken mit Besen, auf
der Nordseite durch eine weilse stumpfe Tonne und weilse
Treibbaken mit weilsen Fihnchen begrenzt.

Die Einsegelungslinie wird iiberdies durch 3 Baken
bezeichnet, die in der Nithe des Norderballastplatzes stehen
und von denen die beiden dulsersten rot. 400 m von ein-
ander entfernt sind. Die am meisten landwiirts stehende
»Orofse Bake® ist in Form einer Pyramide aus starkem
Stabeisen construirt und an der Spitze mit einem Dreieck,
einer liegenden Tonne und einem stehenden Kreuz versehen.
Die mittlere Bake besteht aus einem holzernen Bockgeriist
mit aufrecht stehendem Balken, an dessen oberem Ende sich
ein Dreieck und eine liegende Tonne befindet. Der See
am niichsten, aber immerhin noch iiber 2 km von der Spitze
der Nordermole entfernt, steht die holzerne Winkbake, deren
Ruthe einen roth und weils angestrichenen Korbballon triigt
und die bei dem Signalisiren aufserdem mit einer rothen
Flagge versehen wird. Neben der Winkbake befindet sich
ein gedeckter Aunfenthaltsraum fiir den Lootsen- Commandeur
und die Lootsen, der sowohl mit dem Leuchtthurm wie mit
dem Lootsenwachthause durch einen Iernsprechapparat ver-
bunden ist, Sind die beiden holzernen Baken niedergelegt,
s0 dient dies, in gleicher Weise wie der auf dem Leucht-
thurm aufgezogene rothe Ballon, als Warnung, dals das Kin-
fahren in den Hafen mit grolser Gefahr verbunden oder
unmdglich ist.

Sechs in gerader Linie noérdlich von dem Leuchtthurm
stehende kleinere Baken und eine 1 km dstlich von denselben
errichtete grolsere Bake sind nicht Schifffahrtszeichen, son-
dern geben nur die Richtungslinien an, in denen die regel-
miilsigen Tiefenmessungen auszufithren sind, und dienen iiber-
dies zur Orientirung bei dem Verlegen vertriebener Tonnen
und Treibbaken.

Auf der Windmesserschanze hinter dem Siiderballast-
platz steht der von der Deutschen Seewarte errichtete
Sturmsignalmast. Die Richtung des BStromes wird durch
cine auf dem Lootsenwartthurm beflndliche blaue Flagge
signalisirt, Bei eingehendem Strom weht die Flagge an
der Ostseite und bei ausgehendem Strom an der Westseite
des Thurmes.

Zur Bezeichnung der Einfahrt in die Dangemiindung
ist im Jahre 1878 auf dem rechten Ufer derselben eine
rothe und auf dem linken Ufer eine hellblane Laterne auf-
gestellt.

Die in das Kurische Haff vortretenden Haken und die
der Schifffahrt gefihrlichen Sandbiéinke, namentlich der
Schweinsriicken bei dem Schmelzer Hafen und die nordliche
Spitze der KEschbank, sowie die Ostliche Seite des Fahr-
wassers bei der Windenburger Ecke und die Atmath- und
Deimemiindungen sind durch Tonnen, und die schmalen
Fahrwasser neben dem Schweinsriicken und bei Schwarzort
durch Treibbaken markirt, Die Richtung der Rinne siidlich
von dem Schweinsriicken, sowie die Kinfahrten in die Min-
dungen der Atmath, der Gilge, des Nemonienstromes, der
Deime und der Beek bei Cranz sind aufserdem durch auf
dem Lande stehende hilzerne Baken bezeichnet.

Zur niichtlichen Orientirung der Schiffer und Fischer
sind an den Ufern des Kurischen Haffes nachstehende Leucht-
feuer errichtet, welche im Interesse des Schlittenverkehres
auch withrend des Winters unterhalten werden:

@) an der Windenburger Ecke.

Im Jahre 1831 bildete sich in Memel ein Verein, der

den Zweck verfolgte, die vor der Windenburger Ecke ge-
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legenen Steine, welche fir die Flofserei gefiihrlich waren,
aus dem Fahrwasser zu beseitigen. Von diesem Verein
wurde 1837 auf der genannten Ecke ein holzerner Thurm
errichtet, und in demselben 11 m fiber dem Wasserspiegel
eine Oellampe angebracht, die von Mitte September bis zum
Schiufs der Schifffabrt und im Frihjahr vom Aufgange des
Eises bis Mitte Mai brannte. Als sich der Verein im Jahre
1842 aufloste, nachdem die gefihrlichen Steine beseitigt
und 18000 4, die dem Verein zur Verfiigung standen,
verausgabt waren, wurde die Leuchte in Anerkennung ihrer
Bedeutung fiir den offentlichen Verkehr von der Staatsregie-
rung iibernommen, und bestimmt, dafs dieselbe mit Ausnahme
der Zeit von Mitte Mai bis Mitte Juli das ganze Jahr hin-
durch brennen solle. TIm Jahre 1862 ist der sehr baufillige
holzerne Thurm durch einen massiven achteckigen Thurm
ersetzt und mit einem Fresnel'schen Apparat VI. Ordnung
versehen. Das hierdurch gebildete weilse feste Feuer, wel-
ches sich 12 m fiber dem® Wasserspiegel befindet, brennt
seit dem 24. Januar 1863.

b) bei Kuwertshof, an der Miindung des Atmathstromes,

Dieses Feuer besteht aus zwei einfachen seit 1877
brennenden Oellampen mit versilberten Hohlspiegeln, die auf
den beiden thurmartigen an dem linken Atmathufer stehen-
den holzernen Richtbaken angebracht sind. Beide Lampen
zeigen ein weilses Licht. Die vordere befindet sich 5 m,
die hintere 10 m iber dem mittleren Wasserspiegel des
Haffs.

¢) an der Miindung des Nemonien,

Ein holzernes thurmartiges Geriist auf dem Kopf der
an der rechten Stromseite erbauten Mole mit einer Petro-
leumlaterne , die 1866 angeziindet ist und ein weilses Licht
zeigt.

d) an der Deimemiindung.

Zwei rothe Laternen, die an der Spitze der beiden die
Einsegelungslinie bezeichnenden holzernen Baken angebracht
sind und seit 1881 bremmnen.

e) bei Alt-Rinderort,
etwa 1,, Seemeilen westlich von der Deimemiindung,

Auf einem holzernen Geriist, welches neben dem Giebel
des massiven Wiirterhauses errichtet ist, brennt seit 1867
eine Fresnel'sche Laterne VI Ordnung mit weilsem festem
Licht 10 m fiber dem Wasserspiegel. Von 1841 bis 1867
brannte hier nur eine einfache Oellaterne.

f) die Hafflenchte bei Rossitten,

seit December 1843 als einfache mit Rubil gespeiste La-
terne, die zwischen 2 verticalen Eisenstangen in die Hohe
gezogen wurde, in Betrieb. 1867 wurde die Laterne durch
einen Fresnel'schen Apparat VI Ordnung ersetzt und 1874
neben dem massiven Wirterhause ein thurmartiger Anbau
mit einem eisernen verglasten Gehiiuse ausgefahrt, in dem
sich der Leuchtapparat jetzt befindet und 8 m tber Mittel-
wasser ein festes weilses Feuer zeigt.

Im Jahre 1883 sind bei Schwarzort, Nidden, Rossitten
und Cranz Sturmsignal - Stationen errichtet. Die Einrichtung
gleicher Stationen ist fir Windenburg und Inse in Aussicht
genommen,

7. Lootsenwesen.

Bis zur Mitte dieses Jahrhunderts entsprach das Loot-

senwesen zu Memel nicht den Anforderungen, die man an

dasselbe stellen mufste, und gab zu Klagen und Beschwer-
den Veranlassung. Als nun in den Jahren 1852 bis 1856
bei dem Memeler Hafen 22 Strandungen vorgekommen waren,

wurde unter dem Vorsitz des Navigationsschuldirectors Al-

brecht zu Danzig eine aus Lootsen-Commandeuren anderer
Hifen bestehende Commission beauftragt, die Lootsenverhilt-
nisse in Memel zu untersuchen und Vorschlige zu machen,
in welcher Weise die bestehenden Milsstiinde zu beseitigen
wilren.

Es stellte sich bei dieser Untersuchung heraus, dafs
keines der gestrandeten Schiffe mit einem Lootsen besetzt
war. Wenn dies zum Theil auch durch nicht geniigende
Energie in der Leitung des Lootsenwesens veranlafst gewe-
sen sein mag, so glaubte die Commission sich doch dahin
aussprechen zu miissen, dals das Lootsenpersonal nicht aus-
reichend war, und dals es auch an Booten fehlte, so dals
die Lootsen hiiufig in gewohnlichen Fischerbooten heraus-
gefahren und an Bord der Schiffe gebracht werden mufsten,
Es wurde deshalb empfohlen, das Personal um 6 Lootsen
zu verstiirken, einen seetiichtigen Kuiter neu zu beschaffen
und die bewegliche Ruthe der Winkbake mit einem weit
sichtbaren Ballon zu versehen. Schlielslich wurde es als
nothwendig bezeichnet, dals in der Richtung der Bakenlinie
durch Baggern eine geniigend tiefe und breite Rinne her-
gestellt und erhalten wiirde.

Diesen Vorschligen wurde entsprochen und aufserdem
das Besetzen der Schiffe mittelst Fischerboote auf das Be-
stimmteste untersagt, Die Lootsen wurden angewiesen, mit
dem Kutter auf der Rhede zu kreuzen und nicht in dem
Hafen zun warten, bis es dann zu spiit sei, den ankommen-
den Schiffen gegen den Wind entgegen zu fahren.

Seitdem sind die Lootsenverhiiltnisse geregelt.

Unter dem Lootsen-Commandeur stehen 4 Oberlootsen
und 20 Seelootsen, welche ein festes Gehalt beziehen, Die
specielle Aufsicht iiber die im Hafen liegenden Schiffe fiihrt
der Hafenmeister, dem 1 Strom-Oberlootse und 6 Strom-
lootsen unterstellt sind. Die Stromlootsen haben nur ein
geringes festes Gehalt, erhalten aulserdem aber Gebithren
fir Hiilfeleistung bei dem Verholen der Schiffe.

Zur Verfigung des Lootsen -Commandeurs stehen:
gedeckte holzerne Segelkutter,
1 eisernes Segelboot mit Luftkasten und 5 hilzerne Boote
zum Besetzen der Schiffe,
1 grofses holzernes Boot zum Aufnehmen und Auslegen
der Treibbaken,
1 holzernes Peilboot und
1 holzernes fir 10 Ruderer eingerichtetes sogenanntes

Prinzessinnenboot, welches fiir Fabrten hoher Herr-

schaften hestimmt ist.

8o oft es erforderlich ist, wird ein der Hafenbauver-
waltung gehoriges Dampfschiff dem Lootsen - Commandeur zur
Verfigung gestellt, welches im Sommer die Nacht iiber
neben dem Eisbrecher am Lootsenhafen liegt, um in Noth-
fiillen auch withrend der Nacht und am frithen Morgen fiir
Pilotagezwecke bereit zu sein. Wihrend des Winters liegt
dieser Dampfer Tag und Nacht zur Disposition des Lootsen-
Commandeurs an der genannten Stelle.

Zur Aufnahme der Lootsenfahrzeuge mit Ausnahme des
Prinzessinnenbootes, welches in dem Rettungsbootschuppen
am Norderballastplatz aufbewahrt wird, dient ein im Jahre

|-
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1818 angelegter Lootsenbootshafen von 34,, m Liinge und
24,, m Breite, an dessen stdlichem Ende sich eine Auf-
schleppe und ein 9,, m breites Schutzdach mit Taljen zum
Aufziehen der kleineren Boote befindet. An der oOstlichen
Seite des Hafens ist im Jahre 1876 ein Schuppen zum Auf-
bewahren der Seetonnen und Treibbaken erbaut. Gegen das
Tief ist der Hafen mit Ausnahme einer 6 m weiten Kin-
fahrtsoffnung durch eine doppelte Reihe von Pfiihlen, die
eine Laufbriicke tragen, und zwischen denen zur Milsigung
des Wellenschlages Schwimmbiiume liegen, abgeschlossen.
Nordlich von der Einfahrt befindet sich der oben erwihnte
Eisbrecher, durch den das Eis von dem Walgum und dem
Norderballastplatz abgewiesen wird.

An einem Stiel des Schutzdaches ist der Hauptpegel
befestigt. Der Nullpunkt desselben liegt O,,4, m unter NN.
Mittelwasser ist 0,,, m a, P. Der hochste Wasserstand ist
am 12. Mirz 1849 zu + 1,5, m a. P. und der niedrigste
am 8. December 1862 zu — 0,,, m a. P, beobachtet.

Im Jahre 1879 ist in Memel seitens der Deutschen
Seewarte eine meteorologische Station eingerichtet, mit deren
Verwaltung ein Lebrer beauftragt ist. Lin Robinsonsches
Anemometer und ein Barograph befinden sich auf resp. in
dem Lootsenwachthause, welches auf der Windmesserschanze
hinter dem Siderballastplatze steht, und aus dem sich ein
Lootsenwartthurm erhebt, dessen Plattform 24,,, m iber
Mittelwasser liegt. Die Agentur der Seewarte, sowie die
Sturmsignalstation verwaltet der Lootsen-Commandeur. Filr
den Oberlootsen, der die Ordnung im Hafen aufrecht zu
erhalten hat, ist in Verbindung mit dem am siidlichen Ende
des Siderballastplatzes, neben der Einfahrt zum Winterhafen
im Jahre 1882 erbauten Theerkochhause ein Aufenthaltslokal
geschaffen.

Fir den Memeler Hafen besteht sowohl fir die von
See einkommenden, wie fiir die nach See ausgehenden
Schiffe Lootsenzwang, von dem nach der Polizei-Verordnung
vom 28. December 1876 die Schiffe der Kaiserlichen Ma-
rine und der Hafenbauverwaltung, offene und Lichterfahr-
zeuge und bei dem Ausgehen aus dem Hafen auch die Fiih-
rer von ganz oder theilweise gedeckten Fahrzeugen bis zu
170 ¢cbm Raumgehalt oder von nicht mehr als 2,4, m Tief-
gang, nachdem sie sich auf dem Lootsenbiireau gemeldet
haben , befreit sind.

Konnen die Lootsen bei stiirmischer Witterung oder
bei Eisgang den Schiffen nicht bis auf die Rhede entgegen
kommen, so wird durch die Winkbake der 2u steuernde
Kurs angegeben. Bei gestrichenen Baken ist das Kinlaufen
ohne erwiesene dringende Noth untersagt. Verholen Schiffe
im Hafen, so werden ihnen, wenn der Schiffer es verlangt,
oder wenn der Hafenmeister es fir erforderlich erachtet,
Stromlootsen zur Hiilfeleistung zugewiesen, die hierfir von
den Schiffsfithrern besonders remunerirt werden. Fir die
Haffschifffahrt giebt es keine angestellten Lootsen,

8. Rettungswesen.

Die Rettungsstation zu Memel ist fiscalisch; sie steht
unter der Koniglichen Hafenpolizei- Commission und speciell
unter dem Lootsen- Commandeur. Zu der Station gehéren
4 Rettungsschuppen.

1. Ein Schuppen am Norderballastplatz, im Jahre 1832
errichtet, enthiilt ein holzernes Boot mit Selbstentlee-

rung, welches auf einem festen Slip in das Wasser gelassen
wird,

2. Auf der Feldmark Melneraggen, 1,; km von der Nor-
dermole entfernt, ein Schuppen mit einem grofsen holzernen
Boot, welches unter einem zweiriidrigen Wagen hiingt, einem
Manbyschen und cinem Raketen-Apparat. Das Rettungsboot
erhielt die erforderliche Tragfihigkeit anfiinglich durch mit
Luft gefillte und gefirnilste Schweinsblasen, die im Jahre
1862 durch Gummiballons und 1873 durch kupferne Luft-
kiisten ersetzt wurden. In einem zweiten Schuppen ist das
im Jalhre 1882 fir diese Station beschaffte leichtere eiserne
Boot mit Selbstentleerung untergebracht.

3. Auf der Nehrungsspitze (Siiderspitze) 1, km siidlich
von der Siidermole ein Schuppen mit einem hiolzernen Boot
mit Selbstentleerung und gleichfalls zweirdidrigem hohem
Wagen, einem Manbyschen und einem Raketen - Apparat, Da
der Transport des schwerfiilligen holzernen Bootes iiber den
Strand sebr schwierig ist, so ist auch hier die Beschaffung
eines leichteren eisernen Bootes in Aussicht genommen.

Um bei vorkommenden Strandungen die Rettungsboote
und Mannschaften schnell an die Strandungsstelle zu schaffen,
ist der Unternehmer des Ballastfuhrwesens contractlich ver-
pflichtet, sowohl auf der Nehrungsspitze wie auf der Memeler
Seite die erforderlichen Geschirre und Wagen vorzuhalten
und nach geschehener Aufforderung zur Disposition zu stellen,
woftr er jihrlich e¢in Pauschquantum von 600 4, und
aulserdem fiir jedes Pferd, welches er zu Rettungszwecken
gestellt hat, 15 4 erhiilt.

Aulser dieser fiscalischen Station bestehen in dem Me-
meler Bezirk noch Rettungsstationen bei Cranz, Rossitten,
Nidden, Schwarzort und Nimmersatt, die der Deutschen
Gesellschaft zur Rettung Schiftbricchiger gehoren, Diese
Stationen sind sfimmtlich mit einem eisernen Boot, einem
Raketenapparat und mit einem Cordesschen Gewehr aus-
geriistet.

Fiir das Strandamt Memel I. von Eisseln, 8 km west-
lich von Cranz bis zur Russischen Grenze, mit den Strand-
voigteien Cranz, Sarkau, Rossitten, Nidden, Schwarzort,
Memel und Nimmersatt ist der Lootsen-Commandeur zun
Memel Strandhauptmann. Dem Strandamt Memel II., wel-
ches das Kurische Haff mit den Strandvoigteien Drawdhne,
Kinten, Karkeln, Inse, Agilla, Labagienen und Steinort
umfafst, steht der Oberfischmeister zu Memel als Strand-
hauptmann vor.

9. Ballastwesen.

In Folge des iiberwiegenden Exportes, der in Memel
stattfindet, kommen nach dem Durchschnitt der Jahre 1855
bis 1882 etwa 45 °/, simmtlicher Schiffe in Ballast ein,
withrend nur ein 1,; %, mit Ballast beladen ausgehen. Das
Unterbringen der bedeutenden Ballastmassen, die in Memel
geloscht wurden und dort verblieben, machten besondere
Vorkehrungen fiir diesen Verkehr nothwendig.

Als sich der Holzexport in der zweiten Hilfte des
vorigen Jahrhunderts lebhaft entwickelte und eine bedeu-
tende Steigerung des Sclfifisverkehrs veranlalste, wurde
zuniichst der sogenannte Stderballastplatz und spiiter der
Norderballastplatz zum Loschen des Ballastes angewiesen.
Da diese Plitze nicht genigten, so wurden bereits im Jahre
1775 und dann spiiter noch mehrfach Ladebricken vor dem
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Ufer der Nehrung erbaut, an denen der Ballast ausgeladen
und auf die Nehrung geschafit wurde. Bei den Schiffern
waren diese Nehrungsloschpliitze nicht beliebt, da es mit
Gefabr verbunden war, die leeren Schiffe behufs Einnehmen
der Ladung von hier nach der Memeler Seite herilber zu
bringen. Ueberdies wurden diese Briicken, die von leichter
Construction waren, durch FEis und Wellenschlag vielfach
beschiidigt, und wurde deshalb der Ballast meistens auf dem
Memeler Ufer geloscht, von wo er dann, um die Losch-
plitze frei zu halten, schleunigst durch Fuhrwerk abgefah-
ren werden mulste.

Die Abfuhr ist bereits seit vielen Jahren einem Unter-
nchmer contractlich fibertragen, der hierfir pro cbm,
nach dem vermessenen Raumgehalt der Schiffe berechnet,
8 Pfennige erhiilt. Das Vorhalten der zum Ausladen erfor-
derlichen Stallungen, Karren ete. ist in diesen Preis mit
einbegriffen. Denselben Preis haben die Schiffer zu bezah-
len, wenn sie Ballast einnehmen. Soweit dem Unternehmer
nicht seitens der Hafenpolizei-Commission geeignete Plitze
zum Abstiirzen des Ballastes angewiesen werden, hat er fiir
die Beschaffung derselben auf seine eigenen Kosten selbst
Zu sorgen.

Auf der Memeler Seite wird der Ballast gegenwiirtig
an dem Norderballastplatz, an dem unterhalb der Karlsbriicke
am linken Dangeufer gelegenen neuen Marktplatz, und an
einigen der Stadt gehorigen Uferstrecken der Dange ge-
1oscht und mufs dann sogleich abgefahren werden. An dem
Siiderballastplatz darf wegen des hier stattfindenden Eisen-
bahnverkehrs Ballast nicht mehr ausgeladen werden.

Im Jahre 1865 ist vor dem Sandkrugetablissement auf
der Nehrung ein Ballastloschplatz mit einem 207 m langen
Bohlwerk angelegt. Zur Erleichterung der Abfuhr ist aus
den Schienen und Schwellen, welche fir den Bau der
Nordermole beschafit waren und nach deren Beendigung
disponibel wurden, von dem Nehrungsballastplatz eine rot.
500 m lange Eisenbahn in das Diinenterrain gefihrt, die
nach Bediirfnifs verlegt wird und Gelegenheit bietet, grolse
Massen von Ballast in die zwischen den Diinen befindlichen
Thiiler und Schluchten abzustiirzen. Besserer Boden, der
als Ballast eingefithrt wird und dann vorzugsweise an der
Nehrung geloscht werden soll, wird zur Cultivirung der
Diinen benutzt.

Auch hier erhiilt der Unternehmer, der die Bahn zu
unterhalten und zu verlegen und Wagen, Pferde und Ge-
riithe vorzuhalten hat, fir die Abfuhr des Ballastes densel-
ben Preis wie anf der Memeler Beite.

Da das Bohlwerk an dem Nehrungsballastplatz nicht
geniigend tief angelegt und zum Theil baufillig war, wurde
es im Jahre 1880 auf 135 m Linge durch ein neues
ersetzt, vor dem eine Wassertiofe von 3,, m hergestellt
ist, so dals die Ballastschiffe sich dicht an dasselbe legen
kinnen. Der verbliebene Theil des alten Bohlwerks von
72 m Linge, vor dem nur eine Wassertiefe von hiichstens
2,, m hergestellt werden kann, welches im Uebrigen aber
noch gut erhalten ist und nur einiger Reparaturen bedurfte,
wird von weniger tief gehsnde'n Ballastschiffen sowie zum
Loschen der Baggerpriihme benutzt.

Zur sicheren Ueberfiihrung der leeren Schiffe von dem
Nehrungsufer nach der Memeler Seite sind im Jahre 1879
auf Kosten der Hafenbauverwaltung Hingebalken beschafft,

mit denen die Schiffe bei dem Uebergange iiber das Tief
armirt werden. -

Der Ballastverkehr wurde frither durch einen angestell-
ten Ballastinspector geregelt, der der Hafenpolizei - Commis-
sion untergeordnet war. Nach dem im Jahre 1875 erfolgten
Tode desselben ist diese Stelle nicht wieder besetzt, da bei
der grofsen Entfernung der einzelnen Ballastpliitze von ein-
ander die Beaufsichtigung durch einen Beamten zu schwie-
rig ist, und sind die Geschiifte desselben fiir den Norder-
ballastplatz dem Hafenbau-Aufseher, far die Dange dem
Hafenmeister und fiir den Nehrungsballastplatz dem fir die
Cultivirung der Diinen auf der Nehrung angestellten Forster
fibertragen.

10. Eisverhiiltnisse,

Das Kurische Haff, der siidliche Theil des Aulsenhafens
und die Dange sind in jedem Winter lingere Zeit mit einer
festen Eisdecke bedeckt. Unterhalb der Dangemiindung
ist das Tief nur selten und dann nur voriibergehend durch
Eis geschlossen, da durch die einlaufenden Wellen die Kis-
decke, die sich hier bildet, gebrochen wird, und die ein-
zelnen Schollen dann bei ansgehendem Strom nach der See
hinausschwimmen. So oft es nothig ist, wird das Aufbrechen
des Eises durch das fiscalische Riiderdampfschiff Achenbach
unterstittzt, welches zu diesem Zweck im Bug besonders
stark comstruirt und im Stande ist, ohne Gefahr fiir Schiff
und Maschine eine nicht zu starke Eisdecke in continuir-
licher Fahrt zu durchbrechen.

Sollen Schiffe aus dem Tief an die Ladestelle des Win-
terhafens oder der Dange gebracht werden, so miissen die
Schiffer die hierzu erforderlichen Aufeisungsarbeiten auf ihre
Kosten bewirken lassen, wobei ihmen jedoch, wenn die Eis-
decke nicht stark ist, der Dampfer Achenbach, falls derselbe
Dampf hat und nicht anderweit in Anspruch genommen ist,
zur Hillfe gegeben wird.

Tritt im Friihjahr Thauwetter ein, und ist ein Auf-
gehen der Dange zu erwarten, dann wird gemiifs der von
der Regierung unter dem 29, October 1876 erlassenen Ver-
fiigung die Dange von der Eisenbahnbriicke bis zur Min-
dung seitens und auf Kosten der Hafenbauverwaltung auf-
geeist, und werden die gebrochenen Eistafeln nach dem Haff
herausgeschafft, um zu verhindern, dafls durch die herab-
treibenden grofseren Eisschollen hier eine Stopfung erzeugt
wird, die den in der Dange liegenden Schiffen wie auch
den Bohlwerken sehr gefihrlich werden kann,

11. Der Baubof und Bauhafen.

Im Jahre 1812 wurde hinter dem Norderballast-
platz seitens der Hafenverwaltung ein Bauhof angelegt,
auf dem mnach und nach mehrere Schuppen und eine
Wohnung for den Hafenbau-Aufseher erbaut wurden, und
der bis zum Jahre 1881 zur Aufbewabrung der Bau- *
materialien, Kohlen, Geriithe und Utensilien diente. Ein
besonderer Bauhafen war nicht vorhanden, und mufsten die
fiscalischen Bagger und anderen Fahrzeuge in der Dange
und spiter im Winterhafen untergebracht werden. Als sich
der Baggerpark immer mehr vergrifserte, und die Repara-
turen bei dem Mangel an geeigneten Maschinenbauanstalten
in Memel grofse Schwierigkeiten und unverhiiltnifsmi(sig
hohe Kosten verursachten, wurde das Bediirfnifs zur Be-
schaffung eines fiscalischen Bauhafens mit den nothigen
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Werkstattseinrichtungen ete. ein immer dringenderes. An
entscheidender Stelle wurde dies auch anerkannt; im Jahre
1878 wurde zur Anlage eines Bauhofes und Bauhafens die
Summe von 330000 .4 bewilligt und am 1. October dessel-
ben Jahres ein zu diesem Zweck sehr geeignetes, nirdlich
von der Dange gelegenes Grundstiick, welches der Konig-
lichen Steuerverwaltung gehorte und von derselben an einen
Holzhiindler verpachtet war, der Hafenbauverwaltung iber-
wiesen.

Das ganze Grundstiick, welches sich von dem Haff bis
zur Holzstralse erstreckt, hat eine Grolse von 4,;, ha, wo-
von 1,, ha in einer Wasserfliche bestehen, die frither als
Wassergarten zur Aufnahme der Flofse benutzt wurde, und
nunmehr zum Bauhafen eingerichtet ist. Nach dem Haff zu
ist derselbe durch eine Pfahlwand begrenzt, die eine Lauf-
briicke frigt und an jedem Ende eine Einfahrtsoéfinung hat,
die stidliche von 20 m, die nordliche von 80 m Weite. Beide
Oeffnungen  sind bei stiirmischem Wetter und Eistreiben
durch Schwimmbiiume zu schliefsen. Durch eine gleiche
Pfahlwand mit Laufbriicke ist der Bauhafen an der nird-
lichen Seite, wo sich Privat- Wassergiirten anschlielsen, be-
grenzt,

An der Sidseite befindet sich ein 11 m breiter Weg,
der zum Loschen von Kohlen ete. dient, und der durch ein
112,; m langes, in einer Neigung von 1 : 6 eingerammtes
Bohlwerk auf der Hafenseite gesichert ist. Letateres ist
nachtriiglich mit einer aus horizontalen Balken gebildeten
2,; m hohen senkrechten Gordungswand versehen, durch
welche verhindert wird, dals die Schaufelbretter der hier lie-
genden Riiderdampfschiffe an den schriig stehenden Bohl-
werkspfiihlen zerschlagen werden.

Das dstliche Ufer ist im Anschluls an das siidliche Ufer
auf 40 m Liinge durch ein Bohlwerk gedeckt, hinter dem
ein Krahn von 2,; t Tragfihigkeit steht. Daran schlielst
sich auf 57 m ein flach geboschtes Ufer zum Aufschleppen
der Baggerpriithme, und folgt dann ein 18 m breiter Helling
mit fiinf Pfannen oder Schmierbalken, die eine Neigung von
1:11 haben und im Ganzen 80 m lang sind, und deren
Oberkante am unteren Ende des Vorhelling, 3,, m unter
Mittelwasser liegt. Oben schliefst sich an den Helling ein
27 m langes und 18 m breites, 3, m tber Mittelwasser lie-
gendes Platean, auf dem 4 Robertsche Patentwinden stehen.
Zwischen dem Helling und der siidlichen Einfassungswand
befindet sich ein kurzes Bohlwerk und daran stofsend ein
6 m breites Slip zum Aufziehen von Holzern und Boten.

Der Raum neben der nordlichen und zwischen den bei-
den Kinfahrten in der westlichen Abschlufswand, welcher
als Liegeplatz fur die weniger tief gehenden Fahrzeuge, wie
Handbaggermaschinen, Baggerprithme ete. bestimmt ist, und
in dem eine grofsere Anzahl von Dalben zum Festlegen
dieser Fahrzeuge ecingerammt ist, hat nur eine Tiefe von
2, m Im Uebrigen ist der Hafen auf 4 m Tiefe und neben
dem siidlichen Bohlwerk fiir die tiefgehenden Kohlenschiffe
in einer Breite von 20 m auf 5 bis 6 m Tiefe ausgebaggert.

Zwischen dem gepflasterten Wege, der von dem Ost-
lichen Bohlwerk bis zu der Holzstrafse den Bauhof in seiner
ganzen Linge durchschneidet, und der siidlichen Grenze des
Grundstiickes stehen ein Kohlenschuppen, ein Schuppen fur
Baggerausriistungsgegenstiinde mit gewdlbtem Oelkeller, ein
Schuppen zum Aufbewahren von Holzern, ein Eisenmagazin,
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ein Magazin fiir verschiedene Geriithschaften und ein Wohn-
gebiiude mit Nebenbaulichkeiten fiir den Magazinverwalter.
Letzteres ist massiv, die Schuppen und Magazine sind in
ausgemanertem Fachwerk hergestellt.

Nordlich von dem Wege liegt das massive 55 m lange
und 7,, m tiefe Werkstattgebiiude, dessen Ostliche Hiilfte
von der Schlosserei und dessen westliche Hilfte von der
Schmiede eingenommen wird. An Werkzeugmaschinen sind
hier vorhanden:

3 Drehbiinke von 1 bis 3,, m Spindellinge,

1 Hobelmaschine von 2,,, m Liinge und O,y m Breite,

1 Shapingmaschine,

2 Bohrmaschinen,

1 vereinigte Blechscheer- und Lochmaschine,

1 Blechbiegemaschine und an der nordlichen Wand eine
19 m lange Feilbank mit 9 Schraubstdcken.

Die Schmiede enthilt 3 einfache gulseiserne Seiten-
feuer und 2 offene gemauerte Feuer, 1 Dampfhammer mit
30 Ctr. Fallgewicht und 1 kurze Feilbank. Auf der West-
seite des Gebiiudes befindet sich im Freien eine 2 m lange
und 1 m breite gulseiserne Richtplatte.

Die Schmiede und Schlosserei, die durch 30 Gasflam-
men beleuchtet werden, sind durch einen 4 m langen 2,5, m
breiten Gang verbunden, in dem sich der Ventilator fir die
Schmiedefeuer befindet. Daneben liegt auf der Sidseite des
Gebiindes das Zimmer des Werkmeisters und auf der Nord-
seite ein Anbau, in dem die zum Betriebe der Werkzeug-
maschinen und des Ventilators dienende transportabele Dampf-
maschine von 8 nom. Pferdekriften aufgestellt ist, und von
der aus auch die unfern hiervon aufgestellte Dampfstowe
gespeist wird,

35 m oOstlich von der Werkstatt befindet sich in einem
Fachwerksgebiiude die Tischlerei und die Stellmacherei. Ein
Spritzenhaus, mehrere Aborte und das neben dem Eingangs-
thor an der Holzstralse aufgestellte Wiichterhiiuschen ver-
vollstlindigen die Einrichtung des Bauhofes, der durch 9
neben dem gepflasterten Wege aunfgestellte Gaslaternen
erlenchtet wird.

An der Ostseite des Bauhofes liegt dicht an der Holz-
strafse ein von dem fritheren Piichter erbautes Wohngebiude,
welches nunmehr mit dem daran stofsenden 0,4, ha grolsen
Garten dem Hafenbauinspector als Dienstwohnung ttberwiesen
ist. Das meben dem Garten befindliche alte hdlzerne Com-
toirgebiiude, welches nach der Uebernahme zum Bauinspec-
tions- Bitreau eingerichtet wurde, ist, da es dem Bedirfnils
und den feuerpolizeilichen Bestimmungen nicht entsprach, im
Jahre 1883 durch ein massives Bilreaugebiiude ersetzt worden.

Im December 1880 waren die Arbeiten im Wesent-
lichen vollendet, so dafs der Bauhof und Bauhafen in Be-
nutzung genommen und auch die Werkstatt in Betrieb ge-
setzt werden konnte,

Bis zur Mitte dieses Jahrhunderts wurden die erforder-
lichen Baggerungen durch 2 Pferdebagger bewirkt. Da die
Leistungen derselben durchaus unzureichend waren, so erbot
gich im Jahre 1849 ein Memeler Kaufmann, auf seine Kosten
einen Dampfbagger zu beschaffen und vorzubalten, wenn
ihm ein unverzinslicher Vorschuls von 36000 .4 gegeben
und fiir jede Schachtruthe gebaggerten Bodens ein Preis von
4 A gezahlt wirde. Auf dieses Anerbieten wurde nicht
eingegangen, dasselbe gab aber Veranlassung, dals die

4
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Hafenverwaltung selbst einen Dampfbagger bauen liefs und
im Jahre 1853 in Betrieb setzte. Die gefilllten Bagger-
pridhme mufsten noch lange Zeit durch einen Privatdampfer
bugsirt werden, bis im Jahre 1861 von der Verwaltung
auch ein eigenes Dampfschiff, der Raddampfer von der Heydt
mit 120 nom. Pferdekriiften, beschafft wurde. Nach einem
festgesetzten Tarif konnte dieser Dampfer auch zum Bug-
siren von Schiffen der Handelsmarine benutzt werden. Als
derselbe am 10. Januar 1875 ein Privatschiff einbringen
sollte, wurde er mit dem bugsirtem Schiff bei starkem Nebel
durch den-Lootsen neben der Nordermole so fest auf den
Strand gesetzt, dals er nicht abgebracht werden konnte und
mit der Zeit durch die Wellen vollstiindig zerschlagen ist.

Die Hafenbauverwaltung ist gegenwiirtig in Besitz nach-
stehender Bagger und Fahrzeuge:

Plordcke, - sifo, oM.
1. der hélzerne Dampfbagger Eintracht 40 Tm 1852
) PR s > i Maria 6 bm 1868
3. , eiserne - Memel 40 Tm 1876
4. zwei holzerne Handbaggermaschinen — bm —
Tiefgang.
5. der eiserne Schraubendampfer Bleeck 14 1,, m 1875
B 2 o # Hagen 75 2,em 1876
7. » y Raddampfer Achenbach 110 3,,m 1876
8. die Dampfbarkasse aus Stahlblech
Delphin 6 1,, m 1881

9. 14 eiserne Baggerprithme mit Bodenklappen,
10. 32 holzerne Baggerpriihme,
11. 2 Ramm- und Transportprihme,
12. 4 holzerne Spitzpriihme,
13. 1 gedeckter holzerner Kahn,
14. 1 auf 2 holzernen Prihmen ruhender Steinhebeapparat,
15. eine grolse Anzahl von Ruderbiten,
16. 1 Taucherapparat, der nach einem festgesetzten Tarif
auch an Private verliechen werden darf.

12. Der Konig Wilhelms - Canal.

Das Holz, welches von Memel iiber See exportirt wird,
kommt aus den Russischen Gouvernements Minsk und Vol-
hynien, Im Winter wird dasselbe auf Schlitten nach den
Seitenflissen des Pripet, eines Nebenflusses des Dniepr,
gefahren und nach Aufgang des Eises den Pripet hinauf,
durch die Jasiolda, den etwa 50 km langen mit 10 Schleu-
sen versehenen Oginsky-Canal und dann durch die Szara
und den Niemen bis Kowno geflofst. Hier werden die klei-
nen Flofse zu grofseren von etwa 15 m Breite und 75 m
Liéinge verbunden und bis Rufs weiter hinabgeflofst. In Rufs
wird das Holz von Spediteuren der Memeler Kaufleute itber-
nommen und wurde frither mit Ausnahme der Stabhdlzer,
die dort ausgewaschen, auf das Land gebracht und in Schif-
fen nach Memel befordert wurden, durch den Atmathstrom
und ftiber das Kurische Haff nach Memel geflofst.

Da die Flolse tuber das Haff gesegelt werden mulsten,
so konnten sie von der Atmath-Ost (der Mundung der At-
math) bis zur Windenburger Ecke nur bei ostlichen Winden
gelangen und mulsten hier siidliche Winde abwarten, um
weiter nach Memel zu segeln, wodurch hiiufig lingerer Aufent-
halt entstand. Wurden die Flofse auf dem Haff von Stiirmen
iiberrascht, so wurden sie zerschlagen und es entstanden Un-
kosten fur Bergen der Holzer und Verluste, die sich im Durch-

schnitt jihrlich auf 50000 bis 60000 4 bezifferten. Nach
Berichten der Kaufmannschaft soll der durch einen Orkan
am 28. October 1845 verursachte Schaden iiber 200000 .4
betragen haben. Aufser dem Aufenthalt und den Gefahren,
die mit dem Transport tiber das Haff verknlpft waren,
erwuchsen auch daraus besondere Kosten, dals die Flolse
fiir die Reise fiber das Haff einen festeren Verband erhal-
ten und deshalb umgebunden werden mufsten, wofiir pro
Schock Holzer 10 bis 12 4 zn bezahlen waren.

Der Handel mit Russischem Getreide wurde dadurch
erschwert und vertheuert, dals dasselbe aus den leicht ge-
bauten Witinnen, in denen es die Memel herabkam, fir
den Transport iiber das Haff in die festeren Haffkiihne um-
geladen werden mulste.

Abhiilfe war nur durch eine Binnenwasserstralse zun
schaffen, auf der die Flofse und Schiffe, ohne das Haff zu
passiren, von Ruls nach Memel gelangten. Da das Um-
fahren der Windenburger Ecke die meiste Gefabr in sich
schlofs, so ging das Bestreben der Memeler Kaufleute zu-
niichst dahin, die Minge, einen Nebenfluls der Atmath, mit
der Drawdhne, welche 20 km nordlich von der Windenbur-
ger Ecke in das Haff miindet, durch einen Canal zun ver-
binden. Von der Miindung der Drawthne mulsten die Flolse
bis Memel dann allerdings noch etwa 23 km weit iber das
Haff fabren. Da das Haff auf dieser Strecke aber eine
geringere Breite hat und wegen der geringen Tiefe in der
Nithe des Ufers auch die Moglichkeit geboten war, bei
ungiinstigem oder mangelndem Winde die Flofse durch
Pferde zu treideln, so glaubte man durch diese Canalanlage
die Schwierigkeiten im Wesentlichen zu beseitigen,

Die Kaufleute Gubba und Mason in Memel hatten im
Jahre 1854 auf ihre Kosten Projecte fiir diese Canalver-
bindung aufstellen lassen, Nach dem Project des Ersteren
gollte ein 7 km langer Canal bei Lankuppen an der Minge
beginnen und oberhalb des Vorwerkes Striick in die Dra-
wohne einmiinden, withrend in dem Masonschen Project
ein 14 km langer Canal von Sakuthen an der Minge bis
zur Drawdhne oberhalb Stritick in Aussicht genommen war,
Das letztere Project war erheblich theurer als das Gubbasche,
gewlihrte aber den Vortheil, dals die beiden sehr scharfen
Kritmmungen der Minge bei Sakuthen und Bundeln umgan-
gen wurden, und dals die Flosse auf dem Wege von der
Atmath nach der Drawdhne nahezn 7 km weniger gegen die
Stromung der Minge getreidelt werden durften,

Da man bei den sehr grofsen Vortheilen, die man sich
von dieser Canalverbindung versprach, nicht daran zwei-
felte, dals ein mifsiger Canalzoll das zu dem Bau erforder-
liche Capital reichlich verzinsen und auch die Unterhaltungs-
kosten decken wiirde, so beabsichtigten die Projectaufsteller,
den Canal durch eine Actiengesellschaft auszufahren. Die
Hoffnung, die néthigen Capitalien zusammen zu bringen,
schlug indessen fehl, und wurde das Anerbieten, den Canal
als Privatunternehmen zu erbauen, im Frithjahr 1858 zu-
riickgezogen.

Die Schwierigkeiten, mit denen die Memeler Holzhiind-
ler unter den bestehenden Verhiiltnissen zu kiimpfen hatten,
und die Verluste, denen sie dabei ausgesetzt waren, wurden
von der Regierung nicht unterschiitzt, und stellte diese dem-
niichst zu weiteren Vorarbeiten und Untersuchungen die Geld-
mittel zur Disposition. Die in den fritheren Projecten in
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Aussicht genommene Canalverbindung konnte in sofern als
eine durchgreifende Besserung nicht betrachtet werden, als
dadurch der Transport der Flofse iiber das Haff und das
hierdurch bedingte festere Umbinden derselben nicht besei-
tigt wurde und ebenso wenig die Flofse auch den durch
plotzlich eintretende Stiirme entstehenden Gefahren villig
entzogen wurden.

Der Geheime Ober-Baurath Lentze empfahl deshalb bei
Gelegenheit einer Inspectionsreise im Juli 1860, die Canal-
anlage nicht auf die von den Memeler Kaufleuten vorgeleg-
ten Projecte zu beschriinken, sondern den Canal von der
Minge bis zur Miindung der Schmeltelle zu fihren, und hier
ein geriiumiges Hafenbassin anzulegen, von dem aus die
Flofse ohne jede Gefahr in die nahe gelegenen Holzgiirten
von Schmelz und Memel gebracht werden kinnten. Diesem
Vorschlage entsprechend wurden Projecte und Anschlige
aufgestellt, und dieselben durch den Allerhchsten Erlafs
vom 24. Mérz 1863 zur Ausfithrung genehmigt. Im Mai
1863 wurde mit dem Bau begonnen, am 16. October 1865
dic Wasserstralse von der Atmath bis zur Drawthne und
am 17, September 1873 bis zu dem Hafenbassin bei Schmelz
dem Verkehr ibergeben. Durch Cabinetsordre vom 27. Octo-
ber 1865 wurde genehmigt, dem Canal den Namen ,Konig
Wilhelms-Canal® beizulegen.

Die ganze Binnenwasserstralse von der Atmath bis zum
Schmelzer Hafen besteht zuniichst aus dem 0,, km langen
Taggraben, dem oOstlichen Miindungsarm der Minge. Daran
schliefst sich auf 20 km Liinge die Minge bis Lankuppen.
Dieselbe hat eine Breite von 26 bis 40 m und ist 1,5 bis
3 m tief. Von Lankuppen fithrt ein 8, km langer gegra-
bener Canal bis zur Drawéhne, die auf 0,; km Liinge cana-
lisirt ist, und an die sich dann der zweite 15 km lange
gegrabene Canal von 1,;, m Tiefe und 19 m Sohlbreite
anschliefst, der in das siidlich von Schmelz angelegte Hafen-
bassin einmiindet,  Das Bassin ist 1,; km lang, im
Durchschnitt 300 m breit und gegen das Haff durch eine
1,;, kim lange und 24 m breite Mole geschiitzt, in der sich
oetwa 500 m von der Wurzel eine 6 m breite Durchfahrts-
Offnung  filr kleinere Fahrzeuge befindet. Zum Befesti-
gen der Flofse sind in dem Hafenbassin zwanzig Dalben
und eine grofse Anzahl einzelner Pfiihle eingerammt. Um
bei auflandigen Winden das Auftreiben der Flifse auf das
Ufer zu verhindern, sind lings desselben 155 starke Pfihle
eingeschlagen und davor Schwimmbiiume gelegt.

Von dem siidlichen Theil” des Bassins ist dicht neben
der Canalmiindung eine 0,,, a grofse Fliiche als Bauhafen
abgetrennt, in dem die zur Canalunterhaltung gehirigen
4 Handbaggermaschinen, 20 holzerne Baggerprihme und die
Handkihne untergebracht werden. Neben demselben ist
ein Bauhof von etwa derselben Grifse, wie der Bauhafen
angelegt, auf dem sich mehrere Materialienschuppen, eine
Schmiede mit 2 Feuern und eine Dienstwohnung fiir den
Canalaufseher befinden.

Der rot. 6 km lange, durch die Vorstadt Schmelz fih-
rende sogenannte , Unterweg, der frither nicht befestigt
war, und auf dem der hier stattfindende sehr starke Holz-
verkehr die grifsten Schwierigkeiten fand, wurde in den
Jahren 1874 und 1875 von Memel bis zur Einmiindung des
Canals in den Hafen auf Staatskosten gepflastert. Diese
Pflasterung, zu der die Interessenten 20000 .4 beitrugen,

und zu deren Unterhaltung sich der Kreis Memel verpflich-
tet hat, kostete 273000 .4

Die Canalstrecke von Lankuppen bis zu dem Schmelzer
Hafen steht mit dem Haff in offener Verbindung, und regelt
sich der Wasserstand hier nach dem Wasserstande des Haffs.
Da nun die Minge in Folge starker Niederschlige zeitweise
erheblich anschwillt, so mulste, um ein nachtheiliges Durch-
stromen des Canals zu verhindern, bei Lankuppen eine
Schleuse angelegt werden. Dieselbe besteht aus zwei mas-
siven Hiuptern von 11 m lichter Weite mit Stemmthoren,
Die in dem Unterhaupt aufserdem vorhandenen Fluththore,
durch welche das FEintreten hoherer Canalwasserstiinde in
die Minge verhindert werden sollte, sind nie benutzt wor-
den. Zwischen beiden Hiuptern liegt ein 157 m langes
und im Wasserspiegel 25 m breites Bassin mit seitlichen
Erdboschungen, deren Fuls durch Packwerk und Steine ge-
sichert ist. Bei niedrigen Wasserstiinden der Minge stehen
die Schleusenthore offen. Steigt die Minge, so werden die
Thore geschlossen, und miissen die Schiffe und Flosse dann
geschleust werden. Die hierbei eintretende Niveaudifferenz
erreicht bisweilen eine betriichtliche Hohe. Die grilste Dif-
ferenz zwischen Ober- und Unterwasser wurde am 9. April
1875 zu 3,55 m beobachtet.

Bei dem Austritt des Canals aus der Drawdhne ist auf
dem westlichen Ufer desselben ein Zollerheber - Etablissement
erbaut, in dem sich Wohnungen fiir 3 Beamte befinden.
Im Jahre 1883 ist auch bei Sakuthen an der Minge ein
fiscalisches Stromaufseher-Etablissement errichtet.

Liings der ganzen Wasserstralse liegt der Leinpfad auf
dem westlichen Ufer. Zwischen der Schleuse bei Lankup-
pen und Schmelz fithren 10 holzerne Briicken iber den
Canal, deren mittlere Oeffnungen 10,, bis 11 m weit sind
und eine lichte Hohe von b,,; bis b,g, m iber dem Was-
serspiegel haben. Die Briicken sind mit 1,5, m weiten
Mastenklappen versehen, welche die Schiffer bei dem Durch-
fahren selbst ofinen und schlielsen,

Die Gesammtkosten der Canalanlage haben rot.
2800000 4 betragen. Die etatsmiilsigen Unterhaltungs-
kosten betragen jiihrlich 35000 4

Nach dem unter dem 23. October 1865 erlassenen
Canal - Polizeireglement durften die Schiffe nicht iiber 3,,; m
iiher der Wasserlinie beladen sein und hichstens einen
Tiefgang von 1,¢, m haben. Die grofste Breite der Holz-
flofse war zu 9,, m festgesetzt. Nachts durften die Masten-
klappen der Briicken nicht gedfinet werden. Den Dampfschiffen
war das Befahren des Canals von Lankuppen bis Schmelz
vorliiufig untersagt. Durch die Polizei-Verordnungen vom
24. Februar 1873 und vom 13. Mirz 1880 sind diese Be-
stimmungen dahin geiindert, dafls auch Dampfschiffe den
Canal befahren dirfen und zwar innerhalb des Dorfes Minge
mit einer Geschwindigkeit von 8,;, km, innerhalb der ibri-
gen Dorfer, sowie auf dem gegrabenen Canal mit 5 kr.u
und auf dem Mingestrom aufserhalb der Ortschaften mit
10 km Geschwindigkeit in der Stunde. Die grofste Ladungs-
hohe der Frachtschiffe darf das Maafs von 2,; m und die
grofste Hohe der Dampfschiffe das Maafs von 3 m aber der
Wasserlinie nicht ibersteigen. Ebenso wie fur die Flolse
ist auch fir die Dampfschiffe, iber die Radkasten gemessen,
9,, m als zulissige Maximalbreite fostgesetzt. Flofse, die
durch Dampfschiffe geschleppt werden, diirfen hochstens eine

4*
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Liinge von 500 m, die tibrigen nur eine Liinge von 250 m
haben.

Da der ktinstlich angelegte Canal und die Minge bis
oberhalb Sakuthen im Konigsberger, der weitere Lauf der
Minge und der Taggraben dagegen im Gumbinner Regie-
rungshezirk liegen, so entstanden fur die Handhabung der
Canalpolizei und die Unterhaltung dieser zusammenhiingen-
den Wasserstralse Unzutriiglichkeiten. Um diese zu besei-
tigen, ist durch Erlafs vom 5. October 1873 die Verwaltung
der ganzen Wasserstralse mit der Minge und dem Tag-
graben der Regierung zu Konigsberg iibertragen. Der Hafen-
Bauninspector zn Memel ist seit dem 1. April 1883 mit der
Wahrnehmung der Strom- und Schifffabrtspolizei auf dieser
Wasserstrafse beauftragt.

So lange nur die Canalstrecke von der Minge bis zur
Drawdhne der Benutzung iibergeben war, fand auf derselben
ein so unbedeutender Verkehr statt, dafs der im Juli 1866
eingefihrte Canalzoll die Erhebungskosten nicht deckte und
deshalb durch Cabinetsordre vom 27. Mai 1868 bis zur
Fertigstellung des ganzen Canals wieder anfgehoben wurde.
Aber auch hierdurch wurde der Verkehr nicht belebt, und
zogen es die Kaufleute vor, die Flofse in althergebrachter
Weise von der Atmathost um die Windenburger Ecke tiber
das Haff gehen zu lassen, so dals noch im Jahre 1870 nur
294 Schock und 1871 nur 255 Schock Holzer den Canal
passirten. Der Grund hiervon ist darin zu suchen, dafs die
Flolse, um sie zur Fahrt tiber das Haff geeignet zu machen,
bei Ruls doch umgebunden werden mufsten, und dafls die
scharfen Kriimmungen und die zeitweise sehr starke Stro-
mung in der Minge, gegen welche die Flifse nur mit un-
verhiilltnifsmii(sig theuren Zugkriften zu Berg gezogen wer-
den konnten, so erhebliche Unkosten veranlalsten, dafs die
Benutzung der bis zur Drawohne eroffneten Wasserstralse
einen sicheren Vortheil nicht gewiihrte,

Nach Erdffnung des Canals bis zum Schmelzer Hafen
hat sich der Verkehr wesentlich gehoben und so vollstindig
nach dem Canal gezogen, dals nur ausnahmsweise noch
Flofse tiber das Haff gehen.

Den Canal passirten:

Schock Holzer  Schiffe

in Flofsen : Anzahl:
1874 2720 1319
187H 4314 1024
1876 b6H2 1214
1877 7785 1872
1878 8573 1310
1879 11064 1267
1880 9137 1380
1881 106565 1703
1882 15919 2104
1883 28770 1921

Die Tragfiihigkeit der Fahrzeuge, welche durch den
Canal gehen, betrigt im Durchschnitt rot. 40 t und in
maximo etwa 75 t.

Die Hoffnungen, die man auf die Canalverbindung ge-
baut hatte, sind bis jetzt nicht vollstindig in Erfallung
gegangen, und ist deshalb auch von der Erhebung eines
Canalzolles bis auf Weiteres Abstand genommen. Die Ge-
fahren, welche der Transport iiber das Haff mit sich brachte,
sind durch den Canalbau allerdings beseitigt, aber die Flos-

serei auf der Minge ist, wie schon erwiihnt, durch die
scharfen Kriimmungen in derselben und vor Allem in Folge
der im Fribjahr und Herbst stattfindenden heftigen Stro-
mung, gegen welche die KFlifse getreidelt oder geschleppt
werden miissen, eine so schwierige, dafs hierdurch unver-
hiiltnifsmilfsig hohe Kosten verursacht werden. Daher ist
auch der Wunsch, dafs die Juden, welche die Flofse von
Rulsland bis Ruls herunterbringen, dieselben auf ihre Kosten
bis zum Schmelzer Hafen schaffen mochten, so dals die fir
die Memeler Kaufleute unbequemen Speditionsgeschiifte in
Rufs entbehrlich werden, bis jetzt unerfillt geblieben.

Der erstgenannte Uebelstand ist dadurch gebessert, dalfs
die Stromkriimmungen bei Sakuthen im Jahre 1881 und bei
Bundeln im Jahre 1882 durchstochen sind. Die abgeschnit-
tenen Flufsarme sind auf der unteren Seite offen gelassen,
so dals sie von den Flolsen, die durch plotzlich eintretenden
Frost auf der Fahrt tiberrascht werden, als Winterhafen
benutzt werden kionnen. Fiir die Beseitigung der Strom-
krimmung bei Jatzischken sind die Vorarbeiten im Gange
und ist eine Verbesserung auch dieser Flulsstrecke in Aus-
sicht genommen.  Die Schwierigkeit, welche das Flolsen
gegen die Stromung der Minge verursacht, ist aber geblie-
ben, und kann diese nur durch Fortfihrung des Canals bis
zur Atmath behoben werden, Nach den zahlreichen Pro-
jecten und Anschligen, die hierfar aufgestellt sind, kostet
diese Weiterfihrung des Canals etwa drei Millionen Marlk.

Unzweifelhaft wiirde die Fortsetzung des Canals fur das
Memeler Holzgeschiift von erheblichem Vortheil sein. Die
ersten Flofse kommen gewohnlich in der zweiten Hilfte des
Monat Juli in Ruls an, withrend die Haupttransporte in den
Monaten August und September daselbst eintreffen. Im
August , September und October gehen die Flofse dann wei-
ter nach Memel, Tritt frithzeitiger Frost ein, so miissen
viele Flofse in Ruls iiberwintern, und kénnen erst im niich-
sten Friuhjabr nach Memel weiter beftérdert werden, Die
nachstehende Tabelle ergiebt die Anzahl der Schock Holzer,
welche nach dem Durchschnitt der Jahre 1877 bis incl
1881 in jedem Monat durch den Canal geflofst sind:

im  April 6 Schock
o MaiadasIne | g Baniirg
ARl o 304
81 (11118 PSR 18564
o Augustamah 2872 . iy
» September . 2622
s Qctober. &0 1884 .,
» November . 744

» December . B2

Nach den seit dem Jahre 1874 wihrend der Flofser-
periode in der Minge fortlaufend angestellten Geschwindig-
keitsmessungen treten in den Monaten Juni, Juli und August
Geschwindigkeiten von mehr als 0,, m in der Secunde, bei
denen fir die Flofserei Unbequemlichkeiten entstehen, nur
ausnahmsweise nach sehr starken Gewitterregen ein. In
den Monaten Mai und September sind Geschwindigkeiten
von O,, m bis 0,, m, welche das Flolsen beschwerlich
machen, nicht selten, und in den Monaten April und Octo-
ber machen die dann oftmals eintretenden Geschwindigkeiten
von mehr als 0,, m das Fléfsen oft unmiglich.

Namentlich die grofsere Stromgeschwindigkeit im Monat
October ist fir das Holzgeschiift sehr storend, da es fir die
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Kauflente von Wichtigkeit ist, das Holz vor Eintritt des
Winters auf die Holzpliitze zu bekommen, um withrend des
Winters die Schneidemiihlen in Thitigkeit zu erhalten. Ge-
lingt dies nicht, so sind die Mihlen unbeschiiftigt, und
erwachsen i{berdies aus der Bewachung und dem Aufeisen
der in der Atmath und der Minge tberwinternden Flofse so
erhebliche Unkosten, dals der Wunsch der Memeler Kauf-
leute, der Canal moge neben der Minge bis zur Atmath
fortgefiihrt werden, sehr erklirlich und gerechtfertigt ist.

13. Hafen-Yerwaltung.

Am 1. Januar 1817 wurde die in Memel bestehende
Schifffahrts - und Handlungs - Polizei - Direction durch eine
Konigliche Hafen - Polizei-Commission ersetzt, die aus drei
stimmberechtigten Mitgliedern, niimlich dem fritheren Schiff-
fahrtspolizei - Director als Dirigenten, dem Hafenbau-Inspector
und dem Lootsen-Commandeur, und 2 dem Vorsteheramt
der Kaufmannschaft angehorigen, nicht stimmberechtigten
Mitgliedern gebildet wurde. Zum Geschiiftskreise der Com-
mission gehorte Alles, was auf die Erhaltung und Verbes-
serung des Memeler Hafens und den Schiffsverkehr Bezug
hatte. Namentlich hatte sie auch darauf zu achten, dals
gegen die Bestimmungen der Hafen- und Lootsen- Ordnung
vom 10. October 1809 nicht verstolsen wurde. In Bezug
auf die Unterhaltung der Hafenanlagen und die Ausfilhrung
der Hafenbauten, die seit dem Jahre 1808 der Kaufmann-
schaft oblag, war die Commission nur Aufsichts- und Con-
trolbehiirde, jedoch war es dem Hafenbau-Inspector gestattet,
soweit dies ohne Nachtheil fiir seine dienstlichen Geschiifte
geschehen konnte, im Auftrage der Kaufmannschaft auch
die Leitung der Bauten gegen besondere Remuneration zn
iibernehmen.

Im Jabre 1842 wurde auf Anordnung des Finanzmini-
steriums, zur Verstirkung der Commission in Bezug auf
schifffahrtstechnische Angelegeuheiten, derselben noch ein
Memeler See-Rheder als Ehrenmitglied zugesellt.

Die Hafen- und Lootsen-Ordnung vom Jahre 1809,
welche filr die geiinderten Verkehrsverhiiltnisse nicht mebr
palste, ist durch die unter dem 28. December 1876 erlas-
sene Polizei-Verordnung fir den Hafen von Memel ersetat,
Die Obliegenheiten der Hafen - Polizei - Commission und deren
Mitglieder, weleche durch die fritheren Instructionen nicht
bestimmt genug bezeichnet waren, so dals mannigfache Zweifel
und Differenzen entstanden, sind durch die Dienstanwei-
sung vom 21. September 1882 neu geregelt.

Nach dieser Dienstanweisung wird die Commission, die
unter der unmittelbaren Aufsicht des Regierungs - Priisidenten
zu Konigsberg steht, aus dem Landrath zu Memel als Diri-
genten, dem Hafenbau-Inspector, welcher den Dirigenten
in allen Behinderungsfillen, sofern nicht eine anderweite
Anordnung von dem Regierungs-Priisidenten getroffen wird,
zu vertreten hat, und dem Lootsen-Commandeur gebildet.
In den nach Ansicht der Commission geeigneten
Fillen konnen ein oder zwei von dem Vorsteheramt der
Kaufmannschaft aus seiner Mitte jihrlich zu bestellende Ver-
treter und ein vom Magistrat der Stadt im Voraus zu ernen-
nendes Mitglied zu den Sitzungen berufen werden, wo sie
dann aber nur eine berathende Stimme haben und mit ihren
Antriigen zu horen sind.

|

Unter der Commission stehen die Schififahrts- und
Schifffahrtspolizeibeamten, die Lootsen und die Leuchtthurm-
wiirter zu Nidden und Memel. Die Commission hat ihr
besonderes Augenmerk auf die gehorige Leitung des gesamm-
ten Schififahrssbetriebes im Hafenbezirk, namentlich auf die
Beobachtung der fur denselben erlassenen Gesetze und Ver-
ordnungen und auf die ordnungsmiilsige Instandhaltung der
Hafen- und Schififahrtsanstalten zu richten.

Die Commission hat filr den Hafenbezirk, der sich von
der Mindung des Konig Wilhelms-Canals bis zum Norder-
ballastplatze erstreckt, und den Winterhafen, die Dange bis
oberhalb der Eisenbahnbriicke, den Festungsgraben, die daran
gelegenen Kai- und die in- und aufserhalb der Stadt Memel
und anf der Nehrung befindlichen Hafen- Anlagen umfalst,
und fir den Theil des Kurischen Haffes, der zum Land-
kreise Memel gehirt, alle Befugnisse und Verpflichtungen
einer Hafen-Verwaltungs - und Polizei- Behorde erster Instanz.

Unter den Mitgliedern der Commission sind die Geschiifte
der Art vertheilt, dafs der Vorsitzende die Angelegenheiten
polizeilicher Natur wahrzunehmen hat. Der Lootsen- Com-
mandeur hat fur die ordnungsmiilsige Leitung des Schiff-
fahrtsbetriebes im Hafenbezirk, fur die Instandhaltung des
Lootseninventars und fir die pflichtmiilsige Ausiibung des
Lootsendienstes, fiir die regelmiilsige Beobachtung der Was-
serstiinde, fir die gehorige Bezeichnung des Fahrwassers
und fir die vorschriftsmiifsige Handhabung des Ballastver-
kehrs zu sorgen. Durch Peilungen hat er sich tber einge-
tretene Aenderungen des Fahrwassers und iiber vorkommende
Schifffalirtshindernisse Kenntnils zu verschaffen und wegen
Beseitigung der letzteren sich mit dem Hafenbau-Inspector
unmittelbar in Verbindung zu setzen. Schlielslich liegt ihm
die Firsorge filr das Rettungswesen ob.

Der Hafenbau-Inspector bt unter Oberaufsicht des
Regierungs - Priisidenten die Staatsaufsicht tiber die im Hafen-
bezirk befindlichen Bauwerke der Stadt und der Privatper-
sonen aus, hat den baulichen Zustand der Staatsbauwerke
zu {iberwachen, an den zur Beseitigung der Schifffahrtshin-
dernisse zu treffenden Anordnungen mitzuwirken, und fir die
ordnungsmiifsige Handhabung des Leuchtfouerwesens und den
guten Zustand der Beleuchtungsapparate zu sorgen. Ueber
die Leuchtfeuerwiirter hat er die unmittelbare Aufsicht. Die
fiscalischen Hafenbauten und Schifffahrtsanlagen hat er nach
Malsgabe der genehmigten Pline und Kostenanschlige selbst-
stiindig auszufithren. Die Firsorge filr die Unterhaltung der
Dampfbagger, Dampfschifie und Priihme, sowie fiir den ord-
nungsmiifsigen Betrieb auf dem fiscalischen Bauhofe zu Memel
liegt dem Hafenbau-Inspector und dem in Pillau stationirten |
Koniglichen Ober- Maschinenmeister gemeinschaftlich ob.

Der Oberfischmeister in Memel, dem der Fischerei- *
aufseher in Rossitten und die Fischmeister zn Schmelz,
Schwarzort, Nidden, Cranz, Labagienen, Nemonien, Inse
und Windenburg unterstellt sind, hat fir die Beobachtung
der im Interesse der Fischerei im Kurischen Haff erlassenen
Gesetze und Verordnungen zu sorgen.

14. Rhederei und Schiffbau.

Im Jahre 1616 besals Memel 10 im Auslande gebaute
Seeschiffe, 1780 waren nur 8 Schiffe, 1783 dagegen 30
Schiffe in Memel heimathsangehorig. In den folgenden Jah-
ren nahm die Rhederei ab und ging im Jahre 1813 durch
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Kaperei fast vollstindig zu Grunde. Erst im Jahre 1825
trat wieder ein dauernder Aufschwung ein. Im Jahre 1868
erreichte die Rhederei die Hohe von
98 Segelschiffen mit 98720 cbm Raumgehalt und
7 Dampfschiffen mit 1077 o3
von zusammen 306 nominellen Pferdekriften.
Am Ende des Jahres 1883 besals Memel
51 Segelschiffe mit 51042 chm Raumgehalt,
3 Seedampfschiffe mit 4800 c¢hm Raumgehalt und 205
nominellen Pferdekriiften und
11 Bugsir- und Flufsdampfschiffe mit 1152 cbm Raum-
gehalt und 376 nominellen Pferdekriiften.

Die der Hafenbauverwaltung gehorigen und die bei der
Bernsteinbaggerei zu Schwarzort beschiiftigten Dampfer sind
in den vorstehenden Zahlen nicht enthalten.

Bis zur Mitte des vorigen Jahrhunderts bezogen die
Memeler Kaufleute ihre Schiffe ans dem Auslande. Im
Jahre 1750 liefs Johann Simpson durch Schiffzimmerleute,
die er aus England hatte kommen lassen, das erste Schiff in
Memel selbst erbauen. Eine erfreuliche Bauthiitigkeit fand
in den Jahren 1855 bis 1866 statt, indem in diesen 12
Jahren 49 Schiffe mit zusammen 56000 cbm Raumgehalt
erbaut wurden. Von 1867 bis 1876 sind im Ganzen nur
13 Schiffe und seit dem Jahre 1876 keine neuen Seeschiffe
mehr in Memel erbaut. Gegenwiirtig befindet sich in Memel
nur die Sechiffbau- und Reparatur- Anstalt der Hamburger
Schiffzimmerer -Genossenschaft, die sudlich von der Dange-
miindung am Haff liegt und einen Helling und 3 Kielbinke
besitzt.

15. Handel und Sehifffahrt,

Die hauptsiichlichsten Importartikel sind Steinkohlen
und Coaks, Salz, Heringe und Mauersteine. Die Einfuhr
von Petroleum und Colonialwaaren ist unbedeutend. Aus-
gefiihrt werden Flachs und Hanf, Leinsaat, Getreide, Felle,
Lumpen und vor Allem Holz. Der Export des Letzteren
ist so tiberwiegend, dals nach dem Durchschnitt der letzten
26 Jahre 70 %, der simmtlichen ausgegangenen Schiffe mit
Holz befrachtet waren. Nach dem Bericht des Vorsteher-
amtes der Kaufmannschaft tiber Handel und Schifffahrt in
Memel fir das Jahr 1879 betrug nach dem Durchschnitt
der Jahre 1872 bis 1878 der Werth des aus Memel iiber
See exportirten Holzes jihrlich @iber 15 Millionen Mark.

Das Aufblithen des Holzgeschiiftes verdankt Memel
einem glicklichen Zufall, indem im Jahre 1753 eine gro-
[sere Menge Danziger Holzer durch einen Sturm an die
Kurische Nehrung getrichen und nach dem Memeler Hafen
geborgen wurde.  Die englischen Schiffer, welehe diese Hol-
zer abholten, lernten hierbei die giinstige Lage Memels und
die Vortheile kennen, welche dieser Hafen dem Holzhandel
bot, und erhielten in Folge hiervon die Memeler Kaufleute
directe Auftrige zu grofseren Holzlieferungen.

Zuniichst beschriinkte sich der Holzhandel auf die Lie-
ferung von Masten und rohen Stimmen. Die erste, durch
Wind getriebene Schneidemithle wurde im Jahre 1759
errichtet. Da das Geschift in geschnittenen Holzern einen
erheblichen Gewinn abwarf, so entstanden bald mehr Schneide-
mithlen., Im Jahre 1791 betrug die Zahl derselben in Memel
und den Vorstidten 14, 1821 24, und 1879 waren hier
15 Dampf- und 17 Windschneidemihlen in Betrieh, Gegen-

wiirtig sind noch 11 Wind- und 17 Dampfschneidemiithlen
vorhanden. Eine neue Dampfschneidemithle ist im Bau be-
griffen. Sowohl der Land- und Seekrieg, der in Folge von
Grenzstreitigkeiten in Nordamerika im Jahre 1755 zwischen
England und Frankreich entbrannte und 1763 durch den
Frieden von Paris beendet wurde, wie auch der Nordame-
rikanische Freiheitskrieg (1775 bis 1783) veranlalste eine
grolse Nachfrage nach Masten und Schiffsbauholzern und gab
dem jungen Memeler Holzgeschiift einen besonders lebhaften
Impuls.

Der Schiffsverkebr war in der ersten Hilfte des vorigen
Jabrhunderts sehr unbedeutend, indem nur etwa 30 Schiffe
jihrlich ein- und aunsgingen. Die Dange war durch die
oben erwihnte vor der Miundung liegende Steinbarre fiir
grofsere Schiffe unzugiinglich, und das Liegen und Laden
auf dem offenen Tief war mit Gefahren verkniipft. Als die
Hafenverhiiltnisse durch das Aufriiumen der Mindung und
durch den Bau der beiden Molen vor derselben verbessert
waren, hob sich auch der Schiffsverkehr, so dals im Jahre
1747 bereits 76 und 1762 schon 113 Schiffe in den Hafen
cinliefen. 1783 stieg die Zahl der eingegangenen Schiffe
auf 784 und 1807 sogar auf 1404. Durch die Continental-
sperre wurde der Handel aunch in Memel vollstindig lahm
gelegt, so dals im Jahre 1808 nur 75 Schiffe in Memel
expedirt warden. Die grofste Ausdehnung gewann der Han-
del wiihrend des Krimmkrieges, indem die Zahl der einge-
gangenen Schiffe 1854 = 1766 und 1855 = 1620 betrug.
Ein so lebhafter Schiffsverkehr, wie in den genannten beiden
Jahren, hat in Memel seitdem nicht wieder stattgefunden.

Der durchschnittliche Raumgehalt der in Memel ver-
kehrenden Seeschiffe betrug

im Jahre fiir Segelschiffe fiir Dampfschiffe
chm chm
1820 480 —_
1855 Hd4 603
1871 4556 bb3
1883 497 1179

Die oben auf Seite 61 und 62 stehende Tabelle ergiebt
den Schiffsverkehr der letzten Decennien.

16. Finanzielles.

Die Ausgaben der Hafenbaukasse haben im Durchschnitt

jihrlich betragen:
fiir Unterhaltung der

in dem 3 fiir Neubauten
Zeitraume ﬂlﬂ‘;:;g?riz’;;: ol :m ?[l;a?an
von 1814
16
bis 1834 } b34 A 10660 A
von 1835 -
bis 1869 l[ 46432 98777

Die im Jahre 1834 begonnenen Molenbauten an der
Miindung des Tiefs steigerten die Ausgaben so bedeutend,
dals dieselben durch die Einnahmen aus den Schiffsabgaben
nicht mehr gedeckt werden konnten, und daher vom Jahre
1842 Staatszuschiisse erforderlich wurden, die bis incl. 1869
im Ganzen rot. 1479000 4 betrugen.

Seitdem der Staat die Verwaltung des Hafens wieder
iibernommen hat, sind auf denselben die nachstehenden
Geldbeitriige verwendet:
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Schiffsverkehr in Memel.
Eingegangen Ausgegangen
Zahl der Schiffe Ge- hiervon waren beladen mit: Zahl der Schiffe Ge- hiervon waren beladen mit: g
Jahr < T, - =
o sammt- o = ) T sammt- Ty a
£ (5| g |rum|55/35 s (B38| £ |5 | § |Rum B.lslelelelE
AR AR Rt PR E A | SRR = M RS I
o (o - - - 74 o
9|8 | oa (33337 (S|2|5E| 55|28 o 3= 3/3]3|2
PR 15508 1 i it . .. vt et o 1 0 = i e s
b ko oo it | s 80t | s A i it
— — : —_ — — § 6 532 — | —=]=]—-
1855 | 1587 | 33 | 1620 | 864328 | 92 | 278 | 270 | 57 | — | 599 | 1661 30 | 1691 | 908123 | 570 | 570 (219 | 58| 14 (38| 1
1856 | 848 | 35| B8B83 | 492179 | 112 | 95| 48 | 35| — | 412 908 | 37 | 945 | 631726 | 499 | 128 | 88| 19| 20( 70| 6
1857 | 771 | 38| 809 | 506665 ( 890 | 45| 5O (37 | — | 498 | 774 | 37| 811 (502380 | 544 (| 73| 45| 39( 20|17 B
1858 | 782 | 33| 815 (464705 | 83 | 46 | 45 |42 | — [ 492 | 803 | 31 834 | 486553 | 574 | 44| 21| 61| 36|16 7
1859 | 802 | 33| 836 | 455100 | 7 52| 67 (57| — | 438 | 812 | 33| B45 | 474689 | H63 | 20| 37 | 1290 (30| 9| 4
1860 | 947 | 20| 976 | 511140 | 102 | 51 | 83 |48 | — (539 | 957 | 20| 986 (521817 | bH3G | 24 | 49 (250 | 44 | 20| 1
1861 829 35 | 864 | 461176 95 42| 66 | 42 | — | 477 807 36 843 | 445073 495 25 42 | 153 | 44 | 10| 10
1862 | 849 | 27| 876 | 467280 | 167 | 38 | 81 |66 | — | 410 ) 846 | 26 | 872 | 469461 | H74 | 28| 25 (1650 | 11 [ 10] 3
1863 | 843 | 61 | 904 | 431640 | 117 [ 40 | 92 | 68 [ — | 419 | 869 | 61 930 | 451725 | B48 | 25| 40| 168 | B3| 7| 4
1864 | 962 | 61 | 1023 | 445682 | 126 | 35| 130 | 70 | — | 498 | 962 | 61 | 1023 | 445532 | 416 | 23 | 43 | 363 | 64 | 11 | 32
1865 | 888 | 41 | 020 | 488490 | 166 | 32 [ 136 (67 | — | 395 | 885 | 41 926 | 485107 | 657 | 32| 33| 66|69 |17] 6
1866 | 894 | 35 | 920 | 484878 | 119 | 38| 77|32 | — | 66O ] 887 | 39| 026 (479832 | 659 | 21| 35| 01|62 7| 8
1867 | 937 | 43| 980 | 451250 | 126 | 54 [ 100 | 65| 1 [ 407 ] 9456 | 44| 989 | 456165 | 684 | 24 | 28 | 138 | 46| 15| 3
1868 | 955 | 49 | 1004 | 437760 | 164 | 35 | 110 [ 50 | 3 | 400 | 972 | 47 | 1019 | 447727 | 786 | 28 | 42 12 | b4 [ 24| 4
1869 | 852 | 40| 892 | 368939 | 118 | 10 (157 (47| 2| 350 | 876 | 41 017 | 386875 | 664 | 20| 53| 26|41 |36 7
1870 ] 898 | 78| 976 (443288 | 119 | 15 (.64 | 50| 1 [ 556 | 882 | 78| 9060 427523 | 598 | 35| 60| 172 |34 | 5| 2
1871 | 1167 | 80 | 1247 | 667702 | 163 | 47 | 75 |41 | 5| 668 | 1119 | 81 | 1200 | 560473 | 844 | 30| 46| 149 | 48| B | 6
1872 | 1120 | 70 | 1199 | 508016 | 181 23 92| 74| 7608|1156 | 68 | 1224 | 519845 | 956 | 30| 65| 35| 24| 27| 38
1873 | 1182 | 79 | 1261 | 506671 | 110 | 47 | H6 | 34| 8| 761 | 1160 | 80 | 1240 | 493286 | 1018 | 25 | 61 M| 8110] 4
1874 | 1206 | 78 | 1284 | 584577 (140 | 28 | 76 (35| 2 | 819 | 1261 | 79 | 1340 | 599659 | 1108 | 35| 46| 58| 10 | 24 | 4
1876 | 1144 | 60| 1213 | 581438 | 177 ( 88| 74 (36| O | 7121168 | 68 | 1236 | 537846 | 1074 | 30| 22| 25|16 | 2| 4
1876 | 950 | 84 | 1034 | 482070 | 177 | 24 | 31 | 35| 3 | 609 | 987 | 81 | 1068 | 502263 | 906 12 ] 21 46| 5|10] 2
1877 ] 9721128 | 1100 | 405321 | 166 ( 25| 55 |28 | 4 | 644 | 964 | 126 | 1090 | 477820 | 689 | 28| 32 (243 | 2 (15| 1
1878 | 1073 | 137 | 1210 | 525108 | 178 | 36 | 37 |61 | 3 | 672 | 1074 | 138 | 1212 (507934 | 778 | 20| 25 (271 | 3| 25 | —
1879 | 931 | 120 | 1051 | 403128 | 150 | 27 | 43 [ 27 | 8 | 535 | 950 | 120 | 1079 | 506034 | 837 18| 2| 112|.— | 8] 14
1880 | 805 | 124 | 920 | 467350 | 157 28 | 37| 27 8472 | 807 | 124 031 | 462042 775 18 24| 33| — 9 7
1881 | 650 | 141 | 791 [ 419712 | 168 | 21| 37|20 | 9| 341 ] 675 | 137 | 812 | 433800 | 637 10| 21 28| — | 19| 6
1882 | 770 | 169 | 939 | 516240 | 164 | 29 | 36|28 | 10 | 438 | 761 | 171 932 | 506228 | 723 | — 24| 83| —| 6] 2
1883 | 701 | 257 | 958 | 562779 | 163 | 27| 87 | 28| 7 | 402 | GOB | 257 | 955 | 648112 | 787 | 11 16 32| —|10] 6
fiﬂrlUnBtﬁrhMtllns » il':il‘ . schliefslich auf Rufsland angewiesen ist, durch die Zoll-
L RN HNRaa T schranken und durch die Russischen Kisenbahntarife in der
1870 42663 A 26399 A freien Entwickelung seines Handels behindert wird. Einen
,1871 (??856 # 70946 , besonders empfindlichen Abbruch hat Memel erlitten, seitdem
1872 62882 ,, 31652 ,, die Eisenbahn von Koschedary nach Libau und der Hafen
1873 77098 ,, 41360 5 von Libau in die Verwaltung der grofsen Romny - Minsk -
1874 140098 ?45810 o Koschedary- Eisenbahngesellschaft bergegangen ist,*) und
]87‘? 16_7‘729 n 391?97 2 es nun in dem erklirlichen Interesse dieser Gesellschaft
1876 92267 , 563342 ,, liegt, den Verkehr aus dem Innern Rulslands nach dem
e 18:: Hafen von Libau zu leiten.
incl. 1. Quartal
1878 268120 568481 Wie die Tabelle iiber den Schiffsverkehr zeigt, .hat
187879 177272 B 358320 : der Export von Hanf, Flachs, Leinsaat, Getreide und Lumpen
1879/80 180622 4 334141 2 sehr erheblich abgenommen. Wenn nicht in Folge politischer
1880/81 157019 4 204186 v Verhiiltnisse diese Artikel in grofseren Massen ihren Weg iiber
1881/82 2039992 . 152846 B Memel nehmen, so ist Memel im Wesentlichen aunf die Aus-
1882/83 185706 o 130719 . fuhr von Holz beschriinkt, und liegt es deshalb im Interesse
n » : g ; :
1883/84 201502 ,, 84181 der Stadt, diesen Handelszweig, der ihr von Libau wegen

17. Sehlulsbemerkungen.

Wenn Memel vor den anderen grifseren Deutschen
Seehiifen den Vortheil voraus hat, dals es dicht am Meere
gelegen ist und die Schiffe, ohne einen lingeren Weg iber
ein Haff oder auf Stromen zuriickzulegen, direct von der
See ihren Bestimmungsort erreichen, so steht es gegen die
anderen Hiifen doch in sofern zuriick, als es, unfern der
Russischen Grenze liegend, kein ausgedehntes Deutsches
Hinterland hat, und, indem es mit seinem Handel fast aus-

der dort fehlenden Wasserverbindung mit den grofseren
Stromen und Binnengewiissern nicht streitig gemacht werden
kann, nach Kriften zu heben und zu erleichtern,

Da der Holzexport mit Vortheil nur in tief gehenden
Schiffen zu betreiben ist, so muls dahin gewirkt werden,
dafs in der Mindung und in dem Aufsenhafen dauernd eine
Tiefe von mindestens 6 m erhalten wird. Wie oben nach-

*) Sieche Reisebericht von Herzbruch und Dempwolff in der
Zeitschrift fiir Bauwesen, Jahrgang 1880, pag. 403.
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gewiesen wurde, ist hierzu vor Allem die moglichst baldige
Festlegung der Diinen von der Nebrungsspitze bis in die
Gegend von Preil erforderlich. Ferner wird Bedacht zu
nebmen sein, sowohl auf die Beschaffung eines Dampfbag-
gers, der auch bei milfsigem Seegange in Thiitigkeit erhalten
werden kann, und durch den bei mangelnder Ausstromung
Verflachungen des Seegattes schneller beseitigt werden kin-
nen, als mit den jetzt vorhandenen Baggermaschinen, wie
auch aunf die Verlingerung der Siidermole, durch welche die
ausgehende Stromung noch etwas mehr zusammengehalten
und wirksamer gemacht wird,

Eine Verminderung der Kosten, welche der Traunsport
der Holzflélse von Ruls nach Memel verursacht, wiirde durch

Verlingerung des Konig Wilhelms-Canals bis zur Atmath
herbeigefithrt werden,

Damit auch die tiefer gehenden Schiffe in die Dange
einlaufen und an den zablreichen neben den Ufern befind-
lichen Speichern, Lagerhiiusern und Holzpliitzen direct laden
und léschen konnen, wiirde schliefslich eine weitere Ver-
tiefung des ganzen Dangebettes bis oberhalb Memel sehr
wiinschenswerth sein. Da aber die bestehenden Bohlwerke
fast durchweg nur zu geringer Tiefe hinabreichen, so wiirde
die weitere Ausbaggerung der Dange nur stattfinden kinnen,
nachdem neue und gentigend tief fundirte Uferbefestigungen
hergestellt sind.

Berlin, im April 1884, L. Hagen.

Der Elbing -oberliindische Canal.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 28 bis 30 im Atlas.)

1. Allgemeines.

Die Wasserstralse des Elbing - oberliindischen Canals,
welcher in den Jahren 1844 — 1860 erbaut wurde, ver-
bindet, wie bereits im Jahrgange 1861 dieser Zeitschrift,
8. 149 u. f. mit der Sitnation auf BlL G im Text, niiher
mitgetheilt worden, die in den Landkreisen Mohrungen und
Pr. Holland gelegenen Seen des ca. 100 m iitber dem Ost-
seespiegel -gelegenen masurischen Oberlandes mit dem
durch den Elbingfluls ftiber die Fabrikstadt Elbing hinaus
in das frische Haff entwiissernden Drausensee und hat mit
den derzeitigen Nebenzweigen eine Linge von 199 km,
wovon nur 45 km als eigentliche Canalstrecke ausgebildet
sind, withrend sie im Uebrigen durch Landseen fihrt.

Vom Drausen beginnend und den friheren Lauf des
Kleppinebaches, welcher die natiirliche Entwiisserung des
urspriinglich 104, m hoher gelegenen Pinnausees auf etwa
16 km Liinge bewirkte, ohngefihr 2 km lang verfolgend,
erstieg der kinstlich angelegte Canal bisher, nach Absen-
kung des letztgenannten Sees um b5, m, in den ferneren
3,5 km mittelst 5 holzerner Schleusen eine Hohe von 13,4 m
und sodann in den folgenden 7,, km die betriichtliche Hohe
von 85,; m mittelst 4 geneigter Ebenen, zu deren Anlegung
map sich entschlofs, weil die Ueberwindung dieser Niveau-
differenz mehr als 30 Schleusenkammern in kurzer Auf-
einanderfolge erfordert hiitte, das Passiren durch diesclben
far die Schifffahrt sehr zeitraubend gewesen wiire, fiberdies
auch die Kosten der Anlage massiver Schleusen statt der
4 Ebenen sich um 900000 _# hoher berechneten.

Die Ausfibrung hat insgesammt die Summe von
4246500 4 Dbeansprucht, d. i. pro km Wasserstrafse
21336 #, oder, wenn man die 45 km langen kimstlich
hergestellten Canalstrecken allein in Rechnung zieht, 94376 4
pro km. Hierbei cntfallen 1400000 4 auf die Herstellung
der 4 Ebenen ausschliefslich der Erdarbeiten, und auf letz-
tere allein 540000 #, wonach also jede Ebene durchschnitt-
lich complett 485000 . gekostet hat. Da durch die
5 Behleusen und die 4 Ebenen zusammen eine Hohe von
99,, m erstiegen wird, so kommen von den Gesammtkosten
des Canals auf jedes erstiegene Meter 42679 4

Diesen Anlagekosten entsprechend betrugen die bau-
lichen Unterhaltungskosten des ganzen Canals mit allen seinen
Bauwerken in den Jahren 1861 bis 1875 im Durchschnitt
jihrlich 49182 4 (in den letzten Jahren sogar an 60000 ),
wovon die 4 Ebenen allein 21318 4 erforderten. Rechnet
man mindestens 18000 % Gehiilter des DBetriebspersonals
hinzu, so ergiebt sich, dafs das km Wasserstralse auf 338 4
und das km Canalstrecke auf 1493 4 an jiihrlichen Unter-
haltungs- und Betricbskosten zu stehen gekommen ist, Diese
verh#ltnifsmiilsig hohen wiederkehrenden Jahresausgaben resul-
tiren aus dem complicirten Betriebe, sowie aus dem starken
Verschleils an Maschinentheilen®), und bilden neben dem
Umstande, dals die Einkiinfte aus Canalgebithren ete. auf
der ganzen Strecke fur die jihrliche Schifffabrisperiode,
welche bei den gewdhnlichen Wintern in Ostpreufsen 225
bis 240 Tage betrigt, die Summe von 15000 .4 nicht
ibersteigt, allerdings eine Schattenscite der ebenso origi-
nellen wie fir die Schiffer bequemen Beférderung fiber die
geneigten Ebenen; derartige Uebelstinde werden jedoeh bei
wasserarmen  Caniilen compensirt durch den geringeren
Wasserverbrauch, welehen geneigte Ebenen jeder Art vor
Schleusenanlagen voraushaben.

Bekanntlich ist am oberliindischen Canal das Princip
der geneigten Ebenen in der Weise angewandt worden, dals
zwei zu dem Zweck besonders construirte eiserne Wagen,
in welehe die an die Ebene gelangenden Schiffe einschwim-
men, unter Ausnutzung des reichlich zur Disposition stehen-
den Wassergefillles fiir die Ueberwindung der mit der Fahrt
verbundnen Widerstiinde auf Schienengeleisen trocken bergan
und bergab gefahren werden, Es ist fir diese Betriebsart
hier ermittelt worden, dafs die Ebenen nur '/, desjenigen
Betriebswassers crfordern, welches fir eine entsprechende
Schleusenanlage nithig gewesen wiire, und wiirde sich dieses

*) Die hauptsiichlichsten Reparaturen an den Maschinen und
Schienenwegen werden hier wiihrend des Winters oder kurz vor der
Schifffahrtseriffnung im Friljahr ausgefihet, was fiir die im Wasser
liegenden Theile um so néthiger ist, weil wiihrend der orforderlichen
Ablassung oder Senkung einer Haltung auch die darunter liegenden
Ebenen unfahrbar werden, sobald es nicht miglich ist, durch nach-
zulassendes Freiwasser die normalen Wasserstinde aufrecht #u erhalten,
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Verhiiltnifs fiir den Wasserverbrauch bei Anwendung von
Ebenen mit transportablen Schleusen (Dodge-Schlense am
Cheasapeak - Ohio- Canal) noch ginstiger gestaltet haben, weil
am oberlindischen Canal die thalwiirts gehenden Lasten die
vorwiegenden sind.

Um Schiffe, welche den Canal passiren wollen, durch
Wagen aufnehmen und weiterfithren zu konnen, mufsten fiir
erstere bestimmte Normen erlassen werden, in welchen durch
ein besonderes Canalpolizei-Reglement als Maximalmaalse
festgesetzt sind: Liinge der Schiffe im Steven 24,, m, obere
Breite 3,, m, untere 2,; m, Eintanchung 1,, m.

Bei Holzflofsen, welche in mehreren Schichten iiber-
einander geladen sind, darf nach dem Reglement die untere
Breite 2,4 m, die obere 3,, m nicht iiberschreiten; eine
Tafelliinge bis zu 30 m ist zuliissig, wiithrend die Holztafeln
hochstens 13 m lang sein dirfen, wenn zwei Tafeln hinter-
einander auf die Wagen geladen werden sollen.

Die flachbodigen Schiffe, deren Bauart aus den Figuren
1 bis 3 auf Blatt 29 hervorgeht, laden bis zu 60 t, sind
von Kiefernholz und haben ein bis zwei Masten, welche zum
Umlegen eingerichtet sein miissen, weil Schiffstheile und
Ladung nur 2,5 m iiber die Wasserfliche hinausragen diirfen
und das Segeln auf dem Canal verboten ist. Da die ahwiirts
von Elbing fiber Haff gehenden Schiffe an und fiir sich eine
von den Haff- und Seeschiffen abweichende Form verlangen,
so erschien die vorgeschriebene Bauart der Schiffe fiir den
Canal zuliissig, da er ein in sich abgeschlossenes Gebiet
bildet. Anfiinglich kostete ein solches Schiff incl. Ausriistung
3200 A, jetst, bei Anwendung eichener Kniehdlzer, bis
3900 4

Aufser dem Transport von landwirthschaftlichen und
gewerblichen Erzeugnissen, Baumaterialien und Rohproducten,
findet, besonders zu Thal, ein bedeutender Flofstransport
statt; zu Berg werden meist Stiickgiiter, Maschinen und
Baumaterialien befordert,

Urspriinglich, bei Anlage des Canals, wurde ein jihr-
licher' Transport von 100000 t zu Thal und 25000 t zu
Berg angenommen. Diese Zahlen sind jedoch in Wirklich-
keit nicht erreicht worden, haben vielmehr mit der Ver-
besserung der Verkehrswege in Ostpreufsen sich in letzter
Zeit noch bedeutend ermiilsigt.  Zum Theil kommt dies
daher, dals der 12 km lange Wasserweg im Dransen und
Elbing eines Leinpfades entbehrt, mithin die Schiffer bei
contriirem Winde still liegen oder sich durch Stangen fort-
schieben miissen. Schleppdampfer haben sich bei den kleinen
Schiffen und der raschen Aufeinanderfolge der Schleusen und
Ebenen nicht als rentabel erwiesen, und auch das Treideln
durch Pferde ist bei der Armuth der Schiffer zumeist der
Benutzuug' von Menschenkraft gewichen, welche von Schiffs-
Jjungen oder Familienangehdrigen der Schiffer geleistet wird.
Zum Theil hinderte auch bis vor Kurzem ein ungiinstiger
Abgabentarif die Entwickelung eines regeren Stiickgutver-
kehrs, denn es wurden die nicht unbetriichtlichen Canal-
abgaben nur an zwei, etwa 45 km von einander entfernten
Stellen beim Passiren der dortigen Schleusen fir eine ent-
sprechend lange Strecke erhoben, da man frither Bedenken
hatte, ihre Krhebung dem bei den Ebenen fungirenden
Maschinenpersonal zu abertragen. Der Verkehr zwischen
diesen Hebestellen und somit auch tber die Ebenen blieb
hierbei abgabenfrei, was gegeniiber der Kostspieligkeit der
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letzteren nicht gerechtfertigt erschien. Nach kiirzlich erlasse-
ner Verordnung ist nunmehr eine dritte Hebestelle ein-
geschaltet worden, wodurch fir kiirzere Strecken den Schif-
fern eine Erleichterung gewiihrt ist. Es werden demgemiils
erhoben fir je b Last (= 10 t) Tragfiihigkeit des Schiffes
nach dem Stiickguttarif:

an der Hebestelle zu Liebemiihl 0,75 S,
an der 1. Ebene (Buchwald) . 1,90 S,
an der V. Ebene (Neu-Kufsfeld) 0,50 S

Kiihne iiber 50 t zahlen nur fiir 50 t Ladefihigkeit. Die-
jenigen Kiihne haben nur die Hilfte obiger Siitze zu zahlen,
welche mit Brennmaterialien, roher Fourage, Erde, Asche
und rohen Baumaterialien aller Art beladen sind; endlich
haben die leeren sowie diejenigen Kihne, welche mit Stroh
oder Dungstoffen beladen sind, oder auf denen aufser ihrem
Zubehtr und dem Mundvorrath an anderen Gegenstiinden bei
der Thalfahrt nicht mehr als '/, t, bei der Bergfahrt nicht
mehr als 10 t Ladung sich befinden, nur 1/; des Stickgut-
tarifs zu entrichten. Der wegen der sicheren Zollerhebung
nicht vermeidbare Uebelstand, dals die Berechnung des Zolles
nach der durch Vermessung festgesetzten Tragfihigkeit, nicht
nach der Ladung des Schiffes geschieht, veranlafst dic
Schiffer, meist nur bei Kahnladungen auf angemessene Fracht-
siitze einzugehen oder bei kleineren Posten hohe Siitze zu
fordern, und zur Complettirung der Ladung lange Zeit liegen
zu bleiben, was den Wasserweg filr viele Giiter unmoglich
macht.

Fiir Flofsholz jeder Art werden in Liebemithl pro
100 qm Fliche der Flofse 2 4, an den beiden anderen
Hebestellen je 1 4 erhoben, gleichviel ob das Holz in einer
oder in mehreren Schichten liegt; fir die Oberfracht der
Flolse ist je 0,; % resp. 0,5 # fiir den gleichen Flichen-
raum zu zahlen.

2, Der Bau der fiinften geneigten Ebene.

Nachdem die im Zuge des Elbing-oberlindischen Canales
belegenen fiinf holzernen Schleusen abgiingig geworden, ist
in Stelle derselben in den Jahren 1874 bis 1881 die Anlage
einer fiinften geneigten Ebene zur Ausfihrung gekommen,
deren Steighthe, je nach dem mit dem Niveau des Drausen-
sees wechselnden Unterwasserstande, 12,4, bis 14,, m betriigt.
Im Frithjahre 1881 wurde dieselbe dem Betriebe erdffnet;
sie mulste jedoch bald eines eingetretenen Dammbruches
wegen wieder aufser Dienst gestellt werden und ist dem-
niichst withrend der Jahre 1882 und 1883 noch einer Ver-
vollstiindigung unterzogen worden.  Einschlielslich dieser
nachtriiglichen Vervollstindigung hat die gesammte Bauaus-
fithrung rund 900000 4 gekostet.

Aehnliche Ungliicksfille, wie der eben angedeutete, sind
auch bei dem Bau der #lteren Ebenen vorgekommen, und
resultiren dieselben hauptsiichlich aus der ungiinstigen Be-
schaffenheit des zur Herstellung hoher Canaldimme zur Ver-
fiigung stehenden Materiales, in anderen Fillen Ofter auch
daraus, dafs bei Anlage von Austiefungen in der Niihe
solcher Dimme versiiumt wird, besonders daranf zu achten,
dafs Triebsandschichten nicht angeschnitten werden. Mahnen
Schichten dieser Art schon bei der Fundirung von Hoch-
bauten zur Vorsicht, so sollte man es gewils bei einem nur
auf die Erdcohiision basirten Bauwerke vermeiden, durch
Lockerung leicht beweglicher Erdmassen — sei es durch Ver-
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tiefungen oder durch Senkung des Grundwasserstandes — die
Entstehung ungleicher Sackungen oder Ausweichungen zu
erleichtern, welche nicht ausbleiben konnen, wenn man die
Last eines angefullten Canaldammes auf solche unsicheren
Erdschichten einwirken liifst.

Der zur fiinften Ebene fihrende Obercanal wurde unter
Erhaltung der Schifffabrt in den Schleusenhaltungen derart
ausgefahrt, dafs wie Fig. 1 auf Blatt 28 im Grundrifs*) und
Fig. 2 im Liingenschnitt zeigt, von der ersten Schleuse stid-
lich abzweigend, eine Fortsetzung der ersten Schleusenhal-
tung angelegt wurde, wobei man die bei dem stark abfallen-
den Terrain nothwendigen bedeutenden Auftragsmassen von
den Abtrags- resp. Baggermassen des hinter der Ebene fol-
genden Untercanals entnahm. Der Untercanal wurde in die
letzte Schleusenhaltung eingeleitet, wozu es erforderlich war,
diese zu erbreitern und derart auszutiefen, dals nach dem
Abbruch der funften Schleuse auch bei niedrigstem Wasser-
stande des Drausen die Schiffe an die finfte Ebene heran-
kommen konnen.

Die bei der beschriinkten Schiffsgrofse ausreichenden
Profile fiir Auf- und Abtrag sind in den Figuren 4 und 5
auf Bl 28 dargestellt; zwischen Ober- und Untercanal wird
das Wasser dadurch zuriickgebalten, dals der Scheitel der
Ebene (Summit) 0,,, m dber den Oberwasserspiegel hin-
ausragt.

Um die Austiefung der fiinften Canalbaltung durch einen
Dampfbagger ohne Hemmung des Verkehrs in dem engen
Canal zu ermoglichen, mufste ein eigenthiimlich geformter
Bagger erbaut werden, dessen Schiffsgefiils beistehende Skizze
erliiutert.

Das eiserne flachbodige Baggerschiff besteht aus einem
der vorgeschriebenen grofsten Schiffsbreite von 3,;, m ent-
sprechenden Haupttheil und zwei seitlichen, fir sich beson-
dere Schiffskdrper bildenden Cascos, welche mittelst Schrau-
benbolzen an das Hauptschiff befestigt werden. Wiihrend
das Hauptschiff die Maschine und die ganze Baggereinrich-
tung triigt, dienen die angeschraubten Cascos nur dazu, den
aufgetakelten resp. in Thitigkeit versetzten Bagger gegen
Umkippen zu sichern, Diese durch die Verhiltnisse des
Canals gebotene Construction gestattet zugleich bei dem
geringen Tiefgange der Cascos von 15 cm, den Bagger mog-
lichst weit auf die flachen Canalboschungen hinaufzuschieben,
wenn withrend des Baggerbetriebes ein Schiff vorbeigelassen
werden muls. ;

Bei der Schuttung des Canaldammes war eine Verwen-
dung von Thonboden im Canalbett nicht vorgesehen, und
erwies sich eine zuerst versuchte Dichtung durch eine ein-
geschlemmte, etwa 8 ¢m dicke Lehmschicht nicht als aus-
reichend, um starke Durchsickerungen zu verhindern, auch
lehrte die Erfabrung, dals eine so dinne weiche Schicht
leicht von den Schiebestangen der Schiffer oder durch an-
streifende Schiffskanten verletst wird, Hiernach mufste man

*) In dieser Figur ist der Deutlichkeit wegen die Breite des

Canals eto. grifser dargestelle, als sie, dem Muafsstabe entsprechend,
in Wirklichkeit ist,

nach Eintritt des Durchbruchs der Vermuthung Raum geben,
dafs eine starke Durchfeuchtung der Erdmassen stattgehabt
habe, und dafls bei der Mangelhaftigkeit des zur Verwendung
gelangten Abtragbodens eine Aufsenboschung von 1 : 1,,
keinen geniigenden Ruhewinkel fiir die durchfeuchtenden
Bodenmassen bilde. Mit der zur grofseren Sicherung vor-
genommenen Vervollstindigung hat der Canal nunmebr das
Profil nach Fig. 6 auf Bl 28 erhalten, wobei die inneren
Canalwiinde um cirea 80 cm abgestochen wurden und eine
Dichtung an deren Stelle gebracht ist. Diese Dichtung besteht
aus einer in mehreren Lagen eingestampften Thonschicht
von 0,, m Stirke, auf welche eine 30 cm starke Kiesdecke
aufgebracht wurde, deren Zweck Belastung und Sicherung
der dichtenden Thonlage ist. Mit der erubrigten abgestoche-
nen Erde wurde theils die Sohle geebnet, theils die Aufsen-
boschung in eine 2/, fache verflacht.

Die Fig. 3 auf Bl 28 giebt einen Lingenschnitt durch
das Oberbauptbassin der geneigten Ebene mit tangentialer
Fortsetzung durch die im Maschinenhanse vorhandene Seil-
trommel. Die Neigungsverhiiltnisse sind hier analog den
anderen Ebenen gebildet; dagegen erforderten die starken
und bedeutende Triebsandmassen aufwerfenden Quellen in den
tieferen Erdschichten eine Betonirung unter den Geleisen
im Untercanal, Um den unteren Theil der Ebene bis zum
Ende der Seilbahnen — das sogenannte Unterhauptbassin —
fir vorkommende Ergiinzungen trocken legen zu konnen,
wurde der untere Seilscheibenpfeiler in der ganzen Canal-
breite massiv aufgefithrt, und sind in demselben nur 2 Durch-
fahrtsdffnungen von 3,,, m Breite ausgespart und mit doppel-
ten Dammbalkenschlitzen versehen; durch Einlegen von
2 Schichten Dammbalken kann nunmehr die weitere Canal-
strecke vom Bassin abgesperrt und letzteres durch eine
Centrifugalpumpe trocken gelegt werden.

Der Wasserstand im Obercanal wird fir den hochsten
Stand selbstthiitig durch ein mit Grundschitz versehenes
Ueberfallwehr (Auslafsschleuse) regulirt, kann auch bis zu
einer gewissen Tiefe durch das Haupteinlafsventil gesenkt
werden, withrend die totale Entleerung mittelst des Grund-
schiitzes auszafihren ist.

Seit der Inbetriebstellung der Ebene dient die alte
zweite Schleusenhaltung nur noch als Entwiisserungsgraben
der Auslalsschleuse, und die vertieften Haltungen Nr. 8 und
Nr. 4 werden als Abzugscanal fur das verbrauchte Betriebs-
wasser verwendet (cfr. Fig. 1 auf Blatt 28).

3. Die maschinelle Anlage.
a) Die Schienenbahnen.

Jede der geneigten Ebenen hat zwei Geleise, von denen
jedes aus einem auf die ganze Fahrlinge der Wagen sich
erstreckenden Hauptgeleise und aus 2 Nebengeleisen, je eins
im Oberhaupt und eins im Unterhaupt, besteht. Die durch-
gehenden Hauptgeleise haben, soweit sie im Ober- und
Unterwasser liegen, eine Neigung von 1 : 24, im weiteren
Verlauf auf der abfallenden Ebene eine solche von etwa
1:12, wihrend der Uebergang am Scheitel (Summit) durch
eine einer Curve von 113 m Radius angeniiherte Ausrundung
vermittelt wird. Das Spurmaals der Hauptgeleise betrigt
3,97 m, der Nebengeleise im Oberhaupt (aulsenliegend)
3,45 m, im Unterhaupt (innenliegend) 2,,, m. Da die
Nebengeleise den Zweck haben, die Horizontalstellung der
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Wagen withrend des Auf- oder Abschwimmens der Schiffe
derart zu bewirken, dafs die vordere Wagenachse von dem
Nebengeleise, die hintere von dem Hauptgeleise unterstiitzt
wird, so liegen erstere % = 0,334 m hoher als die
Hauptgeleise, nachdem sie auf eine Liinge von 9,;, m hori-
zontal gefithrt sind (cfr. Liingenprofil Fig. 3 auf Bl 28 und
Zeichnung der Schienenstitble Fig, 12 auf Bl 29, in letz-
terer sind die Geleise des Unterhauptes durch Punktirung
angedeutet). Die einzelnen Bahnlingen auf den verschie-
denen Ebenen haben folgende Dimensionen:

Gestreckte Linge pro Schienenbahn
in Metern ca.

Geneigte
Ebene

der Nebengeleise
im

Héhe

[ste Linge

zwischen d.
| d.Schienen-
bahnen

Enden d.
Nebengeleise

|

|

|
| einf. Geleise
gro

+
B3
H3
SO
=
1.Buchwald .| 204 | 470 | 70 | 42 | a5 | 496
384 :
146
421
393,5

2.Kanten . .| 18,8 42 42 318 402
8. Schonfeld .| 24,5 42 42 379 463
4, Hirschfeld .| 21,9 42 42 354 438
5. Neu-Kulsfeld lbg.ns ; 42 65 237 344
is
14,5

Hierzu wurden incl. der Reserveschienen im Ganzen
geliefert 2204 Stiick Schienen in Liingen von 6,4 bis 4,5, m
im Gesammtgewicht von . . . . 464170 kg,

an Befestigungstheilen ete. fir die Schienen-
bahnen, einschl. der gulseisernen Schienenstithle,
der Laschen, Bolzen und Hakenniigel 193690 kg,

zusammen 647860 kg.

Bei der funften Ebene sind Schienen von 131 mm Hohe,
104 mm Basisbreite und 58,3 mm Kopfstiirke verwendet, und
Zwar rfur die Hauptgeleise Bochumer Gufsstahlschienen von
317,, kg Gewicht pro m, zu den Nebengeleisen Feinkorneisen-
schienen von 37,y kg Gewicht; die Laschen und Unterlags-
platten sind aus bestem sehnigen Eisen gefertigt, und wiegen
erstere b kg pro Stick. Die Schienenkopfe haben eine 4 cm
breite ebene Bahn, um die stark belasteten Radfelgen nicht
zu sehr anzugreifen. Die Nebengeleise sind aus 2 Schienen-
lagen gebildet, deren Basen aneinander genietet sind, und
werden, wie Fig. 12 auf BL 29 zeigt, von Schienenstiihlen
getragen. Die Hauptgeleise liegen, soweit sie im Wasser be-
findlich, auf Langschwellen, welche im Oberhaupt auf geramm-
ten Rundpfiblen, im Unterbaupt auf einem Betonbett ruhen;
im Trockenen liegen sie auf abgestumpften
Betonpyramiden, welche diagonal bei 72 cm
Diagonallinge circa 0,4 m von Mitte zu
Mitte von einander entfernt auf einem sorg-
fultig gestampften Kiesbett gelagert sind; die
nebenstehende Skizze zeigt eine solche. In
diese Pyramiden sind 2 bis 4 eichene Holz-
diibel eingegossen, in welche die Hakenniigel eingeschla-
gen werden; in einzelnen finden sich auch eingegossene Ver-
tiefungen fiir die Einlage der an den Schienenenden néthigen
Unterlagsplatten.  Die aufgeholmten starken Langschwellen,
auf welchen die Schienen der Hauptgeleise und die guls-
eisernen Schienenstihle der sog. Differenzschienen (Neben-

geleise) befestigt sind, werden durch Sperrhodlzer und eiserne
Zugstangen gegen Kanten und Ausweichen gesichert,

b) Die Beilfiihrungen.

Behufs Bewegung der beiden Schiffswagen einer Ebene
ist an letztern je ein Lastseil (Nr. 1 und Nr. 2) befestigt,
welches anf eine im Maschinenhause befindliche, durch einen
hydraulischen Motor bewegte breite Trommel auf- oder abge-
wickelt wird; aulserdem sind die Wagen durch ein drittes,
iiber 3 Seilscheiben im Unterhaupt herumgeleitetes schwii-
cheres Hinterseil (Nr. 3) derart mit einander verbunden,
dals sie beim Durchlaufen ihres Weges stets entgegengesetzte
Stellungen haben. Dies geschieht in der Weise, dals beim
Befahren der Hauptsteigung (1 : 12 resp. 1 :11,5) der vom
Scheitel abwiirts gehende Wagen sich mit dem die Bergfahrt
ausfithrenden Wagen in Bezug auf die Last ganz oder theil-
weise abbalancirt, withrend zur Zeit des Befahrens der mit
1 : 24 ansteigenden Bahnen sowohl der im Oberhaupt, wie
auch der im Unterhaupt befindliche Wagen in ganzer Be-
lastung bergan zu ziehen ist.

Bei den iilteren geneigten Ebenen ist die zur Auf-
wickelung der Lastseile dienende Trommel parallel zur
Mittelachse der KEbenen gelagert, und mulsten die Seile
daher zugleich normal seitwiirts und vertical aufwiirts abge-
lenkt werden, um aber den Deichkorper hinweg auf die
Trommel gefilhrt zu werden; es erforderte dies pro Seil je
2 grolse Seilscheiben und fir beide Seile zusammen einen
in den Canal eingebauten und dessen Breite sehr einschriin-
kenden Mauerpfeiler. Bei der fiinften Ebene hat man die
in der Nihe des Oberhauptes liegende Canalcurve dazu
benutzt, die Lastseile, indem man sie in der Tangente der
Curve fortsetzte, direct auf die zur Tangente normal gelagerte
Seiltrommel aufzuleiten, was nicht nur je eine Seilscheibe
und den hinderlichen, schwer fundirbaren Mauerpfeiler im
Canal entbehrlich machte, sondern auch fiir die Reibungs-
und Abnutzungsverhilltnisse der Seile
giinstiger ist. Hiernach erhielten die
4 alten Ebenen je eine grolse Seil-
scheibe von 5,, m Durchmesser,
aus 4 Theilen bestehend, und
zwel Seilscheiben von 3,5 m Durch-
messer, aus einem Stlck gegossen,
mit Rillen zur Aufnahme und Umleitung der 29 mm starken
Hinterseile, nach nebenstehender Grundrifsdisposition, letztere
unter der ersteren gelagert, ferner 4 Seilscheiben von 3.4 m
Durchm. mit 36 mm starken Rillen fiir die Lastseile, 14 guls-
eiserne Leitrollen von O,;5 m Durchm. fiir die Ueberleitung
der Seile itber den Summit
mit Holzeinlage und ca. 90
kleine Rollen von 0,,, m
Durchm. zur Leitung und
Unterstittzung der Seile auf
den Neigungen. Diese Leit-
rollen, von denen die klei-
neren in Lagern aus hartem Holz laufen, werden von Leit-
rollenkiisten aus Cementguls getragen, welche die vorstehend
gezeichnete Form haben und direct in Kies gelagert sind.

Das Gesammtgewicht aller dieser Rollen und Scheiben
incl. der Lagergestelle und Anker betriigt fir die 4 alten
Ebenen zusammen 106000 kg, fur die funfte Ebene allein,

5*

et s AT

Hintarseil

Hintersaeil




71 v. Fragstein, Der Elbing-oberlindische Canal. 2

bei welcher 2 Seilscheiben von 3,5 m Durchm. in Wegfall
kommen, 23840 kg,

¢) Die Wagen,

Jede Ebene besitzt 2 achtridrige eiserne Wagen von
20 m Totallinge und 9,, m Entfernung der Radgestellmitten
von einander; sie sind fiir die nach dem Canalpolizei-Regle-
ment in den Maximaldimensionen festgesetzten flachbodigen
Fahrzeuge von 60 t grofster Belastung construirt. Die Wagen
auf den Ebenen Nr. 2, 3 und 4 wiegen rot, 22,, t, wiihrend
die Wagen auf den Ebenen Nr. 1 und Nr. 5 in Riicksicht
auf wechselnde Wasserstiinde eine erhoht angebrachte Lauf-
briicke und erhthte Gelinder haben, und deshalb schwerer
werden mulsten. Da bei den schwersten Wagen somit das
Gewicht incl. Nutzlast ca. 86 t*) betriigt, so entfallen bei
ihnen auf jedes Rad 10, t, und mulsten die Rider, Schie-
nen und deren Unterlager diesem starken Drucke entsprechend
construirt werden.

Im Atlas zu Band 3 des Handbuchs der Ingenieur-
Wissenschaften von Franzius & Sonne ist auf Taf. XVII
(Ausgabe 1879) ein solcher Wagen mit erhhtem Gelinder
von der Buchwalder Ebene abgebildet, dem hier noch einige
Details hinzugefiigt werden migen.

Ein solcher Wagen hat keine durchgehenden Achsen,
sondern es werden je 2 Riider in der Lingsrichtung durch
2 steif verbundene Gestelle aufgenommen, die um eine
Balancierachse pendeln kénnen. Diese Balancierachsen sind
bei dem hier angewendeten System der Ebene mit Gegen-
steigung nothwendig, um eine vollige Beweglichkeit aller
Radsysteme um 2 Punkte zu erreichen (efr. Fig. 4 auf
Bl. 29). Entsprechend der unter a) erwihnten Lage der
Schienen des Hauptgeleises und der Nebengeleise, mufsten
die Entfernungen der Lingsachsen dieser Gestelle von der
Wagenmittellinie verschieden bemessen und bei der Montage
derselben besonders beriicksichtigt werden, Sieht man von
dem, zur Sicherung der Schiffseinfahrt bei Hochwasser und
zur Aufnahme der an der hochgelegenen Laufbriicke befestig-
ten Schraubenbremse dienenden, oberen Aufbau des Wagens
ab, so besteht ein solcher im Wesentlichen aus 2 Fachwerk-
triigern von 20 m Liinge ohne Endverticalen und mit wech-
selnden Diagonalen, welche in zwei, um 5,,, m vom Ende
entfernten Punkten auof kastenformigen Quertriigern ruhen.
Aufser letzteren sind an die Fachwerktriiger noch 10 Stick
cinfache, als Triiger gleichen Widerstandes gebildete Quer-
triiger angehiingt, welche gemeinsam mit den ersteren durch
6 darauf gestreckte Liingsbohlen die Unterlage fiir die flachen
Schiffshoden bilden. In Riicksicht auf die Durchbiegung
eines beladenen Schiffes ist der Plattform des Wagens in
der Mitte eine Durchbiegung von 118 mm gegeben worden.
Zwischen den Bohlen und Triigerflantschen sind in Fett ge-
trimkte Holzfutter eingeschaltet, und ist die Befestigung der
angebolzten Bohlen an die Triiger durch besonders geformte
gulseiserne Klemmstiicke (efr. Fig. 9 auf Bl 29) erfolgt.

Die Figuren 5 und 6 auf Bl 29 zeigen die Riider-
gestelle in Ansicht und Grandrifs, zugleich in Verbindung

*) bie angegebenen Gewichte bilden keineswegs eine Grenze fiir
die Grifse der Behiffe. Beim Project des masurischen Schifffahrts-
cannls hat man Wagen mit gleichem Riidersystem, wie solches hier
angewendet ist, fiir ein Giewicht von 175 t fiir Schiff und Wagen vor-
gesehen, wenngleich zugegeben wird, dafs diese Grenze wohl nicht
zu iiberschreiten wire, um die Construction der Wagen nicht zu com-
plicirt zu machen, Anm. d. Verf.

mit der gleichzeitig auf alle 8 Réder wirkenden Bremsvor-
richtung. Behufs Handhabung dieser Vorrichtung im Ialle
eines Seilbruches steht der Schiffer withrend der Fahrt an
der zweiarmigen Kurbel der Schraubenbremse auf der Lauf-
briicke des Wagens, von welcher aus das Festlegen der
Schiffe am Wagen mittelst Ketten und die seitliche Auf-
hiingung des Handkabhns an ecinen Haupttriiger vermittelst
zweicr heraustretenden Winkeleisen erfolgt. Die Erfahrung
hat gelehrt, dals die Bremsvorrichtung einen herabrollenden
Wagen ohne Seil zwar nicht ganz zum Stillstande bringen,
immerhin aber seine Schnelligkeit so mifsigen kann, dafls
Ungliicksfille dabei kaum zu beftirchten, bisher auch nicht
vorgekommen sind. Die Figuren 13 und 13a auf Bl 29
geben Ansicht und Schnitt eines mit Stahlbandagen versehe-
nen Rades mit Bremsband.

Die Radgestelle sind an den kastenférmigen Quertriigern
mit Schranbenbolzen befestigt, wie es aus den Iiguren 7
bis 10 auf Bl 29 hervorgeht, die gleichzeitig Querschnitte,
Liingen- und Horizontal8chnitte dieser Quertriiger zeigen;
endlich geben die Figuren 20 bis 23 auf Bl 29 Ansichten
und Schnitt eines einfachen Quertriigers.

Bei der Berechnung der Lingstriiger waren 4 Fille der
Lastvertheilung auf die 12 Triiger der Plattform zu beriick-
sichtigen, welche moglich werden, je nachdem die Last eines
beladenen Schiffes durch die 8 #dufseren, durch die 4 inneren,
durch die 6 #nfseren oder von den 6 inneren Quertrigern
auf die Liingstriiger iibertragen wird, Die aus diesen 4 Fiillen
sich ergebenden Maximalkriifte in den Constructionstheilen
sind in der beistehenden Figur zusammengestellt, und wur-
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den die Querschnitte so gewiihlt, dals bei den Gurtungen
eine grilsere Beanspruchung als 860 kg pro qem nicht ein-
treten kann. Die Ober- und Untergurte sind aus ungleich-
schenkligen Winkeleisen, die Verticalen aus gleichschenkligen
Winkeleisen, die Diagonalen aus Flacheisen gebildet. Die
8 Wagen der 4 alten Ebenen wiegen zusammen 182234 kg,
die 2 Wagen der finften Ebene 53172 kg. Die letzteren
kosten zusammen 27800 /4

d) Die hydraulischen Motoren,

Bei den dlteren geneigten Kbenen besteht der durch
das vorhandene Wassergefiille getrichene Motor je in einem
riickenschlitchtigen, 60 Schaufelzellen enthaltenden Wasser-
rade von 8,,; m iulserem Durchmesser, 4,,4 m lichter Breite
und mit 6,,, m Nutzgefille. Ein 230 Zihne enthaltender
Zahoradkranz von 7,54 m Durchm. des Theilkreises, mit nach
innen gekehrten Zihnen ist an die Schaufeln des Wasser-
rades angeschlossen, welches von einer hohlen gulseisernen
Welle getragen wird. Jedes Wasserrad hat bei hochstem
Wirkungsgrade eine Arbeitskraft von 68 H. P, unter Ver-
brauch von 1,,, ¢chm Wasser pro Sec., und wiegt 36317 kg.

Bei der fiinften Ebene ist eine Henschel-Jonval-Tur-
bine angewendet worden, fir welche bei einer Hohendifferenz
von 8,, m zwischen Ober- und Unterwasser in Riicksicht auf
Verlust durch Rohrleitungswiderstiinde und Abflufsgefiille ein
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nutzbares Arbeitsgefille von 8,; m anzunehmen war. Bei
den iilteren Ebenen wird die Fahrt in 13 Minuten zuriick-
gelegt, wobei die grolste Last mit 0,4,, m Geschwindigkeit
in der Sec. aufgezogen wird; bei der neuen Ebene ergab es
sich als vortheilhaft, entsprechend dem stiirkeren Arbeits-
gefillle die Geschwindigkeit auf 0,50 m fir die stirkeren
und auf 0,,, m fir die flacheren Steigungen (auf letzteren
gehen beide Wagen bergab) zu vermehren. Denn es wird
unter Annahme dieser Grenzgeschwindigkeiten der Wechsel

der Geschwindigkeiten in ein Verhiltnifs von —2%2 (4. i, eine
h49
Geschwindigkeitszunahme von etwa 25 %)) eingeschlossen,

innerhalb welcher Schwankungen der Nutzeffect der Turbine
wenig abnimmt. Hiernach wird es moglich, beim Ausbalan-
ciren zweier schwerbeladenen Wagen auf der stiirksten
Neigung die zweckmiilsig arbeitende Turbine unter Mindest-
verbrauch an Wasser die geringere Zugkraft ausiilben zu
lassen, wiihrend sie beim Maximalverbrauch auch hinreichend
stark ist, um einen schwerbeladenen Wagen bergan zu ziehen.
Die gewiihlte Turbine verdient hier um so mehr eine aus-
fihrlichere Beschreibung, als die Besichtigung ihrer inneren
Theile im montirten Zustande nicht moglich ist. Die Fig. 14
auf Bl 29 zeigt einen Verticalschnitt, die Fig. 2 auf Bl 30
einen Horizontalschnitt derselben. Das ummantelnde Gehiiuse
von Gulseisen lilfst 3 Theile unterscheiden und zwar das
unterste Gehiiuse o filr das Ringschiitz, den Radkranz m filr
das Leitradgerinne und das Wasserumlaufgehiiuse », in wel-
chem das aus der 1,;, m Durchmesser haltenden Rohrleitung
zustrbmende Wasser in einen ringformigen Strahl contrahirt
wird, der bei einem mittleren Ringradius von 0,;,; m eine
Breite von 230 mm hat.

Das Ringschiitzgehiiuse, dessen Grundplatte der Hori-
zontalschnitt zeigt, ist mit 6 starken Ankern an das Sohlen-
werk des Turbinenbrunnens befestigt und triigt mittelst
6 Verstiirkungsvippen einen 380 mm hohen Schaft, in welchem
die schmiedeeiserne Welle & ihren Halt findet, doch an der
Drehung durch den Splint ¢ verhindert wird. Die Seiten-
wand wird durch 4 Ringquadranten gebildet, in deren unteren
Theilen die 325 mm hohen Schiitzoffnungen derart ausge-
spart sind, dals jeder Quadrant aufser den Verbindungsrippen
noch einen mittleren Steg T-formigen Profils enthilt, wiih-
rend das obere volle Ringstiick neben den Nahtrippen noch
eine senkrechte Verstirkungsrippe aufzuweisen hat.  Die
einzelnen Quadranten sind in den verticalen Fugen und mit
der Grundplatte durch Kopfschrauben verbunden. Das 375 mm
hohe Ringschiitz @ ist dagegen aus 3 verschraubten Guls-
stiicken gebildet, in deren Mitte je eine Hubstange ¢ an
angegossenen Augen angreift.  Die Dichtungsringflichen und
Fithrungsrippen haben 5 mm starke Messingringe resp. Strei-
fen erhalten, welche mit versenkten Messingschrauben auf
den unbeweglichen Gulstheilen befestigt sind. Der zuliissige
Anhub fir das Schiitz betriigt 310 mm. Behufs Verringerung
des Gewichts greifen an jede der 3 Hubstangen mittelst
durchgesteckten Splints 2 Ketten an, die itber feste, seitlich
am Gehiiuse befestigte Rollen gefithrt sind und gemeinsam
fir jede Stange ein Contregewicht a tragen. Das Leitrad m
ist in einem Stiick gegossen, mit den Gehilusen o und »
durch Schraubenbolzen verbunden und enthiilt in seinem
Radkranz von 0O,;., m mittlerem Radius 24 Stiick 6,, mm
starke eingesetzte schmiedeeiserne Schaufeln.

Das oberste Gehiluse » ist mit dem Ansatz fir den
Rohranschlufs in einem Stiicke gegossen und wird oben durch
einen aufgeschraubten Deckel geschlossen, der mit Ver-
stiirkungsrippen und cylindrischem Ansatz zur Bildung eines
zweifachen Wellenlagers versehen ist. Aulserdem hat der
Gehiiusemantel noch ein 400 mm im Durchm. haltendes
Mannloch, das durch einen aufgeschraubten Deckel aus
10 mm starkem Blech. geschlossen wird; die etwa in halber
Hohe angegossene iiulsere Rippe dient zur Aufnahme eines
aus Gulsplatten gebildeten Podestes fiir die Brunnenbe-
steigung.

Das Turbinenlaufrad, von dem Fig. 10 auf Bl 30 eine
obere Ansicht darstellt, besteht aus 2 Gulstheilen, nimlich
der Radnabe ¢, an die vier Arme ovalen Querschnitts ange-
gossen sind, und dem Schaufelkranz 64, welcher 25 schmiede-
eiserne Schaufeln enthillt und mittelst 8 Kopfschrauben an
die Radarme angeschlossen ist. Das ganze Laufrad wird
durch einen auf das Gulsrohr % aufgestreiften zweitheiligen
schmiedeeisernen Ring unterstiitzt und zwingt mittelst ein-
geschobener Nuthfedern das Gulsrohr £, der Drehung des
Laufrades um die Welle & zu folgen. Dieses Gulsrohr £
triigt auf seinem oberen Flantsch die in eine birnformige
halb offene Erweiterung auslaufende hohle Welle @, die an
ihrem obern Ende im Halslager ¢ einen weiteren Halt findet.
Das Halslager o ist mit Keilen und Bolzen seitlich an den
Gulstriiger » befestigt. Die hohle Welle # hat am Deckel
des obersten Gehilusetheils ein zugleich als Stopfbuchse die-
nendes Holzlager erhalten, und hoher hinauf ein zweites
Lager, das zugleich ein Ausweichen der stiitzenden Welle &
verhindert; unmittelbar tber diesem zweiten Lager triigt die
Welle ¢ eine bronzene Spurzapfenpfanne p filr das Fuls-
lager der Welle @ In der Pfanne folgen aufeinander eine
runde Scheibe p, aus gehiirtetem Gulsstahl, eine Platte p,
aus Hartbronze, und dann abermals ein gehiirtetes Gulsstiick
mit rechteckigem Zapfen, welcher in einen entsprechenden
Schlitz einer Gewindespindel ecingreift. Die mit einfacher
Steigung geschnittene Schraubenspindel und die auf ihr
sitzende achteckige Mutter ¢ lassen eine sehr genaue Regu-
lirung des Spurlagers zu, mit deren Beendigung eine iber
den achteckigen Kopf greifende schmiedeeiserne Platte eine
fernere Drehung des Muttergewindes verhindert. Es ist
somit mittelst dieses Kulslagers das Gewicht des Rades A
nebst der hohlen Wellen « und % auf die stehende Welle &
itbertragen, und die Moglichkeit geboten, dals um die letztere
feststehende Welle das Laufrad der Turbine in gleichem
Drehsinne mit dem Rade 4 rotiren kann. Den in den Lager-
scheiben p, und p, vorhandenen Schmiernuthen wird das
Oel durch ein in die hohle Welle « eingesetztes Gasrohr ¢
von oben zugefilhrt.

Indem in das bereits erwiihnte, auf die Welle « fest-
gekeilte conische Rad 4 ein entsprechendes conisches Rad 4,
oingreift, ist die Drehung der Turbine um eine verticale
Achse in eine solche um eine horizontale Achse, wie sie
fiir die Seiltrommel nothwendig ist, umgeleitet.

Die Turbine macht bei der grofsten Leistung 140 Um-
drehungen pro Minute, was bei einem mittleren Durchmesser
des Laufrades von 1,,, m einer auf diesen bezogenen
Peripheriegeschwindigkeit von 8,, m pro Secunde entspricht.

Das Wasserzuleitungsrohr von 1,,, m lichter Weite ent-
hillt kurz vor dem Einlaufstutzen der Turbine ein Doppel-
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gitzventil, von welchem die Fig. 1 und 3 auf BlL 30 einen
Horizontal- und einen Verticalschnitt geben. Das Ventil ist
ein Hubventil, dessen beweglicher Ventilkérper im Horizon-
talschnitt als hohle Rohre mit vier anschlielsenden, zwei
lingeren und zwei kiirzeren, Rippen gebildet ist und oben
wie unten die abwiirts driickenden Ventildeckel von 800 mm
Durchm. bei 750 mm frei lassender Oeffnung triigt. Die
Dichtung der Sitzflichen ist durch aufgenietete ebene Metall-
ringe gesichert. Der zulifsige Anhub betriigt 180 mm, er
wird auf den ganzen Ventilkorper mittelst einer durchgehen-
den 2,,, m langen schmiedeecisernen Stange von 40 mm
Durchm. tibertragen, welche iiber dem Oberdeckel auf 46 mm
verstirkt ist und ebenso an ihrem unteren Ende, wie bei
ihrem Austritt aus dem Ventilgehiiuse in Metalllagern ge-
fithrt wird.

In den Figuren 8 und 9 auf Bl 30 ist die Disposition
der Bewegungsmechanismen fiir das Doppelventil und das
Ringsehtitz dargestellt; beide sind vom Stande des Maschinen-
wiirters, der im Maschinenhause gleichzeitig den Gang der
Zwischenmaschine beobachten muls, in Bewegung zu setzen.
Die Stellung des Doppelventils erfolgt durch Drehung eines
horizontalen Spillrades, dessen durch die hohle Tragsiule
gefthrte Welle am unteren Ende mittelst eines conischen
Riiderpaares eine 6,, m lange Welle in Drehung versetzt.
Mittelst eines zweiten Paares conischer Riider wird alsdann
eine im Ventilbrunnen eingehiingte Schraubenspindel gedreht,
deren Muttergewindebacke ecine Hebelstange bewegt, von
welcher der kiirzere Arm an die Ventilstange angreift.

Complicirter ist der Bewegungsmechanismus fiir das Ring-
schiitz, dessen drei an dasselbe angreifenden Hubstangen
gleichmiifsig auf einmal gefilhrt werden miissen, wilhrend
das Gewicht des Schiitzes theilweise durch die drei bereits
erwiihnten Contregewichte ausgeglichen wird. Jede der
2487 mm langen Hubstangen (cfr. Fig. 14 auf Bl 29) hat
an ihrem oberen Ende ein 6560 mm langes flachgiingiges
Gewinde doppelter Steigung erhalten, dessen Muttergewinde
in einem Metalllager sich befindet, das in angegossenen Augen
am Turbinengehiiuse festgelagert ist. Indem nun auf dieses
Metalllager mittelst Stahlkeils das Zahnrad » aufgekeilt ist
und mittelst tibergezogener Mutter ein Ansteigen des Rades
auf dem Gewinde verhindert wird, muls bei erfolgter Drehung
des Rades v die Hubstange sich auf- oder niederbewegen
und dadurch anf das Ringschiitz wirken. FEs sind nun
drei solcher Rider vorhanden, die gleichzeitig durch das
Zahnrad w bewegt werden, Die Drehung des grofsen Rades w
hinwieder erfolgt durch ein kleines Rad A (cfr. auch Grund-
rifs Fig. 6 auf Bl 30), das vom Maschinenwiirter im Maschi-
nenhause mittelst der Kurbel Z in Bewegung gesetzt wird.
Die Drehung der Kurbelwelle wird mittelst zweier conischen
Riider auf eine geneigt gelagerte Welle ubertragen, die
dann durch ein ferneres Kegelriiderpaar das auf verticaler
Welle sitzende Ridchen A in Drehung versetzt.

Die conischen Rider zur Bewegung des Ringschiitzes,
wie des Doppelventils, haben entsprechend der geringen und
sehr allmiligen Kraftibertragung eine sehr kleine Zahn-
theilung. In beide Wellen, sowohl des Spillrades wie der
Kurbel, sind Gewinde zur Bewegung von Stellungszeigern
eingeschnitten, die auf ‘den Gleitbacken der Muttergewinde
angebracht sind.

Die Bewegung des Ringschiitzes bildet neben der Hand-
habung der Bremse S (cfr. unter e) und in Fig. 6 auf Bl 30,
Grundrifs des Maschinenhauses) dic wesentlichste Steuerung
beim Fahren der Schiffswagen, da in der Turbine nicht
mehr Wasser zur Wirkung kommen kann, als durch das
Ringschiitz ausgelassen wird.

Die ganze Turbine nebst den Absperrvorrichtungen, der
verticalen Achse, dem Lagerbalken » und allen Ankern
hat ein Gewicht von 12600 kg und kostete excl. Mauerwerk
13760 A

e) Die Riidertriebwerke,

Die Ridertriebwerke umfassen die gesammte Zwischen-
maschine, welche die Bewegung des hydraulischen Motors
auf die Seiltrommel #bertrigt. Ein jedes dieser Triebwerke
enthiilt bei den 4 alten Ebenen 3 Wellen, 7 Zahnriider,
den Zahnkranz der Seiltrommel, eine Bremsscheibe und eine
Umkuppelung fiir den Gang der Seiltrommel nach rechts
oder links, welche erforderlich ist, da dem Motor nur eine
Bewegungsrichtung gegeben werden kann, jedoch von den
beiden Lastseilen, die sich in entgegengesetzter Richtung
bewegen miissen, abwechselnd das eine oder zweite aufzu-
wickeln ist, withrend das andere abliuft.

Das bei der finften Ebene angewendete Riderwerk der
Zwischenmaschine ist mit Vorbedacht dem der anderen IEbenen
mbglichst conform eingerichtet, um die Reservestiicke auch
bei den anderen Ebenen und umgekehrt anwenden zu kinnen;
namentlich sind die bei den alten Ebenen angewandten
Wellen von Gufseisen deswegen theilweise beibehalten wor-
den. Fir die Bedienung ergiebt sich hieraus die Annehm-
lichkeit, dals bei plotzlichem Wechsel von Beamten jeder
von einer anderen Ebene kommende Maschinist leicht orien-
tirt ist,

Das Uebersetzungsverhiltnifs in den Zahnriidern ist so
gewiihlt, dals bei 140 Touren der Turbine pro Minute das
Seil einen Weg von 0,5, m pro Secunde zuriicklegt, was
etwa 2 Umdrehungen der Seiltrommel pro Minute entspricht.
In den Figuren 4 bis 7 auf BL 30 sind die Rider in ihrer
Stellung zu einander dargestellt, und ist deren Grofse und
Zahntheilung aus nachstehender Tabelle ersichtlich, in welcher
z die Zihnezahl, ¢ die Zahntheilung, P den Durchmesser
des Theilkreises bedeutet.

o t D

mm mm

conlaabion Bad- AP &0 dnd Wne H8 60 1108
py B AL s i RS il 98 65 1872
BUrara iy S S 27 78 670
AN o A B 84 78 | 2086

£ B PR TR R S 26 105 866

w . D, 25 105 838

i D, 26 105 866

a E 80 105 2664

£ B o 76 105 2640

" @S Dol A O & 22 131 015
Seiltrommelkranz J . . . ., . . 96 131 4005

Nur die stehende Welle e der Turbine und die erste
Vorgelegewelle sind aus Schmiedeeisen gefertigt. Die auf
der Kuppelungswelle # befindliche Bremsscheibe S hat 2,, m
Durchmesser, und das durch eine lange Hebestange zu span-
nende Bremsband eine Breite von 0,,, m. Diese Bremse
kann den ganzen Ridermechanismus nach Abstellung des
Motors in kiirzester Zeit zum Stillstande bringen und func-
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tionirt so gut, dals ein geiibter Maschinist Storungen in der
Fahrt meist am Bremshebel fahlt. Der Zahnkranz der Seil-
trommel J ist an der Peripherie der Seiltrommel befestigt
und hat, wie die Riider € bis @, eine Zahnbreite von 314 mm.
Der verschiedene Gang der Seiltrommel wird durch die bei-
den ein- und auszukuppelnden Riider €' und D derart bewirkt,
dals die Welle y entweder durch Einriicken des Rades €' in
das Stirnrad Z in einem Sinne oder durch Einrticken des
Rades D in das auf Welle #, sitzende Zwischenrad D,
welches in /' eingreift, im anderen Sinne zur Umdrehung
gebracht wird. Beim Stillstand der Maschine sind beide
Rider ¢ und D ausgekuppelt, wodurch theils Unglucksfille
bei unerwarteter Drehung des Motors vermieden, theils die
Moglichkeiten geboten werden, die Trommel und den Motor
fur sich allein zu bewegen.

Bei den 4 alten Ebenen wiegen die Rildertriebwerke
zusammen 116459 kg, bei der finften Ebene allein betriigt
das Gewicht der Zwischenmaschine excl. Seiltrommel 27150 kg.

f) Die Wasserleitungen.

Das Betriebswasser wird dem Motor durch ein nahe
dem Oberhauptbassin in die Canalsohle eingebautes Haupt-
einlafsventil von 1046 mm Lichtweite und eine daran sich
anschliefsende gulseiserne Rohrleitung von 1040 mm Licht-
weite zugefithrt. Bei Anwendung eines dieser Rohrweite
entsprechenden Deckelventils wiirde der Anhub in Folge des
darauf lastenden Wassergewichtes eine betriichtliche Kraft
beanspruchen, weshalb man dem Verschlufs die Form einer
bis tiber den Wasserspiegel hinaufreichenden schmiedeeisernen
Glocke gegeben hat, die sich auf einen Sohlenring aufsetat,
und deren Schwere durch 2 an Hebeln angreifende Gewichte
aufgehoben wird. Der obere Deckel der Glocke ist behufs
Vermeidung von Luftspannungen durch eine durchlécherte
Eisenplatte gebildet und die ganze Einlalsvorrichtung mit
einem schmiedeeisernen Gitter umgeben, welches Fische und
schwimmende Gegenstinde abhiilt. Die Wasserleitung, cirea
30 m lang, ist durch den Dammkoérper hindurch geleitet
und endigt bei den Wasserradanlagen in 2 hosenférmig abge-
zweigten 0,5, m weiten Anschliissen zur Weiterleitung mittelst
zweier Standrohren in einen gulseisernen Schiitzentrog, von
welchem aus mittelst dreier Schiitzen das Wasser iiber doppelte
Coulissen - Einliufe dem Rade zugefithrt wird.

Zum Ablassen des nicht nutzbaren Wassers resp. zum
Freiwasserlassen behufs Regulirung der . Canalhaltungen ist
vom oberen Standrohr des Schitzentroges eine 0,43 m weite
Rohrleitung abgezweigt, welche durch eine Drosselklappe
verschliefshar ist. Das Ende dieses Freiwasserrohres ist
durch eine rostartig durchbrochene Klappe geschlossen, welche
den auszulassenden Wasserstrom zur Verminderung seiner
Stolskraft gegen die Wiinde des Untercanals in einzelne
Strahlen zertheilt. Das Gesammtgewicht der Wasserleitungs-
vorrichtungen fir die ilteren vier Ebenen einschlielslich
der Schutzentroge, Ventile, Schitzen und Drosselklappen
betriigt 185140 kg. Die Anordnung des Haupteinlafsventils,
der Hauptleitung und der Freiwasserrohrausmiindung ist bei
der filnften Ebene analog den alten getroffen, dagegen sind
die hosenformigen Anschliisse, die Standrohren, Schiitzentroge
mit Zubehor und die Drosselklappe in Fortfall gekommen,
indem das durch einen Ablafsschieber verschlielsbare Frei-
wasserrohr sich hier kurz vor dem schon unter d) erwibhnten

Einlals- Doppelventil abzweigt, und die tibrigen Einrichtungen
hier entbehrlich waren. Das Gewicht der Rohre, einschliels-
lich des Ablalsschiebers, des Hauptventils und des Bewegungs-
mechanismus betriigt demnach nur 36656 kg.

Beachtet man die vorerwithnten und auch schon in d)
aufgefibrten vielfachen Steunerungen bezw. zu handhabenden
Wasserzu- und Abliisse neben der betriichtlichen Kraft der
Maschine, so wird es erkliirlich, dals fir Bedienung einer
solchen Maschine dauernd zwei Maschinenbeamte erfordert
werden.

g) Die Seiltrommel.

Die bei allen 5 Ebenen nur wenig von einander ab-
weichenden eisernen Trommeln haben jede 3,,,, m #ulsern
Durchmesser und 3734 mm Durchmesser in den spiralformig
auf dem Mantel eingegossenen und sauber ausgefraisten
Rillen; letztere liegen in 556,, mm Entfernung von Mitte zu
Mitte und zwingen das Seil, richtig auf die Trommel auf-
zulaufen. Von einem Holzbelag der Trommel in Ricksicht
auf Schonung der Seile mulste bei der auf 11000 kg anzu-
nehmenden Seilspannung Abstand genommen werden. Fir
die Breite der einzelnen Trommeln ist neben der Entfernung
der Rillenmitten maalsgebend, dals eine ganze Bewegungs-
linge der Wagen auf- und abgewickelt werden kann und
noch der erforderliche Raum 1!/, maliger festliegender Um-
legung fiir jedes Seilende verbleibt, ferner die 2 Rillengiinge
betragende Entfernung zwischen dem auflanfenden und dem
ablaufenden Seil. Hiernach ergeben sich die Hauptdimen-
sionen der Seiltrommeln in Folge der wechselnden Bewegungs-
lingen der Wagen wie folgt:

| = 8 = ®
: | BgES | S.& | EEs3
Geneigte Ebene :3'“5 s ‘EE-&' S53%E
b bl -

min - B mm
1. Buchwald . . . . | 2634 |45'rechtsGw.| 3976
9 Kanten . . . . . | 2100 |87V linksGw. | 8581
8. SBchonfeld . . . . | 2495 [43rechtsGw. | 3837
4. Hirschfeld . . . . | 2345 |40 linksGw. | 3700
5. Neu-Kulsfeld . . . | 1990 |34, links Gw. | 3332

Der Unterschied in der Gangart der Gewinde an den
Trommeln der Ebenen Nr. 1 bis Nr. 4 beruht in der Lage
der Maschinenhituser zur Canalrichtung.

Jede Trommel hat 3 Armsysteme mit je 6 Armen,
welche sich auf eine gemeinsame Nabe stittzen, deren guls-
eiserne hohle Welle eine mittlere Stiirke von 314 mm in
den Zapfenlagern und 422 mm Nabendicke hat. Die Trom-
meln sind in 2 Stiicken gegossen, welche mit einander ver-
schraubt sind. Das Gewicht incl. der Grundplatten und
Lager betrigt fur die 4 alten Ebenen 1056717 kg, an der
fiinften Ebene allein 26895 kg.

h) Die Drahtseile.

Wie schon frither erwithnt, sind fir jede Ebene ein
Hinterseil und 2 Lastseile nothwendig; letztere werden an
den Endrillen auf der Trommelperipherie so befestigt, dals
bei deren Rotation das eine Seil auf das andere abgewickelt
wird. Die Befestigung selbst erfordert, dals nach Abwicke-
lung einer Bewegungslinge stets noch 1%/, Trommelumfinge
des abgelaufenen Seils aufgewickelt bleiben, eben so viel
etwa wird fir die Befestigung am Wagen gebraucht, welche
mittelst einer Kluppe S erfolgt, nachdem das Seil durch eine
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gpiiter abzunehmende Spannvorrichtung geradegestreckt ist.
Die Seile sind aus Drithten von verzinktem Holzkohleneisen
gefertigt: die Hinterseile bei 28,; mm Durchm. aus 6 Litzen
4 7 Driibten von 3 mm Durchm. nebst einer Mittellitze von
7 Driihten & 3,, mm nebst einer Drahtseele von 4 mm Durchm.,
die Lastseile haben 36 mm Durchm. und bestehen aus 6 Litzen
i 7 Driihten von 4 mm Durchm., und einer Mittellitze aus
7 Driihten & 4, mm Durchm,

Wiihrend des Betriecbes werden die Drahtseile, sobald
sich der Zinkitberzug am d#ufseren Umfange abgenutzt hat,
durch einen theerartigen Anstrich gegen Rosten geschiitzt
und erhalten eine Dauer von 6 bis 8 Jahren. Der Werth
der ausrangirten Drahtseile ist ein sehr geringer, da die
Verzinkung eine Benutzung des Materials im Huttenprozels
ausschliefst.

Die 38 Seile der fiinften Ebene wogen 7082 kg und
kosteten franco Baustelle etwa 4000 4

4. Recapitulation.

Die gesammten Gewichte der Metalltheile an den 5 Ebenen
betragen nach den gemachten Mittheilungen, excl. der Drahtseile,

a) far die Schienenbahnen 647860 kg
b) for die Seilfuhrungen

106000 + 23840 = 120840 .,
¢) fir die Wagen 182284 + 53172 = 235406 ,,

d) fur die hydraulischen Motoren

145268 + 12600 = 157868 ,,
e) fir die Ridertriebwerke

116459 + 271560 = 143609
f) fiir die Wasserleitungen

185140 + 36656 = 221796
g) fir die Seiltrommeln

1056717 4 26895 =— 132612 ,,

zusammen_l‘.GGBQQl kg.

”

1]

Die Lieferung der maschinellen Gegenstinde fiir die
fimfte Ebene wurde nach Aufstellung der Grundprincipien
und Lieferungsbedingungen zur Submission gestellt, und es
den Submittenten anheimgegeben, mit den Offerten zugleich
die am geecignetsten scheinende Construction der Turbine
und Zwischenmaschine in Vorschlag zu bringen,

Das von der Maschinenfabrik und Schiffswerft . Schi-
chau in Elbing eingereichte, in den Ridertriebwerken sich
am meisten den alten Ebenen anschliefsende Project wurde
gewiihlt und der Fabrik zur Ausfihrung tibertragen, welche
aunch fast siimmtliche iibrigen Eisenarbeiten zur vollen Zu-
friedenheit ausfithrte.

Die Maschinenhiiuser der 4 Ebenen enthalten excl. der
nicht tiberbauten massiven Umschliefsungen der Wasserriider
je 92 qm bebaute Grundfliche, das Maschinenhaus der fiinften
Ebene hat eine iiberbaute Fliche von 125,, qm bei 92,,, qm
Innenfliche, Letzteres kostete inel. zweier Vorbrunnen von
zusammen 26,, gm Oberfliiche bei schwieriger Fundirung auf
Brunnen ca. 18000 %

Bei dem geringen Wasserverbrauch der Motoren und
dem umfangreichen Gebiet der Seen des Oberlandes lassen
die Ebenen ein bedeutendes Wasserquantum jener Seen —
circa 0,, cbm pro Sec. — noch fiir gewerbliche Zwecke
disponibel, auch gehen in den Cascaden der Abzugsgriiben
bedeutende Wasserkriifte verloren, ohne dals es bisher ge-
lungen ist, das eine oder die andern auszunutzen, Vielleicht
ist es der Elektrotechnik vorbehalten, der zunehmenden
Industrie Ostpreufsens diese an mehreren Punkten der ein-
zelnen Ebenen zerstreuten Kriifte dienstbar zm machen.

Pillau, im November 1883.

v. Fragstein.

Die Eisenbahnbriicken iiber die Elbe bei Hamburg und Harburg.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 81 bis 36 im Atlas.)

I. Geschichtliches.

Die Elbe theilt sich oberhalb Hamburg und Harburg
in die Norderelbe und Stiderelbe. Die hierdurch gebildete
Insel Wilhelmsburg ist zwischen beiden Stiidten etwa 10 km
breit.

Der Bau einer Eisenbahn zwischen Hamburg und Har-
burg mit Ueberbriickung beider Elbarme war als ein lingst
geftihltes Bediirfnifs bereits im Jahre 1857 von Commissarien
der Regierungen von Hannover und Hamburg in Berathung
genommen, durch welche namentlich die Lage des Bahnhofes
und der Briicke bei Hamburg festgesetzt und in Bezug auf
die beiden grofsen Briicken tiber die Elbe folgende Verein-
barung getroffen wurde :

» Die Briicke tiber die Norderelbe erhiilt eine lichte
Gesammtweite von 1300 Fuls hamburgisch.*) Dieselbe wird
in vier Oeffnungen getheilt, mit einem Oberbau von Schmiede-
eisen, ohne Drehifinung tiberspannt und” mit zwei Schienen-
geleisen, sowie mit zwei Fulswegen versehen. Die Unter-
kante des Oberbaues liegt 6 Fuls iber dem hichsten bekannten

*) 1 Fuls hamb, = 0,2866 m; 1 Fuls hannov, = 0,2021 m,

Wasserstande von 20'/, Fufls iiber hamburger Null, mithin
auf 26'/, Fufs, wiihrend die Fahrbahn thunlichst niedrig
und zwar mit Schienenunterkante auf 30 Fufs itber hamburger
Null anzunehmen ist.

Die Briicke itber die Siiderelbe erhiilt eine Gesammt-
Lichtweite von 2000 Fufs hannoverisch, wird in sechs
Oefinungen getheilt und erhiilt einen Oberbau aus Schmiede-
eisen, welcher filr zwei Schienengeleise und zwei Fulswege
eingerichtet ist. Die Unterkante des Oberbaues liegt 6 Fuls
iiber dem hochsten bekannten Wasserstande von 181/, Fufs
iber harburger Null, withrend die Schienenunterkante der
Fahrbahn thunlichst niedrig, wo moglich auf 277/, Fuls tiber
harburger Null anzunehmen ist,“

Die Bearbeitung und Veranschlagung der Bauentwiirfe
erfolgte schon im Jahre 1859 durch die Commissarien der
Staaten Hannover und Hamburg, den jetzigen Geheimen Regie-
rungsrath Funk und den leider so frith verstorbenen Wasser-
bau - Director Dalmann. Die Baukosten fir die ganze Bahn mit
allen Anlagen, aber ohne Betriebsmittel, Bauzinsen und Kosten
der Geldbeschaffung, wurden berechnet zn 9820000 Thaler;
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hiervon kamen auf die Briicke bei Hamburg 1473600 Thaler
und auf die Briicke bei Harburg 2006000 Thaler, also auf
beide Briicken zusammen 3479600 Thaler oder 10438800
Reichsmark.

Die weiteren Verhandlungen verzogerten sich aber und
waren im Jahre 1866 kaum zu einem vorliufigen Abschlufls
gelangt, als politische Ereignisse dazwischen traten und die
Ausfiihrung dieser Projecte verhinderten. Dieselben dienten jedoch
spiiter als Grundlage fiir die Verhandlungen der Preulsischen
Regierung und des Senates der freien und Hansestadt Hamburg
mit der Direction der Ciln-Mindener Eisenbahngesellschaft iiber
Ausfithrung der Hamburg-Harburger Eisenbahn als Theil des
grofsen Venlo-Hamburger Eisenbahnunternehmens.

Nach Absehlufs letzterer Verhandlungen beauftragte die
Direction der Coln-Mindener Risenbahngesellschaft im Anfange
des Jahres 1868 den Unterzeichneten, damals Bau- und Be-
triebsdirector der Gesellschaft, mit Bearbeitung der definitiven
Entwiirfe zur Hamburg-Harburger Eisenbahn nebst den Bahn-
hiifen und Briicken zn Hamburg und Harburg, so wie mit der
schleunigsten Ausfithrung siimmtlicher Bauten.

Die Vorarbeiten wurden sofort begonnen und namentlich die-
jenigen fiir die grolsen Briicken, als die zeitraubendsten, mog-
lichst geftrdert, wobei der Maschinenmeister Rohde die Eisen-
constructionen und maschinellen Anlagen mit allen Details
bearbeitete, wiihrend der Baumeister Miiller den theoretischen
Theil der Arbeit ausfithrte.

Bereits im April 1868 konnten die Entwiirfe zur Briicke
bei Hamburg den Behtrden zu Berlin und Hamburg vorgelegt
werden. Nachdem dieselben genehmigt, und inzwischen auch die
erforderlichen Materialien, Arbeitsmaschinen und Geriithe be-
schafft waren, wurden im Juli 1868 die Fundirungsarbeiten zu
den Briickenpfeilern begonnen und unter der speciellen Baulei-
tung des Ingenieurs v. Haber, welchem spiter der Ingenieur
Gleim folgte, im Laufe des Jahres so gefordert, dafs die hier-
bei gebrauchten Arbeitsmaschinen mit Anfang des Jahres 1869
nach Harburg abgegeben werden konnten. Dagegen waren zur
Feststellung der Briickenlage bei Harburg, sowie der Zahl und
Grifse der Briickendffnungen daselbst zeitraubende Vorarbeiten
und Verhandlungen erforderlich, welche die Ertheilung der Er-
laubnifs zum Beginn dieses Baues erst im April 1869 ermig-
lichten. ~ Bis dahin waren aber alle Vorbereitungen zum kriif-
tigsten Angriff der Bauarbeiten getroffen, so dals es der
Umsicht des damaligen Wasserbauinspectors, jetzigen Geheimen
Bergrathes Gebauer, welcher die Oberleitung der Bauten
bei Harburg iibernommen hatte, sowie der Energie des mit der
speciellen Bauleitung betrauten Baumeisters Meilsner gelang,
noch im Laufe des Jahres die 5 Pfeiler der 4 grofsen Strom-
Offnungen bis zur Hohe der Fahrbahn aufzufithren und die
Fundirungen der kleinen Nebenpfeiler zu vollenden,

Aufserdem wurden simmtliche Pfeiler der Briicke bei Ham-
burg bis zu den Auflagern des eisernen Usberbaues aufgefithrt
und auf Grund einer dffentlichen Submission und weiterer Ver-
handlungen die Anfertigung und Aufstellung des gesammten
eisernen Ueberbaues beider Briicken an den Unternehmer Johann
Caspar Harkort mit der contractlichen Verpflichtung iibertragen,
den eisernen Ueberbau fiir 5 Briickendffnungen im Jahre 1870,
fiir die iibrigen Oeffnungen bis zum 1. August 1871 betriebs-
fihig herzustellen, so dafls die Vollendung der Briicken und somit

Zoitschrift f. Bauwesen, Jahrg, XXXV,

auch der ganzen Hamburg-Harburger Bahn bis Ende 1871
gesichert erschien.

Das Jahr 1870 bereitete aber dem Fortgange der Bauten
ganz unerwartete Verzigerungen. Zuerst trat in Hamburg
ein allgemeiner Strike der Steinhaner, Maurer und Zimmerleute
ein, wodurch die Fortfiihrung der Bauten lange Zeit ver-
hindert wurde, sodann machte der Krieg gegen Frankreich die
kriiftige Wiederaufnahme der Arbeiten unmiglich, weil ein grofser
Theil der leitenden Techniker dem Vaterlande aunf dem Kriegs-
schauplatze dienen mufste und fiberdies die bald darauf eintre-
tende Blockade der Elbemiindung die Zufiihrung vieler noth-
wendigen Materialien auf dem Wasserwege, namentlich auch des
Eisens zum Briickeniiberbau, verhinderte.

Unter solchen Verhilltnissen konnten die Bauten im Jahre
1870 nur unbedeutend fortschreiten. Die noch riickstindigen
Pfeiler wurden bis zu den Auflagern vollendet und bei Hamburg
eine, bei Harburg zwei grofse Oeffnungen {iberbriickt, wozu
der Transport des grofsten Theiles des Eisens vom Rhein nach
der Elbe auf der Eisenbahn erfolgte.

Im Jahre 1871 wurden die eisernen Ueberbriickungen der
iibrigen Spannweiten beider Briicken beendigt, so dals bis kurz
vor Kintritt des Winters die Rilstungen noch vor dem Hisgange
beseitigt werden konnten. Auch wurden die Fahrbalnen so weit
hergestellt, dals beim Beginn des Eisganges im December die
Passage iiber beide Brilcken fiir Fulsgiinger freigegeben werden
konnte.

Erst im Jahre 1872 gelang es, beide Briicken giinzlich
7z vollenden und beide Bahnhife sowie die Bahn auf der
Wilhelmsburg nebst allen iibrigen Bauten so weit herzustellen,
dafs am 1. December 1872 die Bahn zwischen Hamburg und
Harburg dem offentlichen Verkehre iibergeben werden konnte.

1I. Allgemeine Anordnung der Briicken.

Der Hamburger Bahnhof ist durch Deiche nicht geschiitzt
und deshalb mit der Schienenunterkante einen halben Fufs {iber
der bekannten hochsten Fluth von 20!/, Fufs des alten hamb.
Pegels, also auf 21 Fuls iiber Null angelegt. Die Briicken-
rampe beginnt schon auf dem Bahnhofe, steigt mit 1:200 in
einer Curve von 377 m auf die durch die fritheren Verhand-
lungen festgesetzte Briickenhthe von 30 Fufs am Pegel, so
dals die Schienenunterkante 8,;4 m {iber Null liegt, und fiillt
von dort mit gleichem Gefille zur Insel Wilhelmsburg ab.
Letztere liegt ganz im Schutze von Deichen, weshalb die Bahn
mit der Schienenunterkante nur 0,5 m iiber Binnen-Hochwasser
angelegt ist.

Die beiderseitigen Auffahrten der Briicke iiber die Siider-
elbe haben ebenfalls Steigungen von 1:200. Die Briicke liegt
mit Schienenunterkante, entsprechend den urspriinglichen Fest-
setzungen, 7,4, m iiber harb. Null. Hierbei wird noch bemerkt,
dafs der alte Nullpunkt des hamburger Pegels etwa 0,54 m unter
harburger Null liegt.

Der Bahnhof Harburg beginnt unmittelbar am Fufse der
linksseitigen Briickenrampe und liegt im Schutz der Deiche
gleich hoch mit dem Bahnhofe der hannoverschen Staatsbahn.

Die Briicke iiber die Norderelbe schneidet letztere fast
rechtwinklig in einer regulirten Flufsstrecke und hat abweichend
von den urspriinglichen Bestimmungen, aber entsprechend dem
fest begrenzten Flufsprofile nur drei grofse Oeffnungen von
96,5, m lichter Weite iiber dem eigentlichen Flufsbotte und aufser-

6
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dem auf jeder Seite fiber dem Vorlande je zwei kleinere Oeffnun-
gen von 21, m Lichtweite erhalten. Diese sieben Oeffnungen
der Briicke baben entsprechend den vereinbarten fritheren Be-
stimmungen in gewdhnlicher Fluthhdhe eine lichte Weite wvon
8.96,, -+ 4-21,,, =373, m.

Die Briicke bei Hamburg liegt oberhalb der Stadt, des
Bahnhofes und der simmtlichen Hafenanlagen in einer Flufs-
strecke, welche von Seeschiffen nicht befahren werden kann.
Der nur von Flufsschiffen passirbare Oberhafencanal am rech-
ten Elbufer ist am Bahnhof entlang zwischen diesem und der
Stadt bis oberhalb der Eisenbahnbriicke fortgesetzt, so dafs die
Elbschiffe die Briickenstelle und den Bahnhof mit stehenden
Masten umfahren und unterhalb des letzteren wieder in die
Norderelbe gelangen konnen. Mit Riicksicht hierauf wurde eine
Drehbriicke in der grofsen Elbbriicke um so weniger fiir noth-
wendig erachtet, als ober- und unterhalb der letzteren schwim-
mende Krahne zum unentgeltlichen Niederlegen und Aufrichten
von Schiffsmasten eingerichtet worden sind. Dagegen wurden
im Oberhafencanale zwei Drehbriicken mit je 2 Oeffnungen von
12, m lichter Weite erbaut, welche die beiden Zuginge zum
Bahnhofe vermitteln und sowohl filr den gewdhnlichen Ver-
kehr dienen, als aunch zum Ueberfilhren 'ganzer Eisenbahnziige
theils nach dem an der Hamburg-Altonaer Verbindungsbahn
liegenden Bahnhofe Klosterthor, theils nach den Bahnhofen der
Berlin-Hamburger, resp. Hamburg-Liibecker Bahn, theils nach
den grofsen Hafen- und Quaianlagen der Stadt Hamburg.

Die Briicke {iber die Siiderelbe ist in den Oeffnungen eben-
falls abweichend von den urspriinglichen Bestimmungen ange-
ordnet und hat nur 4 grofse Oeffnungen von genau derselben
Weite wie die Hamburger Briicke, ferner 6 kleinere Oeffnungen
fiber dem rechtsseitigen Vorlande, von 29, m lichter Weite,
und anfserdem in einem besonderen Schifffahrtscanale am linken
Ufer eine Drehbriicke mit 2 Oeffnungen von 12,;, m lichter
Weite erhalten. Die lichte Weite simmtlicher Oeffunungen in
gewbhnlicher Fluthhohe betriigt hiernach

496, + 629, + 212, =585, m,

Die 6 grofsen Oeffoungen beider Briicken haben gleich-
construirte Doppelbogen-Triiger iiber der Fahrbahn, die 4 klei-
neren Oeffnungen bei Hamburg einfache Bogentriiger unter der
Fahrbahn, und die 6 kleinen Oeffnungen bei Harburg Triiger
mit oberen bogenfrmigen Gurtungen iiber der Fahrbahn.

Blatt 31 zeigt die Ansicht und den Grundrifs von jeder
der beiden Briicken.

III. Die Briickenpfeiler.

Beide Briicken liegen innerhalb des Gebietes von Ebbe und
Fluth, und zwar ist bei Hamburg die mittlere Hohe der Ebbe
= 1!/, Fuls, der Fluth=8 Fuls am alten hamb. Pegel, wiih-
rend bei Harburg die mittlere Hohe der Ebbe und Fluth sich
zu 1 Fuls 5 Zoll und 5 Fufs 5 Zoll des hannoverschen Pegels
ergiebt.  Die niedrigsten Wasserstinde in Hamburg und Har-

burg sind zu 4'/, Fufs und 2!/, Fuls unter Null der beiden
Pegel beobachtet.

Der Baugrund besteht nach den angestellten Untersuchungen
bis in grofse Tiefen aus Sandboden, welcher in den oberen
Schichten durch Lehm und Moor verunreinigt ist, mit grofserer
Tiefe aber an Reinheit und Festigkeit zunimmt und in einer
Tiefe von 9 bis 12 m unter Null sehr fost wird.

Demgemiils ist die Fundirung der Strompfeiler auf Grund-
pfihlen geschehen, deren Spitzen bis in den festen Boden hinab-
reichen, wiihrend ihre Kopfe unter Wasser abgeschnitten sind
und einen Betonkdrper tragen, welcher bis etwa zum mniedrig-
sten Wasserstande hinaufreicht, wo alsdann das Mauerwerk
beginnt.

Das hierbei eingeschlagene Arbeitsverfahren ist im Allge-
meinen dasselbe, welches von dem Unterzeichneten auch bei
dem Bau der Rheinbriicke bei Coln*) angewendet ist. Zuntchst
wurde etwa 15 m oberhalb der Baustelle eine Schutzwand von
dicht an einander stehenden Pfihlen parallel zu den unter 60°
gegen einander geneigten beiden Seiten der Pfeilerkopfe in
solcher Breite eingerammt, dals dieselbe auch den spiiteren
Rilstungen Schutz gewiihrte, und unterhalb derselben das Flufs-
bett durch Dampfbagger so tief ausgebaggert, dafs der Sand-
boden rein genug erschien, um als guter Baugrund angenom-
men werden zu kénnen. Sodann wurden mittelst Dampframmen
von Prihmen aus die Pfiihle zu den Rammriistungen, von letz-
feren aus die Pfablwiinde zur Umschliefsung der eigentlichen
Baugrube und von verschiebbaren Rollbriicken die Grundpfihle
eingerammt und letztere mit einer durch eine Locomobile be-
wegten Kreissiige etwa 0,4, m fiber dem Grunde horizontal ab-
geschnitten.  Endlich wurde die Baugrube bis etwa zur Hohe
des niedrigsten Wassers mit Beton gefilllt, welcher aus zer-
schlagenen Ziegelsteinen und Trafsmirtel in Betontrommeln ge-
fertigt war und in Kiisten unter Wasser versenkt wurde.

Um das Mauerwerk im Trocknen auffiihren zu kionnen,
wurden auf den Beton 0,, m starke Fangedimme von fettem
Klaiboden gesetzt, welche bei dem geringen Wasserdruck zur

Dichtung geniigten und spiiter leicht wieder beseitigt werden
konnten.

Die Strompfeiler beider Briicken sind in mittlerer Fluth-
hthe von Spitze zu Spitze 22, m lang, b,,; m stark und ver-
Jiingen sich bis zur Unterkante der Eisenconstruction auf 5,4, m,
wogegen sie nach unten zu in einzelnen Absiitzen sich verstiir-
ken, so dafs der unterste, auf dem Beton aufstehende Absatz
zwischen den Spitzen 24, m lang und 7,,, m stark ist.  Die
Pfeiler haben oberhalb und unterbalb gleichgeformte, in einem
Winkel von 60° endigende Vorkipfe. Der Raum zwischen den
Pfahlwiinden ist von Spitze zu Spitze 26, m, in den Seiten-
wiinden 20,4, m lang, 9,,, m breit und hat 160 Grundpfihle
erhalten.

Bei Hamburg war das Flufsbett geregelt und lag etwa
2,0 m unter dem alten Nullpunkte; es kamen die Betonsohle
durchschnittlich auf 4, m und die Spitzen der Grundpfiihle und
Pfahlwiinde auf 8,,, m unter Null zu liegen. Bei Harburg
dagegen lag das Flufsbett unregelmifsig und wurde durch Aus-
baggerung auf eine durchschnittliche Tiefoe von etwa 4,,, m
unter_ harb. Null gebracht, wihrend die Betonsohle durchschnitt-
lich H,5 m und die Spitzen der Grundpfihle 11,,, m unter Null
liegen.

Zum Schutze gegen Unterspillung sind die Strompfeiler mit
Senksteinen und Senkfaschinen so umschiittet, dafls deren Ober-
fliche etwa 2,,, m unter Null am Pegel liegt und die Schiff-
fahrt hierdurch nicht beliistigt wird.  Die Pfahlwiinde der Bau-
gruben sind spiter bis zur Hohe des niedrigsten Wassers

*) Vergl. Zeitschr. f. Bauwesen, Jahrg. 1863, 8. 1756 u. ff.
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beseitigt, die Pfihle der Schutzwiinde und der Riistungen aus-
gezogen.

Die kleineren Briickenpfeiler wurden theils in #hnlicher
Weise, theils durch Versenkung von Brunnen gegriindet; letz-
teres geschah namentlich bei den Pfeilern auf dem rechissei-
tigen Vorlande der Siiderelbe.

Siimmtliche Pfeiler sind bis zur Briickenbahn von festen
Kalksteinen, welche zu den #ulseren Flichen schichtweise be-
arbeitet worden sind, hergestellt und nur in den Vorktpfen und
dem obersten Fundamentabsatze durch Hausteine von Basaltlava
bekleidet und gesichert. Die Briickenportale dagegen sind von
gelblichen Ziegelsteinen aufgefiihrt,

Die Portale der beiden Endpfeiler der grofsen Oeffnungen
jeder Briicke (BL 31) sind als architektonische Abschliisse aus-
gebildet, wiihrend fiir die Portale der mittleren Pfeiler nur das
constructiv Nothwendige maalsgebend gewesen ist. Mit Riick-
sicht auf bequeme Revision der Briickenauflager sind in den
Portalen theils Treppen, theils Leitern in ausgesparten Hohl-
rilumen angebracht.

IV. System des eisernen Ueberbaues.

Bei Entscheidung der Frage, welches Constructionssystem
fiir den eisernen Ueberbau der grofsen Spannweiten beider Briicken
gewiihlt werden solle, sind die folgenden Gesichtspunkte maals-
gebend gewesen. Die filr grofse Spannweiten bisher zur Aus-
fithrung gekommenen eisernen Fachwerkbriicken, theils mit oben
und unten geradlinigen, theils mit oberen bogenfdrmigen Abschliis-
sen, leiden hiufig an grofser Einformigkeit, nicht selten sogar
an entschiedener Unschonheit, und selbst in den giinstigeren
Tiillen bildet die Ausfiillung der hohen Briickenwiinde durch
diagonale und verticale Constructionstheile, deren Zweck und
Wirksamkeit dem Nichttechniker villig unklar ist, ein solches
Gewirre von sich kreuzenden Linien, dafs der Beschauer des
Bauwerkes einen befriedigenden, harmonischen Eindruck nicht
gewinnen kann,

Die als Bogenbriicke construirte Rheinbriicke bei Coblenz
dagegen wird allgemein als ein schones Bauwerk bewundert, so
dafs die Nachahmung dieser Construction auch fiir den vorlie-
genden Fall in Vorschlag gekommen wiire, wenn die localen
Verhiiltnisse dieselbe als zuliissig hiitten erscheinen lassen. Da
aber nach den oben angefihrten Bestimmungen die Unterkante
des Briickeniiberbaues nur etwa 1,5 m iiber den hichsten Wasser-
stiinden liegen sollte und bei dieser Hohenlage Auffahrten zu den
Briicken mit einem Gefiille von 1 : 200 nothig wurden, so war
die Anordnung der tragenden Bigen unter der Fahrbahn un-
miglich.

Zuniichst lag nun der Gedanke nahe, das Coblenzer Bogen-
gystem auf die Construction von Himgebrilcken zu ibertragen.
Jedoch hatte eine solche Construction im vorliegenden Falle
manche Bedenken und wiirde namentlich Mittelpfeiler von grilserer
Stiirke verlangt haben, als die frither festgesetzten Vereinba-
rungen als zweckmiifsig und nach den bestehenden Stromver-
hiiltnissen als zulissig angenommen hatten.

Iis schien daber durchaus nothwendig, eine Construction
der Briickentriiger ohme horizontalen Auflagersehub beizubehal-
ten, und ging deshalb der Unterzeichnete dazu iiber, den Zug-
bogen einer Hiingebriicke mit einem dariibergestellten, ebenso
construirten und tragfiihigen Druckbogen zu verbinden und die
Pasten der angehiingten Fahrbahn durch senkrechte Hiingeeisen

gleichmiifsig auf beide Bigen zu vertheilen, so dafs deren hori-
zontale Wirkungen in den gemeinschaftlichen Auflagern sich
gegenseitig ausgleichen und die Pfeiler nur in senkrechter Rich-
tung belastet werden. Diese Anordnung macht bei grofser und
bisher in allen Theilen vollstiindig bewiihrter Sicherheit den Ein-
druck grofser Leichtigkeit und ist in Bezug auf die fiulsere
Erscheinung allgemein und entschieden giinstig beurtheilt wor-
den. Dagegen haben Techniker wohl die Behauptung aufge-
stellt, dafs bei diesem nemen Constructionssysteme das decora-
tive Element mehr als das constructive zur Geltung gekommen
sei und dasselbe deshalb theurer sein miisse, als andere Systeme,
weleche im Laufe der Zeit aus rein constructiven Gesichtspunkten
entwickelt worden sind.

In dieser Beziehung dilrfte nun zuniichst hervorzuheben
sein, dafs bei so bedeutenden offentlichen Bauwerken, zumal
wenn sie in der Niihe grofser Stidte oder an hervorragenden
Punkten zu errichten sind, auch das decorative Element gewils
vollstiindige Berechtigung hat und demgemiils auch ein gewisses
Opfer an Kosten in Anspruch nehmen darf. Sodann aber er-
scheint die eben angefiihrte Behauptung in Bezug auf hihere
Kosten durchaus unbegriindet und wird am besten durch nach-
folgende Gewichtsvergleichung verschiedener Briicken von nahezu
derselben Spannweite widerlegt werden, bei deren Construction
dieselben Grundbedingungen, namentlich dieselben Belastungen
und Materialanstrengungen angenommen sind,  Wird bei dieser
Vergleichung die lichte Spannweite durch ¢ und das Gewicht
der Briickenconstruction filr die Lingeneinheit und ein Eisen-
bahngeleise durch p bezeichnet, so wird bei den fast gleichen

Verhiiltnissen der Werth von I;— als Maalsstab fiir Leichtigkeit und

Kosten der Construction dienen konnen.

1) Die Rheinbriicke bei Ciln ist im Ueberbau voll-
stiindig getrennt fir den Eisenbahn- und Strafsen-Verkehr. Die
Eisenbahnbriicke hat 2 Gittertriiger mit horizontalen Gurtungen,
zwischen welchen 2 Eisenbahngeleise, aber keine Fulswege lie-
gen, Die Briickentriiger reichen iber je 2 Spannweiten als
sogenannte gekuppelte Triiger fort.

Die lichte Spannweite  ist 98,544 m, die Triigerhthe 8,;;, m.
Das Eisengewicht der Briickenconstruction fiir eine Spannweite
(ohne die Auflager und die Eisenbahnschienen) betriigt:
fiir 2 Gittertriiger ol = 574194 kg
fiir die Iahrbahn und Horizontalgitter . = 118003 ,,

zusammen 692197 kg.

Hiernach ergiebt sich p — 3523 kg und I} = 35,.

2) Die Rheinbriicke bei Coblenz hat eine lichte Spann-
weite von 96,;;; m und 3 Bogentriiger von 8,,, m Pfeilhihe.
Die Fahrbahn hat 2 Hisenbahngeleise und nur theilweise Fuls-
woge, indem die Bogentriiger im mittleren Theile die Fahrbahn
iiberragen und die Fulswege unterbrechen. Das Eisengewicht
der Briickenconstruction fiir eine Spannweite (ohne die Auflager
und Eisenbahnschienen) betriigt:
fiir 18 Bogentrllger Jyiw palusrdiay aals = 466969 kg
fiir die Fahrbahn, Horizontal- und Quergitter == 142745

zusammen 609714 kg,

Hiernach ist p = 3154 kg und }% = 32,.

3) Die Rheinbriicke bei Wesel hat eine lichte Spann-
weite von 98,4 m und zwei Fachwerktriger mit oberer bogen-
G*
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formiger Gurtung und einer Triigerhthe in der Mitte von 11,50, m,
an den Auflagern von b,z m. Die Fahrbahn hat 2 Geleise,
aber keine Fufswege. Das Eisengewicht der Briickenconstruction
fiir eine Spannweite ist
fiir 2 Briickentriiger

5 g = 476597 kg
fiir die Fahrbahn und Honzontalgttter

= 184835 ,,

zusammen 611432 kg,
also ist p==3112kgund£;= Ty

4) Die Elbbriicken bei Hamburg und Harburg
haben eine lichte Spannweite von 96,5, m und eine Triger-
hohe von 20,., m. Die Fahrbabn hat neben 2 Geleisen auch
2 durchgehende Fufswege. Das Eisengewicht einer Spann-
weite ist
fiir 2 Doppel-Bogentriiger
fiir die Fahrbahn und Hnrrznntalgltter

= 4256520 kg
= 156944

zusammen H82464 kg,
also ist p = 8024 kg und %’ = 31,,.

Aus den vorstehenden Werthen von l; ergiebt sich, dafls die

Brilicken bei Hamburg und Harburg die leichtesten der in Ver-
gleichung genommenen Briicken sind und dafs denselben daher
der Vorwurf der Materialverschwendung um so weniger gemacht
werden kann, als sie in ihrer ganzen Liinge doppelte Fulswege
haben, withrend solche bei der Coblenzer Briicke nur theilweis,
bei der Colper und Weseler Briicke gar nicht vorhanden sind.
Dagegen diirfte gerade dieses nene Constructionssystem sich fiir
noch grifsere Spannweiten besonders eignen, weil dasselbe die
genfigend steife Construetion der hohen Brickentriiger ohne grofse
Opfer an Material mit Leichtigkeit gestattet,

Y. BSpecielle Beschreibung des Ueberbaues der grofsen
Spannweiten,

1) Allgemeines,

Die Entwiirfe sind nach dem prenfsischen (rheinlindischen)
Fuls- und Zoll-Maals bearbeitet und erst spiiter in das Meter-
maals fibertragen worden, was bei Beurtheilung der einzelnen
Abmessungen zu beachten ist; eben deshalb sind auch im Nach-
folgenden die wichtigsten Abmessungen nach beiden Maaflsein-
heiten angegeben.

Die Triger der grolsen Spannweiten werden durch je einen
Zugbogen und einen Druckbogen gebildet, welche als fiir sich
bestehende Bogentriiger von gleicher Tragfiihigkeit construirt und
in solcher Weise mit einander verbunden sind, dafs die Lasten
auf beide Bogen gleichmilsig vertheilt werden und die in ent-
gegengesetztem Sinne  wirkenden Horizontalspannungen in den
Auflagern sich gegenseitig aufheben.

Die Bogen sind nach dem Vorbilde der Coblenzer Briicke
construirt und bestehen aus dufseren und inneren polygonfor-
migen Gurtungen, welche durch verticale und diagonale Con-
structionstheile mit einander verbunden sind.

Die Fahrbahn, welche 2 Geleise zwischen den Bogentrii-
gern und 2 Fulswege aulserhalb derselben enthilt, liegt unter-
halb des Zugbogens und ist an die untere Gurtung desselben
mittelst Hingegitter angehiingt, wihrend einfache Zugeisen die
inneren Gurtungen des Zug- und Druckbogens verbinden. Alle
Lasten werden hierdurch gleichmiifsig auf beide Btigen und auf

die 4 Gurtungen fiibertragen. Die Endpunkte der Fahrbahn
ruhen unmittelbar auf den massiven Pfeilern.

Die beiden Gurtungen je zweier Druckbgen sind durch
horizontale Quergitter und Zugbiinder gegen seitliche Verbie-
gungen gesichert.

Die Spannweite der grofsen Briicken-Oeffnungen in gewthn-
licher Fluthhohe betrigt 306 Fuls = 96,,, m und die Pfeiler-
stirke 19 Fuls = 5,5, m, welches Maafs bis zur Briickenbahn
auf 18 Fuls = b, m verringert wird, so dafs die lichte Spann-
weite in Hohe der Briickenbahn 307 Fuls = 96,5, m betriigt.

Die Mitten der Briickenauflager zweier benachbarten Spann-
weiten sind im ersten und dritten Viertel der Pfeiler angeord-
net, so dafls die Last der beiden Ueberbriickungen gleichmiifsig
auf die Grundfliche der Pfeiler {ibertragen wird. Die Stiitz-
weite der Briickenbdgen, d. i. die Entfernung der beiden Auf-
lagermitten eines Bogens betriigt 307 + 1/, - 18 = 316 Fufs
= 99,;;6 m. Diese Liinge ist durch die Verticalen in 2 hori-
zontale Lingen zuniichst den Auflagern von 14 Fuls = 4,,, m
und in 24 Lingen von 12 Fufs = 3,,, m getheilt. Die hier-
durch gebildeten Knotenpunkte der Constructionen werden vom
Auflager anfangend bis zur Mitte durch die Stellziffern 0 bis
13 bezeichnet,

Blatt 32 stellt den eisernen Ueberbau im Grundrils, Lin-
gonschnitt und Querschnitt dar.

Die rechmungsmiifsige verticale Hohe eines jeden Bogen-
triigers ist 10 Fuls == 3,;,, m, die Hohe eines Doppelbogen-
Triigers in seiner Mitte zwischen den Mittellinien der Hufseren
Gurtungen betrigt 20,,,, m.

Die Mitten zweier Briickentriiger liegen in einer horizon-
talen Entfernung von 8,4, m, die lichte Breite der Briicken-
bahn zwischen den Zugbdgen und in den Portalen ist 24 Fuls
== T,sgs M, die Entfernung der Mitten der beiden Fulsweg-
gelinder 11, m,

Die zur Anwendung gekommenen Winkeleisen, Fagoneisen
und Niete sind auf Blatt 33 speciell angegeben. Die Nieto
haben Durchmesser von 20 bis 26 mm und Kopfe mit Versen-
kungen, deren Neigungswinkel 756° ist. Die Liinge der Niete
zwischen den Kopfen ist hochstens gleich dem 3!/, fachen Durch-
messer. Die Entfernung der Mitten zweier benachbarten Niete
betriigt bei 20 mm Durchmesser mindestens 78 mm, bei 26 mm
Durchmesser mindestens 91 mm.

In Bezug auf die Wirkung der Niete ist angenommen worden,
dafs der Querschnitt derselben in demselben Maalse auf Abscheeren
wie der Querschnitt aller dbrigen Eisentheile auf absolute Festig-
keit in Anspruch genommen werden darf, withrend in Bezug aunf
den Querschnitt des Nietloches die Erfahrung als maafsgebend
betrachtet worden ist, dafs einzbllige und einschnittige Niete,
welche nach obiger Grundlage fiir die Verbindung halbzolliger
Platten berechnet sind, vollstindige Sicherheit gewithren, wiih-
rend dariiber hinaus der Querschnitt eines Nietloches nicht in
Anspruch genommen werden soll.  Da bei solcher Verbindung
der Querschnitt des Nietloches '/, Quadratzoll, der Querschnitt
des zblligen Nietes etwa dreiviertel Quadratzoll betriigt, so er-
giebt sich hieraus, dafs die hochste Imanspruchnahme des Niet-
loch-Querschnittes die 1'/,fache Inanspruchnahme des Nietquer-
gchnittes nicht tiberschreiten darf.  Diese Vorschrift ist itberall
beachtet, und namentlich bei doppelschnittigen Nieten von Wich-
tigkeit. '
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Bei Construction aller Details wurde streng darauf gehal-
ten, dafs die Reinigung des Lisens, Beseitigung des Rostes und
Erneuerung des Anstriches iiberall mit Leichtigkeit und Sicher-
heit geschehen kann. Aus diesem Grunde ist die Anwendung
von Constructionstheilen mit sehr geringen Zwischenriiumen ver-
mieden, dagegen sind Constructionsformen, in welchen das Wasser
sich ansammeln wiirde, in dem Falle fiir durchaus unbedenklich
erachtet worden, wenn durch unschiidliche Abflufslocher in
Grifse von Nietlochern die Entwiisserung sicher bewirkt werden
kann,

2) Die Bogengurtungen.

Die oberen und unteren Bogengurtungen mit den an-
schliefsenden Theilen sind fiir einzelne Knotenpunkte auf Blatt 33
speciell gezeichnet.

Die Gurtungen beider Bogen sind durch zwei verticale
Platten und eine in halber Hohe derselben liegende horizontale
Platte von 0,;;; m (18 Zoll) Breite und 13 mm (*/, Zoll)
Stirke gebildet, welche durch vier innere Winkeleisen vereinigt
sind. Die Verticalplatten sind aufserdem mit je 2 Hulseren
‘Winkeleisen gesiiumt.

Die drei Gurtungsplatten gehen zwischen den Stellziffern
1 bis 13 in unveriinderten Abmessungen durch, withrend die
Winkeleisen in ihrer Grofse je nach Erfordernils wechseln.

Die Stifse der Gurtungsplatten und #dufseren Winkeleisen
liegen in den Knotenpunkten mit geraden Stellziffern, die der
inneren Winkeleisen in denen mit ungeraden Stellziffern.

Die Verticalplatten haben verticale Stofsfugen und innen
liegende Stolsplatten, welche zugleich als Anschlufsplatten fiir
die Diagonalen und Verticalen dienen. Die Horizontalplatten
haben je 2 Stofsplatten, welche zwischen den horizontalen Schen-
keln der inneren Winkeleisen liegen. Der erforderliche Platten-
querschnitt ist 61,; qem, wozu beim Verticalstols 12 einschnit-
tige Niete von 26 mm Durchmesser und 64,, qem Querschnitt,
beim Horizontalstols 14 doppelschnittige Niete von 23 mm Durch-
messer angebracht sind, welche letztere den maalsgebenden Quer-
schnitt von 42 qem in den Nietlochern haben.

Die Stofse der Winkeleisen sind theils durch Platten und
Laschen, theils durch Deckwinkel hergestellt.

Die zyr Verbindung der verticalen Stofsplatten angeord-
neten Niete, so wie digjenigen in den Deckwinkeln sind 26 mm,
alle iibrigen 23 mm stark; die Nietentfernungen in den Lings-
reihen haben durchweg eine gleiche Horizontalprojection von
209 mm, indem zwischen je 2 Knotenpunkten 18 Nietthei-
lungen liegen.

3) Die Endstiicke der Briickentriger von 0 bis 1.

Auf Blatt 35 sind die Endstiicke der Briickentriiger von
Stellziffer 0 bis 1, welche sich wesentlich von den iibrigen
unterscheiden, speciell gezeichnet.

Bei Stellziffer 1 wird die untere Gurtung des Druckbogens
von der oberen Gurtung des Zughogens durchschnitten, zu
welchem Zwecke letztere vor diesem Knotenpunkte in drei Paar
Verticalplatton von 13 mm Stirke umgeiindert ist.  Die beiden
mittleren Verticalplatten sind durch 4 Winkeleisen mit der Hori-
zontalplatte des Zugbogens verbunden, wobei in den horizonta-
len Schenkeln der Winkeleisen 32 doppelschnittige Niete, in den
verticalen Schenkeln 18 golche Niete von 23 mm Durchmesser
wirken, Die Querschnitte dieser Niote betragen 263 und 147 qem,
die der hier maalsgebenden Nietlscher 96 und 107 qem. Die

fufseren Paare der Verticalplatten sind mit den vor dem Knoten-
punkte 1 endigenden Verticalplatten und Winkeleisen der Zug-
bogengurtung durch 16 Stick 26 mm starke und 18 Stiick
23 mm starke einschnittige Niete verbunden, deren nutzbarer
Querschnitt 160 gem betriigt.  Die mittleren Verticalplatten der
oberen Gurtung des Zugbogens sind aufserdem mit der von ihr
durchschnittenen Horizontalplatte der unteren Druckbogengurtung
durch 4 Winkeleisen vernietet, welche gleichzeitig benutzt sind,
den neben dem Knotenpunkte 1 angeordneten Horizontalstols der
letzteren Platte zu decken, withrend der Stols der Verticalplatten
im Knotenpunkte 1 durch die daselbst angebrachte verticale
Stofs- und Anschlufsplatte gedeckt wird. Die #ufseren Winkel-
eisen der unteren Druckbogengurtung sind mittelst Krdpfungen
{iber die dulseren Verticalen der oberen Zughogengurtung ge-
filhrt, wobei der keilfirmige Zwischenraum der Krdpfungen wie
in allen dhnlichen Fillen durch eingelegte keilformige Futter-
stiicke ausgefiillt worden ist.

Die Schnitte lm und no zeigen die vorbeschriebene Con-
struction bei Stellziffer 1.

Von Stellziffer 1 bis 0 sind die simmtlichen Verticalplat-
ten der Gurtungen allmilig bis auf 0,55 m verbreitert worden,
um iiber dem Auflager bei Stellziffer O den fiir die erforder-
lichen Vereinigungsniete angemessenen Platz zu gewinnen.

Vor dem Knotenpunkte O sind die Horizontalplatten der
beiden Druckbogengurtungen durch: 4 Winkeleisen ebenfalls in
2 Verticalplatten von 13 mm iibergefiihrt, wozu in den horizon-
talen Schenkeln der Winkeleisen 26 doppelschnittige Niete von
23 mm Durchmesser, in den verticalen Schenkeln 12 Stiick
doppelschnittige Niete von 26 mm Durchmesser wirken. Die
Nietquerschnitte betragen 214 und 129 qem, dagegen die hier
maalsgebenden Querschnitte der Nietlocher 78 und 82 qem.  An
jede #ufsere Verticalplatte der beiden Druckbogengurtungen ist
vor Knotenpunkt O eine zweite fulsere Verticalplatte durch 12
Niete von 26 mm Durchmesser angenietet, so dals der gesammte
Gurtungsquerschnitt des Druckbogens im Knotenpunkt 0 aus
drei Paar Vertikalplatten von 13 mm Stirke besteht.

In dhnlicher Weise ist auch die Horizontalplatte der unteren
Gurtung des Zugbogens kurz vor dem Knotenpunkte O in eine
26 mm starke Verticalplatte iibergefithrt, wogegen jede Vertical-
platte gegen die durchgefiihrte Verticalplatte des Druckbogens
stofst und nebst den Winkeleisen in eine 26 mm starke idufsere
Verticalplatte tibergefithrt ist, so dafs der gesammte Querschnitt
der unteren Zugbogengurtung im Knotenpunkte O aus drei Ver-
ticalplatten von 26 mm Stirke besteht.

Im Knotenpunkte 0 endlich sind die vorbeschriebenen
3 Paar Verticalplatten des Druckbogens mit den dazwischen durch-
gehenden doppelt so starken Verticalplatten des Zugbogens durch
je 12 Stiick, zusammen also durch 36 doppelschnittige Niete
von 26 mm Durchmesser verbunden, so dals die hier in ent-
gegengesetzter Richtung wirkenden, einander gleichen Horizon-
talkriifte aufgehoben und die verbleibenden Verticalkriifte auf die
Verticalsteife bei Stellziffer 0 und durch diese auf das Auflager
iibertragen worden.

Die Querschnitte ab und ed weisen diese Anordnungen nach.
Die Verticalstiitze bei Stellziffer 0 wird aus 12 Stiick Winkel-
eisen erster Grofse gebildet, welche durch 13 mm starke ver-
ticale Querplatten zu 2 inneren und 2 dHufseren Steifen ver-
oinigt sind. Die vereinigten Verticalplatten der Bogentriiger-
gurtungen gehen zwischen diesen verticalen Steifen hindurch
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und sind mit deren breiteren Winkeleisen-Schenkeln vernietet,
wobei die schon erwithnten 36 doppelschnittigen Niete von 26 mm
Durchmesser zur Wirkung kommen.

4) Die Verticalsteifen und Diagonalkreuze der
Bogentriger.

Die Verticalsteife bei Stellziffer 1, welche die Gurtungen
des Druck- und Zugbogens verbindet, wird aus 4 durch Gitter-
werk mit einander verbundenen Winkeleisen gebildet. Die Ver-
ticalsteifen bei allen fibrigen Stellziffern bestehen je aus 2 Stiick
T-Eisen, welche durch diagonale Flachstiibe gegen einander ab-
gesteift und mit den Stofsplatten der Knotenpunkte durch 4
Stiick 23 mm starke Niete verbunden sind.

Die Diagonalkreuze bestehen aus einfachen, in den Kreu-
zungspunkten mit einander vernieteten Winkeleisen, welche mit
ihren 105 mm breiten Schenkeln an die verticalen Stofsplatten
durch 2 doppelschnittige Niete mittelst Anschlulslaschen vernie-
tet sind. Die Niete des Kreuzungspunktes sind 20 mm stark.
Diese Verbindungen sind auf Blatt 33 gezeichnet.

5) Die Querverbiinde der Druckbdgen.

Sowohl die oberen wie auch die unteren Gurtungen zweier
Druckbtgen einer Oeffnung sind in jedem Knotenpunkte durch
horizontale Gittertriiger mit einander verbunden, wie Querschnitt
ef auf Blatt 33 nachweist. Jodes Ende dieser Quergitter ist
mit der zugehorigen Verticalsteife der Druckbbgen durch ein
gekropftes Winkelband  verbunden, wodurch die Druckbogen-
querschnitte in allen Knotenpunkten einen steifen Rahmen bilden.

Die verstirkten Quergitter bei Stellziffer 0 {iber den Auf-
lagern sind anf Blatt 35 dargestellt. Zur Erhohung der Steifig-
keit des Rahmens, welchen die Verticalsteifen und Quergitter
bei Stellziffer O bilden, sind zwei diagonale Biinder von T-for-
migen Eisen angebracht.

Simmtliche Quergitter der fulseren und inneren Gurtungen
der Druckbbgen sind in ihrer Mitte durch je 2 nach der gan-
zen Linge der Bogen durchgefilhrte Winkeleisen gegen ein-
ander abgesteift und durch Diagonalkreuze mit einander ver-
bunden.  Die beiden hierdurch gebildeten Horizontalgitter, welche
auf Blatt 36 gezeichnet sind, {ibertragen die durch Winddruck
im Druckbogen erzeugten Seitenpressungen auf die Endauflager
der Briickentriiger, das untere direct, das obere durch Vermitte-
lung des verticalen Kreuzverbandes zwischen den Verticalsteifen
bei Stellziffer 0.

6) Die verticalen Zugeisen,

Die inneren Gurtungen beider Bigen sind in den Knoten-
punkten 2 bis 13 durch doppelt-T-formige Zugeisen, deren
nutzbarer Querschnitt 20,;;, qem betrigt, mit einander verbun-
den.  Anschlisse und Stofse sind auf Blatt 33 dargestellt, der
nutzbare Querschnitt der Stofslaschen ist 21,, qem, derjenige
der Niete 21,,, qem.

Diese verticalen Zugeisen waren urspriinglich in ihrer ganzen
Liinge ohne irgend eine Querverbindung gelassen, doch zeigte
sich bald, dafs dieselben in wenig belastetem Zustande durch
Sturmwinde in heftige Schwankungen nach der Richtung der
Briickenlinge versetzt wurden, wiihrend dieselben in der Rich-
tung quer gegen die Briicke vollig ruhig bliehen. Zur Besei-
tignng dieser Bchwankungen wurden zwei horizontale 6 mm
starke Telegraphendriihte in einem verticalen Abstande von 4,5, m

durch zu diesem Zwecke gebohrte, 10 mm weite Licher in den
Zugeisen hindurchgefithrt, an beiden Enden mit den Bogen durch
Zugschrauben verbunden und mit jedem Zugeisen durch 2 halb-
kreisformige, von Gasrohren gebildete Keilstiicke fest verspannt.
Diese Driihte, welche vom Flufsufer aus kaum bemerkt werden
kimnen, beseitigen den erwihnten Uebelstand vollstindig.

7) Die Auflager der Briickentriger.

Die Construction der Auflager ist auf Blatt 35 angegeben.

Jeder Triger hat ein unbewegliches und ein bewegliches
Auflager. Die gesammte Last einer Spannweite wird zuniichst
auf die Verticalsteifen bei Stellziffer 0, von diesen mittelst eines
oberen gufseisernen Sattelstiickes auf einen gulseisernen Cylinder
und sodann mittelst eines unteren Sattelstiickes auf einen 517 mm
hohen gufseisernen Schuh ibertragen, welcher steif genug con-
struirt ist, um den Auflagerdruck gleichmiifsig nach unten auf
die Gulsstahlwalzen, resp. die Auflagerplatten zu vertheilen,

Dle Unterflichen der Verticalsteife und die Sattelstiicke
gind 8o eben und sauber bearbeitet, dafs eine innige Beriihrung
der Druckfliichen stattfindet. Je ein oberes und unteres Sattel-
stiick sind zusammen als ein Stiick gegossen und mit dem auf
einen Durchmesser von 209 mm sauber abgedrehten Cylinder
genau passend zusammengearbeitet,  Erst nachdem dies erreicht
war, wurde das Sattelstiick in 2 Hilften getrennt.

Der Cylinder ist behufs sicherer Beurtheilung der Giite des
Materials in seiner Achse durchbohrt und nimmt einen 46 mm
gtarken Bolzen anf, dessen seitliche Scheiben die richtige Stel-
lung der Sattelstiicke und des Cylinders sichern.

Die 157 mm dicke, 863 mm breite und 1569 mm lange
gulseiserne Auflagerplatte ist auf allen Seiten sauber behobelt,
in die Lagersteine eingelassen und aunf einer 13 mm dicken
Schicht besten Portland-Cementes horizontal verlegt.

Fiir jedes bewegliche Auflager sind 6 Walzen von Guls-
stahl, welche sehr genau und sauber auf einen Durchmesser von
157 mm (6 Zoll) abgedrebt sind, angebracht. Jedes Ende der
Walzen wird durch einen centrisch eingesetzten Zapfen gefithrt,
welcher in die Seitenplatten eines Schutzrahmens eingreift, wo-
durch die parallele Lage der Walzen und die zu 209 mm an-
genommene Entfernung derselben gesichert ist. %

Die untere Fliche, mit welcher der gufseiserne Sehuh auf
den Walzen ruht, ist sauber gehobelt und die obere Fliche des-
selben mit sauber gehobelten Nuthen iber den Liingsrippen ver-
sohen, welche 6 schmiedeciserne Keile aufnehmen, Die ent-
sprechenden Keilnuthen des unteren Sattelstickes sind den im
Verhiiltnils von 1:72 geneigten Keilflichen angepalst. Durch
gleichmiifsiges Antreiben der Keile nach Ausriistung der Briicke
wurde eine moglichst gleichmiifsige Vertheilung der Auflager-
pressung auf simmtliche Druckflichen des Auflagers erreicht,
worauf die Keile auf beiden Seiten durchbohrt und durch gegen-
geschraubte Schienen unverriickbar festgestellt worden sind.

Die vorstehend beschriebene Construetion der beweglichen
Auflager ist mit Ausnahme der Walzen auch fiir die unbeweg-
lichen beibehalten.  Die Grundplatte der letzteren ist um die
Walzendicke hoher gelegt und triigt direet den unteren Schub,
mit welchem sie durch 4 Stifte unverschiebbar verbunden ist.

8) Die Fahrbahn.

Die Fabrbahn, welche auf Blatt 32 und 34 speciell gezeich-
net ist, wird mit den Bogentriigern durch Hingegitter verbun-



93 Die Eisenbahnbriicken iiber den Rhein bei Hiiningen, Alt-Breisach und Neuenburg. 94

den, welche aus 4 Winkeleisen und Diagonalstiiben gebildet sind.
Je 2 Winkeleisen sind mit ihren 90 mm breiten Schenkeln an
die beiden verticalen Stolsplatten der unteren Gurtung des Zug-
bogens durch 2 Stiick 26 mm starke und 4 Stick 23 mm
starke Niete, und mit ibren 75 mm breiten Schenkeln an die
13 mm starke Verticalplatte der Quertriiger der Fahrbahn durch
6 Stiick doppelschnittige Niete von 20 mm Durchmesser an-
geschlossen,

Die Quertriiger der Fahrbahn sind durchweg von gleicher
Construction und haben eine 13 mm starke, 732 mm hohe Ver-
ficalplatte, welche oben und unten mit je zwei Winkeleisen
No. 1 (Blatt 33) gesiiumt ist, deren horizontaler, 150 mm brei-
ter Schenkel durch je zwei 13 mm starke, 333 mm breite Plat-
ten verstirkt sind. Die Niete haben durchweg 23 mm Durch-
esser.

Die Schwellentriiger sind einander ganz gleich construirt.
Die 10 mm dicke, 445 mm hohe Verticalplatte derselben ist
unten und oben durch je 2 Winkeleisen gesiumt und durch je
2 Winkeleisen derselben Griofse mit der Quertriigerplatte vernietet.

Der Horizontalverband der Fahrbahn besteht aus zwei
verticalen Gurtungen, welche zu beiden Seiten der Fahrbahn in
der Hohe der Schwellentriiger liegen und mit den Quertrigern
durch die idufseren Winkeleisen der Hilngegitter vernietet sind,
und aus diagonalen Flachstiben, welche in zweifacher Anord-
nung iiber und unter den Schwellentriigern die Gurtungen und
Quertriiger gitterartic mit einander verbinden. Die Gurtungen
haben einen E-formigen Querschnitt mit einer 419 mm hohen
Platte und zwei siiumenden Winkeleisen,

An beiden Enden der Fahrbahn sind die beiden Gurtun-
gen des Horizontalverbandes und die 4 Schwellentriiger durch
eine Endabsteifung verbunden, welche die seitlichen Stifse und
Pressungen auf den Pfeiler iibertrigt. Diese Absteifung besteht
aus vier horizontalen Winkeleisen Nr. 5, von denen 2 iiber
und 2 unter den Schwellentriigern liegen, mit diesen, so wie
mit den Gurtungen und Gitterstiiben des Horizontalverbandes
vernietet und durch Gitterstibe und Verticalplatten zu einem
ganz steifen Korper vereinigt sind. Zu beiden Seiten der Fahr-
bahn sind Consolsteine eingemauert, durch die darauf ruhende
Last der Portale unverriickbar fest gehalten, und seitwirts mit

einem sauber behobelten Gufsktrper bekleidet, gegen welchen
sich ein eben so bearbeiteter, mit der Endabsteifung verschraub-
ter Gulskdrper anlegt und die seitlichen Pressungen {ibertriigt,
ohne die durch Ausdehnung und Zusammenziehung bedingte
Bewegung der Fahrbahn nach ihrer Liingsrichtung zu behindern.

Die Fahrbahn rubt an ihren beiden Enden auf den Pfei-
lern, zu welchem Zwecke jeder Endpunkt der Schwellentriger
mit einem festgeschraubten guflseisernen Gleitstiick versehen ist,
dessen gehobelte Druck- nnd Gleitfliche 209 mm breit, 157 mm
lang ist. Diese Gleitstiicke ruhen und gleiten auf gulSeisernen
behobelten Lagerplatten von 392 mm Linge und 79 mm Dicke,
welche in die Lagersteine des Pfeilers eingelassen und horizontal
in Cement verlegt sind.

Die Endabsteifung der Fahrbahn, welche an beiden Enden
als Triiger der Fufswege dient, ist in fihnlicher Weise gestiitzt,

Die Fulswege der Fahrbahn haben auf der inneren Seite
keine besondere Abgrenzung, auf der fufseren Seite dagegen
ein schmiedeeisernes Geliinder von einfachster Construction erhal-
ten. Letzteres dient zugleich als Stiitze fiir eine leichte, fort-
zurollende Riistung zur Vornahme von Reparaturen und zur
Erneuerung des Anstriches unter der Briickenbahn.

Zur Befestigung der Eisenbahnschienen sind zwischen je
zwei Quertriigern vier Stilck eichene, 210 mm breite und 235 mm
hohe Querschwellen angebracht, welche aber nicht unmittelbar,
sondern mittelst 39 mm dicker, an den Querschwellen ange-
schraubter Futterstiicke von Eichenholz auf den Schwellentriigern
aufruben.  Diese Futterstiicke sind fir die Winkeleisen der
Schwellentriiger etwas eingeschnitten, sichern einestheils die
Querschwelle gegen seitliche Verschiebungen, und bewirken andern-
theils, dafs die Diagonalstibe des Horizontalgitters ungehindert
unter den Querschwellen durchgehen kimnen.

Auf den Querschwellen liegen eichene 52 mm starke Lings-
bohlen mit offenen Zwischenriumen.

Fiir die Lagerung der Schienengeleise auf den Pfeilern
sind ebenfalls Querschwellen angebracht, welche unverriickbar
auf dem Mauerwerk aufliegen. Auf denjenigen Pfeilern, welche
die beweglichen Briickenauflager tragen, ist fiir jedes sich ver-
schiebende Briickenende ein Schienenauszug von Gulsstahl eingelegt.

(Schlufs folgt.)

Mittheilungen iiber Abmessungen, Bauart, Gewichte und Ausfiihrungskosten der Eisenbahn-
briicken iiber den Rhein bei Hiiningen, Alt-Breisach und Neuenburg.

Der Bau der Rheinbriicke bei Hiiningen wurde in der
Zeit vom Juni 1875 bis Januar 1878 unter Leitung des Ab-
theilungsbaumeisters Kriesche ausgefihrt. Die Briicke enthillt
3 Stromdffnungen von je 70 m und 2 Fluthdffoungen an' dem
linksseitigen  Ufer von je 85m Lichtweite.  Die Lingo der
Briicke von Hinterfliche des Thurmes auf Pfeiler I bis eben
dahin auf Pfeiler VI betriigt 308,;,, m, die Linge der Dienst-
briicke 245, 4, m.

Die Abmessungen der Briickenpfeiler sind folgende:
Fluthbriickenpfeiler Nr, 1.
Liinge des Fundaments 23,,, m, Breite in
der Briickenachse 5,,; m, Liinge des Mauerwerks
22,., m, Breite im Sockel in der Brilckenachse
3,5 m, Hohe von Unterkante Fundament bis
Terrain (Bruchstein) 5,,; m, Hohe von Terrain
bis Oberkante Gurtgesims 6,4, m.
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Die Wachtthiirme an beiden Seiten sind 4,,, m lang, 5,,m
breit, 4,5, mghoch.
Fluthbriickenpfeiler II
Linge des Fundamentes (Beton) 18,,, m, Breite 4,4, m,
Liinge des Mauerwerks in halber Hohe des oberen Theils 16,, m,
Breite 2,,,m, Hohe von Unterkante Fundament bis Terrain
5,06 m, von Terrain bis Oberkante Auflagerquader 5,,,m.

Landpfeiler TIL
Linge des Fundamentes (Beton) 29,,, m,

7 des Pfeilers Linge 28,.; m, Breite 8,,, m,
Hohe 5,45 m, im oberen Theil Linge 28,,, m,
Breite 7,;; m, Hohe 4,,,, m.

Die Wachtthiirme an beiden Seiten sind 7,,, m breit,
O,5¢m lang, 8,;m hoch. Die Mauerstirke ist unten 2,;, m,
unter den Wachtthiirmen 2,,,m, in denselben 0,4, m.

Landpfeiler VI
Linge des Fundamentes (Beton) 31,,, m, Breite 10,,,m,
Hohe 4,;,m; im unteren Theil des Pfeilers Linge 28,,,m,

Breite 8,,om, Hohe .5,,; m, im oberen Theil Liinge 28,., m,
Breite 7,;; m, Hohe 4,,, m.

Die Abmessungen der Wachtthiirme an beiden Seiten sind
wie bei Pfeiler IIT, die Mauerstirken im unteren Theil 2,4, m,
im oberen Theil 2,,, m; die Mauerstirke des Pfeilers zwischen den
Wachtthitrmen betriigt 4,,, m; hieran schliefst sich der Viaduct.

Die 8trompfeiler IV und V.
Liinge des Cais-
sons 20,;,,m, desgl.
in Unterkante des
Gurtgesimses 17,59 g
m, Breite des Cais-
sons 5, .. m, Pfeiler-
breite in Unterkante
Gurtgesims  3,,, m; Gesammthohe von Caissonschneide bis Auf-
lagerstein-Oberkante bei Pfeiler IV 15,5, m, bei Pfeiler V 17,5, m,
Hohe von der Flufssohle bis zur Betonunterkante bei Pfeiler IV
Tyo m, bei Pfeiler V' 7, m; Hohe der Betonirung bei Pfeiler IV
3,94 m, bei Pfeiler V2, m; Breite der Betonirung 5,;, m.

aalalala %"

Der Ban der Rheinbriicke bei Alt-Breisach wurde von

Ende 1874 bis Ende 1877 unter Leitung des Eisenbahnbau-
meisters Wolff und des Abtheilungsbaumeisters Dr. Lauben-
heimer ausgefiihrt und am 5. Januar 1878 dem Betriebe
erbfinet,

Die Briicke enthilt: 3 Stromdffnungen von je 70 m und
4 Fluthdffnungen (2 auf jeder Uferseite) von je 27 m Licht-
weite.  Die Liinge der Briicke von Hinterfliche des Landpfei-
lers I bis Hinterfliche des Landpfeilers VIIT betriigt, in der
Briickenachse gemessen, 350,,, m, die Linge der Dienstbriicke
253,45 m.

Die Abmessungen der Briickenpfeiler sind folgende:

Landpfeiler T und VIII,

Linge 30,5, m, dayon 2 Fligel 14,,,, m; Breite in Sockel-
| hohe 2,,5 m, in Gesimsunterkante 2,,, m; Hohe

i des Landpfeilers I von Betonfundament-Unter-
kante bis zum hochsten Punkt der Bekposta-
> mente 14,,, m, bei Pfeiler VIIT 16,;,, m; Hohe
der Betonirung bei Pfeiler I 4,5, m, bei VIIT
8,549 m. Grifste Breite der Betonirung 6,4, m.

Befestigte Mittelpfeiler der Fluthéffnungen IT und VIL
Linge im Sockel gemessen 32,;,, m, Breite
8,50 m; Mauerstirke im Sockel 2., m; Hohe
der Mauverung bei 11 14,, .. m, bei VII 13,445 m;
Hohe der Betonirung bei IT 5,;; m, bei VII
7,59 m; Hohe der Wachtthiirme 5,54, m, Mauer-
stirke 1,,m, Liinge 7,,,m, Breite 7,,, m.
Strombriickenpfeiler III, IV, V und VL™
Liingezwischen Cais-
sonabdeckquaderschicht u.
Sockel 19,,, m, im Sockel
18,5 m, im Schnitt iber
dem Sockel 17,5,m, in der
Gesimsunterkante 17,,,,
m; Mauerstirken, demVor-
stehenden der Reihe nach
entsprechend, 4,,,m, 3,5, |
m, 3,5, m; Gesammthohe bei Pfeiler TIT, IV und V von Caisson-
schneide bis Auflageroberkante 25,5 m, bei Pfeiler VI 24,4, m;
Tiefe der Fundirung bei Pfeiler IT1, IV und V 18,,, m unter 0,
bei Pfeiler VI 17,4, m unter 0 (N.W. = — 0,5, H.W. = = 5,,).

1 180,09 bei T Wi ve
> 170,09 * VL.

C. Rheinbriicke bei Neuenburg,

Swinemlnd
Der Bau der Rheinbriicke bei Neuenburg wurde in der
Zeit vom Juni 1876 bis Juli 1878 unter Leitung der Inge-
nieure Kern und Kriiuter ausgefiibrt,
Die Briicke enthilt 3 Stromiffnungen von je 70 m und
4 Fluthdffnungen (2 auf jeder Uferseite) von je 27 m Licht-

weite. Die Liinge der Briicke, von Hinterfliche des Land-
pfeilerfliigels T bis dahin des Landpfcilerﬂﬂgels‘ VIII in der
Briickenachse gemessen, betrigt 367,,, m. Eine Dienstbriicke
war nicht im Gebrauch,

Die Abmessungen der Briickenpfeiler sind folgende:
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Landpfeiler T und VIIL
Liinge in der Gesimsunterkante 15, , m, der Fliigel daselbst
' 10,4, m; Breite im Betonfundament (des Pfeilers

7 7 //AHWI/II)/""
{

mﬁmf‘ 7 (desgl) 2,,,m; Hohe von Betonfundamentunter-
777 -/ kante bis zum hichsten Punkt der Eckposta-
/ mente bei Landpfeiler I 13,,, m, bei Pfeiler VIII
13,7., m; grifste Breite der Betonirung 4,,, m.

Befostigte Mittelpfeiler der Fluthéffnungen Il und VIIL

I'm Sockel gemessen: Liinge 31,,, m, Breite
9,50 m, Mauerstiirke 2,,,m; Hohe der Mauerung
bei IT 8,;, m, bei VII 8,;, m; Hohe der
Betonirnng bei II 5 m, bei VII 5 m; der
Wachtthiirme Hohe 8,,; m, Linge 8,4, m,
Breite 8,5, m, Mauerstiirke 1,,,m.

Strombriickenpfeiler 11, 1V, V, VL

Liinge zwischen Caissonabdeck-
quaderschicht und Sockel 19,,, m,
im Sockel 18,,,, m, in der Gesims-
unterkante 17,,, m; Mauerstiirken
dem Vorstehenden der Reihe nach
entsprechend 4,;,m, 3,;,m, 3,5,m;
Gesammthdhe der Pfeiler von Cais-
Gadni) : sonschneide bis Auflagerkante bei ITT
2)0, m, l:el IV 24,5, m, bei V 25,5, m, bei VI 24,5, m;
Tiefe der Fundirung unter 0 E.P. bei III 18,,; m, bei IV
17,95 m, bei V 18,5, m, bei VI 18,5, m (NW.=-—1,
HW.= 4 4,;,).

Das Steinmaterial zu den Pfeilern ist bei den Briicken bei
Hilningen und Alt-Breisach Sandstein aus den besten Briichen
der Pfalz und der Vogesen, und zwar bei der ersteren aus-
schliefslich; bei der letzteren sind die Werksteine zu den Vor-
kijpfen und Auflagerquadern aus Schwarzwald - Granit gefertigt. —
Zn den Pfeilern der Briicke bei Neuenburg ist verwendet:

1) Granit aus Kappel-Rodeck zu den Vorkopf- und Auf-
lagerquadern,

2) Sandstein aus Liitzelburg zu Schicht- und Werksteinen,
und

3) Kalkstein aus Niederweiler zum Bruchsteinmauerwerk,

Bei simmtlichen 3 Briicken wurden die Strompfeiler auf
poeumatischem  Wege fundirt, die Fundamente der fibrigen
Pfeiler zwischen starken Pfahlwiinden in Beton hergestellt. Die
grifste gesenkte Pfeilertiefe betrug bei der Briicke bei Alt-
Breisach  17,;, m unter Niedrigwasser, bei der Briicke bei
Neuenburg 18,,; m unter 0 des Pegels. Das Pfeilermauerwerk
besteht bei jeder der 3 Briicken:

a) unter Niedrigwasser aus Bruchsteinen mit Schichtenver-
kleidung,

b) fiiber Niedrigwasser aus Bruchsteinen mit Werksteinver-
kleidung und

¢) in den Pfeiler-Vorkipfen, Gesimsen, Abdecksteinen und
Auflagerquadern aus reinen Werksteinen.

Der Unterbau der Briicken wurde von der Actiengesell-
schaft fiir Eisenindustrie und Briickenbau vormals J. C. Harkort
in Duisburg hergestellt. Derselben war die pneumatische Fun-
dirung der Strompfeiler einschliefslich des Pfeilermauerwerks mit

Zoitschrift f. Bauwesen, Jahrg, XXXV.,!

Ausschlufs der Lieferung des Stein- und Mortelmaterials, sowie
das Bearbeiten der Steine, jedoch einschliefslich der Lieferung,
Montirung und Versenkung der eisernen Senkkiisten, Gestellung
der zum Senken der Pfeiler erforderlichen Maschinen, Apparate
und Gerithe, sowie das Anfertigen der Betonage iibertragen,
und erhielt sie hierfiir

bei der Briicke bei Hiiningen

bei der Briicke bei Alt-Breisach 457282,,, 4,

bei der Briicke bei Neuenburg . 1434262,,, 4
Letztere Summe setzte sich wie folgt zusammen:

a) Fundirung:

152828,,, 4,

2 Widerlager . 53058,,, A
2 Vorlandpfeiler . 166376,,; -
4 Strompfeiler 466877,554 -

Allgemeine Unkosten. 222325,9 -

906637,95 M
b) Maurer- und Steinhauerarbeiten:
2 Widerlager . 90029, A
2 Vorlandpfeiler . 298893,,5 -
4 Strompfeiler. 138702, -

5276244, -
zusammen 1434262,,, 4

Das Cubikmeter gesenkten Pfeilervolumens kostete an Ar-
beitslohn :

bis zu 10m Tiefe unter 0 des Pegels ., . . 16,4 .4,
von 10 bis 15m Tiefe unter 0 des Pegels . 18,5 A,
von 15 bis 20m Tiefe - 0 - - 20,,, A

Bei jeder der drei Briicken sind alle Oeffnungen durch
frei aufliegende Triiger mit parallelen Gurtungen {iberbriickt.
Die Constructionen der Stromdffnungen wurden am Ufer montirt
und fertig als ein Ganzes {ibergeschoben.

Bei der Briicke bei Hiiningen
betriigt die Linge der Eisenconstruction:

fir die Fluthbriicke . 72,00 M,
fir die Strombriicke . . . . . 216, S7
iiherhaupt . 288,40 m,

das Gewicht der eingeleisig ausgefiihrten Eisenconstruction der
Fluthbriicke:

4 Haupttriiger 4 20961 kg = . 83844 kg
2 Fahrbahnen a 17076 - =. 34152 -
Horizontalverband, Auflager ete. 9001 -
zusammen . 126997 kg,
das Gewicht der Kisenconstruction fiir die Strom-
briicke:
6 Haupttriiger & 766034 kg= . . 459204 kg
3 Fahrbalmen & 34153 - = . . 102459 -
Horizontalverband, Portale, Auf-
lager u. s. w. . 103010 -
zusammen . 664673 -
fiberhaupt .  791670kg.

Bei der Briicke bei Alt-Breisach

betriigt die Liinge der Eisenconstruction:
fiir die Fluthbriicke .
~fiir die Strombriicke .

112, m,
o 216,9y -
iiberhaupt .

~

i

328,00 m,
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g Z g | das Gewicht der eingeleisig ausgefithrten Eisenconstruction der
2 b i o - Fluthbriicken:
g & E R | 8 Hauptriger A 11386kg— . . 91088kg
E‘ E 2 - 8. B ; 4 Fahrbahnen a 14279 - = . . 57116 -
: E | Horizontalverband, Auflager ete. . 16066 -
: ; i zusammen . 164270 kg.
g o E g g | das Gewicht der Eisenconstruction fiir die Strom-
= 2 B | briicke:
% Z2InE| E -
% g F 3 2 g E : 6 Haupttriger & 76034 kg = . . 459204 kg
Z 5 z =1 2 g | 3 Fahrbahnen a 34153 - — . | 102459 -
= S 3 I nE| = g 5 Horizontalverband, Portale, Auf-
= 3 E | @ lager w. 5. . . 103486 -
g%;ﬁ} §§§ %E-.’:g .k; E | zﬂl:)mr:nmen . 665149 -
P & B 8. C % I erhaupt . 829419kg.
g g; g} 'a;r . L | Bei der Briicke bei Neuenburg
8 - - 2 g l{ betriigt die Liinge der Eisenconstruction:
‘ggg §§'§ S5 | aa | 2% e | fir die Fluthbricken 4.28~ . . . . 112m
SV 405 e 4 A 1 fir die Strombriicke 8.72— . . . . 216 -
PpeR——- 3 g5 2% dberhaupt . 328m,
& & s kg’ ® R = das Gewicht der eingeleisig ausgefithrten Risenconstruction der
oy é‘ g 2 7 2 ";" & Fluthbriicken:
2oz 2 ggg o 8 Haupttriger & 11386 kg — . 91088 kg
AR kT R TR 8 4 Fahrbahnen A 14279 - = . . 57116 -
= g § 5 = % Verbindungsconstructionen, Horizon-
E g i - talverband, Auflager u.s. w. . 15013 -
- s . a3
P L R P i
TRINTE NS hilile % & das Gewicht der Eisenconstruction fiir
gg e ;,Jg" = g -4 die Strombriicke:
L& Eat gag (*°|%F| 2 6 Haupttriger i 76534kg— . . 459204 kg
i g P 3 Fahrbahnen & 84153 - = . . 102459 -
wr%’% ,,F‘?*’é ,,,L"?v"?a w g o Verbindungsconstructionen u. s, w. . 103010 -
F2438 Fadf Fa4t |so|E £ JEENR
s [ e & - gusammen . _6@:_
cgg g% ogg ké g.: E iberhaupt . 827890 kg.
£83% £9% EGE N Den ecisernen Ueberbau der drei Briicken hat die Gute-
o © o - hoffnungshiitte zu Oberhausen a. d./Ruhl: hergestellt, und sind
g - 54 E derselben gezahlt worden:
B £ g ] E fir die Briicke bei Hiiningen . 278775, 44 S,
Eo 2 o > E fiir die Briicke bei Alt-Breisach . 2875645,,, -
- L fir die Briicke bei Nenenburg. 305058, ,, -
& : 1 184
2 & B : -IE; Ueber die Gesammt-Ausfihrungskosten und wie sich die-
=) o w [ e § selben vertheilen, giebt die nebenstehende tabellarische Zusam-
L £ Bods menstellung  Auskunt.
' .@ 3 v - & Zn derselben diirfte nur noch Folgendes zu bemerken sein:
% 5: § ko 3 g Bei dem Bau der Briicke bei Hiiningen wurde ein neuer
é‘s = é‘ - g Leitdeich hergestellt, welcher den Bahndamm am linken Rhein-
£ & 1 2] % £ ufer schiitzt, wihrend auf dem rechten Ufer das hochwasser-
i freie Terrain bis zum Flusse heranreicht. Die Kosten fiir den
g 3 szl apEw Leitdeich sind in dor Zusammenstellung nicht aufgefihrt, da
§ i g E & dieselben” bei der Bahnstrecke St. Ludwig-Hiiningen veranschlagt
® 1 I e E,. 7 g v und verrechnet worden sind,
2 - ' Ferner sind bei der Briicke bei Neuenburg fiir Pfeiler-
= E E = sicherungen u. 8. w. aufser den angegebenen Kosten noch
g > = xo g 142178, ,, .4 fiir alleinige Rechnung Badens, demnach insgesammt
Z ; - E- 190200, 4 verausgabt worden, und beziehen sich die hier,
ﬁ f ) L wie in -der Zusammenstellung {iberhaupt ermittelten Procent-
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angaben auf Procente von den Gesammtkosten der Bau-
ausfiihrung.

; Schliefslich wird die Kostenzusammenstellung noch dahin
ergiinzt, dals fiir die Dienstbriicke bei Hiiningen im Ganzen

77886,5, 4 und fiir das lfde. Meter 316,5; .4, ingleichen
fir die Dienstbriicke bei Alt-Breisach im Ganzen 137790,;, 4
und fiir das Ifde. Meter derselben 544,,, & verausgabt wor-
den sind.

Analytische Bestimmung der Lage der Stiitzlinie in Futtermauern.

Filr den Nachweis der Stabilitit einer Futtermauver wendet
man meist die graphische Methode an, weil dieselbe unabhiingig
ist von der gewihlten Querschnittsform der zu untersuchenden
Futtermauern. Bei nur einmal nothwendiger Construction der
Stiitzlinie fiir einen in grofserem Maalsstabe gezeichneten Quer-
schnitt filhrt diese Methode schnell zum Ziele.

Sobald aber bei Aufstellung eines grilseren Projectes die
Nothwendigkeit eintritt, die Lage der Stiitzlinie fiir eine grofse
Anzahl von Querschnitten, welche meist nur in kleinem Maals-
stabe aufgetragen sind, nachweisen zu miissen, wird die An-
wendung der graphischen Methode einerseits sehr zeitraubend,
wenn man jedes Profil zur Construction der Stiitzlinie in gro-
[serem Maalsstabe auftragen wollte, andererseits bei Beibehal-
tung des kleinen Maafsstabes sehr ungenau.

In solchen Fillen wird es daher angezeigt sein, die Lage
der Stiitzlinie durch Rechnung zu ermitteln,

Es soll nun im Nachfolgenden versucht werden, allgemeine,
fiir die iiblichsten Querschnittsformen von Futtermaunern giltige
Formeln aufzustellen, mit deren Hilfe die Entfernungen der
einzelnen Punkte der Stiitzlinie von der idufseren Kante der auf
ihre Stabilitit zu priifenden Futtermauern berechnet werden
kinnen.

Fig. 1 zeigt dasjenige Profil, aus welchem sich alle bisher
iiblichen einfachen und zusammengesetzten Profile ableiten las-
sen. Iiir dasselbe mige daher zuniichst eine Gleichung zur
Ermittelung der Lage der Stiitzlinie an der Sohle aufgestellt
werden.

Bezeichnet:
yo die Belastungshihe fiir die auf das Hinterfilllungsmaterial
reducirte mobile Last, welche unter Annahme des ungiin-
stigsten Falles nur das Erdprisma belasten soll;
7 das durchschnittliche Gewicht der Hinterfillung und des
Mauerwerks pro chmj;
FE den als horizontal wirkend angenommenen Erddruck, und
s den Abstand der Stiitzlinie an der Sohle von der ifiulseren
Kante der Futtermauer,
so mufs mit Bezug auf die iibrigen Bezeichnungen in Fig. 1
fiir den Gleichgewichtszustand der Futtermauer die Momenten-
gleichung stattfinden:

2(Q-q+N-n)=y(E- "+{u' m+P-p) . ..1)
Hierin ist:

b
Q=b-y g=B+v— (s+ -2-)

Ne=(B+v—1)- % ne=-2(B-+v—b)—s

=
1Pt
M=v-% B —
1 | :
Pegpo— p=B-+v-+aly—a)—(+-a)

Setzt man diese Werthe in Gleichung 1) ein und lost die-
selbe fiir s auf, so resultirt fiir das in Fig. 1 dargestellte
Profil als Abstand der Stiitzlinie an der Sohle von der fulseren
Kante der Futtermauer:

. 1;_.9. - y? Y 2% x _,1_ = i S F—
pid y (Bro—g )+ o= —L (L) — T B+ 30 — gy Bt ge— ¥ o
byt 5 (B—)— g3 ly—2)*

Aus obiger Gleichung lassen sich nun fiir die nachstehen-
den Specialfiille einfache Formeln ableiten, aus denen die Ent-
fernung e der Stitzlinie von der fufseren Kante der Futter-
mauer fiir jede beliehige Fuge auf dem Rechnungswege ermittelt

werden kann,
A. Einfache Profile,

Specialfall 1.
Setzt man in Gleichung 2:
x=10

*) fiir einen Boschungswinkel von 360 40/,

Figrle,
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v =10 s0 resultirt:
1 z! oy Y Uk
Bt 3Tt 5)op -
e = AL b B
B _— b =T, . & — -g—
8o resultirt: 2p
Y
=S Y (y., % E) . B. Zusammengesetzte Profile.
8 il kit "wol Specialfall 3.
Specialfall 2.
- Setzt man in Gleichung 2)
Setzt man in Gleichung 2) 4, 0
% == () #
D - 0 B= @,
B=b=az, so resultirt fiir den unterschnittenen unteren Theil:

b 2
b-y(:c+v- 5) 1S -,}(m-{-v——-b)i—%(yo-i-%)—?;(m-l-%v)

o= - . 111, “‘)
by + 5@ —b)
Fiir den oberen Theil bis zur Unterschneidung ist Formel I anzuwenden.
Specialfall 4.
Setzt man in Gleichung 2) B = #, so resultirt fiir den unterschnittenen unteren Theil:
b z y? Y URE ¢ 1 1
. —_—— o T Ay . i | = ey ) S e e
st (zto— )+ 5 wto—vp— L (10t h) — e+ 10— u—spletot g — ) R,
z 1 s - g
by o— b —gply—2)?
Fiir den oberen Theil bis zur Unterschneidung ist Formel II Zur  Ermittelung
anzuwenden. der Maximalpressung des
Joder andere Specialfall lifst sich leicht auf die hier be- Mauerwerks und der Fun-
handelten zuriickfithren, wie nachstehendes Beispiel zeigt. damentsohle  geniigt die
Kenntnifs der Lage der
Beispiel. Punkte a, b, ¢, welche
Der Futtermaverquerschnitt in Fig. 5, welcher dem Pro- | ';::h;:ﬁ?n nKante o
jecte fiir den Umbau des Bahnhofes Steglitz entnommen ist, : e
entspricht dem Specialfall 3a, fiilr welchen die Formeln I und Die  Entfernungen
1T gelten. der Punkte @ und &
— N von der iulseren Kante
“} Setzt man in Gleichung IIT z fiir y , so icht dieselbe SRR Ao HOtRl Y
einem , welches dem unterschnittenen Theile gleicht. zu berechnen,
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Fiir =103
e 214?
Yo = Osg0
Fiir x =1,y
Y = 3y
Yo == Usgo
des Punktes e von der finfseren Kante

ist 8q = 0,1“

ist ey = 0,4

Die Entfernung
folgt aus Formel III.

Fiir =1,
Yy =4,
Yo = Drto | 1ot g, wm Oy
v = U,y
Roe= 1500
biw= 1y,

Fiir die berechneten Entfernungen der Punkte @, & und ¢
von der #ulseren Kante der Futtermauer ergeben sich noch
zuliissige Pressungen des Mauerwerkes und der Fundamentsohle.

Zum Schlufs mogen noch einige Bemerkungen Platz finden.
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Die Anwendung vorstehender Formeln I—1IV zum Nach-
weis der Stabilitiit von Futtermauern setzt ein gleiches durch-
schnittliches specifisches Gewicht von Mauerwerk und Hinter-
filllungsmaterial voraus. Ein grofseres specifisches Gewicht des
Mauverwerks wirkt somit zu Gunsten der Lage der Stiltzlinie,
ebenfalls die Vernachliissigung der Cohiision der Erde.

Die sich aus vorstehenden Formeln ergebenden Stiitzlinien
entsprechen somit den ungiinstigsten Annahmen; daher werden
die berechneten Pressungen Maxima sein.

Als Vortheile des hier eingeschlagenen analytischen Weges
zur Ermittelung der Lage oder einzelner Punkte der Stiitzlinie
in Futtermanern vor der sonst iiblichen graphischen Methode
sind wesentliche Zeitersparnils und vollkommene Ge-
naunigkeit anzufiihren.

Mit Riicksicht auf diese Vortheile glaubte der Unterzeich-
nete die Formeln, welche ihm bei Bearbeitung des Umbau-
projectes fiir den Bahnhof Steglitz gute Dienste geleistet haben
— o8 war dort Gibrigens die Cohdision der Erde mit in Rechnung
gezogen — verdffentlichen zu diirfen. L. Dyrlsen.

Das Eigengewicht der eisernen Dachbinder.

Fiir  die iiberschliigliche Ermittelung des Eigengewichtes
eiserner Dachbinder ist bisher wenig geschehen; withrend man
fiir die Gewichtsermittelung der eisernen Brilckentriiger vielfach
Formeln aufstellte, liels ein gleiches Vorgehen fiir die eisernen
Dachbinder auf sich warten. Und doch ist es auch fiir die
Herstellung der eisernen Diicher von grofser Wichtigkeit, dals
der Constructeur schon vor Beginn der Construction, ja bereits
vor der Entscheidung iiber das zu wilhlende System wenigstens
annithernde Kenntnils des Eigengewichts habe. Denn einmal ist
fiir die Berechnung der Spannungen, und demnach der Quer-
schnitte die Kenntnils dieser Gewichte von nicht geringer Be-
deutung, dann aber ist auch fiir die Entscheidung des in einem
vorliegenden Falle zu wiihlenden Bindersystems die Grilse des
Kigengewichts oft von ausschlaggebender Wichtigkeit. Bedenkt
man nun, dafs sich die immer vermehrte Einfithrung der eiser-
nen Dachstithle an Stelle der hilzernen sowohl aus Griinden der
Oekonomie, als auch besonders wegen der vergrifserten Sicher-
heit gegen Feuersgefahr empfiehlt, dafs aber filr eine massen-
hafte Anwendung der eisernen Diicher vor allem die fiir jeden
Fall billigste Form leicht zu ermitteln sein muls, so fiberzengt
man gich leicht von der Wichtigkeit einer Untersuchung iiber
das Eigengewicht der eisernen Dachbinder und weiterhin der
eisernen Diicher iiberhaupt,

Aus der Natur der Sache ergiebt sich. dals die Formeln
nur  Anniiherungswerthe bieten kinnen, welche alsdann durch
Constructionscodfficienten berichtigt werden miissen. Im Interesse
der bequemen Anwendbarkeit der Formeln empfiehlt es sich fer-
ner, dieselben moglichst wenig complicirt und demgemils die
Annahmen fiir die Berechnung so einfach wie mdglich zu
machen.  Die bei diesen Annahmen sich ergebenden Gewichte
nennen wir, entsprechend der bei den Briicken gebriinchlichen
Bezeichnungsweise, die theoretischen Gewichte.

In den nachfolgenden Untersuchungen sind die theoreti-
schen Gewichtsmengen bezw, Volumina fir einige der haupt-
siichlich zur Verwendung kommenden Dachbinderformen unter

Zugrundelegung nachstehender Arnahmen aufgesucht worden,
welche mit der Wirklichkeit ziemlich gut iibereinstimmen:

1) Eigengewicht und Schneelast sind pro qm der Hori-
zontalprojection des Daches eingefiithrt; die

normal zur Dachfliiche wirkende Componente Fig.1. :
» des auf das qm der Dachfliche entfallenden

Windd ruck'es ist in eine verticale Seitenkraft /

» und eine in die schriige Dachfliiche fallende v
Seitenkraft ¢ zerlegt; die letztere ist ver- v

nachliissigt, nur die erstere ist in die Rechnung eingefiihrt,
jedoch bezogen auf das qm Horizontalprojection der Dachfliiche.
Man erhilt fir diesen Werth v (5. des Verfassers Bearbeitung
im Handbuch der Architektur I, 1. Seite 379)
s 120 - sin*(a + 109

cos? e )

2) Als ungiinstigste Belastung ist, wenn nichts anderes
angegeben ist, die Totalbelastung des ganzen Daches angenom-
men, meistens als direct wirkend.

3) Der Querschnittsbestimmung ist eine constante zuliissige
Inanspruchnahme K, sowohl fiir die gezogenen, wie die gedriick-
ten Constructionstheile zu Grunde gelegt; demnach ist von einer
Verwerthung der Wohlerschen Versuche (im Interesse der
Einfachheit der Formeln) abgesehen worden. In gleicher Weise
und aus gleichem Grunde ist auf die Verstirkung der gedriick-
ten Constructionstheile wegen der Gefahr des Zerknickens keine
Riicksicht genommen. Die betreffende Correctur ist den soge-
nannten Constructionseotfficienten vorbehalten,

Folgende Bezeichnungen, welche, soweit moglich, mit den
von den deutschen technischen Hochschulen vereinbarten iber-
einstimmen, sind allgemein eingefithrt:

Stiitzweite des Dachbinders': . . . . « « . =/

Entfernung der Bifder . %, "V #0A0° o v . . = @

Fivathile P RULTTON i e et o= s

Entfernung der Knotenpunkte in der Horizontal-

projection (UM D PG TEER L o st
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Neigungswinkel der Dachfliche gegen die Horizontale = «
2
also tg a= —I
Totalbelastung pro qm Honmnlalprojaction der
Dachfliche .| ., . wm g
Eigengewicht des Dachbmders pro qm Homontal-
projection der Dachfliche. . ., | : § i gl

Angriffsmoment der fiulseren Kriifte ftlr einen Quer-
schnitt mit der Abscisse = vom linken Auf-

lager aus gerechmet . . . . ol e M,
Transversalkraft fiir denselben Quemchmtt o itnios ] QL
Spannkraft im Obergurt des Binders., . . . . = 0

¥ im Untergurt des Binders . . . . = U
& in dinsy Diagonale . . JUSRNIESGL 1ok ivD
> insbmeraVeritnle” . «ih Jak, MGG R
Querschnittsfliiche eines Stabes. . . . . . . = W

Wir werden untersuchen:
1) den englischen Dachstuhl,
2) den franzosischen (Polonceau-) Dachstuhl,
3) das Dreieck-Dach,
4) das dentsche Dach,
5) das Sicheldach.

I. Der englische Dachstuhl.
A. Yolumen der Gurtungen.

Fiir einen Querschnitt I1—1 im Abstande & vom linken

Auflager ist bei totaler Belastung ¢-.e¢ pro Lingeneinheit des
Binders

M, n—(lz—x?) und Hz—%
qe(l— x)
He ————_°
2(tga—1tg )
=__{{ﬁﬂ______qe([-~x)
CO8 2 o8 e (tga— tg f3)

Die Spannung in der oberen Gurtung ist also mit der
ersten Potenz von « variabel; sie ist am grifsten fir x — o,

am kleinsten fiir = — —‘i-

Die Stabquerschnittsfliiche ist also

T 2Kcosa [tga—tg;‘f)
Die Verinderung der Querschnittsfliiche ist in Fig. 8
graphisch dargestellt, Die mittlere Querschnittsfliche ist

Pt = 3 — gal

* Kcosa (tga—tgp)
und das Volumen in den Gurtungen AC und BC:
1S dqel?
2 " Kot (g a—tg )
Ebenso ergiebt sich fiir die untere Gurtung
2) . Ll
' Kot (g a—h)

Das Gesammtvolumen der beiden Gurtungen pro Binder
ist demnach:

8) Vit R

gel? 1 1
K Ra—&h (cos’ +cos=r!)'

“"3 Al \m \
i :i:;:;:«h m\m

i

,._—/

Oft ist es bequemer, statt mit den Winkelwerthen mit den
Hohen f, f; und der Weite [ rechnen zu kinnen.

Da t.gam'i—f tg 3= —ﬁlst,sowird:

gt |12 (1) +5(F)
% S

) Vit V=14

Aus den Formeln 3 und 3% folgt:

1) Das zu den Gurtungen zu verwendende Volumen wiichst
mit dem Quadrate der Stiitzweite.

2) Je kleiner f, also # ist — so lange es positiv bleibt
<~ desto Kleiner ist der Bruchwerth. Es ist .also glinstig,
£ klein zu machen.

3) V; -+ V, wird ein Minimum fiir

aVi+ v, ) d(7, + V]
T Ao g
Man erhiilt die Bn{lingungsg]eiblluugan
dtgaltga—1tgp) = +~——

0052 cos?
1 1
2igp(tga—tg ) = *—'(m o} W)’
woraus folgt:

tga = —tgp
f=—uc.
Minimum des Gurtvolumens findet also zuniichst statt, wenn
f} = —a ist.  Fihrt man diesen Werth in eine der obigen
Gleichungen ein, so wird:
LAY e iy Wby ) aluigBY
cos? a

Diese Winkelwerthe diirften sich filr die Ausfibrung aus
anderen Griinden nicht empfehlen; immerhin ergeben sie den
Minimalwerth des Gurtvolumens zu

(VI - i V!Jm!'n B {'-?r»
4) Fir f; = 0, also g = 0, wird
¥ Jagra i gal 1
3 (B4 SKW(M,“+1).
d(Vy + V)
de

qel?
'

Dieses Volumen wird ein Minimum fiir =0,

und, wie sich daraus leicht ergiebt, fiir tg « - 1
i = D40 44,

Das Minimum des Gurtvolumens fiir # - ( ist demnach

15 el?
v VN, 2108 Lqee
(Vy + Vo)'mi g

414
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Fiir spiiteren Gebrauch schreiben wir die Gleichung 3
etwas anders:

t

R R AT

oK tga2 H 0%

B. Volumen des Gitterwerks.
Die Spannung in einer nach der Mitte zu steigenden
Diagonale, deren Winkel gegen die Horizontale y ist (Fig. 4),
folgt aus der Gleichung:

0= Osina -+ Using + D-siny + Q,.
Da nun
M,

 zceosa(tga—tgf) ]
M,
zoos g —1g )

ist, so wird die Diagonalspannung:
1 M,
D e — (_f v & Q’).
siny \z
Fiir die gefihrlichste, totale Belastung des Daches ist:

1
M= L z—o, Q= % (I-—za:),

O

. 246 qex
aleo: 2 sin y
Der Diagonalquerschnitt wird:
A alegedia
Y K v’
der vertical genommene Querschnitt der Diagonale, ¢p, wird:
exr
0= ST

2K siny cosy ’
mithin das Volumen, welches in Summa zu den nach der Mitte
ansteigenden Diagonalen beider Dachhiilften gebraucht wird:
l
2 )
Vs =3 hf ¢pdz,

(durch 2 ist dividirt, weil die nach einer Richtung ansteigenden
Diagonalen nur aunf die Hilfte der Stiitzweite vorhanden sind).
Man erhiilt:

ui...

AN L4 xdx
2K J siny cosy
0

Fir die Integration ist y eigentlich als variabel einzufiihren;
fiir den vorliegenden Zweck geniigt aber die Einfihrung eines
constanten Mittelwerthes . Alsdann wird:

4) AL i

Ebenso erhiilt man fiir das Volumen der nach der Mitte zu fal-
lenden Diagonalen:

qel?
o) V= Sk snzd
und demnach fiir das Volumen des gesammten Gitterwerks’
o hrn-i (et )
8K \sin 2y * sin 20,

Aus Gleichung 6 folgt, dals V; - V, zum Minimum
wird, wenn stattfindet:
(Vs + V) d(Vs + V)
—_— % = ) und —2—
) d(0)
d. h. fiir y = d = 45% Das Minimum des Gitterwerksvolumens
wird also

=0'

2
(Vs + Vimin = %"

Diesem Minimalwerth niihert man sich desto mehr, je
niiher die mittleren Werthe von y und ¢ dem Winkelwerthe
45° liegen.

Wir haben uns hauptsiichlich mit zwei Anordnungen des
Gitterwerks zu beschiiftigen: derjenigen, bei welcher die eine
Diagonalenschaar normal zur Dachfliiche angeordnet ist, und
derjenigen, bei welcher eine Schaar von Verticalen und eine
Schaar von Diagonalen vorhanden ist.

a. Die eine Diagonalenschaar ist normal zur Dach-
fliche gerichtet. Fihrt man in die Gleichung 6:
0= 90—«
ein, so wird h : :
e
(¥a+ Ho' = qf;K (sin 2y+ sin 23)'
Ein genauerer Ausdruck wird folgendermaalsen erhalten:

Die Spannung in einer Diagonale MN der einen Schaar
ergiebt sich durch Betrachtung des I'ragments links von Schnitt
I—I (Fig. 5) zu: :

gex cosory

qex® cos? o

QK(z +%)sine

gex?® cos? e

2 (x - —;—) sin &
Die Stabliinge ist = —&:—8, also das Volumen der Diagonale

und Fp =

D

pro Liingeneinheit der schriigen Dachfliche:
qex?® cos® a

2K(x -+ -f:;) sin & cos &

Das Gesammtvolumen dieser Diagonalenschaar proDachbinderistnun:
[

2 cos o

qe cos®« x2dz

e _ :

0 (vx.+ —f:—) Sin & oS &
Die x beziehen sich auf die Diagonalenmitten, sind also sprung-
weise variabel, dennoch darf wohl — mit geringem Fehler —
integrirt werden; ferner ist & mit & variabel; fir den vorlie-
genden Zweck geniigt aber die Einfihrung eines constanten
Mittelwerthes.
Man erhiilt :

P =

Vs‘=

i
2 cos &

qe cos? f atda
-z .
sin & cos & / (x+—2—)

k]
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qecos® a [ B al a? COB (X }
7 Vy = — e ;
) o ¥y " Ksinécose-Scos?a 4 cosa + g pat a
Wenn der Binder »# Felder hat, so ist a — ——I---— und
T Cos o
qel - 1 lgnat(n+ 1)
i) — e iy e W o fis i (it e
L) Vs 4 K sine cose [ 1 n - n? :

Die Spannung in einer normal zur Dachfliche gerichteten
Diagonale M P (Fig. b) ergiebt sich zu:

N geatore s v i gertoonta
a ay
e -
(¢ ¥ QK(” )
Die Stablinge ist 4 = ( -——-) tg (« —7), und das Stab-
volumen :
ex? cos? )
vaqzﬁ tg (@ —p).

Dasselbe entspricht einer in der Dachfliche gemessenen Liinge a;

es ist also das Gesammtvolumen dieser Normalenschaar im Binder:

!
2 cos «

Yew LT "tge—1f) Jx2ax.

_ i : qe“ﬂtg{ﬂ*ﬂ}
B) }V‘ B — _"'_'_"M'___"-

Man erhiilt als Volumen dieses Gitterwerks pro Binder:

'1__E+‘)_{9_TE_(_"_+”
_ML n y ntg(a—{i)-l
9 V”+V‘_BK smecse T 3 i

Fiir eine Anzahl zusammengehoriger Werthe von «,
und » ergeben sich die in nachstehender Tabelle angegebenen
Zahlenwerthe :

—g‘ "’;'“ " Bt Vi

2
i ];_ 6 0,547 %
5 -+ G 0505 "
‘;‘ ‘:“ 8 0:3&1 "
‘:‘“ 0 6 Ursuo ”
+ W 8 Oyg08
":13' _;_ 10 0, 1] MR )
s < 12 | O
—: 0 (] Ois87 »
-+ 0 8 00 n
+ 0 10 Orgge'om
“:_ "-.:4‘ 12 0, {22 »
‘1‘ i 14 Orgzs »
: : 0 6 0,599 »
_rl:‘ 0 8 Oy50
"%l_ 0 10 Oisuo »
-+ 0 12 Qiaee. 506

Aus vorstehender Tabelle ergiebt sich, dafs das Gitter-
warkvolumen durch eine Formel dargestellt werden kann:

Vy+ Vy=C--

qel?
K , in welcher die Constante ' nur zwi-

schen sehr engen Grenzen variirt; man wird also fiir die Fille
der Praxis mit hinreichender Genauigkeit setzen kinnen:
qel®

9) Vy+ Vy= 0, o

b. Das Gitterwerk besteht aus einer Schaar von
Verticalen und einer Schaar von Diagonalen.
Die Spannung einer Verticalen MN (Fig. 6) ist bei totaler
Belastung des Daches:

Fig.6. ¥y

und der Querschnitt F), =

Die Stablinge ist A, — # (tg @« — tg#) und das Volumen pro
Liingeneinheit der Horizontalprojection des Binders:

om Bleegishl(, oY)

Da c==—--£-, 80 wird:
n

o Jenltga—tgf) (m___j___)’_

2Kl 2n
Das Gesammtvolumen der Verticalstiibe pro Dachbinder ist dem-
nach geniigend genan: :

v, — qeﬂ(tg;é“tsﬂ) ( )dw,

1) ¥V=20n ttga—igﬂ)[m—l + 4]
Die Spannung D der Diagonale NI ist:

¢
qe(w-i— —)
e Ny, o -

2 8in d

qc(m —+ %) &
T2Ksnd SigiaRiipes.t =~ c0sd’

mithin das Volumen der Diagonalen pro Lingeneinheit des Bin-

¢
qe (m o5 _ﬁ)

b 7Y,

ben pro Binder: i
‘)qc ] ¢
=
fiom. Ksmzd ( +§-)dx,

20 -
11) mg.?mw[l+‘l.
K sin 20 oy
Fiir o ist wieder ein constanter Mittelwerth einzufiihren,
Der Klammerfactor in der Formel 11 hat fiir verschiedene

und der Querschnitt /' =

und das Gesammtvolumen dersel-

Werthe von -‘-} u},; folgende Zahlenwerthe:

2
145
fiir m = 6 ist = i pamding 0,358
8 - Oms
10 = 0,300

12 = 0,949
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Fir eine Anzahl von Verhiltnissen sind in nachstehender
Tabelle die Werthe von 7, und ¥, ausgerechnet.

7 | L ASesaRs i nt
'%' 0 6 0,146 0,451 0, o7
8 0,994 0,360 0,584
10 0,504 1880 0,584
12 0,355 0,403 0,799
% Tnlo— 6 0,181 0,546 0y 467
8 0,902 0,35 0y585
10 0,974 0,547 0,91
12 1846 0,365 0,711
‘;‘ ‘1"5‘ 6 0!127 Onnsa Omu
8 1195 05480 0,595
1 0 0! 264 01' 889 0.’ 608
12 0,555 0,555 0,590
‘:T" Tln‘ 6 0,147 0,584 0,451
8 0?180 01}]1‘.’ 0;497
10 05048 0,490 0,505
12 0,308 0,354 0,642
+ +- 6 0,14 0,540 0,450
8 0,168 0,515 0,481
10 0’!23 O!Bll 0’581’
12 0,259 0,490 0,600
‘%‘ —;— 6 0,04 0,550 0, 454
8 0’159 0!819 0’-"1
10 0,916 0,506 0,599
12 0978 | Oys4 0,584
_eli‘ 0 6 0,097 0,536 0, 4
8 0,149 1818 0, 462
10 0,502 0,510 0,510
12 0,557 0,515 0,575
+ W 6 | 003 0,550 0,435
8 0,197 1818 0,440
10 0‘17! 0!80! OJIH
12 0,918 1808 0,501
1 1
B, 15 6 oso?s Ovaa? 0!41&
8 0,150 1816 1486
10 1162 0,40 1462
12 0’206 0!30 1506
1 o 1
3 = 10 6 Omus Oam’ 0!495
8 0,105 0,540 0,445
10 142 Osﬂoi O!NB
12 1180 0,999 0,470
"}1_ L ‘i‘t‘ 6 0,061 0,59 0,581
8 1009 0,374 0, 467
10 0’127 0’320 1447
12 1160 0,296 0,450
% ";_ 6 0,055 0,654 0,70
8 0,085 1424 1509
10 0,115 0,544 0,450
12 0,146 0,508 0,454

— — — C——
qel® qel? qel®

K K K
Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, XXXV,

% ff' n vy A s+ Vi
--:-— 0 6 0:073 0!850 Ofﬂs
8 0,119 0,519 0, 495
10 01153 0)301 14538
12 0,19* 1801 0"93
—1—- 'il}— 6 0;053 0’421 OP-ISS
8 03090 013-10 Orwo
10 0,139 0!370 0’499
12 0;15.[ 0:29& 01“8
-+ < 6 0,054 0,475 0,55
8 »082 18964 0, 446
10 0,419 0,518 0,480
12 141 0,30 0, 441
L 0 6 0,058 0,588 0,441
8 01090 18256 0’4!6
10 0,129 0,301 0,498
12 0,154 0,392 0,446
4 ilo_ 6 05004 0,542 0,586
8 0,057 0, 408 0, 469
10 0:091 09340 0!431
12 -0!11& 01303 ONN
Cltpns W
K K K
Wiihrend das Minimum des theoretischen Gitterwerkvolu-
qel?

mens nur 0,4, ist, und das letztere bei einer normal zur

2 3

Dachfliiche angeordneten Diagonalenschaar nur rot. 0,4 betrﬂgt,

ergiebt sich nach vorstehender Tabelle fiir das Gitterwerk, wel-
ches aus einer Schaar Verticalen und einer Schaar Diagonalen
besteht, ein nicht unwesentlich grofserer Materialverbrauch, Der-
selbe betriigt fiir nahezu gleiche Verhiltnisse 5 bis 14 Procent
des zum Gitterwerk verbrauchten Materials.

Die letztbetrachtete Anordnung wird noch ungiinstiger dadurch,
dals bei ihr die gedriickten Gitterstibe, die Diagonalen, wesent-
lich linger sind, als bei der zuerst betrachteten Anordnung,
also einen grofseren Zuschlag wegen der Beanspruchung auf
Zerknicken verlangen.

C. Gesammtvolumen,

Das theoretische Gesammtvolumen des englischen Dach-
binders ist nun:

12) L O]
In diesem Ausdruck hedeubet
1 1
S + S
o (e )
G == o —0 oder
Baly) r ()
'_a;i
kg, T
i
Fiir Netawerk ist:
o 1 a,
G=  sin 2y+sm 26] A
8
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falls eine Diagonalenschaar normal zur Dachfliiche angeordnet
ist: Oy = 0,

Falls eine Diagonalenschaar und eine Verticalenschaar vor-
handen ist, sind die Werthe fiir €}, aus der Tabelle auf Seite 111
zu entnehmen.

Fiir eine Reihe gebriinchlicher Dachformen sind die Werthe-
von ) in nachstehender Tabelle angegeben:

Werthe von O fiir:

f- |+ ||+ |+ |+ ]|+
Al | 1 1 Bl ot g

/] s15 | Laars | Loesas | Zr02s | Zrs15 | Bro0a
[E-L - Lisss | Liss | 200 | 20710 | Brgor —_—
% - Lsor | Lizas | 224 | B0 x BT
_fl'l_ mady Lisss | 200 | 2802 | — ) "
"?- - Ligsr | 2108 - T 5 S
*fzi- = Ligir | 2540 . += = i

II. Der Poloneean-Dachstuhl,
A. Volumen der Gurtungen.
Innerhalb der Grenzen A bis B und D bis F.

Innerhalb der angegebenen Grenzen ist die Spannung in
der oberen Gurtung (s. Fig. 7)

0= — ?-212 [m—f-—————#fg(i::;;w) +sina (I — 22 eosa)]
und in der unteren Gurtung
Umy“— . e (! — z cos ax).

8 “msin(a_—ﬁ) 2 sin (¢ — f3)
O und U sind demnach mit der ersten Potenz von z
variabel.
Der Querschnitt der oberen Gurtung ist:
R [ “’;‘(‘a _";’”’ +sina(£—2xeosa)]
und das Volumen der oberen Gurtung von A his B:

4«.3
qel? 7
=andz. 64K[tg (a_m+stga:|.
Der Querschnitt der unteren Gurtung ist

qe cos o
e 2K sin (@ — f) (

l— % cos a)

und das Volumen derselben von A his F':

THR
4 cos w

Vo F,dx
M=

cos (@ —f3) '
: qel®
w K sin (&« — f3) cos (@ — )
Innerhalb der Grenzen von B bis I
Wir betrachten das Fragment zunichst der Mitte (Fig. 8).

Vlu .

qe gmu siree 2 gcns’ac

Bei der angenommenen totalen Belastung wirkt in C' eine Kraft

12
H= %, welche Kraft wir in A cos @ und H sin ¢ zer-

legen. Man erhiilt die Spannung im Obergurt:
_L“’“_)]
tg (@—p3)

3
0= — 5 g gty o) + ¢ 2e
und den Quersehnitt in demselben:
n.. ge [ [ sine g ‘cos?a
7= 3 15 (st o) + (o 20 —ap) |
Das Volumen des oberen Gurtes von B bis C ist:
I

4 cos

it 1
Vos-fF ) fapy Lt [( +1) i p R SR TS ]
p 32K\ \tg (@—p) " /b 2tg (a—p)
In mmloger Weise wird erhalten:
o i qe {2 since
“ 2Ksin(@—p) | 4)
el LI
32 K sin (¢ — f3) cos («—f3) [b ot 5 14
Das Volumen der oberen Gurtung einer Dachhiilfte ist:

— L cos? a] und

¢ o

qel* [ 3( tga )]
3) Vp = 1
) Vo= 5ok [ga—p T T \ee—p T
dasjenige der unteren Gurtung:
14) 7, gedl [3+-‘_
) Ve = S R —f) W (G —P) b "3“]'
Wird% durch die Winkelwerthe ausgedriickt, so erhiilt
man (s. Fig. 7):
y=2a—4)
sin y = sin (2a — f3) w-f?
¢ also
~ dcosa - cos(@—p)
- lsin (2a — f3)
4 cos « cos (e« — [3)
l 4

b tgattgl@a—p)"
Durch Einsetzung dieses Werthes in die Gleichungen 13 und 14
ergiebt sich:

& qel
18%) ¥, = 321{[1;3“ m+4tga]

A qel? 4tga |
19 V= 5oksin(a—p) cosla—p) [3 +tsa+ta(a—ﬁ)J'
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Zur unteren Gurtung gehirt noch der Stab FG (Fig. 7),
dessen Querschnitt

H. ,gqel?
il SHK
und dessen Liinge:
20
b= gEa—h
ist. Das Volumen desselben betriigt also:
15) Py e GO ocy,
4Ktg(2a—p)

Mithin wird das Totalgurtungsvolumen eines Dachbinders:
Vot = 2(Vy + Vo) + Va,

qei* i

1wx|lge=p T 4e*T

4
tg (2a+p3)
4tga
- tg a+tg (@« —p)
sin («— ) cos («—p) |’
Aus Gleichung 16 geht hervor, dals auch hier das Gurt-
volumen von dem Quadrate der Binderweite abhiingt, und mit
abnehmendem £ abnimmt.
Fir @ = 0 ist nach einigen einfachen Umformungen
;el
K g [14 + 7 tg2al.
Das Gurtvolumen des engllschon Dachstuhles war nach
Gleichung 3¢ fiir # = 0:
qel®

(Vi+ V) = mnz + 6 tg?a),

der englische Dachstuhl erfordert also weniger Material zu den
Gurtungen,

Fiir #= 0 findet das Minimum des Gurtvolumens statt,
wenn tge = 1,,,,, also e« = 54%44' ist, d. h. fiir denselben
Werth von e, wie beim englischen Dachstuhl. Das Mini-
mum ist:

16‘!) Vosin! = 1,4,

16) Voutmgen =

169 Vour =

qel®
X
‘Beim englischen Dachstuhl war unter gleichen Annahmen
e '
Vosin! == l,mﬁx—; es wird hier also rot. 159/, Material

mehr gebraucht,
Fiir eine Anzahl gebriiuchlicher Dachformen sind die Gurt-
volumina in nachstehender Tabelle zusammengestellt,

Gurtvolumina des Polonceau-Dachbinders :

- & 3 o b T T T e ) S
l 2 H 1 b [ 8 10
“";l_ = 0| (Lyg5)|Lr60a|Lr069|2ras7| 2177 | 31600 | 4146
n == (Lge) [Lrora]|2rae |Brase[bor | — | —
» "'—113" (lsu,) 2:03 2794|3508 — | — ™
” =‘f:fr (1;381) 2:33 3:&18 ey - Gt 5 o ,&”_
S T T e Ml e [ K
0 -t dGge' Rt — — | T =1 %
n =gy Dooe |Bas) ol eles| il
» =‘£_ ara'u gl (e ah oo sl el
" =_:_'- 2’04 o ot ™ e b agal il

Die in der Tabelle eingeklammerten Zahlen entsprechen
Constructionen, welche aus praktischen Riicksichten nicht ange-
wendet werden.

B. Volumen des Gitterwerkes.

Es kommen hauptsiichlich zwei Anordnungen des Gitter-
werkes vor: diejenige der Figur 9 und diejenige der Figur 10.

Fig.9

Bei der ersteren ist die Anzahl der Knotenpunkte dadurch ver-
mehrt, dafs in das System nach und nach Dreiecke eingefiigt
sind, welche dem Hauptdreiecke dhnlich sind. “Dieses System
kinnte man das System der dhnlichen Dreiecke nennen.
Beim anderen System reprisentirt jede Dachhillfte ein umge-
kehrtes englisches Dach,

1) System der dhnlichen Dreiecke.

a. Die Normalen zur
Dachfliiche. Es seien = gleich
weite Felder vorhanden, so hat jede
Normale letzter Ordnung eine
Spannung (s. Fig. 11)

l
8= —1"cona,
ﬂ -
) i gel -
einen Querschnitt /= WK 08 «, tg (@—g).

Die Anzahl dieser Normalen letzter Ordnung ist = %, mithin
das Gesammtvolumen dieser Normalen:
L (B page Wi
?f‘c—zx‘n t'g(a ﬁ)'
Fiir n = 4, giebt dieser Ausdruck das Volumen des ge-

sammten Gitterwerkes an.

Das Volumen der Normalen vorletzter Orvdnung ergiebt
sich auf #hnliche Weise.
2qel
n

Die Spannung einer solchen Normale ist 8’ = — CO8S «,

der Querschnitt f* = ﬂ“}g’:ﬂ, die Linge derselben ¢’
= o tg (@ —); da die Anzahl dieser Normalen vorletz-
7 oS @

ter Ordnung endlich gleich ;—' ist, so ergiebt sich das Volu-
men derselben zu

v'=if‘. = qcl

: — tg (a— ).

Gieht man in gleicher Weise weiter, so erhilt man fiir die
Normalen drittletzter Ordnung

2 el
L g a—p)
das Gesammtvolumen cler Normalen im Dachbinder ist also:
el?
L@ —fH+1+2+ )
8 *

vdl

17) | P =ity
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Fir n=4 ist VN=E",tg( a— f3)

[
” n=8 ” VN'="‘|§¢"qa tG(“—'Ff)

" n = 16 " VN | '_L qel

tg (« — B3);
allgemein ist

2
17%) Var'ss A ”"

tg (@ — ).

b. Die Diagonalen, Nach Fig. 11 ergiebt sich die
Spannung einer Diagonale letzter Ordnung zu

qel cos e
= 2nsin(a—pf)
Querschnitt und Linge dieser Diagonalen sind bezw.:
qeleosa l

fa= S Ksin(a—p) " ncosa cos (@ —f3)
Die Anzahl dieser Diagonalen ist »n-— 4, da die 4 Diagonalen,
weleche mit den unteren Gurtstiben zusammenfallen, bereits bei
den Gurtungen mit berechnet sind. Das Volumen der Diago-
nalen letzter Ordnung ist also:
qel* (n — 4)
2 Kn*sin (¢ — 3) cos(a — )
Die Spannung in einer Diagonale vorletzter Ordnung ist:

Vg =

gelcosa
Dt 7 8in (a —p)
mithin deren Querschnitt
- qel cose
b= S Ksin(e—p)
: 21

deren Linge ist llmﬂmgam(a—ﬁ)’
n iy .

deren Anzahl = = — 4.

Also das Gesammtvolumen dieser Diagonalen vorletzter

Ordnung:
2qel? (-g- "~ 4)

n? K gin(a— ) cos (a—3)
Ebenso ergiebt sich als Volumen der Diagonalen drittletz-
ter Ordnung:
] Bgel? n
e ()
Filr n= 4 ist Vp = 0;

v =

n 8 Vp = gt
2 » TP 739K sin (a—f3) cos (@—f)
ig qel?
Pl Fo =& Ksin(a—p) cos (@—f)
Allgemein ist
qel?
i8) Vo K sin (¢ — (3) cos («—3) -
Fiir n=4 8 16
ist B=0 o e
Das Gesammtvolumen des Gitterwerkes ‘ist demna.oh
2
PO | i
19) Vit Vo ety | 480 0=+ ey |

Fiir # = 0 wird:

19!) V Gitlerw, == g_&;_ [A tg + 2B ]
V* wird ein M.inimum fiir:
0= A _ b7 d. h. fiir tga = 2

cos?a  tg2a-sin2«a A+ B

Fiir eine Anzahl von Dachformen ist das Gitterwerkvolumen
in nachfolgender Tabelle angegeben.
Volumen des Gitterwerkes beim Polonceau-Dach, dem System
der ifihnlichen Dreiecke.

f : ; .

fir —- | o= N e e |l |

l?‘" 0|n= 4 0:125 Omas 0:0095 0:050 o’un 0!031 Owu
8 0!250 b8 | Daris Oslss 0,167 0!130 1200
16 o’sss Omu Oius 1247 0:255 0,987 | V)38

" 2 | m= 4 | 0,100 | Os006 | Qr0475| Os086 | Os098 | — | —
8 [0,016 | 0s174 | Os1650| Or170 | 0s187
16 | 0,991 | Os248 | D247 | 9r266 | Ors04
n =5 |n="4 10,096 | D061 0,003 | Q082 | — | — | —
8 | 04508 | Osa71 | 105 | Drazs
16 | 0,981 | 05946 | 0s258 | Or285
0,083 | 05051 {05084
y198 | Or166 [ Or174
0,965 | Or246 | 1276
” =_e|i" Lol 0,075 | Dsous | — A e T RN
01184 0’100
16 10,555 | s251
n o= & 10,009 [O00| =0 — | = | = |—
8 | 0y477 | Oy147
16 0!251 0!200
l==';—' 1= 4 0,0“’ 0’03‘ = - T - ki
8 | 0,172 | 05474
16 {0,547 | Oy07g
im0t 4ot Oyous feltibimti] Tmado ot dlotiade=r

8 10,146
ot | b Qpbemsdl . Lo LT 4 | 5
8 1166
16 | 0,455
qel?
T

2) System des umgekehrten englischen Daches,

Filr # =4 und’ n = 8 stimmt diese Anordnung mit der
unter 1) betrachteten iiberein. In Betracht) kommen diirften nur
die Fillle fiir # — 12 und n = 16,

a. Die Diagonalen.
Die Diagonalen der Strecken AB und D (Fig. 12).
Die Spannung in der Diagonale LM ist genau genug:
: C

4 'f}"nsl .‘\
st mi 2 2
| o S il L = - und Fp = qezen:a
2(z+-é—)sins BK(z-I--é-)sins

(cef. beim englischen Dachstuhl unter B*).
Das Volumen der Diagonalen pro Liingeneinheit der schrii-
gen Dachfliche ergiebt sich wie oben zu
qex? cos® a

2]((:;-{- %)sinewae

P ==
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und das Gesammtvolumen dieser Diagonalenschaar fiir die Strecken
AB und DE: :

7 qe cos? @ 2?dzx
Ksinecosef by

0t —

2

Fiir & ist ein Mittelwerth einzufihren. Man erhilt:
' i 1 1 1 n

A L I g PR et

' 4Ksin-acoss[8 on T ”,lgnat(1+2)].

Die Diagonalen der Strecken BC und CD. In

genau gleicher Weise wie eben erhilt man durch Betrachtung
des Fragments in Fig. 13:

Fi s . '3. "’ W

qel?cos?a
2 (C L —;—) sin &
und weiter als Volumen der Diagonalen aunf der Strecke BCD:

P L i e 0.4
Va'tom 4 K sin e cos & [8 2n+ﬂ’lgm"t +3) |
also das Gesammtvolumen der Diagonalen:

Dy =

qel? 1 1 1 n
e fur 2Ksinecos£[_8' T ;,tynat(l a3 ?)]
qel?
= Femge 0k
Der Klammerfactor ist:
fiir 7 =12 C'=0,5960
y M= 16 € =0,,05
Die Normalen der Strecken 4B und DE. (Fig. 12)

qex? costa

Verfihrt man in derselben Weise, wie oben beim englischen
Dachstuhl unter B*, so erhiilt man das Volumen der Normalen
auf den bezeichneten Strecken mit Ausnahme des Volumens der
Mittelnormalen beider Dachhiilften zu:

Die Spannung in der Normalen LR ist N} = —

] a
% tg( ﬂm‘r 2
1l 36000 C RS ). 0 & '
¥, Ka /x dzund da a o
0
v _gqeltgle—p) [ o 12 8
V) = — 100K n— 64 = o

Ebenso ergiebt sich das Volumen der Normalen auf den
Strecken BC und €D, gleichfalls mit Ausnahme der Mittel-
normalen, zu;

Vi = - e & st [n — 6+ 1;12 — —8-]

192 K , nt
Dazu kommt noch jederseits das Volumen der mittelsten Nor-
male, Die Spannung in derselben ist nach Fig. 14:

Ny = — (2 D) sin ¢ -}- Q: o8 a) und, da nach obigem

x4 =

qe cos?a 2t )
41 2 gine ( a) o
2 ool

el Bt i )
cosa 2

: ]
qem*a( : ) + 2 os e
Nu“"‘"“ a n
z+~§ B, i

Durch einfache Umformungen ergiebt sich, weil a == % cl

08 &
ist Ny l -

1st, .,,.-—qe cos & T+nT'

Die Linge der betrachteten Normale ist A = M,

4dcosa
mithin das Volumen der beiden Mittelnormalen:
gelPtg(a—p) [ 1 |
V | et Ofa 2. VoS 1 W () ==
‘ K \8 tam)
Das Gesammtvolumen aller Normalen eines Binders ist also:
b 6+12 40
el® tg(a— l_ ™ nt
81) Vo= Vit Vi Ny L2 8O :l

K 96
el?
Vo= 02 g(a—p).
w N= 16 0 = 0,’35.

In nachstehender Tabelle ist das Gesammtvolumen des
Gitterwerkes eines Dachbinders fiir eine Reihe von Dachformen
angegeben.

Volumen des Gitterwerkes beim Polonceau-Dach nach dem
System des umgekehrten englischen Daches.

f
Rl ol || e e e [
. s
L 0 [12| Osgoz | Osae| Osasa | Oraso | Oraar | Oroas | Osa0s 9_“{,
l 16| 04597 | 0963 | Osgss | Os218 | Osz04 | Os208 | Ospes K

1 [12]Os971 | Orggs| Osany [ Osaus| Ovger| |
"7 16 0,995 | Osag7 [ Osa16 | Osaa7 | Orpge

12| 0,359 f 0,951 | Ose95| Orza1 sepnialiiet
"5 (16| 04954 | Osag0 | Orans | Osgen| &

12( 0,947 | Osp9 | Os953
0‘233 0!2’0 0’318
s 12 0’239 0’233

O’N!) 0'!18

”

121 0,955 049

Oﬂuo 0!215
1 12 0’!31 O'SM
0’580 O’IIR

1 12 0’2!1\

»

122
-

I
-
—
(=2}
|
I
l
|
|
L —— — — ——— —— —— —— —

(Sehlufs folgt.)
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Zusammenstellung der bemerkenswertheren Preufsischen Staatsbauten, welehe im
Laufe des Jahres 1883 in der Ausfiihrung begriffen gewesen sind.
(Aus den Jahres- Rapporten fiir 1883.)

A. Im Gebiete des Landbaues,
(Schlufs.)*)

IV. Gymnasien und Realschulen.

Von den 15 hierher gehorigen Bauten des Jahres 1883
(gegen 19 im Vorjahre) wurden 10 zu Ende gefihrt. Die
Fertigstellung des staatlichen Gymnasialgebiiudes zu Bres-
lau (XIII) wird voraussichtlich im Spitherbst des Jahres
1884 und die Uebergabe desselben an die Behorde zur Be-
nutzung am 1. April 1885 erfolgen.

a) Neubauten,

1) Das zweite Gymnasium in Cassel (XXIX), welches
zum April 1886 fertig gestellt werden und dann 600 Schiler
aufnehmen soll, liegt an der Ecke der Humboldt - und
Grimm - Stralse so, dals die Liingsachse des 53,, m langen
Gebiiudes von Osten nach Westen gerichtet ist. Fundament
und Sockel sind aus Sandstein hergestellt, withrend der
iibrige Aufban in Ziegelrohbau mit Verblendsteinen in go-
thisirendem Stile erfolgt. Das Dach wird mit deutschem
Schiefer anf Schalung eingedeckt. Die Wohnung des Schul-
dieners befindet sich an dem oOstlichen Giebel des Kellers,
welcher im Uebrigen zu Heizungs- und Kohlenriumen be-
nutzt wird, Das Erdgeschols enthilt den Haupteingang und

L

0 ’ e 7 A 5

an einem in der ganzen Liinge des Gebiiudes durchgefiibrten
Corridor 10 Klassen, einen Lichtflur /' und zwei Treppen-
hiiuser. Im 1. Stock liegt tiber 1, 2, 4, 5, 6, 8, 9 und 10
je eine Klasse (2 ist die physikalische Klasse), tiber /' ein
physikalisches Cabinet, fiber 7 ein Conferenzzimmer und
iiber dem Haupteingang ein Directorzimmer. Im II. Stock
umfafst die Aula die Réume tber 2, 3, 7, 8, f und dem
Eingange, tiber 5 und 6 befinden sich zwei Reserveklassen,
iber 4 die Lehrer-, iiber 1 die Schilerbibliothek und iiber
9 und 10 ein Zeichnensaal. Die Erwiirmung erfolgt durch
Luftheizung , mit welcher eine ausreichende Ventilation ver-
bunden ist. Die Anschlagss. fiir das Gebiiude beliuft sich
auf 272300 A (296,5, M & qm, 15,,, A & cbm und
453,,, M & Schiler), die Gesammt- Anschlagss. fur die
Anstalt auf 356000 A

2) Das Director- Wohngebiinde fiir das Friedrich - Wilbelm -
Gymnasium in Koln (XXXIIT), dessen Fertigstellung zum
Herbst des Jahres 1885 vorgesehen ist, wird, unter Ver-
wendung von Haustein fiir Gesimse, Thir- und Fenster-
einfassungen, in Ziegelrohbau unter einem Dach von deut-
schem Schiefer auf Schalung errichtet. Ueber dem Keller
enthiilt das Erdgeschols drei Wohnzimmer,
Kuche und Speisckammer, der I. Stock vier
Wohn - u. Schlafzimmer und das Dachgeschols
zwei Schlafzimmer und einen Trockenboden.
Die Heizung erfolgt durch eiserne Oefen.
Anschlagssumme 47000 ./ (265,,, M & qm und 19,4, A

*) Vergl. Juhrg, 1884, 8, 485 bis 498,

& cbm). Aufserdem sind fir Nebenanlagen im Anschlage
noch 6000 4 vongesehen,
b) Um- und Erweiterungsbauten.

Von solchen ist nur der Ausbau des sogen. Kuckein-
schen Speichers fir das Lycecum Hosianum in Braunsberg
(I) zu erwihnen. Derselbe bezweckt: im gewdlbten Keller-
geschosse die Einrichtung einer gemeinschaftlichen Wasch-
kiiche nebst Brennmaterialienriumen, im Erdgeschosse die
Herstellung von zwei Horsillen, einem Lesezimmer, Archiv,
einem Zimmer fiir Gypsabgiisse, zwei Treppenfluren und einer
Wobnung fir den Pedell. Der I. Stock soll einen Biblio-
theksaal und zwei Professorwohnungen, der IL. Stock einen
Bibliotheksaal, eine Aula, ein physikalisches Cabinet, ein
Zimmer fiir alte Drucke und eine Professorwohnung, und
das IIL Stockwerk endlich eine Professorwohnung und Boden-
riiume enthalten. Die grofsen Lasten der Bibliothek wer-
den von drei fibereinander stehenden gulseisernen Siulen
mit dariibergelegten schmiedeeisernen Triigern aufgenommen.
Fir die Heizung der Riiume dienen Kachelofen. Das Dach
ist ein Holzcementdach. Anschlagss, 24000 4

Y. Erziehungsanstalten.

Der Bau des katholischen Waisenhauses in Lieben-
thal (XIV) wurde im Laufe des Jahres 1883 bis auf die
Beschaffung der inneren Einrichtung, welche jedoch bereits
bis zum Miirz 1884 bewerkstelligt werden sollte, zu Ende
gefithrt.  An den veranschl, Gesammtkosten von 129600 /4
diirften gegen 8000 4 erspart werden.

VI. Seminarbauten, Plidagogien.

Im Jahre 1883 befanden sich wie im Vorjahre 13 Se-
minarbauten in der Ausfihrung; von diesen sind 11 frither
begonnen und 5 derselben im Laufe des Jahres vollendet
worden.

Unvollendet blieben :

1) der Bau des Seminares zu Ortelsburg (I), welcler
im Osten der Stadt auf einem freien, von der Strafse durch
einen 45 m breiten Vorgarten getrennten Platze sich erhebt.
Stimmtliche Umfassungswiinde des Gebiiudes werden auflsen
mit gelblichen Ziegeln verblendet, die Fenster- und Gesims-
abwiisserungen aus glasirten Formsteinen hergestellt und die
Daclhfliichen mit Dachpfannen auf Schalung eingedeckt. Fiir
alle #ufseren Treppen, sowie fir die Keller- und Haupttreppe
ist Granit, fir die zu den Lehrerwohnungen fuhrende Treppe
dagegen Holz das Material. Die Heizung wird durch Kachel-
ofen bewirkt.

Das Hauptgebiude ist ganz unterkellert und erhilt ein
Erdgeschols und zwei Stockwerke, welche zur Aufnahme von
80 Seminaristen und 180 Uebungsschilern bestimmt sind.
Im Erdgeschols befinden sich die Lehrerwohnung 7, die
Wohnung fiir den Ockonomen o und den Hauswart », der
Speisesaal sp, die Seminarktiche % nebst Speisckammer s,
die Badestube », vier Uecbungsklassen, eine physikalische
Klasse ¢, ein Zimmer ¢ fiir physikalische Instrumente und
ein naturhistorisches Cabinet », endlich an der Hinterfront
in einem besonderen, mit dem Hauptgebiinde durch einen
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Corridor verbundenen Anbau die Turnhalle #, iber welcher
die Aula angelegt ist. Der I. Stock enthiilt die Wohnung
des Directors, drei Seminarklassen, die Bibliothek, sechs
Seminaristenzimmer, den Zeichnensaal, ein Klavierzimmer
und zwei Krankenzimmer. Im IL Stock liegen die Wohnun-
gen filr einen verheiratheten und einen unverheiratheten
Lehrer, ein Arbeitssaal fir 27 externe Seminaristen, ein
grolser Schlafsaal nebst Waseh- und Putzraum, ein Musik-
saal und drei Klavierzimmer., Anschlagssumme 285000
(216,5 S & qm, 12,4 4 & cbm und 3562,, A & Se-
minarist).

Aulserdem ist das Abortgebiiude fir Seminaristen und
Knaben mit 2500 _#, dasjenige fir Lehrer und Miidchen
mit 1300 A4 und ein Stallgebiiude fiir den Oekonomen mit
2000 4 veranschlagt, daher Gesammt- Anschlagssumme
290800

2) das Seminar zu Delitzsch (XVII), bei welchem die
Maurerarbeiten bis auf den inneren Putz der Aula, die
Zimmerarbeiten bis auf die Dielung vollendet, die Funda-
mente des Wirthschaftsgebiiudes aber erst begonnen wurden;

3) das Seminar zu Eckernforde (XIX), dessen Voll-
endung zum October 1884 vorgesehen war;

4) das Seminar zu Warendorf (XXVI), fir welches
noch einige nachtriiglich genehmigte Arbeiten auszufthren
blieben;

5) der Erweiterungsbau des Lebrerinnen-Seminars zu
Droylsig (XVII), fiar welches noch die Malerarbeiten zu
fertigen und die Subsellien zu beschaffen waren, und

6) der Erweiterungsbau des Seminars zu Alfeld (XXI),
welches soweit gefordert ist, dafs die Maurer- und Zimmer-
arbeiten vollendet waren, die Tischler- und Schlosserarbeiten
ate. sich noch in der Ausfilhrung befanden,

Begonnen wurde nur ein Neubau und ein Erweite-
rungsbau,

a. Der Neubau betrifit das Seminar zu Dillenburg
(XXX), welches auf dem sogenannten Hofgarten mit der
Hauptfront nach der Wilhelmstralse in der Flucht der ka-
tholischen Kirche errichtet wird. Die Gebiiude werden in
Ziegelrohbau mit sparsamer Verwendung von Hausteinen,
die Fundamente, sowie die Umfassungswinde des Kellers
aus Bruchsteinen hergestellt, welche an den sichtbaren Flii-
chen hammerrecht bearbeitet sind. Die Diicher werden mit
deuntschem Schiefer auf Schalung eingedeckt.

Das Hauptgebiinde, aus Keller-, Erdgeschofs und zwei
Stockwerken bestehend, enthillt die Wohnung des Directors,
eines Musiklehrers und des Pedellen, sowie 10 Klassen-
zimmer, 5 Musikzimmer, eine Aula, einen Zeichnensaal,
einen Musiksaal und einen Arbeitssaal, Die Heizung erfolgt

durch eiserne Ventilationsifen. Anschlagssumme 200950 4
(267,,; & & qm, 14,5 A4 & cbm umd 2232,,5 4 A Se-
minarist).

Aulserdem sind veranschlagt: fiir eine Turnhalle 24500 4
(97,95 A & qm und 14,4, A & cbm), fur ein Abortgebiiude
5700 A (159,45 A & qm und 37,4, A & cbm), fir die
innere Einrichtung 18400 .4 und fiur die Nebenanlagen
8350 _#; daher betrigt die Gesammt-Anschlagssumme
257900 4

b. Der Erweiterungsbau wurde an dem evangelischen
Lebrer-Seminar zn Rheydt (XXXII) vorgenommen. Der-
selbe besteht in einem 18,,, m langen, 7,,, m breiten
Anbau an das vorhandene Hauptgebiiude und enthilt im
Erdgeschols eine Bibliothek, sowie einen Raum fir Samm-
lungen und zum physikalischen Unterricht, im I. Stock einen
Zeichmensaal. Der Anbau steht durch einen Corridor mit
dem Hofausgange des Hauptgebiiudes in Verbindung und ist
in Uebereinstimmung mit demselben im Aeufseren geputzt.
Anschlagssumme 15300 4 (124,,; 4 & qm und 14,5 4
& cbm).

VII. Turnhallen,

Es befanden sich wiihrend des Jahres 5 Turnhallen in
der Ausfahrung (gegen 11 im Vorjahre). Von denselben
sind 3 fir Gymnasien und 2 fir Seminare bestimmt; 3 da-
von waren fortgesetzte Bauten, welche siimmtlich vollendet
wurden. ;

Neu begonnen wurden :

1) die Turnhalle des Seminars in Heiligenstadt (XVIII)
fir 75 Turner, massiv in Ziegelrohbau auf Sandstein - Plinthe
unter Holzcementdach erbaut,  Anschlagssumme 17700
(68,05 % & qm, 8,5; & & cbm und 236 & & Turner)
fir das Gebiude und aufserdem 950 % fur die Regulirung
des Turnplatzes;

2) die Turnhalle des alten Gympasiums an der Wolfs-
schlucht zu Cassel (XXIX), fir 60 Turner, massiv in Zic-
gelrohbau mit Sockel aus Sandbruchstein unter Holzcement-
dach ausgefithrt. Anschlagss. 20000 4 (70,5; J& & qm,
9,49 & & cbm und 333,,4 4 & Turner) fur das Gebiiude
und 3000 4 fur die Turngeriithe,

VIIL. Universitiitsbauten.

Die im Jahre 1883 in der Ausfihrung begriffen ge-
wesenen 9 Universititsbauten (gegen 20 im Vorjahre) waren
siimmtlich schon frither begonnen; 8 von denselben wurden
beendet.

Unvollendet blieb noch die Reparatur an den Diichern
der Universitiitsgebliude zu Bonn und Poppelsdorf
(XXXIII), welche auch nahezu beendet wurde.

IX, Gebliude fiir wissenschaftliche und kiinstlerische
Institute, bezw. Sammlungen.

Von den 10 in der Ausfibrung befindlich gewesenen
hierher gehorigen Bauten (gegen 5 im Vorjahre) wurden 3
fortgesetzt und 7 neu begonnen. Unter den letzteren befin-
den sich 1 Neubau und 6 Erweiterungs- bezw. Umbauten,
bei welchen die beiden unter 1) und 2) aufgefithrten im
Laufe des Jahres 1883 auch beendet worden sind.

a) Fortgesetzte Bauten.
1) Fir das ethnologische Museum zu Berlin (V) wurden
siimmtliche noch ritckstindige Theile der Verblendung fertig
gestellt, ferner die Diicher eingedeckt, sowie die ‘iulseren
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Oberlichter aufgesetzt und verglast. Aufserdem wurden die
gesammten Kellerriinme itberwolbt und geputzt und die hier
befindlichen Heizungsapparate zum grofseren Theile montirt
und eingemauert; auch ist der grofsere Theil des inneren
Wandputzes hergestellt. Die Wellbleche fiir die Decken-
construction ilber dem Erdgeschosse und dem I. Stockwerk
sind fertig verlegt und die tber dem II. Stockwerk in An-
griff genommen. Der grifsere Theil der Fenster ist ein-
gesetzt und verglast. Die Herstellung der inneren Einrich-
tung, insbesondere der Ausstellungsschriinke, ist eingeleitet,

2) Fiur die Universitiits - Bibliothek in Greifswald (X)
gind nur noch die Nebenanlagen auszufithren,

3) Das Bibliothekgebiiude der Universitit in Kiel (XIX)
ist bis auf einen kleinen Theil der inneren Einrichtung voll-
endet. An Stelle des im Kostenanschlage vorgesehenen Be-
lages von Mettlacher Fliesen fiir das Vestibiil und die Corri-
dore ist ein Marmor-Mosaik-Terrazzo - Fulsboden gewithlt
worden.

Die auf 27000 . veranschlagten Nebenanlagen wurden
ebenfalls zum grofseren Theile vollendet.
b) Neubauten.
Fiir den Bau eines naturhistorischen Museums zu Ber-
lin (V) wurden im Laufe des Jahres 1883 die Fundamente
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fertig gestellt. Das Gebtinde wird in der Invalidenstrafse
auf dem Restgrundsticke der ehemaligen Koniglichen Eisen-
gielserei zwischen und hinter den Gebiiuden der Koniglichen
Berg - Akademie und der landwirthschaftlichen Hochschule
errichtet. Hallenartige Durchfahrten verbinden den Neubau
mit den beiden genannten Instituten, so dafs die drei, zwar
ganz getrennt aufgefiihrten Gebiude trotzdem eine geschlos-
sene Baugruppe bilden. Das Maseum tritt 40 m hinter die
Stralsenflucht zuriick, wodurch ein schoner, mit Fontainen
auszuschmiickender Vorgarten gewonnen wird. Die Archi-
tekturformen schliefsen sich genau denen der beiden vor-
handenen Gebiiude an. Dementsprechend werden die Flichen
der Vorderfronten mit Tuffstein verblendet, wihrend die Ge-
gimse, die Sohlbiinke und die Situlen des Mittelbaues aus
Sandstein hergestellt werden sollen. Die Hinterfronten er-
halten eine schlichte Ziegelverblendung, die Dicher Zink-
eindeckung.

In dem Museumsgebiinde werden die Sammlungen fiir
Mineralogie, Paliiontologie, Zoologie und Zootomie, welche
zur Zeit in dem Universititsgebiiude untergebracht sind, Auf-
nahme finden. Aufserdem sind Lehrriiume fiir das Studium
der Naturwissenschaften, sowie Arbeitsriume fiir die Ver-
waltung der Sammlungen vorgesehen,

Grundrils vom Erdgeschols des naturhistorischen Musenms zu Berlin.
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Zum Haupteingange gelangt man durch den Vorgarten
von der Invalidenstrafse. Man tritt alsdann durch ein Mit-
telportal in ein geriiumiges Vestibil und von diesem in eine
grolse glasbedeckte Halle, in welcher spiiter eine Landes-
sammlung aufgestellt werden soll. Diese Halle bildet den
Mittelpunkt des Kopfbaues, um welchen herum im Erdge-
schofs und I. Stockwerk sich die Riéume fir die mineralo-
gischen Sammlungen etc. und im II Stock die hierzu geho-
rigen Lehrrilume und Horsille gruppiren. Zwei massive

Treppen rechts und links, welche auch von den beiden oben
genannten Verbindungshallen zugiinglich sind, vermitteln den
Verkehr zwischen den Stockwerken. An diesen Kopfbau
schliefst sich senkrecht zur Mittelachse ein 139 m messendes
Langhaus an mit 4 nach Norden gerichteten Fliigelbauten.
In diesem Gebitudetheile soll die zoologische und zootomische
Sammlung mit den erforderlichen Lehrriiumen Platz finden.
Zwei mit Oberlicht versehene, schmiedeeiserne Haupttreppen
und zwei halbrunde, gleichfalls eiserne Nebentreppen ver-
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binden auch hier die einzelnen Stockwerke mit ein-
ander.

Im 3,; m hohen Kellergeschosse sind 7 durch directe
Eingiinge erreichbare Dienstwohnungen fiir Unterbeamte vor-
gesehen. Die Gescholshohen betragen im Erdgeschols 6,95 M,
im L. Stock 6,,, m und im II. Stock 5,,, m.

Fiir die Erwirmung der Sammlungsriume ist Dampf-
heizung, fir die der Lehrriume Warmwasserheizung in Aus-
sicht genommen. Die Ventilation soll durch iiber Dach
gefihrte Rohre bezw. Absaugeschlote bewirkt werden. Das
Kesselhaus mit Dampfschornstein findet seinen Stand im
mittleren Hofe der Nordfligel.

Die Anschlagssumme betriigt 3870000 4, wovon
450000 4 auf die innere Einrichtung entfallen, (474 4
d qm und 20 4 & cbm).

¢) Um- bezw. Erweiterungsbauten.

1) Der Erweiterungsbau der technischen Versuchsanstalt
fir die Konigliche Porzellanmanufactur zu Charlottenburg
(V), welcher eine Linge von 14,, m und eine Breite von 11 m
hat, schlielst sich an den westlichen Giebel des im Jahre
1881 fiur die Zwecke der technischen Versuchsanstalt ein-
gerichteten, vormaligen Arbeiter-Wolnhauses an. Der An-
bau wird dem alten Gebdude entsprechend geputzt, mit
Pappe eingedeckt und erhilt Kellergeschols, Erdgeschols
und 2 Stockwerke. Die unteren Geschosse dienen als Lager-
ritume, Dreherei und Laboratorium, wiihrend im oberen die
Malerei untergebracht ist. Anschlagss. 23500 4

2) Die Einrichtung der beiden unteren Geschosse des
ehemaligen Katastergebiindes zu Cassel (XXIX) fur Zwecke
eines naturhistorischen Museums bestand hauptsiichlich darin,
dafs behufs Gewinnung grolser Sammlungsriiume innere
Wiinde beseitigt, ein Theil der Fulshoden erneuert, einige
kleinere Thiroffnungen zu grofseren, offenen Durchgiingen
erweitert und der gesammte Leimfarbenanstrich der Decken
und Wiinde neu hergestellt wurden. Aulserdem ist, um die
getrennte Benutzung der oberen, tiber dem Museum gelegenen
Geschosse zu ermiglichen, an der Nordfront eine neue Haus-
thitr mit mehrstufiger Freitreppe und mit einer inneren ein-
armigen Treppe nach dem ersten Podest der vorhandenen
Treppe angelegt worden. Anschlagss. 23000 .4

3) Das alte zoologische Museum zu Konigsberg i/Pr.
(I), welches aus Kellergeschols, Erdgeschofs und einem
Stockwerk besteht, wird durch Aufbau eines zweiten Stock-
werkes vergrolsert, welches zu jeder Seite des Mittelbaues
je einen grofsen Sammlungssaal von 12,4, m Breite,
14, m Linge und 6,,, m Hthe in sich aufnimmt. Die
durch diese Siille hindurchgefihrten Schornsteinkiisten wer-
den durch grofse, zur Aufstellung von Siugethieren bestimmte
Glashituser umbaunt. Die Sile erhalten auf allen 4 Seiten
eine 1,,. m breite, durch Wendeltreppen zugiinglich gemachte
Galerie. Der Mittelbau nimmt an der Sudseite das Trep-
penhaus auf, withrend an der Nordseite sowohl in Hohe der
Sille als auch der Galerie je ein Zwischenzimmer gelegen
ist. Der Aufbau wird in Ziegelsteinen hergestellt und erhilt,
entsprechend den beiden unteren Geschossen, einen duflseren
Verputz. Das Dach wird mit Wellenzink eingedeckt. An-
schlagss. 56000 .4 (103 4 & qm und 16,44 4 & cbm).
Fir die innere Einrichtung sind aufserdem 30000 4 ver-
anschlagt.

Zoitsohrift f. Bauwesen. Jahrg, XXXV,

4) Der siidliche Theil des an der Behrenstralse gelege-
nen chemaligen Niederlindischen Palais zu Berlin (V) wird
fir Zwecke der Koniglichen Bibliothek umgebaut bezw. erwei-
tert. Die alten Gebiiudetheile bestehen aus einem im ersten
Hofe gelegenen zweistiickigen Gebiiude, welches frither als
Pferdestall diente, und aus einem dreistickigen Quergebiiude
mit zwei anschliefsenden, ebenfalls dreistickigen Seitenflil-
geln, welche einen zweiten Hof umgeben. Letztere sind
durch ein neugebautes, dreistickiges, mit Wellenzink abge-
decktes Quergebiiude in Verbindung gesetzt worden. Ebenso
ist das frithere Stallgebiiude im ersten Hofe mit dem Quer-
gebiiude durch einen einstockigen Zwischenbau in Zusam-
menhang gebracht worden. Die Gebiiude dienen kilnftig zur
Aufnahme der musikalischen und kartographischen Abthei-
lung , sowie des Journallesezimmers der Bibliothek, und ge-
withren zwei Dienstwohnungen fiir Unterbeamte. Das klei-
nere Gebiiude im ersten Hofe ist zur Buchbinderwerkstiitte
hergerichtet. Die Erwiirmung geschieht fir die Magazin-
riume durch Dampfheizung, fiir die Arbeitsriiume durch
Dampfwarmwasserheizung,

Ein Theil der Repositorien ist so construirt worden,
dals durch dieselben gleichzeitig die alten Deckenbalken
eine Unterstiitzung erhalten. An der Anschlagssumme von
116300 4 werden voraussichtlich gegen 30000 4 erspart
werden.

5) Das Bibliothekgebiiude der Universitit zu Gottingen
(XXI) erhiilt eine Erginzung der inneren Eiunrichtung, auch
werden die Pflasterung sowie die Umwehrungen vervollstin-
digt. Fir die Verbindung der einzelnen Geschiiftszimmer
ist eine Telephonleitung hergestellt. Fiir die Einfriedigungen
sind einfache eiserne Gitter gewiihlt, nur an der Papen-
dieckstralse ist eine Mauer aus Kalksteinen mit Sandstein-
abdeckung ausgefithrt. Anschlagss. 115300 4

6) Das alte Anatomiegebiiude der Universitit in Bonn
(XXXII) wird durch Umbau und durch einen neuen Anbau
zu einem akademischen Kunstmuseum hergerichtet. Dem
alten Mittelbau wird eine Freitreppe (1) aus Haustein vorgelegt,
welche zu einer Vorhalle (2) emporfilbrt. An diese Vorhalle
schliefst sich ein schoner, hoher gefuhrter Mittelsaal von
kreisformigem Grundrifs, und weiterhin ein der Vorhalle
entsprechender Verbindungsgang. Der siidostliche Seitenbau
nimmt eine Garderobe, ein Auditorium und ein Director-
zimmer auf (3, 5, 6), der nordwestliche Seitenbau enthiilt
drei eben solche Riume (7, 8, 9), welche zur Unterbringung
von Miinzen, Gemmen, Vasen etc. bestimmt sind.
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In der Mittelachse verbindet ein Zwischenbau das alte
Gebiiude mit dem neuen Anbau. Dieser ist ca. 65 m lang

9
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und gliedert sich in drei vorspringende Gicbelbauten (10, 12,
13), welche durch zwei Langbauten (11,13, 14, 15) verbun-
den sind. Die Giebelbauten enthalten je einen Saal, wilh-
rend die beiden Langbauten durch eine Lingswand ungleich
getheilt werden. Die Sile der Giebelbauten sowie die Ver-
bindungshalle werden durch Oberlichte erlouchtet, diejenigen
der Lingsbauten durch hohes Seitenlicht. Sdmmtliche Riiume
erhalten einen Terrazzofulsboden. Die Umfassungs- und In-
nenwiinde werden massiv aus Ziegelsteinen errichtet, die Dach-
binder, Decken- und Oberlichtconstructionen aus Schmiede-
eisen hergestellt. Zu den Architekturtheilen der Fagaden sind
Sand - und Tuffstein verwendet, wiihrend die Flichen einen
einfachen Verputz und Oelfarbenanstrich erhalten. Die Diicher
werden theils mit Wellenzink, theils mit Holzcement ein-
gedeckt. Anschlagss. fir den Neubau 112000 4 (102,,,
i gm und 18,,, £ & cbm), 8000 4 fiur den Umbau und
4080 4 fir die innere Einrichtung.

X. Technische Lehranstalten, Akademien und Fachschulen.
Von Bauten dieser Art, 6 an der Zahl (gegen 5 im
Vorjahre), wurden im Jahre 1883 von den frilher begonne-
nen 4 zu Ende gefithrt, unvollendet blieb:
der Bau der technischen Hochschule bei Charlotten-
burg (V), welcher bis auf die Ausschmiickung der Aula
fertig gestellt wurde, Auch die Nebengebiiude und Nebenanlagen
sind derart geférdert worden, dafs ihrer Vollendung zum 1. Octo-
ber 1884 mit Bestimmtheit entgegengesehen werden konnte.
Neu begonnen wurde nur: ’
die im selben Jahre beendigle Erweiterung des Gebiiudes
der Koniglichen Hochschule fir Musik aof dem Grundstiicke
Potsdamerstrafse 120 zu Berlin (V). Dieselbe besteht im
Wesentlichen darin, dals ein 32,;, m langer, 13,,, m i. L.
hreiter Uebungssaal derartig zwischen die beiden Seitenfligel
des vorhandenen Gebiiudes eingebaut worden ist, dals die
Aufsenwiinde der Seitenfliigel in einer Liinge von 15,4, m auch
die Wiinde des Saales bilden. An diesen Saalbau schlielsen
sich zwei niedrigere Garderoben und je ein Versammlungs-
zimmer fiir Herren und Damen an. Die Architektur des
Anbaues ist der des Vordergebdudes angepalst. Das theils
mit Schiefer, theils mit Wellenzink gedeckte Dach und die
in sichtbarer Holzconstruction ausgefthrte, flache Saaldecke
werden von 6 Poloncean-Triigern unterstitzt. Die in dem
alten provisorischen Uebungssaale vorhanden gewesene Warm-
wasser - Heizanlage ist erweitert worden und wieder zur Ver-
wendung gelangt. Fiir ausreichende Lifftang ist Sorge ge-
tragen. Anschlagss. 556000 A

XI. Hospitiiler und Krankenhiiuser, Biider, Blinden~ und
Taubstummen - Anstalten.,

Von Bauten vorgenannter Art befanden sich 7 im Jahre
1883 in der Ausfubrung (gegen 3 im Vorjahre); 2 davon
wurden vollendet und 4 wurden neu begonnen. Bei dem
Neubau des gyniikologischen Pavillons der Koniglichen Cha-
rité zu Berlin (V) blieb nur noch die Heizungsanlage her-
zastellen, nach deren Vollendung und Priifung die Uebergabe
zur Benutzung erfolgen sollte.

Begonnen wurden :

1) der Neubau eines Kesselhauses von 7,5 zu 13, m
lichter Weite fir die Konigliche Charité in Berlin (V), wel-
cher einen Theil einer noch zu errichtenden grifseren Kes-
selhausanlage fiir die Beheizung siimmtlicher Charitégebiiude

bildet. Derselbe wird in Ziegelrohbau mit gelben Verblend-
steinen aufgefiihrt und mit Siegersdorfer Falzziegeln einge-
deckt. Der Schornstein ist provisorisch im unteren Theile
gemauert, im oberen aus Eisen hergestellt, und soll bei der
beabsichtigten Vergrifserung des Kesselhauses ein gemein-
schaftlicher massiver Schornstein erbaut werden. Anschlagss.
84500 A und zwar 24000 4 fir die Kessel und 10500 4
far das Gebitude (85,54 & & qm und 15,5, & & cbhm);

2) der Erweiterungsbau des Absonderungshauses beim
Ernst August - Hospital zn Gottingen (XXI). Dersclbe lehnt
sich mit der einen Giebelseite an das vorhandene Gebiiude
an, withrend die andere Giebelseite an der Geiststralse liegt.
Das Gebiinde ist von dem Garten des alten Hauses wie
auch von dem Hospitalsgarten durch besondere Mauern abge-
schlossen. Es enthiilt im nicht unterkellerten Erdgeschosse
ein Wirterzimmer, ein Untersuchungszimmer fir den Arat,
ein Materialienzimmer, eine Badestube, einen Kohlenraum,
desgl. eine Abortanlage. Im I. Stockwerke liegt ein Kran-
kensaal fir 6 Betten und zwei Zimmer mit je 2 Betten,
sowie eine Abortanlage. Das Gebiiude wird in Ziegelfach-
werk mit gelben Verblendsteinen unter einem Holzcement-
dach aufgefihrt, dessen Unterschalung gleichzeitig die Decke
des I. Stockwerkes bildet. Die Heizung der Rilume ge-
schieht durch Meidinger Mantelofen. Anschlagss, 14100 4
(146,; A & qm, 17,,, A & cbm und 1410 4 & Bett);

3) der Neubau der Augenklinik zu Marburg (XXIX).
Dieser wird neben dem chemischen Laboratorium, mit der
Hauptfront nach der Rosenstralse, durchweg massiv in ein-
fachen gothischen Formen errichtet und erhillt eine Ziegel-
verblendung in den Flichen,
withrend die Gesimse sowie TT
alle ibrigen Kunstformen in —F-q“!i-"ﬁ :ﬁ.._.q.-

par, %
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Hausto‘m hergestellt werden Tl"ru gt THT‘:III_
Das Erdgeschols enthilt das M s L
Zimmer des Hauswarts », das d o
Zimmer des Directors d nebst Vorzimmer v, das Mikroskopir-
zimmer m, das Zimmer des Assistenten Z, das Wartezimmer v,
die Operationszimmer ¢ und das Auditorium . Im L. und
11. Stockwerke befinden sich die Kranken- und Wiirterzim-
mer. Im Dachgeschofs sind moch 2 Kammern angeordnot.

Die medicinische Klinik in Marburg,

@ Geschiiftszimmer, 4 Bad, ¢ Closet, ¢ Untersuchungszimmer, / Halle,
h Assistenzarzt, & Krankensiile, ¢ fiir zahlende Kranke, ¢ Theekiiche,
u Wiirter, v Nebenzimmer.
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Die Heizung erfolgt durch Oefen. Anschlagss. 185000 4
(842,5, A & qm, 18,;, A A cbm und 4625 4 A Bett).

Aulserdem sind veranschlagt 6350 4 fur die Neben-
anlagen und 12600 4 fii die innere Einrichtung;

4) die medicinische Klinik fir die Universitit in Mar-
burg (XXIX). Dieselbe liegt am Ufer der Lahn, mit der
Hauptfront nach der meuen Klinikstralse. Die Architektur
des Gebiiudes entspricht der des unter voriger Nummer be-
schriebenen Baues. Die Anordnung und Vertheilung der
einzelnen Riiume ergiebt sich aus der Grundrilsskizze nebst
Legende auf voriger Seite. Anschlagss. 602100 4 (254,,,
& qm, 20,, & cbm und 6144 .4 A Bett).

XII. Ministerial-, Regierungs- und Dienstgebliude anderer
Behtrden.
Von den 7 hierher gehorigen Bauausfithrungen (gegen
6 im Vorjahre) wurde 1 zu Ende gefithrt, 1 blieb unvoll-
endet und 5 wurden neu begonnen. Unter den begonnenen
gind 2 Neubauten und 3 Um- bezw. Erweiterungsbauten.
Unvollendet blieb:

das Oberpriisidial - und Regierungsgebiiude zu Danzig (III),
an welchem im Frithjahr 1883 der linke Fligel fertig ge-
stellt wurde und bezogen werden konnte. Auch die Arbei-
ten im Mittelbau und rechten Hinterfligel sind soweit ge-
fordert, dals dieselben bald bezogen werden kiénnen. Alsdann
eritbrigt nur noch die Ausfithrung des rechten Vorderfligels,
welche im Herbst 1885 beendigt werden soll.

a) Neubauten,

1) Das Regierungsgebiiude in Breslau (XIII) wird auf
einem Theile des Lessingplatzes, mit seiner Hinterfront der
Oder zu gerichtet, erbaut. Es erhiilt ein Erdgeschols und
zwei Stokwerke und ist ganz unterkellert. In dem Keller-
geschols liegen aulser den Heiz- und Vorrathsriiumen der
Nebentresor, die Druckerei und einige Dienstwohnungen fiir
Boten ete. Die Wohnung des Regierungspriisidenten ist im
II. Stockwerke belegen,

Im Erdgoschofs sind: @ und » Riume fiir die Kassenverwaltung,

& Documenten - Archiv, ¢ Procels- Registratur, & Regierungs - Biblio-

thek, e, f Bezirksverwaltungsgericht, m Katasteramt, » Kataster-Archiv,

o Institutenkasse, p Decernat fiir Hinterlegungssachen, ¢ Zahlzimmer,

h Wartezimmer, ¢ Buchhalterei und Wartehalle, 4 Landrentmeister,
1 Kassenboten.

Des schlechten Baugrundes wegen mulste behufs Fun-
dirung des Gebiiudes eine 2 m hohe Sandschiittung ausgefiihrt
werden, auf welche fir die Fundamente Granitplatten von
20 em Stiirke verlegt sind. Fiir die Architektur des Ge-
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biiudes sind die Formen der deutschen Renaissance gewiihit.
Die Flichen der Fronten sollen mit Ziegeln verblendet,
simmtliche Gliederungen aus Sandstein hergestellt werden.
Zur Erwiirmung der Riume ist in den Silen Luftheizung,
in den iibrigen Dienstriiumen Warmwasserheizung und in
den Wohnriiumen Ofenheizung vorgesehen. Von der Anschlagss.
von 1400000 .4 (378, A & qm und 20,4 4 & cbm)
entfallen 27390 4 auf die kiinstliche Fundirung.

2) Das Aichungsamts-Gebiiude in Kiel (XIX), 9,,4 m
lang und 11,5, m tief, liegt mit der Giebelseite an der
Falkstralse und wird in den Fronten mit Ziegeln ohne An-
wendung von Formsteinen verblendet. Das Dach wird mit
deutschem Schiefer auf Lattung nach englischer Art ein-
gedeckt. Das Gebiiude erhiilt Kellergeschols, Erdgeschols und
1. Stockwerk. Im Kellergeschols sind Lagerriiume und eine
Schmiede vorgesehen, im Erdgeschofs liegt der Eingangsflur,
das Arbeitszimmer, der Raum fiir grofse Waagen und Ge-
wichte, sowie der Raum fir Fisser und Flussigkeitsmaalse.
Im 1. Stockwerke befindet sich das Zimmer des Inspectors,
das Archiv und der Raum fir Normalien. Der Flur sowie
die Riume filr grofse Waagen und Fliissigkeitsmaalse erhal-
ten Asphaltfufsboden, die ibrigen Riiume Dielung. Der
Raum filr Fliissigkeitsmaalse wird durch einen eisernen Ofen,
die brigen Riiume durch Kacheléfen erwiirmt. Anschlagss.
21000 4 (185,9, A & qm und 15,,, 4 & cbm),

b)l [Um-fbezw. Erweiterungsbauten,

1) Der'Erweiterungsbau des Regierungsgebiiudes in Arns-
berg (XXVIIL) erfolgt in der Weise, dals an das vorhan-
dene Gebiinde auf einem hinter demselben gelegenen Terrain
zwei Fligel angebaut werden, Jeder Fliigel erhilt Erd-
geschols und drei Stockwerke, der ndrdliche, dem abfallen-
den Terrain entsprechend, noch ein Kellergeschols. Die
Aufsenfronten werden, ;wie das vorhandene Gebiiude, mit
einem rauhen Verputz von Wasserkalkmirtel versehen. Die
Heizung der Réume erfolgt theils durch eiserne, theils durch
Kachelofen,  Anschlagss. 65000 4 (247 4 & qm und
14,, A & cbhm).

Fiir Grunderwerb und Veriinderungen im alten Gebiiude
sind aufserdem 11000 .4 vorgesehen.

2) Das Renthofgebiiude in Cassel (XXIX) wird mit Aus-
nahme des dem Konigl. Consistorium iberwiesenen Flitgels
einem Umbau unterzogen. Derselbe soll zur Aufnahme
1) eines Katasterbiireaus und einer Dienstwohnung fir einen
Katasterbeamten, 2) zu Dienstlocalen fir 3 Steuerkassen
und Dienstwohnungen filr 5 Steuerbeamte, und 3) zu Poli-
zeigefiingnissen nebst Bireaulocalen und 3 Dienstwohnungen
fiir Polizeibeamte hergerichtet werden, Die Herstellungen
beziehen sich im Wesentlichen auf Beseitigen und Versetzen
von Wiinden, anf Neudielung, auf Erneuerung der Anstriche
und auf Reparatur von Thiren und Fenstern. Anschlagss.
47000

3) Auf dem Seitenfligel des Polizeidienstgebiiudes in
Wiesbaden (XXX) wird ein II. Stockwerk aufgebaut, um
4 Riiume zu gewinnen. Die Treppen im Keller und I. Stocke
haben unter Verwendung des alten Materials eine andere
Stellung erhalten. Das alte, mit Schiefer eingedeckte Pult-
dach nebst Dachstuhl ist bei dem Aufbau wieder verwendet
worden. Die Frontwiinde erhalten, entsprechend dem alten
Gebiiude , flufseren Verputz, und die Fenstergewiinde werden
aus Sandstein hergestellt. Anschlagss. 12000 4

9*
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XIIL. Geschiiftshiiuser fiir Gerichte.

Im Jahre 1883 fanden an Geschiiftshiusern fiir Gerichte
22 Bauausfihrungen (gegen 33 im Vorjahre) statt; 17 davon
waren solche, welche aus fritheren Jahren fortgesetzt wur-
den, und von diesen sind 11 beendigt worden.

Unvollendet blieben:

1) das Geschiiftsgebiinde fir die Civilabtheilungen des
Land- und Amtsgerichts II zu Berlin (V), welches im
Rohban, mit Einschluls der Verblendung der Strafsen- und
Hoffronten, sowie der Zinkabdeckungen der Hauptgesimse
nebst den definitiven Rinnen an den fertigen Fronten, nahezu
beendet wurde, wiihrend im Innern die Gewdlbe des Keller-
und Erdgeschosses bis auf die Corridore ausgefithrt, die Sand-
steinsidulen in den Corridorerweiterungen des Erdgeschosses
und I. Stockwerks versetzt und die von denselben getragenen
Eisenconstructionen aufgebracht wurden.

In Folge anderweitiger Verwendung eines Theils der
Riéume ist eine Anzahl der zu iiberwolbenden Geschiiftszim-
mer fir die Grundbuchrichter in das I. Stockwerk verlegt
worden, und hat daher eine Unterwtlbung derselben, mithin
eine Vermehrung der mit feuersicheren Decken zu versehenden
Réume eintreten miissen. Die Luftheizung wird so einge-
richtet, dafs bei dem Anheizen Circulation stattfinden kann,
Siammtliche Riume erhalten durch 2, mittelst eines Gasmo-
tors getriebene Ventilatoren frische Luft in ausreichender
Menge, welche im Winter in besonderen Heizkammern bis
anf 20° C, vorgewdrmt wird. Die Abzugscanile der Zim-
mer werden siimmtlich nach dem Dachboden geleitet, dort
gruppenweise zusammengezogen und in einzelnen Schloten
ither Dach gefithrt. Letztere werden mit Deflectoren ver-
schen;

2) das Landgerichtsgebilude zu Neu-Ruppin (VI), bei
dem die neuen Gebiindetheile bis auf einen, welcher unter
Dach gebracht wurde, vollendet und fibergeben worden sind,
der Umbau des alten Mittelgebiiudes aber ist erst begonnen;

3) das Geschiftsgebdude (frithere fiirstlich Sulkowski’sche
Schlofs) zu Lissa (XI), bei welchem der nordliche Theil
in einzelnen Partien fertig gestellt, iibergeben und bezogen
werden konnte, wihrend die Bauarbeiten im Sidfligel so
weit gediehen, dafs im Erdgeschofs die Riiume bis auf den
Schoffensaal und das Berathungszimmer, im I. Stock simmt-
liche Riiume bis auf den Civilkammersaal und 8 Zimmer sich
ebenfalls der Vollendung nitherten;

4) das Land- und Amtsgericht zu Schweidnitz (XIII), bei
welchem die i. J, 1882 fundamentirten Gebdudetheile unter
Dach gebracht und die Kellerwolbungen fertig gestellt sind,
wogegen der noch fehlende Gebiludetheil erst in 1884 nach

Abbruch des alten Schwurgerichtsgebiiudes in Angriff genom- -

men werden kann, Die Fertigstellung der ganzen Bauanlage
steht zum Herbst 1885 zn erwarten;

5) das Amtsgerichtsgebiiude nebst Gefiingnils zu Merse-
burg (XVII), an welchem nur noch kleine Ergiinzungen der
inneren Ausstattung und die Reparatur der alten Mobilien
nachzuholen blieben;

6) das Landgerichtsgebiinde in Essen (XXXII), dessen
Vollendung bis zum 1. Mai 1884 entgegen geschen wurde.

Von den 5, in 1883 neu begonnenen Gerichtsbauten
(gegen 14 im Vorjahre) waren 4 Neubauten und 2 von diesen
solche, welche zugleich ein Gefingnils enthalten, Diese
sind :

1) das Geschiiftshaus nebst Gefiingnils fir das Amtsgericht
in Kappeln (XIX), dessen Bau im #ulseren Mauerwerk
vollendet und unter Dach gebracht wurde, Die Disposition
des Grundrisses ist diejenige des fir kleine Amtsgerichte
festgestellten Schemas, bei dem das Gefiingnifs durch einen
Verbindungsbau mit dem Geschiiftsgebiiude zu einem Bau
vereinigt wird. Letateres enthilt Keller-, Erdgeschofs und
1. Stock von resp. 3,4, m, 4,,0 m und 4,,, m Hohe, ersteres
Keller-, Erdgeschols und 2 Stockwerke von resp. 2,,, m
und 3 &4 8,,,m Hohe. Der mit nur geringer Verwendung
von Formsteinen hergestellte Backsteinbau ist mit Schiefer
eingedeckt, erhiilt, bis auf die holzerne Bodentreppe im
Hauptgebtinde, Treppen von Granit, und mit Ausnahme der
Corridore und Treppenriume des Hauptgebiiudes, sowie des
Grundbuchraumes, welche iiberwdlbt werden, Balkendecken.
Das Hauptgebiiude ist fir 2 Amtsrichter bestimmt und zu
97000 & (230 M & qm und 18,54 A & cbm) veranschlagt,
das Gefiingnils fiir 22 Gefangene (in 14 Einzel - und 2 Zellen
4 4 Mann) eingerichtet, Die Gesammianschlagss. betriigt
109500 A

2) das Geschiiftshaus nebst Gefiingnils fir das Amtsge-
richt in Isenhagen (XXII), welches gleichfalls bis unter
Dach gebracht wurde, Grundrifsdisposition wie Bauausfiih-
rung entsprechen im Allgemeinen derjenigen des vorangefithr-
ten Baues, Die Anschlagss. betriigt hier fir das Haupt-
gebiiude 59600 4 (146 A4 & qm und 13,5, M & cbm);
fiir Umbauten in dem gegeniiber belegenen Wirthschaftsge-
biiude sind 1700 4 und fir Einfriedigungen ete. 4850 4
veranschlagt.

Olmne zugleich ein Gefiingnils zu enthalten, wurden ferner
begonnen :

3) der Neubau des Amtsgerichtsgebiiudes zu Witzen-
hausen (XXIX), welches contractlich bis Mitte September
1884 vollendet sein sollte. Bei demselben sind zu den Fun-
damenten, den Hulseren Keller- und Sockelmauern Sandstein
mit Isolirschichten von Backsteinen, zu den inneren Keller-
mauern, sowie znom Erd - und dem Obergeschols nebst Drempel
gebrannte Lehmsteine verwendet. Das Satteldach ist mit
Schiefer auf Schalung, das Treppenhausrisalit mit Zink ein-
gedeckt. Die Anschlagss. betriigt 62700 A (180,,, #
i qm und 14,; 4 & cbm.);

4) der Erweiterungsbau des Geschiftsgebindes fir die
Gerichtsbehorden in Kol1n (XXXIII), welcher so angeordnet
worden, dafs einerseits eine bequeme Verbindung mit dem
stchenbleibenden, in Halbkreisform disponirten alten Appell-
hofgebiiude erreicht, andrerseits bei etwaiger spiiterer Besei-
tigung dieses Rundbaues eine organische Erweiterung durch
Anschlufs eines Mittelbaues und zweier Seitenfligel mit einem
hinteren Querbau ermdglicht ist, Das Gebiude soll aulser
dem Erdgeschols noch 2 Stockwerke erhalten und im Sommer
1886 vollendet werden. In ihm wird das Ober-Landesgericht
den vorderen Mitteltheil zwischen den beiden Durchfahrten
im Erdgeschols und I. Stock, sowie das ganze II. Stockwerk
einnehmen, das Landgericht sich im Erdgeschofs und I. Stock
von der linken Durchfahrt in den alten Bau hinein erstrecken,
und dem Amtsgericht werden die im rechtsseitigen Gebiiude-
theil verbleibenden Réume des Erdgeschosses und 1. Stock-
werkes zugewiesen werden. Die Stockwerkshoshen betragen:
Keller 3,,, m, Erdgeschols 4,5, m, I Stock 5,5 m und
IL. Stock 4,,, m; fur den im IL Stock liegenden Plenar-
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Sitzungssaal wird durch Einbau in den Dachraum eine grifsere
Hohe erzielt.

Die Durchbildung der Fagaden geschieht in den Formen
der deutschen Frithrenaissance in einfachster Auffassung.
Alle Architekturtheile werden in gelbbraunem Sandstein ans-
gefithrt, die Fliichen mit Ziegeln von rother Farbe verblendet.
Siimmtliche Rilume sollen massiv iiberdeckt werden, und zwar
die Siile und Geschiiftszimmer durch Kappen zwischen Eisen-
triigern, resp. Gipsgulsdecken, die Vorhallen, Corridore ete.
mittelst massiver Steingewdilbe-Constructionen. Die Treppen
werden aus Stein, durchweg feuersicher hergestellt. Fir die
Erwirmung der Geschiiftsriiume sollen 2 Systeme einer Warm-
wasserniederdruckheizung, fiir die Sile 3 getrennte Lufthei-
zungssysteme dienen, Aus den Sillen wird die verdorbene
Luft mittelst natiirlicher Aspiration mit Deflectoren abgesaugt.
Bei der Bauausfithrung ist eine durch einen Wassermotor
betriebene Mortelmaschine in Thiitigkeit, und zar Beforderung
der Materialien auf die Gerilste die Aufstellung eines hydrau-
lischen Aufzuges in Aussicht genommen. Die Anschlagss.
betriigt 667 000 # (357,35 & & qm und 19,,, /4 & chm);
doch entstehen nicht unerhebliche Mehrkosten gegen den
Anschlag durch den Abbruch des alten Mauerwerks und durch
die tiefere Fundirung, welche sich als nothwendig heraus-
gestellt hat;

b) der Neubau eines Landgerichtsgebiludes in Saar-
briicken (XXXIV), von welchem das aufgehende Mauer-
werk im Rohbau bis zur ersten Balkenlage vollendet wurde.
Das Gebiiude besteht aus einem dreigeschossigen vorderen
Hauptbau von 50 m Liinge bei 16,,, m Tiefe und einem
hinteren Anbau von 20,3, m Liinge und 16,;, bezw. 17,,, m
Tiefe, welcher tiber dem Erdgeschols nur ein Stockwerk ent-
hiillt.  In Bezug auf die Fagadenbildung ist es im Allgemeinen
in den Formen der hervorragendsten florentinischen Ban-
werke gehalten. Als Material ist fir die Fundamente Kalk-
bruchstein, fiir den Sockelfuls Niedermendiger Basaltlava,
im Uebrigen, mit Ausnahme einiger inneren Backsteinwiinde,
heimischer Sandbruchstein verwendet. Im Aeulseren sind die
Plinthe mit Quadern, die Flichen mit Moéllons verblendet.
Hierzu, sowie zum Hausteinwerk der Gesimse ist durchweg
ein gelblicher Kalkstein ans den Briichen von Jaumont bei
Metz gewithlt worden. Die Eindeckung des Gebiiudes besteht
in deutschem Schiefer auf Bretterschalung.® Das Kellergeschols,
Vestibiil, Haupttreppenhaus und die Corridore werden tiber-
wolbt, die Riéume der Civil- und Strafkammer, sowie der
Schwurgerichtssaal mit Cassettendecken aunf genieteten Haupt-
und Zwischentriigern mit Holzverkleidung versehen. Die
Keller erhalten Ziegelpflaster, die Corridore, Flure und das
Vestibiil einen Belag von Mettlacher IFliesen, alle tibrigen
Riiume werden gedielt, und siimmtliche Treppen in Haustein
ausgefithrt.  Zwei Luftheizungsapparate dienen zur Erwiir-
mung und Lifftung des Schwurgerichtssaales nebst daneben
belegenem Berathungszimmer, sowie der Civil- und Straf-
kammer, withrend alle anderen Riiume durch gewohnliche
Ocfen geheizt werden sollen. — Die giinzliche Fertigstellung
steht bis spiitestens am 1. October 1885 in Aussicht. Die
Anschlagss. betrigt 3567 000 4 (299,5, & & qm und 16,, A&
i cbm),

XIV. Geflingnisse und Strafanstalten.

Unter den 32 Bauausfihrungen an Gebiiuden dieser Art

(gegen 34 im Vorjahre) blieben von den fortgesetzten Bauten

nur der des Oekonomiegebiiudes fiir die Strafanstalt in Jauer
(XIV) und der Aufbau eines zweiten Stockwerkes auf dem
Lazarethfligel und Pavillon der Strafanstalt in Celle (XXII)
mit einigen Arbeiten im Riickstande, welche zum Frihjahr
1884 vollendet werden sollten.

Neubegonnen und im selben Jahre vollendet wurden:

1) im Strafgefingnils za Plotzensee (V) zu 25000 4
veranschlagte bauliche Umgestaltungen und Instandsetzungen,
durch welche jedoch wesentliche Aenderungen in der bis-
herigen Construction und Einrichtung der einzelnen Gebiiude
nicht entstanden sind;

2) der Neubau des Amtsgerichtsgefingnisses zu Kolmar i/P.
(XII) zur Aufnahme von 25 Gefangenen und einer Wiirter-
wohnung, nebst Stallgebiude und Abtrittsgebiiude auf dem
hinteren Hofe. Das Gebiiude ist des hohen Grundwassers
wegen ohne Keller auf Feldsteinfundamenten, im aufgehen-
den Mauerwerk aus Ziegeln in einfachster Weise erbaut und
mit einem Ziegel- Kronendach versehen. Das Stallgebiude
ist mit Pappe gedeckt und enthiilt einen Holzstall, eine Uten-
silienkammer und eine Koch- und Waschkiiche. Das Gefiing-
nifsgebiiude ist zu 20000 4 (111,, A & qm, 16,4 4
& cbm und 800 .4 & Gefangenen), das Stallgebiiude zu 1250 4
(28,5 4 & qm und 8,3 4 & cbm) und das Abtrittsgebiiude
z 1250 A (62,5 A & qm und 31,5 4 & cbhm) veranschlagt;

3) das Waschhaus fitr die Unterbeamten der Strafanstalt
zu Herford (XXVII). Dieses Gebiiude enthiilt in einem
Geschols einen Raum als Waschkiiche und einen zweiten
als Rollkammer; es ist auf einfachem Bankett massiv in
Ziegelsteinen errichtet und mit einem Pappdach versehen.
Anschlagss. 2600 .4 (48 .4 qm und 10,5 4 & cbm).

Dagegen blieben von neu begonnenen Bauten noch
unvollendet:
a) Neubauten.

1) das Gefiingnilsgebiiude fur die Strafanstalt zu War ten -
burg (I), welches bis zu etwa '/; des Erdgescholsmauerwerks
hochgefihrt wurde, Es wird in Ziegelrohbau mit weilsen
Verblendsteinen und flachbogig tiberwolbten Oeffnungen unter
Ausschlufs von Formziegeln hergestellt, erhiilt horizontale
Asphalt- und verticale Luft- Isolirschichten, und besteht aus
einem Haupt- und einem Zellenfligel, jener mit 12 Arbeits-
und 4 Schlafsilen, welche einseitig zu je 4 an langen Corri-
doren sich hinziehen, dieser mit 2 Reihen Isolirzellen an
einem breiten, durch 3 Stockwerke offenen Mittelcorridor,
Die Arbeitssiile bieten Raum fir 450, die Schlafsile fir
152 Gefangene; der Zellenbau enthiilt 84 Isolir- und 6 Straf-
zellen. Die Siile erhalten gufseiserne Siulen mit dariiber-
liegenden I-Trigern und Balkendecken, im Kellergeschols
Siiulen mit flachen Kappengewolben, ferner Kachelofenheizung
und einfache Ventilationsvorrichtung; der Zellenfligel wird
durchweg tberwdlbt, mit Warmwasserheizung und Ventilation
der Leibstithle versehen. Eine vollstindige Wasserleitungs-
anlage ist in Aussicht gemommen. — Zur Bewiiltigung der
Erdarbeiten, bei welchen etwa 60000 cbm Erde- und Ab-
bruchschutt zu bewegen waren, ist eine schmalspurige Geleis-
anlage von 400 m Linge mit 10 eisernen Kipplowries zum
Handbetrieb beschafit, welche demniichst auch zum Anfahren
der Ziegel von der Anstaltsziegelei benutzt wird, Fir das
Aufbringen des Kalkmirtels ist ein einfaches Paternosterwerk
construirt. — An der Anschlagss. von 416 150 4 (246,5, J
A gm und 18,,, & & cbm) werden voraussichtlich 80000 4
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erspart werden, welche zum Theil bei Beschaffung eines
besonderen Kiichengebiiudes Verwendung finden dirften,
withrend im Anschlage die Kiichenanlage in dem vorhan-
denen Speichergebiinde vorgesehen war;

2) das Gerichtsgefingnils in Bartenstein (I), welches
etwa ebenso weit wie das unter 1) angefiibrte Gebiiude im
Bau gefordert wurde und ebenfalls einen einfachen Ziegel-
rohbau darstellt. Der Vorderbau des mit 4 Fligeln einen
Hof umschlielsenden Gebiiudes enthilt im Erdgeschols die
Geschiiftsriiume, im I Stock die Wohnung des Gefiingnils-
inspectors und der Wiirter; die fibrigen Gebiudetheile sind
fir 106 Gefangene als Sile, 54 Zellen u. s. w. disponirt,
und zu 2 Zellen fiir Isolirung der Weiber und 38 der Miinner,
wiihrend fiir 20 Weiber und 38 Minner gemeinsame Haft
vorgesehen ist. Im Uebrigen erfolgt der innere Ausbau nach
den Normalien. Anschlagss. 256000 4 (279 4 & gm,
18,54 & & cbm und 2415 4 4 Gefangenen);

3) in dem Koch- und Waschkiichengebiiude der Strafanstalt
zu Cronthal (XII), welches im Herbst unter Dach gebracht
wurde, konnte die Waschkiiche noch im December zur Be-
nutzung fertiggestellt werden. Das Gebiiude wird auf Feld-
steinfundamenten in Ziegelrohbau aufgefithrt und mit Schiefer
auf Schalung eingedeckt. KEs enthiilt im Keller, welcher
durchweg auf Gurtbbgen gewdlbt ist, die Lufterhitzungs-
kammer fiir den Wischetrockenapparat, der sich im Dach-
geschols  befindet.  Im  Erdgeschols erhalten nur die
Koch- und die Waschkiiche, die Vorrathsriiume, Flure und
der Gemfiseputzraum gewdlbte Decken, die fibrigen Riinme
Balkendecken. Die Fulshiden im Keller und Erdgeschols
werden mit Ziegeln anf flacher Seite gepflastert, Koch- und
Waschkiiche sowie der Baderaum im Keller erhalten einen
Asphaltbelag. Anschlagss. 62000 4 (158,,, 4 & qm und
108,;; A & cbm);

4) das Gerichtsgefingnifs in Friedeberg a/Qu. (XIV),
welches im Rohbau vollendet wurde. Dasselbe hat ein fiber-
wolbtes Kellergeschols und 2 aunfgehende Stockwerke, einen
Sockel von Bruchsteinen, ist im Uebrigen ein Ziegelrohbau
mit einfachem Zahnschnitt- Hauptgesims, und mit deutschem
Schiefer auf Schalung eingedeckt. Die Anschlagss. fiir das
Hauptgebiiude betriigt 19150 4 (141 A & qm, 15,,, S
pro chm und 1596 4 & Gefangenen), fir Abtrittsgebiiude,
Umwehrungsmauer, Brunnen und Utensilien resp. 680, 3350,
782 und 88 £, tberhaupt also 24000 4;

5) das Amtsgerichtsgefingnils in Hohenwestedt (XIX),
ein zu 13384 A (144, A & qm, 15, 4 4 cbm und
3346 M A Gefangenen) veranschlagter Ziegelrohbau mit ein-
facher Facade, welcher 5 Zellen, 4 Wohn-, 6 Wirthschafts-
riume und die Treppenanlage enthiilt, und bis auf die
Maler- ete. Arbeiten beendet wurde;

6) das dritte Gebiiude zum Zellengefingnils zu Hannover
(XX), welches im Rohbau bis auf die Eindeckung des Bet-
saal- Aufbaues, in den Wolbungen bis auf die Herstellung
der Kreuzgewolbe fertig gestellt wurde. Dasselbe liegt abge-
sondert von der Hauptanstalt und enthilt aufser dem 3,,, m
hohen Keller-, 3 Obergeschosse von je 3,,, m Hohe, fiber
dem Mittelbaue an der Ecke aber einen 6,, m hoheren Auf-
bau fiir den Betsaal. Die Aufsenmauern werden mit rothen
Backsteinen, unter Zuhilfenahme von Form- und glasirten
Steinen zu den Fenster- Einfassungen, verblendet, Sockel,
Fenstersohlbiinke, Gurt - und Traufgesimse aus Deister Sand-

stein, die kleineren Friese in Backstein hergestellt. Die
Eindeckung besteht in glasirten Dachpfannen auf holzernen
Gespiirren.

Das Gefiingnifs ist fiir 156 Gefangene eingerichtet, ent-
hiilt die grofseren Arbeitssile fir gemeinsame Haft im 1L,
die Schlafsile im Erdgeschofs und I. Stock. Da die Fiica-
lien den stidtischen Canillen nicht mehr zugefihrt werden
diirfen, so sollen frei vor dem Gebiiude unterirdische Gruben,
deren Entleerung 4mal im Jahre auf pneumatischem Wege
erfolgt, angelegt werden; die Closets erhalten in Folge dessen
keine Spiillung. Fir die Beheizung wird eine Heilswasser-
heizung in 2 Systemen angelegt, die Wohnung des Oberauf-
sehers im Erdgescho(s und der Betsaal werden jedoch mit
Ofenheizung versehen. Die Baukosten sind zu 252 500 4
(299 A & qm, 17,, # 4 cbm und 1619 4 A Gefangenen)
berechnet, fiir die innere Einrichtung sind 23675 4 und
fir Nebenanlagen 12830 4 im Anschlage angesetat;

7) das Amtsgerichtsgefingnils zu Neuhaus i/L. (XXII),
bei dem das Hauptgebiude zu 19000 4 (145,55 A & qm,
16 A & cbm und 1900 4 & Gefangenen), das Neben-
gebiiude zu 2020 A (47,55 A & qm und 18 A & cbm),
die 1/, Stein starke, 4 m hohe Mauer des Gefiingnilshofes
zn 3250 4 und sonstige Nebenanlagen zu 1230 4 veran-
schlagt sind. Das Gebiiude ist im Ziegelrohbau ausgefithrt
und nimmt im ganz unterkellerten Erdgeschofs die Wohnung
des Gefangenenwiirters, eine Spillzelle und eine Einzelzelle
auf, withrend im I, Stockwerke 2 Zellen fiir je 3 Gefangene,
3 Einzelzellen und ein Lagerraum untergebracht sind. Die
Heizung erfolgt durch gewodhnliche Oefen;

8) das Waschkiichengebiiude fir die Strafanstalt in Lingen
(XXIV), welches an der Ostseite des Zellenfligels errichtet
wird und mit diesem durch einen kleinen Zwischenbau in
Verbindung steht. Das in einfachstem Backstein - Rohbau
anfgefithrte und mit deutschem Schiefer anf Lattung einge-
deckte Gebiiude enthilt eine Waschkiiche von 60 qm und
einen Mangelraum von 40 gm Grundfliche. Die Kiiche ist
fiberwolbt, withrend der Mangelraum eine geputzte Schaldecke
erhalten hat. Der IFufsboden beider Riume besteht aus
hochkantigem Klinkerpflaster. Anschlagss. 11100 (84, 4
i qm und 17,5 A & cbm);

9) das Gerichtsgefingnils zu Wissen a. d. Sieg (XXXI),
auf einem Grundstfick an der Wissen -Schoensteiner Stralse
erbaut. Das ganz unterkellerte Erdgeschols enthiilt die Woh-
nung des Gefangenen-Aufsehers, withrend im I. Stockwerke
3 Einzelzellen, 1 Zelle fir 2 Gefangene, welche erforder-
lichen Falls als Krankenzelle dienen soll, und 2 Zellen fiir
je 6 Gefangene vorgesechen sind. Das Fundament- und
Kellermauerwerk ist in Bruchsteinen, das aufgehende Mauer-
werk in Feldbrandsteinen hergestellt, Die Fenster-Sohlbiinke
des Kellergeschosses sind aus Basaltlava, die der Geschosse
aus rothem Kylburger Sandstein gefertigt. Von der Gesammt-
Anschlagss. von 31000 4 entfallen auf das Hauptgebiude
23500 A (147,; M & qm, 13, S & cbm und 1382 #
& Gefangenen), auf das Nebengebiiude 2100 4 (60,, A
& qm und 13,; A & cbm), 700 A auf den Brunnen und
4700 A auf die 83 m hohe Einfriedigungsmauer;

10) das Gefiingnifsgebiude zu Braunfels (XXXI), welches
ein Kellergeschofs, Erdgeschofs und 1. Stockwerk erhilt.
Dasselbe wird in einfachem Rohbau unter iiberhiingendem
Schieferdach ausgefithrt, Das Kellergeschofs wird aus Bruch-
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stein mit Kalkstein- Verblendung, die Geschosse aus Ziegel-
steinen hergestellt. Die Kiiche und Speisekammer sowie
Waschkiiche und Rollkammer sind im Keller untergebracht,
withrend das Erdgeschofs aulser der Wohnung des Gefangenen-
wiirters noch 3 Einzelzellen, die Badezelle und die Auf-
nahmezelle umfalst. Im 1. Stockwerke befinden sich 6 Einzel-
zellen, eine Spiilzelle und 2 Zellen fir je 3 Gefangene. Die
Erwiirmung erfolgt durch von aulsen heizbare Fillofen. An-
schlagss. 32700 4 (105,; A& & qm, 16,, & & cbm und
2044 A & Gefangenen). Aufserdem sind im Anschlage vor-
gesehen 5200 ./ fir eine 4,; m hohe, vollstiindig aus Bruch-
steinen hergestellte Mauer, 1300 4 fir eine Cisterne,
750 M (61,, S & qm und 18,, 4 & cbm) fir ein Abort-
gebiiude und 670 4 fir PHasterungen, daher Gesammt-
Anschlagss. 40920 4 ;

11) das Amtsgerichtsgefingnifs zu Odenkirchen (XXXII).
Dieses liegt mit seiner Gebiudeflucht 50 m von dem vorbei-
fihrenden Wege entfernt. Das ganz frei stehende Gebiiude
wird in Ziegelrohbau errichtet und mit Ringofensteinen ver-
blendet. Es ist zur Aunfnahme von 17 Gefangenen und der
Wohnung eines Gefangenenwiirters eingerichtet. Die Erwiir-
mung der Réume wird durch eiserne Oefen bewirkt. An-
schlagss. 39500 4 (195, 4 & qm, 20,5 & & cbm und
2307 A A Gefangenen). Veranschlagt sind ferner fiir ein
Nebengebiiude 1000 4, fir die Umwehrungen 4280 A und
420 4 fir einen Brunnen, mithin betriigt die Gesammt-
anschlagss. 42200 4 ;

12) das Amtsgerichtsgefiingnifs zu Kempen (XXXII),
welches zur Aufnahme von 40 Gefangenen dienen soll, Das
Gebiiude ist ganz unterkellert uud erhiilt Erdgeschols und
I. Stockwerk. Im Kellergeschols ist eine Kochkiiche mit
Speiseckammer und eine Waschkiiche nebst Rollkammer fiir
die Gefangenen, sowie 3 Kinzelzellen vorgesehen. Das Erd-
geschols enthillt eine Wohnung fiir einen Gefangenenwlirter,
ein Expeditionszimmer, ein Krankenzimmer, eine Aufnahme-
zelle, eine Badezelle, ein besonderes Wiirterzimmer, 7 Einzel-
zellen und eine Zelle fir 4 Gefangene. Im I. Stockwerk
befinden sich ein Wirterzimmer, 14 Einzelzellen, 1 Schlaf-
saal fur 12 Gefangene und ein 65 qm grofser Arbeitssaal,
Das Aeulsere des Gebiiudes zeigt einen einfachen Ziegelroh-
bau, nur die Fenstersohlbiinke und Giebelabdeckungen werden
in rothem Kyllthaler Sandstein hergestellt. Die Zellen werden
durch Oefen, deren Heizung vom Corridor aus erfolgen soll,
erwiirmt werden. Gesammt - Anschlagss. 89 100 .4 Hiervon
entfallen auf das Hauptgebiude 70650 A4 (167 4 & qm,
18,3 J# 4 cbm und 1766 4 & Gefangenen), auf die Um-
wehrungen 9000 4, auf die Pflasterungen 4500 4, auf
einen Brunnen 700 .4 und auf die Mobilien 4250 4

b) Um- bezw. Erweiterungsbauten,

1) Der Erweiterungsbau des Amtsgerichtsgefiingnisses in
Driesen (VII) ist derartig angeordnet, dafs an den Giebel
des vorhandenen Gebitudes senkrecht zur Liingsachse ein neuer
Flugel angebaut worden ist. Derselbe ist mit dem alten
Gebliude durch einen vor den Giebel vorgelegten Corridor in
Verbindung gesetzt worden. Der neue Fligel enthiilt im
Kellergeschols eine Waschkiiche, eine Kochkiiche, Speise-
kammer und einen Vorrathsraum. Im Erdgeschofs liegt die
Wohnung des Gefangenenwiirters, aus zwei Stuben und einer
Kammer bestehend, ein Expeditionszimmer, eine Einzelzelle
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und eine Spilzelle. Das I. Stockwerk, welches nur vom
alten Gebiinde her zugiinglich ist, umfalst eine Spiilzelle,
2 Einzelzellen, eine gemeinschaftliche Zelle, einen Arbeits-
saal und einen Geriitheraum. Das Gebiiude wird in Ziegel-
rohbau hergestellt und mit einem Holzcementdach versehen.
Von der Gesammt-Anschlagss. von 323500 4 entfallen auf
das Hauptgebiiude 29000 4 (207,, 4 & qm und 18,; A&
4 cbm), auf die Umwehrungen 1250 4, auf ein eisernes
Gitter an der Strafse 1180 4, auf die Aschgrube 70 4
und 850 4 auf den Abbruch alter Baulichkeiten.

2) Die Erweiterungsbauten des Gerichtsgefingnisses in
Erfuort (XVII) bestehen im Wesentlichen in der Errich-
tung eines Beamtenwohnhauses, in der Auffithrung -einer
Arbeitsbaracke, in Aenderungen im alten Gefiingnilsgebiude
und in der Herstellung der hierdurch nithig gewordenen
Nebenanlagen. Das Wohnhaus soll 2 Gefangenenwilrtern
Dienstwohnung gewiihren. Dasselbe ist an einer Ecke der
Andreasstrafse gelegen und erhiilt ein iberwodlbtes Keller-
geschols sowie Erdgeschofs und I. Stockwerk. Das Keller-
geschols enthiilt Vorrathsriiume, wiihrend im
Erdgeschols bezw. I. Stockwerk je eine Woh-
nung, aus 2 Stuben 4 u. z, 2 Kammern
¢, Kiiche £ und Speisekammer s bestehend,
untergebracht ist. Das Gebiiude wird in Ziegelrohbau unter
Verwendung von Formsteinen fiir die Gesimse aufgefithrt und
mit Lehestener Schablonenschiefer auf Schalung eingedeckt.
Die Heizung der Riume erfolgt durch eiserne Oefen. An-
schlagss. 21300 4 (138,; 4 & qm und 12,,; 4 & cbm).
Ferner sind veranschlagt: 16 450 4 (59,; .4 & qm und
14,, & A& cbm) fir eine Arbeitsbaracke, 11320 4 fir
Aenderungen im vorhandenen Gefiingnilsgebiiude, 7750 &
fiir die Nebenanlagen, 2730 4 fiir Ausriistungsgegenstiinde
und 3250 4 fiir Baufithrungskosten. Die Gesammt-An-
schlagssumme stellt sich mithin auf 62800 .4

3) Das Isolirgebiiude der Miinner-Strafanstalt zu Glick-
stadt (XIX) wird durch einen 16, m langen und 13,,, m
tiefen Anbau erweitert. Hierdurch werden im Krdgeschols
zu beiden Seiten des in der Mitte des Gebiludes der Liinge
nach durchgehenden Corridors je 3 Verwaltungsriitume ge-
schaffen, wiihrend im I. Stockwerk 8 Isolirzellen und 2 Ver-
waltungsriiume gewonnen werden. Simmtliche Réumlichkei-
ten werden iberwdlbt. Der Anbau wird dem vorhandenen
Gebiiude entsprechend in Ziegelrohbau unter Schieferdach
ausgefihrt.  Anschlagss. 34000 4 (153,¢; & & qm und
18,5, A A& chm).

In gleicher Weise wird fir dieselbe Anstalt das
Lazarethgebiiude vergrofsert. Im Erdgeschols wird ein Zim-
mer fir den Arzt und 4 Kinzelzellen fiir Kranke und im
1. Stockwerke drei grolsere Krankenzimmer eingerichtet.
Die Ventilation erfolgt, wie auch bei dem vorgenannten
Gefingnilsgebiiude, mittelst einer auf dem Dachboden ange-
brachten Heizkammer mit Lockofen, in welche die Ventila-
tionsrohre siimmtlicher Rilume ausminden. Anschlagssumme
19500 4 (144,,, A & qm und 20,;4 & A cbm),

4) Auf das Lazarethgebiiude der Strafanstalt in Celle
(XXII) wird ein IL Stockwerk aufgebaut. Die Eintheilung
desselben entspricht genau der des vorhandenen I. Stock-
werkes und ergiebt 3 grofse Krankensile und 1 Kranken-
zimmer, Die Treppe wird nach Abbruch der vorhandenen
Holztreppe vom Erdgeschofs bis zum Dachgeschols massiv
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aus Dolomit aufgefihrt und feuersicher iberwilbt. An-
schlagss. 16500 4 :

5) Der Aufbau eines Stockwerkes mit Drempelwand
auf dem nordlichen Verbindungsfligel der Strafanstalt in
Werden a. d. Ruhr (XXXII) dient zur Einrichtung zweier
durch eine Scheidewand getrennten Schlafsiile. Die Umfas-
sungswiinde dieser Schlafsile sind nach Abbruch des alten
Dachstuhles auf die vorhandenen Bruchsteinmauern mit Zie-
gelsteinen aufgemauert und mit einem Ziegelgesims bekront.
Beide Siile sind dberwolbt; eine Beheizung derselben findet
nicht statt. Sie bieten Raum zur Aufstellung von 72 Betten.
Das Dach ist mit Moselschiefer auf deutsche Art eingedeckt.
Anschlagss. 14600 4 (55,5, M 4 qm, 10,5, 4 & cbm
und 202,5 & & Bett).

XY. Steueramisgebiinde.

Von den hierher gehorigen Bauvausfiibrungen, 7 an der
Zahl, wurden 4 im Laufe des Jahres 1883 zu Ende gefiihrt.

Unvollendet blieben :

die neue Packhofs-Anlage zu Berlin (V) und das Pro-

vinzial - Steuer - Directionsgebiiude in Posen (XI).

Nen begonnen wurde nur

das Neben-Zollamtsgebiiude in Langenbruck (XIII).

Dasselbe enthiilt Keller-, Erdgeschols und ein ausgebautes
Dachgeschols, Im Erdgeschols liegen ein Wiegeraum, ein
Amtszimmer und die Wohnriume fir den Einnehmer und
cinen Aufseher, je aus einem Wohnzimmer nebst Koch-
stube bestehend, withrend das Dachgeschols eine gleiche
Wohnung fiir einen zweiten Aufseher aufnimmt, Zur Hei-
zung werden Kachelofen verwendet. Das Fundament- und
Kellermauerwerk wird aus Bruchsteinen hergestellt, die iibri-
gen Winde werden aus Schrotholz mit iiulserer Bretterver-
kleidung gefertigt. Zur Eindeckung ist ein doppeltes Schin-
deldach gewihlt. Anschlagss. 15000 4 (78,4 4 & qm
und 15,5, 4 & chm).

XVI. Gebliude zu wohnlichen Zwecken.
a) Schlisser.

Geblinde dieser Gattung befanden sich im Laufe des
Jahres nicht in der Ausfithrung.

b) Beamtenwohngebiiude.

Aulser den im Zusammenhange mit anderen Etablisse-
ments schon erwiihnten Wolngebiiuden befanden sich im
Jahre 1883 noch in der Ausfihrung:

1) Wohngebiude fiir Beamte verschiedener Art.

Von solchen wurde nur das Wohnhaus fir 2 Grenz-
aufseher zu Bardel (XXIV) neu begonnen. Das Gebiude
ist in Backsteinrohbau unter Ziegeldach erbaut und enthiilt
in dem nur zum kleineren Theile unterkellerten Krdge-
schols 2 gleiche Wohnungen, je aus 3 Stuben und Kiche
bestehend. An der Hinterfront befinden sich zwei Anbauten,
welche direct von der Kiiche aus zuglinglich sind und je
einen Lagerraum, einen Stall und einen Abort aufnehmen,
Anschlagss. 13800 4 (64, A & qm und 16,,, 4 & chm),

2) Fir Oberforster,

Friiher begonnene Bauten dieser Art, 8 an der Zahl,
wurden im Laufe des Jahres 1883 beendet.

Nen begonnen wurden:

1) das Oberforster- Wohnhaus in Wildenow (VII), wel-
ches massiv in Ziegelrohbau, mit einer Luftisolirschicht
unter Ziegelkronendach erbaut wird. Im Kellergeschols lie-

gen Vorraths- und Wirthschaftsriiume, withrend das Erd-
geschols b Zimmer, Kiche, Speisckammer und eine Wirthin-
stube aufnimmt, In den Giebeln des Dachgeschosses sind
Registratur, ein Lehrlingszimmer und 2 Fremdenzimmer
gelegen.  Anschlagss. 29500 4 (109,54 4 & qm und
18,95 & & cbm);

2) das Oberforster- Etablissement Landeck (IV), aus .
massivem Wohnhaus und Stallgebiiude, sowie einer Scheune
in Bretterfachwerk bestehend. Das erstere, ganz unterkel-
lert, enthilt im Krdgeschols 5 Zimmer, Kiiche, Speisekam-
mer und Wirthinstube, im Dachgeschols noch 4 Giebelzim-
mer. Anschlagss. 21600 4 (86,, 4 & qm und 11,,, 4
4 c¢bm). Das Stallgebiiude ist fir 4 Pferde, 8 Kiihe,
4 Schweine und 30 Stiick Federvieh eingerichtet. Anschlagss.
6312 A (82,;, # & qm und 9,, A 4 cbm). Fir die
Scheune gind 3300 4 im Anschlage vorgesehen und fiir
einen Brunnen von 9,, m Tiefe 590 4 (65,; A & m);

3) das Oberforster - Etablissement in Eichenau (XII),
welches in seiner Anordnung genau dem vorbeschriebenen
entspricht. Von der Gesammt- Anschlaggs. von 41530
entfallen auf das Wohnhaus 27000 .4 (108,, 4 & gm
und 11,,4 4 4 cbm), auf das Stallgebilude 8000 .4
(41,; A & qm und 8,,, 4 & cbm), auf die Scheune
5700 A (25,, A & qm und 5,5, & & cbm) und auf den
14 m tiefen Brumnnen 830 4 (59,5 4 & m);

4) das Oberforster - Etablissement bei Grillenberg
(XVII). Das Wohnhaus ist im Kellergeschofs aus Bruch-
steinen, im Uebrigen in Ziegelrohbau hergestellt. An-
schlagss. 28600 4 (112,, & & qm und 18,, 4 & cbm),
fir das Stallgebiude 4750 4 (44,, A & qm und 8, A
& cbm), fiur das Scheunengebiiude 5100 4 (41,5, A & qm
und 6, 4 4 cbm) und 3800 4 fir die Nebenanlagen,
mithin Gesammtanschlagssumme 42250 4 ;

5) das Oberforster - Etablissement bei Schwarza (XVIII).
Das massive , mit Falzziegeln eingedeckte Wohnhaus enthiilt
im Erdgeschols das Arbeitszimmer des Oberforsters, das
Elszimmer, 2 Wohnzimmer, das Biirean mit Kammer, die
Gesindestube, die Kiche und die Speisekammer. Im
I. Stockwerk, welches nur zum Theil hochgefitbrt ist, be-
finden sich 2 Schlafzimmer, 2 Wohnzimmer und aulserdem
ein Fremdenzimmer. Von der Gesammt - Anschlagss., 39200 .4,
entfallen auf das Wobngebiiude 26750 4 (122,, 4 & qm
und 16,,, 4 & cbm), aufl das Stallgebiude 5100 .4
(63,5 A & qm und 17,, 4 A cbhm), auf das Scheunenge-
biude 5000 A4 (38,5 A & qm und 9,, 4 & cbm), auf
die 90 m lange Wasserleitung 650 4 (7,, 4 & m) und
auf die Umwehrung 1700 4;

6) das Oberforster - Etablissement Oderhaus (XXI). Das
Wohngebiiude ist von Ziegelfachwerk mit dulserer Dielen-
bekleidung erbaut und mit Dachpfannen auf Schindelunter-
lage eingedeckt. Is ist ganz unterkellert und erhilt im
Mittelbau 2 Geschosse, wiihrend die beiden Seitenbauten
nur ein Krdgeschofs haben. Der Bau ist ohne Kosten-
anschlag gegen ein Pauschquantum von 26000 4 (115, .4
& qm und 14,,, A 4 cbm) vergeben. Far die Neben-
anlagen sind 2170 4 vorgesehen;

7) das Oberforster- Etablissement in Germerode (XXIX).
Das Wohngebiiude ist im Kellergeschols aus Sandstein, im
Erdgeschols aus gebrannten Lehmsteinen und im I. Stock-
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werke in ausgemauertem Fachwerk erbaut. Das Satteldach,
welches einen Erker enthiillt, ist mit Falzziegeln eingedeckt.
Im Erdgeschols liegen 4 Zimmer, Kiiche und Speisekammer,
im I. Btockwerke 5 Zimmer und 2 Kammern, wiihrend im
Dachgeschols noch eine Giebelstube angelegt ist. Anschlagss.
23200 4 (183,55 A & qm und 13,,, 4 & cbm). Das
Oekonomiegebiiude, zu 8080 4 veranschlagt (45,5, A
& qm und 6,5, & & cbm) enthiilt Kutscherstube, Futter-
kammer, Dreschtenne, einen Stall fir 2 Pferde, 2 Schweine-
koben und einen Federviehstall,

8) Zu Neuweilnau (XXX) wurde das vorhandene alte
Schlols zu einem Oberforster- Etablissement umgebaut. An-
schlagss. 23250 A4 (76 4 & qm und 7,, 4 & cbm),

8) Fiir Forster.

Yon den 70 Forsterhausbauten (gegen 54 im Vorjahre)
wurden 31 beendet und 39 in diesem Jahre neu begonnen.
Von letzteren, unter welchen 21 ganze Etablissements und
18 nur Wohnhiiuser auf schon bestehenden Gehoften betra-
fen, wurden 7 zu Ende gefthrt, wihrend die dbrigen 32
ihrer Vollendung im Jahre 1884 entgegengehen. Die Bau-
kosten ganzer Gehdfte schwanken nach den Anschligen
zwischen 21136 4 (Pohlde XXI) und 12000 4 (Stein-
bach XXX), pro qm bebauter Fliche zwischen 123,, 4
(Marlenbach XXXIV) und 48,5, 4 (Alt-Biebersdorf XIIT)
und pro cbm Rauminhalt zwischen 31,, .4 (Reufsen I) und
12,; # (Steinbach XXX). Die Durchschnittskosten pro qm
bebauter Grundfliche stellen sich auf 87,,, 4, auf 15,54
pro cbm Gebiiudeinhalt und auf 16800 4 fir das ganze
Etablissement. Fiir Wohnhfiuser schwanken die Anschlags-
kosten zwischen 13700 4 (Tranenweyer XXXIV) und
10000 4 (Goldbruch VII), pro gm bebauter Grundfliche
zwischen 111,45, 4 (Tranenweyer XXXIV) und 66,,, .4
(Tepperfurth XI) und pro chm Gebiiudeinhalt zwischen
30,44 A (Duneyken II) und 13,4, 4 (Goldbruch VII).
Die Durchschnittskosten fiir ein Wohnhaus betragen 11360 .4,
pro qm bebauter Grundfliche 89,4, A4 und 19,4, .# pro
cbm Gebiindeinhalt.

¢) Wohngebiiude auf Konigl. Domainen.
1) Piichterhiiuser,

Solcher waren 8 im Jahre 1883 in der Ausfithrung
begriffen, von welchen 3 bereits im vorangegangenen Jahre
in Angriff genommen waren und in diesem Jahre vollendet
wurden. Unter den 5 neu begonnenen Bauten befanden
gich 3 Neubauten und 2 Erweiterungsbauten.

1) Das Wohnhaus auf der Domaine Groflsdorf (XI)
wird massiv in Ziegelrohbau unter Schieferdach erbaut.
Anschlagss. 31000 4 (104 4 & qm und 11,, 4 & cbm),

2) Das Wohnhaus auf der Domaine Tiefensee (XIII)
erbiillt Kellergeschols, Erdgeschols und I. Stockwerk. Kiiche
sowie siimmtliche Wirthschaftsriiume sind in das Kellerge-
schofs verlegt worden, withrend in den beiden Stockwerken
zusammen 14 Zimmer Platz gefunden haben. Das Gebiiude
wird massiv mit fufserem Verputz aufgefithrt, und das Dach
zum Ziegelkronendach eingedeckt.  Anschlagss. 24800 4
(102,,4 4 & qm und 10,,, 4 & cbhm).

3) Das Wohnhaus auf der Domaine Trend elburg (XXIX)
wird massiv ausgefihrt und mit deutschem Schiefer einge-
deckt. "Die Wirthschaftsriitume befinden sich wie bei dem

Zoitschrift f. Banwesen, Jahrg, XXXV,

vorgenannten Bau in dem Kellergeschols,
die Disposition des Erdgeschosses ist aus
der beigefigten Skizze ersichtlich. Das
L. Stockwerk enthiilt die gleiche Anzahl
von Riiumen, wihrend im Dachgeschosse
noch 2 Fremdenzimmer vorgesehen sind.
Anschlagss. 45300 4

4) Das Wohnhaus auf der Domaine Roitzsch (XVII)
wurde durch einen 10 m langen und 10,4 m tiefen Anbau
vergrofsert, dessen Ausfithrungskosten, zu 11400 4 ver-
anschlagt, sich auf 11523 4 gestellt haben.

5) Das Wohnhaus auf dem Amte Schermcke (XVI)
erhillt ebenfalls ecinen Anbau von 19,3, m Linge und
11,;, m Tiefe. Anschlagss. 22180 4 (100, 4 A qm
und 10,; 4 A& cbm).

2) Familienhiiuser,

Unter den 25 derartigen Bauten des Jahres 1883 (ge-
gen 7 im Vorjahre) wurden 3 im vergangenen Jahre ange-
fangene vollendet. Von den 22 neu begonnenen wurden
12 zu Ende gefihrt und abgerechnet, wiithrend fiir 10 noch
einzelne Arbeiten auvszofithren ibrig blieben. Unter den-
selben befinden sich 1 Familienhaus fir 14, 1 fur 8, 2 fir
je 6 und 1 fir 1 Familie, withrend die tibrigen fir 4 Fa-
milien bestimmt sind. Die Anschlagskosten schwanken zwi-
schen 32200 4 (Alt-Landsberg VI, fir 8 Familien) und
10350 4 (Weidenbach XVII fir 1 Familie), die Kosten
fir das qm bebauter Grundfliiche zwischen 88,5, 4 (Alt-
Landsberg VI) und 37,, 4 (Weidenbach XVII) und fiir
das cbm Gebiiudeinhalt zwischen 25,,, .4 (Budweitschen II)
und 9,,4 4 (Weidenbach XVII). Im Durchschnitt stellen
sich die Kosten fiir das qm bebauter Grundfliche auf 59,,4 4
und fiir das cbm Gebiiudeinhalt auf 15,54 4

XVII. Wirthschaftsgebiiude, Stallungen u. s, w.
1) Scheunen,

Von den 12 Scheunenbauten des Jahres 1883 wurden
7 zu Ende gefuhrt und 5 blieben unvollendet; 9 davon sind
massiv, 2 in Ziegelfachwerk und 1 in Fachwerk mit Bretter-
verschalung hergestellt; 5 erhielten ein Pappdach, 5 ein
Holzcementdach, 1 wurde mit Pfannen und 1 mit Biber-
schwiinzen eingedeckt.  Die Anschlagssummen schwanken
zwischen 42400 4 (Griinweitschen II) und 18882 4
(Rietzig VII), die Kosten pro qm bebauter Grundfliche zwi-
schen 27,4, 4 (Miggenhall X) und 19,,5 4 (Rietzig VII)
und pro cbm Gebiiudeinbalt zwischen 5,5, 4 (Grimweit-
schen IT) und 3,,, J (Barkow X). Die Durchschnittskosten
nach dem Anschlage belaufen sich auf 23,,, .4 pro qm be-
bauter Grundfliche und auf 3,,. 4 pro cbm Gebiiudeinhalt,
Die Kosten des hierher gehorigen Schuppens auf der Do-
maine Weidenbach (XVI) stellten sich auf 28600 4 (36,50
4 qm und 5,,, & & cbm),

2) Stallgebiiude,

Unter den 40 Stallgebiiuden im Jahre 1883 (gegen 31
im Vorjabre) wurden 36 neu begonnen und von diesen 25
auch zu Ende gefithrt, Zur Aufnahme verschiedener Vieh-
gattungen waren 14 Stallungen bestimmt, 5 waren Pferde -,
9 Rindvieh- und 8 Schafstiille. Die Anschlagspreise betrn-
gen bei den ersteren im Durchschnitt pro qm bebauter Grund-
fliche 41,5, .4 und pro cbm Gebiudeinhalt 8,,, 4, bei

10
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Pferdestiillen 48,5, # 4 qm und 7,5, 4 & cbm, bei Rind-
viebstillen 41, 4 4 & qm und 7,,, 4 & cbm und bei den
Schafstillen 30 4 & qm und 5,,, 4 & cbm.

Siimmtliche Stallgebiiude wurden massiv erbaut, 16 er-
hielten ein Holzcementdach, 10 wurden mit Biberschwiinzen,
7 mit Dachpfannen, 2 mit Falzziegeln und 1 mit Pappe
eingedeckt.

8) Wirthschaftsgebiinde fiir technischen Betrieb,

Solcher Gebiiude befanden sich 8 (gegen 5 im Vor-
jabre) in der Ausfuhrung, wovon 6 Bauten neu begonnen
waren und 2 frither begonnene beendet wurden. Von den
6 neu in Angriff genommenen Bauten wurden die beiden
zuerst genannten auch beendet, withrend die Vollendung der
4 tibrigen dem Jahre 1884 vorbehalten blieb.

1) Der Bier- und Eiskeller anf der Domaine Sorau (VII)
ist massiv in Ziegelrohbau unter Holzcementdach erbaut.
Die Kosten der Ausfuhrung betragen 27470 4 (48,5, A
4 qm und 5,,, 4 4 cbm).

2) Das Brennereigebiiude auf der Domaine Kulm (XI)
ist aufsen und innen als Ziegelrohbau unter Ziegelkronen-
dach ausgefiihrt. Voraussichtliche Kosten 30000 4 (62 4
i qm und 6,5 A A cbm).

3) Das Gebiiude zur Aufpahme einer Stirkefabrik auf der
Domaine Schonfeld (VII), 18,;, m lang und 13,, m tief,
wird massiv in Ziegelrohbau errichtet und erhiilt ein Holz-
cementdach. Von den beiden seitlichen Anbauten dient der
eine als Kartoffelkeller, der andere als Kesselhaus. An-
schlagss. 16000 4 (43,,4 4 & qm und 6,,, 4 & cbm),

4) Das Gebiiude fiir die Kiefernsaamendarre der Ober-
forsterei Puppen (I) nimmt- aufser der Darre und den
nithigen Lagerriiumen die Wohnungen fir den Darrmeister
und fir einen Forstaufseher auf. ks ist massiv in Ziegel-
rohbau unter verschaltem Pfannendach erbaut. Anschlagss.
16000 4

5) Das Gebiude fur eine Dampfbrennerei auf der Do-
maine Buylien (II) umfafst neben einem zweigeschossigen
Hauptbau, welcher im Erdgeschols den Apparat-, Githr- und
Kartoffelraum, im 1. Stockwerke die Malztenne und Woh-
nung fiir den Brenner enthilt, noch einen einstbckigen An-
bau, in welchem das Kesselhaus, die Schrotmiihle, Hefen-
kammer und Spiritusniederlage untergebracht sind. Das Ge-
biiude ist massiv in Ziegelrohbau errichtet und mit Schiefer
auf Schalung eingedeckt. Der freistehende Dampfschorn-
stein hat eine Hohe von rund 28 m. Anschlagss. 48000 4
(169,;, A & qm und 16,,, 4 & cbm).

6) Das Brennereigebiiude auf der Domaine Engelsburg
(IV) besteht aus einem Hauptgebiiude , einem Kartoffelthurm,
einem Kesselhaus mit Schornstein und einem Schuppen fir
Brennmaterialien. Simmtliche Gebludetheile sind massiv in
Ziegelrohbau aufgefihrt und theils zum Kronendach,l theils
mit Pappe eingedeckt. Anschlagss. 40160 .4 (113 4 & qm
und 15,; A & chm).

XVIII. Gestiitsetablissements = Bauten.

Sechs Bauten dieser Art wurden im Jahre 1883 neu
begonnen und davon die 3 zuerst aufgefibrten auch beendet,
wihrend die anderen 3 nur im Rohbau vollendet und unter
Dach gebracht wurden. Die 6 Bauten sind:

1) das Reitbahngebiiude in Kalpakinn (II), zum Haupt-
gestitt Trakehnen gehorig, auf 12700 .4 veranschlagt
(30,g A & qm und 7 4 & cbm);

2) das Stallgebiiude auf dem Gestiits - Vorwerke Jonas-
thal (IT), zur Aufpahme von 50 Pferden bestimmt. An-
schlagssumme 32100 4 (77 4 & qm, 7,; 4 & cbm und
648 A A Plerd);

3) das Stallgebiiude auf dem Landgestiit in Labes (VIII),
40 Stiinde filr Hengste und 2 Boxen enthaltend. Anschlagss.
57000 A (81,,, M A& qm, 11,534 A & cbm und 1425 A
4 Pferd). An den einen Giebel desselben schliefst sich un-
mittelbar ein Wohngebliude an, welches zu einer Wohnung
fir den IFuttermeister und zur Unterbringung von Wohn -
und Schlafritumen fiir 20 unverheirathete Wirter bestimmt
ist. Anschlagss, 12150 4 (117,,, 4 A& qm und 16, A
4 chm);

4) das Stallgebdude des Landgestits in Gnesen (XII); es
bildet den Anfang filr dieses an der Chaussee von Gnesen
nach Kletzko neu zu errichtende Ktablissement und ist zur
Aufnahme von 150 Hengsten bestimmt.  Anschlagssumme
202000 4 (81,5, M & qm, 8,,, A & cbm und 1346,,, A
4 Hengst);

5) ein Stallgebiinde des Landgestits in Cosel (XV), wel-
ches 30 Stinde und 2 Boxen fiir Hengste aufnehmen soll;
dies ist der vierte Stall des Etablissements, und steht der-
selbe mit dem 3. Stallgebiiude durch einen Zwischenbau in
Verbindung. Anschlagss. 40000 4 (87,; & & qm, 15,5, 4
4 cbm und 12560 4 & Hengst);

6) das Stallgebiiude des westfilischen Landgestiits zu
Warendorf (XXVI), zur Aufnahme von 112 Pferden be-
stimmt.  Anschlagss. 1256000 4 (66,5, 4 & qm, 11,5, S
4 cbm und 1116 4 A Pferd).

Siimmtliche Gebiiude werden in Ziegelrohbau errichtet
und mit Ziegeldiichern versehen.

XIX. Oeffentliche Denkmiiler.

Bauten dieser Art befanden sich im Jahre 1883 nicht
in der Ausfihrung,

XX. Hochbauten aus dem Gebiete des Wasserbaues.

Von den 7 Bauten dieser Art, welche siimmtlich in
fritheren Jahren begonnen waren, wurden 6 zu Ende ge-
fuhrt; unvollendet blieb die Einrichtung eines Bauhofes zu
Eberswalde, fir welchen noch ein Theil der Planirung,
Pflasterung und Umwehrung aussteht. — Neue Bauausfiih-
rungen wurden nicht begonnen.
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