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Amtliche Bekanntmachungen.

Personal-Veranderungen bei den Baubeamten.

Des Konigs Majestiit haben:
den Geheimen Baurath Koch in Berlin zum Geheimen Ober-
Baurath ernannt,
dem Regierungs- und Baurath Hermann Weishaupt in
Elberfeld, so wie
dem Baurath Durlach, erstem technischen Mitgliede der
Eisenbahn-Direction in Hannover, den Charakter als Geh.
Regierungsrath verliehen,
ferner zu Regierungs- und Bauriithen ernannt:
den Ober-Bauinspector Schack zu Gumbinnen,
die Baurithe Giersberg | in der Abtheilung des Handels-
und Méller in Berlin Ministeriums fiir das Bauwesen,
den Eisenbahn-Bauinspector Dieckhoff zu Breslau,
den Baurath Schweitzer, commissarisches technisches Mit-
glied der Direction der Oberschlesischen Eisenbahn in Breslau,
und den Charakter als Baurath verliehen:
dem Hafen-Bauinspector Ehrenreich zu Neufahrwasser, bei
seiner Versetzung in den Ruhestand,
dem Ober-Bauninspector Wiebe zu Frankfurt a. d. O.,
dem Wasser-Bauinspector G ersdorf zu Marienburg, und
dem Wasser-Bauinspector Fiitterer zu Tilsit.
Befordert sind:
der Wasser-Bauinspector Baensch zum Ober - Bauinspector
in Coslin,
der Bauinspector A fsmann zum Ober-Bauinspector in Liegnitz,
der Eisenbahn-Baumeister Vogel zum Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspector in Konigsberg i. Pr.,
der Kreis-Baumeister Baumgart in Carthaus zum Bauinspec-
tor in Glatz,
der Land-Baumeister Lelshafft zam Bauinspector bei dem
* Polizei- Prisidinm in Berlin, und
der Eisenbahn-Bauinspector Grapow, bisher in Breslau,
zum Ober-Betriebsinspector fiir die Hannoverschen Eisen-
bahnen in Hannover. .
Ernannt resp. angestellt sind:
der Baumeister Schwabe zum Wasser-Baumeister (verwaltet
die Hafen-Bauinspector-Stelle in Neufahrwasser),
der beim Bau der Bebra-Hanauer Eisenbahn angestellte Eisen-
bahn-Ingenieur Bolte zum Eisenbahn-Baumeister,
der Eisenbahn-Ingenieur Rock zum REisenbahn-Baumeister
bei der Ostbahn in Dirschau,
der Baumeister Giese zum Risenbahn-Baumeister bei der
Stargard -Posener Eisenbahn in Stargard in Pommern,
der Eisenbahn-Ingenieur Bramer zum Eisenbahn-Baumeister
bei der Oberschlesischen Eisenbahn in Breslau,
der Baumeister Rintelen zum Eisenbahn-Baumeister bei der
Bergisch - Miirkischen Eisenbahn,
der Baumeister Rosenkranz zum Eisenbahn-Baumeister bei
der Oberschlesischen Eisenbahn in Kattowitz,
der Baumeister Urban zum Eisenbahn-Baumeister bei der
Eisenbahn - Direction in Hannover,

der Eisenbahn-Bauconducteur Géring zum Eisenbahn-Bau-
meister bei der Niederschlesisch- Mirkischen Eisenbahn in
Berlin,

die Eisenbahn -Bauconducteure :

Nicolassen zu Osnabriick,

Jordan zu Géttingen,

Ostermeyer zu Hannover und

Murray in Bremen
zu Eisenbahn-Baumeistern im Ressort der Eisenbahn-Direc-
tion in Hannover,

der Baumeister Gébel zum Kreis-Baumeister in Hoyerswerda,

der Baumeister Litterscheid zum Kreis-Baumeister in
‘Waldbroel.

Versetzt sind:

der Regierungs- und Baurath Keil in Bromberg zur Eisen-
bahn-Direction in Hannover,

der Bauinspector Muyschel zu Glatz nach Berlin in die bei
der Ministerial-Baucommission erledigte Bauinspector-Stelle,

der Bauinspector Wellmann in Berlin als Wasser-Bauinspec-
tor nach Stralsund, .

der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Cronau zu Konigs-
berg in Pr. in die Betriebsinspector-Stelle der Bebra-Hanauer
Eisenbahn nach Fulda,

der Eisenbahn-Baumeister Rumschdéttel zu Stargard in Pom-
mern nach Kattowitz (Regierungs-Bezirk Oppeln),

der Kreis-Baumeister von den Bruck von Solingen nach
Deutz,

der Kreis-Baumeister Weinert von Hoyerswerda nach Griin-
berg in Schlesien,

der Kreis-Baumeister Binger von Waldbroel nach Solingen,

der Kreis-Baumeister Fr. Wilh. Lange von Crefeld nach
Gladbach, und

der Wege-Bauinspector van der Beck von Geestemiinde
nach Meppen.

Dem Kreis-Baumeister Franz Lange ist der nachge-
suchte einjihrige Urlaub zu einer Studienreise ertheilt.

Aus dem Staatsdienste sind geschieden, resp. treten in
den Ruhestand:
der Land-Baumeister Brecht zu Stettin behufs Uebernahme
einer Stelle im Fiirstenthum Schwarzburg- Rudolstadt,
der Kreis-Baumeister Sepp zu Deutz,
der Ober-Baurath Blohm zu Aurich,
der Land-Baumeister Volborth zu Uelzen,
der Wege-Bauinspector Wischer zu Meppen,
der Wasser-Baudirector Liining in Liineburg, und
der Wasser-Bauinspector Henff zu Frankfurt a. d. O.

Gestorben sind:
der Geh. Ober-Baurath Linke in Berlin, und
der Kreis-Baumeister Klindt in Grl‘inberg.
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Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitrdge.

Die Neubauten im Konigl. botanischen Garten in Miinchen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 84 bis 89 im Atlas und auf Blatt M im Text.)

Als man sich mit der Wahl eines passenden Bauplatzes
fiir das Gebiude, in welchem im Jahre 1854 die allgemeine
deutsche Industrie-Ausstellung stattfinden sollte, beschiftigte,
erschien der nordliche Theil des Kénigl. botanischen Gartens am
meisten geeignet hierzu. Das diesen Platz einnehmende bo-
tanische Pflanzenhaus, welches ldngst seinen Zweck nicht
mehr geniigend erfiillte und theilweise in schlechtem baulichen
Zustande sich befand, sollte deshalb anderwiirts durch ein
entsprechenderes neues ersetzt und der dadurch frei gewor-
dene Platz fir das Industrie-Ausstellungsgebiiude bestimmt
werden. Da indefs beziiglich der Stellung und Gestalt des
neuen Pflanzenhauses ein Beschlufs nicht sogleich gefafst
werden konnte, so zeigte sich fiir das Passendste, die Pflanzen
vorliufig in einem provisorischen Gewichshause unterzubrin-
gen, welches alsobald fiir diesen Zweck in dem von dem bo-
tanischen Garten durch die Sophienstrafse getrennten zuge-
horigen kleinern Gartentheile erbaut wurde.

Vorerst hatte man die Absicht, das Ausstellungsgebiude
nach seiner Benutzung wieder abzubrechen, und die neuen
Gewiichshiuser wenn moglich mit theilweiser Verwendung der
Eisentheile an seiner Stelle zu errichten. Als sich jedoch das
Ausstellungsgebiude seiner Zeit fiir verschiedene Zwecke als
die bestentsprechende Rdumlichkeit erwies und einem Bediirf-
nifs in der That abhalf, zudem auch mit den Theilen dessel-
ben kein entsprechendes Pflanzenhaus hitte erbaut werden
konnen und der Abbruch und Wiederaufbau bedeutende
Kosten verursacht haben wiirde, so kam man zu dem Ent-
schlufs, das Ausstellungsgebiiude an seinem Platze zu belassen
und die neuen botanischen Gewiichshiuser in dem vorer-
wihnten Theile des Gartens, wo das provisorische Gewiichs-
haus stand, zu erbauen.

Dem Unterzeichneten wurde von dem Konigl. bayrischen
Staats-Ministerium des Innern fiir Kirchen- und Schul-Ange-
legenheiten der ehrende Auftrag zu Theil, benehmlich mit dem
General-Conservatorium der wissenschaftlichen Sammlungen
des Staates sowie mit den Vorstéinden des Konigl. botanischen
Gartens Entwiirfe hierzu herzustellen. Da jedoch eine der-
artige Bauausfihrung von der verlangten Ausdehnung die
erste in Bayern war, und die in neuern Zeiten fir diese
Zwecke hiufig angewendeten Eisenconstructionen ein ganz be-
sonderes Studium verlangten, so erholte sich der Unterzeich-
nete die in dieser Hinsicht in Norddeuatschland bereits ge-
machten Erfahrungen durch eigene Anschauung, und trat dann
mit den Beamten obengenannter Stellen zu einer Commis-
gion zusammen, um das Programm fiir den Neubau zu bear-
beiten.

Nachdem die danach angefertigten Pline und Kosten-
anschliige festgestellt und Allerhichst genehmigt waren, konnte
man im Sommer 1860 die Bauarbeiten beginnen, welche im
Jahre 1865 soweit vollendet waren, dafs die séimmtlichen
Gebiude der Benutzung iibergeben werden konnten. Diese
lange Dauer des Baues war dadurch veranlafst, dafs das pro-

visorische Gewiichshaus sowie die vorhandenen kleinen Ge-
wiichshiuser auf der Baustelle der Neubauten standen, wes-
halb diese der ununterbrochenen Unterkunft der Pflanzen
halber nur nach einander in Angriff genommen werden
konnten.

Aus dem Situationsplane (Blatt M) ist die Disposition
simmtlicher Bauten ersichtlich, von welchen dem Bediirfnifs
gemiifs zuerst die grofsen Gewiichshiuser, dann das gegen
Norden angebaute botanische Museum, und zuletzt die drei
kleinen Gewiichshiiuser zur Ausfihrung kamen.

I. Die grofsen Gewiéchshiuser.

Die grofsen Gewiichshiiuser wurden parallel mit der Karl-
strafse aufgefiibrt und so situirt, dafs deren Liingenfronte
gegen Siiden gerichtet steht, deren Riickseite aber durch den
Museumsbau gegen die kalten Nordstiirme geschiitzt ist.
Gegen die Siidseite und den Garten erhielten diese Hiuser
einen Unterbau in Form einer Terrasse, welche Bauanlage
dadurch bedingt war, dafs in diesem Unterbau die nithigen
Heizungs-, Arbeits- und Requisiten-Riiume fiir die Bediirfnisse
des Gartens gewonnen werden mufsten, dann, weil eine Tiefer-
legung der kleinen Gewdchshéuser um 6 Fuls gegen das iibrige
Terrain fiir geboten erachtet wurde, theils um durch die tie-
fere Lage den kleinen Héusern gehorigen Schutz gegen rauhe
Winde zu gewiihren, theils um die Beschattung der grolsen
Gewiichshiiuser durch die kleinen zu vermeiden.

Als die erste Anforderung an die Gewiichshiuser wurde
in dem aufgestellten Bauprogramme bezeichnet, dals deren
Riéumlichkeiten, sowohl Grundrifs wie Durchschnitt und dufsere
Ansicht, nach der Aufstellung der Pflanzen zu gestalten seien.
Diese Aufstellung geschieht in verschiedener Weise und
richtet sich nach der Gréfse und dem Bau der Pflanzen, und
kann daher sein:

1) eine buschformige, wobei die Gipfel der Pflanzen eine
Kugelform bilden,

2) nach einer Seite aufsteigend, wobei die Pflanzengipfel
sich in einer geneigten Ebene befinden,

3) nach zwei Seiten aufsteigend, wobei die Pflanzengipfel
zwei geneigte in einem Grad sich vereinigende Ebenen
bilden.

Nach diesen Aufstellungen erhiilt die Planzenhausdachung
entweder

eine Kuppelform,

eine Pult- oder

eine Sattelform,
denn die Anniiberung der Aufsenwiinde der Héuser an die
Gipfel (Kronen) der Pflanzen wird zum Gedeihen derselben
erforderlich erachtet, ist aber auch zugleich eine Raumerspa-
rung, wobei keine iiberfliissige Luftmenge geheizt und die
moglichst kleinste Glas-Wandfliche unterhalten werden mufs,

Durch die Beriicksichtigung dieser beziiglich der Aufstel-
lung der Pflanzen gestellten Anforderungen und der proviso-
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rischen Gruppirung der vorhandenen Pflanzen gestaltete sich
die Anlage der grofsen Gewiichshiuser in folgender Weise:

In der Mitte erhebt sich iiber die iibrigen Theile das
Palmenhaus mit dem Kuppeldach und den sich anschliefsen-
den niederen Rundbauten, zu beiden Seiten folgen die mit
Pultdachungen versehenen Nebenbauten, und endlich die den
Schlufs bildenden Pavillons.

Zur zweiten Aufgabe wurde dem Architekten gemacht,
einzelne Theile gegen die andern nicht zu weit vorspringen
zu lassen, um breite und tiefe Schatten zu vermeiden. Die
beiden Pavillons haben hauptsiichlich den Zweck, hohe Pflanzen
aufrecht in die Hiiuser einzubringen, und wurde zu dem Ende
die bauliche Anordnung getroffen, dafs die siidlichen Wiinde
in der Breite der Portale bis unter das Hauptgesims gedffnet
werden konnen.

Das Material des Unterbaues ist Backsteinmauerwerk,
der Sockel besteht aus Kalktuff, der ganze tibrige Aufbau ist
aus Eisen und Glas hergestellt. Obgleich bisher beim Bau von
Gewiichshiiusern in Miinchen fast ausschliefslich Holz zur
Verwendung kam, so wurde dennoch bei diesem Neubau ganz
davon abgesehen, da die ausgedehnten Dimensionen desselben
die Holzconstructionen sehr schwierig gemacht und das Licht
von den im Innern aufgestellten Pflanzen zu viel abgehalten
hiitten, da ferner die Dauer selbst des besten Holzes in Ge-
wiichshiiusern auf wenige Jahre beschriinkt ist. Um jedoch
die Ausgleichung der innern und dufsern Temperatur durch
so gute Wirmeleiter wie Eisen und Glas zu vermindern, wur-
den alle Aufsenwiinde doppelt hergestellt, und zwar in solcher
Weise, dafs die Constructionstheile der dufsern von der innern
Wand vollstindig getrennt sind und sich nur an wenigen Ver-
bindungsstellen beriihren. Diese Verbindung, welche der Hohe
nach circa alle 6 Fuls angebracht ist (auf Blatt 37 u. 38 mit
a bezeichnet) hat zugleich den Zweck, eine durchgehende Ho-
rizontalwand von Glas zu ermiglichen, welche die Circulation
der zwischen beiden Wiinden befindlichen Luftschicht und so-
mit die Ausgleichung der Temperaturen hindert. Der Ab-
stand der dufsern von der innern Wand betrigt 0,4 Fufs.
Bei geringeren Entfernungen wird die Wirme zu rasch abge-
leitet, bei gréfserer jedoch ist eine Circulation der zwischen-
liegenden Luftschicht ermdéglicht. Zu demselben Zwecke, um
nimlich die Temperatur in den Pflanzenhiusern zu erhalten,
gsowie um die Fortpflanzung der Feuchtigkeit in die nordlich
angebauten Riume des botanischen Museums zu verhindern,
wurde die ganze, beiden Gebiuden gemeinschaftliche Scheide-
mauer mit einer vertikalen 0,2 Fufs breiten isolirenden Luft-
schicht durchzogen (auf Blatt 38 mit & bezeichnet).

Da als ein grofser Nachtheil fiir die Pflanzen das Ab-
tropfen des Condensationswassers von den innern Dachwan-
dungen erkannt wird, so hat man zur Verhiitung desselben
bisher unter die vorstehenden Constructionstheile Blechrinnchen
gelegt, und die Horizontalverbindungen mittelst Biigel von den
vertikalen so isolirt, dafs das Condensationswasser von jenen
ungehindert an diesen ablaufen und in die Blechrinnchen ab-
tropfen kann. Dadurch erwuchsen jedoch andere Nachtheile,
abgesehen davon, dafs die Eisenconstructionen und Rinnen in
manchen Fiillen hindernd sind und nicht zur Schénheit der Hiuser
gereichen. Man dachte daher daran, siimmtliche Horizontalver-
bindungen und soviel als moglich auch jeden vertikalen Vor-
sprung aus der Abkiihlungsfliiche der Dachwiinde zu vermei-
den, und hat alle tragenden Eisentheile in die Aufsenwand
verlegt. Die innern Wandfliichen werden somit durch keinen
Constructionstheil unterbrochen, und sind nur durch die
Sprossen von T-fgrmigem Querschnitt und die zwischenliegen-
den Glastafeln gebildet, welche letztere aus dem gleichen
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Grunde, damit nimlich der angesetzte Tropfen nicht im Ab-
laufen gehindert werde, sich nicht iiberdecken, sondern stumpf
aneinander stofsen. Die Glastafeln der Aufsenwiinde haben
nach unten einen convexen, nach oben einen concaven Bogen-
schnitt erhalten, damit das ablaufende Regenwasser immer
nach der Mitte gefiihrt wird, und {berdecken sich gegenseitig
ohne Vermittelung von Kitt oder sonstiger Zwischenlage auf
eine Breite von 0,05 Fuls. Jede obere Tafel ist an die untere
mit Blechstreifen angehiingt, mit Heftstiftchen an die Sprossen
festgedriickt, und der Falz mit Oelkitt ausgestrichen.

Zur Erwirmung der innern Riume der grofsen Gewiichs-
hiuser hat man die Heilswasserheizung gewiihlt, welche fiir
Gewiichshiiuser, namentlich wenn sie grofse Ausdehnung be-
sitzen, vor jedem andern Heizungssystem den Vorzug ver-
dient. Obgleich ihre erste Anlage bedeutende Kosten erfor-
dert, so sind dagegen ihre Reparaturen sehr gering, und der
Brennmaterialverbrauch weit unter dem Bedarf anderer Hei-
zungen. Ueberdies wird die Temperatur bei dieser Heizungs-
methode wie bei keiner andern im ganzen Raume gleichheit-
lich vertheilt, was fiir das Gedeihen der Pflanzen selbstver-
stiindlich sehr forderlich ist. Die Wirme hilt lange an und
gestattet bei hiufiger und rascher Aenderung der fiufsern Tem-
peratar eine schnelle Nachhiilfe. Sowohl der Ofen, welcher
unter den zu heizenden Raum gelegt wird, wie die Mittel zur
Weiterfiihrung der Wiirme nehmen keinen sonst verwendbaren
Raum weg, und lassen niemals eine Gefahr durch Ueberhei-
zung entstehen oder ein Entweichen des Rauches in das In-
nere des Hauses befiirchten. Die Heilswasserréhren wurden,
wie aus den Querschnitten auf Blatt 36 zu sehen ist, 2 Fuls
tief unter die Bodenfliche in gemauerte Caniile gelegt, welche
eine Bedeckung von Eisengittern erhielten. Um die an den
Aufsenwiinden abfallende kalte Luft in Circulation zu brin-
gen, laufen von den Rohrencaniilen weg nach der Aufsenwand
Zweigcaniile, welche zuniichst dem Sockel ausmiinden, und
hier gleichfalls mit Eisengittern belegt sind. Die ganze Hei-
zungsanlage ist von dem Maschinenfabrikanten J. Haag in
Augsburg ausgefiihrt, und entspricht, nachdem sie schon meh-
rere Winter in Benutzung steht, in jeder Hinsicht.

Die Erneuerung der Luft in den Gewiichshiiusern ist fiir
die darin aufgestellten Pflanzen ein wesentliches Erfordernifs
zu ihrem Gedeihen, und zwar mufs die Ventilation in den
Gewiichshiiusern noch kriiftiger sein als in den Warmhiiusern.
Zu diesem Zweck ist der Sockel alle 9,5 Fuls von 1,0 Fufs
breiten und 0,5 Fuls hohen Oeffnungen (Blatt 38, ¢) durch-
brochen, welche mit gufseisernen Klappen verschliefsbar sind.
Aufserdem lifst sich im Palmenhaus die Scheibe im obern
Ring der Kuppel (Blatt 37, d) mittelst einer Vorrichtung auf-
und abbewegen, und sind in der Ostlichen und westlichen
Wand in der Héhe der obern Galerie je zwei Klappen von
2 Fuls Breite und 3 Fuls Héhe angebracht. Zur Lufterneue-
rung im Kalt- und Warmhause wurden ferner in der nord-
lichen Abschlufsmauer unter dem Pultdache Oeffnungen her-
gestellt, welche durch Canille (Blatt 38, ¢) mit der &duflsern
Luft communiciren und mittelst Klappen von innen geschlossen
werden konnen. In der siidlichen Wand des Kalthauses lifst
sich in jedem Feld zwischen zwei Sparren ein 2,5 Fufs breites
und 4 Fufs hohes Fenster auf Rollen verschieben, wiithrend im
Warmhause nur die Hilfte in dieser Weise eingerichtet ist.

Um die Glasdachungen gegen Hagelschlag zu sichern,
gind sie mit Gittern aus geflochtenem Draht belegt, nur fiir
die Pultdachungen des Warm- und Kalthauses wurden Decken
aus feinen Holzstiiben, welche mit Drahtschniiren unter sich
verbunden sind, gewiihlt, da sie zugleich die zum Schutze der
Pflanzen gegen die Einwirkung der Sonnenstrahlen nothige
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Beschattung geben sollten. Dieselben konnen von der iiber
den obern Theil der Pultdachungen fortlaufenden Galerie aus
nach Bediirfnifs auf- oder abgezogen werden. Mit Decken von
gleichem Material und Construction werden die vertikalen
Wiinde der Siid- und Westseite gegen Hagel und intensive
Sonnenstrahlen geschiitzt.

Da sich zum Begielsen der Pflanzen nur weiches Wasser
eignet, in Miinchen aber alles Brunnenwasser und beigeleitete
Quellwasser bedeutende Mengen kohlensauren Kalk enthiilt,
8o wird das auf den Dachungen der grofsen Gewiichshiuser
auffallende Regenwasser in einem 20 Fufls langen, 15 Fuls
breiten und 8 Fufs tiefen eisernen Reservoir im Souterrain
(Blatt 86, f) gesammelt, von hier aus durch eine Pumpe in das
Palmenhaus gehoben und in Bleileitungen nach mehreren Stel-
len im Kalt- und Warmhause vertheilt.

Simmtliche Eisentheile haben im Aeufsern einen bronze-
griinen Oelfarbenanstrich erhalten, wihrend im Innern der
Helligkeit wegen nur weilse, wenig in’s Griine spielende Farbe
angewendet ist.

A. Das Palmenhaus.

Das Palmenhaus, welches aulser der iiber 40 Fufs hohen
Palme (Livistona australis) die baumartigen tropischen Pflanzen
aufnehmen soll, wurde in seinem Mittelraume aus dem Qua-
drate construirt, welches mit einer Kuppel von 50 Fuls Duarch-
messer ohne weitere Unterstiitzung iiberwdlbt ist, und in sei-
nen Ecken mit Walmdachungen an die Kuppel anschliefst.
Die Siiulen sowie die Gesims- und Galerietriiger und die Ho-
rizontalgurten im Aeufsern sind von Guflseisen, alle iibrigen
Constructionstheile aus Schmiedeeisen und Eisenblech herge-
stellt. Die Hauptsparren der Kuppel (vergl. Blatt 37) sind
nach dem System der Gittertriiger construirt, und stiitzen sich
auf die obere Galerie, deren Gelinder deshalb gleichfalls die
Aufgabe von Gittertriigern erhielten. In gleicher Weise wird
die &stliche und westliche Wand des Quadrates von dem Ge-
linder der untern Galerieen getragen. Beide Galerieen sind
iibrigens aus Riicksichten fiir den Dienst angeordnet, und wer-
den ihre Fufsbiden, welche aus durchbrochenen gufseisernen
Platten gebildet sind, von Zeit zu Zeit mit Wasser begossen,
um auf diese Weise den Wassergehalt in der Luft zu ver-
mehren. — Das im Mittel gelegene Quadrat des Grundrisses
bildet mit den angrenzenden Viertelkreisen, den zwischenlie-
genden Rechtecken und dem vortretenden Hauptportal einen
einzigen ungetrennten Raum und gestattet durch diese innere
Gestaltung die vortheilhafteste Aufstellung und Gruppirung
der Pflanzen.

Die Caniile der Heizréhren mit ihrem Eisenplattenbelag,
welcher zu gleichem Zweck wie die Fufsbiden der Galerieen
Sfters begossen wird, bilden die Gehwege; innerhalb derselben
sind die Pflanzen auf holzernen Gerlisten aufgestellt, aufser-
halb liings der Glaswiinde und Abschlulsmauern sind sie in
die unmittelbar auf die Gewdlbe aufgefiillte Erde eingesetzt.
Um die dadurch auf den Gewdlben sich ansammelnde Feuch-
tigkeit vom Mauerwerk abzuhalten, wurden alle Gewdlbe des
Souterrains, soweit sie unter der Terrasse im Freien oder
unter den Gewiichshiusern liegen, mit einem mit Harzcement
ausgegossenen Backsteinpflaster iiberdeckt. Dieser Harzcement
ist eine Mischung von Asphalt und Cementpulver nach der
Zusammensetzung des Asphaltfabrikanten Jos. Beck von
Miinchen, welche sich sowohl auf den Gewdlben als auch be-
sonders bei den spiiter erwiihnten unter dem Grundwasser-
niveau erbauten Heizriumen vollkommen wasserdicht be-
withrt hat.

Zwei gufseiserne Wendeltreppen (d auf Blatt 34, Fig. 1)
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im Anschlufs an den Museumsbau vermitteln die Verbindung
mit diesem sowie den Verkehr vom Souterrain nach dem
Palmenhaus und dessen Galerieen. Der in den Museums-
bau hiniiberreichende gegen das Palmenhaus offene gewdlbte
Raum ¢ (Blatt 34, Fig. 1) ist fiir den Dienst bestimmt: zum
Aufbewahren von Werkzeugen und Versetzen kleinerer Pflan-
zen, und enthilt in den Nischen Becken mit laufendem
Wasser. Ueber diesem Raum befindet sich eine vom Museum
aus zugiingliche Loge g (Blatt 35, Fig. 1), welche einen Ueber-
blick iiber das ganze Palmenhaus mit seinen Pflanzengruppi-
rungen darbietet.

Das Pflanzenhaus wird auf 12° Réaum. erwiérmt, und
circuliren zu diesem Zweck in den 23 Fufs breiten Heizcaniilen
zwOlf 1} z6llige Rohrenspiralen mit einer Gesammtlinge von
3340 Fuls.

B. Warmhaus.

Das 6stlich vom Palmenhaus gelegene grofse Warmhaus
ist von diesem durch keine Abschlufswand getrennt, da beide
die gleiche Temperatur erfordern, und wird durch einen
33 Fufls breiten, mit einem Pultdach versehenen Mittelbau,
einen sattelformig gedeckten Pavillon und einen halbkreisfér-
migen Abschlufsbau von 11 Fufs Radius gebildet. Auch hier
sind fiir alle Dachungen die Hauptsparren als Gittertriiger
construirt, welche beim Pultdach (vergl. Blatt 38) sich einer-
seits auf gulseiserne Siulen von doppel-T-férmigem Quer-
schnitt stiitzen, andrerseits in der Mauer auf Gufsplatten auf-
ruben. Das Pultdach ist unter einem Winkel von 18 Grad
gegen den Horizont geneigt, und geht ohne Brechung nach
einem Kreisbogen von 1 Fufs Radius in die vertikale Wand
iiber. Dieser Uebergang wird durch die nach dieser Curve
gebogenen Glastafeln vermittelt. Auch hier werden die Wege
durch. die mit Eisengittern bedeckten Heizcaniile gebildet,
wiithrend zwischen denselben ein Beet von 1,5 Fuls Hohe mit-
telst Cementplatten abgegrenzt ist, dessen Boden durch ein
System von Heilswasserrdhren erwiirmt wird. Die Rihren lie-
gen nimlich in Spiralen auf einem ebenen Backsteinpflaster
(vergl. Blatt 36, Querschnitt CD), und sind mit Gerberlohe ein-
gefiillt, in welche die Pflanzentdpfe, um die Pflanzen durch
Erwiirmung ihrer Wurzeln zu einem iippigen Wachsthum zu
bringen, bis an den obern Rand eingesetzt werden. Fiir die
Beheizung des Warmhauses auf 12 bis 15° R. circuliren in
den 2 Fufs breiten Heizcanilen neun 1} z6llige Réhrenspiralen
in einer Gesammtlinge von 1750 Fufs, die Linge der Réhren
zur Erzeugung der Bodenwirme mit gleichem Durchmesser be-
tréigt 703 Fufs. Wie im Palmenhause sind auch hier lings
der Wiinde die Pflanzen unmittelbar in die Erde eingesetat,

Um den Bedarf an Erde wihrend des Winters nicht aus
dem freien kalten Sand holen zu miissen, wird im Souterrain
der nothige Vorrath aufbewahrt, und mittelst der beiden Auf-
ziige (auf Blatt 34 in Fig. 1 mit e, in Fig. 2 mit 0 bezeichnet)
in das Warm- und Kalthaus gebracht.

C. Das Kalthaus,

Das westlich vom Palmenhaus angebaute grofse Kalthaus
steht mit diesem durch eine zweifliigelige 7 Fufs breite Glas-
thiir in Verbindung, welche, um keinen Platz zur Aufstellung
der Pflanzen zu verlieren, in der Richtung der Wandfliche
auf Rollen' verschiebbar ist. Gréfse und Construction sind
ganz gleich mit dem Warmhaus, nur fehlt hier die Einrich-
tung der Bodenwiirme. In den 1,5 Fufs breiten Heizeanilen
circuliren sechs 1} zollige RGhrenspiralen mit einer Gesammt-
linge von 1170 Fufs, welche den Raum auf 5° R, zu erwiir-
men haben,

Das Souterrain enthiilt die Riume fiir den Dienst
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nach der in den Plinen eingezeichneten Bestimmung, sowie
die Oefen fiir die Heifswasserheizung. Um das Brennmaterial
hierzu einbringen zu kdnnen, dient der den ganzen Museums-
bau von Ost nach West durchschneidende Gang s (Blatt 34,
Fig. 2), in welchen iiber die schiefen Ebenen an beiden Aus-
gingen m (Blatt 34, Fig. 1) mit Rollwagen eingefahren wird.

Die Terrasse A (Blatt 34, Fig. 1) ist mit hartgebrann-
ten Steinen gepflastert, von dem untern Theil des Gartens
iiber Sandsteinstufen zuginglich und auf den an den Enden
angebrachten schiefen Ebenen befahrbar, um die Pflanzen in
die Gewiichshiiuser einbringen zu konnen.

II. Das botanische Museum.

Das mit seiner Hauptfront gegen die Karlstrafse gewen-
dete und auf der Nordseite der grofsen Gewichshiiuser er-
richtete Gebiiude hat den Zweck, die sehr bedeutenden bota-
nischen Sammlungen, dann die Dienstriume des botanischen
Obergiirtners und seiner Gehiilfen, die Horsiile fiir Botanik
mit den Zimmern fiir die Professoren, und endlich das pflanzen-
physiologische Institut und dessen Laboratorium aufzunehmen.

Das ganze Gebiinde ist massiv aus Backsteinen gemauert
und glatt verputzt. Dasselbe enthiilt (Blatt 34) in dem Keller-
geschofs Riume fiir Brennmaterial, im Erdgeschofs westlich
vom Stiegenhaus die Bibliothek, die Riiume fiir die botanischen
Giirtner und die Sémereien, sowie am Schlufs durch beide
Etagen gehend die Orangerie, &stlich vom Stiegenhaus das
pflanzenphysiologische Institut und den Horsaal fiir allgemeine
Botanik, dessen Bingang durch eine Vorhalle o (Blatt 34, Fig. 1)
nach der Terrasse fiilhrt. Das erste Stockwerk (Blatt 35,
Fig. 1) enthiilt 6stlich vom Stiegenhaus die Arbeitszimmer der
Professoren, wiihrend die Sile westlich sowie das ganze
zweite Stockwerk (Blatt 35, Fig. 2) fiir die Herbarien be-
stimmt sind.

ITI. Die kleinen Gewiichshiuser.

Die kleinen Gewiichshiuser (vergl. Blatt 39) liegen siid-
lich von den grofsen, und im rechten Winkel mit deren Liingen-
axe, wie erwithnt, um 6 Fuls tiefer als das iibrige Terrain,
und zwar Sstlich das kleine Kalthaus, westlich das kleine
Warmhaus, und zwischen beiden das Aquarium. Da dieLang-
geiten der beiden ersteren ihre Lage nicht gegen Siiden ha-
ben, so sind zu deren Ueberdeckung Satteldachungen gewiihlt.
Jedes derselben hat eine Liinge von 172 Fuls, und ist aus
einem 72 Fufs langen, 29 Fufs breiten hoheren Mittelbau und
zwei 50 Fuls langen, 26 Fufs breiten niederen Fliigelbauten
gebildet, und je nach dem Bediirfnils der Aufstellung in un-
gleich grofse Riume abgetheilt. Ihr Fufsboden ist zur Con-
servirung der innern Temperatur um 1,5 Fufls tiefer gelegt,
als das diufsere Terrain. Nach der ganzen Liinge des aus
Backsteinen gemauerten Sockels wurde, um Platz zur Auf-
stellung der Pflanzen zuniichst an der Glaswand zu gewin-
nen, eine Einfassungsmauer beigesetzt, welche gleich dem
Sockel mit Cementplatten gedeckt ist. In jeder einzelnen Ab-
theilung befindet sich ein mit Cement gemauertes Wasser-
bagsin. Wiinde und Dachungen sind ganz aus Schmiedeeisen
construirt und einfach eingeglast, werden jedoch im Winter
von aufsen noch mit einer zweiten Ueberdeckung aus Glas
und Holz versechen. Auch hier wurden alle Constructions-
theile und zwar die Hauptsparren in Form von Gittertriigern
sowie die Horizontalverbindungen nach aufsen verlegt. Die
Dachflichen sind unter einem Winkel von 20 Grad gegen den
Horizont geneigt, und schliefsen mittelst eines Kreisbogens
von 1 Fuls Radius, welcher durch gekriimmte Glastafeln ge-
bildet wird, an die vertikale Wand an. Die Art der Ein-
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glasung ist die gleiche wie bei den grofsen Gewiichshiusern.
Im Mittel jeder Liingen- und Giebelseite ist ein Eingang mit
einer Vorthiire angebracht. Auch diese Hiuser werden durch
eine Centralheizung mittelst Heifswasserrdhren von J. Haag
in Augsburg erwirmt. Die Oefen fiir das kleine Warm- und
Kalthaus (¢ und & im Grundrifs auf Blatt 34 Fig. 2, im
Durchschitt auf Blatt 35 Fig. 3 ersichtlich) liegen unterirdisch
vor der Terrasse, mit ihrem Pflaster 11 Fufls unter dem Ter-
rain, 3 Fufs unter dem mittlern Niveau des Grundwassers.
Um den dadurch bewirkten Wasserzudrang von diesen Heiz-
riumen abzuhalten, sind sowohl die Umfassungsmauern auf
5 Fuls Hohe, als der Fufsboden mit Harzcement gemaaert und
schliefsen gegen den Wasserdruck vollkommen dicht ab, ver-
hindern auch zugleich ein Aufsteigen der Feuchtigkeit in den
Mauern. Von diesen Ofenkammern aus, welche durch Ober-
licht erleuchtet werden und vom Souterrain der grofsen Ge-
wiichshéiiuser zugiinglich sind, laufen die Heizrohren in einem
Canal unter den nordlichen Eingéingen hin und miinden hier
in das Gewiichshaus ein, in welchem sie mittelst Supports
an den Mauern der Fensterbeete in vertikaler Reihe befestigt
circuliren. Kine Réhre ist, um das Gefrieren des ablaufen-
den Condensationswassers zu verhindern, zunichst an die
Aufsenwand auf den Sockel gelegt, und wird durch die Bas-
sins gefiihrt, um das Wasser zum Giefsen der Pflanzen auf
7 bis 8° R. zu erwiirmen.

Zum Schutze gegen die Killte namentlich im Friihjahr
und Herbst, wenn die Doppelfenster noch nicht angebracht
sind und noch geheizt wird, werden auf die Dachungen Zu-
deckliden aufgelegt und die Seitenwiinde mit Strohmatten
behiingt. Zur Beschattung und zum Schutz gegen Hagelschlag
werden die Dachungen im Sommer mit Holzgittern in festen
Rahmen bedeckt. Zwischen den Hauptsparren sind beim
Uebergang in die Vertikalwand eichene Rollen eingesetzt, um
darauf die Zudeckliden und Schattengitter leichter auf- und
abbewegen zu konnen. Zur Beihiilfe bei dieser Vornahme
sowie zum Oeffnen der Dachklappen und zum Reinigen der
Dachungen sind auf den hohen Abtheilungen Galerieen an-
gebracht.

A. Das kleine Kalthaus.

Das kleine Kalthaus besteht, wie der Grundrifs (Blatt 39)
zeigt, aus sechs Abtheilungen von verschiedener Grilse, und
zwar:

1) aus dem Zwiebelhaus,

?) dem kleinen Neuhollinderhaus,

3) dem Frigidarium,

4) dem Coniferenhaus,

5) dem Anzuchtshaus und

6) dem Erikenhaus,
welche alle durchschnittlich nur auf 3° R. geheizt werden
miissen. Zur Erreichung dieser Temperatur circuliren sechs
13 zollige Rohrenspiralen in einer Gesammtlinge von 2360 Fuls.

Da in dem Kalthaus die Ventilation eine sehr ergiebige
sein mufs, so sind in jedem Feld zwischen zwei Hauptsparren
ostlich wie westlich sowohl in der vertikalen Wand wie am
Dach verstellbare Klappen. Aufserdem ist der Sockel alle
10 Fufs von Luftcaniilen durchbrochen, welche nach aufsen
mit einem Holzdeckel, innen mit einem Drahtgitter verschlos-
gsen sind, und im Innern unmittelbar {iber dem Boden ein-
miinden. Die Giinge sind alle mit hartgebrannten Backstei-
nen gepflastert und baben nach der Seite zum Abfluls des
Wassers ein geringes Gefiille. Die Einfassungen der Beete
sind gemauert und mit Cementplatten bedeckt, aufserdem sind
fiir die kleineren Pflanzen noch hdlzerne Geriiste aufgestellt,
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Die Verbindung zwischen den einzelnen Abtheilungen, welche
durch einfache Glaswiinde geschieden sind, ist durch Schiebe-
thiiren bewerkstelligt.

B. Das kleine Warmhaus.

Das kleine Warmhaus besteht gleichfalls aus sechs Ab-
theilungen von verschiedener Gréfse, und zwar:

1) aus dem kleinen Warmhaus,

2) dem kleinen Palmenhaus,

3) dem Sukkulentenhaus,

4) dem hohen Warmhaus,

5) dem Farrenhaus und

6) dem Orchideenhaus.

Die Construction, die Fulshéden und die Bedeckung dieses

Gewiichshauses sind ganz gleich wie bei dem Kalthaus, jedoch
fehlen die Luftcanile im Sockel, und ist nur die Hiilfte der
Felder zwischen je zwei Hauptsparren mit Luftklappen ver-
sehen. Die Verbindungsthiiren sind auch hier zum Schieben
eingerichtet.

Ad 1. Das kleine Warmhaus wird durch sieben 1% zol-
lige Rohrenspiralen von 436 Fufs Liinge auf 12° R. erwiirmt.
Ueberdies haben die Fensterbeete und das mittlere Beet
(Blatt 39, Querschnitt CD) Bodenwiirme erhalten, und zwar
mittelst einer Rohrenleitung von 308 Fufs Linge. Beim mitt-
lern Beet wurde zu dem Zweck innerhalb der Einfassungs-
mauern 0,5 Fufs iiber dem Fufsboden ein Backsteinpflaster
gelegt, auf welchem die Rohren, getragen durch kleine eiserne
Supports, circuliren. In einer Héhe von 1,3 Fufs iiber dem
Pflaster liegt ein holzerner Rost, welcher mit Besenreisern
und Moos iiberdeckt wurde, wiihrend der iibrige Raum bis
zur Hohe der Einfassungsmauern mit Gerberlohe eingefiillt
ist. In diese Lohe werden die Tépfe bis an den Rand ein-
gesetzt. Damit in dem Raum unter dem Rost, wo die Rohren
liegen, eine Luftcirculation stattfinde, sind in der Einfassungs-
mauer Oeffnungen angebracht, welche man, je nachdem die
Bodenwiirme vermindert oder erhoht werden soll, &ffnet oder
schliefst. In éhnlicher Weise wird die Bodenwiirme in den
Fensterbeeten erzielt.

Ad 2. Das kleine Palmenhaus wird durch sieben 14 zol-
lige Rohrenspiralen von 311 Fufs Linge auf 12 bis 15° R.
erwirmt. Auch hier ist in allen Beeten Bodenwiirme mit-
telst einer Rohrenleitung von 200 Fufs Liinge eingerichtet.

Ad 3. Die Heizréhren im Sukkulentenhaus haben eine
Gesammtlinge von 831 Fufs. Das mittlere Beet ist zum gro-
fsern Theil 2,2 Fufs hoch, der kleinere Theil, um hohere
Pflanzen aufstellen zu konnen, nur 1,1 Fufs. Alle Beetein-
fassungen sind auch hier mit Cementplatten gedeckt.

Ad 4. Das hohe Warmhaus wird durch 317 laufende
Fufs Heizrshren auf 16° R. erwiirmt. Die iibrige Einrichtung
ist wie in den kalten Abtheilungen.

Ad 5 und 6. Das Farrenhaus sowie das Orchideenhaus
sind gegenwiirtig noch nicht mit einer Heizung versehen, beide
gollen nach dem System der Warmwasserheizung von Ch. De-
lacroix in Gent auf 12 bis 15° R. erwiirmt werden. Diese
Abtheilungen sind durch eine mit Brettern verkleidete Back-
steinwand von einander getrennt, an welcher die Orchideen
befestigt werden sollen. Eines der mittlern Beete im’ Orchi-
deenhaus wird auf eine Tiefe von 0,3 Fufs mit Cement wasser-
dicht gemacht; die aus Eisen angefertigten Pflanzengeriiste
werden dann in das Wasser gestellt, was das beste Mittel
gegen die Vermehrung der Insecten ist, denen die Orchideen
stets in so hohem Grade ausgesetzt sind. ;

In simmtlichen Abtheilungen des Warmhauses sind lings

der Hauptsparren fiir die Schlingpflanzen Drihte gezogen,
und in den hoheren Réumen wurden an den vertikalen Wiin-
den noch Blumengalerieen auf Consolen angebracht.

C. Das Aquarium.

Das Aquarium (Blatt39) liegt in der Mitte zwischen Warm-
und Kalthaus, und ist dazu bestimmt, die Wasserpflanzen
aufzunehmen. Die vorgesetzten Bedingungen, dafs der ganze
Raum 50 Fufs Liinge und Breite erbalte, dafs in das Wasser-
bassin von 30 Fufs Durchmesser keine Siule eingestellt werde,
und dafs die Dachung moglichst nahe auf den Pflanzen liege,
dabei aber dennoch keine zu flache Neigung habe, wurden
dadurch zu erreichen gesucht, dafs das Bassin 2,5 Fuls iiber
den Fufsboden erhoben wurde, dann dadurch, dafs die Dachung,
deren Grundrifs ein gleichseitiges Achteck bildet, aus zwei
sich kreuzenden Walmen mit einer Neigung von 15 Grad con-
struirt ist. In den Einkehlungen liegen die Haupttriger des
Daches, welche aus Eisenblech bestehen und zugleich als
Ablaufrinnen dienen. Die iibrigen Sparren sind Doppel-T-
schienen; die Zwischensprossen haben den gleichen Quer-
schnitt und gleiche Art der Einglasung wie beim Kalt- und
Warmhaus, jedoch ist keine doppelte Beglasung vorgesehen,
da die Wasserpflanzen vorzugsweise im Friihjahr und Sommer
gepflegt werden. Der Sockel ist 2,5 Fufs hoch iiber dem
dufsern Terrain und mit Cementplatten gedeckt, der Fufsboden
wurde um 1,5 Fufs vertieft und mit hartgebrannten Back-
steinen gepflastert.

Das Wasserbassin ist ganz aus Backsteinen mit Cement
gemauert, und mit Bonner Portland-Cement verputzt. Es
fafst bei einer Tiefe von 3 Fufs eine Wassermasse von
2100 Cubikfufs, welche mittelst einer 1} zélligen auf dem Bo-
den des Bassins liegenden Rohrenspirale auf 20 bis 24° R.
erwiirmt wird. Die nothige Temperatur der Luft von 12 bis
15° R. wird durch 8 Rohrenspiralen, welche in Supports an
der Umfassungsmauer befestigt sind, in einer Gesammtlinge
von 602 Fufs erreicht. Der Heizraum liegt auf der Nord-
seite des Aquariums unter dem Vordache, und ist, da sein
Pflaster noch 1 Fufs unter dem mittlern Niveau des Grund-
wassers liegt, bis auf 2 Fufs iiber dieser Linie mit Bonner
Portland-Cement ausgemauert.

Es mag vielleicht noch von Interesse sein, die Kosten
fiir diese simmtlichen Bauten mit Einschlufs der Terrainver-
finderungen im Garten in einer allgemeinen Zusammenstellung
zu erfahren:

1. Erd- und Maurerarbeiten . 89974 Fl. 25 Kr,
2. Steinmetz- und Bildhauerarbeiten . 8909 , 45
3¢ Cementarbeiten s bobins st s dbdBRo w20
4. Eisenarbeiten h el o el it 2ABDEEREDD)
5. Heizungseinrichtungen . . . . 80177 , 17
6. Zimmermannsarbeiten . . . . 18695 , 43
7. Schreinerarbeiten . . . . . .. 1673 , 22 ,
8. Schlosserarbeiten . . . . . . 7721 , 45 ,
9. Hafnerarbeiten ., .. (¢ ier o 947 ,, 08 4
10. Kupferschmiedearbeiten . . . . 3801 , 45
11. Gitterstrickerarbeiten . . . . ., 8210 , 35 ,
12. Glaserarbeiten . . . . . . . 18126 , 35
13. Anstreicherarbeiten . , ., ., . 4706 , 18
14, Wasserleitungen . ., . ., . AL o 40SE
15. Seilerarbeiten .. . ... .oie e 9611, DB
A16. Blitzableiterarbeiten dEett i <o 128 .. 150630
17. Regie, Bauaufsicht, Modelle etc. . 3070 , 26 ,

Gesammtkosten 260374 F1. 17 Kr.

v. Yoit.
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Das Wohnhaus des Herrn Louis Gerson in Berlin, Victoriastrafse No. 26.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 40 im Atlas,)

Dieses Wohnhaus wurde in den Jahren 1864 und 1865 auf
sehr beschriinktem Grundstiick erbaut, dessen Fliche, von
Vorderhaus, Seitenfligel und Stallgebiiude bedeckt, nur einen
kleinen Vorgarten und so viel Hofraum iibrig lifst, als ge-
rade zum Verkehr der Wagen und Pferde des Besitzers erfor-
derlich ist.

Die Lage zwischen dem offenen Garten eines Nachbar-
grundstiicks und einer Baustelle, auf welcher unmittelbar an-
stofsend gebaut wird, gestatteten die architektonische Ent-
wickelung nur der Vorderfront und einer Seitenansicht.

In einfachem Renaissance-Styl sind die Wandflichen im
Mauerwerk von Birkenwerder Verblendziegeln, die Gesimse,
Siulen, Pilaster, Fenstereinfassungen und Briistungen, sowie
die von dem Bildhauer Calandrelli modellirten Figuren in
farbigem Thiiringer Sandstein, die Reliefs des Giebels in ge-
branntem Thon ausgefiihrt worden. Den Vorgarten scheidet
ein hohes, gulseisernes Gitter mit reich verziertem Thorweg,
dessen Sandsteinpfeiler Laternen tragen, von der Stralse.
Eine gewdlbte Durchfahrt verbindet diese mit dem Hause
und dem Hofe.

Eine Seite des letzteren nimmt das Stall- und Remisen-
Gebiinde ein, welches, entsprechend dem Geschmack des Be-
gitzers, mit der auf dem engen Raum irgend mdoglichen Be-
quemlichkeit eingerichtet worden ist.

Das Vorderhaus und der Seitenfliigel enthalten zwei
Wohnungen, die eine im Erdgeschols mit Wirthschaftsriumen
im Souterrain, die andere im ersten Stockwerk, mit Kiiche
und Dienergelafs im zweiten Stockwerk des Seitenfliigels.

Die Zeichnung giebtyden Grundrifs nur des oberen Ge-
schosses, da dieses allein als Wohnung des Besitzers ausge-
baut und geschmiickt worden, wilhrend die Miethswohnung
des Erdgeschosses ganz einfach behandelt ist.

Gleich an der Durchfahrt liegt der Treppenraum, dessen
‘Wiinde theils mit farbenreicher Tiifelung von polirtem Mar-
mor, theils mit Stucko lustro bekleidet sind.

Die Treppe selbst hat Stufen von rothem belgischen
Marmor und ein von dem Professor Fischer modellirtes, in

vergoldetem Zinkguls ausgefiihrtes Geliinder. Das kleine,
von einem gemalten Glasfenster erleuchtete und durch eine
mit bildlichen Darstellungen geschmiickte Decke oberhalb
geschlossene Treppenhaus fiihrt zur Wohnung des Besitzers,
welche im Vorderhause Vorzimmer, Zimmer des Herrn, zwei
Wohnzimmer, Salon, Speisezimmer, Fremden- und Diener-
stube enthélt und in ubmittelbarer Verbindung im ersten
Stock des Seitenfliigels: Anrichteraum, Schlafzimmer, Toilette
der Frau, Bad, und Stube der Kammerjungfer, sowie im
zweiten Stock: Kiiche, Speisekammer, Garderoben- und Miid-
chenstuben. Der Corridor des Seitenfliigels ist vermittelst
tiefer Nischen, welche unten Wandschriinke bilden, von oben
erleuchtet.

Die innere Ausschmiickung siimmtlicher Riiume ist reich
und bis auf die geringsten Einzelheiten durchgefiihrt. Fiir
die Wandbekleidungen wurde im Wohnzimmer und Speise-
zimmer geschnitztes FKichenholz, im Salon weilse, mit Ver-
goldung bemalte Holzbekleidung angewendet. Die Wohn-
und Schlafzimmer haben Holzpannele und Wandbeziige von
seidenem und wollenem Stoff. Die Decken sind in Stuck,
gemalt und vergoldet.

Die geringe Ausdehnung der Wohnung gestattete die
gleichmiifsige Durchfiihrung in demselben Geschmack, welchem
das gesammte Ameublement, Teppiche, Vorhiinge, Kronen,
Candelaber und Kamine, entsprechen., Da alle Riume mit
erwirmter Luft geheizt werden, so dienen die Kamine nur
zum Schmuck und zur Erhohung der wohnlichen Behaglich-
keit, welche offen brennendes Feuer mit seiner Lichtwirkung
in einem reich und farbig decorirten Raum hervorbringt.

Die Verbindung der Kiiche mit dem Anrichteraum des
Speisezimmers ist durch eine kleine Nebentreppe und einen
Speise-Aufzug hergestellt, so dafs die wohnliche Unbequem-
lichkeit, welche die Lage der Wirthschaftsriume iiber der
‘Wohnung besorgen liels, nicht mehr bemerkbar geworden,
als es jede andere in verschiedenen Stockwerken angeordnete
Einrichtung mit sich bringt.

v. d. Hude und Hennicke.

Das Wohnhaus des Herrn G. Markwald in Berlin, Thiergartenstra(se No. 2%.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 41 im Atlas.)

Dieses Wohnhaus wurde in den Jahren 1861 und 1862
erbaut. Den Bediirfnissen der Familie des Besitzers ent-
eprechend, ist die Wohnung in Erdgeschofs und einem dar-
iiber befindlichen Stockwerk eingerichtet. Ersteres enthilt
drei Wohnzimmer, einen Saal, Speisezimmer und die Kiiche

mit den ihr zugehdrigen Riumlichkeiten, letzteres die Wohn-

und Lehrzimmer der Kinder und die Schlafzimmer in Ver-

bindung mit Bad, Garderoben und Midchenstuben. Der Flur

geht durch beide Stockwerke und wird von oben beleuchtet;
Tages-, wie Gaslicht fillt durch die mattgeschliffenen Schei-
ben der Glasdecke ein.

Das Kellergeschofs enthiilt Dienerstuben, Waschkiiche,
‘Wirthschaftsgelals und zwei Ofen-Anlagen, welche die Riiume
des Erdgeschosses mit erwiirmter Luft heizen.

Die reichere Ausschmiickung des Innern beschrinkt sich

auf Vestibul, Speisezimmer, Saal und Boudoir, bei deren
Wandbekleidungen Stuckmarmor und geschnitztes Eichenholz
Anwendung gefunden. Die Decke des Saales zieren zwei
von O. Begas gemalte allegorische Darstellungen des Tanzes
und der Mahlzeit.

Den Wiinschen der Hausfrau entsprechend, sind Kiiche
und Wirthschaftsriume mit besonderer Aufmerksamkeit be-
handelt und mit jeder Bequemlichkeit, welche ausgedehnte
Benutzung von Wasser und Gas, Sprachrohren und Glocken-
ziigen bietet, auf das sorgfiltigste ausgestattet.

Die glatten Flichen der Fagaden werden gebildet durch
ein moglichst sauber ausgefiihrtes Mauerwerk von hohlen
Joachimslhaler Verblendziegeln, welche mit Falzen so ge-
formt sind, dafs die Fugen auf } Zoll beschrinkt werden
konnten. Die simmtlichen Architekturtheile der Umfassungg-
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mauern dagegen, die Freitreppe, Briistungen und Balustraden,
sowie die Umwihrungsmauner des Grundstiicks an der Thier-
gartenstrafse sind aus Thiiring’schem Sandstein gearbeitet.

Das iiberstehende Dach des Hauses ist nach der élteren
florentinischen Art in Holz mit geschnitzten Sparren, Knag-
gen und darchbrochenen Fiillungen behandelt. In den ein-
springenden Ecken liegen hohle diagonale Knaggen von

Zinkblech, welche das Traufwasser von der Rinne nach den
Abfallrohren leiten.

Da das Haus von allen Seiten frei im Garten steht, so
war die architektonische Ausbildung aller Fronten und die
Verbindung der inneren Réume mit offenen Gartenplétzen und
Freitreppen so erwiinscht, wie geboten.

v. d. Hude und Hennicke.

Die Berliner gemeinniitzige Baugesellschaft und die damit verbundene
Alexandra-Stiftung.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 42 bis 456 im Atlas.)

Unendlich viel, und meistens mit warmem Herzen und
in der besten Absicht, ist iiber die Wohnungsfrage fiir die
arbeitenden Klassen geschrieben worden; legt man aber an
alle die wohlgemeinten Vorschlige den Maafsstab der Erfah-
rung und der realen Verhiltnisse, so stellt sich bald her-
aus, dals die meisten derselben an dem Fehler leiden, schéne
Ideale zu erstreben, die vielleicht in einzelnen wenigen Fil-
len durch Aufbietung aufserordentlicher Kriifte annihernd
erreicht werden, die aber die Frage im Grolsen-Ganzen nicht
weiter zu fordern vermégen. Die Erfahrung zeigt uns, dafs
es fiir die Losung der Wohnungsfrage eben kein absolut
bestes System giebt, dafs die Frage vielmebr fiir die ver-
schiedenen Verhiltnisse, in denen sich die arbeitenden Klas-
sen befinden, auch ganz verschieden gelost werden mulfs.
Bin System, was fiir die lidndliche Bevélkerung ganz vor-
trefflich sein mag, palst nicht fiir grofse Stéidte, und was sich
in London als praktisch bewéhrt hat, wiirde vielleicht in
Berlin gar nicht ausfiihrbar sein. Darum beruht die Lisung
der Wohnungsfrage auf dem Studium einer grofsen Zahl von
Localverhiiltnissen und Detailfragen; sie 16st sich eben auf
in die Frage: wie dem Wohnungs-Bediirfnisse der arbeiten-
den Klassen in diesem oder jenem Orte, in dieser
oder jener Landschaft am besten abzuhelfen sei. Geht
man hiervon aus, so sind zuniichst, um die Bestrebungen der
Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft richtig beurtheilen zu
kénnen, die Verhilltnisse Berlins zu betrachten.

Diese weichen in mehrfacher Beziehung von denen an-
derer grofser Stidte ab.

Berlin besitzt nicht den Vorzug Londons, wo jede nicht
ganz unbemittelte Familie ein ganzes Haus fiir sich bewohnt,
sondern es vereinigt in grofseren Hiusern mehrere Familien,
von denen durchschnittlich die reicheren eine ganze, die
weniger Wohlhabenden eine halbe Etage inne haben. Aufser-
dem befinden sich bei den meisten Héusern mehr oder weniger
ausgedehnte Seiten- und Hintergebiiude, deren Riume, soweit
sie nicht zu den grofseren Wohnungen des Vorderhauses ge-
horen, zn kleineren Wohnungen eingerichtet sind. In diesen
gogenannten Hofwohnungen, sowie in den Kellerwohnungen
der Vorderhéiuser, finden Familien der unbemittelteren Volks-
klassen Aufnahme. — Ausnahmen von dieser allgemeinen
Regel kommen vor, sind aber im Verhiltnifs zum Ganzen
nicht zahlreich. Aufser den Offentlichen Gebiuden, in denen
die verschiedenen Behdrden und Corporationen ihren Sitz
haben, kann man im Allgemeinen wohl nur die wenigen
Palais der Aristokratic und fremden Gesandtschaften, sowie
die mehr den Charakter yon Villen an sich tragenden Ge-
biude in den dem Thiergarten benachbarten Strafsen als
solche bezeichnen, wo sich nicht, falls es irgend der Bau-
platz zuliefs, Hintergebdude mit kleinen Wohnungen errichtet
finden. Erst in den letzten 10 bis 15 Jahren, wo sich der
Reichthum Berlins, namentlich in den Kreisen der Kaufleute

und Industriellen ganz ungemein vermehrt hat, haben Ein-
zelne derselben begonnen, auch in andern Stadttheilen Hiuser
zu erbauen, die, wenn nicht fiir sie allein bestimmt, doch
nur grofsere und comfortablere Wohnungen enthalten.

Auf der anderen Seite giebt es in Berlin zwar auch
ganze Stadttheile, welche vorzugsweise von sogenannten
,kleinen Leuten® bewohnt werden, indels tragen auch diese
Stadttheile nicht so den ausschliefslichen Charakter von
Arbeiterwohnungen an sich, wie die eigentlichen Arbeiter-
Quartiere in London oder Paris. Auch in diesen Stadt-
theilen sind wenige Hiiuser vorhanden, in denen sich nicht
wenigstens einige Wohnungen befinden, die nicht gerade zu
den kleinen zu rechnen sind, und wo immerhin Familien
wohnen, die sich iiber das Niveau der eigentlichen ,kleinen
Leute“ erheben. ;

Um sich von der Vertheilung der kleinen Wohnungen
iiber das gesammte Stadtgebiet ein klares Bild zu machen,
werden die nachfolgenden statistischen Angaben dienen, wo-
bei als kleine Wohnungen solche gerechnet sind, welche nur
aus einem oder zwei Zimmern bestehen.

Im Jahre 1864 befanden sich in Berlin im Ganzen
130671 Wohnungen, von denen 4941 wegen mangelhafter
Angaben nicht in die statistischen Tabellen haben aufge-
nommen werden kénnen, so dafs 126730 Wohnungen zur
Beurtheilung kommen.

Von diesen 125730 Wohnungen bestanden:

aus’ einem’ Zimmer® ST GRIGR nails a Sie R 8

AuB ewel Zimmern ., (I iag Gie Ssanand B8R

es waren mithin kleine Wohnungen vorhanden 95595
oder 76,1 Procent der Gesammt-Wohnungen.

Diese vertheilen sich durch die verschiedenen 12 Stadt-
theile folgendermafsen:

Gesammt- gz:ﬁz;s:ﬁ
Stadtheil © e, Y s
Wohnungen | Gesammt-~

TS S S zahl
AR ABAYlin e, SihehiE e ety 5881 4245 | 72,2 pCt.
Y S(oT TP Lt it Aons AN S 4735 3463 | 73,2 -
3. Friedrich-Werder . . . . . 1801 1166 | 64,7 -
4. Dorotheenstadt . . . . . . 3156 1827 | 67,9 -
5. Friedrichstadt . . . . . . | 20745 | 12913 | 62,3 -
6. Lonigenstadt . . . . .« o = 24803 18532 | 4,8 -
7. Friedrich -Wilhelmstadt . . . 3197 2111 66,0 -
8. Spandauer-Viertel . . . . . | 13792 | 10706 | 77,6 .
9. Konigstadt . . . « + . . | 14448 9125 | 82,1 -
10. Stralauer-Viertel . . . . . 11695 10026 | 85,7 -

11. Oranienburger und Rosenthaler

Vorstadt. . . . . . - - | 13633 | 12332 | 90,4 -
12, Neues Weichbild . . . - - | 11179 9149 | 81,8 -
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Aus dieser Tabelle ist ersichtlich, dafs in demjenigen
Stadttheile, welcher die eleganteste Strafse Berlins: ,Unter
den Linden“ und die daran stofsenden Strafsen und Stralsen-
theile umfafst, und der verhiltnifsmiifsig die wenigsten klei-
nen Wohnungen enthiilt, diese immer noch erheblich mehr
als die Iilfte aller vorhandenen Wohnungen, niimlich 57,
Procent ausmachen, dafs nur in 5 Stadttheilen der Procent-
satz der kleinen Wohnungen den Mittelsatz von 76 Procent
tibersteigt, und dafs mit Ausnahme der Stadttheile No. 10
und 11 dieses Plus nur resp. 1,7, 5,8 und 6,1 Procent betriigt,
mithin nur geringfiigig ist.

Mit den Stadttheilen 10 und 11 aber, néimlich dem Stra-
lauer-Viertel und der Oranienburger und Rosenthaler Vor-
stadt, hat es insofern eine besondere Bewandtnifs, als in
diesen beiden Stadttheilen fast alle gréfsern Fabriken belegen
sind. Es ist deshalb natiirlich, dals in der Niihe derselben
auch die in denselben beschiiftigten Arbeiter zu wohnen
suchen; darum sehen wir hier verhiiltnifsmiifsig die meisten
kleinen Wohnungen, niémlich zu 85,7 und 90,4 Procent der
Gesammt-Wohnungen' dieser Stadttheile.

Im Grofsen-Ganzen finden sich somit die kleinen Woh-
nungen, mit Ausnahme jener beiden Stadttheile, ziemlich
gleichmiifsig iiber die ganze Stadt verbreitet, und machen
fast iiberall 3 bis 4 der gesammten Wohnungen aus, ein
Verhiiltnifs, wie es schwerlich in einer andern gleich grolsen
Stadt, wie Berlin, vorkommen mdchte.

Dieses Verhiiltnifs der ziemlich gleichmiifsigen Verthei-
lung der kleinen Leute durch die ganze Stadt findet seine
Bestiitigung auch durch eine Vergleichung der Einwohner
der verschiedenen Stadttheile nach ihren Berufsgeschiiften.
Rechnet man zu den kleinen Leuten, die einen eigenen Haus-
stand bilden, die Handwerker, Kleinhiindler, Handarbeiter
und einen Theil, vielleicht 2, der Wittwen und Personen
ohne bestimmte Beschiiftigung, so betrugen diese Categorien
nach der letzten Aufstellung:

1. im Stadttheil Berlin . . . . . . 50,2 Proc. d. Einw.
R i - Colna waimaden 3 Baitd 8 annte S 55
3. - - Friedrich-Werder . . 50 - - =
4. - - Dorotheenstadt . . . 44,2 =+ - -
S Ye- - Friedrichstadt 45 neeg
6;.4~ - Louisenstadt . . . . 467 -~ om0 m
[ - Friedrich-Wilbelmstadt 49,6 - - -
QR = Spandauer-Viertel . 4650 o et
Qi 0% - Konigstadt . . . . 50,4 - - -
10. - - Stralauer-Viertel AT R S
1.8 o ‘ Oranienburgeru. Rosen-

thaler Vorstadt . . . 478 - = =

12, - - Neues Weichbild D Qignaitl ounsE
Wenn diese Procentsiitze diejenigen der kleinen Woh-
nungen nicht erreichen, und wenn die Differenz zwischen
diesen und jenen namentlich in den beiden letzten Stadt-
theilen auffallend grofs ist, so hat dies ohne Zweifel seinen
Grund darin, dafs einerseits viele niedere Beamte, Lehrer
und Kiinstler, welche ebenfalls nur kleine Wohnungen haben,
andererseits diejenigen Handwerksgesellen und Fabrikgehiil-
fen, welche verheirathet sind und einen eigenen Hausstand
filhren, hier nicht mitgeziihlt werden konnten, weil deren

Zahl fiir die einzelnen Stadttheile nicht zu ermitteln war.
Unzweifelhaft ist eine Vermengung der irmeren Bevol-
kerung mit der wohlhabenderen, wie sie in Berlin stattfindet,
in vielen socialen Beziehungen, auf die hier nither einzugehen
zu weit fihren wiirde, sehr wiinschenswerth und daher ein
entschiedener Vorzug., Dies Verhiiltnifs hat denn auch der

Thiitigkeit der Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft eine
Zeitschr, f. Bauwesen. Jahrg: XVII.

bestimmte Richtung vorgeschrieben und sie auf manche For-
men ihrer Entwickelung verzichten lassen miissen, die unter
andern Verhiiltnissen mdglich sind und segensreich wirken.

Der Mangel an kleinen Wohnungen machte sich in Berlin
schon bald nach dem Jahre 1840 bemerkbar, und als seit
dieser Zeit durch den grofsen Aufschwung der Industrie der
Zuzug von Handwerksgesellen und Fabrikarbeitern von Jahr
zu Jahr wuchs, wurde dieser Mangel noch empfindlicher.

Es liegen aus jener Zeit zwar noch keine detaillirten
statistischen Aufnahmen fiir die einzelnen Stadttheile vor, -
aber wir haben doch wenigstens Zahlen, welche die ganze
Stadt umfassen. Aus diesen aber ergiebt sich, dafs von den
im Jahre. 1846 vorhandenen 74287 Wohnungen nur 1667,
also nur 2,2 Procent leer standen, und diese Ziffer der leer
stehenden Wohnungen ging im Jahre 1851 auf 1277 von
81339 Wohnungen, also auf 1,5 Procent, und im Jahre 1852
gar auf 949 von 81970 oder auf 1,1 Procent herab.*)

Zu jener Zeit, d. h. nach dem Jahre 1840, begannen
auch iiberall in Preufsen lebhafte Bestrebungen hervorzutre-
ten, das Loos der arbeitenden Klassen zu verbessern. Man
fing an, sich mit der Lage derselben griindlicher zu beschiif-
tigen, und kniipfte daran die Griindung von Vereinen, welche
nach verschiedenen Richtungen hin die Férderung des Wohls
der arbeitenden Klassen zum Zwecke hatten. Vielfach wurde
anerkannt, dafs der nachhaltigste und heilsamste Einflufs auf
die sittlichen und materiellen Zustiinde der Arbeiter dadurch
ausgeiibt werden wiirde, wenn es gelinge, den Sinn fiir
Hiluslichkeit und Familiengliick mehr zu heben, dafs aber
hierza der niichste Schritt eine Verbesserung der Wohnungs-
verhélltnisse sei, und dies fithrte endlich zur Griindung der
Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft. *)

Dieselbe hat den Zweck, gesunde Wohnungen fiir die
sogenannten ykleinen Leute“ zu erbauen, an diese zu ver-
miethen, und den zu einer Miethsgenossenschaft vereinigten
Miethern jedes Gebiiudes dies letztere nach 30 Jahren zum
freien Rigenthum zu iibergeben. Um diesen Zweck zu er-
reichen, sollen die Wohnungen dergestalt vermiethet werden,
dafs, nach Abzug aller Kosten, das Anlagecapital mit 6 Pro-
cent verzinst wird. Hiervon sollen 4 Procent den Actionairen
als Dividende gezahlt, 2 Procent dagegen amortisirt und deren
Betriige alljiihrlich den einzelnen Miethsgenossen pro rata der
gezahlten Miethe als intellectuelle Eigenthums-Antheile gut
geschrieben werden. Miethsgenossen oder deren Erben, welche
die 30jiihrige Periode nicht abwarten kénnen, erhalten eine
ihrem Eigenthums-Antheile entsprechende Abfindungssumme
baar ausgezahlt, so dafs fiir sie zugleich ein Sparkassenver-
hiiltnifs vorhanden ist.

Die Idee der gemeinniitzigen Baugesellschaft: aus besitz-
losen Arbeitern arbeitsame Besitzer zu schaffen, fand in vie-
len Kreisen die wiirmste Theilnahme. Se. Majestiit der Konig
Friedrich Wilhelm IV. sicherte einen erheblichen jiihrlichen
Beitrag zu; Allerhdchst dessen Bruder, des jetzt regierenden

*) Das Jahr 1847, wo in Folge der Theuerungs-Tumulte, und die
Jahre 1848 bis 1850, wo in Folge der politischen Unruhen viele Per-
gonen Berlin verliefsen und nur erst allmiilig zuriickkehrten, wo also mehr
Wohnungen leer standen, sind hier nicht mit in Anschlag gebracht.

*) Ueber die Entstehung der Gesellschaft geben folgende Druck-
schriften Auskunft:

1. Die Aufgabe einer Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft von

C. W. Hoffmann, Koniglicher Land-Baumeister;

2. Plan und Aufforderung zur Bildung einer gemeinniitzigen Baugesell-

schaft in Berlin, vom Geheimen Regierungsrath Schréner u. A.;

8. Idee und Bedeutung der Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft
von Dr. Giibler, Kammergerichts- Assessor. Berlin, Commiss.-Verlag

von Carl Heymann 1848

4. Revidirtes Statut der Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft.

22
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Konigs Majestiit, damals Prinz von Preufsen, geruhten, das
Protectorat der Gesellschaft zu ibernehmen und zu gestatten,
dafs dessen erlauchter Sohn, Seine Konigliche Hoheit der
Kronprinz, als Hochstdero Stellvertreter erwihlt wurde; alle
iibrigen erlauchten Mitglieder des Konigshauses betheiligten
sich durch Geschenke oder Entnahme von Actien, der ver-
ewigte Prinz Albert, Gemahl Ihrer Majestit der Konigin
von England, wurde Ehrenmitglied der Gesellschaft.

Die Miinner, welche als Vorstand die Verwaltung fiihr-
ten, widmeten sich mit lebhaftem Eifer und ganzer Hingebung
der Forderung der Sache.

Das Statut erhielt die Konigliche Genehmigung mittelst
Allerhéchster Ordre vom 28. October 1848, und die Gesell-
schaft begann ihre Thitigkeit im Friibjahr 1849 mit einem
Capital von etwa 27000 Thlr. Schon nach 2 Jahren hatte
sie in verschiedenen Stadttheilen 10 Hiuser von je 9 bis 14
‘Wohnungen, zusammen mit 91 Wohnungen und 9 Werkstitten
errichtet, und Miethsgenossenschaften darinnen eingerichtet.

Im Jahre 1851 wurden zwei grofsere Héuser mit je 19
und 14 Wohnungen erbaut, und im Jahre 1852 der Versuch
zur Einfiihrung des englischen Cottage-Systems gemacht, in-
dem auf einem etwas entlegneren Bauplatze, ,Bremerhéhe®
benannt, kleinere Hiuser zu 1 und 2 Wohnungen errichtet
wurden. In demselben Jahre erhielt die Gesellschaft auch
ein sehr dankenswerthes Zeichen der Anerkennung Seitens
Seiner Majestiit des Kaisers Nicolaus von Rulsland, indem
derselbe am Geburtstage seiner Gemahlin, der Kaiserin
Alexandra, einer geborenen Prinzefs von Preufsen, und zu
Ehren derselben, dem Durchlauchtigsten Protector der Gesell-
schaft die Summe von 1000 Stiick Dukaten fiir die gemein-
niitzige Baugesellschaft mit folgendem Schreiben iibersandte:

»Clest avec un vif intérét que j'ai pris connaissance
de la lettre par laquelle Votre Altesse Royale m’a transmis
le compte-rendu de la Société de bienfaisance dont Elle est
I’Auguste Protecteur.

»En travaillant & améliorer le sort de l'indigence honnéte,
Vous rendez au repos public un service signalé, auquel je
m’associe avec un véritable empressement. Désirant que la
journée d’aujourd’hui soit marquée par un acte de bienfaisance,
qui, en perpétuant le souvenir, rappelle aux habitants de Berlin
une époque qui reste & jamais gravée dans ma mémoire, je
Vous prie de remettre de ma part & la ,Société des con-
structions pour les pauvres® la somme de 1000 ducats. Le
capital sera désigné sous le nom de ,Alexandra-Stiftung“ et
recevra la destination que Votre Altesse Royale voudra bien
lui assigner. Il m’est particulierement doux de nous réunir
ce jour dans une méme oeuvre de charité chrétienne placée
sous 1'égide d’'un nom qui nous est également cher a tous
deux. Veuillez en recevoir I’assurance ainsi que celle de mes
sentiments les plus affectueux.

Potsdam, le 1 (13) juillet 1852.
Votre dévoué beau-frére
(sceau) Nicolai.“
A Son Altesse Royale,
le Prince de Prusse.

Fiir die hierdurch gegriindete ,Alexandra - Stiftung®, zu
der sofort mehrere erlauchte Mitglieder der Konigl. Familie
Beitriige geleistet hatten, wurden die Grundziige eines Statuts
entworfen. :

Im Jahre 1803 besals die gemeinniitzige Baugesellschaft
bereits 14 grifsere Wohngebdiude und eine Gruppe von 6
kleineren, im Cottage-Styl erbauten Hiiusern mit zusammen
168 Wohnungen und 28 Werkstiitten.

Inzwischen hatten die Verhiltnisse der Gesellschaft sich

allmiilig bereits veriindert. Es war aufserordentlich schwierig
geworden, die Actien der Gesellschaft zum Pari-Course unter-
zubringen und dadurch die erforderlichen Bau-Capitalien zu
beschaffen. Man mulste sich gestehen, dafls ein Unternehmen,
bei dem die Actionaire nie mehr als 4 Procent Dividende
beziehen konnten, keinen Anreiz fiir die Capitalisten zur Be-
theiligung gewiihre, und dafs bei den herrschenden Geldver-
hiiltnissen die Entnahme von Actien der gemeinniitzigen Bau-
gesellschaft fast immer nur als ein Act der Wohlthitigkeit
angesehen wurde.

Der Vorstand hatte diesem Uebelstande auf doppelte
Weise zu begegnen gesucht. Einerseits wurde mit den Bau-
handwerkern verabredet, dafs sie einen Theil ihrer Forderun-
gen fiir Materialien und Arbeitslohn in Actien der Baugesell-
schaft gezahlt erhielten, andererseits wurden Capitalien an-
geliehen, und dafiir die vorhandenen Grundstiicke zur Hypo-
thek bestellt. Beide Operationen mufsten allerdings die Bau-
ten vertheuern; denn die Bauhandwerker schlugen den Ver-
lust, den sie beim Verkauf der Actien erlitten, auf die Preise
der Materialien und Arbeitslohne, und die angelichenen Ca-
pitalien mufsten mit 44, ja zum Theil mit 5 Procent verzinst
werden, withrend fiir das durch die Actien herbeigeschaffte
Capital nur 4 Procent zu entrichten waren; allein es handelte
sich um die Frage: soll die weitere Bauthitigkeit der Gesell-
schaft eingestellt und ihre Wirksamkeit nur auf die Verwal-
tung der vorhandenen Gebiiude beschriinkt, oder soll mit
Neubauten auch unter ungiinstigeren Bedingungen, als sie das
Statut vorausgesetzt hat, weiter vorgegangen werden? und
da konnte im Interesse des gemeinniitzigen Zweckes der
Gesellschaft die Beantwortung nicht zweifelhaft sein.

So wurden mit Hiilfe der aufgenommenen Hypotheken-
Darlehne in den Jahren 1854 bis 1856 noch vier Wohnge-
biiude auf den bereits der Gesellschaft zugehorigen Baupliitzen
aufgefiihrt, so dafs die letztere nunmehr 19 gréfsere Wohn-
gebiinde mit einem Complexus von 6 kleineren im Cottage-
Styl errichteten Hiiusern besafls, in welchen sich zusammen
221 Wohnungen mit 31 Werkstitten befinden. Indels konnten
in den spiiter gebauten Hiiusern nicht sofort Miethsgenossen-
schaften eingerichtet, d. h. mit der successiven Uebertragung
des Eigenthums an die Miether vorgegangen werden, weil
eine genaue Priifung der Biicher und griindliche Calculation
ergab, dafs sowohl die élteren, bereits mit Miethsgenossen-
schaften versehenen Hiuser, als auch die meisten neuerbauten
einen Reingewinn von 6 Procent nicht abwarfen. Da man
die Wohnungen nicht leer stehen lassen wollte, so hiitte man,
um den Miethsgenossen 2 Procent zu Gute rechnen zu kin-
nen, die Dividende auf weniger als 4 Procent herabsetzen
miissen. Hierzu konnte man sich indefs, um die Actien nicht
noch mehr zu entwerthen, nicht entschliefsen. So kam der
Vorstand zu dem Beschlusse, die Bildung von Miethsgenossen-
schaften so lange auszusetzen, bis die Gesammtheit der Ge-
sellschaftshiiuser einen Reinertrag von 6 Procent ergeben
wiirde.

Inzwischen hatte der immer mehr sich herausstellende
Mangel an gesunden kleinen Wohnungen dem Durchlauch-
tigsten Protector, Seiner jetzt regierenden Majestiit, schon im
Jahre 1853 Veranlassung gegeben, die Frage wegen Beschaf-
fung von Wohnungen fiir die arbeitenden Klassen ciner durch-
greifenden Priifung zu unterwerfen. I8 fanden zuniichst ein-
gehende Berathungen im Schoofse des Vorstandes statt, denen
Seine Majestiit beizuwohnen geruhten. Hier wurden nament-
lich auch eine Reihe von Bedenken erirtert, welche sich
gegen das von der gemeinniitzigen Baugesellschaft veriretene
Princip der successiven Eigenthums - Uebertragung an  die
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Miether geltend machten, und welche nicht alle fiir giinzlich
unbegriindet erachtet werden konnten. Es erhoben sich meh-
rere Stimmen dafiir, diese successive Eigenthums-Uebertragung
giinzlich aufzugeben, withrend Andere der Ansicht waren,
dafs gerade die Idee: den kleinen Leuten zum Grundeigenthum
zu verhelfen, oder doch wenigstens mit ihrem Miethsverhiilt-
nifs ein Sparkassenverhiiltnifs zu verbinden, etwas ungemein
Segensreiches und fiir den Menschenfreund Anziehendes habe.

Diesen beiden sich entgegenstehenden Ansichten gegen-
iiber machte sich eine dritte vermittelnde geltend, welche sich
zuletzt fast der allgemeinen Zustimmung erfreute. Man fand
es nédmlich nicht fiir nothig, sich fiir die eine oder die andere
Ansicht zu entscheiden, sondern fiir zuliissig und wiinschens-
werth, nach beiden Richtungen hin zu wirken, d. h. die
Baugesellschaft zu lassen, wie sie ist, der neuen Alexandra-
Stiftung aber eine Organisation zu geben, wonach die suc-
cessive Bigenthums-Uebertragung nicht aufgenommen, sondern
die Thiitigkeit der Gesellschaft nur auf das Herstellen und
Vermiethen gesunder kleinerer Wohnungen zu richten sein
wiirde. Seine Majestiit der Konig schlossen Sich im Allge-
gemeinen der letzten Ansicht zwar ebenfalls an, sprachen
aber den Wunsch aus, iiber die ganze Angelegenheit auch
noch das Urtheil anderer bemittelter und das Gemeindewohl
fordernder Mitbiirger unserer Stadt zu horen, und geruhten
den mitanwesenden Staats-Minister und Ober- Priisidenten
von Flottwell zu beauftragen, eine solche Versammlung, der
Seine Majestiit beizuwohnen gedichten, zu veranlassen.

Eine solche Versammlung fand am 31. Mai 1854 statt.
Bs sprach sich darin eine rege Theilnahme fiir die Wohnungs-
noth der arbeitenden Klassen aus. Im Allgemeinen entschied
man sich ebenfalls fiir die doppelte Wirksamkeit der gemein-
niitzigen Baugesellschaft, also dafiir, in der neuen Alexandra-
Stiftung die successive Eigenthums-Uebertragung an die Miether
fallen zu Jassen. Sofort wurden fiir die neue Stiftung 14000 Tha-
ler, nimlich 4000 Thaler als Geschenke und 10000 Thaler als
Actien, ebenso fiir die gemeinniitzige Baugesellschaft ein Be-
trag von 7000 Thaler in Actien gezeichnet.

Die Entwerfung des Statuts fiir die Alexandra-Stiftang
machte wiederholte Umarbeitungen nothwendig, da es nicht
leicht war, der neuen Gesellschaft die erforderliche Selbst-
stéindigkeit zu geben, und sie doch in einen organischen Zu-
sammenhang mit der gemeinniitzigen Baugesellschaft zu brin-
gen. Wiederholte miindliche Berathungen, mit Commissarien
der verschiedenen Ministerien fiihrten endlich zum Ziele, so
dafs das Statut am 31. October 1856 die Konigliche Bestiiti-
gung erhalten konnte. Nach diesem Statut bildet die eigent-
liche Alexandra-Stiftung in Verbindung mit den hinzutreten-
den Actionairen eine fiir sich:bestehende Actien-Gesellschaft
unter dem Namen ,, A ctien-Baugesellschaft Alexandra-Stiftung®,
deren Vorstand, Curatorium genannt, der jedesmalige Vor-
stand der gemeinniitzigen Baugesllschaft ist. Diesem Cura-
torium, welches die Gesellschaft nach Aufsen vertritt und die
gesammte Verwaltung fiihrt, steht ein von den Actionairen
gewiihlter Ausschufs zur Seite, der zu gewissen, wichtigeren
Verfiigungen seine Genebmigung geben mufs. Die Actien
lauten auf 100 Thaler jede. Die eigentliche Stiftung nimmt
in der Gesellschaft als Actionair mit so viel Actien Theil,
als ihr Vermigen mit 100 theilbar ist, hat aber in der Ge-
neralversammlung nur 3 Stimmen. — Zehn Procent des Rein-
gewinnes werden zur successiven Amortisation der Actien,
und zwar zu Gunsten der eigentlichen Stiftung verwendet,
der auf soleche Weise zuletzt das gesammte Eigenthum der
Gesellschaft zufillt. Fiinf weitere Procent des Reingewinnes
kann das Curatorium zum Vortheil der Miether verwenden.

Die Theilnahme fiir die neue Stiftung blieb in der ersten
Zeit recht lebhaft. Alle Mitglieder des Koniglichen Hauses
liefsen ihr Geschenke zugehen; eine von einer dufserst wohl-
thiitigen Dame, dem Friunlein Elfriede von Miihlenfels, zu
Ehren der Frau Kronprinzefs, zu wohlthiitigen Zwecken ver-
anstaltete Lotterie, die Victoria-Lotterie, an deren Ertrage
auch die Alexandra-Stiftung Theil nahm, ergab fiir diese die
Summe von 6180 Thaler, und endlich hatte ein allgemein ge-
achteter Gelehrter, Professor an einem der Berliner Gymna-
sien, der aber die offentliche Nennung seines Namens unter-
sagt hat, die Stiftung zu seiner Erbin eingesetzt, woraas ihr
ein Capital von circa 27000 Thalern zuwuchs.

Gegenwiirtig betriigt das Vermogen der eigentlichen Stif-
tung schon circa 60000 Thaler. Da die Stiftung gar keine
Ausgaben, sondern nur Einnahmen hat, niimlich die Divi-
denden ihres Capitals und 10 Procent des Reingewinnes, so
ist sie in einer schnellen Progression begriffen.

Die Alexandra-Stiftung begann ihre practische Wirksam-
keit] im Jahre 1857 mit der Erwerbung eines gréfseren Bau-
terraing und Erbauung eines Hauses von 14 Wohnungen und
8 Werkstiitten. Im Jahre 1861 wurden zwei neue Gebiude
mit zusammen 56 Wohnungen und 5 Werkstiitten erbaut; im
Jahre 1864 kaufte die Gesellschaft ein Grundstiick mit gro-
fsem Hofraum und Garten, welches an sich schon 13 Woh-
nungen enthielt, und worauf im Jahre 1865 zwei Wohngebéiude
mit 35 Wohnungen und 5 Werkstitten, sowie ein, vorher
zu einer Turnhalle benutzter grofser Lagerraum hergestellt
wurden.

Wiihrend sich so in der Entwickelung der Alexandra-
Stiftung ein erfreulicher Fortschritt kund gab, war die Theil-
nahme fiir die gemeinniitzige Baugesellschaft fast ganz er-
storben. Neue Actien unterzubringen gelang fast gar nicht
mehr, und so mufste sich der Vorstand darauf beschrinken,
die vorhandenen Gebiude moglichst vortheilhaft zu verwalten.
Da nun die Bildung von Miethsgenossenschaften sistirt war,
der Reinertrag aber immer erheblich mehr, als die fiir die
Actionaire bestimmten 4 Procent betrug, und diese Ueberschiisse
statutenmiifsig dem Reservefonds iiberwiesen wurden, so be-
gann dieser bald, sich bedeutend zu vermehren. Derselbe be-
trug im Jahre 1857, in welchem die Sistirung der Bildung
von Miethsgenossenschaften beschlossen wurde, 17377 Thaler
und belief sich zu Ende des Jahres 1866 bereits auf 52750 Thlr.

Es lifst sich nicht liugnen, dafs die allmilige Abnahme
des Interesses fiir die Bestrebungen der gemeinniitzigen Bau-
gesellschaft fiir Alle, welche die Verhiltnisse nicht genauer
zu priifen im Stande sind, eine gewisse Berechtigung hat.
Durch den grofsen Mangel an kleinen Wohnungen war niim-
lich nach und nach die Speculation darauf verfallen, der-
gleichen herzustellen. Diese Speculation wurde spiiter noch
unterstiitzt durch die Ausdehnung des Berliner Weichbildes,
wodurch grofse Landstrecken, welche bisher zu den angren-
zenden Landgemeinden gehort hatten, nunmehr zur Stadt-
gemeinde Berlin geschlagen wurden. So sehen wir denn
schon seit etwa 10 Jahren in den Vorstéidten Berlins, welche
die grifste Anzahl der umfangreichen Fabriken in sich schlie-
fsen, namentlich also in der Oranienburger und Rosenthaler
Vorstadt und in dem Stralauer-Viertel, eine grofse Anzahl
von Wohnhiiusern entstehen, welche zum gréfsten Theil zu
kleinen Wohnungen eingerichtet sind. Aus der oben mit-
getheilten Tabelle der kleinern Wohnungen ergiebt sich, dafs
in diesen beiden Stadttheilen die kleinen Wohnungen resp.
90,4 und 85,7 Procent der Gesammt-Wohnungen bilden. -Allef'-
dings sind diese Wohnungen keineswegs immer so, wie die
Férderung der Gesundheitspflege oder der Bequemlichkeit es

22*
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erheischt, allein bei dem Mangel an besseren werden sie doch
genommen, wo die Noth dringt.

Die Speculation in der Erbauung solcher neuen Hiuser
nahm bald eine so grofse Ausdehnung an, dafs sie das Be-
diirfnifs bei Weitem iiberstieg, und so ist es denn gekommen,
dafs schon seit lingerer Zeit in diesen Stadttheilen eine grofse
Anzahl von kleinen Wohnungen leer steht. In der folgenden
Tabelle sind die kleinen Wohnungen in den einzelnen Stadt-
theilen angegeben und dabei die leerstechenden bemerkt, auch
sind die Procentsiitze der letzteren zu den ersteren beigefiigt.

‘ Es sind
kleine Woh-
Namo der Stadttheile. bis 75 Thic. | “atohena. | Sate.
Miethe
vorhanden.
1. Friedrich-Werder . . . . . 679 5 | 0,7 pCt.
2 FriedriChetat v 5w et ss o 5746 110 | 1,0 -
B raCtIns G Sy Rt it 2113 43 | 2,0 -
4. Friedrich-Wilhelmstadt . . . 1127 20152 95
DieBerlingii e SRSt Nt E o Lt 2919 70 | 2,4 -
6. Spandauer-Revier . 4769 119 |. 2,5 -
T Konigstadtetarseed s Gads 2373 80 | 2,7 -
8. iLionigenstadt ol adu SRS 14971 442 | 3,0 -
9. Dorotheenstadt’ = .~ . . . . 702 23 [ 3,2 -
10. Stralauer-Viertel . . . . . 10675 423 | 4,0 -
11. Rosenthaler und Oranienburger
Vorstadt s " o it e 15685 988 ([ 6,3 -
12. Neues Weichbild . . . . . 8341 590 | 7,0 -

Die einzelnen Stadttheile zeigen aber auch in sich wieder
einen sehr verschiedenen Charakter. Dieselben sind néimlich
in kleinere Unter-Abtheilungen (Billetdiener-Bezirke) getheilt,
fir welche die statistischen Aufnahmen gemacht werden, und
da zeigt sich denn, dafs in einzelnen Unter-Bezirken dessel-
ben Stadttheils der Procentsatz der leerstehenden kleinen
Wohnungen sehr variirt. So z. B. sinkt er in einem Bezirke
der Friedrichstadt bis auf 0,7 herab, wiihrend er in einem
andern Bezirke desselben Stadttheils bis auf 3,5 steigt. In dem
neuen Weichbilde (Nr. 12) betriigt der Procentsatz in einem
Bezirke 4,2 Procent, in einem andern 10,5 Procent.

Im Allgemeinen kann man annehmen, dafs von den vor-
handenen Wohnungen 24 bis 3 Procent leer stehen, d. h. dis-
ponibel sein miissen, um die néthigen Bauten und Repara-
turen zu ermdglichen und die wiinschenswerthe Bequemlich-
keit bei den Umziigen aus einer Wohnung in die andere zu
gewithren. Geht man hiervon aus, so tritt etwa bei der Hilfte
der Stadttheile, und zwar bei den inneren, ein Mangel, bei
der anderen Hilfte aber, den #ufseren, ein Ueberflufs von
kleinen Wohnungen hervor.

Es ist moglich, dafs dieses Verhiltnifs sich mit der Zeit
#ndern wird, wie denn auch bereits seit 1 bis 2 Jahren ein
merklicher Stillstand in den Neubauten, namentlich in den
Vorstiidten eingetreten ist, immer aber wird, wenn nach lin-
geren Zwischenpausen die Bauspeculation aufs Neue erwachen
sollte, dieselbe sich zuniichst wieder auf die iufseren'Stadt-
theile werfen, und der Mangel an kleinen Wohnungen in den
inneren Stadttheilen wird nicht nur bestehen bleiben, sondern
mit der Zeit immer mehr zunehmen.

Diese Verhiiltnisse mufsten auf die Thiitigkeit der gemein-
niitzigen Baugesellschaft einen wesentlichen Einflufs ausiiben.
Wiihrend man in der erstern Zeit die Geebiiude in den fufse-
ren Stadttheilen, wo das Bauterrain noch billig war, auffiihrte,
weil auch dort grofse Nachfrage nach kleinen Wohnungen

herrschte, so konnte in der letztern Zeit dies Bemiihen nur
darauf gerichtet sein, in den inneren, aber auch theureren
Stadttheilen Bauplitze zu erwerben, weil eben nur hier noch
Mangel an kleinen Wohnungen herrschte.

Dadurch wird aber auch der Charakter der Gesellschafts-
Grundstiicke veréindert. In den inneren Stadttheilen findet
man nicht mehr leere Bauplitze an den Strafsenfronten, wie
sie in den Vorstidten noch vielfach vorkommen. Man mufs
sie in den grofseren Héfen und Giirten suchen, womit gliick-
licher Weise noch manche Héuser innerhalb der Stadt ver-
sehen sind. Die Vorderhiuser solcher Grundstiicke sind aber
gewdhnlich zu Liden oder grofseren Wohnungen eingerichtet,
eignen sich also nicht fiir kleine Leute, wiirden auch viel zu
theuer werden, wenn man sie, ohne erheblichen pecuniiiren
Schaden, zu kleinen Wohnungen umwandeln und vermiethen
wollte. Auch verlangt dies der Arbeiter und kleine Hand-
werker gar nicht. Er ist zufrieden, eine passende Wohnung
in dem ihm bequemen Stadttheile zu finden, und begniigt
gich in dem eleganten Stadttheile sehr gern mit einer Hof-
wohnung.

Hierdurch stellt sich nun die Aufgabe fiir eine Berliner
gemeinniitzige Baugesellschaft dahin heraus: In den inneren,
eleganteren Stadttheilen, wo wirklich Mangel an kleinen
Wohnungen herrscht, grofsere, mit gerdumigen Hofen oder
Giirten versehene Grundstiicke anzukaufen, davon die Vorder-
gebiiude in der bestmdglichen, ortsiiblichen Weise zu ver-
miethen, dagegen auf den hinteren Plitzen unter Herstellung
eines bequemen Zuganges zur Strafse Gebiude mit gesunden
und zweckmiissigen Wohnungen fiir kleine Leute zu errichten.

Dieser Weg ist bei der Alexandra-Stiftung mit Erfolg
betreten worden, und zwar gelang dies hauptsiichlich dadurch,
dafs man nicht gezwungen war, auf die kiinftige Eigenthums-
Uebertragung an die Miethsgenossenschaft Riicksicht zu neh-
men. Denn wenn es schon #dufserst schwierig erscheint; diese
Eigenthums-Uebertragung bei einem einzelnen Gebiiude durch-
zufiihren, in der eine Miethsgenossenschaft von 10 bis 30
kleinen Miethern besteht, so wird sie in den meisten Fillen
fast unausfiihrbar in einem grofseren Grundstiick- Complex,
wo nur die Hintergebiiude kleine Wohnungen enthalten, die
Vorderhiiuser aber an wohlhabendere Personen, namentlich
grofsere Gewerbetreibende oder Kaufleute vermiethet sind.
Wollte man aber die letzteren mit in die Miethsgenossen-
schaft aufnehmen, so wiirde man giinzlich gegen die Tendenz
der Gesellschaft als einer gemeinniitzigen verstolsen.

Die gemeinniitzige Baugesellschaft hat dagegen, wie schon
erwiihnt, seit den letzten 10 Jahren keine weiteren Bauten
ausfithren kénnen.

Hiernach mochte es den Anschein gewinnen, als wenn
eine Weiterentwickelung derselben nicht mehr stattfinden
konne, vielmehr ihre Thitigkeit sich nur auf die Verwaltung
der einmal vorhandenen Grundstiicke wiirde beschriinken miis-
sen. Gliicklicherweise ist dies aber nicht der Fall; vielmehr
steht in néichster Zukunft ein neuer Aufschwung ihrer Thiitig-
keit zu erwarten.

Bereits friiher ist erwiihnt worden, dafs dieselbe einen
Reservefonds von 52750 Thilr. besitzt. Dieser Reservefonds
ist bis jetzt in Staatspapieren oder Hypotheken angelegt, deren
Zinsen ihm wieder zuwachsen.

Der Vorstand der gemeinniitzigen Baugesellschaft hat
nun den Vorschlag gemacht, die Capitalien des Reservefonds
kiinftig dergestalt nutzbar anzulegen, dafs die Gesellschaft
dafiic Hiuser mit kleinen Wohnungen erbaut, und dieselben
lediglich fiir Rechnung des Reservefonds verwaltet.

Da die Herstellung und Vermiethung solcher Hiiuser nur
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eine andere Art der Capitalsanlage fiir einen Fonds ist, den
zu conserviren das Statut vorschreibt, so fillt auch dabei die
Eigenthums-Uebertragung an die Miether fort; denn der Vor-
stand wiirde nicht berechtigt sein, 1 des Reinertrages diesem
Fonds zu entziehen und den Miethsgenossen zuzuwenden, —
Von der General-Versammlung ist dieser Vorschlag angenom-
men und von der Staatsregierung einer dahin abzielenden
Ergiinzung des Statuts die Genehmigung zugesagt worden.

Die aus dem Reservefonds demniichst zu erbauenden
Hiiuser werden hiernach dieselbe Natur haben, wie die von
der Alexandra-Stiftung hergestellten, und es erscheint nicht
unméglich, dals die gemeinniitzige Baugesellschaft, wenn erst
alle ihre Actien amortisirt sein werden, sich mit der Alexan-
dra-Stiftung zu einer einzigen Gesellschaft vereinigt.

Gegenwiirtig wirken die beiden von ein und demselben
Vorstande verwalteten Gesellschaften eintriichtig zusammen,
und wenn ihre Thétigkeit auch fiir jetzt noch nicht so aus-
gedehnt ist, dafs sie einen sichtbaren Einflufs auf die socialen
Verhiltnisse der unbemittelten Bevdlkerung Berling haben
ausiiben konnen, so ist sie doch immerhin nicht ganz un-
erheblich.

In den Hiusern der beiden Gesellschaften befanden sich:

a) in den der gemeinniitzigen Baugesellschaft:
221 Wohnungen mit 31 Werkstiitten,
b) in den der Alexandra-Stiftung:
122 Wohnungen mit 20 Werkstiitten,
und es wohnen darinnen 1608 Personen.

Ein Theil der Miether ist zu Miethsgenossenschaften ver-
einigt und geniefst dadurch die grofse Wohlthat, nicht nur fiir
den urspriinglich, vor vielen Jahren festgesetzten Miethspreis
(der oft um 50 bis 80 Procent billiger, als der jetzt markt-
giingige ist) zu wohnen, sondern auch noch % der Miethe als
Eigenthums-Antheil zu Gute geschrieben zu erhalten. Die
Mehrzahl der Miether ist zwar dieser Wohlthat nicht theil-
haftig, allein nichtsdestoweniger ist ihr Verhiltnils in den
Wohnungen der Gesellschaftshéiuser ein bei Weitem giinsti-
geres, als in den meisten Privathiusern. Denn zuniichst liben
beide Gesellschaften die Praxis, dem Miether, wenn er sich
ordentlich betriigt und seine Miethe piinktlich bezahlt, den
Miethspreis nie zu erhdhen. Dies erscheint fiir Berlin, wo die
Miethspreise in raschem Steigen begriffen sind*), von un-
gemeiner Wichtigkeit. Denn leider ist es eine gewdhnliche
Erscheinung, dafs die Privatwirthe einige Zeit nach dem Ein-
zuge des kleinen Miethers, zumal wenn sie sehen, dafs der-
selbe in seinem Gewerbe vorwirts kommt, den Miethspreis
steigern, und so ersteren, wenn er den erhdhten Anforderun-
gen nicht Geniige leisten kann oder mag, zwingen, sich eine
andere Wohnung zu suchen. Der oftere Wohnungswechsel
ist aber gerade eine Hauptquelle des dkonomischen und mo-
ralischen Ruins fiir die unbemittelte Volksklasse, namentlich

*) Von diesem Steigen giebt die nachfolgende Tabelle ein recht klares
Bild. Es betrug der Durchschnittspreis einer Wohnung
im Jahre 1851 100 Thaler,
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fiir den kleineren Handwerker, weil dieser mit jedem Woh-
nungswechsel einen Theil seiner, in seiner Nachbarschaft
miithsam erworbenen Kundschaft aufzugeben und sich eine
neue zu suchen gezwungen ist. Ueberhaupt ist fiir den kleinen
Miether die Gefahr des nothwendigen Wohnungswechsels in
den Privathiusern ungemein grofs. Die geringste Differenz
der Seinigen mit den Angehdrigen des Wirths oder mit denen
der grofseren Miether, welche der Wirth natiirlich lieber als
ihn behalten will, bringt ihm die Kiindigung. Diese hat er
in den Hiiusern der Baugesellschaft und der Alexandra-Stif-
tung nicht zu besorgen, und deshalb fiihlt er sich darin viel
gicherer und behaglicher. Aufserdem wird auch von den beiden
Gesellschaften die Praxis beobachtet, bei mehreren Miethern,
die sich fiir eine Wohnung melden, demjenigen den Vorzug
zu geben, der die meisten Kinder hat, weil dieser erfahrungs-
miifsig in Privathéiusern viel schwerer eine Wohnung erhilt,
als seine mit weniger Kindern gesegneten Concurrenten.

Eine viel grofsere Bedeutung aber, als fiir die Gegen-
wart, haben die beiden Gesellschaften fiir die Zukunft. Beide
besitzen, wie bereits angedeutet, ein nicht unbedeutendes
freies Vermdogen, die gemeinniitzige Baugesellschaft in ihrem
Reservefonds, die Alexandra-Stiftung in dem eigentlichen
Stiftungsvermogen.

Dieses Vermégen ist in einem schnellen progressiven
Wachsthum begriffen, denn aufser den regelmiifsigen Einnah-
men an Miethen resp. Dividenden wachsen ihm alle Verwal-
tungs- Ueberschiisse der gemeinniitzigen Baugesellschaft, und
aus der Alexandra-Stiftung vorweg 10 Procent vom Rein-
gewinne zu, so dafs man wohl annehmen kann, das Capital
werde sich alle 12 Jahre verdoppeln. Nun betrugen am
Schlusse des Jahres 1866 der Reservefonds der gemeinniitzi-
gen Baugesellschaft von 52750 Thalern und das Stiftungs-
vermogen der Alexandra-Stiftung von 59688 Thalern, zusam-
men genommen bereits 112438 Thaler, wird also in 50 Jahren,
selbst wenn kein Zuwachs durch Geschenke oder Vermiicht-
nisse stattfinden sollte, schon auf nahe an 2000000 Thaler
angewachsen und in rapider weiterer Steigerung begriffen
sein! Diese Berechnung ist keine Illusion; denn da das Stif-
tungsvermdgen der Alexandra-Stiftung keine Ausgaben, son-
dern nur die oben erwiihnten Einnahmen hat, die Rentabili-
tit der Gesellschafts-Grundstiicke mit 5 Procent als Mini-
mum fiir die Zukunft angesehen werden kann, und auch die
Verwaltung der gemeinniitzigen Baugesellschaft noch alle
Jahre nicht unerhebliche Ueberschiisse abgeworfen hat, so ist
nicht ersichtlich, weshalb das Capital sich nicht in der an-
gegebenen Art vergréfsern soll.

Wenn nun so bedeutende Mittel auf die Herstellung von
gesunden und zweckmiifsigen Wohnungen fiir die kleinen Leute
verwendet werden kdnnen, so ist mit Sicherheit anzunechmen,
dafls damit nicht nur dem Bediirfnifs in der inneren Stadt
nach und nach abgeholfen, sondern auch im Allgemeinen der
Privatspeculation eine wohlthiitige Concurrenz geschaffen wer-
den kanun, und zwar eine Concurrenz nicht sowohl im Preise,
als vielmehr in der Beschaffenheit der Wohnungen, indem
die Privatspeculation nach und nach gezwungen sein wird,
ebenso gesund und zweckmiifsig zu bauen, als die Gesell-
schaften.

Bei diesen Aussichten wird freilich die schone Idee, die
Miether nach und nach zu Rigenthiimern der von ihnen be-
wohnten Héuser zu machen, schwerlich in sehr weitem Um-
fange zur Ausfilhrung gelangen; allein es ist sehr zweifel-
haft, ob in so grofsen Stiidten, wie Berlin, die Verwirklichung
dieser Idee iiberhaupt im grofseren Umfange ausfiibrbar sein
wird. Ein Haupthindernifs wird immer der hohe Preis des
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Baugrundes in der Nihe so grofser Stiidte sein. Derselbe
verhindert es, ohne grofse pecuniiire Opfer kleinere, nur fiir
wenige unbemittelte Miether bestimmte, mit Hof und Garten
versehene Wohngebiiude zu errichten; fiir Berlin tritt noch
der Umstand hinzu, dafs in den Vorstidten bereits ein Ueber-
flufs an kleinen Wohnungen vorhanden ist. Wollte man
aber die Baupliitze in weiterer Entfernung suchen, so wiirden
die wirthschaftlichen Nachtheile die sonstigen Vortheile para-
lysiren. Kleine Handwerker wiirden dort kaum wohnen kén-
nen; die Entfernung zwischen ihnen und ihren Kunden wiire
zu grofs, und sie in der Gefahr, dieselben zu verlieren; ebenso
wiirden ihnen die Geschiiftsgiinge nach der Stadt zu viel Zeit
rauben. Fiir Fabrikarbeiter wiire solche Lage auch nur an-
nehmbar, wenn die Fabriken, in denen sie beschiiftigt sind,
nicht zu entfernt wiren. Dergleichen Fabriken sind aber
nichts Stabiles; sie konnen eingehen, eine andere Bestim-
mung erhalten, oder sonst aufhoren, fiir den kleinen Miether
so entlegener Wohnungen die Arbeitsstiitte zu sein, so dals
er gezwungen wire, eine andere Gegend aufzusuchen.

Grofse Arbeiterviertel zu griinden und sie durch Eisen-
bahnen und billige Fahrpreise in Verbindung mit der Stadt
und den Fabrikdistricten zu setzen, hat auch seine Bedenken.
Ohne sehr strenge Aufsicht und Verwaltung, die in einzelnen
Fillen sehr leicht den Charakter der Hiirte an sich tragen
konnen, werden solche Arbeiterviertel zu Briitstéiitten des Pro-
letariats und des Verbrechens, und dienen so gerade zur
Forderung eines socialen Uebels, dessen Beseitigung man
anstrebt.

Jedenfalls wiirde es sich nicht empfehlen, eine solche
Unternehmung fiir Berlin zu versuchen, weil sie im directen
‘Widerspruch stéinde mit der hier herrschenden Sitte, dafs die
unbemittelten Volksklassen mehr oder weniger gemischt mit
den bemittelten wohnen.

Diese Sitte, welche fiir die moralische Hebung der unte-
ren Volksklassen den segensreichsten Einflufs ausiibt und un-
endlich zur Milderung roher Sitten und Férderung eines ge-
wissen Grades von gesellschaftlicher Bildung beitriigt, moge
man doch ja conserviren! Sie ist ein Segen fiir Berlin und
unterscheidet es in dieser Beziehung vortheilbaft von den
meisten grofsen Stéidten des Auslandes. Wenn daher die ge-
meinniitzige Baugesellschaft und die Alexandra-Stiftung dazu
beitragen, der successiven Verdringung der kleinen Leute
aus den inneren Stadttheilen nach den Vorstiidten, wozu
allerdings die industrielle Entwickelung unserer Stadt einige
Tendenz zeigt, einen wirksamen Damm entgegen zu setzen
und das bisherige Verhiltnifs aufrecht zu erhalten, so wiirden
sie schon unendlich Grofses geleistet haben, selbst wenn das
System der successiven Bigenthums-Erwerbung dabei nur in
sehr beschrinktem Maafse Anwendung finden kénnte.

Uebrigens hat die Erfahrung auch in anderen Stéidten
geniigend gezeigt, wie schwer diese Idee practisch ausfiihrbar
ist; denn aufser Berlin finden wir dieselbe fast nur in Miihl-
hausen im Elsafs und in Basel verwirklicht. Dort aber sind
auch die Verhiltnisse dafiir ganz besonders giinstig. Miihl-
hausen ist nicht zu grofs und das umliegende Terrain ver-
hiiltnifsmiéilsig billig; es bliihen dort nur wenige, aber grofse
und gleichartige Industrieen, die eine compacte Masse gleich-
artiger Arbeiter dauernd beschiiftigen. Zudem ist das Klima
milder, als in Norddeutschland, so dafs die Hiuser leichter
gebaut werden konnen, und daher nicht so viel kosten wie
dort. Die Art, wie in Miihlhausen die Arbeiter zum Eigen-
thum von Wohnhiiusern gelangen, ist iibrigens aufserordent-
lich practisch und dabei sehr einfach und verstindlich ein-

gerichtet*), und man kann den hochherzigen Griindern dieser
Arbeiterwohnungen nur die hochste Anerkennung dafiir zollen.
Auch sie sind allerdings nach mancherlei Erfahrungen zu dem
jetzt adoptirten System gekommen. Dasselbe erscheint fiir
jetzt und noch fiir lingere Zeit den konomischen und mo-
ralischen Bediirfnissen der Arbeiter-Bevilkerung vollkommen
zu entsprechen und zu keinem irgend erheblichen Bedenken
Veranlassung zu geben. Ob dies Verhiiltnifs stets so bleiben
wird, und in spiiterer Zeit nicht doch manche Uebelstinde
eintreten mochten, kann eben nur die Erfahrung der Zukunft
entscheiden. — Interessant ist es aber jedenfalls, dafs die
wohlthiitigen Ménner von Miihlhausen, wahrscheinlich ohne
jemals etwas von der Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft
gehort zu haben, im Jahre 1852 auf dieselbe Idee verfielen,
welche die oben genannte Gesellschaft bereits 4 Jahre friiher
ins Leben gerufen hatte, niimlich den Miethern durch Amor-
tisation die Eigenthums-Erwerbung der von ihnen bewohnten
Hiiuser zu ermiglichen.

In England ist dieser Versuch der Eigenthums-Ueber-
tragung auf die kleinen Miether nirgend gemacht worden,
und bei dem practischen Sinne der Engléinder, die zugleich
in uneigenniitziger Weise enorme Summen auf die Verbesse-
rung der Wohnungsverhiiltnisse der arbeitenden Klassen ver-
wendet haben, mufls man annehmen, dafs die dortigen Ver-
hiiltnisse sich fiir dies System in der That nicht eignen.

Fast iiberall in den grofsen Stidten, namentlich in Lon-
don und Paris, hat man sich damit zu helfen gesucht, grofse
kasernenartige, mit mehr oder weniger Comfort ausgestattete
Gebiinde fiir die Arbeiterfamilien herzustellen, allein auch
iiberall haben sich die Nachtheile solcher Conglomerationen
des Proletariats herausgestellt. Das System der Vertheilung
einzelner, nicht zu grofser Hiuser iiber die ganze Stadt, wie
es von der Berliner gemeinniitzigen Baugesellschaft und der
Alexandra-Stiftung angewendet wird, ist im Auslande, so viel
hier bekannt, noch nicht versucht worden, hat dagegen in
Deutschland schon vielfach Nachahmung gefunden. In dieser
Beziehung sind vor Allen die gemeinniitzigen Baugesellschaften
zu Stettin und zu Frankfurt a. M. hervorzuheben. In vielen
anderen Stiidten sind idhnliche gemeinniitzige Baugesellschaften
theils in der Griindung begriffen, theils schon entstanden, und
auch die preufsische Regierung wendet diesen Bestrebungen
ihre lebhafteste Theilnahme zu, was sie erst kiirzlich dadurch
bestéitigt hat, dafs sie der eben tagenden Landesveriretung
einen Gesetzentwurf vorgelegt hat, welcher fiir alle gemein-
niitzigen Baugesellschaften Freiheit von Stempel- und Gerichts-
kosten festsetzt.

Wenn zu dieser erfreulichen Bewegung auf dem socialen
Gebiete die Berliner gemeinniitzige Baugesellschaft mit den
Anstofs gegeben, und durch die Mittheilung ibrer Erfahrun-
gen auf zahlreiche Anfragen aus allen Theilen des deutschen
Vaterlandes zur practischen Ausfiihrung so menschenfreund-
licher Bestrebungen Manches beigetragen hat, so diirfte auch
darin eine nicht geringe Wirksamkeit ihrer Thitigkeit gefun-
den werden konnen. Mége ihr auch bei ihrem ferneren Voran-
schreiten ein gliicklicher Stern leuchten.

Die beigefiigten 4 Blatt Zeichnungen geben ein Bild von
dem Aecufsern und der innern Rintheilung mehrerer Hiiuger
der Baugesellschaft und der Alexandra-Stiftung.

Blatt 42 zeigt 3 von den im Oottage-Styl erbauten

¥) Cfr. hieriiber die interessante §cllrift: Les institutions ouvridres
de Mulhouse et des maisons, par Bugene Véron, Paris, librairie de L.
Hachette et Comp. No. 77. Boulevard St. Germain, 1866.
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Hiiusern auf ,Bremerhghe* nebst deren Grundrissen. Das
Terrain hat ausgereicht, um jedes dieser Hiiuser mit einem
kleinen Garten zu versehen.

Blatt 43 enthiilt 2 vierstockige Héuser in der Wollank-
strafse Nr. 8 und 9, von denen das eine 14 Wohnungen und
8 Werkstiitten, das andere 14 Wohnungen enthilt. Auch
hier ist noch Raum zu einigen kleinen Giirten gewesen.

Blatt 44 und 45 geben eine Anschauung von den ersten
3 Wohngebiiuden der Alexandra-Stiftung. Blatt 44 zeigt den
Grundrifs des Erdgeschosses. Hs ist daraus zu ersehen,
dafs an der Strafsenfront (Hollmannstrasse) nur ein verhilt-
nilsmiifsig schmales Gebdude mit 14 Wohnungen steht, dessen
Fagade auf Blatt 45 wiedergegeben ist. Die beiden grofseren

Gebiiude befinden sich auf dem grofsen, nach zwei Seiten
iibergreifenden Hinterterrain. Sie werden durch einen 50 Fufs
breiten Vorhof getrennt, der zum Theil kleine Gartenanlagen
enthiilt. Hinter jedem Gebiiude ist noch ein besonderer Hin-
terhof von je 40 Fufs Tiefe vorhanden, auf deren Ostlichem
noch eine grofsere Werkstiitte errichtet ist. Fiir diese beiden
Wohnhiiuser ist ein besonderer Eingang durch das Vorder-
haus geschaffen, der mit diesem in keiner Verbindung steht
und sich in einem abgeschlossenen Wege bis zu dem Vor-
hofe fortsetzt. Blatt 45 zeigt die Facaden simmtlicher 3 Ge-
biude, sowie des zum Vorderhause gehérigen Werkstitten-
gebiudes.
Berlin, im Januar 1867.
Dr. Gibler.

Das Konig-Wilhelm-Gymnasium in Berlin.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 9 bis 16 im Atlas und auf Blatt NV im Text.)
( Schlufs.)

5. Bauart.

Der gute Baugrund, eine feste hinreichend miéchtige
Sandschicht, hat sich durchschnittlich 5} Fuls unter dem frii-
heren Terrain vorgefunden und die Fundamente sind min-
destens 6 Zoll tief in die Sandschicht hineingefiihrt worden.

Das Kellerpflaster liegt 13 Fufs iiber dem hdchsten
Grundwasserstande. Gegen die aufsteigende Feuchtig-
keit ist das Gebiude durch horizontales und vertikales Iso-
lirungsmauerwerk, aus Klinkern in Cementmdrtel bestehend,
geschiitzt. Die horizontale Isolirung ist aus 3 Klinkerschich-
ten, welche iiber siimmtliche Fundamentmauern in der Héhe
des Kellerpflasters waagerecht verlegt sind, gebildet. Die
vertikale, D Zoll starke Isolirungsmauer, die bei simmtlichen
Fundamentmauern angewandt ist, steht 2 Zoll von diesen
entfernt unten auf der horizontalen Isolirung und reicht bis
zam neuen Terrain. Hier ist die Isolirungsmauer und der
2 Zoll breite Zwischenraum durch eine Rollschicht abgedeckt,
die mit einer, einen Zoll in die Plinthe des Gebiiudes hinein-
reichenden Asphaltlage versehen ist.

Die Decken des Vestibuls, der Durchfahrten, der Trep-
penpodeste und Corridore sind zwischen eisernen Triigern
resp. Eisenbahnschienen massiv gewolbt. Nur die Corridore
im Dachgeschols sind gewdlbeartig geschalt, gerohrt und
geputzt.

Die Balken, welche die Decke der Aula bilden, werden
durch Hiingewerke, die in Entfernungen von 13;% Fuls ste-
hen, getragen (vergl. Blatt 13, 14 u. 15). Holzkasten, welche
gerohrt und geputzt sind, theilen die Decke in regelmiilsige
Felder. Die iibrigen Réume haben gerade Balkendecken er-
halten. Bei den Klassenriiumen liegen die Balken parallel
mit der Vorderfront, welche an jedem Fensterpfeiler durch
einen Zuganker, der bis zum vierten Balken reicht, mit der
Balkenlage verankert ist. Die Balken liegen 3! Fufs von
Mitte zu Mitte und sind, bei durchschnittlich 18 Fufls freier
Liinge, 9 Zoll breit und 11 Zoll hoch angenommen worden.
Durch Sprengekreuze, welche bei 18 Fufs langen Klassen in
einer Reihe, bei 20 Fufs langen Klassen in zwei Reihen
zwischen den Balken angewendet sind, ist die Tragfihigkeit
derselben vergrifsert worden.

Die Balken, welche den Fufsboden der Aula bilden,
werden ﬁberz‘dem Director- und Lehrerzimmer durch einen
eisernen, 16 Zoll hohen Gittertriiger, der auf der Frontmauer
und Corridormauer ruht und iiber der Scheidewand zwischen

Director- und Lehrerzimmer liegt, getragen. Ueber den Zim-
mern fiir Sammlungen ruhen die Fufsbodenbalken der Aula
auf einem 10 u. 12 Zoll starken holzernen Triiger, der durch
zwei galseiserne Siulen, die in der Scheidewand liegen, unter-
stiitzt wird.

Die Treppen haben bei 13 Zoll Auftritt ein mittlere
Steigung von 64 Zoll erhalten.

Der Fuflsboden besteht im Keller aus Ziegelpflaster,
in den Durchfahrten, Corridoren und in dem Vestibul aus
Ziegelpflaster mit einer 4 Zoll starken Asphaltlage. Alle tibri-
gen Riume haben genagelten Fulsboden von £ Zoll starken,
10 Zoll breiten gespundeten Kiehnenbrettern.

Die iiufseren Gesimse sind siimmtlich mit Zink ab-
gedeckt.

Die Hohe der Fensterbriistungen betriigt in den
Klassenriumen 2 Fufs 8 Zoll bis 3 Fufs, in den Corridoren
nach den Lichthéfen 4 Fuls 9 Zoll.

Die Thiiren an den Durchfahrten, welche die Eingangs-
thiiren fiir die Schiiler sind, sowie die Glasthiiren, welche die
Corridore vom Treppenraum und Vestibul abschliefsen, sind
Pendelthiiren. Der Schlufs dieser Thiiren erfolgt durch ein
Gewicht, welches sich in der ausgehdhlten Schlageleiste auf
und ab bewegt.

In allen Riiumen, welche von den Schiilern besucht wer-
den, sind Pannele angeordnet, die aus 1 Zoll starken und
8 Zoll breiten, durch Feder und Nuth verbundenen Fiillbret-
tern in § Zoll starken Rahmen mit gekehlten Deckleisten
gebildet sind.

6. Die Aborts-Anlagen.

Die Aborts-Anlagen sind aus Blatt 11 und Blatt 13 er-
sichtlich.

Zur Spiilung der Closets dienen zwei Reservoirs iiber
denselben von je 100 Cubikfuls Inhalt, welche durch die Was-
serleitung gefiillt werden. Ein Schwimmer erhilt den Wasser-
stand in denselben constant. Bleiréhren von 3 Zoll Durch-
messer filhren das Wasser aus den Reservoirs nach den unter
den Sitzbrettern befindlichen Trichtern.

Je zwei Trichter, welche in einem gulseisernen, email-
lirten, gebogenen Rohre mit einfachem Geruchverschlufs endi-
gen, haben ein gemeinschaftliches durch das Kellergewdlbe
fiihrendes Fallrohr nach einer im Keller aufgestellten Tonne.
In jeder Tonne befindet sich ein aufrechtstehendes, kupfernes
Rohr von 5 Zoll Durchmesser, welches schlitzformige Oeff-
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nungen hat. Durch diese Oeffnungen gelangen die Auswurf-
stoffe, nachdem sie sich in der Tonne aufgelést haben, zu-
nichst in das gemeinschaftliche 8 Zoll weite guflseiserne Ab-
flufsrohr im Keller, dann durch ein Thonrohr im Hofe nach
dem Canal in der Bellevuestrafse.

Um die Tonnen wegnehmen und reinigen zu konnen, was
aber nur ganz ausnahmsweise (beim Wilhelm-Gymnasium bis
jetzt moch nicht) ndthig wird, ist die Verbindung der Fall-
rohren mit den Tonnen durch einen kurzen Gummischlauch
hergestellt, der durch umgewickelten Kupferdraht oben an
das Fallrohr, unten an einen tliber dem Deckel der Tonne
vorstehenden, festen Stutzen befestigt ist.

In den beiden Ecken des Tonnenraumes im Keller sind
guflseiserne Kasten mit einfachem Gerachverschlufs aufgestellt,
welche das Abflufswasser der Pissoirs und das Tagewasser
der Lichthofe aufnehmen und in das gemeinschaftliche Abflufs-
rohr des Kellers gelangen lassen.

Die Spiilung der Pissoirs erfolgt direct durch die Wasser-
leitung.

Um bei strenger Winterkiilte das Wasser in den Reser-
voirs gegen Einfrieren schiitzen zu konnen, ist im Tonnenraum
ein kupferner, durch Gas zu heizender Ofen aufgestellt, des-
sen Wasserblase mit den Reservoirs in Verbindung steht.

Da die permanente Spiilung der Closets und Pissoirs
durch grofsen Wasserverbrauch verhiltnifsmifsig sehr theuer
wurde, so hat man sich damit begniigen miissen, die Spiilung
tiglich nur 3 bis 4 mal auf kurze Zeit, zusammen 1} bis 2
Stunden lang, wirken zu lassen. Ob dies Verfahren aus-
reichend sein wird, lifst sich fiir jetzt noch nicht mit Sicher-
heit beurtheilen.

7. Die Abmessungen der Klassenrdume.

Durch die Annabme einer Tiefe von 26} resp. 282 Fuls
fir die Klassenriume ist bei hinreichender Beleuchtung er-
reicht, dafs die Schiiler der Tafel niiher sitzen, als bei weni-
ger tiefen Klassen. Die Klassen sind jetzt fast zwei Jahre
im Gebrauch und haben sich gut bewihrt. Die Eckpliitze
der beiden ersten Reihen an der Thiir sind zwar ausreichend
hell, aber doch weniger gut, als die iibrigen, weil die Licht-
strahlen von der nicht verstellbaren Wandtafel dorthin re-
flectirt werden. Aulserdem ist es fiir den Lehrer nicht ganz
bequem, die Schiiler der Eckplitze in der ersten Reihe am
Fenster und an der Thiir gleichzeitiz zu controlliren.

Die Benutzung der verhiiltnilsmélsig weniger tiefen Prima q
hat den Lehrern Gelegenheit gegeben, die grofsen Vorziige
der tieferen Klassen festzustellen.

Da die Thiiren simmtlicher Klassen nach einem gemein-
schaftlichen Corridor fiihren, so werden, bei tieferen Klassen,
die Corridore unter gleichen Umstéinden kiirzer, die Baukosten
des ganzen Gebiudes also geringer, als bei weniger tiefen
Klassen. Aufserdem haben die tiefen Klassen bei der ver-
minderten Liinge von 18 bis 20 Fufs den Vorzug, dafs ge-
wohnliche Balkenlagen angewendet werden konnen,

8. Einrichtung der Klassenrdume.

Die verschiedenen Arten Subsellien sind Fig. 4 Blatt 16
dargestellt und zwar ein Pult, ein Pult mit Bank und eine
Bank.

Dem Alter der Schiiler und den bereits gemachten Er-
fahrungen entsprechend, sind die Subsellien nach der umste-
hend folgenden Tabelle ausgefiihrt worden.

Die Subsellien haben nach fast zweijihrigem Gebrauch
ihrem Zweck vollstéindig entsprochen. Nur haben die bei e
und 7 um 1% Zoll iiber die Pultfliiche vorstehenden Leisten,
die’ angeordnet sind, um die Ricklehne zu erhhen, und zu
verhindern, dafs die vorderen Schiiler von den dahinter
sitzenden beim Schreiben durch Dinte bespritzt werden, den
Nachtheil, dafs die Schiiler durch dieselben in der Bewegung
" jhrer Schreibhefte gehindert werden. In den hinteren Bank-
reihen konnen die Schiiler aufserdem hinter dieser Leiste
Sachen der Beobachtung des Lehrers entziehen.

In den séimmtlichen Gymnasial- und Vorschulklassen
stehen die Subsellien 1 Fufs 6 Zoll von den Fensterwiinden,
im Mittel 3 Fufs von den Thiirwiinden und mindestens 2 Fuls
von dem 4 Fufs tiefen Katheder entfernt. Dem Katheder
gegeniiber ist tiberall ein 1 Fuls 6 Zoll breiter Mittelgang an-

geordnet. In den Vorschulklassen kann der Lehrer aufser-
dem durch einen 1 Fufs breiten Gang, der hinter je 2 Bank-
reihen sich befindet, zu jedem Schiiler gelangen. Einen #hn-
lichen Gang wiinschen die Lehrer fiir Sexta und Quinta des
Schreibunterrichts wegen. Aufserdem ist fiir simmtliche Klas-
gen ein 1 Fuls breiter Gang hinter der letzten Bankreihe zur
Beobachtung der Schiiler gewiinscht worden.

Die Subsellien sind durch Winkeleisen von 1} Zoll Schen-
kelliinge auf den Fufsboden festgeschraubt. Das Sitzbrett
wird durch ein hochkantiges Bohlenstiick, sogenannte Bohlen-
schwinge (vergleiche den obigen Holzschnitt), unterstiitzt.

Das auf Blatt 16 dargestellte Katheder hat ein festes
Pult, und besteht die Wandtafel aus zwei 2 Zoll starken
Schieferplatten, die in einem Holzrahmen_,u{pf zusammen-
gestofsen sind.
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Tabelle iiber die Abmessungen der Subsellien und der néthigen Grundfliche in den einzelnen Klassen.
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An der Fensterwand jedes Klassenzimmers steht ein ver
schliefsbarer Schrank fiir die Lehrmittel. Die Kleidungsstiicke
werden in den Klassen selbst an Kleiderhaken aufgebiingt,
welche alle 6 bis 7 Zoll an der Thiir- und Tafelwand auf
die Pannele geschraubt und mit einer Nummer versehen
sind, so dafs fiir jeden Schiiler ein bestimmter Kleiderhaken
vorhanden ist.

In der Physikklasse haben die Subsellien dieselbe
Grifse wie in Secunda erhalten. Die 6 letzten Biinke sind
so erhoht, dafs je zwei Bankreihen 1 Fufs hoher, als die
beiden davorstehenden Biinke stehen.

Der freistehende, mit einer Schieferplatte abgedeckte Ap-
paratentisch kann durch 2 Gasflammen erleuchtet werden.

Hinter dem Apparatentisch befindet sich, mit einem
Schiebefenster verschlossen, eine 3 Fufs tiefe Abdampfnische.
Vor diesem Fenster hiingt eine Holztafel, die, durch Gegen-
gewicht balancirt, ebenfalls vertikal in die Hohe geschoben
werden kann.

In der durch 2 Gasflammen erleuchteten Abdampfnische
liegt in Tischhéhe eine Schieferplatte, auf welcher die Ab-
dampfversuche gemacht werden. Ein Dunstrohr, welches
durch eine Gasflamme mit Specksteinbrenner erwirmt wird,
fihrt die Gase in die Atmosphiire.

Zum nothwendigen Absperren des Lichtes fiir optische
Versuche, sowie zur Sicherung der Instrumente haben die
Fenster der Physikklasse sowie des Apparatenzimmers Roll-
jalousieen erhalten.

Im Apparatenzimmer steht in der Mitte ein Tisch zum
Aufstellen der Apparate und am Fenster ein Stehpult fiir
den Lehrer. An den Wiinden sind Glasschrinke aufgestellt.

Im Zeichnensaal sind die 12 Fuls langen, 1 Fuls 11
Zoll breiten, 2 Fufs 5 Zoll hohen Tische fiir 4 Schiiler ein-
gerichtet und stehen von Mitte zu Mitte um 4 Fufs 6 Zoll
entfernt.

Statt der festen Binke sind vierbeinige 17 Zoll hohe
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Schemel ohne Riicklehne mit einer Sitzfliche von 12 Zoll und
15 Zoll angenommen. Eine eiserne Stange von 4 Zoll Durch-
messer, welche 8 Zoll iiber der Tischfliche durch 5 eiserne
Halter getragen wird, macht es moglich, die Zeichnenvorlagen,
welche sich unten gegen eine Leiste stiitzen, aufzustellen.

Bei der A ula ist zunéichst hervorzuheben, dals sie ganz aus-
gezeichnet akustisch ist. Von jedem, auch dem entferntesten
Platze sind die Redner deutlich vernehmbar, und bei musi-
kalischen Auffiithrungen ist die Resonanz vorziiglich klangvoll.

Sowohl in der Aula als im Singesaal haben die Binke,
die 27 Zoll von Mitte zu Mitte stehen, eine Hohe von 174 Zoll
erhalten.

Nach siimmtlichen Réumen ist Gasleitung gelegt. Mit
Beleuchtungsgegenstiinden versehen sind das Directorzimmer
mit 4, das Lehrerzimmer mit 6, die Corridore mit je 6, die
Treppenpodeste mit je 3, die Physikklasse mit 6, die Prima
mit 4 und der Zeichnensaal mit 10 Flammen.

9. Heizung.

Beim Entwurf der Heizungsanlagen war der Grundsatz
maafsgebend, dafs die Réume, in welcher sich Schiiler und
Lehrer dauernd aufhalten, durch die Warmwasserheizung, die
Riiume, welche nur voriibergehend benutzt werden, als Aula,
Vorsaal und Singesaal, Director- und Lehrerzimmer, das
Vestibul und die Zimmer fiir die Sammlungen, durch Luft-
heizung erwiirmt werden.

Die Zimmer der Schuldienerwohnung werden durch Kachel-
ofen geheizt. Ebenso ist fiir die zur Zeit noch unbenutzten
12 Zimmer im Dachgeschofs Kachelofen-Heizung angenommen.

a. Warmwasserheizung,

In jedem Fliigel rechts und links des Mittelbaues ist ein
besonderer Heizapparat aufgestellt, und liegen die beiden zu-
gehorigen Kessel, wie der Grundrifs des Kellergeschosses
(Blatt 11) zeigt, im Mittelpunkt der durch sie zu heizenden
Rilumlichkeiten.

Das von jedem der beiden Kessel ausgehende 5 Zoll
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weite gufseiserne Steigerohr fiihrt das 70 bis 75 Grad warme
Wasser zu dem im Dachboden aufgestellten Expansionsgefiils
von 2 Fufs Durchmesser und 2 Fuls Héhe. Das Expansions-
gefils ist mit einem Kaltwasserreservoir verbunden, und wird
durch eine Schwimmervorrichtung der Wasserstand in dem-
selben constant erhalten. Die von jedem der beiden Expan-
sionsgefifse sich abzweigenden 34 Zoll weiten Hauptzuleitungs-
rohren fithren je nach der Gréfse der daranliegenden Oefen
durch 1} bis 24 Zoll weite schmiedeeiserne Fallrghren das
warme Wasser den Wasserheizungsofen zu. Nachdem das
Wasser die Oefen durchflossen, gelangt es in die unter dem
Kellerpflaster liegenden, 2 bis 3 Zoll weiten guflseisernen
Riickleitungsrohren, welche es, auf 30 bis 40 Grad abgekiihlt,
nach dem tiefsten Punkt des Kessels fiihren.

Die beiden Kessel, auf 3 Atmosphiren Ueberdruck ge-
priift, sind 91 Fufs resp. 10 Fuls lang und haben bei 3% Fufs
Durchmesser eine Wandstiirke von +%; Zoll erhalten. Jeder
Kessel hat 2 Feuerrshren von 1 Fufs 3 Zoll Durchmesser.
Es betrigt die vom Feuer beriihrte Fliche beim grofseren Kes-
sel 185, beim kleineren 175 Quadratfuls, die Rostfliiche beim
grofseren 9, beim kleineren 8% Quadratfufs.

Die Wasserheizungsofen, die in den Klassenriiumen
bei einer Hohe von 7 Fufs einen Durchmesser von durch-
schnittlich 21 Zoll erhalten haben, bestehen aus einem schmiede-
eisernen % Zoll starken cylindrischen Mantel, der oben und
unten durch ebenso starke Eisenblechboden verschlossen ist.

Durch den Ofen gehen, der Gréfse des zu erwirmenden
Raumes entsprechend, 8 bis 14 Stiick 3 Zoll weite schmiede-
eiserne Rohren, welche an die Boden angeldthet sind. Die
kalte Luft steigt in diesen Réhren in die Héhe und stromt
erwiirmt iiber dem Ofen aus. Die Verbindung der Wasser-
heizungsdfen (vergl. Blatt V) mit den schmiedeeisernen Fall-
réhren st durch angeléthete Stutzen mit Hahnstiicken her-
gestellt.  Der untere Hahn am 1} Zoll weiten Abflufsrohr
dient zur Regulirung der Heizung.

Die Oefen ruhen auf schmiedeeisernen Untergestellen,
welche durch Zinkbekleidungen als Sockel verdeckt sind.
Oben sind sie durch eine Zinkbekronung verziert.

Zur Heizung der Physikklasse, des Zeichnensaales und
der Corridore sind in Nischen (vergl. Blatt 11 u. Blatt 12)
sogenannte Gitterdfen aufgestellt. Dieselben bestehen aus
schmiedeeisernen, senkrecht stehenden 3 Zoll weiten Roéhren,
die in 2 Reihen hintereinander 4% Zoll von Mitte zu Mitte
entfernt stehen und oben und unten in einen gufseisernen
Kasten von 9 Zoll Breite und 34 Zoll Hohe einmiinden. Wih-
rend bei den oben beschriebenen Cylinderdéfen die 3 Zoll
weiten Rohren von Luft durchstrémt werden, werden sie bei
den Gitterifen von warmem Wasser durchflossen.

Das Zuflulsrohr fiir das warme Wasser befindet sich am
oberen, das Abflufsrohr mit Hahn zum Reguliren der Tem-
peratur am unteren gufseisernen Kasten. Drei Zoll vor der
Wand vorspringend sind durchbrochene Zinkgitter in Holz-
rahmen vor die Oefen gesetzt worden. Bei den Klassenriiu-
men ist durchschnittlich auf 60 Cubikfuls zu erwiéirmende Luft
ein Quadratfuls Wiirmefliche angenommen.

Die Wasserheizung hat sich im Allgemeinen gut bewiihrt.
Nur der nach Norden liegende Zeichnensaal sowie die Phy-
sikklasse sind, obgleich bei denselben auf 50 resp. 55 Cubik-
fufs Raum ein Quadratfuls Wirmefliiche angenommen ist, bei
kalten Tagen schwer zu heizen.

Da im Ganzen rot. 207000 Cubikfufs Raum durch die
Wasserheizung erwiirmt werden kénnen und dafiir 9486 Thlr.
verausgabt worden sind, so betragen die Anlage-Kosten der
Warmwasserheizung pro 1000 Cubikfufs zu heizenden Raum
rot. 46 Thlr.

b. Luftheizung.

Wie aus dem Grundrifs des Kellergeschosses zu ersehen
ist, wurden 4 Luftheizungsanlagen angeordnet. Die beiden
vorderen Heizkammern sind 7% Fuls lang, 7 Fufs breit, die
beiden hinteren 7 Fufs lang, 63 Fufls breit, und siimmtlich in
medio 8 Fufs hoch angelegt. Durch einen 12 Zoll im Quadrat
grofsen Canal, der 1 Fufs tiber dem Pflaster der Hofe miin-
det, gelangt die frische Luft in die Heizkammern. Nachdem
die Luft durch die gufseisernen Birnendfen nebst Heizrohren
erwiirmt worden ist, steigt sie durch senkrechte, 5 Zoll und
10 Zoll weite Rohren, die simmtlich in den beiden Haupt-
mittelmauern liegen, nach den zu heizenden Réumen, wo sie
3 Fufs (im Vestibul) bis 10 Fufs (Directorzimmer) iiber dem
Fulsboden austritt. Durch Rohren von demselben Querschnitt,
die im Directorzimmer 2 Fufs iiber dem Fufsboden liegen,
wird die abgekiihlte Luft nach der Heizkammer zuriickgefiihrt.

Auf jedes Wirmerohr sind im Allgemeinen 2 Rohre zur
Zuriickfihrung der abgekiihlten Luft zur Heizkammer ange-
nommen. Nach der Aula fiihrt von jeder der 4 Heizkammern
ein Wiirmerohr.

Die Lage dieser Riickleitungsrshren ist im Grundrifs des
Kellergeschosses, wo sie durch punktirte Linien angedeutet
sind, zu ersehen.

Der auf Blatt N dargestellte Luftheizungsofen befindet
sich vorn links und liefert durch die 4 Réhren w, v, w und ¢
warme Luft nach den zu heizenden Réumen und zwar durch
(w) nach der Aula, (») nach dem Vorsaal, (x) nach dem Di-
rectorzimmer, (#) nach dem Vestibul. Die frische Luft tritt
bei %, die abgekiihlte Luft durch die Rohren s und ¢ aus der
Aula, durch m und n aus dem Vorsaal, durch o und » aus
dem Directorzimmer und durch p aus dem Vestibul in die
Heizkammer. Das Rauchrohr der Feuerung ist mit 7 bezeichnet,

Durch Drosselklappen, die sich an den Ausstrémungs-
offnungen der Rohren befinden, konnen einzelne Réume von
der Heizung ausgeschlossen werden.

Bei der ausgefiihrten Anlage werden im Ganzen durch
einen Quadratfufs Wirme abgebender Oberfliche der gulseiser-
nen Birnendfen nebst zugehorigen Rohren rot. 230 Cubikfufs
Luft erwiirmt. — Auf 1000 Cubikfufs zu heizenden Raum
haben die Heizkammern durchschnittlich 51 Cubikfuls Raum
und die in denselben stehenden eisernen Birnendéfen nebst
Rohrensystem 4,35 Quadratfufs Wirme abgebender Oberfliche
erhalten.

10. Ventilation.

In allen zu Schulzwecken benutzten Réumen an den
Fronten und an den Hofen sind die Fenster mit der Blatt 16
Fig. 1 dargestellten Ventilationsvorrichtung versehen. Die obe-
ren Fliigel haben nach aufsen 6 Stiick 5 Zoll breite jalousie-
artig fest eingesetzte Glasstreifen, mit nach innen zu steigen-
der Richtung, um den Lichtstrom mdglichst nach der Decke
der Riume zn leiten. Der Verschlufs der oberen Fliigel er-
folgt durch an der inneren Seite befindliche, in eisernen Rah-
men vertikal verschiebbare Schiebefenster.

Ueber den Klassenthiiren (vergl. Fig. 3 Blatt 16) sind
hélzerne bewegliche Jalousieen angebracht, welche vom Corri-
dor aus mittelst einer Zugstange stellbar sind. Durch den
Temperatur- Unterschied zwischen Schatten- und Sonnenseite,
sowie durch die Windrichtung wird die zur Ventilation erfor-
derliche Luftstromung erzeugt, die durch theilweises Schliefsen
der jalousieartigen Vorrichtungen regulirt werden kann,

11. Die Sonnenbrenner.

In der Aula und in den beiden Nebensilen gind im Gan-
zen 7 Sonnenbrenner angeordnet, und zwar in der Aula ein
Sonnenbrenner mit 70, vier mit je 51, in jedem Nebensaal
je einer mit 84 Flammen. Der, Blatt 16 Fig, 2 dargestellte
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Sonnenbrenner ist aus der Aula und hat 51 Flammen. Simmt-
liche Flammen sind mit schottischen Brennern versehen. Eine
senkrechte mit der Gasleitung in Verbindung stehende Rohre
endigt rot. 2 Fufs unter der Decke der Aula in zwei in einer
Ebene liegende concentrische Ringe, aus welchen 36 Flammen
brennen. Ueber diesen befindet sich 24 Fufls hoher ein dritter
Ring mit 15 Flammen.

Das Licht der Flammen wird durch acht Stiick trapez-
férmige Glasspiegel, welche in ein eisernes Geriist eingesetzt
sind, so wie durch die beiden Reihen Glasprismen nach dem
Saale reflectirt. Auf diese Reflectoren setzt sich oben eine
6 Zoll weite Réhre aus Schwarzblech, welche bis zur Dach-
fliiche reicht.

Theils um der schlechten Luft aus dem Saale eine Aus-
flufs6ffnung. zu geben, theils um die Sonnenbrenner, die sehr
heifs werden, zu isoliren, ist die innere Réhre noch mit zwei
Réhren von 12 resp. 16 Zoll Durchmesser umgeben. Die
iiufsere Rohre ist oben fest und durch eine Klappe gegen
Regen geschiitzt.

Um Reparaturen an den Reflectoren und Prismen aus-
filhren zu konnen, léifst sich der untere Theil der Rohren
durch die in der Zeichnung dargestellten Handhaben in die
Hohe bewegen.

Der Hahn, welcher den Gaszafluls regulirt, ist so mit
einer Drosselklappe im oberen Rohr in Verbindung gesetat,
dafs, wenn kein Gaszufluls stattfindet, die Klappe geschlos-
sen ist.

Um die Balkenlage gegen Feuersgefahr zu sichern, ist
der iufsere Cylinder von b Zoll starkem Mauerwerk, welches
durch ein Bisengeriist getragen wird, umgeben.

12. Baukosten.

Die Kosten der Bau-Ausfiihrung haben, auf volle Thaler
abgerundet und einschliefslich der Utensilien, fiir welche rot.
7000 Thlr. verausgabt worden sind, betragen fiir:

1. Erd-Arbeiten . . . SR e | 680 Thlr.
2. Maurer-Arbeiten, a. Arbeltslohn Froge i BTN
b. Materialien. . . . . . . 33889 -
3. Steinmetz-Arbeiten mit Materialien . . . . . 6535 -
4. Staaker-Arbeiten desgl. AN | ST 744 -
5. Zimmer-Arbeiten desgl. S ot o RV
6. Schieferdecker-Arbeiten desgl. o e ey 383 -
7. Klempner-Arbeiten desgl. S SiES 4038 -
8. Arbeiten in gebranntem Thon, einschliefslich 400 Thlr.
fiir eine Borussia und 1020 Thlr. fiir 6 Figuren . . 2425 -

Latus 86887 Thlr,

Transport 86887 Thir.

9l aStiokArbaiten i ale aiwi ks eheh e ioaiE 1244 -
10;sTischlers Axbaitens o wspaiims ok, sk, aud wls288sls
11, Eiserne Triiger und Anker . . . . . . . . 3450 -
12..Schlosser-Arbeiten:s . oiis il aeliacioun A 5359 -
13, Glager-Aypbeiter. oo var o im0 o 1812 -
14. Maler-Arbeiten . . . S A 5769 -
16. Warmwasserheizungs- Anlage SN gl 9486 -
16. Wasserleitungs-Arbeiten . . . , . . . . . 3198 -
17. Luftheizungs-Oefen . . . AR B 588 -
18. Gasleitungs-Arbeiten , Al e i e (e 1534 -
YOS 7aSonmenbrnnner. 455 MR, ARNETEIRY 1 1027 -
205 Topfer-Arbeiteslaiias Bty "woteinigay mng 216 -
21, Zinkguls-Arbeiten stmton @it sl oad 360 -
22. Asphalt-Arbeiten . . . 1415 -
23. Tapezierer-Arbeiten und Lleferung der Roulcaux 660 -
24;. VergoldersArbeiten ci: vt gtions wush sitnsiis vt 185 -
25, Steinsstzer-Arbeiten . . o o\ e noLen o 1456 -
26.. Baufihrungskosten ., ... . . . ... . ... .. 8483 .
Py bR S sk e b de i S e 1143 -

in Summa 144560 Thlr.

‘Die bebaute Grundfliche des Gebiudes betriigt, soweit
es in medio 67 Fufs hoch ist, 13670 Quadratfufs und, soweit
es 14 Fuls hoch ist, 995 Quadratfufs. Nimmt man die Kosten
des 14 Fuls hoben Theiles pro Quadratfufs bebauter Grund-
fliche zu 33 Thlr.,, im Ganzen zu 3483 Thlr. an, so ergiebt
sich, dafs das eigentliche Gymnasium mit 13670 Quadratfuls
bebauter Grundfliche rot. 1044 Thlr. pro Quadratfufs ge-
kostet hat.

Vergleicht man die Baukosten mit der Schiilerzahl, so
betragen dieselben, da das Gymnasium von 960 Schiilern be-
sucht werden kann, fiir jeden Schiiler 151 Thlr.

In dem obigen Kostenbetrage von 144560 Thlr. sind nicht
enthalten die Ausgaben fiir:

a. Einrichtung der Sommer-Turnpliitze .
b. Erdauththung und Umwihrungsmauer der

SpIel T S ey Wi A i L

c. den Bau einer Turnhalle, veranschlagt zu . 14000 -
d. Ankauf des Grundstiicks . . G S 1 110 RS

Um die Unterhaltungskosten beurtheilen zu kiinnen, mag
angefiihrt werden, dals im letzten Jahre fiir Heizungsmateria-
lien rot. 480 Thlr., fir Beleuchtung 120 Thlr. und fiir ge-
liefertes Wasser 180 Thlr. ausgegeben worden sind.

Berlin, im Juni 1867.

1850 Thlr.

Pardow und Goebbels.

Notizen iber den zur Regulirung des Plauer Canals benutzten Dampfbagger.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 46 bis 49 im Atlas.)

Der Dampfbagger, welcher zu der im Jahre 1862 in An-
griff genommenen Regulirung des Plauer Canals benutzt wird,
und von dem Hagen’s Handbuch der Wasserbaukunst im drit-
ten Theile §. 79 bei Besprechung der mit den Baggerarbeiten
verbundenen verschiedenen Erdtransportweisen Notiz nimmt,
hat Anspriichen zu geniigen, die, wenn auch fiir grofsere Dampf-
bagger seltener, doch #ihnlich bei Vertiefung von Fliissen und
Caniilen wiederkehren, und es mdchte sich daher die nachste-
hende Mittheilung iiber die im vorliegenden Falle gewiihlte
Losung dieser Aufgabe um so mehr rechtfertigen, als dieselbe
zu sehr befriedigenden praktischen Resultaten gefiihr hat.

Diese besonderen Anspriiche, denen der in Rede stehende

Dampfbagger neben der eigentlichen Baggerarbeit zu genii-
gen hat, sind durch folgende lokale Verhiltnisse bedingt:
Auf der Strecke von der Elbe bei Parey bis zum Plauer
See fihren iiber den qu. Canal 8 feste, nur mit einem Ma-
stendurchlasse versehene Briicken, bei denen die Unterkante
der Fahrbahn nicht hoher als etwa 10 Fufs iiber dem Canal-
spiegel liegt. Da der Bagger aulser zu der jetzt in der Aus-
filhrung begriffenen Regulirung des Canals nebenbei auch
zu Baggerungen in der Elbe und zur dauernden Erhaltung
der Tiefe in dem an einzelnen Stellen der Verflachung vor-
zugsweise ausgesetzten Canale bestimmt war, so mufsten diese
Briicken mit dem Bagger ohne grofse Umstinde passirt wer-
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den konnen und daher alle festen Constructionstheile niedri-
ger als 10 Fufs iiber der Wasserlinie gelegt werden, obgleich
andererseits, aus den weiter unten entwickelten Griinden,
wiederum die Nothwendigkeit vorlag, bei der Arbeit die Bag-
gereimer noch wesentlich iiber diese Hohe aufsteigen und
erst etwa 15 Fuls hoch iiber dem Wasserspiegel umstiirzen zu
lassen.

Es kam daber daher darauf an, den Lagerbock fiir die
obere Trommel der Eimerkette und den Bock zum Heben
und Senken der Eimerleiter — Beides Constructionstheile, die
bei der Arbeit ununterbrochen Stifse zu erleiden haben und
daher einen ganz gesicherten Stand erheischen — so einzu-
richten, dafs sie zwar wiihrend der Baggerarbeit bis 15 Fuls
hoch iiber dem Wasserspiegel liegen, dafs aber das Beseitigen
derselben ohne viele Umstiinde jeder Zeit moglich bleibt.

Bin zweiter wichtiger Anspruch an den Bagger war der
eines moglichst geringen Tiefganges, da bei kleinen Wasser-
stinden im Canale mehrfach nur 24 Zoll Wasser an den tief-
sten Stellen ein und desselben Querprofiles sich vorfanden,
es aber darauf ankam, moglichst ohne Zuhiilfenahme der fiir
solche Zwecke allerdings besonders angeschafften Schwahn-
schen Handbaggermaschinen, das ganze Profil wenigstens
auf 35 Fuls Sohlbreite allein mit dem Dampfbagger auszutie-
fen. Die vollstiindige Erfiillung dieses Anspruches wurde durch
den Umstand erschwert, dals es unzutriiglich erscheinen mulste,
die Grundabmessungen des Baggerschiffes allzu sehr zu er-
weitern, da namentlich eine zu grofse Breite desselben den
Gebrauch des Baggers im Canale wesentlich beeintriichtigt ha-
ben wiirde.

Ein dritter Anspruch an den Bagger endlich war der,
dafs er den mdglichst directen Transport der Baggermassen
nach den Verstiirzungs-Pliitzen, also ohne nochmaliges Um-
laden resp. Werfen der Baggermassen mit der Schippe ete.,
moglich machen resp. erleichtern mufste, was deshalb nicht
ohne Schwierigkeit war, weil Klappenprahme oder derglei-
chen nicht anwendbar waren, indem, in Ermangelung dazu
geeigneter Buchten oder Tiefen, simmtliche Baggermassen zu
Lande transportirt und dort zur AufhShung der niedrigen
Canalufer resp. des Leinpfades verwendet werden mulsten.

Der durch die Zeichnungen auf Blatt 46 bis 49 darge-
stellte Bagger, zu welchem das Project, der vorgiingigen spe-
ciellen Instruction des Herrn Geheimen Ober - Baurath Hagen
gemiifs, zwischen dem technischen Dirigenten der Maschinen-
fabrik der Dampfschifffabrts-Compagnie zu Buckau bei Magde-
burg und dem Unterzeichneten vereinbart worden ist, und den
dann die qu. Fabrik solide und sehr tiichtig erbaut hat, ge-
niigt diesen und den in Bezug auf seine Leistungsfihigkeit
an ihn gestellten Anforderungen vollkommen. Die auf den
gedachten Zeichnungen gegebenen Ansichten, Durchschnitte
und Details erliutern diejenigen Einzelheiten der Construction,
auf deren Darstellung es hier ankommt, hinreichend, und
mochte dazu nur Folgendes zu bemerken sein:

Das Schiffsgefiifs, annihernd in der Mittelaxe 75 Fuls
lang, zwischen den Borden 16 Fufs breit und unter Deck 7 Fuls
hoch, ist, abgesehen von dem aus kiefernen Planken gebilde-
ten kalfaterten Deck, ganz von Eisen construirt, und %war
in dem Boden aus 7 Pfd., in den Borden aus 6 Pfd. pro O Fufs
schweren englischen Blechen, und mit Spanten aus 3 Pfd. pro
Ifd. Fufs schweren Winkeleisen, welche im Boden iiberall, an
den Seiten aber nur eine um die andere mit Blittern von
7 Pfd. Gewicht pro Ifd, Fufs verstiirkt sind. Die den Schlitz
fir die Baggerleiter bildenden Wiinde sind da, wo sie die iiber
Deck stehenden Bicke ete. tragen, durch horizontale Gurtun-
gen verstirkt, und ebenso liuft eine Gurtung etwa in Mitten

des Schiffsbords zur Unterstiitzung der Spanten rund um, wie
dies aus den gegebenen Zeichnungen auf Blatt 46 und 47
ersichtlich ist, welche i{iberhaupt den Verband des Schiffskor-
pers mit ausreichender Deutlichkeit fiir den vorliegenden Zweclk
angeben. Dafs der Boden da, wo der Kessel, die Maschinen
ete. stehen, entsprechend verstirkt ist, ist selbstverstindlich,
(cf. Blatt 47 Fig. 4.)

Die Hauptanordnung des Baggers charakterisirt sich da-
durch, dafs er nur eine Baggerleiter hat, welche in der Mit-
telaxe des Schiffes angeordnet ist, und von welcher aus die
Baggermassen durch eine Klappe abwechselnd nach der einen
oder der andern Schiffsseite hin abgeleitet werden, wie diese
Einrichtung als eine franzgsische und auch in Deutschland mit
Erfolg ausgefiihrte (Dampfbagger Greif in Stettin) in Hagen’s
Handbuch Theil 3 §. 76. Pag 163 u. ff. angefiihrt ist.

Auf dem Deck des Schiffes befinden sich, wie der Grund-
rifs Fig. 1 auf Blatt 46 zeigt, zuniichst am vorderen Ende die
Hauptankerwinde 4, und unmittelbar dahinter, iiber dem vor-
deren Ende der oblong im Grundrisse aus dem Schiffskérper
ausgeschnittenen ,Liinne® (des Raumes fiir die vertikale Be-
wegung der Eimerleiter) der Bock B, an welchem das untere
Ende der Eimerleiter resp. die untere Bimerkettentrommel ¢
in Flaschenziigen aufgehiingt ist. Zwischen dem Bocke B und
der Ankerwinde A befindet sich der Steuerungshebel D, wel-
cher zum Heben oder Senken des oben gedachten unteren
Endes der Eimerleiter dient.

Ueber dem hinteren Ende der ,Liinne“ befindet sich der
Bock E, welcher dem oberen Ende der Eimerleiter als Auf-
lager dient, wie der Bock B zweistiitzig ist und in der Con-
structionsweise der Schwahn’schen Handbaggermaschinen zu-
gleich die Kurbelwelle triigt, von welcher aus die Bewegung
auf die obere Kettentrommel F iibertragen wird.

Zur Seite dieses zweistiitzigen Bockes treten aus dem
Schiffsraume iiber Deck die Treibstangen G heraus, welche die
Bewegung der im Raume stehenden Dampfmaschine auf die eben
erwiihnte Kurbelwelle und durch diese, resp. durch das auf
ihr sitzende Stirnrad H auf das Stirnrad J, resp. die obere
Kettentrommel F, welche mit dem zuletzt gedachten Stirnrad
J auf ein und derselben Welle sitzt, iibertragen. Unmittel-
bar hinter diesem Bocke E ist die Vertheilungsklappe K in
einem aus eichenen Dielen construirten Kasten angebracht,
welcher einen Sturzschlott fiir die Baggermassen bildet und
durch die qu. Klappe mit den nach beiden Schiffsseiten her-
abfiihrenden Moderrinnen L in Verbindung steht. Die Tritte
M und die Stege N iiber den Moderrinnen dienen zur Verbin-
dung der durch die Rinnen ete. von einander getrennten hin-
teren und vorderen Theile des Deckes.

Hinter dem Sturzschlotte stehen die beiden doppeltrom-
meligen Warpwinden O, von deren jeder zwei fiir die Seiten-
bewegung des Baggers dienende Ketten, und zwar die eine
nach dem vordern, die andere nach dem hinteren Schiffsende,
durch Leitrollen gefiihrt werden und hier so iiber Bord vor
Anker gelegt sind, dafs der Bagger durch die Ketten der rech-
ten Winde auf der Steuerbordseite und durch die Ketten der an-
dern Winde auf der Backbordseite weit genug angeholt wer-
den kann. Hinter diesen Winden ist der Pavillon aufgebaut,
welcher fiir die Ueberdachung des Domes, des Dampfkessels
ete. nothwendig geworden ist.

Rechts vor der Liinne befindet sich die Luke, durch wel-
che man in den Schiffsraum gelangt. Von dem gesamm-
ten Schiffsraume ist nur vorn fir den Baufiihrer, hinten fiir
den Maschinenmeister und Baggermeister je eine Cabine ab-
getrennt, aufserdem noch vorn der Raum fiir Utensilien ete.,
in welchem sich auch die Winde P zum Heben und Senken
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der Eimerleiter im vordersten Schiffstheile und die Trans-
missionswellen P, und A4, fiir die Uebertragung der Bewegung
resp. auf die Eimerleiterwinde und auf die Hauptankerwinde
befinden. Ziemlich in der Mitte des Schiffes ist die Dampf-
maschine  und nahe dem hinteren Schiffsende der Dampf-
kessel R aufgestellt. Ferner befindet sich im Schiffsraume
noch die auch fiir den Handbetrieb eingerichtete Dampfpumpe
S, der Wasserkasten Y und die Transmissionswelle O, zur
Uebertragung der Bewegung auf die Warpwinden O, endlich
eine fiir die kleineren Reparaturen und Erginzungen vollig
ausreichende Schmiedewerkstiitte.

Aus der Zeichnung ist ersichtlich, wie alle festen, nicht
zum Niederlegen oder Abnehmen eingerichteten Theile des
Schiffes und der Maschinen ete. nicht volle 10 Fuls hoch iiber
Wasser liegen. Es gehoren hierzu namentlich die drei Anker-
winden 4 und 0, der iiber dem Kessel stehende Pavillon und
die Reelinge des Baggerschiffes. Hoher als 10 Fuls iiber
Wasser dagegen liegen der obere Turas F mit seinem La-
gerbocke FE, ferner mit dem beziiglichen Theile der Eimerlei-
ter, der Schutzverkleidung derselben und den mit der letzte-
ren verbundenen Wellen, Réidern H und J ete., sowie die aus
dem Schiffsraume heraustretenden Treibstangen G, der Bock B
zum Heben und zum Senken der Baggerleiter und der Dampf-
schornstein.

Alle diese zuletzt gedachten Theile sind zum Niederlegen
eingerichtet, und zwar der obere Turas F in folgender Weise:
Zuniichst wird an der Stelle, wo das Niederlegen erfolgen
soll, wenn die néthige Tiefe dazu fehlen sollte, diese durch
Baggerung erzeugt; dann wird die aus einzelnen Bretter-Ta-
feln zusammengesetzte, in der Mittelaxe der Bicke E ange-
brachte und durch Schraubenbolzen etc. verbundene Umklei-
dung 7' der Baggerleiter, welche lediglich den Zweck hat,
das Deck vor dem aus den Eimern ablaufenden Wasser und
ausspritzenden Schlamm ete. zu sichern, abgenommen und
beseitigt, ebenso wie der gleichfalls stiickweise abnehmbare
Sturzschlott L, fir die Baggermassen iber der Vertheilungs-
klappe K nebst dieser, den Moderrinnen L und dem Bocke
U fiir dieselben. Die Details dieser Gegenstiinde, namentlich
des Sturzschlottes mit der Vertheilungsklappe und den anschlie-
fsenden Moderrinnen, sind in dem Querschnitt Blatt 46 Fig. 3
deutlich erkennbar, und ist dazu nur zu bemerken, dafs durch
einen auf der Achse der Drehklappe mit einer quadratischen
Buchse aufsitzenden kriiftigen Hebel V' die Klappe K so ge-
dreht werden kann, dafs sie den Sturzschlott entweder mit
der einen oder mit der andern Moderrinne in Verbindung
setzt, und in dieser Stellung durch eine einfache Kette an
einem am Bocke befestigten Haken festgestellt werden kann.

Nachdem diese Theile abgenommen und beseitigt sind,
was ohne Umstéinde und ohne nennenswerthen Zeitaufwand
mit wenigen Arbeitskriiften ausfiihrbar ist, wird in gew&hn-
licher, weiter unten erliuterter Weise die Eimerleiter in ih-
rem unteren Theile so weit gehoben, dafs eine zu diesem Be-
hufe bereite Achse Win Lager eingelegt resp. unter die Eimer-
leiter untergebracht werden kann, so dafs, nachdem die Trieb-
stangen G abgenommen und die Deckel von den Zapfenlagern
auf den Lagerbocken F losgeschraubt worden sind, beim nun-
mehrigen Senken der Eimerleiter diese sich auf die obenge-
dachte auf den Seitenwiinden der ,Liinne* yuhende Achse W
auflegt und zwar in die offne Gabel W', die zu diesem Zwecke
ein fiir alle Mal unter den Biiumen der Eimerleiter an diese
festgeschraubt ist. Bei noch weiterem Senken der Leiter dreht
sich dann dieselbe um diese Achse W, die zu diesem Behufe
etwas iiber dem Schwerpunkte der zusammenhiingenden, voll-
stindig montirten Eimerleiter angebracht ist, und hebt den

oberen Turas F mit den Stirnrdidern H und J etc. aus den
Lagerbocken E aus, die nun nach Losung der 6 Schrauben-
bolzen, durch die sie mit den feststehenden Stiitzbocken E'
verbunden werden, um das an ihrem unteren Ende befindli-
che Charnier auf das Deck des Schiffes einzeln niedergelegt
werden konnen. Demnichst wird die Eimerleiter in der ge-
wohnlichen Weise nahe dem unteren Turas wieder gehoben,
und dreht sich hierbei um die eben erwiihnte Achse W so lange,
bis die Stirnriider H und J sich auf das Deck niederlegen.
In dieser Lage wird die Eimerleiter abgestreift. Die Zeich-
nung auf Blatt 47 Fig. 3 zeigt die Eimerleiter und den Bock
E in niedergelegtem Zustande.

Ferner ist zum Niederlegen eingerichtet der Bock B,
an welchem der untere Theil der Eimerleiter aufgehingt ist,
einfach durch Lésung der Zugstangen X, an denen er aufrecht
erhalten wird. Derselbe ist aunf Blatt 46 Fig. 4 in der Vor-
deransicht gezeichnet.

Der Schornstein wird in der auch bei Dampfschiffen iib-
lichen Weise niedergelegt.

Von den auf dem Decke feststehenden Theilen verdienen
besondere Erwiihnung die Ankerwinden, deren, wie schon
oben bemerkt, drei vorhanden sind, und zwar eine 4 fiir den
Hauptanker und zwei O fiir die vier Seitenanker. Die Win-
den 4 und O unterscheiden sich nur dadurch von einander,
dals die erstere nur eine, letztere dagegen, auf derselben Achse
und mit einander in einem Stiicke gegossen, zwei Kettentrom-
meln haben. (Blatt 48 Fig. 1.) Sie sind fiir den Handbetrieb
mittelst je zwei Kurbeln, zugleich aber auch fiir den Maschinen-
betrieb eingerichtet, und zwar durch die an Hiingelagern un-
ter Deck angebrachten Transmissionswellen, nimlich die Haupt-
ankerwinde durch die Welle 4,, die Seitenankerwinden durch
die Welle 0, Diese Wellen werden durch die Maschine un-
unterbrochen getrieben, und die Winden werden, je nach Be-
diirfnifs, durch den Hebel & resp. die damit in Verbindung
stehende, auf der vertikalen Welle verschiebbare Kuppelung @
einzeln ein- oder ausgeriickt.

Die durch die Dimensionen der Riemscheiben ete. gege-
benen Uebersetzungsverhiltnisse erhellen aus der Zeichnung.
Von der in dem Projecte zum Neubau des Dampfbaggers vor-
gesehenen Anordnung, durch Riemscheiben verschiedener Di-
mensionen die Moglichkeit einer Modification in der Umdre-
hungsgeschwindigkeit der Trommeln der Warpwinden einzu-
fiihren, ist beim wirklichen Betriebe des Dampfbaggers kein
Gebrauch gemacht worden, da bei dem so ungleichen Grunde
mit wechselnden Tiefen, wie er im vorliegenden Falle bisher
zu bearbeiten war, das Bediirfnifs nach einem Wechsel der
qu. Geschwindigkeit so oft und so plétzlich eintritt, dafs eine
Auswechselung der Riemscheiben oder auch nur eine Umle-
gung des Riemens ohne wesentliche Beeintriichtigung des
ununterbrochenen Betriebes damit nicht wiirde Schritt hal-
ten konnen. Es wird daher dem praktischen Bediirfnisse
nach dem so hiiufigen Wechsel in dieser Geschwindigkeit,
allerdings auf Kosten respective einigermafsen zum Scha-
den der Ketten und der Windetrommeln, dadurch geniigt,
dafs die Enden der zweimal um die Windetrommeln her-
umgenommenen Ankerketten entweder so straff angehalten
resp. nachgeholt werden, dafs die Kette sich aufwindet, ohne
auf der Trommel zu rutschen, oder dals durch mehr oder we.
niger loses Anholen dieser Enden die Kette mehr oder we-
niger auf der Trommel rutscht und demgemiils eine geringere
oder grofsere Fortbewegung des Schiffes veranlaflst.

Das Detail der Baggerleiter mit ihrem Auflager oben
und mit ihrer Aufhiingeeinrichtung unten, ferner mit den
Rollen, der oberen und unteren Eimerkettentrommel, mit der
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Einrichtung zur Vermehrung oder Verminderung der Achsen-
entfernung zwischen der oberen und der unteren Eimerketten-
trommel, endlich mit der Eimerkette und den Eimern erhellt
vollstiindig aus der in Fig. 4 auf Blatt 46, Fig. 2— 5 auf Blatt 48
und Fig. | und 2 auf Blatt 49 in gréfserem Maalsstabe gege-
benen Zeichnungen, und ist nur zu bemerken, dafs fiir den
hier in Rede stehenden Bagger mehrere dieser Theile von ei-
nem alten vorhanden gewesenen Bagger wieder verwendet
worden sind, und dafs daher diese Details nicht, wie sie bei
diesem Bagger theils alt, theils neu zur Anwendung gekom-
men, sondern so gezeichnet sind, wie dieselben an dem
in diesem Jahre speciell fiir die Elbe erbauten Dampfbagger,
von dem weiter unten noch eine kurze Notiz gegeben werden
soll, angeordnet worden sind. Es ist ersichtlich, dafs diesen
siimmtlichen Theilen moglichst geringe Stiirken gegeben sind,
um den Apparat moglichst leicht zu machen, resp. das Schiff
80 wenig als moglich zu belasten. Die bisher geschehenen
Baggerungen haben die Besorgnilfs, dafs die Kettenglieder im All-
gemeinen nicht widerstandsféihig genug geworden sein machten,
trotz der Schwierigkeit des von michtigen Baumstimmen und
Steinen durchsetzten Baggergrundes, vollstéindig widerlegt; da-
gegen haben die Eimer, welche, aus ; Zoll starkem Eisen-
bleche construirt, fiir schweren Kies- und Thongrund véllig
geniigende Stiirke haben, sich in diesem unreinen Grunde 6f-
ter stark verbogen.

Als besonders zweckmifsig hat sich die vorstehend ge-
zeichnete Anordnung der Lagerpfannen « fiir die Rollenachsen
bewihrt, indem diese hart gegossenen Lager nach geschehe-
ner Verschleilsung leicht durch neue ersetzt werden kinnen;
die Rollenachsen selbst sind so eingerichtet, dafs ihre Enden,
soweit sie die Drehzapfen bilden, aus einer harten, leicht zu
ersetzenden Hiilse b gebildet werden.

Die Eimerkette, von welcher die nachfolgenden Holz-
schnitt-Figuren eine Detailzeichnung liefern, besteht in zwei
einzelnen Ketten abwechselnd aus einfachen und aus solchen
Gliedern, deren beide Enden das Gabelende der Charnierver-
bindung darstellen, wobei die Drehbolzen aus Stahl sind.

Auf den Gabelgliedern sind die Eimer aufgeschraubt,
und es fixiren diese Eimer zugleich den Abstand beider, fiir
sich je ein zusammenhingendes Ganzes bildenden Ketten.
Alle Charnierdsen der®Kettenglieder, welche der Abnutzung

_vorzugsweise ausgesetzt sind, sind mit leicht durch neue zu

ersetzenden eingesprengten Stahlbuchsen ausgefuttert.

Die Drehbolzen legen sich mit der einen Seite ihres
Kopfes gegen die Ansitze der Gabelglieder, sind also gegen
freiwillige Drehungen gesichert und demgeméifs minderer Ab-
nutzung unterworfen. Sie kéunen, sobald die eine Seite ab-
genutzt ist, nachdem sie herausgenommen sind, um 180 Grad
um ihre Axe gedreht und wieder eingebracht, und dann von
Neuem benutzt werden. Die Kettentrommeln € und F, von
denen die obere vier-, die untere fiinfkantig ist (Blatt 48 Fig. 1
und 2 und Blatt 49 Fig. 1 und 2), sind gegen die Abnutzung
durch das Aufschlagen der Kettenglieder durch aufgeschraubte
Platten e geschiitzt, die ebenfalls ohne Umstinde durch neue
ersetzt werden konnen.

Bei der Beschreibung der Eimerleiter mufs zugleich er-
wiithnt werden, weshalb die Anordnung nicht so getroffen ist,
dafs die Triebstangen unter Fortlassung der Rider H und J
direct an die Krummzapfen der oberen Turaswelle angreifen,
wozu aber selbstverstindlich der obere Drehpunkt fiir die Ei-
merleiter, resp. der Stiitzbock E direct mit der qu. Turas-
welle in Verbindung hitte gebracht werden miissen. Es ist
dies deshalb nicht geschehen, weil es darauf ankam, die Hohe
des Bockes E moglichst niedrig zu halten und den Raum un-
ter der oberen Eimerkettentrommel zum bequemen Arrange-
ment des Sturzschlottes, den Raum zur Seite aber zur direct
seitlichen Abfiihrung der Moderrinnen frei zu behalten.

Von den iiber Deck befindlichen Gegenstéinden ist noch
die Rébre ¢ zu erwiihnen, welche nach Bediirfnifs von der
Dampfpumpe S mit Flufswasser direct versorgt wird, und an
welche zum Abspiilen des Deckes ein Spritzenschlauch ange-
schraubt werden kann.

Was die im Schiffsraume placirten Maschinen anbelangt,
8o war fiir die Dampfmaschine die ausdriickliche Bedingung
gestellt, dafs sie mit Riicksicht auf die bei der Baggerarbeit
in unreinem Grunde unvermeidlichen Stéfse moglichst ohne
schwere Schwungriider und als Zwillingsmaschine construirt
werden sollte. Die von der Maschinenfabrik gewihlte Con-
struction, bei welcher iibrigens das anfiinglich leichtere Sehwung-
rad um einer gleichférmigeren Arbeit wegen mit dem jetzt
angebrachten vertauscht werden mulfste, gentigt allen Ansprii-
chen; nur in Bezug auf eine Frictionskuppelung, welche von
der Bauverwaltung zwischen der Dampfmasthine und dem
oberen Turas verlangt worden war, wich die Maschinenfa-
brik von dem vereinbarten Projecte ab, da sie aus Erfahrun-
gen, die sie an friiher von ihr namentlich fiir die Russische
Regierung gebauten Dampfbaggern gemacht, die Behauptung
aufstellte, dafs solche Kuppelungen um deswillen zwecklos
wiirden, weil man sie in kiirzester Zeit, um ihr Schleifen zu
verhiiten, so fest stelle, dafs Briiche dadurch doch nicht ver-
mieden wiirden. Die qu. Kuppelung ist demgemiifs, aber
mit dem Versprechen der event. Abinderung im Falle ein-
tretenden Bediirfnisses, von der qu. Fabrik auch nicht aug-
gefiihrt worden, und die nunmehr bereits mehrjéhrige Praxig
mit dem Bagger, und zwar meist in einem sehr schwierigen,
von Hunderten von Stémmen durchsetzten Terrain, hat in der
That diese Kuppelung als entbehrlich erwiesen, da sie, bei
dem starken Uebersetzungsverhiltnisse in der Magchine (1 : 10),
so elastisch arbeitet, dafs wirkliche Briiche {iberhaupt noch
nicht vorgekommen sind.

Niichst der Dampfmaschine verdient die zum Heben und
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Senken der Eimerleiter bestimmte Winde P, welche auf Blatt
49 Fig. 3 bis 5 in grolserem Maalsstabe speciell gezeichnet
ist, der Erwithnung. Sie wird vom Deck aus durch den Hebel
D gesteuert, und entspricht in Bezug auf das ihr als Einrichtung
zum Grunde liegende Princip genau der auf dem Dampfbag-
ger Greif in Stettin angeordneten. (cf. Hagen’s Seebau, 4. Band
pag. 194 u. ff.) Thre Verbindung mit dem Steuerungshebel
ist so eingerichtet, dafs bei der mittleren Stellung desselben
auch die durch Excentrik i verschiebbare Achse % ihre mittlere
Stellung annimmt, wiihrend sie fiir gewhnlich durch das Ge-
wicht /* gegen den Bremsklotz % hin verschoben ist. In die-
ser gewohnlichen Stellung hindert der Bremsklotz & die Fric-
tionsscheibe » und dadurch das Trieb / und in zweiter Linie
das Stirnrad m der Kettentrommel an der Umdrehung, auf
welche die Last der Eimerkette hinwirkt. Bei gleich weiter
Verschiebung der Achse % nach der entgegengesetzten Rich-
tung kommt die Frictionsscheibe n mit der auf der Transmis-
sionswelle P, sitzenden, daher umgehenden Frictionsscheibe o
in Beriihrung, und wirkt durch die Maschine auf Aufwinden
der Eimerleiter durch Drehung der Kettentrommel. In der
mittleren Stellung endlich wird die Achse % frei und gestattet
der Kettentrommel, der Einwirkung der Last der Eimerleiter
zu folgen. Die qu. Winde ist auf der Zeichnung mit Hinzu-
that cines ausriickbaren Handrades p angegeben, welches sie
auf dem in diesem Jahre fiir die Elbe erbauten Dampfbagger
erhalten hat, und welches dazu dient, die qu. Winde auch un-
abhiingig von der Dampfmaschine durch Handbetrieb zum
Aufwinden der Eimerleiter zu benutzen.

Der Kessel, ein Rohrenkessel, ist vom alten Bagger iiber-
nommen, hat mit Riicksicht darauf, dafs die Rohren von hin-
ten gereinigt werden miissen, seine Stellung so weit vom vor-
deren Schiffsende erhalten miissen, und bietet nichts Bemer-
kenswerthes dar, ebensowenig die kleine an der Schiffswand
angebrachte Dampfpumpe S, welche, da eine Kesselspeise-
und ecine Lenz-Pumpe bereits an der Hauptdampfmaschine
angebracht sind, als zweite Kesselpumpe, aulserdem aber als
Lenzpumpe und, wie schon oben bemerkt, als Deckspritze
. dient, und welche durch Einschrauben eines Handgriffs in
den Kranz des kleinen Schwungrades auch zum Handkurbel-
betriebe nutzbar gemacht werden kann. —

Wenn durch die im Vorstehenden und in den Zeichnun-
gen gegebene Beschreibung des Baggers selbst gezeigt ist,
wie den zu Anfange erwiihnten Anspriichen geniigt ist, so
weit sie sich auf den Tiefgang und den leichten Transport
durch nicht mebr als 10 Fufs hohe Briicken erstrecken, und
wenn aufserdem aus dem bisher Mitgetheilten ersichtlich wird,
in welcher Weise der Bagger in Fillen benutzt wird, wo die
Baggermassen in Prahme ausgeschiittet werden, so bleibt noch
zu erwithnen, wie dem Anspruche geniigt ist, an den geeig-
neten Stellen die Baggermassen ohne wiederholtes Umladen
in Karren oder dergleichen, oder Werfen mit der Schippe zu
Lande zu transportiren.

Da der Bagger so gefiihrt wird, dafls er zuniichst von
deny einen Ufer zum andern hiniiber arbeitet, dann einen
Schlag vorwirts geht und nun zum ersten Ufer zuriick arbei-
tet u. s, w., so kam es darauf an, solche Riistung zu con-
struiren, dafs die Verbindung von der bei der Arbeit bestiin-
dig ihre Stellung éndernden Baggermaschine nach dem Lande
zu fortwithrend erhalten bleibt. Zu diesem Behufe ist zuniichst
lings beider Seiten desBaggerschiffes auf die Liinge von den
Moderrinnen an bis zum hinteren Ende des Schiffes je eine
Fahrbriicke « fiir zweiriiderige Kippkarren, die zum Transporte
gewiihlt worden sind, angeordnet. Um durch diese seitlichen
Briftken dem Bagger bis moglichst nahe an das Ufer heran

‘ nicht hinderlich zu wer-
den, sind dieselben auf

0 eisernen Consolen an-
geordnet, die an den
Seitenwiinden des Schif-

fes solide aufgehiingt

sind, und deren Con-
struction aus der Zeich-

nung Blatt 46 Fig. 5 er-
sichtlichist. Hinterdem

) Baggerschiffe ist dann

zuniichst in  moglichst
solider und steifer Ver-
| bindung mit demselben
und mit den qu. seitli-
chen Briicken eine Dreh-
biihne & fiir die Kipp-
karren unter Benutzung
eines vorhandenen eiser-
nen (12 Fufs und 24 Fuls
in den Grundabmessun-
*“gen grofsen) Prahmes
gebildet worden.

Diese Theile, also
die seitlichen beiden
Briicken und die Dreh-
biihne, bilden mit dem

4 i 2 Bagger ein zusammen-
)I hiingendes Ganzes von

\NSN

der nebenstehenden
Form,dasvordemHaupt-
anker A liegt und um denselben von den 4 Ankern C, C und
D, D entweder nach rechts oder links hin giert, je nachdem
C und C losgelassen und D und D angezogen werden, oder
umgekehrt.

Hinter der Drehbiihne liegt eine Querbriicke ¢, welche
auf einem 56 Fufs im Boden langen und 8 Fufls breiten Prahme,
aber auf 60 Fufs Liinge und 12 Fuls Breite construirt, also
ibergebaut und so belastet ist, dafs sie um 3 Zoll mit ihrem
Belage tiefer liegt, als die Aufsenkante der Drehbiihne. Diese
Querbriicke hatte auf der Seite de urspriinglich einen conca-
ven Ausschnitt, wie es allerdings eigentlich geboten erscheint;
es ist aber nicht gelungen, denselben beibehalten zu kénnen,
und er hat wieder gerade ausgeglichen werden miissen. Von
der gedachten Querbriicke lings deren Seite de giert das
Baggerschiff von rechts nach links und umgekehrt, und bei
jedem Schritte, den das Baggerschiff in Richtung des Haupt-
ankers vorwiirts thut, folgt die Querbriicke ihm durch Auf-
winden der Ankerketten f und g auf die bei d und e stehen-
den Windetrommeln nach.

Die Ankerketten ¢ und & dienen dazu, der seitlichen Be-
wegung der Querbriicke beim harten Anliegen und Vorbei-
gieren der Drehbiihne ete. entgegenzuwirken.

Eine Combination der Ankerkette f und g mit dem Haupt-
anker /4, wie sie eigentlich ganz natiirlich erscheint, ist wie-
derholentlich versucht worden, aber nicht gelungen, was haupt-
siichlich darin seinen Grund hat, dafs trotz der 4 Seitenanker
C, C, D und D des Baggerschiffes eine ganz parallele Seiten-
bewegung desselben unmoglich ist.

Mit der Querbriicke hiingt, und zwar fiir die Zeitdauer
jeder einzelnen Arbeitsperiode, also von friih bis Mittag, und
dann wieder von Mittag bis Abends, die Liingsbriicke ¢ durch
Splintbolzen fest zusammen, und wird nur frih, Mittags und
Abends, zum Durchlassen von Schiffen, von derselben durch
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Ausziehen der Splinte ete. gelost. Diese Liingsbriicke ist vor-
liufig auf vier zur Liinge von 280 Fufs bei 12 Fufs Breite
steif zusammengekoppelten Prahmen gebildet, von denen aber
meist nur zwei im Dienste stehen und die beiden andern los-
genommen sind. Der Belag ist ebenso wie bei der Quer-
briicke und der Drehbiihne ein doppelter, um dem Durchtrei-
ben von Schlamm und Wasser in die zur Substruction die-
nenden Fahrzeuge entgegenzuwirken. Die Prahme unterein-
ander sind durch hochkantig gegen die Balken der Ueberbriik-
kung mit Splintbolzen befestigte Bohlen ganz steif mit einander
verbunden, so dafs beim Ueberfahren der beladenen Kippkarren
von einem Prahm auf den andern Schwankungen nirgends ent-
stehen. Sie kénnen, wo kurze Kriimmungen oder dergleichen
es nothig machen, ohne Umstiinde durch Losung der Splint-
bolzen unter einander und auch von der Querbriicke entkup-
pelt werden. Auf einer Seite sind dieselben mit starken, stei-
fen eisernen Haken versehen (vier an jedem Prahme), wel-
che in eine aus Bohlen gebildete Fiithrung eingreifen, die an
der Landbriicke (Blatt 46 Fig. 6) befestigt ist. Diese Land-
briicke m ist gleichfalls mit einem Doppelbelage iiber einem
alten Prahme gebildet.

Sie wird dem Ufer moglichst nahe und mindestens fiir
die Zeitdauer einer Arbeitsperiode (also von friih bis Mittag etc.)
in dauernde Verbindung mit dem Ufer, der Lage des Bagger-
schiffes moglichst nahe gebracht. Thre Verbindung n mit dem
Ufer geschieht dadurch, dafs zwei Balken, fiir welche beson-
dere Ausschnitte vorhanden sind, unter ihrem Belage so hin-
durchgesteckt werden, dafs die einen Enden auf dem Ufer,
die andern aber auf beiden Borden des die Landbriicke tra-
genden Prahmes aufliegen. Diese Balken werden, soweit sie
aus der Landbriicke landwiirts hervorstehen, mit Tafeln be-
legt, die aus Karrbohlen gebildet sind, und denen sich dann
die auf dem Terrain liegende Karrbahn anschliefst.

Zur Feststellung der Landbriicke gegen Schwankungen beim
Queriiberkarren dienen, wie aus dem Querschnitte Blatt 46
Fig. 6 ersichtlich ist, vier Hebelatten, welche unten auf einer
mit Fufsstreben versehenen Kreuzschwelle stehen. Mittelst
dieser Hebelatten wird die Landbriicke an vier Punkten még-
lichst angehoben und ihr dadurch ein fester Stand verschafft.

Die Haken, welche an den Liingsprahmen befestigt sind,
sorgen, indem sie in die Fiihrung an der Landbriicke eingrei-
fen und auf diese Weise die Lingsprahmbriicke stets an die
Landbriicke heranholen, fiir eine dauernde Briickenverbindung
zwischen den Seitenbriicken des Baggers und dem Lande resp.
der fiir einen bestimmten Umstiirzungsplatz hergerichteten
Karrbahn o, und zwar auch beim Vorwirtsgehen der Bag-
germaschine, welcher die Querbriicke (vermége der Anker-
ketten f und ¢) und die damit verkuppelten Lingsprahme
folgen.

Auf der so hergestellten ununterbrochenen Briickenverbin-
dung zwischen dem Lande und dem sich bewegenden Bagger
werden zweirdderige Kippkarren, die direct von dem Bagger
beladen sind, ab-, und leer wieder zuriick gefahren. Alle
Briicken, mit Ausnahme der beiden seitlichen, sind breit ge-
nug, um die leeren Karren an den geladenen ohne Umstiinde
vorbeizufiihren. v

Die leer ankommenden Karren wenden auf der Drehbiihne
am, und sobald ein beladener Wagen von der seitlichen Briicke
abgefahren ist, fihrt der leere riickwiirts ein, wihrend der
Bagger unterdefs den auf der anderen Seite unterstehenden
Kippkarren fillt.

Diese Art des Betriebes hat iibrigens fiir den Bagger
noch einige Einrichtungen ndthig gemacht, welche zuniichst
in einer solchen Fiihrung der aus dem hinteren Baggertheile

abgehenden Querketten bestehen, dafs die Kippkarrenfahrt
unter denselben hin vor sich gehen kann, zu welchem Be-
hufe die qu. Ketten (cf. die Zeichnung Blatt 46 Fig. 5) iiber,
auf Seilen angebrachten Rollen in 6 Fuls Hohe iiber den Sei-
tenbriicken hinfortgeleitet sind, und aufserdem in einer Vor-
richtung, welche dasjenige Wasser, welches die etwa nicht
ganz mit Baggerschlamm angefiillten Eimer mitbringen, abfingt,
damit es nicht in die Kippkarren gelangt und unniitze Trans-
portkosten verursacht.

Der Versuch, das qu. Wasser nur durch Erweiterung und
Vermehrung der Locher in den Baggereimern loszuwerden,
ist mifslungen, und es hat sich bei der nach der Breite des
Canals hin stets wechselnden Tiefe des auszubaggernden Lau-
fes, und bei der Verschiedenheit der Erdschichten in letzte-
rem gezeigt, dals diejenigen Eimer, die wirklich voll fassen,
kein gesondertes Wasser mitbringen, dafs aber diejenigen Ei-
mer, die nicht voll fassen und welche demgemiils, soweit sie
nicht mit Erdmasse etc. angefiillt sind, Wasser heben, ohne
Nachtheil gar nicht mit so vielen Lochern versehen werden
konnen, als nothwendig sein wiirden, um bei gewdhnlichem
Gange der Maschine alles Wasser los zu werden.

Das von den Eimern mitgebrachte Wasser bleibt in den-
selben aber meist klar, und wird in einem Bogen, der die
Riickwand des Sturzschlottes noch iiber der Vertheilungs-
klappe trifft, zuerst ausgeschiittet, ehe der Schlamm selbst
nachstiirzt.

Hiernach ist in dem Sturzschlotte an dessen Riickwand
eine Fangeklappe angebracht, welche mittelst Hebelverbin-
dung zu den Baggerrinnen in solche Verbindung gebracht
ist, dafs sie durch den umkippenden Baggereimer in Thitig-
keit gesetzt wird und zu der Zeit sich 6ffnet, wo dieser das
etwa vorhandene Wasser oben abgiefst, dagegen sich wieder
schliefst, sobald die Baggermasse selbst herabstiirzt. —

Diese Einrichtung ist, da sie in der kleinen Reparatur-
werkstéitte erst nach und nach ihre jetzige Gestaltung erhal-
ten hat, in ihrer Bearbeitung nicht ganz vollkommen, und ge-
riith, wenn die Eimer selbst lingere Holzstiicke oder dergl.
mitbringen, noch in Umstand; sie entspricht bei sorgsamer
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Behandlung und Aufsicht aber im Allgemeinen ihrem Zwecke
und erspart den Mann, von welchem anfiinglich die qu. Klappe
bedient werden muflste. .

In der vorstehenden Skizze zur Wasserklappe bedeutet:

a die Daumenwelle,

be¢ und de Zugstangen, welche bei d und ¢ auf die Dre-
hung eines Winkelbebels (wie beim Klingelzuge) wirken,

ef die Wasserfangeklappe, welche in g mittelst Charnieren
an den Wasserkasten & befestigt ist,

i das Gegengewicht zum Schliefsen der iber die Rolle k
gefiihrten Kette,

! die Roéhre zur Abfihrung des Wassers,

mn Riickwand des Schlammkastens (Sturzschlottes).

Das von der Klappe aufgefangene Wasser wird wieder
direct in den Canal abgefiihrt.

Eine durch die Art des Erdtransportes ferner bedingte
Nothwendigkeit war die Einrichtung von Schiitzvorrichtungen
an den Enden der Moderrinnen, durch welche das Herunter-
laufen der Modermassen wiihrend der Zeit verhindert wird,
in welcher ein voller Wagen abgefahren ist und durch einen
leeren ersetzt werden mufs. Diese Schiitzvorrichtungen sind
aus der Zeichnung Blatt 46 Fig. 3 ersichtlich.

Was die Stiirke der Maschine und die Leistung des Bag-
gers anbelangt, so muls bemerkt werden, dafs der von Holz
sehr unreine Boden des Canals einen ununterbrochenen Be-
trieb noch nie gestattet hat, und dafs daher die Leistungen
weit hinter dem zuriick bleiben, was bei ununterbrochener
Arbeit wiirde geschafft werden konnen. Wie grofs der Zeit-
verlust wegen der im Wege liegenden Holzer ist, mag dar-
aus abgenommen werden, dafs vielistige Biume von 4 Fufs
Durchmesser und bis 30 Fuls Schaftlinge zu beseitigen vor-
kommen, und dafs iiber Jahr und Tag die Bauhiitten und
mehr als § Jahre lang auch der Kessel des Dampfbaggers
ausschliefslich mit dem herausgebrachten Holze geheizt wor-
den sind.

Die Maschine hat nach ihrer Dimension bei 3 Atmo-
sphiiren Ueberdruck, wenn man 50 Pet. Nutzeffect voraussetzt,
10 Pferdekriifte, von denen aber, da meist nur mit 36 Pfd.
Dampfiiberdruck gearbeitet wird und die Maschine, weil sie
so am vortheilbaftesten arbeitet, nur 50 bis 60 Umdrehun-
gen pro Minute macht, héchstens 6 bis 7 Pferdekriifte in
Thiitigkeit sind.

Es war urspriinglich darauf gerechnet, dals bei normalem
Gange die Maschine 80 Touren pro Minute machen sollte, was
bei dem Uebersetzungsverhiiltnisse 1:8 fiir den Turas 10 Um-
drehungen pro Minute ergab. Bei dieser Geschwindigkeit (etwa
1} Fuls pro Secunde) der Eimerkette geschieht aber die Fiil-
lung der Rimer nie so regelmiifsig und vollstiindig, wie bei
der spiiter moglichst innegehaltenen von etwa § bishdchstens
1 Fuls pro Secunde, bei welcher auch ein viel vollstiindigeres,
rechtzeitiges Ausschiitten der einzelnen Eimer eintritt, so dafls
die einmal gehobenen Massen dabei durch die Eimer nicht
wieder mit zuriickgenommen werden.

An Karren werden, je nachdem die Transporte gréfser
oder kleiner sind, 12 bis 14 Stiick im Betriebe erhalten. Jede
Karre hat, wenn sie abgestrichen voll wiire, nahezu 16 Cubfls.
Inhalt; bei diinnem Moder aber und bei schwerem Sande
(bei ersterem wegen des Ueberspritzens, bei letzterem wegen
der Schwere) kénnen dieselben nicht ganz voll beladen wer-
den, und wird daher der Inhalt jeder Karre durchschnittlich
auf 12 Cubffs. oder 4; Schachtruthe, welche sie reichlich an
Ladung erhalten, gerechnet.

Jede Karre ist mit drei Mann (zwei an der Deichsel und
einer spitz voran am Karrseile) bespannt, denen zur Abfahrt

Zeitschrift £f. Bauwesen. Jabrg, XVII,

von der Moderrinne bis auf die Querbriicke hinauf ein vierter
als Vorspann zuspringt. Dieser wird auch da nothig, wo selbst
nur eine geringe Steigung von der Landbriicke nach dem Ufer
hin zu dberwinden ist; er wird aber stets nur fiir eine der-
artige Strecke zuertheilt und tritt, sobald die horizontale
Bahn wieder erreicht ist, ab, um der nichsten Karre iiber die
Steigung hin fortzuhelfen.

Die Verstiirzungspliitze liegen im Allgemeinen héchstens
30 Ruthen vom Ufer entfernt, da dann, unter Beriicksichti-
gung der Steigung und Briickenpassage, accordmiilsig schon
immer 40 Ruthen Transportweite bezahlt werden miissen.
Meist liegen diese Plitze aber nur 10 bis 20 Ruthen vom Ufer
entfernt.

Der Betrieb in Tagelohn liefs viel zu wiinschen iibrig, da,
selbst bei wesentlich mehr angestellten Kippkarren, die Ma-
schine ofter still halten mufste, weil die Kippkarren nicht
rechtzeitig unter der Moderrinne waren. Es ist daher ein
freilich theurer aber immerhin gegen Tagelohn noch billiger
Accord eingefiihrt (pro Karre bei 10 Ruthen Transportweite 4%
Pf., bei 20 Ruthen 9 Pf., bei 30 Ruthen 1 Sgr. 1} Pf. und bei
40 Ruthen 1 Sgr. 6 Pf., wobei jede angefangenen 10 Ruthen
fiir voll gerechnet werden), und hat dabei die Anordnung ge-
troffen werden miissen, dals Versiiumnisse, die durch in den
Weg kommende Holzer eintreten, genau notirt und nach Ta-
gelohnsiitzen vergiitet werden, dals aber dafiir wiihrend sol-
cher Versidumnisse die Leute zum Planiren etc. antreten miis-
sen, soweit sie nicht zum Herauswinden der Stiimme etc. nd-
thig sind.

Die ordinaire Instandhaltung der Karrbahnen ist in die-
sen Accord mit einbegriffen, und nur die Verlegungen wer-
den pro jedes Mal mit 15 Sgr. und der vollige Weitertrans-
port der ganzen Riistung incl. der Karren nach dem anderen
Ufer oder einer neuen weiteren Strecke accordmii(sig mit 2 Thlr.
bezahlt.

Die Transportsiitze mogen hiernach vielleicht nicht ganz
billig erscheinen, aber die Arbeit in dem grundlosen Schlamme
kostet viel Stiefel und Kleider, und wenn die Leute nicht min-
destens 20 Sgr. bei so aufreibender Arbeit verdienen kénnen,
dann halten sie nicht aus; und hierauf beschrinkt sich durch-
schnittlich der Verdienst der Leute trotz ihres Fleilses und
der mittlerweile von ihnen in dieser Arbeit erlangten Ge-
wandtheit.

Die Dauer der Fiillung fiir eine Karre ist, abgesehen von
der Geschwindigkeit der Maschine, abhiingig davon, ob die
Eimer alle voll kommen oder nicht. Da die Tiefe im Canale
sehr wechselt, so kann man nicht darauf rechnen, dafs lin-
ger hintereinander volle Eimer kommen, und mit Riicksicht
auf diesen Umstand kann man die Dauer einer Karrenfiil-
lung auf 4 Minuten im Durchschnitt annehmen, da, bei dem
jetzigen Gange der Maschine, in der Stunde je nach den Um-
stinden 60 bis 100 Karren abgefahren werden. Bei dieser
Angabe ist der Einflufs des vielen Holzes, welches schon, ehe
es wirklich die Arbeit zeitweise stille legt, seinen Einfluls da-
durch bemerklich macht, dafs die Eimer dariiber fortgleiten,
sich nur mangelhaft fillen etc., nicht eliminirt, sondern noch
mit darin enthalten. In ganz reinem Grunde und bei vollen
Bimern nimmt eine Karrenfilllung nur wenig mehr als eine
halbe Minute in Anspruch, und die Leistungsfihigkeit des Bag-
gers betrigt schon hiernach pro Stunde und Pferdekraft min-
destens 1 Schachtruthe. —

In Bezug auf die Bedienung des Baggers ist anzufiih-
ren, dafs aufser den an die Kippkarren (3 Mann pro Karre)
gespannten Mannschaften und aufser den 2 Mann Vorspann
auf den seitlichen Briicken bis zur Querbriicke, ferner aufser
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dem sonst wegen der etwaigen Steigung noch hoherer Ufer-
stellen (jedoch nur selten) erforderlichen Vorspanne bei den
Baggerungen thiitig sind:

1) der Baggermeister (in festem Lohne, also aufser dem
Accorde der Uebrigen),

2) der Heizer (auch in festem Lohne),

3) 1 Aufsichtsbeamter, zugleich znmMarken-Ausgeben (auch
in festem Lohne),

4) 2 Leute an den Querwinden,

5) 3 Leute an den Moderrinnen zur Bedienung der Schiitzen
an denselben und zur Hiilfe beim Herausziehen kleiner
Holzstiicke ete., :

6) 2 Leute an den Winden der Querbriicke.

Daher sind im Ganzen aufser den Leuten an den Kar-

ren noch 10 Mann zur Bedienung des Baggers und der schwim-
menden Riistung erforderlich.

Von diesen 10 Leuten wird fiir die 7, sub No. 4 bis 6
bezeichneten, Tagelohn berechnet, welches aber mit dem von
den andern Leuten (an den Kippkarren) verdienten Gelde zu-
sammenflie(st, und unter alle Leute (ausschliefslich der sub
No. 1 bis 3 benannten) vertheilt wird. —

Wenn der vorstehend beschriebene Dampfbagger sich auch
durch die Hohe seiner Leistungen und durch seine leichte
Handhabung sehr bewiihrt hat, so sind doch, als es sich darum
handelte, einen zweiten, vorzugsweise fiir den Gebrauch auf
der Elbe bestimmten Bagger erbauen zu lassen, einige Aen-
derungen fiir zweckmiilsig gehalten worden, die zu der hier-
unter skizzirten Anordnung gefiihrt haben.
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Hiernach hat der Bagger nur 21 Zoll |Tiefgang erhalten,
was durch Verbreiterung des Baggerschiffes bis auf 20 Fuls
moglich geworden ist. Ferner ist die Eimerleiter so weit nach
vorn geriickt worden, dafs die untere Kettentrommel noch
- vor dem Schiffe arbeitet, und ist zur Erreichung dieses Zweckes
dem Schiffe vorn die im Liingenschnitte angedeutete Form ge-
geben worden.

Wegen der Vermehrung der Schiffsbreite hat auch eine
Vermehrung der Méhe eingefiihrt werden miissen, in welcher
die Baggereimer umstiirzen.

Durch das Nachvornriicken der Bimerleiter hat das Schiff
hier an Tragfihigkeit sehr verloren, und ist dennoch in hd-
herem Maalse belastet worden. Zur Gegenbalance hat die

0

Winde zum Heben und Senken der qu. Eimerleiter mehr nach
hinten geriickt werden miissen, und da dies allein noch nicht
ausreichend half, so ist der Kessel ganz an das hintere Schiffs-
ende verlegt worden und hat eine solche Einrichtung erhalten
miissen, dafs die Feuerrshren von vorn zu reinigen sind.

Die Leistungsfihigkeit dieses Baggers, der in den Details
ganz nach Analogie des vorher beschriebenen auch von der
Maschinenfabrik der Hamburg-Magdeburger-Dampfschifffahrts-
Compagnie zu Buckau erbaut ist, ist ganz genau noch nicht fest-
gestellt worden, sie betréigt nach den bisherigen Ermittelungen
aber jedenfalls mehr als pro Stunde und Pferdekraft eine
Schachtruthe. —

Th, Kozlowski.
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Eisenbahn-Traject iber den Rhein bei Rheinhausen.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 50 bis 56 im Atlas.)

Die erheblichen Schwierigkeiten und Kosten, welche die
Ueberbriickung grofser Strome verursacht, sowie andere sol-
chen Anlagen entgegenstehende Hindernisse, wohin besonders
auch die Annahme gehort, dafs dieselben strategische Nach-
theile mit sich fiihren konnten, haben das Bediirfnifs herbei-
gefiihrt, Traject-Anstalten fiir Bisenbahn-Fahrzeuge anzulegen.
Bevor zur Beschreibung der Anstalten, welche bei der Rhei-
nischen Eisenbahn durch den Unterzeichneten ausgefiihrt sind,
iibergegangen wird, scheint es angemessen, die anderweit be-
stehenden Anstalten kurz zusammenzustellen.

Die iilteste Eisenbahn-Fihranstalt ist, soweit bekannt, die
iiber den Firth of Forth bei Edinburgh von Granton nach
Burnt-Island.

Die Giiterwagen werden dort auf starken Dampfbooten
von einem Ufer zum andern gefoérdert. Auf den schiefen Ebe-
nen, welche zur Verbindung des Ufers mit dem Schiffe die-
nen, wird die Bewegung durch eine stehende Maschine mit-
telst Seiltrommel bewirkt. Auf Blatt 50 ist die Vorrichtung
in ihren Haupt-Umrissen dargestellt. In den Verhandlungen
des Instituts der Civil-Ingenieure zu London, Vol. XX, be-
findet sich eine niihere Beschreibung dieser Anstalt und der
ganz dhnlichen iiber den Tay in derselben Bahn.

Als am Rhbeine zwischen Homberg und Ruhrort eine Ei-
senbahn-Fiihranstalt angelegt werden sollte, war anfinglich
eine der vorgedachten ganz dhnliche Anstalt in Aussicht ge-
nommen. Man beschriinkte sich jedoch zuniichst auf ein Pro-
visorium, bei welchem auf schiefen Ebenen mit Neigungen
von 1:12 vermittelst der an einem Seile wirkenden Locomo-
tive jedesmal 3 Wagen auf Deckprahmen auf- und abgefah-
ren und mittelst Dampfschlepp-Booten iiber den Strom be-
fordert wurden. Das Unvollkommene jener Einrichtung war
die Veranlassung, dals dort eine Anstalt eingerichtet warde,
bei welcher die Wagen nach Maalsgabe der verschiedenen
Wasserstinde mittelst hydraulischer Hebungs-Anstalten nach
dem Armstrong’schen System vom Schiffe auf die Geleise ge-
hoben und umgekehrt gesenkt werden. Da diese Anstalt,
ebenso wie das Provisorium, in der Zeitschrift fiir Bauwesen
von 1857 durch den Herrn Geheimen Ober-Baurath Weishaupt
ausfiihrlich beschrieben ist, so kann hier lediglich auf diese
Beschreibung Bezug genommen werden.

Eine Anstalt nach dem Muster der vorgedachten Anstal-
ten ohnweit Edinburgh ist in neuerer Zeit bei Lauenburg iiber
die Elbe ausgefiihrt, welche in der Zeitschrift des Architek-
ten- und Ingenieur - Vereins fiir das Konigreich Hannover,
Band XII, Heft 1, beschrieben ist.

Bei Anlage einer Verbindungsbahn zwischen der Nieder-
liindischen Rheinbahn und der Rheinischen Bahn war ohn-
weit Cleve bei Griethausen eine Fihranstalt fiir den Hisen-
bahn-Verkebr einzurichten, und es entstand die Frage, nach
welchem System dieselbe herzustellen sein werde.

Bei den Einrichtungen ohnweit Edinburgh mit Seil-Ebe-
nen und stehenden Maschinen hatte der Unterzeichnete er-
hebliche Milsstinde zu beobachten Gelegenheit und konnte
sich zur Anwendung dieses Systems nicht entschliefsen, zumal
die Leistungsfihigkeit immer nur eine sehr geringe sein kann.

Die Einrichtung bei Homberg entspricht zwar ihrem
Zwecke ganz in der erwarteten Weise und ist seit 12 Jahren
regelmiilsig im Betriebe, indefs erschienen die Baukosten so-
wohl wie die Unterbaltungs- und Betriebskosten doch sehr
bedeutend. Lediglich die Kosten der Einrichtungen, welche

zur Bewerkstelligung des Trajectes nothwendig sind, belaufen
sich mit Ausschlufs der Anlagen auf den Rangirbahnhdfen
an Geleisen, Drehscheiben, Weichen, Hafenbauten u. s. w.
nach Ausweis vorgedachter Beschreibung auf 332000 Thlr. Zum
Betriebe ist ein Dampfboot von 200 Pferdekriiften erforder-
lich und zum Heben und Senken der Wagen ist an jedem
Ufer eine Maschine von 30 Pferdekriiften mit complicirten
hydraulischen Maschinen-Vorrichtungen in sehr kostspieligen
Hebethiirmen in Thitigkeit. Die Leistung des einen Bootes
kann in 12 Stunden auf die Beftrderung von hdchstens 150
Wagen bemessen werden. Zur Trajectirung von Bauholz und
anderen sehr langen und grofsen Gegenstinden miissen die
schiefen Ebenen beibehalten werden. Besetzte Personenwa-
gen werden nicht beférdert. ;

Die wenig bekannten Kettenfiihren, welche der Unterzeich-
nete bei Devonport ohnweit Plymouth, bei Portsmouth und
Southampton iiber Meeresarme unter iiberaus schwierigen Um-
stinden bei sehr heftigen Strémungen und Seegang fir ge-
wohnliches Fuhrwerk ausgefiihrt fand, und welche seit vielen
Jahren den Dienst aufserordentlich regelmiifsig versehen, fiihr-
ten denselben zu dem Plane, nach demselben System. Tra-
ject-Anstalten fiir Eisenbahnen einzurichten. FEine Beschrei-
bung dieser Kettenfihre, welche zuerst vom Ingenieur Ren-
del in Plymouth ausgefiihrt wurde, befindet sich in den Ver-
handlungen des Instituts der Civil-Ingenieure Vol. II, 1838
bei John Weale in London.

Auf Blatt 51 sind die Einrichtungen skizzirt.

Es steht auf einem Schiffe von 55 Fuls Liinge, 45 Fufs
Breite in der Mitte der zu den beiden Seiten befindlichen
Auffahrten eine Dampfmaschine von etwa 30 Pferdekriiften,
welche 2 Kettenriider treibt, die mit passenden Vertiefungen
fiir 1 Zoll starke Ketten versehen sind. Die von Ufer zu
Ufer reichenden Ketten sind mittelst 120 Centner schweren
Contregewichten, die sich in besonderen Schachten bewegen,
gespannt, und sind iiber die Kettenrider gefiihrt. Bei der Dre-
hung der Kettenrider, auf welchen die Ketten mit bedeuten-
der Last ruhen und deshalb in die nur geringen Vertiefungen
sehr fest eingreifen, erfolgt die Bewegung des Schiffes rasch
und leicht.

Die Breite des Meeresarmes bei Plymouth betriigt bei der
Fluth 2550, bei Ebbe 2110 Fufs englisch, die Differenz
zwischen dem hochsten und kleinsten Wasser 18 Fufs, die
Geschwindigkeit der Ebbe und Fluth 430 Fufs in der Minute,
die grofste Tiefe bei der Fluth 96 Fuls. Die Richtung der
Fahrt des Schiffes liegt rechtwinklig zur Stromung.

Die schiefen Ebenen haben eine Neigung von 1:14.
Die Verbindung mit dem Schiffe wird durch Klappen, die am
Schiffe befestigt sind und von der Maschine bewegt werden,
hergestellt. Die Fahrt wird bei der Ebbe in 7, bei Fluth in
8 Minuten bewirkt und nur in aufserordentlich seltenen Fil-
len durch ganz starke Stiirme unterbrochen,

Die Fihre bei Portsmouth besteht aus einem eisernen
Schiffe, das etwas grofsere Dimensionen hat. Bei der Sal-
tash-Briicke sowie bei Southampton und an anderen Punkten
sind Fihren mit nur einer Kette und nur einer Auffahrt fiir
Wagen ganz nach demselben System vorhanden.

Fiir Eisenbahnwagen wurde von Stephenson eine Fihr-
anstalt nach eben diesem Systeme iiber den Nil ausgefiihrt.
Die Vermittelung der verschiedenen Wasserstinde wurde durch
Hebung und Senkung einer auf dem Schiffe befindlichen
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Plateform bewirkt, welche mittelst 16 Schraubenwinden ge-
hoben und gesenkt werden konnte, wozu man sich bei den
billigen Léhnen in Egypten der Menschen bediente. Diese
Anstalt ist beschrieben von Mr. Sopwith in Vol. XVII der
Verhandlungen der Civil-Ingenieure in London.

Bevor dem Projecte zu einer Eisenbahn-Fihranstalt bei
Griethausen niher getreten wurde, schien es riithlich, am Rhein
mit einer solchen Einrichtung Versuche zu machen. Zu dem
Ende wurde unterhalb Coblenz eine gewdhnliche 2zéllige
Kette durch den Strom gelegt und an beiden Seiten mit 80
Centner gespannt. Auf einem gewdhnlichen Flufsschiffe von
etwa 100 Fufs Linge wurde eine Locomobile von 8 Pferde-
kriiften gestellt, welche aufserhalb des Bordes eine fiir die
4zollige Kette aptirte Scheibe bewegte. Die Fahrten wurden
regelmiifsic in 7 Minuten bewirkt und dauerten beim Anhiin-
gen eines zweiten Schiffes von #hnlichen Dimensionen 10 bis
12 Minuten.

Die Bewegung der Trajectschiffe nach diesem Systeme,
wobei die Kraft der Maschine nicht durch Schaufelrider oder
Schrauben, sondern durch directen Zug vermittelt wird, mit-
hin in ihrem ganzen Umfange zur Wirkung gelangt, hat den
Vortheil, dals mit einer verhiltnifsmiifsig sehr geringen Ma-
schinenkraft der Zweck erreicht werden kann. Ferner wird
die Fahrt in annidhernd gerader Richtung bewirkt. An je-
der beliebigen Stelle wird durch Anhalten der Maschine ohne
Anwendung von Ankern oder sonstigen Vorrichtungen ein
Stillstand des Schiffes hervorgebracht und am Ufer erfolgt die
Anfahrt stets an einem bestimmten Punkte. Nach den Be-
obachtungen an den bestehenden Anstalten in England und
den Versuchen bei Coblenz entschied man sich daher fiir die
Wahl des gedachten Systemes.

Es wurden zwei ganz flache, 148 Fufs lange, 20 Fuls
breite, nur 2 Fuls 6 Zoll vom Boden bis zum wasserdichten
Deck hohe eiserne Prahme gebaut, auf welche Eisenbahn-
Geleise gelegt wurden,

Zur gleichzeitigen Bewegung beider Prahme diente ein
besonderes Schiff mit einer Maschine von 30 Pferdekriiften,
welche zu beiden Seiten des Schiffes Kettenscheiben bewegte.
Beide Prabme und zwischen denselben das Maschinenschiff
wurden horizontal fest mit einander vereinigt und waren be-
stimmt, gleichzeitig an zwei Geleisen auf den Uferebenen an-
zufahren. s zeigte sich bald, dals eine gleichzeitige Bewe-
gung beider Prahme mittelst einer auf einem besonderen
Schiffe dazwischen stehenden Maschine bei den obwaltenden,
tiberaus ungiinstigen Verhiiltnissen einen regelmiifsigen Be-
trieb nicht erwarten liefs, dafs vielmehr jeder Prahm fiir sich
bewegt und auf dem Prahme selbst die treibende Kraft an-
gebracht werden miisse.

Die mannigfachen Uebelstiinde der sehr schweren Ket-
ten liefsen es rithlich erscheinen, in Stelle derselben Draht-
seile in Anwendung zu bringen, und zwar ein schwaches Treib-
seil und ein starkes, an mehreren Punkten geankertes Fiih-
rungsseil, welches das Schiff gegen Abtrieb schiitzt.

In dieser Weise sind bei Griethausen 2 Prahme (Ponten)
seit dem Friihjahr 1865 in Betrieb.

Die Fahrten der Ponten erfordern 7 Minuten, das Auf-
und Abfabren der Wagen von den Rangirgeleisen des Bahn-
hofes an einem Ufer bis zu denen am anderen Ufer erfordert
noch etwa 8 Minuten, 8o dafs in 15 Minuten 6 Giiterwagen
oder 5 Personenwagen von Bahnhof zu Bahnhof gefordert
werden, wobei die Personen ohne jedes Bedenken im Wagen
sitzen bleiben.

Nach diesem Resultate wurde dazu geschritten, eine An-
stalt ganz nach demselben Systeme in der Osterath-Essener
Bahn zu erbauen, bei welcher die bisher gemachten Erfah-
rungen benutzt sind.

Diese Anstalt ist in den Zeichnungen auf Blatt 52 bis 56
dargestellt und sind die Zeichnungsblitter selbst der rasche-
ren Uebersicht wegen mit Erliuterungen und Bezeichnungen
versehen, so dafs in nachstehender Beschreibung im Wesent-
lichen nur die allgemeineren Verhiiltnisse und die Motive der
einzelnen Constructionen erértert werden sollen.

Die Osterath- Essener Bahn hat vorzugsweise die Bestim+
mung, das gesammte Netz der Rheinischen Bahn auf dem
linken Rheinufer mit den zahlreichen Kohlenbergwerken am
rechten Ufer ohnweit Essen und den grofsen Eisenwerken
daselbst in Verbindung zu setzen, so dafs bei dieser Traject-
Anstalt auf einen sehr grofsen Massen-Verkehr gerechnet wer-
den mulste.

Die von der Rheinischen Eisenbahngesellschaft dringend
gewiinschte Anlage einer festen Briicke wurde aus strategi-
schen Riicksichten leider nicht genehmigt, so dafs nur die
Anlage einer Traject- Anstalt iibrig blieb, welche eine feste
Briicke nicht ersetzen kann.

Wie der Situationsplan und das Querprofil, Blatt 52, dar-
stellen, hat der Strom an der Traject-Stelle eine Breite von
160 Ruthen; die Differenz vom kleinsten zum héchsten Was-
serstande betrigt etwa 25 Fufs, die Stromgeschwindigkeiten
wechseln zwischen 3} und 7 Fuls pro Secunde, je nach den
Wasserstiinden.

Am linken Ufer wird die Héhenlage des Rangirbahnhofes
durch die Hohe des Deiches bedingt. Das rechte Ufer liegt
6 Fufs hoher, wie der hochste Wasserstand, der Rangirbahn-
hof konnte daher erst in dieser Héhe angelegt werden. Fiir
die den schiefen Ebenen zu gebende Neigung waren folgende
Geesichtspunkte maafsgebend.

Die grifste den obwaltenden Verhiiltnissen entsprechende
Liinge der Ponten wurde fiir 8 der neueren Rheinischen Giiter-
wagen von 20 Fuls Liinge, also zu 160 Fufls bemessen. Da
der Kohlentransport den Haupttheil des Verkehrs bilden wird,
80 ist anzunehmen, dafs in der Regel volle Wagenladungen,
die fir 8 Wagen gleich 2400 Centner Brutto-Last angenom-
men werden konnen, zu bewegen sind. Da die Wagen di-
rect mittelst der Locomotive auf die Ponte (Prahm) gescho-
ben und ebenso abgezogen werden, so wurde auch fiir diese
Anstalt wie bei Griethausen eine Neigung der schiefen Ebene
von 1:48 festgesetzt.

Die Geleisentfernung auf den Ebenen wurde in Griet-
hausen durch die beabsichtigte Vereinigung von 2 Ponten mit
einem Maschinenschiff auf 36 Fufs normirt. Fiir die Einzel-
fahrt jeder Ponte fiihrt diese geringe Entfernung aber einige
Inconvenienzen mit sich, so dafs fiic Osterath die Entfernung
der Geleise auf den Ebenen auf 72 Fuls bemessen wurde.

Es werden 5 solcher Fahrstrafsen projectirt, so dafls zu-
néichst der Traject mit 5 Ponten in Aussicht genommen wurde.

Nach Ausfilhrung der drei ersten Ebenen hat sich aber
gezeigt, dafs auch eine Entfernung von 60 Fufs ausreichend
ist, so dals auf dem erworbenen Terrain nun 6 Trajectgeleise
mit 6 Ponten in Betrieb gesetzt werden konnen. Jede Ponte er-
hiilt eine Dampfmaschine von pptr. 25 Pferdekriiften. Zur Be-
wegung und Fithrung jeder Ponte dienen zwei Drahtseile, wel-
che rechtwinklig zum Strome von der Grenze des héchsten
Wasserstandes in der Ebene an einem Ufer bis zu der am an-
dern Ufer reichen, mithin eine Léinge von 4000 Fufs haben. Das
obere 1% Zoll starke Seil ist zur Fiihrung der Ponte und zur
Verhiitung des Abtriebes bestimmt. Zu dem Ende ist es an
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beiden Ufern mit Gewichten, welche in Brunnenschachten
hiingen, gespannt, welche, iiber Rollen gehend, eine Spannung
von 300 Centnern auf das Seil ausiiben. Im Strome ist das
Seil von 10 zu 10 Ruthen mit Ankerseilen in der aus der Zeich-
nung hervorgehenden Weise rechtwinklig verbunden. Diese
Ankerseile sind an Pfihlen, die unter dem Grundbett abge-
schnitten wurden, befestigt.

Das untere 26 Fufs von dem oberen Fiihrungsseil ent-
fernte, nur 1} Zoll starke Seil dient, wie spiiter beschrieben
werden soll, zur Fortbewegung des Schiffes und ist an jedem
Bnde in iihnlicher Weise wie das obere Fiihrungsseil, jedoch
nur mit 80 Centnern, gespannt. Die Ponten sind 160 Fuls
lang, 25 Fuls breit. Es wird indefs jetzt noch eine neue Ponte
von 200 Fufs Linge gebaut, welche 10 Giiterwagen und 6 bis
7 Personenwagen aufnehmen kann.

Die Construction der Ponten, bestehend aus einem Gerippe
von durchgehenden Langtriigern mit Querspannten in Eisenfach-
werk - Construction, geht aus den Zeichnungen speciell hervor.

Die Bekleidung besteht im Boden, und so weit die Ponte
eintaucht, aus 1zolligen, oberhalb in dem hohen Borde aus
4 zolligen Blechen.

Um die Verbindung des auf dem Deck der Ponte liegen-
den Schienengeleises mit dem auf der Ebene nicht zu erschwe-
ren, war eine moglichst geringe Idhe der Ponte erforderlich;
dieselbe ist hier etwas grofser bemessen wie bei den Griet-
hausener Ponten, nimlich zu 3 Fuls 6 Zoll vom Boden bis
zum Deck. Bei dieser geringen Hohe mulste den Ponten ein
wasserdichtes Deck gegeben werden, so dafs selbst bei der
schwersten Beladung die Sicherheit in keiner Weise gefihrdet
werden kann. Dieses Deck ist bei den Ponten in Griethausen
aus Bohlen, bei den neugebauten aus Eisenblech hergestellt.
Wenn bei den Griethausener Ponten die Seitenwiinde ziem-
lich steil mit wenig abgerundeten Ecken construirt wurden,
so schien es hier rithlich, zur Verminderung des seitlichen
Wasserdruckes die in der Zeichnung angegebene Muldenform
zu wiihlen ¥), Zur Vermittelung der Verbindung der Schie-
nen in der Ebene mit denen auf der Ponte dient ein Ueber-
gangswagen, welcher auf Blatt 56 mit allen Details darge-
stellt und in margine der Zeichnung nither erliutert ist. Um
die Liinge des Wagens nicht zu grofs zu machen, wurde dem-
selben eine Neigung von 1:12 gegeben, welche an der Ebene
in 1:16 iibergeht und auch an der Ponte etwas gebrochen
ist, so dafs beim Uebergehen der Wagen die Buffer keine
nachtheilige Verschiebungen gegen einander erleiden.

Der Wagen hat vier Achsen mit entsprechend hohen Rii-
dern. An der Ebene sind Anschlufsschienen vorhanden, wel-
che durch Contregewichte stets etwas gehoben und beim Ueber-
gange der Wagenriider durch diese allmilig niedergedriickt
werden.

Am andern Ende des Wagens befindet sich eine Buffer-
vorrichtung, welche mit einer Rolle gegen die Ponte stofst,
durch welche die Nachtheile vermieden werden, welche bei
starker Reibung aus der senkrechten Verschiebung des Buffers
an der Ponte im Augenblick des Anfahrens entstehen konnten.
Gleichzeitig treten kurze, am Wagen befestigte bewegliche
Schienen in trichterformige Einliufe der Ponte, und ein star-
ker Biigel (sogenannte Fangschleife), der an der Ponte be-
festigt ist, fillt selbstthiitic in einen Haken am Wagen, sq
dafs im Momente des Anfahrens der Ponte gegen den Wagen
ein ganz fester Zusammenhang hergestellt wird. Ganz nahe
vor der Vorderachse des Wagens befinden sich zwei an einer

*) Die vier Ponfen fiir Rheinhausen sind von der Célnischen Ma-
schinenbau-Anstalt gebaut.

sehr starken Achse sitzende Rollen, zwischen und auf wel-
chen sich ein unier dem Ende der Ponte befestigter Einlauf
legt, so dals dadurch jedes Auf- und Niedergehen der Ponte
an diesem Ende beim Auffabren der Wagen vermieden wird,
indem die anfahrende Ponte den Wagen soweit vor sich her-
schiebt, dafs sie auch im leeren Zustande noch auf den Rol-
len ruht, wiihrend die abfahrende den Wagen soweit mitnimmt,
dafs die wiederkehrende bei schwerster Ladung denselben rich-
tig stehend findet, Manipulationen, die sich in der Praxis leicht
regeln. Die genaue Anfahrt der Ponte am Wagen wird durch
das gespannte und geankerte Leitseil, sowie noch durch eine
besondere, seitlich am Wagen stark befestigte, aus den Zeich-
nungen ersichtliche Rollen-Vorrichtung geregelt.

Nachdem so der Uebergangswagen und die Ponte fest
verbunden sind, und keinerlei Schwankungen und Senkungen
stattfinden, konnen auch Personenwagen, in welchen die Per-
sonen sitzen bleiben, mit vollster Sicherheit auf- und abgefah-
ren werden.

Obschon der Uebergangswagen, ebenso wie die Ponten,
so kriftig construirt sind, dafls selbst Locomotiven verladen
werden konnen, so ist es doch nicht rithlich, dafs 6riderige
Locomotiven die immerhin scharfen Brechpunkte am Ueber-
gangswagen selbst bei sehr geringer Geschwindigkeit ohne
besondere Vorsichtsmaalsregeln passiren.

Um daher das directe Auf- und Abfahren der Wagen
mittelst der Locomotive ohne Seilverbindungen zu bewirken,
werden an der Locomotive 2 besondere Verbindungswagen
befestigt, welche den Raum auf dem Uebergangswagen ein-
nehmen und stets mit der Locomotive beim Auf- und Abfah-
ren in Verbindung bleiben, so dafs die Rider der Locomo-
tive vor dem Brechpunkte am Uebergangswagen bleiben. So-
bald 4 riiderige Locomotiven zur Verwendung kommen, wiirden
allenfalls die Verbindungswagen wegfallen konnen. Leere
Locomotiven mit und ohne Tender werden mit Leichtigkeit
trajectirt. :

Um zu verhiiten, dals nicht Wagen iiber die Ponte hin-
aus geschoben werden kénnen, befinden sich an beiden En-
den iiberaus kriiftige, stark mit der ganzen Construction ver-
ankerte Buffer, welche sehr starken Stifsen Widerstand lei-
sten und beim Abfahren der Wagen niedergelegt werden, wie
dies aus der Zeichnung ersichtlich ist.

Zur Bewegung der Ponte dient die auf Blatt 55 dargestellte
Zwillingsmaschine, welche mittelst der Getriebe und Zahnri-
der eine 8 Fufs im Durchmesser haltende Seilscheibe in Be-
wegung setzt. Um diese und eine correspondirende lose
Scheibe ist das 1} Zoll starke, an jedem Ende mit 80 Centner
gespannte Zugseil einmal umgeschlagen. Bei dieser Spannung
wird die Bewegung bei dem nur einmaligen Umschlage sehr
sicher, ohne Gleiten des Seiles und ohne irgend erhebliche Ab-
nutzung durch Reibung, bewirkt. Die Zugkraft ist grofser
als ndthig bemessen, um insbesondere bei der An- und Ab-
fahrt nicht in Verlegenheit zu kommen und auch fiir etwaige
Kuppelung einer zweiten Ponte u. s. w. tiberschiissige Kraft
zu haben.

Die active Kraft zur Fortschaffung des Schiffes wurde
so auf eine sehr einfache und vortheilhafte Weise erzielt.

Eine viel gréfsere Schwierigkeit lag darin, der sehr be-
deutenden, auf das lange Schiff rechtwinklig wirkenden Strom-
kraft einen passiven Widerstand gegen Abtrieb entgegen zu
setzen, und so die Fahrt in directer Richtung auf kiirzestem
Wege zu sichern. Bei den Ketten-Fihren in Plymouth und
Portsmouth reicht die Spannung der Ketten bei der grofsen
Meerestiefe ohnerachtet der starken Stromgeschwindigkeit bei
Ebbe und Fluth aus, um die auf das nur 55 Fuls lange flache
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Schiff senkrecht wirkende Stromkraft aufzuheben und einen
nachtheiligen Abtrieb zu verhiiten. Die bei der grofsen Tiefe
auf sehr weite Entfernungen durch das Schiff vom Grunde abge-
hobenen schweren Ketten bleiben an den Punkten, wo sie
den Grund beriihren, vermoge der sehr starken Spannung von
dem Abtriebe des 60 bis 90 Fufs hoher schwimmenden Schif-
fes unberiihrt und legen sich stets wieder in die richtige ge-
rade Lage, welche ihnen urspriinglich gegeben wurde, und wel-
che die Spannung zu erhalten strebt. Bei einem seichten,
ganz irregulairen Strombette, wo die Ketten (resp. Seile) wie
bei Griethausen gerade in der Mitte des Stromes nur etwa
5 Fuls hoch vom Grunde abgehoben werden, wiihrend an den
Ufern viel grifsere Tiefen vorhanden sind, verschiebt die erste
Fahrt des Schiffes vermdge der starken Wirkung des Stromes
die Ketten resp. die Seile ohne Querverankerung sofort in
ihrer Lage auf dem Grunde, die im Sande abwiirts eingefres-
sene Kette kann durch die stirkste Spannung ohne Abhebung
vom Grundbet!t nicht wieder stromaufwiirts geholt werden.
Dabei ist wohl zu beachten, dals bei geringer Tiefe der Ab-
trieb sich aufserordentlich steigert, indem dann zwischen Schiffs-
boden und Grundbett nur ein geringer Abstand vorhanden
ist, so dafs vor dem 160 Fufs langen Schiffe ein sehr erheb-
licher Aufstau entsteht, welcher bei grifseren Tiefen wenig
bemerkbar ist. Bei der niichsten Fahrt findet das Schiff bei
so geringen Tiefen eine stromab gelagerte Fihrang, der Feh-
ler vermehrt sich aus gleichen Ursachen bei jeder weiteren
Fahrt. Es ist daher die Fahrt nur méglich, wenn die Ketten
oder Seile in -der richtigen Lage in solchen Entfernungen fixirt
werden, dafs beim Passiren eines Ankers iiber die Rolle das
Seil jedesmal bis zum niichsten Anker eben vom Grunde ab-
gehoben wird, so dafs vermoge der Spannung sich das Seil
innerhalb dieser Punkte auch beim kleinsten Wasser wieder
richtig auf den Grund legt. Daraus ergiebt sich, dafs bei gro-
[sen Tiefen die Ankerpunkte in grofseren Entfernungen an-
gebracht werden konnen, als bei geringeren Tiefen.

Die Entfernung der Anker ist daher fiir jede Localitit
nach Maalsgabe der Tiefen und der Heftigkeit der Stromung
practisch zu bestimmen. Es wird aber immer riithlich sein,
die Ankerpunkte in nicht zu grofsen Entfernungen zu legen.
Das zur Leitung des Schiffes dienende 12 Zoll starke Draht-
seil ist iber die auf Blatt 56 dargestellten Rollen gelegt; die
Ankerseile sind 222 Fuls oberhalb des ersten Leitseiles an
Pfihlen oder Ankerschrauben befestigt. Die Verbindung des
Ankerseiles mit dem Leitseile ist durch die auf Blatt 53 und 56
dargestellten sehr kriiftigen Haken (Schellen) bewirkt, welche
die Flanschen der Fithrungsrollen iibergreifen, so dafs sie
diese bei geeigneter Verbindung mit dem Seile durch schlanke
Stahlhiilsen ohne irgend ein Hindernifs passiren.

Die sehr bedeutende Last des Seiles verhiitet jede Ge-
fahr des Ausspringens aus den Fiihrungsrollen, zumal diesel-
ben bei starkem Drucke der Strémung auf das Schiff sich von
demselben abheben und sich annéhernd in die mittlere Rich-
tung des aus der Seillast und der Stromkraft resultirenden
Zuges stellen. Auf diese Weise wird nun der Abtrieb des
Schiffes aufgehoben und die Fahrt erfolgt ganz sicher und
schnell. Der sehr starke Druck, der aus dem Gewichte des
Seiles und der Wirkung des Abtriebes entsteht, verursacht
eine nicht unerhebliche Abnutzung des Leitseiles, welches in-
defs durch Ausfiitterung der Rollen mit weichem, leicht zu
ersetzendem Metall wesentlich gemindert wird. Auf die Con-
struction der Seile ist besondere Sorgfalt zu verwenden *),

*) Die siimmtlichen Seile bei beiden ausgefiihrten Fihr-Anstalten
sind in der Fabrik der Herren Felten u. Guilleaume in Céln in besonders
guter Qualitiit gefertigt.

Alle sonst vorhandenen Vorrichtungen, wie Ankerwinden, Win-
den zum Spannen der Seile und Hebung der Contregewichte,:
Schutzvorrichtungen fiir die Seile auf dem Grunde und da,
wo die Ankerseile fiir die unteren Fahrstrafsen die der ober-
halb gelegenen Zug- und Leitseile kreuzen, gehen aus den
Zeichnungen mit Beachtung der in margine derselben enthal-
tenen Bezeichnungen, speciell hervor.

Obschon die Maschinenkraft gestatten wiirde, die Fahrt
in sehr kurzer Zeit zu bewirken, so vermehrt selbstverstind-
lich die grofse Geschwindigkeit die nachtheiligen Wirkungen
auf das Seil, so dafs in der Regel eine Geschwindigkeit von
6 Fufs in der Secunde nicht iiberschritten wird.

Nachdem in Vorstehendem erortert ist, dals die Fahr-
strafsen eine rechtwinklige Lage zur Strombildung erhalten
haben, so bleibt noch anzufiihren, dafs zwar auch eine schriige
Lage zur Stromrichtung ausfilhrbar sein wiirde, dafs dieselbe
aber durchaus nicht als vortheilhaft erachtet werden kann.

Denkt man sich die Stellung des Schiffes zur Stromrichtung
etwa in der nachstehend angedeuteten Lage, so vermindert
sich zwar beim Stillliegen des Schiffes der Stofs des Wassers in
Verhiltnils der Linge ab zur Linie ac. Fihrt aber das
Schiff in der Richtung €, also schriig gegen den Strom, 80
wird die Stofsgeschwindigkeit des Wassers auf die Schiffs-
fliche um die Geschwindigkeit, mit welcher das Schiff dem
Strom entgegen sich vorschiebt, vermehrt. Gleichzeitig wird
aber auch die Vorderseite des breiten Schiffes durch den Strom
sehr heftig getroffen, auf welche bei senkrechter Lage zum
Strome die Geschwindigkeit desselben keinen Einflufs hat.

4

Der sogenannte Abtrieb des Schiffes wird also vermehrt,
aufserdem aber die nothwendige Zugkraft erheblich gesteigert.
In umgekehrter, stromab laufender Richtung wiirde die Fahrt
allerdings etwas erleichtert werden; da jedoch Maschinenkraft,
Stiirke der Queranker und der Seile der grifsesten Inanspruch-
nahme entsprechen mufs, so wird durch die Erleichterung der
Fahrt in nur einer Richtung fast gar kein Vortheil erreicht,
wiihrend die grofsere Liinge der Seile, die lingere Fahrt u, s. w.
zahlreiche Nachtheile mit sich fiihren, 80 dafs jedenfalls die
senkrechte Richtung zum Stromstriche als die vortheilhafteste
zu bezeichnen ist.

Es ist zweckmiilsig, dem Seile im Strome eine sehr mii-
fsig gekriimmte Lage (Buchtung) zu geben. Da die Anker-
seile in ihrer Verbindung mit den Haken (Schellen) so con-
struirt sind, dafs sie beliebig verkiirzt oder verlingert werden
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konnen, so ist es leicht, das richtige Maals fiir die geringe
Buchtung zu finden.

An den Ufern mufs selbstverstiindlich die Lage der An-
ker das Seil genau in der Richtung der Ebene fixiren, damit
das Schiff nicht in schiefer Lage an die Ebene anfiihrt.

Nach den bei Griethausen gemachten Erfahrungen hat
sich herausgestellt, dafs bei geregeltem Dienste, namentlich

bei Auf- und Abfahrt der Wagen in den Ebenen, jede Ponte -

in 15 Minuten eine Fahrt mit Auf- und Abladen bewerkstel-
ligen kann. Die in den Fahrplinen fiir Personenziige an-
genommene Zeit von 20 Minuten ist unter allen Umstinden
ausreichend.

Bei Rheinhausen hat sich bei dem grifseren Umfange
des Massenverkehrs herausgestellt, dafs eine Ponte in 12 Stun-
den 144, rund 150 Wagen in jeder Richtung foérdern kann;
dabei geniigt an jedem Ufer eine Locomotive, um 2 Ebenen
ohne jeden Aufenthalt zu bedienen. Bei Einfihrung von
Nachtdienst wiirden mit einer Ebene 300 Wagen in 24 Stun-
den geférdert werden konnen,

Da nun bei der Disposition darauf gerechnet ist, dafs 5 Pon-
ten in Thiitigkeit gesetzt werden sollen, so ist ersichtlich, dafs
die Anstalt einem grofsen Verkehre geniigen kann.

Nach den gemachten Erfahrungen behindern hohes Was.
ser und Stirme die Fahrten durchaus nicht. Selbst bei mii-
[siger Eisbewegung im Strome, wie sie seit Eréffnung der An-
stalt bei Griethausen nur vorkam, traten Unterbrechungen
nicht ein.

Es ist in dieser Beziehung zu beachten, dafs das Ansetzen
von Grundeis an den Seilen wegen der steten, durch die Span-
nung hervorgerufenen Vibration nicht stattfindet, und dafs der
innere Raum des Schiffes unter dem festen Deck durch Dampf-
zustromug auch leicht so weit erwirmt werden kann, dafs
Eisbildung am Schiffe verhiitet wird. Dem Stofse der be-
wegten Eismassen, der nur den sehr flach abgerundeten Theil
des Schiffes trifft, setzen die starken Anker einen sehr wirk-
samen Widerstand entgegen, so dafs miilsige Eisgiinge die
Fahrt nicht hindern. Selbstverstiindlich konnen bei heftigerem
Eisgange Unterbrechungen nicht vermieden werden.

Bei fest gebildeter Eisdecke wiirde das Aufeisen und die
ungehinderte Fahrt keinem Bedenken unterliegen.

Die schiefen in die Ufer eingeschnittenen Ebenen bieten
bei jedem Wasserstande Schutz fiir die Schiffe beim Eisgange
dar, die unveriindert an den Seilen befestigt bleiben, wodurch
die Moglichkeit geboten wird, jede kurze Zeit, wo die Eisbewe-
gung es zuliifst, zur Fahrt zu benutzen. Der ganze Dienst geht
iiberaus prompt und sicher von Statten. Die Bemannung je-
der Ponte besteht aus einem Schiffsfiihrer, 2 Matrosen, dem
Maschinisten und demHeizer. Der Kohlenbedarf ist sehr miifsig,
die Unterhaltung der Ponten, der Uebergangs-Wagen u. s. w.
erfordert sehr geringe Kosten.

Ueber die Kosten der Unterhaltung der Seile und der
Rollenausfiitterung sind noch keine geniigenden Erfahrungen
gemacht, indefs sind auch diese nach den 11jihrigen Be-
obachtungen so miifsig, dafls sie wenig in Betracht kommen.
Wird erwogen, dafs mit einer Ponte mindestens eben so viel
geleistet wird, wie mit dem Dampfhoote von 200 Pferdekriiften
in Ruhrort, und den beiden sehr kostspieligen hydraulischen
Hebeanstalten, so wird nicht verkannt werden konnen, dals

die ausgefiihrte Anstalt moglichst das leistet, was man iiber-
haupt von einer Traject-Anstalt erwarten kann, zumal es die
erste ist, auf welcher auch besetzte Personenwagen beférdert
werden,

Anlangend die Baukosten einer solchen Anstalt, so kon-
nen die Ausgaben, welche die Legung der Bahn bis zu den
Stromufern erfordert, nicht als Kosten einer Traject-Anstalt
in Rechnung kommen; es sind dies Einschnitte der Bahnan-
lage selbst, denen z. B. beim Briickenbau hohe Anfahrtsdimme
gegeniiberstehen wiirden.

Bei der angeschlossenen Kostenberechnung einer Fahr-
strafse, welche den Leistungen des Trajectschiffes in Ruhrort
entspricht, sind daher die Kosten des Erdeinschnittes, des-
gleichen der Schienengeleise bis zu den Ufern als Theile der
Bahn angesehen und aufser Ansatz gelassen, wogegen Alles,
was zur Bewegung der Wagen von Rangirbahnhof zu Ran-
girbahnhof aufser dem Bahngeleise hergestellt werden mulste,
berechnet ist.

Auch der auf verholmten Pfiihlen bis unter den kleinsten
Wasserstand gelegte Theil der Geleise ist in der Berechnung
mit aufgenommen. Da diese Arbeit bei den anhaltend ziem-
lich hohen Wasserstiinden ausgefiihrt werden mulste, so wurden
die Pfihle mittelst Grundsiigen in der Neigung der Ebene von
1:48 abgeschnitten. Die Verholmung der Pfiihle sowie das
Legen und Befestigen der Querschwellen und Geleise auf die
Holme wurde durch Taucher bewirkt. Der umstehend sub
Pos. 16 aufgefiihrte Betrag wiirde sich bei kleinen Wasser-
stiinden sehr erheblich ermiifsigen.

Bei Griethausen fanden bei Legung dieses Theiles der
Ebene die kleinsten bekannten Wasserstinde statt, so dals
dort die Arbeit sich erheblich einfacher und weniger kostspie-
lig gestaltete.

Die sich ergebende Summe der Kosten fiir die Anlage
einer Fahrstrafse von rund 70000 Thlr. kann mit Riicksicht
auf die Leistungsfihigkeit in der That als sehr miilsig be-
zeichnet werden.

Dabei ist zu erwiigen, dafs die Kosten der Seilveran-
kerung fiir die eine Ebene vollstindig berechnet sind, withrend
dieselbe zum Theil fiir alle 5 Ebenen dient.

Die Betriebs- und Unterhaltungskosten sind auch viel ge-
ringer, wie z. B. bei der Anstalt in Ruhrort.

Da eine Locomotive an jedem Ufer 2 Ebenen mit Ein-
schlufs des ganzen Rangirdienstes auf dem Bahnhofe vollstéin-
dig bedienen, mithin in 12 Stunden 300 Wagen auf 2 Ponten
fahren und ebenso viel von denselben abLolen kann, so kon-
nen auch diese Kosten nicht erheblich genannt werden.

Gewils konnen fiir diese Einrichtung nicht wohl ungiin-
stigere Verhiiltnisse gefunden werden, wie in Griethausen und
Rheinhausen. Da, wo die Strémungen und ebenso die Diffe-
renzen der Wasserstiinde miifsiger sind, wiirde sich die Ein-
richtung erheblich leichter herstellen lassen.

Bei Durcharbeitung zahlreicher Projecte fiir verschiedene
und namentlich beengte Localititen, wo sehr lange flache Ebe-
nen keinen Platz finden, hat sich ergeben, dafs das System
in zahlreichen Modificationen fiir verschiedene Localititen an-
wendbar ist.

Céln, im August 1866.

Hartwich.
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von den Schiffen auf die Ufergeleise zu vermitteln.

Hartwich, Eisenbahn-Traject iiber den Rhein bei Rheinhausen.

Kosten-Berechnung einer Fahrstrafse.
Dieselbe enthiilt die Ausgaben fiir simmtliche Einrich-
tungen, welche erforderlich sind, um den Transport der Eisen-
bahnwagen von Ufer zu Ufer und den Uebergang derselben

Die zur

Anlage der Geleise auf den Ufern erforderlichen Kosten,
soweit sie zur Herstellung des Bahnkorpers und der Bahn
selbst erforderlich waren, sind selbstverstindlich in dieser
Berechnung nicht aufgenommen, da die Bahnanlage bis zu

den Ufern nothwendig ist,
Traject-Anstalt oder einer Briicke tiberschritten werden.

mag der Strom mittelst einer

Die

Gesammtkosten der Traject-Anstalt bestimmen sich nach der

Zahl der Fahrstralsen,

berechneten Kosten erfordert.

deren jede einzelne die nachstehend

S Gepenntana Geldbetrag { Summa
Thir. [Sg.[PL.{ Thir. Sg.|Pf.
A. Die Ankerlinie fiir alle Fahr-
strafsen.
1| 12 Stick Ankerpfihle vollstindig einge-
rammt und iber dem Boden abge-
schnitten & 40 Thlr. 6 Sgr. . 482(12|—
2 Die Ringe an den Kéopfen der Pfihle 73|29| 3
3| 14 Stick einzollige Ketten 119 Fuls l1g. | 1405|—|—
Summa A4 der Ankerlinie 196111} 3
B. Bauliche Einrichtungen in den
Ebenen fiir eine Ebene.
4| 2 Brunnen vollstindig herzustellen . 192 20—
5| 1 Winde zur Spannvorrichtung . 453 —| 7
6| 4 Fihrungen von Winkeleisen 172| 6|—
7| 2 Geradfuhrungen fiir Gewichtsscheiben 57| 6| 5
8| 1 Garnitur zum Haltebock 33 /13| 5
9] 2 Kettenrollen mit je 2 Lagern . 67I 5 2
10] 2 Zwingen zum Leitseile . 4529| 3
111 1 - - Zugseile . 6\ 2| 3
12| 1 Wagen zum Spannen der Leitseile . 90 11| 3
13| 46 Gewichtsscheiben . L 386(12|—
14 Die Kosten der Aufstellung des Hal-
tebocks, der Winden, Rollen, Gerad-
fiihrungen etc. auf 2 Brunnen einer
Ebene . . . 197 1] 5
15 Die Kosten fur das Legen der Leit-
rollen und Herstellen der Seilgriiben
einer Ebene incl. Zubehor . R 2500
16 Die Kosten fir das Legen der
Geleise auf Pfihlen unter Wasser
mittelst Tauchern am TFulse einer
Ebene . .| 7693| 4] 4
Summa bauhcher Elnnchtungen
fir eine Ebene an einem Ufer . - |1189422| 1
Mithin fir 2 Ebenen, an beiden
Ufern, oder eine Fahrstralse . .123789|14| 2
C. Leitseil mit Verankerung.
17] 1 Leitseil 4000 Fufs lang, 13 Zoll stk. | 2746| 6| 6
18] 15 Schellen mit Haken . . . .| 307|14| 6
19] 15 Ankerseile 624/14|—
20| 17 Nothglieder No. I Ty e P
21 17 - N o FLI e 10{15| 4
22| 14 einzollige Ketten 15 Fuls ]ang : ) (o [ P
23| 15 Herzstiicke mit je 3 Nothgliedern 44(25( 9
241 5 Schraubenzwingen. . 27|15|—
25| 28 Holzhilsen zum Schutze derDmhtselle 280| —|— o
26 Die Kosten zum Legen der Draht-
seile, Befestigen der Schellen, Regu-
lirung der Ankerketten, Aufbringen
der Contregewichte und der Anfahrts-
wagen sowie Probeversuche 220'16|—
Summa C. Leitseil 4439|17| 1
D. Das Zugseil.
27) 1 Zugseil 4000 Fuls lang, 1§ Zoll stk. | 1500|—|—
Summa D. Zugseil | 1500|—|—
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; Geldbet
> Gegenstand eldbstiag); Snmma
Thir. |Sg[PL.| Thir. ng.le.
s
: |
. E. Anfahrtswagen.
28| 2 Anfahrtswagen & 4908 Thlr. 9816|—|—
Summa %, Anfahrtswagen 9816|—|—
F. Eine Ponte complet ausgeriistet.
29| 1 Ponte mit Deck, ganz von Eisen,
160 Fufs lang, 95 Fufls breit . . |13358
30| 12 Holzboller : 300(—
31| 2 Leckpumpen. 127
891 4 Wasserausgusse. . .« | e o fon] 166]—|—
33 Das Schienengeleise, Aufbringen
desselben, sowie 4 Stiick gufseiserne
Einlauftrichter . ‘ 437 4| 4
34| 2 schmiedeeiserne Em]aufe, 2 Fange-
schleifen, 4 Drehbuffer, sowie 2 Stinde
fiir den C.prtam 4 920|—|—
35 2 Aufthingezapfen fiir die. Rollen des
Leitseiles und 2 dergl. fir das Zugseil D=l
36| 2 Nachenausleger. . OIS
37 2 Ankerausleger mit Winde - Vorrich-
tungen . 500[—|—
38] 1 Lagerbank fiir Taue, Gerathe und
Werkzeugkasten . B2|=t—
39 Halter fir Strauchgabeln " Schiffer-
gerithe, Flaggenstangen ete. 20/—|—
40{ 75 Contregewichte . ; biol=ri==
41| 1 Dampfmaschine mit Kessel Rohren-
leitung und Injecteur ete. 9700|—|—
42| 1 Blechdach iber derselben . 450|—|—
43| 2 Seilscheiben . g 490|—|—
44| 1 Schutzgelinder um dleselben . blI==l=
45 2 Leitrollen fir das Leitseil . 213| 8| 4
46 2 - - - Zugseil . 68(22| 3
47| 1 eisernes Boot mit Ausristung. .| 152{10|—
48] 2 Nothanker mit Kabel und Nohrmg-
ketten und Ankerbogen . 170(12| 6
49| 2 Strauchgabeln . b 14| 6/—
50 1 Mantelkloben 5 13|11 —
51| 2 Locomotiv- und 1 Lugwmde 27 62|—|—
52| 1 Ruderlappen, 4 grofse und 4 Kleine
Fahrbiume, 1 Peilstange, 1 Laufbrett 29|—|—
53| 1 bewegliche Leckpumpe . S 15(—|—
54 An kleineren Schiffergerithen . 97\27|—
55 Werkzeug fiir den Maschinisten 75| T|—
56 An Tauwerk . 141]11) 7
Summa #. Eine complete Ponte . [28463|—|—
G. Aufsergewohnliche Gerdthschaften.
Fiir den Wiirter einer Ebene . ; 20! 8| 9
Also fiir 2 Ebenen oder 1 Fahrstralse . 40(17| 6
Ketten zum Verlingern der Anker-
ketten.
14 einzéllige Ketten, 72 Fuls lang fiir
die Inbetriebsetzung einer 2. Fahr-
stralse e e 800(—I—
Recapitulation.
A. Die Ankerlinie . ¥ 196111 3
B. Bauliche Einrichtungen fur eme Fahr-
strafse . . ln by . |23789|14 2
C. Das Leitseil efc. . 4439|17] 1
D. Das Zugseil 1500|—|—
E. Die Anfahrtswagen . | 9816)—|—
F. Eine ausgeriistete Ponte . |28453|—|—
G. Aulsergewdhnliche Gerathschaften . 40(17| 6
Summa der Kosten furJede der ‘ *
Fahrstralsen L | | . 170000|—|—
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Mittheilungen nady amtlidhen @uellen.

Die Loire und ihre Wasserverhialtnisse.
Bericht des Wasser-Bauinspectors Roeder an den Minister fir die landwirthschaftlichen Angelegenheiten

tiber seine Bereisung der Loire im

November
December 1866.

(Mit Zeichnungen auf Blatt O bis 7' im Text.)

: Verwaltung.

Die Loire, soweit sie nicht zur Marine gerechnet wird,
d. h. von ihrer Quelle im Cevennen-Gebirge in der Niihe von
Montpezat ab bis zur Borsen-Briicke in Nantes, ist auf dieser
130 Meilen (980 Kilométres) langen Strecke in 3 Sectionen
getheilt, deren jeder ein Jngénieur-en-chef des Ponts-et-chaus-
sées (deren es zwei Klassen giebt) vorsteht:

Sect. I von der Quelle bis Roanne der Ingénieur-en-chef

Mr. Graeff zu St. Etienne,

Sect. IT von Roanne bis Briare der Ingénieur-en-chef Mr.
de Marne zu Nevers,
Sect. III von Briare bis Nantes der Ingénieur-en-chef Mr,

Collin zu Orléans.

Jeder dieser Beamten hat 3 bis 5 Ingénieurs-ordinaires
(deren es 3 Klassen giebt) und diese wieder viele Conduc-
teurs (Baumeister, Baufiihrer, Feldmesser, von denen es 6 Klas-
sen giebt) fiir die vorkommenden Nivellements, Messungen,
Ausfilhrungen ete. unter sich, so dafs das technische Corps
fir die Loire aus etwa 130 Beamten besteht.

Die Ingénieurs-en-chef haben ihre Projecte und Berichte
durch die Hand des betreffenden Préfecten an das Ministerium
der offentlichen Arbeiten in Paris einzusenden, stehen aber
auch in directem Schriftwechsel mit dem Ministerium.

Bei grofsen Ungliicksfillen, wie die Hochfluthen von 1846,
1856 und 1866, wo die angerichteten Schiden so ungewdhn-
liche Dimensionen annahmen, dafs es den Ingénieurs-en-chef
unmoglich ist, auf diesen an 40 Meilen langen Strecken alle
Herstellungsarbeiten allein zu iliberwachen, treten auch zeit-
weise andere Ingénieurs-en-chef von der Administration des
Ponts-et-chaussées helfend ein, so dafls ein Ingénieur ordinaire
augenblicklich 4 verschiedene Ingénieurs-en-chef hatte.

Die Loire selbst, ihre Zufliisse nicht gerechnet, durch-
fliefst die Départements 6, 42, 41, 70, 3, 57, 17, 44, 40, 36,
48, 43 von Frankreich, also schon allein 12 Départements,
zu denen noch fiir die Nebenflisse die Dé-

partements
linkes Ufer 47, 14, 62, 22, 84, 15, 35, 83,
76, 82, 14 Départements
rechtes Ufer 27, 60, 71, 52 1
hinzukommen;

es werden also im Ganzen 26 Départements
von der Loire und ihren Zufliissen durchflossen.

Im Ministerium fiir Handel und o6ffentliche Arbeiten zu
Paris selbst sind angestellt 11 Inspecteurs - généraux I CL,
welche stets in Paris ihren Sitz haben, und 22 Inspecteurs-
généraux IL CL, welche in jedem Jahre 3 Monate lang die unter
sie vertheilten 89 Départements Frankreichs bereisen und in
denselben alle offentlichen Land-, Wasser-, Maschinen-, Wege-
und Eisenbahn-Bauten beaufsichtigen, so dals jeder Inspecteur-
général also etwa 4 Départements (oder 450 [ Meilen) zu
bereisen hat. Auf diese Art ist, ebenso wie in der Ausfiih-
rung, auch in der obersten ministeriellen Leitung der Wasser-
bauten der Loire keine Concentration und keine Einheit in der
Leitung, wie diese bei den preufsischen grofseren Stromen
durch die Strom-Baudirectoren und die Theilung nach Land-,
Wege-, Wagser- und Eisenbahn-Bauten in dem preufsischen
Ministerium stattfindet und angestrebt wird.

Zeitschr. f. Bauwesen, Jahrg. XVII.,

Nach den grofsen Ueberschwemmungen des Jahres 1856
waren, mittelst kaiserlicher Ordre vom 19. Juli 1856, 4 Spe-
cial-Commissionen fiir die Loire, Rhone, Garonne und Seine
errichtet, und die fiir die Loire dem Inspecteur-général des
Ponts-et-chaussées Mr. Comoy, als Directeur des études de
la Loire, iibertragen worden; der letzte hat, nach jahrelangen
sehr griindlichen Vorarbeiten, seinen Bericht vom 31. Decem-
ber 1860 und 28. Februar 1861 erstattet, welcher in Folgen-
dem vielfach benutzt ist und auf welchen oftmals zuriickzu-
kommen sein wird, dessen Berechnungen auf das Hochwasser
von 1856, als das hochste bekannte, gegriindet sind.

Da letztes aber durch das Hochwasser von 1866 bedeu-
tend iibertroffen worden ist, so erkennt Mr. Comoy (vide Rap-
port des Hrn. Ministers Armand Béhic vom 20. October 1866)
selbst an, dafs die von ihm nach dem Hochwasser von 1856
berechneten Anordnungen nicht geniigt haben wiirden, die
Verheerungen der letzten Ueberschwemmung zu verhiiten.

Die Ausfiihrung und Wiederherstellung der Bauten an
der Loire.ist, mit seltenen Ausnahmen, stets auf Kosten des
Staates erfolgt; sie geschieht, wie bei fast allen Bauten Frank-
reichs iiblich, nur in Général-entreprise, unter starker Beauf-
sichtigung durch die Beamten des Staates.

Die Gesetzgebung fiir die Loire

hat friiher nur in der alten Administration des turcies et levées
de la Loire bestanden, welche unter anderem die Freihaltung
des Flusses, der Inseln und der Deiche von allen Hindernissen
des Wasserlaufes bestimmte; dieselbe ist in den letzten Gene-
rationen jedoch nicht ausgefiihrt worden, und soweit schlafen
gegangen, dafs jede Klage auf Grund derselben gegen einen
Eigenthiimer von den Gerichten abgewiesen wird, und die
Eigenthiimer der Deiche, Ufer, Inseln und Inselchen im Fluth-
Profile mit Démmen, Biumen, Striuchern etc. sich und ihr
Eigenthum nach Belieben gegen die Fluthen zu schiitzen
suchen.

Die in Folge der Ueberschwemmung des Jahres 1856
erlassene kaiserliche Ordre vom 19. Juli 1865, welche die
beiden Grundsiitze aufstellte:

1) vorzugsweise die Stidte gegen die Hochfluthen zu schii-
tzen und zu vertheidigen, und
2) die Hochfluthen durch Anlage von Stauwerken zuriick-
zuhalten,
hat Veranlassung zu dem Gesetze vom 28. Mai 1858 gegeben,
welches die Vertheidigung von 36 Stiidten in den Thilern
der Rhone, Loire, Garonne und Seine im Auge hat, und dazu
seitens des Staates 5 333 333 Thlr. (20 000 000 Fres.) bewil-
ligte, withrend die {ibrigen 2 933 333 Thlr. (11 000 000 Fres.)
von den Ortschaften und interessirten Eigenthiimern getragen
werden sollten.

Die Bildung von Genossenschaften (Syndicats) im Thale
der Loire ist hierdurch zwar fiir die Stiidte angebahnt, sie
fehlt jedoch, trotz der dringenden Antriige des Ingénieur-en-
chef Mr. Collin de 1857, noch giinzlich fiir die Landschaft
des Thales, wie liberhaupt das Genossenschaftwesen den Be-
wohnern Frankreichs und besonders des Loire-Thales verhalst
und widerlich sein soll, und dort alle Hiilfe vom Staate er-
wartet, ja verlangt wird,

25
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In Anerkennung der Wichtigkeit der Bewaldung und Be-
rasung der hohen Gebirge an den Quellen-Gebieten ist

das Gesetz vom 28. Juli 1860 sur le reboisement des mon-

tagnes und
das Gesetz vom 8. Juni 1864 relative au regazonnement des

montagnes
erlassen worden,
von denen das erste 266667 Thlr. (1000000 Fres.) jihrlich
fir 10 Jahre bewilligt zur Bewaldung der Gebirgs-Gipfel und
Hiinge,
das letzte 133333 Thlr. (500000 Fres.) jihrlich fiir 10 Jahre
zur Berasung der Gebirge, der Verwaltung der Fliisse und
Forsten zur Verfiigung stellt.

Nach den Aufnahmen der Verwaltung selbst ergiebt die
Zusammenstellung der Flichen, auf welcher diese Pflanzungen
wiederhergestellt werden konnen, die ungeheure Ausdehnung
von 4308277 Morgen oder 200 CMeilen (1100000 hectares)
oder den 50sten Theil von ganz Frankreich.

Privatleute haben, nach Erlals des Gesetzes, in den 4 er-
sten Jahren die Bewaldung ausgefiihrt auf . 19913 hectares,
der Staat auf seinen Domainen nur auf . . . 5018 £ Ay
so dafs in diesen 4 Jahren nur der 44ste Theil oder jéhrlich
der 176ste Theil der entwaldeten Flichen bewaldet worden
ist, bei diesem langsamen Fortschreiten also fast 6 Generatio-
nen zur ginzlichen Beseitigung dieses Schadens erforderlich
sein werden. — .

Die Wiederherstellung der alten Sully-Colbert’schen Ge-
setzgebung (administration des turcies et levées de la Loire)
oder die zeitgemiifse Verschmelzung derselben mit der heuti-
gen Gesetzgebung wird von vielen bei einem besseren Zu-
stande des Loire-Flusses Interessirten sehr herbeigewiinscht,
und diirfte, wenn diese Zustinde griindlich gebessert werden
sollen, nicht zu umgehen sein.

Die Beschreibung der Loire und ihrer Zufliisse,
welche hier gegeben wird, folgt hauptsiichlich dem auf lang-
jihrige specielle Vorarbeiten sich stiitzenden Berichte des In-
specteur-général des Ponts et chaussés, Directenr des études

31. December 1860
resp. 28, Februar 1861
amtliche und miindliche Angaben der Ingénieurs en chef und
der Ingénieurs-ordinaires sowie durch eigene Wahrnehmungen
des Unterzeichneten vervollstindigt worden.

de la Loire, Mr. Comoy, vom und ist durch

Lingen.

Zwischen dem 15. und 22. Grade ostlicher Liinge von
Ferro und 44. bis 47. Grade nordlicher Breite betriigt die Ge-
sammtlinge der Loire von ihrer Quelle bis zum Atlantischen
Oceane unterhalb Nantes, welchem sie, zuerst in nordlicher,
sodann zwischen Roanne und Orléans in nordwestlicher und
endlich von Orléans bis St. Nazaire in westlicher Richtung
zueilt, 130 preufsische Meilen (980 Kilométres).

Thre Quelle liegt 4486 pr. Fufs (1408™) iiber dem Mee-
resspiegel auf dem Mont-Mézene des Cevennen-Gebirges bei
Montpezat, etwa 20 Meilen vom Mittellindischen Meere, die
Loire durchfliefst also, wie die beigegebene hydrograpﬂhische
Karte (Blatt O) zeigt, fast ganz Frankreich.

Auf 60 preufsische Meilen (450 Kilométres) Entfernung

von der Quelle verbindet sich die Loire, etwas unterhalb Ne-
vers, mit dem Allier, einem ebenso bedeutenden Flusse, wie
sie selbst bis dahin ist.

Auf 41 Meilen (310 Kilométres) von der Miindung des
Allier (Bec-d’Allier) abwiirts empfiingt die Loire keine Zu-
flisse, und erst oberhalb Tours auf nur 16 Meilen (120 Ki-

lométres) Liinge nimmt sie den Cher, Indre, Vienne und Maine
(Mayenne) auf.

Die untersten 13 Meilen der Loire haben wieder nur ganz
unbedeutende Zufliisse, so dafs sich ganz bestimmte Unter-
schiede des Flusses unter diesen verschiedenen Flufs-Strecken
herausstellen.

Der Allier ist 52 Meilen (390 Kilométres) lang,

der Cher - 48 - (365 = ) -
der Indre - 37 - (281 2 ) itk
die Vienne - 47 - (353 il

Die Schiffbarkeit

der Loire besteht fiir Seeschiffe bis Nantes hinauf; dagegen
von Nantes bis zur Hohe von St. Etienne (Steinkohlenlager)
ist die Loire nur fiir Flufsschiffe fahrbar, obschon bei Roanne
ein Nadelwehr sowie hher der Digue de la Roche und Digue
de Pinay das Flufsbett durchsetzen und bei stirkerem Was-
ser fiir die Schifffahrt unbrauchbar machen.

Zur Hebung des Wasserstandes der Loire im Interesse
der Schifffahrt hat man meilenlange Steindimme, parallel
den Ufern, in die Loire geworfen, welche bei Orléans und
bei Tours den Stadtseiten Fahrwasser geben, indem sie die
Flufsbreite auf etwa ein Viertel reduciren; die oberen An-
schliisse dieser Steindiimme an das entgegengesetzte Ufer
durchsetzen also die iibrigen drei Viertel des Stromes und
bilden fiir denselben ein Ueberfallwehr.

Von Roanne bis Briare geht auf dem linken Ufer der
Loire der Canal latéral, welcher sich, iiber dieselbe hinaus,
bis zur Seine fortsetzt und noch einen Zweigcanal nach Or-
léans hat.

Von Nevers ist dieser Canal latéral durch den Canal de
Berry mit der unteren Loire bei Tours verbunden; von Decize
verbindet ihn der Canal du Nivernais mit der Yonne bei Au-
xerre und von Digoin der Canal du Centre mit der Rhéne
bei Chélon.

Oberbalb der Hohe von St. itienne durchsetzen zahllose
Wassermiihlenwehre den Flufs; fast jedes stirkere Wasser
zerstort nicht allein diese, sondern reifst auch die siimmtlichen
Msiihlen zugleich mit fort.

Briicken,

massive und eiserne, iiberspannen wohl an 100 die Loire; sie
sind aber fast alle zu eng, um die Hochwasser zu fassen, ihre
Bogen tauchen tief in das Hochwasser hinein, sie geben da-
her Aufstau, und ihre Zahl mehrt sich immer noch durch Ei-
senbahnen, Stralsen etc.

Die Section IIT allein hatte 25 Loire-Briicken im Jahre
1856 unterhalb Briare:

Aufstau Lichtweiten

Zoll Motres Fuls Metres

Pont de Gien . ...... 16 0,41 596 187
- SiSnllyoratit i 13 0,35 765 240
- Chateaunef. . . . . P 1 0,08 809 254
S TRPraRT P 6 0,16 1 946 297
Viaduc de Vierzon . . .. 3% 0,09 1090 349
Pont d'Orléans. . .. ... 41 0,12 809 954
- de Meuny ...... 7 0,18 828 260
- de Beaugency....| 233 0,62 637 200
- de Muides . ... .. 41 0,12 1013 318
£ et Blode: Ak g 16 0,42 640 201
- dAmboise « . .. . . 992 0,57 781 245
- de Mont-Louis . . . 25 0,64 908 985
»Ede  Tomrst i 1 12 0,32 1029 323
- de Cing-Mars .. .. 6 0,15 1163 365
- de Langeais , . . u 3% 0,09 1118 351
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Aufstau Lichtweiten

Zoll Matres Fuls Metres

Pont de Port-Boulet . . . 19% 0,51 1147 360
- de Saumur. ... e 14 0,37 1182 371
- des Rosiers . .... 4 0,10 1211 380
- de St. Mathurin. . . 10 0,26 1211 380
] A SR b e 103 0,27 1574 494
- de Chalonnes . ... 2 0,06 1262 396
- ‘de Montjean . .. . . 2 0,06 1424 447
- de St. Florent. . . . 3 0,08 1584 497
< AANCONIS v ie e 4 0,10 1593 500

Summa 20 Fufs Aufstau.

Diese Zusammenstellung allein schon beweiset die Un-
regelmiifsigkeit der Briicken-Lichtweiten und durch den bis
iiber 2 Fuls gehenden Aufstau, welchen sie verursachen, die
Ungeniigendheit derselben.

Das Abdachungsgebiet
der oberen Loire oberhalb Bec-d’Allier

DetragyaN . T 317 pr. OMeilen (18000 Kilom. qu.)
des Allier ....... 253 - (14394 - )
des-Cheryiesinis iy 239 - (13539 - )
des’ \Indrest i wiaie e 57 - ( 3247 - )
der Vienne. .. .... 369 - (20967 - )
der Maine . ... ... 366 - (20764 - )

die kleinen Zufliisse der

Loire vom Bec d’Al-

lier bis zum Meere . 427 -
das Abdachungsgebiet
der Loire im Ganzen 2028 pr.0Meilen (115121Kilom. qu.)

(4255 - )

Gefille

relatives Gefiille

hat auf eine Liinge absolutes Gefille Zoll |3
per 1000 | £
yon lﬁ

pour
Kilometre

die Loire bis
Bec d’Allier auf|60Meil. |(450Kilm.)|8951 Fufs| (1240m) |4 | 421 | 2m g5
1

der Allier - 62 - |(890 - )|4118 - | (1291m) |o1 147 | 8m 5y
der Cher - |48 - (865 . H2116 - | ( 664m) .4 127 | 1mgg
der Indre - |87 - |(281 - )[1889 - | ( 486m) siz| 22 | 1m 55
die Vienne - [47 - [(858 - )[1211 - | ( 880m) | }-I'834 | 2m g5

Die obere Loire zeigt nach dem auf Blatt P gezeichne-
ten Profile, welches indessen wohl in den Hauptpunkten, aber
nicht durchgiingig mit den Special-Nivellements stimmt, ein
merkwiirdig gleichmiilsiges Gefiille mit aulserordentlich star-
ken Gefillen auf den Hohen, wo es beginnt
it st s 75 =(100" p.Kilm.)=1440Zollp.100Ruth.,
bei Roanne . 175, =( 0%me - )=102 - -
bei Digoin . y¢hs=( 0637 = )= 901 - 5
bei Bee d’Al-

Lier . ... st5v=( 0% - )= 62 ¢ -
bei Briare . . sie=( 045 - = 06,624 - -
bei Orléans . 75‘§7=( Om,375 - )= 5,4 - 2
bei Blois girs=( 0%aa - )= 6,00 - -
bei Tours . ., goar=( 0%81° -« )= 471 - -
bei Saumur . ooz =( 0%28 - )= 800 - -
beiPont de Cé

(Angers) . zzs=( 0%80 - )= 24 - -
bei Nantes . rsbs=( 0%u6 - )= 4 - -
betriigt. :

Auch das Profil des Allier ist ziemlich regelmiifsig.
Bei dem Profile des Cher ist es jedoch nicht ebenso; das-

selbe hat bei Montlugon, wo der Cher aus dem Gebirge her-
austritt, einen bedeutenden Bruch, denn oberhalb Montlu¢on
wechselt sein Gefiille von 5% auf -1 und abwiirts bis zur Miin-
dung in die Loire von 145 bis 3i'5s

Die Vienne hat wieder mehr Regelmiilsigkeit und nach
dem Zusammenflusse mit der Creuse bei Noufitre nur noch
Tobss oder 1,44" per 100° (0™10 pr. Kilometre) Gefille.

Die Wasserliufe des Abdachungsgebietes der Loire kom-
men also im Allgemeinen von sehr hohen Gebirgsriicken und
haben, trotz ihrer bedeutenden Liingen, in den Gebirgsstrecken
sehr starke Gefiille, welche jedoch, ebenso wie bei den secun-
diren Zuflissen, je nachdem sie sich ihrer Miindung néhern,
geringer und sogar sehr unbedeutend werden.

Die geologische Beschaffenheit des
Abdachungsgebietes der Loire

zeigt die Eigenthiimlichkeit, dafs die ganze Gebirgsparthie
desselben mit ihren sebr steilen Thalwiinden in den krystal-
linisch - vulkanischen und undurchlissigen Gebirgsarten liegt,
wogegen die Hiigel mit sanfteren Abhéingen des Abdachungs-
gebiets der Loire von Roanne bis nahe bei Angers, sowie die
grofsen Ebenen des Cher und der Maine sich in der secun-
déiren und tertifiren Formation bewegen.

Einflufls dieser Verhiltnisse auf
die Hochfluthen der Loire.

Die hohen Kimme der Gebirge haben sehr steile Ab-
hiinge und beschleunigen den Ablauf des Wassers bis in das
Bett des Flusses.

Diese undurchliissigen Fléichen werfen den grofsten Theil
des auf dieselben fallenden Regenwassers in den Fluls. Die
Hochwassermenge eines Flusses wird aber in dem Maafse
grofser, als das Abdachungsgebiet desselben mehr undurchlis-
siges Terrain enthiilt, und wird folglich ein Maximum erge-
ben, wenn die héheren Gegenden desselben noch dazu stei-
ler sind. _

Die Loire mit ihren Gebirgskéimmen von 4779 bis 5735
Fufs (1500 bis 1800 Métres) Meereshthe, mit ihrem undurch-
lissigen Terrain in allen ihren Gebirgsparthieen, mufs also in
der That stromartige Hochwasser haben.

Einfluls der Natur dieser Hochfluthen auf

den Zustand des Flulsbettes.

Die Flisse laufen meist in der Mitte der mehr oder we-
niger breiten Ebenen, welche sie wihrend der Hochfluthen
tiberschwemmen, aber es giebt auch viele mittlere Fluthen,
welche von den hohen Ufern der Flufsbetten gefalst werden.

Diese mittleren Fluthen verhalten sich ebenso wie die
Hochfluthen, d. h. sie sind um so stiirker, je hoher die Ge-
birgskiéimme und je undurchlissiger die Fliichen des Abdachungs-
gebietes sind.

Ein Abdachungsgebiet von der Beschaffenheit des der
Loire mufs also stets ein viel stiirkeres Hochwasser, als Flisse
mit geringerm Gefille und mit durchlissigerem Boden, ge-
ben; die Loire-Fluthen mufsten daher ihrem Flufsbette auch
eine grofsere Breite geben als andere Flisse.

- Um nur ein Beispiel anzufiihren, so kann die Seine zu
Paris mit 758 OMeilen (43000 Kilom. quarrés) Abdachungs-
gebiet in einem Bette von 319 bis 414 Fufs preufsisch (100
bis 130™) Breite abfliefsen, withrend die Loire zu Orléans, bei
einem nur um Etwas geringeren Abdachungsgebiete, ihrem
Flufsbette zwischen den Hochufern 1274 Fuls pr. (400%) Breite
gegeben hat. ;

25*
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Wassermengen bei niedrigen Wasserstinden.

Man glaubt gewohnlich, dafs bei Fliissen mit stromarti-
gen Hochfluthen die Wassermengen bei niedrigen Wasserstéin-
den viel kleiner sein miilsten; dieses ist jedoch nicht der Fall,
und, mit Ausnahme des Vorhandenseins einiger Schneefléichen,
findet man zwischen den Wassermengen bei niedrigen Was-
stinden nur geringe Unterschiede bei diesen beiden Arten von
Fliissen, natiirlich bei gleich grofsen Abdachungsgebieten.

Die Wassermenge der Seine bei ihrem niedrigsten Was-
serstande (étiage) ist im Jahre 1857 bei einem Abdachungs-
gebiete von 758 [IMeilen (43000 Kilm. quarrés) 1456 Cubfls.
pr. (45"¢) gewesen, und dieselbe Wassermenge findet sich,
ebenfalls beim kleinsten Wasserstande, in der Loire zu Blois
fiir ein Abdachungsgebiet von 687 [Meilen (39000 Kil. qu.)

Zwei Ursachen liegen diesem hier beriihrten Irrthume zum

- Grunde, die relativ grofsere Breite des Flufsbettes und das
stirkere Gefiille; eine geringere Wassermenge, welche mit ei-
ner grofseren Geschwindigkeit abfliefst, verliert sich gleichsam
in einem weiten Flufsbette eines Flusses mit stromartigen
Hochfluthen, wiithrend dasselbe Wasserquantum in einem Flulfs-
bette von sanfterem Gefiille langsamer fliefst, und daher als
eine grofsere Menge erscheint.

Dieser letzte Fall bei Fliissen geringeren Gefiilles ist auch
der fiir die Beschiffung derselben giinstigste.

Die kleinste Wassermenge der Loire per Secunde ist:

beim Flugse: ATTOUX '« u o s o o v.o s o s 259 Cbfls. (8™°)
zwischen der Bébre und Aron. . ...... 850 = . (14me)
zwischen Aron und Niévre . ........ 420 - (13me)
unterhalb des Allier bei la Charité . ... 970 - (30mc)
zwischen la Charité und Cosne. . ... .. 1182 = (35me).
zwischen Cosne und Briare . . ... .... 1294 - (40me)
i G e R s PR e B el S G it sl G0
By D8 e T s et e T 1456 - (45"¢)
bei Tours, oberhalb der Miindung des Cher 2264 - (70m¢)
beiLangeais, unterhalb Einmiindung des Cher 2749 - (85™¢)
bei Montjeau, unterhalb der Einmiindung

der Vienne, Indre und Maine ... ... 6469 - (200mc)

Bildung der iberschwemmbaren Ebenen der Loire.

Das Inundationsgebiet der Loire zeigt von Zeit zu Zeit
Erweiterungen, getrennt durch engere Strecken; von oben be-
ginnend finden sich:

die Ebenen von Aurée,
von Basen-Basset,
von Forez,
von Roanne,
von Garnat,
von Devay, endlich unterhalb Bec-d’Allier
die grofse Ebene von Orléans und
~ o - von Authion.

Diese Erweiterungen des Inundationsgebietes gewinnen
an Bedeutung und Wichtigkeit, je nachdem sie weiter unten
liegen; so hat z. B.

)

it
Gesammtléinge Bresria
mittlere grofste
Meilen | Kilo-
preuls. | metres | Meilen | Kilom. | Meilen | Kilom.

die Ebene von Orléans | 8,5 64 0,62 | 4,68 1 8
die Ebene von Authion | 10,22 | 177 0,71 | 5,88 | 1,83 | 10

Die Fliche des ganzen Inundationsgebietes
der Loire und ihrer Zufliisse,

mit Ausnahme der kleinen Flichen in den Gebirgsgegenden,
betrigt:

Morgen
preulsisch. Hectares,
Die Loire allein vom Anfange der Ebene
von Forez bis Bec-d’Allier . . ... . 135237 34529
desgleichen abwiirts yon Bec-d’Allier bis
g Medre LUlih L s AT e hebecs 523847 133750
Die Loire allein . . . ... 659084 168279
Von den Hauptflissen:
der Allier von Ville Brionde abwiirts. . 93215 23800
der Cher 70499 18000
3 I‘r,li(i;ene annithernd geschitzt . . . ggigg 13888
- Creuse 47000 12000
(Nebenflufs der Vienne)
Summa des Inundationsgebietes der Loire
und ihrer Zuflisse. . . ... ... .. 936797 246079

oder 44 pr. []Meilen.

Die Vertheilung der Hauptzuflisse
auf die Linge der Loire ist sehr unregelmiifsig; wie schon
oben gesagt, verbindet sich, 60 Meilen (450 Kilométres) von
der Quelle der Loire, der ihr gleiche Allier mit derselben.

Nach ihm in einem weiteren Abstande von 41 Meilen
(310 Kilm.) erst kommt der Cher hinzu, und zwischen diesen
beiden Hauptzufliissen nimmt die Loire nur ganz unbedeu-
tende Fliifschen auf, deren gréfste, der Cossonund Beuvron, Fliisse
der Ebene sind, von nur 39 Quadratmeilen (2219 Kilm. qu.)
Abdachungsgebiet, und bei ihrer Hochfluth nicht iiber 1600
Cbffs. (50me) Wassermenge fiihren.

Dem Cher folgen in kurzen Entfernungen der Indre, die
Vienne und die Maine (Mayenne). Diese vier Zuflisse ver-
einigen sich mit der Loire auf einer Linge von nur 16 Mei-
len (120 Kilométres).

Unterhalb der Maine nimmt die Loire ebenfalls nur Fliisse
der Ebene und von geringer Wichtigkeit auf, wie den Layon,
Evre, Séyre, Nantaise und Erdre, deren Abdachungsgebiet im
Ganzen nur 92 0 Meilen (5217 Kilométres qu.) betriigt.

Charakter des Bettes der Loire und ihrer Zufliisse,

Das Bett der Loire zeigt in seinen hoheren Strecken alle
Zeichen der Beweglichkeit, und sind dieselben noch mehr im
Gebiete des Allier ausgesprochen.

Die Flufsufer sind iiberall in den Concaven vom Wagser
stark angenagt, wiihrend in den Convexen sich Anhigerun-
gen (altérissements) bilden, und durch diese rastlose Arbeit
des Flusses éndert dessen Bett fortwithrend seine Form und
Lage. — Die Fliche des auf diese Art zerstorten Landes ist
betriichtlich und es entspringt aus derselben ein grofser Erd-
kérper, welcher jihrlich in das Flulsbett fillt,

Dieselbe betrug:
an der oberen Loire oberhalb Bec-d’Allier

weggenagte Fliche in denEE;Lukl‘grg::allener
im Jahr ‘D’WM it W
preufsisch Taidus preufsisch m. c.
1856 31632 448 684 349328 | 1554782
1857 18 243 258 766 204 002 808 292
1858 u. 1859 11 676 165 620 128 087 570 288

Das Jahr 1856 war sehr nafs und seine Hochfluthen waren
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sehr zahlreich; das Jahr 1857 hiilt etwa das Mittel der Fluthen,
wihrend die Jahre 1858 und 1859 ausnahmsweise niedrige
‘Wasserstéinde fiihrten.

Das Annagen der Ufer durch die Fluthen nimmt also
mit der Hohe und Zahl der Fluthen zu, und hért niemals,
selbst in den trockensten Zeiten nicht, auf.

Sodann der untere Flufslauf der Loire unterhalb
Bec-d’Allier, obgleich von demselben Charakter der Beweglich-
keit wie der obere, zeigt dennoch weniger Beschidigungen,
weil die Vertheidigungswerke daselbst zahlreicher sind, und
weil diese selbst bei plétzlichen Verdinderungen der Wasser-
stiinde das Annagen der Ufer vielfach verhindern; man fand
fir die untere Loire:

weggenagte Fliche L Eh;l(;xlgrg::‘allener
im Jahr —ﬁl‘then Schachtruthen
preufsisch Sty preulsisch iy
1856 26 201 371 650 283 844 1263 600
1857 18725 265 600 202 841 903 000
1858 u. 1859 11 943 169 400 129 566 576 800

Die hochste Bedeutung aber gewann dieses Abnagen am
Allier:

weggenagte Fliiche in.den Eﬁg;g:?““"
im Jabr |~ SR Schachirathen
preufsisch A preufsisch R
1856 159 000 2255 319 1418242 6311454
1857 57 287 812 580 488 597 2175 130
1858 u. 1859 33 174 470 552 303 845 1352 647

Die kleineren Nebenfliisse sind in dieser Beziehung nicht
so schiidlich, weil jhre Ufer vielfach durch Pflanzungen ete.
befestigt sind.

Die Beweglichkeit des Materiales der Flufssohlen dieser
Wasserliufe ist so bedeutend, dafs die franzésischen Ingenieure
einen Theil desselben unter der Flufssohle als zum Hochfluth-
profile gehorig zu rechnen sich gendthigt gesehen haben. Bei
kleinem Wasser liegen felsige Stellen des Loire-Flufsbettes

trocken, wihrend sich dann auch wieder Tiefen von 2D bis
32 Fuls (8 bis 10™) vorfinden.

In den Thalebenen selbst steht in 10 bis 16 Fufs Tiefe
unter der Oberfléiche eine feste Thonschichs, Tufflager (tuffean)
oder auch Kalkfelsen an, welche bei Deichbriichen die Tiefe
der Kolke auf diese Tiefe beschriinkt.

Der obere Theil der Thalebene ist oft bis 10 Fufs stark
mit der frachtbarsten Erde bedeckt, welche dessen Werth in
der Nihe der Ortschaften bis 900 Thaler per Morgen steigert,
und unter welcher der Loire-Kies liegt.

Diese Bildung, in Verbindung mit der Gewohnheit frithe-
rer Jahrhunderte, das Material zur Schiittung der Deiche nicht
im Aufsendeiche, sondern auf der Binnenseite oder auf bei-
den zugleich zu entnehmen, fiihrt bei Hochwasser an sehr vie-
len Stellen starke Quellungen unter den Loire- Deichen hin-
durch herbei, welche nicht blos die Cultur des Binnenlandes,
sondern auch die Existenz der Loire-Deiche selbst gefiihrden.

Dieselbe Beweglichkeit des Materiales veranlalst die Bil-
dung vieler Hunderte von Inseln von bedeutender Grofse (meh-
rere Hundert Morgen grofs), welche, kaum gebildet, von den
Uferbewohnern besteckt, bepflanzt und endlich bebaut, Wirth-
schaftshife tragen, mit Diimmen, Gebiisch und starken Biiu-
men besetzt sind und sich immer mehr aufhdhen. Nicht al-
lein blos durch gdiege Zersplitterung des Stromes in mehrere
Arme, sondern durch Verhinderung des gleichmiifsigen Ab-
laufens der Hochfluthen und durch das Dirigiren des Stromes,

unter partieller Erhohung seiner Geschwindigkeit gerade auf
die Loire-Deiche los, sind diese mit ihren Hiusern, Gebiisch
und Biumen iiber den Hochwasserspiegel herausragenden In-
seln, diesseitiger Ansicht nach, der Haupt-Krebsschaden und
Ursache der Ueberflathungen des Loire-Thales.

Der allgemeine Charakter der Hochfluthen
der Loire

ist sehr verschieden, je nachdem die Regengiisse auf die oberen
Zufliisse bei Bec-d’Allier oder auf die bei Bec-du-Cher fallen,
welche beide Punkte eben nur 41 Meilen von einander ent-
fernt sind; im ersten Falle durchliuft die Fluth die ganze un-
tere Loire, im letzten Falle den Theil von Tours bis zum
Meere auf etwa 27 Meilen (200 Kilométres).

Die aufserordentlichen Hochfluthen entstehen aus sehr
starken Regen, welche durch heftige Winde, vom Oceane her,
herbeigefiihrt werden, und, entweder auf die oberen oder un-
teren Zuflisse fallend, sich an den Gebirgskiimmen conceutri-
ren; so 1846 auf die obere Loire und den Allier, 1843 auf
die unteren Zufliisse, 1856 durch Regen auf beide Gruppen,
withrend die Hochfluth 1711 wieder durch Regen auf die un-
tere Gruppe erzeugt worden ist. —

Die Fluthen werden gewdhnlich geféihrlich, wenn die
Regen auf die Quellengebiete fallen; sie nehmen keine beun-
ruhigenden Verhiltnisse an, wenn sie anf die mittleren Par-
thieen der Abdachungsgebiete oder gar in die Ebene selbst
fallen. So ist die Fluth von 1856, welche in den oberen
Strecken weniger stark als die von 1846 war, doch abwiirts
von Briare viel stéirker gewesen und hat alle Deiche gebrochen.

Zu Briare hatte die Hochfluth 1846 eine Dauer von 144
Stunden und die von 1856 sogar von 216 Stunden.

Unterhalb war die Zeit des Hochwassers 1846 nur 60 Stun-
den, 1856 aber 80 Stunden. —

Die Fluth von 1711, durch Regen im ganzen Abdachungs-
gebiete und besonders der unteren Zufliisse erzeugt, hat un-
terhalb Cé die gréfst-bekannte Hohe erreicht, unter welcher
die Fluth von 1856 noch 8 Zoll bis 2 Fuls 2 Zoll pr. (0™20
bis 0%,70) geblieben ist.

Die Hochfluthen des Cher, Indre, der Vienne und Maine
verlaufen sich stets eher, als die Hochfluth der Loire selbst
ankommt.

Die Hochwassermengen der Loire,
welche zu ermitteln ein wichtiger Gegenstand der Vorarbei-
ten war, sind, bei der Ungewilsheit und Ungeniigendheit al-
ler Formeln, der Einheit wegen, von einem Ingénieur (Sain-
jon) berechnet worden, welcher nach der einfachen Formel
0 = mVIF,

worin Q die Wassermenge in der Secunde, k die Hohe iiber
dem mittleren Grunde des Flusses ist, fiir jeden Beobachtungs-
ort an der Loire einen besonderen Coéfficienten m hinstellte,
und dadurch das Mittel gab, mit geniigender Genauigkeit die
Wassermenge jeden Ortes bei jeder Hohe zu bestimmen.

Diese Bestimmungen sind nur theoretische Calciile und
nicht basirt aof, oder bewahrheitet durch directe Wasser-
menge-Messungen.

Aufserdem: angenommen, diese Coéfficienten seien augen-
blicklich die richtigen, so ist doch der Zustand des Flusses
in Sohle, Breite und Beschaffenheit ein sich stets dindernder,
und Gebiisch ete., wenn es belaubt, entlaubt oder gar abge-
holzt ist, diirfte diese Coéfficienten wesentlich verdindern.

Die Wassermenge der Hochfluth von 1856
war in der Loire oberhalb
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Bec-dAllier-#ul) s Witaiit Ga s 139087 Cbffs. (4300™c-)
die des cAllier’ o ivre s bans aiil, 152026 -  (4700™c)
Es war also die Hochwassermenge
beider Fliisse nach ihrer Ver-
einjgnngeENTEs i S, e 291113 Cbffs. (9000=c:)
Alle Deiche unterhalb Bec-d’Allier waren gebrochen, und
das Wasser fluthete im Flufshette sowohl, als im Thale.
Das wirkliche Maximum der Fluth fillt nun aber weder
mit dem des Flufsbettes, noch mit dem des Thales zusammen,
sondern ist ermittelt worden:

Cubikfuls Métr. Cub.
per Secunde | per Secunde
bei la Charité zu . 224 611 6 944
bei Pont de Cosne 222 540 6 880
zwischen Baraban und Bnare 234 509 7250
zu Louresse. . 259 899 8 035
(Anfang des Thales von Orleans)
zu Marceau . . r 235 511 7281
(Ende des Thales vou Orleans)
zu Veuves . . 225 192 6 962
(Anfang des Thales der Cesse)
zu Vouvray . . 218 982 6770
(Ende des Thales der Gesse)
zu Tours . 3 . 207 370 6411

Die Berechnungen des Ingénieur-en-chef Mr. Collin er-
gaben:

333 423 10 308
315 147 9743
339 633 10 500

bis Orléans .
bis Blois .
bis Tours

und das Hochwasser von 1866 hat wohl die wahrscheinliche
Richtigkeit der letzten bewiesen.

Der Inspecteur général Mr. Dupuit hat sogar die Hoch-
wassermenge bei den Briicken von Cé bei Angers, unterhalb
Tours, auf JHES 388 150 Cbffs. (12000™m-¢)
berechnet. Die Loire, incl. Cher,
bei La Chapelle hat . 231 273 Cbffs. ( 7450m:c)
per Secunde Hochwasser abgefiihrt. —

Die Hochwassermenge der Loire zwischen Bec-
de-I'Indre und de-la-Maine stellt sich

Cubikfufls Metr. Cub.
per Secunde | per Secunde
bei Saumur zu . 204 264 6315
bei den Briicken von 'c4 197 213 6097
Auch hier tiberragt die Berechnung des
Mr. Collin mit . Lt 319 480 9877

diese Berechnungen bedeutend

Die Hochwassermenge der Loire unterhalb der
Maine-Miindung ergiebt sich ebenso unter Beriicksichti-
gung der Deichliicken zu 203 779 6 300
bei Rochefort 200 674 6 204

Die Gesammt-Wassermenge der Junifluth 1856
ergiebt sich hiernach:

Cubikfufs. Matr, Cub.
fiir dieL.oire oberhalbBec-d’Allier 43 408 158 000 | 1342 000 000
fiir den Allier . . ., 39 005 885000 | 1205 900 000
fiir den Cher 16 787 502 000 519 000 000
fiir den Indre 3 072 860 000 95 000 000
fir die Vienne . 20 154 219 000 654 000 000

Es entspricht also diese Hochwassermenge einem Regen-
falle von 2,28 Zoll (0™06) auf das ganze Abdachungsgebiet,
welches die in Preufsen iibliche und bewiihrte Annahme von
R Zoll Niederschlagshohe nicht sehr iibersteigt.

Die hydrometrischen Beobachtungen
haben ergeben, dafs 1856 die Regenh¢hen im oberen Theile
bis zu Digoin betragen haben . 3,8 Zoll (0™10),
im unteren Theile . . . . SO I BT S90F,47),
und unter Beriicksichtigung der Verdunstung und Versickerung
stimmen diese Zahlen geniigend genug.

Hier mufs diesseits bemerkt werden, dafs spiterhin von
Mr. Comoy nur 15 Zoll (0"4) angegeben worden, und dafs
tiberhaupt erst seit 1859 auf Betrieb des Ingénieur-en-chef
Mr. Collin ordentliche hydrometrische Beobachtungen in 83 Sta-
tionen des Loire-Gebietes gemacht worden sind, deren bishe-
rige Resultate hier auf Blatt Q beigefiigt sind.

Die nach ihren MeereshShen geordneten Stationen zeigen
die Einwirkung dieser Hghenlage; bei jedem Flusse sind die
Niederschlige im Thale die geringsten, auf den Hohen die
grofsten. Bei dem Quellengebiete der Loire zu Montpezat
(1000™ Meereshihe) erreichte die Niederschlagshhe im Jahre
1862 sogar 80 Zoll (2™,09), wiihrend sie an der unteren Loire
bis 18 Zoll (0™,47) hinabsinkt. Im Monate Mirz 1862 allein
betrug die Regenhdhe in Montpezat 12 Zoll (0",31).

Aehnlich ist in Deutschland die jihrliche Regenhéhe am
Fulse des Brockens in Clausthal 50 Zoll, wiihrend die von
Waustrow, in der Nithe der Ostsee, nur 13 Zoll betrigt.

Gerade das Gegentheil findet in dem Abdachungsgebiet
des Mississippi statt, dessen Quellengebiete auf der &stlichen
Abdachung der Rocky-Mountains nur 15 Zoll jihrliche Nieder-
schlagshohe haben, wihrend die Thalebene des Mississippi
53 Zoll zeigt.

Nach Angabe des Ingénieur-en-chef Mr. de Marne fielen
1856 in den der Fluth vorhergehenden Tagen:

zu Le Sernay am 29. Mai 1,76 Zoll (0™,046)

- Sarconce am 29.u.30. Mai 1,28 - (0",0385)
am 29. Mai 0,80 - (0™,0208)
am 30. Mai 0,74 - (0™0194)

- Fourchambault am 29. Mai 0,71 (0™,0186)

(Bec-d’Allier)
am 30. Mai 0,46 (0™,012)
am 31. Mai 0,01 - (0",0289)
Ueber die Regenhchen des Herbstes 1866 giebt Le Mi-
nistre - Secrétaire d’Etat au département de lagriculture du
commerce et des travaux publics, Mr. Armand Béhie, in sei-
nem Berichte an Se. Majestiit den Kaiser Napoléon III. vom
22. October 1866 die in den Tagen 22.u. 23. September ge-
fallene Regenmenge, wahrscheinlich als eine mittlere, zu 6,5
Zoll bis 6,9 Zoll (0™17 bis 0™,18) an, jedoch weisen die durch
den Ingénieur-en-chef Mr. Collin nachtriiglich mitgetheilten
officiellen Erhebungen das Mittel aller Stationen fiir
das Abdachungsgebiet der oberen Loire (317 dMeilen) nur zu
4,61 Zoll (122™",86),

das Abdachungsgebiet des Allier (253 CMeilen) nur zu 5,17 Zoll
(133™",94),

das Abdachungsgebiet des Cher (289 HMeilen) nur zu 3,00 Zoll
(77"™11)

nach.

Diese Regenfiille sind allerdings von bedeutender Was-
serfiille, allein grofse Regenfiille kommen auch in den nrd-
lichen Gegenden vor, wie z. B. (siche Baurath von Kaven im
Civil-Ingenieur 1865)

- Decize

macht
per Stunde
Pariser Zoll.

zu Catskill im Staate New-York am 26. Juli 1819

in 74 Stunden 18 Zoll engl- - - . 2,9
zu Gibraltar im Novembel‘ 1826 in 25 Stunden
33 Zoll engl. . . - WA, il et 1,10



389 Roeder, Die Loire und ihre Wasserverhiltnisse. 390

macht
per Stunde
Parisor Zoll.
zu Montpellier am 28. September 1857 in 6 Stun-
den 4,5 Zoll Par. . . . Suerbaiiin e B R
zu Paris in 1 Stunde 1,75 Zoll Par o 1,75
zu Salzwedel am 18. August 1862 in 23 Stuuden
2,89 Zoll Par. . . 1,05
in der Havanna am 18. Juh 1854 in 2‘ Stunden
ReLZioll Par.: ol TR g oy 1,056
in Cayenne in 10 Stunden 0“‘,280 Sl 1,034
in Wandsworth am 12. Mai 1859 in 2 Stunden
2,17 Zoll' Par. . . 1,08
in Gloucester am 5. Jum 1859 in 11} Stunden
B0 s e R RN R R 1,00

Die Hochfluth der Loire im Jahre 1846
per Secunde:

8572 Cbffs. = ( 265me:)

war bei Gagne R. .

- = Calampée R... . . . 80R T s s i (G 2760
=csrrLignon R o0 i RVOREE Busemlo BibRS)
- .= le Pertuiset . . .+ < - 78989 ‘< l==(2442m:5)
- - Andrézieux 132198 - = (4087mc)
- - Montrond . 175980+ = = (b489=:2)
- - Feurs 199510 - = (6168"“°')
- = Roanne . 167682 - - = (D184me.)
Mr. Sainjon berechnet dleselbe
abwiirts Bec-d’Allier auf . 316990, - = = (9800™)
zu Veuves . 198992 conial I==4(6162™:%)
zu Saumur . 164544 - = (5087™-c)
zu Rochefort . 149276 - = (4615m™°)

die Fluth von 1846 war ulso fast durchgehends schwiicher als
die von 1856. 3

‘Die séimmtlichen Hochwasserhéhen

an der Loire, soweit dieselben bekanut und dem Unterzeich-
neten zugiinglich gewesen sind, hat derselbe in der auf Blatt P
unter dem Profil befindlichen Tabelle zusammengetragen, um
eine Uebersicht iiber das Verhalten der jetzigen Hochwasser
gegen die friiherer Jahrhunderte zu bekommen; darnach kann
eine allgemeine Zunahme der Hohe der Fluthen (mit Ausnahme
einzelner Punkte) nicht behauptet werden, trotzdem dafs die
Einengung der Loire durch Menschenwerke ete. stets zuge-
nommen hat.

Man hat jedoch die Behauptung aufgestellt, dafs die An-
gaben friherer Hochfluthen hther seien, als die Fluthen selbst
gewesen, und ihre Richtigkeit angezweifelt; dieses zu bewei-
sen diirfte jedoch unmdoglich sein und bleiben.

Die Wirkungen des Digue de la Roche und des Digue
de Pinay mit 58 Fufs (18%18) und 62 Fuls (19”,55) Stauhihe
iiber Niedrigwasser, machen sich auch in dieser Zusammen-
stellung bemerklich.

Geschwindigkeiten der Hochfluthen und
ihre Dauer

vom 20., 26. und 27. September 1866 sind dem Unterzeich-
neten theilweise zugiéinglich geworden, und folgen hier die

mittleren
von Roanne bis Briare

Geschwindigkeit
Ort Per Dlil: %
Sesinge Stunden
Fuls
Roanne ., RN 6,02 5
Ghambxlly i e 5,58 10
DIgoin?R: £88 i o1 5,25 15
Billy S Candasd ro 5 5,10 17

Geschwindigkeit Dl
Ort o in

Secunde Stundan

Fuls
BPourneauss —i=rnriian 5,35 20
fLhareanuss. SORE o fule 5,10 24
DECIZ. 55 .- LA s e, 4,91 31
NBverss = o LES Iy N 4,95 32
Bec-d’Allier . . . . . 5,12 32
Fourchambault . . . . 5,36 34
La Charitd’  L5% .. jaie. 4,92 41
AU VT e e e SR G e 6,05 35
Closnesfal s satsisbersyuil 5,42 43
UhatillonE i ic. ol lir. 5,19 46
(Briare)

Diese Geschwindigkeiten entsprechen den Gefiillen, und
nehmen mit denselben ab, bis der Hinzutritt des Allier wie-
der eine grofsere Beschleunigung erzeugt.

Dagegen schwanken die speciellen Geschwindigkeiten
von 1,77 Fuls perSecunde bis 9,74 Fufs per Secunde, wiihrend
das Maximum der mittleren Geschwindigkeiten 6,05 Fufs per
Secunde ist.

Die Weser hat bei Hochfluthen
eine Geschwindigkeit von .

die Weichsel durchschnittlich mitt-
lere Geschwindigkeit:. .« ... . . Bgs - - -
Es sind also die Geschwindigkeiten der Hochfluthen der Lcnre
keineswegs aulserordentliche, sie zeichnen sich aber durch
grofse Unregelmiifsigkeiten aus.

Die Dauer der Fluth ist, je nach den Grundsiitzen, nach
welchen man dieselbe rechnet, eine verschiedene; in der obe-
ren Strecke der Loire ist die Dauer eine sehr kurze, allein
durch ihre plotzliche allen Vorbereitungen spottende Erschei-
nung die Fluth um so verderblicher.

6,867 Fufs per Secunde,

Eisginge

hat die Loire, trotz des sanften Klimas ihres Laufes, ebenfalls;
da die Miindung derselben aber am warmen Atlantischen Oceane
liegt, ihr Lauf iberhaupt schliefslich nach Westen gerichtet
ist, so geht das Untereis frither ab, und das obere folgt ohne
Schwierigkeiten und Schiiden; die Dauer des Eisganges wurde
auf etwa 10 Stunden angegeben. Nur ein Mal soll bei der
Briicke zu Blois eine Eisstopfung erfolgt sein, wahrscheinlich
veranlafst durch den dicht oberhalb derselben belegenen Ueber-
lauf, wahrscheinlich aber auch durch den letzten zugleich un-
schiidlich gemacht.

Bisherige Vertheidigungswerke gegen die Ueber-
fluthungen der Loire und ihrer Zufliisse.

Die Thalebene von Bec-d’Allier abwiirts zu schiitzen, hat
man sich vor mehreren Jahrhunderten bemiiht, Lingendeiche
zu errichten; sie wurden, wie der Ingénieur-en-chef Mr. Collin
sagt, allmillig ausgefiihrt, ohne Einheit und Princip und ohne
Ordnung ihrer Richtung, und daher stammen ihre schlimmen
Unregelmii(sigkeiten, welche sie bei jedem Schritte zeigen.

Da die Loire meist an einer Thalwand hinlduft, so hat
sie im Allgemeinen eigentlich immer nur einen Deich, und
nur da, wo sie die Thalwiinde wechselt, zwei Deiche.

Auf der 642 Meilen (487 Kilométres) langen Flufsstrecke
von Bec-d’Allier bis Nantes sind nur 64} Meilen (484 Kilome-
tres) Deiche; diese schiitzen eine Gesammtfliche von 374404
Morgen (95617 Hectares), jede Meile Deich also eine Fliche
von 5829 Morgen.

Mittlere Breite des Fluthbettes, welches die
Loire-Deiche bilden.
Die Deiche an der Loire haben fast nirgends ein Vorland,
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sondern stehen meist hart auf den Ufern der Loire; sie ha-
ben zwischen sich eine Entfernung:

im Mittel
Ruthen preufs.| Kilometres

von Bec-d’Allier bis Briare . . . . . 380 1,43
von Briare bis Bec-du Cher . . . . 210 0,79
von Bec-du Cher bis Briicke von C0é . 281 1,06
von Bricke Cé bis Nantes. . . . . 430 1,62
Die allgemeine mittlere Breite zwischen

Bec-d’Allier und Nantes ist also . . 289 1,09

Es ist jedoch, um ein Urtheil gewinnen zu kénnen, wich-
tig, diese Entfernungen specieller kennen zu lernen, weshalb
dieselben hier folgen, gemessen im Wasserspiegel der Hoch-
fluthen und gemittelt zwischen den benachbarten Briicken:

ko zwischen einem
4 < Deiche und der Thal-
zwei Deichen
Benennung wand

Ruthen Matres Ruthen Metres

von Briare bis Gien . . . 186 700 202 760
von Gien bis Sully . . . 129 484 302 1137
von Sully bis Chateauneuf . 184 691 369 1388

von Chateauneuf bis Jargeau 156 587 202 718
von Jargeau bis Vierzon. . 269 1014 207 779

von Vierzon bis Orléans . . s 85 320
von Orléans bis Meung . . 146 550 248 934
von Meung bis Beaugency . 398 1500 342 1287
von Beaugency bis Pont-de-

Mty B S S . 2 258 973
von Mer bis Blois . 5 123 463 169 637
von Blois bis Amboise . . 128 481 162 609
von Amboise bis Mont-louis 191 720 147 554
von Mont-louis bis Tours . 155, 585 166 625
von Tours bis Cing-Mars . 160 601 120 453

von Cing-Mars bis Langeais 177 667 £ >
von Langeais bis Port-Boulet 169 635 456 1717

(Bec-de-la-Vienne)
von Port-Boulet bis Saumur 244 919 270 1017

von Saumur bis Rosiers . . 212 800 268 1010
von Rosiers bis St. Mathurin . . 206 5
von St. Mathurin bis Cé. . 258 973 451 1700
von Cé bis Chalonnes . . ; . 539 2029

von Chalonnes bis Montjean § A 398 1500
von Montjean bis St. Florent 402 1514 252 950
von St. Florent bis Ancenis 4 A 480 1808
von Ancenis bis Nantes . . 393 1480 282 1064

Fiir Fluthen von 177902 Cbffs. (5500™-¢) bis 194 075 Chffs.
(6000™¢) per Secunde sind diese Profile geniigend, aber dar-
iiber hinaus geniigen sie nicht zum Schutze der Ebene der
Loire.

Die Hohe der Bann-Deiche der Loire

hatte man in friiheren Jahrhunderten auf 15 Fufls {iber dem
niedrigsten Wasserstande festgestellt. Alles deutet darauf hin,
dafs die grofsen Fluthen damals diese Hohe nicht iiberschrit-
ten; selbst heute noch, trotz der Verdnderungen durch Deiche
ete., tibersteigen die Hochfluthen dort, wo dieselben sich frei
ausbreiten konnen, selten diese Hohe von 5 Métres, wie z. B,
die Fluth von 1856 bei den Briicken von Cé sich nur auf
9™ 57 und bei Meung auf 5™ ,87 erhob, wo im Deiche eine Liicke
von 0,4 Meilen (3 Kilométres) bestand.

Es ist also erlaubt anzunehmen, dafs man damals die
Absicht hatte, mit 15 Fufs Hche diese Deiche wasserfrei her-
zustellen, jedoch hatte man dabei die Wirkung dieser Ein-
deichung selbst unbeachtet gelassen. Das Hochwasser von
1706 erhob sich sogar auf 18 Fufs und man setzte sodann,
trotz lebhaften Widerspruches der Eigenthiimer, die Hohe der
Deiche aunf 21 Fuls fest.

\ Aber auch diese neue Hohe erfand sich als zu gering,
denn alle grofse Fluthen iiberstiegen und zerstorten die Deiche.

Nach 1846 versuchte man in der Anlage von 1 Métre ho-
hen Dimmechen (banguettes) auf der Flufsseite der Deiche
Schutz zu finden; allein die Fluth von 1856 hat die Ungenii-
gendheit auch dieser Erhohung bewiesen, ebenso wie die von
1866 den Nutzen der, in den letzten 10 Jahren gemachten
theilweisen Verbesserungen in Frage gestellt hat.

YVon diesen zu verschiedenen Zeiten entstandenen und
verschiedenen Verwaltungen angehorigen Deichen werden die
ilteren als Staatseigenthum betrachtet,

Meilen Pr. Kilombtres.

L L 1 R shied et e R i a il L B 2 (1]
die neueren sind auf Kosten einiger Ver-
biinde (syndicates) mit Hiilfe des Staates Bl — 64
und der Rest auf Kosten der Eigenthii-
Merserbantisam el ir s st e g 23 = 20
Summa 641 = 484

Von den alten Deichen sind

von kaiserlichen Strafsen . . . . 17Meilen = 127 Kilm.,,
von Départements-Strafsen . . . e e RS
eingenommen. ;

Sommerdeiche

hat man nebenbei auch erbaut, welche blos den Zweck ha-
ben, die Erndten gegen die mittleren Fluthen zu schiitzen.
Sie thun fast dieselben Dienste, wie die, welche man zu Bann-
deichen hat machen wollen; sie schiitzen die Erndte gegen
die meisten Fluthen, sie hemmen aber nicht die Hochfluthen,
und haben nicht die Gefahren, wie die Banndeiche, in ihrem
Gefolge.

Arbeiten fiir die Vertheidigung der im Angriffe
belegenen Ufer

hat man an der Loire selbst mit Ausnahme aller der Stel-
len, welche den Fufls der Deiche bilden, nur einige, theils im
Interesse der Schifffabrt, theils in dem der Eigenthiimer, je-
doch nur in geringem Maafse angelegt. Oberhalb Bec-d’Al-
lier existiren nur etwa 7 Meilen (52 Kilométres) verthei-
digungsfihige Deiche auf 35 Meilen (265 Kilom.) Flufslinge.
Einige derselben, z. B. die von Sermoise, St. Eloi behufs Ver-
theidigung der Stadt und Vorstidte Nevers, dann Uxeloup,
Thureau etc., hat man zu Banndeichen machen wollen, allein
fast alle grofse Fluthen haben sie durchbrochen.

Andere Deiche, wie die von Colons und Balbigny, sind
Sommerdeiche und schiitzen nur gegen die gewohnlichen Fluthen.

Die Vertheidigung der im Angriff belegenen Ufer hatten
auch hier einige Eigenthiimer durch Steinbefestigungen und
Pflanzungen angestrebt, aber dieselben waren bis 1856 stets
selten, von geringer Bedeutung, und hatten nicht immer den
erwarteten Zwecken entsprochen.

Seit 1856 hat man diese Schutzarbeiten kriiftiger in An-
griff genommen, und besonders von Seiten einiger Verbinde
(associations syndicales), deren in Ausfihrung begriffene Pro-
jecte 1842 laufende Ruthen (7000 Métres) Linge umfassen.

Man deckt nicht allein die angegriffenen Ufer mit Stei-
nen, sondern, wo die Uferebene zu niedrig liegt und die Bil-
dung von Wasserlidufen in derselben durch Hochwasser be-
giinstigt, baut man quer durch die Uferebene, in der Ighe
der héchsten Stellen der Ufer, kleine mit Steinen abgepflasterte
Querdéimmchen.

Die Ursachen der Ueberschwemmungen der Ioire,

(welche im Jahre 1790 bis 1846 nur gewGhnliche Hochwas-
ser gehabt hat, von denen nur das von 1825 die Krone der
Deiche erreichte, ohne die Deiche zu brechen) wie sie im Pu-
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blicum und unter Technikern ventilit werden, geht sodann
Mr. Comoy durch.

Der Entwaldung und Culturarbeiten Einflufs mag auf
gewohnliche Fluthen zugestanden sein, wenn aber in 24 Stun-
den 1} bis 2 Zoll (4 bis 5 Centimétres) Regen fillt und so
einige Tage anhiilt, ja sogar, wie zwischen den Gebirgen der
Loire und Ardéche beobachtet ist, 151 Zoll (40 Centimétres)
Regen fallen, so miissen daraus starke Fluthen entstehen, wie
auch die Bewaldung und Entwiisserung beschaffen  sei.

Die bergigen Gegenden des Abdachungsgebietes der Loire
enthalten (2700 Kilom. quarrés oder) %5 der Gesammtfliche
des Abdachungsgebietes an entwaldeten und uncultivirten F1i-
chen, und scheint der Einflufs derselben auf die Hochfluthen
keine Bedeutung gewinnen zu konnen.

BEine BErhohung des Flufsbettes findet nach allen
Beobachtungen nicht statt; zwar erhShen sich die festen Kies-
orte, nicht aber die beweglichen Kiesorte, welche mit dem
Sande ihre Wanderschaft unbeirrt fortsetzen, und nur die Ver-
ringerung der Sandmassen wiirde eine wohlthitige Folge der
Bewaldung sein.

Die Bepflanzung der Inseln und Ufer der Loire
kann ohne Zweifel die Héhe der Fluthen steigern, allein ihre
Einwirkung ist nicht so grols, dafs, wenn alle Biume etc.
im Deich-Profile der Loire weggeriumt sein wiirden, die Loire-
Deiche die Fluth von 1856 gefalst haben sollten.

Die Steinwehre im Bette der Loire zar Verbesse-
rung der Schifffahrt hindern wohl, besonders mit ihren Quer-
anschliissen, den Wasserlauf, allein ihre Fortnahme kann wohl
ortliche, aber keine allgemeine Verbesserungen hervorbringen.

Die ferner von Mr. Vallés vorgeschlagene Ver-
ringerung der Geschwindigkeit der Loire und Errichtung
von 190 Quer-Sommerdimmehen zwischen Bec-d’Allier und
Nantes bedingt jedenfalls die Niederlegung der Lingendei-
che, denn bei deren Bestande wiirden die ersten gar nicht
zur Wirkung gelangen. Zugegeben, dafs diese Lingendeiche
schlecht entworfen, schlecht ausgefiihrt und nicht motivirt
sind, so haben sich doch, im Laufe der Zeiten ihres Bestehens,
in ihrem Schutze Etablissements etc. angesiedelt, Dorfer und
Bisenbahnen sind angelegt; solche Ebene darf man also,

durch Abtragung der Liingendeiche, nicht jeder Ueberfluthung
aussetzen.

Die Fluth von 1825 hat keinen Schaden angerichtet, aber
das Flathprofil gefiillt, bei niedrigeren Deichen wiirde sie eben-
falls Breschen gemacht haben.

Seit 1835 sind bei Orléans 6 verschiedene Fluthen von
4™ 20 bis H™,00 Pegelhdhe aufgetreten.

Von Saumur, das Thal von Authion entlang, hat es in
dieser Zeit 27 Fluthen unter 4™,50 und 9 Fluthen &iber 5" ,00 Pe-
gelhdhe gegeben.

Man ermesse, beim Fehlen der Deiche, die Grolse
des Ungliickes des ILoire-Thales; lieber lasse man das
Thal einzelnen Ungliicksfillen ausgesetzt bleiben, als es
durch hilufige Ueberschwemmungen seinen giinzlichen Ruin
finden.

Die Schiiden durch die Hochfluthen der Loire im Jahre 1856.
Nach der Hochfluth von 1790 tritt die Loire 1846 zum
ersten Male wieder verwiistend auf, und haben die schnellen
Ma

‘i 1856 und

Jun
September e
October 1866 eine leicht begreifliche Aufregung unter den

Wiederholungen ihrer Ueberschwemmungen im

Bewohnern des Thales der Loire hervorgebracht.
Man hatte kaum mit ungeheuren Kosten die Schiiden von

Zeitschr. f. Bavwesen, Jahrg, XVII.

1846 wieder hergestellt und die Spuren der Zerstdrung im
Thale der Loire verwischt, als die Fluth von 1856 die Hohe
der Deiche wiederum iiberstieg, dieselben brach und hinter
denselben tiefe Licher auswiihlte, mit deren Sand- und Kies-
Materiale viele Strecken schonen Landes hoch iiberdeckte, die
benachbarten Héuser zerstorte, ganze Dorfer verschwinden liefs,
Eisenbahn-Diémme und Chausseen durchbrach, starke mas-
sive Briicken fortrifs und anderen den Zugang nahm.

Nur zwischen Bec-d’Allier und Nantes erlitten die Deiche
auf ihrer Liinge von 641 Meilen (484 Kilométres) allein 160
Deichbriiche von zusammen 6205 Ruthen (23370™ ) oder 3 Mei-
len Liinge, deren Wiederherstellung 2133333 Thlr. (8000000
Fres.) gekostet hat.

Von der eingedeichten Gesammtfliche von 379910 Morgen
(97000 Hectares) waren an Acker-, Garten-Land und Wiesen
1606 Morgen (410 Hectares) zerrissen und ausgewiihlt, 10771
Morgen (2750 Hectares) mit Kies und Sand bedeckt, welche erst
in 40 bis 50 Jahren durch allmiilige Verschlickung der Cul-
tur wiedergegeben werden. -

Héuser waren zerstort durch diese Fluth von 1856 mehr
als 300.

Eisenbahnen waren wihrend der Fluth auf 13 Meilen
(97800™ ) Liinge mit Wasser bedeckt gewesen, und ist ihr Be-
trieb von 5 bis zu 34 Tagen unterbrochen worden.

Bricken unterhalb Bec-d’Allier hatten folgende Beschii-
digungen erlitten:

Die Kettenbriicke zu Fourchambault hatte zwei Oeffnungen
und einen Zugang verloren,

die beiden Briicken bei la Charité stark mitgenommen,

die Zuginge der Briicke zu St. Thibault waren zerstort,

die Briicken des kleinen Armes zu Cosne fortgerissen,
die Briicke zu Sully war zerstort,

der Zugang der Briicke bei Beaugency (ein Deich) war
gebrochen, ebenso zu Meung, zu Muides und Port-Boulet, wo-
bei zu bemerken, dafs, wenn die Loire-Briicken die ganze Fluth,
und nicht blos einen Theil derselben abzufiihren gehabt ha-
ben wiirden, der grofste Theil dieser Briicken nach dem Hoch-
wasser 1856 nicht mehr vorhanden sein wiirde.

Oberhalb Bec-d’Allier und an den Nebenfliissen waren
die Verwiistungen #dhnlich. Die wenigen Deiche daselbst erlitten
8 Deichbriiche, und viele Schiiden aller Art hatten die Eigen-
thiimer zu ertragen.

Die Gesammtschiiden der Ueberschwemmung von 1856 sind
officiell geschiitzt worden zu 47 500000 Thlr. (178000 000 Fres.)

Als Ergebnifs und Frucht der seit 1856 vorgenommenen
grofsartigen Vorarbeiten (éfudes) kbmmt sodann folgendes

Project des Mr. Comoy zur Verringerung dieser Fluthen

in Vorschlag, welches hier kurz zusammengefalst wird.

Da es nicht méglich scheint, die Fluthen der Loire

der Entwaldung des Gebirges,

der Vervollkomm nung des Ackerbaues durch Grabenziehung
und Drainage,

der Erhihung des Flufsbettes,

der Geschwindigkeit, welche durch Gefiillle und Hghe der
Fluth bedingt ist,

oder der Bepflanzung der Inseln, den Wehren etc. zuzu-
schreiben ;

da es ferner wegen der Lage der Dorfer, Stidte ete. dicht
an, theilweise sogar auf den Deichen, unméglich ist, die
Deiche geniligend zu erhdhen, oder das Deichprofil durch
Zuriicklegen der Deiche gehdrig zu erweitern;

da -die Ueberliiufe nur locale Erleichterungen, nie aber eine
Verringerung der Fluth hervorbringen konnen,
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das Flufsbett der Loire aber nur etwa % der ganzen Hoch-
fluth abzufiihren im Stande ist:

so bleibt blos die Moglichkeit, durch Reservoire das Wasser
der Fluth zuriickzuhalten und allmiilig ablanfen zu lassen.

Diese Reservoire, welche das Wasser 63 Fufs bis 156 Fuls
(20™ bis 50™ ) hoch aufstauen sollen, haben Oeffnungen, wel-
che einen Theil der Fluth frei fortlaufen lassen, und konnen
ihre unteren Theile durch mit Drehventilen geschlossene guls-
eiserne Rohren entleert werden, um etwaige Sinkstoffe zu ent-
fernen.

Von diesen Reservoiren sind fiir die obere Loire
22 projectirt, welche 7568 933 580 Cbfls. (234 000 000™-c-)

Wasser aufsammeln wiirden, fiir den Allier aber noch
63 Reservoire, welche 9250918820 Cbffs. (286 000000™-¢)
aufsammeln, zusammen also
85 Reservoire mit 16 819 852 400 Cbffs. (520000 000™-<)
Rauminhalt zu erbauen.

Es wiirde, nach solcher Verringerung der Fluthen, das
Bett der unteren Loire im Stande sein, bei theilweiser Erho-
hung der Deiche um nur 1} Fuls, diese verringerte Fluth
zwischen ihren Deichen ohne Schaden abzufithren, auch wiir-
den die Loire-Briicken, mit Ausnahme derer zu Beaugency und
Amboise, fiir diese verkleinerte Fluth Profil genug haben, also
unveriindert beibehalten werden kénnen.

Die Thiiler der oberen Loire und des Allier wiirden in
der Weise zu ordnen sein, dafs man an der Loire Sommer-
deiche in 3™ ,50 Pegelhohe errichtet, am Allier in 2™ ,50, oder
die Flufsufer so hoch®erhdhte. Nach den Erfahrungen von
1825 bis 1859 wiirden diese nur alle 8 Jahre, und mit ihnen
die Ebenen, iiberschwemmt, und die Grundbesitzer durch die
Aufschlickung hinreichend entschéidigt werden.

Die Kosten dieser Arbeiten wiirden betragen:

im im
Benennung Einzelnen Ganzen
Fres, Fres.

1) Werke fir die eingedeichte
Ebene zwischen Bec-d’Allier
und Nantes.

Erbauung von 22 Reservoiren der oberen

Totierie il it i o w01 L ]0988:295.000
Erbauung von 63 Reservoiren am Allier | 32 082 000
Regulirung der Deiche zwischen Bec-d’Al-

lier und Bec-du Cher . . . . . .| 2123000
Erhohung der Deiche von Authion 7000 000
Erhéhung der Deiche von Savenniéres,

Montjean und Divate e il 2 000:000
Umbau der Briicken vou Beaugency und
Amboise el isialiin T 5 1 500 000

Summa |~ . | 78000000

2) Strecke fir die micht einge-
deichte Ebene zwischen Bec-
d’Allier und Nantes.

Befestigung der Hochufer der Loire und

depadnealn il o shn b e s 8000 000
Sommerdeiche fiir diese Strecke . t 2 000 000
Summa 3 10 000 000
3) Strecke fiir die Ebene der obe-
ren Loire und des Allier.
Befestigung und Regulirang der Hoch-
ufer der Loire . AT R R AR 5 100 000
desgleichen des Allier. i< 4900 000
Summa Il 10 000 000
4) Streckefiir d_ieEbenen desCher,
Indre und Vienne.
Vertheidigung der Ebene von Vierzon
O T T DN 205 000
Regulirung der Deiche des Cher . 795 000

Befestigung ete. der Ufer dieser 3 Fliisse | 1000 000
Summa . 2 000 000
Summa totalis. . . | 100000 000

oder 26 666 667 Thlr. pr.

Oekonomisch-finanzielle Betrachtungen.

Fiir die eingedeichte Ebene zwischen Bec-d’Al-
lier und Nantes wiirden diese Arbeiten etwa + des Werthes
der eingedeichten Lindereien betragen, nimlich 47 Thlr. pro
Morgen oder 690 Fres. per hectare.

In Anbetracht der grofsen Kosten, welche der Staat stets
zur Wiederherstellung der Deiche getragen hat, diirfte es bil-
lig sein, dafs 1 vom Staate und § von den Eigenthiimern (d.
h, 311 Thlr. pro Morgen) getragen wiirden.

Fiir die nicht eingedeichte Ebene zwischen Bec-
d’Allier und Nantes wiirde eine durchschnittliche Ausgabe
von 19 Thlr. pro Morgen (277 Fres. per hectare) erwachsen,
welche, nach dem bisherigen Gebrauche, vom Staate und den
Grundbesitzern zu tragen sein wiirden.

Fiir die Vertheidigung der iiberschwemmbaren
Ebenen der oberen Loire und des Allier wiirde die
durchschnittliche Ausgabe 114 Thlr. pro Morgen (170 Fres.
per hectare) sein; dieses ist die giinstigste und wiinschenswer-
theste Arbeit.

Schlufs.

Mr. Comoy schlielst seinen Bericht damit, dals man sei-
nem Projecte 2 Einwiirfe machen konne:

1) Es kénnten hohere Fluthen als 1856 eintreten.

Dieser Fall sei moglich, aber nicht wahrscheinlich, und
man konne nur die bisher bekannte hichste Fluth dem Calcule
unterlegen.

2) Man bezweifelt bei der ungeheueren Geschwindigkeit des
Wassers die Haltbarkeit und die rechtzeitige Wirksamkeit
der Reservoire.

Die Griindung des Mauerwerkes auf Granitfelsen und des-
sen gute Ausfiihrung sichere deren Haltbarkeit; die Geschwin-
digkeit dauere nur kurze Zeit und konne durch Vergrolserung
der Abflufs-Oeffnungen verringert werden.

So meinte Mr. Comoy! Das Hochwasser des Jahres 1866
ist an vielen Stellen hoher als das von 1856 gewesen und hat
mithin alle Berechnungen des Berichtes des Mr. Comoy, wel-
cher sich auf das Hochwasser von 1856 stiitzte, umgeworfen,
so dafs, nach dem Bericht des Herrn Ministers Armand-Béhic
vom 22. October 1866, Mr. Comoy selbst die Ungeniigendheit
seiner berechneten Dispositionen fiir ein Hochwasser, wie das
von 1866, anerkennt.

Seit dem Hochwasser 1856

hat sich die Verwaltung im Thale der Loire, ebenso wie nach
1846, darauf beschriinkt: die durch das Hochwasser angerich-
teten Schiiden wieder herzustellen, und bat auf Grund des
Gesetzes vom 28. Mai 1858 einige Stiidte, wie Nevers durch
Verlegung der Nidvre und Eindeichung, die Stidte Orléans
und Vichy sur 1'Allier, Blois (durch Erweiterung seines alten
Ueberlaufes), Amboise, Tours, Trélazé, Saumur, Angers, Di-
vatte, besonders durch Verstirkung ihrer Deiche ete. gegen die
Ueberfluthungen gesichert.

Fiir die Thal-Ebene selbst ist aber nicht das geringste ge-
schehen, wohl aber sind auf Kosten des Staates die Vorar-
beiten, Nivellements ete. im ausgedehntesten und umfassend-
sten Maafsstabe betrieben, deren Resultat Mr. Comoy in sei-
nem Bericht niedergelegt und zu seinem Projecte benutzt hat.

Aufserdem hat man in der obersten Section I der Loire,
eine Meile oberhalb St. Htienne auf einem Wildbache Furens,
welcher diese Stadt durchstrdmt und 84 Werke in dem Thale
treibt, bei 2500 Fufs (785 Kilm.) Meereshohe ein Reservoir zur

Probe erbaut. Diese
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Barrage du gouffre d’enfers sur le Furens
hat den doppelten Zweck: Wasser fiir den Betrieb der Werke
in der trockenen Sommerzeit und fiir den Hausbedarf der
Stadt St. Itienne in seinem unteren Theile aufzuspeichern,
und in seinem oberen Theile etwaige Hochwasser zuriickzu-
halten oder langsam abfliefsen zu lassen.

Da die Dimensionen dieses Werkes die colossalsten sind
(man hat im Rhone-Gebiete bei Annonay ein dhnliches jedoch
pur 64 Fuls = 20m,0 hohes Reservoir hingestellt), sei es dem
Unterzeichneten gestattet, etwas niher darauf einzugehen.
(Siche den Querschnitt auf Blatt R.)

Dieses Werk hat der Ingénieur-en-chef Mr. Graeff zu St.
Titienne entworfen und der Ingénieur ord. Montgolfier unter
seiner Oberleitung in den Jahren 1862 bis 1866 ausgefiihrt.

In dem wilden Héllenschlunde des Furens bei la Roche-
taillée mit seinen hoch aufsteigenden nackten Granit-Felswiin-
den hat man durch eine nach oberhalb mit 250™ Radius ge-
kriimmte, 10557 Schachtruthen (47000™-¢) haltende Mauer,
einen massiven wasserdichten Damm quer durch das Thal ge-
baut, welcher das Wasser des Furens gewhnlich um 143 Fufls
(45™) fiir die Fabriken und die Stadt St. Btienne aufstaut,
und oberhalb dieser Wasserfléiiche noch Giber 16 Fuls (5 Métres)
Raum fiir etwaige Hochfluthen gestattet, so dals die ganze
Stauhdhe rot. 160 Fuls (50™) betrigt.

Das Fassungsvermdgen des Reservoirs fiir das Sommerwas-
ser der Fabriken und Stadtist 45 284 218 Cbffs. (1 400 000™:c)
fiir die Hochfluthen 12 938 348 CUffs. ( 400 000™ <)

zusammen 58222 566 Cbfls. (1 800 000™-¢-)

Die Oberfliche des gefiillien Reservoirs ist 964428 OFuls
(95000m av-),

Der Furens wird, wenn er reines Wasser fiihrt, in das
Reservoir, oder, falls sein Wasser viel Sinkstoffe mit sich fiihrt,
durch einen in den anstehenden Felsen gesprengten Umlauf-
Canal um dasselbe fortgeleitet, am so dessen Verschlammung
zu vermeiden.

Das Reservoir wird fast in seinem tiefsten Punkte durch
zwei horizontale, in einem Canale liegende, 18 Zoll (0™ ,45)
weite gulseiserne Réhren, mit aufgebogenen Enden, entleert,
und sind dieselben mit je einem Drehventile, deren Ach-
sen von der Deichkrone aus bewegt werden, zu Offnen
und zu schliefsen, wie dieses die Zeichnung auf Blatt R
angiebt. Diese Réhren sind auof 32 Fuls (10m) Liinge fest
vermauert, im iibrigen liegen sie gemeinschaftlich mit dem
Rohre fiir die Wasserleitung der Stadt St. Etienne in einem
52 Fuls (1™,s0) weiten Tunnel durch den Felsen, der auch ein
Rohr zur Exhaustion der Stickluft durch einen Ventilator fiihrt.

Das ausfliefsende Wasser miindet, nach unten sich sen-
kend und sodann von unten sich erhebend und dabei seinen
Querschnitt vergréfsernd, ziemlich ruhig in den Wildlauf des
Furens und stiirzt bald daranf noch 144 Fufs (45™) frei in
die Tiefe des Thales hinab.

Der obere Theil des Reservoirs, welcher fiir die Hoch-
fluthen bestimmt ist, wird durch einen mit Schiitzen zu schlie-
fsenden Tunnel durch den anstehenden Felsen von 43 Fufs
(1m5) Breite und 6 Fufs (1™,65) Hohe entleert, welcher sein
Wasser in ein Wildbachgerinne und dadurch in das Thal
ausgiefst,

Auf der unteren gebogenen Wandseite der Barrage sind
vorspringende Werksteine eingemauert, um spiitere Beriistun-
gen zu erleichtern.

Das Reseryoir hat noch kein IHochwasser auszuhalten
gehabt, dagegen hatte es, am Tage der Anwesenheit des Un-
terzeichneten, schon 89 Fufs (28™) Wasserdruck zu ertragen,
und zeigte hierbei das unten 160 Fufs, oben 11 Fuls dicke

Mauerwerk keine Spur von Schwitzwasser. Dasselbe ist, wie
fast alle franzosischen Mauerarbeiten, von ausgezeichneter Giite ;
es besteht aus, von den Felswiinden gebrochenen Granitstei-
nen im Mosaikverbande, mit Mortel aus dem Rhone-Kalke
von Theil, von welchem Staubkalke man ! Métre c. auf 1 Me-
tre ¢. Granitsand genommen hat.

Die Risse und Spalten der Felsen selbst sind mit Ciment
de Vassy gedichtet.

Die Giite des Mauerwerkes wurde dadurch erzwungen
und gesichert, dafs auf je 10 Maurer ein Aufseher hingestellt war.

Die fertige Maurerarbeit kostete 17,s1 Thlr. die Schacht-
ruthe (1 Métre ¢. = 15 Fres.).

Die Kosten der Barrage selbst haben etwa 500000 Thlr.
(2000000 Fres.), die der ganzen Anlage einschliefslich der
Wasserleitung 1333000 Thlr. (5000000 Fres.) betragen.

Digue de Pinay.

Uebrigens ist diese Art der Reservoire (réténues) dort
keine neue, sondern es existiren auf der Loire, schon 1711 ge-
baut, la digue de la Roche und la digue de Pinay; letzten
hat der Unterzeichnete auch besichtigt, und beehrt sich dessen
Zeichnung (Blatt S) beizufiigen.

Zwischen den beiden Felsufern auf 1046 Fuls Meereshohe
(329 Metres) hat man das Profil der Loire plotzlich um 2 ver-
engt durch den Einbau eines 31 Fuls (10 Métres) starken mas-
siven, thalwiirts gebogenen Steindammes, welcher der hier
sich bei ITochfluthen 120 Metres ausbreitenden Loire kaum
20 Métres Breite lilst und dadurch deren Wasser um 63 Fuls
(20m) idber den niedrigsten Wasserstand anschwellen macht,
wiihrend sonst etwa 16 Fufs (5 Métres) die Hochwasserhéhe
der Loire daselbst zu sein pflegte. Da die Fluthen von 1846
und 1856 die Hohe dieses Bauwerkes um 9 bis 12 Fufs tiber-
schritten haben, so liegt die Absicht vor, das Mauerwerk des-
selben noch bedentend zu erhdhen; dasselbe ist ebenfalls von
schonsten Granitsteinen mit hydraulischen Kalken erbaut, und
hatte das Hochwasser von 1866 nur an der Wurzel auf der
rechten Seite die anschlielsende Felswand etwas fortgerissen,
deren obere schlechte Schichten man beim Baue nicht besei-
tigt und dadurch keinen gesunden Amnschlufs erreicht hatte.
Solche Bauwerke sind zwar eigentlich ganze oder theilweise
Wiederherstellungen des fritheren natiirlichen Zustandes, der
Felsenbarren, welche friiher die Thiller durchsetzten, aber als
Menschenwerke haftet ihnen doch der Makel des Wandelba-
ren an, welchen das Ungliick von Sheffield in England, und
der Bruch der Barrage sur le Guadarama und de Puentés in
Spanien leider bestéitigt hat, und die Ortschaften und Stiidte,
welche unterhalb solcher Barrage liegen, in steter Furcht ei-
ner plotzlichen Katastrophe erhalten.

Schiiden des Hochwassers im Scptember jgee
October

Ungemein starke Regen, welche am 23. und 24. Sep-
tember 6% bis 7 Zoll (17 bis 18 Centimétres) Wasser auf den
grofsen Gebirgsstock Frankreichs fallen lielsen, erzeugten am
24. September die Fluth in der oberen Loire; bei Brives wurde .
der die Stadt schiitzende Deich auf 83 Ruthen (314™) Liinge
zerstort und 400000 Fres. Schaden angerichtet;

die Eisenbahn von St. Etienne nach le Puy wurde durch-
brochen, indem die massive Briicke derselben bei Chague 2
von ihren 6 Bogen verlor,

die hiingende Briicke von Rétournac wurde zerstort,

an 100 Loire-Wassermiihlen, mit ihren Wehren, Gebiuden
und Werken fast siimmtlich fortgerissen,

die kaiserliche Strafse schwer beschédigt,
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der die Stadt Roanne schiitzende Deich zerbrochen und
die Stadt unter Wasser gesetzt, .

Eisenbahnen und Caniile im Département der Loire und
Hanute- Loire sind stark beschidigt,

ebenso die kaiserlichen Strafsen und Eisenbahnen in dem
Departement de I’Allier, deren Verkehr unterbrochen wurde,

die Einwohner daselbst haben durch Verkiesung und Ver-
sandung ungeheuere Verluste erlitten,

die neu erdffnete Eisenbahn zwischen Massiac und Mu-
rat. wurde durchbrochen,

ebenso die Eisenbahn von Brioude nach Issoire,

die Briicken von Vichy und Chazeuil durch das Wasser
fortgerissen.

Den grifsten Anstrengungen gelang es, die neue Eindei-
chung von Nevers zu halten.

Oberhalb Bec-d’Allier brachen die Deiche und wurde der
Seitencanal schwer beschiidigt ebenso wie die Strafse.

Im Departement du Cher hat die Fluth ebenso gewiithet.
Mehrere Deiche, namentlich die von Marseilles-les-Aubigny
und Herry sind gebrochen, und die Gemeinden St. Thibault,
Beffes und Cours-les-Barres unter Wasser gesetzt.

Am 27. September drang die Fluth in das Departement
de Loiret, iiberschwemmte die Stéidte Gien und Sully, es bra-
chen dieDeiche des Thales von Orléans, setzten die StadtJargeau
unter Wasser und durchbrachen die Eisenbahn du Centre.

Tm Departement Loir-et-Cher wiithete die Fluth am 28.
und 29. September, brach daselbst bei Blois dreimal die Dei-
che, trotz des dort angelegten Ueberlaufes, und zerstorte theil-
weise den letzten selbst, rifs eine mittelalterliche Briicke theil-
weise fort und unterbrach die Verbindung mit dem Siiden.

Im Departement Indre-et-Loire brach die Fluth den schon
1846 und 1856 gebrochenen rechten Deich bei Amboise, zer-
storte 38 Gehofte mit Zubehor, durchbrach mehrmals die Ei-
senbahn, deren Stationsgebéiude 6 Fufs im Wasser stand und
alle Fufsbden, Thilren ete. verlor, brach bei Vouyray an fiinf
Stellen von zusammen 560™ Linge wieder in den Flufs hinein.

Bei Connenil brach der linke Deich auf 250™ Liinge (seine
Wiederherstellung ist zu 250000 Fres. veranschlagt),

bei Montlouis brach der Deich abermals.

Die neuen Deiche der Stadt Tours. zeigten ungeheuer
starke Quellungen, und mufsten die Bischungen mit Segeln,
die man mit Steinen und Sandsicken beschwerte, belegt und
so mit Aufbietung aller Kriifte gehalten werden, und mit ih-
nen dieser fiir die Verbindung zwischen Nord und Sid so
wichtige Knotenpunkt. Die Wasser der Loire stiirzten hier
seitwiirts in das Thal des Cher, und bereiteten auch unter-
halb Tours unermefsliche Schéiden.

Auch die Deiche von La Chapelle, welche das Thal Au-
thion schiitzen, wurden gehalten.

Im Departement Maine-et-Loire brachen die Deiche nur
an zwei Stellen bei Gohiers zwischen Saumur und Angers,
und bei St. Martin de la Place bei Saumur; der letzte Deich-
bruch zerstorte die Bisenbahn auf 60™ Liinge, und dann den
Deich selbst auf dhnliche Liinge; die kaiserliche Stralse wurde
auf 80™ Liinge zerstort.

Am 30. September hob sich die Fluth im Departement
de la Loire-inférieure, durchbrach die Eisenbahn bei Ancenis
und richtete weiter keinen Schaden an, welcher jedoch zu
Nantes immer noch vom Ingenieur Mr. Lorieux auf 65600
Thlr. (246000 Frcs.) geschitzt wurde.

Vom 2. bis 6. October schwankte die Fluth in sehr ge-
ringen Grenzen, ohne neue Schiiden zu verursachen, und dann
verschwand sie allmiilig.

Die Wiederherstellung der an den Werken, Stralsen ete.

verursachten Schiiden wird allein auf 3200000 Thlr. (12000000
Fres.) geschiitzt, die Schiiden der Eigenthiimer betragen ein
Vielfaches hiervon, ihre Schiitzung ist noch nicht beendet.

Wenngleich die Zahl der Breschen auch dieses Mal in der
Sect. I ebenso wie 1856 sich auf 8 belduft, so sind diesel-
ben in der Seect. III jedenfalls viel geringer, némlich nach
des Unterzeichneten Notizen sowohl, als den jetzt nachtriig-
lich eingegangenen officiellen Erhebungen 85 statt 160, auch
diirfte die Zahl der zerstorten Hiuser nur etwa 50 sein, statt
der 300 vom Jahre 1856, mithin die Zerstérungen diesmal
durch die besseren Werke etwas geringere Dimensionen als
1856 angenommen haben. Dem entspricht auch die generelle
Schiitzung der Schiden der Fluth von 1866 zu 26600000 Thlr,
(100000000 Fres.) gegeniiber der von 1856, welche auf 47500000
Thlr. (176000000 Fres.) festoesetzt ist.

Zusammenstellung der Vorschliige, welche zur Bessernng der
Wasserverhiiltnisse der Loire gemacht sind.

Aufser dem obigen Projecte des Mr. Comoy, die Hoch-
fluth der Loire durch Reservoire (réténues d’eau) zu verrin-
gern, will der Ingénieur-en-chef Mr. Collin zu Or-
léans, die Ideen des 17. Jahrhunderts verfolgend {in wel-
chen man schon zu Blois einen 93 Ruthen [350™] langen
Ueberlauf auf 143 Fuls [4™,63] Pegelhohe angelegt hatte),
déversoirs-pertuis anlegen, deren Riicken jedoch nur 13 Fufs
(0m,5) tber der Terrainhthe des Thales liegen soll.

Der Riicken des ganzen Ueberfalles von entsprechender
Liinge soll, in je 10 Fufs (3™) Lichtweiten, massive Pfeiler
erhalten, und {iberwdlbt werden.

Die so entstehenden Oeffnungen im Deiche sollen mit
horizontalen Balken fiir gewdhnlich geschlossen, bei gefihr-
lich werdenden Hochwassern dieselben fortgenommen und dem
Wasser iiber den Riicken dieses déversoir-pertuis freier Lauf
gegeben werden.

Mr. Collin verlangt nebenbei:

die Organisation von Verbiinden (syndicates),

facultative Ueberschwemmung mit Beschlickung durch diese
déversoirs-pertuis,

der Staat miisse in den alleinigen Besitz der Deichbéschun-
gen treten und alle Hiuser, Pflanzungen und Biiume auf
den Deichen miifsten zerstort werden.

Andere Ingenieure wollen die Ueberfille in 13 bis 16 Fuls
(4 bis 5™) Pegelhohe anlegen, wie z. B. jetzt der zu Blois
theilweis zerrissene auf 107 Ruthen (420™) lang wiederher-
gestellt wird, mit 253 Fufs (8™) Kronbreite auf 16 Fuls (5™)
Pegel (er ist zugleich Chaussee), 2fiifsiger oberer und 4fiifsi-
ger unterer Boschung in cementirtem Steinpflaster mit 5 Ru-
then (20m) langem gepflasterten Abschufsboden, und wollen
die den Ueberliiufen fehlende Deichhthe bis zur Héhe der
Krone der iibrigen Deiche (7,5 Pegelhohe bis 4 bis 5™ ) mit
einem leichten Kadedeiche versehen, welcher bei drohender
Gefahr schnell beseitigt werden kann.

Der Ingénieur-en-chef Mr. de Marne in Nevers
will:

1) zur Beschleunigung des Wasserlaufes der jetzt schon
friiher als die Loire kommenden Zufliisse, diese Neben-
fliisse reinigen, damit sie noch friiher abfliefsen,

2) Barrages in dem oberen Laufe der Loire zur Verzgge-
rung des Wasserlaufes derselben erbaut Wissen,

3) zwischen Roanne und Orléans 160 Seitenbassins ange-
legt sehen, d. h. die dort bestehenden Polder durch hohe
Querdéimme in kleine, zu je 3 oder 4 Kilometres Linge
theilen, dagegen die bestehenden Langdiimme an den
unteren Strecken dieser Poldertheile nur auf 83™,5 oder



Die Loire und ihre Wasserverhiltnisse.
Jahrg XVIL BL.R.

Zeitschr. . Bauwesen 1867.

Rayon de [ are horisonta h ! & :
" Sy e e i & Fermeture par ventelle. —
Niveau "’—"‘f‘"’"’,“_‘ K{Z_J{ﬂkhljgﬂitg :a. ’} : i | i; /if/,/
P | Coupe transversale Flan. l A H'*}‘w . Coupe ;;/;j/ suivant C.D.
Niveau dy e i WS S0 o ’ i 7 2 - H ‘;;i 4: _
de et du_Baxrage du Gouffre denfer | i ﬁ/-// ”W
ok ‘5k,- : .;: Z N B2
= sur le Furens | |1 %z 7 Ul f
\ e i y H !_:j ﬂ ____________ TS
pres de S' Etienne. bi | jriygﬁ;; ’fH[i,,/%@
. [ RC AR R A R AR
Echelle 0%0025 par mblre. B ;v’ W “W i i | v_t‘{uilﬂl
| ié% ISR =
il Coupe suivant A.B. = =
: i s = 0 ﬁ
Tl B ' %
i 7, “"
, ‘s‘f-"i?l. SN s :
1' !;i\! \’ 743, 825 Supda_mer, : = £

”m

ng i

— =
S

o7 e
\ﬂ.‘b’
5% Uoupe en long sur l'axe des tunnels par la roche naturelle.
s
: Echelle de 33><0%01 par mbtre.
S
SISO
& /
B
%\
‘ -———-\\\:\\\\\\\\\\ 730 \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\V\ E ;
o X LSS ST R RSN :
[ a S— E— e T
\\\‘\‘)\\\\:}\:\"\\\\\\.\Q\\‘ ‘. \ ".'."'.'_ AR

Plan.

e | ::::ﬁﬁégu 2N\ \\Q:ET\\ S e T T T T T N T T f;;fzzg bt
T ‘ *‘§§§§“ - - ﬁ*x“”““‘gem\\ RO &l S

B B b o B S
AN\ N NN N

DN

N

/ i Lith Anst W Losillot in Berlin
Verlas.v: Exrnst & Korn in Berlin.



Zeitschr. f. Bauwesen. 1867. Taheg XVILBLS.

Die Loire und ihre Wasserverhiltnisse.
Département de la Loire .
La Loire Fleuve .
Digue de Pinay.
Plan et Flévation d'aval.
Echelle du Plan {000 .

///////(//"

‘332 50

£ =N AN AR 2 AN
N i T S RS S (2SR SRAT
M e - S S
4 D RS ESN G
= R SIS
) i e = LS
B =0
SR i
= SN
_‘-';\\\‘—‘
\\ Y s ,’/((,/‘JW Y
= e
M S SN e :
i = 5','445.--‘1%‘ i
°
SR
N
N
% 1
~ " "
’ ) . ——
3 o §l 3§ (Echelle de| I’Elévation 500.)
o S S N
g N I
N W g ‘Q ‘31 :3
S
N N N
A :
Jis R
S S f‘i\_g N
) QIS ™ g Q -~ ~ Sy
3 WY 8 ¥y 4 ¥ S8 RN : § 5 S R
:éz ‘é} S%‘ g} 3 ‘s § N Sle Cotes du terrain 9 3 3 ® §: o
BN S % N N N ™ ™
& o) Ak bl ML) ) N
10,00 9, 85 9
t 3 9,85 20,00 30,00 10,00 ' 10, 00 4,20 |2,00] 4 00
: : Llan de Compararson’ 280,0

Fmst & Korn, Berlin . - Tith. Anst.vW.Loeillot in Berlin.__




Zeitschrf Bauwesen 1867. Jahrg,XVII. BL.T.

Die Loire und ihre Wasserverhiltnisse.
Levee de Boutons — Breche  Rive droite

Viveaw de la_crue de Juin 1856

Cote' de Lo Loire. Cote du Val

Levee de Brion — Breche de la ferme . Rive gauche

Niveaw de la crae de Juwin 1856

Levee d avarag — Breche  de Humbere . Rive droite

Niveau de la crue de Juin 1856
SR Chemin

a&

Levee de Chailles — Breche de I orme — Cochand . Rive gauche

q Niveaw de la_crue de Juin 1556

b

Levee d Amboise — Breche d Amboise .  Rive droite

Nivean de la_crue de Juin 1856

Cote' du Vel

Sableux

Ltiage de la Loires

Juin 1856 » de Juin 1856

Crue_de _Juin 1836

Crue _de

Route imperiale

Niveaw de la_crue de Juin 1456

la Loetre

Cote' de

Ltiage de la Lotre




401 Roeder, Die Loire und ihre Wasserverhiltnisse. ‘ 402

4™ Pegelhohe halten, so dafs die hiheren Fluthen, ohne
Schaden zu than, in die kleinen Polder iibergeleitet und
ihre Wassermenge dadurch verringert werde, zugleich
aber durch ihren Wasser-Gegendruck die wasserfreien
Quer- und Lang-Deiche stiitzen, und durch den sehr
fruchtbaren Schlick, welchen sie ab:etzen, die Grund-
stiicke der Polder diingen.

Noch einen Vorschlag hat der Unterzeichnete im Jour-
nal Le Temps No. 2014 vom 11. November 1866 gefunden,
welcher von G. Nast unterzeichnet, die IHiilfe aller Gemein-
den des ganzen Abdachungsgebietes in Anspruch nehmen will,
um, statt anf einzelnen Wildbiichen grofse massive Reservoire
zu bauen, auf jedem kleineren Zuflusse der Loire, quer durch
die Thiler, eine Menge kleiner, einfacher, hichstens 19 Fuls
(6m) hoher Mreddimme (levées de terre) zu ziehen, und
so eine grofse Menge kleiner, billiger, und nicht den Un-
terhalb-belegenen stets gefahrdrohender Reservoire zu bilden.
Der Verfasser hofft dadurch auch nebenbei die individuelle
und Gesammt-Energie des Volkes zu heben, welcher zu ent-
sagen und das fruchtbare Princip der Association zu verken-
nen, die Franzosen leider gewohnt seien.

Beurtheilung dieser Vorschliige nach der von dem Unterzeichne-
ten bei seiner Bereisung gefafsten Ansicht iiber die Loire.

Alle diese Vorschlige, mit theilweiser Ausnahme viel-
leicht des ersten und letzten (Comoy und Nast), sind nur pal-
liativ, und selbst diese beiden wiirden bald unwirksam wer-
den, sobald die Verwilderung der Loire selbst immer mehr
zunehmen sollte.

Die Wassermengen aller Fluthen sind keine geschlossenen
Einheiten, sondern setzen sich aus dem Querprofile und
der Geschwindigkeit des Wassers zusammen. Diese bei-
den Factoren stehen im innigsten Zusammenhange; wird die
Geschwindigkeit eines Flusses vermindert, so mufs sein Quer-
profil ein grofseres werden, wird die Geschwindigkeit ver-
mehrt, so kann fiir dieselbe Leistung sein Querprofil ein klei-
neres werden.

Alle diese fiinf Vorschlige nehmen die Geschwindigkeit
als feststehend an, nehmen auf dieselbe gar keine Riicksicht,
sondern sind nur auf Verringerung der Wassermenge im Gan-
zen gerichtet. Neben der Verringerung der Wasser-
menge durch Bewaldung der kahlen Gebirgsfliichen kann
die Vergri')['serung, oder besser gesagt, Normalisirung der
Geschwindigkeit, diesseitiger Ansicht nach, allein dem
Uebel steuvern. — Die Bewaldung der jetzt entwaldeten Fli-
chen, welche den 50sten Theil von ganz Frankreich, 200 Mei-
len (1100000 hectares) betriigt, wird nicht blos das National-
vermigen heben, sondern das schnelle Ablaufen des gefalle-
nen Regens hemmen ; jede der Hunderte von horizontalen
Schichten Bliitter eines Baumes mufs erst oft auf beiden Sei-
ten vom Regen geniifst sein, bevor der Regen zur niichsten
Blattschicht fiillt, und indem derselbe fillt, verdunstet ein
Theil des Regens und wird vom Winde weiter entfiihrt.
Wiihrend dem bleibt der unter dem Baume befindliche Erd-
boden trocken und fihig, den vom Nachbarboden heranfliefsen-
den Regen aunfzusaugen.

Bin bewaldetes Gebirges verhilt sich, den Wolken ge-
geniiber, ganz anders als ein entwaldetes, sowohl in Bezug
“f‘f Anzichung derselben und Verdunstung, als es iiberhaupt
eine nie ruhende, hetriebsame Werkstitte der Natur ist.

Baurath Hery v, Kaven in Hannover sagt im Civil-inge-
nieur XIL 158:  @g jst bekannt, dafs die grofsen Ueber-
schwemmungen Frankreichs mit den ausgedehnten Entwal-

dungen im Zusammenhange stehen, und zum Theil dadurch
mit herbeigefiihrt ging %

Mr. Comoy selbst giebt auch diesen Einflufs auf gewéhn-
liche Fluthen zu, sowie er auch allen andern Vorwiirfen, den
vielen Inseln in der Loire, dem Bewachsensein, den Wehren
und engen Briicken, Einflufs einriumt.

P. Griive in der Zeitschrift fiir Bauwesen Bd. XIIL. S. 290
sagt in seinen Untersuchungen iiber die Schiffbarkeit der
Warthe: ,,Die zunehmende Ungleichmiifsigkeit der Speisung
des Stromes muls demnach lediglich den Entwaldungen und
Meliorationen innerhalb des Flufsgebietes der Warthe zuge-
schrieben werden.*

Aehnlich sprechen sich Gerwig (Forster’s Bauzeitung
1862 p. 117) und von Puvis 1847 aus.

Das Factum, dafs die Oder, trotzdem ihre Thalwiinde und
Hohen in Preufsen sehr gut bewaldet sind, 1854 grofse Hoch-
fluthen fiihrte, entkriiftet diese Ansichten tiber die Schiidlich-
keit der Entwaldung nicht, denn die preufsischen Strome alle,
der Rhein, die Weser, die Elbe, die Oder, die Weichsel, lie-
gen leider simmtlich mit ihren hohen und hierbei wichtigsten
Quellengebieten nicht in Preufsen. —

In Bezug auf die Geschwindigkeit der Loire hat die
Fluth von 1866 zwischen Roanne und Briare folgende spe-
cielle Geschwindigkeiten gezeigt:

6,018 Fufs per Secunde,
Bk i - -
4600 - - -
398 - - -
6,78 = - -
3,76 - - -
430 - - -
6,20 - - -
Dopdicii- Tt :
g e e -

Einflufs des Allier,

Qe it -
ppisins ' ias -

Es fehlte also bei Spriingen von 10 Fufs auf 2 Fuls je-
denfalls die Gleichmiifsigkeit der Bewegung, welche allerdings
auch von einzelnen Zufliissen, Deichbriichen etc: bedingt ist,
aber, nach dem Zustande des Flufsbettes der Loire zu ur-
theilen, hauptsichlich der Verwahrlosung des letzten zuzu-
schreiben ist.

Der Unterzeichnete ist daher der Ansicht, dafs eine
geordnete sachgemiilse Regulirung der Loire
und ihrer Zufliisse nach Art der preunfsischen Strome
unter Regelung der Fluth-, Flufs- und Deich-Profile, Be-
seitigung aller Hindernisse des Wasserlaufes (Biume,
Striiucher, Wehre etc.) und Verminderung der Zersplit-
terung des Stromes eine gleichmiifsigere und angemes-
sene Geschwindigkeit erzielen, und dadurch den die Was-
serquerprofile verringernden Angriff der Deiche hindern
und die Oeffnung der Briicken geniligend machen werde.
Es ist dieses das Princip des Zusammenfassens des
Wassers, welches dadurch in geschlossenen, durch Hin-
dernisse unbeirrten Wasserliufen schneller abfliefst, und
steht dem jetzt an der Loire befolgten und scheinbar
stets noch befolgt werden sollenden Principe des Zu-
riickhaltens und Zersplitterns des Wasserlaufes
diametral entgegen.

Kurze Vergleichung der an der Loire gemachten Beobachtungen
mit den Zustiinden preufsischer Strime.

Die Riickfahrt von Frankreich machte der Unterzeichnete
durch die Thiler der Mosel, Saar, Nahe, Lahn, Sieg, Lenne
und Ruhr, und hat diese demselben die Ueberzeugung ver-
schafft, dafs der Zustand der preufsischen kleinen Flufsthiiler
jener Gegenden den Vergleich mit den franzosischen nicht zu
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scheuen braucht, was Bewaldung der Hohen und Thalwiinde
und Regulirung der Fliisse selbst betrifft.

Es diirfte vielleicht moglich sein, die wichtige stete Be-
waldung auch der Quellengebiete unserer Stréme durch das
Beispiel der Nachbarschaft oder durch diplomatische Verhand-
lungen mit den Staaten, in welchen dieselben liegen, zu
sichern.

Auch in Bezug auf die Verwaltung ist am Rheine und
an der Elbe mit Einsetzung von Strom-Baudirectoren der An-
fang gemacht, und dadurch die Einheit der Verwaltung und
iibereinstimmenden technischen Behandlung der Strome gesi-
chert, was an der Loire nicht blos von dem Unterzeichneten,
sondern auch von den franzosischen Ingenieuren vermilst
wird. Sehr zu loben ist aber in Frankreich die fast iiber-
triebene Fiille der Vorarbeiten etc. und der geringe Einflufs
okonomischer Riicksichten dabei; zu Tours hatte man z. B.
die Vertheidigung der Deiche der Stadt mit ihren starken
Filtrationen in grofsen Bliittern officiell photographirt, ebenso
war jede Bresche autographirt und mit Quer- und Lingen-
Profil ete. dargestellt.

Bei jedem Pegel der Loire, welche von Gufseisen ober-

und unterhalb jeder Briicke eingelassen sind, ist eine eben-
falls gulseiserne Tafel befestigt, welche die Lingen- und Brei-
tengrade des Ortes, die Meereshdhe des Nullpunktes des Pe-
gels, und fiir die Schiffer die Entfernung der ober- und un-
terhalb gelegenen Stiidte, soweit die Loire schiffbar ist, ent-
hiillt. Alle Hohen-Festpunkte der ganzen Loire entlang sind
bei dem Nivellement derselben, in den Jahren 1854 bis 1862,
~durch grofse, 2 bis 3 Fufls hervorstehende, 1} Fufs im Qua-
drat starke, auf Felsen oder Mauerwerk fest gegriindete
‘Werkstiicke festgelegt worden, und tragen, fiir Jedermann
kennbar, ihre Hohen ete.

Die Deich-Gesetzgebung ist in Preufsen seit langer Zeit
geordnet und segensreich wirksam, wiihrend in Frankreich
erst ein geringer Anfang mit derselben gemacht ist.

In Bezug auf die Bauwerke und deren Ausfiihrung je-
doch steht, des Unterzeichneten Ansichten nach, den franzo-
sischen Bauwerken wiederum der Vorzug zu. Die Bauwerke
werden zwar in Preufsen ebenso rationell wie in Frankreich
berechnet, entworfen und angelegt, allein es fehlt den deut-
schen Landen der schone und billige Schnittstein Frankreichs
und die seit vielen Generationen unter dessen Handwerkern
gemeinsam gewordene Uebung in der Bearbeitung und Ver-
wendung nicht allein dieser Schnittsteine, sondern auch ihrer
Bruchsteine zu Mosaik-Mauerwerk.

Ebenso geniefst Frankreichs Technik den Vortheil des
Zusammenhaltens der tiichtigsten Techniker durch das Corps
des pont et chaussées, welches, unter einem Prisidenten, offen-
bar bedeutenden Einflufs, und zwar, diesseitiger Ansicht nach,
dadurch ausiibt, dals sehr viele seiner Mitglieder mitten in der
Praxis stehen und wirken.

So findet sich in Mefsinstrumenten, Mefskette, Nivellir-
latte, deren Scalen etc. eine vollstiindige Uebereinstimmung,
weil alle diese Dinge fiir den Gebrauch der Staatsbeamten
von dem Corps berathen, bestimmt und auf Kosten des Staa-
tes beschafft werden. s

Ein Deichsystem giebt es an der Loire eigentlich nicht,
da weder Normalbreiten fiir die Fluth selbst, noch fiir die
Entfernung der Deiche existiren, wiibrend diese Breiten bei
den preufsischen Fliissen festgestellt sind; nur die Hohe der
Deiche ist ziemlich, aber wie die Hochwasser von 1846, 1856
und 1866 gezeigt haben, ungeniigend festgestellt, wenigstens
im Verhiiltnisse zur Ungeordnetheit des Flulsbettes.

Die Deiche werden an der Loire meist nur 1fiifsig, sel-

ten 2- bis 2,75-, nie 3fiifsig, wie jetzt bei den preufsischen
Stromen fast allgemein, angelegt.

Dagegen hat die Fiille der vorhandenen Steine in Frank-
reich dazu gefiihrt, die Deichboschungen vielfach mit einem
bis 2 Fufs starken Steinpflaster zu decken, und nicht blos auf
einer, sondern oft auf bLeiden Seiten; dieses trockene Pflaster
wird natiirlich vom Wasser bald seines Sand- oder Erdma-
terials beraubt, und ist dann vollstiindig hohl, ein Sitz der
Ratten ete., so dafs die Stellen etwaiger Filtration in den
Deichen sehr schwer zu entdecken und die Stiirken des Deich-
kernes sehr geschwiicht sind. In neuerer Zeit setzt man, wo
man die Boschungen schiitzen will, die Pflaster mit bestem
Erfolge in hydraulischen Mortel, wiihrend in Preafsen bei
gleichen Geschwindigkeiten des Hochwassers, der blofse Ra-
senbelag die Deiche schiitzt.

Das anliegende Blatt 7' zeigt einige Profile von Deichen
der Illten Section, welche sich 1856 gehalten, und von sol-
chen, welche gebrochen sind, es sind darauf die Extreme zu-
sammengestellt.

Die Krone der Deiche liegt in Frankreich nicht, wie bei
den preufsischen Stromen iiber, sondern unter den letzten
hochsten Hochwassern. Die Profile (Blatt 7") zeigen auch
Kronenbreiten von 2% Fufs (0™,s0), wiihrend bei Preufsens
Stréomen wohl keine Kronenbreite unter 8 Fufls zugegeben
werden diirfte, und sie meist 12 Fufs breit angelegt werden.

Die Schiittung der Erddeiche wird jetzt an der Loire
mit grofserer Sorgfalt als frither in Bezug auf die Auswahl
des Materials ete. vor-
genommen. Man com-
primirt das Erdmaterial
mit gulseisernen Wal-
zen von nebenstehender
Form, welche, von ei-
nem Pferde gezogen, mit
10 Centner Gewicht im-
mer vier Wagenspuren
. geben, und den Erdbo-
den so zusammen driicken, dafs man demselben sogar kein
Sackmaals, wie in Preufsen iiblich ist, giebt, sondern den Bo-
den gleich nur auf die beabsichtigte Normalh$he schiittet.

Der Durchschnittspreis des Erdmaterials fiir die Deiche,
jedoch ausschliefslich der Grundentschiidigung, wurde zu 42
bis 46 Sgr. per Schachtruthe (1fr20 bis 1730 per m, ¢.) an-
gegeben, wobei fleilsige Erdarbeiter 8 bis 4 Fres. per Tag
verdienten.

Zusammengehalten mit den Resultaten der allerdings viel
kleineren Schwarzen Elster, wo die Schachtruthe 15 Sgr. ko-
stete und der Arbeiter hdchstens bis 16 Sgr. verdiente, sind
diese Preise allerdings hoch, finden wohl aber in der Plotz-
lichkeit und Gréfse der Arbeiten ihre Rechtfertigung, da sie
zur Herstellung dieser Deichbriiche entnommen sind; sie be-
tragen das Dreifache der diesseitigen, wiihrend der Verdienst
des Arbeiters in Frankreich verhéltnilsmiifsig ein geringerer
ist, wohl deshalb, weil man dort vielfach Pferde verwendet
zu Arbeiten, zu welchen in Deutschland Menschen genommen
werden.

Zur besseren Uebersicht und Vergleichung moge hier
noch eine vergleichende Zusammenstellung einiger Verhilt-
nisse der Loire mit denen preufsischer Strome folgen:
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gebiet Hochwasserhthe Bemerkungen.
zum Meere Hochwassermenge iber Niedrigwasser Menge auf
Meilen pr. OMeilen Cubikfuls Fuls Cubikfuls Meilen
bei Tours
die Loire . . . 130 2028 239 633 19 2264 111
207 370 bei Ancenis bis Noirie
der Rhein. . . 175 3600 200 000 264 30 000 155
bei Coblenz bei Coln Holliindische Grenze] bis Bodensee
die Weser . 94 874 104 766 20 59 1630 Cubikfuls
bei Minden hei Minden kleinste Wasser-
die Elbe . 154 2800 160 000 17 8000 114 T
bei Wittenberge bei Wittenberge bei Wittenberge bis Melnik gbeghalh der
Werra-Miindung.
die Weichsel . 140 3300 200 000 224 bei Freiwasser 14 683 119
bei Kurzebroch 30 Eisstand bis Kurzebroch
bei Kurzebroch

Die Loire steht daher der Elbe und der Weichsel
an Grofse jhrer Hochwasser.
Berlin, den 3. Januar 1867.

unter den preuflsischen Strémen am néchsten, iibertrifft dieselben aber

Roeder.

Auderweitige Mittheilungen

Die Cisterzienser - Abtei- Kirche zu Marienstatt.

Wir werden in Betreff des in dem laufenden Jahrgange
unsrer Zeitschrift, Heft IIL bis VI S. 157 enthaltenen Auf-
satzes iliber die Cisterzienser Abteikirche zn Marienstatt durch
Herrn Bauinspector Thomae zu Wiesbaden darauf aufmerk-
sam gemacht, dafs von dem genannten Bauwerke bereits eine
umfagsende Publication vorhanden ist, deren Existenz uns leider
nicht bekannt war, Verfasser derselben ist der jetzige Ober-
Baurath Herr Richard Goerz in Wiesbaden. Sein Werk giebt
auf 5 Folioseiten Text und 12 grofsen Tafeln eine griindli-
che und hichst gewissenhafte Darstellung der ganzen Kirche,

welche nicht nur eine Ergiinzung, sondern auch an mehreren
Stellen, wie z. B. im Grundrisse und einigen Details, eine Be-
richtigung der von uns gelieferten Zeichnungen enthilt, wie
denn auch der Text die iiber das Bauwerk vorhandenen ar-
chéiologisch-historischen Daten in grifserer Vollstindigkeit zu-
sammengefafst hat, als unser Verfasser es vermochte. Das
Werk ist bei Christian Griinbarth in Wiesbaden erschienen,
und wir machen gern alle diejenigen, welche sich fiir die ge-
schichtliche Seite der Baukunst interessiren, hiermit darauf
aunfmerksam.
Die Redaction.

Mittheilungen aus Veveinen.

Architekten-Verein zu Berlin.

Versammlung am 17. November 1866.

Vorsitzender: Hr. Hagen, spiter Hr. Grund.
Schriftfiihrer: Hr. Borsche.

Herr Gerstenberg hielt einen Vortrag iiber den Bau
und die Einrichtung der Berliner Gemeindeschulen.

Die Organisation und Entwickelung der jetzigen Berliner
Gemeindeschulen datirt aus dem Jahre 1826. Der Umfang
und die Zahl derselben hat besonders in den letzten Jahren
anlserordentlich zugenommen. Seit dem Jahre 1863 sind
11 Schulen mit 154 Klassen gebaut und fiir das Jahr 1867
sind allein 7 dergleichen in Aussicht genommen, Es beste-
hen zur Zeit 42 Gemeindeschulen mit zusammen 416 Klassen
fiir ca. 26000 Kinder. Dazu kommen noch 23 Privatschulen
mit 177 Klassen fiip ca, 14000 Kinder. Aufserdem besteht
noch eine grifsere Anzahl von sogenannten Miethsschulen,
welche je nach Bediirfnifs eingerichtet und allmiilig durch

ordentliche Gemeindeschulen ersetzt werden, sowie mehrere
katholische Schulen.

Das Bauprogramm war bisher im Wesentlichen fiir alle
Schalen dasselbe. Es wurden in der Regel verlangt:

1) zwei vollstindig getrennte Abtheilungen fiir die bei-
den Geschlechter mit besonderen Eingiingen, jede Abtheilung
mit 6 Klassen und einer Reserveklasse,

?) eine gemeinschaftliche Aula in der Grofse von 2 Klas-

senzimmern,
3) einige kleine Zimmer zu Conferenzen und fiir die

Bibliothek,

4) eine Wohnung fiir den Hauptlehrer, bestehend aus
2 bis 3 Stuben, Kammer, Kiiche und Zubehor,

5) eine kleinere Wohnung fiir den Schuldiener,

6) zwei getrennte Spielhife mit Abtrittsanlagen fir Kan-
ben und Médchen,

7) ein gerdiumiger Turnplatz.
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Fiir diese Zwecke ist je nach der Form des Grundstiickes
eine Grundfliiche von 180 bis 250 [ Ruthen erforderlich, die
gich im Allgemeinen so vertheilen, dafs auf das Schulhaus
35 dRuthen kommen, auf jeden Spielhof 40 bis 45 LdRuthen,
der Rest auf den Turnplatz.

Zuniichst der Strafse, doch womdglich mit Freilassung
eines kleinen Vorplatzes, steht in der Regel das Schulhaus
selbst, dahinter liegen die Spielhife, dann der Turnplatz. Die
Vertheilung der Klassen ist so gewihlt, dafs die kleineren
Kinder im Erdgeschosse, die grifseren im ersten Stockwerk
und die iltesten resp. grofsesten im zweiten Stockwerke Platz
finden. Die nach dem Hofe hinaussehenden Klassen sind
um deshalb angenehmer, weil sie ruhiger liegen und weil von
dort her das Licht in der Regel freieren Zutritt hat.

Die Abmessungen der Klassen stehen in gegenseitiger
Abhiingigkeit; im Allgemeinen hat sich die Regel herausge-
stellt, dafs die Entfernung zwischen Fenster und dem Ende der
Bank nicht mehr als die 14fache Hohe des Zimmers vom
Fenster betragen sollte. Dazu kommt' dann noch die Breite
des Ganges entléings der Mittelwand. Aus der auf diese Weise
berechneten Tiefe ergiebt sich die Linge des Klassenzimmers,
wenn die Zahl der Kinder bestimmt ist und man pro Kind
eine bestimmte Anzahl von [ Fulsen als Norm annimmt; doch
soll die Linge nicht iiber 30 Fufs betragen. Als Durch-
schnittsfliiche pro Kind sind jetzt 9 [ Fufls angenommen, was
je nach der Hohe 100 bis 110 Cubikfuls Klassenraum pro
Kind ergiebt. Normalzahl fiir eine Klasse sind 60 bis hoch-
stens 70 Kinder.

Die Fufsboden der Klassen sind in neuerer Zeit nur gedolt,
was sich praktischer als ein Anstrich mit Oelfarbe erwiesen
hat, die Corridore sind mit Asphalt oder auch mit Platten
belegt. Wiinde und Decken sind geputzt und in einfachen
Ténen mit Kalkfarben gestrichen, die unteren Theile der Wiinde
haben holzerne Pannele oder einen Anstrich mit Oelfarbe er-
halten. Die Fenster sind nur an einer Seite der Klasse an-
geordnet, jedoch moglichst grofs, und moglichst dicht unter
der Decke angelegt. Die Heizung geschah friiher mit Du-
vignau’schen Gitterofen, die sich sehr gut bewihrt haben;
jetzt wird bei allen Neubauten Warmwasserheizung mit Nie-
derdruck angewendet, wobei die Kessel 6 bis 9 Fufs Linge
und 31 bis 32 Fuls Durchmesser haben. Die verwendeten
Rohren sind von Gufseisen mit kupfernen Zwischenstiicken,
und 3 bis 4 Zoll weit. Die Oefen sind grofse Cylinder von
21 Fuls Durchmesser, durch welche, um eine grofsere Heiz-
fliiche zu erzielen, ungefihr 10 kleinere Riohren von 21 Zoll
Durchmesser in ringférmiger Stellung hindurch gehen. Die
Oefen haben ihre Stellung meist an den Fensterwiinden er-
halten.

Die Ventilation ist mit der Heizungsanlage derartig in
Verbindung gebracht, dafs die in gemauerten Caniilen frisch
' zugefiihrte Luft durch den Ofen hindurch in das Zimmer ein-
stromt, wihrend die verdorbene Luft auf der e'ntgegengesetzten
Seite abgefiibrt und durch den grofsen Schornstein der Kessel-
feaerung, der 80 bis 90 Fufs hoch ist, aufgesogen wird. Zur
Regulirung des Zutritts der Luft ist am Fufse des Ofens ein
Schieber angebracht. :

Die innere Anordnung der Klassenzimmer ist in neuerer
Zeit so getroffen, dafs drei Ginge die Klasse der Liinge nach
durchschneiden, und zwar der erste an der Fensterwand mit
1 Fuls 3 Zoll Breite, der zweite in der Mitte der Subsellien,
1 Fufls 9 Zoll bis 2 Fuls breit, der dritte an der Mittelwand,
31 bis 41 Fuls breit. Es bleibt demnach fiir die Subsellien
noch eine Linge von 6 bis 7 Fuls, so dafls der Lehrer stets
eine bequeme Uebersicht iiber séimmtliche Kinder gewinnen

kann. Die Subsellien haben, je nachdem sie fiir ganz kleine,
mittlere oder grofsere Kinder bestimmt sind, verschiedene Ab-
messungen: Die Hohe der Sitzbank betriigt 13 bis 17 Zoll,
die Breite derselben 8% bis 10 Zoll; die Hohe der Tische 21
bis 27 Zoll bei 11} Zoll Breite; der horizontale Abstand zwi-
schen Tisch und Bank 2 bis 31 Zoll und das Gesammtmaafs
von Tisch zu Tisch 22 bis 25 Zoll.

Die Priifungssille haben eine Linge von 25 bis 30 Fuls
und eine Tiefe von 44 bis 48 Fuls erhalten.

Die Treppen sind gleichfalls fiir Knaben und Midchen
getrennt, meistentheils beide massiv angelegt. Es wurde den-
selben bei einer Steigung von 6 Zoll ein Auftritt von nur 9
bis 10 Zoll gegeben, den Kriiften der Kinder, welche diesel-
ben hauptséichlich benutzen sollen, angemessen.

Fiir die Abtrittsanlagen ist die Einrichtung so getroffen,
dafs die Excremente durch Zinktrichter in verschlossene, mit
Desinfectionsfliissigkeit versehene Tonnen gefiihrt werden, wel-
che, wenn sie gefiillt sind, leicht entfernt und durch andere
ersetzt werden konnen.

Die dufsere Architektur ist bei simmtlichen Gebiiuden
Ziegelrohbau mit Anwendung einfacher Formsteine, und Schie-
ferdach.

Die Kosten der Schulhiiuser berechnen sich exel. der
Heizungsanlage, welche allein 4000 bis 5000 Thlr. kostet, auf
ca. 61 Thlr. pro O Fufs. Die Gesammtkosten der Anlage be-
tragen excl. derjenigen der Erwerbung des Grundstiickes,
welche je nach der Lage iiberaus verschieden sind, ungefiibr
40000 Thlr. —

Herr Hesse giebt als Beantwortung einer im Frage-
kasten enthaltenen Frage eine Darstellung des Verfahrens bei
Sprengungen mit Nitroglycerin und beschreibt mehrere Ver-
suche, welche in neuerer Zeit in Konigshiitte mit dieser Masse
mit sehr giinstigem Erfolge angestellt worden sind.

Versammlung am 24. November 1866.

Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfilhrer: Hr. Borsche.

Von Herrn Westphal ist ein Plan von Hamburg als
Geschenk eingegangen, wofiir der Dank des Vereins ausge-
sprochen wird.

Herr Neumann hiilt einen Vortrag iiber Versuche, welche
in neuester Zeit in der Borsig’schen Maschinen - Bauanstalt zu
Moabit iiber die Widerstandsféihigkeit verschiedener Baumate-
rialien angestellt worden sind. Es wurden hierbei, abwei-
chend von friiheren Versuchen, nicht Stiicke dieser Materialien,
sondern aus denselben hergestellte Maunerwerkskiorper zer-
driickt. Zum Zerdriicken waren aus je 6 Ziegelsteinen, mit
denen die Versuche hauptsiichlich vorgenommen wurden, in
Cementmortel aus 1 Theil Portlandcement und 2 Theilen
Sand cubische Korper von 10 Zoll Seite hergestellt, deren
Druckflichen aufserdem genau parallel in Cement geputzt
waren. Um den Druck moglichst gleichmiifsig zu vertheilen,
wurden die Korper genau mit ihrer Axe in die Drucklinie
eingestellt und aufserdem noch ein weicheres Medinum zwischen
die gedriickten Flichen und die driickenden Eisenplatten ein-
geschoben.  Bleiplatten und Gummiplatten, die man zuerst
anwendete, zeigten sich nicht so praktisch, als Platten von
durchaus astfreiem Eichen- oder Lindenholz von 2 Zoll Stiirke
und genau derselben Form und Grdfse, wie die der gedriick-
ten Flichen. Als driickende Kraft kam eine hydraulische
Presse von 7 Zoll Kolbendurchmesser in Anwendung, und
konnte man an einem Federmanometer den Druck auf die
Kolbenfliiche unmittelbar ablesen.
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Der erste Rifs erfolgte jedesmal fast genau in der Mitte
der drei der Beobachtung zugiinglichen Seiten zugleich; es
wurde mit dem Versuche, nachdem der dann stattfindende
Druck bemerkt war, bis zur volligen Zerstérung des Korpers
fortgefahren, d. h. so lange, bis das Manometer keine Steige-
rung des Druckes mehr angab. Die Zielgelsteine zeigten sich
dann vollstindig zerspalten, der Mértel brockelig und theil-
weise zermalmt,

Bei Versuchen, die man demniichst auch mit einzelnen
Steinstiicken anstellte, fand sich, dals diese einen weit grofse-
ren Druck aushielten, als ein aus demselben Material gebil-
deter Mauerklotz. So wurden Thonsteine von Stange und
Saur im Cementmauerwerk bei 1484 bis 1558 Pfund pro
OZoll zerdriickt, wiihrend der einzelne Stein erst bei 2865
bis 2900 Pfund pro OZoll zerstort wurde. Mauerklotze,
welche erst vor wenigen Stunden in Kalkmortel aufgemauert
waren, zeigten eine noch geringere Widerstandsfihigkeit und
zerspalteten schon bei einem Drucke von 784 bis 800 Pfund
pro dZoll.

Als Resultat dieser Versuche hat sich ergeben, dals gute
gewdhnliche Mauersteine bei zehnfacher Sicherheit mit etwa
100 bis 115 Pfund, gutgebrannte Thonsteine von Stange und
Saur mit etwa 150 Pfd., Rathenower gute Steine mit etwa 200
Pfd., Klinker mit 320 bis 400 Pfd., hartgebrannte porise Steine
von Stange und Saur mit etwa 100 Pfd., leichter gebrannte
mit 45 Pfd. pro dZoll belastet werden konnen. —

Herr Orth theilt die Grundziige der Statuten des Ver-
eines der englischen Ingenieure mit, woran Herr Boéckmann
einige Notizen iiber die innere Einrichtung des englischen
Architekten-Vereines anschliefst.

Hauptversammlung am 1. December 1866.
Vorsitzender: Hr. Hagen, spiter Hr. Grund.
Schriftfiithrer: Hr. Nowack.

Die Sitzung wurde durch Berathungen iiber innere An-
gelegenheiten des Vereins ausgefiillt und zwar wesentlich tiber
die von mehreren Mitgliedern beantragte Herausgabe eines
architektonischen Notizblattes. In Folge differirender Ansichten
dariiber, ob ein derartiges Blatt nach den bestehenden Ver-
triigen mit der Zeitschr. f. Bauwesen, von Seiten des Vereins
herausgegeben werden diirfe, und wenn dies der Fall, ob es
iiberhaupt zweckmii(sig sei, es im Namen des Vereins er-
scheinen zu lassen, hatten 5 Mitglieder des Vorstandes ihren
Austritt aus demselben angezeigt, und wurden in Stelle der-
selben folgende Herren gewihlt: Grund, Schénfelder,
Adler, Lucae, Roeder.

Versammlung am 8. December 1806.

Vorsitzender: Hr. Grund. Schriftfiibrer: Hr. Nowack.

Herr Nitsch iiberreicht im Namen des Herrn Prof.
v. Pokutyr’nski aus Krakau, eines friiheren Vereinsmitgliedes,
ein Geschenk, betreffend Kirchen in Kravkau, wofir dem-
selben der Dank des Vereins ausgesprochen wird.

- Daraof hiilt Herr Adler einen Vortrag iiber das Pan-
theon, welches er bei seiner letzten Anwesenheit in Rom ni-
her zu untersgehen Gelegenheit hatte. .

Nachdem gep Vortragende die topographische Lage des
Pt:ntheons, Seine Geschichte und Construction, unter Vorlage
grofserer Zeichnungen’ ausfiibrlicher mitgetheilt, bespricht der-
selbe die Restaurationen des Bauwerks durch Hirt und Kugler
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und legt eine von ihm in Rom schon entworfene Restauration
vor, welche die 7 grofsen Nischen mit gedffneten Bogen er-
scheinen lifst, die vielbesprochene Frage der Caryatiden-Auf-
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