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- Amtliche Bekanntmachungen.

Circu]ar-Verfugung vom 2. November 1866, Eisenbahn-
Anlagen iiber Bergwerke betreffend.

Nach §. 153 des allgemeinen Berggesetzes vom 24. Juni
1865 sind Diejenigen, iiber deren Bergwerke Eisenbahnen und
dergleichen Anlagen gefiihrt werden sollen, vor Feststellung
der den letzteren zu gebenden Richtung Seitens der zustin-
digen Behorde dariiber zu horen, in welcher Weise unter mog-
lichst geringer Benachtheiligung des Bergwerks- Eigenthums
die Anlage auszufiihren sei. Ich habe Anlafs, an diese Be-
stimmung zu erinnern, und weise das Konigliche Eisenbahn-
Commissariat an, in den betreffenden Fiillen, bevor Dasselbe
wegen Feststellung der Richtung einer Eisenbahn sich gut-
achtlich gegen mich #ufsert, auch séimmtliche betheiligten Berg-
werks-Eigenthiimer vorschriftsmiilsig zu horen.

Berlin, den 2. November 1866.

Der Minister fir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.
Graf von Itzenplitz.
An das Konigliche Eisenbahn-Commissariat
zu N. N. und Abschrift an simmtliche
Konigliche Regierungen.

Circular-Erlafs vom 11. December 1866, die Bewilligung
von Diiiten beim Umzug der Unterbeamten der Bau-
Verwaltung betreffend.

In Folge vorgekommener Anfragen bestimme ich hiermit,
dafs die Chaussee-Aufseher und andere Unterbeamte der Bau-
Verwaltung, wie Stromaufseber ete., welche innerhalb ihrer
Aufsichtsstrecke den Wohnsitz zu verlegen im dienstlichen In-
teresse gendthigt werden, und welchen deshalb reglements-
miifsige Umzugskosten zustehen, auch nach §. 2 des Reglements
vom 24. Miirz 1853 und §. 7 des Allerhichsten Erlasses vom

26. Mirz 1855 Tagegelder und Reisckosten fiir ihre Person
liquidiren kénnen.

Berlin, den 11. December 1866.
Der Minister fir Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten.
Graf von Itzenplitz.

An siimmtliche Konigliche Regierungen.

Circular-Erlafs vom 4. Januar 1867, den Glanzrufs in
engen Schornsteinrohren betreffend.

In Verfolg meines Circular-Erlasses vom 24, October 1865,
betreffend die Reinigung der sogenannten russischen, nicht be-
steigbaren Rauchréhren, theile ich der Kéniglichen Regierung
anliegende Abschrift einer an das hiesige Konigliche Polizei-
Priisidium ergangenen Verfiigung zur Kenntnifsnahme mit.

Wie Dieselbe aus der letzteren ersehen wird, ist die Frage,
ob die feuergefiihrliche Anhéufung von Glanzrufs in engen
Schornsteinréhren durch gehdrige Aufmerksamkeit des Schorn-
Steinfegers rechtzeitig wahrgenommen und dem Ausbrache von
S‘thl‘nsteinbrﬁnden durch Anwendung der iiblichen Reinigungs-
mittel, event. deg absichtlichen Ausbrennens vorgebeugt wer-
den l.u’inne, bejahend entschieden worden. Der Glanzrufs bil-
det sich in einem gefahrbringenden Maafse nicht in wenigen
Tagen, sondern ist dag Product eines lingeren Zeitraums von

mehreren Wochen. Eipe Ansetzung in jenem Umfange lifst
Zeitschr. . Bauwesen. Jahrg, Xviy,

sich unter Benutzung der jetzt allgemein gebriiuchlichen Rei-
nigungsvorrichtungen, selbst bei milfsig geschleiften Réhren,.
durch rechtzeitiges, sorgfiltiges, je nach der Gebrauchsweise
der Feuerung und des verwendeten Brennmaterials, in kurzen
Perioden zu wiederholendes Fegen vermeiden.

Ob und in welchem Grade sich etwa Glanzruls in einem
Rohre angesetzt hat, davon trigt der Kehricht des letzten Fe-
gens soweit stets Merkmale an sich, dafls der mit der Ge-
brauchsweise und der constructiven Beschaffenheit des Rohrs
vertraute Schornsteinfeger beurtheilen kann, ob zur Verhiitung
der Bildung von Glanzrufs ein hiufigeres Kehren, oder zur

Beseitigang des bereits in grifserem Maafse vorhandenen ein
Ausbrennen erforderlich wird.

Das Selbstentziinden der engen Schornsteine entsteht er-
fahrungsmiifsig nur dann, wenn sich der Glanzrufls bereits in
hohem Grade angesetzt hat, und dieser Gefahr kann durch
wiederholtes Fegen vorgebeugt werden. ‘

Dagegen ist nicht zu verkennen, dafs die Construction
der Schornsteine, deren Form und Richtung auf das schwii-
chere oder stiirkere Ansetzen von Glanzrufs und auf die leich-
tere oder miihsamere Beseitigung desselben von Einflufs ist.
Von diesem Gesichtspunkte aus sind die in dem Erlasse an
das Konigliche Polizei-Priisidium enthaltenen baulichen Ein-
richtungen theils vorgeschrieben, theils empfohlen.

Sollten ortliche Verhiltnisse im Bezirk der Koniglichen
Regierung den Erlafs gleicher oder éhnlicher Vorschriften be-
dingen, so wolle Dieselbe die in dieser Beziehung erforder-
lichen Anordnungen treffen. ;

Berlin, den 4. Januar 1867.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten.
Graf von Itzenplitz.

An siimmtliche Kénigliche Regierungen, excl.
der Regierung zu Sigmaringen.

Abschrift,

Ihre Vorstellung' vom 23. Februar 1865, in welcher Sie
sich dariiber beschweren, dafs von dem Koniglichen Polizei-
Priisidium hierselbst wegen nachlissiger Reinigung des russi-
schen Rohres in dem Hause Griineweg No. 19 eine Ord-
nungsstrafe von 5 Thlr. gegen Sie festgesetzt worden ist, hat
zu weiteren Verhandlungen iiber die Frage Veranlassung ge-
geben, ob die feuergefihrliche Anhidufung von Glanzrufs in
engen Schornsteinréhren durch gehérige Aufmerksamkeit des
Schornsteinfegers rechtzeitig wahrgenommen und Schornstein-
brinde durch Anwendung der iiblichen Reinigungsmittel,
nothigen Falls des absichtlichen Ausbrennens, verhindert wer-
den konnen.

Nach dem Ergebnifs der Verhandlungen mufs diese Frage

- bejaht werden.

Liegt die Schwierigkeit oder Unmdoglichkeit einer ausrei-
chenden Reinigung im einzelnen Fall in der fehlerhaften An-
lage selbst, so ist es Pflicht des Bezirksschornsteinfegers,
hiervon der Polizeibehdrde rechtzeitig Anzeige zu machen.

Nach den §§. 1, 8, 9 und 14 der Instruction fiir Schorn-
steinfegermeister vom 11. Miirz 1847 war daher die Fest-
setzung einer Ordnungsstrafe gegen Sie begriindet, und mufs
Ihre Beschwerde gegen dieselbe umsomehr zuriickgewiesen
werden, als seit jener Zeit nach einer Mittheilung des Konig-
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lichen Polizei-Priisidii in dem Ihnen friiher zugewiesenen Kehr-
bezirke noch zwei Schornsteinbriinde vorgekommen sind, welche
nach dem Gutachten des Brand-Directorii nur der mangelhaf-
ten Reinigung derselben zugeschrieben werden konnen.
Die Anlagen ihrer Vorstellung folgen hierbei zuriick.
Berlin, den 4. Januar 1867.
Der Minister fiir Handel, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten.
An den Schornsteinfegermeister Herrn N. N. hier.

Abschrift vorstehender Entscheidung erhiilt das Konigliche
Polizei - Priisidium in Verfolg der vorliufigen Erlasse vom
24. October 1865 und 6. Mirz v. J. mit dem Bemerken, dals
auch der Einziehung der gegen den p. N. N. wegen des
Schornsteinbrandes in dem Hause Andreasstrafse 39 festge-
setzten Ordnungsstrafe ein Bedenken nicht mehr entge-
gensteht.

Der vorliegende Fall hat mir zugleich Veranlassung ge-
geben, der Frage niher zu treten, welche baulichen Einrich-
tungen sich zur Verminderung des Glanzrufses in engen
Schornsteinrhren empfehlen mochten. Nach den' stattgefun-
denen Erorterungen erscheinen folgende Einrichtungen zur Er-
reichung jenes Zweckes geeignet:

1. Quadratische und kreisrunde Querschnitte der Schorn-
steine miissen auf die ganze Linge der Rohre gleiche Weite
haben. Oblonge Querschnitte sind im Allgemeinen auszuschlie-
fsen. Ausnahmsweise konnen dieselben gestattet werden,
wenn der Hausbesitzer die zu ihrer Reinigung geeigneten Ge-
riithe vorrithig hilt.

2. Kreisrunde Querschnitte sind nur mit entsprechenden
Formsteinen auszufiihren oder mit Rohren von gebranntem
Thon auszufiittern. Die Thonréhren dirfen nur in ganz senk-
rechten Schornsteinen angewendet werden; es empfiehlt sich,
dieselben im Innern mit einer Glasur zu versehen.

3. Geschleifte Rohren, welche nur in ganz massiven
‘Winden vorkommen diirfen, miissen entweder an den Stellen,
wo ihre Richtung sich éndert, mit Reinigungsthiiren versehen,
oder sie miissen um mindestens 60 Grad gegen den Horizont
geneigt sein. An den Brechpunkten sind die Kcken abzu-
runden.

4. Rohren in #ufseren Winden miissen an der Aufsen-
seite Wangenmauern von wenigstens 1 Stein Stiirke erhalten.

5. Schornsteine fiir Kiichenheerde mit offener Feuerung
miissen besteigbar sein.

6. In Kiichen mit geschlossener Feuerung und engen
Schornsteinen ist ein besonderes Rohr zum Abzug der Wasser-
démpfe einzurichten.

Das Konigliche Polizei-Priisidium veranlasse ich, schleu-
nigst die erforderlichen Einleitungen zu treffen, um die vor-
stehend aufgefiibrten Bestimmungen auf Grund des Gesetzes
tiber die Polizei-Verwaltung vom 11. Mirz 1850 als Nachtrag
zu den §§. 70 ff. der Bau-Polizei-Ordnung fiir Berlin vom
21. April 1853 zu erlassen.

Schliefslich werden dem Koniglichen Polizei- Priigidium
folgende bauliche Einrichtungen, welche zwar nicht vorzu-
schreiben, aber in geeigneter Weise zu beriicksichtigen sein
werden, hiemit empfohlen:

@) Anbringung von Luftthiiren in den Rauchrébren fiir
Oefen mit luftdichtem Verschlufs, um zu verhindern,
dafls bei zu frithem Verschlufs des Ofens Wasserdéimpfe
im Schornstein sich ansammeln und condensiren;

b) Hinabfihrung enger Roéhren bis in den Keller;

¢) Anbringung von Schiebern in den Réhren, um deren
Ausbrennen etagenweise, von oben nach unten, aus-

fiihren zu koénnen.
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d) Vermeidung der Einfilhrung von Feuerungen aus ver-
schiedenen Stockwerken in ein und dasselbe Schorn-
steinrohr.

Berlin, den 4. Januar 1867.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten,
Graf von Itzenplitz.
An das Konigliche Polizei-Priisidium hier.

Circular-Verfiigung vom 16. Februar 1867, die dauernde

Aufbewahrung der Anschliige, Zeichnungen und Revi-

sions - Nachweisungen tiber Neubauten, Haupt-Repara-

turen und wichtige Umiinderungen von Baulichkeiten
betreffend.

Das von dem Kboniglichen Staats- Ministerium unterm
7. Mai 1844 (Minist. Blatt fiir die innere Verwaltung 1844
S. 194) erlassene Reglement iiber die Vernichtung der Be-
lige bereits berichtigter Rechnungen bei allen Koniglichen
Kassen geht unter No. 4 ausdriicklich von der Voraussetzung
aus, dals gewisse Belige, unter denen namentlich Bau- An-
schlige besonders hervorgehoben werden, ,fiir immerwih-
rende Zeit fir den Dienst niitzlich sein kénnen“, und schreibt
demgemiifs vor, dafs dergleichen auch nach dem Ablauf der
im Allgemeinen fiir die Aufbewahrung der Rechnungsbelige
angeordneten zehnjihrigen Frist nicht zu vernichtende Beliige
der mit der Vorrevision und Abnahme der Rechnung nach
§. 47 der Instruction fiir die Kénigliche Ober-Rechnungs-
Kammer vom 18. December 1824 beauftragte Beamte beson-
ders verzeichnen soll. Es ist indessen bemerkt worden, dafs
hierdurch picht iiberall der Vernichtung solcher Bau-Anschlige
vorgebeugt wird, deren Aufbewahrung auch iiber die Frist
von 10 Jahren hinaus von Interesse ist. Is wird deshalb fiir
das Ressort des Ministeriums fiir Handel, Gewerbe und offent-
liche Arbeiten hierdurch angeordnet, dafs die von der Kénig-
lichen Ober-Rechnungs-Kammer an die Einsendungsstelle zu-
riickgesandten Anschlige nicht ferner bei den betreffenden
Kassen aufzubewahren, sondern aus den Rechnungsbeligen
auszusondern und nebst den dazu gehorigen Zeichnungen durch
die Controle an die betreffenden Lokal-Baubeamten zuriick-
zubeférdern sind. Letztere haben dann von diesen Kosten-
Anschliigen resp. Revisions - Nachweisungen diejenigen, bei
welchen es sich um Neubauten, Haupt-Reparaturen oder
solche Veriinderungen an einem Bauwerke handelt, die von
wesentlichem Einflusse auf dessen Construction und Dauer
sind, nebst den beziiglichen Zeichnungen behufs besserer Er-
haltung und zum Zwecke der Bewahrung ihrer Vollstindigkeit
geheftet aufzubewahren und als solche Inventarienstiicke zu
bebandeln, die sie ihren Amts-Nachfolgern mitzuiibergeben
haben, wiihrend die iibrigen Kosten-Anschlige und Revisions-
Nachweisungen behufs ibrer Vernichtung (nach 10 Jahren) der
vorgesetzten Behdrde zuriickzureichen sind.

Berlin, den 16. Februar 1867,
Der Minister fir Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten,

Graf von Itzenplitz.

An siimmtliche Konigliche Regierungen und
an die Konigliche Ministerial-Bau-Com-
mission hier.

Personal - Verinderungen bei den Baubeamten.

Des Konigs Majestiit haben ernannt: :
den Geheimen Baurath Grund in Berlin zum Geheimen

Ober- Baurath,
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das technische Mitglied bei der Konigl. Eisenbahn-Direction
in Saarbriicken, Eisenbahn-Bauinspector Redlich, zum Re-
gierungs- und Baurath,

den Bauinspector Kozlowski in Magdeburg zum Elbstrom-
Baudirector mit dem Range eines Raths 4. Klasse und

den Ober-Bauinspector, Baurath Seyffarth zu Trier zum
Regierungs- und Baurath.

Des Konigs Majestiit haben ferner:
den Charakter als Geheimer-Regierungsrath verliehen:

dem Regierungs- und Baurath Briest zu Potsdam und

dem Regierungs- und Baurath Gerhardt zu Bromberg,
sowie den Charakter als Baurath:

dem Privat-Baumeister Statz zu Céln und

dem Eisenbahn-Bauinspector Kinel zu Cassel.

Befordert sind:

der Eisenbahn-Bauinspector Jaedicke in Berlin zum Ober-
Betriebsinspector bei der Niederschlesisch-Mirkischen Eisen-
bahn, of £ i :

der Kreis-Baumeister Kiithne in Deutsch-Crone zum Bau-
inspector in Prenzlau,

der Kreis-Baumeister Heithaus zam Bauinspector in Stolp,

der Eisenbahn - Baumeister Wiebe in Elberfeld zum Eisen-
bahn Bau- und Betriebsinspector bei der Niederschlesisch-
Miirkischen Eisenbahn zu Berlin,

der Eisenbahn-Baumeister Schmeitzer in St. Wendel zum

.. Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector. bei der Ostbahn zu
Schneidemiihl,

die Eisenbahn-Baumeister bei der Bergisch-Miirkischen Eisen-

, bahn: Reps in Essen,

Crone in Dortmund und

: Buchholz in Elberfeld
zu Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren,

der Eisenbahn-Baumeister bei der Bergisch-Mirkischen Eisen-

_ bahn Pichier in Elberfeld zum Eisenbahn-Bauinspector,

der Kreis-Baumeister von Schon in Sensburg zum Bauin-

. Spector in Woldenberg,

der Land-Baumeister Berring in Berlin zum Bauinspector
bei dem Konigl. Polizei-Priisidium in Berlin,

der Land-Baumeister Denninghoff in Coblenz zum Bauin-
spector in Liegnitz und

der Land-Baumeister Neumann in Berlin, friher in Céslin,

zum Bauinspector bei der Konigl. Ministerial-Bau-Com-
mission.

I .
Ernannt sind:

der Eisenbahn-Bauinspector (jetzt Baurath) Kinel zum tech-

_ nischen Mitgliede der Direction der Friedrich - Wilhelms-

. Nordbabn in Cassel,

der Eisenbahn-Baumeister a. D. Gersdorf zum Kreis - Bau-~

. meister in St. Wendel,

der Baumeister Binger zum Kreis-Baumeister in Waldbroel,

: Reg.-Bezirk Coln,

der mit der Verwaltung der Wasser-Bauinspector-Stelle zu
Genthin beauftragte Baumeister Hagen zum Wasser-Bau-
meister, ;

der. Baumeister Folsche zum Kreis-Baumeister in Barten-
stein,

\

der Baumeister §tein briick zum Kreis-Baumeister in Deutsch-
Crone,

der “mit‘ der Verwaltung der Bauinspector-Stelle zu Kénigs-

| hut.te b(?auftraggg Baumeister Krah zom Koniglichen Bau-

. meister im Ressort der Bergwerks- und Hiitten-Verwaltung,
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der Baumeister Niermann zum Hausfideicommils-Bauinspec-
tor in Berlin,

der Baumeister Funke zum Eisenbahn-Baumeister in Hoxter,

der Baumeister Behrend zum Eisenbahn - Baumeister in
St. Wendel, :

der Baumeister Frinken zum Land-Baumeister bei der Konigl.
Ministerial Bau-Commission in Berlin,

der Baumeister Hammacher zum Kreis - Baumeister in
Biiren,

der Baumeister Freund zum Kreis-Baumeister in Stallupnen,

der Baumeister Dieckhoff zum Wasser-Baumeister in Rothe-
bude bei Tiegenhoff, ;

der Baumeister Lefshaft zum Land - Baumeister bei dem
Konigl. Polizei-Priisidium in Berlin,

der Baumeister Bluth zum Kreis-Baumeister in Konigsberg
160N,

der Baumeister Stengel zum Kreis-Baumeister in Zielenzig,

der Baumeister Nahrath zum Eisenbahn-Baumeister in Essen.

der Baumeister Baedeker desgl. in Aachen,

der Baumeister Uthemann desgl. in Altena,

der Baumeister Herm. Schultze desgl. in Elberfeld,

der Baumeister Kaske zum Kreis-Baumeister in Sensburg,

der Baumeister Spieker zum Land-Baumeister in Coblenz,

der mit der Verwaltung der Landes-Meliorations-Bauninspector-
Stelle fiir die Provinz Pommern beauftragte Baumeister
Schonwald in Coslin zum Wasser-Baumeister,

der Baumeister Stavenhagen zum Kreis - Baumeister in
Leobschiitz.

Versetzt sind:

der Regierungs- und Baurath Weishaupt von Liegnitz nach
Potsdam,

der Bisenbahn-Director Simon, bisher in Miinster, als tech-
nisches Mitglied des Konigl. Eisenbahn-Commissariats nach
Berlin,

der Kreis-Baumeister Westphal von Paderborn nach Hamm,

der Bauinspector Wolff von Liegnitz nach Gérlitz und

der Kreis-Baumeister Ebel von Zielenzig nach Ziillichau.

Dem Risenbahn-Bauinspector Kecker ist die commissarische
Verwaltung der Stelle des technischen Mitgliedes der Konigl.
Direction der Westfiilischen Eisenbahn in Miinster,

dem technischen Mitgliede des Eisenbahn-Commissariats zu
Berlin, Regierungs- und Baurath Vogt die commissarische
Verwaltung der Stelle des technischen Mitgliedes der Konigl.
Direction der Niederschlesisch-Mirkischen REisenbahn zu
Berlin und

dem Risenbahn-Bauinspector Korn zu Berlin die Stelle des
technischen Commissarius zur Beaufsichtigung der Bauaus-
fiihrung der Ostpreufsischen Siidbahn mit dem Wohnsitze zu
Konigsberg i. Pr. iibertragen.

Der Eisenbahn-Bauinspector Dircksen, bisher in Kattowitz,
ist nach Berlin versetzt und zur technischen Leitung des
Baues der neuen Verbindungs-Bahn der Kénigl. Direction
der Niederschlesisch - Miirkischen-Eisenbahn zu Berlin bei-
gegeben.

In den Ruhestand sind getreten:
der Geheime Ober-Baurath Busse in Berlin,
der Geheime Ober-Baurath Lentze in Berlin,
der Geheime Regierungsrath Briest in Potsdam,
der Baurath Hamann zu Gorlitz,
der Hafen-Bauinspector Ehrenreich za Nenfahrwasser und
der Kreis-Baumeister Bohrdt zu Ziillichau.

8'
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Dem  Eisenbahn-Bauinspector Micks ist die nachgesuchte
Entlassung aus dem Staatsdienste behufs Uebernahme der
Betriebsdirector-Stelle bei der Ostpreufsischen Siidbahn in
Kénigsberg i. ‘Pr. ertheilt. : ot )

Der Bauinspector von Morstein, zuletzt in Breslau, “ist
nicht aus dem Staatsdienste getreten, wie friilher angege-

ben, sondern zur Ausfiihrung einer Studienreise auf ein
Jabr beurlaubt.
Gestorben sind:
der Baninspector Drewitz in Stolp,
der Hof-Baurath Lohse in Berlin,
der Kreis-Baumeister Runge in Leobschiitz und
der Eisenbahn-Baumeister Schultz in Aplerbeck,

Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

@riginal - Beitrdge.

Das Konig-Wilhelm-Gymnasium in Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 9 bis 16 und 16a im Atlas.)

1) Einleitung.

Historisches. Das schnelle Wachsthum der vor dem Pots-
damer und Anhaltischen Thore in Berlin belegenen Stadttheile,
sowie der Umstand, dafs die Bewohner derselben vorzugsweise
den gebildeten Stéinden angehéren, liels je linger desto mehr
das Bediirfnifs nach Errichtung einer hoheren Unterrichtsan-
stalt in dieser Gegend hervorireten. Zu dem Ende wurde von
Seiten des Staats im Jahre 1856 der Ankauf eines Grundstiicks
in der Bellevuestrafse No. 15 bewirkt, und daselbst in vorhan-
denen Baulichkeiten einstweilen ein sogenanntes Progymna-
sium eingerichtet, dessen Protectorat Se. Majestiit Konig Wil-
helm zu {ibernehmen geruhte.

Es zeigte sich indessen bald die Unzuliinglichkeit einer
derartigen Anstalt. Die Schiilerzahl wuchs binnen 6 Jahren
von 52 bis auf 470 Schiiler, so dals die vorhandenen Riumlich-
keiten in keiner Weise mehr ausreichten. So wurde denn der
Bau eines neuen gerdumigen und wiirdig ansgestatteten Gym-
nasiums beschlossen, welches sich, entfernt von der Strafse,
auf dem hinteren, frither als Garten benutzten Theile des an-
gekauften Grundstiicks erheben sollte. Der Entwurf zn dem-
selben ward dem, inmittelst am 15. Januar d. J. verstorbenen
Hof-Baurath Lohs e iibertragen, welcher vor seinem Tode noch
die Freude hatte, das Gebiude vollendet und dem Gebrauche
* iibergeben zu sehen.

Die Grundsteinlegung wurde am 8. Juni 1863 von Sr.
Majestiit Allerhochst selbst vollzogen, und am 24. October 1865
fand unter Seiner Anwesenheit die Einweihung statt. Das
Gebiiude erhielt den Namen des ,Konig- Wilhelm-Gymna-
siums“.

2) Programm,
Das Programm, welches der Errichtung des Gebfiudes
su Grunde gelegt wurde, forderte folgende Réumlichkeiten:
1) eine Aula fiir 600 Personen;
?) ein Nebenzimmer, welches eventuell auch als Confe-
renzzimmer dienen kann;
3) 20 Klassenzimmer, nimlich
a) 6 fir 3 Elementarklassen und deren Parallelcoetus, zu
je 50 Schiilern,
“b) 4 fir Sexta und Quinta und deren Parallelcoetus, zu
je 50 Schiilern,
" ¢) 2 fiir Quarta A-und B, zu je 40 Schiilern;

d) 6 fir Unter- und Ober-Tertia, Secunda wund Prima, zu
je 40 Schiilern,
e) 2 Reserveklassen;

4) einen Zeichnensaal;

5) Zimmer fiir den Rendanten;

6) zwei Zimmer fiir den physikalischen Apparat und den
betreffenden Unterricht;

7) einen Turnsaal;

8) ein Lokal zur Aufbewahrung der Turngerithschaften
in Verbindung mit jenem;

9) ein Lokal zur Aufbewahrung des Apparates fiir den
geographischen und naturhistorischen Unterricht;

10) ein Conferenzzimmer (vergl. oben ad 2);

11) ein Lehrerzimmer zur Benutzung vor den Unterrichts-
standen und in den Pausen;

12) ein Directoratszimmer, in dem zugleich das Schular-
chiv Platz finden kann;

13) ein geriumiges Lokal fiir die Lehrerbibliothek;

14) ein Lokal fiir die Schiilerbibliothek und die Samm-
lung der an arme Schiiler zu verleihenden Schulbiicher;

15) zwei Carcer;

16) Pissoirs und Appartements;

17) eine Wohnung fiir den Schuldiener. —

Hiernach verlangt das Programm in 20 Lehrsilen Raum
fiir 900 Schiiler. Der Entwurf aber gewiihrt einschliefslich der
Reserveklassen in 20 Lehrsilen Raum fiir 960 Schiilér. Jetat
(Februar 1867) wird die Anstalt von 670 Schiilern und zwar
von 220 in den Vorschulklassen und 450 in den Gymnasial-
klassen besucht.

In den Zeichnungen der Grundrisse sind die Vorschul-
klassen mit arabischen Ziffern (1 @, 2a, 26, 34, 8b), die Gym-
nasialklassen aber mit rémischen Ziffern (Ia, Ib, Ila, IIb,
Hla, 1116, IVa, 1Vb, Va, Vb, Via, VIb) bezeichnet.

3) Bauplatz.

Die Lage des Gebiiudes (vergl. Blatt 10), rings von Giir-
ten umgeben, entfernt von dem Geriiusch der Strafse, ist fiir
den Unterrichtszweck in jeder Beziehung giinstig,

Das Grundstiick, auf welchem das Gymnasium erbaut
ist, hat im Mittel eine Liinge von 440 Fufs und eine Tiefe
von 210 Fufs, und gewiibrt vor dem Gebiiude hinreichend
grofse Spiel- und Turnplitze. Die beiden Sommerturnpliitze,
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der eine fiir die Vorschiiler, der andere fiir die Gymnasiasten,
sind bereits eingerichtet und in Benutzung genommen. Da-
gegen ist die Turnhalle, welche 104 Fufs lang und 45 Fuls
tief projectirt ist, noch nicht ausgefiihrt. Das Grandstiick
hat bis jetzt nur einen Zugang und zwar von der Belle-
vuestralse aus, doch ist ein zweiter, direct auf das Haupt-
portal fiihrender in Aussicht genommen.

Um fiir den Wasserabfluls des Gebiiudes das néthige Ge-
fille zu gewinnen, mufste eine Aufschiittung des Terrains um
5 Fufs vorgenommen werden.

4) Beschreibung des Gebiudes.

Das neue Klassengebiiude mit einer Frontlinge von 205
Fufs 2 Zoll besteht aus einem Hauptbau mit in der Mitte vor-
springendem Risalit und zwei nach hinten sich anschlielsen-
den Fliigeln. Die Tiefe der letzteren betriigt 77 Fuls 11 Zoll,
die des Mittelbaues 83 Fuls 1 Zoll und dessen Hohe vom Ter-
rain bis Oberkante des Hauptgesimses 67 Fufs 5 Zoll. Zwi-
schen Mittelbau und den beiden Fliigeln werden 2 Hofe von
37 Fuls 4 Zoll Liinge und 22 Fufs 9 Zoll Tiefe gebildet, wel-
che nach dem nachbarlichen Grundstiick zu durch 13 Fuls
4 Zoll tiefe in med. 14 Fuls hohe Latrinengebiiude begrenzt
werden und, weil sie nur fir 6konomische Zwecke dienen,
gegen die Aborts-Anlagen und die Corridore derart abge-
schlossen sind, dafs sie von den Schiilern nicht betreten wer-
den konnen.

Das Gebiiude ist durchweg massiv aus Ziegelsteinen er-
baut, hat ein iiberwdlbtes Kellergeschofs, ein Erdgeschols, zwel
Stockwerke und ein Dachgeschofs. Vorder- und Seitenfronten
des Gebiiudes sind geputzt, die Plinthe glatt, auf einem 14 Zoll
hohen Granitsockel rubend; Erdgeschofs und erstes Stockwerk
gequadert, das zweite Stockwerk und Dachgeschofs zusammen
durch eine Pilasterstellung ausgezeichnet, welche ein reiches
corinthisches Gesims triigt. Der bedeutsamste Raum des Ge-
biudes, die Aula, erscheint nach aufsen markirt durch ein
Risalit mit vier corinthischen Sandsteinsiiulen (Monolithe), welche
ein Gebiilk und Giebelfeld tragen. Eine rings um die Vor-
derfront und die Seitenfronten laufende 5 Fufs 54 Zoll hohe
Sandstein-Balustrade kront das Ganze, sie triigt 6 Figuren,
die Wissenschaften darstellend. Auf dem Vordergiebel be-
findet sich eine 9 Fuls hohe Borussia. Simmtliche Figuren
sind in gebranntem Thon ausgefiihrt.

Die Dachflichen sind mit Zink eingedeckt und haben
ihre Neigung nach den Hoffronten hin. Das Regenwasser
gelangt durch Abfallréhren in eine Thonrihrenleitung und
durch diese in den Canal der Bellevuestrafse.

Rings um das Gebiiude liuft zuniichst eine an den Gra-
nitsockel anschliefsende 2 Fufs 6 Zoll breite Asphaltlage auf
Beton, an diese schliefst sich ein 12 Fufs breites mit Mosaik-
steinen gepflastertes Trottoir und daran ein etwas tiefer liegen-
der 18 Fuls breiter und mit gehauenen Feldsteinen gepflaster-
ter Fahrweg. Das Gebiude hat drei Einginge. Der Haupt-
eingang, in der Mitte der Vorderfront, ist durch einen zwei-
siiuligen Porticus mit Sandsteingesims ausgezeichnet, welcher
in der Hohe des ersten Stockwerks mit einem offenen Bal-
kon abschliefst; von den beiden Seiteneingiingen befindet sich je
einer an den Seitenfronten zuniichst der nachbarlichen Grenze.

Dag Innere des Gebiindes euthiilt, aufser den Kellerriu-
men, der Wohnung des Schuldieners, einem Amtszimmer des
Directors, einem Lehrer- und Conferenzzimmer und den bis
jetzt noch zu keinem speciellen Zweck bestimmten 12 Zim-
mern im Dachgeschofs, nur Riume, welche zu Schulzwecken
bestimmt sind.  Dje Lehrsiile, mit Ausnabme der Reserve-
klassen, sind im Erdgeschofs und im ersten Stockwerk ver-

theilt. In den rechten (siidlichen) Fliigel sind die Vorschul-
und unteren Gymnasial-Klassen, in den linken (nérdlichen)
Fliigel die mittleren und oberen Gymnasialklassen gelegt. ~ In
jedem Fligel ist die Lage der Klassen im Allgemeinen so
bestimmt, dafs die jingsten Schiiler den kiirzesten Weg nach
dem Ausgang resp. nach den Aborts-Anlagen haben. Im zwei-
ten Stockwerk liegen aufser den Reserveklassen die Réume,
welche nicht téiglich gebraucht werden, als Aula, Zeichnensaal,
Gesangssaal und Bibliothek.

Das Erdgescho(s enthilt das in der Mitte des Gebiiu-
des belegene, geriumige 39 Fuls 8Zoll lange, 34 Fuls 4 Zoll
tiefe, 15 Fufs 10 Zoll im Lichten hohe Vestibul, aus welchem
man in einen ebenso hohen, 9 Fufs 8 Zoll tiefen Mittel-Cor-
ridor gelangt, woran sich die beiden 13 Fufs 10 Zoll hohen,
8 Fufs 11 Zoll breiten Corridore der beiden Seitenfligel an-
schliefsen. In jedem Seitenfliigel fiihrt eine 8 Fuls 5 Zoll breite
Treppe mit Granitstufen nach dem Dachgeschofs. Zu beiden
Treppen gelangt man auch durch die Seiteneingiinge mittelst
9 Fufs 7 Zoll breiter, 11 Fuls hoher Durchfahrten, welche mit
den oben erwiihnten Aborts-Anlagen in Verbindung stehen.
Hinter dem Corridor befindet sich im Mittelbau die Schuldie-
nerwohnung, deren Fufsboden 4% Fufls iiber dem des Vestibuls
liegt. Sie besteht aus 3 Stuben und einer Kiiche, zu der noch
2 kleinere im Keller befindliche Riiumlichkeiten gehéren. Von
den Seitencorridoren aus gelangt man in die verschiedenen
Klassen.

Der nordliche Fliigel enthiilt, aufser der 36 Fufs langen
18 Fuls tiefen Physikklasse mit 56 Sitzplitzen, 3 Gymnasial-
klassen, von denen die beiden ersten bei 261 Fuls Tiefe 18 resp.
20 Fuls Breite haben, wihrend die dritte 283 Fuls tief und

+ 17} Fuls breit ist.

Neben der Physikklasse befindet sich ein 21 Fufs langer
18 Fufs tiefer Raum zur Aufbewahrung physikalischer Appa-
rate. Der siidliche Fliigel enthilt ebenfalls 4 Klassen von den
entsprechenden Abmessungen, und ein Zimmer fiir den Ren-
danten. Die Klassen erhalten ihr Licht durch je zwei 5 Fuls
breite in med. 10 Fufs hohe Fenster. Die lichte Hohe der
Klassen betriigt 14 Fufs 1 Zoll.

Das erste Stockwerk enthiilt im nordlichen und siid-
lichen Fliigel je 5 Klassenriiume von den entsprechenden Ab-
messungen des Erdgeschosses. Nur die Gymnasialklasse Ia und
die Vorschulklasse 1 @ haben bei einer Tiefe von 18 Fuls eine
Linge von 35} Fufs. Simmtliche Klassen sind von einem
8 Fufs 11 Zoll breiten Corridor zuginglich, der mit den oben
erwithnten Treppen in directer Verbindung steht. Die Klas-
genhohe ist wie im Erdgeschofs 14 Fufs 1 Zoll im Lichten.
Von der Mitte des Corridors gelangt man in das an der Vor-
derfront gelegene Director- und das daran anstofsende Leh-
rer-Zimmer, welches zugleich als Conferenzzimmer dient. Die
beiden Ridume wurden gleich grofs verlangt und ist dadurch
die dargestellte Anlage begriindet. In den kleinen dreiecki-
gen Riumen an der mittleren Corridorwand sind Waschtoi-
letten aufgestellt. Der Vorraum an der Vorderfront fiihrt auf
den iiber dem Haupteingange gelegenen offenen Balkon. Die
beiden grofseren nach den Hofen gelegenen Zimmer im Mit-
telbau dienen zur Aufstellung von naturhistorischen Sammlungen.

Das zweite Stockwerk enthillt im linken Fliigel den
an der Seitenfront gelegenen 18 Fufs breiten, 73{ Fufs langen
Zeichnensaal mit 48 Sitzplitzen, dessen Fensterwand nach Nor-
den liegt, ferner zwei Reserveklassen und einen Vorsaal 17%
Fufls breit, 42 Fufs lang, im Lichten 18% Fufs hoch. Die
lichte Hohe in den Klassen betriigt 14 Fufs 2 Zoll, im Zeich-
nensaal 15} Fufs. Im siidlichen Fliigel liegen an der Seiten-
front 2 Riume fiir die Lehrerbibliothek, daneben die Schiiler-
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bibliothek und eine Reserveklasse. Der Corridor fiihrt zu-
gleich in den 173 Fuls breiten, 42 Fufs langen, 18¢ Fufs ho-
hen Gesangssaal, der 68 Schiilern Sitzplitze gewiihrt. Letz-
terer, sowie der im nordlichen Fliigel symmetrisch angelegte
Vorsaal dienen zugleich als Nebensile fiir die den ganzen
Mittelbau einnehmende grofse Aula von 403 Fufs Breite,
75 Fuls Linge und 30 Fufs Hohe mit 300 Sitzplitzen. Von
den kleinen Eckriumen an der Hinterwand derselben sollte
der eine zur Aufstellung einer Orgel benutzt werden. In dem
andern befindet sich eine Treppe, welche nach dem iiber der
Aula gelegenen niedrigen Dachboden fiibrt, zu dem man auf
andere Weise nicht gelangen kann. In der durch diese Ein-
bauten gebildeten Nische liegt die um 6 Stufen erhéhte Estrade
und vor derselben ein um 12 Zoll erhdhtes Podium zur Anuf-
stellung der Schiiler und Siinger bei den oOffentlichen Prii-
fungen.

Das Dachgeschols enthiilt, aufser den durch Oberlicht
erhellten Corridoren, im nérdlichen und siidlichen Fliigel an
der Vorderfront und an den Seitenfronten gelegen 12 Zimmer,
die durchschnittlich 18 Fuls tief, 18 Fufs breit und 11 Fuls
(iiber dem Zeichnensaal 10 Fuls) im Lichten hoch sind, Diese
Réiume sind vorliufig unbenutzt. An der Hinterfront nach
dem Hof hinaus liegt in jedem Fliigel ein Carcer. Der iibrige
Theil ist Bodenraum, und dient vorzugsweise zur Aufstellung
der Reservoirs fiir die Wasserbeizung. Beide Fliigel werden
durch die in der Mitte gelegene Aula von einander getrennt.
Auf dem Dachboden iiber der Aula sind die Ventilations-Cy-

linder fiir die Sonnenbrenner, sowie eine Uhr mit Schlagwerk
angebracht.

Das Kellergeschols (durchschnittlich 9 Fuls im Lich-
ten hoch) enthiilt im nordlichen Fliigel ein unter dem im Erd-
geschofs befindlichen Raum fiir physikalische Apparate gele-
genes Laboratorium, welches, zur Zeit noch unbenutzt, mit
dem Erdgeschofs durch eine Wendeltreppe in Verbindung ge-
setzt werden kann.

In jedem der beiden Fliigel befindet sich eine Kesselan-
lage fiir die Wasserheizung. Fiir die Luftheizung sind vier
Heizkammern in der Mitte des Gebiudes angelegt. Hinter
diesen vermittelt ein Durchgang die Verbindung der beiden
Hofe, auch fiihrt derselbe durch eine Treppe direct in die
Schuldienerwohnung des Erdgeschosses. Nach dem Nach-
bar zu liegen endlich unter den Aborts-Anlagen die Riume
zur Aufstellung der die Auswurfstoffe aufnehmenden Tonnen.
Die iibrigen Ridume dienen theils zur Aufbewahrung von
Brennmaterial, welches mittelst eines gemauerten Schachtes
an der Vorderfront von aufsen eingebracht werden kann, theils
sind sie zur Zeit noch unbenutzt.

Die Stockwerkshohen betragen, von Fufsboden zu Fufs-
boden gemessen: im Keller 10 Fufs 6 Zoll, im Erdgeschofs
im Vestibul 17} Fufs, in den Klassen 15 Fuls 3 Zoll, im er-
sten Stock iiberall 15 Fuls 3 Zoll, im zweiten Stockwerk in
den Klassen- und Bibliothekréiumen 15 Fuls 4 Zoll, im Zeich-
nensaal 16 Fufs 6 Zoll, in den Vorsilen zur Aula 20 Fufs.

(Fortsetzung folgt.)

Das Konigl. Bankgebidude zu Bromberg.

(Mit Zeichnungen auf ‘Blatt 20 im Atlas.)

In neuerer Zeit sind an verschiedenen Orten der Pro-
vinzen des preufsischen Staates Bank-Commanditen einge-
richtet und meistentheils eigene Gebiude fiir dieselben er-
baut worden. Die Konigl. Bank-Direction hat zu diesem
Behuf ein Normalproject aufstellen lassen, welches, mit ge-
ringen Abiinderungen hinsichtlich der Lokalitit, durchweg zur
Anwendung kommt. Die Zeichnungen auf Blatt 20 stellen
die auf Grund dieses Normalprojectes ausgefiihrte Bank-Com-
mandite zu Bromberg dar, welche im August 1863 begonnen
und im September 1864 zum Beziehen vollendet wurde.

Das Gebiiude enthiilt neben den Geschiftslokalititen die
'siimmtlichen Wobnungen der bei der Commandite angestell-
ten Beamten, und ist in drei Etagen mit einem hohen Sou-
terrain erbaut. Im Erdgeschofs sind die Geschiiftsriume be-
legen nebst der Wohnung des ersten Kassendieners. Die
Geschiiftsriume bestehen aus einem grofsen Geschiiftszimmer
von 30 Fufs Linge und 22 Fufs Tiefe, an welches sich der
Tresor mit dem Vortresor anschliefst. Am Flur ist noch ein
Conferenzzimmer belegen, welches mit dem Geschiiftszimmer
in Verbindung steht. ¥

Im ersten Stockwerk liegt die Wohnung des ersten Be-
amten, aus 6 Zimmern, 1 Kiiche nebst Médchen- und Speise-
kammer bestehend. Das zweite Stockwerk enthilt die Woh-
nung des zweiten und dritten Beamten, wobei fiir den letzteren
nur die Wohnung eines Unverheiratheten, bestehend aus zwei
Piegen, vorgesehen ist. Im Souterrain, welches an der Hinter-
front wegen des abschiissigen Terrains sich sehr hoch' ergab,
liefs sich noch die Wohnung eines zweiten Kassendieners an-
bringen.

Betreffs der Ausfiihrung diirfte zu bemerken sein, dafs,
da Seitens der Bank-Direction sehr grofses Gewicht auf die
Soliditdt der Umfassungswiinde des Tresors gelegt wurde,
diese durchweg 2} Stein stark angelegt und die iufseren
Wiinde mit Cement gemauert sind. Die Decke des Tresors
ist gewdlbt und zwar auf 2 Stein Stirke. — Fiir die Be-
leuchtung dieses Raumes wurde nur eine Lichtoffnung ge-
stattet und diese ist mit doppelten Traillen und mit eisernen
Fensterladen versehen. Die Thiir zum Tresor besteht aus
starkem Hisenblech und fillt in einen eisernen Falz. — Um
es dem ersten Kassendiener, welcher zugleich den Tresor zu
bewachen hat, zu ermdglichen, in seinem Schlafzimmer jedes
leise Geriiusch, welches im Tresor vorkommt, zu vernehmen,
ist ein sogenannter Hortrichter aus Gulseisen angebracht,
welcher durch die ganze Wandstirke zwischen der Schlaf-
kammer des Kassendieners und dem Tresor reicht und hier
ca. 2 Fuls im Quadrat, dagegen in dem Schlafraum nur ca
1} Zoll im Quadrat mifst. — Der Vortresor dient nur als
Raum zum Verpacken des Geldes und zum Behilter fiir die
Tageskasse des Rendanten, und kommt es deshalb bei diesem
weniger auf aulsergewdhnliche Festigkeit an. — Unter dem
Tresor ergiebt sich ein Kellerraum, der spiiter ebenfalls zum
Tresor verwendet werden soll, einstweilen aber mit Erde aus-
gefiillt ist, um jeden Einbruch von unten her zu vermeiden.

Das Gebiude milst 72 Fufs in der Linge und 41} Fuls
in der Tiefe, ist in Putzbau aus Mauerziegeln erbaut und mit
Schiefer eingedeckt. Die Gesammtkosten excl. Stallung bes
laufen sich auf ca. 20000 Thlr. .

Cuno,
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Dampfhohrmaschine zur Beseitigung der Felsen unter Wasser im Rhein.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 21 im Atlas.)

Die Hindernisse, welche den Regulirungs- und Correc-
tionsarbeiten dersschiffbaren Strome entgegentreten, sind sehr
mannigfaltiger Art. Gemeinhin besteht die Hauptaufgabe in
der Vertiefung des Fahrwassers, die in den allermeisten Fiillen
durch die Vertiefung des Strombettes erreicht wird. In einem
friiheren Aufsatze dieser Zeitschrift, Jahrgang 1865, Seite 110
und 426, sind die Hindernisse, welche diesem Streben durch
die Kiesablagerungen in dem Strombette entgegentreten, und
die zu deren Beseitigung durch Auflockerung hier am Rheine
angewandten Geriithe und Apparate niiher angegeben worden.

Es ist daselbst besonders hervorgehoben worden, dals
die Kiesablagerungen in den meisten Fillen als eine Folge
der Wirkung der Stromung entstanden sind, und dafs diesel-
ben dann, auch so lange bestehen bleiben und nach kiinstlicher
Beseitigung immer wiederkehren, so lange deren Ursache nicht
beseitigt wird. In dieser Beziehung kionnen die meisten Kies-
ablagerungen als active Hindernisse der Stromcorrectionen
betrachtet werden.

Bs kénnen auch Kiesbiinke vorkommen, die Ueberbleibsel
des friilheren Strombettes sind, unterhalb welcher durch Aus-
spiillung weicheren Materials eine Vertiefung des Bettes ent-
standen ist und wodurch der stehen gebliebene Theil des
Bettes eine relativ grifsere Héhe erhalten hat. Diese Biinke
bilden gemeinhin die sogenannten Stromschnellen, und ist die
fast allgemein damit zugleich vorkommende Verbreiterung des
Strombettes an diesen Stellen eine Wirkung der Stromschnel-
len und ist nicht diese Verbreiterung die Ursache der Ver-
landung.

Diese Kiesbiinke konnen zwar durch Vercngung des Stro-
mes resp. Aufstan und damit Vermehrung der Geschwindig-
keit des Wassers angegriffen, aber selten ohne Kratzen, Auf-
lockern und Baggerung beseitigt werden, daher zur Sicherung
des Erfolges diese Hiilfsarbeiten hauptsiichlich anzuwenden
sind. Eine zugleich vorgenommene Beschrinkung des Bettes
unterstiitzt den Erfolg, ist aber in diesem Falle nur auf die
Stromschnelle selbst zu beschriinken oder nur auf den ver-
breiterten Theil des Strombettes.

Anderer Art sind die Hindernisse, welche bei den Strom-
correctionen der Vertiefung des Strombettes durch im Bette
anstehende Felsen entgegen treten. Dieselben sind nicht
durch die Stromungsverhiiltnisse entstanden und entstehen
nach ihrer Beseitigung auch nicht wieder. Sie sind in diesem
Gegensatze zu den Kiesablagerungen Passivwiderstinde und
erfordern in dieser Bezichung andere Relationen zur Bestim-
mung der Correctionsarbeiten.

Bisheran war das Vorkommen hinderlicher Felsen in
Strombetten bei einiger Ausdehnung derselben wegen der un-
zureichenden und sehr kostspieligen Mittel zu deren Beseiti-
gung unter Wasser in den meisten Fillen ein Hindernils zur
Durchfiihrung der Stromcorrection, und unterblieb dieselbe
ganz oder man beschrinkte sich gemeinhin darauf, die Schiff-
fahrtsrinne, mit Hintenansetzung der sonstigen Erfordernisse,
ﬁb.er die tiefsten Stellen des Felsenbettes zu leiten, und be-
8eitigte daselbst nur die der Schifffahrt hinderlichsten hichsten

Pitzen und Kopfe der Felsen.

Mit Einfiihrang der Dampfkraft auch in diesen Zweig
der Technik ging die Arbeiten zur Beseitigung der Felsen
unter Wasser go vereinfacht worden und fordernd, dafs deren
Vorkommen im Fahrwasser in den meisten Fillen nicht mehr
ein Hindernifs zur Durchfiihrung der Stromcorrection abgeben

wird, und es ist dem Unterzeichneten gelungen, eine Maschine
zum Bohren der Felsen unter Wasser zu construiren, die durch
ihre sebr giinstige Wirkung verdient, iiberall zu dem Zwecke
eingefiihrt zu werden.

Immer noch sind diese Arbeiten kostspielig, so dals es
bei Aufstellung von Stromcorrectionsprojecten in Felsenbetten
auch jetzt noch geboten ist, durch die umfangreichsten und
sorgfiltigsten Vorarbeiten den Theil des Bettes fiir das kiinf-
tige Fahrwasser aufzusuchen, der bei sonst entsprechenden
Eigenschaften die wenigsten Felsenrdumungsarbeiten erforder-
lich macht.

Schon aus der Abstrémung des Wassers lifst sich der
vorhandene tiefste Stromschlauch erkennen, indem dieser das
meiste Wasser mit der grifsten Geschwindigkeit abfiihrt, und
daher die Wasseroberfliiche daselbst am niedrigsten liegt. —

Es mufs hierbei in Bezug auf die Form der Oberfliche
des flief[senden Wassers eines Irrthums erwéhnt werden, der
noch in neueren Werken iiber Wasserbaukunst und selbst in
wissenschaftlichen Werken angetroffen wird. Darnach soll
die Oberfliiche desselben im Querprofil eine convexe Curve
mit dem Scheitelpunkte im stiirksten Stromstrich bilden, wo-
hingegen dieselbe eine concave Curve mit dem tiefsten Punkte
im Sromstriche bildet.

Die concave Oberfliche ist eine Folge des Gesetzes ,von
der Erhaltung der Momente:* Es kann kein Kraftmoment
ohne Wirkung verloren gehen!

Wenn die Erscheinungen bei den Stromregulirungen auf
diesen Grundsatz zuriickgefiihrt werden, so werden iiberhaupt
manche bis jetzt aufgestellten Lehrsitze der Wasserbaukunst
hinfillig werden.

Dafs die Curve des Querprofiles in einem regelmiifsigen
Strombette eine Concave ist, ist eine Folge der iiberall wahr-
zunehmenden Verringerung der Geschwindigkeit des Wassers
von der Mitte des Stromes oder vielmebr von der tiefsten
Stelle nach dem Ufer zu. Die Verringerung der Geschwin-
digkeit findet statt, trotzdem die simmtlichen Wasserfiden
der Oberfliiche, welche parallel mt dem Uferrande liegen, ein

gleiches Gefiille haben. Die Fiden in der Mitte des Stromes

resp. an der tiefsten Stelle haben eine grofsere Geschwindig-
keit wie die iibrigen, und nimmt die Geschwindigkeit von
der Mitte nach dem Ufer zu unter Umstiinden bis zum Still-
stehen ab. Das Gesetz der Abnahme der Geschwindigkeit
scheint nur von der Form des Bettes und Beschaffenheit des-
sen Materials, wenigstens in der Hauptsache, abhiingig zu
sein.

Die verschiedene Geschwindigkeit der Stromfiden nach
der Breite des Stromes trotz desselben Gefiilles, also bei der-
selben Kraft, wird durch die Widerstiinde bedingt, die der
Bewegung des Wassers entgegentreten. In der Hauptsache
wird der Widerstand aus der Reibung des Wassers entstehen,
und zwar einentheils aus der Reibung an dem Strombette,
deren Wirkung nicht unabhiingig von dem Drucke, also Was-
sertiefe, und von der Geschwindigkeit sein wird, anderntheils
aus der Reibung der Oberfliche an der Luft, deren Wirkung
nur von der Geschwindigkeit abhiingen kann. Man betrach-
tet hier nur allein die Reibung des Wassers an dem Strom-
bette, weil beide ganz iihnliche Wirkung haben, es bei Auf-
stellung des Princips aber nicht auf die Grofse der Wirkung
ankommt. —

Es absorbirt diese Reibung eine gewisse Kraft, und mufs
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deren Wirkung auf die fliefsende Wassermasse von der Mitte
nach dem Ufer zu mit der Abnahme der Tiefe, also Abnahme
der Wassermasse, um so bedeutender sein, weil an dem Ufer
derselbe Reibungswiderstand auf eine kleinere Quantitit Was-
ser wirkt, wie in der Mitte des Stromes, wo dieselbe auf eine
grofsere Wassermasse wirkt. Da aber zur Ueberwindung
dieses Widerstandes ein gleich grofses Bewegungsmoment er-
forderlich ist, so absorbirt auch der Widerstand von der ge-
ringeren Quantitit Wasser am Ufer mehr Geschwindigkeit,
wie von der grofseren Quantitit Wasser nach der Mitte des
Stromes zu, aus welchem Grunde also auch nach dem Ufer
zu mit der Abnahme der Wassermasse auch die Geschwindig-
keit abnehmen mufs, wie es ja auch an allen flief[senden
Wiissern wahrgenommen wird.

Wenn aber die Stromfiden parallel mit dem Ufer eine
verschiedene Geschwindigkeit haben, so kann unter den ein-
zelnen Wasserelementen eines Querprofiles nur Gleichgewicht
bestehen, wenn die Elemente mit der geringeren Geschwin-
digkeit den Geschwindigkeitsdruck des nichsten Elementes
durch hydrostatischen Druck oder durch Erhohung der Ober-
fliche ersetzen. Mit anderen Worten, es werden die Elemente
mit der grofseren Geschwindigkeit die daneben, aber mit ge-
ringerer Geschwindigkeit fliefsenden Elemente driicken und
in die Hohe heben. Diesen Druck iibt in demselben Quer-
profil ein Element auf das andere von der Mitte, wo die
grofste Geeschwindigkeit stattfindet, nach dem Ufer zu, wo die
geringere Geschwindigkeit stattfindet, zunehmend mit der Ab-
nahme der Geschwindigkeit aus, daher auch der Wasserspie-
gel von der Mitte nach dem Ufer zu steigen, also die Ober-
fliche eine Concave sein mufs. Es wird diese Concave einen
um so kleineren Kriimmungsradius haben, also um so tiefer
sein, je grofser die Geschwindigkeit des Wassers ist und je
rascher die Tiefe nach dem Ufer zu abnimmt.

Die Reibung der Luft an der Oberfliche des Wassers
wirkt ganz dhnlich und vergréfsert somit das Resultat der
Reibung an dem Bette in gleicher Weise. Dafs die Luftrei-
bung nicht unbedeutend ist, geht aus der Wellenbildung durch
‘Wind ond Sturm hervor. Es ist daher auch nicht erforder-
lich, unnatiirliche Eigenschaften des Wassers anzunehmen,
wie es hiufig geschehen ist, um die wahrgenommene Verzo-
gerung der Geschwindigkeit des flielsenden Wassers an der
Oberfliiche, gegen die Geschwindigkeit unterhalb der Oberfléiche,
zu erkliren. Es geniigt dazu vollstindig die Reibung an der
Luft, und dafs es diese allein ist, geht daraus hervor, dafs bei
dem mit dem flielsenden Wasser gerichteten Winde eine Ab-
nahme der Geschwindigkeit ‘an der Oberfliche nicht stattfin-
det, wenn der Wind eine raschere Bewegung wie das Was-
ser hat.

Dafs die Oberfliche des fliefsenden Wassers eine Concave
bildet, ergiebt auch die Beobachtung oder vielmehr der Augen-
schein.

Es ist bekannt, dafs ein Convexspiegel die einfallenden
Strahlen divergent und ein Concavspiegel convergent guriick-
wirft, daher auch in einem Spiegel von der Form eines Cy-
lindermantels, dessen Axe rechtwinklig auf die durch Bild
und Auge liegende Vertikalebene steht, auf der Convexseite
dem Auge von einem Bilde nur wenige Reflexpunkte, auf der
Concavseite aber viele und zwar als langgezogenes Bild er-
scheinen. Diese Erscheinung erkliirt sich dadurch, dafs in eine
gleich grofse Fliche der Augenpupille durch die Convergenz
der Strahlen im Concavspiegel mehr Strahlen des Bildes in
das Auge fallen, wie bei der Divergenz der Strahlen beim
Convexspiegel. — '

Beim fliefsenden Wasser erscheint das Bild des Mondes

als ein auf der Durchschnittslinie der durch Auge und Mond
gehenden Vertikalebene mit der Wasseroberfliche liegendes
lang gestrecktes Bild, und nimmt die Streckung des Bildes zu
und ab, je nachdem die Stromstrecke ein grofseres oder ge-
ringeres Gefille hat resp. das Wasser rascher oder langsamer
fliefst, dagegen in stillstehendem Wasser ein nicht verzerrtes
Bild des Mondes entsteht.

Diese Erscheinung ist der iiberzeugende Beweis von der
Concavitiit der Oberfliche des fliefsenden Wassers. Ich habe
auf einer in meinem Dienstbezirke gelegenen, sieben Meilen
langen Stromstrecke des Rheines, von Coblenz bis Bingen,
oft Gelegenheit gehabt, diese Beobachtung zu macken, indem
diese Reflexbilder des aufgehenden Mondes vom Zuge der
auf dem entgegengesetzten Uferrande gelegenen Eisenbahn
aus, bei windstillem Wetter, in der ganzen Liinge der Strecke
rasch nach einander erfolgen, und treten dann die Bilder mit
einer solchen Schiirfe auf und sind den bekannten Gefillver-
hiiltnissen entsprechend kiirzer oder linger, dafs umgekehrt
daraus auf das Gefille des Wasserspiegels geschlossen werden
konnte.

Dabei zeigt sich auch die Wirkung der Adhision des
Wassers an dem Uferwasserrande, wo dasselbe in Folge der
Adhiision in einer besonders starken Concave gehoben wird,
durch die Bildung eines #hnlichen Lichtreflexes daselbst. —

Alle diese Wirkungen vermehren die Concavitiit der Ober-
fliche, und ist es daher um so auffallender, dafs bisher das
Gegentheil gelehrt worden ist, da keine Kraft vorhanden ist,
die dieses Gegentheil bewirken kénnte.

Die Erhaltung der Bewegungsmomente, welche die Ur-
sache der Concavitiit des fliefsenden Wassers ist, erkliirt auch
eine grofse Zahl anderer Erscheinungen, die bisher wegen
der falschen Auffassung der Wirkungen ebenfalls falsch be-
griindet worden sind. Dazu gehort namentlich die Wirkung
der zu starken Stromkriimmungen, der Einbauten und Grund-
bauten, so wie die Erzeugung und Fortpflanzung der Wellen.
Es liegt aufser dem Zwecke dieses Aufsatzes, hier weiter
darauf einzugehen.

Zu dem Zwecke wieder zuriickkehrend, ist es in Bezug
auf die Baukosten natiirlich vortheilhaft, den schon vorhande-
nen Stromschlauch zur Ausbildung des beabsichtigten Fahr-
wassers zu benutzen.

Je billiger die Arbeiten zur Beseitigung der Felsen aus-
gefiihrt werden konnen, desto freier kann man bei der Wahl des
kiinftigen Fahrwassers in dem felsigen Strombette verfahren,
80 dals mit der Anwendung der Dampfkraft zur Beseitigung
der Felsen im Strombette, wegen der damit bedeutend verrin-
gerten Arbeitskosten, kiinftig die Beschrinkung eines Strom-
correctionsprojectes wegen hinderlicher Felsen nur selten vor-
kommen wird.

Bei den im Rheinbette ausgefiihrten Sprengarbeiten wur-
den bis zum Jahre 1860 drei Handbohr-Apparate verwendet,
deren Férderung, bei nur 3 bis 4 Zoll Bohrtiefe stiindlich pro
Bohrer und 4 Mann), den Anforderungen der Neuzeit nicht
mehr geniigte, und wurden daher schon in den fiinfziger Jahren
Versuche mit mechanischen Bohrern gemacht, die aber, immer
von der Hand getrieben, kein weiteres Resultat hatten, Bin
Vorschlag, die Wasserkraft zum Betrieb der Bohrer zu be-
nutzen, ist nicht zur Ausfihrung gekommen, und wurde dieses
Project durch die inzwischen von Schwartzkopff in Berlin
construirte und patentirte Dampfbohrmaschine verdringt.

Die Construction dieser Schwartzkopff’schen Dampf-
bohrmaschine wird hier als bekannt vorausgesetzt, sie ist'in
anderen Zeitschriften speciell beschrieben worden. Sie ist eine
Schlagbohrmaschine. L e,
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Es sind vier Stiick dieser Bohrmaschinen von Schwartz-
kopff fiir die Beseitigung der Felsen im Rheine im Jahre 1860
~ gugleich geliefert und damit die umfassendsten Versuche ge-
macht worden; dieselben sind auf einem Apparate, der aus
zwei 60 Fufs langen, 8 Fuls breiten, 4} Fufls hohen Schiffen
mit 14 Fuls Spannweite gebildet wird, aufgestellt, wobei der
von den Maschinen zu befahrende Raum 26 Fufs lang ist.

s ist jedoch trotz der umfassendsten Versuche, wobei
weder Miihe noch Kosten gespart worden sind, nicht ge-
lungen, ein giinstiges Resultat damit zu erzielen. Nicht nur,
dals die Zerstorung der Maschinen wiihrend der Arbeit so
grofs war, dafs sie, ehe 12 Zoll Tiefe damit gebohrt worden,
mehrere Tage aufser Dienst gesetzt werden mulsten, um die
daran nothwendig gewordenen Reparaturen auszufihren, so
gelang es auch nicht, iiberhaupt ein tieferes Bohrloch wie
20 Zoll damit zu bohren, indem dann die Maschine wegen
der zunehmenden Widerstiinde so unzureichend war, dafs die
Vertiefung des Bohrloches iiber 20 Zoll wegen Bruch und
Zerstorung unmdglich war.

Die Maschine ist eine sinnreiche Zusammenstellung me-
chanischer Elemente, bei der aber die Widerstinde, welche
der Felsenbohrarbeit, namentlich aber der im strémenden
Wasser vom beweglichen Apparate aus, natiirlich entgegen
stehen, ganz unberiicksichtigt geblieben sind. Es arbeitet
daher diese Maschine bei der Aufstellung, wo diese Wider-
stinde fehlen, so priicise und rasch, 300 bis 500 Schlige in
der Minute, dafs man dadurch wohl bestimmt werden kann,
ihre Einfiihrung fiir dergleichen Arbeiten zu empfehlen. So-
bald aber in der Praxis die Widerstinde auftreten, so ist
diese Maschine gleich lahm gelegt und arbeitet nur noch, um
sich selbst zu zerstiren.

Die Hauptfehler der Maschine bestehen darin, dafls der
Bohrer nach dem Schlage zu wenig, héchstens nur & Zoll,
gehoben wird. Eine grofsere Héhe ist durch die den Bohrer
hebenden Spiralfedern auch nicht wohl moglich.

Die geringe Hebung ist iiberall, aber namentlich bei
weichem Gesteine, wobei die Scharte von einem Schlage
mehr wie 3 Zoll tief wird, Ursache, dals der Bohrer nicht
aus der geschlagenen Scharte oder aus dem noch nicht runden
Theile des Bobrloches herausgehoben wird, so dals bei der
darauf durch das Sperrrad mit Dampf erfolgenden Drehung
desselben ein Ausbrechen des Gesteins oder ein Bruch des
Bohrers oder des Sperrrades erfolgen mufls, welch letzteres
leider am Oftesten eintrat. Ferner war es durch diese ge-
ringe Hebung oder geringen Spielraum des Bohrers, von nur
% Zoll, fiir den Arbeiter ganz unméglich, die Stellung der
Schiebeplatte, also des davon abhiingigen Bohrers zur tief
unter Wasser liegenden Bohrlochsohle richtig zu bestimmen.

Die beste Stellung des Bohrers bei dieser Maschine ist
die, dafs die Bohrschneide vor dem Schlage die Sohle des
Bohrloches beinahe beriihrt, indem dann der Bohrer durch
den Schlag ungefihr in der Hohe des ganzen Spielraumes
von § Zoll Tiefe in den Felsen eindringen konnte. Kine
grofsere Tiefe, wie es. bei weichem Gestein wohl moglich
gewesen wire, konnte nicht erfolgen, und mufste dieser Theil
des Schlages von der den Piston resp. die Spiralfedern tragen-
den Congole aufgenommen werden. Stand der Bohrer aber
héher, so dafs er vor dem Schlage weiter tiber der Bohrloch-
sohle stand, so waren die Schlige auf die Console stiirker,
und stand er {bher % Zoll dariiber, so erreichte derselbe durch
den Schlag die Lochsohle nicht méhr und arbeitete im Wasser,
statt auf den Felsen, Diese 3 Zoll Arbeitsspielraum unter

Wasser kann der Arbeiter aber gar nicht bemessen, daher
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erfolgte entweder Zerstorung der Maschine oder es wurden
die Schlige im Wasser gemacht.

Mit dem Aufhingen des Bohrers in Federn, hier zwei
Spiralfedern, war noch der Uebelstand verbunden, dafs der
Kolbenschlag zuniichst die Elasticitit dieser Federn iiber-
winden muflste. In dem Falle aber, dafs die Federn zu
schwach waren, wurde der Bohrer tiberhaupt nicht, oder doch
nicht aus der Scharte, gehoben; waren die Federn aber zu
stark, so hoben sie die Wirkung des Schlages der Kolben-
stange ganz auf. Die Reibung, wie auch die Klemmung des
Bohrers im Loche sind aber so stark, dafs die darnach er-
forderliche Stéiirke der Federn die Wirkung des Schlages auf
ein Minimum reducirte und der Kolben sein Moment in der
Federkraft giinzlich verlor.

Die mechanische Steuerung der Maschine, welche von
der Bewegung aller Theile abhingig ist und mit dem Gange
und Stillstande derselben erfolgt und aufhért, hatte den Uebel-
stand, dafs beim Klemmen des Bohrers und dadurch erfolgtem
Stillstande der Maschine eine Erneuerung des Ganges der-
selben durch Ab- und Zulassen von Dampf nicht bewirkt
und nur durch gewaltsames Drehen der eingeklemmten Theile
die Ingangsetzung der Maschine wieder ermdglicht werden
konnte.

Die so gemachten Erfahrungen zwangen, die Maschine
nach beinahe einjihrigen Versuchen aufser Thitigkeit zu
setzen, und haben, so viel bekannt, auch anderweite Ver-
suche mit dieser Maschine keinen giinstigen Erfolg gehabt,
so dals sie nach und nach aus der Praxis verschwunden
ist.

Die verschiedene Anwendung der Dampfbohrmaschinen
fiir trockene Steine, fiir Felsen unter Wasser, fiir Bergwerks-
und Tunnelbauten ete. bedingt fiir die dabei auftretenden
gehr verschiedenen Widerstiinde auch verschiedene Construc-
tionen, so dafls es unzuliissig ist, dieselbe Construction fiir
alle Anwendungen zu benutzen.

Die meisten und mannigfaltigsten Widerstinde und Schwie-
rigkeiten werden gewils die Bohrarbeiten im stromenden Wasser
mit veriinderlichem Wasserstande zu beseitigen haben, indem
hier ein festes Bohrgeriist nicht zu beschaffen und die nach-
theilige Bewegung des Apparates durch Wind und Wellen
nicht ganz zu beseitigen ist. . Doppelt schwierig werden die-
selben im Schifffahrtswasser, wo das sofortige Abfahren des
Apparates hiufig erforderlich wird. Ein Theil dieser Schwie-
rigkeiten kann und wird bei den Arbeiten im Rheine dadurch
vermieden, dafs die Arbeiten zur Nachtzeit ausgefiihrt werden,
indem in der Strecke des Felsengebietes die Schifffahrt bis
jetzt noch nicht zur Nachtzeit ausgeiibt wird.

Um die Einfiilhrung des Dampfbetriebes fiir die Folge
bei den hiesigen Sprengearbeiten nutzbar zu machen, wurden
noch viele Versuche durch Umiinderung der Schwartzkopff’-
schen Maschine gemacht, und wurde im Jahre 1861 mit Be-=
nutzung der vorhandenen Maschinentheile eine Maschine zu-
sammengesetzt, die auf dem Princip der Stampfbohrer mit
Handsteuerang beruhte. Wenn diese Maschine auch bessere
Wirkung hatte, indem damit, ohne wesentliche Reparaturen
zu erfordern, Locher bis 50 Zoll tief gebohrt werden konnten;
so war der Effect derselben, namentlich durch den dabei ver-
wendeten niedrigen Cylinder bei tiglich nur 2 Léchern von
zusammen 80 bis 100 Zoll Tiefe doch zu gering fiir eine
Dampfbohrmaschine.

Hiernach wurde mit Benutzung der gemachten Erfahrun-
gen im Jahre 1862 das Project einer ganz neuen Dampfbohr-
maschine von mir aufgestellt, und wurden mit der darnach

9
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ausgefiihrten Maschine im Juni 1863 die ersten Versuche ge-
macht. Diese Maschine und eine danach gebaute zweite Ma-
'schine, woran jedoch statt der Schiebersteuerung eine Wil-
son’sche Hahnensteuerung angebracht ist, arbeiten jetzt schon
seit drei Jahren, ohne viel Reparaturen zu erfordern, mit
<dem besten und iiberraschendsten Erfolge. Die Maschine mit
Hahnensteuerung hat zwar wegen der zuldssigen regelmiifsi-
geren Anordnung ein zierlicheres Ansehen, wird aber von
den Arbeitern der Maschine mit Schiebersteuerung wegen des
nicht eorrecten Dampfabschlusses des Hahnes nachgestellt.

Die Maschine mit Schiebersteuerung ist auf Blatt 21 ge-
zeichnet und zwar:

Figur 1 und 2 in der Seitenansicht,
- 3 in der Vorderansicht,
- 4 in der Oberansicht,
- 5 im Vertikalschnitt,
- 6, 7 und 8 in Horizontalschnitten.
- 9 giebt die Ansicht der Console von unten.

Es ist dieses eine Fallbohrmaschine mit Handschieber-
steuerung und eingeitiger Dampfwirkung. Zur Aufstellung
der Maschine ist der Kostenersparung wegen das alte Ma-
schinengeriist und der Schiffsapparat benutzt worden.

Der Dampfcylinder ¢ und die tragende Console b ist,
wie bei der Schwartzkopff’schen Maschine, auf eine Schie-
beplatte ¢ fest aufgeschraubt. Die Stellung der Schiebe-
platte ¢ wird auch hier durch eine Zahnstange d vermittelt,
welche durch das Zahnrad e vermittelst Vorgelege f und das
Spillenrad g getrieben wird. Die Feststellung dieses Ge-
triebes geschieht durch eine auf das Spillenrad wirkende
Klinke %, zu welchem Behufe das Spillenrad vier Klinkziihne
hat, in die die Klinke % durch eine Feder gedriickt wird.
Das Gewicht der Schiebeplatte mit den daran befestigten
Maschinentheilen, Bohrer etc. ist so grofs, dafs das Spillen-
rad ablduft, wenn die Klinke nicht eingestellt ist, so dalfs,
wenn der Arbeiter auf den Hebel, an dem die Klinke be-
festigt ist, driickt, das Spillenrad abliuft und die Schiebe-
platte mit Maschine und Bohrer sich senkt. Jeder Klinkzahn
des Spillenrades entspricht einer Senkung der Schiebeplatte,
also des Bohrers von ungefihr } Zoll. Hierdurch hat der
Arbeiter es ganz in der Gewalt, die Schiebeplatte wihrend
der Bohrarbeit je nach der Wirkung des Bohrers und er-
forderlichen Stellung desselben zur Bohrlochsohle beliebig,
sicher und rasch sinken zu lassen.

Wie aus dem Durchschnitt Figur 5 der Maschine her-
vorgeht, hat der Dampfeylinder 64 Zoll Durchmesser und
16 Zoll Héhe, so dafs der Hub des Kolbens ¢, nach Abzug
dessen Dicke, 12 Zoll betriigt. Die Kolbenstange des Dampf-
cylinders geht bis durch die Console & durch. Eine Muffe k
ist auf den unteren Theil der Kolbenstange vermittelst eines
Keiles befestigt. In diese Muffe wird der Bohrer I einge-
gschraubt, so dafs dann der Bohrer mit dem Kolben des
Dampfeylinders ein Stiick bildet. Auf der Console liegt das
Sperrrad m, Fig. 8, welches mit zwei Federn in zwei Lin-
gennuthen der Kolbenstange greift und daher der Kolben-
stange und somit auch dem Bobhrer seine drehende Bewegung
mittheilt, ohne dafs das Sperrrad die auf- und abgehende Be-
wegung der Kolbenstange mitmacht. Die feste Lage auf der
Console behilt das Sperrrad durch eine darauf gelegene Ring-
scheibe n, welche auf die den Dampfeylinder und die Con-
sole verbindenden beiden Schraubenbolzen 0,0 aufgeschoben
und festgeschraubt ist. Diese beiden Schraubenbolzen 0,0
dienen sowohl zur weiteren Befestigung des Dampfeylinders
und der Console unter einander, als auch und ‘hauptsiichlich
zur Fihrung des auf der Dampfkolbenstange zwischen zwei

Bunden p,p aufgeschraubten Kreuzkopfes ¢, auf dessen vor-
derer Fliche eine schiefe Ebene r aufgenietet ist. Diese
schiefe Ebene schligt beim Aufgang der Kolbenstange resp.
des Kreuzkopfes den mit Frictionsrolle versehenen Arm s,
welcher an der an entsprechender Stelle zwischen dem Dampf-
cylinder und der Console eingestellten Drehachse ¢ aufgestellt
und befestigt ist. Auf dieser Achse ist die Sperrklinke
dem Sperrrade gegeniiber mit einem Charnier versehen auf-
gesteckt, und wird die Sperrklinke durch eine Feder gegen
das Sperrrad gedriickt.

Die Stellung der schiefen Ebene des Kreuzkopfes zu dem
Arme auf der Drehachse ist so, dafs das Sperrrad und somit
der Bohrer beim Aufgang des Kolbens bei beinahe vollende-
tem Laufe, und zwar um zwei oder drei Zihne gedreht wird,
wobei der Bohrer bei ungefihr 15 Kolbenhiiben eine ganze
Umdrehung macht. Durch eine Feder v wird die Drehachse
zuriick in die Angriffslage fiir die schiefe Ebene gedriickt,
welche Stellung durch die Stellschraube w fixirt wird. Aufser-
dem ist eine Gegenklinke vorhanden, die den Riickgang des
Sperrrades verhindert.

Der Dampf tritt vermittelst Charnierréhren aus dem auf
dem Schiffsapparate aufliegenden Dampfkessel durch ein Sperr-
ventil @ in den Schieberkasten. Der Schieber y ist ein ein-
fach wirkender Schieber und wird von dem Arbeiter ge-
steuert, indem derselbe durch den Druck auf den Hebel %
gehoben und durch eine dariiberliegende Feder wieder hinab-
gedriikt wird. Bei der ersten Stellung geht der Dampf durch
den Canal @' unter den Kolben des Cylinders und hebt den-
selben mitsammt dem Bohrer; bei der zweiten Stellung ent-
weicht dieser Dampf von unterhalb des Kolbens durch den
um den Cylinder halb herum liegenden Canal &' und den Ab-
stromecanal ¢’ durch elastische Schliuche ins Freie, und fillt
der Kolben mit Bohrer hinab.

Aus dem Schieberkasten fiihrt der Canal ¢’ den Dampf
ungehemmt in die auf dem Cylinderdeckel befindliche Haube.

In dem Cylinderdeckel ist ein Ventil ¢’ enthalten, dessen
Deckel nach unterhalb stark verldngert ist. Beim Aufgang
des Kolbens stéfst derselbe diesen Ventildeckel in die Hohe,
und tritt dann der Dampf aus der Haube in den Cylinder
iiber dem Kolben ein. Dadurch wird der Kolben und der
daran hiingende Bohrer, wenn inzwischen durch Verstellung
des Schiebers der Unterdampf abstrémen kann, mit Gewalt
hinabgeworfen, und schléigt der Bohrer mit dieser Kraft, ver-
mehrt um die seines und des Gewichtes des Kolbens, der
Kolbenstange etc., was je nach der Linge des Bobrers 3 bis
4 Centner betriigt, auf die Sohle des Bohrloches nieder. So-
bald die Oberkante des Kolbens die in der Cylinderwand
enthaltene Oeffnung f’, welche mit dem Abzugscanal ¢' in
Verbindung steht, erreicht, strémt der Oberdampf durch diesen
Abzugscanal ab, und steht der Raum iiber dem Kolben -mit
der Atmosphire in Verbindung.

Der Fall des Bohrers mit 8 bis 4 Otrn. Gewicht und
Beforderung desselben durch den Oberdampf ist so kriftig,
dafs der Bohrer mit seiner dreizolligen Krone je nach der
Steinart pro Minute 2 bis 2} Zoll tief in den Felsen ein-
dringt, also pro Minute 3,14.($)? .24 oder ungeféihr 18 Cubik-
zoll Steinmasse ausbohrt.

Die im Rheinbette anstehende Felsart ist in den aller-
meisten Fillen ein harter Grauwackenschiefer oder Quarzit.
Seltener wird Thonschiefer angetroffen, was geinen Grund
darin hat, dafs die weicheren Felsarten durch die Stromung,
mitgefiihrte Steine und Bis lingst abgeschliffen und beseitigt
sind.

Die dreizolligen Bohrlcher werden je nach der Hohe
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der Felsen 40 bis 70 Zoll tief ohne Verinderung des Bohr-
kalibers gebohrt, und sind, weil die Schiebeplatte nur eine
Vertikalbewegung von 40 Zoll erlaubt, Bohrer von verschie-
denen Liingen, 8, 10 und 12 Fuls, vorhanden, durch deren
aufeinander folgende Verwendung die grolsere Tiefe ermdg-
licht ist.

Bei Wasserstinden iiber 9 Fufs am Pegel werden die
Arbeiten, durch die Zunahme der Strémung und Schwierig-
keit der Verankerung behindert, eingestellt, und entsprechen
die verschiedenen Bohrlingen diesem Wasserstande fiir Felsen
bis 2 Fufs unter Null am Pegel.

Je nachdem die Steinart ist, kann mit einer Schiirfung
der Bohrkrone 20 bis 40 Zoll tief gebohrt werden.

Der den Schieberhebel fiihrende Bohrmeister kann pro
Minute 110 bis 130 Hiibe und so viel Schlige mit dem
Bohrer 10 bis 15 Minuten lang ohne grofse Anstrengung
machen, in welcher Zeit ein Gang der Schiebeplatte gemacht
oder eine Bohrschiirfung stumpf geworden ist, wonach dann
mit einem Aufenthalte von 10 bis 15 Minuten ein lingerer
Bohrer eingesetzt werden mufs, welche Pause der Bohrmeister
zur Rube benutzt, um wieder aufs Neue einen Satz von 20
bis 40 Zoll Bohrlochtiefe zu schlagen.

Es sind jetzt zwei solcher Maschinen bei den Felsen-
riumungsarbeiten am Rhein zwischen Bingen und St. Goar
in Betrieb, und werden mit jeder Maschine téiglich 8 bis 10
dreizéllige Locher von 50 bis 70 Zoll gebohrt, also zusammen
16 bis 20 Locher von ungefihr 1000 Zoll Tiefe, oder 7000
Cubikzoll Felsmasse ausgebohrt, ein Resultat, wie es bei an-
deren Bohrmaschinen nicht erreicht worden ist, und ist das-
selbe ein um so giinstigeres, wenn man bedenkt, dafs dabei
fast keine anderen Reparaturcn vorkommen, wie die Schiirfung
und Verstiihlung der Bohrer erfordern, und es nicht wie bei
anderen Maschinen nothwendig ist, 3 bis 4mal so viel Re-
servemaschinen zu halten, wie in Betrieb sind.

Die erste Maschine mit Schiebersteuerung, die hier in
der Zeichnung dargestellt, ist in der nicht mehr in Betrieb
befindlichen Elsner’schen Fabrik hier, die zweite Maschine
mit Hahnensteuerung ist in der von Bleul’schen Maschinen-
fabrik zu Sayn gefertigt. Der Kolben, die Kolbenstange, das
Sperrrad und die Muffe sind aus Gulsstahl gefertigt, die
iibrigen Theile bestehen aus Messing, Schmiedeeisen und
Gufseisen. In den Durchschnittszeichnungen sind die ver-
schiedenen Materiale durch verschiedene Schraffirung, gleiche
Theile aber mit gleichen Buchstaben bezeichnet.

Jede Maschine kostet mit Gertist und Wagen 700 Thlr.

Die Sprengung der Bohrlocher geschieht mit Blechpatro-
nen von 2 bis 5 Pfd. Pulverinhalt und gew&hnlicher Berg-
mannsziindschnur in blechernen Ziindrohren und Sandbesatz.

Da jedoch wegen der damit verbundenen Gefahr die Bohr-
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locher nicht unter dem Apparate gesprengt werden kénnen,
so werden die Lécher nach ihrer Vollendung gegen Sandzu-
lauf mit strohumwickelten Risenstdpseln verstopft, bis der
Apparat so weit fortgeschritten ist, dafs die Arbeiter eines
dahinter folgenden leichten Nachenapparates die an Kettchen
im Zusammenhang angebundenen Stopsel herausheben wund
die Locher sprengen konnen.

Die Locher werden je nach der Héhe, Qualitiit und
Formation des Felsens 50 bis 70 Zoll tief in Entfernungen
von 4 bis 6 Fuls gesetzt, wobei jedoch, da die Bohrlcher
je nach der Hirte und Schichtung der Felsen und wahrge-
nommener Wirkung der Schiisse bis héchstens 2 Fuls tief
unter die schiidliche Hohe der Felsen gebohrt werden, auf
jedes Loch nur eine gesprengte Felsmasse von 25 bis 50
Cubikfufs iber der zu beseitigenden Hohe ' gerechnet werden
kann. ; 5

Die Kosten der Arbeit werden hauptsiichlich durch den
Zeitverlust erh6ht, welcher durch Versiiumnifs wiihrend Winter-
zeit, Hochwasser und Schifffahrt entsteht, wodurch wiithrend
des ganzen Jahres kaum 100 Arbeitstage mit 1000 bis 1200
Bohrlocher und 40 bis 50 Ctr. Pulververbrauch iibrig bleiben.

Die Bemannung des Apparates besteht aus 1 Meister,
3 Schlossern, wovon einer die Reparaturen ausfiihrt, 1 Heizer,
4 Schiffern und 1 Jungen, welche auch in der gestérten
Arbeitszeit gelohnt werden miissen.

Die Verstiihlung und Erneuerung der Bohrer, sowie alle
grofseren Reparaturen werden auf dem Lande in einer be-
sonderen Werkstatt ausgefiihrt.

Die Kosten der Bohr- und Sprengearbeiten incl. aller
Neben- und Unterhaltungskosten betragen im grofsen Durch-
schnitt pro Zoll 3zolliges Bohrloch 3 Sgr. und pro Cubikfuls
gesprengte Felsmasse ungefiibr 3} Sgr.

Die gesprengten und zerkliifteten Felsen werden darnach
vermittelst Taucherschiichten herausgenommen und an’s Ufer
gebracht, welche Arbeit pro Cubikfufls ungefiihr 10 bis 12 Sgr.
kostet. Die Gesammtkosten betragen daher pro Cubikfuls un-
gefiihr 15 Sgr. .

Vor Anwendung der Dampfbohrmaschinen betrugen die
Kosten der Sprengearbeiten mit den Handbohr-Apparaten hier
am Rhein fiir einen Zoll Bohrloch von 2 Zoll Weite 14 Sgr.
und fiir einen Cubikfufs Felsen unter Wasser auszuriumen
incl. Bohren und Sprengen 3 Thlr. Die durch Anwendung
der von mir construirten Dampfbohrmaschine bei diesen Ar-
beiten eingetretene Verringerung der Arbeitskosten und Er-
sparung an Zeit ist so bedeutend, dafs kiinftig viele, bisher
wegen des damit verbundenen Umfanges der Arbeiten und”
Kosten der Arbeitsausfiilhrung verhinderte Stromcorrections-
arbeiten zur Verbesserung der Schifffahrt auf Stromen mit
Felsenbetten, ohne zu grofse Opfer, ausgefihrt werden konnen.

Hipp.

Allgemeine Theorie der Turhinen

mit specieller Anwendung auf die Kreiselrider und Kreiselpumpen.
(Schlufs. )

§. 64.

Zusammenhang zwischen Bahn und Schaufel fiir die Turbinen 48«
~ (Vollturbinen ohne Axialgescbwindigkeit mit constanten Hohen).

Wenn man aus der gegebenen Schaufelform den ab-
-soluten Weg construiren will, oder umgekehrt aus dem
gegebenen absoluten Wege die Schaufelform, so

kann man ganz allgemein die Methode anwenden, welche
fiir einen bestimmten Fall schon in §. 46 angegeben worden
ist. Man berechnet néimlich aus Gl. 7b den Bogen ¢ —q.,
welcher zwischen der gegebenen Curve (z. B. der Schau-
felform) und der gesuchten Curve (z. B. der absoluten Bahn)
liegt. Es ist nach Gl. 7b, wenn ¢ und v entweder ganz in
der ersten oder ganz in der zweiten Ebene liegen,

9.
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Cre dr

c,

&5 (Gl 7b.)
Cuc dz

¢ — . =(tg(er).— tg(vr) )

— g = (tg(os). —tg (va)) =

Fiir die Turbinen Afa (Turbinen ohne Axialgeachwindig-
" keit mit constanter Hohe) ist:

o, =" (Gl 41a)
felglich entsteht fiir die Turbinen 4fa:

r

9= tg(er).—tg (o)) 5 [ rr
o
i 2 6 s P
tg(or). — tg(or). [ 1k 1]

2
Bs ist also dieselbe Construction anzuwenden, welche

bereits in §. 46 angegeben worden ist.

Nimmt man bei innerem Emtntt — = 1,4, 80 entsteht:

(@—9.).=[tg(cr). —tg(cr) ]0 854 cannaeD 0l 3
Theilt man die Kranzbreite, wie friher, in 6 gleiche

Theile, so entsteht:

2 2
R e (1+5) —1
e € 2 = =0),1435

(9— 9. CE e | 0,96
i )' 1
; S A
(9—9. ,=( 15 g
(9—9.)a 0,9 -
(P
+ —
ol 1P ( 2] = 0,4588
(@— 9 0,96 :
u. 8. W.

Zihlt man die Theilpunkte vom Eintrittsradius, so entsteht
fiir die Theilpunkte:

1 g 3 4 ) 6
(9—9.)
(qJ (Du). 50b.
0,1435;  O,2063;  0,4583;  0,6295;  0,8102; 1,0000

14,85; 29,63; 45,885 62,955 8l,; 100
Wiire also bei innerem Eintritt die Schaufelcurve gege-
ben, beispielsweise an der Eintrittsperipherie radial (Fig. 40),
- 80 hiitte man bei dem angenommenen Radienverhiltnifs
bd=0,487, zu machen, in b den Winkel e/bz-—- (er). (vergl.
§. 46) anzulegen, den Bogen cf=de zu machen, denselben
in 100 Theile zu theilen und von den Schaufelpunkten 1 2
3 4 u.s.w. auf den betreffenden Kreisen die Bogenlingen
Zy Y, %3Y, &Y, u. 8. w. abzutragen, um Punkte der abso-
luten Babn zu erhalten. Wenn der Eintritt von Aulsen
erfolgt, und es ist, wie im zweiten Beispiel des §. 59, das
Verhiltnifs r_.=_1_
s
vierten Quadranten liegt, also tg(er).=—tg[er]. ist und

tg (vr).= —+tg[or].:
- Jii4 2
Firiharul tg[cr]2 tg[or]. [r_” B l]

_tg [cr],%—&[;vi]‘ [1 Jnng

ob
, so entsteht, da nun Winkel (¢r), im

¥

o-mrmficiorsr )= ()

also:

@— 9 .= [tg [er].+ tg [vr],:l 0,2449 .. . 50c.

Die Verhiiltnifszahlen ergeben sich nach Anleitung des §. 46,
wenn man die Theilpunkte immer vom Eintrittsradius, also
hier vom gréfseren Radius nach dem kleineren ziihlt:

e I +1<§;;-_}>] Y =Gl

(9— @) rasg — 0,4898
rd
1 2
5l e
il 0,4898
oo 1]2
(@9—9.),_ [ 21
(9 — 9.)a 0,4898
u. 8. W,
Es entsteht nun fiir die Theilpunkte:
1 2 3 4 5 6
St L '
((p"—(pl/). 50d-
0,1899; - 0,8705;  0,5417;  0,70875  0,8565; 1,0000

18,09; 87,055 54,173 70,73  809,65; 100
Wenn also Fig. 41 bc die gegebene Schaufelcurve ist,

und wenn E=—-1— ist, so hat man nach Anleitung des §. 46

gL
im Punkte & die Winkel [cr], und [vr]. anzutragen, pd=
0,24497, zu machen, in d die Normale gdh zu errichten, den
Bogen em=gh zu machen, denselben in 100 Theile zu thei-
len, der Reihe nach die Theilpunkte 18,99 37,05 54,17 u.s. w.
zu markiren, durch dieselben die Radien zu zichen und die
Bogenlingen z,y, 2,7, @s¥s % 8 W.von den Schaufelpunk-
ten 1 2 3 u, 8. w. abzutragen, 80 dafs 1I=y, 4, 2I=uz,y,
3MI=x,y, u.s w. wird, so erhilt man Punkte der absolu-

ten- Bahn.
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/

Ist die absolute Bahn gegeben, so verfibrt man bei der-
selben Construction umgekehrt, d. h. man triigt die Bogen
#,y, von I nach 1; 2,y, von II nach 2 hin ab.

Die beiden durch Fig. 40 und 41 dargestellten Construc-
tionen geben das allgemeine Verfahren fiir die Anord-
nung der Vollturbinen 4Afa, die Schaufelform aus der abso-
luten Bahn zu zeichnen, und umgekebrt. Wenn nun in einem
bestimmten Falle die eine von beiden Curven eine cubisch
parabolische Spirale wiire, so wiilsten wir aus §. 58
und 59, dafs fir die Turbinen Afa dann auch die andere
Curve eine cubisch-parabolische Spirale sein mufs. Die hier
gegebene allgemeine Construction mufs also in solchem
Falle wieder eine cubisch-parabolische Spirale liefern, und
man konnte also fiir einen solchen Fall auch die gesuchte
Curve finden, wenn man unmittelbar die Construction fiir die
cubisch-parabolische Spirale (§. 59) anwendet.

Ist die Schaufelform nach §. 51 so gewihlt, dals die
cubisch-parabolische Spirale der Schaufel an einer Peripherie
radial wird, und so, dafs die Bahn an der entgegengesetzten
Peripherie radial wird, so sind die in §. 59 gegebenen Con-
structionen ohne Weiteres anzuwenden, wenn man Bahn und
Schaufel construiren will. Ist z. B. (or). gegeben, gleichviel
ob der Eintritt von Innen oder von Aufsen stattfindet, so ist
durch Gl. 37 unter der gemachten Voraussetzung sofort (er),
zu bestimmen. Hat man also eine Turbine mit geneigtem
Eintritt, 'so construirt man fiir die Schaufel die cubisch-pa-
rabolische Spirale, welche die Austrittsperipherie unter
dem gegebenen Winkel (or), schneidet, und als Bahn ergiebt
gich dann die cubisch-parabolische Spirale, welche die Ein-
trittsperipherie unter dem berechneten Winkel (or), schnei-
det. Wenn dagegen eine Turbine mit radialem Eintritt zu
construiren ist, und es ist (vr). gegeben, so ist durch Gl. 37b
gofort (cr)s zu berechnen, und in gleicher Weise zu con-
struiren.

Man kann jede der mitgetheilten Constructionen benutzen,
immer mufs man auf dieselben Curven kommen; auch ersieht
sich leicht, dafs wenn man stets dieselben Winkel wiihlt,
unter welchen die dufsere resp. die innere Peripherie von
einer der beiden Curven geschnitten wird, in allen Fillen
immer genau dieselben zusammengehdrigen Curven entstehen
miissen. Niimlich so:

Ist bei geneigtem innern Eintritt (Fig. 40) bc die
Schaufeleurve, so ist §/ die Bahn; ist bei radialem innern
Eintritt 5/ die Schaufeleurve, so ist be die Bahn; ist bei ge-
neigtem dulsern Eintritt b die Schaufelcurve, 80 st ¢b die

Bahn, und ist bei radialem iiufsern Eintritt ¢b die Schaufel-
curve, 8o ist /b die Bahn.

§. 65.

Zusammenhang zwischen Bahn und Schaufel fiir die Turbine A%
(Volitarbine ohne Axialgeschwindigkeit mit constanter Radialge-
schwindigkeit )

Wir wollen den Zusammenhang zwischen Bahn und
Schaufel fiir die Vollturbinen ohne Axialgeschwindigkeit mit

constanter Radialgeschwindigkeit (4f8b) untersuchen. Die
Gleichung 7b:

\ G [dr
@ — . = [tg(er).—tg (vr).] :— =

nimmt hier die Form an, da ¢, constant, also gleich ¢,, ist:

9 — @ =[tg(cr).—tg(vr).] (:—,—1)

(@ —gu)e=T[tg(er). — tg(or).] (:-:_-1>

Theilt man die Kranzbreite in m gleiche Theile, so entsteht,
indem man die Theilpunkte vom Eintrittsradius zihlt:

PR S by 1(:-_1) 3
m m\r,

.ot

also:

(0 — .= tg(en).— g 2 (2—1) ]
Es folgt also:
e, ; .\ Bl
(@—g.). m
Hieraus ist ersichtlich, dafs fiir diesen Fall die Einthei-
lung des Winkels (9 —¢..)., wenn man die in §. 46 und
64 angegebene Constructionsmethode beibehdlt, ganz unab-

hingig wird von dem Radienverhiltnifs ™ qnd von

den Winkeln (o), u. s. w.
Nun ergiebt sich nach der fritheren Methode das Ver-
fahren bei der Construction sehr einfach.

j' & d e

Erfolgt der Eintritt von Innen (Fig. 42) und ist bc die
Schaufel, so trage an ab die Winkel [er]. und (vr). an; es
ist

bi= (r. — r,)=r.(?—1)

also:
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of=r. (:—:-—1) [tg[er]—4-tglor]]=

=r.(2—1) g —tg NI =9 — g)ur.

Machen wir nun bg==-¢f, theilen bg in n gleiche Theile (hier
6), ziehen die Radien und machen 1I=2z,y,; 2ll=ux,y,
u. 8. W., so erhillt man Punkte der Curve.

[ 5

2

Wenn der Eintritt von Aufsen erfolgt, so verfihrt man
genau in derselben Weise (Fig. 43), nur wird immer die
Liinge ¢f auf dem Bogen des Eintrittsradius bg abge-
tragen, und die Theilpunkte werden von dem Eintrittsradius
nach dem Austrittsradius hin gezihlt.

Wir konnen auch hier genau dieselben Betrachtungen
anstellen, wie in §. 64. Ist eine der Curven eine quadra-
tisch-parabolische Spirale, so mufs die Construction
auch fiir die andere Curve eine quadratisch-parabolische
Spirale liefern. Wir kénnen also anstatt der hier gewiihl-
ten Construction auch diejenige des §. 61 wiihlen. Ist ferner,
bei Annahme derselben Winkel, dc die Schaufel, so ist bk
die Bahn, und ist b% die Schaufel, so ist b¢ die Bahn u. s. w.

0 1 2
e 16 17
Bt 15 15
9—u _3 0;  0,1918; 0,37203
(p— (p”)-— 0; 19,185 37,205

§. 66.

Zusammenhang zwischen Bahn und Schaufel fiir die Turbinen Ag¢
(Vollturbinen ohne Axialgeschwindigkeit, bei welchen sich die Ra-
dialgeschwindigkeiten verhalten wie die Radien,)

Fir die Vollturbinen ohne Axialgeschwindigkeit, bei
welchen sich die Radialgeschwindigkeiten verhalten wie die
Radien (4fc¢), ist nach Gl. 41c:

crt
Cy=—
7.

Die Gl. 7b nimmt also die Form an:

r
C.[drr,
r.) 1.C,..

e

r

¢ — 9. =[tg(er).— tg(vr).]

— lig(er).—tg(en)] [ £

9 — . =[tg(er).—tg(or)] in -

=52,
(9 —=9.).=[tg(cr).—tg(vr).] In? !
By 11 0l 008 -
= == = Syl
(9 —9:)e AL log 4]
r, 7,

Indem wir wieder die Kranzbreite in 6 gleiche Theile thei-
len und wie im vorigen Paragraphen setzen:

N [(1a
ro=r.4— <———1) 13
m \r.,

W [’1(’—“—1) i 1]-
r. A

Fiir den Eintritt von Innen, und wenn '::=1,4 ge-
T,

folgt:

nommen wird, entsteht:

(@—9 .)a=[tg(cr).—tg(vr).] 0,33047 .
Fiir m=6 hat man fiir die Theilpunkte:

« 52b.

3 4 5 6
18 19 20 21
15 15 15 15
0,5418 3 0,7025 3 0,8550 3 1,0000
54,183 70,253 85,503 100

.
o
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Um nun Fig. 44 die Bahncurve zu construiren, wenn
die Schaufelcurve gegeben ist, hat man fiir den Eintritt von
Innen an den Eintrittsradius die Winkel [er]. und [or]. an-
zutragen, bd=0,33657, zu machen; in d die Normale zu er-
richten den Bogen ck=e¢f zu machen; ck in 100 Theile zu
theilen, die Theilpunkte 19,1s; 37,20 u. s. w. zu markiren, die
Radien zu ziehen und die Bogenstiicke z,y, 2,9, ... von 1
nach I, von 2 nach II u. s. w. abzutragen.

Aus Gl 5a folgt iibrigens mit Benutzung von Gl. 41c
fiir diese Turbinen:

tg(or). — tg(or).
tg (er)a— tg (vr).
Hat man nun fiir iufseren Eintritt bei den Turbinen
ABc aus der Schaufel den Weg oder umgekehrt zu construi-
ren, so verfihrt man genau nach der oben angegebenen
Construction.

Auch hier gelten die Bemerkungen am Schlusse des
§. 64 iiber die Beziehungen zwischen Bahn und Schaufel, mit
der Ausdehnung, dafs hier nach §. 62 jede beliebige Schau-
felform eine analoge Curve fiir .die Bahn liefert, und um-
gekehrt.

« 52d.

§. 67.
Zusammenhang zwischen Bahn und Schaufel fiir die Turbinen Bgb
(Vollturbinen ohne Radialgeschwindigkeit, mit constanten Radweiten).
Betrachtung des Falles, dafs alle Elemente mit gleicher Geschwin-
digkeit und axial austreten,

Von den Vollturbinen ohne Radialgeschwindigkeit
sind von besonderem Interesse die Turbinen Bfb; d. h. die-
jenigen, bei welchen die Schaufelhthen (hier die radialen
Dimensionen) constant sind, weil dieselben nicht nur fiir
die technische Herstellung am einfachsten sind, sondern auch
die Eigenschaft besitzen, dals nach §. 63 fiir jede Form der
Schaufeleurve die Bahn eine analoge Curve ist. Wenn wir
fiir diese Turbinen aus der gegebenen Schaufelform die ab-
solute Bahn construiren wollen, oder umgekehrt, so wickeln
wir zuniichst den Cylindermantel, in welchem die Bahn liegt,
ab (§. 8), machen die Construction in der abgewickelten
Ebene, und wickeln dann diese wieder auf den Cylinder-
mantel auf.

Die Gl. 7b nimmt hier die Form an:
L

fosl0s

ne

¢ — ., =[tg(cs).—tg(vz).]

und da nach Gl. 42¢ fiir diese Anordnung
: ¢,= ¢,.== Const.
ist, so folgt:
9— 9. = [tg(e). — tg(ox) ] >
(9— 9.)a=[tg (cz). — tg (v3).] Lz._.;—_zi_] L

= [tg (cz). —tg (v3).] —:—
wenn wir unter 8, wie in § 56, die axiale Hohe des Rades
verstehen,
Theilen wir s in m gleiche Theile, so ist fiir den nten
Theil :

n
B—R,=—28§
m

(@=g), 2 % v e 538
(‘P'—q)u)- m Y
Wir gelangen also zu folgender sehr einfachen Construc-

2N L

N

—;ﬁé L \;Q:L

tion (Fig. 45): Es sei ab die gegebene Schaufel; wir tragen
in @ den Winkel (cz). an die Hohe ad, so dafs gad=(cz).;
ebenso den Winkel (vz). an dieselbe Linie, so dals 2 ad
=[vz].; es ist nach der eingefilhrten Winkelzihlung:

tg (vz).=—tg[vz].

also:
gh=s[tg[cs].4-tg[vz].] =s[tg (czx). —tg (vz).] = (¢ — @.)). ..

Nun theilen wir ad=¢ in m, z. B. in 6, gleiche Theile, ziehen
durch die Theilpunkte die Parallelen, so sind die durch die
Linien ag und ak abgeschnittenen Theile dieser Parallelen
der Reihe nach:

1
Z, Y= ;z(qv-—mu). re

P
By Y= -"'1(97—9%/)- Te

y n
&Y= —”;(qa —Qu)al

Tragen wir nun von den Punkten 1 2 3 ... der gegebenen
Schaufelcurve die Theile a,y,=11; @,y,=2II u. s. w. der
Reihe nach ab, so erhalten wir Punkte der Bahn.

Uebrigens ist auch bei diesen Turbinen nach Gl. Sa da-
durch, dafs

Fe==10""Cop— O

CAC) e 4L R | . .53b
tg (cz)a — tg (v5). S e

Auf diese Weise haben wir nun fiir ein bestimmtes Ele-
ment, welches in dem gegebenen Abstande r, von der Dreh-
axe eintritt, die Bahn gefunden, wenn die Schaufelform des-
selben gegeben ist, und umgekehrt wir konnen nach Anlei-
tung der obigen Construction fiir dieses Element die Schaufel
finden, wenn die Bahn gegeben ist. Indessen bleibt noch
die Frage zu erledigen, in welcher Bezichung die ver-
schiedenen Bahnen, beziehlich die verschiedenen
Schaufelformen stehen, welche Fliissigkeitselemen-
ten entsprechen, die in verschiedenen Abstinden
von der Drehaxe gleichzeitig in die Turbine ein-
treten.

Diese Bezichungen wollen wir nun untersuchen. Bei
diesen Untersuchungen nehmen wir an, dafs fir einen be-
stimmten Abstand von der Drehaxe die Schaufelform
und folglich auch die Bahn gegeben sei, und nun bleibt
zu ermitteln, welche Schaufelform resp. welche Bahn mufs
fir ein Element stattfinden, welches sich in irgend einem
anderen Abstande von der Drehaxe bewegt. Wir wollen
den gegebenen Abstand mit 7, jeden andern Abstand mit
bezeichnen. Wenn wir andeuten wollen, dafs gewisse Werthe
z. B. der Winkel (cz) oder (vs) in einem bestimmten Ab-
stand von der Drehaxe gemeint sind, so figen wir den be-
treffenden Abstand als Index hinzu z. B. (vz), lesen wir
»Winkel zwischen der Schaufel und der Axe (Win-

ist:
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kel (vz)) im Abstande r*, ferner (cz.),, wird gelesen:
Winkel zwischen der Bahn und der Axe beim Eintritt (Win-
kel (cz).) im Abstande r,, u. 8. W.

Damit der Wasserkorper sich so durch das Rad bewege,
dafs die einzelnen Elemente sich bei dieser Bewegung nicht
gegenseitig storen, ist erforderlich, dafs simmtliche gleich-
zeitig eintretenden Elemente nicht nur auch gleichzeitig aus-
treten, sondern auch dafs sie jede einzelne der verschiedenen
Drehungsebenen, welche man in den einzelnen Punkten z
normal zur Axe denken kann, und welche diese Elemente
nach und nach durchschneiden miissen, der Reihe nach gleich-
zeitig treffen. Dies bedingt zunichst, dafs die Axialgeschwin-
digkeiten aller Elemente, welche gleichzeitig eine solche Dre-
hungsebene treffen, unter sich gleich seien. Innerhalb jeder
dieser Ebenen mufs also das Gesetz erfiillt werden:

Car == Curge
Nach dem Gesetz der Tangenten (Gl. 4) haben wir fiir Tur-
binen ohne Radialgeschwindigkeit, bei welchen also c,=ec,
vy=v ist:

tg(cz) — tg(vz)= %—r )
worin r der Abstand ist, in welchem die Winkel (¢z) und
(vz) gemessen sind, und in welchem das Element sich von
der Drehaxe befindet.
Es nimmt also die obige Gleichung die Form an:

tg (cz)r e tg (vz), = H;’Ar

und fiir irgend einen bestimmten Abstand r,:
w,r,

tg (cz),o —tg(va),, = =

*rQ

Hierin ist w,r die im Abstande r wirklich stattfindende Um-
drehungsgeschwindigkeit, nach Gl. 21 e ist:
w,r==(wr) &
also:
w=(w,) ¢

zu setzen, wenn (w.r) die stolsfreie Umdrehungsgeschwindig-
keit bezeichnet. Soll das Verhiiltnifs & der wirklich stattfin-
denden Winkelgeschwindigkeit zur stofsfreien fiir alle Ab-
stinde dasselbe sein, so folgt fiir &= constant, also auch
wenn der Eintritt auf allen Punkten stolsfrei er-
folgen soll, als Bedingung:

_tglen), —tg(vz), _r ou,

tg(cz),, — tg(vz),, —;: Cur
fir die Eintrittsebene (z,) und fiir die Austritts-
ebene (z,) entsteht also:
t8(08), —18(05), _ 0wy r___tg(cs) —tg(vs).
(05,0 —1g(95)ro G Ty (B(C8)ry — 1B (05N
[t (05.), — tg (03] G _[tg(c5.),p — 18 (08)r0] oo

r ; £

Wenden wir dies fiir alle Vollturbinen Bf geltende Gesetz
auf die Anordnung b mit constanten Héhen an, so folgt,
dals wir zuniichst die Gl. 53 mit Einfiihrung des Index schrei-
ben koénnen:

54.

_ (3—5)ltg(es), — tg(vs).]

P Prip = i !
. b4a
Al (Z gl Z,) [tg (cZ.)ro i tg (vze)ro]
@, e q)//' 7 ol r :
Wird nun in einem bestimmten Falle die Bedingung:
Cor == Curg

wirklich erfiillt, 80 werden nach der dritten Gl. 54 die Werthe
in den Klammern [] einander gleich und fiir diesen Fall
folgt:
Pr— Prrr == QPro = Prirg : 54.b
Pr—Qro = Prir— Priry 4

Diese Gleichung enthiilt fiir die Vollturbinen Bgb folgendes

Gesetz:
Fiir jeden beliebigen Schnitt normal zur
Drehaxe (fiir jedes beliebige %) i8t immer die
Differenz der Polarwinkel der abgoluten
Bahn in verschiedenen Abstinden von der
Drehaxe, gleich der Differenz der Polar-
winkel der relativen Bahn (Schaufel) in den-
selben Abstinden, vorausgesetzt, dals die
Axialgeschwindigkeiten in denselben Dre-
hungsebenen fiir verschiedene Abstinde
gleich grofs sind.

Ist z. B. die Differenz ¢, — ¢,,=0 d. h. ist der Schnitt
der absoluten Bahn in der betrachteten Drehungsebene ra-
dial, so mufs auch der Schnitt der Schaufel in derselben
Ebene radial sein. Wenn ferner ¢ positiv und [¢,] nega-
tiv ist, so entsteht:

O —9ro =[0.)eo —[@):  Pry—Pro=qriro = Priry

das heilst, wenn (Fig. 46) der Schnitt ab der absoluten Bahn
in irgend einer Drehungsebene eine gerade Linie ist, die
gegen den Radius um einen bestimmten Winkel geneigt ist,
80 ist auch der Schnitt der Schaufel cd in derselben Dre-
hungsebene gegen den Radius um denselben Winkel geneigt,
u 8. w.

Dies ist die erste Beziehung zwischen den absoluten
und den relativen Wegen fiir die Turbinen BBb; und zwar
haben wir diese Beziehung lediglich aus dem Gesetze der
Tangenten hergeleitet. Die Gleichung 54 giebt den Zusam-
menhang der Winkel innerhalb einer bestimmten Dre-
hungsebene, aber in verschiedenen Abstinden von
der Drehungsaxe.

Die Gleichung 53b nimmt unter Einfiihrung der Indices
die Form an:

tg(es,), — tg(vs,), i A

tg(en) —tg(or), ‘e
Diese Gleichung giebt fiir die Vollturbinen Bfb dew Zusams
menhang der Winkel in verschiedenen Drehungsehenen,
niimlich in der Eintritts- und der Austrittsebene aber
in demselben Abstande von der Drehungsaxe. Hierdurch
entsteht eine zweite Beziehung:

Eine dritte Beziehung folgt aus der Bedingung ¢, =o.,,,
denn wenn alle Elemente in derselben Drehungsebene unter
sich gleiche Axialgeschwindigkeit haben sollen, so mufg dies
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auch in der Austrittsebene der Fall sein. Die Austritts-
geschwindigkeit nach der Richtung der Axe ist aber
c. o8 (¢%)s, €8 folgt also mit Einfihrung der Indices:
Car+ COB (€84), == Carg +CO8 (C5)rp+
Nun ist fiir stofsfreie Umdrehungsgeschwindigkeit
nach Gl 25a fiir negative Turbinen:
oN==e S 29”(1—0
‘T 129141
und wenn £ und 2 in den verschiedenen Abstinden r und
r, als nahezu gleich grofs angenommen werden kdnnen, so
folgt aus diesen beiden Gleichungen, da auch % fiir alle
Punkte gemeinsam sein muls:
2gh(1 —0) L 210
f +92e(r T+26, (1D = 1000 Tt m o0 (08w
Wenn wir noch, um einen geordneten Austritt zu erlangen,
annehmen, dafls simmtliche Elemente in parallelen Rich-
tungen austreten sollen, so ist:

(ex), = (c%a)ro

9,=9,, 54e.
Fiir positive Turbinen lifst sich nach Gl. 26a fiir dieselben
Voraussetzungen dieselbe Relation herleiten. Setzen wir fiir
9, und 9,, die Werthe der Gl. 18a und beachten wir die
Annahme:

54d.
und es folgt nun:

(cz.),=(c%2),q

so entsteht fiir die Turbinen Bf5, bei welchen auch c,.=c..;
r,=r, 188

[tg (05.), — tg (vs.) [t (e2.), —tg (es) )= ot

[tg(cza)ro —1tg (v3.),0 ] [tg (c3a)ro —tg(C5)re] )
Ist also die Schaufelform und die Bahn im Abstande 7,
gegeben, so sind auch die Winkel (¢z.),o (¢8a)re (08.)r0 (0%4),¢
gegeben, und es bleiben fiir irgend einen anderen Abstand r
die vier Winkel (cz.), (vz.). (cs.), (v%.), zu berechnen. Hierzn
haben wir die vier Gleichungen 54, b4e¢, 54d, 54f, und folg-
lich sind durch diese vier Gleichungen die gesuchten vier
Winkel zu bestimmen. Setzen wir den aus der zweiten
Gleichung 54 folgenden Werth fiir tg (¢z,), — tg(v,), in Gl. 54f,
80 entsteht:

[tg (cz.), — tg(es.) ] — =% = [tg(cs.)r, —tg (c5)r0]
und unter der Bedmgung, dafs Curg = C,, ist, folgt:
tg (c5.), =tg(c&.)o |:1——:|+ 2 tg(cz s g s1:555
Aus Gl 54 und 54d folgt weiter unter derselben Bedingung:
tg (v%,), =tg(cz.),, [1— ;r_] +'L tg (vz.),4 2
0 o
Aus Gl. b4e¢ folgt:
tg (vz.),=tg (cz.). —[tg (cz.), — tg(vs.).]
und mittelst G1. 54 und 55:
tg(v5), = tg(ca), [‘Jr‘”]““'r' [tg(cs)ro — tg(ca)y —

i
tg (0n)ee] ;-
0
Nun ist aus Gl 54¢ noch zu folgern:
tg(cz.)-o —tg(0%.),, =tg (cz. Oro — g (05.),,
und dies eingesetzt ergiebt:

tg(vs,), = tg(c&.)ro (1 o T) ~+tg(cz.),, :,—r— L.

2P

3 55&.‘

+;: tg (05¢)r.

55b.
Endlich giebt G1. 54d unmittelbar:

tg (05.), = tg(Coa)ro-
Hiedurch sind nun die gesuchten Winkel in dem Abstande

r bestimmt, wenn die Winkel im Abstande r, gegeben sind.
Zeitschr. f. Bauwesen, Jahrg. XVII.
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Die Gleichungen vereinfachen sich wesentlich, wenn von den

gegebenen Winkeln (cz.),, und (vz PES glexch Null sind. Fir
diesen Fall entsteht:

(e8)ro =103 (v3).4 =0
g (c.)r=—> tg(cz Yo =—-2 tg(vz.),,

rd— 2 — p3
tg (vz.), = tg (cz.),, T’T =tg(vs.)., - A ;
(er)i=0
(UZA)' =T tg (”5-)”)
Ta

s 00 0s

§. 68.
Construction der Schaufelflichen und der Bahnen fiir die Vollturbi-
nen BBb (ohne Radialgeschwindigkeit mit constanter Radweite),
wenn der Ausflufs iiberall axial sein und alle Elemente mit gleicher
Geschwindigkeit austreten sollen.

Da nun die Anfangs- und die Endwinkel der Schaufel
und der Bahn bestimmt sind, so kann man, wenn das Gesetz
fiir die Bahn selbst gegeben ist, diese zeichnen; und da bei
dieser Anordnung Bfb Schaufel und Bahn immer analoge
Curven sind, so ist auch das Gesetz fiir die Schaufelcurven
dasselbe, wie fiir die Bahn, und umgekehrt. Wire z. B. die
Schaufel in irgend einem Abstande r eine Parabel, so muls
auch die Bahn in diesem Abstand eine Parabel sein.

Nach der Theorie sind freilich nur die Winkel (¢z.).
(cz.), (vs.), (vz,.), fir den Turbinenmodulus, folglich auch fiir
die Geschwindigkeiten u. s. w. bestimmend. Welches Gesetz
die Curve befolgt, indem sie von dem Winkel (vz.), in den
Winkel (vs,), iibergeht, ist theoretisch durchaus gleichgiiltig.
Man konnte also in jedem Abstande r ein ganz beliebiges,
und in den verschiedenen Abstinden verschiedene Gesetze
fir die Schaufelcurven gelten lassen, wenn dieselben nur in
den Anfangs- und Endwinkeln den Gleichungen 55 bis 55¢
entsprechen. In der Ausfihrung aber wird man sich die
Sache wesentlich erleichtern und vereinfachen, wenn man in
jeder der Abwickelungen, welche man in den verschiedenen
Abstéinden von der Drehaxe machen kann, eine Curve der-
selben Art anwendet. Als sehr geeignet hiezu schligt der
Verfasser die Parabel vor, so dals alle Abwickelungen
der Schaufelform Parabeln sind, welche jedoch in ver-
schiedenen Abstiinden die Axe unter verschiedenen Winkeln

schneiden — dann sind auch die Abwickelungen aller
Bahnen Parabeln.

Ob die Anfangspunkte aller Schaufelcurven, welche
zusammen eine gekriimmte Schaufelfliiche bilden, in einer
geraden Linie, oder in einer Curve liegen, ob dieselben im
ersten Falle radial sind, ist fiir den Modul und die davon
abhingigen Werthe theoretisch ebenso gleichgiiltig, als es
theoretisch gleichgiiltig ist, wie die Ausgangspunkte dieser
Curven sich gegen einander ordnen. Man kann ja stets
zwischen zwei Punkte, die in sich schneidenden geraden Li-
nien derselben Ebene liegen, Parabeln beschreiben, die diese
Linien in den gegebenen Punkten beriibren. Praktisch empfeh-
lenswerth ist es aber, sowohl die Anfangspunkte als auch die
Ausgangspunkte derselben Schaufelfliche radial zu legen,
so dafs der Schnitt der Schaufelfliiche sowohl in der
Drehungsebene durch . als in der Drehungsebene durch s.
radial wird. In allen iibrigen Drehungsebenen kann nun
aber der Schnitt der Schaufelfliche nicht mehr radial sein,
sondern er bildet nun im Allgemeinen eine Curve, deren
Polargleichung sich bestimmen lifst, oder welche man durch
Construction verzeichnen kann.

10
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Wir wollen als Beispiel die Schaufelform bestimmen fiir
eine Turbine Bfb, wenn in dem kleinsten Abstande r,
der Winkel (vz.).,=0 ist; der Winkel (vz.)., sei gegeben
und die Winkel (cz.).=(c%.)., seien gleichfalls gleich Null.
Es kommen die Gleichungen 55¢ zur Anwendung. Die
simmtlichen Abwickelungen der Schaufelcurven in verschie-
denen Abstinden sollen ebene Parabeln sein, die simmt-
lichen Anfangspunkte und die séimmtlichen Endpunkte der
Schaufeln sollen Radien bilden, wie wir diese Annahme
soeben als praktisch empfehlenswerth bezeichnet haben.

Es sei Fig. 47 der

L ; Grundrifs, Fig. 48 die
Abwickelung der

Schaufelcurven, ab in

Fig, 47 ist der Anfang,

cd der Ausgang der
Schaufelfliiche; ae in

Fig. 48 sei die Radhihe

=g (§ 56). Vorliufig

goll es gleichgiiltig sein,

was fiir eine Curve die

im Abstande r, gege-

bene Schaufelcurve ist,

4 nur miindet sie bei ¢
unter dem Winkel (vz,),,
=0 und bei ¢ unter
dem Winkel gom =
(v3.):,. Da Fig. 48 die
Abwickelung ist, so ist
‘ac in Fig. 48 gleich ac
in Fig. 47. Es wird
zuniichst verlangt, die

=
BeGo 00 M

Winkel (vz.), (vsz,). (cz.). fir verschiedene Abstiinde zu con-
struiren. Wir theilen die radiale Dimension des Rades in n
gleiche Theile z. B. in 6, zichen die Kreise in Iig, 47,

machen Fig. 48 ap=r, ar=r,, ziehen p¢ und parallel daza’
rd, so ist ad die Abwickelung des Bogens &d, und wenn wir
cd in n (sechs) gleiche Theile theilen, 80 sind af; a2 u.s. w.
die Abwickelungen der Kreise (Fig. 47) durch 1 2 3 u. 5. w.

Die Richtung ¢g wird bis zum Durchschnitt mit qe in s
verlingert; die Traversen f,; f,; f; U. 8. W. gezogen, so
geben diese Linien die Richtung von o,, denn es igt

it ac ad
af = = e
tg(meg) tg(m,;3¢,)
also:
> e
(meq) ac_r,
FEaeea=——r=rs
(m,3¢q,) a3 s
also:

— g
tg(m, 8¢,) =2 tg (mog)="*tg(vz.)ro =tg (v5u)cs
0 [

Es sei hb=1,4r,, also die Kranzbreite ab=0,ar,; 8 ist
nun der Abstand jedes Theilkreises von dem folgenden:

0,4 1
B TR
folglich ist:
n n—+415
n=rrgn=r ()

also ist:

fa—1g = s [(’L‘;_‘;é)' i 1:,_ (n+15)* —15?

ik r,ﬂ—l_ﬁ ~ T 15(n—+15)
LT

daher:
(n+15)* —15? n(n—-30)
tg (03 ) =" 15 (n+ jfs)b tg(v8,)y = 15 (n4-15) tg (v5.):q-
Indem man fiir » nach und nach die Werthe 1 2 3 ... setat,
entsteht fiir die Theilpunkte:
1 2 3 4 5 6
tg (vs.).

%53 . . - BBar. 779 58.33:
tg (v%.).0 25,103 6,675, 1 47,133 833 68,57

Theilen wir nun die Linge ac in 100 Theile, tragen davon
nach der Reihe von @ nach ¢ hin 12,925 25,10; 36,67. ..
Theile ab, ziehen von f nach diesen Theilpunkten die Tra-
versen und durch e mit denselben die Parallelen el e2 e3...
so sind dies die Richtungen der Schaufeleurven im Eintritts-
punkte e fiir die verschiedenen Kreise durch 1 2 3. .. denn
es ist z. B.

=12,02;

—~ k ke — k
tg(e3) =tg afk=:—r=:—c- tg afe =Z—ctg (08.), =
36 3(34-30)

= mtg (v3.)rg = E@—m tg (08)r

== 0,3667tg (05): o
Um nun in den verschiedenen Punkten des Eintritts d. h-
den Punkten 1 2 3... des Grundrisses die Eintrittsrich-
tung zu bestimmen, machen wir ag=ac, ziehen die Linie
fg und parallel mit derselben durch ¢ die Richtung en, 80

- e ] _—
ist Winkel aen= afg=— afc=— (v3,), == (€% )ro*

Nun nehmen wir al in Fig. 48 gleich 71 in Fig, 47;
a2=h2; a3=~3 u.s. w., indem wir pr in 6 gleiche Theile
theilen, ziehen die Traversen g1 g2..- 9" und sodann aus
dem Punkte p der Reihe nach mit diesen Traversen die Pa-
rallelen pI; pII; plII u. s, w. Nachdem die Theilpunkte I
II III IV ermittelt sind, werden von f aug die Traversen
fI; fII u.s. w. und mit diesen durch ¢ die Parallelen Iel;
Ilell; IIIeIIl u.s. w. gezogen, 80 geben diese die Richtun-
gen des Rintrittes und zugleich stellt der aufserhalb der
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‘Turbine liegende Theil dieser Richtung die Richtung der

Directionszelle in dem betreffenden Punkte dar. -
Es ist néimlich z. B.:

(aelll) = ¢fTil

- oIl alll alll
tg (afIII) = a;fl' = a—a——g“ tg afg = ga;g“ tg (c%e):o

a r
= —_% tg(08)ea = =2 tg (¢5)eo

Die Schaufelcurven miissen nun in e die Richtungen

el; e2; e3 u s w. berihren, beim Austritt auf cd in die
Richtungen f1; f2; f3 ... iibergehen; im Uebrigen ist ihre
Form gleichgiiltig. Wiihlen wir iiberall Parabeln, so sind
dieselben durch die bekannte Tangentenconstruction zu
zeichnen. Die absoluten Bahnen sind dann ebenfalls Pa-
rabeln, welche bei e die Richtungen en; el; eIl ... tangiren,

und der Voraussetzung zufolge beim Austritt normal zu ag
werden [(cz,).=0]; es ist jedoch zu bemerken, dafs in den
Durchschnittspunkten dieser Bahnen mit ag nicht der Schei-
tel der Parabeln liegt, sondern dafls ag nur eine Normale
zu denselben ist. Die Austrittspunkte der Bahnen lassen
sich durch die in Fig. 45 gegebene Construction fiir jede ein-
zelne Bahn leicht finden. Verlingert man néimlich die Rich-
tungen el; e2; e3 ... und auch die Richtungen en; el; ell;
eIII ... bis zum Durchschnitt mit gd, so hat man, wenn die
Durchschnittspunkte mit 1° 2" 3’ ... und 2'1' II' IIT' ...
bezeichnet werden, nur die Strecken an’ 1'T 2'II' 3'IIT . ..
von den auf cd liegenden Punkten ¢1 2 3 ... abzutragen,
um die Endpunkte der Wege zu ermitteln. (Vergl. §. 67 und
die Construction der Fig. 45.) Wenn die Curven Parabeln
sind, so lassen sich die Punkte, in welchen die Bahnen aus-
miinden, einfacher durch folgende Betrachtung bestimmen.

Die Entfernungen zwischen der Ausmiindung der Schau-
fel und der Ausmiindung der Bahn driicken sich néimlich aus
nach der Darstellung im Anfange des §. 67 durch

ae[tg(ex).—1tg (vz.).]
und mit Benutzung der Gl. 5dc entsteht daraus:
Po— f Rp—" | ik S—

aetg(vz.):, rr‘r:‘,:rf_]: aetg(v8.)e, * %=an' -r—:-
Ist nun die Curve im Abstande », eine Parabel, deren
Scheitel in e liegt, so ist nach dem bekannten Parabelgesetz

af = %—ae, und daher zufolge der Construction ¢g = 2 ag =

2.%—Egtg(m.)ro=;;n-’- Es miindet also die Bahn im Ab-

stande », bei g aus, und wenn man von g nach a hin die
Entfernungen ?i; ?2; c3...cd abtrigt, so bekommt man
die Ausmiindungen der iibrigen Bahnen, die sich nun aus
dem Parabelgesetz leicht construiren lassen.

Sind die Abwickelungen construirt, so hat man dieselben
aufzuwickeln, um die wirkliche Schaufelform und die wirk-
liche Bahn zu bekommen.

§ 69.
Allgemeine Betrachtung des Falles der Vollturbinen BA5 (ohne
Rldialgelchwindigkeit mit constanter Radweite), wenn die Schaufeln
die Gestalt von Schraubenflichen haben sollen.

Die nach der Anordnung des vorigen Paragraphen con-
struirten Schaufelcurven erscheinen als die giinstigsten. Alle
Elemente der Fliissigkeit sind in ihren Austrittspunkten
axial, und es kann also eine Drehung der Flissigkeit
nach dem Austritt nicht stattfinden. Bei Turbinen mit einer
saugenden Wassersiiule ist dies ein wesentlicher Vorzug. Da

aber bei der im vorigen Paragraphen betrachtetén Anordnung
auch fiir jede Schaufelcurve d. i. fiir die Bahn jedes Fliis-
sigkeitselementes auf der Schaufelfliche der Modulus 9 den-
selben Werth hat, so sind die Austrittsgeschwindigkeiten der
einzelnen Elemente nicht nur axial, sondern auch gleich
grofs (Gl 20a und 26a) vorausgesetzt, dafs die Reibungs-
widerstiinde (1) gleich grofs sind; es sind daher auch die
Eintrittsgeschwindigkeiten simmtlicher Elemente, wenn-
gleich verschieden gerichtet, doch gleich grofs, wund alle
gleichzeitig eintretenden Elemente passiren gleichzeitig die
verschiedenen Drehungsebenen und gelangen gleichzeitig
zum Austritt. Freilich bekommen die Schaufeln eine ziem-
lich schwierig herstellbare Form. Will man eine einfachere
Form der Schaufeln wiihlen, so fallen jene Vortheile fort; die
Austrittselemente der Fliissigkeit sind weder axial, noch iiber-
haupt parallel zu einander; es entsteht nach dem Austritt
eine wirbelnde Drehung der Fliissigkeit, welche, wenn der
Ausflufs frei erfolgt, allerdings ohne wesentliche Nachtheile
sein mag, aber fir den Fall, dafs die Fliissigkeit sich in einem
Saugerohr oder Steigerohr bewegt, jedenfalls den Werth ¢
vergrifsert; aufserdem, und dies ist ein sehr wesentlicher
Uebelstand, fillt der Modulus 9 fiir die in verschiedenen Ab-
stéinden sich bewegenden Elemente verschieden grofs aus, die
Folge davon ist die, dafs die einzelnen Elemente nicht nur
beim Austritt verschieden grofse Geschwindigkeiten haben,
sondern sowohl in der Eintrittsebene mit verschieden grofsen
Geschwindigkeiten eintreten, als auch die verschiedenen Dre-
hungsebenen mit verschieden grofsen Geschwindigkeiten pas-
siren. Die gleichzeitig eintretenden Elemente treten nun
zu verschiedenen Zeiten aus, und dadurch wird nothwendiger-
weise eine Verschiebung der einzelnen Elemente gegen ein-
ander bedingt und folglich ein Verlust an Arbeit durch die
Reibung der Elemente aneinander, und durch die gegenseitige
Stérung derselben in ihrer Bewegung hervorgerufen.

Wir wollen als Beispiel die gewdhnliche Anordnung
der Schaufelfliichen, wie sie bisher fast allgemein iiblich war,
betrachten.

Die Schaufelfliichen sind niimlich bei den erwiihnten
Anordnungen so gestaltet, dafs jeder Schnitt derselben
mit einer beliebigen Drehungsebene (Ebene I §. 8)
eine gerade Linie und zwar einen Radius bildet, sie
sind also Schraubenflichen, deren Leitlinie die Schau-
felcurve in einem beliebigen Abstande z. B. im Abstande r,
von der Drehaxe ist. Diese Form ist leichter herzustellen.

In dem soeben erwiihnten Falle tritt an die Stelle der
Bedingungsgleichung 54d, welche nun nicht mehr erfiillt
werden kann, die Bedingungsgleichung:

Y
tg(o8) =~ tg(vx)e, § o dloah)
0
aus welcher dann sofort folgt:
tg (oz..).=i 12 (05):
o . 56a

tg (vs.). = & g (0%a)eo

und nun bleiben nur noch die Winkel (er), und (er,). zu
bestimmen.

Um diese Winkel zu bestimmen, k¢nnte man einen von
beiden beliebig annehmen und dann nach dem Gesetze der
Tangenten den andern berechnen; allein dadurch wiirde der
weitere Uebelstand entstehen, dafs in den verschiedenen
Punkten des REintritts nur in einem bestimmten Abstande
die Elemente ohne Stofs eintreten, in allen ibrigen Punkten
aber ein Stofs und also auch eine Ablenkung der Elemente

10*
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stattfindet (§. 25 und 26). TUm dies zu vermeiden, stellen
wir die Bedingung, dafs auch bei der hier gewihlten
Schaufelform die simmtlichen Elemente ohne Stofs
eintreten.
Als Bedingungsgleichung fiir diesen Fall war die Gl. 54

entwickelt worden; aus derselben folgt nun:

c;'__ r tg(cz‘)ro _‘tg(”z)ro

Cuo Ty tg(es).—ig(va)

also auch:
Cur __ 7 [tg(c8)co — 18 (v3.)rs] _ [cicos(ez)]
Cure 7o tg(c)—1tg(05.).  [cacos(cr)]e,
Hieraus ergiebt sich fiir negative Turbinen (Gl 25a):
ca 1 [tg(enn)io —18(v5.):, ] L C08%(CB)y
chy 13 [tg(es)—tg(va)]> cos?(ca).
1428, (14247
T 128,014+
Da kein Stofsverlust stattfinden soll, so ist z=0, vernach-

ldssigen wir noch den Reibungswiderstand 42, und nehmen ~

wir an, dafs §. 55 der Werth y=1 sei, so folgt fiir die Tur-
binen Bfb mit constanten Radweiten (a.=a.):
Coo==Cumnj Te=T,
also nach Gl. 18a:
9 =tg(cz.) — tg (vz.)][tg (cz.) —tg (cz.)] cos * (¢z.).
Nun ist fiir unsere Turbinen auch Gl. 53b maalsgebend, da-
her ist:
tg (cz,) =tg (cz.) — tg (vz,)+tg(vz) . . 5H6b.

2
Setzen wir diesen Werth in die Gleichung fiir c—c,‘f«, dividi-

arg

. . .. CO8(CZ%,)r .
ren auf beiden Seiten mit —(—)—", wenden sodann die go-
cos(cz,),

niometrische Beziehung an =1-tg?« und fiilhren die

cos?a
~ Werthe der Gl. 56a ein, so entsteht:
T [tg (c8a)co — 18 (v54):0 ] ih
2

[tetead— Zgtom), |
1 4-tg 2 (8)ro 2 [tg(CB)r o — 1t (030)ro] [t8 (020): o — 1 (020):0]
1+tg2(cs.).+2 ,:tg (cz,)— rL g (v%4): ][tg(vz.),o—tg(vz.),,, } ;r-

0 o
56¢.

e

und aus Gl. 56b folgt:
tg(08.). = tg (¢3.). — —— [1g(05.)cs — 1 (05.)z0] 2 UUB6 A,
(']

Aus diesen beiden Gleichungen sind fiir einen jeden Abstand
7 die Winkel (¢z,), und (c¢z,). zu berechnen.

Die Auflosung der Gleichung 56¢ fiir den hier behan-
delten allgemeinen Fall ist ziemlich weitliufig, da tg(er). in
derselben in sehr unbequemer Form erscheint. Hat man fiir
einen bestimmten Fall tg(cz,). und tg(vz.). ermittelt, so léifst
sich zunichst fiir jeden Abstand » der Modulus ermitteln.
Da fiir diese Anordnung nicht, wie in §. 68, simmtliche
Elemente denselben Modulus haben, so geben auch nicht alle
Fliigsigkeitselemente dieselbe Turbinenarbeit und denselben
Nutzeffect. Will man beide fiir die Turbinen selbst bestim-
men, 8o hat man einen Durchschnitts-Modulus zu er-
mitteln. Die hiezu erforderliche Rechnung ist wieder ziem-
lich weitldufig. Es ist im Allgemeinen folgender Gang ein-
zuschlagen.

Denken wir uns den Turbinenring durch concentrische
cylindrische Mantelflichen in Schaalen von der Dicke dr zer-
legt, so lifst sich die Ausflufsmenge durch jede solcher Schaa-
len in der Weise ermitteln, wie Gl. 39b entwickelt wurde;
es ist nidmlich in Gl. 39b fiir @. zu setzen dr, fiir r, ist r,

fiir (or.) ist (vz,), und fiir 9 ist 9, zu setzen; nun findet sich:
s RS ] 20
Rarcos(or,). | ' 14+29,(1 —+-2)
Die gesammte Ausflufsmenge 8 ist also zu finden, wenn man
diesen Ausdruck integrirt und das Integral zwischen den
Grenzen r=r, und r=r, nimmt. Bezeichnen wir den
durchschnittlichen Turbinen-Modul mit ., so ist
nun die Turbinenarbeit nach Gl. 27, bei stofsfreiem Ein-
tritt:

diB,=dr2nr[1

L,=&?§_Z‘§,!,?§? (Gl. 27.)

-2-—0—.-1—1-{-1

Es ist aber auch die Arbeit fiir jede der oben dargestellten
concentrischen Schaalen:

¥k 2¢:ilmgh(1—§')

und wenn das Gewicht einer Volumeinheit Wasser G ist,
80 ist:

B G
m=—
g
e o L0
also:
dL,=2diB'GhQ—-—D»; L‘=2218G'h(1-—_C)
ﬁ‘l‘i—l-l —2‘-“;:+1+1
und durch Gleichsetzung der Werthe:
r1
QGh(l_;)f 1 a’Q, =2£BGIL(1—-—§)
ﬁ‘l‘l‘i‘l 2‘9_.+1+1
rn
oo 98 oias niBedion
L+1+1_ : +1-42
29, 20,

ro
wiirde sich, wenn man links fiir d, die oben bestimmte
Function von r setzte und wenn man dann integriren kann,
der durchschnittliche Modulus 9, berechnen lassen.

Noch viel verwickelter wird die Rechnung, wenn man
die Zufiihrung nicht so wiihlt, wie vorhin angedeutet wurde,
dafs alle Elemente ohne Stofs eintreten, wenn man vielmehr
die Winkel (cz.). nach irgend einem andern Gesetz bestimmt.
Dann finden noch in den verschiedenen Abstiinden von der
Drehungsaxe verschiedene Stofsmoduln statt, und nun sind
die Vorgiinge so complicirt, dals sie sich durch Rechnung
kaum noch verfolgen lassen. Turbinen dieser Anordnung
sind daher lediglich durch die directen Versuche und nur auf
empirische Weise in ihren Verhiltnissen zu bestimmen. Man
kann gleichwohl nicht behaupten, dafs solche Turbinen schlecht,
oder von sehr mangelhafter Wirkung sein miifsten; €8 ist
vielmehr denkbar, dafs man durch Probiren solche Nihe-
rungsformen und Verhiltnisse finden kann, dafs der durch-
schnittliche Nutzeffect den zu stellenden Anspriichen geniigt;
allein eine wissenschaftliche Untersuchung der Wirkung des
Wassers in solchen Turbinen scheitert an der Schwierigkeit,
alle diese mannigfaltigen Verschiedenheiten in der Bewegung
der einzelnen Elemente, und die dadurch entstehenden Sto-
rungen zu verfolgen und zu einer Gesammtanschauung zu

bringen.



145 H. Wiebe, Allgemeine Theorie der Turbinen. 146

8. Auswahl einiger bei den Vollturbinen vorkommenden
constructiven Werthe.
§. 70.
Auswahl des Axialschnittes, des Schaufelwinkels, des Zufiihrungs-

winkels, des Verhiltnisses —:—'

Nachdem wir iiber die Form der Schaufeln fiir die Voll-
turbinen ausfiihrlicher gehandelt haben, bedarf es zur Voll-
endung der Construction einer zu entwerfenden Turbine noch
der Auswahl der in den bestimmenden Gleichungen vorkom-
menden constructiven Werthe. Ueber diese Auswahl wollen
wir nunmehr einige Bestimmungen treffen, welche sich grofsten-
theils auf Riicksichten der Zweckmiifsigkeit und der leichten
Herstellung zuriickfiihren lassen.

Wir setzen in den folgenden Betrachtungen voraus, dals
die Anordnung der Bahn und der Schaufel nach den in §. 51
aufgestellten Gesichtspunkten getroffen sei, dafs also bei ge-
neigtem Eintritt das erste Schaufelelement und das letzte
Element der Bahn radial resp. axial sein solle, oder dals bei
radialem (resp. axialem) Eintritt das letzte Schaufelelement
radial resp. axial sei. Die Untersuchung einiger ande-
ren Anordnungen behalten wir uns noch vor.

Zuniichst werden wir die Form des Axialschnittes
unter den §. 56 zusammengestellten Fiillen auszuwiihlen haben.
Betrachten wir die in §. 54 zusammengestellten Resultate, so
ergiebt sich iiberall, dals der Modulus &, und daher auch der

Nutzeffekt, unabhiingig von dem Verhiiltnils %’, also auch un-

abhiingig von der Form des Axialschnittes ist; wir werden
letzteren also lediglich nach anderen Riicksichten zu wiihlen
haben. Diese Riicksichten sind vorzugsweise solche, welche
es zuniichst ermoglichen, die Voraussetzungen der Vollturbi-
nen zu erfiillen, d. h. die es gestatten, dals die Fliissigkeit
das Zellenprofil vollstindig ausfiille. Wird die Zellenweite
b (§ 42 Fig. 18) nach dem Austritt hin weiter und ist die-
selbe im Austrittspunkt am grdfsten, so mufs man einen sol-
chen Axialschnitt wiihlen, der im Austrittspunkt die kleinste
Hohe des Zellenprofils hat, damit das Zellenprofil stets
kleiner bleibe, als das Strahlprofil. Dieser Fall tritt vorzugs-
weise ein bei denjenigen Turbinen, deren erstes Schaufel-
element geneigt und deren letztes Schaufelelement radial
oder axial wird; diese Anordnung liefert aber immer Krei-
selpumpen (§. 51). Wir werden also bei Kreiselpum-
pen ohne Axialgeschwindigkeit bei innerem Eintritt
die Formen des Axialschnittes Fig. 24, 25 oder 29 und bei
diulserem Rintritt die Form Fig. 23 passend zu wihlen
haben, fiir Kreiselpumpen ohne Radialgeschwindigkeit
aber die Formen Fig. 26, 28, 30, 31, indem wir in Fig. 26
die Werthe a, und @, vertauschen.

Wenn dagegen die Schaufeln sich nach dem Austritt hin
verengen, wenn also b,<Cb, ist, welche Bedingung zutrifft,
wenn das erste Schaufelelement radial oder axial, und das
letzte geneigt ist, so entsteht nach §. 51 immer ein Kreisel-
rad, Fir diesen Fall wird man im Allgemeinen jeden der
Axialschnitte des §. 50 brauchen kénnen; am einfachsten sind
die Axialschnitte 23 und 27. Fiir innern REintritt ist der
Axialschnitt 23 der am besten geeignete; fiir #iulsern Ein-
tritt haben die Axialschnitte 24 resp. 25 gewisse Vortheile,
die wir sogleich entwickeln wollen.

Die Axialschnitte 26, 28, 29, 30, 31 vermehren die
Schwierigkeit der Construction und die richtige Bestimmung
der Schaufelform in so hohem Grade, dafs es empfehlens-
werth sein diirfte, dieselben iiberhaupt zu vermeiden.

Bei Turbinen mit geneigtem REintritt ist es aus con-
structiven Griinden empfehlenswerth, den Winkel, welchen
die Richtung der Zufiihrung mit der Peripherie
macht, nicht zu klein zu wihlen. Je grolser dieser Winkel
(¢'n). ist, desto besser wird das Wasser in der beabsichtig-
ten Richtung gefiihrt. Es ist zu empfeblen, fir innern Ein-
tritt diesen Winkel nicht kleiner als 20 Grad zu wihlen,
dann ergiebt sich Winkel (¢r).==70°, ebenso Winkel (¢z), = 70°.

Fiir Riider mit fiufserem Eintritt kann man den Win-
kel (¢'n). wesentlich kleiner machen und auf 10 bis 12 Grad
herabgehen. Es ist fiir diese Riider aber darauf zu achten,
dafs der Winkel [on], nicht kleiner als etwa 15 bis 20 Grad
werde.

Aus Gl. 37 folgt, wenn wir nach §. 55 y=1 machen:

tg (or,) = —tg(cr). (;:) o

a.
Es ist also tg(er). um so gréfser, je grofser 23 ist.  Mit

tg (vr), wiichst aber & (Gl 37) und also auch der Nutzeffect
des Kreiselrades. Aus diesem Grunde ist es vortheilhaft,

%' 8o grofs als moglich zu machen. Trifft man die Auswahl

e

unter den im § 56 zusammengestellten Axialschnitten, so

. . . - al .- 3
sieht man sofort, dals fiir inneren Eintritt % hochstens gleich

‘e

1 werden kann, niéimlich fiir die Form Fig. 23; dals aber fiir
dufseren Eintritt :—25 > 1 werden kann, wenn man die For-

men 24 und 25 wiihlt. Es empfiehlt sich daher, wie oben
schon bemerkt worden ist, fir Kreiselrider mit innerm
Eintritt das Rad mit constanter Hohe zu wiiblen, fiir Krei-
selriider mit dulserm Eintritt aber die Axialschnitte Fig. 24,
25 oder 29 zu benutzen.

Bei Turbinen mit radialem oder axialem Eintritt ist
es aus einem dhnlichen Grunde, wie oben angefiihrt worden,
empfehlenswerth, den Winkel (or), resp. (vz). im Abstande

r, nicht kleiner als —70° zu wiihlen.

Das Verhiltnifs r_. ist zwar ebenfalls von Einflufs auf

den Werth tg(vr),; wenn jedoch tg(er). angenommen wird,
so lifst sich fir & (Gl. 37) auch schreiben:
r2al
8=——tg’(01‘).;‘;;3“
Es ist also —> immer so grofs als moglich zu machen, und

der fiir dieses Verhiltnifs zu wiihlende Werth ist lediglich
durch constructive Riicksichten bedingt. Man erhilt passende
constructive Verhéltnisse, wenn man fiir Réider mit innerem
Eintritt :_ =1,4, fiir Riider mit #ufserm Eintritt > =1—1‘

° re b
macht. Fir Réder ohne Radialgeschwindigkeit (B) kann

man passend “* = 1,4, und den Werth s, —,, d. i. die Hohe
1
des Turbinenrades B ebenso grofs nehmen.

§ 71
Auswahl der Coefficienten &, 4, o, der Schaufeldicke ¢ und der An-
zahl der Turbinenschaufeln,

Die Coefficienten { und 2, welche in den Gleichun-
gen fiir die Turbinen vorkommen, sind bei einer bereits con-
struirten Turbine freilich oft in ziemlich verwickelter Weise
(vesgl. §. 24) zu berechnen. Im Allgemeinen wird man nicht
wesentlich fehlgreifen, wenn man dieselben schiitzungsweise
bestimmt, und A etwa zwischen 0,05 und 0,1 wihlt, [ aber
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zwischen 0,10 und 0,20 annimmt. Diese Coefficienten stellen
die simmtlichen Arbeitsverluste in der Zufilhrung resp. Ab-
fiihrung, also in der Leitung ({) und innerhalb der Turbine
dar. Je enger und linger die Leitung ist, desto grofser wird
C zu wiihlen sein, und je schirfer die Schaufeln gekriimmt
sind, je enger dieselben stehen, desto gréfser wird A zu wiih-
len sein. Kommen innerhalb der Turbine noch Stérungen
der einzelnen Elemente vor, wie z. B. in dem in §. 69 be-
handelten Falle, so kann A noch wesentlich grifser werden.
Der Werth o, ist nach Gl. 39d:

das Verhiltnifs der Hoéhe des Zellenprofils im Austritt zu
dem Austrittsradius. Als brauchbare Werthe fiir ¢, kénnen
folgende gelten:

fir Turbinen mit innerm Eintritt und
constanter Hohe:

fiir Turbinen mit dufserm Eintritt und
constanter Hohe:
il i e
6'_:_16’
fiir Turbinen mit innerm Eintritt und

verinderlicher Hohe: o BT
¥ ¢ G 1
T 26

fiir Turbinen mit dufserm Eintritt und
verdinderlicher Hohe:
R
G’.=——==-— 3

e Auie)
fiir Turbinen B mit constanter Hohe:

a.————1,4
T

Bei den Strahlturbinen geht man bequemer von dem Ver-
Hdohe der Eintrittszelle

héltnifs ¢, = aus, und kann passend

~ Eintrittshalbmesser
wiihlen: :
fiir Strahlturbinen mit innerm Eintritt:
At
3 ol . 57a.
fir Strahlturbinen mit dulserm Eintritt:
Tk
shiie. )

Der Werth y, welcher bei Strahlturbinen vorkommt
(§. 53), ist:
__Bogen, auf welchem der Eintritt erfolgt
Ganze Eintrittsperipherie

’

Es erscheint zweckmiifsig, gleich den Werth Ex—, welcher

in den Gleichungen 391 und 39m vorkommt, fiir Strahltur-
binen auszuwiihlen, indem man etwa annimmt:
fir Strahlturbinen mit innerm Eintritt:

’

%

L =16
1

SO h:
fiir Strahlturbinen mit duflfserm Eintritt:

’

=2
V4

Die Schaufeldicke e richtet sich im Allgemeinen nach
der Anzahl der Schaufeln und nach der Linge derselben.
Bei Schaufeln aus Eisenblech kann man bei kleinen
Turbinen e = —é— Zoll, bei grofseren Turbinen €= 1—36 Zoll
machen; wendet man Schaufeln aus Gufseisen an, 8o ist
e=0,25 bis 0,50 Zoll zu machen. Damit y==1 werde, hat
man nach §. 55 die Schaufeldicke e veriinderlich zu machen;
die angegebenen Dimensionen gelten immer fiir die Schaufel-
dicke im gréfsten Radius, und ist, wenn der Eintritt auf
der dufseren Peripherie erfolgt, nach §. 55 zu reduciren,
indem man die Gleichung 40d anwendet:

ghab THUnER Ao
cos(or). cos(or), 7

Die Anzahl der Schaufeln z ist nach folgender Be-
trachtung zu wihlen.

Fiir eine zweckmiifsige Fiihrung der Fliissigkeit in den
Zellen ist es erforderlich, dafs die einzelnen Fliissigkeitsele-
mente, welche sich durch die Zelle bewegen, moglichst {iber-
einstimmende relative Wege beschreiben. Je niiher man die
Schaufeln stellt, desto vollkommener wird diese Bedingung
erreicht, desto theurer wird aber das Rad in den Herstel-
lungskosten, desto grifser sind die Reibungsverluste, und
desto bedeutenderen Einflufs haben die Stérungen, welche
dadurch entstehen, dafs ein Theil der Fliissigkeitselemente
durch die Stirnfliichen der Schaufeln an dem freien Eintritt
in die Turbine gehindert wird.

Um diese einander widersprechenden Bedingungen zu
vermitteln, wiithlt man die Anzahl der Radzellen meist empi-
risch. Es ist zu empfehlen, diese Anzahl so zu besummen,
dafs der Theilungswinkel der Schaufeln v immer kleiner aus-
fillt, als der von der Schaufelcurve umspannte Winkel g

Hiermit ist nun die Auswahl séimmtlicher fiir die Be-
rechnung und fiir die Construction der Turbinen erforder-
lichen Werthe getroffen, und es wird keinerlei Schwierigkei-
ten haben, das Turbinenrad selbst den entwickelten Be-
dingungen gemiifs zu berechnen und zu construiren,

Eine besondere Beachtung erfordert die zweckmiilsige
Anordnung der Zufiihrung. Wir behalten uns vor, in einer spiiter
mitzutheilenden Arbeit auf diese Punkte specieller einzugehen.

H., Wiebe.

Das Vertheilungsgesetz der grofsten einseitigen Belastung iber Briickentriager

und dessen Einflufs

Bekanntlich ist fir die Construction eines Briickentrigers
auch die Kenntnifs derjenigen grifsten einseitigen Be-
lastung von Wichtigkeit, welche durch das allmiilige Vor-
riicken eines iibrigens gleichformig oder annibernd gleich-
formig vertheilten Grewichtes, z. B. einer dichtgedriingten Men-
schenmenge oder eines Eisenbabnzuges, auf derselben entsteht.

auf ihre Construction.

Wiihrend von einigen Constructeuren die Belastung der Hilfte
eines Briickentriigers als jene grofste einseitige Last der Be-
rechnung zu Grunde gelegt wird, haben andere Constructeure
sie genau bestimmt, ohne indessen das Gesetz, nach welchem
sie sich iiber einen ganz bestimmten Theil jedes Briicken-
triigers vertheilt, in seiner einfachsten Gestalt auszusprechen.
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1. Entwickelung des Gesetzes dieser Vertheilung.

Bezeichnet ¢’ das auf die horizontale Projection eines
Briickentriigers gleichformig vertheilte Gewicht fir die lan-
fende Einheit, H die in einem beliebigen Verticalschnitt dieses
Triigers thiitige constante Resultante aller horizontalen Com-
ponenten der widerstehenden Kriifte, so besteht zwischen dem
Momente dieser Horizontalkraft als Widerstandsmoment und
dem Momente der gleichformig vertheilten Belastung als An-
griffsmoment, mit Bezug auf die Bezeichnungen in Fig. 1,
fiir einen beliebigen Punkt (a,y) die bekannte Gleichung:

Hy=y’a:.%, woraus a:’=2.g—H,.y S ()

Die Ordinaten y dieser Parabel sind den Angriffsmomen-
ten proportional und stellen ebensowohl die relativen Werthe
der Angriffsmomente in den verticalen Querschnitten fiir ver-
schiedene Abscissen & eines geschlossenen prismatischen,
als auch die Form eines, der Uebertragung einer gleichférmig
auf die horizontale Projection vertheilten Last entsprechend,
offen gebauten Trigers dar. Fiir die Coordinaten (/,f) des
Stiitzpunkts A geht Gleichung (1) iiber in:

1w=z§§f... A
und fiir die analogen Werthe ¢", !, f'=/f und H'= H e¢iner
zweiten Parabel auf gleiche Weise in:

o H
B -
! ¥ S Wiger . .

1o 7 {

>l
t

H
i

B

X

( :l»

Wird ein Parabelzweig nach Gleichung (2) und ein sol-
cher nach Gleichung (3) so zusammengesetzt, dals ihre Axen
und Scheitel zusammenfallen, s. Fig. 2, so besteht in diesem
System Gleichgewicht, sobald eine fortschreitende Bewegung
der Stitzpunkte 4 und B verhindert ist. Die ersten Diffe-
rentialquotienten der Angriffsmomente beider Parabelzweige:

!

H.%=g'w und H.:';‘/;=g"a= DR I,
in welchen Ausdriicken g’ und g"z die in den beliebigen
Punkten (z,y) und (2,3 herrschenden Verticalkriifte vorstel-
len, werden fiw @==0 gleichzeitig mit diesen Verticalkriiften
Null und erreichen daher in diesem Punkt ihr Maximum.
Der gemeinschaftliche Scheitel beider Parabelzweige bezeich-
net aus diesem Grunde die Grenze der grdfsten einseitigen
Belastung oder den Punkt, bis zu welchem die gleichformig
vertheilte Verkehrslast von einem der Stiitzpunkte A und B
gegen die Briickenmitte hin vorriicken mufs, um das grofste
Angriffsmoment zu crzeugen, Fiir die von den Belastungen

¢’ und ¢” auf die laufende Einheit bedeckten Strecken /' und
" ergiebt sich daher durch Division der gleichzeitig beste-
henden Gleichungen (2) und (3) das einfache Gesetz:

l' g"

Tﬁ=g—,......’..(5),

d. h. wenn die grofsten Angriffsmomente eines Tri-
gers durch einseitige Belastung erzeugt werden,
8o verhalten sich die von den einseitigen Belastun-
gen angegriffenen Strecken des Trégers oder deren
Projectionen umgekehrt wie die Quadratwurzeln
aus jenen Belastungen, bezogen aufdie Lingenein-
heit dieser Strecken.
Die Gleichung der symmetrischen Parabel von der Spann-
weite 2/ und der Pfeilhohe F
By
i A
fir den Ursprung O verwandelt sich fiir die beiden unsym-
metrischen Parabelzweige und den Ursprung O’ in deren Schei-
tel in
2 2
7,—'=% und ;i,—; ==—!;’_— o gedon 93h wrnGa)h
Bezeichnet man die Differenz /— " oder !"—1! mit &, so ist
l'=l—dund I"=l4+d. . . . . (D
Fiihrt man diese Werthe in Gleichung (5) ein, so erhilt
man die Gleichung der unsymmetrischen Parabelzweige:
et
= [
Durch Subtraction der Gleichungen (7) ergiebt sich
I"—1'=2d und, wenn man aus Gleichung (5) fiir ", aus
Gleichung (7) fiir ¢’ seinen Werth setzt, die durch die gréfste
eingeitige Belastung bewirkte wagrechte Verschiebung
des Parabelscheitels:

oder y=a—:h£(i)—;.m‘ Jalstiade8)

be g s .
PRSI OE "Me ¢ NI e L
oy e Kt e anat g

welche also schon durch das Belastungs-Verhiltnils beider
Strecken bestimmt wird und die Kenntnifs der absoluten Be-
lastung nicht erfordert. Die lothrechte Verschiebung des Pa-
rabelscheitels F—f ist bei den flachen in der Baupraxis ge-
briuchlichen Parabeln®) so gering, dals sie ohne erheblichen
Fehler Null, mithin f=F gesetzt werden kann.

2. Bestiitigung des vorstehenden Vertheilungsgesetzes
der grofsten einseitigen Belastung durch das
Experiment.

Nach dem Vorstehenden lifst sich fiir jede Pfeilhohe und
fir jedes Belastungsverhiltnifs ebensowohl die Form der un-
symmetrischen Parabelzweige construiren, als auch eine die-
ser Construction hinsichtlich der Form und Belastungsweise
genau entsprechende Kette anfertigen, die mit ihren Enden
in den Stiitzpunkten jener graphischen Darstellung frei auf-
gehangen werden kann.

Setzt man, um zu einem bestimmten Beispiele tiberzugehn,
die Spannweite einer Briicke 2 /= 60", deren Pfeilhohe f= 15",
die Belastung ¢' successive dem Doppelten, Deeifachen und
Vierfachen von ¢ gleich, so ist nach Gleichung (9):

1
fiir ‘Z~;,=2 die horizontale Verschiebung des Scheitels

Pdag ool

=30, —= ==
= V24t

o
5%, 147,

*) Das Verhitltnifs der Pfeilhéhe zur Spannweite z. B. bei Hunge-
britcken betriigt in der Regel zwischen 4 und i
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'
fiir 5,7=3 die horizontale Verschiebung des Scheitels
V3i—1
N V341
fiir l,—,=4 die horizontale Verschiebung des Scheitels
g d=30 .1 = 10,000,

woraus sich nach Formel (8) die Gleichungen von 6 unsym-
metrischen Parabelzweigen ergeben, wovon je zwei zusam-
mengehdren, nimlich beziehungsweise:

-EES __15 2. gp— ___15 2 d y= _,L‘.g_ x?

Y=30%5,4a'" 3 Y= 3080 " ¥ T30x10""

Die Parabelzweige des vorstehenden Beispiels wurden

von dem Verfasser Dieses in 115 der natiirlichen Gréfse auf-
getragen und in einem zu diesen und ihnlichen Zwecken
eigens construirten Apparat®) eingesetzt. Die dariiber frei
aufgehangene, der Construction entsprechend gleichférmig auf
deren Projection (mithin in ungleichen Abstéinden auf den
Parabelzweigen) belastete Kette von der Liinge des durch die
Zeichnung gegebenen parabolischen Bogens ergaben nicht nur
genau die oben berechneten 3 horizontalen Ausweichungen
der Parabelscheitel aus der Mitte, sondern zeigten auch, dals
jede andere Belastungsweise fiir das gewihlte Belastungsver-
hiltnifs eine geringere Ausweichung der Parabelscheitel aus
der Mitte der Spannweite, mithin geringere Maximalangriffs-
momente an der Stelle der grofsten Ausweichung des Para-
belscheitels hervorbringt.

d=30.

= 8",039,

3. Uebereinstimmung des vorstehend entwickelten Ver-
theilungsgesetzes mit den Ergebnissen anderer
Theorieen.

Werden die Gleichungen (2) und (3) dividirt, so ergiebt
sich:
ll’ "

=g

Setzt man l'=a, ¢"=p', ¢'=p'+n, so schreibt sich
diese Gleichung:
2 '

a P

G—a} ~ plan’

woraus sich ergiebt:
!

a’ = ;’zﬁ (l"—a)',

und wenn diese Gleichung in Bezug auf den Quotienten 2 auf-

l
l:——p_ti]/_;_,_k p_’“’—
l 7 7 7).’
ein Ausdruck, welcher von Schwedler **) gefunden und von

‘Laissle & Schiibler ***) auf einem anderen Wege bestitigt
“wurde.

gelost wird:

4. Umhiillungslinien der, der grofsten einseitigen Be-
lastung entsprechenden Parabelzweige als Reprisentan-
ten der Angriffsmomente und der derselben Belastung
entsprechenden Geraden als Reprisentanten der
Verticalkrifte.

Die bisher betrachteten unsymmetrischen Parabelzweige
konnex.x als die graphischen Darstellungen der relativen Werthe
aller in dem Triiger entwickelten Widerstandsmomente fiir

7 *) Eine nuhere_EtiSrterung dieses Apparats, der ,Bauwaage“, dessen
Einrichtung fiir statisch-experimentelle, demonstrative und selbst baulich-
praktische Zwecke nicht ohne Interesse sein diirfte, behiilt der Verfasser
einer besonderen Mittheilung vor.

**). Vergl. Zeitschrift fiir Bauwesen. Berlin, 1851, p. 122.
***) Vergl. deren Bau der Briickentriiger. Stuttgart, 1864, p. 87.

den Fall angesehen werden, dafs sich derselbe in dem Zu-
stande seiner grofsten einseitigen Belastung befindet. Da die
trigonometrischen Tangenten dieser Parabelzweige in den
Stiitzpunkten den grofsten Werth annehmen, so werden sie
von derjenigen symmetrischen Parabel umhiillt werden, deren
Tangente in diesen Punkten einen grofseren oder mindestens
denselben Werth hat, wie die grofste Tangente jener Zweige.
Nach Gleichung (4) ist nun der Werth der trigonometrischen
Tangente des zumeist belasteten Parabelzweigs:

dy _g'z__ 2y
_—lm =, . . . . . 10
dz H z’ (10),
welcher in dem Stiitzpunkt 4, fiir welchen #={ und y=f
ist, den gréfsten Werth annimmt. Es ist alsdann, wenn «
den Winkel bezeichnet, den die Tangente in diesem Punkte
mit dem Horizonte einschliefst:

prgll 20 1

tga—H—l,. o e 2]
Die trigonometrische Tangente der symmetrischen Parabel
mit der Pfeilhdhe F in einem Stiitzpunkte ist
2F

tgﬂ=»-l~ e e (1),
und wenn beide Tangenten zusammen fallen sollen, wie es
bei der flachsten, die kleinsten Angriffsmomente représen-
tirenden symmetrischen Umbhiillungsparabel der Fall ist, s.
Fig. 8, so erhilt man, wegen tgf=tg a:

& AL e Rt PRIRRA NG > g

i
H
H
H
i
\
i
'
i
\
H
{
i

! - E
r
v \ i
Vi 5. |
Fig.5 o e B SRy
B aghile o f ki gl ol
T—Qﬁ—TOder = woraus F = ¥ =f. l'( )

Dem Verhiltnisse —ll— haben offenbar auch die Vertical-

kriifte g'l' und y! des unsymmetrischen und symmetrischen
Parabelzweigs an deren Stiitzpunkt zu entsprechen, wobei y
die noch unbekannte Belastung des symmetrischen Parabel-
zweigs fiir die laufende Einheit seiner Projection bedeutet.
Man erhilt daher
ylll— l iy 14)
W-——-T, WOoraus y==g .. . . » ( s
Die flachste Umhiillungslinie simmtlicher Para-
belzweige, welchedie Angriffsmomente einseitiger
Belastungen von bestimmtem Belastungsverhilt-
nifs fir Briickentriger darstellen, ist daher dje-
jenige Parabel, welche der gleichfﬁrmig iber dem
ganzen Triger vertheilten Maximalbelastung ent-

] : l :
spricht und die Pfeilhohe F=/. 7 besitzt,

Die Gleichungen jener Parabelzweige, welche der grofs-
ten einseitigen Belastung entsprechen, sind
m, | lm a.? lug

‘daher die Gleichung ihrer Umhiillungscurve :
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l‘)
e

< |8

und wenn der Werth F aus Gleichung (13) eingefiihrt wird:
@’ 2R W (15).

sk Tt e R e
Die Pfeilhdhe f dieser Gleichung entspricht dem grofsten
Angriffsmoment des mit der grofsten einseitigen Belastung
beschwerten z. B. balkenartigen Trigers. Bezeichnet man
mit “M das Angriffsmoment, mit 4 den Gegendruck des Stiitz-
punktes A dieses Triigers, so ist, wenn die Axe Y durch den

Parabelscheitel geht, wie in Fig. 2,

TSN
'M‘———'A(l'—x)—g'g——i—x—)—, worin A=g'l/,
und wenn hierin x=0 gesetzt wird,
‘M.m=g2 2 7, wodurch Gleichung (15) iibergeht in

PADEORAAD $ widaind ) oty
Yy
Das Angriffsmoment des mit der Maximalbelastung beschwer-
ten Triigers ist, wenn die Axe Y ebenfalls durch den Para-
belscheitel geht und 4’ der Gegendruck des Stiitzpunktes A
dieses Triigers ist,

1] )2
'M'=A’(l—$)—-‘q—(l——ii, WOrin A'=g'l’
mithin, wenn hierin =0 gesetzt wird,
rl, ;
’M’mlx": ”92_=F )

wenn unter " die Pfeilhohe dieser Parabel verstanden wird.
Die Gleichung dieser Parabel ist daher

‘_”_."=-—l—'=—g- . . . . . . (17)‘

Wird in den Gleichzhgen (16) und (17) @=1 gesetat,
wodurch y bzw. in F und F’ iibergeht, nnd beide Gleichun-
gen dividirt, so ergiebt sich '

il

by 7 DRI PO D i (18)
d. h. die Pfeilhéhe der flachsten Umhiillungspara-
bel verhilt sich zur Pfeilhohe derjenigen Parabel,
welche die Angriffsmomente des gleichférmig in
maaimo belasteten Trigers darstellt, wie die von
der grofsten einseitigen Belastung bedeckte Tri-
gerstrecke zur halben Spannweite.

Die trigonometrischen Tangenten der Angriffsmomente
dieser Parabeln fiir den Stiitzpunkt A4 sind bzw.

arMizyE a am'
da =g dw

a Ay a
mithin ist —d% > %‘—l, und die der gleichformig vertheilten

=g'l,

Maximalbelastung entsprechende Parabel mit der Pfeilhthe
172
F = -g—2l~— erscheint als die Repriisentantin der grofsten An-

griffsmomente, der gegeniiber die Parabel der grols-
ten unsymmetrischen Belastung nicht mehr in Be-
tracht kommt.

Uebrigens léifst sich Gleichung (18) dazu benutzen, den
Scheitel der unsymmetrischen Parabelzweige zu finden, wenn
die Pfeilhghe F" der convexesten Umhiillungsparabel bekannt
ist. 'Wird niimlich diese Pfeilhthe in dem durch Gleichung
(18) gegebenen Verhiltnisse getheilt, der Theilungspunkt mit
dem Stiitzpunkt 4 durch eine gerade Linie verbunden und
diese Verbindungslinie mittelst einer durch den Punkt (v=
I—1U'=d) gelegten Ordinate geschnitten, so ist dieser Schnitt-
punkt der Scheitel jener unsymmetrischen Parabelzweige, s.
Fig. 3a.

Zeitschr. f. Bauwesen, Jabrg, XVII,

l't/ S

Wird die Gleichung (17) der convexesten Umbhiillungs-
parabel differentiirt, so ergiebt sich die Verticalkraft V. des
in maximo belasteten Triigers fiir eine beliebige Abscisse

Vi=yg'a

Stellt man diese Vertica,lkrzft durch Ordinaten dar, so

ergiebt sich

y=ga
d. h. die Gleichung einer geraden Linie, welche durch den
Ursprung geht und deren trigonometrische Tangente durch

das Verhiltnifs L= ¢’ gegeben ist. Fiir z====1 ergiebt sich

x
der Werth y,===4'1 B i R e e 19),
Die Ordinaten der Verticalkriifte g’z und g¢"x des ein-
seitig in maximo belasteten Triigers sind, wenn der soeben
angenommene Ursprung beibehalten wird:
=g (z—d) und y=g"(@4d), . . . . . . . . (20),
welche, fir x=o0, bzw. die Werthe ergeben:
p=—g'dand.y=g'd; s cagiil  (21),
wovon nur der letztere Werth in Betracht kommt.
Fiir #=1 ergiebt sich aus den Gleichungen (20)
yi=¢g (l—ad)=g'l' und

y;’=g"(l+d)=g"l"=g’l'.;T, wenn fiir g"1" aus

Gleichung (5) sein Werth gesetzt wird. Die Ordinaten y;
und y,” sind daher beide kleiner als der Werth y, in Gleichung
(19), wodurch letzterer Werth iibergeht in y™*=g¢'l. Die Um-
hiillungslinien der grifsten einseitigen und grofsten symmetri-
schen Belastung gehen daher durch die Punkte (z=0, y=g¢"d)
und (¢==%1, y*=g'l), s. Fig. 4, mithin ist deren Gleichung
gegeben durch ;

e pesmrii U1 l—gd.x b pdeiatl (22),
Y Fig.4.
7 g R
. v A 1t ol
A - d B
T 7
R SR L S T e RS max.
e o e i =S
'l ......... \'\.\'\\ yl‘
; _ = ]

Die Ordinate y = g"d wird indels fiir =0 durch die Ordinate
der Hiillcurve der Verticalkrifte aller nur mogli-
chen Belastungen iibertroffen, welche bekanntlich

2l.#n
5g
wenn 7, wie unter 3, die Verkehrsbelastung des Triigers p. 1.
Einheit bezeichnet. Ersetzt man die letztere, gegen die Ab-
scissenaxe convexe, aber nur sehr wenig gebogene Hiillcurve

:’/aml! p—

nl
=’I *)’

*) Vergl. Laissle und Schiibler a. a. O. p. 85.
11
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durch eine Gerade, welche theilweise etwas grofsere Ordina-
ten liefert, so erhilt man als Hiillcurve der Verticalkriifte fiir
alle denkbaren Belastungen aus Gleichung (22) die Relation

max max
Yo

y=y'“"—+y——l~———.x s )

und es folgt hieraus, dals zur Bestimmung der Verti-
calkriifte in dem betrachteten Triger die grifste
einseitige Belastung gleichfalls nicht in Betracht
kommt, mithin sowohl bei Bestimmung der gr6fsten
Angriffsmomente als der gréfsten Verticalkrifte bei
balkenartigen Trigern aulser Acht gelassen wer-
den kann.

Um einen praktischen Vergleich zwischen z,"=g¢"d und

Y= %ianzustellen, nehme man an, dafs das Verhiltnifs
) U
g+
den grofsten Werth von g" fiir

" n

gA";I——7;= 7, Woraus 9; =1 und.q =7,
mithin, da fiir dieses Belastungsverhéiltnifs nach Gleichung (Q)

V2 bt
V2_|_1 " 5,828

etwa zwischen 1 und 4 schwanke. Man erhilt mithin

folgt,

Syl =1 , d. h. eine Abmessung, die, wie

5 828
man sieht, von dem Werth 4’s.x iibertroffen wird, wie voraus-
gesetzt- wurde. -

5. Tendenz zur gréfsten wagerechten Verschiebung des
Parabelscheitels beim einseitig in maximo belasteten
Triger einer Hingebriicke oder Stiitzbriicke.

Eine freihéingende oder freigestiitzte, gleichférmig auf ihre
Projection belastete, Kette nimmt die Gestalt einer symme-
trischen Parabel, dagegen bei der grofsten einseitigen Bela-
stung die durch die Gleichung (8) bestimmte Gestalt zweier
unsymmetrischen Parabelzweige an. Die Kraft, womit bei
dem Uebergang von dieser in jene Form die horizontale Ver-
schiebung des Scheitels erfolgt, entspricht der Differenz der
in beiden Fillen entwickelten Horizontalkrifte im Scheitel.

Wird die Kette im Zustande der grdfsten einseitigen Be-
lastung gleichwohl in der symmetrisch-parabolischen Form
festgehalten, wie das bei Hingebriicken annihernd genau der
Fall ist, so findet jene Verschiebung zwar selbst nicht, aber
ein Bestreben des Systems zu dieser Verschiebung statt, wel-
ches derselben Differenz der Horizontalkriifte entspricht.

Bezeichnet;

H' i d1e Horizontalkraft des symmetrisch in mmxmo,
Hpux - - - - .- maximo,
Huie - - - einseitig - -

belasteten Systems, so ist, wenn die Pfeilhohen der flachen
symmetrischen und unsymmetrischen Parabelzweige gleich-
gesetzt werden diirfen,

"2 & 172 19 1.0}
o AP i L
Hmm'—‘ 2f ) Hmlx—' 2/- uﬂd max = 2,. 2,. .
Hieraus ergiebt sich die Tendenz zur Verschiebung im hori-
zontalen Sinne

a) in der Richtung von der Mltte nach dem Stiitzpunkt
H'mn e g 2 "ne
H, 5 f(l —1i"*) |
und wenn der Werth von g” aus Gleichung (5), die Werthe
von /" und ' aus Gleichung (7) -eingefiihrt werden:
I—d)*[I'—(+-d)*]
H’...i..—H.,..‘=—— sz e e T
2f (I+d)* an,

b) in der Richtung von dem Stiitzpunkt nach der Mitte
!
| E ____.i 2 __7'a
H max Hﬂ\lx 2/‘. (l l ),
und wenn der Werth von /' aus Gleichung (7) eingesetat
wird:

!
H max T max

[l’—(l—d)] el gy,

Nimmt man, um auch dxese Verhiiltnisse experimenteil
zu beweisen, das unter 2. gewiihlte Beispiel fiir 8 Belastungs-
weisen wieder auf, und setzt fiir das Belastungsverhiltnifs
n
ghs %

1 '=1—-d=30—05,147=r0t 252 u. I"=1-+d=3804-H,147=r0t 35",
so besteht, wenn ¢”=1500Kg, daher g’=2.1500=3000Kg.
p-L*, ferner p und ¢ die Gewichtsantheile bedeuten, welche
von den in der Axe der unsymmetrischen Parabelzweige be-
findlichen Gewichte p—+¢=38000Kg, bzw. nach dem Aufla-
‘ger A und B iibertragen werden, so besteht G‘rlenchgewxcht
.gegen Drehung, wenn

g’l”

"nyng
pl'+ o L ql”+‘q 2

; 2 i
woraus, wenn die Werthe ¢,¢",7,1" eingefiihrt werden, g =
3000 —p gesetzt und der gememschaftliche Factor 300 aus-
geschiedén wird,
— 300 (10 35 +4+-170. 17,5 4240 .2 5)
25435
daher g = 3000 — 1624,8 = 1375,2 Kg,
mithin die Horizontalspannung im Scheitel bzw. fiir den lin-
ken oder rechten Parabelzweig
L8 9 e 51000.17,541375,2. 35 _ 72000. 12,5-+1624,8.25
S 15 15
= 62709 Kg.
In éhnlicher Weise ergeben sich fiir das Belastungsverhéltnifs

‘:—, 30 wofir

=1624,5 Kg.,

I'=]—d=—30—8,039 =rot. 22 I"=14d=30~+8,09=rot 38,
ferner wenn ¢"= 1500Kg, ¢'=38. 1500 = 4500 Kg. p.1." ge-
setzt wird,

2) v+« Haw = 75300 Kg.

Ul

und fiir das Belastungsverhéltnils .{I__'_ =%a

wofiir ' =20, mithin 7" = 40, u. wenn g"= 1500, danach
g=4.1500 = 6000Kg. p.1.” gesetzt wird:
8).... H™ = 88967 Kg.

Fiir die in minimo belastete symmetrische Parabel ergiebt sich

LR TG - 16605802 5
Hlun=S5-=—35 — 45000Kg.,

fiir ‘die in maximo belastete symmemsche Parabel
gv

H = o und

fir ¢' = 3000Kg; H',,..,, = 90000 Kg

fir g' = 4600Kg; H'ma=135000Kg

fiir g'= 6000Kg; H',x = 180000 Kg,
mithin fiir den ersten, zweiten und dritten Fall bzw,

Hyuox — H'wio = 17709, 30300 und 38967 Kg.
ferner  H'yyo — Hy = 27291, 59700 und 96033 Kg.
Werden, um die Horizontalspannungen durch das Expe-

riment bestimmen zu kénnen, die Lingenmaalse wieder in

dem Werthverhiiltnils von die Gewichte in dem Maals-

o
100’

stab von verkleinert, so ergiebt sich p.1.*¢" = dGr.

1
300000
und fiir die 3 Fille bzw.

g' =10, 15 und 20 Gr.,
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‘daher fir dieselben Fille bzw.

H,x=209,03; 251,00 und 279,80 Gr., ferner

H'\iu=150 Gr. und bzw.

H',,.=300; 450 und 600 Gr.,
daher ebenfalls bzw.

H,x— H'\in=59,03; 101,00 und 129,89 Gr. und

H'\i—H,.=9007; 199,00 und 320,11 Gr.
Die Messung der Horizontalspannungen Huux, H'win und H'u
wurde von dem Verfasser mittelst des obenerwiihnten Apparats
vorgenommen, indem jede parabolische Kette im Scheitel ge-
theilt und dieser Scheitel mittelst eines nahezu gewichtslosen,
horizontal iiber eine Rolle gefiihrten, Fadens mit einer Wag-
‘schaale in Verbindung gesetzt worden war. Das Gewicht der
Wagschaale sammt Inhalt entsprach den oben theoretisch be-
stimmten Werthen und stellte den Gleichgewichtszustand voll-
kommen her.

Die Differenz H',;,— H.... stellt sich bei einer freihdingen-
den Kette mit der zunehmenden einseitigen bis zur grilsten
‘einseitigen Belastung allmiilig her, wirkt dann, so lange dieser
Belastungszustand dauert, gleichzeitig und in ihrer ganzen
Grofse verschiebend auf das System. Die Differenz H'yux— Hiax
stellt sich beim Uebergang aus dem Zustande der grolsten
eingeitigen in den Zustand der Maximalbelastung allmilig
her und hebt, so lange dieser letztere Zustand dauert, die
Tendenz zur Verschiebung des Systems wieder vollkommen auf,

Die horizontal verschiebende Kraft H'uin— Hy. wirkt in
positivem und negativem Sinne, je nachdem die einseitige Be-
lastung von dem linken oder rechten Stiitzpunkt aus vor-
schreitet, und nimmt deshalb einmal nach links, zum andern-
male nach rechts die Briickenfahrbahn auf Druck und Aus-
biegung (Zerknicken) in Anspruch. Hieraus folgt die Noth-
wendigkeit der Construction der Briickenbahn auf zusammen-
gesetzte Festigkeit, d. h. auf Festigkeit gegen Biegung und
Druck oder Ausbiegung, ein Umstand, welcher die Zweck-
miifsigkeit = versteifter Briistungen an Hiingebriicken darthut,
wie sie unter Anderen Clark¥) zur Versteifung der Fahrbahn
der Pesth-Ofener Kettenbriicke angewendet hat.

Auch in dem geschlossenen, z. B. prismatischen, Triger
findet im Zustande der grolsten einseitigen Belastung die
grofste Verschiebung der Resultante aller inneren Spannun-
gen statt, wie sie im Vorstehenden fiir die freiaufgehangene
Kette niher nachgewiesen ist, eine Identitiit, auf welche im
Allgemeinen schon frither, z. B. von J. W. Schwedler in dem
in der zweiten Anmerkung auf Seite 151 citirten Aufsatze
aufmerksam gemacht wurde.

*) Vergl. supplement to the theory, practice and architecture of
bridges 1858, oder Bauernfeind, Vorlegeblitter zur Briickenbaukunde.
Miinchen 1858. Taf, 42 und 48.

Dr. Heinzerling.

Die Cisterzienser-Abteikirche Marienstatt.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 22 bis 24 im Atlas,)

Perspectivische Ansicht.

J“\“lim i |
il

I

Wenige Gegenden Deutschlands mogen nach ihren Bau- [

<

denkmalen so durchforscht, bei 1vininigen mag die Bauge-
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schichte von so wenig Liicken unterbrochen sein, wie bei
den alten Kurstaaten des Rheinlandes; um -so mehr ist es
zu verwundern, dafs sich ein Denkmal noch fast génzlich
den Blicken der Forscher entzogen hat, welches, wenn auch
der Grofse nach zu den Werken zweiten Ranges gehérend,
doch als erstes Beispiel einer neuen Styl-Version auf unsere
Beachtung Anspruch hat: die Kirche der ehemaligen Cister-
zienser-Abtei Marienstatt bei dem nassanischen Amtsstidt-
chen Hachenburg in einem Thale des Westerwaldes.

Die einzigen, uns bekannt gewordenen Verdffentlichungen
hieriiber finden sich friihestens in einer Notiz der Rheinischen
Jahrbiicher fiir Geschichte, Kunst und Poesie, Bonn 1843, in
einem Aufsatz des Hrn. Prof. Alex. Kaufmann iiber die
ersten Aebte des Klosters Heisterbach; dann in einem Ax-
tikel des Organs fiir christliche Kunst, Coln 1860, von Dr.
F. Bock, begleitet mit einigen Skizzen des Hrn. Baumeisters
Withase, und endlich in der Zeitschrift fiir Bauwesen (Jahr-
gang 1862) in einer Erwiihnung des Hrn. Franz Mertens
in dem Aufsatz iiber den ersten Baumeister des Colner Domes.
Das Material, welches sich zur Erklirung der auf Blatt 22
bis 24 beifolgenden Zeichnungen aus diesen Notizen und den
freundlichen Mittheilungen des Hrn, Pfarrer Leukel zu Ma-
rienstatt entnehmen liefs, sei hier kurz zusammengestellt.

Der Abt Heinrich von Kloster Heisterbach, welcher,
nachdem er ,an dem Quell der Erkenntnifs und dem Brunnen
der Gottesgelahrtheit“ der Universitit zu Paris seinen Studien
obgelegen, im Jahre 1208 infulirt wurde und wihrend seiner
Amtsverwaltung bis 1233 den Kirchenbau des zu grofser Be-
deutung erbliihten Klosters vollendete, sandte im Jahre 1215
eine Filiale nach Osten, auf den Westerwald, zu welcher die
reichen Dotationen des Landgrafen Eberhard IL von Ar-
berg und seiner Gemahlin Adelheid von Molsberg die
Mittel boten. Diese Expedition, nach Cisterzienser-Regel aus
12 Monchen bestehend, wurde geleitet von dem Abte Her-
man von Kloster Himmerode in der Eifel, demselben, wel-
cher 1188 das Mutterkloster auf dem Petersberge eingerichtet
und 1191 in das Thal Heisterbach iibergefiihrt hatte. — Der
" erste Sitz der Filialstiftung war in der Trierer Pfarre Kirberg
das sogenannte Alt-Kloster auf der Hohe des Westerwaldes;
aber bald stellten sich den Briidern hier dieselben klimati-
schen und Boden-Schwierigkeiten entgegen, die einst das
Mutterkloster vom raihen Petersberge ins Heisterbach-Thal
vertrieben hatten. Die Briider wollten eine Krankheit ihres
Abtes benutzen, um nach Heisterbach zuriickzukehren; Her-
man jedoch merkte ihr Vorhaben und verordnete ein drei-
tigiges Gebet zur Stirkung im Glauben. Da erschien ihm,
so erzihlt die Legende, in der dritten Nacht die heilige Jung-
frau, einen bliihenden Hagedornzweig in der Hand. Sie ge-
bot ihm, sich den folgenden Morgen ins Thal der Niester
(Nebenflufs der Sieg) zu begeben; wo dort ein gleicher Hage-
dorn bliihte, solle das Kloster gegriindet werden. Abt Her-
man gehorchte, unter Schnee und Eis fand er den bliihenden
Hagedorn, —

Da die neue Stiitte im Erzbisthum Cdln lag, so machte
der Trierer Erzbischof Theodorich Schwierigkeiten, die
Versetzung zu erlauben, bis endlich Graf Heinrich von
Sayn und andere Dynasten der Umgegend seine Zustimmung
erhielten und das neugegriindete Kloster durch ihre Freigie-
bigkeit bald zu ansehnlicher Bedeutung emporhoben. In der
neuen Schopfung seiner Thiitigkeit starb Abt Herman, nach-
dem er derselben noch sieben Jahre vorgestanden. —

An dieser Stelle verlassen uns die geschichtlichen Daten.
Ueber die spiiteren Erlebnisse des Klosters bis zu seiner
Siicularisirung sehen wir einer Arbeit des Hrn. Pastor Leukel

entgegen; allein iiber das Griindungsdatum der Kirche feblt

uns jede sichere Quelle. Und doch wiirde gerade dies uns

in der niederrheinischen Baugeschichte von gréfster Wichtig-

keit sein, da Marienstatt, muthmalslich in der Zeit ge-

griindet, wo die Bauschule von Paris den Spitzbogenstyl iiber

die Grenzen Frankreichs ausbreitete, auf deutschem Boden

eins der ersten Beispiele dieses Styls ist, wahrscheinlich das -
erste in der sogenannten reducirten Form desselben, deren

Bedeutung fiir die Ausbildung der deutschen Gothik Kugler

sehr hoch stellt, wenn er sagt: ,sie leitete den Sinn mit Ent-

schiedenheit auf das Grundgesetz des Systems; sie machte

das, aus der Fremde heriibergekommene, dort schon in man-

cherlei bunten Weisen durchgebildete zu einem vollig primi-

tiven, und schuf hiermit die Gelegenheit, die Durchbildung

desselben von Neuem, minder abhiingig von dem Geschmack

der Fremde beginnen zu kénnen.* — Wir hiitten somit hier

einen der Keime vor uns, aus denen die herrlichen Bliithen

der Célner Bauschule hervorwuchsen; — denn wir gehen ge-

wils nicht irre, wenn wir selbst fiir dies abgelegene Thal des

Westerwaldes eine lebendige Theilnahme an dem gewaltigen

politischen und kiinstlerischen Regen des Niederrheins, d. h.

des Colner Erzbisthums annehmen, wo um diese Zeit der sehr

bedeutende Erzbischof Engelbert herrschte. Unmittelbar

stand nach alter Cisterzienser-Regel das Kloster Marienstatt

unter der Botmiilsigkeit seines Mutterklosters Heisterbach;

und es ist wohl anzunehmen, dafs der dortige Abt Hein-
rich, einer der gebildetsten und thitigsten Kirchenhiiupter
in der Erzdiécese, auch im engsten personlichen Verkehr mit
dem ihm geistesverwandten Abt Herman blieb, und bei den
Bauunternehmungen des Letzteren mit zu Rathe gezogen
wurde. So sehen wir zuniichst im Bau des Abtes Herman,

dem Chorhaupt von Marienstatt, zwar das Chor der Heister-
bacher Kirche, welches 1202 unter Abt Gevard begonnen
war, nachgeahmt, doch in der lebendigen, bereits echt gothi-
schen Weise, welche die Bauschule yon Francien damals
schon, z. B. an St. Germain des Prés, 1163 entwickelt hatte.
Wiihrend niimlich in Heisterbach die sieben radialen Rund-
capellen im halbrunden Chorumgang nicht im Aeufsern ent-
wickelt, sondern nur nischenartig aus der dicken Mauermasse
ausgespart sind, finden wir sie in Marienstatt mit Kreuzge-
wolben geschlossen und im engsten organischen Zusammen-
hang mit den Gewélben des Chorumgangs, auch im Aeufsern
kreisférmig zwischen die Strebepfeiler des Chors eingespannt.
Diese wieder, welche bei Heisterbach als volle und schwere
Strebemauern gegen die Obermauer des Chors anfallen,
sehen wir in Marienstatt in feiner Hausteinausfiihrung als
Strebebogen entwickelt, wahrscheinlich die ersten auf deut-
schem Boden und auch von Frankreich eingefiihrt, wo sie
u. A. in St. Germain des Prés und sehr zierlich und gliick-
lich gestaltet in Chartres, 1185 auftreten. — Alle diese fran-
zosischen Einfliisse erkliren sich ganz natiirlich aus dem An-
theil, den Abt Heinrich von Heisterbach an dem Bau hatte,
Denn dieser hatte auf der Pariser Hochschule die neue, dort
schon kriftig erblihende Kunst kennen gelernt, und diese
Kenntnifs vielleicht sogar franzosische Werkmeister mit an
den Rhein gebracht. —

Wiihrend also der Chorbau von Marienstatt in seiner
Anlage schon die Principien der neuen Kunst zeigt, ringen
die Details noch mit den Formen des sogenannten Ueber-
gangsstyls, und dies kann uns zur annéihernden Datirung be-
hiilflich sein, wenn wir sie mit den verwandten Formen ver-
gleichen, deren Auftreten im Rheinland zwischen 1215 und
1230 fillt. Um nicht Alle anzufiihren, sei nur der Schiffbau
von Heisterbach, 1220 bis 1233, Andernach 1220, Miinster-
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mayfeld 1225, Liebfrauenkirche in Trier 1227, und in, Céln
das Schiff von St. Martin und das Zehneck von St. Gereon
zwischen 1220 und 1230 erwiihnt, die alle in Capitilbildung,
Profilen, Triforienanlagen ete. eine augenfillige Verwandt-
schaft mit denen von Marienstatt zeigen, so dafs wir den
Bau des Chors ohne Bedenken in die genannte Zeit zwischen
1220 und 1280 setzen wiirden, wenn auch nicht die oben be-
riihrte Griindungsgeschichte des Klosters hierfiir Bestitigung
gewiihrte.

Wie gesagt, geschah die erste Griindung 1215, muth-
malfslich im Frithjahr, auf der Hohe des Westerwaldes; und
schon im ersten Winter brachte die Ungunst des Ortes die
Briider zu dem Entschlusse, zuriickzukehren, der jedoch durch
Herman’s Energie verhindert wurde. Das Auffinden des
bliihenden Dornstrauches verliert von seinem wunderbaren
Charakter, wenn man die Uebersiedelung ins Niesterthal in
den ersten Friihling 1216 setzt, wo ganz wohl in dem sehr
geschiitzten und sonnigen Thal die Vegetation schon erwacht
sein konnte, withrend rings auf der Héhe des Gebirges noch
Schnee lag.

Die Streitigkeiten zwischen der Trierer und Célner Di6-
cese konnten ebenfalls lingere Zeit in Anspruch nehmen, so
dafs wir wohl erst das Jahr 1217 als dasjenige annehmen
diirfen, wo sich die Ménche von Marienstatt auf ihrem neuen
Grund und Boden sicher fiihlten; fiir die geringe Zahl von
12 Briidern geniigte aber noch eine kleine, provisorische Ca-
pelle, die, der heiligen Anna geweiht, im jetzigen Kloster-
garten gestanden haben soll. Erst allmilig erstarkte das
Kloster durch die Schenkungen der umwohnenden Dynasten,
und es mufsten Jahre vergehen, bis die Zahl der Briider und
die Einkiinfte so stark waren, dafs man an einen Kirchenbau
denken konnte. Es scheint also der historischen Wahrschein-
lichkeit nicht zu widersprechen, wenn man die Griindung des
Chores mit Hrn. Franz Mertens in die Jahre 1221 oder
1222 setzt. —

Dieser erste, augenscheinlich nach einheitlichem Plane
gebaute Theil der Kirche reicht nur bis zum Querschiff, dessen
Ostrand einbegriffen; von hierab zeigt der Bau durchaus jiin-
gere Formen von ausgesprochen gothischem Charakter, denen
von der Minoritenkirche in Céln sehr verwandt; leider fehlen
fiir diese iibrigen Bautheile alle Daten, und bei der grofsen
Einfachheit dieser reducirten Gothik ist es milslich, durch
Conjectur aus den Bauformen ein Datum festzustellen. Uebri-
gens ist unverkennbar, dafs bei dem Fortschreiten des Baues
nach Westen zu entweder die Baumittel, oder das Interesse
abgenommen hat. Wihrend in den zuniichst ans Querschiff
stofsenden Travéen, namentlich denen des nordlichen Seiten-
schiffes sich noch reichere Grat- und Gurtprofile, ornamen-
tirte Schlufssteine, gebiindelte Wanddienste und feinere Sockel-
profile finden, zeigen sich in den iibrigen von den 7 Travéen
des Schiffes einfache, fast dirmliche Profile, und anstatt der
Wanddienste im Seitenschiffe rohe Lissenen mit trapezformi-
gem Querschnitt. Hr, Mertens setzt die Vollendung des

Schiffes ins Jahr 1321, und noch spiiter mégen die Maafswerk-
fenster in den Giebeln des Mittel- und Querschiffes sein.

Das Material des Kirchenbaues ist durchweg ein Thon-
schiefer, der in der unmittelbaren Nihe bricht, mit rauhem
Verputz. Das simmtliche Strebewerk, Gesimse und Thiir-
einfassungen sowie alles Steinmetzenwerk des Innern sind
aus Trachyt von den dem Kloster Heisterbach zugehorigen,
etwa 10 Wegstunden von Marienstatt entfernt liegenden
Briichen des Stenzelberges im Siebengebirge. Die Gewdlbe
sind nicht von dem bei den rheinischen Bauten sonst durch-
weg gebriuchlichen Tuffstein, sondern von Backstein. — Das
Dach, ganz aus jungem REichenholz gezimmert, ist mit dem
im Siegener Land brechenden Schiefer eingedeckt.

An Kirchenutensilien von einigem Kunstwerth bewahrt
die Kirche wenig: das Meiste scheint den héchst geschmack-
losen Holzdecorationen der Zopfzeit gewichen zu sein, mit
denen die ganze Kirche erfiillt ist. Aus der Zeit der Chor-
grindung scheint der steinerne Altartisch zu stammen, den
wir trotz der sehr einfachen Form glaubten mittheilen zu
diirfen, da gerade aus jener Zeit die Beispiele selten sind.
Die noch ganz vorhandenen Chorstithle hingegen erschienen
wegen ihrer plumpen, kunstlosen Form nicht mittheilenswerth.
In der ostlichsten Schiffsarkade ist noch das Grabmal des
Hauptwohlthéiters des Klosters, des Grafen Heinrich von
Sayn und seiner Gemahlin Gudula von Greifenstein
erwiihnenswerth, welches die liegenden Gestalten im Costiim
des 15. Jahrh. zeigt. Einige in Eisengufs ausgefiihrte Grab-
platten im nordlichen Querschiff, welches als Grabcapelle ver-
schiedener nassauischer Grafengeschlechter diente, gestatten
einen giinstigen Schlufs auf den Stand dieser Technik im
Mittelalter. Aufserdem sind noch zu erwihnen einzelne Muster
eines alten Fulsbodenbelages von Thonfliesen, dessen Reste
gich in den Chorcapellen finden, und der Rest einer Fenster-
verglasung in weilsem Glase, in kiinstlichen Verschlingungen
zusammengefiigt. —

Das Gesagte scheint hinreichend zur Erklirung der Zeich-
nungen von der Marienstiitter Kirche. Wenn dieselbe auch
dufserlich einen wohlerhaltenen Zustand zeigt, und von der
nassauischen Landesregierung jedes Jahr Sorge fiir die Er-
haltung des zur Pfarrkirche eingerichteten Gebiudes getragen
wurde, so konnen wir doch den Wunsch nicht unterdriicken,
dessen Erfiillung vielleicht nicht so fern liegt, seit die Kloster-
gebiude von einem belgischen geistlichen Orden zu einer
Kinder - Besserungsanstalt erworben sind: dafs nimlich eine
kundige Hand das Innere von den widerlichen und biurischen
Schopfungen der Zopfzeit reinige, damit namentlich das so
schon gebildete Chorhaupt, dessen Arkaden jetzt ganz mit
krausen Holzschnorkeln zugesetzt sind, zur vollen Geltung
komme. — Es wiirde uns freuen, wenn wir durch diese be-
scheidene Arbeit dazu beigetragen hiitten, einer der interessan-
testen Kirchen des Rheinlandes die Beachtung zuzuwenden,

die sie verdient., —
F. Luthmer.
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Mittheilungen nod) amtliden Quellen.

Verzeichnifs der im Staatsdienste angestellten Baubeamten

(mit Ausschlufs der von Hannover, Cassel ete. iibernommenen Beamten).
(Am 1. Mirz 1867.)

I. Im Ressort des Ministeriums filr Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten:

4) Verwaltung der Eisenbahn-Angelegenheiten und des Land-, Wasser- und Chaussee-Bauwesens

1) Beim Ministerium.
a) Vortragende Riithe.

Hr. Dr. Hagen, Ober-Bau-Director.
- Linke, Geheimer Ober-Baurath.
- Weyer, desgl.

- Nottebohm, desgl.

- Salzenberg, desgl.

- Weishaupt, Theodor, desgl.
- Wiebe, desgl.

- Grund, desgl.

- Koch, Geheimer Baurath.

- Schonfelder, desgl

- Giersberg, Baurath, commissarisch.

- Mbsller, desgl. desgl.

- Gersdorf, Bauinspector, desgl.

5) Im technischen Biireau der Abtheilung fiir die
Eisenbahn-Angelegenheiten.

Hr. J. W. Schwedler, Regierungs- und Baurath, Vorsteher des

Biireaus.
. Franz, Eisenbahn- Bauinspector.
- Menne, desgl.

¢) Technische Hiilfsarbeiter bei der Abtheilung fiir
: das Bauwesen.
Hr. Kiimmritz, Baurath.
- Sonntag, Bauinspector.
- Girtner, desgl.
d) Bei besonderen Ban-Ausfithrungen.
Hr. Erbkam, Baurath in Berlin, leitet den Bau der National-
Gallerie.

2) Technische Bau-Deputation zu Berlin.
Hr. Dr. Hagen, Ober-Bau-Director, Vorsitzender (s. oben bei 1a).
- Eytelwein, Wirkl. Geh. Ober- Finanzrath in Berlin.
- Becker, Geh. Ober-Baurath a. D. (Ehren-Mitglied) desgl.
- Linke, Geh. Ober-Baurath (s. oben bei 1a) desgl.
- Hartwich, desgl. a. D. in Céln,
- Fleischinger, Geh. Ober-Baurath in Berlin.
- Wedding, Geh. Ober-Regierungsrath in Berlin.
- Brix, desgl. in Berlin.
- v. Quast, Geh. Regierungsrath in Berlin.
- Horn, Regierungs- und Baurath in Potsdam.
- Strack, Ober-Hof-Baurath und Professor in Berlin.
- Hitzig, Geheimer Regierungsrath in Berlin.
- Drewitz, Regierungs- und Baurath in Erfurt.
- Weyer, Geh. Ober-Baurath (s. oben bei 1a).
- Prange, Geb. Regierungsrath in Arnsberg.
- Wiebe, Geh. Ober-Baurath in Berlin (s. oben bei 1a)
- Nottebohm, Geh. Ober-Baurath in Berlin (s. oben bei 1a).
- Redtel, Geh. Ober-Bergrath in Berlin.
. Pfeffer, Geheimer Admiralititsrath in Berlin.
- Salzenberg, Geh. Ober-Baurath in Berlin (s. oben bei 1a).
- Malberg, Regierungs- und Baurath z. Z. in Gorlitz (s. bei 5b).
- Weishaupt, Th., Geh. Ober-Baurath in Berlin (s. oben bei 1a).
- Stein, Geheimer Regierungsrath in Stettin,
Grund, Geheimer Ober-Baurath in Berlin (s. oben bei 1a).
- Koch, Geheimer Baurath desgl.  (s. oben bei 1a).
- Schonfelder, desgl. desgl. (s. oben bei 1a).
- Herrmann, Regierungs- und Baurath in Berlin. (s. bei 8)).

(commissarisch).

v

3) Bei der Bau-Akademie.
Direction:

Hr. Grund, Geheimer Ober Baurath.
- Salzenberg, desgl

: Als Lehrer angestellt:
Hr. Brix, Geh. Ober-Regierungsrath (s. oben bei 2).
- Boetticher, Professor.
- Strack, Ober-Hof-Baurath (s. oben bei 2).
- Adler, Professor.
- Schwedler, Regierungs- und Baurath (s. oben bei 1b).

4) Bei den Eisenbahn-Commissariaten.
Hr. Simon, Eisenbahn-Director in Berlin (auch fiic Erfurt).

- Winterstein, Eisenbahn - Bauinspector in Berlin (commis-
sarisch).

- Fromme, Regierungs- und Baurath in Cln.

- Schwedler, Gustav Emil, desgl, technischer Commissarius
zur speciellen Beanfsichtigung der Bauausfiihrung der
Berlin- Gorlitzer Eisenbahn, in Berlin.

- Korn, Eisenbahn-Bauinspector, technischer Commissarius zur
speciellen Beaufsichtigung der Bauausfihrang der Ost-
preulsischen Siidbahn, in Konigsberg i. Pr.

- Hoffmann, Geheimer Regierungsrath, Staats-Commissar fiir die
Schleswigschen Eisenbahnen, in Flensburg,

- Kinel, Baurath, technisches Mitglied der Direction der Fried-
rich-Wilhelms-Nordbahn, in Cassel.

5) Bei den Koniglichen Eisenbahn-Directionen.
a. Bei der Ostbahn. P;
Hr. L5ffler, Eisenbahn-Director, erstes technisches Mitglied der
Direction in Bromberg.
- Keil, Reg- und Baurath, zweites technisches Mitglied desgl.
- Grillo, Ober-Betriebsinspector in Bromberg,
- Hildebrandt, Eisenb.-Bau- u. Betriebsinspector in Bromberg.

- Mentz, desgl. desgl. in Bromberg (Vorstcher
des techn, Centr.-Bau-Biireaus).

- Lademann,  desgl desgl. in Konigsberg i. Pr.
- Schorls, desgl. desgl. in Dirschau (beurlaubt).
- Cronau, desgl. desgl. in Konigsberg i. Pr.
- Wex, desgl. desgl. in Bromberg.

Magnus, desgl. desgl. in Insterburg.
= Schmeitzer, desgl. desgl. in Schneidemiihl.

- Heegewald, Eisenbahn-Baumeister in Konigsberg i. Pr.
- Thiele, desgl. in Landsberg a.d. W.

- Wilde, desgl. und commissarischer Betriebs-
inspector in Frankfurt a. O.

- Vogel, desgl. desgl. in Dirschau.

- Geiseler, desgl. in Berlin,

Hr. Behm, Eisenbahn-Bauinspectnr in Berlin, erster ausfiihrender
Baumeister der Berlin-Ciistriner Eisenbahn,

b. Bei der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn.

Hr. Malberg, Reg.- und Baurath, Mitglied der Direction, z. Z. in
Gorlitz, leitet den Bau der schlesischen Gebirgsbahn
(s. oben bei 2).

- Vogt, Reg.- und Baurath in Berlin, vertritt das technische
Mitglied der Direction commissarisch.
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Hr.

Hr.

Rémer, Bauinspector und Vorsteher des technischen Biireaus
in Berlin.

Jaedicke, Ober-Betriebsinspector in Berlin.

v. Vagedes, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector in Guben.

Ruchholz, desgl. desgl. in Breslau.

Wiebe, desgl. desgl  in Berlin.

Priels, Eisenbahn-Baumeister und Betriebsinspector in Gdrlltz

Wiedenfeld, desgl in Berlin.

Dircksen, Eisenbahn-Bauinspector in Berlin, bei der Direc-
tion zur technischen Leitung des Baues der Berliner
Verbindungsbahn.

¢. Bei der Westfilischen Eisenbahn.

. Kecker, Eisenbahn-Bauinspector, vertritt das technische Mit-

glied der Direction in Miinster.
Schwabe, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector in Miinster.

Rolcke, Eisenbahn-Baumeister daselbst.
Stegemann, desgl. daselbst.
Tilmann, desgl. in Hamm.
Bronisch, desgl. in Paderborn.
Funke, desgl. in Hoxter.

d. Bei der Eisenbahn-Direction in Elberfeld.

. Weishaupt, Herm., Reg.- und Baurath, erstes techn. Mitglied

der Direction in Elberfeld.
Plange, Eisenbahn-Director, technisches Mitglied der Direc-

tion, daselbst.
Schneider, Baurath, technisches Mitglied der Direction, da-
selbst.

Stute, Ober-Betriebsinspector daselbst.

Scheerbarth, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspector in Aachen.
Brandhoff, Elsenbahn -Bauinspector in Elberfeld.

Hardt, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector in Altena.
Reps, desgl. desgl.  in Essen.
Crone, desgl. desgl.  in Dortmund.
Pichier, Eisenbahn-Baumeister in Elberfeld (im techn. Biireau).
Buchholz, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspector in Elberfeld.
Kriisemann, Eisenbahn-Baumeister in Barmen,

Werner, desgl. in Gladbach.
Mechelen, desgl. in Elberfeld.
Kiill, desgl. in Opladen.
Liitteken, desgl. in Langenberg.
Schultz, desgl. in Aplerbeck.
Nahrath, desgl. in Essen.
Baedeker, desgl. in Aachen.
Uthemann, desgl. in Altena.

in Elberfeld.

e. Bei der Eisenbahn-Direction in Saarbriicken.

Schultze, Hermann, desgl.

. Redlich, Regierangs- und Baurath, techn. Mitglied der Direc-

tion in Saarbriicken.

Spielhagen, Ober-Betriebsinspector daselbst.

Zeh, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector in Creuznach (bei
der Rhein-Nahe-Eisenbahn ).

Bayer, desgl desgl. in Trier (bei der Saarbriicker Eisenb.).

Bender, Eisenbahn-Baumeister, Vorsteher des technischen
Biireaus in Saarbriicken.

Bittcher, Eisenbahn - Baumeister in Saarbriicken (bei der
Saarbriicker Eisenbahn).

Behrend, desgl. in St. Wendel (bei der Rhein-Nahe-Eisenb.)

/. Bei der Oberschlesischen Eisenbahn.

- Siegert, Reg.- und Baurath, technisches Mitglied der Direc-

: tion in Breslau.
chkhol‘f Eisenbahn - Bauinspector in Breslau, technischer
Hiilfsarbeiter bei der Direction.
Schultze, Ober. -Betriebsinspector daselbst.
Rampoldt, Eisenbahn-Bau. und Betriebsinspector in Star-
gard (fiir die Stargard-Posener Eisenbabn).
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Bachmann, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector in Breslau
(fir die Strecke Breslau-Cosel).
Grapow, Eisenbahn- -Bauinspector in Breslau, Vorsteher des
technischen Biireaus).
Ilse, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector in Poln. Lissa (fiir
die Posen-Glogauer Eisenbahn).

Niemann, desgl. desgl. in Breslaun (ﬁir die Strecke Bres-
lau-Lissa).

N.. N, desgl. desgl. in Kattowitz (fiir die Strecke Cosel-
Landesgrenze).

Rosenberg, Eisenbahn-Baumeister und commissar. Butnebs-
inspector in Beuthen (fiir die Zweigbahnen im Ober-
schlesischen Bergwerks- u. Hiitten-Revier).

Rumschdttel, Eisenbahn-Baumeister in Stargard (bei der
Stargard-Posener Elsenbahn)

& Bei der Wilhelmsbahn (Cosel-Oderberg).

. Oberbeck, Eisenbahn-Director, technisches Mltghed der Di-

rection in Ratibor. B
Luck, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector daselbst. -
Bormann, Eisenbahn-Baumeister daselbst.
6) Bei Koniglichen Commissionen.
a. Fiir den Bau der schlesischen Gebirgsbahn.

. Malberg, Reg.- und Baurath in Gorlitz (s. oben bei 56.)

Plathner, Eisenbahn-Bauinspector daselbst.

Fiir den Bau der Heppens-Oldenburger Eisenbahn.

. Mellin, Baurath, erstes und technisches Mitglied der Com-

mission in Oldenburg,

7) Beim Polizei-Prisidium zu Berlin.

. Heidman, Reg.- und Baurath in Berlin.

Neumann, Bauinspector daselbst.

Wellmann, desgl.  daselbst. .

Langerbeck, desgl.  daselbst.

Berring, desgl. daselbst.

Lelshafft, Land-Baumeister und technischer Hiilfsarbeiter
daselbst.

Bei der Ministerial-Bau-Commission zu Berlin.

Herrmann, Reg.- und Baurath in Berlin.

Wilmanns, Baurath daselbst.
Schrobitz,  desgl. daselbst.
Alsmann, Bauinspector daselbst.
Blankenstein, desgl. daselbst.
Hesse, desgl. daselbst.
Neumann, desgl. daselbst.
Lanz, Stralsen- Inspector daselbst.

Frinken, Land-Baumeister und technischer Hiilfsarbeiter
daselbst.

9) Bei der Regierung zu Kénigsberg in Pr.

. Puppel, Geheimer Regierungsrath in Konigsberg.

Oppermann, Reg - und Baurath daselbst.
Brinkmann, Baurath, Ober-Bauinspector daselbst.
Bertram, Baurath in Braunsberg,

Steencke, Baurath in Zolp bei Saalfeld.
Lettgau, Wasser-Bauinspector in Labiau.
Hccker Schlofs - Baumspector in Konigsberg.
Bleeck, Hafen- -Bauinspector in Memel.

Frey, desgl. in Pillau.

Schultz, Theodor, Bauinspector in Konigsberg.

Kirchhoff, desgl. daselbst.
v. Zschock, desgl. in Ortelsburg.
Pollack, desgl. in Hohenstein.

Hoffmann, Frd. Wilh., Kreis-Baumeister in Pr. Holland.

Meyer, desgl. in Memel.
Mottau, desgl. in Rastenburg.
Ewermann, desgl. in Pr. Eylau
Jester, desgl. in Heilsberg.
Queisner, desgl. in Wehlau.
Filsche, desgl. in Bartenstein.
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10) Bei der Regierung zu Gumbinnen.

Hr. v. Derschau, Reg.- und Baurath in Gumbinnen.

Schack, Ober-Bauinspector daselbst.
Fiitterer, Wasser-Bauinspector in Tilsit.

Sehiffer, desgl. in Kukerneese.
Knorr, Bauinspector in Lyk.
Becker, desgl. in Insterburg.

Treuhaupt, desgl. in Gumbinnen.

Zicks, Kreis-Baumeister in Tilsit, fiir den Baukreis Heydekrug.
Zacher, desgl. in Lotzen.

Schultz, H. Aug., desgl. in Johannisburg.

Gronwald, desgl. in Goldapp.
Schmarsow,  desgl. in Darkehmen.
Eitner, desgl. in Tilsit.
Grun, desgl. in Pillkallen.
Freund, desgl. in Stallupbnen.
Kaske, desgl. in Sensburg.

11) Beirder Regierung zu Danzig.

. Spittel, Geh. Regierungsrath in Danzig.

Cremer, Ober-Bauinspector daselbst.

Klopsch, Wasser-Bauinspector in Elbing.

N. N., Hafen-Bauinspector in Neufahrwasser.

Gersdorff, Rob. Aug., Wasser-Bauinspector in Marienburg,
z. Z. in Berlin beim Ministerium.

Konigk, Wasser-Bauinspector in Danzig.

Zeidler, Bauinspector in Danzig.

Fromm, Kreis-Baumeister in Berent.

Bachmann, desgl in Pr. Stargardt.
Blaurock, desgl. in Neustadt in YV.-Pr.
Nath, desgl. in Elbing.
Baumgart, desgl. in Carthaus.

Dieckhoff, Wasser-Baumeister in Rothebude bei Tiegenhof.

12) Bei der Regierung zu Marienwerder.

. Schmid, Geh. Regierungsrath in Marienwerder.

Henke, desgl. daselbst.
Erdmann, Baurath daselbst.

Rauter, Bauinspector in Graudenz.

Gericke, desgl in Marienwerder.
Kozlowski, Wasser-Bauinspector in Culm.
Luchterhandt, Kreis- Baumeister in Schwetz.

Ammon, desgl. in Schlochau.
Schmundt, desgl. in Rosenberg.
Passarge, desgl. in Strasburg.
Kleils, desgl. in Thorn.

Koch, desgl. in Conitz.
Steinbriick, desgl. in Deutsch - Crone.

13) Bei der Regierung zu Posen.

. Koch, Reg.- und Baurath in Posen.

Wernekinck, Ober-Bauinspector daselbst.
Schinkel, Baurath daselbst.

Laake, desgl. in Lissa.

Kasel, desgl. in Ostrowo.
Schuster, Wasser-Bauinspector in Posen.
v. Gropp, Kreis-Baumeister in Krotoschin.

Schénenberg, desgl. in Samter.

Rose, desgl. in Kosten. 0
Helmeke, desgl. in Meseritz.

Plath, desgl. in Obornik.

Knechtel, desgl. in Birnbaum.

N. N desgl. in Wreschen.

14) Bei der Regierung zu Bromberg,

. Gerhardt, Geheimer Regierungsrath in Bromberg.

Meyer, Baurath, Ober-Bauinspector daselbst.
Criiger, Baurath in Schneidemiihl, fir d. Baukreis Schénlanke,
Orthmann, Baurath in Bromberg.

Kibke, Bauinspector in Bialosliwe, fir den Baukreis Wirsitz,

Winchenbach, desgl. in Bromberg.
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Geyer, desgl. in Gnesen.

Quassowski, Kreis-Baumeister in Bromberg, fiir den Baukreis
Wongrowice.

in Inowraclaw.

Voigtel, Max,
15) Bei der Regierung zu Stettin.

desgl.

. Homann, Reg.- und Baurath in Stettin,

Herr, desgl. daselbst.
Borchard, Bauinspector in Stargard.
Nicolai, Bauinspector in Demmin.

Thomer, desgl. in Stettin.
Wernicke, desgl.  in Stargard.
Alsen, desgl. in Swinemiinde.

Degner, Wasser-Bauinspector in Stettin,
Fischer, Kreis-Baumeister in Naugard.
Alberti, desgl. in Anclam.
Mésller, desgl. in Pasewalk.
Brecht, Land -Baumeister in Stettin.
Petersen, Kreis-Baumeister in Cammin.
Buchterkirch, desgl in Greifenhagen.

16) Bei der Regierung zu Céslin.

. N. N. Reg.- und Baurath in Céslin.

Pommer, Baurath, Ober-Bauinspector daselbst.
Moek, Wasser-Bauinspector in Colberger-Miinde.
Débbel, Bauninspector in Belgard.

Ehrhardt, desgl. in Céoslin.

Heithaus, desgl. in Stolp.

Laessig, Kreis-Baumeister in Dramburg.

Reinhardt, desgl. in Neu-Stettin.
Frick, desgl. in Biitow.
Niinnecke, desgl. in Schlawe.
Siehr, desgl. in Lauenburg.

Kriiger, Land-Baumeister in Coslin.

17) Bei der Regierung zu Stralsund.

. v. Démming, Reg.- und Baurath in Stralsund.

Triibe, Bauinspector daselbst.

Baensch, desgl. daselbst (fiir den Wasserbau).
Westphal, Kreis- Baumeister in Greifsyvald.
Kirchhoff, desgl. in Grimmen.

18) Bei der Regierung zu Breslau.

. Koppin, Reg.- und Baurath in Breslau.
Pohlmann, desgl. daselbst.
Brennhausen, desgl. daselbst.

Martins, Baurath, Wasser-Bauinspector in Breslau.
Blanckenhorn, Bauinspector in Brieg,

Versen, Wasser-Bauinspector in Steinau.
Rosenow, Bauinspector in Breslau.

Gandtner, desgl. in Schweidnitz.

Zolffel, desgl. daselbst, fir die Wege-Bau-
inspection Reichenbach.

Muyschel, desgl. in Glatz.

Klein, desgl. in Breslau.

Arnold, Kreis-Baumeister in Neumarkt.

v. Rapacki, Wege-Baumeister in Schweidnitz fiir den Bau-
kreis Freiburg.

v. Damitz, Kreis-Baumeister in Habelschwerdt.

Woas, desgl. in Trebnitz,
Knorr, desgl. in Strehlen.
Haupt, desgl. in Oels.

Stephany, Land-Baumeister in Breslau.
Graeve, Kreis-Baumeister in YWohlau.

19) Bei der Regierung zu Liegnitz,

. Bergmann, Reg.- und Baurath in Lieguitz.

Weishaupt, Julius, desgl. daselbst.

Simon, Bauinspector in Glogau.
Miinter, Baurath in Liegnitz.

Wolff, Bauinspector in Gorlitz,
Lange, Wasser-Bauinspector in Glogau
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Hr. Miiller, Bauinspector in Hirschberg,
- Denninghoff, desgl. in Liegnitz.
- Werder, Kreis-Baumeister in Sagan.

- Pohl, desgl. in Lowenberg.
.« Dornert, desgl. in Landshut.

- Klindt, desgl. in Griinberg.
- Kaupisch, desgl. in Lauban

- Wronka, desgl. in Bunzlau.

- Schiller, desgl in Goldberg.

- Germer, Land-Baumeister in Liegnitz.
- Weinert, Kreis-Baumeister in Hoyerswerda.

20) Bei der Regierung zu Oppeln.
Hr. Kronenberg, Reg.- und Baurath in Oppeln.

- Fessel, desgl. daselbst.
- Illing, Baurath in Neisse.

- Gabriel, desgl. in Gleiwitz.

- Linke, desgl.  in Ratibor.

- Albrecht, Bauinspector in Oppeln, fiic den Landbau.

- Sasse, desgl. daselbst, fiir den Wasserbau.
- Zickler, Kreis-Baumeister in Cosel.

- Afsmann, desgl. in Gleiwitz.

- Hannig. desgl. in Beuthen.

- Brunner, desgl. in Plefs.

- Weidner, desgl. in Rosenberg.

- Miiller, Land-Baumeister in Oppeln.
- Stavenhagen, Kreis-Baumeister in Leobschiitz.

21) Bei der Regierung zu Potsdam.
Hr. Horn, Reg- und Baurath in Potsdam (s. oben bei 2).
SN desgl. daselbst.
- Treplin, Baurath, Ober-Bauinspector daselbst.
- v.Rosainsky, Bauinspector in Perleberg.

- Blew, desgl. in Angermiinde.

- Schneider, desgl. in Brandenburg.

- Gerndt, desgl. in Jiiterbogk.

- Stappenbeck, desgl.  in Konigs-Wusterhausen.
- Jacobi, desgl.  in Potsdam.

- Kranz, desgl. in Berlin.

- Kiesling, Wasser-Bauinspector in Havelberg.

- Biirkner, Bauinspector in Berlin.

- Wohlbriick, Wasser-Bauinspector in Grafenbriick.

- Vogler, Bauinspector in ‘Charlottenburg.

- Maals, Wasser-Bauinspector in Thiergartenschleuse bei Oranien-
burg.

. Kiihne, Bauinspector in Prenzlau.

. Buttmann, Kreis-Baumeister in Treuenbrietzen.

- Kromrey, desgl. in Gransee.

- Wilberg, Wasser-Baumeister in Lenzen.

- Diisterhaupt, Kreis-Baumeister in Freienwalde.

- Natus, Wasser-Baumeister in Coepenick.

- Vogt, Land-Baumeister in Potsdam.

- Schiiler, Kreis-Baumeister in Kyritz.

- Liuen, desgl. in Friesack.

22) Bei der Regierung zu Frankfurt a. O.
Hr. Flaminius, Reg.- und Baurath in Frankfurt.
. Wiebe, Ober-Bauinspoctm‘ daselbst.
. Krause, Baurath in Sorau, fiir die Bauinspection Sommerfeld.
- Henff, Wasser-Bauinspector in Frankfurt.
- Elsner, Bauinspector in Liibben.
- Wintzer, desgl. in Cotthus.
- Lidke, desgl. in Frankfurt
- Beuck, Wasser-Bauinspector in Crossen.
= Peters, Bauinspector in Landsberg a. d. W,
= von Schon, desgl. in Woldenberg.
Cochius, Kreis-Baumeister in Frankfurt.
- Ebel, desgl. in Ziillichau.
Feeder, Wasser-Baumeister in Cilstrin.
Wolff, Land-Baumeister in Frankfurt.

Soenderop, Kreis-Baumeister in Ciistrin.
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Hr. Bluth, Kreis-Baumeister in Konigsberg i. d. N.

Stengel, desgl.

in Zielenzig.

23) Bei dem Ober-Prisidium und der Regierung
zu Magdeburg.

Hr. Kozlowski, Elbstrom-Bau-Director in Magdeburg.

Rosenthal, Geheimer Regierungsrath ~ daselbst.
Hirschberg, Reg.- und Baurath daselbst.

Reusing, Baurath in Burg.

Pelizaeus, Bauinspector in Halberstadt.

Pickel, desgl. in Magdeburg.

Rathsam, desgl. daselbst (fiir die Chausseen).
Criisemann, desgl. in Halberstadt (fiir die Chausseen).
Gebauer, Wasser-Bauinspector in Magdeburg.
Pflughaupt, Kreis-Baumeister in Stendal.

Detto, desgl. in Genthin.
Wagenfiihr, desgl. in Salzwedel.
Treuding, desgl. in Neuhaldensleben.
Freund, desgl. in Schonebeck.

Heyn, Wasser-Baumeister in Stendal.

Marggraff, Kreis -Baumeister in Oschersleben.

Hels, desgl. in Gardelegen.

Hagen, Wasser-Baumeister in Genthin, fiir die Wasser-Bau-
inspector- Stelle daselbst.

24) Bei der Regierung zu Merseburg.

Hr. Ritter, Geh. Regierungsrath in Merseburg.

Liiddecke, Reg.- und Baurath daselbst.
Dolcius, Baurath in Torgau.

Schionwald, desgl. in Naumburg.
Nordtmeyer, Bauinspector in Eisleben.
Schulze, Ernst Fried. Mart., desgl. in Artern.
Cuno, Wasser-Bauinspector in Torgau.
Steinbeck, Bauinspector in Halle.

Sommer, desgl. in Zeiz.
Deutschmann, desgl. in Wittenberg.
Opel, desgl. in Merseburg,
Becker, desgl. in Herzberg.

Wolff, Kreis-Baumeister in Halle.

Schmieder, desgl.  in Sangerhausen.
de Rége, desgl.  in Weilsenfels.
Lipke, desgl. in Delitzsch.

Bader, Land-Baumeister in Merseburg.
Konig, Kreis-Baumeister in Bitterfeld.

25) Bei der Regierung zu Erfurt.

Hr. Drewitz, Reg.- und Baurath in Erfurt (s. oben bei 2).

Liinzner, Bauinspector in Heiligenstadt.

Schulze, desgl. in Nordhausen.
Reissert, desgl. in Erfurt.
Rickert, desgl. in Miihlhausen.
Schumann, desgl.  in Schleusingen.

Pabst, Land-Baumeister und Professor in Erfurt,
Wertens, Kreis-Baumeister in Weissensee.
Hartmann, desgl. in Worbis.
Boetel, desgl. in Ranis.

26) Bei der Regierung zu Miinster.

Hr. Borggreve, Reg- und Baurath in Miinster.

Plate, Baurath, Ober-Bauinspector daselbst.
Dyckhoff, Baurath in St. Mauritz bei Minster.
Borggreve, desgl. in Hamm.

Hauptner, Bauinspector in Miinster.
Spannagel,  desgl.  in Recklinghausen.
von der Goltz, Kreis-Baumeister in Steinfurt.
Held, desgl. in Coesfeld.

Baltzer, desgl. in Rheine.

27) Bei der Regierung zu Minden.

Hr. Monjé, Reg- und Baurath in Minden.

Keller, daselbst.

12

desgl.



171 Verzeichnifs der im Staatsdienste angestellten Baubeamten. 172

Hr. Kruse, Bauinspector in Bielefeld.

- Winterstein, desgl. in Hoxter.

- Pietsch, desgl. in Minden.

- Wendt, Kreis - Baumeister in Paderborn.
- Stahl, desgl. in Minden.

- Cramer, desgl. in Warburg.
- Hammacher, desgl. in Biiren.

28) Bei der Regierung zu Arnsberg.

Hr. Prange, Geh. Regierungsrath in Arnsberg (s. oben bei 2).

- Buchholtz, Baurath, Ober-Bauinspector daselbst.

- Biichler, Bauinspector in Brilon.

- Dieckmann, desgl. in Hagen.

- Blanckenhorn, desgl. in Siegen.

- Uhlmann, desgl. in Soest.

- Haege, desgl. in Arnsberg.

- Oppert, Kreis-Baumeister in Iserlohn.

- Staudinger, desgl. in Olpe.

- Westermann, desgl. in Meschede.

- Heinemann, desgl. in Altena.

- Haarmann, desgl. in Bochum.

- Trainer, desgl. in Berleburg.
- Genzmer, desgl. in Dortmund.
- Rotmann, desgl. in Lippstadt.

- Schulze, Land-Baumeister in Arnsberg.
- Westphal, Kreis-Baumeister in Hamm.

29) Bei dem Ober-Prisidium und der Regierung

zu Coblenz.

Hr. Nobiling, Geh. Regierungsrath und Rheinstrom-Bau-Director,

in Coblenz.
- Butzke, Baurath und Rhein-Schifffabrts-Inspector daselbst.
- Schmidt, Ernst, Wasser-Baumeister daselbst.

Hr. Junker, Reg.- und Baurath in Coblenz.
- Uhrich, Bauinspector daselbst.

- Conradi, desgl in Creuznach.

- Hipp, Wasser-Bauinspector in Coblenz.
- Kraft, Kreis-Baumeister in Mayen.

- Bierwirth, desgl. in Altenkirchen.
- Bormann, desgl in Wetzlar.

- Clotten, desgl. in Neuenabr.

- Schmid, Wasser-Baumeister in Cochem.

Ruhnau, Kreis-Baumeister in Neuwied.

- Scheepers, desgl in Simmern.
- N. N., Land-Baumeister in Coblenz.

30) Bei der Regierung zu Diisseldorf.

Hr. Miiller, Reg.- und Baurath in Diisseldorf.
- Kriiger, desgl. daselbst.

- Willich, Wasser-Bauinspector in Rees, fiir die Bauinspection

in Wesel.
- Kayser, Baurath, Wasser-Bauinspector in Ruhrort,
- Heuse, Baurath, Bauinspector in Elberfeld.
- Hild, Wasser-Bauinspector in Diisseldorf.
- Schrirs, Bauinspector daselbst.
- Kind, desgl.  in Essen.

Hr.

Hr.

Hr.

Warsow, Bauinspector in Lennep.
Weise, Baurath in Neuls.
van den Bruck, Kreis-Baumeister in Solingen.

Lange, Friedr. Wilh., desgl. in Crefeld.

Cuno, desgl. in Xanten, fir den Bau-
kreis Geldern.

Lange, Franz, desgl. in Gladbach.

Guinbert, desgl. in Diisseldorf.

Benoit, desgl. in Wesel.

Schulze, Land-Baumeister in Diisseldorf.
Engelhardt, Kreis-Baumeister in Cleve.

31) Bei der Regierung zu Coln.

. Gottgetren, Reg.- und Baurath in Cdln.

Schopen, Bauinspector daselbst.

Dieckhoff, desgl in Bonn.

Michaelis, Wasser-Bauinspector in Coln.

Werner, Kreis-Baumeister in Bonn, fiir den Baukreis Euskirchen.

Sepp, desgl. in Deutz.
Kiister, desgl. in Gummersbach.
Krokisius, desgl in Céln.

Brandenburg, desgl. in Siegburg,
Bottcher, Land- Baumeister in Coln.
Binger, Kreis-Baumeister in Waldbroel.

32) Bei der Regierung zu Trier.

. Giese, Reg.- und Baurath in Trier.

Seyffarth,  desgl. daselbst.
Dresel, Bauinspector in Saarbriicken.
Geilsler, desgl. in Trier.
Haustein, desgl. in Wittlich.
Ritter, Kreis-Baumeister in Trier,
Miiller, desgl. in Priim.
Kbppe, desgl. in Merzig.
Gersdorf,  desgl in St. Wendel.
Sachse, desgl. in Bitburg.
Lieber, desgl. in Miilheim a. Mosel.
Danner, Land-Baumeister in Trier.

33) Bei der Regierung zu Aachen.

. Krafft, Reg.- und Baurath in Aachen.

Cremer, desgl. daselbst.
Biseler, Bauinspector in Heinsberg,
Mirtens, desgl. in Aachen.
Castenholz, Kreis-Baumeister in Eupen.
Corlin, desgl. in Jiilich.
Nachtigall, desgl. in Diiren.
Lichnock, desgl. in Malmedy.
N. N, desgl. in Schleiden.

34) Bei der Regierung zu Sigmaringen.

Laur, Ober-Bauinspector in Sigmaringen.
Zobel, Kreis-Baumeister in Hechingen, Titular-Bauinspector.

Beurlaubt:
von Morstein, Bauinspector, zuletzt in Breslau.
Dulon, Baurath in Berlin.

B) General-Post-Amt.

Beim Telegraphen-Wesen:
Hr. Elsasser, Reg.- und Baurath, technisches Mitglied der Telegraphen-Direction, in Berlin.

C) Verwaltung fiir Handel und Gewerbe.

1) Bei der technischen Deputation fiir Gewerbe.

Hr. Wedding, Geh. Ober-Regierungsrath (s. oben bei A. 2).
- Brix, desgl. desgl.
- Nottebohm, Geh. Ober-Baurath (s. oben bei A. 1a).

Hr.

2) Bei dem Gewerbe-Institut.

Nottebohm, Geh. Ober-Baurath und Director des Instituts.
Manger, Bauinspector und Professor-
Lohde, Professor.

D) Verwaltung fiir Berg-, Hiitten- und Salinen-Wesen.

Hr. Redtel, Geh. Ober-Bergrath in Berlin (s. oben bei A. 2).

- Treuding, Ober-Bergrath und Baurath fiic simmtliche Ober-

Berg- Amts - Districte, in Berlin.

Hr.

Dieck, Baurath, im Ober - Berg- Amts - Districte Bonn, in
Saarbriicken,
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Hr. Fliigel, Bauinspector, fiir einen Theil des Ober-Berg-Amts-
Districts Halle, in Schénebeck bei Mag-

; deburg,

- Schwarz, Bauinspector, fiir einen Theil des Ober- Berg- Amts-
Districts Breslau, in Gleiwitz.

Hr. Oesterreich, Baumeister, fiir einen Theil des Ober-Berg-
Amts-Districts Halle, in Diirrenberg.

- Neufang, desgl., fir einen Theil des Ober-Berg-Amts-Di-
stricts Bonn, in Saarbriicken.

- Krah, desgl, fir einen Theil des Ober-Berg-Amts- Districts
Breslau, zu Konigshiitte.

II. Im Ressort anderer Ministerien und Behorden:

1) Beim Hofstaate Sr. Majestiit des Kénigs, beim
Hofmarschall-Amte, beim Ministerium des Konig-
lichen Hauses u. s. w.

Hr. Hesse, Geheimer Ober-Hof-Baurath, in Berlin.
- Strack, Ober-Hof-Baurath und Professor in Berlin (s. oben
bei L A. 2).

Hr. Gottgetreu, Hof-Baurath in Potsdam, bei der Konigl. Gar-
: ten-Intendantur.
- Persius, Hof-Baumeister in Potsdam.

Hr. Pasewaldt, Hofkammer- und Baurath in Berlin, bei der Hof-
kammer der Konigl. Familiengiiter.
- Niermann, Hausfideicommils-Bauinspector.

Hr, Langhans, Ober-Baurath, Architekt des Opernhauses, bei der
General -Intendantur der Konigl. Schauspiele.

2) Beim Finanz-Ministerium.
Hr. Eytelwein, Wirkl. Geh. Ober-Finanzrath in Berlin (s.bei I. A. 2).

- Heinrich, Kreis-Baumeister, Ober-Geometer in Konigsberg.
- Busse, Assistent und Stellvertreter des Directors der Staats-
druckerei in Berlin.

3) Beim Ministerium der geistlichen, Unterrichts-
und Medicinal-Angelegenheiten, und im Ressort
desselben.

Hr. v. Quast, Geh. Regierungsrath, Conservator der Kunstdenk-
miler, in Berlin (siche oben bei I. A. 2).

- Voigtel, Bauinspector in Ciln, leitet den Dombau daselbst.

- Miiller, Baumeister und Lehrer an der staats- und landwirth-
schaftlichen Akademie zu Eldena.

4) Im Ressort des Ministeriums des Innern.
Hr. Scabell, Geh. Regierungsrath, Brand-Director in Berlin.

6) Beim Kriegs-Ministerium und im Ressort
desselben.

Hr. Fleischinger, Geh. Ober-Baurath in Berlin (s. 0. bei L. A. 2).

- Bolke, Baurath, Inhaber der ersten Baubeamten-Stelle fiir das
Garnison-Bauwesen in Berlin und Charlottenburg, in
Berlin.

- Béckler, Land-Baumeister f.d. Garnison-Bauwesen in Potsdam.

- Pflaume, desgl. in Coln.

- Steuer, desgl. fiir die 2te Stelle in Berlin.

6) Im Ressort des Ministeriums fiir landwirth-
schaftliche Angelegenheiten.

Hr. Wurffbain, Reg.- und Baurath in Erfurt.

- Réder, Wasser-Bauinspector in Berlin.

- Michaelis, desgl. in Miinster.

- Schulemann, desgl. in Bromberg.

- Klehmet, Wasser-Baumeister in Zossen.

- Kuckuck, desgl. und commiss. Landes-Meliorations - Bau
inspector fiir die Provinz Preufsen in
Petriken.

- Schénwald, desgl. und commiss. Landes-Meliorations-Bau-
inspector fiir die Provinz Pommern in
Coeslin,

Landes - Meliora-
tions - Bau-
inspectoren.

7) Im Ressort der Admiralitit.

Hr. Pfeffer, Geh. Admiralitits-Rath in Berlin (s. 0. b. I. A. 2).
- Gocker, Hafen-Bau-Director in Heppens an der Jade.

- Herter, Admiralitits-Rath in Berlin, Rath 4. Klasse.

- Martiny, Hafen-Bau-Director.

56ster Baubericht iber den Ausbau des Domes zu Coln.

Die Fortfilhrung der Versetzarbeiten am nordlichen Thurm
wiihrend der Wintermonate, durch die milde Witterung ver-
anlafst, hat den Aufbau des norddstlichen Thurmpfeilers bis
zu einer Hohe von 15 Fufs iiber die erste ¥erdachung hin-
aus ermoglicht, nachdem zuvor das dort befindliche und durch
Verwitterung baulos gewordene Mauerwerk bis zum Haupt-
gesimse abgebrochen war. Mit Fortschaffung dieses Mauer-
restes ist der letzte an den traurigen Verfall des Domes er-
innernde Bautheil beseitigt und im Bereiche des nérdlichen
Thurmes iiberall eine neue und solide Anlage fiir den Fort-
bau gewonnen worden.

Wiihrend die Arbeiten in den Bauhiitten im Laufe des
Winters in ungestortem Betriebe verblieben sind, erforderten
die Vergetzarbeiten die Aufbringung einer neuen Gerlistetage
von 25 Fufs Hohe, deren Aufstelling im Laufe des Monats
Mirz begonnen ist und welche seit dem 20. April c. allseitig
vollendet dem Betriche iibergeben wurde.

Fiir den Aufbau des nordlichen Thurmes bis zur Héhe
des siidlichen Thurmes bedarf es nunmehr nur noch der Auf-
stellung einer Geriistetage von gleicher Hohe, die ihren Stiitz-

punkt auf der bestehenden Geriistconstroction findet., Nach-
dem die Versetzarbeiten bis sum zweiten Hauptgesimse des
nordlichen Thurmes im Laufe des Jahres 1867 gediehen sind,
wird das vorhandene Baugeriist vollig beseitigt werden und
ein neues Geriist in einer Héhe von 150 Fufs iiber dem Fufs-
boden der Domkirche zu construiren sein, das sich iiber
beide Thiirme erstreckt und dessen Unterbau demniichst die
Basis fiir ein Geriistsystem von 80 Fufs Héhe giebt, welches
ausreicht, um die dritte Thurmetage auf den beiden ‘Westthiir-
men zu errichten.

Die Versetzarbeiten an der Westfront des nérdlichen Thur-
mes sind am 16. April c. wieder in Angriff genommen, und
wird der Aufbau der Thurmpfeiler, iber die Fensterverdachung
hinaus, gleichmiifsig und stetig erfolgen, nachdem in den Bau-
hiitten wiihrend des Winters eine Anzahl von 1300 Steinen
fertig bearbeitet ist, die auf dem Domwerkplatze gelagert, ei-
nen erfreulichen Beweis der zunehmenden Kunstfertigkeit der
Domsteinmetzen in der Bearbeitung der zum Theil mit rei-
cher Ornamentik versehenen Dombausteine liefern.

Als vorziigliche Leistungen der Steinmetzkunst sind die

4o
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Baldachine iiber den im Transepte des Domes aufgestellten
vier Evangelisten-Statuen zu bezeichnen, die aus franzosischem
Kalksteine von Caen gefertigt, theils fiir die Aufnahme von
Engelfiguren bestimmt sind, theils mit einer reich verzierten
Fialen-Entwickelung abgeschlossen werden.

Die Statuen der vier Evangelisten Matthius, Marcus, Lu-
cas und Johannes, von denen die drei erstgenannten ein' Ge-
schenk Seiner Koniglichen Hoheit des Fiirsten von Hohenzol-
lern-Sigmaringen sind, wihrend die Statue des Evangelisten
Johannes ihre Ausfiihrung einer Stiftung der Familie von Geyr
verdankt, sind von dem Bildhauer Peter Fuchs hierselbst mo-
dellirt und in Stein ausgefiihrt worden. Nach allseitigem Ur-
theile ist dem Kiinstler die gliickliche Lésung der schwieri-
gen Aufgabe vollig gelungen, und gereichen die nupmehr an
den vier Transeptpfeilern aufgestellten Statuen dem Dome
zur trefflichen Zierde und veranschaulichen die giinstige Wir-
kung, welche die Ausfilhrung der simmtlichen noch fehlenden
Figuren dem Inneren der Domkirche verleihen wird.

Fiir die Heiligenfiguren im Transepte, welche nach dem
Querschiffe zu aufgestellt werden sollen, sind die Statuen
der vier Kirchenlehrer, des heil. Ambrosius, Hieronymus, Gre-
gorius und Augustinus bestimmt, und ist die Statue des hei-
ligen Hieronymus als Geschenk des Grafen von Sierstorpff
fernerhin in Auftrag gegeben, withrend andere kunstsinnige
Geschenkgeber aus den Adelsfamilien Rheinlands und West-
phalens éhnliche Stiftungen als bleibendes Denkmal der Kunst-
liebe und des Frommsinns ihrer Familien in-Aussicht gestellt
haben.

Mit Beginn des Friihjahrs sind die Arbeiten an der Dom-
terrasse an der Nordseite der Domkirche wieder in Angriff
genommen, und ist zunichst die 90 Fufs breite Freitreppe
vor dem Nordportale im Laufe des Monats April vollendet
worden. Gleichzeitig ist die Fundamentirung der stlichen
Freitreppe an der Trankgasse und die Fortfihrung der Fut-

termauer an der Ostseite des Domes begonnen, so dafs nach
Feststellung eines definitiven Bauprojectes fiir den Umbau der
vorhandenen Domsacristei und den Neubau eines Capitelsaa-
les, die Regulirung der Umgebungen des Domes bis zum Herbste
des Jahres 1866 voraussichtlich beendet sein wird.

Der Ausbhau im Inneren des Domes hat durch Restaura-
tion der massiven Chorschranken, insoweit dieselben durch die
Anbringung der Orgel an der beseitigten Abschlufsmauer be-
schiidigt waren, und durch Wiederherstellung der Chorbiinke
in der urspriinglichen Anlage einen definitiven Abschlufs er-
halten, und wurde gleichzeitig an Stelle der an die Abschlu(s-
mauer angefiigten und mit derselben begeitigten Altéire ein
neuer Altar an der Ostwand des siidlichen Querschiffes er-
richtet, auf dem nach Beschlufs des Metropolitan-Dom-Capi-
tels zu Coln der kunstreich geschnitzte und reich polychro-
mirte Altar-Aufsatz des St. Agilolphus-Altars nach Vollendung
der begonnenen durchgreifenden Restauration aufgestellt wer-
den soll.

Laut Nachweisung der Kéniglichen Regierungs-Hauptkasse
sind im Laufe des Jahres vom {1.Januar bis ultimo April c.
fiir den Ausbau des Colner Domes im Ganzen ca. 57500 Thir.
verausgabt, in welcher Summe der Betrag von ca. 6500 Thir,
enthalten ist, der fir Anlage der Domterrasse auf den Aller-
hochst pro 1866 bewilligten Staatsbeitrag verrechnet ist. Mit
Hinzunahme der pro 1865 verausgabten Bansumme von 7027
Thlr. 2 Sgr. 11 Pf. fir die Futtermauer in der Trankgasse
erreicht die Ausgabe fiir die durch Abbruch der Gebiiude an
der Nord- und Ostseite des Domes und die Errichtung der
Domterrasse nebst Freitreppen bedingten Bauanlagen zur Zeit
die Summe von ca. 13500 Thlr.

Cbln, den 15. Mai 1866.

Der Dombaumeister
Voigtel.

Wohnhauser fir niedere Eisenbahnbeamte,

(Mit Zeichnungen auf Blatt 25 bis 28 im Atlas.)

Wiihrend friiher die nothwendigsten Dienstwohnungen
der Eisenbahnbeamten in den Empfangsgebiuden unterge-
bracht wurden, haben die weiteren Erfahrungen im Eisen=
bahnbetriebe dahin gefiihrt, die Dienstwohnungen in den Em-
pfangsgebiinden sowohl, als iiberhaupt in Verbindung mit den
zum Dienst bestimmten Lokalitéiten moglichst zu vermeiden,
und besondere einfache Beamtenwohnungen nebst Zubehér
auf disponibelem Terrain in der Nihe der Dienststellen an-
zulegen. Es sind vorzugsweise zwei Kategorieen von Woh-
nungen, welche hier in Betracht gezogen werden sollen, da
das Bediirfnifs fiir dieselben sich auf allen Bahnen im Laufe
der Zeit herausgestellt hat, nidmlich: :

1) Bahnwiirter- und Arbeiterwohnungen, und

2) Wohnungen fiir Bahnmeister, Assistenten, Werkmeister
und andere in demselben Range stehende Beamte.

Folgende Grundsiitze konnen fiir alle dergleichen Wohn-
gebiude aufgestellt werden: ;

1) Die Gebiude miissen in den Umfassungs- und Haupt-
trennungswiinden massiv aufgefiihrt werden. Innere Scheide-
wiinde von Fachwerk sind zuléssig.

2) Sind mehrere Wohnungen in demselben Hause ver-
einigt, so sind dieselben getrennt von einander zu halten.

3) Jeder Wohnung ist ein Keller und ein Bodenraum zu
iiberweisen. Der zu jeder Wohnung ferner erforderliche
Stall, sowie der Abtritt ist in einem besonderen Neben-
gebiude anzulegen.

4) Die Wohn- und Schlafzimmer sollten, soweit thunlich;
Fenster nach dér Siidseite erhalten, wilhrend die Hausthiiren
am zweckmiifsigsten an der den herrschenden Winden ent-
gegengesetzten Seite angebracht werden.

Fiir eine Bahnwirter- oder Arbeiterwohnung®)
im Speciellen sind folgende Riume erforderlich:

1) ein Wohnzimmer von mindestens 180 Quadratfufs;

2) ein Schlafzimmer von ca. 100 Quadratfufs;

3) eine Kiiche von ca. 80 Quadratfufs; dieselbe darf in-
dessen nicht in einem Haus- oder Treppenflur liegen,
welcher von den Inhabern einer anderen, in demselben
Hause liegenden Wohnung durchsehritten werden mufs;

4) Keller, Stall und Abtritt.

*) Ueber die an gute Arbeiterwohnungen zu stellenden Anforderan-
gen und deren zweckmiifsige Einrichtung vergleiche man die gekrénte
Preisschrift ,Lindliche Arbeiterwohnungen® von Dr, Freiherrn von der
Goltz und W. Kinzel. Konigsberg und Tilsit 1865. Th. Theile’s

Buchhandlung (Ferd. Bayer).
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Die Hohe der Riume ad 1) bis 3) mufs mindestens 8 Fuls
6 Zoll im Lichten betragen. Erwiinscht fiir eine solche Woh-
nung ist noch eine kleine Kammer oder ein Alkoven fiir ein
Bett zur Isolirung fiir ein einzelnes Familienmitglied. Das
Schlafzimmer ad 2) kann in diesem Falle etwas kleiner, als
angegeben, sein.

Die Wohnung fiir einen Bahnmeister oder einen an-
deren Beamten derselben Stufe muls enthalten:

1) zwei Wohnzimmer von 150 bis 250 Quadratfufs;
2) ein Schlafzimmer von ca. 150 Quadratfufs;

3) eine Kiiche von ca. 100 Quadratfufs;

4) Kellerraum, Bodenraum, Stall und Abtritt.

Wenn mehrere Wohnungen in demselben Hause ver-
einigt sind, so ist eine gemeinschaftliche Waschkiiche einzu-
richten. — Die lichte Hohe der Wohnriume ad 1) bis 3) wird
nicht unter 9 Fufs 6 Zoll zu bestimmen sein.

Auf den beigefiigten Bliittern sind Wohngebiude beider
Gattungen, wie solche auf verschiedenen Kisenbahnen zur
Ausfiihrung gelangt sind, dargestellt. Dieselben entsprechen
mehr oder weniger den vorstehenden Bedingungen und sollen
mit Riicksicht hierauf einer kurzen Besprechung unterzogen
“werden.

No. 1. Bahnwiirter-Wohnhaus nebst Bude der
Altenbeken-Holzmindener Eisenbahn.

Dieses Gebiiude, welches auf genannter Bahn mehrfach
zur Ausfiihrung gekommen ist, entspricht nur theilweise dem
Bediirfnifs. Die Wohnstube ist zu klein, und nur mit Rick-
sicht auf den besonderen Dienstraum sowie auf den Boden-
raum allenfalls ausreichend. Die Anlage des Abtrittes im
Stalle ist nicht empfehlenswerth. Der Raum unter der Kiiche
und dem Flur ist unterkellert und mit einer Balkendecke
versehen.

Die Gebiunde sind massiv, geputzt und mit Hoxter Platten
eingedeckt; dieselben sind so situirt, dafs die Bude zuniichst
der Bahn und die daranstofsende Giebelseite parallel zur
Bahn steht.

Ausschliefslich der Erdarbeiten und der Kosten fiir Aus-
ristung und Bauleitung haben die Baukosten fiir ein Geebiiude
durchschnittlich 1200 Thlr., mithin pro Quadratfufs bebauter
Grundfliche 1 Thlr. 20 Sgr. betragen.

No 2. Wiirterwohnung fiir zwei Familien der
Rheinischen Eisenbahn.

Bei diesem Gebiiude zeigen sich verschiedene Mingel,
welche man bei spiiteren Ausfiihrungen zu vermeiden gesucht
hat. Die Grofse des Wohnzimmers ist ausreichend, das Schlaf-
zimmer ist in der Tiefe etwas zu klein und lifst deshalb die
Aufstellung von 3 Betten nicht zu. Bei Abmessungen von
94 Fufls & 91 Fuls wiire solches moglich gewesen. Weil die
Kiiche gleichzeitig Flur und Durchgang nach der oberen
Wohnung ist, so entstehen hieraus mancherlei Unbequemlich-
keiten und Differenzen zwischen den beiden Familien.

Das Fehlen jeglichen Bodenraumes mufs als ein Uebel-
stand bezeichnet werden.

Ein Wohnhaus dieser Kategorie hat durchschnittlich
1275 Thlr., also pro Wohnung 6374 Thlr. und pro Quadrat-
fufs bebauter Grundfliche 2 Thlr. 21 Sgr. 4 Pf. gekostet.

Um die bezeichneten Uebelstiinde zu mildern, werden
gegenwiirtig auf der Rheinischen Eisenbahn die Wiirter-
WOh.nungen nach dem Plane No. 3 aufgefihrt. Diese
Geb'aude haben jedoch, was immer mifslich bleibt, ebenfalls
awei Elagen und in jeder eine Wohnung, bestehend aus
Wohnzimmer, Schlafzimmer, Kiiche und Alkoven. Zu jeder
Wobnung gehért ferner ejn Keller, sowie in einem Neben-
gebiiude ein Stall und Apiritt.

Die Wohnstube hat reichliche Abmessungen; die Schlaf-
stube ist sehr enge, indessen zur Aufstellung von 2 Betten
geeignet, wilhrend ein drittes Bett in dem abgesonderten Al-
koven Platz findet. Die Abmessungen der Kiiche (5 Fuls
5 Zoll und 6 Fuls 6 Zoll) miissen dagegen als ungeniigend
bezeichnet werden.

Aufser den zwei Rauchrohren, je eine fiir jede Wohnung,
ist ein gemeinschaftliches Luft- und Qualmrohr angeordnet,
um im Winter den Ofen des Wohnzimmers ohne Beldstigung
zum Kochen benutzen zu konnen.

Zur Liiftung des Alkovens, sowie zur besseren Erleuch-
tung des Flurs ist die Anbringung kleiner Fenster in der be-
treffenden Giebelwand zu empfehlen.

In einem Nebengebiiude, welches unter No. 4
dargestellt ist, befindet sich ein gemeinschaftlicher Abtritt,
sowie fiir jede Familie ein Stall, grofs genug fiir die Unter-
bringung einer Kuh oder eines Schweines und einer Ziege,
und dariiber der ndthige Bodenraum nebst Futtergelals.

Nach diesem Plane sind auf den Linien Céln-Bingen,
C8ln-Cleve und Herbesthal-Eupen in den letzten Jahren
16 Bahnwiirter- Etablissements ausgefiihrt. Fir die Stellung
des Wohnhauses ist stets maalsgebend gewesen, dafs die Fen-
ster des Wohnzimmers naeh der Bahn gerichtet sind. Dem
Stall ist im Allgemeinen eine solche Lage gegeben, dals die
Dunggrube abseits vom Wohngebiude liegt, und dals die Ent-
fernung zwischen Stallgebiude und Wohnhaus nicht geringer
als 15 Fufs wurde.

Ein Wohngebiude, in Ziegelrohbau nach der Zeichnung
No. 8 ausgefithrt, hat durchschnittlich 1340 Thlr., also pro
Quadratfufs 2 Thlr. 11 Sgr. 8 Pf. gekostet; ein Stallgebiiude
nach der Zeichnung No. 4 kostete 240 Thlr., also pro Qua-
dratfufs 1 Thlr. 6 Sgr. 4 Pf. Die Kosten eines vollstindigen
Bahnwiirter- Etablissements fiir zwei Familien, bestehend aus
Wohnhaus, Stall- und Abtritts - Gebidude, betragen demnach
1580 Thlr., was pro Wohnung 790 Thlr. macht.

Neben diesen Wohngebiuden sind die Signal-Buden der
Bahnwiirter zumeist beibehalten.

No. 5. Wiirterhaus auf der Stargard-Posener
Bisenbahn.

Dasselbe enthilt die Wohnung fiir einem Bahnwiirter,
bestehend aus Flur, Stube, Kammer, Keller und Bodenraum
nebst Stall ete.

Der unter der Kammer befindliche Keller ist vom Flur
aus zugiinglich. In dem Flur ist ein Backofen und iiber die-
sem ein Herdfeuer angeordnet. Ein besonderer, mit dem
Gebiiude verbundener Dienstraum fehlt. Derselbe wird zur
Zeit durch die bei Erbauung der Bahn errichteten und noch
vorhandenen kleinen Wirterbuden ersetzt, welche sich ge-
wohnlich in geringer Entfernung von dem Gebiude befinden.

An die der Bahn abgewendete Giebelseite des Gebiudes
schliefst sich ein Hofraum mit Stallgebiiude und Abtritt an.

Fiir die Wohnstube wiirde eine grifsere Breite wiinschens-
werth sein, die iibrigen Riiume entsprechen mit Riicksicht auf
den disponiblen Bodenraum dem Bediirfnils.

Die Gebiiude sind aus gesprengten Feldsteinen und Ziegeln
entweder im Rohbau oder Kalkputz erbaut und mit Ziegeln
eingedeckt. Die Kosten fiir ein Etablissement einschliefslich
Brunnen belaufen sich auf 917 Thlr.

No. 6. Wirterwohnhaus fiir eine Familie auf
der Berlin-Hamburger Bahn.

Der Grundrifs zeigt eine zweckmiifsige Anordnung. Die
urspriinglich ausgefiihrten Asphalt-Fufsboden mufsten aus Ge-
sundheitsriicksichten durch hélzerne Fufsboden ersetzt werden,
auch hat sich die Anwendung von eisernen Fenstern nicht -



179 Wohnhiuser fiir niedere Eisenbahnbeamte. 180

als zweckmiifsig bewiesen, da die zu 6ffnenden kleinen Fenster-
fligel die Einfiihrung von frischer Luft nicht leicht genug ge-
statten. Ferner diirfte eine grofsere Stirke der Umfassungs-
winde (1 Fuls 3 Zoll statt 10 Zoll) wiinschenswerth sein.
Die Kosten des Wohnhauses haben durchschnittlich 915 Thlr.
betragen.

No. 7. Wirterwohnhaus fiir zwei Familien auf
der Berlin-Hamburger Bahn.

Bei dieser Anlage ist die Trennung beider Familien in
nachahmenswerther Weise erfolgt. Jede Wohnung besteht
aus Wohnstube, Kiiche und 2 Kammern nebst Keller und
Bodenraum. Aufserdem ist ein Requisitenraum vorhanden.
Die Kosten des Wohnhauses betragen 1600 Thlr., also pro
Wohnung 800 Thlr. — Die Stille befinden sich in einem
besonderen Nebengebiiude.

No. 8. Wohnhaus nebst Stall fiir zwei Bahn-
wirter auf der Saarbriicker Eisenbahn.

Jede der beiden vollstiindig von einander getrennten
Wohnungen enthilt in dem 9 Fufs im Lichten hohen Erd-
geschosse eine Wohnstube, eine Schlafstube und eine Kiiche
nebst Treppenflur; simmtliche Riéiume haben eine angemessene
Grofse. Unter dem vorderen Theil befindet sich ein iiber-
wolbter Keller. Der Dachboden ist durch eine kleine Drem-
pelwand nutzbar gemacht.

Der Unterbau, sowie die Umfassungen und die mittlere
Trennungsmauer sind massiv von Bruchsteinen in Kalkmortel,
die iibrigen inneren Winde von Fachwerk mit Backsteinaus-
mauerung hergestellt. Die Aulfsenflichen sind bis zur Plinthen-
hohe mit Moéllons verblendet, im Uebrigen mit Kalkmortel
geputzt. Die Fenster- und Thiireinfassungen sind aus Hau-
steinen hergestellt. Das Dach ist mit Formziegeln eingedeckt.
Zu jeder Wohnung gehort ein kleines Stallgebiiude von 122
und 102 Fufls #ufserer Grofse mit Futterraum iiber dem 8
und 10 Fufs im Lichten grofsen und 74 Fuls im Lichten
hohen Kuhstall.

Einschliefslich der Stallgebiiude und besonderer Abtritte
betragen die Kosten: ;

a) fiir eine doppelte Wiirterwohnung 2500 Thlr.,
b) fiir eine gleich construirte einfache Wirterwohnung

1500 Thlr.

No.9. Wohnhaus fiir vier Familien in Hagenow
an der Berlin-Hamburger Eisenbahn.

Zu simmtlichen Wohnungen gehort Keller und Boden-
raum, 80 dafs dem riumlichen Bediirfnifs im Allgemeinen
entsprochen ist. Die Anordnung diirfte sich jedoch zur Nach-
ahmung nicht empfehlen, da je zwei Wohnungen einen ge-
meinsamen Flur und Treppenraum erhalten haben und der
Zugang zu den Stuben durch die Kiiche fiihrt.

Die Herstellungskosten belaufen sich auf 4300 Thlr.,
also pro Wohnung auf 1075 Thir. Die erforderlichen Stille
sind in einem besonderen Nebengebiude untergebracht.

No. 10. Wohnhaus fiir vier Familien mit Hof-
rdumen und Stillen.

Diese auf Giitern in der Mark ausgefiihrte Anlage ‘zeich-
net sich durch eine vollstéindig durchgefiihrte Trennung der
einzelnen Wohnungen aus. Die Wohnstube hat eine fiir
lindliche Arbeiterfamilien sehr erwiinschte reichliche Grolse,
wihrend in der Kammer 3 Betten Platz finden. Die Ab-
messungen der Kiiche reichen mit Riicksicht auf den an-
stofsenden Flur aus. Fiir die Stiille sind besondere Neben-
gebiiude errichtet. .

Nach #hnlichen Grundsiitzen ist das Wohnhaus fiir
zwei Familien No. 10a projectirt, welches indessen noch
den Vorzug eines besonderen Ausganges nach dem Iofe und
einer besseren Ventilation der Stuben bietet.

No. 11. Beamten-Wohnhauns auf dem Bahnhofe
zu Altenbeken.

Dasselbe ist fiir zwei Familien eingerichtet und entspricht
im Allgemeinen, abgesehen davon, dafs auch bei diesen Ge-
biuden besser eine vollstindige Trennung der Wohnungen
durchgefiihrt wird, denjenigen Anforderungen, welche an
Wohnhiuser dieser Gattung zu machen sind. Jede Wohnung
enthilt im Erdgeschofs 1 Kiiche und 3 Stuben und im Dach-
raum eine abgesonderte Bodenkammer und eine Giebelstube.
Die Terrain-Verhiiltnisse gestatteten eine vollstindige Unter-
kellerung des Gebiiudes ohne wesentliche Erhéhung der Bau-
kosten, weshalb jeder Wohnung zwei iiberwdlbte Kellerréiume
und aufserdem zwei mit Balkendecke versehene Riume, welche
als Stille oder Vorrathsriume zu benutzen sind, beigegeben
werden konnten.

Nach diesem Plane sind mehrere Gebiude ausgefiihrt;
dieselben sind massiv, mit Hoxter Platten eingedeckt, #ufser-
lich geputzt und an der Wetterseite mit Hoxter Platten be-
kleidet.

Die Baukosten haben mit Ausschlufs der Erdarbeiten,
der Ausriistungsgegenstinde und der Kosten fiir die Bau-
leitung rot. 2886 Thlr. 20 Sgr. pro Gebiude, mithin fiir jede
Wohnung 1448 Thir. 10 Sgr. und pro Quadratfuls bebauter
Grundfliiche 1 Thlr. 22 Sgr. 4 Pf. betragen.

No. 12. Wohnhaus fiir einen Bahnmeister der
Saarbriicker Eisenbahn. :

Die Beschaffenheit des Terrains gestattete, in dem mit
Backsteinkappen iiberwélbten, 83 Fuls hohen Souterrain an
der freiliegenden Seite einen Stall und ein Magazin unterzu-
bringen, wiilhrend nach Siiden zwei Kellerriiume sich befinden,
wovon der eine (Vorkeller) einen kleinen Backofen enthiilt,
Die Wohnung im Erdgeschofs besteht aus einem grofseren
und einem kleineren Wohnzimmer, einem Schlafzimmer und
einer Kiiche. Der Dachboden ist durch eine 4 Fufs hohe
Drempelwand zu Trocknen- und Vorrathsriumen nutzbar ge-
macht. Das Gebiiude ist in der bei No. 8 beschriebenen Weise
ausgefiihrt und entspricht vollstindig seinem Zwecke.

Die Anlagekosten betragen einschlielslich eines beson-
deren Abtritts und des Backofens 2200 Thlr.

No. 13. Beamten-Wohnhaus fiir fiinf Familien
der Berlin-Stettiner Eisenbahn.

Nach diesem Plane sind auf den Bahnhifen zu Berlin
und Neustadt-Eberswalde Gebiude ausgefiihrt. Jedes der-
selben ist in der lings der Hinterfront belegenen Hiilfte des
Grundrisses unterkellert und enthiilt fiinf Wohnungen, némlich
eine grofsere im ersten Stock fiir einen Bahnmeister oder
Bahnhofs-Assistenten, und vier kleinere (zwei im Erdgeschofls
und zwei im Dachgeschols) fiir Weichensteller und Bahn-
wiirter. Die Wohnungen im Erdgescho(s, aus Stube, Kammer,
Kiiche und Keller bestehend, geniigen im Allgemeinen dem
riumlichen Bediirfnifs, jedoch wiirde fiir die Kammer eine
etwas grofsere Breite sehr erwiinscht sein. Die Kiichen haben
durchweg kleine Kochmaschinen erhalten, welche so einge-
richtet sind, dafls die Wirme des Herdes durch ein mittelst
Klappe zu 6ffnendes oder schliefsendes Verbindungsrohr durch
den an der anderen Seite der Mauer stehenden Stubenofen

‘hindurch in den Schornstein geleitet werden kann. Im Keller

befindet sich eine gemeinschaftliche Waschkiiche. Durch Ver-
wendung séimmtlicher Riiume im ersten Stock zu einer ein-
zigen Wohnung sind die Anforderungen, welche an dergleichen
Dienstwohnungen gestellt werden konnen, bereits iiberschritten.
Stallung und Abtritt sind in besonderem Nebengebiude unter-
gebracht. Die Anlage von nur einem Abtritt fiir fiinf Fami-
lien erscheint nicht ausreichend.



181 Wohnhiuser fiir niedere Eisenbahnbeamte, 182

Die Kosten eines solchen Etablissements betragen 4000
Thaler, also pro Wohnung durchschnittlich 800 Thir.

No. 14. Familien-Wohnhaus auf Bahnhof Erk-
ner der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn.

Es sind auf dem Bahnhof Erkner zwei dergleichen Ge-
béiude ausgefiihrt, welche einen gemeinschaftlichen Hofraum
erhalten haben. Auf diesem Hofraum liegt der Brunnen und
das Stallgebiiude fiir 8 Wohnungen, sowie die Abtritte. Jedes
Gebiiude, zweistockig, im Ziegelrohbau ausgefiihrt und mit
Biberschwiinzen eingedeckt, enthilt 4 Wohnungen. In dem
Erdgeschosse befinden sich die Wohnungen fiir je zwei
Weichensteller, bestehend aus Stube, Kammer und Kiiche;
in dem ersten Stock liegt in dem einen Hause die Wohnung
des Bahnmeisters, im andern die Wohnung des Stations-
Assistenten, welche jede aus Wohnstube, zwei Kammern
und einer Kiiche bestehen. Die iibrigen beiden Wohnungen,
aus Stube und Kiiche bestehend, sind an Bahnwiirter ver-
miethet.

In Folge der ungleichen Theilung entsprechen die in den
oberen Etagen gelegenen Wohnungen nicht dem Bediirfnils.
Die Wohnungen der Bahnwiirter sind zu klein. Wenigstens
fiir die Wohnungen des Bahnmeisters und des Stations-Assi-
stenten wiire es geboten gewesen, den Eingang nicht durch
die Kiiche anzuordnen, und eine Kammer heizbar zu machen.
Die Gebiiude zeigen im Uebrigen den bereits mehrfach er-
withnten Milsstand, dafs die simmtlichen Wohnungen nur einen
gemeinsamen Eingang haben.

Die Baukosten fiir ein Gebiude betragen 4200 Thlr.;
dies ergiebt pro Wohnung durchschnittlich 1050 Thlr. und
pro Quadratfufs bebauter Grundfliiche 3 Thlr. 6 Sgr. 7 Pf.

No. 15. Beamten-Wohnhaus zu Bingerbriick.

Dasselbe steht aufserhalb des eigentlichen Bahnhofs-Ge-
bietes und enthilt:

a) die Wohnung eines Bahnmeisters, bestehend aus drei
Zimmern, Kiiche, Keller und Bodenraum;

b) eine Stube zum Aufenthalt und zur Uebernachtung des
Zug-Personals nebst einem dazu gehorigen Kohlen-
keller;

c) die Wohnung eines Assistenten, bestehend aus zwei
Zimmern, Kiiche, Keller und Bodenraum.

Die Wohnungen a), b) und ¢) liegen im Erdge-
schols.

d) die Wohnung des Bahnhofs-Inspectors, bestehend aus
vier Zimmern, Kiiche, Keller, Bodenraum und einer
Giebelstube im Dachgeschofs;

e) die Wohnung eines Giiter-Expedienten, aus drei Wohn-
zimmern, im Uebrigen aus denselben Ridumen wie d)
bestehend.

Die Wohnungen d) und e) liegen im ersten Stock-
werk.

Zu dem Beamtenhause gehort ein kleines Nebengebiiude,
welches fiir die Wohnungen a), ¢), d) und e) je einen kleinen
Stallraum, eine gemeinschaftliche Waschkiiche und die ndothi-
gen Abtritts-Anlagen enthiilt.

Die Einrichtung des ganzen Etablissements hat dem
Zwecke entsprochen. Die Disposition ist gleichzeitig so ge-
troffen, dafs mit Erbauung eines definitiven Stationshauses
auf Bahnhof Bingerbriick das ganze obere Geschols einem
Bahn-Ingenieur eingerdumt werden kann, wihrend die eine
Seite des Erdgeschosses der Bahnmeister, die andere Seite
aber der Giiter-Expedient erhiilt.

Das Wohngebiiude, im Ziegelrohbau und mit Schiefer-
bedachung ausgefiibrt, hat 10600 Thir. gekostet, was pro
Quadratfufs bebauter Grundfliiche 3 Thir. 25 Sgr. ergiebt.
Das aus Bruchsteinen erbaute Nebengebiude hat 800 Thlr.,
also pro Quadratfufs 1 Thlr. 7 Sgr. 10 Pf. gekostet.

Vertheilt man die Kosten der ganzen Anlage auf vier
Wohnungen, so ergiebt sich fiir jede Wohnung ein Anlage-
Capital von 2850 Thir.

No. 16. Wohnhaus nebst Oekonomie-Gebiude
fiir zwei Werkmeister auf dem Bahnhofe St. Johann
der Saarbriicker Eisenbahn.

Das Wohnhaus, welches im Grundrifs ein Quadrat von
40 Fufs Seite bildet, besteht aus einem 9 Fufs hohen Sou-
terrain, einem 10} Fufs im Lichten hohen Erdgeschofs, einem
oberen Stockwerke von gleicher Héhe und dem von einem
Zeltdach iiberspannten Dachraume von 53 Fufs Hohe der
Kniewand. An dasselbe schliefst sich ein Hofraum, 291 Fuls
und 22% Fuls grofs, welcher theils durch die Wohn- und
Wirthschaftsgebiiude, theils durch besondere Abschlufsmauern
begrenzt wird. Im Kellergeschofs des Wohnhauses sind aufser
der, von beiden Bewohnern gemeinschaftlich zu benutzenden
Waschkiiche die iibrigen Rilume fiir jeden derselben getrennt
eingerichtet worden. Der Bodenraum ist ebenfalls durch einen
Lattenverschlag gleichmiifsig unter beide Bewohner vertheilt.

Wohn- und Oekonomie-Gebédude sind bis auf einige mit
Backsteinausmauerung versehene Fachwiinde massiv von Bruch-
steinen in Kalkmortel mit durchgehender dufserer Mollons-
verblendung und Gesimsen aus Hausteinen ausgefiihrt, und
mit Luxemburger Schiefer eingedeckt.

Die ganze Anlage, welche allen wirthschaftlichen Bediirf-
nissen in reichlichem Maafse entspricht, ist noch nicht ganz
vollendet, wird aber voraussichtlich zu den veranschlagten
Kosten von zusammen 7900 Thlr. hergestellt werden. Da-
nach betragen die Gesammtkosten fiir jede der beiden Woh-
nungen 3950 Thlr.

No. 17 bis 20. Normal-Entwiirfe der Berlin-
Ciistriner Eisenbahn zu Bahnwiirter-Etablissements
und Beamten-Wohngebiduden.

Diese Entwiirfe sind fiir den Bau der Berlin- Ciistriner
Eisenbahn unter theilweiser Benutzung anderer, auf der Ost-
bahn bereits mehrfach zur Ausfihrung gekommener Projecte
und unter Benutzung der hierbei gemachten Erfahrungen auf-
gestellt, und zeigen durchweg zweckmiifsige Anordnungen,
welche als mustergiltig empfohlen werden kdnnen. Bei den
fiir mehrere Familien bestimmten Wohngebiiuden ist fiir jede
Wohnung ein besonderer Eingang und Treppenflur angelegt.
Specielle Kostenanschliige sind fiir diese Entwiirfe noch nicht
aufgestellt.

Bricke iiber die Weser bei Corvey in der Altenbeken-Holzmindener Eisenbahn.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 29 bis 82 im Atlas und auf Blatt G im Text.)

I dex: Nihe der Stadt Hoxter ist die Thalebene der
Weser theils durch Berge, welche auf beiden Seiten des

Flusses bis hart an die Ufer desselben vortreten, th.eils durch
die Stadt und durch die Gebiude von Corvey bis auf ein
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enges Thal geschlossen. Die Bahn ist auf dem schmalen
Vorlande zwischen der Weser und der Stadtmauer von Hoxter
entlang gefiihrt, einmal, um nicht die Vergrifserung der Stadt
durch einen sie auf ihrer Nordseite umschliefsenden Eisen-
bahndamm zu behindern, fiir das Andere, um eine zweck-
miifsige Verbindung zwischen Schifffahrt und Eisenbahnver-
kebr zu gewinnen. In der Verlingerung der hierdurch vor-
gezeichneten Bahnlinie liegt das Schlofs Corvey, in einem
Bogen von der Weser umflossen. Die Ueberbriickung des
Flusses konnte daher ober- oder unterhalb von Corvey er-
folgen.  Sorgfiltige Untersuchungen entschieden fiir einen
oberhalb belegenen Uebergang.

Die fiir den Briickenbau in Betracht kommende Strom-
strecke hat zwei Pegel, von welchen der eine bei Hoxter,
der andere bei Liichtringen unterhalb Hoxter errichtet ist.
Der hochste bekannte Wasserstand vom 19. Januar 1841 ist
an ersterem mit 21 Fufs, an letzterem mit 17 Fuls 113 Zoll
verzeichnet. Da der Nullpunkt des Pegels bei Hoxter die
Ordinate 277,07, der des Liichtringer Pegels die Ordinate
273,46 hat, so ergiebt sich hieraus die Ordinate des Hoch-
wasserstandes am Pegel bei Hoxter zu 298,97, bei Liichtringen
zu 291,44, und ein absolutes Gefille von 7,58 Fufs. Wird
hiermit das Gefille der mittleren und kleinen Wasserstinde
verglichen, so finden sich auffallende Differenzen. Es zeigt
néimlich bei einem Pegelstande bei Hoxter von 11 Fufs 4 Zoll
der Liichtringer Pegel 11 Fufs 11 Zoll, und folgen daraus
die Ordinaten 289,30 und 285,38 und eine Differenz von 3,92
Fufs. Zu einem Pegelstande von 1 Fufs 11 Zoll bei Héxter
gehért ein solcher bei Liichtringen von 11 Zoll. weshalb
nach den Ordinaten 279,89 und 274,38 ein absolutes Gefille
von 5,51 Fuls vorhanden ist. Diese Unregelmiilsigkeiten er-
kliren sich aus der in der Nihe von Corvey vorhandenen
Flutheinengung bei niedrigem im Gegensatz zu der grofsen
Profilweite bei hohem Wasserstande, und aus dem Einflufs
der zum Theil starken Krimmungen des Flufsbettes.

Die Gefiillvertheilung auf der Strecke von Hoxter bis
Liichtringen konnte fiir die niedrigen Wasserstinde durch
directes Nivellement gemessen werden, fiir die Ermittelung
bei hoheren Wasserstiinden wurde mnoch eine an der Um-
fangsmauer des Corveyer Schlofsgartens aufgefundene, den
hichsten Wasserstand bezeichnende Wassermarke zu Hiilfe
genommen. Diese Wassermarke hat die Ordinate 294,01 und
liegt der damit correspondirende Punkt im Weserbett 812
Ruthen unterhalb des Pegels bei Hoxter; daraus ergiebt sich
fiir die Strecke von Hoxter bis Corvey ein relatives Gefille
von

298,01 —294,01 1
812.12  1964,516
und fiir die ganze 1232 Fufs lange Strecke zwischen den
Pegeln bei Hoxter und Liichtringen ein solches von
 2Br—291u_
1232.12°  ~ 1963,346
Das Gefiille ist daher wihrend des Hochwassers nahe zu
gleichmiilsig auf der ganzen Strecke vertheilt.

Der auf Blatt G dargestellte Situationsplan der Kisen-
bahn und der Weser zwischen Hoxter und Corvey zeigt die
Richtung der Bahnlinie vom &stlichen Ende der Stadt Hoxter
bis zum rechten Weserufer, und sind die Ordinaten des Hoch-
wasserstandes in dieser Flulsstrecke, ferner die Terrainhihen
in Horizontaleurven und die Richtung der Fluthlinien auf
dem zwischen der Weser und der Chaussee von Hoxter nach
Holzminden gelegenen und vom Hochwasser durchstromten
sogenannten Briickfelde angegeben.

Aus den Untersuchungen iiber die Wasserhthe und aus

der Vertheilung des Gefiilles ist die Wassermenge, welche
beim hdochsten Stande abgefiihrt wird, zu rund 103000 Cubik-
fuls ermittelt.

Hiernach wurde das Normalprofil festgestellt, welches
durch Abgrabung und Tieferlegung der beiderseitigen Flufs-
ufer hergestellt werden mufste, um die Gesammtwassermenge
des Hochwassers auch nach der durch den Eisenbahndamm
und durch die Pfeiler der Briicke entstehenden Einengung an
der Uebergangsstelle abfiihren zn konnen. Das Weserbett
ist daselbst durchweg durch Buhnen regulirt, welche auf dem
rechten Ufer bereits vollstiindige, auf dem linken Ufer theil-
weise Verlandung bewirkt haben. Diese Regulirungen sind
fiir die Gestaltung des Normalprofils maalsgebend gewesen,

Zur Vermeidung hoher und kostspieliger Auftrige in dem
sehr fruchtbaren Weserthale mufste ferner darauf Bedacht
genommen werden, die Fahrbahn der Briicke so niedrig zu
legen, als mit dem Hochwasserstande irgend vertriiglich war.
Das Maafs hierfiir wurde in der Anordnung der Stadtbriicke
bei Hoxter gefunden, deren Haupttragebalken mit ihrer Unter-
kante 2,27 Fuls, die darunter gefiigten Sattelhdlzer sogar
nur 1,35 Fufls iiber dem Hochwasserspiegel gelegen sind.

Die Weserfahrzeuge haben, diesem Verhiiltnifs ent-
sprechend, Einrichtungen zum Umlegen der Maste und der
Dampfschiffschornsteine; in Bezug auf den Schifffahrtsbetrieb
stand daher einer gleich niedrigen Lage der Briickenbahn
kein Hindernifs entgegen.

Die Bildung des rechtseitigen stark ansteigenden Thal-
randes gestattete nicht, die Briickenaxe normal zum Strom-
strich zu legen; dagegen liefs sich durch Anwendung einer
Curve von 150 Ruthen Radius in der Anschlufsstrecke des
rechten Ufers die Abweichung von der Normalen auf das
Minimum von 20 Grad ermiifsigen, wobei die Briickenaxe
selbst in eine gerade Linie gelegt werden konnte.

Wegen dieser Umstinde, und da die Erhaltung der
Schifffahrt eine weite Pfeilerstellung zur Bedingung machte,
war die Anwendung eines eisernen Ueberbaues den lokalen
Verhiiltnissen allein entsprechend.

Die Breite des Normalprofils betriigt, rechtwinkelig zum

~ Stromstrich gemessen, 706,57 Fufs, und auf die Schriige der

Briickenaxe reducirt, 751,02 Fuls. Dies ist das Maals fiir die
Entfernung der Landpfeiler.

Um das Fahrwasser der Weser durch die Pfeilerstellung
moglichst ungeiindert zu lassen, wurden vier Oeffnungen, jede
zu 180 Fuls lichter Weite angenommen, den drei Mittelpfei-
lern aber eine Stiirke von 10 Fufs gegeben. Die lichte Weite
der Briickenéffnungen zusammen betriigt hiernach 720 Fufs,
also um 31,02 Fufs (den Betrag der Stirken der Mittelpfeiler)
weniger als die Gesammtlinge des Normalprofils. Es ist
hieraus jedoch kein nachtheiliger Aufstau entstanden.

Die Hohenlage betreffend, so war es, wie erwiihnt, eines-
theils wiinschenswerth, die Dammanschiittungen im Weser-
thal moglichst niedrig zu halten, anderentheils erschien es
erforderlich, die Krone des Planums mindestens 2 Fuls iiber
den héchsten Wasserstand zu legen, und erhielt danach das
Planum des Bahnhofs die Ordinate 299,75, welche Hohe
bis zur Briicke fortgesetzt worden ist. Die Schienenunter-
kante der Fahrbahn derselben liegt daher auf 299,751 5 —
301,25, und da der Hochwasserstand an der Briickenbaustelle
die Ordinate 294,61 hat, so blieb fiir die Kisenconstruction
und den erforderlichen Zwischenraum bis zum Wasserspiegel
ein Maals von 6,64 Fufs; die grofste Hohe der Eisenconstruc-
tion betriigt 3,25 Fufs, so dafs die tiefsten Punkte derselben
3,30 Fufs iiber dem hdchsten Wasserstande liegen.

Die Arbeiten der Ausfiihrung betreffen:
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1) den Bau der Pfeiler,
2) die Herstellung des eisernen Ueberbaues,
3) die Schienenlage des Fahrgeleises.

I. Der Bau der Briickenpfeiler.

Die Beschaffung des erforderlichen Quader- und Stein-
materials bildete den einleitenden Theil der baulichen Thi-
tigkeit.

Der Sollinger Wald, dessen westlicher Abhang das
Weserthal, Corvey gegeniiber, unmittelbar begrenzt, besteht
in seinen oberen Schichtungen durchweg aus buntem Sand-
stein, worin zahlreiche Steinbriiche in der Umgegend von
Holzminden bis nach Carlshafen angelegt sind. Das darin
gewonnene, ausgezeichnete Material bildet einen weit verbrei-
teten Handelsartikel, welcher iiber Bremen nach den entfern-
testen Gegenden der Erde verschifft wird. Obgleich die
Briiche sich in geordnetem und ausgedehntem Betriebe be-
finden, so bot doch kein einziger eine gute Abfuhr zur
Briickenbaustelle dar, sowie auch kein Bruch vorhanden war,
welcher das fiir den Bau der Pfeiler erforderliche grolse
Quantum von Quadern hiitte liefern kdnnen.

Es fanden sich aber auf dem rechtseitigen Thalrande,
der Baustelle gegeniiber, und von dem kiinftigen rechtseitigen
Landpfeiler nur etwa 50 Ruthen entfernt, alte Steinbruchs-
halden, aus deren Umfange geschlossen werden konnte, dafs
hier vor Zeiten Steinmaterial in grofser Menge entnommen
war, und es erschien wahrscheinlich, dafs das Material fiir
die Gebiude von Corvey an dieser Stelle gewonnen sei. Zur
Errichtung dieser Gebiude sind ungewdhnlich viel Quadern
verwendet worden, und obgleich Abraum und Triimmergestein
das Innere des alten Steinbruchs giinzlich iiberdeckten, so
wurde es doch des Versuches werth gehalten, denselben wie-
der in Betrieb zu setzen, da aufser den schwer zu beschaf-
fenden Quadern auch der Bedarf an Bruchsteinen fiir die
Weserbriicke selbst, mehr noch fiir die ibrigen von Corvey
bis Hoxter auszufihrenden Bauten, Unterfiihrungen, Futter-
mauern und die Befestigungen des Bahndammes durch die
Weser-Ebene ein sehr betriichtlicher, die Lage des Bruches
aber fiir diese Zwecke iiberaus giinstig war, indem die in un-
mittelbarer Nihe fliefsende Weser die Abfuhr sehr erleich-
terte. Das zur Einrichtung und Ausbeutung des Steinbruchs
nothige Terrain wurde daher erworben, und im April 1863
zur Aufriumung und Abdeckung desselben geschritten. Der
Versuch hatte vollkommenen Erfolg, indem nicht nur Bruch-
steine in hinreichender Menge, sondern auch simmtliche zum
Briickenbau erforderliche Quadern daraus gewonnen wor-
den sind.

Am 15. Mai 1863 wurde die Ausgrabung der Funda-
mentgruben fiir die Briickenpfeiler begonnen.

Die zur Untersuchung des Baugrundes vorher angestell-
ten Bohrversuche hatten folgende Resultate ergeben: Auf dem
linken Ufer wurde fester Fels bei 262,45, in der Mitte des
Flusses bei 260,47, auf dem rechten Ufer bei 268 Fufs Ordi-
nate erbohrt; dariiber stand auf dem linken Ufer bis zur Or-
dinate 277,19, also 14,78 Fuls hoch, dichter Kies, worauf Sand
und Lehm bis zur Terrainoberfliche folgte. In der Mitte
des Flufsbettes war der Fels 7,26 Fuls hoch von Geschieben
und Flufskies iberdeckt, auf dem rechten Ufer endlich reichte
grober Kies bis zur Ordinate 275,72, stand also unter den
ihn bis zur Terrainoberfliiche iiberlagernden Sand- und Lehm-
schichten 7,72 Fufs miichtig an.

Hiernach waren die lokalen Verhiiltnisse den Fundamen-
firungsarbeiten iiberaug giinstig, und erforderten dieselben

weder kiinstliche Ausfihrungen zur Abschliefsung der Bau-
Zeitschr. f. Bauwesen, Jabrg. XVII,

gruben, noch verursachte die Wasserhaltung erhebliche Schwie-
rigkeiten. In der Hauptsache geniigten fiir letzteren Zweck
bei der Fundamentirung der beiden linkseitigen Pfeiler I und
II, aufser einigen kleineren von anderen Baustellen entnom-
menen Wasserschopfvorrichtungen, drei Stiick doppelte Boh-
lenpumpen von circa 64 Quadratzoll Querschnitt und drei
Stiick eiserne Druckpumpen von 6 Zoll Stiefeldurchmesser,
und es bedurfte nur wegen des grofsern Wasserzudranges in
den Baugruben der rechtseitigen Uferpfeiler, Pfeiler IV und
V, sowie zur Griindung des Strompfeilers, Pfeiler III, noch
einer doppelt wirkenden Saugpumpe mit Dampfmaschine, bei
welcher ein Leistungsgrad von durchschnittlich 4000 Cubik-
fufs Wasser pro Stunde auf 12 bis 16 Fufs Forderungshéhe
erzielt wurde.

Der ausgegrabene Boden bestand den friiheren Unter-
suchungen entsprechend bei den vier Uferpfeilern bis zu einer
Tiefe von 6 bis 8 Fuls aus Lehm und Sand, in der iibrigen
Tiefe bis auf den Felsen aus festem groben Kies; bei dem
Strompfeiler war die Felssohle mit einer ca. 7 Fuls starken
Kies- und Gerdllschicht bedeckt.

Die Griindung des Strompfeilers geschah ohne besondere
Schwierigkeit in gewohnlicher Weise vermittelst eines die
Baugrube umschliefsenden und aus einer doppelten Spund-
wand hergestellten Fangedammes. Nachdem die Spundwiinde
verholmt und gehorig abgesteift waren, wurde der zwischen
denselben befindliche Kies und Geréllboden bei niedrigem
Wasserstande mittelst Handbagger moglichst tief ausgehoben,
der Zwischenraum aber zur Dichtung des Fangedammes mit
Thon bis zum mittleren Wasserstande ausgestampft und die
iibrige Hohe mit fettem Lehmboden, wie er sich auf der Bau-
stelle vorfand, ausgefiillt.

Der Wasserzudrang in dieser Baugrube war in Folge
dessen gering, so dafs die hier aufgestellte Dampfpumpe nur
schwach in Thitigkeit gesetzt zu werden brauchte, auch war
aufser zur Griindung des Strompfeilers das Schlagen von
Spundwiinden nur noch fiir den linkseitigen Uferpfeiler,
Pfeiler II, und zwar zur Hilfte desselben an der Stromseite
erforderlich, da alte aus Faschinen und Flechtwerk bestehende
Uferbauten einen stiirkeren. Wasserzudrang daselbst veran-
lalsten, welcher durch einen Fangedamm abgeschlossen wer-
den mufste, Mit Ausnahme des linkseitigen Stirnpfeilers,
welcher auf dem festen und dichten Kies gegriindet ist, ge-
schah die Fundamentirung aller iibrigen Briickenpfeiler auf
gewachsenen Fels.

Mit dem Fundamentiren der Briickenpfeiler wurde am
27. Juli 1863 begonnen und die Maurerarbeiten bei anhal-
tend giinstiger Witterung bis Ende November fortgesetzt, so
dafs in diesem Jahre die beiden Pfeiler am rechtseitigen Ufer
eine Hohe von 12} Fufs, die drei {ibrigen Pfeiler von 64 Fuls
iiber dem mittleren Wasserstande erreichten. '

Die Wiederaufnahme der Maurerarbeiten im Jahre 1864
geschah am 22, Miirz, und wurden zuniichst die beiden recht-
seitigen Pfeiler bis zur richtigen Hohe vollendet, um in der
von ihnen eingeschlossenen Pfeilerdffnung die Aufstellung des
eisernen Oberbaues, womit am 3. Mai angefangen ist, be-
ginnen zu konnen; die drei tbrigen Pfeiler sind bis zum
1. Juni fertig hergestellt, die Aufmauerung der Briistungen erst
nach Vollendung des eisernen Oberbaues ausgefiihrt worden,

Die zur Verwendung gekommenen Quader- und Bruch-
steine bestehen aus sehr festem und wetterbestindigem bun-

ten Sandstein, welchen der auf dem rechten Weserufer in

unmittelbarer Niihe der Baustelle angelegte Steinbruch lie-
ferte. 'Wegen der iiberaus schwierigen Bearbeitung dieses in
ungleich starker Schichtung vorkommenden Sandsteines konnte
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ein ganz regelmifsiger Verband zwar nicht immer erzielt
werden, auch sind aus demselben Grunde Quadern in unge-
wohnlich grofsen Dimensionen, von 50 bis 80 Cubikfuls, zur
Verwendung gekommen, jedoch ist von diesem vorziiglich
lagerhaften und festen Material ein sehr solides Mauerwerk
hergestellt worden.

Die Umfassungsquadern simmtlicher Pfeiler sind in Mor-
tel aus Mindener Cement verlegt, ebenso ist das innere
Mauerwerk bis iiber den mittleren Wasserstand in Cement-
mortel ausgefiihrt; von da ab ist fir dag Ausfiillungs-Mauer-
werk, sowie fir das Bruchstein-Mauerwerk der Stirnpfeiler,
Kalkmértel mit Cementzusatz verwendet.

Besonders verzimmerte Riistungen sind fiir die geringe
Hohe der Pfeiler nicht erforderlich gewesen, sowie aunch
kiinstliche Vorrichtungen zum Heben der Quadern nicht zur
Anwendung kamen.

Zur Herstellung der Fundamentgruben wurden

972 Schachtruthen iiber und

569 ,, unter Wasser,
zusammen 1541 Schachtruthen Erde, Kies und Geréllboden
susgegraben und hierfiir 2907 Thlr. verausgabt.

Zur Herstellung des gesammten Mauerwerks der Pfeiler
sind 609,21 Schachtruthen Mauerwerk aus Sandsteinquadern
und Sandsteinbruchsteinen ausgefiihrt, und belaufen sich die
Kosten des Arbeitslohns auf 5421 Thlr., daher pro Schacht-
ruthe auf rund 8 Thlr. 27 Sgr.

Die Beschaffungskosten der zu dem Mauerwerk erfor-
derlichen Mortel-Materialien haben 5 Thlr. 29 Sgr. pro Schacht-
ruthe Mauerwerk betragen.

Mit Ausnahme von 884 Cubikfuls Quadersteinen fiir das
Hauptgesims und den Bogenfries sowie der Deckplatten zu
den Briistungsmauern sind die erforderlich gewesenen Qua-
dern und Sandsteinbruchsteine in dem auf Kosten der Bau-
verwaltung betriebenen Steinbruche gewonnen und daselbst
bearbeitet worden. Die Kosten belaufen sich einschliefslich
der Kosten fiir die Aufdeckung des Steinbruchs fiir die Ge-
winnung und Bearbeitung von 45446 Cubikfuls Werksteinen
auf 23388 Thir., der Cubikfufs Quadermaterial kam daher
auf rot. 15 Sgr. 5 Pf, zu stehen.

Fiir die ausgefilhrten 287,47 Schachtruthen Bruchstein-
mauerwerk sind 409 Schachtruthen Bruchsteine, pro Schacht-
ruthe Mauerwerk also 1,42 Schachtruthen Steine verwendet,
und kostete die Gewinnung einschliefslich der ratirlichen An-
lagekosten des Steinbruchs 1945 Thlr., die Schachtruthe kam
daher”auf rot. 4 Thir. 23 Sgr. zu stehen.

Ferner wurden verausgabt fiir die Beschaffung von 884
Cubikfuls Werksteinen zu dem Hauptgesimse, Bogenfries und
den Deckplatten der Briistungsmauern aus fremden Briichen,
pro Cubikfuls incl. der Bearbeitung rot. 18 Sgr. 11 Pf,

Die Transportkosten der Bruch- und Quadersteine aus
dem Steinbruche nach den Verbrauchsstellen, incl. Herstel-
lung und Unterhaltung der Transportwege und Schienen-
bahnen haben 2740 Thlr. betragen.

Hiernach stellen sich die Beschaffungskosten des Stein-
materials pro Schachtruthe Mauerwerk auf rot. 47 Thir. und
kosteten die ausgefiihrten 609,21 Schachtruthen Quader- und
Bruchsteinmauerwerk iiberhaupt pro Schachtruthe 61 Thlr,
26 Sgr.

Zum Schutz des Pfeilermauerwerks wurden die Strom-
pfeiler mit einer Steinpackung umgeben und die Landpfeiler
mit einer kegelartig hergestellten Mauerung an die Béschung
des Dammkdorpers angeschlossen; zwischen den Fligelmauern
sind gleichfalls trockene Steinpackungen ausgefiihrt, wofiir

das Material aus demselben Steinbruche entnommen wor-
den ist.

Die Kosten fiir die zu diesem Zweck angefertigten 359
Schachtruthen Steinpackungen und fiir 9 Schachtruthen Man-
telmauerwerk der Kegel haben 2599 Thlr., also durchschnitt-
lich pro Schachtruthe 7 Thlr. 2 Sgr. gekostet.

Fiir die Verklammerung der Quadern in dem Pfeiler-
mauerwerk sind 1696 Pfund eiserne Klammern zum Preise
von 2 bis 2} Sgr. pro Pfund und 1530 Pfund Blei zum Ver-
giefsen der Klammern zum Preise von 8 Thilr. pro Centner
verwendet worden.

Die Gesammtkosten der Pfeiler berechnen sich, wie folgt:

1) fiir die Erdarbeiten 4 2907 Thlr.
2) fiir die Maurerarbeiten mit Materialien 37689 ,,
8) fiir die Steinpackungen . . . . . . 2599
4) fiir die Quaderverklammerung . . . 2257 %
5) fiir die Fangeddmme . . . . . . . 8500 ,,
6) fiir die Wasserbewiiltigungsarbeiten. . 7282 ,
7) fiir die Transportbriicke einschliefslich
def:Geleisers oiivitl sabe, il «ash il 0L 44
8) fiir nebensichliche Arbeiten . . . . 2242
zusammen auf 60200 Thir.

Die Gesammthihe der Pfeiler betriigt 136,2 Fuls, es
kostet daher der steigende Fufs Pfeiler bei dem zweigeleisi-
gen Briickenbau und bei einer Pfeilerstirke von 10 Fufs
durchschnittlich 442 Thlr.

II. Der eiserne Ueberbau.

Der eiserne Ueberbau der Briicke ist auf Blatt 29 in der
Lingenansicht eines Trigers und im Grundrifs und der
oberen Ansicht einer Briickentffnung gezeichnet. Er ist fiir
eine zweigeleisige Bahn hergestellt, nach Skizzen des Regie-
rungs- und Bauraths Schwedler entworfen und auf der Gute-
hoffnungs-Hiitte zu Sterkrade bei Oberhausen von Jacobi
Haniel und Hayssen ausgefiihrt.

Fiir die lichte Weite der Briickenéffnungen von 180
Fuls, in der Richtung der Axe der Briicke gemessen, betriigt
die normale Entfernung der Auflagerpunkte jedes einzelnen
Briickentrigers 185,64 Fuls, und da die Weite zwischen den
Axen beider Briickentriiger fiir eine zweigeleisige Bahnbreite
auf 26 Fufs 7 Zoll festgesetzt wurde, die Bahnlinie aber
unter einem Winkel von 70° gegen den Stromstrich geneigt
ist, so findet eine Verschiebung der zwei Triiger einer Oeff-
nung gegen einander von 9,e755 Fuls statt.

Unter der Annahme dieses Maafses fir die Eintheilung
der Tragwiinde ergiebt sich fiir die iibrigen Theilungen der-
185,64 — 9,6755

19
welches Maafs die Entfernung der Stiitzpunkte der Diago-
nalen und Vertikalen und zugleich der Abstand der unteren
Querverbindungen und die Linge der Schwellentriger be-
stimmt ist.

Die unteren Gurtungen der Tragwiinde sowie die sechs
mittleren Felder der oberen Gurtungen sind horizontal, die
Seitentheile der oberen Gurtupgen dagegen in einer Curve
gebildet, deren Kriimmung nach den Auflagern hin zunimmt,
In denselben hat die Krimmung der oberen Gurtung die
Gestalt einer Parabel, deren Axe und Scheitel in der Anf
lagerfliche liegt. Die Querschnitte beider Gurtungen nehmen
von der Mitte nach den Enden hin ab und bestehen aus
sechszehn Winkeleisen, welche durch Zwischen- und Verbin-
dungsstiicke zusammengefiigt sind.

Die Vertikalen und Diagonalen sind aus vollen Blech-
platten gefertigt, erstere mit Winkeleisen gegurtet.

selben die Grofse von = 90,2613 Fuls, durch
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Der obere horizontale Kreuzverband und die Querver-
bindungen desselben sind nur in den mittleren 12 Feldern
der Briicke durchgefiibrt und an die nichsten Felder durch
Winkelbiinder angeschlossen; es mufs daher jede obere Gur-
tung auf eine Liinge von ca. 33,5 Fuls gegen die Auflager
hin mit ihrer eigenen Steifigkeit und der der Vertikalen Wi-
derstand gegen Ausbiegen leisten. Der untere Kreuzverband
ist aus einem doppelten System von Stiben gebildet, welche
an die Theilungspunkte der unteren Gurtung angeschlossen
sind.

Die Hauptdimensionen der Construction ergeben sich aus
der nachfolgenden statischen Berechnung.

Jeder Briickentriger ist in den die Construction bilden-
den Theilen aus zwei Systemen zusammengesetzt, von wel-
chen jedes fiir sich berechnet werden mufs, und zwar hat
das eine System zehn und das andere neun Theilungen in
den resp. Stiitzpunkten der Vertikalen und Diagonalen. In
dem Briickentriiger sind beide Systeme in einander gefiigt.

Das Eigengewicht der ganze Briicke, welches ad a) und
b) der nachstehenden Zusammenstellung durch directe Ver-
wiegung ermittelt wurde, ist folgendes:

‘ pro If. F. Geleise
1 . .
a. Schmiedeeisen. |
1) 8 Tragwinde (obere und untere Gur- |
tung, Diagonalen und Verhkalen) 1005928 677,3
2) 328 Schwellentriiger . . . . 175032 117,9
3) Querverbindungen derselben . . . 2136 1,4
4) ROFQnertviger. =y - iinl s % i b 232864 156,8
5) Dreiecksabsteifungen . . 32832 22,1
6) Unterer horizontaler Kreuzverbnnd 38616 26,0
7) Obere Querverbindungen . . . . 47050 31,7
8) Oberer Kreuzverband . . . . . 15267 10,3
9) Oberer Liéngsverband . . 6940 4,7
10) Absteifung fiir den oberen Quer-
VOLrDANU syt . 9200 6,2
11) Gelinder . . YR TaY 4256 2,9
12) Schmiedeeisen der Auflager L 5120 3,4
Summa des Schmiedecisens . ‘ 1575241 1060,7
b. Gufseisen |
der Auflager 84566 .
848 Zwischenringe fiir
das Gelinder und die
Diagonalen . . "o 328 ,, 84894 57,2
¢. Holz, Schienen und Befesti-
gungsmaterial zum Fahrgeleis.
13) 3503,5 Cbffs kieferne Schwellen
14) 20991 ,, = 16792,5 (J Fufls 1}
Zoll sta)ker kieferner
Bohlenbelag
25m.5602,6 Cbfls b 35 ¥ = . 196091 132,0
15) 3060 laufende Fufs Gufssmhlschle-
nen fiir zwei Geleise a 23,35 . 71451 48,1
16) Das zu 160 Schienenstofsen erfor-
derliche Befestigungsmaterial. Zu
einem Schienenstofse sind verwen-
det:
1 Unterlagsplatte . . 5,7 &
2 Seitenlaschen a 7,2 . 14,4 ,,
4 Hakniigel d 0,6 % . 2,4 ,,
4 Schrauben mit Mut-
tern & 1,56“ v 6!’ i
gusammen . . 28,7 ¥,
also zu 160 Schienenstofsen
160 . 28,7t 4592 3,1
17) 1640 Haknigel fir die Mlttelschwel-
len & 0,6 ¥. . . 984 0,7
18) 12 Unterlagsplntten und Bolzen fiir I
die Schienenausgleichungen i 881 0,6
Summa . . H 1934134 1302,4
Hiernach betriigt das auf den Auflagern |
rubende Gewicht der Briicke: f ;
1934134 — 5120 — 84566 — | 1814448 1241,9

Unter der Annahme einer zufilligen Belastung von 25
Centnern pro lanfenden Fufs Geleise lasten auf jedem Stiitz-
punkte der Construction:

© 12,42.9,2 =115 Ctr. Eigengewicht und

25.9,26=231,5 ,, Belastung
zusammen 346,5 Ctr.

Berechnung der Gurtungen der Tragwiinde.
Bezeichnet:

M das Biegungsmoment,

y die Linge der Vertikalen, in der Zeichnung gemessen,

A die Spannung der untern Gurtung nach der Seite hin,
wo die Diagonale nicht angreift,

T die Spannung der obern Gurtung,

Aa die Liinge der Theilung, also 9,26 Fuls,

t die Linge der obern Gurtung zwischen zwei Thei-
lungspunkten, deren Projection Az darstellt nach
der Zeichnung,

so ist das Biegungsmoment fir den nten Punkt des hier-
niichst gezeichneten ersten Systems

5.346.5

242 24T 24T Y 24X 84X 24T |42

5 7 £ 9 10 A

. ! |
346,5 3465 3465 846,5

M,=346,5.5(n—1)2 ANe—
346,5[14-2+.. +(n—1)]2Az

=346,5.5(n—P2A .zj——346,5< ; )n.2 %

=346,5z B, (mabiyis ”gi)n §24’,\m

und fiir den mten Punkt des zweiten Systems

45.346,5

/
¥

eax\/8 4/ 242 44.1.' 242
) 1 8 17

M.=4,5.346,5.m.2 ANe—
346,5[14+24...+(m—1)]R A=

=4,5.346,5.m.2 \ x— 346, 5(—-—~>m2 A\

R
=346,52 4,5.m—<m—;—1> m 22 Ac.
: " y M
Die Spannung in der untern Gurtung ist aus A=-y» und
g 1./ (SR 1
die Spannung in der oberen Gurtung aus 7'=4. 7\_:t=§ e

fiir den nten Stiitzpunkt des ersten und fir den mten des
zweiten Systems zu ermitteln. Da beide Systeme combinirt
sind, so erhilt man zur Bestimmung der Gurtungsquerschnitte
eines Trigers folgende Zahlenwerthe:

13*
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Erstes System mn= 1 2 3 4 5 6
Zweites System mm = 1 2 3 4 b
gt andty m LR RS 8 14 18 21 23 24 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5
Mn M m
2Ax und AR R 866,25 | 15569,25 | 22562,25 | 2772,0 3291,75 | 3638,256 | 3984,75 | 4158,0 4331,25 | 4331,25 | 4331,25
An Am
27x und YN e s P 108,28 111,375| 125,125| 1320 143,12 151,59 162,64 169,76 176,79 176,79 176,79
A A .
nz—lA—x M fir die untere Gurtung . 219,655 219,655 219,655 2365 257,125 275,12 294,7 314,23 332,4 346,5 346,5
An+ A 5
n2 e Vb i die obere Gurtung . . 219,655 236,5 257,125| 275,12 | 294,7 314,23 332,4 346,5 353,58 353,58 353,58
A fir die untere Gurtung bei 100 Ctr. pro
y_An—S-Am 0
O=5———-.202z0"=. . . . . 40,69 40,69 40,69 43,80 47,62 50,95 54,58 58,20 61,56 64,18 64,18
2 Ax.100 ) H
Rimm L il Blneateh e i 24,47 22,07 20,17 19,46 18,95 18,63 18,55 18,52 18,52 18,52 18,52
ST An+Am 5
T fiir die obere Gurtung Az, 100 2t0"= 53,75 52,20 51,86 53,54 55,85 58,54 61,66 64,18 65,48 65,48 65,48
Die untere Gurtung besteht nach der Aus-
fithrung
33" 31" . Stiick 8 8 8
ay Winkel- | Sl Rl e 5 8 8 8 16 8
eisen " stark) 4, %4 e » 8 16 8
7 L BT T s 8 16 12 8
4"x61! 3 4 8
Hat daher [J Zoll Nettoquerschnitt . 42,4 42,4 42,4 44,4 48,4 52,4 56,4 60,4 62,4 64,4
Die obere Gurtung besteht nach der Aus-
fiihrung
4" X Bl . Stiick 12 12 12 12 8 4
aus Winkel-) 4"%X4" . . . . . 53 4 4 4 4 4 8 12 8 8 8
eisen 3" stark) 4" X5" . . . . = 4 4 4 8 4 4
7l U o 4 4
Hat daher [J Zoll ‘Bruttoquerschnitt . . l 54,4 54,4 54,4 54,4 58,4 60,4 62,4 64,4 66,4 66,4

Es bleibt daher der vorhandene Querschnitt in allen
Stiitzpunkten der Gurtungen unter dem fiir die Maximal-
belastung und eine Inanspruchnahme von 100 Centnern pro
OZoll als erforderlich berechneten Querschnitt, auch sind
durch die Combination der beiden Systeme, welche sich in
den gekriimmten Theilen der oberen Gurtung nicht decken,
innerhalb der Curve etwas grifsere Werthe in den Quer-
schnitten erhalten, als den Systemen in Wirklichkeit zukom-
men wiirden; dagegen ist die Differenz der Endtheilung von
9,6755 gegen die mittleren Theilungen von 92613 Fuls Liinge
unberiicksichtigt geblieben und das letztere Maals der Rech-
nung zu Grunde gelegt.

Die zusammengefiigten Winkeleisen der oberen und der
unteren Gurtung sind je zwei Theilungen lang, die der erste-
ren in den Eckpunkten des gekriimmten Theiles nach einem
Radius von 10 Fuls gebogen und je zur Hilfte in den Kno-
tenpunkten des Systems vermittelst eingelegter Platten ge-
stofsen. Fiir die untere Gurtung sind hierdurch die Winkel-
eisen und, wie die Details auf Blatt 30 angeben, auch die
horizontalen Stolsplatten simmtlich von gleicher Lénge, und
zwar erstere 2.9,2618= 18,5226 Fufs, letztere 18 Zoll erhalten,
die Stéfse der oberen Gurtung, welche auf demselben Blatte
gezeichnet sind, liegen wechselweise in der Mitte der Zwischen-
platten, an welche sich die Diagonalen und Vertikalen des
Systems anschliefsen.

Die Sicherung der oberen Gurtung gegen das seitliche
Ausbiegen der einzelnen Winkeleisen zwischen den Knoten-
punkten geschieht, wie in der oberen Ansicht auf Blatt 29
dargestellt, horizontal durch Gitterstiibe von 4 Zoll Stirke
und 4 Zoll Breite, welche unter einem Winkel von nahe
45 Grad an den Winkeleisen mit je drei 2zdlligen Nieten

angeschlossen sind, vertikal aber in je drei Punkten durch
6 Zoll breite und 4 Zoll starke Platten, welche da, wo sie
dem Stofse der horizontalen Gitterstibe gegeniiber liegen, in
der ganzen Hohe der Gurtung von 164 Zoll durchgehen und
da, wo sie von den Gitterstéiben unterbrochen werden, in 2
Liingen von je 8 Zoll zwischen den Winkeleisen eingenie-
tet sind.

Die horizontalen Stofsplatten der oberen Gurtung sind
um 8o viel verbreitert, dafs daran sowohl der obere horizon-
tale Kreuzverband als auch der obere Querverband befestigt
werden kann. In derselben Weise ist der untere Kreuzver-
band an die Stofsplatten der unteren Gurtung genietet.

Simmtliche Constructionstheile der oberen und der un-
teren Gurtung sind aus 4 Zoll starkem Eisen, die Niete ein-
zollig bei einer Theilung von 3 Zoll hergestellt.

An den Auflagern ist die obere Gurtung noch durch 4
dufsere kurze Winkeleisen von 4" X 8" X 1" Stiirke verstiirkt,
und sind aufserdem zwischen den dadurch gebildeten drei
Paar Winkeleisen der Gurtung drei gekriimmte 233 Zoll
breite, 4 Zoll starke Querbleche zu ihrer Verbindung eingefiigt.

Die Winkeleisen der unteren Gurtung sind vermittelst
zweier darin eingenieteten 24 Zoll breiten, 11 Zoll starken
zwischen die correspondirenden Theile der oberen Gurtung
eingefiihrten und mit denselben auf jeder Seite durch 6.4=
24 Stiick zweischnittige Niete von ein Zoll Stirke befestig-
ten Eisenplatten verbunden.

Blatt 31 zeigt die Zusammenfiigung der oberen und der
unteren Gurtung an den Auflagern und die letzteren im
Detail.

Berechnung der Diagonalen und Vertikalen.

Um das Maximum und Minimum der Spannungen in den
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Diagonalen und Vertikalen und die daraus hervorgehenden
Querschnitte zu bestimmen, ist gleichfalls jedes der beiden
Systeme fiir sich zu behandeln. Es tritt das Maximum oder
Minimum der Spannung ein, je nachdem die Diagonale auf
der Grenze der belasteten oder unbelasteten Seite ihres
Systems liegt. ;

55

& M
‘;\k \:\, ‘2 4
a Tlay o
O
#,'5 .
L 2 3 7 & 6 I 8 9 10 &
-
2 2 o] 2 2
i - 'e} m -t
| | | | |

Sind von links nach rechts im ersten Systeme (s. vor-
stehende Figur) n Punkte belastet, so ist, da das Eigengewicht
115 Centner und die Belastung 231,5 Centner fiir eine Thei-
lung A« ausmacht, der Druck auf das linke Auflager

BLY 194174, +[20— @20 —1)]

231,5 n
20 2

=115.5-4-231,5.n.

0.=115.5+

=115 .5+ 2 (40—2n)

20—n
20
Das Biegungsmoment im Punkte n
M,=Q.(n—3)2 Az—346,5[1 +2+ wt-m—1)]A
—1

=2Aw§0,(n— ) —346,5n . —é-—

und dasselbe im Punkte (n—1)

2
Mn—l=2 Aw

0, ("—E—g‘)—m L ppstad

Fiir das hierniichst gezeichnete zweite System ist der
Druck auf das linke Auflager:

2
a el
N\

»
)
-~
N
o
<
!
L]

57,072
— 312,13
— 512,844

— 454,83
— 288,759

23
L e 20"518+16+...+(2o_2m)}

2315 m
=115 4+ =552 - 7(38—2m)

=115.4,542315.m (19—m)
Das Biegungsmoment im Punkte m

05t 346,5m(ﬂ§_1>§

und dagselbe im Punkte m—1

M, =2 sz().(m—i)—?"w“(m 1)( )2

Hieraus berechnen sich zur Bestimmung der Querschnitte
der Diagonalen und Vertikalen diejenigen Zahlenwerthe, welche
die, oben auf Seite 195 bis Seite 198 befindliche Tabelle angiebt.

Die Vertikalen werden simmtlich aus 24 Zoll breiten,
1 Zoll starken Blechplatten, welche auf beiden Seiten mit je

M,=2 A

2 Winkeleisen zu 3" X 8" 2" X Stiirke gegurtet sind, gebildet,
und mit je 4.3=12 einzolligen Nieten an die vertikalen
Stofsplaten der oberen und unteren Gurtung angeschlossen,
haben daher einen Nettoquerschnitt von 12,75 Zoll, mit
welchem sie der Inanspruchnahme auf Zug und gegen seit-
liche Aushiegung der oberen Gurtung widerstehen. Der hier-
nach vorhandene Querschnitt ist daher iiberall grofser, als bei
einer Inanspruchnahme von 100 Centnern pro KZoll sowohl
in den Vertikalen als in den am Schlusse der vorbezeichneten
Tabelle in ihren Dimensionen angegebenen Diagonalen fiir
die Spannung in denselben erforderlich sein wiirde. Die
Construction der Vertikalen und Diagonalen, ihre Verbindung
mit den Gurtungen und die Dimensionen in den einzelnen
Stiitzpunkten sind aus den Deta.xlzelchnungen auf Blatt 30
und 31 ersichtlich.

Der untere und obere horizontale Kreuzverband
und die oberen Querverbindungen.

Wird die Wirkung des Windes, welcher auf die vollge-
rechnete Seitenfliiche des Briickentrigers von rund 3600 Fuls
gerichtet ist, mit 20 Pfund pro OFufs in Rechnung gestellt,
so giebt dies einen horizontalen Druck von 3—————6(1)8(')25 = 900
Centner.

Die Anstrengung des untern horizontalen Kreuzverbandes
2 B0 i rot. 560 Centner. Der Kreuzver-
band bildet ein doppeltes System und wird aus Stiben von
+ Zoll Stiirke und, wie auf Blatt 30 angegeben, einer Breite,
welche von 6 bis 3 Zoll vom Auflager bis zur Mitte hin ab-
nimmt, hergestellt, und durch eine, den Querschnitten der
Stiibe entsprechende Anzahl von 2 bis 4 Stick einzolligen
und einschnittigen Nieten an die bis auf 20 Zoll verbreiter-
ten Stolsplatten zwischen den unteren Gurtungen ange-
schlossen.

An den Auflagern werden die Enden des untern Kreuz-
verbandes zwischen gulseisernen Winkelschuhen, welche nach
der Zeichnung auf Blatt 31 je mit 4 Stiick 1}zolligen Schrau-
benbolzen an dem Verbindungspunkte der oberen und unte-
ren Gurtung befestigt sind, mit einem 2zolligen Schrauben-
bolzen angebolzt. Der obere Kreuzverband hat den Zweck,
die hohen Vertikalen und die Gurtungen der 12 mittleren
Felder, also in 13 Stiitzpunkten untereinander zu verbinden.
Er besteht aus Stiben von 3 Zoll Breite und 4 Zoll Stiirke.
Die oberen Querverbindungen haben eine Hohe von 85 Zoll,
welche der Hohe der untern Winkeleisenpaare der Gurtung
angepalst ist, und werden aus einer mittleren % Zoll starken
Blechplatte gebildet, welche mit je 2 Winkeleisen und zwar
oben von 3" X 8" x {", unten von 23" X 2%" x 3" Stiirke ge-
gurtet ist; die obere Gurtung dieser Querverbindung ist mit
je 4 3zolligen Nieten an die verlingerten Stofsplatten der
oberen Gurtung der Tragwand angenietet, und bieten diese
verlingerten Stofsplatten gleichzeitig die Befestigungspunkte
des horizontalen obern Kreuzverbandes mittelst je 2 Stiick
3z5lliger Niete dar. Unterstiitzt und befestigt werden die
oberen Querverbindungen nach der Detailzeichnung auf Blatt 31
noch durch Eckbleche von % Zoll Stirke, welche mit Win-
keleisen von 24" X 21"x 3" eingefalst, und aufserdem durch
Winkelbéinder, welche aus Winkeleisen gefertigt und in Ent-
fernung von 6 Fufs vom Auflagerpunkte unter 45 Grad Nei-
gung gestellt sind. Jene Eckbleche sind nach der entgegen-
gesetzten Seite hin verlingert und steifen in einer Breite von
24 Zoll und einer Hohe von 20 Zoll gleichzeitig die Verti-
kalen und die obere Gurtung der Triiger gegenseitig ab.

betriigt hiergegen
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n=
1 2 3 4 5 6 7 8
A e i e e 8 18 23 24,5 24,5 24,5 24,5 23
Qn nnd QMEE o eriions ™Y NS E ¢ abee 794,925 991,7 1165,325 1315,8 1443,125 1547,3 1628,325 1686,2
fz%r fir n und m = . . 397,4625 | 1144,05 1873,8125 25626,3 3029,0625 | 3312,65 3307,6125 | 29445
'Mz';;i und Mz"/‘;‘ P auNy 495,85 1401,4875 | 2250,0 2971,9375 | 3497,85 3758,2875 | 36838 3204,0375
An Am
m un R = A Y 49,6828 63,39 81,47 103,114 123,635 135,21 135,004 128,022
AZ”ATri und AzmA:1 = e ra ) 61,981 77,8604 97,826 121,3036 142,77 153,4 150,36 139,345
A";A‘/‘In—1=éz: e S 1,400 3,6096 5,288 2,3314 7,56 18,396 22,338 19,686
DieLingeder Diagonalen d=/y? - { A z7= 20,176 25,828 29,531 30,713 30,713 30,713 29,531 25,828
Die Spannung der Diagonalen N=
: é—f—detr.  Jou g, 28,428 92,229 156,160 71,604 232,190 564,996 659,663 508,45
Die Spannung der Vertikalen V=
%’Z—Zynctr.= e ok 185,22 450,702 513,714 354,348
Die Diagonalen bestehen aus 2
Stiben von § Zoll Stirke bei ) Zoll . . s ‘ ’ 4 7 8 7
einer Breite von
und werden angeschlossen mit p
einzolligen Nieten 2 Stiick . : . . 2 4 6 4
Der Nettoquerschnitt betrigt also [J Zoll . . 3 6 7 5

Endlich sind noch die oberen Querverbindungen mit 2 Eisen
von 3 Zoll Breite, 3 Zoll Héhe und 2 Zoll Stiirke, welche
mit der Briickenaxe parallel laufen, der Linge nach unter

einander verbunden.

Berechnung der Schwellentriiger und der unteren
Querverbindungen.

Durch die vorhandene Hohe zwischen der Schienenober-
kante und dem horizontalen Kreuzverbande der untern Gur-
tung der Tragwand ist die Hohe des Schwellentriigers zu
194 Zoll bestimmt. Derselbe ist auf Blatt 31 gezeichnet und
aus einer vertikalen Blechplatte von der angegebenen Héhe
1 Zoll stark hergestellt, welche auf beiden Seiten mit zwei
3"x 3"X 3" starken Winkeleisen gegurtet ist; die Niete haben
3 Zoll Stiirke und bis 4 Zoll Theilung. Die Gurtungen des
Schwellentriigers haben demnach einen Querschnitt von 38,47
O Zoll, die Entfernung ihrer Schwerpunkte von einander be-
trigt 18 Zoll.

Nach den Gewichtsermittelungen stellt sich das Gewicht:

der Fahrbahn . . . . auf 273999 Pfd.
der Schwellentriger . . ,, 175032 ,,
zusammen auf 449031 Pfd.
und somit die constante Belastung der letzteren einschliefs-
lich des Eigengewichts pro laufenden Fufs' Geleise auf
% — 302,35 Pfd.

Da die Schwellentriiger 9,2 Fufs lang sind, so driickt
auf jeden der 4 Befestigungspunkte beider eine Last von
9,36. 302,35
B g

= 699, Pfd., und es wirkt in jedem Auflager der

auf den Schwellentriigern ruhenden Querschwellen ein Druck
s 9,26.302,35

; == rund 467 Pfd. Die grofste Belastung, welche

von einer Locomotivachse auf die Schienen ausgeiibt wird, be-
triigt (nach den Triester Bestimmungen fiir die einheitliche
Gestaltung der deutschen Eisenbahnen vom Jahre 1858)
260 Centner; wird hierzu angenommen, dafs der erreichbare
kleinste Radstand 9 Fufs betrage, und jede der Achsen einer
Locomotive mit dem Maximaldrucke von 260, jedes Rad also
mit 130 Centner belastet ist, so erhilt man beim Stande der
Treibachse auf der mittleren Schwelle aus nachstehender Skizze
eine Belastung von

130 Ctr. 130 Ctr.
ol L RE T N
013"
PRI A DR
Wi e o o 0 o i s e o s e S s
915'1
0,13 0,13
o= Ctr. / o Otr.
130 1,51 Ctr. 130 Ctr 130 151
0,18 Centn
V=3-4,67+130 2 m"‘l"i = 165,95 er
k)

und es wirken an jedem Befestigungspunkt 82,97 Centner mit
einem Hebelsarm von 4,63 Fufs, woraus sich das Biegungs-
moment fiir einen Schwellentriiger 4,63-82,97=384,1 Centner-
fufs ermittelt.

Dies Moment durch die Entfernung der Schwerpunkte
der Gurtungen = 18 Zoll oder 1} Fufs dividirt, giebt die
Maximal-Anstrengung der Gurtungen, niéimlich 256 Centner,
so dafs ein Querschnitt von 2,56 [0Zoll bei einer Inanspruch-
nahme von 100 ‘Centnern pro [JZoll geniigend sein wiirde;
nach Abzug von §.'? =0,75 QZoll Querschnitt der vertika-
len Blechplatte bleiben fiir den erforderlichen Gurtungs-Quer-
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”m=
9 10 1 2 3 4 b 6 7 8 9
18 8 14 21 24 24,5 245 24,5 24 21 14
1720,925 1732,5 725,85 911,05 10731 1212,0 1327,15 1420,35 1489,8 1536,1 1559,25
2153,8625 | 866,25 725,55 1475,6 2179, 2769,0 317375 3324,6 3152,1 2586,8 1559,25
2252,25 = 911,05 1799,7 2596,5 3232,0 3636,75 37413 3476,2 R772,0 _
119,659 108,281 51,847 70,267 90,825 113,2 129,54 135,7 131,3375 123,181 111,378
125:125 — 65,075 85,7 108,1875 131,918 148,44 152,706 144,84 132,0 —
! 16,844 — 5,192 5,125 4,8325 2,378 12,74 21,3685 21,659 20,625 —
20,176 - 23,211 28,001 30,316 30,713 30,713 30,316 28,001 23,211 —
339,845 e 120,512 143,505 146,502 73,036 391,284 647,807 606,474 478,727 o
134,752 - : | 57,012 312,13 512,844 | 454,830 | 288,75 -
5 . 3 5 8 8 6 —_—
3 . 2 3 6 6 4 -
4 2 4 7 6 l 5 , =

schnitt der Nieten des Schwellentriigers 1,81 [ Zoll, wiihrend
8,41 O Zoll vorhanden sind.

Beim Stande der Locomotivtreibachse iiber der End-
schwelle erreicht die Vertikalkraft ¥ nach der nachstehenden
Skizze das Maximum am Auflager, und zwar

I\’ 130 Ctr. 130 Ctr. 130 Ctr.
AR &4 e s . T
e i LETES >
-
E 1567 3,08 , 3,08‘1‘.?@.4,55
4,67 4,l67 4,67
P ﬁ_ﬁ-4,2m+4,e1 4130 (AR 130. 8,2
9,26 T 9,2
7 005 180 0540 Ly 45 000

9,26
= 160,588 Centner.

Es ist demnach die Befestigung des Schwellentriigers mit
2 gzweischnittigen Nieten & 1 Zoll und 3 zweischnittigen
Nieten & 4 Zoll Durchmesser reichlich bemessen.

In ihrer vertikalen Stellung werden die Schwellentriiger
durch die Bahnschwellen, welche mit einem Auflager von
6% Zoll Breite in den an den Schwellentriigern angenieteten
Winkellagchen verbolzt sind, und durch die Aussteifungen der
Blechwand, welche unter der Mittelschwelle aus 2 Winkel-
eisen von 3" x 3" x 3" Stiirke und unter den Endschwellen
aus je 2 Winkeleisen von 21" X 24" X §" Stiirke bestehen, er-
halten, aufserdem sind an den Stellen, wo der untere hori-
zontale Kreuzverband die Schwellentriiger {iberschueidet,
letatere mit demselben vernietet.

Die zum Auflager der Schienen dienenden Querschwel-
len bestehen aus kiefernen Balken von 10 Zoll Hohe und

130 Ctr.
R ¥ _,l
- 3 - &
J0x92 s
9
e o5 el

9 Zoll Breite; da die Schwellentriiger in 6 Fuls Entfernung
von einander angeordnet sind, der Maximaldruck auf eine
Schiene 130 Centner und die Entfernung derselben vom Stiitz-
punkte 9 Zoll betriigt, so ist fir die Bedingung des Gleich-
gewichts :

p 02 9.10.10

130.9= 6 ik
woraus sich als Maximalspannung der Holzfaser pro Qua-
dratzoll k=7, Centner ergiebt,

Die grifste Hohe fiir die Querverbindungen folgt aus s der
Abmessung zwischen der Schienenunterkante des Fahrgeleises
und der unteren Kante der unteren Gurtung einer Tragwand
zu 37 Zoll.

Das Maximum der Belastung einer Querverbindung. tritt
ein, wenn sich die Treibachse der Locomotive auf jedem Ge-
leise der Briickenbahn gerade iiber der Querverbindung be-
findet, und betrigt dasselbe alsdann bei dem Eigengewichte

232864
80

einer Querverbindung von 2 — 29,11 Centner,

y— 2[23(130+260 g ")

\12
9,26

R60.2,96
3,08

+(+3. 4,67 ]+29,u
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260 Ctr. 130 -’—130 Ctr. 260 Ctr.

o1e™
e 7 e @57

2,967

H < 3. 7, ' T
L BideS08 e 5,085 2 665ka 53,085 Sle 3,085 et s

S %
B 7,72 7,79 >
¢ 9,26 9267 Lt s

L01C., q:f;w, 410, &EIC. 410 wer(.

260.2,96 (1. 260.2,96
3,08 3,08 C.
260.0,12 260 0,12
130 +_3,08 C. 130+——3_W C.

V=2 [?(130-:-1013)9 +124m?+14m]+29 i

=2[483,51414,01] 429,11
=995,04~+ 29,11=1024,15 Centner,
es wirkt daher an jedem Befestigungspunkte eine Last von
1—022—4 =512 Ctr. mit dem Hebelsarme von
24,58 — 11

$R4 7256 ="

= 6,79 Fuls, woraus

das Biegungsmoment fiir eine Querverbindung
512.6,79=3476,4s Centnerfuls, und
die Spannung in den Gurtungen desselben bei einer Entfer-
nung ihrer Schwerpunkte von einander von 36 Zoll oder
3 Fuls =
3476,48
3
Die auf Blatt 31 gezeichneten Querverbindungen beste-
hen aus einer Blechplatte von 37 Zoll Héhe in der Mitte und
% Zoll Stiirke, welche mit je 2 Winkeleisen von 34" X 35" X 1"
und einer Deckplatte von 9”X 3" eingeséiumt wird.
Die Winkeleisen und Deckplatten sind mit dreiviertel-
zélligen Nieten bei 84 Zoll Theilung genietet, und ist dem-
nach der nutzbare Querschnitt:

=1158,s26 Centner folgt.

der Blechplatte L.38— ; 1,5 dZoll
der zwei kaelelsen in Abmessungen von
32" x 38" X 1" = . ot ¥ nsn e S b S
der Deckplatte 9"X ¥ ‘" o na o o o
zusammen 12,75 L Zoll
wovon fiir Niete 2. 3(AXD=" . o o v o s o 1s5 o
abgehen und ein Nettoquerschnitt von . 11,25 Zoll
bleibt.
Die Maximalspannung des Materials betriigt daher:
1158,8

o =103 Ctr. pro OZoll.

Die Vertikalkraft in jedem Befestigungspunkt der Quer-
verbindung betrigt 512 Centner. Da die Hohe derselben an
diesen Stellen bis auf 19 Zoll eingezogen und die Verbin-
dung mit der Vertikalen der Tragwand vermittelst einer 19
Zoll breiten und 1 Zoll starken Blechplatte von 4,5 CZoll
Querschnitt bewerkstelligt ist, so folgt hier eine Inanspruch-

nahme des Materials mit %1—2—— 107,s Centner pro HZoll.

J75

Es ist dies der einzige Constructionstheil der Briicke, bei
welchem die Inanspruchnahme des Materials grofser ist als
100 Centner pro [Zoll, niimlich 103 und 107,5 Centner.
Die Winkeleisen, welche die Schwellentriiger aufnehmen, sind
8"x 8"x 3" stark, dienen zugleich als Aussteifungen der Quer-

verbindungen und sind deshalb bis zu den Gurtungen der
letzteren verlingert. Fiir den Durchgang des untern horizon-
talen Kreuzverbandes ist die Blechplatte der Querverbindung
ausgeschnitten, die Réinder des Ausschnittes aber mit 17 Zoll
langen Winkeleisen von 23" X 23" X 3" zur Wiederherstellung
des fehlenden Querschnitts emgefafst

Mit 2 kurzen, an der untern Gurtung der Querverbin-
dung angenieteten Winkeleisen von 8" X 8" X 4" wird aulser-
dem der Druck derselben noch auf die horizontalen Stofs-
platten der untern Gurtung des Haupttrigers iibertragen.

In dem Winkel zwischen den Vertikalen und den Quer-
verbindungen sind Dreiecksverbindungen eingefiigt, deren Ab-
messungen in den kurzen Seiten von 3 Fuls 1 Zoll und 3
Fufs 3% Zoll durch das vorgeschriebene lichte Durchfahrts-
profil bedingt sind. Das + Zoll starke Blech dieser Verbin-
dungen ist durch je 2 Winkeleisen von 3" X 8"X 3" Stirke
eingefalst.

Das eine Ende der letzten Querverbindung wird auf
einem consolartigen Ansatze des Auflagers mit 6 einzélligen
Schraubenbolzen von zusammen 4,71 00" Querschnitt befestigt,
mit einer Verlidngerung iiber die Zusammenschneidung der
Gurtungen fortgefiihrt und dort mit der umgebogenen verti-
kalen #ufseren Zwischenplatte derselben vernietet.

Berechnung der Auflager.

Die Briickentriiger ruhen auf den beiden Endpfeilern und
dem mittelsten Mittelpfeiler auf Rollenauflagern, withrend auf
den beiden andern Mittelpfeilern feste Auflager angebracht sind.

Zuniichst ruht das Ende eines Briickentriigers mit Zwi-
schenlage einer 1 Zoll starken Bleiplatte auf einem 2 Zoll
starken gulseisernen Schuh von 36 Zoll und 39 Zoll Seiten-
maafs, dessen stark hervortretende Riinder das Abgleiten der
Gurtungen verhindern. Die untere Fliche der 36 Zoll langen
und in der Sehne 5 Zoll breiten Lagerschale liegt auf der
walzenfsrmigen Mitte einer gufseisernen Auflagerplatte, welche
an den festen Auflagern des zweiten und vierten Briicken-
pfeilers mit Zwischenlage einer 4 Zoll starken Bleiplatte un-
mittelbar auf der untern Fundamentplatte durch Keile be-
festigt, an den Rollenauflagern dagegen auf Rollen gelagert
ist, welche die durch Temperaturwechsel erzeugte in maximo
ca. 14 Zoll betragende Liingeniinderung eines Briickentriigers
ausgleichen sollen.

Der Druck auf das Auflager eines Briickentriigers ist:

185’64(12’424_25) = 3473,3 Centner.
Da der Druck einer ebenen Gufseisenfliiche auf eine Rolle
von Gulseisen pro Zoll Durchmesser und pro Zoll Linge
derselben einen Centner erreichen darf, so sind die angeord-
neten 15 Rollen von 7 Zoll Durchmesser und 34 Zoll Liinge
im Stande, einen Druck von 15.7.34=23770 Centner aus-
zuhalten.

Die Rollen aus Gufseisen sind auf beiden Seiten flach
abgeschnitten und haben eine Breite von 3 Zoll, nach der
Liinge sind sie gehobelt und zur Erhaltung der Parallelitit
untereinander jederseits mit 2 Zapfen in eine Zarge einge-
reibt. Sie ruhen wieder auf einer Unterlagsplatte, welche
mit einer 4 Zoll starken Bleiplattenunterlage in die Grund-
platte eingelegt und darin befestigt ist. Auf den Mittelpfei-
lern der Briicke sind die Grundplatten je zweier hinterein-
ander liegenden Briickentriiger in einem Stiicke gegossen und
9 Fuls 6 Zoll lang; auf den Endpfeilern haben sie eine Linge
von 4 Fufs 9 Zoll; mit dem Pfeilermauerwerk, dessen Un-
ebenheiten durch eine § Zoll starke Cementlage ausgeglichen,
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sind diese Grundplatten durch je 5 resp. 3 zweizéllige Schrau-
benbolzen verankert.
Die Reibung auf den Rollen betriigt, den Reibungscoef-
18441,2 2]
4
0,2=0922 Centner. Diese hat dem horizontalen Druck des

ficienten zu 0,2 angenommen, bei jedem Auflager

Windes, welcher fiir jedes Auflager gg_o = 450 Centner aus-

macht, Widerstand zu leisten.

Auf Blatt 31 sind die Details eines Auflagers mit Rol-
len und mit fester Platte angegeben.

Die an den Enden der Tragwiinde befindlichen kurzen

Schwellentriiger von 9 Fufs 6} Zoll, 4 Fufs 10 Zoll und 14,67

Fufs Linge erhalten auf den Briickenpfeilern gleichfalls Auf-
lager, welche sie zum Schutz gegen Aufheben umfassen und
auf den Endpfeilern und dem mittleren Mittelpfeiler ihr Glei-
ten gestatten.

An den Enden sind die beiden kiirzeren Schwellentriiger
durch 3" X 3" X 3" starke Winkeleisen und eine + Zoll starke
Blechplatte mit einander verbunden und gegenseitig abge-
stiitzt; bei den 14,67 Fuls langen Schwellentriigern befindet
sich eine solche ‘Querverbindung in der Mitte.

Das Durchschnittsgewicht des Eisens der Gutehoffnungs-
Hiitte hat sich auf 0,278 Pfund pro Cubikzoll Schmiedeeisen
und 0,264 Pfond pro Cubikzoll Gufseisen ergeben.

Wiihrend im Allgemeinen Material von bester Beschaf-
fenheit fiir die Ausfiihrung der Briicke verlangt wurde, ist
die Qualitéit desselben noch besonders durch Biegeproben
untersucht worden. Bei denselben mufste das Eisen, ohne
Briiche in der Biegestelle zu erleiden, sich in kaltem Zustande
soweit zusammenbiegen lassen, dals eine Schleife entstand,
deren lichter Durchmesser 3 von dem Product aus der Breite
und Stirke des gebogenen Stiickes, beispielsweise also bei
6 Zoll breiten und % Zoll starken Platten 6.3.2=2 Zoll
betrigt.

Die Priifung der Zihigkeit des Eisens geschah in der
Weise, dafs ein von der Seite einer Platte im kalten Zustande
beliebig abgeschnittener bis 8 Zoll breiter Streifen, ein Flach-
stab oder der Schenkel eines Winkeleisens rothgliihend ge-
macht, mit der nach einem Kreishogen von 1 Zoll Radius
abgerundeten Finne eines parallel zur Faser des Eisens ge-
fihrten Hammers bis auf das Anderthalbfache der urspriing-
lichen Breite ausgetrieben wurde, und durfte sich hierbei eine
Trennung des Materials nicht wahrnehmen lassen.

Fiir das Nieteisen war
vorgeschrieben, dals es sich

Hammer bis zu der neben-
skizzirten Form zusammen-
schlagen lasse, ohne einen
Bruch an der gebogenen
Stelle zu zeigen, auch sollte
ein Stiick von 1 bis 1}
. Zoll Liinge in rothwarmem
Zustande bis auf die Hiilfte
zusammengestaucht = wer-
- den konnen, ohne dals
Risse an der Peripherie

LISSIWY TN

¥ e

____“_/ fiihrung geschah das Biegen

der Winkeleisen in dem gekriimmten Rahmen der oberen
Gurtung warm in besonderen gulseisernen Formen vermittelst
hydraulischer Prepsen, und blieben die Stiicke bis zum Erkal-
ten unter Druck stehen.

Zeitschr, f. Bauwesen, Jahrg. XVII,

kalt biegen und mit dem

. entstanden. Bei der Aus-’

Die kurzen Kropfungen der Winkeleisen, mit welchen
dieselben ibereinander oder iiber die Blechplatten greifen,
wurden gleichfalls rothwarm in Formen sauber hergestellt,
Bleche und Platten dagegen aus freier Hand zugerichtet, nach
Liinge und Breite abgehobelt und gelocht, die Winkeleisen
abgefraist und gebohrt.

Ganz besondere Sorgfalt ist auf die Nietung verwendet
worden. Das Stofsen der Locher war nur bei den Platten
zugelassen, bei Stiben und Winkeleisen mufsten die L&cher
gebohrt, auch mufste jedes Loch noch einmal vor dem Ein-
bringen des Nietes nachgeriumt und sauber gereinigt werden,
wobei aber das einseitige Bearbeiten von solchen Lochern,

{* °  welche sich verschoben
! hatten, mit der Feile
zu vermeiden war.

Die Nietkopfe sind

; £ nach nebenstehender
Yoo 5 * Skizze gebildet, und be-
Miss3 ziehen sich die ange-
R gebenen Verhiltnisse auf
;z den Durchmesser des
--------------- e Nietbolzens,
Gy B0l , Es ist bei
kleiner grofser
Versenkung
y _a_ 0,3 d
H= 0,5 R LR i, eI 035 d
= daneest Gl Sl ety 15d
R=d

. gleich dem gréfsten .
Durchmesser der Versenkung
F Ty e IS ) SR T :
Der Versenkungswinkel ist 75 Grad, und erhalten Niete,k
deren Linge mehr als den 2ifachen Durchmesser betriigt,
grofse Versenkung. Die Herstellung des ersten Nietkopfes
geschah unter kleinen, etwa 150 Pfund schweren Stempeln
durch vier Schlige, wodurch eine grolsere Festigkeit erzielt
wurde, als bei Anwendung der Nietmaschinen, welche den
Kopf pressen. Der Schliefskopf wurde mit der Hand ge-
fertigt.

Die Schrauben haben Whitworth’sches Gewinde erhalten, .
wobei die Hohe der Mutter gleich dem Durchmesser des Bol-:
zens, die Hohe des Kopfes gleich 3 desselben mit sechs-
eckiger Form beider genommen ist.

Bei der Verdingung des eisernen Ueberbaues iibernahm
der Fabrikant nicht nur die vollstindige Ausfiihrung dessel-
ben auf seiner Hiitte und die Lieferung aller dazu gehorigen
Materialien, sondern auch den Transport des Ueberbaues zur
Baustelle, die fertige Aufstellung desselben und die Herrich-
tung des erforderlichen Geriistes bis zur Legung des Fahr-~
geleises; aufserdem hatte er den ersten einmaligen Anstrich
zu besorgen, wogegen der nach der Aufstellung gefertigte
dreimalige Anstrich auf Kosten der Bauverwaltung geschah.

Die Kosten des Geriistes belaufen sich bei Briicken von
der Grofse der Weserbriicke auf 4 bis O Thaler pro 1000
Pfund des Briickengewichts. Der von dem Fabrikanten her-
zustellende Anstrich wurde in der Weise gefertigt, dafls das
Eisen gleich nach dem Walzen vom Hammerschlag und Gliih-
spahn durch Abschaben mit der scharfen Kante einer Feile
befreit, darauf mit scharfem Sandstein so lange geschliffen
wurde, bis die Oberfliche vollstindig metallisch glinzte. Das
80 gereinigte Eisen wurde mit warmem eingekochten Leindl _
iberstrichen und demniichst verarbeitet, Nach der Zusam-
menfigung der Constructionstheile und nachdem dieselben

14
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gepriift waren, wurde endlich ein Anstrich von Diamantfarbe
aufgebracht.
Die Verdingungspreise betrugen fiir 1000 Pfund Schmiede-
eisen 74 Thlr,, und fir 1000 Pfund Gufseisen 54 Thlr., worin
alle zur vollstindigen Herstellung nothwendigen Lieferungen,
Leistungen und Arbeiten eingeschlossen sind; der eiserne
Ueberbau der Briicke kostete daher, da das Gewicht des
Schmiedeeisens auf 1575241 Pfund, des Gulseisens auf 84894
Pfund ermittelt war, . . . . 121152 Thilr. 3 Sgr. 3 Pf.
Hierzu treten noch die Kosten

des nach der Aufstellung gefer-

tigten Anstrichs und der Verkit-

thng mit. .oeniiy s 7457 e 8y Sl
und die Kosten fur das Ein-

stemmen der Bolzenlocher in die

Auflagersteine mit . . . . D o ede
so dafs sich die Gesammtkosten

des Ueberbaues auf rot. . . 123953 Thlr. belaufen.

Da die ganze Liinge der iiberbriickten Oeffnungen 720
Fufs betriigt, so kostet der laufende Fufs lichter Weite ca.
172 Thaler.

Unmittelbar nach dem Submissionstermin zur Verdin-
gung des Ueberbaues, am 18. November 1863, nahm der Fa-
brikant die Arbeiten in Angriff und forderte sie so, dals
schon am 3. Mai 1864 mit der Aufstellung fiir die recht-
seitige Briickendffnung begonnen werden konnte und die
Vollendung des Ueberbaues am 10. September desselben
Jahres stattfand. po

Nach den Contractsbedingungen, fiir welche die statische
Berechnung maafsgebend gewesen war, sollte jedes Geleis
mit 20 Centnern pro laufenden Fufs belastet werden kénnen,
ohne dafs sich nach aufgehobenen Belastungen bleibende
Durchbiegungen zeigen, und sollte ein Giiterzug aus zwei
oder drei aneinander gekuppelten schweren Maschinen und
einer beliebigen Anzahl Giiterwagen, deren jeder 200 Centner
Ladung hatte, mit einer Geschwindigkeit von 30 Fufs pro
Secunde iiber die Briicke gefahren werden kénnen, ohne dafs
Seitenschwankungen oder bleibende Durchbiegungen eintreten
durften.

Die Belastungen sind theils durch einen Zug von der
angegebenen Schwere, theils durch aufgeschobene mit Steinen
beschwerte Arbeitswagen, theils durch aufgelegte Eisenbahn-
schienen hergestellt worden, und sind die Mittelwerthe der
Durchbiegungen in der Mitte der Briickendffnungen in fol-
gender Tabelle zusammengestellt:

Belastung der |Gemittelte Einsenkung in der Mitte des Briicken-| Durch-
Briicke pro laufen- |trigers fiilr die in der Richtung von Hoxter nach| schnitts-
den Fufs in Centner Holzminden numerirte Briickendffnung zahl

I I I v

Linie Linie Linie Linie Linie
11,33 . 3 2 2,6 2,55
15,25 3,75 4 3,5 3,9 3,79
20 5,3 . " 5 5,3
24,5 5,95 X ¢ 4 5,95
26,5 3 7 5,5 6,45 6,32
26,5 A 8 7,5 6,5 7533:3)
40 9,7 A . 9,7
40 10,75 10,75 )

Die Durchbiegungen, welche mit der Vergrofserung der
Belastungen zunahmen, verschwanden vollstindig, nachdem
letztere wieder von den Briickenoffnungen abgefahren waren.

1) 15,25 Centner bewegte Last.
2) 20 Centner bewegte Last.

III. Schienenlage des Fahrgeleises.

Zur Zeit ist nur Ein Fahrgeleis auf der Briicke ausge-
fiihrt und sind zu demselben Gufsstahlschienen nach dem auf
der Altenbeken-Holzmindener Eisenbahn eingefiihrten Profil
und mit dem daselbst gebriiuchlichen Befestigungs-Material
verwendet worden.

Als Auflager der Schienen dienen Querschwellen, welche
auf den Schwellentriigern in Schuhen auns genieteten Winkel-
eisen nach Angabe der Zeichnung auf Blatt 81 ruhen und
mit denselben verbolzt sind.

Bei dieser Befestigung miissen sich die Schienenstringe
gleichmiifsig mit den Tragwiinden des Ueberbaues ausdehnen
konnen, und sind zu diesem Zweck Compensationsvorrichtun-
gen auf denjenigen Pfeilern, wo die Tragwinde Rollenauf-
lager haben, also auf den Stirnpfeilern und dem mittleren
Mittelpfeiler angeordnet worden.

Wird auf eine Temperatur-Differenz von 25 Grad Celsiug
tiber und unter der mittleren Temperatur bei der Aufstellung
gerechnet und die Ausdehnung des Eisens von 0 bis 100

Grad zu angenommen, 8o betriigt dafs Maals zwischen

1
900
der grolsten Verkiirzung und der grofsten Verlingerung in
2 Tragwiinden 2,46 Zoll, die mit denselben vermittelst der
Schwellentriiger zusammenhiingenden Schienenstriinge miissen
gich daher nach jeder Seite hin innerhalb des Maalfses von
1,28 Zoll verschieben kdonnen.

Die hierzu angebrachten Vorrichtungen sind auf Blatt 32
gezeichnet, und gestatten die Ausklinkungen der auf Platten
gelagerten und darauf gleitenden Schienen im Kopfe und in
den Bolzenlochern der Verlaschung eine einmalige Verschie-
bung auf den Landpfeilern und eine zweimalige auf dem
Mittelpfeiler.

Die Liinge der Schienen und der Abstand der Schwel-
lenauflager von einander bestimmt sich aus der Entfernung
der unteren Querverbindungen des Ueberbaues. Es betriigt
diese 9,213 Fufs; fiir den Abstand der Schwellen von Mitte
9,2613

zu Mitte ist daher = 3,081 Fuls und fir die Linge der

Schienen das Siebenfache, daher 21'7"33"” genommen.

Die Schwellen sind aus Kiefernholz, 24} Fufs lang, 9
Zoll breit und 10 Zoll hoch gefertigt und sammt dem aus
14 Zoll starken kiefernen Bohlen hergestellten Belag zur
Conservirung mit Zinkchlorid impriignirt.

Die Kosten des Fahrgeleises, der Schwellen und des
Bohlenbelags betragen:

fiir 3549 Cubikfufs Holz zu den Schwel-
len & 192 Sgr. und fiir 204 Cubikfufs Holz
zu breiteren Schwellen auf den Pfeilern a
22 Sgr. zusammen . i

fir 16797 Quadratfufs kleferne Bohlen b.
Quadratfufs 2 Sgr. 5 Pf.. . . . . 1353 »

fir das Einpassen und Anbolzen der
Schwellen, Aufbringen des Bohlen-Belags und
Verlegung der Schienen ca.. . . . . 168 ,,

Fiir die Impriignirung der Bruckenholzer,
einschliefslich der Kosten eines gemauerten

2351 Thlr.

Bassins sind verausgabt . . . . A 389
fir die Anfertlgung der Compensahons-

Vorrichtungen . . . 29
fiir 38770 Pfund Gul'sstahlschlenen pro

1000 Pfund 80 Thlr. . . 3102 ,,

Fiir Befestlgungsmatenal smd 3228 Pfund
Kleineisenzeug und Unterlagsplatten fiir die
Latus 7592 Thlr.
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: Transport 7592 Thlr.

Schienenausgleichung verwandt, pro 1000 Pfund

50 Thlr. AR 161 505

! zusammen . . 7753 Thlr,
Die Gesammtlinge des Schienengeleises betriigt 765 Fufs,

es kostete daher der laufende Fuls Geleise 10 Thlr. 4 Sgr.
Die Gesammtkosten der Briicke betragen sonach:
1) fiir den Pfeilerbau . 60200 Thlr.
2) fiir den eisernen Ueberbau 128953 uss
3) fiir die Schienenlage des Fahrgeleises QA58 tas

zusammen . 191906 Thlr.

Hierzu treten aufserdem die Kosten fiir

Projectirungsarbeiten, Bauleitung, Bauaufsicht,

Wiichterlohn und Reisekosten der Beamten,

und zwar ein ratirlicher Theil von den Gene-

Latus 191906 Thlr,

Transport 191906 Thlr.
ral-Bauleitungskosten der Altenbeken - Holz- '
mindener Eisenbahn . 3637 Thlr.

an Wiichterlohn fiir Tag- und
Nachtvwachensiiwdl, slioguiteg. 12
an Reisekosten der Beamten 237
zusammen . . 4286,
Es betriigt dies in Procenten der iibrigen
Baukosten 2,22, und belaufen sich somit die
Gesammtkosten der zweigeleisigen, zwischen
den Stirnpfeilern 751,92 Fufs langen Briicke
auf:d. ozl daee ades d adsihing 196192 Thlr.
Die Kosten pro laufenden Fufs kommen daher auf 260,9
Thlr. zu stehen.
Miinster im Mirz 1866.

”

Simon.

: Die Ausfiihrung des Grunderwerbs fir den Bau der Altenbeken-Holzmindener
: Eisenbahn.

Der Erwerb des fiir den Bau der Altenbeken-Holzmin-
dener Eisenbahn erforderlichen Grund und Bodens begann
gegen Ende des Jahres 1861 und wurde ohne Zuziehung be-
sonderer Grunderwerbs-Commissare oder anderer Mittelsper-
sonen, unter Leitung von Mitgliedern der Direction der West-
filischen Eisenbahn, bis zum Friihjahr 1863 in der Haupt-
sache ausgefiihrt, worauf im Jahre 1865, nach Beendigung
‘des Bahnbaues und der definitiven Vermessung des Bahnter-
rains, die schliefslichen Erwerbs-Regulirungen eintraten.

‘Wenngleich die Granderwerbs-Geschiifte andere Ressorts
als dasjenige des Baubeamten betreffen, so ist doch die Aus-
fiilhrung des Baues und ganz besonders des Eisenbahnbaues von
der rechtzeitigen und zweckmifsig bewirkten Beschaffung des
erforderlichen Terrains durchaus abhiingig, und mégen aus die-
sem Grunde ausfiihrlichere, in die Details eingehende Anga-
ben iiber das in den einzelnen Stadien dieses wichtigen Ge-
schiifts innegehaltenen, nach langjihriger und vielseitiger Er-
fahrung zweckdienlichst befundene Verfahren hier Stelle finden.

Nachdem die zu den verschiedenen Bauzwecken in An-
spruch genommenen Flichen der Grundstiicke, welche yon der
Bahn-Anlage betroffen wurden, aus dem in Copieen der Ka-
taster-Karten eingezeichneten Bahnterrain provisorisch be-
rechnet, und nach Steuer-Gemeinden getrennte, vorliufige Ver-
messungs-Register aufgestellt waren, wurden, zur Vermeidung-
spiiterer Weiterungen durch Einsicht der bei den Gerichtsbe-
horden beruhenden Grund- und Curatel-Acten, die Rechts-Ver-
hiltnisse der beziiglichen Grundstiicke, deren Eigenthiimer,
Miteigenthiimer und Nutzungs-Berechtigte, sowie die als Vor-
miinder, Curatoren und Bevollmichtigte legitimirten Personen,
endlich auch die letzten Erwerbspreise constatirt.

Von je zwei ortskundigen Sachverstindigen, Gerichtstaxa-
toren oder Kreisboniteuren, wurden hierniichst gemeinde- oder
streckenweise und unter Zuziehung der mit den localen Ver-
hiltnissen und den projectirten Wege- und Vorfluths-Anlagen
vertrauten Baubeamten informatorische Taxen iiber die zu er-
Werbenden Fliichen aufgestellt, wobei aufser dem gemeinen
eigentlichen Werth des Grund und Bodens auch der etwaige
aufserordentliche Werth desselben und die zu gewihrende
Nebenentschﬁdigung fisr Durchschneidungs-Nachtheile, fiir Auf-
wuchs und Bestellung in Beriicksichtigung zu ziehen war.

Zu diesem Zwecke wurden zuvor mit den Taxatoren
Vereinbarungen iiber die Grundsiitze getroffen, welche im
Allgemeinen bei der Werthschiitzung leitend sein sollten,

und zugleich Normativsiitze fiir die auf der betreffenden
Bahnstrecke vorkommenden verschiedenen Kategorieen der
Schiitzungsobjecte in Durchschnitts- oder Maximalbetrigen zu
fixiren gesucht. Kinestheils sollte es durchgreifender Grund-
satz bleiben, dafs der Eigenthiimer fiir den abzutretenden Grund
und Boden und die sonstigen fiir ihn durch den Bahnbau ent-
stehenden besondern Schiiden und Nachtheile vollstindig ent-
schidigt werde. Zu diesem Behuf hatte sich die Taxation
nach billigem Ermessen auf alle concurrirenden Verhiltnisse,
namentlich auch auf die Culturerschwernisse riicksichtlich der
den Eigenthiimern verbleibenden Restparcellen zu beziehen,
und war darauf Bedacht zu nehmen, dals die zu ermittelnden
Entschidigungsbetrige, welche demniichst im Wege der giit-
lichen Verhandlungen ‘den Grundbesitzern offerirt werden soll-
ten, voraussichtlich nicht hinter dem Ergebnils der eventuell
eintretenden expropriativen Taxation zuriickblieben, da andern-
falls die Neigung zum Abschlufs der sehr wiinschenswerthen
freiwilligen Verkaufs-Vertrige erfahrungsmiifsig unterdriickt
wird, Es mufsten daher auch Schiitzungsobjecte, welche bis
dahin noch nicht zur Cognition der Taxatoren gelangt waren,
einer eingehenden Erdrterung unterzogen werden, indem darauf
verwiesen wurde, dafs ein aufserordentlicker Werth ganz be-
sonders dann vorhanden sei, wenn das Grundstiick dem Eigen-
thiimer nach seinen persdnlichen Besitz- und Nahrungs- Ver-
hiiltnissen einen besondern Nutzen zu gewiihren vermag, wie
das Gartenland einem Kunstgirtner, der Bauplatz einem Zim-
mermann, oder in Folge der Lage des Grundstiicks in der
Nihe der Hofstelle uud des Wohnhauses. Anderntheils durfte
die Bemessung des aufserordentlichen Werthes nur die zur
Zeit der Abschitzung wirklich vorhandenen und deutlich er-
kennbaren, nicht aber auch, wie die Grandbesitzer dies hiu-
fig verlangen, die blos mdglichen und in die Zukunft gestell-
ten Vortheile, welche sich als solche in das Gebiet von Hoff-
nungen und Projecten verlieren, in Betracht und Berechnung
gezogen werden.

Beispielsweise sollten nicht Giirten, weil sie zu Bau-
plitzen geeignet waren, als Bauplitze, oder Ackerland, wel-
ches zur Gartencultur tauglich und etwa voriibergehend mit
Gartenfriichten bestellt war, aus dieser Riicksicht als Garten
abgeschiitzt werden.

In Bezug auf Durchschneidungs-Nachtheile war gleicher-
weise die weniger erhebliche Entschiidigung fiir das auf bei-
den Bahnseiten erforderlich werdende vermehrte Wenden beim

14°*
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Pfliigen, Sien, Eggen, Querpfligen der Anwenden, Umste-
chen der neu. entstehenden vier KEcken mit der Schaufel,
Mehrverstreuung von Saatkorn, sowie die erheblichere Ent-
schiidigung fiir die bei diagonaler Durchschneidung hervor-
tretende Deformitidt und erschwerte Bewirthschaftung der
Restparcellen und der entstehende Umweg zu denselben zu
beriicksichtigen. .

Da die Gutachter bei Feststellung der Entschidigung fiir
Aufwuchs, Bestellung und Dung selten correct verfahren, so
wurde als Norm festgehalten, dafs in den Fillen, wo der
‘Werth der aufstehenden reifen Frucht, also die verlorne volle
Jahresernte vergiitet wird, nicht nebenbei auch der im Laufe
des Erntejahres absorbirte Dung zu entschiidigen sei, und dals
das Kaufgeld fiir den Fundus nicht wiihrend des Erntejahres,
sondern — da rechtlich Sache und Kaufpreis nicht gleich-
zeitig genutzt werden darf — erst nach Ablauf desselben,
etwa vom 1. October ab zur Verzinsung komme, dals hinge-
gen, wenn eine friithere Verzinsung stipulirt wird, daneben
nur die Kosten fiir Pfliigen, Einsaat, Eggen und eingebrach-
ten Dung zu erstatten blieben, die aufstehende Frucht aber
in das Eigenthum der Bahn-Verwaltung iibergehe.

Um die vorgedachte Entschidigung thunlichst zu be-
schriinken, erliefs die Bahn-Verwaltung rechtzeitig in offent-
lichen Bliittern die Aufforderung an die Grundbesitzer, das
im Felde abgesteckte Bahnterrain fortan von der Bestel-
lung auszuschliefsen, auch wurde, wenn aufstehende Frucht
noch vor dem Bauangriff zur Reife gelangte, den Grundbe-
sitzern die Aberntung, selbstverstindlich gegen Ausfall der
stipulirten Entschédigung, iiberlassen.

Bei den Verhandlungen tiber den Ankauf wurde jeder
einzelne der betheiligten Grundbesitzer einer Ortschaft vorge-
laden, ihm zuniichst, zar Abschneidung zu weit gehender For-
derungen, der aus den Grundacten ermittelte Erwerbpreis des
Grundstiicks genannt und er nach Befragen iiber den Ertrag
desselben zu der Ueberzeugung geleitet, dals der wirkliche
Werth mit dem ungefiihren Preise der informatorischen Taxe
ibereinstimme. Letztere wurde, bei noch nicht erfolgter Ei-
nigung, offen mitgetheilt und ohne Eingehen auf weiteres Feil-
schen festgehalten.

Da einzeln vorgeladene Besitzer in der Regel Unschliis-
sigkeit zeigen, 8o trat man vorab mit den intelligenteren Orts-
eingesessenen, den Mitgliedern der Gemeinde-Vertretung, de-
ren Beispiel der iibrige Theil der lindlichen Bevélkerung zu
folgen pflegt, in Verhandlung. Auf den meisthin giinstigen
Erfolg derselben konnte spiiter hingewiesen werden. Zerschlug
sich die versuchte Einigung, so wurden, sofern ein baldiger
Beginn des Baues erwiinscht war, Erklirungen der Grundei-
genthiimer aufgenommen, worin sie die sofortige Inangriff-
nahme der Arbeiten, vorbehaltlich aller Entschiidigung gestat-
teten.

Zum Abschlufs der Grunderwerbs-Vertrige ist ein For-
mular nach folgendem Schema benutzt worden:

i Contracts-Nummer:

Eisenbahn
" von Altenbeken nach Holzminden. ¢
Abtheilung : Section: :
Kreis: Steuer-Gemeinde:

A2 des Vermessungs-Registers: Stations-Nummer:
Zwischen dem N. N.; als Bevollmiichtigten der Kéniglichen Di-
rection der Westpfilischen Eisenbahn, und dem N. N, ist heute fol-
gender Vertrag abgeschlossen worden;: )
T
Der N. N. verkauft dem Koniglichen Fiscus, vertreten durch die
Konigliche Direction der ‘Westfilischen Eisenbahn, von dem unten
im §. 9. aufgefiihrten Grundstiicke fir den ebendaselbst angegebenen

Preis diejenige Fliche, welche zum Bau der Eisenbahn von Altenbe-
ken nach Holzminden erforderlich ist.
§.-2,

Die Besitzeinweisung der Koniglichen Direction in die nach § 9.
abgetretene oder noch abzutretende Fliche wird, wie hierdurch bei-
derseits anerkannt wird, als geschehen betrachtet.

§. 8.

Der Verkaufer haftet fir Eigenthum und vollstindigen Besitz,
sowie fiir die Freiheit der verkauften Fliche von Anspriichen dritter
Personen und von allen Lasten und Abgaben aufser den Staats- und
Communalsteuern.

§. 4.

Die Zahlung des Kaufpreises erfolgt, nachdem dieser Contract
gerichtlich recognoscirt und zum Hypothekenbuche mit dem Antrage
auf protestativische Eintragung angemeldet, nachdem ferner die Er-
fordernisse der Verordnung vom 8. August 1832 *) erfiillt sind und
dafs dieses geschehen, durch gerichtliche oder notarielle Atteste nach-
gewiesen worden ist.

§. 5.

Die Festsetzung der Grifse der verkauften Fliche erfolgt durch
die definitive Vermessung des Bahnterrains, welche durch einen ver-
eideten Feldmesser auf Kosten der Koniglichen Direction sofort nach
Vollendung der Eisenbahn ausgefiihrt wird.

§. 6.

Das Kaufgeld wird nach Maafsgabe des im §. 9. vereinbarten
Preises auf Grund der im vorstehenden §. bezeichneten definitiven
Vermessung festgestellt, und vom (Tage der Inbesitznahme) bis zum
Tage der Zahlung mit 4 Procent verzinset.

Es konnen jedoch nach dem Ermessen der Koniglichen Direction
jederzeit Abschlagszahlungen auf das Kaufgeld nach Maafsgabe der in
Besitz genommenen Grundfliche gewihrt werden; diese Abschlagszah-
lungen kommen aber nicht auf verfallene Zinsen in Verrechnung, viel-
mehr werden die stipulirten Zinsen erst nach vollstindiger Zahlung des
Kaufgeldes fiir dieses resp. fir die gewihrten Abschlags-Zahlungen
in Rechnung gestellt.

§. 7.

Mit der Zahlung des Kaufpreises erklirt sich Verkiufer fiir alle
Anspriiche gegen den Koniglichen Fiscus, welche aus dem fritheren
Besitze der verkauften Fliche hergeleitet, sowie fiir alle sonstigen
Entschadigungs-Anspriiche, welche auf die Ausfihrung des Eisenbahn-
Unternehmens gegriindet werden méchten, fir yollstindig abgefunden
und befriedigt.

§. 8.

Verkiufer verzichtet auf das in den §§. 16. bis 19. des Gesetzes
vom 3. November 1838 erwiihnte Wieder- und Verkaufs-Recht fiir
sich und seine Besitz- und Rechts-Nachfolger.

: §. 9.

Unter diesen allgemeinen Bedingungen verkauft der N. N. dem
Koniglichen Fiscus den zum Bahnbau erforderlichen Grund und
Boden, vorbehaltlich der nihern Feststellung nach §.5., von seinen,
Flur . . . /2 ... der Steuer-Gemeinde N. N. belegenen Grund-
stiicken zum Preise von

(Angabe der einzelnen Grundsticke und Entschidigungsbetrige).
Ort, Datum und Unterschrift Ort, Datum und Unterschrift
des Bevollmiichtigten der des Grundbesitzers
Koniglichen Direction
Genehmigungs-Vermerk
der Koniglichen Direction.

: * Die Verordnung vom 8. August 1882 bezieht sich auf die Geld-
entschiidigung fir Grund und Boden, welcher zum Chausseebau abgetre-
ten wird, und finden die darin gegebenen Vorschriften na?h §. 15. des
Gesetzes vom 8. November 1888 auch auf die Geldvergiitigung Anwen-
dung, welche fir Grundstiicke, die zum Eisenbashobau abgetreten worden
sind, zu leisten ist.

Die hier in Betracht kommenden Bestimmungen lauten dahin, dals
Rittergutsbesitzern die Entschidigung nur bis 24 200 Thlr,, andern Grund-
besitzern nur bis zu 10 Thalern gezahlt werden kann, ohne dafs der Nach-
‘weis dartiber, dafs die in den Hypothekenbiichern etwa eingetragenen Prii-
stationen geldscht, oder dafs siwmmtliche Hypotheken-Interessenten in die
Auszahlung an den Besitzer gOW}lligt haben, gefithrt werde, und dafs eine
héhere Entschiidigungssumme bei d?n zustiindigen Gerichten zu deponiren
ist, wenn dieser Nachweis nicht beigebracht werden kann.
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In diesen Contracts-Formularen ist, um spiitere, in der
Regel sehr schwierige Verhandlungen wegen Riickgewiithr zu
viel beanspruchter oder wegen Erwerbs solcher Flichen, wel-
che noch wiihrend des Bahnbaues erforderlich werden, abzu-
schneiden, als Kaufobject das zum Bahnbau erforderliche Ter-
rain ohne Angabe einer bestimmten Morgen- und Ruthen-
zahl bezeichnet und die Feststellung der Grofse desselben der,
nach Vollendung des Bahnbaues eintretenden, definitiven Ver-
messung vorbehalten, wiithrend der Kaufpreis in Einheitssiitzen
pro Morgen oder Ruthe ausgeworfen und die Gewiihrung von
Abschlagszahlungen in das Ermessen der Bahn-Verwaltung
gestellt ist. Nur bei dem Ankauf ganzer Parcellen ist das For-
mular in so weit geéindert, dals darin der Kaufpreis, das Kauf-
object und die Zahlungsmodalititen, wie in jedem Kaufver-
trage, bestimmt bezeichnet worden,

Trennstiicke, bei welchen event. eine unverhiltnifsmilsig
hohe Entschédigung fiir Wirthschaftserschwernisse hiitte gezahlt
oder eine kostspielige Wege-Anlage hergestellt werden miis-
sen, sind, zumal wenn Aussicht vorhanden war, dieselben
spiiter durch Austausch oder bei eintretender Separation vor-
theilhaft wieder zu verwerthen, ganz mit angekauft worden.

In den abgeschlossenen Vertriigen ist, soweit irgend thun-
lich, die Abfindung der etwa vorhandenen Piichter von den
zu erwerbenden Flichen den Verkiiufern gegen entsprechende
Entschidigung tiberlassen geblieben. Die iiber voriibergehende
Benutzung von Grundstiicken zu Lagerplitzen und anderen
Zwecken getroffenen Abkommen stipuliren, unter Feststellung
des terminus a quo und ad quem der Benutzung, neben der
Vergiitung fiir den Verlust an aufstehender Frucht, Gaile und
fir entzogene Nutzung wihrend der Dauer der Enteignung
im Voraus auch die Entschidigung fiir Deterioration und Wie-
derinstandsetzung des Grundstiicks.

Abschlagszahlungen wurden demniichst bei geringern Fli-
chen zu etwa 2 bis 3, bei grofseren Flichen zu etwa & der
vorliufig ermittelten Gesammtentschiidigung geleistet. Bei
der Benachrichtigung iiber die erfolgte Genehmigung der Ver-
triige erging an die Grundbesitzer, um eine baldige, die Zins-
vergiitung unterbrechende Abschlagszahlung zu leisten, die Auf-
forderung, dafs sie die ihnen bezeichneten, muthmalslich ab-
zutretenden Flichen oder aber die erworbenen ganzen Parcellen
von den darauf haftenden Reallasten und Hypotheken innerhalb
einer vorbestimmten Frist, bei Vermeidung der gerichtlichen
Deposition des Kaufgeldes, freizustellen haben.

Da es zur Vorbeugung von Processen rithlich erschien,
in denjenigen Fillen, wo eine Einigung nicht erzielt werden
konnte, selbst noch im Laufe des Expropriations-Verfahrens
‘den Abschlufs von Vertriigen anzustreben, so wurden die Grund-
besitzer, sobald im Expropriations-Verfahren die Entschidi-
gungsbetriige festgestellt waren, nochmals zum Vertrags-Ab-
schlusse aufgefordert, und hat sich die Mehrzahl derselben
denn auch hierzu herbeigelassen.

Mit der definitiven Vermessung des Bahnterraing sind
_die Bezirks-Kataster-Controleure, welchen die spiitere Kata-
sterfortschreibung. der Bahngrundstiicke obliegt, betraut, und
sind die dahin gehorenden Arbeiten nach folgenden Grund-
siitzen und Vorschriften ausgefiihrt worden:

L In Beziehung auf die Begrenzung des
Bahnterrains.

1. Die Abgrenzung soll gemeindeweise geschehen. Die
Punkte, wo die Grenzsteine zu stehen kommen, werden un-
ter Zuziehung simmtlicher Grenznachbaren, welche nach §. 14.
der Ministerial-Tnstruction fiir die Fortschreibung vom 7. Mai

1858 *) vorzuladen sind, mit starken, 2 Fufs langen, im Kopfe
3% Zoll breiten und 1% Zoll dicken Pfihlen bezeichnet, wobei
ein, mit der Lokalitit und den geschehenen Vertragsabschliis-
sen vertrauter Beamter der Bahnverwaltung deren Interesse
wahrzunehmen hat.

2. Im Allgemeinen wird das Bahneigenthum im Ganzen,
also ohne Trennung der fiir die verschiedenen Zwecke des
Baues erworbenen Flichen begrenzt, doch sollen in denjeni-
gen Fillen, wo durch die Umgrenzung und Umsteinung der
mit tbernommenen Grundstiicke der Abstand zwischen der
Bahn und den Grenzsteinen mehr als 15 bis 20 Ruthen be-
triigt, auch dem Bahnkdrper entlang Grenzsteine gesetzt wer-
den, damit das Bahnterrain bei etwaiger Verdiufserung der
Dispositionsgrundstiicke fiir sich in festen Grenzen erhalten
bleibt. Ueberhaupt soll der Abstand zwischen je zwei Grenz-
pfihlen oder Grenzsteinen nicht mehr als 15 bis 20 Ruthen,
auch bei geraden Grenzlinien betragen.

3. Die Grenzpfiihle und Grenzsteine werden 2 Fuls duod.
von der #ufseren Boschungs- oder Grabenkante entfernt ge-
setzt. Geringe Abweichungen von diesem Maalse sind bei
Unregelmiifsigkeit der Boschungs- und Grabenkante oder der
angeschiitteten Erdkegel zuliissig, wenn dadurch lingere gerade
Grenzlinien erzielt und Grenzsteine erspart werden kénnen.

4. Bei der Wahl der Punkte fiir die Absteinung des
Bahnterrains sollen soviel als thunlich zugleich die Grenzen
der von der Bahn durchschnittenen Grundstiicke beriicksich-
tigt, dabei jedoch das Setzen der Grenzsteine in tiefe, Was-
ser abfiihrende Ackerfurchen, in Grenzgriben, Siimpfe, iiber-
haupt an solchen Stellen, wo der sichere Stand der Steine
gefihrdet erscheint, vermieden werden.

5. Neu angelegte Communalwege, Flulsbette oder Chaus-
seen, deren Unterhaltung kiinftig den Gemeinden oder der
Strom- und Chaussee-Verwaltung obliegt, bleiben aufserhalb
der Absteinung, und werden die Grenzen dieser Anlagen be-
hufs der Vermessung derselben besonders bezeichnet. = Paral-
lelwege dagegen werden mit in die Absteinung hineingezo-
gen, die Grenzsteine also aufserhalb derselben, an ‘die der

‘Bahn abgekehrte Seite gesetzt, weil diese Wege, falls nicht

besondere Bestimmungen dariiber getroffen sind, Eigenthum
der Bahn verbleiben und mdglicherweise dieser als nutzbare
und disponible Flichen wieder zufallen kénnen.

6. Wo bereits vorhandene lebendige Hecken die Grenze
der Bahn, der Dispositionsgrundstiicke oder sonstiger zum
Bahnbau erworbener Terrainflichen bilden, werden die Grenz-
steine in einer Entfernung von 14 Fuls von denselben gesetzt.
Feste, schon bestehende Merkmale oder Grenzsteine sollen

-hierbei, falls sie nicht mehr geniigen, unter Zustimmun

der Grenznachbaren durch neue ersetzt werden. ¢ RIS
7. In denjenigen Fillen, wo bei Hecken, Griiben oder

Einfriedigungen die Kigenthiimer und die Grenznachbaren

iiber die Grenze selbst im Unklaren sind, ist daraaf hinzu-

~wirken, dals die Begrenzung in Uebereinstimmung mit den

Katasterkarten ausgefiihrt wird, und miissen zu diesem Zwecke
beglaubigte Copieen derselben beschafft und im Begrenzungs-
termine zur Hand gehalten werden.

8. Gleich nach geschehener Abpfihlung der Grenzen er-
folgt ebenfalls gemeindeweise das Setzen der Grenzsteine, wozu
Steine von 3 Fufs Linge, mindestens 6 Zoll Breite und 4
Zoll Dicke mit rundem roh behauenem Kopfe, sonst aber ohne
weitere Bearbeitung verwendet werden. Dieselben sind so

*) Im §. 14. der Ministerial-Instruction vom 7. Mai 1858 ist vorge-
schrieben, dals die Kataster-Controleure bei Grenzregulirungen die Grund-
besitzer durch Vermittelung des Orts-Vorstandes vorzuladen haben.
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zu setzen, dafs die von der Bahn abgekehrte Aufsenfliche die
Grenzlinie bildet, und dafs sie nicht mehr als 6 Zoll iiber
dem Terrain vorstehen.

9. Nach vollendeter Absteinung wird mit den Grund-
eigenthiimern ein Protocoll aufgenommen, worin sie die ge-
schehene Abgrenzung und Absteinung als richtig anerkennen.

I, In Bezug auf die definitive Vermessung, Karti-
rung, Berechnung des Bahnterrains und Auf-
stellung der Vermessungs-Register.

1. Die definitive Vermessung.

Die nach der Absteinung auszufiihrende definitive Ver-
messung des Bahnterrains erfolgt im Zusammenhange von
simmtlichen, einer Katastralgemeinde angehorigen und von
der Bahnanlage betroffenen Grundstiicken. Findet sich hierbei,
dafs der Besitzstand in Beziehung auf die Grenzen der ein-
zeln zur Vermessung kommenden Grundstiicke mit dem Ka-
taster nicht iibereinstimmt, so werden die Grundbesitzer nach
§. 14. der Ministerial-Instruction vom 7. Mai 1858 vorgeladen
und ist die Regulirung nach §. 17. %) derselben Instruction
zu bewirken.

- Die Operationslinie fiir die Vermessung bildet die Bahn-
axe und werden alle Messungslinien so gelegt, dals Fixpunkte,
welche sich in der Nihe der Bahn befinden, wie Gebinude,
bei der Aufnahme daran angeschlossen werden konnen. Die
Aufnahme selbst wird in einer Breite von 20 Ruthen nach
jeder Bahnseite iiber das anliegende Privateigenthum ausge-
fiihrt, und es sind speciell die zur Bahn und zu den Bahnho-
fen, den Boschungen, Griben, Seiten- und Communications-
Wegen, die zur Materialien-Gewinnung, Ausschachtung und
zur Bodenablagerung verwendeten, ferner die zur Disposition
verbleibenden Flichen, sowie simmtliche Bauwerke, Wiirter-
stationen nebst Telegraphen, Gradientenzeiger, Meilensteine
und die Baustationirung so einzumessen, dals sie jedes fir sich
kartirt werden konnen. Das fiir spitere Anlagen, etwa des
zweiten Geleises erworbene und noch nicht verwendete Ter-
rain wird als solches besonders bezeichnet. Diese Vermes-
sung soll soviel als thunlich derart bewirkt werden, dafs eine
Berechnung der von jedem einzelnen Grundstiicke zu Bahn-
zwecken entnommenen Gesammtfliche aus Original-Messungs-
zahlen geschehen kann. Die Terrain-Aufoabme an Abhiingen
und an den Bdschungen wird daher durch genaues Ablothen
bewerkstelligt und sind zu simmtlichen Messungen richtige
und zuverléiissige Instrumente zu gebrauchen, wie hierfiir iiber-
haupt und auch fiir die Zulissigkeit etwaiger Messungsdiffe-
renzen die Bestimmungen des allgemeinen Feldmesser-Regle-
ments vom 1. December 1857 Giiltigkeit haben.

2. Die Kartirung.

Nach der so geschehenen Vermessung werden Vermes-
sungs-Handrisse oder Karten im Maalsstabe von 1 : 1250 an-
gefertigt. Diese Vermessungskarten, zu welchen vorher auf
Leinwand gezogenes gutes Zeichnenpapier verwendet werden
1eufs, diirfen die Liinge eines Grofsadlerbogens nicht iiber-
schreiten. Sje miissen den Besitzstand vor Anlage der

*) §- 17. der Ministerial-Instruction vom 7. Mai 1858 handelt wber
das Verfahren, nach welchem der bei Grenzregulirungen vorgefundene Be-
sitzstand mit dem Kataster in Uebereinstimmung zu bringen ist.

Bahn durch deutliches Einschreiben der Gemeinde, der Flur-
und Parcellar-Nummern, der Namen der Grundbesitzer und
der Culturarten, und zwar in schwarzer Tusche, enthalten,
Dagegen werden die neu gesetzten Grenzsteine, die neuen
Grenzlinien, die bahnbaulichen Anlagen, sowie das mit iiber-
nommene zur Babn gehorige Areal, letzteres mit der Bezeich-
nung, ob Dispositionsgrundstiick, Ausschachtungs- oder Abla-
gerungs-Fliche, iiberhaupt alle durch die Bahnanlage hervor-
gerufenen Veriinderungen karminroth eingetragen. Die Bahn-
mittellinie und die Operationslinien werden roth punktirt, die
Messungszahlen roth eingeschrieben und die Boschungsflichen
mit blasser Tusche angedeutet; die Meilensteine werden zur
leichteren Unterscheidung von den Baustationen blau be-
zeichnet.

3. Die Berechnung.

Auf Grund der angefertigten Vermessungskarten wird
die Flichenberechnung doppelt und zwar ein Mal, wo es an-
ginglich ist, aus Original- Messungszahlen, das andere Mal
mittelst Zirkel und Maalsstab aufgestellt. Die Berechnung aus
Original -Messungszahlen ist stets als maafsgebend fiir den
Flicheninhalt zu betrachten; geschehen aber beide Berechnun-
gen mit Zirkel und Maafsstab, so wird daraus das Mittel ge-

" zogen und gilt dies als Resultat.

Da diese Berechnung zugleich zur Kataster-Berichtigung
dienen soll, so mufs das zu den einzelnen Bahnzwecken ver-
wendete Areal auch nach steuerfreien und steuerpflichtigen
Fliichen unterschieden und getrennt werden. Dies geschieht
nach den Vorschriften der Verfiigung des Finanzministeriums
vom 30. April 1839 und des General-Directors der Steuern
vom 9. December 1842, und zwar ist steuerfreies Terrain:
das zur Bahn, einschliefslich der Griiben und Béschungen
wirklich verwendete oder moch zu verwendende Areal, die
Bahnhofe mit simmtlichen baulichen Anlagen, die zu 6ffentli-
chen Wegen, zu Bach- und Flufsbetten verwendeten Fli-
chen; — steuerpflichtiges Terrain: die zur Material-Ge-
winnung, zur Erdablagerung verwendeten und sonst zur Dis-
position gebliebenen Grundstiicke und die zu den eingestein-
ten Parallel-, Cultur- und Communications-Wegen verwende-
ten Flichen.

Ueber die Berechnung werden besondere Hefte nach dem
bei den Kataster-Behorden gebriuchlichen Formular gefiihrt.

4. Die Aufstellung der Vermessungs - Register:

Aus den Resultaten der Berechnung wird demniichst das
definitive Vermessungs-Register aufgestellt. In den aus den
umstehenden Formularen herzustellenden Heften sind nicht
mehr als vier, nach laufenden Nummern zu ordnende Grund-
stiicke auf einer Seite einzutragen, und werden die Flichen-
inhalte, wie solche aus den Original-Messungszahlen oder durch
Mittelung der doppelten Berechnung gefunden sind, in Mor-
gen, Ruthen und Fufsen angegeben. Abrundungen wie z. B.
12 ORauthen statt 11,05 CIRuthen sind nicht zulissig. Die
Lage des seitwiirts der Bahn verwendeten oder des miterwor-
benen Areals wird mit Bezug auf die Richtung der Bahn nach
der Himmelsgegend bezeichnet. Hat sich bei der Erwerbung
einer ganzen Parcelle eine Differenz mit dem Kataster-In-
halte ergeben, so wird solches in dem Vermessung-Register
bemerkt.



einzelnen Parcellen verwendeten und anzukaufenden Areals.
Colonne 15 bis 20 werden nicht ausgefiillt und bleiben der
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Formular des Vermessungs-Registers.
3| 4 b 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
; Anderweitig zu entschiidi-
g Fliichen- Anzukaufende Fliichen Sendeitihan Geld -Betrag
. Des Inhalt
s | B i - - .
s |8 Grina: Namen der S £ Seiten S i R e Abg'e- zur vor Preis
Zilg . und ganzen | pap Cultur- 1 h schnit- zur | iiberge-
g |.§ §| sticks | Wohnort | paycelle ® dn wegen und al;g;;ung ;u;ﬂme zu tene |Summa-| Anlage | henden |Summa-| Entsché- |  der im dben Bemer-
g g & der nach du 5 sonstigen ﬂussir-en 4 d:n' Bahn- | Grund- | rischer | von Be- | rischer |gjgungen. |Einheit. | Binzel- { , =0 | kungen.
B M Eigenthii-|  gapn TEN | Anlagen g o hofen. | stiicke | Inhalt. | Brand- | nutzung| Inhalt. nen. ek
8 | M S Seiten- Ma- Ma- 3 5
=g .= mer.  IRataster. o der deshigal eknts zur Dis- streifen. er-
zé é g nagen-| - Bahn. b : position. pachtet.
& T P A s N e T e T e o e P T Y th.|sg.| pt|th.[sg.|pf. | .| sg.[pt.
i
|
Colonne 13 enthiilt den summarischen Inhalt des aus den Einsaat und Dung, pro Morgen . . ... Thir ..Sgr...PL

Thir,smithinyanf 1l soagmaadesl aadailylsy aeieiaild
fir . . . laufende Ruthen Hecken & .

. Sty : Sgr. mithin auf o AR R LRI PR ¢ e S R
spiiteren V des Vermessungs-Registers vor- el .
bihaltexxll evollstindigth S » & fir Durchschneidungs - Nachtheile auf
Die zu Cultarwegen verwendeten und zu erwerbenden A L TR Yt Lt bt S N R
: in C . . im Ganzen .. .. Thlr. .. Sgr...Pf
Fliichen werden in Colonne 8 mit der Bezeichnung ,zum Cul- T Ut e DL e L hierdurch endgaliig

tarwege“ ausgeworfen.

In den Fillen, wo in den Vertrigen oder im provisori-
schen Vermessungs-Register fiir die verschiedenen Culturar-
ten eines Grundstiicks auch verschiedene Preise festgestellt
sind, wird die von jeder einzelnen Culturart verwendete Fli-
che, jedoch nur summarisch, angegeben.

Ein Gleiches gilt in Betreff der sogenannten Brandstrei-
fen, welche, wenn fiir die dazu in Anspruch genommene
Grundfliche eine besondere Entschiidigung gewiihrt werden
muls, in Colonne 14 aufgefiihrt werden.

Unter das in Colonne 13 nach der definitiven Vermes-
sung gefundene Gesammt-Resultat wird das im Vertrage oder
im Expropriations-Bescheide als erworben angegebene Fli-
chenmaafs mit Bezeichnung des Erwerbsdocumentes einge-
tragen, und darunter der Inhalt der zu viel oder zu wenig er-
worbenen Fliche ermittelt. Als Grundlage fir die bereits
geschehenen Erwerbungen dienen die provisorischen event.
vervollstindigten Vermessungs -Register, welche die Namen
der Grundeigenthiimer und die Erwerbsdocumente nachweisen.

Nachdem die definitive Vermessung in der vorstehend
angegebenen Art und Weise ausgefiihrt und die daraus her-
vorgehenden Grunderwerbskarten und Vermessungs-Register
aufgestellt waren, wurde sodann mit den schliefslichen Er-
werbs - Regulirungen vorgegangen, wobei zugleich die von
den Grundbesitzern nachtriiglich erhobenen, erst wiihrend und
nach Ausfihrung des Bahnbaues hervorgetretenen Entschiidi-
gungs-Anspriiche thunlichste Erledigung fanden. Es wurden
daher, wie es in den urspriinglichen Grunderwerbs-Vertriigen
vorgesehen, Nachtrags-Vertriige in folgender Fassung mit den
Grundbesitzern aufgenommen:

festgestellt.
Vertriige iiber den Ankauf frither noch nicht erworbener

Grundstiickstheile und Vertriige, welche an Stelle aufgehobe-
ner Expropriations-Bescheide traten, wurden nach dem oben-
genannten Formular, unter Weglassung resp. Modificirung der
§§. 5., 6. und 9. abgeschlossen.

Die Fassung der Nachtriige zu den Expropriations-Be-
scheiden, in deren Aufhebung die Grundbesitzer nicht willigen
wollen, war folgende:

Nachtrag
zu dem Expropriations-Bescheide vom + . . . v v i v v v v v v v v v
' No. . . . der Controlle:

Nach dem Ergebnils der stattgehabten definitiven Vermessung des
Bahnterrains sind von der Parcelle Flur . . .. No. . ... von wel-
cher der Bahn-Verwaltung durch den vorgedachten Expropriations-
Bescheid eine Fliche von . . .. Ruthen tberwiesen ist, . . . . Ru-
then . . . . Fuls zu Bahnzwecken verwendet worden. Das Ergebnils
der definitiven Vermessung wird hierdurch als richtig anerkannt und
danach die von Flur No. . . . der Steuergemeinde . . .
zur Anlage der Altenbeken - Holzmindener Eisenbahn abgetretene

Fliche auf , . . . Ruthen ... . Fuls festgestellt.
Fir diese Fliche, deren Uebergabe, wie hierdurch anerkannt

wird, stattgefunden hat, werden nach Maalsgabe des bezogenen Ex-

propriations-Bescheides folgende Entschiidigungs-Betrige gezahlt.
a) an Bodenwerth pro Morgen . . Thlr.= . .Thlr. ., Sgr. . .Pf
b) an Vergitung fur zweite Gailew. s.w. ..., - ,, - ., -
im Ganzen ., Thlr. . .Sgr...PL

..... ..

» WOrtHDRESREINE Faf gL Se e 10 ¥

Vorstehende Entschidigungssumme von . . . . Thir., auf welche
bereits , . . . Thlr. gezahlt worden, wird seit dem . . ..« ..
bis zur Zahlung resp. gerichtlichen Deposition mit . . . . Procent

verzinst. :
Es wird ausdriicklich festgestellt, dals dieser Nachtrags-Abschluls

Nachtrag 0, ”
T SRR T pur die rechtliche Bedeutung des Expropriations-Bescheides haben
g deri Contrnotas DI R o o soll, dergestalt, dafs zwar das Eigenthum der oben aufgefihrten Grund-

Moo

Nachdem die definitive Vermessung des Bahnterrains stattgefun-
den, wird in Gemifsheit der §§. 5. und 6. des vorbezeichneten Ver-
trages ad §. 9. der Kaufgegenstand auf . . . . . Morgen ., ... Ru-
then . . . . Fuls von Flur . .....No .... der Steuergemeinde

¢scecc e, und der Kaufpreis pro Morgen ... . Thlr,
mithin auf o L Rl U L SR 1 ¢ vy

die Nebenentschidigung .fr,,.' B;ste-llung,

fliche an den Eisenbahn-Fiscus ibertragen wird, dem N. N. aber hin-
sichtlich der ausgeworfenen Entschﬁdigungsbetrige ein Klagerecht
ebenso unverschrinkt zustehen soll, als wenn dieselben im Wege der
Expropriation gegen ihn festgestellt worden wiren.

Wo es angiinglich war, fanden Vereinbarungen dahin statt,
dafs den Grundeigenthiimern als Aequivalent fir abgetretene
Fliichen solche Trennstiicke, welche tber den Bedarf erwor-
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ben werden mufsten, und welche im Allgemeinen fiir die Bahn-
Verwaltung im Wege der Verpachtung nur geringen Nutzen
gewithren, an Stelle einer Geldentschidigung zugetheilt, oder
auch dafs ihnen die friiher zur Seitenentnahme oder Boden-
Ablagerung erworbenen noch culturfihigen Fléichen gegen
eine angemessene Entschiidigung zuriickgewiihrt wurden. Com-
plicirter gestalteten sich die Vermessungsarbeiten und Regulirun-
gen in Folge des Umstandes, dafs in einigen von der Bahn
durchschnittenen Steuergemeinden wihrend des Bahnbaues
das Separations-Verfahren zur Ausfilhrung gelommen ist.

Da die Separationen durch den Bahnbau nicht aunfgehal-
ten werden durften, so wurden den Commissionen die von
der Bahn-Verwaltung aufgestellten provisorischen Vermes-
sungs-Register und Karten iibergeben, und sollten dieselben
als Anhalt dienen, um daraus die Gréfse der zum Bahnbau
zu erwerbenden Fléichen zu ersehen. Diese Materialien wei-
sen aber das zur Bahnanlage erforderliche und erst bei der
spiiteren definitiven Vermessung festzustellende Areal, sowie
die kiinftigen wirklichen Bahngrenzen nicht genau nach, es
entstanden daher sowohl in Bezug auf die von der Bahn be-
riithrten éltern Parcellen, als auch in den lings der Bahn aus-
gewiesenen mneuen Planlagen mehr oder minder erhebliche
Flichen-Differenzen. Zur Klarstellung der Sache und um eine
Unterlage fiir die Abrechnung zu gewinnen, wurde von den
mit der definitiven Vermessung beauftragten Kataster-Control-
leuren in Copieen der Katasterkarten, worin die élteren Par-
cellen verzeichnet sind, zunichst das bei der definitiven Ver-
messung festgestellte Bahnterrain, dann aus den Separations-
karten die frither provisorisch ermittelten Bahngrenzen, wel-
che bei Berechnung und Ausweisung der Separations-Abfin-
dungen zum Anbalt genommen waren, und endlich aus den-
selben Karten die lings dieser Bahngrenzen ausgewiesenen
neuen Planlagen iibertragen. Hiernach gestaltete sich die
Sache folgendermalfsen.

Nach der von den Interessenten als giiltig anerkannten
Separationskarte und der darauf basirten Planzutheilung wer-
den die der Bahn zugewendeten Grenzen der neuen Planla-
gen durch die friiher provisorisch ermittelten, bei dem Sepa-
rations-Verfahren festgehaltenen Bahngrenzen gebildet. Diese
sollen mit den wirklichen aus der definitiven Vermessung
hervorgegangenen Bahngrenzen zusammenfallen.

Wegen des coupirten Terrains, welches die Bahn auf ih-
rer ganzen Linge durchzieht, konnte dies nur in seltenen
Fillen zutreffen, da die Bahnbreiten theils durch Rechnung,
theils durch Construction aus Querprofilen ermittelt, letztere
aber nicht so zahlreich aufgenommen waren, dafs alle Ter-
rainverschiedenheiten vollstindige Beriicksichtigung gefunden
hitten. A

Die Bahnverwaltung ist nun nach der Separationskarte
(de jure) Eigenthiimerin des frither provisorisch angenomme-
nen und wihrend des Separations- Verfahrens festgehaltenen
Bahnterrains, im. Felde aber (de facto) hat sie das wirkliche
Bahnterrain in Besitz, und es haben, soweit das provisorisch
angenommene mit dem wirklichen Bahnterrain nicht zusam-
menfillt, die auf der Separationskarte verzeichneten nguen
Pianlagen im Felde entweder eine weitere Ausdehnung, also
vermehrte Grofse erhalten, oder aber, und zwar wo sie in das
wirkliche Bahnterrain hineinreichen, eine Schmilerung, also
verminderte Grolse erlitten. Da der Bahnkérper als ein fer-
tiges Werk den nach der Separationskarte ausgewiesenen
Planlagen gegeniiber als feststehend und die Bahngrenzen als
unverriickbar angesehen werden miissen, so war es Aufgabe,
im Wege der Verhandlung mit den betheiligten Grundbesitzern
eine Ausgleichung in Gelde herbeizufiihren, damit die nach

der Separationskarte lings der Bahn ausgewiesenen Planlagen,
wo deren Grenzen von den wirklichen Bahngrenzen abwei-
chen, an letztere Anschlufs erhielten.

Bei den schliefslichen Vertrags-Regulirungen gewiihrte
die Bahn-Verwaltung — und zu einem Weitern war sie nicht
verpflichtet — nur fiir das wirklich zu Bahnzwecken verwen-
dete Areal Entschidigung.

Waren beispielsweise von dem in den Grenzen der él-
tern Parcelle No. 22 liegenden Terrain nach dem Ergebnifs
der definitiven Vermessung 120 Ruthen zur Bahn-Anlage ver-
wendet und fielen hiervon 20 Ruthen in die auf der Separa-
tionskarte verzeichnete neue Planlage No. 32, so war der
Eigenthiimer der letztern fiir diese an seiner Abfindung ge-
kiirzten 20 Ruthen, der Eigenthiimer der éltern Parcelle No. 22
aber fiir die ferner verwendeten 100 Ruthen nach dem in
dem friihern Vertrage stipulirten Einheitspreise zu entschidi-
gen. Selbstverstindlich mufste der letztgedachte frithere Eigen-~
thiimer die ganze Vergiitung fiir Beackerung, Aussaat, verlo-
renen Dung u. s. w. fiir die Gesammtfliiche von 120 Ruthen
nach den in dem Grunderwerbsvertrage dafiir vereinbarten
Einheitssiitzen erhalten. Sind dagegen umgekehrt von der
iltern Parcelle No. 21 nach der definitiven Vermessung 100
Ruthen zur Bahn-Anlage verwendet, bei der Separation da-
gegen als zu Bahnzwecken erforderlich 120 Ruthen angenom-
men und zur Verrechnung gekommen, so ist der friithere Ei=
genthiimer jener Parcelle Seitens der Bahn-Verwaltung nicht
nur fiir jene 100 Ruthen, sondern auch fiir die Mehrfliiche von
20 Ruthen, fiir welche er bei der Separations-Abfindung ein
Aequivalent in Grund und Boden nicht erhalten hat, in Gelde
zu entschidigen. Dagegen mufls der Eigenthiimer der neuen
Planlage, an welche jene 20 Ruthen grenzen und zu welcher
dieselben auch in natura gezogen sind, den gleichen Geld-
werth fiir diese Fliche an die Bahn - Verwaltung erstatten,
oder aber erleiden, dafs ihm diese Fliche von seinem Sepa~
rationsplan entzogen und von der Bahn-Verwaltung in Besitz
genommen wird.

Mit den Vertrags-Regulirungen fortschreitend und nach-
dem die friiher ausgefertigten Hypothekenscheine nochmals den
Gerichts-Behorden zum Vermerk der in den Eigenthums- und
Hypotheken-Verhiltnissen etwa inzwischen eingetretenen Aen-
derungen eingesandt waren, erfolgte die Aufstellung der Zah-
lungs-Berechnungen iiber die riickstindigen Kaufgelder und
Zinsen.

Nach Beendigung dieser Regulirongen wurden die Ver-
messungs-Materialien den Kataster-Beamten zugefertigt, um
die Katasterfortschreibung in Ausfiihrung zu bringen, und die
Supplement-Flurbiicher aufzustellen.

Sobald letztere der Bahn-Verwaltung zugegangen sind,
ist bei den Geerichts-Behérden die Hypothekenbuchs-Regulirung
in Antrag zu bringen, und zu diesem Behuf die Erwerbsdo-
cumente, unter Anfiigung von Flurbuch-Ausziigen, aus wel-
chen der seitherige und gegenwiirtige Besitzstand ersichtlich
ist, zu den einzelnen Grundacten mit dem Antrage einzusen-
den, die abgetretene Fliche von dem Hypothekenfolium des
Verkiiufers abzuschreiben und die friiher zu Gunsten der Bahn-
Verwaltung eingetragene Protestation de mon amplius dispo-
nendo zu loschen, - sodann aber die zur Bahnlage verwendete,
extra commercium getretene Fliche aus dem Hypothekenbu-
che auszuscheiden und von den mit verkauften Splifstheilen,
den zur Seitenentnahme und Ablagerung sowie den zur Dis-
position verbliebenen Flichen den Besitztitel fiir die Bahn-
Verwaltung umzuschreiben. Zur Erleichterung der Uebersicht
und Controlle werden fiir die Bahn-Verwaltung nach Kata-
stral-Giemeinden getrennte Hypothekenfolien angelegt werden.
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Nach diesem Verfahren ist der Grund und Boden fiir die
circa 61 Meilen lange Bahnstrecke von Altenbeken bis zur
preufsisch-braunschweigischen Landesgrenze von 548 Grundbe-
sitzern erworben, und sind iiber den Erwerb 441 Vertrige
abgeschlossen und 116 Expropriations-Bescheide, letztere gegen
111 Grundbesitzer erlassen, zusammen also 557 Erwerbsdo-
cumente ausgefertigt worden.

Die in den einzelnen Steuer-Gemeinden fiir die verschie-
denen Culturarten der Grundstiicke durchschnittlich pro Mor-
gen gezahlten Preise, excl. der Neben-Entschidigungen, sind
in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt.

Durchschnittssitze pro Morgen
SieHiers Geifbligse Acker Wiese Weide | Garten
Thaler Thaler Thaler Thaler

13TV o T SR 211 312 60

Sandebeck . . . . . . 140 X 170 3
POmbEenH ;i s 0 dik st 153 225 154 310
DTDNET A g wsteaiad - ke 163 246 174 368
BRI e e, i S 170 171 163 265

Riue] 1atsa i Seg N 167 300 40 %
Brokald uiter ab dalsibnnts 246 375 ? 370
HombBON - cepgsic it gl o te 304 o 3 420

Bruchhausen . . . . . 247 250 ; ¥
Ottbergen . . . . . . 254 - ¥ 350

ARelONXen s ah vl ag st 218 2 g .

Godelheim . < v v olie 404 S K :
Tk b et S i 300 342 221% 574D
Liichtringen . . . . . 315 253 ‘ 115 I 487
Ganze Bahnstrecke . . . 240 275 137 1 415

Wenn hiernach der Durchschnittssatz fiir den Morgen
Ackerland in den Gemeinden Buke bis einschliefslich Riesel
sich auf 167 Thaler, in den Gemeinden Brakel bis Liichtrin-
gen auf 293 Thaler stellt, so erklirt sich dies dadurch, dafs
in den letztgenannten Gemeinden die Ackerlindereien an sich
besserer Qualitiit sind und es dort in einigen stark bevolker-
ten Ortschaften an ausreichendem Ackerland mangelt.

Die Kosten des Grunderwerbs fiir die Altenbeken-Holz-
mindener Kisenbahn belaufen sich:

1) fiir simmtliche erworbene Gundstiicke. . 198700 Thly.
2) fiir zeitweis angepachtete Grundstiicke . 2500 -
3) fiir angekaufte und fiir umgedeckte Ge-
bEnde' s HyrEsnaakaEdeimhe g il 22500 -
zusammen auf 223700 Thir.
Hierzu treten noch
4) an Verwaltungskosten fiir
Leitung des Grunderwerbs
5) Kosten der definitiven Be-
grenzung und Vermessung 5000 -

8400 Thlr.

13400 Thlr.
Es betragen also die Gesammtkosten .. 237100 Thlr.
oder pro Meile 37936 Thlr.
Die Verwaltungskosten und die Kosten fiir die definitive
Begrenzung und Vermessung berechnen sich rund auf 6 Pro-
cent der Ankaufskosten.

Miinster, im Mirz 1866.

Simon.

Anderweitige Mittheilungen.

Entwurf zu dem Bau eines Kunst- Museums.

(Mit Zeichnungen auf Blatt H im Text.)

Es mag befremdlich erscheinen, wenn Jemand es unter-
nimmt, unaufgefordert, geschuite Minner iiber Angelegenhei-
ten ihres eigenen Faches und Berufes aufkliren zu wollen,
und in diesem Geschiift nicht miide wird, trotz der Nicht-
beachtung, die seine Rathschliige in der Praxis erfahren.

Bei jedem Bau, der zu andern, als den gew&hnlichen
Zwecken des Bewohnens entsteht, wird der Architekt es nicht
unterlassen, iiber die specifischen Erfordernisse den Rath und
die Erfahrung Sachverstindiger einzuholen. Wenn dies bei
Entstehung von Riumen fiir Kunstwerke nicht geschieht, so
trifit die Schuld daran beide Theile, sowohl die Fachmiinner,
die Bildhaver und Maler, die sich nirgend griindlich Rechen-
schaft tiber das Bediirfnils geben, als auch die Architekten,
die solchen Rath nicht fordern.

Das Capitel von dem Licht, wie dasselbe dem Hause,
je nach seiner Bestimmung und seinen Zwecken, durch die
Fenster zugefiihrt wird, ist bis dato keinesweges in dem Maafse
klar entwickelt, wie es dieser Hauptfactor fiir das hiiusliche
Treiben und Wohlbefinden der Menschen zu fordern berech-
tigt ist. :

Die viel ventilirte Frage iiber den Baustyl, und wie der-
selbe unserer Zeit und unseren Lebensbediirfnissen angemes-
sen sich entwickeln und gestalten miifste — diese Frage
wiirde vielleicht bei griindlicherer Behandlung dieses Gegen-
standes wesentlichen Anhalt fiir jhre Losung finden konnen!

Zeitschr. f, Bauwesen, Jahrg XVIL

Schon im Jahre 1839 habe ich iiber zweckmiifsige Ein«
richtung von Ausstellungs-Gebiiuden in der Wiener Bauzei-
tung das Wort genommen. dJene Andeutungen bezogen sich
zundchst nur auf Riume, die durch senkrechte Fenster vom
der Seite zu beleuchten sind, und fanden damals Anerken-
nung, besonders bei solchen, die gelegentlich selber in den
Fall kommen, Werke offentlich auszustellen.

Nun sind zwar innerhalb dieser 27 Jahre gar mancherlei
grofsere und kleinere Kunst-Museen, von Grund aus neu und
priichtig eingerichtet, entstanden, gleichwohl sind jeme Vor-
schliige tiberall unangewendet geblieben.

Man hitte dem althergebrachten Grundrisse, der schulge-
wohnten Architektur etwas Zwang anthun, man hitte ein we-
nig aus dem alten Geleise heraustreten miissen; und ehe sich
einer zu solcher Kithnheit aufrafft, zumal wenn’s nicht die
eigne Weisheit ist, die ihn begeistert, dariiber kénnen man-
che Jahrzehnte hingehen.

Dies war mir vollkommen einleuchtend, und wie grofs
auch das Interesse fiir die Kunstwerke und ihre bessere Auf-
stellung in mir lebendig war, so wulste ich dennoch fiir die
Sache ein Mehreres nicht zu thun!

Waren jene Andeutungen in der Wiener Bauzeitung auch
nur unvollkommen und nur auf Seitenlicht beziiglich, so durf-
ten sie immerhin ein Fingerzeig werden, dafs und wie man
fortan bei Bauanlagen fiir Kunstwerke besser und zweck-

15
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miifsiger zu Werke gehen konnte, als dies bis dahin gesche-
hen war.

Ich selbst getrostete mich, das Meinige damit gethan zu
haben, und sah ruhig, aber nicht ohne tiefes Bedauern, all
dem Unverstande zu, der namentlich bei Seitenbeleuchtung
immer wieder aufs Neue in Scene gesetzt worden ist.

Erst im Jahre 1863 fiihlte ich mich durch ein miindli-
ches Gutachten, welches Seine Excellenz der Herr Cultus-
Minister von dreien meiner Collegen und mir selbst gefordert
hatte, nachtriiglich veranlafst, jene Kritik, welche wir abge-
geben, durch eine kleine aber griindlichere Arbeit zu recht-
fertigen.

Dieselbe fand, nachdem ich sie in unserer Akademie der
bildenden Kiinste vorgelesen, Aufnahme in der Berliner Zeit-
schrift fiihr Bauwesen und ist daselbst zu Anfang des Jahres
1864 (Seite 201 u. f.) erschienen.

An Zustimmung und Anerkennung hat es auch dieser
Arbeit nicht gefehlt, dennoch scheint es mir nicht iiberfliissig,
ja sogar recht zweckmifsig, als Anhang und Zugabe je-
ner Arbeit auch noch den praktischen Nachweis zu liefern,
dafs Riume von der angegebenen Einrichtung und deren
nothwendigen Dimensionen sich sehr wohl architektonisch ver-
binden und wiirdig zu einem Ganzen gestalten lassen.

Das Bediirfnifs nach zweckmiifsig beleuchteten Lokalitii-
ten fiir grofsere und kleinere Kunstsammlungen ist tiglich mit
der zunehmenden Entwickelung und Forderung der Kunst im
‘Wachsen. An verschiedenen Orten, in 6ffentlichem wie pri-
vatem Interesse geht man damit um, neue Museumsbauten
auszufiilhren, oder bestehende Baulichkeiten fiir solche Zwecke
besser einzurichten. Da ist guter Rath nicht von der Hand
zu weisen. Als solchen, als einen Rathgeber, verdffentliche
ich diesen praktischen Nachweis hier in Form eines Planes,
eines ganz allgemein gehaltenen dehnbaren Entwurfes zu ei-
nem Kunst-Museum. '

Selbstverstindlich liegt meinerseits hierbei keinerlei An-
maafsung vor, die Welt mit einem Meisterwerke der Baukunst
beschenken zu wollen, oder als setzte ich voraus, von nun
an sollten und miifsten alle Kunst-Museen durchaus und ge-
nau ebenso, als diirften sie nicht vielmehr in ginzlich ver-
schiedenen Combinationen und in ganz anderem Geschmack
zu Stande kommen, sobald es nur dem Architekten Ernst da-
mit ist und es ihm gelingt, die einfachen. aber unumgiingli-
ehen Regeln des einfallenden Lichtes consequent in Anwen-
dung zu bringen.

Diese Regeln habe ich mir die Miihe gegeben, als einen
Nachweis und Anhalt zusammenzustellen, auf dafs fernerhin
nicht wie bisher nach Gutdiinken verfahren werden miisse,
und ich gebe mich der Hoffnung hin, dafs dieselben recht
bald einmal zur Anwendung kommen und fiir sich selbst le-
bendiges Zeugnils ablegen sollen.

Es kann Jemand erkliren, dafs er keinen Werth darauf
lege, dafs er auch mit weniger gutem Licht schon befriedigt
sei. Das ist Geschmacksache! Man kann bei vollem Tages-
licht unter freiem Himmel, und auch bei Nacht zur Noth, beim
Schein einer Lampe Kunstwerke erkennen und wiirdigen. Wenn
man aber eigens fiir diesen Zweck Gebiude mit Aufwand von
grofsem Capital herstellt, so wird Jedermann den Anspruch
gerechtfertigt finden, dafs der Architekt nun auch die Stitte
80 vortheilhaft, so giinstig fiir die Kunstwerke und so zweck-
miifsig, als es iberhaupt erreichbar ist, herstelle.

Noch mehr! der Architekt soll nicht nur die Kunstwerke
bestmoglich bedenken — er soll auch das Auge des Beschauers
zu schonen und zu schiitzen verstehen gegen Blendung und
Spiegelung, und soll durch wohliiberlegte Einrichtung seines

Lokales alle Hindernisse eines ungestorten Kunstgenusses zu
entfernen bemiiht sein. *)

Das Haus, in welchem man Kunstwerke der Welt zur
Schau und Belehrung aufstellt, soll die Dienerin dieses Zweckes
sein, nicht aber zu allererst als glinzende priichtig geschmiickte
Herrin selbstgefiillig vorantreten, als wollte sie die Kunst-
werke, 80 zu sagen, eines Besseren belehren. Eine gewisse
Selbstverleugnung wird seiner Wiirde und Schénheit keinen
Abbruch thun, sondern im Gegentheil ihm einen edleren und
individuellen Charakter verleihen.

Indem ich also auf Blatt H verweise, wo ich praktisch
darzustellen versucht habe, was in meiner friiheren Arbeit in
dieser Zeitschrift als begriindet nachgewiesen ist, halte ich es
dennoch nicht fiir iiberfliissig, hier in moglichster Kiirze das
Allerwesentlichste in einigen erklirenden Sitzen noch zu
besprechen.

Die Hohe, bis zu welcher das Auge die Kunstwerke noch
genugsam erkennen und genielsen kann, diirfte, vom Fulsbo-
den aufwiirts gerechnet, auf 25 Fufs als Maximum anzuneh-
men sein. Dieses Maximum bezieht sich natiirlich nur auf
Sile von grofster Dimension. In einem Museum schafft man
mit Recht gern auch kleinere Riume, in welchen die Bilder-
zone (so wollen wir die Ausdehnung der an den Wiinden auf-
gehingten Bilder nennen) selbstverstindlich, angemessen der
geringeren Hohe des Lokales, auch weniger boch sein wird.

Diese Hohe der Bilderzone nun ist allemal das Gege-
bene, das Constante, weil nach ihr die Hohe des einfal-
lenden Lichtes sich bestimmen mufs. Die Hohe des ein-
fallenden Lichtes aber — beim Seitenlicht: der Scheitel
des Fensters, beim Oberlicht: die Entfernung des Fensters
iber dem Fufsboden, — sie ist das Maalsgebende fir
den Bau, nicht aber die Fagade! mag dieselbe von speci-
fisch iiberschwenglichem Schonheitssinn, oder von Riicksichten
der Pietiit dictirt sein, mag man sie in griechischem, gothi-
schem, byzantinischem oder was immer fiir einem Styl er-
stehen lassen wollen. Hier an dieser Stelle ist Alles zu ge-
winnen, oder Alles zu verlieren! Das hat man sich bis dato
nicht recht klar gemacht, und darum ist auch hier immer und
immer wieder gesiindigt worden!

Jedermann mufs es natiirlich und anstindig finden, dafs
die Hohe des einfallenden Lichtes um einen gewissen Bruch-
theil mehr, keinenfalls weniger betragen mufs, als die der
Bilderzone. Zieht doch ein Jeder instinetmiilsig, sobald er
besondere Helligkeit in seinem Zimmer herzustellen wiinscht,
sein Fensterrouleau moglichst hoch in die Hohe. Was geschieht’
dagegen in Gemiilde-Guallerien? Man sperrt — der Fagade
zu Liebe — von oben her das beste helle Himmelslicht durch
einen miichtigen Fenstersturz ab, und beim Oberlicht begeht
man den entgegengesetzten Fehler, indem man trotz der war-

") Also z. B. Es soll bei Seitenlicht die Communication iiberal
lings und in unmittelbarer Nithe der Fensterwiinde angeordnet sein, auf
dafs dem Publicum (beim Eintreten) der blendende Eindruck des miich-
tigen Fensters erspart werde, zumal die Wiinde an jenen Stellen nothwen-
dig mangelhaft erleuchtet und also fiir die Kunstwerke unverwendbar sein
miissen.

Da aber, wo eine Thiir dem Fenster gegenitber nothwendig wird, da
soll man vor der gedfineten Thiir in angemessener Entfernung einen Schirm
aufstellen, oder eine schirmende Portitre anordnen, die bis auf 6 Rufs
von unten aufgezogen bleibt (siehe die durch die kleine Linie s bezeich-
nete Andeutung in Grandrifs und Durchschnitt). Durch solche, den Durch-
gang vollkommen frei lassende und das Lokal durchaus nicht verunstal-
tende Einrichtung wird dem Beschauer der K}mstwerke sicherer Schutz
gewlihrt gegen das miichtig und blendend eindringende Tageslicht. (Eine
Wohlthat, welche zu iiben mehr den Directionen der Sammlungen, als
dem Architekten obliegt, die leider aber von jenen iiberall consequent
ignorirt und vernachliissigt wird.)

Mancherlei anderes hierher Gehorige ist in jener Arbeit von 1864
besprochen.
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nenden Beispiele, angesichts der traurigen Erfahrungen an
anderen mangelhaft entstandenen Gebiiuden, immer wieder
das Deckenfenster in ein hochst moglich, halbkreisrundes Ge-
wolbe, oder wohl gar in einen auf dasselbe aufgesattelten
Kasten hinaufverlegt, so dafs die Kunstwerke nothwendig in
graues Kellerlicht gerathen miissen.

In solcher Weise geschieht denn an beiden Stellen just
das Gegentheil von dem, was geschehen miifste. Denn: die
Hoéhe des Seitenlichtes ist unbegrenzt, je hher um
so besser — sobald man nur versteht, den Schutz von un-
ten aufwiirts durch Vorhinge nachfolgen zu lassen (siehe in
dem Querschnitt nach g¢' die Linie »), und darf unter allen
Umstinden nicht unter der Hohe der Bilderzone bleiben, sollte
das Fenster mit seinem Scheitel selbst die Decke einschnei-
dend deswegen iiberragen miissen. *)

Hiervon gebe ich recht absichtlich in der unteren Etage
meines Projectes eine Probe.

Dahingegen darf das Fenster, durch welches das Ober-
licht einstrémt — NB. ungehindert, weder durch un-
geschickte Organisation des Fensters selbst, noch
durch zu enge Begrenzung des Fensters im Dache,
noch durch hohe Nachbargebiude — sich um nicht
mehr als 2, hochstens & der Breite des Saales iber
dem Fulsboden erheben, wenn man fiir die Bilderzone,
nicht aber hoch iiber derselben das beste Licht gewinnen will.

Ich setze ferner die Einheit der Beleuchtung als un-
widerleglich und feststehend Nothwendiges voraus.
Nur Ein Fenster fiir jeden Raum! mag derselbe fir
Bilder oder fiir Sculpturen bestimmt, mag er von
der Seite oder von oben beleuchtet sein. *¥)

Die Breite des Fensters darf weder mehr noch
weniger betragen, als + der Breite der Fensterwand,
resp. bei Oberlicht, als 1 der Breite der Decke.

Die Richtigkeit dieser Angaben wird einem Jeden, der
mit der Sache einigermaalsen vertraut ist und ein praktisches
Auge mitbringt, schon durch die blofse unmittelbare An-
schauung einleuchtend werden. Wer aber zweifelnd sich griind-
licher zu iiberzeugen wiinscht, den mufs ich auf meinen fri-
heren Aufsatz in dieser Zeitschrift verweisen.

Diese Raum- und Fensterverhiiltnisse aber als zweckent-
sprechend und richtig einmal zugegeben — so ist es unschwer
einzusehen, dals man unter demselben Dache neben gréfseren

") In allen mir bekannten Museums - Gebiiuden habe ich bei denen,
die nur fiir den Zweck entstanden sind, das Seitenlicht iiberall so ange-
wandt gefunden, dafs es sich durch diese Beispiele unméglich zu Nach-
ahmung empfehlen konnte, withrend in den iilteren, urspriinglich gar nicht
fiir Kunstwerke bestimmten Gebiiuden hin und wieder Riume als sehr da-
fiir passend zu citiren sind. So z. B. in der Akademie in Siena, einem
einstmaligen Hospital, jener grofse einfensterige Saal, in welchem die an-
tike Gruppe der Grazien aufgestellt ist, und in den Studien in Neapel
(als Marstall-Gebiiude entstanden) der letzte grofsere unter den Gemiilde-
siilen nach Norden (Ecksaal gegen Osten). In beiden ist die ruhige wohl-
thuende Wirkung des hohen Seitenlichtes in seiner gauzen Glorie zu be-
wundern.

**) Dies soll indessen nicht bis zur Pedanterie eingehalten werden.
Namentlich wird es keinerlei nachtheiligen Einflufs haben, wenn das Ober-
licht-Fenster, da wo dasselbe zu einem langgestreckten Oblongum anwiichst,
in quadratische oder andere Felder durch breitere Rahmen abgetheilt er-
scheint (siehe die punktirten Andeutungen in beiden Grundrissen). Der-
gleichen Unterbrechung des einfallenden Lichtes wird durch die Licht-
masse selbst ausgeglichen, ist aus praktischen Griinden unentbehrlich und
kann fiir das Fenster selbst einen Schmuck bilden. Dagegen halte ich
es fiir eine durchaus ungerechtfert.igte und unsinnige Mode, das Fenster-
kreuz bei Seitenlicht mit allerlei Puppen zu bescheren, die dort unmittel-
bar unter dem Fenster absolut nicht hingehdren, weil Sculptur in so klei-
nem Maafsstab durch die ibermiifsige Last, unter der sie steht, erdriickt
erscheinen mufs, weil sie dem besten reinen Himmelslicht sich gerade in
den W?g stellt und dem Bewohner noch obenein ihr Hinterheil priisentirt,
— weil es iberhaupt hgchst abgeschmackt ist und bleibt, finde man es
auch von grofsen Autoritiiten in Anwendung gebracht.

durch Oberlicht erleuchteten Silen nicht mehr als Eine Etage
kleinerer Réume rait Seitenlicht haben kann, wenn man die
letzteren nicht engherzig klein, und die ersteren unmilsig grofs
bauen will, wodurch iiberdies an Wandfliche wenig, vielleicht
gar nichts zu gewinnen sein diirfte.

Ein Unterbau, der einem derartigen Gebiiude nicht feh-
len darf, bringt den nothwendigen Uebelstand mit sich, dafs
unter den mittleren grofseren Silen niedere finstere Riume
entstehen miissen. Demnach ist es sowohl praktisch als
isthetisch gerathener, diesen Unterbau lieber aus einer anstin-
dig, etwa 14 bis 16 Fufs hohen Etage bestehen zu lassen, welche
sehr zweckmiilsig zu Sammlungen von Kupferstichen, Medaillen
und anderen mit einem Museum in Verbindung gehérigen
Gegenstiinden eingerichtet und verwendet werden kann. = Da-
durch wird es moglich, jene mittleren, zu gleicher Hohe ér-
hobenen Riiume als Speicher, Heizungslokalititen etc. auszu-
nutzen, da nichts im Wege steht, ihnen durch Glasplatten ¢
im Fufsboden (sieche den Grundrils A) secundéres Licht zu
zufiihren. %

Diese Glasplatten g, in unmittelbarer Nihe der Bilder-
wiinde, bleiben durch die nothwendige, 2 bis 3 Fuls breit ab-
stehende Barriére geschiitzt und unbetreten, und jene in der
Mitte der Sille angebrachten Horizontalfenster ¢ ¢ kénnen
durch Biinke (fiir das Publicum hdchst wiinschenswerth) um-
geben und dadurch gegen das Betreten abgeschlossen werden.

Der Plan selbst, der, wie gesagt, keinerlei Anspruch auf
architektonische Schonheit macht, der vielmehr nur die Zweck-
miifsigkeit im Auge hat, erscheint in verschiedenen Versio-

nen: nach Bedirfnifs dehnbar, einfach oder doppelt anzu-
wenden.

Das Wesentliche daran ist die Zusammenstellung der
verschiedenen Beleuchtungs-Arten zu Einem Ganzen, ohne
Einbufse an Raum.

Viererlei Formen sind mit einander verbunden.

Mit Oberli'cht gl die Rf)tunde oder das Zehneck,
das kiirzere oder gestrecktere Oblongum.
der mehr oder weniger qua-
dratische Grundrifs,
der Grundrils mit geneigten
Wiinden.

Diese Mannigfaltigkeit der Riumlichkeiten bietet Abwech-
selung und erhohtes Interesse, und lilst es zu, fiir die aller-
besten Werke auch die allerbest beleuchteten Wiinde anzu-
weisen.

Beim Oberlicht ist néimlich der rechteckige Grundrifs da-
durch allemal im Nachtheil, dafs unvermeidlich die Ecken
eine kleine Einbufse an Helligkeit erleiden miissen, wihrend
sich das Licht im Zehneck und in der Rotunde vollkommen
gleichmiifsig iiber die Wandflichen verbreitet.

Schonere, sublimere Beleuchtung kann unméglich mittelst
Oberlicht geschaffen werden, als diejenige, welche Sculpturen
in unserer Rotunde, und Gemiilde in unserem Zehneck finden
werden.

Beim Seitenlicht miissen die geneigten Winde freilich
das beste und vortheilhafteste Licht fiir Gemilde empfangen;
doch bieten auch die Wiinde des rechteckigen Zimmers eigen-
thiimliche Vortheile. Namentlich wird die dem Fenster ge-
geniiberstehende, so allgemein verachtete Wand, sobald das
Fenster nur hoch genug und von unten aufwiirts bis zu dem
richtigen Punkt verhangen ist, die Bilder schénes, miichtig hel-
les Licht empfangen lassen, welches vorzugsweise fiir dunkle
Gegenstiinde dem Beschauer (vorausgesetzt, dafs er auch sei-
nerseits mit einiger Geschicklichkeit seinen Platz zu wiihlen
verstehe) sehr erwiinscht sein diirfte.

L

Mit Seitenlicht ebenfalls zwei :
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Durch eine kleine Declination, die den Bildern an die-
ser Wand ohne Schwierigkeit zu geben ist, kann dem Be-
schauer wesentlich gedient werden. Siehe im Grundrifs 4
die kleinen Linien mit r bezeichnet, welche die abweichende
Stellung der Bilder von diesen den Fenstern gegeniiber ste-
henden Wiinden andeuten sollen.

Das Fenster in der Decke aus mattgeschliffenem Glas
kann auch ohne zweite Glaseindeckung — selber Dach und
Fenster zugleich — sein, wie in dem rechts stehenden Durch-
-schnitt nach g¢’. In diesem Falle wird das Fenster begreiflicher
Weise in Dachform a¢ und ¢ b mit starkem Gefiille construirt sein
miissen. Ich bin aber der Ansicht, dafs man gut thun wiirde,
das mattgeschliffene Fenster auch da, wo es noch ein Glas-
dach (def im links stehenden Durchschnitt nach g¢g¢') iiber
sich hat, statt horizontal, wie man es gewGhnlich hat, lieber
in Dachform zu construiren, und zwar aus mehreren Griinden:
erstens — sind die ansteigenden Glasflichen bequemer und
besser zu reinigen, zweitens — ermdglicht die pyramidalische
Lage dem unvermeidlichen Schweilswasser besseren Abflufs,
drittens aber — ist die Dachform des Fensters auch dem
Zwecke der Beleuchtung selbst giinstiger. Das mattgeschlif-
fene Glas wirkt nimlich zum Theil wie ein selbstleuchtender
Korper. Demgemiifs mufs das horizontal aufgelegte matte
Glas seine intensivste Leuchtkraft, statt auf die Wiinde, auf
den senkrecht unter ihm liegenden Fulsboden abgeben, wiih-
rend beim dachférmig gehobenen Fenster die eine Hiilfte des-
selben nach der einen, die andere nach der anderen gegen-

-iiberstehenden W and seine senkrecht hindurchgehenden Strah-
len hinwerfen wird. Und dies ist offenbar ein sehr wesent-
licher Vortheil.

Ich hiitte mich fiiglich mit der blofsen Zusammenstellung
der angegebenen vier Raumformen begniigen konnen. Das
Uebrige, das Arrangement zu einem ganzen Bau, mdchte ich
als eine Zugabe angesehen wissen, zu der die Besorgnils mich
veranlafst hat, dafs, ohne ein vollstindiges Haus hinzustellen,
meine Sache auch hier wieder einen zu theoretischen Anstrich
bekommen mdochte, wihrend es im Gegentheil mein Wunsch
war, ihr durch eine recht praktische und handgreifliche Dar-
stellung Eingang zu verschaffen.

In welcher Weise dieses mein Project in grofserer oder
in kleinerer Ausdehnung zur Anwendung kommen kann, das
geht, hoffe ich, einleuchtend genug aus den Zeichnungen selbst
schon hervor. Der Plan 4 ist gebildet durch Verdoppelung
des Planes B. In letzterem ist das System um Ein Seiten-
licht-Compartiment verlingert, wodurch der Oberlicht-Saal um
eben soviel linger wird. ' Man kann im Vergrilsern oder Ver-
lingern des Baues beliebig fortfahren, indem man an den Ober-
licht-Saal einen oder mehrere dergl. Oberlicht-Sile mit den
entsprechenden Seitenlicht-Compartimenten anfiigt.

So viel iiber Bauten, welche Beides haben sollen: sowohl
Riume, die durch Seitenlicht, als auch solche, die durch Ober-

“ licht erleuchtet sind.

Wenn man auf das Oberlicht verzichtet, so kann man
mehrere Goschosse, so viel man eben will, iiber einander
schaffen. Und, wenn es in der richtigen Weise geschieht,
8o darf man den Verlust des Oberlichtes in sofern verschmer-
zen, als fiir Kunstwerke das reine Himmelslicht doch
allemal dem gebrochenen vorzuziehen ist.

Ich gebe in dem Plinchen C eine Probe, ein Gebiiude
nur mit Seitenbeleuchtung fiir unsern Zweck in méglichst ein-
facher Weise herzustellen. Das Treppenhaus allein wiirde
ich mittelst Oberlicht beleuchten. Die Treppe selbst aus Ei-
sen, dihnlich angeordnet, wie die im Berliner neuen Museum.

Das compendidseste, hier nicht wieder aufgefiihrte Pro-
ject — ist die Rotunde. Ich habe diesen Grundrils bereits
damals in der Wiener Bauzeitung empfohlen, habe auch in
dem erwilhnten Aufsatz in der Berliner Zeitschrift fiir Bau-
wesen wieder darauf hingewiesen. Dals dessenungeachtet der
Plan nirgend acceptirt und ausgefiihrt worden ist, beweist gar
nichts gegen seine Vortrefflichkeit.

Es sind schon Dinge von ganz anderer Bedeutung der
Welt viele Jahre lang vergebens anempfohlen worden, bei
denen spiiter, nachdem man ihren Werth erkannt hatte, das
lange Zogern ganz unerklirlich erschienen ist.

Der mittlere in jener Rotunde als Treppenhaus ange-
nommene Raum konnte, sobald man mit Einer Etage sich be-
gniigen will, vortrefflich als runder oder zehneckiger Oberlicht-
Saal figuriren.

Was aber den Vorwurf betrifft, dafs bei einer Rotunde
nur ein oder einige Rdume nach Norden gelegen sein kinnen,
die iibrigen demnach von der Sonne zu leiden haben miissen,
8o ist ein solcher Uebelstand nicht viel weniger bei jedem
anderen Museumsgebiiude vorhanden, es sei denn, dafs die
Nordseite allein und ausschliefslich benutzt wiire. In den
Oberlicht- Riumen belagert die Sonne das Fenster von friih
bis spiit ohne Unterlafs, wogegen das mattgeschliffene Glas
nur hichst unvollkommenen Schutz bietet (wie wohl Jedermann
genugsam erfahren hat). Das Seitenfenster dagegen, von der
Sonne allemal nur stundenlang heimgesucht, kann mit einigem
Geschick und gutem Willen ungleich besser, und durch héchst
einfache Vorrichtungen gegen dieselbe geschiitzt werden.

Wie iiberall in der Welt, so lilst sich auch hier das
Vollkommene nicht herstellen. Und namentlich lifst die Ein-
wirkung der Sonne mit ihren miichtigen Reflexen sich nirgend
vollkommen iiberwinden. Wer wiilste nicht, wie selbst auf
der Nordseite ihr Einflufs Alles umkehrt, indem je nach ihrer
Stellung am Himmel Morgens die eine und Nachmittags die
entgegengesetzte Seite des Zimmers die begiinstigte ist.

Um so mehr sollte man den Weg des Gutdiinkens und
der Willkiir verlassen, und den Kunstwerken zu Ehre und
zu Liebe nichts vernachlissigen, was dazu beitragen kann,
bei ihrer Aufstellung und Beleuchtung mindestens das am
wenigsten Unvollkommene herzustellen.

Ed. Magnus.

Geraderichtung eines 330 Fufs hohen Schornsteins auf der Bochumer
Gnlsstahl - Fabrik,

(Mit Zeichnungen auf Blatt 88 im Atlas,)

Die Bochumer Gufsstahl-Fabrik hat im vorigen Jahre auf
jhrem Etablissement hierselbst drei freistehende Schornsteine
erbaut, von welchen der grofsere nicht allein, weil er der
héchste auf dem Continente sein diirfte, sondern auch,
weil er nach seiner Vollendung aus der senkrechten Stellung

in eine geneigte iibergegangen war und aus dieser durch ver-
schiedene Manipulationen wieder in die senkrechte Lage zu-
riickgebracht worden ist, die Aufmerksamkeit der Bau-Tech-

nik verdient. )
Dieser Schornstein hat, wie die Zeichnung auf Blatt 83
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nachweist, einen kreisformigen Querschnitt und bei 16 Fuls
lichtem unterem und 9 Fufls desgl. oberem Durchmesser tiber
der Flursohle der Fabrik eine Hdohe von 330 Fuls; die Wand-
stiirke betriigt im aufgehenden Mauerwerk unten 64 Fuls und
oben 11 Fufs, die Verjingung auf die ganze Hohe also 29—
111 = 174 Fuls oder pro laufenden Fufs nahe 8 Linien.

Das Bauwerk ist auf einer miichtigen Lehmschicht, unter
welcher sich fester Mergel befindet, gegriindet. Die Funda-
mentsohle liegt 17 Fuls unter der Flurhéhe und 10 Fufs un-
ter dem gewachsenen Boden. Die beiden untersten Absiitze
des Fundamentes sind in Bruchsteinen, die iibrigen Theile
des Schornsteins in hartgebrannten Feldbrand-Ziegelsteinen
hergestellt. — Der zur Verwendung gekommene Mortel ist
aus Wasserkalk und einer Mischung von Coaks-Asche und
Ziegelmehl bereitet; nur fiir das Fundament-Mauerwerk erfolgte
ein Zusatz von Trafs. Erfahrungsmifsig erlangt der aus den
bezeichneten Materialien bereitete Mortel nach 4 bis 5 Mona-
ten eine grofse Hiirte.

Der fragliche Schornstein wurde in den Maurerarbeiten
am 3. Mai vorigen Jahres hegonnen und am 4. November,
also in der kurzen Zeit von 6 Monaten, vollendet. Die Auf-
fiilhrung erfolgte in der hier iiblichen Weise ohne iiufsere Ge-
riiste, und wurden die Materialien innerhalb des Schornsteins
durch Haspelbetrieb in die Héhe geschafft,

In nebenstehender Skizze
ist die Materialien-Forderung,
% welche bis zur Hohe von 250
: Fuls angewendet worden, an-
gedeutet. — Auf zwei gegen-
iiberliegenden Seiten stand un-
ten je ein von vier kriiftigen
Arbeitern bedienter Haspel
(zweiarmige Welle mit be-
schwertem Bocke). Jeder Has-
pel war zur doppelten Férde-
rung eingerichtet, und zwar
der Art, dafs wenn ein volles
Gefiifs hinaunfging, gleichzeitig
ein leeres herunter kam, also
stets 4 Gefiilse in Bewegung
waren. Hierbei war jedes Seil
in der Mitte der Welle be-
festigt, und so aufgelegt, dafs
dasselbe ab- und auflief. —
Oben standen zwei Stiick mit
je 4 Fiilsen versehene, etwa
10 Fuls hohe Bicke auf zwei
in ca. 3% Fuls Entfernung pa-
rallel nebeneinander liegenden,
in der Mitte durch einen Unterzug nochmals unterstiitzten Boh-
len. Die Filse der Bicke waren am unteren Ende mit ei-
sernen Spitzen zum Einstellen in die Balken versehen, am
oberen Ende durchbohrt und durch eine etwa 2 Fufs lange
Spille von Rundeisen verbunden, an welche letztere die ein-
fachen Rollen zur Aufnahme der Seile gehiingt waren.

Es eigneten sich die vierbeinigen Bicke aus dem Grunde
besser als die dreibeinigen, weil erstere mehr Raum fiir die
Rolle an der Spille gewibren, welcher nithig ist, um die
Rollen recht weit auseinander zu hiingen, damit das Verwir-
ren der langen Seile moglichst vermieden wird. — Zur Fiih-

rung der Seile aus der horizontalen in die vertikale Richtung

waren unten in den Rauch-Oeffnungen Leitrollen angebracht.
Die Bicke wurden nebst ihren Unterlagen etwa alle 5 Fufs
in die Hohe gezogen, damit die Maurer wieder einen beque-

men Stand zum Arbeiten erhielten. Ueber der Héhe von
250 Fuls wurde nur mit einem Bock gearbeitet, da der Raum
zum Stehen der Arbeiter und Lagern der Materialien sonst
zu beschrinkt gewesen sein wiirde.

Zur Vermeidung des nicht ungewdhnlichen Berstens des
Mauerwerks, in Folge der heilsen in den Schornstein gefiihr-
ten Gase, sind zuniichst in Entfernungen von 6 Fufs schmie-
deeiserne Ringe in 5zélligem Abstande von der Aulsenfliche
eingemauert. Jeder Ring besteht aus vier einzelnen Segmen-
ten, welche, nachdem solche vorher zusammengepalst waren,
einzeln an den Ort ihrer Verwendung geschafft und hier ver-
schraubt wurden. Der unterste Ring hat eine Hohe von 5 Zoll
bei 3 Zoll Stirke, und nimmt diese Stiirke, unter Beibehal-
tung der Hohe, nach oben hin allmilig bis auf 1 Zoll ab.
Die Art der Verschraubung der einzelnen Segmente ist auf
Blatt 33 in Fig 6, der Ring in seiner oberen Ansicht in Fig. 4
dargestellt.

Aufser diesen Ringen ist ferner in dem unteren Theile
des Schornsteins in einer Héhe von 50 Fufs noch ein 5 Zoll
starkes Futter in 1}zdlligem Abstande vom Mauerwerk aus
feuerfesten Steinen aufgefiihrt.

Zur Besteigung des Schornsteins sind halbkreisformig ge-
bogene Steigeeisen aus 1 Zoll starkem Schmiedeeisen in 12 zgl-
ligen Entfernungen eingemauert (Fig. 3 und 4). Dieselben
gewithren Raum genug, um innerhalb derselben, gleichsam wie
in einem Korbe, den Riicken zur Wand gekehrt, den Schorn-
stein ohne Gefabr zu besteigen.

Das Bekronungsgesimse, ein 3 Fuls hoher Wulst, ist aus
Gulseisen hergestellt. Die einzelnen Theile desselben (Fig. 5)
sind unter sich verschraubt und auf einer Sohlplattte durch
Schrauben befestigt. Zur Abdeckung des Mauerwerks ist ein
gufseiserner Kranz aufgelegt. Diese Bekronung ist, abwei-
chend von der gewdhnlichen Construction aus Ziegelsteinen,
deshalb in Guflseisen ausgefiihrt, weil bei den nicht selten
vorkommenden Verletzungen der hohen Schornsteine durch
den Blitz die ausladenden Ziegelgesimse theilweise zerstort
werden, und deren giinzliche Abtragung demniichst nothwen-
dig wird. — Der Schornstein ist iibrigens auch mit einem
Blitzableiter versehen.

Bekanntlich war der Sommer des vorigen Jahres, in wel-
chem, wie bereits erwiihnt, die Erbauung des Schornsteines
stattfand, ein sehr heifser, und das Baujahr ein vorziigliches,
welchem Umstande die Moglichkeit der raschen Vollendung
mit zugeschrieben werden mufs. Die Ausfihrung war den
Bau-Unternehmern Funcke & Schiirenberg in Essen in Accord
iibertragen, und erhielten dieselben an Arbeitslohn fiir jede
Schachtruthe volles Mauerwerk inel. Transport der Materialien

_und des iiufseren Ausfugens 7 Thlr.

Der Schornstein stand unmittelbar nach seiner Vollen-
dung lothrecht und war in jeder Bezichung tadellos ausgefiibrt.
Da derselbe dem Betriebe noch nicht sofort iibergeben werden
sollte, so wurde in ihm vorher ein wissenschaftlicher Versuch,
niimlich eine Wiederholung der von Benzenberg im Jahre 1804
in einem tiefen Schachte der Steinkohlenzeche Schlebusch an-
gestellten Fall-Versuche iiber die stliche Abweichung freifal-
lender Korper angestellt, indem sich wobl selten eine bessere
Gelegenheit fiir dergleichen Experimente darbieten diirfte.

Bei dieser Gelegenheit, es war Ende December 1863,
wurde zuerst constatirt, dals der Schornstein nicht mehr senk-
recht, sondern in der Richtung von Siidost nach Nordwest
24 Fuls aus dem Lothe stand. Weitere, gegen Ende April des
niichsten Jahves angestellte Beobachtungen zeigten, dals diese
Abweichung zugenommen, und Mitte Mai ca. 44 Fuls betrug.
Diese Erscheinung iiberraschte sehr, da der Schornstein, wie
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oben bemerkt, unmittelbar nach seiner Vollendung senkrecht
gewesen, das Lehm-Fundament im Allgemeinen gleichmiifsig
und fest war, auch keine unterirdischen Baue (der nahen Stein-
kohlenzechen) einen nachtheiligen Einfluls ausgeiibt haben
konnten. Auch war nicht anzunehmen, dafs der Boden spi-
ter in Folge von Wasserzufliissen theilweise erweicht sein und
hierdurch seine urspriingliche Gleichmifsigkeit verloren haben
sollte, indem die Oertlichkeit eine solche Annahme ausschliefst.

Die Hohenlage der Absiitze (Sockel) war bei Beginn der .

Ausfiihrung durch Nivellement nicht fixirt und daher spiiter
eine etwa eingetretene Verinderung nicht zu constatiren.

Da nach Vorstehendem in einem ungleichmiifsigen Nach-
geben des Bodens die Ursache der eingetretenen Abweichung
vom Loth wohl nicht allein zu suchen war, so finde ich mich
veranlafst, mit Riicksicht auf die Richtung der Neigung, die
Aufmerksamkeit auf einen anderen Umstand, ndmlich auf die
Comprimirung des Mértels zu lenken.

Erfahrungsmiifsig trocknet in hiesiger Gegend das Mauer-
werk nach Siidosten am raschesten, weil der Ostwind fast
nie Regen mit sich fiihrt und die Siidostseite der Einwirkung
der Sonnenstrahlen am kriiftigsten ausgesetzt ist. Beide Um-
stiinde beférdern also das Erhiirten des Mortels. — An der
entgegengesetzten, der Nordwestseite, trocknet das Mauerwerk
dagegen langsamer, indem die vorbezeichneten giinstigen Um-
stiinde fehlen, die Westwinde uns vorzugsweise Regen (Schlag-
regen) bringen, und die directe Einwirkung der kriiftigen Strah-
len der Morgen- und Mittagssonne nicht stattfindet. — KEine
langsamere Erhirtung des Mortels ist daher hier eine noth-
wendige Folge.

Wahrscheinlich ist nun, dafs nach Vollendung des Schorn-
steins durch den sehr bedeutenden Druck des Mauerwerks der
weniger erhiirtete Mortel auf der Nordwestseite bedeutend
stiirker, als der mehr erhiirtete Mortel auf der Siidostseite
comprimirt worden ist, und war die nothwendige Folge hier-
von ein Ueberneigen in der Richtung von Siidost nach Nord-
west. Wiire der Schornstein nicht in einem, sondern in zwei
bis drei Baujahren ausgefiihrt, so wiirde eine ungleichmiifsige
Zusammendriickung des Mortels wohl in geringerem Maafse
statgefunden haben, weil dann das im vorhergegangenen Jahre
ausgefiihrte Mauerwerk, bis zur weiteren Belastung durch das
spiitere hohere Mauerwerk, geniigend Zeit gehabt hiitte, durch-
weg auszutrocknen, und der Mortel auch an der Nordwest-
seite so hart geworden sein wiirde, dafs ein ungleichmiifsiges
Setzen des Mauerwerks nicht mehr zu befiirchten gewesen
wiire.

In dieser Beziehung erlaube ich mir, noch zwei andere
auf der hiesigen Gufsstahlfabrik vor etlichen Jahren aufgefiihrte
Schornsteine von 280 resp. 290 Fufs Hohe zu erwihnen,
Dieselben stehen in der Nihe des hier besprochenen runden
Schornsteins, sind auch auf derselben Lehmschicht gegriindet,
aber anstatt in einem, in reichlich zwei Jabren erbaut und
stehen heute noch fast lothrecht, wiewohl eine geringe Ab-
weichung in der Richtung von Siidost nach Nordwest auch
hier wahrzunehmen ist. — Ingleichen fiibre ich, als ein be-
merkenswerthes Beispiel des Einflusses der ungleichmiif¢igen
Erhiirtung des Mértels bei einem freistehenden Schornstein noch
Folgendes an:

Wiihrend meines Aufenthaltes in Dortmund wurde vor
etwa 11 Jahren auf der nahe gelegenen Zeche Westfalia ein
Schornstein von iiber 200 Fuls Hohe errichtet, dessen Vollen-
dung in den sehr nassen Spitherbst fiel. Hs trat zeitig bei
anhaltendem Ostwinde heftiger Frost ein, und bald darauf zeigte
der unmittelbar nach seiner Ausfiihrung noch lothrechte Schorn-
stein in seinem obersten Drittel eine ganz bedeutende Neigung in

der Richtung von Osten nach Westen. Als Ursache dieser Er-
scheinung erkannte man bald die in Folge des Frostes nach Osten
schneller als nach Westen eingetretene Erhiirtung und die da-
durch bedingte ungleichmiifsige Comprimirung des Mortels.
Es wurde daher ein kriftiges Feuer in dem Schornstein zur
Aufthauung des gefrorenen Mértels unterhalten, und nachdem
diese erfolgt, kehrte der Schornstein in seine friihere senk-
rechte Stellung bald wieder und bleibend zuriick.

Hiernach wird sich bei Ausfiihrung von sehr hohen Schorn-
steinen in einem Baujahre die Verwendung von schnell er-
hiirtendem Cement-Mértel empfehlen.

Wenn nun bei dem Bochumer Schornstein die ungleich-
miilsig stattgehabte Comprimirung des Mortels die alleinige
Ursache der Ueberneigung gewesen wiire, so hiitte derselbe
nach Nordwesten im senkrechten Schnitt eine concave Curve
zeigen miissen. Seine #ufsere Begrenzung, soweit solche mit
blofsem Auge beobachtet werden kann, bildet jedoch eine fast
gerade Linie, welche nur an einzelnen Stellen zu Gunsten der
concaven Curve sich um ein Weniges kriimmt. Aus diesem Um-
stande glaubte ich folgern zu diirfen, dafs die ungleichmiifsige
Comprimirung des Mértels nur theilweise als die Ursache der
Ueberneigung des Schornsteins angesehen werden konne,
aufserdem also noch andere Factoren mitgewirkt haben mufs-
ten, und kam ich zu der Ansicht, dals wenn auch der Bau-
grund im Allgemeinen als gleichmiilsig bezeichnet werden
muls, derselbe in Folge der aufsergewdhnlichen Belastung
dennoch ein ungleichmiifsiges Setzen in geringem Grade zu-
gelassen habe.

Wiewohl nun die vorhandene Neigung des Schornsteins
fiir seine Stabilitiit keinen Anlafs zu erheblichen Befiirchtun-
gen gab, so erschien es doch wiinschenswerth, denselben wie-
der in seine urspriingliche senkrechte Lage zuriickzufiihren
und auf Grund der in dieser Beziehung bei kleineren Schorn-
steinen gemachten Erfahrungen glaubte ich, die Anwendung
eines bereits erprobten Mittels befiirworten und dasselbe auch
im vorliegendem Falle ohne Gefahr zur Ausfiibrung bringen
zu kénnen. Dieses Mittel néimlich besteht in allmiliger Be-
geitigung des Baugrundes unterhalb des Fundaments in der
der Ueberneigung entgegengesetzten, also hier in der siidostli-
chen Hiilfte, und ist dasselbe mit vollstindigem Erfolge in
nachstehender Weise zur Anwendung gebracht:

Die siidostliche Hilfte des Bauwerks wurde, nachdem
hier das Fundament von aufsen durch eine 4 Fufs breite Aus-
grabung zugiinglich gemacht worden war, in der in Fig. 3
dargestellten Weise vermittelst eines Schlangenbohrers von
2 Zoll Durchmesser vom Innern des Schornsteins aus unter-
bohrt, indem man in der Mitte der zu senkenden Hiilfte bei
XY (Fig. 4) begann und dann gleichmiifsig das Bohren nach
beiden Seiten bis YZ und YV in radialen Strahlen fortsetzte.
In der Niihe von X wurden die Licher ganz nahe, etwa 2 Zoll
von einander entfernt, gestellt, und nach beiden Seiten hin
nahm diese Entfernung allmilig bis auf etwa 5 Zoll zu.

Nach erfolgter Unterbohrung des Halbkreises wurde so-
wohl von Innen als von Aufsen, behufs Erweichung des Lehms,
Wasser in die Locher gefiihrt, was durch Einschiitten in vor
den Bohrlchern gebildete Kiimpel bequem anging. Nach etwa
8 Tagen waren die Bohrlscher dann fast giinzlich in Folge
des Druckes des Mauerwerks verschwunden, eine allmilige
Riickkehr des Schornsteins zur lothrechten Stellung trat ein,
und wurde dasselbe Experiment des Bobrens und Einwei-
chens durch Wasser so oft wiederholt, bis der Schornstein
seine friihere senkrechte Stellung wieder eingenommen hatte.

Zur Ausfiibrung dieser Manipulation waren zwei Arbei-
ter angestellt, und pflegten dieselben tiiglich durchschnittlich
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8 Locher zu bohren. Die Arbeit geschah meistens ununter-

brochen, indem in der Regel nach Beendigung des letzten

Loches in dem zu unterbohrenden Halbkreise die ersteren

Locher durch den Druck zum gréfsten Theil verschwunden

waren und die Arbeit also von Neuem beginnen konnte.
Die Abweichung von Lothe betrug:

am 19.Mai 4 Fuls 41 Zoll | am 12.Juli 1 Fufs 4 Zoll
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Die Bohrarbeiten, mit welchen am 19. Mai d.J. begon-
nen war, wurden am 1D. Aug. eingestellt, und am 28. Aug.
hatte der Schornstein die senkrechte Stellung wiedererlangt.

Seine Benutzung erfolgte Anfangs October, und ergab eine
unmittelbar vorher vorgenommene Ablothung noch dessen loth-
rechte Stellung, so dafs anzunehmen ist, dafs nunmehr jede
Bewegung in dem Bauwerk aufgehort hat.

Der benutzte Bohrer ist in Fig. 7 dargestellt und besteht
aus dem eigentlichen Bohrer sowie den damit verbundenen
Ansatzstiicken von verschiedener Liinge, die je nach der Tiefe
des bereits gebohrten Loches zur Verlingerung des Bohrers
mit demselben fest verbunden wurden.

Behufs Zuriickfiihrung des Schornsteins in die senkrechte
Stellung war eine Senkung des Fundaments an dem dulser-
sten Punkte desselben bei X um ca. 5 Zoll, niimlich nahe der
11te Theil von der urspriinglichen Ueberneigung von 4 Fufs
4} Zoll, erforderlich, und ist anzunehmen, dafs das entspre-
chende Quantum Lehmboden unterhalb des Fundaments durch
Bohren beseitigt ist.

Bochum, im October 1866.

Haarmann.

Die neue Markthalle zu Berlin.

In unmittelbarer Nihe der Weidendammer Briicke auf
einem zwischen dem Schiffbauerdamm und der Carlsstrafse
belegenen, friiher als Holzplatz benutzten Grundstiicke wird
augenblicklich von Seiten der Berliner Immobilien - Gesellschaft
die ,Erste Berliner Markthalle“ erbaut. Die Anregung zum
Bau derselben ist von dem Griinder und ersten Director dieser
Gesellschaft, Herrn Geheimen Regierungsrath Hitzig, aus-
gegangen, sowie auch der Bau unter seiner Oberleitung aus-
gefiihrt wird,

Die Frage iiber Errichtung von Markthallen und deren
Nothwendigkeit ist bereits als abgeschlossen zu betrachten,
so dals es sich nur noch darum handelt, in welcher Art und
unter welchen Bedingungen dieselben ins Leben zu rufen sind.
Sind doch auch die Miingel, die dem Berliner Marktverkehr
anhéingen, derart, dals eine durchgreifende Veriinderung sich
kaum noch weiter wird hinausschieben lassen.

Die Verminderung der Qualitiit der Waaren durch Ein-
fliisse der Witterung, der Riicktransport der nicht verkauften
Waaren vom Markte, die Behinderung des Marktverkehres
durch den Stralsenverkehr und umgekehrt, der widerwiirtige
Anblick der 6ffentlichen Plitze gegen Ende und nach Been-
digung der Marktstunden, der unleidliche Aufenthalt unter
freiem Himmel bei den Berliner klimatischen Verhiltnissen,
die Beschriinkung des Marktverkehrs auf einzelne Tagesstun-
den, die Nothwendigkeit, den Bedarf fiir eine Hauswirth-
schaft auf mehrere Tage im Voraus einkaufen zu miissen, und
eine Reihe anderer Unzutriiglichkeiten fordern es im Interesse
der offentlichen Wohlfahrt, Einrichtungen zu treffen, welche
Kiiufer und Verkiufer von diesen Mifsstinden befreien.

Zu dem Ende bedarf es fiir den Marktverkehr grolser
lichtvoller, hallenartiger, mit ausreichenden Kellerriumlich-
keiten in Verbindung stehender Riume, die im Stande sind,
Schutz gegen die Einflisse der Hitze, Kiilte und Nisse zu
gewiihren,

. Wenn nun der Marktverkehr Berlins, wie er sich zur
Zeit auf den siebzehn offenen Mirkten darstellt, welche von
340 Fischern, 700 Schlichtern, 200 Wild- und Gefliigelhiind-
lern, 260 Blumen-Verkiiufern und 5000 Hiindlern mit (Gemiise,
Butter, Eiern, Kigse und Vorkost besucht werden, in iiber-
deckte Hallen verwiegen werden soll, so wird hierza, wenn
man bei Bestimmung der Grofsenverhiltnisse der Hallen die
in anderen Stidten bewiihyt gefundenen Dimensionen zu Grunde

legt, wonach die Stiéinde fiir Fleich, Wild, Gefliigel und Fische
50 bis 90 OFuls Grundfliiche, die Stinde fiir Friichte und
Blumen 40 und fiir Gemiise 20 bis 30 O Fufs erfordern, ein
iiberdeckter Raum von 500000 O Fufs zu beschaffen sein, bei
welcher Zahl 250000 O Fufs fiir Ginge, Lokalititen fiir Polizei
und Verwaltung, Closets und Pissoirs gerechnet sind.

Die Eingangs erwiihnte, der Immobilien - Gesellschaft ge-
horige Markthalle ist nun zunichst dazu bestimmt, den Markt-
verkehr der Wochenmiirkte am Oranienburgerthore und am
Carlsplatze aufzunehmen.
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Um eine moglichst giinstige Verwerthung des Grundstiicks
zu erzielen, ist die Halle in die Mitte desselben verlegt, so
dafs die Fronten der Carlsstrafse und des Schiffbauerdamms
zur Auffihrung von Wohngebéuden und Liden verbleiben.
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Die Liinge der Halle betriigt ca. 270 Fufs, und reihen
sich an die durchgelegte, 4 Ruthen breite Hauptstrafse zu
beiden Seiten 36 und 30 Fufs weite Hallen an, woran sich
an der Ostseite noch eine 18fiifsige Halle anschliefst. Zur
Ausnutzung des an der Panke verbleibenden dreieckigen
Stiickes ist dorthin die Fischhalle verlegt worden, deren Tren-
nung von den iibrigen Marktstinden durch die Eigenthiimlich-
keiten des Fischhandels gerechtfertigt sein méchte.

Die Héhenlage der Gesammt-Anlage, im Speciellen die
der Sohle des Kellers ist durch den Hochwasserstand der
Spree bedingt, und da die Héhe der Keller auf 13% Fufs be-
stimmt ist, die Strafsenkrone aber 3} Fufs iiber Hochwasser
liegt, so ist diese Differenz durch Treppen zu ersteigen. Es
sind deshalb vier Freitreppen, zwei zu jeder Seite der Stralse,
von solchen Dimensionen angelegt, dafs dieselben auch dem
stirksten Verkehre geniigen werden.

Die Keller sind sémmtlich mit Kreuzgewélben zwischen

eisernen Bogenrippen auf eisernen Saulen iiberdeckt, um eine
vollstindige Ausnutzung des Raumes in seiner Hohen- und
Flichenausdehnung zu erméglichen. Im Scheitel der Gewdlbe
sind Licht- und Luftiffnungen angebracht, die mit Gittern resp.
Glasplatten iiberdeckt werden sollen.

Die eigentlichen Hallen sind von Eisen und Glas unter
moglichstem Ausschlufs anderer Materialien construirt.

Zwei Drittel der gesammten Dachfliche wird mit Glas,
im Uebrigen wird das Dach mit Wellenzink eingedeckt werden,

Die seitlichen Fenster sind der Ventilation wegen jalousie-
artig verglast.

Die Umfassungswiinde werden bis zur Hohe von 6 Fufs
zwischen den eisernen Siiulen gemauert, wodurch Kéufer und
Verkiunfer gegen Zug geschiitzt sind und die Verglasung den
gewohnlichen Unfillen entzogen wird.

Die Stinde und Giinge, deren Dimensionen sich denen
der Pariser Hallen im Allgemeinen anschliefsen, sind mit
Riicksicht auf moglichst ungehinderten Verkehr angelegt.

Um die Reinigung der Stéinde zu erleichtern, sind die-
selben um ungefihr 6 Zoll héher als die Ginge angeordnet,
sowie auch die einzelnen Complexe der Stéinde durch ein
System kleiner Abzugsrinnen eingefafst sind, die nach Bediirf-
nifs gespiilt werden. Das Wasser hierzu geben mehrere Hy-
dranten, sowie sechs aufgestellte, durch die Wasserleitung ge-
speiste laufende Bruunen, die auch zur Entnahme des son-
stigen Gebrauchswassers eingerichtet sind.

Da der Verkauf auch in den Abendstunden stattfinden
soll, so werden Halle wie Keller in ausreichender Weise mit
Gasleitung versehen.

In den abgestumpften Ecken der Ostseite der Halle sind
Lokalititen fiir Markt-Polizei, Hallen -Inspection, &ffentliche
Waagen ete. hergerichtet, sowie auch 6ffentliche Bediirfnifs-
Anstalten im Keller wie in der Halle vorgesehen sind.

Fiir die Abfiihrung des Gebrauchswassers der Halle und
der Wohngebéude, sowie des Regenwassers der Stralse ist
ein vollstéiindiges Entwiisserungssystem mit Spiilbrunnen ete,
zur Ausfiilbrung gekommen.

Der Bau ist soweit fortgeschritten, dafs die Eroffnung
der Gesammt- Anlage gegen Mitte dieses Jahres (1867) in Aus-
sicht genommen ist.

A. Lent.

Der gegenwartige Stand‘der Canalisirungsfrage in Berlin.

Die Reinigung und Entwiisserung grofser Stidte ist eine
Sache von so allgemeiner Wichtigkeit, dals es geboten er-
scheint, den Stand dieser Angelegenheit in Berlin wiederholt
zu betrachten und namentlich Einiges aus der Literatur zu
besprechen, welche in den letzten Jabren diesen Gegenstand
von den verschiedensten Seiten beleuchtet hat.

Es scheint zwar, als wenn zwei nicht vereinbare Gegen-
sitze, Canalisirung und Abfubr, einander entgegenstehen, und

dafs durch einen Machtspruch die Entscheidung getroffen wer-
den miisse; doch ergiebt ein niheres Eingehen, dafs auch in
dieser Frage das streitige Gebiet sich immer mehr einschréinkt
und dafs mit dem Zuriicktreten extremer Ansichten die Mei-
nungen von Jahr zu Jahr einander niiher gekommen sind.
Wir erinnern uns, dafs bald nach dem Erscheinen des
Wiebe’schen Werkes iiber die Reinigung und Entwisserung
der Stadt Berlin sich ein lebhafter Widerspruch gegen eine
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allgemeine Canalisirung erhob, welcher sich in der Meinung,
dafs damit eine allgemeine Einfiihrang der Wasserclosets noth-
wendig verbunden sei, vorzugsweise auf die Interessen der
Landwirthschaft stiitzte, und dafs die iibertriebensten Ansichten
iiber den Werth der Dungstoffe verbreitet wurden.

Die Folge hiervon war, dafs in die Besprechungen dieser
Angelegenheit ein Gegensatz hineingetragen wurde, welcher
an sich keinesweges begriindet ist, und dafs die Stichworte
der beiden einander gegeniiberstehenden Partheien, Canalisi-
rung oder Abfuhr, zwei Systeme bezeichnen, welche deshalb
keine Gegensiitze sind, weil sie ganz verschiedenartigen Zwecken
dienen.

Es kann daher nicht oft genug darauf hingewiesen wer-
den, dafs der Zweck einer jeden und auch der Wiebe'schen
Canalisirang in erster und wesentlicher Absicht eine unterir-
dische Entwiisserung der Stadt ist, das heilst eine unterir-
dische Abfiihrung des jetzt in den offenen Rinnsteinen abflie-
fsenden Regen- und Wirthschaftswassers, und dafls hierdurch
die allgemein anerkannten Unzutriglichkeiten unserer Strafsen
und Hofe, der tief liegenden Wohnungen und Keller beseitigt,
der Zustand der Wasserliufe gebessert werden soll. Wenn
aufserdem das Wiebe’sche Project anstatt der jetzigen Abtritt-
Einrichtungen eine allgemeine Einfiihrung von Wasserclosets
empfiehlt, so geschieht das, weil der Verfasser diesen Closets
vor allen anderen Abtritt- Einrichtungen den Vorzug giebt.
An sich und fiir das Entwiisserungssystem ist die Einfiihrung
derselben nur nebensiichlich. HEs konnte sehr wohl die Stadt
durchweg canalisirt und dennoch zur Beseitigung der Dung-
stoffe ein Tonnen- oder ein anderes Abfuhr-System eingefiihrt
werden. Da die Stadt aber durch Abfuhr nicht entwéissert
werden kann, so kann die Abfuhr nicht ein Canalsystem
ersetzen. Die Gegensiitze sind doppelte; in Betreff der Ent-
wiisserung heifsen sie: Caniile oder Rinnsteine, in Betreff der
Abtritte: Wasserclosets oder Abfuhr.

Die Losung der Streitfrage ist aber durch diese doppelte
Meinungsverschiedenheit keinesweges erschwert. In Betreff
der Entwiisserung handelt es sich darum, ob iberhaupt ein
oberirdisches System méglich ist, und ob durch ein solches
auch nur die schlimmsten der jetzt herrschenden Mifsstiinde
beseitigt werden konnen. In Betreff der Abtritts-Einrichtun-
gen wird zu erwiigen sein, ob die Einfihrung eines allge-
meinen Systems nothwendig ist; ob es nicht geniigt, das Schéid-
liche zu verbieten, im Uebrigen aber die Wahl der betreffen-
den Einrichtungen Jedem zu iiberlassen.

Schiidlich und zwar in jedem einzelnen Falle sind auf
diesem Gebiete nur die Abtrittgruben. Werden diese allgemein
verboten, so werden die Hauseigenthiimer theils Wasserclosets,
theils transportable Einrichtungen wiihlen. Die ersteren ver-
langen ein nicht unbedeutendes Anlagecapital, ihre Anwendung
wird hierdurch immer erschwert und auf einen gewissen Um-
fang beschrinkt bleiben. Die Tonnen- Einrichtungen, welche
billiger herzustellen sind, werden auf den geringeren Grund-
stiicken und namentlich fiir alle Anlagen auf den Hofen an-
gewendet werden, es wird hierdurch aber allein der Land-
wirthschaft schon mehr Dung zugefiihrt werden, als dieselbe
verbrauchen kann. Beide Systeme aber ergiinzen einander
insofern, als die Behorden, welche in Besitz des Canalsystems
8ind, die eine oder die andere Einrichtung begiinstigen kénnen,
wie es dag offentliche Interesse verlangt. Es kénnen hier-
durch die Nachtheile, welche aus der allgemeinen Anwendung
jedes dieser Systeme entstehen, auf das geringste Maafs be-
schriinkt werden, und mit der fortschreitenden Entwicklung
noch zweifelhafter Anschauungen wird die lokale Gestaltung

der Verhiiltnisse auch kiinftig Hand in Hand gehen.
Zeitschr, £, Bauwesen, Jabrg, XVII,

In den mannigfachen offentlichen und amtlichen Bera-
thungen hat wenigstens die Ansicht immer mehr Geltung ge-
wonnen, dafs fiir die Entscheidung in dieser Sache lediglich
die Riicksicht auf die Gesundheit der Stadt maalsgebend blei-
ben miisse, auch wird die friiher vielfach verbreitete Meinung,
dafs grofse Stiidte aus der Verwerthung der Dungstoffe be-
deutende Einnahmen erzielen konnten, kaum noch von irgend
Jemand vertreten. Allein man ist auch darin einig, dafls weder
die Bequemlichkeit der Wohnungen, noch die Anforderungen
der Landwirthschaft hoher als die gesundheitlichen Interessen
gestellt werden diirfen, selbst wenn der nur scheinbare Gegen-
satz dieser Interessen ein wirklicher wiire.

Nicht ohne Zusammenhang hiermit erscheint es daher,
dafs fast alle in der letzteren Zeit iiber diese Frage erschie-
nenen Schriften von Aerzten ausgegangen sind, und es bedarf
vorzugsweise der Besprechung der hier niedergelegten An-
sichten, wenn man den gegenwiirtigen Standpunkt der Sache
kennen lernen will. .

Beachtenswerth ist zuniichst ein Vortrag des Dr. Thu -
dichum ,Ueber die Grundlagen der 6ffentlichen Gesundheits-
pflege in Stiidten vom Standpunkt der Arzneikunde“, gehal-
ten in Frankfurt a. M. am 8. Juni 1865, weil in demselben
die Ansichten eines deutschen Arztes niedergelegt sind, wel-
cher in London lebt und mit den dortigen Verhéltnissen voll-
kommen vertraut ist, ohne ein Englinder zu sein. Interes-
sant sind zuniichst die Mittheilungen tiber die historische Ent-
wicklung dieser Sache in London selbst.

London hatte von Alters her Caniille und zwar wie alle
alten Stiidte sehr schlechte Caniile. Daneben bestanden auf
den Grundstiicken Abtrittsgruben von sehr bedeutenden Di-
mensionen, in welchen der Unrath in grofsen Mengen lagerte,
verfaulte, sich dem umgebenden Erdreich mittheilte, und so
Brunnen- und Grundwasser auf’'s Nachtheiligste inficirte. In
diese Gruben fiihrten Abfallréhren, welche die dort sich ent-
wickelnden Gase in die Wohnungen zuriickleiteten.

Mit der zunehmenden Ausbreitung der durch diese Ver-
hiiltnisse hervorgerufenen Epidemieen dringte die oOffentliche
Meinung nach Abhiilfe, und sobald die Wasserclosets erfunden
wurden, war die Einfilhrung derselben sehr bald eine allge-
meine. Ihr Inhalt wurde in die grofsen Gruben geleitet, die
Abfiihrung nach den Strafsencanilen war gesetzlich verboten.
Natiirlich war dieser Zustand nur kurze Zeit haltbar, die
Nachtheile verschlimmerten sich und es wurde nun die Ab-
fiihrang des Closetwassers nach den Caniilen gestattet; die
festeren Bestandtheile sollten aber in den Gruben zuriickge-
halten und von da ausgeriumt werden. Hierdurch war es
geboten, dafs die Gruben stets bis zum Abflufsrohr gefiillt
blieben, das Durchdringen ihres Inhalts nach dem umgeben-
den Erdreich wurde bei dem vermehrten Wasserdruck nur
gefordert. Die Verhiltnisse gestalteten sich noch nachtheili-
ger und schliefslich war man genothigt, die directe Abfiihrung
der Closets in die Canile ohne solche Sammelgruben zu ge-
statten. Derartige Gruben sind iiberhaupt erfahrungsmiifsig,
sobald sie gefiillt sind, fiir ein Zuriickhalten der festen Stoffe
vollstiindig unwirksam.

Man leitete nun den ganzen von den Closets kommenden

' Abgang direct und in grolsen Massen in die Canile, so un-

geeignet dieselben hierfiir auch waren; man verpestete hier-
durch iberall nicht nur das umgebende Erdreich, sondern
auch die Themse und alle anderen Wasserliufe innerhalb der
Stadt, da die Caniile von Alters her dorthin den kiirzesten
Weg nehmen. So wurden die bekannten traurigen Verhilt-
nisse herbeigefiihrt, an deren Beseitigung durch ein rationelles
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Canalsystem man in den letzten Jahren mit aller Energie
gegangen ist.

Es sind diese Vorgiinge deshalb von besonderem Inter-
esse, weil sie ein getreues Bild unsrer heimischen Zustiinde
geben. Auch bei uns sind als eine hohere Stufe der friiheren
Anlagen Tausende von Closets gestattet unter der Bedingung,
ihren Inhalt vorher in Sammelgruben zu senden, welche die
festeren Stoffe zuriickhalten sollen. Es befinden sich des-
halb auch bei uns auf fast allen besser bebauten Grundstiicken
bis an den Abflufs gefiillte Sammelgruben, die ihren Inhalt
dem umgebenden Erdreich mittheilen und was dort nicht hin-
gelangt, in die alten Canille, in alle Wasserliufe senden,
Nur miindet aufserdem ein grofser Theil dieser Abflulsréhren
bei uns durch offene Zungenrinnen in die offenen Straflsen-
rinnsteine, ihr Inhalt verdunstet dort an den Strahlen der
Sonne, verpestet die Luft in der schlimmsten Weise und ob-
gleich wir das Uebel in seinen nachtheiligsten Folgen kennen,
werden noch tiglich derartige Einrichtungen neu angelegt
und der Gesundheitszustand wider unser besseres Wissen im-
mer mehr untergraben.

Der Verfagser der obigen Schrift spricht dann ferner
von den Untersuchungen, welche in London in Betreff der
Schidlichkeit inficirten Trinkwassers angestellt wurden und
welche bewiesen haben, dafs zur Zeit einer Choléra-Epidemie
die Sterblichkeit einer Bevolkerung, welche unreines Wasser
trank, drei und ein halb mal so grofs war, als da, wo das
Wasser der Brunnen unverdorben geblieben, und weist auf
die Thitigkeit Pettenkofers in Miinchen hin, durch welchen
die Uebertragungen von Krankheiten durch Abtrittsstoffe in
unzweifelhafter Weise nachgewiesen sind.

Er verwirft neben den Wasserclosets jede andere Art
von Abtritts-Einrichtungen, verlangt zur Reinhaltung der Fluls-
ldufe, dafs das Canalwasser den neuesten englischen Erfah-
rungen entsprechend durch Ueberrieselung desinficirt werde,
und schligt zu Gunsten der Landwirthschaft nur eine von
ihm selber erfundene Closet-Einrichtung vor, welche die werth-
volleren fliissigen Abginge in besonderen Réhren abzufiihren
und zu verwenden gestattet. Derartige Specialititen kon-
nen selbstverstindlich nicht darauf Anspruch machen, als
System eingefiihrt zu werden, sondern finden nur eine allge-
meinere Anwendung, wenn damit pecuniéire Vortheile erreicht
werden. Im Uebrigen werden in jener Schrift alle besseren
Einrichtungen der Canalisirung mit Zubehor in bekannter
Weise besprochen und als allein anwendbares System em-
pfohlen.

Unter den Schriften der Berliner Aerzte mufs diejenige
des Sanitétsrath Dr. Behrend ,,Ueber die Canalisirung der Stadt
Berlin in gesundheitlicher Beziehung® beachtet werden, weil
der Verfasser nicht allein selbst polizeilicher Arzt und Stadt-
verordneter ist und in dieser doppelten Eigenschaft ein be-
sonderes. Interesse an der Sache hat, sondern weil in dieser
Schrift auch die Gutachten der Berliner Polizei-Physici nieder-
gelegt sind.

Diese Gutachten, welche lediglich auf dem sanitéitlichen
Standpunkt stehen, gehen im Wesentlichen davon aus, dals
man iberhaupt sich nicht entscheiden kénne, bevor man wisse,
dals die neuen Londoner Canille die Nachtheile der alten
Anlagen nicht haben wiirden. Das kénne man aber erst nach
zwanzig bis dreifsig Jahren beurtheilen. Wenn indessen die
Verhiiltnisse eine Entscheidung bedingten, so gehen die Gut-
achten dahin, dafs das Project des Herrn Wiebe und jedes
#hnliche Canalisirungsproject fiir jetzt entschieden abzuwei-
sen, dagegen die mdoglichst baldige Einfiihrung, eines ganz
genau geordneten und geregelten Abfuhrsystems zu empfehlen

sei. In Betreff der Entwiisserung gehen die Ansichten ans-
einander.

Zu bedauern bleibt zuniichst, dals keiner der Referenten
aus eigner Anschauung ein Urtheil iiber den Gegenstand sich
gebildet hat. Weder die Canal-Anlagen des nahen Hamburg
sind besucht worden, welche wenigstens den Unterschied zwi-
schen Kloaken und Canilen ersichtlich gemacht hitten, noch
eine Stadt mit dem empfohlenen Abfubrsystem in allgemei-
nerer Anwendung.

Hierdurch scheint es zu erkliren, dals die Anschauungen
tiber Canile vornehmlich den hiesigen ilteren Anlagen ent-
nommen sind, da schwerlich sonst das Canalsystem, wie in
diesen Gutachten, das Kloakensystem genannt wiire, und dem
entsprechend sind auch alle die allgemein bekannten Uebel-
stiinde wirklicher Kloaken, d. h. unterirdischer Gewglbe ohne
Spiilung, ohne Liiftung, ohne Reinigung, auf das Wiebe’sche
Canalsystem iibertragen. s wiire auch sonst nicht verstiind-
lich, weshalb der Verfasser von der Undichtigkeit der Caniile,
in denen das Canalwasser bei einer sehr geringen Tiefe stets
in Bewegung ist, fiir das umgebende Erdreich das Schlimmste
befiirchtet, wihrend derselbe in eng bebauten Grundstiicken
die alten Gruben belassen will, weil dieselben ja durch eine
umgebende Thonschicht undurchléissig gemacht werden kénnten.

Man kann dem nur entgegnen, dafs man die Zustinde
solcher bis an den Rand gefiillten Gruben nie vorziehen wird,
wenn man nur einmal im Leben einen gut gespiilten Canal
gesehen hat, und dafs, wenn die Gefahren bei beiden Bau-
lichkeiten wirklich dieselben wiiren, jedenfalls eine offentliche
Behorde bei ihren Canalbauten mehr Mittel und mehr Inter-
esse hat, denselben vorzubeugen, als die grifsere Anzahl von
Privatlenten, welche aus Speculation Héuser bauen oder kau-
fen, und denen oft nur damit gedient ist, den Inhalt der Gru-
ben auf das Billigste d. h. nach dem Grundwasser hin los
zu werden.

Neben diesen falschen Anschauungen thatsichlicher Ver-
hiiltnisse sind mehrfache Irrthiimer in das Wiebe’sche Project
hineingetragen, z B. dafs es eine Bedingung dieses Canal-
systems wiire, dafs alle Hiuser an der Strafse und in den
Hofen Wasserleitung, dafs alle Wohnungen Wasserclosets ha-
ben miilsten, dafs alle anderen Abtritts-Einrichtungen streng
verboten werden miilsten.

Es sind das weder bedingende Erfordernisse, noch in je-
nem Werk als solche angegeben.

Als unrichtig mufs es auch bezeichnet werden, wenn an-
gefiihrt wird, die alten Londoner Caniile hiitten Spiilung ge-
habt, wiihrend die speciell hierfiir getroffenen Vorkehrungen
erst Binrichtungen der neueren Zeit sind.

Dafls die Wasserverschliisse in den Rohrenleitungen ge-
gen die Luft in den Caniilen einen sicheren Abschlufs nicht
bilden, wird allerdings behauptet aber nicht bewiesen; wenn
aber argumentirt wird, jeder Wasserverschlufs bilde einen
kleinen Tiimpel voll jauchigen Wassers, oder eine Miniatur-
Senkgrube, welche namentlich wihrend der Nacht giftige Gage
aushauche, so tritt diese etwas idealistische Auffassung doch
in einen bemerkenswerthen Gegensatz mit der Meinung deg-
selben Verfassers, dafs man die Riume, in welchen die Nacht-
stiihle stehen, durch Ventilationsrohren liiften und diege selbst
mit Réhren in der Form der Wasserverschliisse versehen kénne,
Auch hiergegen lilst sich nur anfiihren, dals W&Sserverscblﬁss_g
immer schliefsen; dafs Ventilationsrohren aber nur dann zie-
hen, wenn es aufsen kalt und innen warm ist; dafs Wasser-
verschliisse nur fiir Flissigkeiten anwendbar sind, fiir alle
festeren Bestandtheile ein sicheres Mittel zu Verstopfungen

bilden.
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Es wiirde aber zu weit fiihren, alle dhnlichen Behauptun-
gen mit den daraus gezogenen Schliissen zu widerlegen. Nur
das mufs noch bemerkt werden, dafs neben diesem Abfuhr-
system fiir die Entwiisserung ,ein oberflichlich liegendes Siehl-
system oder verdeckte Rinnsteine® empfohlen werden. Wo-
durch sich solche Siehle von den Canilen unterscheiden, oder
woher die Rinnsteine das erforderliche Gefille erhalten sollen,
wird nicht bemerkt. In die Hausrinnen sollen Nachtgeschirre
nicht geschiittet werden; wie die Durchfiihrung eines solchen
Verbotes aber in einer Stadt, welche iiber 5000 mit Wasser-
leitung versehene Hiuser hat, erreicht werden soll, bleibt
ebenfalls unerdrtert, ebenso, wie die allgemein anerkannten
Miflsstiinde einer oberirdischen Entwiisserung im Winter ge-
hoben werden sollen, wenn die Abfithrung des Wirthschafts-
wassers von den Grundstiicken oft Wochen lang aufhért. Die
Vorschliige fiir diese Entwiisserung sind augenscheinlich als eine
bautechnische Sache nicht nither gepriift; dafs dieselben iiber-
haupt nicht durchfiihrbar sind, ist bereits anderweit nachge-
wiesen.

In den Beilagen zu diesem Gutachten sind mehrere Mit-
theilungen Londoner Aerzte gegeben, welche von den dorti-
gen bisherigen Zustiinden ein sehr beredtes Bild geben und
zeigen, wohin unsre gegenwirtigen Verhiltnisse nothwendig
fiihren miissen, wenn nicht bald Abhiilfe gewiihrt wird. Es
kénnen diese Nachrichten nur dringend der Beachtung em-
pfohlen werden, unter ihnen aber auch ein Gutachten des
Wasser-Baudirector Hiibbe iiber die Hamburger Caniile, wel-
ches hier mitgetheilt werden mag, da die Hamburger Ver-
hiltnisse fiir uns ungleich mehr maafsgebend sind, als die Lon-
doner, wo man weit mehr mit der Planlosigkeit der bisherigen
Anlagen zu kiimpfen hat, als dafs man an der Nothwendigkeit
und Angemessenheit des Canalsystems an sich zweifelt.

Der Wasser-Baudirector Hiibbe in Hamburg berichtet:
,Nach den dort bisher gemachten Erfahrungen seien keine
Erscheinungen bemerkt worden, nach welchen der Befiirchtung
Raum gegeben werden miisse, dals, abgesehen von einzelnen
Briichen und Rissen im Mauerwerk und daraus hervorgehender
lokaler Undichtigkeit desselben, die Perducabilitit des Mauer-
werks der Kloakencanile zunihme, weil durch die ammonia-
kalischen Salze des Inhalts der Caniile eine partielle Zerstorung
oder vermehrte Porositit der Ziegelsteine verursacht worden.

Dagegen mége sich die Meinung rechtfertigen lassen, dafs
die Wahrscheinlichkeit einer Inficirung des Erdreichs mit schéid-
lichen, die Brunnen vergiftenden Stoffen grofser sei, wo eine
Ansammlung des Inhalts der Latrinen in ausgemauerten Mist-
gruben stattfinde, weil hierbei die Druckhthe eine viel gro-
fsere Einwirkung iibe, als in Canilen, in denen Alles in be-

stindigem Flusse sei. Im Uebrigen habe man — wenngleich
ohne Veranlassung, aus obigen Riicksichten von der Anwen-
dung gewohnlichen Mauerwerks zu abstrahiren — in neuerer

Zeit in Hamburg eine Verbesserung der Bauart der Caniile
in der Art eingefiihrt, dafs man die Canalbden in Cement-
gufs von etwa 3 Fufs Liinge und entsprechendem Querschnitt
aus Portland-Cement (welches Material auch zur Fugenver-
bindung angewendet werde) hergestellt, die sich bei der we-
gen theilweise flacher Lage der Canile in Hamburg néthigen
Reinigung durch Beriihrung mit den Reinigungs- und Trans-
Port-Werkzeugen weniger als Ziegel abnutzen.“

Auch gie iibrigen Gutachten der Berliner Polizei-Physici
freten den oben mitgetheilten Anschanungen bei, nur wird
in denselben bestimmt ausgesprochen, dals man nicht nur die
Caniile verwerfen miisse, sondern auch die sogenannten Siehle,
unter denen hier immer unmittelbar unter der Oberfliche lie-
gende bedeckte Wasserrinnen verstanden werden.

Man miisse sich zu Gunsten der sanititlichen Riicksich-
ten mit den Belistigungen einer vollstindig oberirdischen Ent-
wiisserung abfinden und gut construirte Rinnsteine seien des-
halb das einzig Empfehlenswerthe. In Betreff der Abtritte
innerhalb der Gebiude wird nur eine andere Specialitit der
vielfachen Vorschlige fiir nicht riechende transportable Be-
hiilter empfohlen.

Dafs offene Rinnen, mogen sie aufs Sorgfiltigste con-
struirt sein, auf Entfernungen von einer halben Meile im ebe-
nen Terrain nicht ohne Gefille entwiissern konnen, mufs auch
ohne technische Kenntnisse einleuchten; dafs sie mit geringem
Gefille aber so tief werden, dafs sie iiberdeckt werden miis-
sen, lehren unsre alten Rinnsteine, welche schliefslich in Ca-
niille miinden, obgleich sie so geringes Gefille haben, dafs in
der Regel keine Bewegung in denselben sichtbar wird. Auf-
fallend bleibt es aber gegeniiber dem sanitiitlichen Standpunkt,
dafs unsre Wasserliufe, mégen sie stillstehendes oder fliefsen-
des Wasser haben, auch nach den Erfahrungen des vergan-
genen Sommers nach wie vor den gesammten Unrath inner-
halb der Stadt aufnehmen sollen. Die Massen z. B. des in
den griinen Graben gelangenden Schmutzes sind bereits so
grofs, dafs die Rédumung mit Kihnen an einzelnen Stellen
schon jetzt fast unméglich wird. Denn wenn eine Fuhrt fiir
ein flaches Fahrzeug gebaggert worden, auf dem dasselbe eine
Strecke vorwiirts kommt, so wird dieser Weg stets so schnell
wieder zugeschlimmt, dafs nur mit der grifsten Miihe der
Riickweg gemacht werden kann. Die Reinigung geht deshalb
so langsam vorwiirts, dafs die Massen des Schlammes aller
Orten als Inseln heraustreten und dem Wasser nur kleine
Rinnen lassen. Wer einmal eine Wasserfahrt auf diesem
Graben gemacht hat, der wird die Ueberzeugung gewonnen
haben, dals nur in mehreren bedeckten Canillen mit eng ge-
schlossenen Profilen und mit kriftiger Spiilung solche Schmutz-
massen fortgeschafft werden konnen.

Was unsre Strafsenverhiiltnisse betrifft, so wiirden die-
selben nach den obigen Vorschligen mit der zunehmenden
Frequenz von Jahr zu Jahr schlimmer werden, denn der
ganze Apparat von Rinnsteinbriicken und Zungenrinnen, alle
die iiber den Biirgersteig sich ergiefsenden Dachgossen, im
Winter alle die aus den Hiusern und aus den Rinnsteinen
herausgeschafften Abfillle wiirden den Wagenverkehr wie die
Fulsgiinger immer mehr belédstigen und den jetzigen Zustand
zur Unleidlichkeit steigern.

Man kann jenen Vorschligen nur den Ausspruch eines
englischen Arztes entgegenstellen, welcher, von dem Verfasser
der obigen Schrift zu einer Mittheilung iber die Londoner
Caniile aufgefordert, nach den dortigen Erlebnissen von den-
selben sagt: ,Wohl der Stadt, die dessen nicht bedarf, aber
ich weils nicht, dafs Berlin sich wird anders helfen konnen.“

Es ist gewils bezeichnend fiir die Beurtheilung dieser
Frage, dafs in England nach allen Erfahrungen doch Niemand
daran denkt, im Princip etwas Anderes einzufiibren, und das
gilt nicht etwa, wie man immer meint, nur von London, wo
man nicht anders kénne, sondern von dem ganzen Lande.
In der Hauptstadt wendet man Radicalmittel an, um die bis-
herigen Nachtheile des Systems zu beseitigen, in allen ande-
ren Stidten wendet man dasselbe System an, nur sucht man
jene Nachtheile zu vermeiden.

Ueber die Bemiihungen nach dieser Richtung geben zwei
andere aus dem FEnglischen iibertragene Schriften weitere
Mittheilungen.

Zuniichst eine Schrift von Dr. Gilbert W. Child: ,Die
Canalisirang der Stiidte. Vom Standpunkt der neuesten For-
schungen.“ Uebersetzt von Dr. Ruge.

16°
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Wir erinnern uns aus den friiheren Mittheilungen, dals
nicht allein zum Zweck der Verwerthung der Dungstoffe, son-
dern auch um das Canalwasser vor seinem Abflufs in die
‘Wasserldufe zu reinigen, mehrfach im Grofsen wie im Klei-
nen Berieselungen mit demselben ausgefiihrt worden sind.
Die Resultate dieser Anlagen fiir die Landwirthschaft und die
Erfolge jener Reinigung fiir die Wasserldufe sind die beiden
hauptsichlichsten Fragen, um welche es sich in England jetzt
handelt. Hierfiir giebt die obige Schrift einen Beitrag in der
Absicht, wie die Vorrede bemerkt, ,nicht irgend einen be-
sonderen Plan fir Verwerthung der Dungstoffe als allgemein
anwendbar zu empfehlen, sondern um dem Leser die gegen-
wiirtige Lage dieser Frage vorzufiihren; nicht um das Studium
der Originaldocumente zu ersetzen, sondern vielmehr um der
grofsen Anzahl von Minnern, die als Mitglieder lokaler Com-
missionen oder dergl. die Pflicht und das Interesse haben,
sich mit derselben vertraut zu machen, eine Art Fihrer zu
bieten, durch die wirre Masse von Aussagen, die in den Be-
richten der Parlaments-Commissionen, in Fachjournalen und
anderweitig iiber eine Frage zu finden sind, die gegenwiirtig
in anderen Stiidten sowohl als in Oxford dringender als wohl
irgend eine andere nach einer Losung verlangt.“

Es wird geniigen, die wesentlichsten Resultate der hier
niedergelegten Mittheilungen zu geben.

Der Verfasser fiihrt an, dafs die Verunreinigung der eng-
lischen Fliisse mit grofser Bestimmtheit von der Zeit an da-
tire, seit welcher die allgemeine Einfiihrung der Wasserclosets
in die Caniile gestattet worden, dafs diese Verunreinigung
eine so allgemein anerkannte Thatsache sei, dals dariiber
Niemand mehr streite, obgleich Wenige eine nur annihernde
Vorstellung von dem Grade dieser Verunreinigung hitten.

Gleichzeitig mit diesen Wahrnehmungen sei die Frage
wegen der Dungverwerthung zur Sprache gekommen.

Es heifst dann weiter: ,Bei dem gegenwirtigen Stande
unserer Untersuchung sind also folgende die hauptsichlichen

Fragen, auf welche wir von den bis jetzt vorhandenen Aus-

sagen und ganz besonders von dem Theile derselben, der
sich auf wirkliche Experimente stiitzt, eine Antwort zu er-
halten suchen miissen:

Kann das Canalwasser in flissigem Zustande auf die
Felder gebracht werden, oder miissen dessen feste Bestand-
theile durch Filtration oder irgend einen anderen Procefls
daraus dargestellt werden?

In welchen Mengen und zu welchen Saaten ist es zu
verwenden ?

Welches sind die erforderlichen mechanischen Vorrich-
tungen? und sind diejenigen Vorrichtungen, die 6konomisch
vortheilhaft sind, auch in allen Fillen mechanisch ausfiihrbar?

Welchen Erfolg erzielt man durch seine Verwerthung fiir
den bleibenden Werth der Liindereien und fiir die Reinigung
ungerer Flisse und Stréme? Und endlich:

Welche Aussichten auf finanzielle Vortheile gewiihrt die
landwirthschaftliche Verwerthung des Canalwassers den Steuer-
zahlern?¢ %

Nach den speciell gegebenen Berichten lautet die Ant-
wort auf diese Fragen:

»Es scheint, dafs aus dem bis hierher Beigebrachten sich
folgende Schliisse ziehen lassen:

I. Es liegen beweisende Thatsachen vor:

dafs das Abzugswasser die Bestandtheile, die zu einem
brauchbaren Diinger gehoren, enthiilt, freilich in dem Zustande
einer ungeheuren Verdiinnung, und

dafs es ganz unmoglich ist, mit Vortheil die diingenden

Elemente aus dem fliissigen Inhalt der Abzugsrohren wieder
auszuscheiden und das Wasser wieder rein abfliefsen zu lassen.
II. Es sind iiber folgende Punkte noch weitere Unter-

* suchungen néthig, nimlich:

die Art des Bodens und der Saaten, auf welche das
Abzugswasser am vortheilhaftesten angewendet werden kann,

die Mengen, in welchen es auf das Land gebracht wer-
den mulfs.

III. Bis diese Punkte festgestellt sein werden, sind wir
nicht im Stande, zu beurtheilen:

welches der Werth des flissigen Inhalts der Abzugs-
rohren ist,

wie grofs die Fliche sein mufs, auf welche man das
Abzugswasser einer gegebenen Bevilkerung anwenden will, oder

wie weit es moglich ist, Abzugswasser in enormen Mas-
sen nutzbar zu machen, welches tiiglich und stiindlich fort-
geschafft werden muls, und deshalb

wie weit es moglich ist, dals die Steuerzahler einer Stadt
einen Ersatz fiir das auf die Canalisirang derselben verwen-
dete Geld erhalten kénnen.“

Der Verfasser entnimmt aus der Summe dieser Resultate
den Zweifel, ob fiir andere Stidte, die sich nicht so weit mit
der Wasserleitung eingelassen haben, wie London, die bis
jetzt veroffentlichten Thatsachen dahin gehen, zu beweisen
dafs ein Wasserleitungssystem (soll hier iiberall heifsen Ca-
nalsystem) das beste Mittel sei, die Stadt zu reinigen.

Er giebt zu, dals bis jetzt kein ausfiihrbarer Plan vorge-
legt worden, die Abgiinge der Einwohner aus ihren Wohnun-
gen ohne Anwendung von Wasser zu entfernen, doch méchte
er Angesichts des gegenwiirtigen Standes dieser Angelegen-
heit fiir Stidte, ,welche noch Senkgruben, Abtritte und an-
dere derartige veraltete Scheufslichkeiten haben®, fiir jetzt
gegen jeden Zwang protestiren, mit dem solchen Stiidten eine
allgemeine Einfilhrung von Wasserclosets zur Pflicht gemacht
werden soll.

Ein Jahr spiter folgte dieser Schrift eine zweite von
Lawes und Dr. Gilbert, in welcher die Resultate der oben
mitgetheilten Versuche noch specieller und einschliefslich der
im letzten Jahre gewonnenen Krfahrungen niedergelegt sind.

Es ist diese Schrift in der Uebersetzung mitgetheilt in
einer Brochiire von Julius von Holtzendorff: ,Ueber die Zu-
sammensetzung, den Werth und die Benutzung des stéidtischen
Kloakendiingers. Der Verfasser iibersetzt das englische Wort
sewage, welches den Inhalt der Abzugscanile bezeichnet, mit
»Kloakendiinger“, was wohl nur mit Riicksicht auf den Zweck
dieser Schrift, welche dariiber spricht, auf welche Weise man
das Canalwasser als Diinger verwerthen kdnne, gerechtfertigt
erscheint.

Es wird auch hier hinreichen, die Schlufsresultate der
gegebenen Untersuchungen mitzutheilen.

Die englischen Verfasser stellen dieselben als die folgen-
den praktischen Schlufsfolgerungen zusammen :

,Die praktischen Schlufsfolgerungen, welche sich aus der
ganzen Untersuchung herleiten lassen, lassen sich in der Kiirze
wie folgt zusammenfassen :

1) Nur durch eine reichliche Benutzung von Wasser kin-
nen die Abgangsstoffe grofser Bevilkerungen aus ihren Woh-
nungen ohne Beschwerde und Nachtheil fir die Gesundheit
weggeschafft werden. .

2) Die Ergiefsung des stidtischen Kloakendiingers in
Fliisse macht sie ungeeignet zur Versorgung anderer Stidte
mit Wasser, vernichtet die Fische, verursacht Ablagerungen,
welche ihr Fahrwasser beeintriichtigen, lifst Ausdiinstungen
entstehen, die der Gesundheit nachtheilig sind, ist eine grofse
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Verschwendung von Diingungs-Material und sollte nicht ge-
stattet werden.

3) Die gehorige Weise, den stidtischen Kloakendiinger
nutzbar zu machen und zu purificiren, besteht in seiner Ver-
wendung auf Land.

4) In Erwiigung der grofsen Auflsung des stidtischen
Kloakendiingers, der bestindigen tiglichen Zufiihrung dessel-
ben zu allen Jahreszeiten, seiner grofseren Menge bei nassem
Wetter, wenn das Land am wenigsten aufnehmen kann und
am wenigsten mehr Wasser beansprucht, und der Kosten der
Vertheilung, ist derselbe am besten geeignet fiir die Verwen-
dung auf Gras, welches allein ihn das ganze Jahr hindurch
aufnehmen kann. Er kann jedoch hin und wieder mit Vor-
theil auf andere Friichte verwendet werden, welche in dem
leichten Bereich einer Fliche stehen, die fiir fortwiihrende
Verwendung auf Gras niedergelegt ist.

5) Mit Beriicksichtigung der stiidtischen und lindlichen
Interessen erweiset sich wahrscheinlich in den meisten Fiillen
eine Verwendung von 5000 Tons Kloakendiinger per Acre
per annum auf Wiesen oder italienisches Raygras als die ge-
winnreichste Weise der Nutzbarmachung, obgleich die Quan-
titéiit reducirt werden muls, sobald Erfabrung lehrt, dafls das
Wasser nicht genug abgeklirt wurde; es ist ziemlich sicher,
dafs der Farmer das Jahr hindurch fiir Kloakendiinger von
dem durchschnittlichen Gehalt des Londoner 3 Pence nicht
bezahlen wiirde; und es ist sogar zweifelbaft, ob er 4 Pence
per Ton das Jahr hindurch fiir Kloakendiinger bezahlen kann,
der die durchschnittliche Stirke des Londoner hat, wenn
solcher ihm auf das Land geliefert wird.

6) Das directe Resultat der gewdhnlichen Anwendung
von stiidtischem Kloakendiinger auf Grasland besteht in einer
bedeutenden Zunahme in der Production von Milch, Butter,
Kiise und Fleisch, wihrend bei der Consumtion von Gras
eine bedeutende Menge von festem Diinger, der fiir Ackerland
und Frichte im Allgemeinen anwendbar ist, erzeugt wird.

7) Die Kosten oder der Gewinn einer Stadt aus den
Einrichtungen fiir die Wegschaffung und die Nutzbarmachung
ihres Kloakendiingers miissen bedeutend schwanken nach ihrer
Lage und nach dem Charakter und der Erhebung des zu be-
wissernden Landes. Wo der Kloakendiinger durch natiir-
lichen Fall fortgeschafft werden kann und eine hinreichende
Fliiche geeigneten Landes vorhanden ist, kann die Stadt einen
Vortheil erzielen; unter entgegengesetzten Bedingungen wird
sie ein pecuniiires Opfer bringen miissen, um die erforder-
lichen sanitiitlichen Vorziige zu erzielen.®

Der Uebersetzer giebt im Anschlufs hieran Mittheilungen
iiber den Reisebericht und die Vorschlige, welche von der
Commission des landwirthschaftlichen Ministeriums fiir Berlin
gemacht worden sind.

Diese Vorschlige gehen bekanntlich fiir die Entwiisserung
auf ein sogenanntes Siehlsystem, welches aus dem Oberwasser
ins Unterwasser gespiilt werden soll.

Es ist schon friiher darauf aufmerksam gemacht, dafs
ein solches System nach Lage der Wasserstinde in Berlin
nicht durchfiihrbar erscheint. Fiir die Entfernung der Dung-
stoffe wird die Einfihrung eines bestimmt vorgeschriebenen
Tonnengystems mit allmiliger Beseitigang der Abtrittsgruben
empfohlen,

Dann gehliefst sich hieran der Bericht einer Commission,
welche von dem in Berlin tagenden Teltower landwirthschaft-
lichen Verein zyy Erorterung der Latrinen-Angelegenheit der
Stadt Berlin niedergesetzt worden. Die Entwiisserungsfrage
ist in demselben gar picht beriihrt, die Einwendungen gegen
die Canile sind die friiheren, Es wird ein ganz allgemeines

Tonnensystem vorgeschlagen, die Frage, wohin die ungeheu-
ren Massen von Dungstoffen geschafft werden sollen, in der
Zeit, in welcher die Felder derselben nicht bediirfen, wird
nicht erortert. —

Wenn wir jetzt auf die in den besprochenen Schriften
niedergelegten Ansichten zuriickblicken, so scheinen nur die-
jenigen Bedenken gegen eine allgemeine Canalisirang Beach-
tung zu verdienen, welche in England selbst, also inmitten
der durch solche Anlagen hervorgerufenen Zustiinde in weite-
ren Kreisen Gegenstand von Erorterungen geworden sind.
Es richten sich diese nur gegen die allgemeine und zwangs-
weise Einfiihrung der Wasserclosets, weil hierdurch, abgesehen
von den Verlusten an Dungstoffen, eine nachtheilige Verun-
reinigung der Fliisse entsteht, wo grilsere Stidte an kleinen
Fliissen liegen.

Es kann bei uns dieser Riicksicht dadurch Rechnung ge-
tragen werden, dafs die Einfiihrung der Wasserclosets be-
schrinkt wird, bis die Verwerthung oder die Filtrirung des
Canalwassers in grofsen Mengen in England gelungen sein
wird, wo die Verhiltnisse mit solcher Gewalt auf Losung
dieser Frage driingen, dals jeder mogliche Fortschritt gewils
in kurzer Zeit erreicht wird. Weder die grofse Anzahl be-
reits verhandener Closets haben eine Berechtigung auf Ab-
flufs in die Strafsencaniile, da sie nur widerruflich gestattet
sind, noch kann die Bequemlichkeit, welche mit diesen Ein-
richtungen innerhalb der Wohnungen verbunden ist, jene in
England allgemein gefiihlten Nachtheile iibersehen lassen.
Wenn man indessen den Abflufs der Closets gegen eine nach
den Verhiltnissen zu normirende Abgabe gestattet, so wird
man die Anzahl derselben, wie schon oben bemerkt, auf einen
unschiidlichen Umfang beschriinken und doch besonders hier-
auf angewiesenen sehr engen Wohnungen oder derartigen
Anlagen neben Schlafzimmern die Wohlthat der Wasserspiilung
gewithren konnen.

In Betreff der Entwiisserung werden hierdurch alle be-
griindeten Bedenken gegen Canal-Anlagen beseitigt. Unseren
Strafsen und Héfen werden die in jeder Beziehung unentbehr-
lichen Vortheile gewonnen, unsre Wasserlidufe werden nament-
lich innerhalb der Stadt von den erdriickenden Schmutzmassen
befreit.

Alle Vorschlige auf durchweg oberirdische Entwiisserung
sind an sich nicht durchfiihrbar und verdienen deshalb keine
weitere Beachtung.

In Betreff der Abtritt-Anlagen werden jedenfalls die Gru-
ben beseitigt, welche im Offentlichen Interesse der nachthei-
ligste Uebelstand sind. Tonneneinrichtungen und transportable
Behiilter innerhalb der Wohnungen konnen durch ausreichende
Sorgfalt in der Anlage und Bewartung wenigstens unschidlich
und den verschiedenen Lebens-Anspriichen angemessen her-
gestellt werden, wenngleich die Vorziige der Wasserclosets
hierdurch nicht ersetzt werden.

Dals die Anhiufungen der Dungstoffe auf den Lager-
plitzen nicht von schiidlichem Einflufs fiir die Umgebungen
sind, wird ebenfalls bei einem gemischten System durch Ver-
theilung und grifsere Entfernungen freilich nicht ohne Kosten
zu erreichen sein. Den Interessen der Landwirthschaft wird
auf diesem Wege mehr als ausreichend Rechnung getragen.

Was speciell die Meinungen iiber diese Frage in der
Berliner Einwohnerschaft betrifft, so haben allerdings eine
grofse Anzahl von Bezirksversammlungen, von Vereinen und
Corporationen sich ebenso wie jene oben besprochenen drzt-
lichen Gutachten gegen jede Canalisirung erklirt. Es kann
gewils nur mit Freuden begriifst werden, wenn die Aufmerk-
samkeit in den weitesten Kreisen dieser wichtigen Sache zu-
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gewendet wird. Es erscheint aber tendenziés und deshalb
werthlos, wenn in grofsen Versammlungen iiber so schwierige
Fragen nach kurzen Erorterungen Resolutionen gefafst wer-
den, welche nur Zeugnils ablegen von einer ebenso oberflich-
lichen als einseitigen Priifung.

Die stidtischen Behorden haben bis jetzt noch keinen
Entschlufs gefalst. Der Magistrat hat sich, wenn auch mit
geringer Majoritéit, fiir Durchfilhrung einer allgemeinen Cana-
lisirung erkléirt. Die Stadtverordneten-Versammlung hat die
Sache durch eine Commission, in welcher die bautechnische
wie die sanitiitliche Seite vortrefflich vertreten ist, vorberathen
lassen und sich mit dem Vorschlag dieser Commission ein-
verstanden erklirt, dafs vor principieller Entscheidung noch
eine Reihe thatsichlicher Erhebungen veranlafst werden sollen,
und zwar: A. In Bezug auf den Wiebe’schen Plan:
I. Eine Untersuchung des Grundwasserstandes und seines Ver-
hiltnisses zum Wasserstande der Spree. II. Eine Untersuchung
des Baugrundes auf den Strecken, welche die von Wiebe pro-
jectirten Caniile beriihren wiirden. III. Eine Priifung des
Wiebe’schen Projectes durch Sachverstindige, welche dahin
geht, ob dasselbe fiir eine Einwohnerzahl von 1 Millionen
noch geniigt. IV. Eine sachverstiindige Untersuchung dar-
iiber: a) ob die Spree fiir einen derart erweiterten Plan ge-
niigende Wassermassen liefern kann? b) ob dies ohne we-
sentliche Beeintrichtigung der in der Stadt belegenen Miihlen
geschehen kann? c) was die Entschidigung der Miihlenbesitzer
kosten wiirde, wenn die Frage b) verneinend beantwortet
werden mufs? V. Eine Revision des Wiebe'schen Kosten-
anschlags in Riicksicht auf die Ermittelungen sub I—IV und
die gestiegenen Materialienpreise und Arbeitslohne, unter Hin-
zufiigung der, etwa durch die Resultate der sub IV a—c
empfohlenen Untersuchungen entstehenden Mehrkosten. VI.
Eine Revision des Wiebe’schen Bauanschlages riicksichtlich
der Bauzeit und Aufstellung eines auf eine moglichst kurze

Zeit berechneten Bauanschlages. VIL. Einholung folgender
Gutachten: a) eines technischen dariiber, ob die Berliner
Wasserwerke die fiir den nach III. erweiterten Wiebe'schen
Plan erforderliche Leistungsfihigkeit besitzen? b) eine juristi-
sche dariiber, ob durch den Vertrag des Staats mit der Ge-
sellschaft der Wasserwerke vom 11. December 1852 nicht
wesentliche Rechte der Stadt Berlin verletzt sind ,und das
Privilegium der Gesellschaft deshalb anfechtbar ist. VIIL Ent-
wurf eines Berieselungsplanes der in der Nihe der Pump-
station belegenen Liindereien nebst Kostenanschlag und Wie-
senbauplan. IX. Einholung eines sachverstindigen Gutachtens
dariiber, ob durch eine derartige Anlage eine Verpestung der
Gegend zu besorgen ist. B. In Bezug auf die Abfuhr:
1) Wie viel Wasserclosets bestehen heute in Berlin? 2) Wie
viel miinden in stéidtische Caniile und wie viele in Rinnsteine?
3) Wie lang sind die bestehenden unterirdischen Caniile?
4) Sind sie alle auf stiidtische Kosten angelegt? 5) In welche
‘Wasserldufe miinden diese Candle? 6) Was kosten diese Ca-
niile? 7) Welche Kosten werden daher durch Anlage eines
sogenannten Siehlsystems entstehen? 8) In welchem Jahre sind
sie erbaut? 9) Was kostet den Biirgern, welche keine Wasger-
closets haben, die Abfuhr?

Es scheinen diese Feststellungen allerdings theilweis
nicht 8o erheblich, dafs dadurch die Vertagung der Entschei-
dung auf unbestimmte Zeit gerechtfertigt wiire, doch ist an-
dererseits bei den weit anseinandergehenden Gegensiitzen eine
durchgreifende Erorterung aller Verhiltnisse dringend geboten,
damit die offentliche Meinung, auf deren Ueberzeugung hier
besonders viel ankommt, sich kliren und der Sache jede mog-
liche Unterstiitzung zu Theil werden lasse.

Wir konnen deshalb nur wiinschen, dafs jene Unter-
suchungen und Feststellungen zur weiteren Forderung der
Sache recht bald erledigt werden mdochten.

G. Afsmann.

Notizen iber Kohlengruben-Eisenbahn - Stationen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt J im Text.)

Eine besondere Art von Bahnhofs- Anlagen bilden die
Eisenbahn-Stationen bei den Kohlengruben. Der
Zweck derselben ist die Umlddung der Kohlen aus den klei-
nen Forderwagen (Hunden), in welchen sie auf Grubengelei-
sen durch Stollen, oder mit Windevorrichtungen durch Schéchte
aus dem Innern der Erde zu Tage geférdert werden, in ge-
wohnliche Eisenbahnwagen, welche sie bis in die weitesten
Fernen zu tragen bestimmt sind.

Die erwiihnten kleinen Forderwagen enthalten gewdhn-
lich 10 Centner Kohlen und werden durch 2 Mann (Schlepper)
oberirdisch fortgeschoben.

Die Eisenbahn-Kohlenwagen werden in neuester Zeit
fast nur noch mit einer Tragfihigkeit von 200 Centner ge-
baut und erfordern auf gut unterhaltenen horizontalen Bahn-
geleisen zu ihrer Bewegung im beladenen Zustande 4 bis
6 Mann.

Die Einrichtung der Kohlenstationen in dem ausgedehn-
ten Saarbriicker Kohlenrevier, welche hier nur in Betracht
gezogen werden soll, richtet sich nach dem Princip der Ver-
ladung resp. Verschiebung der Wagen, und konnen hierbei
unterschieden werden:

I. Stationen mit nicht fixirten Ladestellen, bei denen
die leeren Eisenbahnziige an lang ausgedehnten, circa 10 Fufs

iiber Schienen- Oberkante hohen Sturzbithnen aufgestellt, die
Kohlen in den Hunden auf den Biihnen bis an die einzel-
nen Eisenbahnwagen gefahren und dort ausgestiirzt werden.
II. Stationen mit fixirten Ladestellen, bei denen in
moglichster Niihe des Stollen- oder Schachtmundlochs eine
ein fiir alle Mal fest bestimmte Ausladestelle hergerichtet ist
und die leeren Eisenbahnwagen durch Wagenschieber oder
Pferde siimmtlich zu ihrer Beladung nach diesem Punkte hin-
gefiihrt und nach ibrer Beladung behufs Formirung der Ziige
wieder fortgeschoben werden.
ad I. Die Stationen mit nicht fixirten Ladestellen, wel-
che man kurz ,Biihnen-Stationen® nennen konnte, zer-
fallen in solche mit:
1. einseitigen Ladebiihnen,
2. zweiseitigen desgl.
3. Inselbiihnen,
4. gemischten Biihnen.
1. Die einseitige Biihnen-Station muls mindestens
3 Geleise enthalten und zwar: ein Geleise fir die Einfahrt
des leeren Zuges, ein Geleise fir den Riickgang der Loco-
motive und ein Geleise an der Biihne, in welchem bei An-
kunft des leeren Zuges die geladenen Wagen stehen. Aufser-
dem wird die Station mit einer Drehscheibe und gewdhnlich
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noch- mit einem todten Geleise zum Abladen von Grubenholz
und Baumaterialien fiir den Gebrauch der Gruben versehen,
falls ein besonderer Giiterverkehr nicht besteht, der noch
weitere Einrichtungen bedingt. Centesimalwaagen zum Ver-
wiegen der beladenen, resp. Controliren der leeren Wagen
werden selten verlangt, da ein Verschieben der Waggons
moglichst vermieden und das Gewicht der Kohlenladung durch
Verwiegen der einzelnen ausfahrenden Hunde festgestellt wird.

Die Skizzen No. 1 und No. 2 auf Blatt J geben Bilder
solcher Stationen, und sind die Gruben Griesborn, Dudweiler,
Altenwald und Sulzbach derartig oder ihnlich eingerichtet.

Ist der Verkebr auf den Gruben sehr stark, oder sind
noch andere Anlagen damit verbunden, so wird die Zahl der
Geleise entsprechend vermehrt und werden Verbindungswei-
chenziige nach Bedarf eingelegt.

Der Dienst gestaltet sich bei diesen einfachen Anlagen
der Art, dafs der ankommende leere Zug, welcher der Rei-
henfolge nach aus der Locomotive, den leeren Kohlenwagen,
den Holz- und anderen Materialienwagen und dem Packwa-
gen besteht, in den freien Strang acg einfihrt, dals die Lo-
comotive dreht, durch den Strang gde zuriickkehrt, die fiir
die Grube bestimmten beladenen Wagen nebst Packwagen
am Ende des Zuges abnimmt und in das Geleise fA driickt,
sich von @ aus vor den im Geleise abg stehenden beladenen
Zug setzt, denselben vorzieht und riickwiirts in das Geleise
fdg schiebt, den leeren Zug aus dem (leleise ecg holt und
in das Geleise abg vor die Ladebiihne driickt, dann zu den
im Geleise fdg befindlichen beladenen Wagen zuriickkehrt,
den ganzen Zug bis vor die Weiche f vorzieht, das Anschie-
ben des bei k abgesetzten Packwagens abwartet und mit dem
fertig rangirten Zuge die Grubenstation verlifst. Soll das
Vorziehen und nochmalige Halten des fertigen Zuges behufs
Anschieben des Packwagens vermieden werden, so wird der-
selbe durch die Locomotive gleich nach dem Passiren des
Geleises gde von dem leeren Zuge entnommen und vor jedem
andern Mandver in den Strang fdg geschoben. Auf diese
Weise gelangt er durch die ferneren Mandver von selbst an
das Ende des Zuges.

Sind aus dem Geleise fh noch leere Holzwagen etc. mit-
zunehmen, so werden dieselben vor dem Hineindriicken der
neu angekommenen beladenen Holzwagen herausgeholt und
in das Geleise fdg gesetzt, so dals sie bei dem spiiter er-
folgenden Hineinschieben des beladenen Kohlenzuges hinter
die Kohlenwagen und zwischen diesen und dem stets den
Schlufs aller Ziige bildenden Packwagen zu stehen kommen.

Alle diese auf einer einseitigen Grubenstation erforder-
lichen, sich stets wiederholenden und daher jedem betheiligten
Beamten vollstiindig bekannten Mandver nehmen, je nach der
Schwere der Ziige, 20 bis 25 Minuten in Anspruch.

2. Liegt auf jeder Seite der Station ein Férderpunkt,
so ist der Anlage zweiseitiger Bihnen-Stationen der
Vorzug zu geben. Diese Stationen miissen aufser dem Holz-
geleise und sonstigen Neben-Anlagen mindestens 4 Geleise,
und zwar ein Geleise fir den ankommenden leeren Zug, ein
Geleige fiir den Riickgang der Locomotive und zwei Geleise
rechts und links an den Ladebiihnen erhalten. Das Nihere
i8t, aus den Skizzen No. 3 und No. 4 ersichtlich. Die aus-
Zflfﬁhrendenk Maniver gestalten sich ganz #hnlich wie bei den
efnSeitigen Stationen und unterscheiden sich nur dadurch, dals
die, beladeney, Kohlenwagen zu beiden Seiten in den Geleisen
@ und d stehen unq im Geleise ¢ zusammengesetzt, wih-
rend die leeren Wagen ans dem Geleise b zur Hiilfte in das

Geleise a, zur anderen Hiilfte in das Geleise d geschoben
werden.

Auf diese Art sind die Gruben-Stationen von der Heyadt,
Friedrichsthal, Rufshiitte (jetzt Schacht Itzenplitz) und Zieh-
wald urspriinglich angelegt worden und zum grofsten Theil
noch eingerichtet.

Liegt der Forderpunkt quer vor dem Ende der Gruben-
station, wodurch der oberirdische Transport der Kohlen auf
einer einseitigen Biihne schliefslich zu ausgedehnt werden
wiirde, so kann man ebenfalls eine zweiseitige oder auch

3. eine Inselbiihne zur Anwendung bringen, wie eine
solche friiher auf der Station bei den Dechen-Schiichten be-
stand, in Louisenthal sich noch vorfindet und in Skizze No. 5
dargestellt ist. Das Geleise & dient hier fiir die leeren Wa-
gen, ¢ fir den Riickgang der gedrehten Locomotive und zur
Zusammensetzung des beladenen Kohlenzuges, fk zur Auf-
nahme von Holzwagen etc., withrend ¢ und d zu beiden Sei-
ten der Biihne die Ladegeleise bilden.

Gestattet das Terrain keine geniigende Entwickelung der
Station in der Liingenrichtung, so werden

4. gemischte Biihnen-Stationen hergestellt, welche
seitliche und Inselbiihnen enthalten und event. so eingerichtet
werden konnen, dals gleichzeitig anf drei und mehreren Ge-
leisen geladen wird, wie Skizze No. 6 verdeutlicht.

Eine #hnliche Einrichtung war friiher auf der Grube Re-
den getroffen. Hier dienen das Geleise & fiir den ankom-
menden leeren Zug, c¢ fiir den Riicklauf der Locomotive und
zur Zusammenstellung des beladenen Zuges, a, d und e, oder
wenn zwischen den Biihnen nur das Geleise d liegt, a und
d zum Beladen der Wagen. i

Durch diese Einrichtung, sowie durch die Anwendung
von einfachen Inselbiihnen bei seitlicher Lage des Forder-
punktes (Louisenthal), wird die Construction von Briicken
zur Verbindung der Insel mit dem Mundloch bedingt, welche
behufs des Durchlassens der Locomotiven und hohen Wagen
(mit Bremssitzen ete.) gewdhnlich als Zug- oder Klappbriicken
ausgefiihrt werden. Die Briicke von Louisenthal ist aus Skizze
No. 7 ersichtlich.

ad II. Gruben-Stationen mit fixirten Lade-
punkten.

Diese Einrichtung, bei welcher die Hunde sogleich bei
ihrem Austritt zur Ausladung gelangen und die Eisenbahn-
wagen an dem Ladepunkt vorbeigeschoben werden, gewiihrt
eine erhebliche Ersparnifs an Transportkosten, da die Be-
wegung von 200 Centner Kohlen in einem Eisenbahnwa-
gen nur 4 bis 6 Arbeiter, in Hunden dagegen 40 Arbeiter
erfordert; sie ist daher in neuerer Zeit um so mehr bevor-
zugt worden, als sie die bequemste Anlage von Rittervor-
richtungen zum Sortiren der Kohlen ermdglicht und die mei-
sten Gruben jetzt auf die Bildung von Kohlensorten, welche
nach der Grifse ihrer einzelnen Stiicke verschieden sind und
so am besten zu diesem oder jenem Zwecke Verwendung
finden konnen, besonderes Gewicht legen.

Die Ritter-Anlagen bestehen gewdhnlich in holzernen
oder eisernen, schriige aufgestellten Rosten mit Quer- oder
Liingsstiiben, iiber welche die Kohlen fortrutschen miissen,
um in die Waggons zu gelangen.

Je nach der Anzahl der Sorten von Kohlen, welche ge-
bildet werden: sollen, erhalten diese Roste oder Siebe Felder
von verschiedener Entfernung der Stiibe unter einander. Un-
ter jedem solchen Felde befindet sich eine Art Frichter, wel-
cher: die in: demselben: durchgefallenen Kohlen sammelt: und
nach einem: bestimmgten Punkte fiihot.

Die: kleinsten Iohlen, resp. der Kohlenstaub fallen: dureh
den obersten, engsten: Rost: und werden » Ginies* genannt.

Die. etwas: gréfseren: Stiicke, je nach: der Entfernung der
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Roststiibe bis zu 1 resp. 14 Zoll Durchmesser, fallen durch
das folgende Feld und werden , Wiirfel- oder Nufskoh-
len“ genannt. Die iibrigen Stiicke gehen iiber die Roste
fort und heifsen ,Stiickkohlen“ Mehr Kohlensorten, als
die bezeichneten drei Arten, werden selten gefertigt.

Die unsortirten Kohlen, welche noch in dem gemischten
Zustande sich befinden, wie sie aus der Grube kommen, nennt
man ,Fo6rderkohlen®

Riitter-Anlagen bei den Biihnenstationen unter Fest-
haltung des Princips der Nichtverschiebung der Eisenbahn-
wagen herzustellen, erscheint nicht zweckmiifsig, da die sor-
tirten Kohlen hier' wieder in Hunden aufgefangen und auf
den Biihnen verfahren werden miissen. Man hat daher bei
den Biihnenstationen hochstens in der Art zwei Kohlensorten
gebildet, dafs ein Theil der grofsen Stiicke schon in der Grube
als Stiickkohlen ausgesucht und nur der Rest als Forder-
kohle versandt worden ist.

Die beste Einrichtung von Rittern ist eine solche, bei
welcher der Abhub der Kohlen in ausreichender Hohe iiber
den Schienengeleisen erfolgt, um sie iiber die anzuwendenden
Roste rutschen und schliefslich in die Eisenbahnwagen fallen
zu lassen. Unter jeder Art der Trichter wird dann ein Schie-
nengeleise gelegt, so dafs jede Sorte von Kohlen direct in
die zu ihrer Aufnahme bestimmten Eisenbahnwagen gelangt.
Hierbei werden besonders grofse Sturzhdhen durch treppen-
formig angelegte, sich gegeniiberstehende Rutschbahnen zur
Schonung der herabfallenden Kohlenstiicke gsowie der Eisen-
bahnwagen gebrochen, wie die Skizze No. 8 zeigt.

Aus der beschriebenen Construction der Ritter-Anlagen
geht schon hervor, dafls es am vortheilhaftesten ist, wenn die
Eisenbahnwagen sdmmtlich unter den Trichtern ete. durch-
gefiihrt werden, um ihre Ladung aufzunehmen.

Will man, wie bisweilen versucht worden ist, die ad I.
beschriebenen Geleise-Anlagen bei den Riitter-Einrichtungen
moglichst beibehalten, so wird die Verschiebung der Wa-
gen etc. sehr umstindlich, kostspielig und in jeder Art un-
zweckmiifsig sich ergeben. Solches wird namentlich dann
der Fall sein, wenn mehrere Sorten von Kohlen dargestellt
werden, ihre Verladungen gleich in Eisenbahnwagen erfolgen
und auch die Grieskohlen zur Abfubr per Bahn gelangen
sollen, nicht aber, wie bei vorhandenen Coaks-Anstalten mog-
lich ist, in Hunden aufgefangen und abgefiihrt werden konnen.

Zur Erleichterung der Wagen-Zu- und Abfiihrung ist es
nothwendig, besondere Einrichtungen zu treffen, die Riitter-
geleise getrennt anzulegen und dieselben durch Weichen,
Schiebebiihnen, Drehscheiben ete. mit den iibrigen Geleisen
zu verbinden.

Die Wahl dieser Hiilfsmittel, sowie die Disposition der
Geleise wird wesentlich davon abhiingen, ob der Forderpunkt
und die stets in seiner unmittelbarsten Nihe aufzufiihrende
Riitter- Anlage am Kopf, oder an der Seite der Gruben-
Station liegt.

1. Stationen mit Ritter-Anlage vor Kopf.

Hier werden die Geleise am bequemsten auf 2 Schiebe-
bithnen gefiihrt, zwischen denen die Riittergeleise in beligbiger
Anzahl und in Gruppen von je drei Geleisen, fiir die drei
Kohlensorten getrennt, angelegt werden konnen, wie Skizze
No. 9 das Nahere zeigt. Der ankommende leere Zug fihrt
in das Geleise b, die Locomotive geht durch die Weiche e
auf die Drehscheibe, wird gedreht, geht durch das Geleise ¢
zuriick, setzt Holz- und andere Giiterwagen in das Geleise fh,
holt den im Geleise @ stehenden beladenen Zug heraus und
verlifst nach Anhingung des Packwagens etc. die Station.

Die leeren Wagen werden alsdann einzeln aus dem Ge-

leise b herausgeschoben, auf die Schiebebiihne ¢k gebracht,
in den betreffenden Ritterstrang zwischen o und n gesetzt,
dort beladen, auf die Schiebebiihne /m geschoben und im
Geleise @ abgesetzt, wo der ganze beladene Zug gesammelt
wird.

Bei sehr kurzen Stationen, resp. zur Verminderung der
Wege fiir das Verschieben der Wagen, kénnen zwei kiirzere
Geleise fiir leere und zwei desgleichen fiir beladene Wagen
an Stelle des je einen langen Geleises angelegt, und kann
die Vertheilung der leeren, resp. die Zusammensetzung der
beladenen Wagen durch die Locomotive ausgefiihrt werden.

Eine #hnliche Einrichtung ist bei den Dechen-Schiichten
getroffen und die Geleise-Disposition nur deshalb eine etwas
andere, weil die friilhere Lage derselben méglichst beibehalten
werden sollte. Auch schliefst sich hier noch ein Privat-Eta-
blissement (Coaks-Anstalt der Herren Lamarche & Schwarz)
an, wodurch einzelne Abéinderungen bedingt sind.

Ist die Verladung der Kohlen eine besonders lebhafte,
80 kann leicht in jeder Schiebebiihnengrube mit zwei Schiebe-
biihnen gearbeitet und die Beladung aufserordentlich beschleu-
nigt werden.

Bei der Construction der in Dechen und spiiter auch auf
andern Gruben angewandten Schiebebiihnen, welche sich sehr
gut bewiihrt hat, sind die Schienen von Gufsstahl, die Rider
von Hartgufs, die Lagerdeckel von Schmiedeeisen, die Lager
von Rothguls, die Schmiergefifse von Messing, und hat eine
solche Schiebebiihne incl. der darauf befestigten Schienen,
complet und montirt 675 Thlr, gekostet.

Bei einem weniger starken Betrieb kénnen die Riitter-
Anlagen auch iiber nur drei Geleisen angebracht und die zu
beladenden Wagen in gréfserer Zahl hinter einander unter
die Ritter gefahren werden, wiihrend bei dem vorigen Sy-
stem die grofse Zahl kurzer Riittergeleise, deren jedes hoch-
stens drei Wagen aufzunehmen hat, die mdoglichst schnelle
Abfertigung jedes einzelnen Wagens ermoglicht. Einrichtun-
gen der Art sind in den Skizzen No. 10, No. 11, 12 und 13
dargestellt, und ist es leicht moglich, je nach den Lokalver-
hiiltnissen ete. noch andere Combinationen von Drehscheiben,
Weichen und Schiebebiibnen anzuwenden, zumal da die so-
genannten dreifachen Weichen, welche fiir die Befahrung mit
Locomotiven keine Anwendung mehr finden, bei Verschiebung
von Wagen mit der Hand resp. mit Pferden sehr vortheilhaft
benutzt werden koénnen.

Eine iihnliche, in Skizze No. 14 dargestellte Anlage, bei
welcher die vorhandenen Geleise moglichst erhalten wer-
den mufsten, ist auf der Grubenstation Friedrichsthal in neue-
ster Zeit ausgefithrt worden.

Zieht man es vor, die Rétterhiuser quer zu legen, so
sind ganz analoge Anordnungen, wie bei der Lingslage, mog-
lich, und ist daher nur eine Anordnung des Beispiels halber
in Skizze No. 15 dargestellt.

Bei allen diesen Skizzen bezeichnet @ den Strang fiir
die beladenen, b den Strang fiir die leeren Wagen, ¢ das Ge-
leise fiir die Locomotive. Die auszufiihrenden Mandver be.
diirfen hiernach keiner weiteren Erlduterung.

2. Statio nen mit Ritter-Anlage zur Seite.

Da die Rittergeleise stets ein fiir sich abgeschlossenes
Ganzes bilden, so lassen sie sich bei einer seitlichen Lage
des Forderpunktes zur Grubenstation fast ebenso wie bei den
vorbeschriebenen Kopfstationen arrangiren. Der Unterschied
liegt im Wesentlichen nur in der verschiedenartigen Verbin-
dung derselben mit den Stationsgeleisen, wie z B. die Skiz-
zen No. 16 und No. 17 zeigen.

Bei der Anwendung von Schiebebiihnen (Skizze No. 16)
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hat man es leicht in der Hand, durch gréfsere Entfernung
der Biihnen von einander lingere Riittergeleise, oder durch
Verlingerung der Biihnen eine grifsere Anzahl von Lade-
geleisen zu erhalten und _auf solche Art in beliebiger Weise
Gruppen von Riittern anzulegen.

Die leeren Wagen miissen hier aus dem Geleise & durch
die Weiche d, das Geleise @ kreuzend, zur Schiebebiihne #
gebracht, in das betreffende Riittergeleise geschoben und nach
ihrer Beladung iiber die Schiebebiihne ¢ durch die Weiche k
in das Geleise a gesetzt werden. Will man das viele Hin-
und Herschieben der Wagen vermeiden und sind mehrere
Schiebebiihnen in jeder Grube und von solcher Stirke vor-
handen, dafs event. auch Locomotiven iiber dieselben fort-
gehen konnen, so kann man bei sehr prompter Bedienung
und Aufsicht die Gruben der einen Schiebebiihne ¢ bis in das
Geleise fiir beladene Wagen ¢ und die der anderen Biihne
bis in das Geleise fiir leere Wagen b, wie punktirt mit on
und /m angedeutet ist, hineinfiihren und die Weichen % und d
ganz fortlassen.

Ein solches Arrangement leistet jedoch allen mdglichen
Unfillen zu sehr Vorschub und kann daher durchaus nicht
empfohlen werden. Dagegen ist die Anwendung von Schiebe-
biihnen ohne versenkte Geleise (Geleisekarren) hier von be-
sonderem Vortheil, da sie in einfachster und bequemster Weise
die Riittergeleise mit simmtlichen, auch mit allen bei grofsem
Betrieb anzulegenden Reserve-Striingen auf dem kiirzesten
und directesten Wege verbinden, ohne irgend eine gefahr-
bringende Unterbrechung der Geleise herbeizufiibren.

Eine solche in Skizze No. 18 dargestellte Einrichtung ist
auf der Grubenstation Reden eingefiihrt und sind dabei die
auf der Saarbriicker Bahn seit lingerer Zeit mit Vortheil be-
nutzten, auf Blatt J im Durchschnitt dargesteliten Geleise-
karren nach Construction von Klett & Comp. in Niirnberg
zur Anwendung gebracht. Der Preis dieser Schiebebiihnen
betriigt franco Grube, fertig montirt und gangbar 1065 Thlr.

Da auf dieser Grube jedoch Wagen aller siiddeutschen
Staaten, der schweizer und franzosischen Bahnen ete. zur
Verladung kommen, so sind darunter oft Wagen, welche na-
mentlich in einzelnen Bremstheilen so tief gehen, dals sie die
52 Zoll iiber der Laufbahn hohen Liingsiriiger beriihren und
besonders nach ihrer Beladung und Streckung der Federn
iiber die Aufsatzkarren nicht mehr zu bewegen sind. Fiir
solche Wagen werden zur Zeit die neu angelegten Weichen-
verbindungen benutzt, und wird dem Uebelstand in Kurzem
durch andere Geleisekarren mit niedrigeren Trigern vollstéin-
dig abgeholfen werden.

Da die Bahn des Geleisekarrens zur Aufnahme des Wa-
gens circa 2} Zoll iiber der Schienenoberkante liegt, so ist
es oft als ein Uebelstand bezeichnet worden, die beladenen
Wagen aunf die kleinen Forderrampen zu schieben und sie
auf diese Art um 2} Zoll zu heben.

Auch diesem Uebelstand ist leicht abzuhelfen, wenn die
Riittergeleise um die fraglichen 2} Zoll héher, als die iibrigen
Geleise, also in gleicher Hohe mit der Bahn der Karren an-
gelegt und die Rampen der Karren zum Seitwiirtsklappen ein-
gerichtet werden. Alsdann ist es nur ndthig, den leeren
Wagen iiber die Rampe auf den einen Karren um 24 Zoll
zu heben und den beladenen beim Herabschieben von der
andern Biihne um ebensoviel sinken zu lassen.

Centesimalwaagen,

Da bei den Riittern der Kohlen die Ladung eines Hun-
des nicht in ein und denselben Eisenbahnwagen fillt, so ist
es erforderlich, die beladenen Eisenbahnwagen zur Ermitte-

lung des Gewichts der Ladung sowie zur Vermeidung von
Zeitschr, f. Bauwesen, Jahrg. XVI1I.

Ueberlastung zu wiegen. Nach Abzug des auf jedem Wagen
notirten Tara-Gewichts ergiebt sich alsdann das Netto-Ge-
wicht der Kohlen.

Zu diesem Zwecke wird in dem zur Aufnahme der be-
ladenen Wagen bestimmten Geleise eine gut construirte Cen-
tesimalwaage (w der Skizzen) eingebaut. Im Saarbriicker
Reviere werden in neuester Zeit hauptsichlich die als beson-
ders zuverlissig und genau ermittelten Waagen von Pellenz
in Céln verwendet, welche ganz in Eisen construirt, ohne
ibre Fundirung, aber fertig montirt und mit dreijihriger Ga-
rantie, bei einer Tragfihigkeit von 500 Centnern 850 Thlr.,
von 600 Centnern 950 Thlr., von 700 Centnern 1000 Thlr.
kosten.

Will man bei der oft bemerkten Ungenauigkeit des auf
den Wagen angegebenen Tara-Gewichts zur grofseren Sicher-
heit auch das Gewicht der leeren Wagen ermitteln, so wird
auch in dem Zufiihrungsgeleise dieser Wagen eine Centesi-
malwaage (v der Skizzen) angelegt. Selbstverstiindlich sind
die Plitze fiir diese Waagen so zu wiihlen, dafs jeder bela-
dene resp. leere Wagen sie passiren mufs, ohne dabei irgend
einen Umweg zu machen.

Gefille in den Geleisen.

Um das Verschieben der Wagen moglichst zu erleichtern,
wird grofser Werth darauf gelegt, dals die Geleise, in wel-
chen Verschiebungen nothwendig werden, ein schwaches Ge-
fillle erhalten, so dals die Wagen moglichst durch ihr Gewicht
getrieben werden und nur noch eines geringen Nachdrucks
bediirfen. Es ist alsdann nothwendig, dem Geleise, welches
zur Aufnahme der leeren Wagen bestimmt ist, das Gefille
in der Richtung nach der Ritter- Anlage, und dem Geleise,
welches die beladenen Wagen aufnehmen soll, das Gefille
von der Riitter-Anlage aus zu geben. Letzteres kann bei
dem viel grifseren Gewicht der darauf zu bewegenden be-
ladenen Wagen erheblich geringer angelegt werden, als er-
steres. In England, wo dhnliche Einrichtungen schon seit
lingerer Zeit bestehen, erhalten die Geleise Gefillle bis zu
1:80. — Es ist jedoch wohl zu beriicksichtigen, dals die dort
iiblichen Kohlenwagen gewohnlich einer Gesellschaft geho-
ren, deren Bahn nicht verlassen und namentlich fiir weite
Touren auf Hauptbahnen nicht bestimmt, daher sehr leicht
und einfach construirt sind und selten eine Tragfihigkeit tiiber
80 Centner besitzen.

BEs gehort. daher einerseits eine viel stirker geneigte
schiefe Ebene dazu, um sie in Bewegung zu setzen. Ande-
rerseits bilden sie bei ihrer einfachen Bauart ein viel weniger
kostbares Material, und werden kleine Beschiidigungen an
denselben durch Ersparnisse an Wagenschieberlohnen leicht
gedeckt. Endlich ist auch ein jeder dieser Wagen gewdhn-
lich mit einer Fufs- oder Handbremse yersehen, so dals er
bei zu rascher Bewegung leicht aufgehalten werden kann.

Die hier vorkommenden Wagen gehoren allen mdglichen
Verwaltungen an, sind simmtlich fiir grofse Touren auf Haupt-
bahnen bestimmt und eingerichtet, haben fast stets ein Eigen-
gewicht von 90 bis 120 Ctr. und eine Tragfihigkeit von 200
Centnern, und sind nur zum geringen Theil, héchstens &+, mit
Bremsen versehen, deren Construction nur selten eine rasche
Bedienung vom Bahnplanum aus gestattet. Sie miissen da-
her mit aller Vorsicht behandelt werden, da jede, auch die
kleinste Beschiidigung grofse Weitliufigkeiten und oft erheb-
liche Kosten verursacht.

Bei den bis jetzt ausgefiihrten Anlagen sind deshalb Ge-
fille in den Geleisen noch nicht angewandt, und war deren
Herstellung um so weniger moglich, als ganz neue Anlagen

17
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in jiingster Zeit nicht zur Ausfiihrung gekommen sind, Um-
bauten aber durch solche Verinderungen zu kostspielig werden.

In Skizze No. 19 ist das Project zu einer Grubenstation
im Schlebach-Thal dargestellt, bei welchem die Geleise a
und b zur Aufnahme der leeren, die Geleise ¢ und d zur
Aufnahme der beladenen Wagen bestimmt sind, und Gefille
von iy resp. ;45 erhalten sollen.

Der leere Zug fiihrt in das Geleise e ein, die Locomotive
setzt die leeren Wagen zur Hiilfte in das Geleise a, zur Hiilfte
in das Geleise b, dreht, holt die vollen Wagen aus den Ge-
leisen ¢ und d und verlifst die Station.

Auch die Schiebebiihnenbahnen erhalten in der Richtung
der Pfeile Steigungen von 51; resp. ¢!z zur Erleichterung
der Verschiebung. Das vorderste Geleise zwischen den Biih-
nen wird in der Bewegungsrichtung der Wagen ebenfalls mit
einem Gefille von 54y angelegt, wiihrend die Steigung der
iibrigen Riittergeleise nach dem Gefiille in den Schiebebiihnen
abnimmt, so dafs die Oberfliiche aller dieser Riittergeleise in
eine windschiefe Ebene zu liegen kommt. Centesimalwaagen
links und rechts der Biihnen dienen zur Gewichts-Ermitte-
lung der leeren und vollen Wagen.

Construction der Sturzbiihnen und Kippvorrich-

tungen.

Die Sturzbiihnen der Biihnenstationen bestehen gewdhn-
lich aus Futtermauern oder Bogenstellungen mit Erdhinter-
fillung, einer Bohlen-Abdeckung mit Grubenschienen-Fahr-
bahn und kleinen Drehscheiben, oder einer vollstiindigen Ar-
mirung des Bohlenbelags mit Flacheisen, so dafs die kleinen
Riéider der Hunde auf den Flanschen laufen und das Wenden
der Wagen bei Anhebung derselben an einem Ende auf jeder
Stelle leicht erfolgen kann. :

Die Inselbiihnen werden gewoGhnlich aus Pfeilern gebildet,
iiber welche eine Holzconstruction mit Bohlenbelag und Schie-
nen, oder Eisenarmirung gestreckt wird, oder viaductartig aus
Pfeilern mit Gewdlben dariiber etc., selten mit zwei Futter-
mauern und Erdausfiillung zwischen denselben angelegt.

Das Umstiirzen der Hunde geschieht bei den langge-
streckten Biihnen in letzter Zeit gewdhnlich ohne alle kiinst-

Die Forderung der

Unter den Fragen der Gegenwart hat die Forderung der
Kunstindustrie fiir die Baukunst ein hervorragendes Interesse.
Die kiinstlerische Gestaltung eines Bauwerks wird so sehr
durch die Kunstfertigkeit des Handwerks bedingt, dafls der
Architekt nichts zu erreichen vermag, wo ihm diese nicht zur
Seite steht. Aber iiber die Beziehungen zum Bauwesen hin-
aus greift die Kunstindustrie in alle Sphéiiren des menschlichen
Lebens ein, ihre Entwickelung veredelt nicht nur und verschont
das Leben, sie giebt nicht nur einen Maalfsstab fiir die ge-
sammte Bildung desselben, sondern sie ist auch der Weg,
auf dem allein die reichen kiinstlerischen Anlagen, welche
iiberall im Volke schlummern, zur Entwickelung und zur Ver-
werthung gelangen kénnen und wodurch bei den immer weiter-
greifenden Handels-Verbindungen von der Natur minder reich
bedachte Liinder zu Wohlstand und zum Reichthum kommen.
Seit einer langen Reihe von Jahren ist Frankreich fast in
siimmtlichen Gebieten der Kunstindustrie allen anderen Liin-
dern vorangegangen. Es schreibt sich wesentlich von da her
die Herrschaft der franzésischen Mode, durch welche jenem
Lande eine fast unversiegliche Quelle des Reichthums eréffnet

lichen Vorrichtungen, lediglich iiber eine Holzkante und durch
Aufbeben der Hunde an einem Ende, nachdem an dem an-
deren Ende das Thiirchen gedffuet ist.

Wird das Ausstiirzen an einem Punkte concentrirt, so
werden gewdhnlich Wipper angewendet, um das Entleeren
der Hunde zu beschleunigen und mdoglichst zu sichern. Diese
Wipper sind Hiilfsmaschinen, welche sich bis zu einem ge-
wissen Grade um eine feste horizontale Achse leicht herum-
schlagen lassen, wobei sie die Forderwagen an den Achsen
und Riidern festhalten und so die Entleerung dieser Wagen
bewirken, ohne dafs eine Thiire gedffnet zu werden braucht.
Sie sind derartig abbalangirt, dafs sie nach Entleerung des
Wagens von selbst oder bei geringer Nachhiilfe zuriick-
schlagen.

Expeditions-Gebiiude.

Der Eisenbahndienst auf den Grubenstationen wird von
einem sogenannten Kohlen-Expedienten besorgt, welcher bei
der oft sehr isolirt gelegenen Anlage stets Dienstwohnung
erhiilt. Auf Blatt J sind Grundrisse, Ansicht und Situation
eines Expeditions-Geebéiudes mit Weichensteller-Wohnung ge-
geben, wie solche auf den Gruben Heinitz, Dechen, Rufs-
hiitte, Attenwald, Dudweiler und von der Heydt zur Anwen-
dung gekommen sind. Auf einzelnen Gruben, wo ein leb-
hafterer Giiterverkehr stattfindet, ist aulserdem ein Giiter-
schuppen angebaut.

Fiir die Vervollkommnung der Grubenstationen und den
Entwurf moglichst zweckmiifsiger Anlagen bietet sich noch
ein weites Feld, und wird sich bei dem zn erwartenden Auf-
schwung der Industrie und der bevorstehenden Erweiterung
der Gruben-Anlagen nach Abschlufs des Friedens hinling-
liche Gelegenheit dazu finden.

Im Vorstehenden war nur beabsichtigt, iiber die bisher
errichteten Stationen und die dabei gewonnenen Erfahrungen
eine nach ihren Principien etwas geordnete Uebersicht zu ge-
wiibren und dadurch gleichzeitig die Projectirung neuer An-
lagen zu erleichtern.

Saarbriicken, im August 1866. Qualsowski.

Kunstindustrie.

worden. Dieses Uebergewicht trat aber zuerst in greifbarer
Weise bei der ersten Londoner Weltausstellung im Jahre 1851
vor Aller Augen. Auch die Englinder kamen zu dem Be-
wulstsein, wie weit bei ihnen das Kunstgewerbe hinter den
franzosischen Leistungen zuriick sei, und die Entwickelung
der Mittel, mit welchen sie nun ihre Krifte nach dieser Ricl.l-
tung zu steigern suchten, die praktische Art, in welcher S1¢
den kiirzesten Weg einschlugen, das Organisationstalent. und
die Energie, mit welchen sie jene Mittel in kurzer Zeit zu
hochst beachtenswerthen Erfolgen brachten, bieten nichf nur
eines der interessantesten Capitel der neuesten Culturge.aschlchte,
sondern geben auch fiir alle éihnlichen Verhiltnisse ein hichst
lehrreiches Beispiel.

Bei der Aufmerksamkeit, welche man auch bei uns die-
gem Gegenstande in den letzten Jahren zugewendet hat, ver-
dient daher ein neuerdings erschienenes Werk besonders Be-
achtung, welches den Zweck bat, in Weiteren Kreisen das
System bekannt zu machen, durch welches man seit dem
Jahre 1851 in England jene Interessen unterstiitzt hat: Die
Forderung der Kunstindustrie in England und der
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Stand dieser Frage in Deutschland. Fiir Staat und
Industrie, Gemeinden, Schulen und Vereinswesen
von Dr. jur. Hermann Schwabe. Der Inhalt ist in drei
Abtheilungen gegeben: 1) Das englische System der Beihiilfe
zur Forderung der Kunstindustrie. 2) Das Kensington- Mu-
seum als Centralinstitut fiir Wissenschaft und industrielle
Kunst. 3) Riickschau auf England und Umschau in Deutsch-
land.

Nach den Erfahrungen des Jahres 1851 war die Ueber-
zeugung bald eine allgemeine, dafs man den gewerblichen
Klassen einen wissenschaftlichen und kiinstlerischen Unter-
richt in mehr umfassender und systematischer Weise, als
bisher, geben miisse. Man verwendete zuniichst die Ueber-
schiisse der Ausstellung zur Erweiterung einer bis dahin sehr
diirftigen Kunstsammlung fiir die Zwecke der Musterzeichnen-
schulen und griindete ein Kunst-Museum durch Ankauf einer
Menge guter Muster und Kunstgegenstinde aus der Industrie-
Ausstellung. Dies war die Begriindung des jetzigen Ken-
sington-Museums. Dann aber schaffte man eine Centralstelle,
deren Aufgabe es war, jihrlich von dem Parlamente fiir die-
sen Zweck besonders zu bewilligende Gelder zur Forderung
der Kunstindustrie zu verwenden (Departement of science and
art). Wenn wir diese Behorde mit dem Verfasser das Ge-
werbeschulamt nennen, so griff dies seine Aufgabe nach drei
Richtungen an: 1) Es suchte das Zeichnen in den elementaren
Unterricht einzufihren. 2) Es forderte die Begriindung und
Thitigkeit wirklicher Kunstschulen und bildete Lehrer fiir
dieselben aus. 3) Es wirkte auf Bildung des allgemeinen
Geschmacks durch Errichtung von Kunst-Museen.

In allen diesen Dingen wurde iiberall der erste Schritt
den Gemeinden, lokalen Corporationen und Vereinen iiber-
lassen; eine Beihiilfe aus Staatsmitteln tritt erst ein, wo die
Absicht, nach dieser Richtung thiitig zu sein und entsprechende
Opfer zu bringen, unzweifelhaft documentirt ist und nur der
Unterstiitzung bedarf.

Der Unterricht in den Hiilfswissenschaften (in der Geo-
metrie, im Zeichnen, in der Mechanik, so wie in allen Natur-
wissenschaften) wird angeregt und geférdert durch Geldpri-
mien an die Lehrer, welche bestimmte Resultate durch ihren
Unterricht erreichen, durch Unterstiitzung zum Ankauf von
Apparaten und Lehrmitteln, durch Ertheilung von Medaillen,
Ehrenzeugnissen und Preisen, durch Ertheilung von Zeug-
nissen iiber die Lehrfihigkeit der Lehrer. Die Schulen, welche
in den Hiinden der Gemeinden oder Corporationen sind, ha-
ben sich zur Brreichung der oben angedeuteten Unterstiitzun-
gen an das Gewerbeschulamt zu wenden und dies sendet zur
Abhaltung der Priifungen oder zur Erhebung der sonst erfor-
derlichen Mittheilungen seine Commissare.

Wichtiger aber und unmittelbar den Zwecken der Kunst-
industrie dienend, sind die Mittel, welche jenes Amt zur For-
derung der Kunstfertigkeit gebraucht.

Friiher hatte die Regierung die Einrichtung von Muster-
Zeichnenschulen veranlafst, allein der Erfolg derselben war
gering, weil die Schiiler nicht die erforderliche Vorbildung
des (Greschmackes und im Zeichnen mitbrachten. Man be-
griindete nun zuniichst Elementarzeichnenschulen, und schon
im Jahre 1852 wurde die erste Elementarzeichnenschule in
Westminster mit grofser Feierlichkeit und in Gegenwart hoch-
angesehener Personlichkeiten erdffnet.

Dann griindete man eine nationale Kunstschule in Siid-
kensington (im siidlichen Theile von London) mit Seminar zur
Heranbildung von Lehrern.

In diesem Seminar werden Lehrer fiir Kunstindustrie-
schulen sowohl, als Zeichnenlehrer fiir Elementar- und Mittel-

schulen gebildet. Der Unterricht umfalst alle in das Gebiet
der Kunstindustrie gehorenden Gegenstiinde. Ferner werden
in jedem Cursus eine Reihe von Vorlesungen iiber Aeéthetik,
Kunstgeschichte und Anatomie gehalten. In Verbindung mit
diesem Seminar ist eine Kunstschule fiir Schiiler und Schiile-
rinnen, so wie fiir das Publicam im Allgemeinen. Es kon-
nen in derselben die Studien ganz nach freier Wahl, bei
Tage, des Morgens, oder des Nachmittags, oder des Abends,
oder an einzelnen Tagen der Woche, monateweis, oder in
ganzen Cursen, welche D Monate dauern, betrieben werden.
Junge Leute aus London kdnnen sogar, wenn sie in den Fe-
rien von aufserhalb ings elterliche Haus kommen, auch in die-
ser Zeit an dem Unterricht Theil nehmen. Jede Art der
Erleichterung fiir die verschiedensten Bildungsstufen und fiir
die verschiedensten gewerblichen Verhiltnisse wird geboten.
Ueber den Besuch der Schiiler wird ein Register gefiibrt,
welches von Eltern oder Vormiindern eingesehen werden kann.

Die Materien des Unterrichts in der Kunstschule zerfallen
in 23 Abtheilungen, welche alle Gebiete des Zeichnens, Ma-
lens, Modellirens und der ornamentalen Technik umfassen
und welche in verschiedenen Gruppen zusammengehorige Curse
bilden. Auch Lehrer und Lehrerinnen machen die Priifungen
fiir einzelne oder fiir mehrere solcher Gruppen und erhalten
fiir jede derselben besondere Diplome. Solche Personen,
welche die Kensingtonschulen nicht besucht haben, kénnen
an den jihrlich stattfindenden Priifungen zur Erlangung jener
Diplome ebenfalls Theil nebmen. Das Gewerbeschulamt em-
pfiehlt dann gut bestandene Lehrer und Lehrerinnen an Pro-
vinzial- Kunstschulen, an Privat- oder andere Schulen oder
fiir den Privat- Unterricht.

Die Vorlesungen erstrecken sich auf die verschiedensten
Gebiete der Hiilfswissenschaften, der technischen Gewerbe
iiber die Sammlungen des Museums, iiber die Kunstgeschichte,
iiber die Stellung des Handwerks u. dgl. Schiiler, die sich
in den ersten Cursen auszeichnen, erhalten in den folgenden
unentgeltlichen Unterricht; zur Bildung von Lehrern und Leh-
rerinnen gewihrt das Seminar eine bestimmte Anzahl freier
Stellen, aufserdem wdchentliche Geldstipendien. Auch Lehrer,
welche die unteren Diplome erbalten haben, werden durch
Reisekosten und freien Unterricht bei der Erlangung hoherer
Diplome unterstiitzt. — Neben dem Unterricht bieten die
Sammlungen in Kensington ein vorziigliches Mittel der Bei-
hiilfe. Dieselben sind von ganz hervorragender Bedeutung
und geben den augenfilligsten Beweis von der Energie und
von den Mitteln, mit welchen man die gestellte Aufgabe an-
gegriffen hat. Sie theilen sich nach der zwiefachen Aufgabe
des Gewerbeschulamtes in eine Abtheilung fiir Wissenschaft
und eine Abtheilung fiir Kunst. y

Die erstere enthilt: 1) Die Sammlung von Schul- und
Unterrichtsgegenstinden, 2) das Museum der Constructions-
und Baumaterialien, 3) die Sammlung thierischer Rohstoffe
und Producte, 4) das Museum der Nahrungsmittel, 5) die
Sammlung von Schiffsmodellen.

Um den Charakter dieser Sammlungen anzudeuten, mag
hier das Museum der Constructions- und Baumaterialien mit
einigen Worten etwas niiher beschrieben werden,

Ein betriichtlicher Theil dieses Museums wurde theils
durch Geschenke, theils durch Ankiufe Lei Gelegenheit der
Pariser Ausstellung erworben. In den folgenden Jahren wurde
dasselbe fortwihrend vergrofsert. Aufserdem dient es als per-
manente Ausstellung fiir die betreffenden Gewerbe. Die Ge-
genstiinde sind in 15 Klassen getheilt:

1) Bau-, Pflaster-, Miihlsteine, Granit und kiinstliche

Steine.

1oy
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2) Marmor und seine Imitationen.

3) Schiefer.

4) Cemente, Gyps und deren Anwendung.

5) Backsteine (DrainrGhren ete.).

6) Ziegelsteine zur Pflasterung, Dachung uwnd Wand-
Decoration.

7) Terra-Cotta (Figlirliches und Ornamentales in ge-
branttem Thon).

8) Itdehwaaren und ihre Verweéndung zu Sanititszwecken
( Ziegel fiir Kloaken, Steingut-Closéts, Canalrshren éte.).

9) Asphalt, Erdpech etc. und ihre Verwendung.

10) Gufs- und Schmiede-Eisen (Dachfenster, Ventilations-
fenster, Closets, Oefen, Constructionstheile wié Orfia-
mentales, Gitter ete.).

11) Bauholz, englisches, schottisches, irisches, in seitien
Verwendungen za den verschiedensten Gegenstinden
der Bautischlerei, Holzschnitzerei u. dgl., die Holz-
aftenn der Colonieen und der fremden Linder, der
grofste Theil mit Angaben iiber dén botanischen Na-
men, das specifische Gewicht, die Tragfihigkeit, Ela-
sticitdt v, dgl.

12) Glas und seine Anwendungen.

13) Modelle der verschiedensten Gegenstiinde des inneren
Ausbaues und ganzer Bauwerke aus allen Gebieten
der Baukunst.

14) Tapeten, Papier-Maché, Steinpappe ete.

15) Stiche, Photographieen und Zeichnungen architektoni-
scher Gegenstiinde, der beriihmtesten Gebiude, auch
Originalzeichnungen und Entwiirfe.

Eine #hnliche Ausdehnung, Eintheilung und Nutzbarkeit

haben die iibrigen Sammlungen dieser Abtheilung. '

Die Abtheilung fiir die Kunst umfafst:

1) das Museum fiir ornamentale Kunst,

2) die Sculpturen brittischer Kiinstler,

3) das Architektur- Museum,

4) die Bildergallerie brittischer Kiinstler,

) die Bibliothek der Kunst-Abtheilung (15000 Binde)
und eine reiche Sammlung von Stichen, Zeichnungen
und Photographicen aus dem Gebiete der Architektur
und Ornamentik.

Unter diesen ist das Museum fiir ornamentale Kunst das
bei weitem bedeutsamste und umfafst das gesammte Gebiet
der Kunstgewerbe, indem es die besten Erzeugnisse derselben
aus allen Zeiten zur Darstellung bringt. Dasselbe enthiilt:

1) Sculpturen: in Marmor, Alabaster, Stein, Terra-Cotta,
Wachs und Gyps und zwar Originale aus allen be-
deutenden kunstgeschichtlichen Epochen, namentlich
die so selten vertretenen mittelalterlichen und italie-
nischen Kunstarbeiten.

2) Medaillen und Gemmen.

3) Mosaik und eingelegte Arbeiten der verschiedensten
Technik aller Zeiten.

4) Decorative Wandmalerei (grofstentheils Copieen nach
den besten Vorbildern).

5) Lackarbeiten (namentlich aus dem Orient).

6) Glasmalereien (deutsche und niederléindische aus dem
Mittelalter und moderne).

7) Emaillen auf Metall aus Frankreich und dem Orient.

8) Irdenwaaren, und zwar Reprisentanten aller historisch
bedeutenden Epochen der Thon-, Steingut- oder Por-
zellantechnik.

9) Glasfabrikation.

10) Metallarbeiten jeder Art, welche zu einer Kunstform
gelangt sind (1400 Gegenstiinde).

11) Uhren jeden Alters und der verschiedensten Technik.

12) Juweélen und Schmucksachen aus allen Zeiten.

13) Schilde, Waffen und Riistungén mit ornamentalem

Schmuck.

14) Méobel und musikalische Instrumente.

15) Lederarbeiten.

16) Korbwaaren und andere Arbeiten in Pflanzenfasern.

17) Gewebte Stoffe (Alte Stoffe, Costiim - Gegenstinde,

Tapeten aus allen Jahrhunderten, orientalische Stoffe,
135 Gegenstiinde die vom Dr. Bock in Aachen ge-
kauften Proben vom 11, Jahrhundert bis auf die
jetzige Zeit, moderne Stoffe, Spitzen aller Art und
aus den verschiedefistén Zéiten).

18) Buchbinderei und Verzierangen von Biichern im All-

gemeinen.

Diese einzige Abtheilung fiir ornamentale Kunst umfafst
7209 Objecte, welche 412620 Thaler gekostet haben.

Ueber diese Centralinstitute hinaus wirkt das Gewerbe-
schulamt in dem ganzen Kénigreich in dhnlicher Weise, durch
Beihiilfe fiir die Errichtung und den Bau von Lokalkunst-
gchulen, durch Gewihrung von Geldmitteln an Vereine, zum
Unterricht in der Kunst, durch Ertheilung von Stipendien an
Seminaristen und Schiiler. Im Wesentlichen bleibt auch hier-
bei sowohl die Vorbereitung solcher lokalen Institutionen, wie
auch die fortdauernde Aufbringung der hauptsiichlichsten Geld-
mittel Sache der Gemeinden, Corporationen und Vereine. Wo
aber jene Mittel nicht ausreichen, wo die geeigneten Lehr-
kriifte und Lehrmittel fehlen, da tritt jene Beihiilfe ein.

Einen Maafsstab fiir die Resultate dieser Bemiihungen
giebt am besten die Anzahl der Kunstschiiler. In den alten
Musterzeichnenschulen, welche fast ausschliefslich vom Staat
unterhalten wurden, war im Jahre 1851 die Anzahl der
Schiiler 3296, von denen jeder dem Staate 20 Thlr. 20 Sgr.
kostete. Im Jahre 1859 betrug dagegen die Anzahl der Kunst-
schiiler im ganzen Konigreich 67282, fiir welche die Beihiilfe
des Staates durchschnittlich 8 Thlr. 10 Sgr. pro Kopf betrug,
wiihrend im Jahre 1863 schon 87389 Sehiiler solche Schulen
besuchten, von denen jeder dem Staate durchschnittlich 2 Thlr.
20 Sgr. kostete.

In den Armenschulen wird von dem Gewerbeschulamt
fir jedes Kind, welches mit Erfolg Zeichnen-Unterricht er-
hillt, 6 d. bezahlt. Hieraus werden Fonds gebildet, welche
von den Lokalkunstschulen zu Stipendien verwendet werden,
es wird also gleichzeitig und durch dieselben Mittel das Zeich-
nen in den Armenschulen und der Besuch in den Kunst-
schulen geférdert. Wo die letzteren noch nicht vorhanden
sind, bilden sich Zeichnen- Vereine, denen jene Unterstiitzun-
gen gezahlt werden.

Aufser den Stipendien der Lokalkunstschulen werden Na-
tional - Stipendien denjenigen vorgeschrittenen und besonders
befihigten Schiilern ertheilt, welche zu unbemittelt sind, v™
ihre Studien im Kensington-Seminar fortzusetzen oder %4
vollenden. Die Priifungen finden auf den Antrag der einzel-
nen Schulen sowohl in den Armenschulen in den Elementen
des Zeichnens statt, als in den Kunstschulen in den verschie-
denen Abtheilungen. Simmtliche mit Medaillen gekronte
Provinzial -Kunstschiiler concurriren um National-Medaillen
und Konigspreise.

Die Provinzial -Kunstschulen werden von der Central-
stelle durch Geschenke von Kunstgegenstﬁﬂden und Biichern
unterstiitzt. Um hierdurch gleichzeitig die Leistungen zu for-
dern, werden diese Geschenke nach der Anzahl der an jeder
Schule ertheilten Preismedaillen bemessen. Es stellen sich
hierdurch jene Zuwendungen auch in das richtige Verhéltnifs
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zu der Bildungsstufe der Schiiler. An die Kunstlehrer und
Schulvorsteher werden fiir die in den Schulen erzielten Re-
sultate Geldprimien gezahlt, und zwar schon in den Armen-
schulen fiir jedes Kind, welches einen gewissen Grad von
Fertigkeit im Zeichnen bei der Priifung nachgewiesen hat,
welche in Gegenwart eines Inspectors des Gewerbeschulamtes
stattfindet; weiter hinauf bei den Kunstschulen versechiedene
Primien fiir die verschiedenen Stufen, welche im Zeichnen,
Malen, Modelliren ete. erreicht werden.

Von besonderer Wirksamkeit hat sich aber die Circula-
tion von Kunstgegenstinden und Biichern aus dem Museum
und der Bibliothek in Kensington, das sogenannte Wander-
museum, erwiesen, Es sind jene ausgedehnten Sammlungen
der Centralstelle ein Leihinstitut fiir das ganze Konigreich.

Aus allen einzelnen Gebieten derselben werden ein Theil
der Originale und Doubletten auf Verlangen an den Sitz
der Provinzial-Kunstschulen gesendet, es werden denselben
erliuternde Cataloge und Aufsichtsbeamte mitgegeben, wo-
gegen die Lokalbehdrden, Vereine oder Corporationen fiir ein
geeignetes Ausstellungslokal, so wie fiir Erstattung der noth-
wendigen Kosten zu sorgen haben. Diese Wandersamm-
lungen reisen klassenweise in geeigneten Glaskiisten, Rahmen
oder Schriinken; zwel Eisenbahnwagen, speciell fir diesen
Zweck gebaut, nehmen dieselben auf, nebst allem Zubehor.
Die Cataloge geben kurze historische Notizen, welche die
Herkunft und die Bedeutung der Gegenstinde, so wie die
verwandten Kunstzweige erliutern.

Auch die Sammlungen des Wandermuseums konnen,
wie diejenigen des Centralinstituts, sowohl bei Tage, als am
Abend besucht werden. Die Schiiler der Kunstschulen haben
freien Eintritt, alle anderen Besucher bezahlen.

Die Resultate in Betreff der Anzabl der Besucher sind
sehr bemerkenswerth; sie weisen nach, dafs 30 Procent der
Besucher Schiiler sind, 70 Procent dem zahlenden Publicum
angehoren, dafs die Anzahl der Abend-Besuche nahe zu ebenso
grofs, als derjenigen am Tage waren. Es kommen im Durch-
schnitt auf eine Tagesstunde 41 Besucher, auf eine Abend-
stunde 71 Besucher. 85000 Stiick Cataloge wurden inner-
halb 10 Jahren von dem Wandermuseum verkauft.

Zwischen dem Centralinstitut und den Museen anderer
Liinder findet ein internationaler Austausch von Copieen statt,
welcher sich auf alle Gebiete der Kunstindustrie erstreckt und
gich der verschiedensten Formen der Reproduction bedient.
Um aber auch den grofsen Reichthum der Privatsammlun-
gen in England dem allgemeinen Interesse nutzbar zu machen,
lifst das Centralinstitut periodisch Einladungen zur Aus-
stellung hervorragender Gegenstiinde aus bestimmten Industrie-
zweigen ergehen, welche im Privatbesitz sind. Es bilden sich
dann nach den verschiedenen Richtungen besondere Comités
hochgestellter Personen, und der Erfolg ist bei dem Interesse,
welches jeder Einzelne an derartigen gemeinsamen Unterneh-
mungen zu haben pflegt, bei dem grofsen Reichthum der
Privatsammlungen jeder Art, verbunden mit der Eitelkeit und
dem Ehrgeiz der Besitzer, bis jetzt immer ein aulserordent-
licher gewesen. Zur Zeit der internationalen Ausstellung im
Jahre 1862 fand zu London eine solche besondere Ausstellung
aus allen Gebieten der Kunstindustrie statt, welche in 6 Mo-
naten von 900000 Menschen besucht wurde. Das Institut
iibernimmt hierbei die Herbeischaffung und Riicksendung der
geliehenen Gegenstiinde auf eigene Kosten. —

Wie dic Weltausstellung im Jahre 1851 den Englindern
die Augen gedffnet hatte iiber die Schwiichen und die gerin-
gen Leistungen ihrer Kunst im Handwerk, so glinzend tra-
ten die Erfolge des oben beschriebenen Systems bei der gro-

fsen Aasstellung im Jahre 1862 vor Aller Augen. Die amt-
lichen Berichte der franzosischen Commissarien betonen
fast iibereinstimmend, dals England in Stoffen, in getriebenen
Arbeiten, Schnitzereien an Mdbeln, Decorations- Gegenstiin-
den, Teppichen ete. der franzdsischen Industrie vollkommen
gleich zur Seite getreten sei. —

In Deutschland verfolgen nur wenige Anstalten idhnliche
Ziele. Am meisten wird nach jener Richtung in Baiern, Wiirt-
temberg und Baden gethan. Vor allen anderen ist hier das
Kunst- und Gewerbe-Museum, so wie die Kunst-Gewerbe-
schule in Niirnberg zu nennen, welche den Zweck hat, die
Verbindung der Kunst mit dem Gewerbe zu vermitteln und
dies durch anerkannt zweckmiifsige Unterrichtsmethode zu er-
reichen sucht. In Karlsruhe bietet die Landes-Gewerbehalle
eine Bibliothek, ein Museum und eine permanente Ausstellung
gewerblicher Erzeugnisse inlindischer Industrie. Die Samm-
lungen werden auf Verlangen auch an anderen Orten ausgestellt.

In Wiirttemberg fordert die Centralstelle fiir Gewerbe
und Handel die Zwecke der Kunstindustrie durch eine Zeich-
nen- und Modellirschule mit einer Wanderbibliothek, durch
eine Weberlehrschule, durch eine Bibliothek, durch &ffentliche
Vorlesungen, so wie durch ein technisches Musterlager aus
allen Zweigen. Auch hier konnen geeignete Gegenstiinde des
letzteren in die entferntesten Theile des Landes an Gewerbe-
Vereine versendet werden. Von Zeit zu Zeit finden Fort-
schritts-Ausstellungen statt. Auch unterstiitzen sich die ge-
nannten drei Staaten durch Austausch und wechselseitige Be-
nutzung.

In Oesterreich ist im Jahre 1864 ein Museum fiir Kunst
und Industrie erdffnet, welches eine aufserordentlich reich-
haltige Sammlung und die zweckmifsigsten Einrichtungen
zum Studium bietet. Auch in Hannover hat ein Gewerbe-
Verein eine reichhaltige Mustersammlung ins Leben gerufen.

Bei der Betrachtung der heimischen Zustiinde geben die
Verhiltnisse der Hauptstadt den geeignetsten Maalsstab, denn
die Forderung der Kunstindustrie ist ein Interesse des ge-
sammten Staates, auch sind in den Provinzialstidten nirgends
Anstalten, welche nach dieser Richtung eine allgemeinere Be-
deutung beanspruchen.

In Berlin sind zwar Schulen und Akademieen, welche
nebensiichlich dhnliche Zwecke verfolgen, es fehlt aber an
einem Institut, welches direct fiir die Forderung des Kunst-
handwerkes in der Hauptstadt, wie in den Provinzen bestimmt
ist. Die Sonntags-Freischulen, die stidtischen Fortbildungs-
Anstalten, die Schulen der Tischler- und Weber-Innung ge-
withren nur mit sehr beschriinkten Mitteln einen Unterricht,
welcher den Anspriichen der kiinstlerischen Seite in jenen
Handwerken nicht geniigt, die Gewerbeschulen und die Ge-
werbe-Akademie sind nur fiir diejenigen eine Bildungsstiitte,
welche eine hiohere Schulbildung als die elementare sich an-
zueignen vermogen oder bereits erreicht haben. Der Hand-
werker- Verein, so erfolgreich seine Bestrebungen sind, um
allgemeine Fachbildung weiter zu verbreiten, hat eine eigent-
liche Schule nur fiir die Baugewerke und diese erst seit kurzer
Zeit bei beschrinkten Mitteln; die Konigl. Akademie der
Kiinste aber ist nach ihrer eigentlichen Bestimmung fiir die
Zwecke des Handwerks und der Industrie zu ideal und greift
deshalb in den Zweigen, wo sie sich den letzteren zuwendet,
nicht mit der ndthigen Praxis und dem nothigen Erfolge ein.
So liegen denn allerdings bei uns die Verhiltnisse so, dals eine
Organisation der vorhandenen Elemente, so wie die Vereini-
gung der zerstreuten Krifte und die Begriindung einer Cen-
tralstelle fiir die besprochenen Interessen als dringend erfor-
derlich anerkannt werden mulfs.
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Das Bauhandwerk hat sich allerdings ‘auch nach der
kiinstlerischen Seite eine sehr anerkennenswerthe Stellung er-
rungen. KEs ist eben die Aufgabe der Baumeister, Kunst,
‘Wissenschaft und Handwerk zu gemeinsamen Zielen zu ver-
einigen, und die Wechselwirkung, welche hierdurch herbei-
gefiibrt wird, bleibt fiir alle Theile nicht ohne die segens-
reichsten Folgen. Die anderen Kunsthandwerke verdanken
indessen das, was sie erreicht haben, nur der Tiichtigkeit der
auf eigene Fortbildung angewiesenen Krifte, der Betriebsam-
keit und der rastlosen Arbeit Einzelner, welche sich empor-
arbeiten, so wie dem Fortschritt der ausldndischen Industrie,
die uns mit Vorbildern und Modellen versieht. Ohne Zweifel
aber wird auch unser Kunsthandwerk und unsere Kunst-
industrie dem Auslande vollkommen ebenbiirtig zur Seite tre-
ten, sobald eine zweckmaifsige Organisation zur Unterstiitzung

und Férderung derselben wie in England und Frankreich ein-
getreten sein wird.

Fiir diese Zwecke in weiteren Kreisen das Interesse an-
zuregen und durch Darlegung der englischen Einrichtungen
brauchbares Material zu geben, war der Zweck des oben be-
zeichneten Buches, welchem diese Mittheilungen entnommen
sind. Es hat diese Absicht bereits so weit erreicht, dafs eine
grofsere Anzahl von Minnern aus den wissenschaftlichen,
kiinstlerischen und industriellen Kreisen in einer am 18. Decem-
ber v. J. gehaltenen Versammlung beschlossen haben, mit Pri-
vatmitteln den ersten Anfang zur Férderung der besprochenen
Interessen zu machen, und durch einen Ausschufs vorberathen
zu lassen, in welcher Form zuniichst nach dieser Richtung
vorzugehen sei.

Berlin, im Januar 1867. G. Afsmann.

Aus dem Staatshaushalts-Etat pro 186%.

Dem diesjiihrigen Etat der Handels-, Gewerbe- und Bau-
Verwaltung entnehmen wir die nachstehenden Notizen, welche
vielleicht ein allgemeineres Interesse haben.

Bei den dauernden Ausgaben.

Tit. 5. Besoldung und Dienstaufwands- Entschiidigung der
Regierungs- und Bauriithe, der Ober-Bauinspectoren,
der Bauinspectoren, der Kreis- etc. Baumeister:

42 Regierungs-Baurithe (Gehalt 1200 bis 1800
Thlr., Fuhrkosten - Entschidigung 400 Thlr.,
Schreib- und Zeichnen-Material - Vergiltigung
50 Thlr.).

12 Ober-Bauinspectoren (Gehalt 1000 bis 1200
Thlr., Fuhrkosten - Entschiidigung 400 Thlr.,
Schreib- und Zeichnen-Material - Vergiitigung
50 Thlr.).

140 Bauinspectoren (Gehalt 800 bis 1000 Thlr.,
Fuhrkosten-Entschidigung 150 bis 400 Thlr.,
fir mechanische Arbeitshiilfe etc. durchschn.
120 Thlr., Schreib- und Zeichnen-Material-
Vergiitigung 25 bis 30 Thlr.).

175 Kreis-, Land- und Wasser-Baumeister (Gehalt
600 bis 800 Thlr., Fuhrkosten-Entschidigung
150 bis 350 Thlr., fiir mechanische Arbeits-
hiilfe ete. durchschn. 80 Thlr., Schreib- und
Zeichnen-Material-Vergiitigung 25 Thlr.).

Tit. 13. Zur Unterhaltung unchaussirter Wege, der Wasser-
werke, Briicken, Fihren, so wie der Dienstge-

biiude . 5§ S 1 576 790 Thlr.
Tit. 14. Zu Stromregulirungen und Hafen-
bauten 629 390 -

Tit. 15. ZurUnterhaltung der Staats-Chausseen 2 525 850 -
Tit. 17. Zu Chaussee- Neubauten 1000 000 -
Tit. 18. Zuschuls fiir die Bau-Akademie. " 8560 -

Tit. 19. Zu allgemeinen Handels- und gewerb-

lichen Zwecken TLAEE) 57 800 Thlr.
Tit. 20. Zur Unterhaltung der Gewerbe-Aka-

BN et Saialaiare Jtebic et g 46 400 -
Tit. 21. Zur Unterhaltung der technischen

Lehr-Anstalten in den Provinzen . 32000 -

Aufserordentliche Ausgaben.
1) Zu Land- und Wasser-Neubauten und zu 6ffentlichen

Arbeiten . S e 1 400 000 Thlr.
2) Zuschufs zum Chaussee-Neubaufonds

(Tt 10 dE Y 400 000 -
3) Zur Deckung der auf die Staatskasse

tibernommenen Kosten fiir die Pariser

Ausstellung von 1867 103 000 -

Bei Tit. 5 sind in diesem Jahre folgende neu geschaffene
Stellen hinzugekommen:
eine Elbstrom-Baudirector-Stelle in Magdeburg,
eine Kreis-Baumeister-Stelle in Stalluponen (Reg.-Bez.
Gumbinnen),
eine Kreis-Baumeister-Stelle in Birnbaum (Reg.-Bez.
Posen),
eine Kreis-Baumeister-Stelle in Waldbroel (Reg.-Bez.
Céln),
eine Bauinspector-Stelle bei der Ministerial-Bau-Com-
mission in Berlin,
eine Bauinspector-Stelle beim Polizei-Prisidium in
Berlin,
eine Land-Baumeister-Stelle bei der Ministerial-Bau-
Commission in Berlin,
eine Land-Baumeister-Stelle bei dem Polizei-Priisi-
dium in Berlin.
Eine Land-Baumeister-Stelle beim Polizei-Préisidium in
Berlin ist in eine Bauinspector-Stelle umgewandelt,

Rechenschaftshericht des Architekten-Unterstitzu ngs - Comités.

Als im Sommer vorigen Jahres der Krieg die ersten
Opfer gefordert hatte und die Daheimgebliebenen der ernsten
Pflicht gedachten, welche sie gegen die Briider auf dem Kampf-
platze zu erfiilllen hatten, da vereinigten sich auch die Archi-

tekten Berlins eingedenk jener Pflicht und in der besonderen
Sorge um die in grofser Zahl zu den Fahnen berufenen Fach-
genossen.

Ernstlich bemiiht, fiir diesen Zweck auch die sicherste
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Mittel zu finden, sah man davon ab, Beitriige an eines der
bereits bestehenden Hiilfs-Comités abzuliefern und demselben
die weiteren Sorgen zu iiberiassen; man wiihlte hingegen ein
eigenes Comité, welches mit den zuniichst aufgebrachten Geld-
mitteln den Auftrag erhielt: weitere Mittel, auch aufserhalb Ber-
lins zu sammeln, sich mit jedem einzelnen Architekten im
Felde, soweit dies irgend méglich, in Verbindung zu setzen
und den verwundeten, kranken und bedriingten Fachgenossen
in jeder thunlichen Weise Hiilfe und Unterstiitzung zu bringen.

Das war die Aufgabe des Comités am 2. Juli.

Jetzt, nachdem der Friede wieder hergestellt ist und die
Grenzen jener Aufgaben bestimmt werden konnen, gedenkt das
Comité Rechenschaft von seiner bisherigen Thiitigkeit zu geben.

Der erste Theil unserer Aufgabe war: weitere Beitriige
auch aufserhalb Berlins zu sammeln. Zur Veranstaltung wei-
terer Sammlungen bedurfte es aber einer vorhergehenden Be-
kanntmachung des Unternehmens bei den preufsischen Archi-
tekten. Es wurde deshalb ein Aufruf verfalst, in welchem
unsere Bestrebungen und unsere Bitten um Mitbetheiligung
dargelegt sind. Dieser Aufruf ist dem Anfangs Juli erschie-
nen Hefte der Zeitschrift fiir Bauwesen einverleibt worden.
100 Exemplare Abdruck des Aufrufs wurden aufserdem an
geeignete Orte versendet, auch nahmen einige hiesige und
auswirtige Zeitungen den Aufruf unentgeltlich in ihre Spal-
ten auf.

Bald trafen von vielen Seiten zustimmende Schreiben
nebst Geldbeitriigen ein. Zum grofseren Theil waren dies
einmalige Beitriige; monatliche Beitriige wurden bisweilen
von dem ferneren Bediirfnils abhiingig gemacht. — Auch ei-
nige deutsche Architekten aufserhalb Preufsens haben sich
durch Geldsendungen betheiligt.

Die Sammlungen konnten im Monat September wieder
eingestellt werden, da einerseits die Action im Felde beendet,
andererseits die Kasse des Comités so wohlgefiillt war, dafs
man auch den Nachwehen des Krieges entgegensehen konnte,
- ohne voraussichtlich mit leerer Hand dazustehen.

Im Ganzen belaufen sich die Einnahmen, wie aus dem
nachfolgenden Verzeichnils der eingezahlten Beitriige zu er-
sehen, auf 1141 Thlr. 12 Sgr. 7 Pf.

Aufser den baren Geldbeitrigen sind aber noch Pflege-
stellen fiir zusammen 24 Verwundete von hiesigen und aus-
wiirtigen Familien angeboten worden. Gliicklicher Weise sind
die Verluste aus den Kreisen unserer Fachgenossen aber nicht
so bedeutend, dafs wir ndthig gehabt hiitten, von diesen An-
erbietungen ausgedehnten Gebrauch zu machen. Zudem konn-
ten einige unserer Verwundeten nicht in Privatpflege gege-
ben werden, so dafs von allen diesen Pflegestellen nur eine
dergelben, hier in Berlin, benutzt worden ist.

Das Comité war zweitens beauftragt, sich mit jedem ein-
zelnen Architekten im Felde in Verbindung zu setzen, soweit
dies moglich.

Es war dies der schwierigste Theil der Aufgabe, da im
Anfange einerseits nur sehr wenige Adressen vollstindig an-
gegeben werden konnten, andererseits das beschleunigte Vor-
riicken der Truppen und der hiiufige Wechsel der Standquartiere
die Bemiihungen der Postbehorden im Ermitteln und Auffin-
den der Adressaten aufs Hochste erschwerten.

So gingen manche Briefe von Ort zu Ort den Truppen
nach, kamen aber endlich, wenn auch erst nach 2, 4 auch
6 Wochen, in die richtige Hand. Nur wenige Briefe sind als
unbestellbar zurﬁckgekommen,

194 zu den Fahnen berufene Architekten waren namhaft
gemacht worden, aber von nur 118 derselben waren die Adres-
sen vollstindig bekannt,

Die ersten Antworten erhielt das Comité aus den Garni-
sonen. Mitte Juli trafen auch Nachrichten von den Collegen,
die im Felde standen, ein.

Dals das Unternehmen von denselben freudig und aner-
kennend begriifst worden ist, geht aus simmtlichen Antworten
hervor. Es mogen dies einige Stellen aus den Antworten
hier belegen:

»Mit lebhafter Freude haben wir Alle diese Idee be-
gniilst Vs e

»»Gern nehme ich das Anerbieten der Fachgenossen an

“u
»Ereundliche Zeichen aus der Heimath thun stets wohl,
Ihr Brief hat mich ganz besonders erfreut. . . .“

»ylus ist ein erhebendes Gefiihl, besonders fiir einen Sol-
daten in Feindes Land, aus der lieben Heimath Beweise der
Anhiinglichkeit und Aufopferung zu erfahren . . . . Die Ent-
behrungen, die wir bis jetzt haben erdulden miissen, machen
uns lhre Liebesgaben doppelt werth . . . .“%

| BT

In den Briefen war aufser der Anzeige des Empfanges
auch meist ein Wunsch ausgesprochen. In der Mehrzahl ver-
langte man gute Cigarren, mehrere wiinschten Rothwein oder
Rum zu haben, andere Chocolade und iihnliche Dinge, auch
Kleidungsstiicke wurden begehrt. Bares Geld wurde seltener
verlangt; erst spiiterhin, und besonders nach beendetem Riick-
marsch, traten die Unterstiitzungen durch Geld in erste Reihe.
Meisthin erfolgten die letzteren auf den Antrag eines Freun-
des, der die Verhiiltnisse des Empfiingers genan kannte. Ei-
nigen Collegen sind jedoch auf ihr eigenes Ansuchen kleine
Summen gesendet worden.

Im Ganzen sind bis jetzt 24 Unterstiitzungen irgend wel-
cher Art gegeben worden, also an circa 12,5 Proc. der zu
den Fahnen berufenen Collegen. — Ueber den richtigen Em-
pfang liegt meist eine Nachricht vor. Es ist kein Fall be-
kannt geworden, dafls eine Sendung verloren gegangen sei.

Die Kunde vom Tode oder der Verwundung eines Col-
legen auf dem Kampfplatze ist uns in keinem der vorliegen-
den Fille direct aus dem Felde zugegangen, sondern die Nach-
richten kamen zu uns durch Privatbriefe oder durch die amt-
liche Verlustliste. ,

Auf alle Nachfragen betreffs der Lazarethe, in welchen
die verwundeten Collegen lagen, haben die Konigl. Militairbe-
horden stets sehr schnell und bereitwillig jede gewiinschte Aus-
kunft ertheilt. Auch die preufsischen Eisenbahn - Betriebsin-
spectoren in Béhmen haben sich unserer Sache bereitwilligst
angenommen und den Verwundeten den Transport méglichst
erleichtert. _

Ganz besonderen Dank schulden wir aber unseren Col-
legen Breda in Kupferberg, Wex, Fischer und Skubovius
in Gorlitz, von denen die beiden Ersteren mehrere Reisen
nach den bohmischen Lazarethen unternommen haben, um
Verwundete aufzusuchen, wihrend die Letzteren bis zum heu-
tigen Tage mit reger Theilnahme die sorgfiltige Pflege meh-
rerer verwundeten Collegen in den Lazarethen zu Gérlitz tiber-
wacht und deren entsprechende Bekdstigung gemeinschaftlich
mit anderen dortigen Collegen iibernommen haben.

Ueber die Gebliebenen, Verwundeten und Kranken aus
der Zahl der einberufenen Architekten lifst sich Folgendes
zusammenstellen:

A. Todte.

1) Tischmann, Studirender der Bau-Akademie, bei ei-
nem Dragoner-Regiment, fiel bei Koniggriitz.

2) Wette, Studirender der Bau-Akademie, Unteroffizier
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beim Mirkischen Kiirassier-Regiment No. 6, fiel bei Ko6nig-
gritz.

3) Grofse, Baumeister, zur Feld-Eisenbahn-Abtheilung
reclamirt, nachdem er schon mit den Truppen bis in die Ge-
gend von Presburg vorgeriickt war; er wurde in Briinn krank
und starb am Typhus. Kurz zuvor hatte derselbe seine Frau
verloren. Er hinterlifst ein Kind, fiir welches von den Ver-
wandten gesorgt wird. Ein Theil unserer disponiblen Gelder
ist verwendet worden, um dasselbe in die Kinderversorgungs-
Kasse der Gesellschaft Concordia einzukaufen.

4) Gadow, Baufiihrer, Unteroffizier im Infanterie-Regi-
ment No. 14, ist an der Cholera gestorben.

B. Verwundete.

1) Zickler, Baufiihrer, Gefreiter im Infanterie-Regiment
No. 48, wurde bei Dilze am 29. Juni am linken Arm und
linken Oberschenkel schwer verwundet, lag Anfangs im La-
zareth Libun, woselbst sich noch eine Luftréhrenentziindung
zu seinem Leiden gesellte, wurde dann nach Gérlitz in’s La-
zareth geschafft und spiiter von seinem Vater in’s elterliche
Haus nach Cosel gebracht. Nach einer Mittheilung von sei-
ner eigenen Hand litt er dort an einer Knochenanschwellung
des Beins, so dafs er sich beim Gehen der Kriicken bedienen
mufste; er soll zur Hebung der durch die schwere Verwun-
dung zuriickgebliebenen Schwiiche, besonders der Brust, nach
Meran oder Nizza gehen, und gedenkt schon Anfang Mirz
nach dem Bade aufzubrechen.

2) Wiischer, Studirender der Bau-Akademie, Vice-Feld-
webel beim Infanterie-Regiment No. 60, wurde bei Koniggriitz
im linken Bein schwer verwundet, lag zuerst in einem Laza-
reth bei Horsitz, befindet sich jetzt, noch immer leidend, im
Lazareth zu Gorlitz. Es wurden noch lingere Zeit nach der
erhaltenen Verwundung Knochensplitter aus der Wunde ge-
zogen, auch machten sich die Folgen zu grofser Anstrengung
beim Marsch auf den inneren Organismus, nach des Verwun-
deten eigener Meinung, bemerklich. ~Wiischer wird noch auf
etwa 2 Monate im Lazareth in Gorlitz an’s Lager gefesselt
bleiben; alsdann, wenn er kriiftig genug ist, eine Reise anzu-
treten, wird ihn sein Bruder in die Heimath geleiten. Eine
sorgfilltice Nachkur, vielleicht auch eine Badereise, wird hier
dringend nothig.

3) Hermann, Baufiihrer, Seconde-Lieutenant im Infan-
terie-Regiment No. 65, wurde bei Koniggriitz durch den lin-
ken Oberarm in die Brust geschossen, lag Anfangs im Laza-
reth Nechanitz und kam dann in’s Offizier-Lazareth zu Gor-
litz. Spiiter wurde derselbe vom Eisenbahn-Baumeister Wie-
denfeld hierselbst in Privatpflege genommen. — Elektrische
Kuren haben noch nicht den gewiinschten Erfolg auf Wieder-
belebung des Armes gehabt. Die Aerzte empfehlen deshalb
eine Badekur in Teplitz oder Aachen.

4) Kocher, Baufiihrer, Unteroffizier im Infanterie-Re-
giment No. 27, bei Koniggriitz im Bein verwundet, lag im
Lazareth zu Dresden und wurde bald als Reconvalescent in
die Heimath entlassen. Einige Zeit hindurch litt derselbe
an grofser Schwiiche des Beins, und gebrauchte Bider, welche
sich aber bald als heilkriftig erwiesen.

9) Otto Junker, Studirender der Bau-Akademie, wurde
bei Koniggritz leicht verwundet, lag kurze Zeit im Lazareth
Gitschin, woselbst er auch von den Collegen Behrend und
Wex besucht worden ist.

6) Carl Junker, Bruder des Vorigen und wie dieser
Unteroffizier beim Infanterie-Regiment No. 35, wurde nur ganz
leicht verwundet, so dals er beim Truppentheil verbleiben
konnte. '

7) Pescheck, Studirender der Bau-Akademie, Unter-

offizier beim Infanterie-Regiment No. 48, ebenfalls ganz leicht
verwundet.

8) Honthumb, Studirender der Bau-Akademie, Unter-
offizier beim Infanterie-Regiment No. 13, erhielt nur eine
leichte Contasion durch einen Streifschufs und wurde in den
Verlustlisten félschlich als im Lazareth Dermbach liegend auf-
gefiihrt.

C. Nicht im Gefecht wurden noch verletzt:

9) Franke, Baufiihrer, Vice-Feldwebel im Landwehr-
Regiment No. 13, beim Marsch von einem vorbeifahrenden
Wagen in der Seite verwundet, lag im Lazareth zu Dresden,
war dann zur Erholung aunf einige Wochen in Berlin und
gpiter in Bohmen wieder beim Truppentheil.

10) Steffens, Architekt, Unteroffizier im Infanterie-Re-
giment No. 25, erlitt beim Man&vriren in Schleswig eine Fufs-
verrenkung und lag kurze Zeit im Lazareth zu Schleswig.

Von sonstigen erheblichen Verwundungen ist Nichts be-
kannt.

Unsere Verlustliste ergiebt somit, dafs von den eingezo-
genen Architekten circa 7 Proc. todt oder verwundet sind.

Niichst der soeben mitgetheilten Zusammenstellung haben
wir noch einen Ueberblick iiber unsere Einnahmen und Aus-
gaben zu geben, wie sich dieselben bei einer Rechenschafts-
legung am 31. October 1866 herausstellen.

Es wurden gezahlt laut nachstehender Liste:
einmalige Beitriige 802 Thlr. 23 Sgr. 7 Pf.
monatliche Beitréiige:

im Juli 246 Thir. 15 Sgr.
im August 92 - 4 -
zusammen 338 - 19 - — -
Gesammt-Einnahme 1141 Thlr. 12 Sgr. 7 Pf.
Davon wurden verausgabt an:

Geldunter-

stiitzungen 590 Thlr. — Sgr. — Pf.
Erfrischun-

gen etc. (i BRI S O
Porto o5 gis 4 - 4 -
Verwaltungs-

RORren s oy, il Dol 20: 20 =gils

zusammen 683 - 27 - 4 -

verbleiben 457 Thlr. 15 Sgr. 3 Pf.
Es wurden von den nach aufserhalb
zur Verwendung fiir verwundete Col-
legen gesandten Geldern zuriicker-
i g e e e 204 Thlr. 24 Sgr.— Pf.
Kassenbestand am 31. Oct. 1866. 662 Thir. 9 Sgr. 3 Pf.

Am Tage dieses Kassenabschlusses wurde festgestellt;
dafs die noch vorhandenen Gelder fortan nur fiir die sehwer-
verwundeten Collegen und fiir das Kind des verstorbenen
Baumeisters Grofse verwendet werden sollten.

Im Anfange des Januar 1867 ist demgemiils das Letztere,
wie vorerwiihnt, in eine Versorgungskasse eingekauft und
der Rest des Geldes bei einem hiesigen sichern Bankhause
angelegt, so dafs im Laufe dieses Jahres rund 500 Thlr. fiir
die nothwendigen Badekuren der schwerverwundeten ‘Collegen
Zickler, Wischer, Hermann verwendet werden kinnen.

Wenn es nun noch gestattet ist, zum Schlufs eine Frage
zu beriihren, welche hiufig aufgeworfen worden jst: — Hat
die Vereinigung wirklichen Nutzen gewdhrt? — so kann geant-
wortet werden: Sie hat Nutzen gewdihrt, wenn man die Re-
sultate, die wir erzielt haben, gegeniiber 'hilt der Thatsache,
dafs von den im Grofsen und Ganzen zusammengebrachten
Unterstiitzungen, die mit besonderen Wagenziigen nach dem
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Kriegsschauplatze geschafft worden sind, aufserordentlich We-
niges an die Soldaten im Felde, dagegen Vieles verdorben,
zerstreut und in unrechte Hiéinde gekommen ist.

Dahingegen miissen wir zugeben, dafs die Pflege der
Schwerverwundeten in gut eingerichteten Lazarethen, wie sie
ja tberall in der Nihe der Schlachtfelder bald entstanden
sind, durch Nichts ersetzt werden kann, was ein Verein aus der
Ferne, oder einzelne Abgesandte desselben darbieten kénnten.

Bin Anderes ist es wieder mit den Leichtverwundeten:
fiir diese ist baldige Entfernung aus den Lazarethen und Ein-
zelverpflegung das Beste. Erfahrene Lazareth- Aerzte haben
deshalb unser Unternehmen als zweckmiilsig anerkannt und
iiberall gern zu fordern sich erboten.

Dafs von den uns offerirten Privatpflegestellen nur eine
einzige benutzt worden ist, spricht nicht gegen die Sache,

sondern nur fiir den giinstigen Umstand, dals die Leichtver-
wundeten bald wieder hergestellt sind, oder einer besonderen
Pflege gar nicht bedurft haben.

Die aus den Sammlungen iibriggeblicbene Summe giebt
uns aber fiir die weitere Pflege und Unterstiitzung unserer
Schwerverwundeten erwiinschte Mittel in die Hand.

Jene Frage nach dem Nutzen unserer Vereinigung erhiilt
noch in zweiter Linie eine giinstige Beantwortung, wenn man
die freundschaftlichen Wechselbezichungen in Betracht zieht,
die unsere Bitte und die schle_unige allseitige Gewiihr, unsere
Theilnahme an dem Geschick des Einzelnen und die freund-

schaftlichen Worte der Anerkennung unserer Absicht hervor-
gerufen haben.

Moge dies Bewufstsem daze bextragen, auch in Zukunft
alle Fachgenossen zu enger Gemeinschaft zu vereinigen.

Verzeichnifls :
der zur Unterstiitzung hiilfsbediirftiger Architekten im Felde, emgezahlten Beltrage

¢ ‘Gézahlte Béitrige.
~ Monatlich
onatlic
"§ Namen. Charakter. Wohnort. ey : :
) Einmalig | ©+ - © pro
E Juli August
Thir. « | 8grv| < Thlr.. |Sgr.| Thlr. |Sgr.
1 | Afsmann Bauinspector. Berlin i — 2 — s —
2 | Awater . Baufiihrer. do. — —_ 1 15 — —
8-i1 - Banar, R it aere talSalb Wt Architekt. do. e — () - —
A R ANBPE AR e i L e do. do. s —. — . [ 15 i -
5 | Balthasar g o e R SELT RS Baufihrer. do. 1 .| —. - . | = -t et
6 | Busse, A. . S el UL do. do. — o 2 = S —
7 | Derselbe durch Sammlung e s do. do. 2 b . L =T —
R T T e Sl M RIS i do. do. — -— 2 —_ T h—
9 | Buchner Architekt, do. e — 1 o= - | =
10 | Burchard SENEDTR! SRR e e Baufiihrer. do. 1 = == =2 e
11 1 BrennbhauBenc s ha s Fnen i R do. do. ey p— LA PR — as
12 | Beyer .o o B Tomead G ol — do. —_ —. — 15 —_ 3
13 | Borgmann . SRR ARESach SNBSS SRR G Baufiihrer. do. — | —. 1. [[— —_ Y
TR D DR SOt PR SR oNp 30 Sk G g JE | do. do. e 2. | = - s
15 | Caspar, M Architekt. do. - e = 15 e —_
16 | Costenoble Banufihrer. do. — = 2 o = ks
17 | Daub, C. : Architekt. do. e 1 —_ — L
18 | Denk, R. - TR T Baumeister. do. ) i)y | ANPEEE, Sl T — o
19 | Daullien & vid iy Baufiihrer. do. R 1. .= —_ -
20 | Dulk . Baumeister. do. 10 a0 1. |.— — =
21 | Bggert, H. R Tt s e Baufiihrer. do. L —_ — 2 — - 20
929 Eggelt, 1" SESSSPUNE SRCRARESEERS ESREC Bl 4 do. do. _— — g e - s
DL [T (Y T P EER R RS NSy § S = Verlagsbuchhaudlung. do. d beschaﬂ‘te versc.hxedene Drucksachen unent-
‘ eltlich.
24 hndell 3 . 5 Architekt. do. : 3 2 o 8r2 s R
25 | Ende & Bockmann e X Baumeister. do. #2000 o] Ll I (s <k
T T O R N R i e Sk B Architekt. do. —_ 15 T e - e
hig T, e TR e et ] T Baufiihrer, do. i | e - 1 —
ol Lol T S N e O do. do. R R PN e e
29 B Hischarswle st il SeE i e b secg s L do. do. " =40l - M —
30 | Franz vy A R Eisenb.-Bauinspector. do. .10 .| —. — — - —
31 | Genick . Baufiihrer. do. =2 e 2 . |- S
82 | Gropius Professor. do. 10 - ‘_ AL S
33 | Grittefien . RElR L SRR R T Baumeister. do. - =) . b - -
CYI IRCLS I v ekl SRR Ratiifiry OB, SUiiag eI 2. -0 do. do. 5 -1 . =. |- —
35 | Goedeking earait (! P DU 85 BT Architekt, do. 1 | —] .= S 3 —
8621 Gorns; Monity: il . e ben il do do. do. 1 =i e — s
37 | Grofsmann Bauftihrer. do. —_ -] . 1. .|= i oo
38 | Sammlung des Herrn Ober-Bau-Director
Hagen bei den Mitgliedern der Kéniglich
Technischen Bau - Deputation und den .o
Beamten des Komgl Ministeriums fiir . .
Hanielidie. 0 0 Gl e e B — do. 1 115 .28 | — Biss
39 | Hahnemann, A. . . . Baumeister. do. .10 B —p — =8
40 | Hahnemann, F. do. do. .10 ol [ B s &
41 | Hattenbach Architekt. do. siFmt ) Fmdad) 21
492 | Heimbach | e v Sk do. do. —t = 1 Al = s
43 | Humelet RRER Baufiihrer. do. - . 2 = s =
44 | Haarbeck TS TG (R e T do. do. el | S L st =
45 | Hasen)hporse st il el vk % s do. do. o 2 | — -
Latus . .'| 198 |20 0 |15 o 1%
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- Gezahlte Beitrige.
Z
2 Namen. Charakter. Wohnort. e Monatlich
= Einmalig pro
3 Juli August
Thlr. |Sgr.| Thlr. |Sgr.| Thlr. |Sgr.
Transport 198 20 70 15 6 s
A6 AN 08 OD = e ca tial il 8 (L & (38 i s ik e Architekt. Berlin, — — 1 — it S
7L B 2 0 T D S o i S e A s Y1 . O ) Baumeister. do. — — 2 — et o
AR5 Heyden o il g & IR IEHSIRER o a5 do. do. 2 — — —_ = s
49 | Hahn, Gustay . . . « . . .+ . . . Baufiihrer. do. — 2% 1 — — o
50 | Hibner . . - o - “piries iy Architekt. do. S i 1 457 = ia
51 | Heyderich . . . . . B BN 40 Baumeister. do. 2 — L =35 e eec
52 | Hillebrandt CEaER AR TS I TP Architekt. do. — — 1 — —_
53 | Hendrichs » . . . . U vt a0 £ do. do. 1 - - =3 =& —_
B4l Herdnp Sttt Ut St 5 e ot o e e e e Baufihrer. do. 3 — = — A
0 e L bbby Wi i b e s Baumeister, do. 1 = 1 I, o
1 o s i £ By AR SRR P S T T do. do. 5 s &t s a e
bl TacobSthall=He ot S s ot SR do. do. 9 i 9 e 9 i
gy Dt T G e A e A i S e Architekt, do. el s 1 2 oL I
59 | Jacoby . T o R e S e aF b — do. = —_ 1 o - -
GO I T BOKOL s s By s o iy i fodars Ao s mewaitiie Baufiihrer, do. 1 — —_ =B s e
Bl Krieschei il et Gy a it s Bes ey Tty Architekt. do. — — 1 — — sl
62 | Koch . e N ST e S e do. do. i) = 1 = o,
Bl RNIZO ] e o ofiia, tel Batital. S BAt ek el do. do. 1 — o = —
04> JEEGhl S SRRk s 0 s e o e ey et s do. do. — 1 — —
65 | Knoblauch . . « . . . e e Baumeister. do. = A, 9 i ey =
66 | Kriickeberg . . « « « . . . . . . |Betriebsinspector der stidt.
67 Gas-Anstalt. do. - - 1 — 1
6871 Kalm" 1 anse o itd R AR Baufiihrer, do. s e 9 e =
GOl Kistenmacher & et T Bl sl vie AT Architekt. do. 1 —_ —_ — s -
70 | Kabnell, . . . . R o GRS R Baumeister. do. 5 — —_— e =5 s
71 | Krause, B. s b P Architekt. do. —= £ 1 15 —
T I RYanz " o | e ity Heoa. o exerthel i Bauinspector. do. 5 —_ —_ = — v
78 lER ohickeistafad cl. o, a8, p v ot s Baurath, do. 2 — — — - -
VLl S AL Ry B ks IO R R, £ S Baumeister. do. 2 — — —_ —
nealdColschertuassa, VRS SR Sl s = HiNey do. do. — — 1 —_ = o
76 | Sammlung des Herrn Baurath Konigk bei
den Architekten der Berlin-Anhalter Ei-
AT by iy £y 8 Bkl B s , — do. 30 L a =3 it P
77 | Lonartz 5 TR Baufiihrer. do. —_ ey 1 o 1 &3
78 | Lissig . e e do. do. ~) o 1 = s e,
79 | Lanzendorfer . RIISEs RECSRIAEE S 2 do. do. — — 2 — EE =
BOIETOTRWoE Sl = Da . Wos BNt 8 o Architekt. do. = — 1 — et =
81 ] v. Lichtenstein . “v .« e ¢ o o 0 W do. do. ST 22 1 doe — -
Loeillot 4 s s &% o os s o o o o | Steindruckerei-Besitzer. do. beschaffte verschiedelnle Dhruc ksachen unent-
geltlich,
82 Liiidtke o+ o & o s e . e i Rathsmaurermeister. do. 10 |— — — - ol
SBRlELtdaecket s - i veiie e S N Baumeister. do. —_ = 2 - s 2
L b o T R o o S Bauinspector. do. 2 s — —_ — —
851 Lontze’ srrsteeluo e el L, G Geh. Ober-Baurath. do. 5 . |=— - — e o
861 Licht, Wi =5 o e PRt el Architekt. do. 1 |— - — - —
87| Lauenburg, W. . o o o s oo oaii. Baumeister. do. O RS = s
88 | Lohse . . NP SURNE AR X R i Hof-Baurath, do. 10 |[— — — — ks
ek BT R AR e AR R SRR R e Baumeister, do. A= 25 = =T o
90 | Mebus . . SIS i Baufiihrer, do. e 1 —_ ks e
L B T T e e e Ly i s do. do. e 1 = 2 -
92 | Maret e e g s R G e S do. do. 5 |— 2 —_— - -
L LTy e i s R S i St do. do. N 9 g =1 Py
g4sf MUnCHEOME TS Rt R Bt sty s do. do. —_ = 1 == S
95| MiiHers Heinrich.o Ji  rioimt o 405 o o) s do. do. 7 GO P A b ety
OBl iMay . vl s e R e, e do. do. = 1 55 =2 o
071 MATHnY T s S R e T Banuinspector, do. Fuooales i~ . i 2
O8] MoYor 1ol s S T s okt e Stadt-Baurath, do. 2 . |— =5 =2 e s,
99 | Sammlung bei M. . . . . . AL = do. 2 (13} —_ —_ —_ 72
100 | Nitschmann e B B T SR, TS Architekt. do. e 2 — — T
4011 Naud: . Cvmal s o . S iy Rk ~ B Baufiihrer. do. 1 (15 2 2 s
102 | Ungenannt N. N. . . . « « . . . 1 do. A3l o == = R
103 | Neumann, R. . . .+ .+ « « . : ¢ Bauinspector. do. 2. |— f — e
7L |G T O B S Bt it i Baumeister. do. TR 5 = b -
105 | La Pierre . S R e Baufiihrer. do. e | S 1 o P =
106 | PractOFUBIERE Sve 0 o5 8 st e e do. do. — |15 - | = = S
107 -Rauch™SEeEE s e o B o do. do. - |= 1 il o =
108 | Reimann, F. . . .| % TRl € R Architekt. do. e A ek 15 — L5
1091 Reichardt @ .5 SEsuERRR - = (5 o Baufiihrer. do. — = 1 = =
110RIERGITOr: = |« o o e emERERE RO ED T Bauinspector. do. RS —_ 323 - -
111 | Schmidt, Edwin . =« « o0 o o, . . Baumeister. do. S = S —
1194 Bchaffern i, . o o oL BGEREEVIEEEE [ ARl Bauﬁ%hrer. do. ] 2 — —_ i e
118+ StrackiSHE. == & o et S Architekt. do. 1A — —_ - &5
114 | Seiffert . T Mechaniker. do. 5 |— — me Ty s
115 | Siebeneicher . . . . . o o+ s+ . Baufiihrer. do. o e — | — - | =
Intus - o empmamel ol | 119 | gpfemNy el
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2 Gezahlte Beitrige.
% ’
E Namen. Charakter. Wohnort. § X Mo
] Einmalig pro
A Juli August
Thir. |Sgr.| Thir. |Sgr.| Thlr. |Sgr.
Transport 332 3% 119 15 17 —
116 | SchnlzyaRe: iisied it S mmiog v Zimmermeister. Berlin. 5 ' |— — = =
117 | Starke KRR ARt Baufiihrer. do. —_ = 1 — —_ —_
118 | Schwarz do. do. - |— 3 = iR =
119 | Schwamborn . do. do. e s — 2 =
120 | Schulz, OSmMAT = see i % . L Architekt. do. e 1 — i Am
191 9 SteinbroBksn i o 5 1, — LB TR Baufiihrer. do. — — 1 —_ — —
122 | Sendler . G R e e SR Baumeister. do. — |10} 4 | — 4 —
128 JaSnBith etses wiweoe o o ik 8o gl Baufiihrer. do. 1 |- 2 | — — —
1OAMESIomSenE ~t: L e ok o do. do. e 2 — — —
125 | Semler . do. do. e 2 — - =
126 | Sarazin . . do. do. el 2 — — —_
127 | Schwedler, R. 3 do. do. e 2 | = — ==
128 | von de Sandt 7 do. do. Biy 1— 2 — — —
129 | Seick ; ; do. do. — = S = == =
130 | Stier, H. i Baumeister. do. e 2 e —_ i
181 | Textor . bE sk A e Baufiihrer. do. e 1 — = =
182 1 Termersi o =5 iy < 35 B do. do. e 2 - — e
183 Tuckermann e S0 A do. do. e 1 - — =
1843 *Waechtor: . il i ok Baufiihrer. Berlin e 2 —_ — —
185 | Wesemann . . . . . AR do. do. — |= 2 — -_ —
136 | Dr. Weingarten « . . . . o B0 d oTf @ Privat-Docent. do. —_ |- 2 — - -
SRl VI ttlopp v a o T e s . 5 Architekt. do. — |- 5 - — pem
138 | Wilde ok s o 3 Baumeister. do. 2 |— —_ —_ = s
139 | Wolff g Architekt. do, 1 |— — — = g
140 | Aus einem Kranzchen S — do. 3 |— — = — =
141 | Sammlung des Herrn Baurath Grapow bei
den Architekten der Oberschl Eisenbahn . o Breslau 10 ks o EEe =ik —
1420 Blegerb s vit vec L SR . Reg.- und Baurath, do. 10 |— - = = Tt
LT B e T A S SR, Baurath. do. 10 (— — = oo ==,
14944 \Fanilinbbropst i lgmiatl , o8 i | 8 A Baufiihrer, do. 5 |— — = -
145 Mezenthin: .} .1 6 s o R Wy, ey do. do. 1 —_ i — i
146 | Dickhuth . . . . . e s Baumeister. do. S — ™ == —
147 | Warmbrann i + « + .| Plankammer-Inspector. do. 28 = g e %
1487 |“Berghauer'tc== o Gt b v Baumeister. Bochum, 5 |— = == P
149 | Baare. « ioavi i satinbinis T « . {Gen.-Director der Bochumer,
Gulsstahlfabrik. do. 100 |— —_ i = e
15O b 0 g e A b e i e Yy Baumeister. Biitow. 3 |— — — — —
ORI anhige i |« maobaibeigh iy dedaw (ot Kreis-Baumeister. Beuthen 0./S. 5 |— — - — —
162 1:8cheffler . . v iv v v v e w0 Baurath. Braunschweig. 10 |(— — — — —
LB | O G S N e S S {1 Reg.- und Baurath. Coblenz. 20 1= — b = =
154 | Sternberg . . R Reg.-Rath. Carlsruhe. 10 |— — = = =
155 | Weishaupt . . vt it Reg.- und Baurath. Coeslin. 3 |- - | = - —
156 | Sammlung des Herrn Regxerungs- und Bau-
rath Umpfenbach bei den Architekten der
Thiiringer Bisenbahn . ; as Erfart, 93 |— 15 i 32 <45
157 | Sammlung des Herrn Baumspector Brand-
hoff bei den Architekten der Komgl Ber-
gisch-Mirkischen Hisenbahn . — Elberfeld. o B Pl 2 = — —_ — —
158 | Weishaupt . . . . . WA Reg.- und Baurath, do. 10" |]— = = = —
DS RORIFCD anie] ¥ 5t 15 s faidiragminiio o Baufiihrer. do. 8 |— —— —— —
160 | Nordsieck . . Wt Sa A I T KL i Kaufmann. do. 5 — — —
TS LS SHOBATD D e = clomheteats S0 A i Sl aeg Baumeister. Emmerich. 10 —_ — — —
162 | Hagen . vate Wasser-Baumeister. Geenthin, i | s W e g B
163 | Sammlung des Herrn Baumeistor Cuno un-
ter den Architekten in Gorlitz . . . — Gorlitz. 87 |15 - = 3 =
N4 | ALTOWALU o r =a Ty rh [ R PR Crder e Baumeister. do. 2 |- — =) -~
TG |2 GabtielfFian 45 2, v ISH SRS R Reg.- und Baurath. Gleiwitz. 3 |— 1 —_ -
166 | Afsmann Kreis-Baumeister. do. S 3 = b
167 | Sammlung des Herm Abthellungs Baumel-
ster Kessel unter den Architekten der
Altenbeken-Holzmindener Eisenbahn, so-
wie der Stadt Hoxter f —_ Hoxter. 18 |25 = = = =
168 | Sammlung des Herrn Abtheil. -Baumelster
Staberow bei den Architekten der Konigl.
Schles, Gebirgsbahn und in Hirschberg . — Hirschberg. . 85 | — 14 <=
169 | Sammlung des Herrn Baumeister Driese-
mann bei den Architekten zu Halle und
Merseburg . i et i P — Halle. 36 |— — — =3 oy
170 | N. N. 27 = Lauenburg i./P. 24— g — - o
171 | Neu . . Baumeister. Lennep. DL 5 1 = =
172 | Sammlung ‘des Herrn Reg - und Baurath
v Garke bei den Architekten der Magdeburg-
Leipziger Eisenbahn . - Magdeburg. e 20 S e 15 —
173 | Winkler S e R T Y Tk Pastor. Minken. 1 oy o X e
Latus. . . . | 730 [esdl 244 [15] 52 | —
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S Gezahlte Beitrige.
Z
o Monatlich
= Namen. Charakter. Wohnort. gty
‘g Einmalig pro
2 Juli August
Thlr. |[Sgr.] Thlr. |Sgr.| Thlr. |Sgr.
: Transport] 730 [23y5 244 15 52 —
174 | Sammlung des Herrn Baurath Mellin bei den
Architekten in Oldenburg, Rastede, Varel
> und Nessende . Sl gl e —_— Oldenburg. gl e B il 38 ey
p Eeditd B Y A SR e S LSS S ST (e, Bauinspector. Oppeln. 2 |— — ™ ™ —
ATOE 1 Bardtkop o SRt ot L —. ool uids Baufihrer. Ratibor. R e — -_— ™ —_
L IO 5 e e s SRS R Baumeister. Ruhrort. 5. |— 1 - — —
178ulamibbes® = .4 o b dOl e e £ T Wasser-Bau-Director. Stolpmiinde. 5. = 1 —— 1 o
L0 Bandow: o« i st v Fadys. s do b Baumeister. Stolp. 25 |= — — — 5T
80, 1eDrewitzlh == s S8 ai ol e e frias Bauinspector. do. 5 |— —_ —_ — —
1815 | Friedergderfid i & Wit g v o Boe Baufuhrer. do. 2 |— — — — —_
1825 18Quedentold-: ' G50 o a6 Baumeister. Schneidemiihl, 2 |— — = 1 4
183 | Jellinghaus .. ., . . .+ ¢ Baufiihrer. Unna. 6t = — — — -
2 PV PGS RSl T s R S Feldmesser. do. 1 |— — - — -
Summa . . . 802 (2373 246 | 15 99 4

1141 Thir. 12 Sgr. 7 Pf

Mittheilungen aus

Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin.

Hauptversammlung am 7. Juli 1866.
Vorsitzender: Hr. Afsmann, Schriftfibrer: Hr. Friling.

Herr Hagen theilt mit, dafs sich ein Verein von Ar-
chitekten gebildet habe zum Zwecke der Hiilfeleistung und
Pflege der im Kriege verwundeten und leidenden. Collegen
und liest den von dem Comité erlassenen Aufruf vor, indem
er zugleich zu einer regen Theilnahme auffordert.

Von dem Minister fir Handel ete, wird dem Vereine
als Geschenk iibergeben: Band XIV, Lieferung I der Zeit-
schrift fir Berg-, Hiitten- und Salinenwesen im Preufsischen
Staate, wofiir der Dank des Vereins ausgesprochen wird.

Durch die iibliche Abstimmung fand die Aufnahme der
Herren Genick, Reifsner und Deetz statt.

Von den eingegangenen Monatsaufgaben erhielt Herr H.
Vehsemeyer das Andenken fiir den Entwurf einer Wald-
capelle, und von den eingegangenen drei Entwiirfen eines
Vorgartengitters erhielt durch iibliche Abstimmung das An-
denken Herr Licht.

Von den im Fragekasten vorgefundenen Fragen beant-
wortet Herr Hagen die Frage: Ist zum Abschlufs eines
Grundablasses, der sich in einem 4 Fuls tiefen und iiberdies
6 Fuls aufgestauten Flusse befindet, eine Schiitzvorrichtung
oder Nadelvorrichtung vorzuziehen?

Ein Grundablafs, der gewdhnlich neben einem Wehre
angelegt wird, ist am besten und bequemsten durch eine
Schiitzvorrichtung abzuschliefsen. Nadeln wérden iiberhaupt
nur angewendet, wenn ein grofser Theil des Flusses abge-
sperrt werden soll, und kommen auch wegen der fiir sie er-
forderlichen leichten Handhabung in einer Liinge von 10 Fufs
nicht vor.

Von Herrn Schwedler werden noch folgende Fragen
beantwortet :

1) Wiirde es zu empfeblen sein, die Decke eines Saales
dergestalt mit einem Dache zu verbinden, dafs die Sparren
auf kreuzférmigen Stiitzen ruben, welche mit dem die Decke
tragenden Gittertriiger unmittelbar verbunden sind, oder welche

Construction wiire vorzuziechen? (Die Constructionshohe ist
gering).

Am besten wird es sein, die Hauptgebinde des Daches
als Triiger fiir Dach und Decke zu construiren, da die Pfet-
ten der Dachfliiche dann eine seitliche Aussteifung der obe-
ren Gurtungen dieser Triiger bilden.

?2) Wie construirt man am vortheilhaftesten ein Pultdach
aus Eisen, beispielsweise bei 37 Fufs Spannweite als voll-
stindiges Satteldach, wobei die der hohen Wand zuniichst
liegende Dachhiilfte fiir sich-zu construiren ist, oder indem
man die Sparren armirt?

Am vortheilhaftesten armirt man die Sparren, indem
dabei ebenfalls die Pfetten zur Versteifung nach der Seite
dienen. Man kann die Construction eines halben Satteldaches
wiihlen, nur mufs man, um den Schub zu vermeiden, daranf
sehen, dafs das System oben und unten horizontale Auflager-
flichen erhiilt.

Versammlung am 15. September 1866.
Vorsitzender Hr, A (smann. Schriftfiibrer Hr. Knoblauch.

Der Vorsitzende legt zuniichst eine dem Verein als Ge-
schenk zugegangene Brochiire iiber ,,die Canalisirung der obe-
ren Saar‘‘ vor. ‘

Der Fragekasten enthiilt:

1) eine Anfrage nach dexr zweckmiilsigsten Heizungs-
methode einer Kirche, deren Beantwortung fiir die néichste
Sitzung Hr. Blankenstein ibernimmt.

?) Wie lang kinnen schmiedeeiserne Platten von 30 Zol]
Breite und 4 Zoll Stiirke gewalzt werden, resp. Wie lang darf
man dieselben bei grofsen Briicken disponi"en?

Hr. Schwedler beantwortet die Frage. Man kénne an-
nehmen, dafs 10 Centner sich noch unter die Walze bringen
und bei } Zoll Stirke auswalzen lassen, ohne abzukiihlen.
Danach lifst sich leicht die Liinge berechnen,

Eine dritte Frage, ob eine Theilnahme des Vereins an
den bevorstehenden Einzugsfeierlichkeiten in Aussicht genom-
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men ist, oder ob fiir den Verein nicht eine Tribiine an giin-
stiger Stelle errichtet werden kénnte, wird vom Vorsitzenden
dahin beantwortet, dafs der Architekten-Verein als solcher sich
nicht bei den benannten Feierlichkeiten betheiligen wiirde, und
dafs die Sorge fiir gute Plitze den Mitgliedern iiberlassen bliebe.

‘Hiernach wird zur Tagesordnung iibergegangen, welche
sich wesentlich mit der Erledigung innerer Angelegenheiten
des Vereins beschiiftigt; es wird dabei beschlossen, den Be-
ginn der Sitzungen fiir die Folge um 7 Ubr Abends, statt wie
bisher um 8 Uhr Abends, statt finden zu lassen; ferner wird
fir den kommenden Winter wiederum eine wissenschaftliche
Privat-Vorlesung im Vereinslokale in Aussicht genommen; end-
lich benachrichtigt der Vorsitzende die Versammlung, dals die
Marmorbiiste des verstorbenen Knoblauch nunmehr vollendet
und demniichst im Vereinslokale zur Aufstellung gelangen
werde.

Hr. Orth legt alsdann einige Biicher: Pompeji von Over-
beck, — Strauch, Vorlegeblitter, — Bemerkung iiber Hospi-
tiler von Mils Florence Nithingale, iibersetzt von Dr. Senft-
leben — vor und empfiehlt deren Anschaffung fiir die Bi-
bliothek.

Desgleichen empfieblt Hr. Schwedler Plefsnex’s, Ver-
anschlagungen der Eisenbahnen®, die Monatsschrift ,,Polytech-
nische Bibliothek* und ,,Schwarz, der Uferbau** zur Anschaf-
fung, welche von dem Verein genehmigt wird.

Schliefslich spricht der Vorsitzende Herrn Ernst den
Dank des Vereins aus fiir das von demselben iiberreichte neueste
Heft des Architektonischen Skizzenbuches.

Versammlung am 22. September 1866.
Vorsitzender: Hr. Alsmann. Schriftfihrer: Hr. Knoblauch.

Der Fragekasten enthilt folgende Fragen:

1) Wo findet man etwas Ausfiihrliches iiber die Bauten
des Rhein-Marne-Canals?

Herr Koch theilt mit, dafs im Handbuch von Hagen eine
Beschreibung der Anlage enthalten, und dafs sogar eine be-
sondere Edition dieses Abschnittes existire.

?2) Kann man ein Sterngewdlbe bezeichneter Form aus
Ziegelsteinen mit Rippen aus Formsteinen mit einem Kranze
behufs Aufnahme eines Oberlichtes construiren?

Die Frage wird durch den Vorsitzenden beantwortet, der
darin gar keine Schwierigkeit findet und auf Ausfihrungen
derart hinweist.

Herr Korn theilt noch in Betreff der zweiten Frage vom
letzten Sonnabend, ,,wie lang schmiedeeiserne Bleche von
4 Zoll Stirke ausgewalzt werden kénnen,* mit, dafs er nach
Riicksprache mit Technikern gehdrt: man kdnne ca. 15 Centner
unter die Walze bringen, was etwa 25 Fufs lange Bleche bei
30 Zoll Breite gibe.

Herr Greils hilt Vortrag iiber einen Aufsatz von Waagen
iiber Schinkel, den er in dem Berliner Kalender vom J. 1844
gefunden. Er spricht zuniichst den Wunsch aus, dals in der
Bibliothek des Vereins, der seine Verehrung fiir Schinkel nach
vielan Richtungen hin bethiitigt, auch die Literatur iiber Schin-
kel moglichst vollstindig vertreten sei, und rechnet dazu den
oben erwiihnten Aufsatz, der besonders die Personlichkeit
Schinkel’s charakterisirt und zugleich ein iibersichtliches Lebens-
bild des Meisters giebt. Er citirt einige Stellen aus dieser
Schrift und empfiehlt dieselbe zur Anschaffung fiir-die Biblio-
thek. Herr Alsmann verspricht, sofort dafiir Sorge zu tra-
gen, dafs dieselbe dem Verein vorgelegt werde.

Herr Romer referirt iiber das Werk von Mils Florence
Nithingale, worin sie ihre Erfahrungen und Bemerkungen iiber
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Hospitiller zusammengestellt hat, iibersetzt und mit Anmerkun-
gen versehen vom Dr. Senftleben.

Mifs Nithingale hat neben den Erfahrungen, die sie im
orientalischen Kriege gemacht hat, alle bedeutenden Hospitiler
Europas studirt und stellt in dem vorliegenden Werkehen ihre
Betrachtungen dariiber zusammen. Sie spricht als ersten und
wichtigsten Grundsatz aus, dals eine grofse Anhiiafang von
Kranken unter einem Dache unter allen Umstinden zu ver-
meiden sei, weil durch Infection eine grofse Anzahl Krankhei-
ten entstehen und die Sterblichkeit in furchtbarer Weise ver-
mehrt wird. Sie weist durch statislische Tabellen nach, dals
in den grofsen Krankenhiinsern Londons die Sterblichkeit nicht
weniger als 90 pCt. betriigt, in Bristo), Birmingham, Liver-
pool und Manchester betrage sie fast eben so viel; in den
Grafschafts- Hospitdlern, die in offenen Landstidten angelegt
sind, rechnet man noch 39 pCt., dagegen hat in den Baracken,
welche fiir die Verwundeten im Krimkriege aufgestells wurden,
die Sterblichkeit nur 3 pCt. betragen.

Sie kowmt hiernach zu der zweiten wichtigen Forderung
fiir ein Hospital, zur Ventilation, und stellt dabei zandichst die
Bedingung, dafs man fiir jedes Bett den ndthigen cubischen
Luftrauns gewilhren miisse. In Frankreich bilt man $700,
in England 2000 bis 2500 Cubikfuls Luft fiir riithlich, man
wird aber bei frei gelegenen Gebiiuden mit weniger auskommen.
Darnach erklirt sie sich entschieden gegen jede Art kiinst-
licher Ventilation, sie will die Ventilation nur durch Oeffnen
der Fenster hergestellt und die Krankensiile mit Fenstern am
zwei Seiten haben, welche geiffnet werden und den frefen
Durchzug der Luft gestatten, und zwar so, dafs die Fenster-
wiinde nach Osten und Westen liegen. Der Herr Referent
hiillt es fiir ein Vorurtheil der Englinder gegen kiinstliche
Ventilation; man kénnte diese einfache Art der Luftzufiihrung
wohl in England bei dem ungleich mildern Klima anwenden,
inde(s wiire dies bei unsern Witterungsverhiiltnissen unméglich.

Sie bespricht dann den Bau und die Einrichtungen der
Hospitiiler, wobei sie besonders auf die Lokalitit und Beschaf-
fenheit des Bodens aufmerksam macht. Es soll kein Baugrund
mit undurchléissiger Thonschicht gewihlt werden, weil die Luft
hieriiber stets mehr oder weniger feucht ist; ebenso selbstver-
stiindlich sind sumpfige, schlammige Bodenstellen zu vermeiden.

Grofse Hospitiiler mitten in den Stiidten zu erbauen, hilt
sie fiir ganz unzuliissig, sie wiinscht alle vor den Thoren,
schligt vor, in den Stidten nur kleinere Hiilfshospitiiler fiir
Fille von Verletzungen und plétzlichen Erkrankungen zu er-
bauen; hier werden die Kranken so lange behandelt, bis sie
in ein grofseres Hospital transportirt werden kénnen.

Sie theilt darauf einige besonders mangelhafte Grundrisse
mit, beispielsweise Fig.1 das Hotel Necker in Paris, welches

Hospital Necker in Paris. Militairhospital zu Vincennes.
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einen grofsen oblongen Hof einschliefst. Sie hilt hierbei eine
kriiftige Bewegung der Luft fir unmdglich, denn selbst in
grofseren Hofen bilde sich stagnirende Luft. Besser sei in
dieser Hinsicht das grofse Militéirhospital zu Vincennes, ange-
legt, von dem Fig. 2 die Gebiude-Anordnung zeigt.

In Betreff der Gescholshéhen wire fiir Krankensile
zu 30 Betten mindestens 15 bis 16 Fuls Hohe erforderlich;
diese Sile diirften aber auch nicht breiter wie 80 Fuals sein
und miifsten an beiden Seiten Fenster haben, welche bis einen
Fufs unter die Decke reichen, damit sich im oberen Theile
der Zimmer nicht faule Luft ansammeln kann. Zur Erwiir-
mung der Ridume will sie nur offene Feuerstiitten, Kamine,
welche zur Ventilation mit beitragen. Die ‘Abfritte miilsten
entfernt von den Krankensiilen in Anbauten, maoglichst isolirt
angelegt werden. Fiir die Fufsboden, Winde und Decken
empfiehlt sie dichte, glatte Materialien, damit sich nicht Mias-
men daran festsetzen kénnen, und hélt deshalb fiir alle diese
Theile einen mehrfachen Oelanstrich fiir undedingt nothwendig.
Der Vortragende kniipft hieran die Mittheilung, dafs man
diese Erfahrung allerdings im Gebiirhaus in Miinchen habe
machen miissen, woselbst nach kurzer Zeit das Kindbettfieber
8o verheerend auftrat, dafs das Gebdude geschlossen werden
mulste; erst eine vollstiindige Erneuerung des Putzes hat das
Uebel beseitigt. — Mils Nithingale giebt darauf eine Reihe
von giinstigen Grundrifsformen fiir grofse Hospital - Anlagen.
Ein Krankenhaus darf nicht mehr als zwei Geschosse iiber
einander haben. Die Krankensiile miissen so angeordnet wer-
den, dafs bei ausbrechenden Epidemieen jeder isolirt werden
konne, also nicht an gemeinschaftliche Corridors, sondern wie
im Hospital de la Riboisi¢re (Fig. 8) in Pavillons gelegen sei,
welche mit ibhrer kurzen Seite an den Corridor stofsen. Die

Hospital de la Riboisiere in Paris.
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Krankenhiuser in grofsen Stéidten sollten hochstens zu 1000
Betten eingerichtet werden. In den Krankehsiilen stehen die
Betten an den Fensterwiinden 9 Zoll von der Wand entfernt.
Die Grofse der Betten ist 3 bis 3% Fufs breit und 6 bis
64 Fuls lang. Fir jeden Krankeusaal ist ein Badezimmer
mit allen erforderlichen Einrichtungen nothwendig. Reichliche
Beschaffung von gutem, weichem Wasser gehort auch zu den
wesentlichsten Bedingungen. Hartes Wasser mulfs entkalkt
werden, weil es sich fiir viele Zwecke nicht eignet, sogar
schéiidlich wirken kann. Man rechnet in England pro Person
und Tag 100 Quart Wasser. Nach einer kurzen Beschreibung
der Kiiche bemerkt sie bei Waschkiichen, dals dieselben aufser-

halb des Hauses angelegt werden miissen, und dafs die
schmutzige Wiische so schnell wie moglich aus den Kranken-
silen entfernt werden mufs, Zweckmiilsig ist, die Wiische,
ehe sie in das Waschgefiils kommt, zu liiften. Nach diesen
Details unterzieht sie einige grofsere Anstalten der genauern
Betrachtung und findet de la Riboisiere zwar giinstig angelegt,
hilt aber die daselbst angewendete kiinstliche Ventilation, so-
wie die Anlage der Closets ete. fiir unzweckmiifsig, und kommt
zu dem Schlufs, dafs das neue noch im Bau begriffene Herbert-
Hospital in Woolwich das schonste und zweckmiifsigste Kran-
kenhaus in Europa wird. Nachstehend (Fig. 4) die Grundrifs-
form der ganzen Anlage.

- Herbert-Hospital zu Woolwich.

O T

a Bibliothek, darunter Kiiche. & Administration.

Darauf geht sie in einem andern Abschnitt zu der For-
derung iiber, besondere Hospitiler fiir Reconvalescenten zu
erbauen, Sie hilt derartige Anstalten besonders deshalb fiir
zweckmiifsig, weil die Reconvalescenten schnell gesunden, wenn
sie von Schwerkranken entfernt werden, wie das zu diesem
Zwecke erbaute Hospital zu Vincennes geniigend beweist.

Besondere Hospitiiler fiir Kinder zu erbauen, hiilt sie
nicht fiic nothig, dieselben konnen mit den Frauen zusammen
gelegt werden.

Endlich weist sie durch statistische Tabellen nach, dafs
man bei Unterbringung und Behandlung der Verwundeten
unter Zelte die giinstigsten Resultate erzielt habe, und kniipft
Herr Romer hieran die Bemerkung, dals nach dem italieni-
schen Feldzuge in den Osterreichischen Spitilern in Verona
sich eine Sterblichkeit von 75 pCt. zeigte. Ein Wiener Arzt
hatte die Energie und liefs simmtliche Fenster herausnehmen,
so dafls die Kranken Tag und Nacht dem Luftzuge ausgesetzt
waren. Das Resultat davon war, dafs die Sterblichkeitsziffer
auf wenige Procente sank.

Hierauf theilt Herr Adler noch einige Details iiber die
Decorationen zu der Einzugsfeierlichkeit mit.

Versammlung am 29. September 1866.
Vorsitzender: Hr, A fsmann. Schriftfihrer: Hr, Knoblauch.

Herr Housselle triigt iiber die Bauten der Brennerbahn
vor, welche er im April dieses Jahres besucht hat, Der Vor-
trag (mit Zeichnungen auf Blatt K im Text) lautet folgender-
malsen:

Die Bahn iiber den Brenner, die zweite Alpenbahn, welche
sich der Vollendung naht, bildet den Schlufs der directen
Eisenbahnverbindung zwischen Miinchen und Verona, und um-
falst die Strecke von Innsbruck bis Botzen. Ihre Gesammtlz‘inge
betriigt 16,55 Meilen. Da die Pafshohe des Brenner (Ordi-
nate = 4325) nur 4,82 Meilen von Innsbruck (Ord, = 1831,5),
von Botzen (Ord. = 829,5) dagegen 11,71 Meilen entfernt ist,
mufste man von Innsbrack aus fast durchweg mit % steigen,

wiihrend jenseits des Brenner ein Gefillle von in max. &%}
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geniigte. Der kleinste Radius der Curven ist = 900 Fufs
(75,54 Ruthen preufsisch). *)

Die Haupteigenthﬁmlichkeit der Bahn im Gegensatz zu
allen anderen bis jetzt projectirten Alpenbabnen besteht darin,
dafs sie den Gebirgsstock nicht mittelst eines langen Tunnels
durchschneidet, sondern auf der Pafshéhe im Niveau des Ter-
rains liegt. Von der Semmeringbahn unterscheidet sie sich
noch wesentlich durch das giinzliche Fehlen von Viaducten,
welche hier ihrer Koslspieligkeit wegen principiell vermieden
sind, Die Linie folgt von Innsbruck aus dem romantischen
Sill-Thal, welches sie nur einmal, wo die Thalsohle plétzlich
sehr stark steigt, verlilst, um mittelst Entwickelung in einem
Seitenthale (dem Thal von St. Jodokus) die nothige Hohe zu
ersteigen. Unmittelbar hinter dem Brenner-Posthause beginnt
das Eisak-Thal, aus welchem die Bahn ebenfalls nur einmal
in ein Nebenthal, das Pflersch-Thal, abschwenkt, um mittelst
einer langen Schleife wieder auf die kurz vorher kaskaden-
artig gesenkte Eisak-Thalsohle hinabzusteigen, welche sie dann
bis Botzen nicht mehr verlifst. Grofse Thaliibergiinge sind
moglichst vermieden. Die weit vorspringenden Bergkopfe sind
mittelst 23 Tunnel durchsetzt, deren lingster jedoch nur etwa
halb so lang ist, als der grofse Semmering-Tunnel. Die Auf-
und Abtriige decken sich auf der ganzen Linie so genau, dals
fast gar keine Seitenentnahmen und seitliche Ablagerungen
erforderlich sind.

Das Gebirge besteht grofstentheils aus Thonschiefer, wel-
cher seiner grofsen Lagerhaftigkeit wegen zu Steinsiitzen und
Futtermauern ein erwiinschtes Material liefert, als Werkstein
aber nicht zu gebrauchen ist, da er zu leicht spaltet, wenn
man die Kopf- und Stofsflichen bearbeiten will. In den Stiitz-
mauern lifst man die Kopfe ganz roh, schiebt die Steine so
weit vor, bis ihr voller Querschnitt in der Mauerflucht liegt,
und kiimmert sich nicht darum, dafls bisweilen 1 bis 2 Fuls
lange Zacken und Spitzen iiber dieselbe hervorragen. Eine
fiir den Tunnelbau listige Eigenschaft des Thonschiefers ist
die, dals er, im Innern des Berges sehr hart (oft mit bedeu-
tenden Quarzadern durchsetzt), die Mineure nur langsam vor-
dringen lifst, spiter aber, wenn nach dem Durchschlagen
Luftzug entsteht, bald verwittert und in kleineren oder grofse-
ren Stiicken von der Decke des Tunnels herabfillt, So ist
auch da, wo eigentlich ein Druck von Seiten des Berges nicht
stattfindet, eine Ausmauerung des Tunnels, die Anfangs ent-
behrlich schien, néthig geworden. Siidlich vom Brenner wird
der Thonschiefer fester und kann hier auch als Werkstein
(zum Ausmauern der Tunnel) benutzt werden. Auf den letz-
ten 2 oder 3 Meilen geht die Bahn durch Porphyrformationen,
welche einen vorziiglichen Baustein liefern. Als Material fiir
die Bauwerke nordlich vom Brenner wurde aus einem Stein-
bruche bei Innsbruck sog. Conglomerat oder Nagelflue ange-
fahren, welches in dortiger Gegend viel zu Wasser- und Hoch-
bauten gebraucht wird, obwohl es sich nicht glatt behauen
lifst. Bei der Brenner-Bahn soll es sich indessen nicht be-
sonders bewilhrt haben. Es enthiilt bisweilen lehmige Schich-
ten, welche, wenn sie mit Wasser in Beriihrung kommen, auf-
weichen; auch kann es keinen bedeutenden Druck aushalten,
so dafs es in Tunneln an einigen Stellen zerdriickt ist, und
ausgewechselt werden mufs. Man wendet es daher jetzt nicht
mehr so viel an, wie in der ersten Periode des Baues, und
nimmt, namentlich zum Ausmauern der Tunnel, fast ausschliefs-
lich festen und gut zu bearbeitenden Thonschiefer aus dem
Miihl-Thal, sowie Gneis mit Quarz durchsetzt aus dem Stubbay-

*) Die Maafse sind simmtlich Ssterreichisch; 1 Fufs dster. = 1,0072 Fuls
preuls.

Thal. Die Briicken siidlich vom Brenner bestehen meist aus
Granit, der in einigen Seitenthilern bricht, gegen das Ende
der Linie aber aus Porphyr.

Von den bedeutenden und interessanten Bauwerken der
Bahn kommen bei weitem die meisten auf die ersten sieben
Meilen.

So enthiilt diese Strecke 17 Tunnel, und zwar die bedeu-
tendsten, withrend auf den letzten 94 Meilen nur noch 6 kleine
vorkommen., Gleich am Anfange der Linie, unmittelbar am
Bahnbof Innsbruck, ist ein 2100 Fufs langer Tunnel durch den
durch mehrere Gefechte in den Freiheitskimpfen des Jahres
1809 bekannt gewordenen Berg Isel. Etwas vor der Mitte
der zweiten Meile (am Miihlbach-Thal, gegeniiber Post Schin-
berg) liegt sodann der grofste Tannel (2746 Fufs lang).

Siammtliche Tunnel haben das Profil Fig. 1 (Bl. K), wobei
zu bemerken, dafls die bezeichneten Gewdlbstéirken die schwiich-
sten sind, welche iiberhaupt vorkommen. Bei stirkerem Ge-
birgsdruck wachsen sie successive je um 0,5 Fuls bis auf 3 Fuls
im Scheitel. Wenn kein Sohlengewdlbe erforderlich ist, wird
der Felsen nach der Mitte zu abgewiissert, hier eine 0,5 Fuls
tiefe Rinne ausgearbeitet und der Boden mit Cement abge-
glichen. In die Rinne wird ein gulseiserner durchldcherter
Halbeylinder von 0,5 Fufs Radius gelegt, unter dem sich das
Wasser sammeln und frei abfliessen kann (Fig. 2). Das Bau-
system bei den Tunneln nérdlich vom Brenner ist das eng-
lische, doch wird (wohl abweichend von der gewdhnlichen
Methode) ein First- und Sohlenstollen zugleich vorgetrieben,
welche von Zeit zu Zeit darch 6 Fuls im Quadrat haltende
vertikale Aufbriiche verbunden werden. In dem Sohlenstollen
liegt ein Fordergeleise. Von dem englischen System ist man
indessen spiiter abgegangen (weil man dabei ein grofseres
Profil ausbrechen muls, als eigentlich nothig ist, da die Kronen-
balken sehr schwer herauszubringen sind und die Unterstiitzung
derselben bei starkem Druck nicht ausreicht); die etwas spii-
ter in Angriff genommenen Tunnel siidlich vom Brenner wer-
den nach dem osterreichischen Systeme gebaut.*) Da die
meisten Tunnel ziemlich nahe der Berglehne liegen, werden
sie aufser von den beiden Enden noch durh Seitenstollen an-
gegriffen. Bei dem lingsten Tunnel (am Miibhlbach-Thal) sind
6 dergleichen vorgetrieben, so dals, da jeder Stollen 2 An-
griffspunkte liefert, dieser Tunnel von 14 Punkten zugleich
angebrochen und in Folge dessen ziemlich schnell gefordert
werden konnte. Die zwei Tunnel im Jodokus- und Pflersch-
Thale, von denen spiiter ausfiibrlicher die Rede sein wird,
bieten hinsichtlich der Angriffspunkte bedeutend grifsere
Schwierigkeiten. Die Lehrbogen fiir die Ausmauerung sind
Anfangs so, wie in Fig. 1 angedeutet ist, hergestellt, spiter
hat man jedoch diese Construction, weil sie den freien Raum
zu sehr beschriinkt, aufgegeben und aus drei Lagen von Boh-
len zusammengenagelte Bogen angewandt. Dafs diese einem
einseitigen Druck nicht widerstehen konnen, liegt auf der
Hand. Sie sind denn auch nachtriiglich meistens mehrfach
unterstiitzt. Die Ausmauerung erfolgt in Ringen von 14 big
24 Fuls Linge je nach der Stiirke des Gebirgsdrucks.

Das niichste interessante Bauwerk nach dem Berg - Isel-
Tunnel ist eine sehr leicht und kiihn construirte Transport-
briicke tiber die Sill (bei Schupfen), welche dazu dient, die
Conglomeratsteine, die auf der links von der Sill liegenden
Chaussee von Innsbruck her angefahren werden, nach dem
Bahnplanum hiniiberzufiihren. Diese Briicke ist 212 Fuls lang,

-

*) Es ist dies eine Bestitigung des Urtheils von RZiha, welcher in
seinem Aufsatz (Zeitschr. f. Bauw., Jahrg. 1864) der osterreichischen Me-
thode unbedingt den Vorzug vor der englischen giebt.
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162 Fufs hoch, und aus unbebauenen Fichtenstimmen erbaut.
Sie besteht der Hohe nach aus 5 Etagen und ruht auf 9
Jochen, deren jedes durch 2 mittelst Diagonalen mit einander
verbundene Stiitzen gebildet wird. Letztere reichen immer nur
durch eine Etage und sind oben und unten in die horizontalen
Holzer eingezapft. Die einzelnen Joche sind unter sich eben-
falls durch Diagonalen verbunden. Auf der Briicke liegt nur
ein Geleise, und zwar im Niveau des Bahnplanums; von der
etwas hoher liegenden Chaussee fiihrt eine selbstwirkende
Rampe auf die Briicke hinab.

Weiterhin zwischen dem lédngsten (Miihlbach-Thal-) Tun-
nel und der Station Mattrey trifft man eine sehr grofsartige
Anlage. Hier sollte an einer Stelle, wo das Sill - Bett sehr
durch steile Felswinde eingeengt ist, einerseits der Damm
durch einen Steinsatz gestiitzt und in seiner Breite beschriinkt,
andererseits durch Anschneiden des gegeniiberliegenden Ufers
wieder das n6thige Durchflulsprofil gewonnen werden, cf. Fig.3.
Bei der letzteren Operation gerieth aber, als man sie kaum
begonnen hatte, das Gebirge in so bedenkliche Bewegung, dals
man davon abstehen mufste, die Schwierigkeit in dieser Weise
zu iiberwinden. Es wurde beschlossen, das Durchflufsprofil
dadurch herzustellen, dafs man den Wasserspiegel mittelst
eines Stauwehres hob. Indem man den Stau noch etwas er-
héhte, konnte man auch den urspriinglich projectirten Steinsatz
sparen und statt dessen eine gewShnliche Dammschiittung mit
1+fiilsiger Boschung ausfiibren. Der Stau betriigt nun aber
nicht weniger als 50 Fufs und das Wehr hat eine Linge von
169 Fufs. Es hat, um die Geschwindigkeit des Wassers zu
miifsigen, 4 Stufen (cf. Fig. 4) und ist ganz aus trockenem
Mauerwerk oder Steinpackung hergestellt. Unten liegen klei-
nere Steine, welche durch eine 10 Fuls starke Lage von gro-
fsen Steinen abgedeckt werden. Zur Sicherung des Abschuls-
bodens sind in 10 Fuls Abstand von einander 2 Reiben von
je 11 Stiick runden Eisenstangen a 0,2 Fufs stark in den Fel-
sen getrieben. Um jede Stange wird ein brunnenrohrartig
ausgebohrter Stamm gesteckt, und hinter die so gebildeten
Pfahlreihen werden vom gewachsenen Felsen an horizontale
Balken iibereinandergepackt und mit den Pfihlen verbolzt.
Aufserdem werden die Pfahlreihen durch Zangen und Quer-
riegel mit der dahinterliegenden Steinpackung verankert. Die
Liinge der eisernen Stangen betriigt 12 bis 15 Fufls, die Stirke
der Hélzer 0,8 Fufs im Quadrat.

Es kommen noch 2 kleinere Wehre von éhnlicher Con-
struction vor, deren eines angelegt werden mufste, um den
Fufls eines Dammes in der Nihe der Station Patsch zu sichern,
nachdem bier durch eine Bergrutschung das Sill-Bett sehr ver-
engt und eine heftige Stromung erzeugt worden war. Das
andere dient zur Correction der Eisak und liegt zwischen den
Stationen Waidbruck und Atzwang. Als Eigenthiimlichkeit
dieses letzteren ist zu erwiihnen, dafs zur Sicherung des Ab-
schufsbodens grofse Steine versenkt werden, die durch ca.
7 Fufs lange eiserne Ketten mit einander verbunden sind.
Niheres iiber Dimensionen und Constraction dieser kleineren
Wehre konnte ich nicht erfahren. 3

Nicht weit oberhalb dieses Wehres stellt sich der Bahn
ein vorspringender Felskopf entgegen, welcher das Schlofs
Mattrey trigt, und um welchen die Sill in starker Kriimmung
heramfliefst. Der Felskopf ist mittelst eines beinahe unter dem
Schlofs selbst hindurchgehenden 394 Fuls langen Tunnels durch-
bohrt, von den zwei, vor und hinter dem Tunnel nothwendigen
Flufsiibergéingen aber ist der eine auf hichst eigenthiimliche
Weise gelost worden. Wiihrend nimlich der obere, bei wel-
chem die Bahn nur etwa 20 Fuls iiber dem Wasserspiegel
der Sill liegt, leicht durch eine 60 Fuls weite gewdlbte Briicke

bewerkstelligt werden konnte, schien der untere, wo jene Hohe
115 Fuls betriigt, durchaus die Anordnung eines Viaductes zu
erfordern. Dennoch ist ein solcher auch hier vermieden, Man
hat vielmehr fir die Sill einen Tunnel unter dem Vorein-
schnitte des Bahntunnels hindurchgetrieben, verlegt den Flufls
in diesen Tunnel und schliefst das Thal durch eine kolossale
Dammschiittung (cf. Fig. 5). Da diese nicht eher ausgefiihrt
werden kann, als bis das Wasser durch den Tunnel fliefst,
ist einstweilen, um das Material aus dem Bahntunnel iiber
den Flufs zu schaffen, an Stelle des Dammes eine Transport-
briicke erbaut, #hnlich der bei Schupfen, aber zweigeleisig.
Der Sill-Tunnel ist etwas weiter als die Bahntunnels, 321,7 Fufs
lang, und hat ein Gefille von 1: 11} (oder 9 pCt.). BEr ist
vollstindig ausgemauert und mit einem Sohlengewdlbe ver-
sehen. Der untere Voreinschnitt war bereits fertig, als hier
eine gewaltige Bergratschung eintrat, den Einschnitt verschiit-
tete und das dufserste Stiick des bereits im Bau begriffenen
Tunnels zertriimmerte. Dies verursachte natiirlich einen be-
deutenden Aufenthalt und grofse Mehrkosten. Dennoch be-
haupteten die Ingenieure, dals die Anlage selbst jetzt noch
billiger sei, als ein Viaduct geworden wiire. Freilich liefsen
sich auch abweichende Meinungen dariiber vernehmen. Einem
friiheren Projecte nach (cf. Fig. 5a) sollte die ganze Serpen-
tine der Sill durch einen Tunnel abgeschnitten werden. Hier-
durch wiire auch bei dem oberen Uebergang die Briicke er-
spart worden, und wiire statt derselben hier nur ein unbedeu-
tender Damm zu schiitten gewesen. Doch hiitte der Sill-Tun-
nel eine viel grofsere Liinge als jetzt (ca. 1000 Fuls) erhalten
miissen, und ferner wiire fiir den in die Serpentine sich er-
giefsenden Pfonser Bach ein kleiner Seitentunnel ndthig ge-
wesen. Demnach hat man das jetzt zur Ausfihrung gelan-
gende Project als das billigere vorgezogen.

Es kommen noch 3 Bachtunnel nach dem Princip des
Sill-Tunnels vor. Der grifste derselben (wohl noch ein Flufs-
tunnel zu nennen) fiihrt die Eisak unter der Bahn hindurch
und liegt kurz hinter Station Gossensals am Anfange der ach-
ten Bahnmeile. Die beiden kleineren liegen in der zweiten
Meile, der eine am Miihlbach, der andere am Erlachgraben.
Bei solchen kleinen Wasserlédufen gewiihrt das Princip verhiilt-
nifsmifsig viel gréfsere Vortheile als bei Fliissen, da des klei-
neren Profils wegen die Ausmauerung bis auf kurze Sirecken
an den Mundléchern in der Regel gespart werden kann. Man
sagte mir am Mihlbach, dafls sich die Kosten pro Ifd. Fuls
Tunnel kaum halb so hoch stellten, wie fiir einen gewGlbten
Durchlafs. Dazu kommt noch, dafs in den genannten Fillen
die Tunnel bedeutend kiirzer sind, als die entsprechenden
Durchliisse hiitten werden miissen.

War schon die Zahl der Bauwerke auf der 21 Meilen
langen Bahnstrecke zwiscben Innsbruck und Mattrey verhiilt-
nilsmiilsig weit grofser als auf der iibrigen, so ist dieselbe
auch darum ganz besonders als die schwierigste zu bezeichnen,
weil sich die Linie hier durchweg an einem sehr steilen und
zu Rutschungen geneigten Gehiinge in grofser Hohe iiber der
Thalsohle hinzieht, withrend sie sich weiterhin nur selten so
bedeutend an der Berglehne erhebt und die Schwierigkeiten
sich auf einzelne Punkte concentriren. Aufser den bereits er-
wiihnten Rutschungen an dem Sill-Tunnel und an dem Tuannel
vor Station Patsch sind deren noch an mehreren Tunneln vor-
gekommen und haben durch Verschieben der Ausmauerung
oder Zerdriicken der Steine vielen Schaden angerichtet. So
war an dem Miihlbach-Tunnel ein Mauerring am Kémpfer um
1} Fuls herausgedriickt und im Scheitel entsprechend gesenkt,
Am meisten sind natiirlich die Mundlicher gefihrdet; an einer
Stelle hatte ein solches, um gegen den Gebir.gsdm()k gesichert
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zu sein, nach der Thalseite zu ein 20 Fuls starkes Widerlager
erhalten. Auch bei einer ca. 100 Fufs hohen Futtermauer
batte sich die Structur des Gebirges, auf dem sie fundirt war,
als triigerisch erwiesen. Die Schicht hatte sich gelést und
war mit der ganzen Mauer in die Sill geratscht.

Hinter Mattrey sind zuniichst zwei Punkte von besonde-
rem Interesse, némlich die oben erwihnten Entwickelungen
im Jodokus- und Pflersch-Thale. Das Jodokus-Thal ist nur
ca. 500 Ruthen lang. Es nimmt an seinem obern Ende zwei
aus kleineren Seitenthiilern herabkommende Biiche auf und
fithrt sie vereinigt der Sill zu. In dem Delta der beiden Biiche
erhebt sich ein schroffer, spitz zulaufender Bergriicken. Die
Bahn' biegt an der ndrdlichen Lehne oberhalb des Dorfes
Stafflach in das Jodokthal ein, iiberschreitet die beiden eben
erwiihnten Biche in nicht grofser Hohe, mufs aber den da-
awischen liegenden Bergriicken mittelst eines schwierigen Tun-
nels durchbohren. Das Gebirge besteht hier aus sehr festem
Thonschiefer, der von Quarzadern durchsetzt ist. Und wiih-
rend schon deswegen nur ein sehr langsames Vordringen mog-
lich ist, tritt noch der ungiinstige Umstand hinzu, dals der
Tunnel viel tiefer im Berge liegt, als alle bisherigen. Um we-
nigstens 6 Angriffspunkte zu gewinnen, treibt man (Fig. 7) in
einer Hohe von ca. 150 Fuls iiber dem Niveau des Tunnels einen
Stollen radial gegen die Bahncurve in den Berg, tiuft am
Ende desselben einen Schacht bis zur Hohe des Tunnels und
geht schliefslich mit zwei gabelférmig sich von einander ent-
fernenden Stollen von der Sohle des Schachts bis in die Bahn-
axe. Anfangs April war der Schacht beinahe fertig. Es war
darin ein Ventilator, der von Zeit zu Zeit dorch Arbeiter in
Bewegung. gesetzt wird.  Dies geniigte, denn die Luft im
Schacht war vollkommen gut. Dennoch sollte niichstens eine
Dampfmaschine aufgestellt werden, welche sowohl den Venti-
lator als auch die bisher ebenfalls durch Hiinde bewegte For-
dermaschine im Schacht treiben wird. In den Endaufbriichen
waren keine Ventilatoren, und war in Folge dessen die Luft
namentlich in dem unteren durch den Pulverdampf vor Ort
sehr verdorben. Simmtliche bisherigen Tunnels waren bereits
durchgeschlagen, bei diesem hingegen wird der Durchschlag
erst gegen Inde dieses Jahres erfolgen. Es wird hier nur
mit Firststollen vorgegangen, welche wéchentlich durchschnitt-
lich um 9 Fuls vordringen. Eine Auszimmerung ist des festen
Felsens wegen nicht nothig, doch wird ein leichtes Verkleix
dungsgewdlbe angewandt — wenigstens war es in der Niihe
der Mundlocher gemacht; ob es sich durchweg als néthig er-
weisen wird, liefs sich noch nicht bestimmen. — Dieser Tun-
nel sollte, wie alle anderen Bauwerke der Bahn, in Entreprise
ausgefiihrt werden und ist auch so begonnen. Es zeigte sich
jedoch, dafs die Unternehmer, die im Tunnelbau unerfahren
waren, weder schnell genug, noch mit der gehorigen Sorgfalt
arbeiteten, und Alles so unpraktisch angriffen, dals sie dabei
zu Grunde gehen mufsten. Der Contract wurde daher gegen
Ende Februar ¢. gelést und wird der Bau von da anin Regie
weitergefiihrt. Diese Aenderung der Verwaltung iibt auch auf
die Lage der Arbeiter einen wohlthitigen Einflafs, denn wiih-
rend sie friiher in elenden Erdhiitten gehaust haben, wurden
jetzt ordentliche Hiluser fiir sie gebaut..

Zwischen dem Jodokus- und Pflersch-Thale passirt die
Bahn, wie oben erwiihnt, den Brenner im Niveau des Terrains.
Der Bau hat hier keine Schwierigkeiten; doch diirften sich
solche spiiter bisweilen dem Betriebe in Folge von Schneever-
wehungen entgegenstellen. Als Vorkehrungen hiergegen sind
tiefe Griiben neben dem Planum angelegt.

Die Linienentwickelung im Pflersch-Thale (Fig. 8) unter-

scheidet sich von der im Jodokus-Thale, abgesehen von der
Zeitschr, f. Bauwesen. Jahrg. XVII,

grofseren Liénge, hauptsiichlich dadurch, dafs die Linie an
derselben Thalwand hinein- und hinausgeht. Hitte man bei
der Umkebr das Thal iiberschreiten wollen, so' wiire dies
#dufserst kostspielig geworden, da die Linie hier noch hoch
iiber der Thalsohle liegt und das Thal ziemlich breit ist. Die
Ueberschreitung ist daher sehr geschickt vermieden, indem zu
der mehr als 4 eines Kreises bildenden Umkehr ein in das
Thal vortretender Bergkopf benutzt wird, welchen die Bahn
erst mit einem Tunnel durchschneidet, wihrend sie sich so-
dann an seiner dufseren Seite wieder zuriickwendet. Der
Tunnel, von dem kleinen Alpendorfe Ast der Aster-Tunnel
genannt, ist, obwohl nicht der lingste (der Miihlbach - Tunnel
ist noch 346 Fuls linger), doch bei weitem der schwierigste
von allen. Es treten dieselben Hindernisse auf, wie beim Jo-
dokus-Tunnel: sehr fester Stein und die Lage der Linie tief
im Berge. Nur sind diese Hindernisse der grofseren Linge
des Tunnels wegen viel bedeutender als dort. Auch die Hiilfs-
mittel, die man hier anwendet, sind im Princip dieselben. Man
sucht 10 Angriffspunkte zu gewinnen vermittelst zweier Seiten-
stollen, "an deren Ende je ein Schacht bis zur' Tunnelsohle
abfillt, um je zwei gabelfsrmig sich trennende Stollen bis zur
Babnaxe zu entsenden. Der Tunnel ist 2400 Fuls lang, die
Stollen (den hoheren und den tiefer liegenden Theil zusammen-
gerechnet) sind jeder 600 Fufs lang und von den Schiichten
der eine 100 Fufs, der andere 200 Fufs tief (Fig.9). In'dem
zu dem tieferen Schacht fiihrenden Stollen wurde 'bei meiner
Anwesenheit in einer Erweiterung des Profils, ca. 100 Fufs
vom Anfange entfernt, eine Dampfmaschine montirt, um den
Ventilator und die Fordermaschine, welche bisher mit Hinden
Dbewegt waren, zu treiben. Bin schriig (etwa unter 45 Grad)
aufsteigender Luft- und Lichtschacht sollte zur Abfiibrung des
Rauches von der Maschine benutzt werden. An dem andern
Stollen war ein Ventilator in Thitigkeit, der durch: einen
Pferdegopel getrieben wurde. Der Tunnel hat sehr bedeutende
Voreinschnitte, namentlich an der unteren Miindung. Diesel-
ben sind in der Weise hergestellt, dals ein Sohlenstollen hin-
eingetrieben wurde, iiber welchem in gewissen Zwischenriumen
vertikale Aufbriiche gemacht und dann allmiilig trichterformig
erweitert sind. Diese Betriebsart ist iiberhaupt bei allen be-
deutenderen Einschnitten auf der Bahn angewendet worden.
Das Sprengen wurde hier wie iiberall ‘in" der  gewdhnlichen
Weise mit Pulver bewerkstelligt, doch war, als ich dort war,
soeben ein elektrischer Apparat angekommen, der in Zukunft
dabei benutzt werden sollte. Der Aster-Tunnel ist schon im
August vorigen Jabres den Unternehmern, welche sich auch
hier, wie beim Jodokus-Tunnel, unfiibig zeigten, den Bau zur
Zufriedenheit durchzufiihren, abgenommen, und wird in Regie
betrieben.  Wihrend im Jodokus-Thale die durch die schlechte
Verwaltung' der Unternehmer herbeigefiihrten Méingel und Un-
ordnungen noch sehr merkbar waren, war hier schon Alles
in flottem, regelmiifsigem Gange und in bester Ordnung, auch
hatten Arbeiter und Beamte einfache, aber zweckmiifsig und
gut eingerichtete  Wohnhéiuser.  Man hoffte, den Tunnel am
Ende dieses oder Anfang niichsten Jahres durchzuschlagen.
Unterhalb des Pflersch-Thales sind' nar die Bauten von
Bedeutung, welche der Eisakfluls veranla(st. Von Klausen bis
Atzwang finden fast ununterbrochen Flufscorrectionen und
Uferdeckungen statt. Das Stauwehr zwischen Waidbruck und
Atzwang, welches einen Haupttheil der Correctionen bildet,
ist bereits oben erwiilhnt worden. Aufserdem kommen aber
mehrere interessanle Briicken vor. Was die gewdlbten Briicken
im Allgemeinen betrifft, so bestehen sie, mit Ausnahme der
bei Atzwang, siimmtlich aus einem einzigen Bogen, der ent-
weder, wie bei der Sonnenburger Briicke, einen vollen Halb-
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kreis, oder, wo die ndthige Hohe dafiir nicht vorhanden war,
einen Segmentbogen bildet, dessen Kimpfer so tief als thun-
lich auf den gewachsenen Fels herabgezogen ist. Der An-
achlufs des Dammes wird durch sehr steile elliptische Stein-
kegel (mit } bis 1 fiilsiger Anlage) gebildet, welche es gestat-
ten, die Mauermasse der Fliigel auf das geringste Maals zu-
riickzufiihren. Die Breite der Briicke zwischen den Stirnen
wird auf 25,4 bis 25 Fufs eingeschriinkt; ein weit ausladendes
Consolengesims triigt das eiserne Gelinder. Die Briicke bei
Mauls, zwischen Station Freienfeld und Gralsstein, ist die
grofste. Ihre Dimensionen sind: Spannweite 100 Fufs, Pfeil-
hohe 331 Fufs, Gewdlbestiirke im Scheitel 4 Fuls, am Kampfer
53 Fuls, Widerlager 22 Fufs. Das Gewdélbe setzt sich im
Widerlager bis auf das Fundament fort. Das Material dieser
Briicke ist ein sehr quarzreicher Granit. Die Eisakbriicke bei
Atzwang hat zwei Oeffnungen von je 80 Fuls Weite bei
20 Fufs Pfeil. Thre Axe bildet mit dem Stromstrich einen Win-
kel von 64 Grad, 57 Min., 50 Sec.; dennoch hat sie keine
schiefen Gewdlbe, wie denn solche den Instructionen gemiils
auf der Brenner-Bahn iiberhaupt nicht ausgefiihrt werden diir-
fen. Ihre Gewdlbe bestehen aus je zwei geraden Gurten, de-
ren jeder die Breite fiir ein Bahngeleise hat. Der Mittelpfei-
ler hat einen elliptischen Grundrifs. Das Material der Briicke
ist der in der Nihe brechende Porphyr.

Die grofsten eisernen Briicken sind die bei Rothele (eine
Oeffoung zu 180 Fufs Weite) und die bei Albeins (zwei Oeff-
nungen & 80 Fufs, eine zu 96 Fufs), beide iber die Eisak.
Simmtliche eiserne Briicken haben Gittertriiger, und zwar
continuirliche bei Briicken mit mehreren Oeffnungen. Die
Felder oder Maschen der Gitter sind sehr grofs, bis zu 74 Fufs
Diagonallinge. Die untersten (halben) Felder sind durch
Blechtafeln ausgefiillt, an welche die Quertriiger angenietet
werden. Auf letzteren liegen holzerne Langschwellen. Fig. 10
giebt eine Skizze der Briicke bei Rothele in der Angicht, so-
wie die Querschnitte der Gurtungen und Gitterstibe. Der
eiserne Oberbau wird fiir ein Geleise, die Pfeiler fiir zwei
Geleise ausgefiihrt.

Der Bau der Brennerbahn ist im Mirz 1864 begonnen;
im Sommer 1867 soll sie dem Verkehr iibergeben werden.

Herr Blankenstein bespricht, aus Anlafs einer im
Fragekasten vorgefundenen Frage nach der zweckmiilsigsten
Heizmethode fiir Kirchen, die wesentlichen Unterschiede der
Luft- und Wasserheizung und weist nach, dafs die Vorziige
der Wasserheizung und die Mingel der Luftheizung bei Kir-
chen wenig in’s Gewicht fallen, weil dieselben seltener geheizt
werden und eine zu grofse Trockenheit der Luft dabei nicht
zu befiirchten ist. Aus diesem Grunde glaubt der Vortragende,
gerade fiir Kirchen die Luftheizung vorzugsweise empfehlen zu
miissen. In Bezug auf die Kosten fiihrt er beispielsweise an,
dafs die Einrichtung der neuerdings von ihm ausgefiihrten Luft-
heizung in der Bau-Akademie mit allen Nebenkosten ca.
4500 Thir. gekostet habe, wiihrend Heckmann fiir Einrich-
tung einer Wasserheizung ohne alle Nebenkosten 17000 Thlr.
gefordert habe. Er erliutert darauf die Einrichtung der Luft-
heizung im Allgemeinen und die wesentlichen Unterschiede in
den Vorrichtungen fiir Abfihrung der Luft aus dem geheizten
Raume und fiir Speisung der Heizkammer, unter Hinweisung
auf die in der Bau-Akademie ausgefiihrte Heizeinrichtung.
Wiihrend es bei Rédumen, die andauernd von vielen Menschen
benutzt werden, erforderlich sei, die Zimmerluft moglichst nahe
dem Fulsboden und entfernt von der Einstrémungsoffnung ab
und in’s Freie zu filhren und die Heizkammer bestindig mit
frischer Luft von aufsen zu speisen, so empfiehlt er fiir Kir-

chen, die gebrauchte Luft durch Canille unter dem Fufsboden
wiederum in die Heizkammer zuriickzufilbren, um auf diese
Weise die in der Kirche bereits erzeugte Wiirme zu benutzen,
wodurch eine wesentliche Ersparnifs erzielt wird. Die Heiz-
kammer — oder event. deren zwei — ist an dem einen Ende
der Kirche, die Abzugsiffoungen fiir die kalte Luft am ent-
gegengesetzten Ende anzulegen. Die Einstrémungséffnung fiir
warme Luft ist nur so hoch anzubringen, dals diese den Kir-
chenbesuchern nicht listig wird, die Abzugsiffnungen dagegen
miissen so nahe wie mdglich iiber dem Fufsboden liegen, da-
mit die warme Luft im kiltesten Theile des Raumes nach
unten gezogen wird. Auf diese Weise circulirt die Luft be-
stindig zwischen Kirche und Heizkammer, indem sie, in der
letzteren erwiirmt, immer wieder in die erstere zuriickkehrt.
Eine Ventilation findet sonach nicht statt, sie scheint aber auch
nicht erforderlich, da der Gottesdienst nicht lange wéhrt
und durch die Thiren und Fenster, welche niemals so dicht
schliefsen, wie solche in Wohnriumen, viel frische Luft ein-
stromt. Um aber ganz sicher zu gehen, kann man auch beide
Systeme verbinden, indem man zuniichst durch Circulation den
Raum erwiirmt, und, sobald eine Verschlechterung der Luft
bemerkbar wird, diese in’s Freie oder unter den Rost des
Ofens treten lifst und die Heizkammer mit frischer Luft speist.
Diese Einrichtung wiirde durch Schieber leicht zu reguliren
sein, aber einen aufmerksamen Heizer erfordern.

Haupt-Versammlung am 6. October 1866.
Vorsitzender: Hr. A (smann, Schriftfihrer: Hr.v.Haselberg.

Nach Erledigung mehrerer, die inneren Angelegenhei-
ten des Vereins betreffenden Gegenstinde beantwortet Herr
Schwedler folgende in dem Fragekasten vorgefundene Fragen :

1) Lassen sich bei
einer Fachwerksbriicke
mit parallelen Gurtungen
dieselben in der neben-
gezeichneten Weise éhn-
lich wie bei der Brahe-
Briicke anordnen und die
der Berechnung entspre-
chende Abnahme des
Querschnittes von der
Mitte nach den Enden hin
durch Fortlassung je
einer Vertikalplatte be-
wirken, oder ist es feh-
lerhaft, dafs die Schwerpunktslinie der Querschnitte einer je-
den Hiilfte der Gurtung in der Horizontalprojection keine ge-

rade Linie bildet?
Die Frage wird bejahend beantwortet, und erwiihnt, dafs

bei einer symmetrischen Abnahme der Vertikalplatten die
Schwerpunktslinie des Gesammtquerschnittes eine gerade Linie
bleibe.

?) Hat sich die der Theorie entsprechende Verbindung
in den Knotenpunkten durch Bolzen in der Ausfilhrung alg
praktisch bewiibrt, oder ist eine feste Nietverbindung vor-
zuziehen?

Niete sind gewdhnlich bequemer; wenn jedoch durch eine
feste Verbindung der Diagonalen mit den Gurtungen eine un-
angenehme Biegung erwartet werden kann, so zieht man Bolzen
vor. Bei beiden Constructions- Arten hat sich bis jetzt nichts
Nachtheiliges gezeigt.

3) Welchem von den nachstehend gezeichneten Quer-
schnitten eines Briickencanals mit Fachwerkstrigern ist der
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Vorzug zu geben, demjenigen, bei welchem die Gurtungen
durch besondere Vertikalen verbunden sind, oder demjenigen,
bei welchem die den Seitendruck des Wassers aufnehmende
vertikale Blechplatte zugleich die Vertikalen ersetzt? Der er-

forderliche Querschnitt fir die Vertikalen betrigt nach der
Berechnung 3 [ Zoll.
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Die Frage wird dahin beantwortet, dafs die letztere Con-
struction vorzuziehen sei, und man den ohnehin zur Verstei-
fung nothwendigen Winkeleisen die entsprechenden Dimensio-
nen geben konne.

4) Berechnet man die Gewdlbestiirke einer Eisenbahn-
Briicke, deren lichte Weite 40 Fuls betriigt und deren Gewdlbe
24 Fufs hoch iiberschiittet wird, nach der bei der Ruhr-Sieg-
Bahn angewendeten Formel:

= T"g' r- 1',
wozu fir jede 12 Fuls Ueberschiittung 8 Zoll hinzuzurechnen,
so erhillt man als erforderliche Stiirke:
%%= 1'+2'i',=3’2”‘

Berechnet man dagegen die Stirke nach den bei der

Rhein-Nahe-Bahn angewandten Formeln:
d=4+ 5w
dl =d(1+-§17h')
(Zeitschrift fiir Bauwesen 1862 8. 519.),
so erhilt man:

3 i
und mit Beriicksichtigung der Ueberschiittung:
d, =31 (1434 =6'6".

Was ist vorzuziehen?

Herr Schwedler giebt an: Man mdge den Druck aus-
rechnen und 100 Cubikfuls pro CFufs als zuldssige Belastung
annehmen, das sind 60 bis 80 Pfund pro KZoll bei guter
Ausfiihrung.  Angenommen, dafs das Gewdlbe nach einer
Gleichgewichtscurve construirt sei, und #.sei der Kriimmungs-
radius des Scheitels, e die Lasthéhe im Scheitel, so ist der
Druck im Scheitel D = ».e, nahezu R0.24 = 480 Cubikfuls
oder = 480 Otr., was eine Dicke von 4,8 Fuls oder etwa
4 Fuls bei besserem Material erfordern wiirde; 6 Fuls 6 Zoll
seien demnach zu viel.

Dicke Gewdélbe lassen sich schwer gut ausfiihren, und
wiihle man ein moglichst festes Material, um die Dicke mog-
lichst zu verringern.

Versammlung am 13. October 1866.
Vorsitzender: Hr. A [smann. Schriftfihrer: Hr.v.Haselberg.
Der Vorsitzende theilt mit, dafs das Grabdenkmal des ver-

storbenen Stiiler nunmehr vollendet und aufgestellt sei und die
Einweihung desselben am Montag den 15. October Nachmittag

5 Uhr stattfinden solle. Der Entwurf des Denkmals ist von
Herrn Strack, die Biiste Stiillers von Schievelbein, und die
Herstellung der Architektur erfolgte in der Marmorwerkstatt
von Schleicher.

Hierauf hilt Herr Romer einen Vortrag iiber die Ge-
schichte der Krankenhiiuser, dessen wesentlicher Inhalt folgen-
der ist:

Wiibhrend aus den Schriften des Alterthums nichts hervor-
geht, was zu der Annahme berechtigt, dals bei den Romern
und Griechen Kranken-Anstalten vorhanden gewesen seien, und
nur auf der kleinen Insel Rhenéa bei Delos eine Gebiir-Anstalt
bestanden zu haben scheint, stammt der erste Bericht iiber
eine von der Romerin Fabiola gegriindete Kranken-Anstalt
vom heiligen Hieronymus her. Dann entstanden kleinere An-
stalien, 380 ein Hospital zu Ciisarea, 787 ein Findelhaus zu
Mailand, 1090 ein Waisenhaus in Constantinopel, bis sich im
Mittelalter Zahl und Gréfse solcher Stiftungen bedeutend ver-
mehrte, beispielsweise in Paris, wo die um 660 gegriindete
Stiftung des heiligen Landry durch den Geistlichen des Ko-
nigs Philipp August, Namens Adam, im Jahre 1198 ungemein
erweitert wurde.

Nicht nur fir Kranke, sondern auch zur Aufnahme von
Fremden, welche Nachts vor den geschlossenen Thoren an-
kamen, wurden vor grofsen Stidten Herbergen errichtet, spiiter
dann bei dem heftigen Auftreten des Aussatzes ganze Colonieen
von Baracken vor den Stidten angelegt.

Beim Ausbruch der Pest wuchs die Zahl der Kranken-
héiuser an allen Orten, vorzugsweise aber im Jahre 1310
zu Paris.

Architektonisch wichtig werden dieselben zuerst in Frank-
reich, wo besonders die Spitiler von Chartres und Angers
(1153) hervortreten. Sie bestehen aus einem grofsen 3 schiffi-
gen Saale, der mit Kreuzgiingen umgeben ist. Ein eben
solcher Saal, und zwar 135 Fufs lang, 60 Fuls tief, 30 Fufs
hoch und in 3 Schiffen iiberwélbt, war der Krankensaal zu
Ourscamp, der 100 Betten umfalste; ferner ist ein grofses von
Margarethe von Burgund gestiftetes Spital zu Tonnére zu er-
wiihnen, in dessen Saal die Betten au der Langseite, jedes
n einem besonderen Verschlag, aufgestellt waren und barm-
herzige Schwestern die Pflege ausiibten.

Spiiter kamen dann dazu Anstalten in Italien und
Deutschland.

Die in Italien entstandene und daselbst lange beibehaltene
Form bestand in Fliigelgebiiuden von basilikenartigem Quer-
schnitt, wo denn in den niedrigen Seitenschiffen kleine Zellen fiir
einzelne Kranke, fiir die barmherzigen Schwestern und andere
Nebenréiume befindlich waren.

In Deutschland sind 1550, 1750, 1808 gréfsere Anstalten
gegriindet.

In England wurde 1756 das Spital zu Plymouth fiir alte
Seeleute gegriindet, welches bosonders dadurch wichtig ist,
dafs hier zuerst das Pavillon-System auftrat, welches in dem
jetzigen Jahrhundert besonders in Frankreich eine weitere Aus-
bildung erfahren hat.

In Deutschland hat namentlich der Grundsatz, nicht mehr
als 12 bis 14 Kranke in einen Saal zu bringen, Eingang ge-
funden, und zeichnen sich in Berlin Bethanien und die neue
Charité besonders durch zweckmiilsige Einrichtungen aus.

Man ist ferner auch davon abgegangen, die Krankenhiéiuser
zu sehr auszudehnen, und withrend nach einem Programm von
1788 fiir Paris noch 5000 Betten gefordert wurden, iiberschrei-
tet man jetzt ungern die Zahl von 600, in England geht man
sogar nur bis 300 und legt bei gréfserem Bedarf lieber meh -
rere Hiuser in getrennten Stadttheilen an.

19*
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Herr Schucht berichtet iiber den Umban einer eingeleisi-
gen Briicke auf der Berlin-Potsdamer Bahn in eine zweigeleisige.
Die Briicke hatte eine Spannweite von 40 Fufs und hatte jede
Oeffnung 3 Sprengwerke, die grofstentheils aus. Gulseisen be-
standen. Die neue zweigeleisige Briicke sollte aus 4 Blech-
triigern bestehen, deren #ulsere auf den Vorkdpfen der alten
Briicke noch hinreichend Platz fanden. Es wurden zwischen
den Pfeilern und parallel denselben Geleise gelegt, welche auf
in 8 Fufs Tiefe und in D Fufs Entfernung gerammten, mit
Holmen versehenen Pfihlen ruhten.

Die neuen Blechtriiger wurden auf Wagen herangefahren,
mit einer Heberiistung und Laufkrahn abgehoben und seitwiirts
von den alten Triigern in die richtige Lage gebracht. Unter
diese wurden, nachdem das Mauerwerk gelost und sie inzwi-
schen durch Stiele gestiitzt waren, auch inzwischen die neuen
Auflagerplatten verlegt waren, Wagen mit Tenderwinden ge-
fahren, die Triiger gehoben und in 2 Minuten seitwéirts hinaus-
gefahren, dann die neuen Triiger mittelst Wagen seitwirts
eingeschoben und befestigt.. Die Operation dauerte 2} Stunden
im Ganzen und wurde der Betrieb nicht unterbrochen.

Herr Roder beantwortet die Frage: Ist es nothwendig,
wenn die Normalbreite eines Flusses auf 18 Ruthen zwischen
den Streichlinien bestimmt ist, die letzteren zuriickzuziehen,
wenn das Profil durch 3 Pfeiler verengt wird?

Es gilt allerdings bei der Revision der Projecte noch das
Princip, dafs das Normalprofil durchaus vorhanden sein muls,
doch diirfte es zweckmiilsig sein, davon abzugehen, weil die
Verbreiterung nicht so kurz wie die Pfeilerkopfe wieder ein-
gezogen werden kann, und, meiner Erfahrung nach, nur zur
Bildung von Sandbiinken Veranlassung giebt; auch wiirde ein
kleiner, durch Verengung vor der Briicke entstehender Auf-
stan von % bis 2 Zoll nicht schaden.

?2) Ein Eisenbahndamm soll auf etwa + Meile Liinge durch
ein Bruch geschiittet werden; die dabei zur Abfiihrung des
Wassers besonders im Friibjahr, wo das Bruch etwa 2 Fuls
hoch iiberschwemmt wird, erforderliche Briicke beabsichtigt
man nicht im Bruche selbst, sondern seitwiirts auf festen
Baugrund zu legen. Ist der dagegen gemachte Einwand zu
beachten, dals durch die beabsichtigte Anordnung die Vorfluth
beeintriichtigt werde, weil das Wasser sich in der ganzen,
etwa 25 Fuls betragenden Tiefe des Bruches bewege und der
Eisenbahndamm die Communication in den unteren Schichten
store, wenn die Briicke nicht in der Mitte gebaut wiirde?

Die Frage wird dahin beantwortet, dafs die Vorfluthver-
hilltnisse nicht gerade die Lage der Briicke in der Mitte er-
fordern wiirden, namentlich mit Riicksicht darauf, dafs bei
solchen Briichen die Wasserverhiltnisse sich hiufig und in
kurzen Zwischenriumen éndern und die Eisenbahn-Gesell-
schaften verpflichtet sein wiirden, auch spiter erforderliche
Abiinderungen, allerdings auf Kosten der Grundbesitzer des
Thales, zu gestatten. Hochstens sei es nothig, etwaige Mulden
des Untergrundes durch Seitengriben mit dem Durchlaf(s in
Verbindung zu bringen. Anlagen wie die bezeichnete sind
mehrfach ausgefiihrt. 0

Herr Erbkam zeigt emaillirte Eisenplatten von den Gebr.
Schultheifs in St. Georgen im Schwarzwald vor, welche in Schrift
wie Emaille vorziiglich gearbeitet sind und sich zur weiteren
Verbreitung empfehlen.

Versammlung am 20. October 1866.
Vorsitzender: Hr. A[smann. Schriftfiihrer: Hr.v.Haselberg.

Der Vorsitzende theilt mit:
1) dafs Herr Hagen im Vereins-Lokal Sonnabends von

46 Dbis 47 Uhr fir die Mitglieder einen Vortrag iiber See-
hafenbau halten und am 17. November beginnen werde ;

2) dafs das Comité fiir die Griindung eines Schinkel-
Denkmals in Ruppin beschlossen habe, das von Herrn Lucae
gefertigte Project auszufiihren.

Eine Frage, betreffend die Breite von Fluo(sschrauben-
dampfern, wird dahin beantwortet, dals dieselbe oft nicht mehr
als 138 Fuls betrage, dals jedoch auch, wie z. B. auf dem
Saarcanal, Dampfer von 16 Fufs Breite fahren.

Herr Heyden hilt einen Vortrag iiber die Chor-Abschliisse
der Kathedralen des Mittelalters, und erklirt seinen Versuch
einer neuen Entwickelung der Chor-Anlage.

Endlich bespricht Herr Lucae einige Monats-Concurrenz-
Aufgaben. Zu dem Entwurf eines Brunnenhiiuschens ist nur
eine Arbeit eingegangen, welche von Herrn Grofsmann her-
riihrt. Der Entwurf eines aufsteigenden Treppengelinders hat
zwei Arbeiten mit den Mottos: ,Fliichtig® und ,,Berlin® ver-
anlafst, und wird der letzteren, deren Verfasser Herr Eggert,
das Andenken zuerkannt.

Versammlung am 27. October [866.
Vorsitzender: Hr. Alsmann. Schriftfihrer: Hr.v.Haselberg,

Eine Frage wegen der Raumbediirfnisse der Seminaristen
wird dahin beantwortet, dafs in den Seminarien gewdohnlich
8 Seminaristen zusammen wohnen und arbeiten, dagegen etwa
20 in einem Saale zusammen schlafen, oder auch die Einthei-
lung so geschieht, dafls jeder Cursus einen Schlafsaal hat.

Herr Plessner legt Proben eines von einer amerikanischen
Gesellschaft bereiteten Baumaterials vor, niimlich kiinstliche
Sandsteinblicke (building-blocks). Dieselben haben Dimensio-
nen von 10 Zoll engl. Liinge, 5 Zoll Breite und 4 Zoll Hdhe,
wiegen verhiltnifsmiifsig 20 bis 25 pCt. weniger als unsere
Ziegel und sind mit 2000 Pfd. Druck pro L Zoll gepriift; ihre
Hirte ist so, dafs sie von Eisen gar nicht, von Stahl wenig
angegriffen werden. Die Bestandtheile sind 9 Theile Sand und
1 Theil Kalk, sehr sorgfiltig gemischt und in einer Weise,
welche bis jetzt noch Geheimnifs der Gesellschaft ist, unter
sehr starkem Druck nals geprelst, dann unter offenen Schup-
pen getrocknet. Die Herstellung solcher Steine wiirde sich
bei uns mit Beriicksichtigung der Verzinsung und Amortisation
des Capitals aof 9 Thlr. pro Mille, im Allgemeinen um die
Hiilfte billiger, als Ziegelsteine, bewerkstelligen lassen, nur
wiirden sich die Kosten fiir grofsere Blocke unverhiltnifsmélsig
erheblicher ergeben. Steine der vorgelegten Art sind in Ame-
rika bereits vielfach verwandt und sind die giinstigsten Resul-
tate erzielt worden. Die Mauern aus kiinstlichen Sandsteinen
werden mit gewdhnlichem Mortel aufgefiihrt und in Amerika
oft auf beiden Seiten nicht geputzt, sondern im Aeufseren
geolt, im Innern ohne Weiteres tapezirt.

Es wird noch mitgetheilt, dals bereits auf der letzten
Ausstellung in London #hnliche Fabrikate aus Frankreich, wo
sie mit Erfolg verwandt sind, ausgestellt waren und dafs auch
in Deutschland, z. B. bei Herzberg in Sachsen, kiinstliche Sand-
steine fabrizirt und in einer Umrahmung von Ziegelmauer-
werk verwandt sind. Auch bei Misdroy auf Wollin werden
kiinstliche Sandsteine gemacht; da solche aber nur mittelst
einer Handpresse geprefst werden, so sind sie auch nicht sehr
haltbar.

Ueberhaupt lifst sich aus den Bestandtheilen der kiinst-
lichen Sandsteinblicke schliefsen, dafs der bei uns verwandte
Mortel durch sorgfiltige Auswahl des Materials und ebenso
sorgfiiltige Mischung und Bereituug einer bedeutenden Ver-
besserung fihig ist und dafs Mischungen von 1 Theil Cement
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mit 8 bis 10 Theilen Sand bei gehoriger Sorgfalt in der Be-
reitung gaten Mortel gegeben haben.

‘Herr Grund beantwortet folgende Fragen:

1) In einem Strome mit ziemlich starkem Gefille soll
ein Pfeiler fiir eine eiserne Balkenbriicke fundirt werden.
Wassertiefe 25 Fafs (M. W.), Baugrund Kies. Wird man bei
einer solchen Tiefe noch Betonirung zwischen Spundwiinden
anwenden?

Es wird unter den vorliegenden Verhiiltnissen eine sehr
tiefe Fundirung stattfinden miissen, etwa 10 Fufs unter der
Sohle, also 40 Fufs unter H. W., und die Strémung zu stark
sein, um Betonirang zwischen Spundwiinden auszufiihren; man
wird entweder eiserne Cylinder einsenken und ausgielsen, oder
eine Griindung unter Luftdruck, wie solche in Konigsberg aus-
gefiihrt ist und auch jetzt in Stettin ausgefiibrt wird, an-
wenden.

2) Welcher Canalbriicke (20 Fufls Spannweite) in einer
frequenten Chaussee gelegen, ist der Vorzug zu geben:

1) einer Drehbriicke,
2) einer Klappenbriicke,
3) einer Portalbriicke,
und waram wendet man letztere im Ganzen selten an?

Die lichte Hghe iiber dem Canalspiegel betriigt 3 Fuls
und gehen 30 Schiffe durchschnittlich téiglich den Canal entlang.

Eine Klappenbriicke wiirde bei 20 Fuls Spannweite sehr
lange Hinterarme erfordern, welche entweder eintauchen wiir-
den, oder bei massiven Pfeilern in tiefe wasserdichte Kam-
mern hineinreichen miifsten, Kine Portalbriicke kann man
nicht gut fiir 2 Wagen machen, und wiirde daher bei der an-
gegebenen Frequenz der Chaussee unzweckmiilsig sein. Eine
Drehbriicke wird am besten sein, wenn das Qeffnen auch mehr
Zeit erfordert, da die Frequenz auf dem Canal gering sein soll,

Herr Jakobsthal legt ein Concurrenz - Programm der
Stadt Leipzig zur Erbauung eines Birgerhospitals vor, Die
Preise betragen 70, 40, 20 Louisd’or.

_ Versammlung am 10. November 1866.
j . Vorsitzender: Hr, Koch. Schriftfibrer: Hr, Borsche.

Herr Orth hielt einen Vortrag iiber das unter seiner Lei-
tung in der Ausfiibrung begriffene Empfangsgebiiude des Ber-
lin- Gérlitzer Bahnhofs, welches er darch eine grofse Anzahl
von Zeichnungen ausfiihrlich vorfiibrt. Des Gebiude ist im
Allgemeinen nach denselben Principien wie das der Berlin-
Ciistriner und der Niederschlesisch-Miirkischen Bahn entworfen,
80 dafs sich zu beiden Seiten einer bedeckten Halle die Warte-
gille fiir die abreisenden resp. der Perron und die Abfahrts-
plitze fiiv die ankommenden Passagiere befinden. In dem
mehrere Stockwerke hohen Kopfgebiiude befinden sich die Zim-
mer Sr. Majestiit des Konigs, die Post und Verwaltungsriium-
lichkeiten. Die Souterrains sind wegen der bedeutend hohen
Plinthenmauern an der Strafsenseite durchweg zu Wohnungen
fiir das niedere Beamtenpersonal benutzt.

Im Fragekasten befinden sich folgende Fragen

1) Bei der Aufstellung des Projectes iiber den Rhein-
Niers-Canal ist von Lange eine gekuppelte Miindungsschleuse
angenommen worden; wenn nun aufser den grofseren Fahr-
zeugen von 150 Fufs Linge und 18 Fuls Breite auch noch we-
sentlich kleinere Kiihne von 120 Fuls Linge und 14 Fuls Breite
den Canal befahren, so wiirde beim Durchschleusen der klei-
neren Kiihne durch diese Kuppelschleuse eine bedeutende Was-
serconsumtion eintreten, und es fragt sich deshalb, welcher von
den drei nachstehend bezeichneten Anordnungen der Vorzug
gegeben werden konnte:

@) einer Doppelschleuse fiir ein grofses und *ein kleines
Fahrzeug,

b) einer einfachen Schleuse von den Dimensionen der gri~
[seren Fahrzeuge mit doppelten Unterthoren fiir die
kleineren Kiihne, oder

¢) zwei einfachen Schleusen nebeneinander, die eine fiir
die grofseren, die andere fiir die kleineren Fahrzeuge.

Das Gesammtgefiille betriigt 22 Fufs. ¥

Herr Grund erliutert die Nachtheile der beiden ersten
Lésungen und spricht sich fiir die dritte Anlage aus, indem er
hinzufiigt, dafs durch zweckmiilsige Anordnung leicht ein grofser
Theil der in den grofsen Kammern enthaltenen Wassermenge
zur Hebung der kleineren Fahrzeuge in den kleineren Kam-
mern verwendet werden diirfte.

2) Empfichlt es sich, bei Aufstellung einer Flulskarte die
Terrainverhiltnisse der Ufer durch Horizontalen im eigentlichen
Sinne darzustellen, oder durch Linien, welche in zum Wasser-
spiegel parallelen Ebenen liegen?

Herr Roder: Eine Flulskarte hat zam Zweck die Dar-
stellung maglichst aller auf den Flufs beziiglichen Verhiltnisse
und Beziehungen. Diese Verhiiltnisse sind in einem Flufsthale
hauptsiichlich abhiingig von dem Fallen oder Steigen des
Flusses, zu deren Messung feste Punkte, die Pegel, dienen,
welche meist an frequenten, dem offentlichen Verkehr leicht
zugiinglichen Orten angelegt sind. Alle Bauten an, unter und
tiber dem Wasser richten sich nach den Pegelstiinden. — Der
Schiffer weils, dals bei einem gewissen kleineren Wasserstande
dieses oder jenes Pegels sein Schiff noch so und so viel Zoll
tief gehen diirfe, und dafs ein gewisser hoherer Pegelstand
ihm die Schifffahrt unmdoglich mache. — Der Landwirth weils,
dals bei einem gewissen Pegelstande seine Wiesen im ausge-
deichten Vorlande unter Wasser kommen, also je nach der
Zeit entweder vom Strome gediingt werden oder ihre Ernte
einbiifsen. — Der Hausbesitzer kennt den Pegelstand, bei wel-
chem das Hochwasser in seine Keller eindringt. — Die Deich-
genossen wissen, bei welchem Pegelstand das Hochwasser an
den Fufs der ihnen anvertrauten Deiche tritt, und bei welcher
Hohe den letzteren Gefahr droht. Kurz alle Beziehungen des
Lebens und des Verkehrs in einem Flulsthale stehen in engster
Verbindung mit den Pegelstinden des Flusses. Es empfiehlt
sich daher bei Aufstellung einer Flulskarte nur allein die
Hohenbestimmung nach den Pegelstinden nicht nur fiir das
Terrain allein, sondern auch, besonders bei grofseren Fliissen,
fiir das Flufsbett selbst.

3) In welcher Art werden beim Neubau sowohl eiserner,
als gewdlbter Eisenbahnbriicken Minen zum Sprengen dersel-
ben angelegt?

Herr Menne: Die Minen werden stets in einem Pfeiler
angebracht. Zu diesem Zwecke wird die Liéingenaxe des Pfei-
lers in vier gleiche Theile getheilt und in den Theilpunkten 1
and 3 die Minenkammern in einer Tiefe, die mindestens der
kiirzesten Widerstandslinie im Pfeiler entspricht, angelegt. Die
Minenkammern sind Cuben von 14 Fuls Seite, und fassen etwa
2 Ctor. Pulver. Um zu diesen zu gelangen werden von der
Fahrbahn aus Einsteigeschiichte von 2 zu 13 Fuls Weite an-
gelegt. Bei Briicken, die unter allen Umstinden fiir den Feind
unbrauchbar gemacht werden miissen, wird auf jeder Seite ein
Blockhaus und eine eiserne Abschlulsbarriere angebracht,
welche dazu dienen, den Feind so lange aufzuhalten, bis die
nothigen Vorbereitungen zur Sprengung getroffen sind.

Beim Neifseviaduct bei Gorlitz beabsichtigte man anfinglich,
da dort keine derartigen Vorrichtungen angebracht waren,
4 bis 9 Zoll weite Bobrlocher senkrecht in die Hintermauerung
bis auf den Kimpfer des Bogens zu treiben, ging aber spiiter
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davon ab, da man eine Schwiichung des Widerlagers fiirchtete,
und legte eine Minenkammer in einem Aussparungsgewdlbe
des Stirnpfeilers an.

Die Oesterreicher versenkten bei Oswie¢in eiserne Cylin-
der in 6 Zoll weite Bohrlocher.

4) Befestigt man bei einer Fachwerksbriicke von 18 Fuls
Triigerhohe, welche eine zweigeleisige Eisenbahn in einer Hohe
von 120 Fufls iiber einen Flufs fiihrt, die Fabrbahn zweck-
miifsiger an der unteren oder oberen Gurtung?

Herr Schwedler: Es hiinge die Anordnung zu sehr von
der speciellen Construction der Triiger und deren Verstrebun-
gen, sowie von der der Auflager ab, doch werde man sich
im Allgemeinen den gebriiuchlichen Constructionsformen mehr
anschliefsen kdnnen, wenn man die Fahrbahn niher an die
untere Grurtung legt und die oberen Gurtungen iber der Fahr-
bahn verbindet.

5) Ist fiir grofse Privatwohnungen die Heizung mittelst
‘Warmwasser zu empfehlen?

Herr Méller bejaht die Frage, wenn es sich nicht um
eine Miethswohnung handele, unbedingt, und fiigt hinzu, dals
bereits der Anfang gemacht werde, auch grofsere Miethswoh-
nungen durch Warmwasserheizung zu erwiirmen. Von anderer
Seite wurde mitgetheilt: Das Geschiift von Scheffer und Walker
iibernehme die Einrichtung derartiger Anlagen fiir den Preis
von 45 bis 50 Thlr. fiir 1000 Cubikfuls zu erwirmender Réum-
lichkeit.

Herr Kolscher unterzieht die beiden zur letzten Haupt-
Versammlung eingegangenen monatlichen Concurrenz-Arbeiten
einer eingehenden Beurtheilung.

Herr Fritsch iiberreicht im Namen des Herrn Stier ein
Heft mit von demselben auf Stein gezeichneten Illustrationen
zu dem Uhland’schen Gedichte: ,,Graf Eberstein®, wofiir der
Vorsitzende den Dank des Vereins ausspricht.

Herr Rémer verliest das Protocoll, durch welches dem
Verein fiir Unterstiitzung der im Felde stehenden Architekten
Decharge ertheilt wird.

Verein fir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Verhandelt Berlin, den 9. October 1866.
Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfiihrer: Hr. Schwedler.

Herr Vogt machte specielle Mittheilungen iiber die Aus-
fiithrung der Occupation und des Betriebes der fremdlidndischen
Eisenbahnen im letzten Kriege und berichtete iiber seine Er-
lebnisse und Wahrnehmungen bei den verschiedenen Trans-
locationen des Hauptquartiers.

Herr Hagen referirte demniichst iiber den Ausfall der
Versuche auf der Versuchsstrecke der iiber den Mont Cenis
nach dem System des Herrn Fell zu erbauenden Eisenbahn
nach einem Artikel der Annales des ponts et chaussées. Die
Versuchs-Eisenbahn verfolgt die Strafse von St. Michel auf-
wiirts mit Steigungen von 1:12 im Maximo und Curven von
10} Ruthen Radius, ist 280 Ruthen lang und wird bei 3 Fuls
8 Zoll Spurweite !durch besonders construirte Locomotiven
betrieben, welche acht 21 fiifsige Treibriider besitzen, von denen
vier vertikal stehen und vier horizontal gegen eine Mittel-
schiene geprelst werden.

Dieselben sollen 5 bis 6 Wagen mit Geschwindigkeit
von 1,6 bis 2,4 Meilen pro Stunde beférdern. Der betreffende
Commissionsbericht geht dahin, dafs

1) die Ausfiibrung der Bahn und Locomotiven ohne Zwei-
fel ist,

?) die Sicherheit nicht gefihrdet und die Bremsung voll-
stindig ist,

3) die Beseitigung des Schnees keine Schwierigkeiten hat,

4) die Bewegung der Fuhrwerke auf der Strafse nach An-
bringung von Barrieren nicht behindert werden wird.

Am Schlufs der Sitzung wurden die Herren A. Schultz
als einheimisches und Micks als auswiirtigeg Mitglied durch
tibliche Abstimmung in den Verein aufgenommen.

Verhandelt Berlin, den 13. November 1866.
Vorsitzender: Hr. Wilebe Schriftfiihrer: Hr, Schwedler.

Herr Korn erstattete Bericht iiber einen dem Vereine
anonym zugegangenen Aufsatz, in welchem die Miingel der
Jetzt iiblichen Construction des Bahngestiinges mit Anwendung
von Holzschwellen erértert und ein neues System zu einem
8anz eigsernen Oberbau vorgeschlagen worden ist. Um das

Neue und Eigenthiimliche des vorgelegten Entwurfes {ibersehen
zu konnen, beschrieb der Referent zuniichst die bisher haupt-
sfichlich zur Anwendung gekommenen Systeme von eisernen
Oberbauten, namentlich die von Bessus-Lamégie und Henry,
von Greave, William Barlow, Scheffler, Kostlin, und Battig,
von den Verwaltungen der Céln-Mindener und der Hannover-
schen Bahnen, von Hilf, Fowler, Ormsbyund Hartwich angewen-
deten Systeme und theilt darauf den wesentlichen Inhalt des
eingegangenen Aufsatzes mit. In diesem wird ausgefiihrt, dafls
der immer fiihlbarer werdende Mangel an Holz die Nothwen-
digkeit hervorrufe, auf die allgemeine Einfiihrang eines Ober-
bau-Systems ganz von Eisen Bedacht zu nehmen. Verfasser
schliefst sich mit seiner in Vorschlag gebrachten Construction
den bisher aufgestellten Systemen an, weicht jedoch darin ab,
dafs er die Unterschienen nicht, wie die Meisten, aus zwei
Winkeleisen, sondern aus einer fiir diesen Zweck gewalzten
Platte construirt. Diese Platte ist 12 Zoll breit, oben und un-
ten mit einer 2 Zoll hohen Rippe versehen. Auf der oberen
Rippe wird der mit einem gabelférmigen Steg versehene
Schienenkopf mit Schraubenbolzen befestigt, wiihrend die un-
tere Rippe den Zweck hat, eine seitliche Verschiebung zu ver-
hindern. Hierdurch meint der Verfasser, die Querverbindun-
gen entbehren zu konnen, was jedoch bezweifelt wird. Als
ein Mangel des vorgeschlagenen Systems wird noch bezeich-
net, dafs die tragende Fliiche zu nahe an der Oberfliche der
Kiesbettung liegt, also dem Auffrieren sehr leicht ausgesetzt
ist, und ferner, dals die Unterschienen sich nicht leicht den
Curven entsprechend biegen lassen.

Herr Engel machte Mittheilung seiner Statistik der Ge-
halte und Lohne der Eisenbahnbeamten. Der Lohn ist der
Preis der Arbeit unter Anrechnung von Risico, Sinnesbelésti-
gungen, Gefiihlsbelistigungen, Verstandesbeléstigungen ete. und
andern sachlichen und personlichen Leistungen. Bei der Ar-
beit ist zu unterscheiden die physische Kraft, die Intelligenz
und der Charakter. Durch Zusammenstellung der Lihne und
Gehilter der Eisenbahnbeamten nach diesen drei Kategorieen,
und nach Staats- und Privatbahnen ergab sich, dafs der Staat
die physische Kraft hiher bezahlt, als die Privaten, dafs letztere
die Intelligenz héher bezahlen als der Staat, und dafs der
Charakter (Kassenbeanten etc.) bei beiden ziemlich gleich im
Werthe steht. Das Risico etc. ist hierbei wohl zu beriick-
sichtigen., Aus einer Vergleichung der Durchschnittswerthe
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der Jahre 1850, 1859 und 1864 geht hervor, dafs im Laufe
dieser Zeit die Intelligenz im Preise gesunken, die physische
Kraft im Preise gestiegen ist, ebenso die Charaktereigenschaft.
Ein Ueberblick der Unterstiitzungskassen der Eisenbahnbeam-
ten ergab, dafs die Bestéinde derselben zur Erfillung der ein-
gegangenen Versprechungen zur Zeit nicht ausreichend sind.

Verhandelt Berlin, den 11. December 1866.

Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfiihrer: Hr. Schwedler.
(Mit Zeichnungen auf Blatt L im Text.)

Herr Kretschmar zeigte und erliuterte ein Exemplar
der auf der Berlin-Stettiner Eisenbahn eingefiihrten Control-
Uhren, zur Controllirung der Bewegung der Ziige von Station
zu Station (von Schiifer und Budenberg in Magdeburg). Die-
selben bestehen aus einem in einen Kasten eingeschlossenen
Uhrwerke, das ein in Stunden und Minuten eingetheiltes Pa-
pierblatt als Zifferblatt bewegt. Auf diesem Blatte macht
ein mit einem kurzen Pendel zusammenhingender Stift radiale
kurze Striche, so lange der Zug sich bewegt und am Pendel
riittelt. Beim Stillstande des Wagens erscheint dagegen nur
eine concentrische Linie auf dem Papier, die sich iiber die-
jenige Minutentheilung ausdehnt, die dem Aufenthalte auf der
Station entspricht. Man ist mit den Leistungen des Appara-

tes zufrieden.
Herr Lemelson referirte iiber einen Artikel des No-

vemberheftes des Engineer iiber die Dampfkessel-Explosionen
in England. Aus demselben scheint hervorzugehen, dafls in
England aufserordentlich viel Kessel explodiren, und der Kes-
selbau auf einer sehr niedrigen Stufe daselbst steht. Beson-
ders sind es die weiten Rauchréhren der Cornwall-Kessel,
die, ohne alle Verstiirkungen ausgefiihrt, so hiiufig zusammen-
gedriickt werden. Im Uebrigen sind die Ursachen der 1000
Explosionen pro Jahr: zu schwaches, gerostetes Material, Con-
structionsfehler und mangelhafte Garnituren. — Hieran schlielst
der Vortragende einige in demselben Aufsatze enthaltene ver-
besserte Anordnungen von Sicherheitsventilen.

Herr Weishaupt lenkt die Aufmerksamkeit der Ver-
sammlung auf die jetzt zur Ausfibrung kommenden Brems-
vorrichtungen an Wagen der Niederschlesisch - Miirkischen
Bahn, welche, da sie die Riider nicht feststellen, die Reibung
der Ruhe zur Wirkung bringen, welche bekanntlich grofser
ist, als die der Bewegung, und somit eine grofsere Wirkung
und geringere Abnutzung edler Theile hervorbringen, als die
iiblichen Bremsen.

Herr Koch theilte mit, in welcher Weise beim Bau der
Eisenbahn nach Neufahrwasser in der Stadt Danzig mehrere
Hiiuser in ihren Fundamenten bis auf 16 Fuls Tiefe unter-
fahren worden sind. (Vergl. die Zeichnungen auf Blatt L).

Die Danzig-Neufahrwasser-Eisenbahn durchschneidet in
den Stationen No. 56 resp. 64 der I. Section die beiden Stra-
fsen Sandgrube und Neugarten, und zwar werden beide Stra-
fsen mittelst gewdlbter Briicken iiber die Bahn hinweggefiibrt.

Bei beiden Strafsen liegen die neben der Bahnlinie be-
findlichen Hiuser so nahe an der letzteren, dafs die Fundi-
rung der Wegeiiberfilhrungen in diesen Punkten auf bedeu-
tende Schwierigkeiten stiels.

In der Sandgrube Station 56 liegt der Fufs der Funda-
mente 20§ Fuls unter dem Terrain. Das Haus No. 26 war
nur 4 Fufs 3 Zoll tief fundirt, so dals eine Untermauerung
auf 16 Fuls 3 Zoll Tiefe erforderlich war.
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Dieselbe mufste mit um so grofserer Vorsicht bewerk-
stelligt werden, weil der (einstockige aber ziemlich hohe und
spitze) Giebel von vornherein ca. um 12 Zoll aus dem Lothe
gewichen war und nicht unbedeutende alte Risse zeigte. Der
Giebel ist in einer Ecke 12} Fuls, in der anderen 25} Fuls
von der Mittellinie der Bahn entfernt und 40 Fufs lang.

Die Untermauerung wurde nun in folgender Weise vor-
genommen. An der der Bahn zuniichst liegenden Ecke wurde
ein senkrechter 44 Fufls & 21 Fuls i. L. weiter Schacht von
204 Fufs Tiefe, also bis zur Tiefe der beabsichtigten Unter-
mauerung herabgetrieben, jedoch nur von drei Seiten mit
Pfihlen ausgezimmert, wihrend die Seite nach dem Hause
zu nur durch Geviere gehalten wurde. Letztere Maafsregel
war wegen der Festigkeit des Bodens ausfiihrbar. Sodann
wurde der Boden unter den Fundamenten in der Breite des
Schachtes (5% Fufls) fortgeriiumt, die Fundamente durch ein-
zelne lange Stempel gestiitzt und sofort hinterher ein Pfeiler
aufgemauert, in dem die zum Stiitzen der Fundamente die-
nenden Stempel eingemauert werden mulsten.

Um die Ecke des Hauses herum bis auf eine Linge von
8 Fufs an der Riickseite des Hauses, von dem Schacht auns-
gehend, wurde nunmehr ein 5 Fufs hoher Stollen vorgetrie-
ben und gleich hinterher vollgemauert. Ueber diesen Stollen
warde ein zweiter, 5 Fufs 3 Zoll hoch, vorgetrieben, vollge-
mauert, und iiber diesen ein dritter, 6 Fufls hoher, der dann
die alten Fundamente des Hauses erreichte. Nachdem ein
solcher Stollen bis unter die Kappen vollgemauert war, blie-
ben letztere jedesmal liegen, um als Schwellen fiir den dar-
iiber anzulegenden Stollen zu dienen. Die Holzer (mit Aus-
nahme der Pfiihle) mufsten zum Theil mit eingemauert wer-
den; nur die an der Aufsenseite des Hauses befindlichen
Thiirstocke konnten, nachdem zur Aufmauerung der Wege-
iiberfiihrung die Wand blofsgelegt worden war, beseitigt wer-
den. Die Schwellen resp. Kappen wurden hierbei aus dem
Mauerwerk herausgezogen und die durch dieselben gebildeten
Lacher nachtriiglich zugemauert.

Diese Methode der Untermauerung bewihrte sich nicht
vollstindig. Es zeigten sich wiihrend des Abtreibens und
Ausmauerns der drei Stollen iiber einander an der Riickseite
des Hauses Risse, die jedenfalls dadurch entstanden waren,
dafs die Ecke des Hauses allein auf dem Stollenvorbau lag.
Es wurde daher bei der weiteren Untermauerung des Gie-
bels die zuerst angewendete Methode mittelst senkrechter
Schiichte vorgezogen. Mittelst eines solchen Schachtes in der
Mitte des Giebels wurde daselbst ein Pfeiler von 5 Fuls 6 Zoll
Breite, 16 Fufs 3 Zoll Hhe, und an der von der Mittellinie
entfernteren Ecke mit Hiilfe von zwei Stollen neben einan-
der ein Eckpfeiler von 11 Fufs 6 Zoll Breite, aber nur 12 Fufs
Hohe aufgefiihrt.

Nun stand der Giebel auf zwei starken Eckpfeilern von
je 11 Fufs 6 Zoll Breite, von denen der eine sich noch 8 Fuls
unter die anstofsende Riickmauer hinzog, und einem 5 Fuls
6 Zoll breiten Mittelpfeiler. Die verbleibenden Oeffnungen
von je 6 Fuls 3 Zoll in der Untermauerung wurden durch
Bogen geschlossen.

Nach der Fertigstellung der Untermauerung und bei der
Freilegung der Baugrube zur Herstellung der Fundamente fiir
die Briicke haben sich im Giebel keine Risse gezeigt. Die
Methode der Untermauerung hat sich als vollkommen bewihrt.

Leichter ausfiihrbar wurde die Unterfangung des Hauses
No. 24, eines grofsen zweistockigen Gebiudes gegeniiber dem
vorigen, an derselben Baustelle, wegen der tieferen Fundi-
rung desselben. Das Haus war 12 Fufs 6 Zoll tief fundirt
und muflste auf 10 Fufs Tiefe unterfangen werden. Es wurde
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zu dem Ende ungefihr in der Mittellinie der Bahn' ein schma-
ler, in der Sohle nur etwa 6 Fuls breiter Einschnitt mit ca.
3 fiifsigen Boschungen bis zur Tiefe des Planums ausgehoben
und sodann von der Boschung dieses Kinschnittes aus ein
Stollen parallel dem Hausgiebel neben letzterem her vorge-
trieben, und zwar mit Fortlassung der Pfiihle nach’ der Seite
des Hauses zu. Sobald der Stollen die Hausecke erreicht
hatte und 5 Fufs neben der Wand entlang vorbeigetrieben
war, wurde auf diese Strecke neben dem Stollen der Boden
unter den Fundamenten auf 10 Fufs Hoéhe fortgeriumt, die
Fundamente durch einzelne Stempel gestiitzt und sodann ein
5 Fuls breiter Pfeiler aufgefiihrt. XErst nachdem durch diesen
Pfeiler die Ecke des Hauses gehalten wurde, wurde der Stol-
len um weitere 5 Fufs (immer neben den Fundamenten) vor-
getrieben, dann nach Fortriumung des Bodens auch dieses
Stiick untermauert und sofort immer in Strecken von je 5 Fufs,
bis der ganze Giebel von 34 Fufs 6 Zoll Liinge untermauert
war. Diese Methode bewiihrte sich gut. Wihrend der Aus-
fiilhruny zeigten sich gar keine Risse; erst nachdem die Unter-
mauerung fertig war, zeigte die Front des Hauses No. 24
bei @ und & im Situationsplan Risse, welche indefs nur durch
die in Folge der Herstellung des tiefen Kinschnitts bewirkte
Entwiisserung des sehr nassen, meist aus Schutt bestehenden
Bodens entstanden sein kénnen.

Die Fundirung beider Hiuser erfolgte bis auf die Tiefe
der Fundirung der Widerlager der Wegeiiberfilhrung, weil
erst hier guter Baugrund (Sand) sich vorfand. —

In der Strafse Neugarten Stat. 64 war nur ein Gebiiude,
das Steimmig’sche Wohnhaus, ein massives zweistockiges Ge-
béude, in #hnlicher Weise zu unterfangen, wiihrend das links
der Bahn liegende Lichtenberg’sche’ Wohnhaus durch Abstei-
fung der Boschungen der Baugrube mittelst starker Bauhol-
zer gehalten werden konnte. Das Unterfangen des Steimmig-
schen Wohnhauses wurde bedeutend erleichtert durch einen
bereits vorher zu anderen Zwecken (KErdtransport aus dem
Einschnitt zwischen Sandgrube und Neugarten) unter der
Strafse Neugarten fort an dem Steimmig’schen Hause vorbei-
getriebenen 6 Fufls & 6 Fuls weiten Sohlenstollen.

Dieser Sohlenstollen wurde zuniichst als Ausgangspunkt
fiir einen Seitenstollen benutzt, der auf die von der Stralse
entferntere Ecke des Hauses vorgetriecben und so angelegt
wurde, dafs er in der First gerade die Unterkante des alten
Fundamentes falste. Da dieser Stollen ungefiihr die Richtung
der Hinterfront des Hauses hatte, so wurde er gleich auf ca.
8 Fufs unter der Riickwand des Hauses vorgetrieben und aus-
gemauert. Auf diese Weise wurde das Haus, nachdem der
Stollen, soweit er unter den Fundamenten vorgetrieben worden,
bis zur nothwendigen Tiefe (9 Fufs unter den alten Funda-
menten) ausgemauert war, in der der Bahn zunichst liegen-
den Ecke gehalten.

In éhnlicher Weise wurden von dem Hauptsohlenstollen
aus in Entfernungen von 10 Fufs von Mitte zu Mitte nogch
zwei weitere Stollen von je 4 Fufls Breite unter die alten
Fundamente vorgetrieben, und mit Hiilfe detselben wiederum
zwei Pfeiler von je b Fufs Breite, 9 Fufs Héhe unter den Fun-
dame nten aufgefiihrt, zwischen denen noch Zwischenriume
von 6 Fufs lagen.

Da durch diese drei Pfeiler der Giebel des Hauses ziem-
lich gesichert war, so konnte zwischen denselben mit Hiilfe
eines kleinen Verbindungsstollens, der neben dem Fundamente
von einem Seitenstollen zum andern vorgetrieben wurde, der
Boden fortgeriumt und der Zwischenraum mit Mauerwerk
ausgefiillt werden. Dieser Verbindungsstollen wurde dann
noch an dem letzten (der Stralse zuniichst liegenden) Pfeiler
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vorbeigetrieben, und in derselben Weise wie beim Hause No.
24 in der Sandgrube, in Stiicken von je D Fuls Linge, dieser
letzte 10 Fufs lange Theil des Hauptgiebels untermauert, Es
wurde bei dieser Untermauerung die Vorsicht gebraucht, die
gegen den Giebel driickenden, sehr flachen Kellerkappen inner-
halb der Keller durch Hélzer abzufangen, um bei spiiterer
Freilegung des Giebels ein Ausbiegen zu verhindern; es war
diese Vorsicht erforderlich, weil sich bei der hier beschriebe-
nen Untermauerung der ersten Ecke in der einen Kellerkappe
ein Lingenrils gezeigt hatte.

Demniichst wurden die Herren Funke, Kaselowsky,
Pastenaci und L. Hagen durch ibliche Abstimmung als
Mitglieder des Vereins aufgenommen.

Darauf erwithnte noch der Vorsitzende, dafs der Verein
in diesem Jahre fiinf Mitglieder durch den Tod verloren habe,
die Herren: Cantian, Hiibener, Odebrecht, Schwarz
und Arnold.

Beim Schlufs der Sitzung wurde der bisherige Vorstand
des Vereins, bestehend aus den Herren Hagen, E. Wiebe,
Schwedler, Franz, Ebeling und Rubens, durch statu-
tenmiifsige Wahl fiir das niichste Jahr wiedergewiihlt.

Verhandelt Berlin, den 8. Januar 1867. :
Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfiihrer Hr. Schwedler.

Herr Wohler hiilt einen Vortrag tiber die neuen Bremgen
an den Wagen der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn.
Die Miingel der iiblichen Bremsen sind besonders auf der
Giebirgsbahn hervorgetreten. Das Herabfahren ¢ines Zuges
in einem Gefille von 1:100 lifst sich durch eine Einrichtung
der Locomotiven auf Contre-Dampf reguliren. Es ist dabei
eine Schraubensteuerung einzurichten, und der Exhaustor mit
einer Klappe zu versehen, welche das Einpumpen von Luft
in den Kessel hindert.

Bei der Voreilung der Stephenson’schen Coulisse tritt in-
dessen immer noch Dampf hinter den Kolben und die Wir-
kung bleibt eine miifsige. Dieselbe ist aber zur Regulirang
des Hinabfahrens in 1:100 ausreichend, da die hemmende
Kraft nur 4 der aufziehenden Kraft betriigt und die halbe
Fiillung beim Contre-Dampf ausreicht. Zum Bremsen ist die
Einrichtung noch nicht ausreichend, und es sind daher Wagen-
bremsen noch nicht zu entbehren. Bei den neuen Bremsein-
richtungen war es Absicht, die schiidlichen Wirkungen durch
das Feststellen der Rider auf das Betriebsmaterial zu ver-
meiden. Versuche mittelst des Dynamometers iiber die Brems-
kraft eines Wagens von 250 Ctr. Brutto-Gewicht haben ge-
lebrt, dafs beim Anziechen der Bremsen die Reibung bis
auf 60 Ctr. wiichst, so lange die Riider rollen, im Augen-
blick des Feststellens derselben fiel indessen die verzégernde
Kraft aaf 25 bis 30 Ctr. Dies ist der Unterschied zwischen
der Reibung der Ruhe beim Rollen, und der der Bewegung
beim Gleiten. Man kann mithin schon beim Anziehen der
Bremsen mit der halben Kraft dieselbe Wirkung erzeugen und
event. eine héhere, wenn die Réder nicht festgestellt werden.
Damit der Zweck bei jedem Gewichte des Wagen erfilllt wird,
wurde die Bremsspindel durch Hebelcombination mit der Wa-
genfeder in Verbindung gebracht, Ist der Bremsdrack erreicht,
so sinkt die Spindel ein wenig, indem si¢ den Wagen hebt,
und stofst dabei gegen ein Hindernifs, welches ein weiteres
Drehen verhindert. Bei dieser Einrichtung wird die Bremse
immer im Verhiiltnifs zum Wagengewicht angezogen, und ist
als Maximalkraft die halbe zum Feststellen erforderliche Kraft
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angewendet. Eine grifsere Anzahl der Wagen der Nieder-
schlesisch-Miirkischen Bahn wird gegenwiirtig dem entsprechend
eingerichtet.

Herr Wiebe machte Mittheilung von einem billigen
kiinstlichen Baumaterial, welches von Hannemann in Tanger-
miinde erfunden worden ist. Es wird aus Sand durch ein
Bindemittel hergestellt und soll sich gut bewihrt haben.

Herr Koch sprach iiber die Explosion einer Locomotive
auf der Potsdam-Magdeburger Eisenbahn bei Novawels am
16. December v. J., an welcher offenbar die innen an den
Nihten durchgerosteten Kesselbleche schuld waren. Es ist
aus diesen Thatsachen zu entnehmen, dafs bei iilteren Loco-
motiven die Wasserdruckprobe allein zur Priifung nicht aus-
reichend ist, sondern dafs auch in kiirzeren Zeitriumen eine
Besichtigung des inneren Kessels nach Herausnahme der Sie-
derohre vorgenommen werden mufs.

Herr Weishaupt theilte einige Zahlenzusammenstellun-
gen mit iiber die aufserordentliche Zunahme des fiir neue
Bahnunternehmungen pro Jahr aufzubringenden Anlage-Capi-
tals, wenn die gegenwiirtig vorbereiteten Eisenbahn - Unter-
nehmungen in der beabsichtigten Weise zur Ausfiihrung kommen.

Verhandelt Berlin, den 12. Februar 1867.
Vorsitzender Hr. Hagen. Schriftfihrer Hr. Schwedler.

Herr Roder theilte iiber franzosische Eisenbahnen ver-
schiedene Notizen mit, welche er auf einer Reise durch Frank-

reich gesammelt hatte, und beschrieb unter anderen eine grofs-
artige Wehranlage bei St. Etienne, welche den Zweck hat,
die Wasser eines Nebenflusses zuriickzuhalten, und sie etwa
80 unterhalb gelegenen Fabriken nutzbar zu machen. Der
Aufstau betriigt ca. 160 Fufs bei 150 Fufs Wehrlinge. Das
Wehr enthiilt etwa 1800000 Cubik - Meter Granitmauerwerk
und kostet incl. Nebenanlagen 5 Millionen Francs.

Herr Scholwer, Werkfiihrer der Berlin-Hamburger Ei-
senbahn, als Gast anwesend, beschrieb die von ihm erfundene
Schmiervorrichtung fiir Dampfschieber der Locomotiven. Durch
den wechselnden Dampfdruck im Dampfeanal wird ein im
Schmiergefiifs befindlicher Kolben in Bewegung gesetzt, welcher
abwechselnd verschiedene kleine Riume so in Verbindung
bringt, dafs das Oel durch sein Eigengewicht in den Schieber-
kasten gelangt. Die Vorrichtung soll sich gut bewihrt haben.

Herr Plefsner machte den Vorschlag, die ausrangirten
Eisenbahnschienen als Schwellen zu benutzen, sie zu dem
Zweck in Liingen von 6 bis 7 Fuls zu zertheilen, mit der Basis
nach oben zu verlegen und die Schienen darauf durch Ver-
mittelung 9 Zoll breiter, 16 Zoll langer Platten zu befestigen.
Legt man 5 Schwellen pro Ruthe, so erhilt man 21 O Fufs
Auflagerfliche. Bei einer Dauer von 30 Jahren fiir diese
Schwellen werden dem Erneuerungsfond pro Jahr und Meile
500 Thlr. erspart.

Durch iibliche Abstimmung wurde demnach Herr Banin-
spector Hesse hierselbst als einheimisches Mitglied in den
Verein aufgenommen.

Liiiid sl B

Die neue Experimental-Theorie der Bewegung

des Wassers in Fliissen von Humphreys und
Abbot.

Die Gefiihrlichkeit der Hochfluthen und Ueberschwem-
mungen des Mississippi und die Schwierigkeit der Schifffahrt
auf diesem Flusse bewogen im Jahre 1850 die Bundesregie-
rung der Nordamerikanischen Freistaaten behufs Aufstellung
eines einheitlichen Regulirungs-Planes die specielle Vermessung
und Untersuchung des untern Mississippi anzuordnen. Diese
Arbeit, deren Leitung den Offizieren im Ingenieur - Corps
A. A. Humphreys und H. L. Abbot iibertragen wurde, ge-
staltete sich nicht allein durch die zu iiberwindenden értlichen
Schwierigkeiten, sondern auch dadurch zu einer iiberaus miihe-
vollen und zeitraubenden, dafs sich sehr bald nach ihrem Beginn
die Unzulinglichkeit aller bisher bekannt gewordenen Theorieen
iiber die Wasserbewegung in Flissen und deren Unanwendbar-
keit auf die grofsartigen Proportionen des Mississippi heraus-
stellte, die Ingenieurs mithin gendthigt waren, aus den Resul-
taten ihrer Untersuchungen zuniichst die erforderlichen hydrau-
lischen Theorieen selbststéindig abzuleiten. Die Ergebnisse der
vieljiihrigen Bemiihungen der Mississippi-Commission sind nie-
dergelegt worden in einem iiber 600 Seiten in Grofls Quart
enthaltenden Werke: ,Report upon the Physics and Hydrau-
lics of the Mississippi-River etc. by Captain A. A. Humphreys
and Lient. H. L. Abbot. Philadelphia 1861.¢

Ueber diese bedeutsame, fiir den Stand der hydraulischen
Wissenschaft epochemachende Schrift, von welcher nur wenige
Exemplare nach Deutschland gelangt sind, brachten bald nach
ihrem Erscheinen einzelne technische Zeitschriften kurze No-

tizen; nithere Kenntnils iiber jhren Inhalt gewiihrte jedoch erst
Zeitsohr. f. Bauwesen, Jahrg, XVII,

VRS PRE | [ (8

der von A. Ritter von Burg an die Kaiserliche Akademie der
Wissenschaften zu Wien dariiber erstattete Bericht vom 9. Juni
1864 (Wien, bei Carl Gerold’s Sohn 1864), bis endlich ein
neuerdings erschienenes grofseres Werk: ,Heinrich Grebenow,
Theorie der Bewegung des Wassers in Fliissen und Canilen,
Miinchen, 1867 %, sich das Verdienst erworben hat, durch eine
wortliche Uebersetzung der theoretischen Capitel des ,Re-
port‘* unter Beifiigung der wichtigsten Originalzahlen der Mis-
sissippi-Vermessung, ferner durch auszugsweise Mittheilung der
fiir uns zwar minder wichtigen, jedoch immer noch hoch in-
teressanten iibrigen Abschnitte desselben, endlich durch eine
Reihe schiitzenswerther Zusiitze und Erlduterungen des Ueber-
setzers die neune Theorie zum Gemeingut simmtlicher deut-
schen Hydrotekten zu machen.

Ueber die topographischen und hydrographischen Verhélt-
nisse des Mississippi, des miichtigsten Stromes der Erde, ent-
nehmen wir aus der Einleitung des genannten Werkes die
Notiz, dafs derselbe oberhalb seiner Alluvial-Gegend durch
drei Hauptarme gebildet wird, den Missouri von Westen, den
Ohio von Osten und den oberen Mississippi von Norden her
kommend. Von der Miindung des Ohio bis zum Ausflufs in
den Golf von Mexico, auf welcher Strecke als Hauptneben-
fliisse noch der Red river und der Arcansas aufgenommen wer-
den, durchfliefst der Strom in einer Linge von iiber 1000 Mei-
len engl*), nur wenig hohes Uferland beriihrend, drei grofse
Niederungen, von denen jede circa 200 Meilen lang und 30
bis 50 Meilen breit ist, nimlich: das St. Francis Bassin, die

*) Die im Texte angegebenen Maafse sind, wo nicht ein Anderes
ausdriicklich bemerkt wird, simmtlich englische. — 1 F. engl.==0,97 F,
preufs. — 1 Meile engl. = 5280 F. engl. = 427,3 Ruthen pr. == 3 M,
pr. — Etwas genauer 1 Meile pr. == 4§ Meilen engl.
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Yazou Griinde und die Tensas Swamps. Unterhalb der Miin-
dung des Red river beginnt die Delta-Bildung und inonerhalb
derselben die Abzweigung einzelner fiir sich zum Meere
fliefsender Nebenarme, der Bayous, von denen der Atchafalaya,
der Plaquemine und der La Fourche die vorziiglichsten sind.
Erst 16 bis 17 Meilen oberhalb der Miindung des Hauptflusses
erfolgt dessen Theilung in eigentliche Arme, die Passes, welche,
gleich dem untersten Stiick des erstern, sich auf schmalen,
darch die Ablagerung der Sinkstoffe gebildeten Landzungen
weit in das Meer hinaus erstrecken. Aehnliche Ablagerungen
bilden innerhalb der vom Mississippi durchstrémten Niederun-
gen auf beiden Ufern des Flusses natiirliche Ufer-Erhohungen
von 2 bis 8 Meilen Breite, Banks genannt, welche zu unvoll-
kommenen Eindeichungen benutzt, fiir die Ansiedelung und
Bebauung des Flufsthales die erste Gelegenheit geboten haben,
Die Unterlage der Niederung bildet ein blauer Thon, welcher
in so miilsiger Tiefe liegt, dafs das Bette des Flusses mehr-
fach in denselben einschneidet,

Der Lauf des, die Hauptrichtung von Norden nach Siiden
verfolgenden Flusses ist noch vollig ungeregelt, und zeigt in
grofsem Umfange die, allen dergleichen Fliissen gemeinsame
Erscheinung des Durchbruchs der Serpentine und der daraus
hervorgehenden Bildung sichelférmiger Seen innerhalb der

Niederung. Das Gefiille abwiirts von der Ohio-Miindung ist |

nicht bedeutend. Es betrigt, indem es von oben nach unten
hin allmilig abnimmt, im Ganzen 322 Fufs auf 1100 Meilen,
oder im grofsen Durchschnitt 0,8 Zoll anf 100 Ruthen preufs.,
an der Miindung nur 0,22 Zoll auf 100 Ruthen der Flufslinge.
Das Profil des Flusses ist aber so grols, dafs sich trotz dieses
geringen Gefiilles eine durchschnittliche Hochwasser-Geschwin-
digkeit von 6 Fuls pro Secunde herausstellt, welche sich auf
einzelnen Stellen bis auf 9 und 10 Fuls steigert, wihrend bei
kleinen Wasserstinden die Geschwindigkeit bis auf 14 Fufs
pro Secunde abnimmt. Die Breite, zwischen den engeren
Flufsufern gemessen, betrigt bei hohem Wasserstande auf der
Strecke zwischen der Ohio-Miindung und dem Arcansas un-
gefihr 4500 Fufs oder 360 Ruthen pr., sie verringert sich dem-
néichst bis zur Gabeltheilung allmiilig auf 200 Ruthen, hier
aber, und ebenso an den #ufsersten Enden der Pisse, gehen
die Ufer bis zu einer gegenseitigen Entfernung von 550 und
650 Rathen pr. auseinander. Je geringer hiernach im Ver-
héltnifs zur Grofse des Flulsgebiets die Breite des Flufslaufes
erscheint, um so grofser ist dessen Tiefe, welche bei Hoch-
wasser in den oberen Strecken auf 80 Fuls, weiterhin zuneh-
mend auf 100 bis 120 Fufs, an einzelnen Stellen sogar auf
150 Fufs festgestellt wurde. Erst in den Bayous und Piissen,
welche aber auch noch als tief eingeschnittene Caniile erschei-
nen, verflacht der Lauf sich bis auf 40 bis 50 Fufs Tiefe, vor
den Miindungen dagegen liegen miichtige Sandbiinke, Barren
genannt, welche iiber ibren hoheren Stellen nicht mehr als
12 bis 18 Fufls Wasser aufzuweisen haben.

Das Niederschlags-Gebiet des Mississippi hat einen Fli-
cheninbalt von 14 Millionen [ Meilen = circa 55000 [J Meilen
pr. (dasjenige der Oder betriigt 2100 [ Meilen), auf welchen
die jihrliche mittlere Regenhohe von 60 bis 13 Zoll wechselt.
Von dem atmosphiirischen Niederschligen fiihrt der Strom
etwa den vierten Theil, néimlich in mittleren Jahren 191, in
besonders regenreichen Jahren 27, in trockenen Jahren 11 Bil-
lionen Cubikfufs dem Meere zu, mit dieser Wassermasse zu-
gleich aber auch die, das Vorriicken der Miindungen mit ibren
Barren bedingenden Sinkstoffe, deren jihrliche Menge durch
sorgfiltige Untersuchungen dahin festgestellt ist, dals dieselben
auf eine Fliche von 1 [dMeile = circa 1000 Morgen pr. auf-
geschiittet, eine Hohe von 268 Fufs einnehmen wiirden. Die

7/

Grélse des Querprofils wiichst von der Ohio-Miindung bis zum:
Beginn der Piisse: fiir das Hochwasser von 191000 bis auf
199000 O Fafs, fir das Niedrigwasser von 45000 bis auf
163000 O Fufs (das Niedrigwasser-Profil der Oder unterhalb
der Warthe-Miindung wechselt zwischen 2000 und 5000 OFufs
pr.). Die mittlere Wassermenge, welche durch diese Profile
in der Secunde abfliefst, betrdgt 675000 Cubikfuls, das gréfste
bekannte Hochwasser dagegen, niimlich das vom Jahre 1358
fiihrte 14 Millionen Cubikfufs in der Secunde. (Die Wassermenge
der Oder betriigt, allerdings bei ihrem niedrigsten Stande, nicht
volle 5000 Cubikfuls.) Wihrend die kleinsten Wasserstéinde
im October einzutreten pflegen und in der Regel der Wasser-
spiegel sich in den Monaten Januar bis Juli iiber, in den Mo-
naten August bis December unter seinem mittleren Stande be-
findet, zeigt der Flufs mindestens drei Hauptanschwellungen
in kurzen Abstiinden hinter einander, welche sich in ihrem
hiochsten Stande 35 bis 40 Fufls, bei der Stadt Natches sogar
50 Fuls iiber das niedrige Wasser erheben. Diese Erhebung
wird nach der Miindung hin geringer und betréigt innerhalb
derselben nur noch 14 bis 2 Fuls,

Abgesehen von dem allgemeinen Interesse, welches die
obigen Zahlen darbieten, erschien es nothwendig, dieselben hier
im Auszuge mitzutheilen, um darzathun, dafs bei der Sorgfalt
und Umsicht, mit welcher die Wassermessungen an dem ko-
lossalen Stromschlanch des Mississippi ausgefithrt wurden, man-
cherlei Eigenthiimlichkeiten des sich in einem Flufsbett bewe-
genden Wassers zor Wahrnehmung gelangen mulfsten, die sich
bei den verhiltnifsmiifsig viel kleineren Fliissen des Continents
dem Auge der aufmerksamsten und gelehrtesten Forscher zu
entziehen wufsten, die aber jetzt, nachdem die Gesetze der
Bewegung des Wassers in ihrer denkbar allgemeinsten Form
aufgefanden sind, an einem kleinen Mihlenbach ebenso ihre
Bestiitigang finden, wie an den grolsesten Strémen,

Das Humphreys- Abbot’sche Originalwerk zerfillt in
8 Capitel:

I. Topographische und hydrographische Beschreibung des
Stromgebiets des Mississippi.

II. Specielle Beschreibung des Mississippi abwiirts seiner
Vereinigung mit dem Missouri, némlich: 1) Topographie im
Allgemeinen, 2) Gefille, Pegelbeobachtungen, 3) Querprofile,
4) Regenmengen, 5) Menge des vom Strom mitgefiihrten Ma-
terials, 6) Temperatur des Flufswassers und der Luft, 7) Ge-
schichte und Beschreibung der vorhandenen Eindeichungen,
8) Hochwiisser.

III. Literatar und Geschichte der hydraulischen Wissen-
schaft.

IV. Methode und Resultate der am Mississippi ausge-
filhrten Messungen.

V. Neue Experimental-Theorie der Bewegung des Wassers
in Fliissen,

VI. Die ilteren Projecte und neueren Vorschlige zum
Schutz der Liindereien gegen die Ueberschwemmungen des
Mississippi.

VII. Das Mississippi- Delta, die Bayous, Theorie liber
das Alter des Delta.

VIII. Die Miindungen des Mississippi. Theorie der Bar-
renbildung, Project zur Regulirang der Miindungen,

Hierzu gehiren folgende, viele Tausende von Original-
Zahlen enthaltende Anhiinge:

A. Die Talcott’sche Vermessung des Mississippi vom

Jahre 1838.

B. Die tiglichen Wasserhohen desselben vom Jahre 1843

bis 1861. ‘

C. Die Querprofil -Aufnahmen,
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D. Die Geschwindigkeitsmessungen.

E. Die tiiglichen Durchflufsmengen an 6 Stationen.

F. Die Querprofile der Niederungen.

G. Die Profile der Piisse und Barren.

Von allgemeinem wissenschaftlichen Interesse sind hier-
von die Capitel III, IV und V mit den dazugehdrigen An-
hiingen B, ¢, D, E, von denen in der deutschen Bearbeitung
von Grebenow die ersteren in wortgetreuer Uebersetzung, die
letzteren mit allen Zahlen des Originals wiedergegeben sind.

Da der Hauptzweck des vorliegenden Referats, welchem
nur ein bestimmt begrenzter Raum in den Spalten dieser Zeit-
schrift zugewiesen werden konnte, der ist, die deutschen Fach-
genossen auf die Vorziige der neuen Theorie vor allen ilteren
Theorieen aufmerksam zu machen und zur Priifung derselben
durch ibre Anwendung in der Praxis anzuregen, so kann an
dieser Stelle von dem reichen und belehrenden Inhalte des
Werks nur derjenige Theil in seinen Grundziigen besprochen
werden, welcher die Gewinnung und Gruppirung der Original-
Zahlen und deren scharfsinnige Combination behufs Herleitung
der neuen Bewegungs-Gesetze zum Gegenstande hat. In Bezug
auf den, die ersten Abschnitte des III. Capitels bildenden kurzen
Abrifs der Geschichte der Hydraulik mdge nur noch bemerkt
werden, dafs in ihm jeder nur irgend nennenswerthe Fach-
schriftsteller Europas und Amerikas von Archimedes bis zur
Jetztzeit seine Stelle und Beurtheilung gefunden hat, mit
alleiniger Ausnahme unseres verehrten Meisters Hagen, dessen
»Allgemeine Wasserbaukunst‘ in Nordamerika unbegreiflicher
Weise nicht bekannt geworden zu sein scheint.

Fiir die Vergleichung und Benutzung des in den verschie-
denen Schriftstellern euthaltenen Materials war zuniichst die
Einfiihrung einer einheitlichen mathematischen Bezeichnung
unabweisbares Erfordernifs. Nach dieser Bezeichnung (Gre-
benow pag. 28) wurden siimmtliche fiir die Bewegung des
Wassers in Fliissen vorhandene Formeln, unter Reduction ihrer
Zahlen-Coefficienten auf englisches Maals, umgeschrieben und
mit einer kurzgefafsten Entwickelung chronologisch znsammen-
gestellt. (Gr. pag. 35-—47.) Sie zeigten sich auf die am
Mississippi beobachteten Erscheinungen séimmtlich unanwend-
bar, so dafs, wie bereits erwiihnt, die Hauptaufgabe der Missis-
sippi-Commission, niéimlich, einmal die Wassermenge des Stro-
mes iiberhaupt festzustellen, zum andern, diejenige Aenderung
des Hochwasserstandes vorher zu bestimmen, welche in Folge
des Schutzes der Niederungen gegen die bisherigen Inundatio-
nen voraussichtlich eintreten wiirden, nur auf Grund umfang-
reicher directer Messungen geliist werden konnte.

Demzufolge wurden an der Hauptvermessungs-Station
*Carrolton (Lousiana) ein ganzes Jahr hindurch, Februar 184,
tdglich das Querprofil und die Geschwindigkeit des Missis-
sippi, letztere an den verschiedensten Punkten der Breite und
in den verschiedensten Tiefen, direct gemessen, so dafs fiir
diese Station die téigliche Durchflufsmenge mit Sicherheit be-
rechnet werden konnte. An den iibrigen Hauptstationen be-"
schriinkte man diese sehr mithsamen Ermittelungen auf kiir-
zere, passend gewiihlte Zeitabschnitte, auf die Messung des
Profils und der 5 Fafs unter dem Wasserspiegel stattfinden-
den Geschwindigkeiten. Die Operation war die, dals man an
jedem Endpunkte einer am Ufer gemessenen und fixirten
Standlinie von 400 bis 1000 Fufs Liinge ein Profil senkrecht
zur letztern markirte und je einen Beobachter mit einem Theo-
doliten aufstellte. Demniichst wurden die Tiefen mittelst des
Senkbleis von Béten aus, die Geschwindigkeiten durch Doppel-
schwimmer, das einzige, bei der enormen Wassertiefe mit
Sicherheit anwendbare Instrument, derart bestimmt, dals die
betrefferiden Méssungspunkte und diejenigen Punkte, an wel-

chen die Schwimmer jedes der beiden Profile passirten, durch
Messung des Winkels vom entsprechenden andern Ende der
Standlinie festgelegt wurden. Die Schwimmer bestanden im
untern Theil aus Tonnchen ohne Boden und Deckel, im obern
aus Korkstiicken, welche kleine Fihnchen trogen, beide durch
eine Schnur, deren Linge nach der Tiefe der vorzunehmenden
Messung bestimmt wurde, verbunden. Die Zeiten wurden an
Secunden-Uhren abgelesen, welche an den Theodoliten ange-
bracht waren. Durch Eintragung der Schwimmerwege in die
vorhandenen Situationspline, Eintheilung des mittlern Quer-
profils aus den beiden gemessenen Profilen in verschiedene
Unterabtheilungen, welche zuogleich die arithmetischen Mittel
der beziiglichen gemessenen Geschwindigkeiten enthielten, und
durch geschickte Interpolation der etwa fehlenden Zahlen konn-
ten demniichst die Wassermengen fiir Carrolton genau, fiir
die iibrigen Stationen approximativ bestimmt werden.

Die Nothwendigkeit, fiir diejenigen Stationen, an welchen
die Geschwindigkeiten nur in einer bestimmten Tiefe unter
dem Wasserspiegel gemessen waren, die Wassermengen den-
noch genau festzustellen, fiibrte dazu, demjenigen Gesetz wei-
ter nachzuforschen, nach welchem sich die Geschwindigkeit
des Wassers vom Wasserspiegel aus nach der Sohle hin iin-
dert, oder, allgemeiner ausgedriickt, eine Relation zwischen
der mittlern Geschwindigkeit eines Profils und der an einem
bestimmten Puankte des Profils gemessenen Geschwindigkeit
aufzusuchen. Denn bisher wulste man wohl, dafs die Ge-
schwindigkeit eines Flusses an der Oberfliche eine andere sei,
als in der Tiefe, ein allgemein giiltiges Gesetz der Geschwin-
digkeits - Aenderung war jedoch noch nicht gefunden worden.
Zur Ermittelung dieses Aenderungs-Gesetzes wurden aus
allen, in gleicher Tiefe erfolgten Messungen die Mittel berech-
net und hiernach die Geschwindigkeiten der parallel zum
Stromstrich gedachten Vertikal-Ebenen derartig graphisch auf-
getragen, da(s die Tiefen der Messung die Abscissen, die zu-
gehdrigen Geschwindigkeiten die Ordinaten einer Curve bil-
deten. Aus dieser grofsen Zahl von Curven wurden unter
Beriicksichtigung des Gewichts der einzelnen Beobachtungen
diejenigen Curven combinirt, welche sich beziiglich der ge-
sammten Wassertiefe und der Geschwindigkeiten gleichartig
zeigten, somit aber sechs mittlere Curven gewonnen; welche
ersehen liefsen, dafs die Gesehwindigkeiten in verschiedenen
Tiefen wenig von einander differiren, dals die Geschwindigkeit
mit der Tiefe anfangs wiichst und dann abnimmt, dals die
Tieflage des Maximums variirt und die Krimmung der Curven
vom Pegelstande abhiingig ist. Die Vereinigung der 6 Curven
zu der , Grofsen Mittel-
curve “, welche beistehend

T (Grebenow, Taf. IX, Fig. 16)

S \ wiedergegeben ist, und in

4§\ Q welcherjeder einzelne Punkt

\Merstzrmzarn SN \ durch 222 directe Beobach-

i g tungen bestimmt ist, ergab

Lo s 3 7"7 unverkennbar die Linie eines
B ¥,

Kegelschnitts.  Schliefslich
/ konnte durch die Einfiigung
i ttle Gesolm: T0D— der gemessenen Coordina-
j ten in die allgemeine Glei-
% chang des letztern festge-
O stellt werden:
: dafls die Geschwindigkei-
ten unter dem Wasserspie-
gel in derselben Vertikal-Ebene variiren, wie die Absci.ssen
einer Parabel, deren X-Axe parallel zum Wasserspiegel
liegt.
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Die, lange Zeit hindurch vergeblichen Bemiihungen, die
allgemeine Gleichung dieser Parabel aufzufinden, endlich aber
die ebenso geistreiche wie geschickte Combination der mittlern
Flufsgeschwindigkeit mit dem Parameter derjenigen Geschwin-
digkeits-Curve, welche, gleichfalls eine Parabel bildend, ent-
stand, als man die am Wasserspiegel gemessenen Geschwin-
digkeiten graphisch darstellte, so wie die gewissenhafte Ver-
gleichung der hieraus gewonnenen Resultate mit Messungen,
welche eigens fiir diesen Zweck an kleinen Fliissen und Ca-
nillen Nordamerikas vorgenommen worden, beziehungsweise
sich in den hydraulischen Schriften der Europier vorfanden,
fiihrten zu dem Ergebnifs, dafs folgende Gleichung:

a4 1,60 v L fd—d,\ 2
S e [(b’ﬂ;ﬁé] D )
ganz allgemeine Giiltigkeit hat, wenn in englischem Maals:
V die Geschwindigkeit in Fufsen an irgend einem Punkt
einer dem Stromstrich parallelen Vertikal-Ebene,
d die Tiefe dieses Punkts unter dem Wasserspiegel,
d, die Tiefe desjenigen Wasserfadens, welcher sich mit der
Maximal-Geschwindigkeit bewegt, mithin
V., die grofste Geschwindigkeit in der Vertikal-Ebene,
D die Tiefe des Flusses an der beziiglichen Stelle, endlich:
v die mittle Geschwindigkeit des Flusses im ganzen Quer-
profil
bezeichnen. In offenkundiger Freude iiber den Erfolg ihrer
Bestrebungen éufsern sich die Verfasser des Report iiber diese
Gleichung in folgenden Worten (Grebenow pag. 94)*):

Ob es sich um den Mississippi handelt, dessen schiu-
mende und wirbelnde Wasserfluthen sich durch ein mehr
als 100 Fufs tiefes und 200 000 Quadratfufs im Querschnitt
messendes Bett dahinwiilzen, oder ob es sich um den 40
mal kleinern Bayou la Fourche oder endlich um einen klei-
nen Miihlencanal handelt, immer werden die Resultate der
Beobachtungen mit der aufgestellten Gleichung fiir die Ge-
schwindigkeits-Curven unter Wasser iibereinstimmen.

Aus der gefundenen Gleichung liels sich vermdge des be-
kannten Flicheninhalts-Satzes der Parabel leicht ein Ausdruck
fir die mittle Geschwindigkeit (V,) der ganzen Vertikal-Curve
herleiten, ndmlich:

v, =1

[2 | L %’ (V,—V,,]

worin, aufser den bereits erklirten Buchstaben,
V, die Geschwindigkeit am Wasserspiegel,
Vp dieselbe an der Flufssohle >

bedeuten. Um jedoch die bisher gewonnenen Resultate fiir
den zuniichst vorliegenden Zweck, die Correctur der fiir die
Stationen aufserhalb Carrolton approximativ berechneten Was-
sermengen, nutzbar zu machen, mulste noch ein wichtiger, in
den dlteren Theorieen gar nicht beachteter Factor in Betracht
gezogen werden, nimlich der Einfluls des Windes, dessen
Richtung und Stiirke, letztere nach einer von 0 bis 10 steigen-
den Skala, bei jeder Beobachtung notirt worden waren. Die
Vergleichung der zahlreich aufgetragenen Curven mit diesen
Notizen ergab sofort, dals ein flulsaufwirts wehender Wind
die Axe der Curve niederdriicke, ein abwirts wehender die-
selbe hebe. Um diesen Einflufs niiher festzustellen, mufste
man auf die direct gemessenen Wassermengen zuriickgehen,
deren graphische Vergleichung mit den Windstiirken ergab,
dafs gleich starke Winde stromaufwiirts und stromabwiirts in
den Wassermengen ein gleiches Minus und Plus erzeugten.
Weitere analytische Combinationen ergaben endlich das Gesetz:

*) In Folge eines Druckfehlers ist a. a. O. an Stelle des Coefficien-
ten 1,69 die Zahl 1,60 gesetzt.

dals die Wirkung des Windes abwiirts und aufwiirts direct
proportional ist seiner Stiirke, und die Grofse der Hebung
und Senkung der Curvenaxe in den einzelnen Vertikal-Cur-
ven von der mittlern Geschwindigkeit des Flusses unabhiin-
gig bleibt.
Hierdurch wurde es mdglich, unter Herleitung des Ver-
hiiltnisses zwischen der wahren mittlern Geschwindigkeit jeden
Profils zu der fiinf Fufs unter der Oberfliche gemessenen Ge-
schwindigkeit die erforderliche Correctur der aulserhalb der
Station Carrolton gemessenen Wassermengen auszufiihren.
Vorstehendes ist der zusammengedriingte Inhalt des IV.
Capitels des Original-Werks (Grebenow Cap. II). Der erste
Abschnitt des niichstfolgenden Capitels giebt die allgemeine
Anwendung der bisher gefundenen Gesetze auf die Ermitte-
lung der Wassermenge der Fliisse durch Messung. Aus den
Resultaten der zahlreichen Beobachtungen wurde geschlossen,
dafs der Widerstand gegen die Bewegung des Wassers an
dessen Oberfliiche nicht blos, wie man bisher angenommen
hatte, aus der Reibung zwischen der Luft und dem Wasser,
vielmehr in der Hauptsache aus dem Verlust an lebendiger
Kraft resultire, welchen die bewegten Wassertheile in ihren
untersten Schichten durch die Sohle des Flusses erleiden, und
welcher sich nach oben hin derartig fortpflanze, dals er an
der Wasserfliiche selbst grilser sei, als in deren Nihe. Beide
Widerstiinde, der an der Flufs-Sohle und der analoge Wider-
stand am Wasserspiegel, nehmen nach der Mitte der Vertikal-
Ebene continuirlich ab, und wo sie sich begegnen, d. h. wo
sie gleich grofs sind, findet die grofste Geschwindigkeit statt.
Daher die symmetrische Gestalt der Curve iiber und unter
ihrer Axe. Die Stirke der Kriimmung dieser Curve, aus-
gedriickt durch den Parameter der Parabel, variirt mit der
Tiefe und der mittlern Geschwindigkeit, die Héhen-
lage der Axe mit der Stiirke des Windes. Die grolste
und mittle Geschwindigkeit jeder Vertikal-Ebene stehen in be-
stimmten Beziehungen zu einander, jedoch nicht, wie dltere
Hydrotekten annebmen, in einem constanten numerischen Ver-
hiltnisse.
Indem es sich nunmehr fiir die Praxis darum handelte,
ein allgemein giiltiges Verhiltnifs zwischen der Geschwindig-
keit eines Punktes in gegebener Tiefe zum Miitel der ganzen
Vertikal-Curve festzustellen, liefs ein gliicklicher Griff fiir den
ersten Factor die halbe Flufstiefe wihlen und durch Combina-
tion der bereits frither aufgestellten Formeln nachweisen, dafs
das Verhiiltnifs der mittlern Geschwindigkeit zur Geschwindig-
keit in der halben Flufstiefe (V.: V3p) nahezu constant ist,
Dasselbe ist némlich unabhiingig von der Breite und Tiefe
des Flusses, ferner ganz unabhiingig von der Lage der Cur--
ven-Axe und fast ganz unabhiingig von der mittlern Flufs-
geschwindigkeit, wihrend eine Aenderung in V,, den numeri-
schen Werth von V,: Vjp nur dann merklich iindert, wenn
diese Grofse sehr klein ist. Es konnte daher das Gesetz auf-
gestellt und aus den Beobachtungszahlen als richtig erwiesen
werden, dals
der Quotient aus der mittlern Geschwindigkeit, dividirt durch
die Geschwindigkeit in der halben Flufstiefe fiir ein und
dieselbe Vertikal-Ebene als constant angenommen werden
kann,

und dafs:
der Wind auf die Wasserschicht in der Mitte der Flufstiefe
ohne allen Einfluls ist.

Daraus endlich ergiebt sich das fir die Praxis hdchst
wichtige Resultat, dafs es bei allen directen Geschwindigkeits-
Messungen nur erforderlich ist, in gleichen Abstéinden zwischen
beiden Ufern eine gewisse Zahl von Messungen in der halben
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Flufstiefe, und bei gréfsern Fliissen die iiber das Querprofil
angemessen zu vertheilende Zahl von Geschwindigkeitsmessun-
gen in der halben mittlern Flufstiefe vorzunehmen. Fiir die
meisten Fille der Praxis erhilt man alsdann ein hinreichend
approximatives Resultat, wenn man fiir die mittle Fluls-
geschwindigkeit das arithmetische Mittel aller in
der halben Flufstiefe gemessenen Geschwindigkei-
ten der einzelnen Stationen setzt, bei welchem Ver-
fahren sich mehrere begangene Feller gegenseitig aufheben.
Fiir die Gewinnung gréfserer, endlich zur Erzielung vollstiin-
diger Genauigkeit in der aus den gemessenen Mitteltief-Ge-
schwindigkeiten zu berechnenden Wassermenge giebt das Werk
(Grebenow pag. 121) ebenfalls die ndthige Anleitung auf
Grund der in den vorhergehenden Raisonnements aufgestellten
Formeln. Wenn schon es der Raum verbietet, auf diese hier
nither einzugehen, so erschien es dennoch niitzlich, den Ent-
wickelungsgang des durch seine Einfachheit iiberraschenden
Resultats in seinen dufsersten Umrissen wiederzugeben.

Ein Mehreres wird auch nicht gescheben kdnnen in Be-

zug auf die, den zweiten Abschnitt des V. Capitels (Grebe-
now, Cap. III) bildende Herleitung einer neuen Theorie zur
Bestimmung der Wassermenge in Flissen mittelst
Formeln, d. i. der Relation zwischen dem Querprofil, dem
Gefille und der mittlern Geschwindigkeit, fiir welche Relation
den preufsischen Baumeistern bisher die alte Eytelwein’sche
Formel ¢ = 90,9 Va. t, in der Bezeichnung des Report und
auf englisches Maals reducirt, lautend: » = 93,4 (r.s)?%, ge-
liufig gewesen.
: Die Humphreys-Abbot’sche Theorie hat zur Grundlage das
Princip der gleichférmigen Bewegung des Wassers, nach
welchem angenommen wird, dafs die verschiedenen Wasser-
fiden unter sich zwar verschiedene Geschwindigkeiten besitzen,
jeder Wasserfaden aber sich in allen seinen Punkten mit glei-
cher Geschwindigkeit bewegt. Sie geht ferner aus von den
beiden, allgemein anerkannten Lehrsiitzen Dubuat’s, dafs bei
gleichformiger Bewegung des Wassers die gesammte beschleu-
nigende Kraft gleich ist dem gesammten Widerstande, und
dals bei offenen Wassergiingen die Ursache der Beschleunigung
nur im Geféill des Wasserspiegels zu suchen ist. Ein wesent-
licher Unterschied von den ilteren Theorieen findet sich darin,
dals an der Oberfliche des Wassers aufser dem Widerstande
der Luft noch der bereits oben besprochene Widerstand, wel-
cher durch die Fortpflanzung vom Boden herauf entsteht, in
Betracht gezogen, daher nicht blos der benetzte, sondern der
gesammte Umfang des Profils als Factor in die Rechnung
eingefiihrt wird. Uebrigens wird eine adhiirirende (stillste-
hende) Wasserschicht an den Winden des Bettes, wie solches
von einzelnen Ilydraulikern geschehen, nicht angenommen,
vielmehr nur die Verzégerung in Ansatz gebracht, welche, in
den Umfingen des Profils ihren Ursprung findend, sich durch
die Cohiision der einzelnen Wasserfiden vom Umfange nach
der Mitte fortpflanzt.

Der sich aus diesen Annahmen ergebende Werth fiir die
beschleunigenden Kriifte stimmt mit den- iilteren Theorieen
tiberein, die retardirenden dagegen wurden angesetzt als:
proportional der Liinge der Flufsstrecke multiplicirt mit dem
Umfange des Profils, und proportional einer Function der
mittlern Geschwindigkeit der dufsern Fliissigkeitsschicht. Die
Gleichsetzung beider Werthe ergab nach Ausfiihrung mehr-
facher Reductionen die Gleichung (Grebenow, pag. 128, Gl. 33)

W‘:f_; = ¢ [0,9 v 0,167 b3, of],
worin nach engl. Maafs:
a die Fliche des Profils,

W dessen obere Breite,
p dessen benetzter Umfang,
s das relative Gefillle der betreffenden Flufsstrecke,
v die mittle Geschwindigkeit,
1,69
b den Werth (Da1s)4
in der oben mitgetheilten Parabelgleichung), endlich
¢ das allgemeine Functionszeichen
bedeuten.

Um fiir diese Gleichung aus den vorhandenen Beobach-
tungen die Constanten zu bestimmen, wurde die rechte Seite
derselben als ¢(z) gesetzt = C%?, woraus sich ergab:

C— 08
(P+W)s?

Zablreiche numerische Berechnungen des Werthes von €
aus den Beobachtungszahlen lieferten den Beweis, dals dieser
Werth nicht constant sei, und die graphische Darstellung von
Curven, in welchen man die s als Abscissen und die C als
Ordinaten nahm, berechtigte durch ihre Regelmiifsigkeit zu
dem Schlufs, dafs C eine Function von s sei. Nach vieler
Miibe gelangte man endlich durch Combinationen der Curven
untereinander und wiederholtes Zuriickgehen auf die Details
der Vermessungen zu dem Resultat, dals die einfache Curve,
deren Gleichung ist

(vergl. den Coefficienten von o

sk
195
die ndthigen Bedingungen erfiille, ohne auf héhere Gleichun-
gen zu fiihren. Die Einsetzung dieses Werthes in die oben
mitgetheilte Hauptgleichung, deren Auflésung und Reduction,
indem man dem adoptirten Bezeichnungssystem zufolge schrieb
a Fliacheninhalt
P ~ benetzten Umfang
schen Tiefe des Profils,

Ci=

der mittlern hydrauli-:

r fiir

3 a Fléicheninhalt 2
r, fir ;‘_"_—‘y = m = dem mittlern Haupt-
radius, ¥)

ergab endlich dieneueHumphreys-Abbot’sche Geschwin-
digkeits-Formel fiir gewchnliche Flufsprofile (fiir recht-
winklige Profile sind die Coefficienten andere) (Grebenow,
pag. 138, GL 40):
v = [V0001 b + (225 r, s8) % — O bt]?
worin zu setzen:
e iucdailciog
(r—+1,5)4
Fiir preufsisches Maals berechnet und in einer andern,
fiir den Gebrauch etwas iibersichtlichern Schreibweise lautet
diese Formel:

Vo = V0,00?S’I b+ V2185 r, Vs — 0,0887 V' o
1,665
b pr— —_—
Vr + 1,457
Sie ist fiir die logarithmische Berechnung nicht besonders
bequem, jedoch immerhin nicht so unbequem, wie sie es im
ersten Anblick zu sein scheint. Bei grofsern Flissen, deren
mittle Tiefe (r) schon 12 bis 15 Fuls betriigt, ist (fir engl.
Maals) b sehr nahe = 0,185, wodurch sich der Ausdruck
schon wesentlich vereinfachen léfst. Aufserdem wird am Schlufs
dieses Referats noch eine von Grebenow aufgestellte sehr ver-
kiirzte Niherungsformel mitgetheilt werden.
In Bezug auf den fiir das absolute Gefille in Rechnung
zu stellenden Werth fiihrt der Report noch aus, dals das durch
Nivellement ermittelte Gefiille h sich aus zwei Grofsen, h' und

*) Bei grofsen Flilssen ist annihernd p = 1,015 Ww.
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b” zusammensetze, von denen /' als das eigentlich wirksame
Gefiille, " als der auf die Ueberwindung der Widerstinde in
den Flufsstromungen und plétzlichen Profilinderungen verloren
gehende Theil des absoluten Gefilles anzusehen sei. Zur Be-
rechnung des relativen Gefiilles s diirfe daher nur #'=h—h"
benutzt werden, und zwar hiitten zahlreiche Versuche unter
Zugrundelegung der Dubuat’schen Formel ergeben, dafs (Gre-
benow, pag. 141, Gl. 45)
w_ pl.osin’a
B E w0

zu setzen sei. Um darin den Werth von sin?e zu finden,
habe man eine aus Winkeln von nahezn 30° zusammenge-
setzte Linie nahe der Mittellinic des Flusses in' die Karte des-
selben einzutragen, und die Summe der Quadrate der Sinus
dieser Winkel gebe den numerischen Werth von sin?e. —
Fiir sehr verwilderte, mithin zahlreiche, stark gekriimmte Ser-
pentinen zeigende Flulsldufe ist diese Correctur gewifs von
Wichtigkeit, fir mehr regelmiilsige Strome aber, wie fiir die
Oder abwiirts von Ciistrin, ergiebt sich h” als so klein, dals
dessen Werth vernachléssigt werden kann.

Das Interesse, welches das Studium des Report gewiihrt,
gipfelt in dem auf die vorstehenden Ausfiihrangen folgenden
Nachweise fiir die Richtigkeit der neuen Geschwindigkeits-
Formel durch Vergleichung derselben mit siémmtlichen an-
dern, bisher bekannten &hnlichen Formeln. (Grebenow, pag.
142 ff.) Zu diesem Zweck sind 30 verschiedene Flufs-Quer-
profile unter Angabe der Oertlichkeit, des Autors und des
Datums der Aufnahme, ferner der Fliche, Breite, des Um-
fanges und der Tiefe des Querprofils, endlich der durch Mes-
sung festgestellten mittlern Geschwindigkeit und des Gefiilles
zu einer Tabelle zusammengestellt, in welcher von europii-
schen Gewiissern ein englischer Canal, der Rhein an drei
verschiedenen Orten, die Waal, die Yfsel, die Tiber und die
Newa aufgefiibrt sind. Die angegebenen Profil-Inhalte stei-
gern sich von 50 Fuls auf 195349 O Fuls, die grofsesten
Tiefen von 4 Fuls auf 136 Fufs, die Geschwindigkeiten von
1,13 Fuls auf 6,05 Fuls, und die Gefille von 0,00000342 auf
0,00069851. Daran schliefst sich das Verzeichnils von 13 ilteren
Geschwindigkeits- Formeln, nach deren jeder fiir simmtliche
Profile der Tabelle die mittle Geschwindigkeit aus den iibri-
gen Zahlen der letztern berechnet wurde. Dasselbe geschah
mit der neuen Formel, und fiir simmtliche Formeln wurde
die Differenz zwischen dem Resultat der Rechnung und dem
Ergebnifs der Beobachtung zu einer zweiten Tabelle zusammen-
getragen. Diese gewiihrt einen vollstindigen Ueberblick iiber
die Leistung jeder einzelnen Formel gegeniiber den gegebenen
sehr verschiedenartigen Verhiltnissen. Wiihrend z. B. bei der
Eytelwein’schen Formel die Fehler zwischen den Grenzen
— 2,0008 und 2,561 liegen, halten sie sich bei der neuen
Formel innerhalb der Grenzen — 0,5003 und - 0,2993. Den
sichérsten Vergleichungs-Maalsstab aber gewihren die absolu-
ten, d. h. ohne Beriicksichtigung der Vorzeichen gezogenen
Summen der siimmtlichen Differenzen, welche aus den ein-

zelnen Formeln hervorgehen. Die Fehlersumine fiir alle 30
Beoba.chtungen ist:

1) bei der Formel von Humphreys und Abbot. . . = 6,3,
Q) =S - eI HONITE SSRasratle oo ="20,15,
B)its= " = - EREDowhing s 5 207 . = 26,70,
Ay iens - < = De Prony (fir Canille) .. = 28,0,
e - - De Prony (fiir Réhren und

ConilR": S (T8 ¥, el eI NT,
Bt et > - Chezy-Eytelwein. . . . . = 28,44,
3 ST i - De Prony-Weisbach . . .. = 28,1,

- - De Prony-Eytelwein . . .. = 29,53,

Dyl ¢ <% 8t Venant. . o, L o o= 3048
10yl - - Chezy-Young . .......== 324y
gify wid s 4 o oung ST LU T = 83,85,
§2)yriatoni - S0 GifArdRETeSMERT 3, 195 PN == 37,45,
18)R 12 st £ &b Dabhak ta % AERERsA BT = 40,44,
14) "o - - L EIMGTR S TES aBE, ARV Y = 45,35

Hiernach ist die neue Formel 4 mal zuverldssiger, als
die ihr im Range zuniichst stehende, und 74 mal zuverlissiger,
als die letzte der Reibe.

Auf die weitern Priifangen der Formel und die schliefs-
liche Losung der Aufgabe:

Um wie viel wird der Wasserspiegel eines Flusses an einem
gegebenen Ort, wo Querprofil und Durchflufsmenge bekannt
sind, gehoben, wenn die Durchflufsmenge sich um eine ge-
wisse Wassermenge vermehrt?
hier niiher einzugehen, verbietet der Raum, dagegen erscheint
es angemessen, noch den Zusiitzen, welche der Uebersetzer
des Nordamerikanischen Werks demselben hinzugefiigt hat,
abgesehen von dem Danke, den ihm die Fachgenossen fiir die
Durchfiihrung dieser Arbeit schulden, einige anerkennende
Worte zuzawenden.

Der betreffende Anhang giebt zuniichst als Ergiinzung
der im Hauptwerk enthaltenen Theorie der Geschwindigkeits-
Parabel die allgemeine Herleitung der Parabel - Gleichung fiir
den Fall, dafs die Y-Axe nicht am Scheitel liegt, und eine
analytische Bestimmung des Orts der mittleren Geschwindig-
keit in der Geschwindigkeits-Parabel unter Wasser; ferner
eine wissenschaftlich begriindete Anweisung, complicirte For-
meln fiir beliebige Landesmaafse umzurechnen, nebst der Aus-
fiihrung der Rechnung in Bezug auf die Humphreys- Abbot-
schen Formeln. Es folgt alsdann der Nachweis der am Missis-
sippi entdeckten Geschwindigkeits-Parabel in einer dem Strom-
strich parallelen Vertikal-Ebene unter Wasser an verschiede-
nen fliefsenden Gewissern, sowohl nach den Messungen ilterer
Autoren, denen das Aenderungs-Gesetz noch nicht bekannt
war, als auch an verschiedenen, fiir diesen Zweck ausgefiihr-
ten Messungen, und eine graphische Vergleichung der Ge-
schwindigkeiten des Rheins und eines kleinen Baches fiir ver-
schiedene Gefiille nach drei élteren und der neuen Geschwindig-
keits-Formel. Interessant ist das Resultat dieser letztern Dar-
stellung, dafs néimlich die Eytelwein’sche Formel mit dem
Coefficienten 90,9 fiir preufsisches Maals mit der Humphreys-
Abbot’schen Formel nur bei Gefillen von 0,10 bis 0,12 auf
1000 Rth. Linge (1,4 bis 1,7 Zoll auf 100 Rth.) iberein-
stimmt, bei kleinern Gefiillen aber die Geschwindigkeiten zu
klein, bei grofsern zu grofs angiebt. Der Fehler wichst mit
dem Gefill so erheblich, dafs er z. B. bei einem solchen von
0,2 auf 1000 (2,9 Zoll auf 100 Rth.) schon 182, bLei 1 auf
1000 (14,4 Zoll auf 100 Rth.) bereits 722 betriigt.

Nachdem nun noch die Uebereinstimmung der neuen Ge-
schwindigkeits-Formel mit wirklich gemessenen mittlern Ge-
schwindigkeiten an verschiedenen Fliissen und Biichen nach-
gewiesen worden, bei welcher Gelegenheit die bequemste Me-
thode, nach dieser Formel zu rechnen, an Zahlenbeispiclen
erliutert wird, giebt der Verfasser des Zusatzes die Herleitung
einer Humphreys-Abbot'schen Approximativ-Formel. Er weist
nédmlich nach, dafs in der oben mitgetheilten Hauptformel,
welche die Form hat

Vo = YA* +-B—4
der numerische Werth von A sehr klein ist und fiir iber-
schliigliche Berechnungen, bei welchen es auf einen Plus-Feh-
ler von 0,15 bis 0,3 Fuls Geschwindigkeit nicht ankommt, = 0
gesetzt werden kann, worauf sich fiir preufs. Fufsmaals die
Formel verkiirzt in:
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& B e
o = 14,1967 Vp-i—W- Ve

Der Werth von A hiingt aber vorzugsweise von der
Grofse des Querprofils ab, und der Fehler, welcher durch die
Weglassung von A herbeigefiibrt wird, lifst sich annihernd
wieder ausgleichen, wenn die beziigliche Differenz fiir die ver-
schiedenen Profilgréfsen nach bestimmten Groppen ein fiir
allemal berechnet und als Factor in die Geschwindigkeits-
Gleichung eingefiibrt wird. Durch Ausfiihrung dieser Rech-
nung an 50 der Wirklichkeit entnommenen Beispielen wird
endlich empirisch dargethan, dafs wenn man sich fiir preufsi-
sches Fulsmaals der Formel bedient:

in welcher zu setzen:
A) fir kleine Wassergréiben unter 10 [Fufs Querschnitt
B = 0,858,
B) fiir kleine Biiche von 10 bis 50 OFufs . . . B = 0,879,
C) fiir grifsere Biiche von 50 bis 100 OFufs. . g = 0,880,
D) fiir kleine Fliisse von 200 bis 4000 OFuls . g = 0,923,
E) fiiv grofse Fliisse von dber 4000 OFufs. .. f = 0,945,
man darauf rechnen kann, keinen grifsern Fehler zu begehen,
als einen solchen, welcher eben noch in der zweiten Decimal-
stelle der gefundenen Geschwindigkeit merkbar ist. Aus der
vereinfachten, fiir den logarithmischen Calciil sehr bequemen
Form der Gleichung und aus dem Gesetz der vertikalen Ge-
schwindigkeits-Parabel leitet der Verfasser schliefslich eine
Reihe allgemein giiltiger, interessanter Lehrsiitze tber die Be-
wegung des Wassers in Flufsbetten her.

Auch der Referent hat bereits Gelegenheit gehabt, sich
von der vorziiglichen Anwendbarkeit der Humphreys- Abbot-
schen Formel fiir die Praxis zu iiberzeugen, und fordert, in-
dem er sich weitere Mittheilungen iber diesen Gegenstand
vorbehiilt, seine Fachgenossen auf, der neuen Theorie auch
ihrerseits diejenige Beachtung zuzuwenden, welche ihrer Wich-
tigkeit fir das gesammte Gebiet der Hydrotechnik entspricht.

A. Wiebe.

Lehrbuch der gesammten Tunnelbaukunst von
Franz Rziha, Eisenbahn-Ingenieur, Herzogl. Braun-
schweig. Ober - Bergmeister. — Berlin, Verlag von
Ernst & Iorn.

Von dem in vier Lieferungen erscheinenden Werke liegen
uns bereits die drei ersten vor. Wir begriifsen in demselben
ein mit umfassender Griindlichkeit bearbeitetes Lehrbuch, das
der Autor seinem von den Fachgenossen mit grofsem Beifall
aufgenommenen ,Vorlidufer: Die neue Tunnelbau-Methode in
Eisen® nunmehr nachfolgen lifst. Nach dem vorgedruckten
Prospectus wird das Werk in 12 Abschnitten mit zusam-
men 49 Capiteln alle beim Tunnelbau vorkommenden Arbei-
ten und Einrichtungen, unter denen der Wiederaufbau von
Briichen nicht fehlt und wovon die beiden letzten Capitel
die ausfiihrliche Kostennachweisung eines Tunnelbaues bringen,
behandeln, Die erste Lieferung und ein Theil der zweiten
beschiiftigen sich mit dem ersten Abschnitt: ,,Die Arbeiten
der bergmiinnischen Gewinnung.* Hier werden zuniichst die
dem Tunnelbau-Techniker nothigen allgemeinen Vorbegriffe
gegeben und die picht minder wichtigen technischen Aus-
driicke der Bergmannssprache, deren Kenntnifs ebenso zum
Verstiindnils des Nachfolgenden erforderlich ist, erklirt. Als-
dann geht der Verfasser zur speciellen Beschreibung der Ge-

winnungs-Arbeiten, sowie des dabei gebriuchlichen ,Gezihns®
iiber und theilt sie, entsprechend der Hiirte des Gesteins, ein
in ,Wegfiill-, Keilhauen-, Schligel und Eisen-, Hereintreibe-
und Spreng-Arbeit. Stets unter Angabe vielfacher Quellen
und Mittheilung von Tabellen iiber Leistungsfihigkeit wird
besonders - die Sprengarbeit von ihren ersten Anfingen nach
der Erfindu:.y des Pulvers bis zu den neuesten Bestrebungen
des Maschinenbohrens in eingehender Weise besprochen. Her-
vorzuheben sind dabei die historischen Mittheilungen iiber die
Erfindung des Pulvers und die Darstellung von dem umge-
staltenden Einflusse desselben auf die bergmiinnischen Ge-
winnungsarbeiten. Weiter wird der elektrischen Ziindung als
speciell fiir den Tunnelbau sehr geeignet gedacht und dersel-
ben eine grofse Verbreitung fiiv die Zukunft zugesprochen,
Die neuesten Erfindungen auf diesem Gebiete: die Born-
hardt’sche Elektrisirmaschine und die Ebner’sche Patrone,
deren Einrichtung die beiden folgenden Abbildungen zeigen,

@ Scheibe. & Kurbel. ¢ Schliissel. d Leitungskndpfe. e Schrauben,
welche mittelst einer Glasplatte den Blechkasten, in dem sich der Appa-
rat befindet, luftdicht schliefsen. f Federn fiir das Reibkissen. ¢ Saug-
arme. & Entlader.

Ebner'sche Patrone.

a @ Gewdhnliche Feuerhiilse.

a'a’ Draht, durch erstere ge-

zogen und bei
b etwas aunfwiirts gebogen.
¢ Kalimischung.
d Baumwolle.
e Korkstopsel.

f Holzspreize, um die

Bohrloch.

Driihte @@ von einander

getrennt zu halten.

sind speciell beschrieben und ihre Anwendung beim Tunnel-
bau vom Verfasser eingehend motivirt. Diesem folgen Regeln
fiir das erfolgreichste Ansetzen der Bohrlscher und alsdann
im zweiten Capitel eine Beschreibung und figiirliche Darstel-
lung (durch Holzschnitte im Text) simmtlicher seither !)ei
den Sprengarbeiten angewandten Bohrmaschinen, denen eine
Vergleichung der drei wichtigsten Stofsbohrmaschinen von
Schumann, Schwartzkopff und Sommeiller beigefiigt
und der Anwendung der letzteren beim Bau des Mont-Cenis-Tuan~
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nels eine besondere Betrachtung gewidmet ist. Nachdem noch
vergleichende Tabellen iiber Leistungen der Bohrmaschinen
gegeben sind, schliefst das Capitel mit einer Besprechung iiber
die Zukunft des Maschinenbohrens. Bei der folgenden Ab-
handlung iiber ,das Gedinge“ giebt der Verfasser zuniichst
praktische Regeln zur Beurtheilung der Maximal-Leistung der
Arbeiter, alsdann Bestimmungen iiber Tiefen, Weiten und
Kosten der Bohrlocher, und entwickelt zur Berechnung der
Grofse der Sprengkérper mathematische Formeln, die bei
einem Vergleich mit den Resultaten ausgefiihrter Tunnel-
bauten eine iiberraschende Uebereinstimmung ergeben. Am
Schlufs des ersten Abschnitts finden wir eine Kostennach-
weisung fiir die ,Gewinnung der Berge“, welche nach einer
vorausgeschickten Classification der Gesteine sehr specielle
Tabellen iiber den Schichtenaufwand, die Leistungsfihigkeit
eines Hauers, den Verbrauch an Pulver und Ziindern, Stell-
macher- und Schmiede-Arbeiten und zuletzt iiber die gesamm-
ten Gewinnungskosten der bergmiinnischen Arbeit eines zwei-
geleisigen Eisenbahn-Tunnels in den bezeichneten Gesteins-
Arten und nach den Maafseinheiten verschiedener Linder
geordnet, enthélt.

Dem zweiten Abschnitt, ,der Férderung der Berge“,
ist die letzte Hiilfte der zweiten und nahezu die ganze dritte
Lieferung gewidmet. Nach Erklirung der zum Verstindnifs
erforderlichen bergménnischen Bezeichnungen wird die Wich-
tigkeit von guten Forderungseinrichtungen, die beim Tunnel-
bau auf das Gesammtresultat von noch gréfserem Einflusse
als beim Grubenbau sind, nachgewiesen und die Eintheilung
in Strecken-, Schacht- und Tage-Férderung getroffen. Durch
eine vergleichende Tabelle iiber die Kosten der seither ange-
wandten Forderbahnen und Begriindung der Unterhaltungs-
kosten beweist der Verfasser, dafs eine aus alten Eisenbahn-
schienen hergestellte Bahn beim Tunnelbau die vortheilbafteste
-ist, und bespricht weiter das Nothige iiber Drehscheiben,
Wendepléitze und Stiirzvorrichtungen. Darauf werden die
nFordergefifse“, zuniichst fiir Strecken- und Tage-Férderung
und spiiter fiir Schacht-Férderung behandelt und von den un-
vollkommenen Koérben und Trégen bis zu den bei den neuesten
Tunnelbauten angewandten grofsen Kipp- und Tunnelwagen
speciell vorgefiihrt, wobei die Anwendung thunlichst grofser,
bis zu eine Schachtruthe fassenden Wagen befiirwortet wird.
Nachdem er auch der verschiedenen Schachtkiibel Erwiihnung
gethan hat, geht der Verfasser zu den wichtigen Capiteln der
Fordermaschinen und der ,Forder-Vermittlungen und
Sicherheitsapparate“ iiber. Hier werden der Reihe nach der
Haspel, der Pferdegtpel, der Dampfhaspel, die Locomobile
und die stationire Dampfmaschine in ihrer Anwendung beim
Tunnelbau speciell beschrieben und durch Zeichnungen erlin-
tert und darauf der Hanfseile, Ketten und Drahtseile in ein-
gehender Weise unter Beifiigung mehrerer Tabellen iiber Trag-
fihigkeit, Gewicht, Preise und Dauer derselben gedacht. Der
Besprechung verschiedener Details zur Befestigang und Scho-
nung der Seile folgen vergleichende Tabellen iiber den Ver-
schleifs derselben und der Nachweis iiber 'die Vorziige der

Drahtseile in pecuniiirer und sicherheitlicher Beziehung. Ebenso
werden die zur Schachtférderung ferner noch néthigen Ein-
richtungen, als: ,Fiihrungsanlagen“, Schachtthiiren und Schie-
bebiihnen, Férderschalen und Aufsatzvorrichtungen (Klinken,
»Caps“), ferner die verschiedenen Systeme der Fangvorrich-
tungen und die Signale in grofser Ausfiihrlichkeit erldutert.
Das nichstfolgende Capitel behandelt die Disposition der For-
derung unter bestimmten Verhiltnissen. Es wird dabei der
Mundloch-, der Seitenstollen-, der interimistische und der de-
finitive Schacht-Betrieb, sowie ferner der Betrieb durch tonn-
ligige Schiichte, durch Aufbriiche, durch Einschnittsstollen
und iiber schiefe Ebenen in Einschnitten unterschieden, und
werden alle diese Fille durch Beispiele fiir die praktische An-
wendung eingehend beleuchtet. Die maschinelle Forderung
mit Gegenseil, Doppelseil und Kette oder Seil ohne Ende
wird fiir entsprechende Verhiiltnisse beim Tunnelbau unter
Darlegung der Griinde und Angabe der zweckmiifsigsten Ein-
richtung empfohlen. — In den beiden letzten Capiteln dieses
Abschnitts werden die Erfahrungen iiber bergmiinnische und
Tage-Forderung sowie eine Berechnung der Forderkosten nie-
dergelegt. Wir begegnen hier Tabellen iiber beobachtete
Férderleistungen mit Schlitten, Schlepphunden, Karren, Gru-
benhunden, Wagen auf Schienenbahnen und von Tunnelwagen,
die durch Arbeiter, Pferde und durch Dampfmaschinen am
Seil bewegt werden, auch empirischen Formeln iiber die
Leistungsfihigkeit von Arbeitern und Pferden auf horizontaler
und ansteigender Bahn. In gleicher Weise sind die gesam-
melten Erfahrungen iiber die Schachtférderung tabellarisch
geordnet und dabei Forderleistungen am Haspel, Tretrade,
Handgopel, Pferdegtpel und mit Dampfmaschinen speciell an-
gegeben. Bei der Tageforderung wird ausfiihrlich der Leistungs-
fihigkeit kleiner Tenderlocomotiven von 85 bis 100 Ctr. Ge-
wicht anf schmalspuriger Bahn gedacht, und werden demniichst
Tabellen iiber summarische Férderkosten bei Tunnel- und
Gruben-Bauten mitgetheilt. Zum Schlufs sind diese Forder-
kosten unter Erérterung aller influirenden Momente detaillirt
berechnet, und fiir die Praxis sehr schiitzenswerthe Zusammen-
stellungen iiber Volumenvermehrung des gelosten Gesteins
und dessen Gewichts mitgetheilt, denen sich weitere Notizen
iiber Beschaffung und Unterhaltung der Férdergerithe an-
schliefsen.

Von dem dritten Abschnitte, ,der bergminnischen Zim-
merungslebre®, enthiilt die dritte Lieferung nur die Einleitung
und die Anfinge der Stollenzimmerung, die indessen schon
auf eine gleich erschopfende Behandlung auch dieses Zweiges
der Tunnelbaukunst schliefsen lassen. —

Es diirfte ans dem Vorstehenden erhellen, dafs das be-
sprochene Werk eine von den Tunnelbau-Technikern lingst
ersehnte Quelle darbietet, aus der sie die sonst so schwer zu
erlangende Detailkenntnifs von allem fiir diesen wichtigen
Zweig des Eisenbahnbaues Wissenswerthen schopfen kénnen,
eines Zweiges, der mit dem zunehmenden Vordringen der
Eisenbahnen in die Gebirge fortschreitend, an Bedeutung
gewinnt.

M.

Godruckt bei A. W. 8chade in Berlin, Stallschreiberstr. 47.
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