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JAHRGANG XV.

1S65.

HEET VII BIS X.

Amtliche Bekanntmachungen.

Circular-Verfiigung vom 20. Juni 1865, betreffend die

Unzuliissigkeit einer hoheren Dampfspannung bei in Be-

trieb befindlichen oder gewesenen Dampfkesseln, als der
bei der Concessionirung festgestellten.

Mehrere zu meiner Entscheidung gelangte Specialfille
haben Veranlassung zur Erdrterung der Frage gegeben:

ob es zuliissig sei, zu gestatten, dals ein im Betriebe be-

findlicher oder gewesener Dampfkessel, sei es nach vor-

ausgegangener Reparatur resp. Verstirkung mittelst Anker

und Bolzen ete. oder ohne eine solche, auf Grund einer

nochmals vorzunehmenden Druckprobe mittelst Wassers,

mit einer hoheren, als der bei seiner Concessionirung fest-

gestellten hochsten Dampfspannung betrieben werde.
Diese Frage ist zu verneinen.

Nach der Bestimmung im §. 13 des Regulativs iber die
Anlage von Dampfkesseln vom 31. August 1861 ist die Be-
stimmung der Stéirke des Materials und der ganzen Construc-
tion der Dampfkessel den Verfertigern der letzteren bei eige-
ner Verantwortlichkeit tiberlassen. Es ist hiernach vorauszu-
setzen, dals der Kessel-Verfertiger beim Bau eines Dampf-
kessels die Blechstirke und Construction desselben nach Maals-
gabe der beabsichtigten Dampfspannung und der Giite des
ihm zu Gebote stehenden Materials, unter Beriicksichtigung
aller sonstigen Bedingungen, nach rationellen Grundsitzen
und bestem Wissen bemessen und anordnen wird. Es liegt
ferner kein Grund zu der Annahme vor, dafs bei dem An-
trage auf polizeiliche Genehmigung zur Anlegung eines Kes-
sels eine geringere, als die von dem Verfertiger beabsichtigte
hochste Dampfspannung angegeben werde. Es folgt hieraus,
dals eine wesentliche Voraussetzung fiir den gefahrlosen Betrieb
des Kessels nur so lange vorhanden, und dafs insbesondere
der Verfertiger fiir die Angemessenheit der Stéirke des Mate-
rials und der gewiihlten Construction nur so lange verantwort-
lich zu machen ist, als die Dampfspannung, fiir welche der
Kessel concessionirt ist, nicht tiberschritten wird.

Die im §. 14 des Regulativs vom 31. August 1861 ange-
ordnete Priifung der Dampfkessel mittelst Wassers hat ledig-
lich den Zweck, die gute und dichte Zusammenfiigung des
Kessels festzustellen. Sie ist weder geeignet, noch dazu be-
stimmt, die dauernde Widerstandsféhigkeit des Kessels gegen
einen bestimmten Dampfdruck in verlilslicher Weise zu con-
statiren. In der That hat die Erfahrung gelehrt, dals auch
solche Kessel, welche in ihren Blechstiirken offenbar zu schwach
waren, der Priifung mittelst einer Wasser-Druckpumpe mit
dem zwei- und mehrfachen Betrage des dem Druck der beab-
sichtigten Dampfspannung entsprechenden Gewichts widerstan-
den, ohne eine wahrnehmbare Verinderung ihrer Form zu
zeigen.

Die durch den Nachtrag zu dem Regulativ vom 1. De-
cember v. J. herbeigefihrte Abiinderung in der Bestimmung
des § 14 dieses Regulativs ist hiernach fiir die Beurtheilang
der Hohe der zulissigen Dampfspannung  in Dampfkesseln,
welche vor dem 1. December v.dJ. concessionirt worden sind,
von keinem Einflusse. Es wiirde vollkommen unzulissig sein,
darum, weil das fiir die Druckprobe maafsgebende Gewicht
um ein Drittheil ermii(sigt worden ist, in den dlteren Dampf-

kesseln die zulissige Dampfspannung am den entsprechenden
Betrag zu erhdhen.

Die Erhchung der urspriinglich gestatteten Dampfspan-
nung wird besonders in denjenigen Fillen hiufig beantragt,
wenn dltere Dampfkessel dureh theilweise Erneunerung der
Kesselbleche einer griofseren Reparatur unterworfen, oder durch
Einziehen von Ankern, Bolzen u. s. w. verstirkt worden sind,
Mit Riicksicht auf die inzwischen erfolgte Abnutzung der él-
teren Kesseltheile ist auch in diesen Féllen die Erhéhung der
urspriinglichen Dampfspannung auf Grund einer wiederholten
Druckprobe nicht zu gestatten, gleichviel ob die Reparatur,
beziehungsweise Verstirkung von dem ersten Verfertiger des
Kessels, oder von einem andern Fabrikanten ausgefiibrt wor-
den ist.

Die Konigliche Regierung wird hiernach angewiesen, alle
Antriige, welche auf Erhéhung der urspriinglich concessionir-
ten Dampfspannung in einem Dampfkessel gerichtet sind, ab-
zulehnen.

Berlin, den 20, Juni 1865.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.

Graf von Itzenplitz.

An stimmtliche Konigl. Regierungen
‘(excl, Sigmaringen).

Personal - Verdnderungen bei den Baubeamten.

Des Konigs Majestiit haben:
den Ober-Hof-Baurath Hesse zum Geheimen Ober-Hof-
Baurath mit dem Range eines Raths zweiter Klasse,
den Baurath Herrmann zn Liegnitz zum Regierungs- und
Baurath ernannt;

ferner den Charakter als Geheimer Regierungsrath
verliehen:
dem Regierungs- und Baurath Wesener zu Minden,
dem Regierungs- und Baurath Conrad Hoffmann zu Saar-
briicken, und
dem Regierungs- und Baurath Nietz zu Berlin,
. so wie den Charakter als Baurath:
dem Ober-Bauinspector Cremer zu Aachen und
dem Stadt-Baumeister Ark daselbst.

Beférdert sind:
der Bauinspector Schack zu Landsberg a. d. W. zum Ober-
Bauinspector in Gumbinnen,
der Bauinspector Giersberg in Trier zum Ober-Bauninspector
in Danzig,
der Bauinspector Mé&ller in Berlin zum Ober-Bauinspector
in Liegnitz,
ferner die Eisenbahn-Baumeister:
Lademann zu Bromberg zum Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
Inspector daselbst,
Schorls zu Konigsberg desgleichen zum Eisenbahn-Bau- und
Betriebs-Inspector in Dirschau,
Cronau zu Gladbach desgleichen in Konigsberg i. Pr.,
Jaedicke zu Insterburg zum Eisenbahn - Bauinspector. Dem-
selben ist die Verwaltung der Betriebsinspector-Stelle bei
die Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn zu Berlin com-
missarisch iibertragen; ferner
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Hecker zu Bromberg zum Eisenbahn-Bauinspector unter Ver-
leihung der 5. Betriebsinspector-Stelle bei der Ostbahn,
Luck zu Ratibor zum Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector
daselbst.
Ernannt sind die Baumeister:

Sachse, zum Kreis-Baumeister in Bitburg, Reg.-Bez. Trier,

Westphal, zum Kreis-Baumeister in Biiren, Reg.-Bez. Minden,

Schulze (Wallrath Albert), zum Land-Baumeister in Diisseldorf,

Pichier, zum Eisenbahn-Baumeister bei der Bergisch- Mirki-
schen Eisenbahn in Elberfeld,

Buchholz, zum Eisenbahn-Baumeister bei der Bergisch- Mir-
kischen Eisenbahn in Altena,

Pflaume zu Coln zum Land - Baumeister in dem Verhiltnils
als Garnison- Baumeister daselbst,

Plath, zam Kreis- Baumeister in Schrimm, Reg.-Bez. Posen,

Dircksen zu Kattowitz zum Bisenbahn-Baumeister und com-
miss. Betriebsinspector bei der Oberschlesischen Eisenbahn
daselbst,

Kinel, zum Eisenbahn-Baumeister bei der Niederschlesisch-
Mirkischen Eisenbahn mit dem Wohnsitze/ zu Berlin,

Promnitz, zum Lehrer bei der Kunst-, Bau- und Handwerks-
Schule zu Breslau, und

Wernekinek zu Diisseldorf, zam Wasser-Baumeister. Der-
selbe bleibt mit der commiss. Verwaltung der Landes-Me-
liorations - Bauinspector- Stelle betraut.

Versetzt sind:

der Geheime Regierungsrath Nietz von Berlin nach Minden,

der Regierungs- und Baurath Kronenberg von Gumbinnen
nach Oppeln, .

der Ober-Bauinspector Seyffarth von Danzig nach Trier,

der Baurath Fessel von Oppeln nach Berlin,

der Eisenbahn-Bauinspector Lange zu Bromberg als Wasser-
Bauinspector nach Glogau,

der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector Bachmann von
Dirschau nach Breslau,

der Eisenbahn - Baninspector Keil von Miinster nach Bromberg,
wo derselbe commiss. als 2. Mitglied der Direction der Ost-
bahn fungirt, '

der Land-Baumeister Guinbert zu Diisseldorf in die dortige
Kreis- Baumeister- Stelle,

der Kreis-Baumeister Wellmann von Biiren nach Greifenha-
gen (Reg.-Bez. Stettin).

Der Bauinspector Biirkner hat seinen Wohnsitz von Friede-
berg i. d. N. nach Woldenberg,

der Bauninspector Vogler von Spandau nach Charlottenburg
und :

der Kreis-Baumeister van den Bruck von Weyer nach So-
lingen verlegt.

.

Aus dem Staatsdienste sind auf ihre Antriige ge-
schieden:
der Eisenbahn-Bau und Betriebs-Inspector Westphal zu In-
sterburg und
der Baumeister bei der Bergwerks-Direction zu Saarbriicken
von Viebahn. {

In den Ruhestand sind getreten:
der Geh. Regierungsrath Hof zu Trier,
der Geh. Regierungsrath Wesener zu Minden, und
der Wege - Bauninspector Blankenhorn zu Malmedy (Reg.-Bez.
Aachen).

Gestorben sind:
der Baurath Cords zu Glogau, und
der Wasser-Bauinspector Schiiffer zu Magdebarg.

Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Ovriginal - Beitrdge.

Das Schuldgeféngnifs zu Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 44 bis 48 im Atlas und auf Blatt L im Text.)

Seit geraumer Zeit war der Bau eines neuen Schuld-
gefingnisses fiir Berlin ein unabweisliches Bediirfnifs gewor-
den, da das bisherige, in einem gemietheten Hause eingerich-
tet, weder geniigende Sicherheit gegen Entweichung bot, noch
in seiner' ganzen iibrigen Beschaffenheit den Anforderungen
genligte.

Durch Erlafs Seiner Excellenz des Herrn Justizministers
vom 24. Juli 1862 wurde daher auf Grund einer von dem
Unterzeichneten gefertigten Skizze die Ausarbeitung des spe-
ciellen Entwurfs und der Kostenanschlige anbefohlen, und
nach Revision und Genehmigung desselben der Bau im Friih-
jahr 1863 in Angriff genommen und binnen 15 Monaten fer-
tig gestellt, so dafs bereits am 30. Juli 1864 der Bau seiner
Bestimmung iibergeben werden konnte.

Raum-Erfordernifs.
Dem Entwurfe ist das von dem Stadtgerichts-Prisidium

hierselbst aufgestellte Bauprogramm zu Grunde gelegt wor-
den, wonach die nachstehend aufgefiihrten Réumlichkeiten
verlangt wurden.
I. Gefiingnilsréiume.
a) Fiir gesunde Miinner:
im IErdgeschols 16 Einzelzellen und 9 Zellen jede zu
3 bis 4 Personen;
im ersten Stock 2 Zellen zu je 3 bis 4 Personen;
im zweiten Stock 7 Zellen zu je 3 Personen und 2 Zel-
len zu je 7 Personen.
b) Fiir kranke Minner:
im ersten Stock 4 Einzelzellen, 3 Zellen zu je 3 Per-
sonen und 1 Zelle zu 8 Personen.
¢) Fiir gesunde Frauen:
im ersten Stock 4 Einzelzellen und 4 Zellen zu je 8 bis
4 Personen.
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d) Fiir kranke Frauen:

im ersten Stock 1 Einzelzelle und 1 Zelle zu 3 Personen.

Zugleich wurde die Hohe der Zellen fiir Gesunde auf
9 bis 91 Fufs, fiir Kranke auf 10 bis 104 Fuls hgchstens vor-
geschrieben, auch der cubische Inhalt einer Zelle wie folgt
festgesetzt: bei gesunden Gefangenen fiir eine Person circa
750 Cubikfuls, fir 3 Personen circa 1350 bis 1500 Cubikfuls,
fiir 4 Personen 1800 bis 2200 Cubikfuls; ferner fiir. kranke
Gefangene, bei einer Zellenhéhe von 10 bis 103 Fuls, fiir
eine einzelne Person ca. 800 Cubikfufls, fiir 3 Personen 1500
bis 1800 Cbkfls. fiir 6 bis 8 Personen 3000 bis 4000 CbkfTs.

Aufserdem wurde verlangt: 1 Capelle fiir die Gesammt-
zahl der gesunden Gefangenen mit dabei liegender Sakristei.

II. Verwaltungsriume:

Die Wohnung fiir den Anstalts-Inspector, bestehend aus
3 Stuben, 2 Kammern, Kiiche, Boden und Keller;

1 Bureauzimmer;

1 Arbeits- und Termins-Zimmer;

1 Zimmer zur Aufbewahrung der reponirten Acten und
Biicher; :

1 Zimmer zur Aufbewahrung der Anstaltswiische;

1 Versammlungszimmer fiir die Gefangen-Aufseher;

3 Wohnungen fiir die gedachten Aufseher, jede bestehend
aus 2 Stuben, Kiiche und Kammer nebst Boden und Keller-
gelafs, oder aus 1 Stube, 2 Kammern, Kiiche nebst Zubehor;

1 Wohnung fiir den Portier, bestehend aus Stube, Kam-
mer, Kiiche nebst Zubehor;

1 geriiumiger Sprechsaal zur Unterredung der Gefange-
nen mit den sie besuchenden Fremden;

1 geriiumige Oekonomiekiiche;

1 daneben gelegenes Zimmer zum Putzen der Gemiise;

1 Brodkammer;

1 gerdumiger Keller fiir Kartoffeln und griine Gemiise;

1 geriiumige Waschkiiche;

1 grofser Trockenboden;

die erforderlichen Keller zur Aufbewahrung des Brenn-
materials;

1 Bodenraum zur Aufbewahrung des Lagerstrohs;

1 Raum zur Aufbewahrung der Reinigungsgeriithschaften;

3 Badezellen;

1 Reinigungszelle mit einem Apparat zur Vertilgung des
Ungeziefers;

1 geriumiger Arbeitssaal zur Beschiiffigung von Gefan-
genen nebst dem dazu gehirigen Materialien-Depot;

4 Disciplinarstrafzellen im Kellergeschofs.

Wahl der Baustelle und Beschaffenheit des Bau-
grundes.

Als Baustelle fiir das neue Schuldgefiingnils war eine an
der Ecke der Barnim- und Wein-Stralse belegene Parcelle
von 180 Fuls Liinge an der Barnim- und 420 Fufs Linge an
der Wein-Strafse angekauft worden, welche, an einem der
héchsten Punkte der Stadt belegen, in Beziehung auf gesunde
und giinstige Lage nichts zu wiinschen iibrig liefs.

Was dagegen den Baugrund der in' Aussicht genommenen
Baustelle anbetraf, so bestand derselbe gréfstentheils aus auf-
gefiilltem Boden, so dafs der gewachsene feste Sand durch-
schnittlich auf 10} Fuls Tiefe unter der Krone der Barnim-
strafse lag, wodurch eine nicht unerhebliche Vertheuerung der
Fundirungs-Arbeiten die natiirliche Folge war.

Grundrifs-Dispositionen.

Die Baulichkeiten der neuen Anlage sind nun auf dem
vorhandenen Grundstiicke derartig situirt worden, dafs das
Beamtengebéude mit seiner 'Hauptfront an die Barnimstralse
gelegt worden ist, und sich daran, der Tiefe des Grundstiicks
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nach und die Mittellinie desselben mit der Hauptaxe des Ge-
biéindes zusammenfallend, der Gefingnilsfligel in Lformigem
Grundrisse und mit dem Beamtengebinde durch einen kurzen
Verbindungsgang verbunden, anschliefst. Als maafsgebend fiir
diese Gesammtanordnung erschienen folgende Griinde:

1) Um den Verkehr der Gefangenen mit der Aulsenwelt
moglichst zu verhindern, wurde das Gefiingnifsgebiiude von
der Strafse entfernt in die Mitte des Grandstiicks, von Hofen
umgeben disponirt, und zwar derartig, dafs fiir eine etwaige
spiitere Vergrofserung desselben noch Raum iibrig blieb zur
Verlingerung des Gebiiudes oder durch Anbau von Quer-
fligeln. |

2) Da das Gefiingnils mit dem Dienst- und Verwaltungs-
Gebiiude in unmittelbarer Verbindung stehen mufs und vor-
theilhaft nur durch letzteres von der Stralse aus zugiinglich
sein durfte, so mufste naturgemifs das Verwaltungsgebiiude
in die Front der Barnimstralse gestellt und durch einen Ver-
bindungsgang mit dem eigentlichen Gefingnisse verbunden
werden.

3) Da endlich die Weinstrafse von der Barnimstralse
nach der Stadtmauer zu bedeutend steigt, etwa 2! Zoll pro
laufende Rauthe, und deshalb die Entwiisserung des ganzen
Grundstiicks nach der Barnimstrafse erfolgen mulste, so war
dies ebenfalls ein Grund, die Lingenaxe des ganzen Gebiu-
des mit der Weinstralse parallel zu legen.

Einfriedigungen und Hofanlagen.

Das ganze Grundstiick: ist in. seinen Grenzen mit Mauern
eingefriedigt, und sind innerhalb desselben durch Mauern ab-
getrennt:

2 Hofe fiir die Beamten,

1 Hof fiir ménnliche Gefangene,

1 Hof fiir weibliche Gefangene,

I Hof fiir die in Einzelzellen untergebrachten Gefangenen,

1 Hof fiir Gartenanlagen und zum Spaziergange fiir die
Gefangenen.

Alle diese Mauern sind von Thorwegen durchbrochen,
welche es gestatten, zur Abfuhr der Excremente und zu son
stigen Zwecken mit Wagen um das ganze Gebiude fahren
zu konnen. Auf dem Beamtenhofe rechts ist das Beamten-
Abtrittsgebiude angelegt, sowie eine Miill-und eine Aschgrube;
auf dem Beamtenhofe links befinden sich ebenfalls eine Miill-
grube, eine Aschgrube und ein Brunnen; auf dem gréfseren
Miinnerhofe wiederholen sich die letzteren drei Anlagen.

Die Brunnen sind aus Gufseisen hergestellt, und ist die
Form derselben aus der dem Text beiliegenden Detailzeich-
nung auf Blatt L ersichtlich.

I. Das Beamtengebiiude.

Das Kellergeschols (Blatt 45) des Beamtengebiiudes ist
zugiinglich sowohl darch die Haupt-Etagentreppe als durch zwei
directe Eingiinge von den beiden Beamtenhdfen aus, und ent-
hiilt zu den Seiten des der Liinge nach durchlaufenden Cor-
ridors folgende Riéume: eine Waschkiiche fiir die Beamten,
zwei Kellerrdume fiir den Inspector, je einen Kellerraum fiir
die drei Gefangenwiirter und den Portier, und vier Brenn-
materialienriiume.

Das Erdgeschofs des Beamtengebiudes hat den Haupt-
eingang in der Mitte der nach der Barnimstralse liegenden
Front und im rechten Giebel einen Ausgang iiber eine Frei-
treppe nach dem Beamtenhofe, wihrend es dem Haupteingange
gegeniiber durch den Verbindungsbau den Hauptzugang zum
Gefiingnifs bietet.

An Riiumlichkeiten enthilt das Erdgeschofs (Blatt 44):
neben dem Vestibiil, in dem man auf einer Freitreppe von
9 Stufen zur Sohle des Erdgeschosses emporsteigt, links die

19
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Wohnung des Portiers, bestehend aus zwei heizbaren Zimmern,
einer Kammer und einer Kiiche, ferner rechts vom Vestibiil
die Wohnung des ersten Gefangenwiirters, bestehend aus ge-
nau denselben Ridumlichkeiten; in der Hinterfront rechts die
Wohnung des zweiten Gefangenwiirters von derselben Grofse
und Anordnung wie die beiden oben genannten, und in der
Hinterfront links die Wohnung des dritten Gefangenwiirters
mit einer heizbaren Stube, zwei Kammern und einer Kiiche.

Auf der Haupt-Etagentreppe ersteigt man den ersten
Stock, welcher wieder durch den Verbindungsbau mit dem
Gefiingnisse communicirt und (Blatt 45) folgende Réume
um den Mittelcorridor gruppirt enthilt: die Wohnung des
Anstalts-Inspectors, bestehend aus drei heizbaren Zimmern,
zwei Kammern, einer Kiiche, Speisekammer, Midchenstube
und zwei im Corridor durch eine Fachwerkswand abgetrennte
Closetriume; ferner liegen in der Vorderfront ein Bureau-
zimmer des Inspectors, ein Arbeits- und Terminzimmer des-
selben und ein Zimmer fiir reponirte Acten, wihrend mit den
letzteren correspondirend in der Hinterfront ein Zimmer fiir
den Gefiingnifsarzt, ein desgleichen zum Aufenthalt fiir die
Gefangenaufseher, ein desgleichen fiir Inventarien und An-
staltswiische disponirt sind.

Der zweite Stock enthilt im Mittelbau den grofsen Bet-
saal und ein Zimmer fiir den Pastor, wihrend sich in den
Fliigeln durch Verschlige getrennte Dachbodenriume fiir den
Inspector, den Portier und die drei Gefangenwiirter befinden.

II. Der Verbindungsbau.

Der Verbindungsbau enthilt im Keller den Gemiiseputz-
raum fiir die. Anstaltskiiche, und sind die Corridore in den
drei oberen Geschossen nach der Gefiingnifsseite zu durch
eiserne Gitterthiiren abgeschlossen.

1II. Das Gefédngnifsgebiude.

Das Kellergeschofs des Gefingnifsgebiudes enthilt im
Querfliigel die Anstaltsspeisekiiche, die Geféingnifswaschkiiche
nebst Rollkammer und einem daneben liegenden kleinen dis-
poniblen Raum; im Langfliigel die Brodkammer, einen Licht-
flur, einen Utensilienraum, zwei Badezellen, eine Reinigungs-
zelle, vier Disciplinarstrafzellen und die erforderlichen Vor-
raths- und Brennmaterialienvdiume. Die beiden durch eiserne
Gitterthiiren abgeschlossenen Etagentreppen fiihren zu den
oberen Geschossen und bieten rechts einen Zugang zum
Frauenhofe, links einen desgleichen zum gréfseren Minner-
hofe. Aufserdem sind in dem hinteren Theile des Langfliigels
noch zwei directe Kellereingiinge von den beiden Minner-
hofen aus angeordnet.

Im Erdgeschofs enthiilt das Gefiingnifsgebiiude an Rédumen
fir gesunde Gefangene 16 Einzelzellen und 9 Zellen zu je 3_
bis 4 Personen, aulser den beiden durch eiserne Gitterthiiren
abgeschlossenen Etagentreppen den durchlaufenden Mittel
Corridor und zwei in den Langseiten angebrachte Lichtflure

Der erste Stock enthiilt dieselben Flur- und Treppen-
anlagen und aufserdem an Gefingnifsriiumen im Querfliigel:
3 Einzelzellen fiir gesunde Frauen, 4 Zellen fiir je 3 bis 4
gesunde Frauen, und im Langfliigel: 1 Einzelzelle fiir eine
gesunde Frau, 1 desgleichen fiir eine kranke Frau, 1 Zelle
fiir 3 bis 4 kranke Frauen, ferner 4 Einzelzellen fiir kranke
Minner, 3 Zellen fiir je 3 bis 4 kranke Minner, 1 desglei-
chen fiir 7 bis 8 kranke Minner, 2 desgl. fiir 3 bis 4 gesunde
Miénner, 1 Badezelle und 1 Zelle fiir den Krankenwiirter,
wobei bemerkt wird, dafs die Frauenstation durch eine im
Corridor neben dem Treppenhause befindliche eiserne Gitter-
thiic von der Miinnerstation getrennt ist.

Im zweiten Stock befinden sich aufser denselben Flur-
und Treppenrdumen, wie im unteren Geschols: ein grofser

Sprechsaal, ein Arbeitssaal, ein Erholungssaal fiir diejenigen
Gefangenen, welche nicht auf dem Hofe spazieren gehen wol-
len; im Langfligel: 1 Arbeitsmaterialien-Depot, 7 Zellen fiir
je 3 bis 4 Minner und 2 Zellen fiir je 7 bis 8 Minner.

Im Dachboden wird das Lagerstroh aufbewahrt, der
iibrige Theil als Trockenboden benutzt.

Der Abtritts- Anbau enthiilt im Kellergeschofs zwei mit
doppelten Thiiren abgeschlossene Réiume zur Aufstellung der
Kothfisser und in den ibrigen 3 Geschossen je 4 Abtritts-
sitze, die zu je 2 von einem gemeinschaftlichen Vorflur aus
zugiinglich sind.

Einerseits durch den Umstand, dals das Terrain der Wein-
strafse entlang sehr bedeutend steigt, andererseits aber, weil
die Greschofshohen je nach der Bestimmung der Réiumlichkeiten
besonders vorgeschrieben waren, ist es nothig geworden, die
Gescholshghen verschiedenartig anzunehmen und die verschie-
denen Hohenlagen, wie aus dem Liingenschnitt auf Blatt 47
ersichtlich ist, durch Stufen auszugleichen. An lichter Ge-
schofshohe hat demnach:

"~ im Beamtengebiude: der Keller 9 Fuls, das Erdge-
schofs 104 Fufs, der erste Stock 11 Fufs, der Betsaal 18} Fuls,
das Zimmer des Pastors 101 Fufs;

‘im Verbindungsbau: der Keller 8! Fuls, das Erd-
geschofs 104 Fufs, der erste Stock 11 Fufs, der zweite Stock
103 Fufs;

im Querfligel des Gefiingnisses: der Keller 8% Fuls,
dafs Erdgeschofls 9} Fufs, der erste Stock 10 Fuls, der zweite
Stock 11} Fufs;

im Langfligel des Gebidudes und im Abtritts-
anbau: der Keller 8} Fufs, das Erdgeschofs 94 Fufs, der
erste Stock 10 Fufs, der zweite Stock 9 Fuls.

Die Sohle des untersten Banketts liegt fiir das ganze
Geebéiude horizontal auf -~ 11 Fufs 3 Zoll iiber dem Nullpunlkt
des Pegels an der Fischerbriicke.

Beschreibung der Bauausfiihrung.

Die Fundirung des Gebiudes anlangend, so war zwar
anfiinglich beabsichtigt worden, dasselbe auf einzelne Pfeiler
zu griinden, welche durch Erdbégen mit einander verbunden
werden sollten; da sich jedoch bei der Berechnung heraus-
stellte, dafs die dabei beabsichtigte Ersparnifs nur eine illu-
sorische sein wiirde, so sind die Fundamente siimmtlich mit
Riidersdorfer Kalksteinen in Kalkmortel ausgemauert, wodurch
ein festes und sicheres Fundament gewonnen worden ist.

Zur Sicherung des Gebdudes gegen die aufsteigende Grund-
feuchtigkeit ist auf simmtlichen Fundamentmauern unmittelbar
unter dem Pflaster der Kellersohle eine Asphaltschicht von
+ Zoll Stiirke verlegt worden. Aufserdem erhielten die Um-
fangsmauern an der #ufsern Seite von der Kellersohle bis
zum Terrain eine d Zoll starke Verblendung von Klinkern in
Cement, hinter welcher eine zweizollige vertikale Luftschicht
liegt, die durch horizontale Caniile einerseits mit den inneren
Kellerrdumen, andererseits in den Leibungen der Kellerfenster
mit der dufseren Luft communicirt. Ueber dem Terrain ist
die genannte Klinkerverblendung noch durch eine zweite
Asphaltschicht isolirt.

Das ganze Kellergeschols ist mit Ziegelsteinen, grofsten-
theils auf der hohen Kante, gepflastert, mit Ausnahme der
vier Disciplinarzellen, welche Holzfufsboden erhalten haben.
Ebenso sind simmtliche Kellerriume tberwolbt und in den
verschiedenen Stockwerken die simmtlichen Flure und Corri-
dore theils mit Kappen- theils mit Kreuzgewélben iiberdeckt.
Alle Umfassungsmauern sind mit Hermsdorfer Verblendsteinen
verblendet und mit braungefirbtem Kalkmortel gefugt.

Die dulsere Architektur des Verbindungsbaues und des
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Gefiingnisses ist in einfachster Weise, der Bestimmung des
Gebiiudes entsprechend, ohne alle Anwendung von Formstei-
nen bewirkt. Die einzige Auszeichnung bilden die geschweift
geschmiedeten Ankersplinte (in gréfserem Maalsstabe auf BL L
gezeichnet), und ist dem Ganzen ein charakteristisches Ge-
priige durch die fortlaufende Zinnenbekrénung verlichen worden.

Andere Riicksichten waren dagegen fiir die #ulsere Ar-
chitektur des Beamtengebiiudes maalsgebend, und mulste das-
selbe seiner Bestimmung und Lage gemiils etwas hervorragen-
der, wenngleich innerhalb der Grenzen der Sparsamkeit aus-
gestattet werden. Der bedeatsamste Raum, der Betsaal, gab
das Motiv, den Mittelbau hervorzuheben und durch eine spitz-
bogige Fenstergruppe den ésthetischen Schwerpunkt der Fa-
¢ade zu bilden, wihrend iiberhaupt zur Chumkterisirung des
Gebiiudes die Zinnenbekrénung und der scheitrechte Sturz
der Fenster nach den Formen englisch-gothischer Architektur
gewiihlt wurden. Das Gurtgesims unter den Fenstern des
ersten Stockes ist von gewéhnlichen Verblendsteinen ausge-
gefiihrt, dagegen das Plintengesims und die profilirte Vor-
kragung der Zinnen von Formsteinen hergestellt wordén. Die
tibrigen profilirten Theile der Facade sind aus Seeberger Sand-
steinen, die Eckthiirmchen und Zinnendeckel aus Nebraer
Sandsteinen ausgefiihrt.

Zu den Abdeckungen der Fenstersohlbiinke des ganzen
Gebiiudes und der Schlitze zwischen den Zinnen sind Platten
von englischem Schiefer in  Zoll Stirke verwendet, welche
seitlich in einen Falz des Mauerwerks eingeschoben und mit
demselben verfugt sind.

Sédmmtliche Etagentreppen sind freitragend, die Stufen
und Podeste aus schlesischem Granit construirt. Aus dem-
selben Material sind alle Strafsen- und Hof-Eingiinge, die
Vestibiiltreppe und die Stufen in den Corridoren; ferner sind
die Wangen der Freitreppe am rechten Giebel des Beamten-
gebiudes mit Granit abgedeckt und der Raum vom Haupt-
eingange bis zur Vestibiiltreppe mit Granitplatten belegt. Zur
Vermeidung von Schwammbildungen wurden alle Balkenkdpfe
hohl ummauert und der so gebildete Luftraum durch Oeff-
nungen in den Fulsleisten mit der Zimmerluft in Communi-
cation gesetzt. Die durchgehenden Balken sind an allen ent-
sprechenden Stellen zur Verankerung der Frontwiinde benutzt.
Die Fufsboden bestehen iiberall aus 4 Zoll starken Brettern
und sind aufserdem in den langen Corridoren mit Querfriesen
versehen. Nur der Betsaal hat einen Patentfulsboden erhal-
ten. Die Decke in demselben ist eine sichtbare Holzdecke
nach mittelalterlichem Motiv ausgefiihrt, mit Trigern und
Sattelbalken, welche von Consolen getragen werden.

Die Diicher sind mit § Zoll starken Brettern verschalt
und mit englischem Schiefer eingedeckt. Da Zinnen in dem
norddeutschen Klima erfahrungsmiilsig zu Schneestopfungen
Anlafs gegeben haben, so ist auf die Ausfihrung der Rinnen
eine besondere Sorgfalt verwendet und deren Construction
nach den Bestimmungen der obersten technischen Baubehorde
erfolgt.  Die auf Blatt L mitgetheilten Details zeigen die
getroffenen Anordnungen deutlich in grofsem Maalsstabe, so
dafs von einer niheren Beschreibung hier Abstand genommen
werden kann. Alle Abfallréhren sind 6 Zoll weit, liegen
frei vor den Mauern und sind im Ziegelton gestrichen.

An allen mit Latteibrettern versehenen Fenstern sind Zink-
wasserkasten zur Aufnahme des Schwitzwassers angebracht.
Simmtliche Fenster im Gebiiude, mit Ausnahme der gulseiser-
nen Kellerfenster und der in der Dachfliiche des Beamten-
gebiudes liegenden Fenster sind von Eichenholz gefertigt, und
haben, dem Architekturstyl entsprechend, feststehende Kreuze
erhalten. Von der Anlage von Doppelfenstern ist tberhaupt

der Ersparnifs wegen Abstand genommen worden, ebenso
haben die Fenster des Erdgeschosses an der Stralsenfront
wegen der hohen Lage desselben und aus dem vorangefiihr-
ten Grunde keine Fensterladen erhalten, letztere sind nur in
den vier Disciplinarzellen des Kellergeschosses angeordnet, um
die Réiume beliebig verdunkeln zu kénnen. Die Zellenthiiren
sind wie in den iibrigen Gefingnissen verdoppelt angefertigt,
mit Ausnahme derjenigen der Frauenstation.

Auf die Ausstattung des Betsaals ist, der Wiirde des Orts
entsprechend, eine grofsere Sorgfalt verwendet; die drei ge-
kuppelten Fenster besitzen holzernes Maalswerk, stehende
Kreuze, und sind die untern Seitenfliigel jedes Fensters zum
beliebigen Oeffnen eingerichtet, withrend alle iibrigen nur be-
hufs der Reinigung herauszunehmen sind. Die Thiire und die
holzerne Wandbekleidung ist, wie die Details auf Blatt L
nither zeigen, stylgemiils ausgebildet, die Inschrift ist vergol-
det. Der Patentfulsboden des Betsaals ist dreimal mit heifsem
Leinol, worin etwas Goldocker aunfgeldst, gestrichen und als-
dann lackirt. Der Altar mit dariiber liegender Kanzel schlielst
sich den consequent durchgefiihrten mittelalterlichen Formen
entsprechend an und ist wic die Decke, Thiir- und Wand-

- bekleidung in dunkelem Eichenholzton mit Essigfarbe gestri-

chen und mit Linien abgesetzt. Die Wiinde endlich sind mit
einem altdeutschen Muster tapetenartig gemalt und mit matt-
rother Begrenzungslinie und Bogenbédndern eingefalst.

Da fiir Schuldgefangene nicht eine so grofse Sicherheit
der Haft wie fiir Untersuchungs- und Strafgefangene néthig
ist, so haben demgemiils die Zellenthiiren einen leichteren
Beschlag, als in sonstigen Gefiingnissen iiblich, erhalten. Die
Gefiingnifsfenster sind zum beliebigen Oeffnen von Seiten der
Gefangenen eingerichtet.

Die Fenster der Disciplinarzellen im Keller sowie die
Gefiinguifsfenster des Erdgeschosses und ersten Stocks mit
Ausnahme der Frauenzellen sind nach der in den iibrigen
Gefiingnissen iiblichen Construction mit Eisen vergittert.

Bei der isolirten Lage des Gebiudes erschien die An-
bringung von Blitzableitern geboten und wurden deshalb zwei
Auffangestangen mit im Feuer echt vergoldeten Spitzen auf
dem Mittelbau des Beamtengebiiudes und dem Gefiingnils-
langfliigel angeordnet. Von diesen Auffangestangen sind Leit-
schienen, die von Gabeleisen gehalten und von denselben mit-
telst Holzkeile isolirt sind, auf dem kiirzesten Wege abwiirts in
die Erde gefiihrt, dort von der Mauer abgebogen, gespalten,
und um die Enden Holzkohlen geschiittet, nach bekannter
Construction.

Sammtliche glatt geputzte' Decken und Wiinde im ganzen
Gebiinde, mit Ausnahme der wenigen tapezirten in der Woh-
nung des Inspectors, sind mit Leimfarbe einfach gestrichen
und mit Linien abgezogen worden; die Decken der Inspector-
wohnung sind einfach gemalt mit mittelalterlichen Ornamenten.

Sowohl um der in einem Gefiingnisse nothwendigen Rein-
lichkeit willen, als auch zur Vermeidung etwaiger Schwamm-
bildungen sind die sémmtlichen holzernen Fulsboden, nach-
dem die Nagellocher verkittet, mit heifsem Leindl getriinkt
und zweimal mit Oelfarbe gestrichen worden. Die Unteran-
sichten der freitragenden Etagentreppen wurden mit Leimfarbe,
die Kopfe derselben jedoch wegen des beim Scheuern iiber
dieselben abfliefsenden Wassers auf 1 Fufs Linge mit Oelfarbe
gestrichen. Das Gelinder der Etagentreppen im Beamten-
gebiiude, wovon sich eine Detailzeichnung auf Blatt L befin-
det, besteht aus gegossenen Traillen mit schmiedeeisernen
Verbindungsstangen und eben soleher Geléinderschiene, worauf
der polirte Eichenholz-Handgriff aufgeschraubt ist.

Zor Beheizung des Gefingnifsgebiiudes waren hoberen

19%
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Orts eiserne Oefen vorgeschrieben, wie solche sich im Ge-
fingnisse zu Oels als praktisch bewihrt haben. Dieselben
sind sdmmtlich mit einem Vorgelege eingerichtet und wer-
den vom Corridor aus geheizt. Die Grofse dieser Oefen ist
verschieden und steht mit dem cubischen Rauminhalt des
zu beheizenden Zimmers im Verhiiltnifs. Fir die Beamten-
wohnungen sowie fiir den Sprechsaal ist die gewdhnliche
Kachelofenheizung beibehalten.

Da von der Ausfiilhrung von Waterclosets abgesehen
werden mufste, so ist die Abtritts-Anlage derartig eingerich-
tet, dafs die Excremente durch inwendig emaillirte gulseiserne
Réhren in Fiisser fallen, welche auf einem eisernen Wagen
rubhen. Letzterer liuft auf Eisenbahnschienen und wird, wenn
das Fafs gefiillt ist, vorgezogen und mit einem Reservefals
versehen. Beim Abfahren werden die gefiillten Fisser durch
Spunddeckel, welche an Ketteln hiingen, mittelst Ueberwurf
und Vorsteckbolzen verschlossen; die Kothabfallrohren haben
an dem Ende, womit sie in das Fals eingreifen, den iiblichen
Bajonetverschlufs. — Diese Anordnung hat sich in dem hie-
sigen Regierungsgebiiude, wo, von dem Unterzeichneten eine
ganz ihnliche Einrichtung getroffen worden ist, seit mehreren
Jahren als durchaus praktisch bewéhrt.

Zur Ventilation der Abtritte ist im Kellergeschosse neben
dem Kothraum in einer besonders gemauerten Heizkammer
ein eiserner Ofen aufgestellt, dessen Rauchrohr neben dem
Kothabfallrohr in einem Mauerschlitz der Abtrittsriume auf-
steigt, und somit zur Erwirmung der letzteren beitriigt, wilh-
rend von der Heizkammer ein besonderer Luftschacht sich er-
hebt, in dem die durch den Ofen erwiirmte Luft aus der Heiz-
kammer aufsteigt. Zur Zufiihrung der Luft in die Heizkammer
befindet sich am Boden derselben eine Oeffnung, die mit dem
nach Aussen durch doppelte Thiiren luftdicht verschlossenen
Kothraum in Verbindung steht, welcher daher die néothige
Luft auf dem einzigen offenen Wege durch das Kothabfallrohr
und die unbedeckten Abtrittssitze aufsaugt. Der Verlauf ist
demnach der, dals die Luft in die Abtrittsbecken tritt, abwiirts
durch das Kothabfallrohr in den Kothraum geht, von da in
die Heizkammer tritt, durch den eisernen Ofen erwirmt
in den Luftschacht aufwirts getriecben und iiber das Dach
hinaus gefiihrt wird. Bedingung dabei ist, dafs in dem Ofen
Sommer und Winter hindurch Feuer unterhalten wird.

Alle Treppen, Flure, Gefingnifskiichen uud Gefingnifs-
Oekonomie sind durch Gas erleuchtet, ebenso auch simmtliche
Gefiingnifszellen, und zwar letztere in der Art, dals oberhalb
der Thiiren in einem Mauerschlitz eine vom Corridor aus zu-
giingliche Flamme angebracht ist, welche durch eine Glas-
scheibe in eisernen Rahmen von der Zelle, welche sie erleuch-
tet, isolirt ist. KEbenso ist das Gebiude mit Wasserleitung
versehen, welche nicht allein die Kiichen und Badezellen mit
dem erforderlichen Wasser versorgt, sondern auch die zweck
miifsigste Vorsichtsmaalsregel gegen Feuersgefahr bietet, zu
welchem Zweck in jeder Etage bis zum Bodenraum 2 Feuer-
hihne angebracht sind.

Die Baukosten haben nach der erfolgten Abrechnung
betragen fiir:

Erd- und Maurerarbeiten . 56234 Thlr. 1 Sgr. 4 Pf.
Zimmerarbeiten . . ... oon0 15967 - Qi 8 -
Lehmer- und Staakerarbeiten . 533 - Ao =93l 5
Schieferdeckerarbeiten . . . . 2016 - 20 - 8 -
Steinmetzarbeiten . . < . . 8191 - 05, 3 -
Steingetzerarbeiten X 868 - 18 - 5 -
Brunnenmacherarbeiten . . . 37T - it 6 -
Schimiédearbeitensiansaebs, fod S e BETANESE 200 - v oS
Klempnerarbeiten. . . . . . 1026 " - 8 - 2 -
Tischlerarbeiten . . . . . . 5097 . - 2 - 3 -
Schlosserarbeiten . 1884l R wbiniGye
(Glaserarbeiten Sy Ve 603 - 2 - Bt
Maler- und Anstreicherarbeiten . 2127 - 1 < 7 -
Tapezierarbeiten', .= i 5 Biis St = 6 -
Topferarbeiten o wi o e w1004 - sisstiw t — o
Eisengulsarbeiten . PR ) SRR [ P 6 -
Asphaltarbeiten . .. W 48005 15R21sE g
Kupferschmiedearbeiten . . . 184 - 9w 140«
Bottcherarbeiten . . . . . . 141653 ~palispnan Ui
(Gras- und Wasserleitungsarbeiten 1333 - 12 - 6 -
Bauleitung . 5 3700 - 28 - 6 -
ad Insgemein . . St R e i S

daher in Summa 110162 Thlr. 9 Sgr. 11 Pf.
Berlin, im December 1864.
Albert Cremer.

Oekonomiegebaude auf dem KFalkenkruge bei Detmold.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 49 und 50 im Atlas und auf Blatt M im Text.)

Die Besonderheit dieses im vergangenen Jahre ausgefiihr-
ten Oekonomiegebidudes besteht darin, dafs der Diinger, wel-
chen Pferde, Schweine und das Rindvieh in ihren Stallungen
erzeugen, in dem Stalle des letzteren bis iiber 8 Fuls hoch
angesammelt wird, und dafs dieser Stall daher gleichzeitig als
Diingerstéitte dient. Dadurch entstehen den gewthnlichen Ein-
richtungen gegeniiber, bei welchen der Diinger alle Tage aus
den Stiillen heraus in die offene Mistgrube gebracht wird, meh-
rere Vortheile fiir den Oekonomen, nimli¢h erstens, dafs diese
Arbeit erspart, zweitens aber, dals der Diinger nicht durch

~die Witterungseinfliisse seiner Diingkraft beraubt wird, und
auch, dafs die Arbeit des Aufladens nicht durch die Witterung
beeintriichtigt werden kann.

Um diese Vortheile mit Riicksicht anf Vermischung von
sémmtlichem Diinger méglichst vollkommen zu erreichen, ste-
hen die angrenzenden Pferde- und Schweinestiille mit dem

Rindviehstalle durch die im Grundrifs auf Blatt 49 mit ¢ be-
zeichneten Thiiren in Verbindung, durch welche der Diinger
leicht alle Tage nach dem Rindviehstall geschafft werden kann.
Damit er hier durch das Vieh selbst gleichmiifsig vertheilt und
festgetroten werde, ist die Einrichtung getroffen, dafs die Krip-
pen beweglich sind und periodisch die im Grundrifs und Lin-
genschnitt gezeichnete Stellung mit der Lage bei i & wechseln
kénnen. Die Krippen sind deshalb an Rollen aufgehingt,
welche unter der Decke auf Eisenbahnschienen laufen. Die
Detailzeichnung auf Blatt M im Text giebt diese Einrichtung
niiher an, und auch, dafs sich die Krippen in die Héhe win-
den lassen. Zu diesem Behuf liegen unter den beiden mit
einander verbundenen, aus % Zoll starkem Eisenblech beste-
henden Krippen kk schmiedeeiserne Wellen w von 3 Zoll
Durchmesser, welche an jedem Ende mit einem zweiarmigen
Haspel k versehen sind. Sobald an einem dieser Haspeln in
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der Richtung des Pfeiles gedreht wird, windet sich die Kette
von % Zoll Drahtstirke um die Welle w, wodurch die Krippen
bei jeder Umdrehung circa 10 Zoll gehoben werden. Damit
das Aufwinden gefabrlos sei, ist eine Sperrklinke s mit Sperr-
rad neben jedem Haspel angebracht.

Zur Zeit des Diingerfahrens werden die Krippen bis un-
ter die Decke gewunden, um, wie in dem Durchschnitt nach
A B rechter Seits angedeutet ist, mit dem Wagen unterhalb
der Krippen durchfahren zu kénnen; fiir die iibrige Zeit da-
gegen werden die Krippen in der zum Fressen passenden
Hohe gehalten. Beim Niederlassen derselben werden die Wel-
len durch die neben den Sperrriidern befindlichen Zapfenlager
% gebremst, indem die Deckelschraubenmuttern einen langen
Fliigel / zum bequemen Nachschrauben haben. Die Krippen
stehen alsdann auf den vertikal gestellten Haspeln und den
circa 3 Fuls von einander entfernten Holzfiifsen, welche auf
dem Diinger, je nach der Hohe desselben, ihren Ruhepunkt
finden. Damit diese Fiifse, wenn die Krippen aufgezogen,
nicht incommodiren, lifst sich jeder derselben, indem er nur
durch einen Schraubenbolzen mit der Krippe in Verbindung
steht, in die horizontale Lage drehen.

Das Vieh, welches im Stalle nicht angebunden wird, geht
nur zur Futterzeit an die Krippen, und nimmt dabei meistens
jedes Stiick von selbst seinen friiheren Stand wieder ein; fiir
Ausnahmen hiervon enthiilt der Stall immer einen Platz mehr,
als die Zahl der Viehstiicke, die er aufnehmen soll, betrigt.
Beim Fiittern tritt die Person zu diesem Zweck auf die Bohle
b, auf welche sie je nach der Lage der Krippen durch die
Thiiren ¢' gelangen kann. Aulserdem dient diese Bohle auch
fiir das Niederlegen des Rauhfutters, welches die Thiere {iber
die Krippen hinweg erreichen kdnnen.

Betreffs der Schweinestiille ist nur hervorzuheben, dals
zur grofseren Reinlichkeit derselben neben dem Frefsraume ein
hoher gelegener Platz als Lager dient, welchen die Schweine
auch gern zu ihrem Ruheplatz nach dem Fressen aufsuchen.

Die Pferde haben einen mit Bohlen belegten Stand, wel-
cher mit einem Abflufscanale ¢ nach dem Rindviehstalle in
Verdindung stehf.

Fiir eine sichere Ueberwachung der Pferde haben die
Knechte zwischen den Krippen und der Aufsenwand ihre Schlaf-
stelle, wodurch namentlich der Zweck erreicht ist, dafls die
Knechte unwillkiirlich mehr Controlle iiber die Pferde iiben,
abgesehen davon, dafs die Krippen von beiden Seiten mit Fut-
ter versehen werden kdnnen. ; :

Beziiglich der baulichen Ausfiihrung des Gebiiudes ist zu
erwithnen, dafs das Mauerwerk meistens aus in der Niihe des
Bauplatzes gebrochenen lagerfihigen Sandsteinen besteht und
deshalb der massenhafte Pfeilerbau mit Gewdlben anderen
Constructionen vorgezogen worden ist. Um Steinhauerarbeits-
lohn mdoglichst zu sparen, sind alle Thiir- und Fenster-Oeff-
nungen mit den zugehorigen Bogen aus Backsteinen hergestellt.
Da, wo volle Scheidewiinde die Gurtbégen entbehrlich mach-
ten, sind, statt der Pfeiler, &dufserlich nur Lisenen ! vorge-
mauert, und damit die Bgen m iiber den Thoren den Ge-
wolbekappen reichlichen Widerstand leisten, sind dieselben
nach innen ausgekragt.

Zur Vermehrung der Widerstandsfihigkeit fir die Gurt-
bogen ist die Last der Hauptdachbinder auf die Pfeilerpunkte
vertheilt, und dienen die Zangen » mit als Verankerung der
beiden Langwiinde. Damit die Ventilation in den Stillen un-
ter den Kappen sicher moglich war, sind bémische Kappen,
welche die Ventilation hindern, vermieden; letztere ist vorzugs-
weise dadurch erreicht, dafs die Langscheidewand unterhalb
der Kappen circa 4 Zoll hohe, der Sehnenlinge entsprechende

Oeffnungen o erhalten hat, mit denen die gegeniiber liegenden
Fenster p, welche von unten durch Holzstangen gedffnet und
gestellt werden konnen, correspondiren. An den Fenstern
selbst, welche von Gufseisen sind, ist der Blendrahmen ge-
spart, was, da die Drehung auf der Sohlbank geschieht, sich
sehr gut bewiihrt. Obgleich auch ein eben so guter Schlufs
wie bei gewdohnlichen Eisenblendrahmen mdglich, ist derselbe
bei der erforderlichen Ventilation ohne besondern Werth. Die
Rundbogenfenster in der Hauptfacade sind mehr aus Decora-
tions- und Materialersparnifs-Griinden angewandt und nur auf
den Stellen, wo das meiste Licht erforderlich, ganz mit Glas
versehen. Wo das Licht durch offene Aufsenthiiren schon in
genligendem Maalse in die Riume tritt, sind nur Stiicke @ von
gegossenem (Glase mit Cement direct in das Blendenmauerwerk
gesetzt, welche weniger als grofse Fenster Veranlassung zum
Bruche geben und die Baukosten ermiifsigen. FRiir Futterbiihnen
und Nothstille sind die durch Punktirung begrenzten Riume
reservirt. Das Frontispice dient fiir die Flugbretter des Tau-
benschlages, welcher 10 Fufs tief in den Dachboden tritt und
gegen alle Feinde der Tauben sicher abgeschlossen ist.

Die Gewdlbe sind oberhalb mit Steinabfiillen ausgeglichen
und mit einem Kalk-Estrich {iberzogen, wodurch mit Riicksicht
auf die im Dachraume aufzubewahrenden Heu- und Stroh-
Vorriithe besondere Beruhigung gegen Feuersgefahr erzielt
worden ist. Die Verbindung mit dem Dachraum von der so-
genannten Dreschtenne aus wird durch Leitern bewirkt, wel-
che in die kreisformigen Deckenluken » reichen, die durch
Blechklappen verschlossen werden.

Zur Vereinigung der Stiirke des Hauptsparrens und des
Bindersparrens sind die Zwischenréiiume zwischen diesen und
den Fetten, wie aus den Querschnitten aunf Blatt 50 ersicht-
lich, mit Hélzern ausgefiillt und dadurch die iiblichen Knag-
gen unter den Fetten entbehrlich gemacht. Selbstredend sind
die drei Holzlagen iiber einander durch Schraubenbolzen ver-
bunden, und verhindern diese Fiillhélzer gleichzeitig durch das
Einpressen der Fetten den Diagonalschub des Gespiirres. Da-
mit sich die untern Zangen nicht durch das eigene Gewicht
biegen, sind dieselben an die obersten Zangen, welche eine
Hohe von 15 Zoll haben, aufgehiingt.

Die Bedeckung des Gebiudes ist mit Dachpfannen gesche-
hen. Um dieselben widerstéindiger gegen das Durchdringen
des Regens zu schaffen, welcher, abgesehen von dem schiid-
lichen Abtropfen, den Fugenverstrich auflést und schliefslich
die Pfannen selbst zerstort, sind letztere mit Portland-Cement
priiparirt, indem man sie erst zur vollstindigen Sittigung mit
Wasser 12 Stunden (meistens vom Abend bis zum Morgen)
in solches stellte, und dann dieselben bis gegen Mittag oder
je nach der Witterung so lange der Abdiinstung aussetzte, bis
sie einen Anstrich von in Wasser verdiinntem Portland-Cement
annahmen. Nach diesem Anstrich wurden die Pfannen so
lange an einem moglichst kiihlen Orte aufbewahrt, bis sich
ein vollstindiges Silicat auf der Oberfliiche gebildet hatte;
hierzu wurden meistens 14 Tage gebraucht, indem man das
Resultat am sichersten erreicht, wenn die Bildung des Silicats
moglichst langsam vorangeht und die angestrichenen Pfannen
alle Tage mit einer Gielskanne iiberbraust werden. Diese
Priiparation der Dachpfannen, durch welche das Dach einen
entsprechenden hellgrauen Glanz bekommt, méchte, aufser der
Zweckmiifsigkeit, auch schon des besseren Ansehens wegen
empfehlenswerth sein.

Zur Vermeidung von Verputz-Reparaturen sind alle Wand-
flichen im Aeufsern wie im Innern und auch die Gewdlbe
mit gutem Kalkmortel gefugt.

Scharrath.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Thorn.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 51 und 52 im Atlas.)

Die Bahn von Bromberg nach der polnischen Grenze bei
Otloczyn beriihrt, bei einer Liinge von circa 8} Meilen, aufser
Bromberg und Thorn keine Stidte von Bedeutung. Thorn
liegt auf dem rechten Weichselufer etwa 2 Meilen von der
Grenze, und ist als Stadt von ca. 12000 Einwohnern und als
Festung von Wichtigkeit. Wegen des letzteren Umstandes
mufste aus fortificatorischen Riicksichten die Anlage des Bahn-
hofes innerhalb des auf dem linken Weichselufer befindlichen
Briickenkopfes erfolgen, auch war militairischerseits fiir simmt-
liche Gebiude des Bahnhofes die Ausfithrung in Fachwerk
vorgeschrieben und die Hohe derselben auf ein Stockwerk be-
schrinkt worden. :

Das Empfangsgebiiude ist demgemiifs im Aeufseren und
auch im Inneren in einer sich an die Gothik anlehnenden
Holzarchitektur durchgebildet.

Es ist durchgiingic mit Balkenkellern versehen, welche
theils fiir den Betrieb und fir die Beamten, theils fiir den
Restaurateur verwendet sind, dessen Kiiche sich ebenfalls im
Souterrain befindet. Im Erdgeschofs liegen die Empfangs-
riume in der Mitte, am Siidwestgiebel die Expeditionsridume,
und am Nordostgiebel die Wohnung des Restaurateurs sowie
ein Commissionszimmer; in dem oberen Halbgeschols befinden
sich Wohnungen fiir Beamte.

Bei den Wartesilen ist die Anordnung derartig getroffen,
dafs das Biiffet zwischen den beiden Wartesilen liegt. Da
in Thorn die Zollabfertigung des Gepiicks der von Rulsland
kommenden Reisenden stattfindet, so mulste zu diesem Be-
hufe im Empfangsgebiiude eine besondere Halle nebst Steuer-
bureau angelegt werden. — Neben dem Wartesaal erster
Klasse befindet sich ein Zimmer fiir distinguirte Personen,
ein Damenzimmer und ein Waschraum; die sonstigen Réiume
bieten nichts Bemerkenswerthes dar.

Der Wartesaal erster und zweiter Klasse hat 28 Fuls
Liinge, 39 Fufs Tiefe, 15 Fufs Héhe. Um bei den diinnen
Umfassungswiinden das Eindringen der Kilte zu verhindern,
sind bei simmtlichen Aufsenwinden des Gebiudes auf der
inneren Seite zweizollige Latten genagelt und auf diesen erst
ist die Bretterverschalung mit Rohrputz angebracht, so dafs

sich zwischen Wand und Schalung noch eine isolirte Luft-
schicht befindet. Die sichtbar gebliebenen Deckenbalken der
Wartesile liegen in der Mitte auf einem Triiger, welcher
durch eiserne Séulen unterstiitzt wird. Die eine Tiefenseite
des Saales erster und zweiter Klasse setzt diesen durch zwei
grofse Oeffnungen in unmittelbare Verbindung mit dem Biiffet
und mit einem Vorraum vor dem Vestibiil. Die gegeniiber-
liegende Saalseite enthiilt zwei Thiiren zu dem Zimmer fiir
distinguirte Personen und zum Damenzimmer, und dazwischen
eine Oeffnung zu dem erwiihnten Waschraum, welche durch
einen Vorhang abzuschliefsen ist. Um die Balken nicht zu
schwiichen, sind die Profilirungen der sichtbaren Balkendecke
simmtlich angesetzt. Die Winde sind durch hélzerne profi-
lirte Wandleisten in Felder getheilt, welche mit einer Tapete
bekleidet wurden. Die Deckenfelder zwischen den sichtbaren
Holzbalken sind geputzt und mit gemaltem gothischen Maafs-
werk verziert. — In dhnlicher jedoch einfacherer Weise ist
der Wartesaal dritter und vierter Klasse behandelt, dessen
Dimensionen 39 Fufs und 31 Fuls betragen. Das Zimmer fiir
distinguirte Personen und das Damenzimmer, aus den Durch-
schnitten auf Blatt 52 ersichtlich, haben eine ziemlich grolse
Voute erhalten, um in den kleinen Réiumen die Hohe von
15 Fufs etwas geringer erscheinen zu lassen.

Die Fache der Umfassungswiinde sind einen halben Stein
stark ausgemauert, die Stiele, die Verschalung und das iibrige
Holzwerk im Aeufsern mit einem gelbbraunen Oelanstrich
versehen, Um die Ubr von den iiberstehenden Diichern nicht
verdeckt werden zu lassen, ist das Zifferblatt in dem betref-
fenden Giebel in die Fliche des Freigebindes desselben vor-
geriickt. Die Zinkrinne ist mit dem néthigen Gefiille unter
die Sparren gehiingt und mit einer Holzbekleidung versehen.
Letztere ist durchweg horizontal und hat unten Ausschnitte,
die bei etwaigem Undichtwerden der Zinkrinne das Wasser
durchlassen.

Séimmtliche Holzschnitzereien im Innern und Aeufsern
des Gebiiudes sind von einem tiichtigen Bromberger Zimmer-

meister sehr sauber ausgefiihrt worden.
Cuno.

Empfangsg;ebéude auf dem Bahnhof zu Régensburg.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 53 im Atlas.)

Das Empfangsgebiude im Bahnhofe der bayerischen Ost-
bahnen zu Regensburg hat durch die nunmehrige Herstellung
der Fliigel-Anbauten im verflossenen Jahre seine Vollendung
erhalten. Wir geben in den Zeichnungen auf Blatt 53 Grund-
rifs und Aufrifs desselben.

Die Situation, auf einem ziemlich ausgedehnten Platze
niichst der Stadt, bedingte, abgesehen vom Verkehrsbediirfnisse,
eine moglichst grofse Léingenausdehnung. Die entsprechende
Héhe und die damit zusammenhiéingende Moglichkeit grofserer
Massenwirkung konnte leider hierbei nicht durchgefiihrt wer-
den, da hierzu diejenige Summe nicht ausreichte, in deren
Grenzen die Ausfihrung vorgeschrieben war. Man hat durch
die Auffihrung der beiden Uhrthiirme nur versucht, das Ge-
biude einigermalsen gegen die hoher liegende Umgebung
hervorzuheben. ;

Das verwendete Material bestand fiir die Fundamente
aus Kalkbruchsteinen, iiber Erde aus Backsteinen (Ziegeln)

mit dulserem al fresco-Verputz. Simmtliche Sockel, Gurtun-
gen, Gesimse, Thiir- und Fenster-Umschlielsungen wurden
aus den schonen, theils griinlich grauen, theils weilsgelben
feinkdrnigen Sandsteinen der Umgegend hergestellt.

Die Kosten des fraglichen Gebéiudes haben betragen:
fir Erd-, Maurer- und Steinhauer-Arbeiten 44023 fl. 02 kr.

- Zimmerarbeiten © . .0 g sl v 9336 - 59 -
- Spingler- und Zinkeindeckungs-Arbeiten 6941 - 35 -
=~iLischlerarbeiten:, , i oinla s e 9319 - 07--
- Schlofserarbeiten . .. . . ... 4727 = 44 -
+J:Glaserarbeiten sy % sbic il quint® 1ot 1031 - 40 -
- Maler- und Anstreicher-Arbeiten . . 3818 ~iii5bris
- Stuccaturarbeiten . B0 2702 - 48 -
- Regiearbeiten, als Oefen, Luftheizung,
Tapezierungen ete. 2 . 3518 - — -
in Summa 85414 fl. 50 kr.
oder 488084 Thlr, Hiigel.
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Mittheilungen nad) amtliden @uellen.
Abinderungen in der Bau-Polizei-Ordnung fir Berlin vom 21. April 1853,

Polizei-Verordnung vom 2. August 1864, Altane, Balcons
und Erker betreffend.

Auf Grund der §§. 5 und 6 beziehlich des §. 11 des Ge-
setzes liber die Polizei-Verwaltung vom 11. Miirz 1850 (Ges.-
Samml. S. 265) verordnet das Polizei-Priisidium nach Bera-
thung mit dem hiesigen Gemeinde-Vorstande fiir den engeren
Polizei-Bezirk von Berlin, was folgt:

§. 1. Die §§. 13 und 53 der Bau-Polizei-Ordnung fiir Ber-
lin vom 21. April 1853 werden hierdurch aufgehoben und es
treten die nachstehenden Bestimmungen an ihre Stelle.

§. 2. Altane, Balcons und Erker in Strafsen von drei
Ruthen und geringerer Breite sind unzulissig.

§. 3. Altane, Balcons und Erker miissen von den Grenz-
linien 5 Fufs entfernt bleiben, sofern nicht eine Grenzmauer
errichtet wird, welche dieselben gegen das nachbarliche Grund-
stiick hin deckt. Grenzmauern in den Vorgiirten iiber 6-Fufs
Hohe sind unzuliissig.

§. 4. An Biirgersteigen sind Altane, Balcons und Erker
vor den Erdgeschossen unzuliissig, und vor den oberen Stock-
werken diirfen sie, von der iufseren Fliche der Briistung ge-
messen, nicht iiber 4 Fuls vor die Bauflucht vortreten. Erker
von geringerer Ausladung, welche nach der Nachbargrenze hin
vollig geschlossen sind, konnen der Grenze zwar niiher geriickt
werden, ihre Entfernung von der Grenze muls aber wenigstens
14 mal so grofs sein, als ihre Ausladung.

§. 5. Innerhalb der Vorgiirten diirfen Altane, Balcons und
Erker vor den Erdgeschossen nur mit Vorbehalt der Wieder-
beseitigung ohne Entschiidigung, und vor den oberen Stock-
werken, sofern dieselben tiber 4 Fufs vortreten sollen, nur mit
dem Vorbehalt der Einziehung auf dieses Maals aufgefiihrt
werden, wenn die Verwendung der Vorgiirten zur Verbreiterung
der Strafse eintreten sollte. Sofern solche Vorbauten iber die
Fensterbristungen des Erdgeschosses sich erheben, mufs ihre
Entfernung von der Nachbargrenze wenigstens 1 mal so grols
sein, als ihre Ausladung. Die grofste zulissige Ausladung darf
das Maafs von 8 Fuls nicht tiberschreiten. :

§. 6. Dem Polizei-Priisidium bleibt die Befugnils vorbe-
halten, in Fillen, wo das offentliche Interesse dadurch nicht
beeintriichtigt wird, und der Nachbar seine Einwilligung ertheilt,
solche Vorbauten ausnahmsweise auch in geringerer als der
in den §3. 4 u. 5 vorgeschriebenen Entfernung von der Nachbar-
grenze zu gestatten,

Berlin, den 2. August 1864.

Konigl. Polizei-Prisidium.
Polizei-Verordnung vom 11. April 1865, die Anlage von
Treppen und Treppenriiumen betreffend.

Auf Grund der §§. 5 u. 6 resp. des §. 11 des Gesetzes iiber
die Polizei - Verwaltung vom 11. Mirz 1850 (Ges.-Samml.
S. 265) verordnet das Polizei-Prisidium nach Berathung mit
dem hiesigen Gemeinde-Vorstande fiir den engeren Polizeis
Bezirk von Berlin, was folgt:

§. 1. Der §. 30 der Bau-Polizei-Ordnung fir Berlin vom
21. April 1853 wird hierdurch aufgehoben, und es treten die
nachstehenden Bestimmungen in dessen Stelle:

§. 2. Alle Treppenriiume sind mit massiven Wiinden ein-
zuschliefsen; die Decken derselben, sofern sie nicht gewdlbt
oder aus Eisen und Glas construirt werden sollen, sind zu
verschaalen, zu rohren und zu putzen.

§. 3. In Theatern sind alle Treppen unverbrennlich, hoch-
stens 60 Fufs von einander entfernt, mit gewélbten Vorfluren
und Austritten im Dach anzulegen, welche nur mittelst eiserner,
nach der Treppe sich offnender, durch ihr eignes Gewicht
zuschlagender Thiiren zugiinglich sind.

§. 4. In Gebiuden, in welchen feuergefihrliche Gewerbe
betrieben werden, namentlich in Mahl-, Schroot-, Loh-, und
Papier- Miihlen (ausgenommen Windmiihlen) sind, wenn sie
hoher als ein Geschols sind, oder Wohnungen enthalten, unver-
brennliche Treppen mit feuersicheren Vorfluren und Abschliis-
sen im Dache nothwendig.

§. 5. In offentlichen Gebiiuden und in solchen Giebéiuden,
welche in ihren oberen Geschossen zu zahlreichen Versamm-
lungen oder offentlichen Lustbarkeiten bestimmt sind, sowie
in Fabriken und Magazinen sind die, fiir das Publicum und
die Arbeiter bestimmten Treppen in den tragenden Theilen
aus Stein oder Eisen zu construiren.

§. 6. In Wohngebiiuden, welche hoher als ein Geschols
sind, oder Dachwohnungen enthalten, mufs zu jeder Wohnung
eine massive, aus Stein oder Eisen construirte Treppe fiithren;
es sei denn, dafs jede einzelne Wohnung von mindestens zwei,
in verschiedenen massiven Treppenriumen liegenden holzernen
Treppen aus, directen Zugang hat.

Diese holzernen Treppen miissen unterhalb gut verschaalt,
mit Mortelputz oder andern geeigneten unverbrennlichen Stoffen
bekleidet und diirfen Bretterverschlige unter denselben nicht
angebracht werden. _

§. 7. Gewdlbe und Bogen unter 5 Zoll Stiirke und solche
Constructionen aus Ziegeln und Cement, deren Festigkeit allein
auf der Bindekraft des Mortels beruht, dirfen nicht ausgefiihrt
werden; indels behilt sich das Polizei-Priisidinm vor, Con-
structionen aus Ziegeln und Cement ausnahmsweise zu gestatten,
wenn fiir die Sicherheit der Anlage sowohl, als fiir eine tiichtige
Ausfiihrung und die Verwendung guten Materials vollstindige
Sicherheit geboten ist.

§. 8. REiserne Treppen, welche als unverbrennlich gelten
sollen, diirfen nur dann einen Holzbelag haben, wenn sowohl
die eisernen Tritte, als die Setzstufen vollstindig dicht und
nicht durchbrochen sind.

Berlin, den 11. April 1865.

Koénigliches Polizei-Prisidium.
Polizei-Verordnung vom 4. Mai 1865, die Verpflichtung
des Bauherrn zur Anzeige, wenn ein Rohbau vollendet
ist, so wie den Abputz der innern und iufsern Wiinde

in Wohnhiiusern betreffend.

Auf Grund der §§. 5 und 6'des Gesetzes iiber die Polizei-
Verwaltung vom 11. Méirz 1850 (Ges.-Samml. S. 265) verordnet
das Polizei-Priisidium nach Berathung mit dem hiesigen Ge-
meinde-Vorstande fiir den engeren Polizei- Bezirk von Berlin,
was folgt:

§. 1. Mit Bezug auf den § 8 der Bau-Polizei-Ordnung
fiir Berlin vom 21. April 1853, Inhalts dessen der Bauherr von
der Vollendung jedes Rohbaues Behufs Revision und Abnahme
des letzteren dem Polizei-Lientenant seines Reviers Anzeige zu
machen hat, wird bestimmt, dafs der Rohbau als vollendet gilt,
wenn die Eindeckung der Dicher erfolgt ist und die etwa anzu-
legenden unverbrennlichen Treppen vollendet sind.

§.2. Indessen kann der Bauherr nach erfolgter Eindeckung
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der Diicher auch schon vor Vollendung der unverbrennlichen
Treppen die Abnahme des Rohbaues verlangen, wenn er sich
verpflichtet, die Kosten der spiiteren besonderen Abnahme der
Treppen zu zahlen. \

§. 3. Die an Stelle des §. 90 der Bauordnung getretene
Polizei - Verordnung vom 3. Februar 1864 wird aufgehoben
und durch folgende Bestimmung ersetzt:

Mit dem Abputz der innern und éufsern Wiinde in Wohn-

Blitzableiter. 298

héusern darf niemals friiher begonnen werden, als sechs Wochen
nach Abnahme des Rohbaues (§§. 1, 2).

Fallen jedoch die auf die Abnahme folgenden sechs Wochen
ganz oder theilweise in die Monate October bis einschliefslich
Miirz, so verlingert sich die Frist um so viel Tage iiber sechs
Wochen hinaus, als in die genannten Monate gefallen sind.

Berlin, den 4. Mai 1865.

Konigliches Polizei Prisidium,.

Gutachten der mathematisch -physikalischen Klasse der Konigl. Akademie der
Wissenschaften in Berlin iiber Anwendung von Blitzableitern.

Die zwiefache Niitzlichkeit der Blitzableiter: die in der
Gewitterwolke angesammelte Elektricitit zu vermindern und
den Gang eines Wetterstrahls auf die Ableiter zu beschriinken,
also die damit versehenen Gebiude vor Beschiidigung zu schiit-
zen, ist durch Versuche mit kiinstlich erregter Elektricitiit wie
durch Beobachtungen an den Ableitern selbst aulser Zweifel
gesetzt. Wihrend die erste Wirksamkeit bei schnell heran-
ziehendem Gewitter von geringerer Bedeutung sein mag, bleibt
die zweite in jedem Falle bestehen und wird durch viele seit
100 Jahren gemachte Erfahrungen bestiitigt. Unter 168 von
Duprez gesammelten Fillen, in welchen Blitzableiter vom
Strahl getroffen wurden, kamen nur 27 vor, in welchen die
damit versehenen Gebiude und Schiffe Schaden erlitten. Nur
11 Fiille sind bemerkt, in welchen der Blitz ein Gebiiude
traf, ohne den darauf angebrachten Ableiter zu beriihren. Die
Wahrscheinlichkeit der Beschéidigung eines Gebiudes durch
den Blitz wird demnach durch Anbringung eines Ableiters
in hohem Grade verringert, und zwar in desto hoherem Grade,
je sorgfiltiger der Ableiter angelegt ist.

Die Form der Gewitterwolke und ihre Entfernung von
dem zu schiitzenden Gebiiude sind einer fortdauernden Aende-
rung unterworfen. Cabinetsversuche konnen deshalb iiber we-
nige Fragen entscheiden, die bei der Einrichtung von Blitzab-
leitern vorkommen, und die meisten Fragen sind nur nach den
beobachteten Blitzschliigen mit einiger Sicherheit zu beantwor-
ten. Zu den bekannten Sammlungen von Blitzschligen von
Reimarus und Arago hat in neuester Zeit Duprez einen werth-
vollen Beitrag geliefert in seiner: Statistique des coups de fou-
dre, qui ont frappé des paratonnerres. Bruxelles. 1859.

Was die Hohe der Auffangstangen und ihre Entfernung
von einander betrifft, so sind beide Abmessungen von einan-
der abhiingig und werden durch den Kreis bestimmt, welchen
der Blitzableiter schiitzt. s liegen hieriiber nur wenige Beo-
bachtungen vor, und bei diesen lag der niichste vom Blitze
getroffene Punkt des Daches in gréfserer Entfernung von der
unteren Verlingerung der Auffangstange, als die doppelte
Héhe der Auffangstange betrug. Hieraus ist die jetzt geltende
Regel abgeleitet, dals der von einem Blitzableiter geschiitzte
Kreis die zweifache Hohe der Auffangestange iiber ihrer Be-
festigung zum Halbmesser hat und sein Mittelpunkt in der
Stange oder deren Verlingerung liegt. Diese Regel ist auch
bei der grofsartigen Blitzableituug befolgt worden, die 1854
auf dem Ausstellungs-Gebiude in Paris angebracht wurde
und hat 40 Auffangstangen von 6 bis 7 Meter Héhe néthig
gemacht. Erhabene Gegenstinde auf dem Dache mit scharfen
Kanten und Ecken miifsen, auch wenn sie innerhalb des ge-
schiitzten Kreises liegen, mit Metallstreifen versehen werden,
die mit der Ableitung verbunden sind. Eiserne Hingewerke,
metallene Dachbekleidungen, grofsere Metallmassen im Innern
des Gebindes sind mit der Blitzleitung metallisch zu verbinden.
Dafs die Hohe der Auffangstange iiber dem Boden bei der
angegebenen Bestimmung des geschiitzten Kreises nicht maafs-

gebend ist, haben dieFille gelehrt, in welchen der Vorder-oder
Hinter-Mast eines Schiffes vom Blitze getroffen wurde, obgleich
der Hauptmast einen Ableiter trug.

Die Auffangstange wird allgemein aus Eisen gefertigt
von solcher Dicke, dafs sie der Blitz unversehrt lifst, und mit
einer kugelformigen nicht zu schlanken Spitze versehen. Die
von Deleuil in Paris fiir die Ableiter des Louvre gefertigten
Spitzen*) bilden Kegel von Platin von 4 Centimeter Hohe bei
2 Centimeter unterm Durchmesser, und sind auf die 2 Centi-
meter dicken cylindrischen Auffangstangen aufgeschraubt und
hart aufgelothet. Das Platin hat aber Nichts fiir sich, als seine
Unveriinderlichkeit an der Luft, wiihrend es vom Blitze viel
leichter zerstort wird, als Kupfer gleicher Abmessungen. Zweck-
miifsiger erscheint daher die am angefiihrten Orte abgebildete
Spitze von Kupfer, die 20 Centimeter cylindrisch und 3 Cen-
timeter kegelférmig verlduft. Die Oxydation des Kupfers
wiirde durch Vergoldung beseitigt sein.

Die Leitungen von der Auffangstange zur Erde sind in
gerader Linie oder unter moglichst stumpfen Winkeln zu fiihren
und aus Stiben von Schmiedeeisen oder Kupfer mit kreisfor-
migem oder rechteckigem Querschnitte zusammenzusetzen.
Gliederketten haben sich als verwerflich, Drahtseile, wenn sie
nicht sehr sorgfiltig garbeitet waren, als unzuverliissig gezeigt.
Bei eisernen Leitungen von der gewéhnlich vorkommenden
Linge ist ein Querschnitt von 0,329 preufs. Quadratzoll genii-
gend, bei kupfernen kann er bedeutend kleiner genommen
werden. Die in der englischen Marine eingefiihrten kupfer-
nen Ableitungen, deren diinnster Theil einen Querschnitt von
0,265 preufs. Zoll besitzt, haben eine fiir Leitungen an festen
Gebiiuden iiberfliissige Masse. Die Verbindung der einzelnen
Theile der Leitung darf nur durch Léthung oder Vernietung
auf einer Fliche von mindestens 13 [Zoll geschehen.

Eine besondere Beachtung hat man in neuerer Zeit der
Fortfiilhrung der Leitung im Erdboden zugewendet, deren
Ausdehnung nach der Beschaffenheit des Bodens bestimmt wird.
Wiihrend es in der Niihe von Fliissen und in einem stets feuch-
ten Boden geniigt, den Ableiter mit mehreren Spitzen in einem
Brunnen endigen zu lafsen, oder in der Erde unter der Ebene
des tiefsten Wasserstandes, hat man es fiir nothig gefunden,
in einem Sand-, Kalk- oder Granit-Boden, auflser dieser En-
digung in der Tiefe, eine zweite anzubringen, welche die Ab-
leitung mit der Oberfliiche des Bodens verbindet.**) Zur Er-
haltung der eisernen Leitungen ist ein Anstrich mit Oelfarbe
angewendet worden, der keinen andern Nachtheil batte, als
dals er nach einem Blitzschlage auf den Ableiter erneuert
werden muflste. )

“)—In—n—x&Urlicher Grofse abgebildet: Comptes rendus de 1'Académie
des Sciences. Vol. 40, pag. 520.
**) Comptes rendus de '’Académie. Vol. 40, p. 408.
Duprez Statistique ete. p. 20.

*k) Von besonderer Wichtigkeit erscheint eine regelmiilsig wieder-
kehrende Controlle itber die ungestérte Continuitit der Leitungsdriihte,
welche am geeignetsten durch Telegraphenbeamte auszuiiben sein diirfte.
Anm. d. Redaction.
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Die Abdeckung und Entwisserung gréfserer gewoélbter Briicken auf den
preufsischen Eisenbahnen.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 54, 55 und 56 im Atlas.)

(Nach den Mittheilungen der Bahnverwaltungen.)

Nach den bisher vorzugsweise angewendeten Methoden
der Abdeckung grifserer gewdlbter Briicken kénnen dieselben
je nach dem Orte, wo die Abfiihrung des ecingedrungenen
Tagewassers stattfindet, in zwei Hauptgruppen -eingetheilt
werden. Die erstere umfafst die Bauwerke, bei denen das
Gefiillle der Abdeckung nach dem Scheitel der Bigen gerich-
tet ist, um von hier aus das sich sammelnde Wasser durch
die Gewdlbe hindurch ins Freie zu fiihren; die zweite Reihe
wiirden diejenigen Briicken bilden, deren oberer Riicken ein
nach den Mittelpfeilern gerichtetes Gefiille erhalten hat. Die
Beseitigung des eingedrungenen Wassers geht bei Bauwerken
dieser Gattung entweder mittelst eines durch die Hintermaue-
rung und das Gewdlbe in der Nihe des Kimpfers hindurch-
gefiihrten Rohrs vor sich, oder die in dem tiefsten Punkte
angeordnete Rinne hat nach der Breite der Briicke ein Quer-
gefille nach den Aufsenseiten der Stirnen erhalten, durch
welche das Wasser Abflufs erhiilt.

In Betreff der bei diesen Entwiisserungs-Methoden an
verschiedenen Briicken gemachten Erfahrungen sind die nach-
stehenden Resultate zu registriven.

A. Entwiissernng durch den Scheitel.

1) Briicke iiber die Brahe bei Bromberg mit fiinf
halbkreisformig in Ziegeln iiberwélbten Oeffnungen von 40 Fuls
Weite.

Die Abdeckung des Bauwerkes bestand aus einer 4 Zoll
starken Asphaltlage auf einer Ziegelflachschicht, welche auf
den iiber den Pfeilern angeordneten Entlastungsgewdlben
derart disponirt war, dafs das Gefiille von 4 Seiten trichter-
formig nach der Mitte des Scheitels der grofsen Briickenbdgen
fiihrte, von wo ein gufseisernes Rohr die Ableitung des Wassers
vermittelte. Ein mit dem Rohr verschraubter Aufsatz, der
fir den Durchgang des Wassers schlitzformige Oeffnungen
erhalten hatte, reichte bis zur Oberfliche der Briickenbahn.
Séimmtliche Arbeiten waren aus vorziiglichem Materiale mit
grolser Sauberkeit ausgefiihrt. Die Ueberfiillung bestand aus
feinem Sande und dariiber aus der 1 Fufs starken Kiesbettung
der Schwellen; die Rohraufsiitze waren mit einer Steinpackung
umgeben. Anfangs zeigte sich ein ununterbrochenes Abtropfen
des Wassers aus den Réhren. Als einziger Uebelstand machte
sich das in jedem Winter wiederkehrende Zufrieren der Rohre
geltend, welches in Zwischenriiumen von etwa 6 Stunden ein
Aufthauen mittelst glihender Eisen erheischte. Bald markir-
ten sich jedoch an der Gewdlbeleibung nasse Stellen, welche
immer weiter um sich griffen und sogar eine Auflisung des
Mortels zur Folge hatten, wogegen das Ausstreichen der Fugen
mit Portland-Cement erfolglos blieb. Die Freilegung eines
Theils der Abdeckungsfliche und eines Ausflufsrohrs liefs
vielfache Risse in der Asphaltdecke erkennen und zeigte, dafls
die Fugen der Steinpackung mit Sand zugeschlimmt waren.
Die Decke wurde erneuert und die Steine in Moos gepackt.
Als auch hierbei der Erfolg hinter den Erwartungen zuriick-
blieb, ersetzte man die Sandiiberfiillung durch geschlagenen
‘Granit und versah die Oberfliche der Briickenbahn mit einem
moglichst dichten Pflaster, das durch einen in der Mitte an-
geordneten Rinnstein entwiissert wurde. Die Betrachtung
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endlich, dafs eine gute Verbindung der Asphaltdecke und des
Mauerwerks mit dem Abflufsrohre nur sehr schwer herzu-
stellen und, wenn hergestellt, sofort aufhéren miisse, wenn
durch die Temperatur-Veriinderungen das Rohr sich ausdehne
resp. zusammenziehe, somit die Bildung einer Fuge unver-
meidlich sei, fiihrte zu einer versuchsweisen Aenderung in
der Construction des Rohres, indem, wie in Fig. 1 skizzirt,
das eigentliche Abflufsrohr in einen in das Gewdélbe einge-
lassenen Sandstein eingesetzt und die Abdeckung in eine
tellerartige Erweiterung des Rohres geleitet wurde. Wenn
sich auch nach dieser Aenderung im Anfang unverkennbar
eine raschere Abfiihrung des Tagewassers und des in die
Gewdlbeiiberfiillung gelangten Sickerwassers zeigte, so war
der Erfolg doch kein durchgreifender und die Durchnissung
des Gewdlbes nahm ihren Fortgang. Man entschlofs sich da-
her zu einer durchgreifenden Aenderung der bisherigen Ent-
wiisserung, wobei es vorzugsweise darauf ankam, den Abfluls
des Sickerwassers frostfrei zu erhalten. Der: Oberfliche der
Briicke wurde demgemiifs eine Abwisserung nach den Riick-
seiten der Stirnpfeiler gegeben, wobei die Abmessungen des
Bauwerkes gestatteten, ein Gefille von 1 : 80 anzuwenden. Zu
dem Ende wurden die Abwisserungsrohren geschlossen und
durch eine Bétonschiittung iiber den Scheiteln resp. durch
Wegbrechen des vorstehenden Mauerwerks iiber den Pfeilern,
wie in den Skizzen Fig. 2 und 3 angegeben ist, unter jedem
Geleise eine regelmiilsige, von der Mitte der Briicke bis an
das Ende reichende Rinne gebildet. Die Oberfliiche dieser
Abdeckung wurde mit einem Putz von Portlandcementmortel
abgeglichen und demnichst sorgfiiltig mit Asphaltfilz iiberdeckt.
In die Rinnen wurden auf den Asphaltfilz Drainréhren in
Moos gelegt und das Ganze mit sorgfiltig gesiebtem groben
Kiese iiberfiillt. Zur rascheren Abfiihrang des Wassers wurde
an den Enden der Briicke in der Dammschiittung eine bis in
die Seitenbdschungen reichende Steinpackung in Moos aus-
gefiihrt. Der Asphaltfilz wurde, wie die Skizze ergiebt, an
den Seiten in die Hohe gefiihrt und in die erste Fuge unter
dem Bankett-Mauerwerk eingelegi. Die einzelnen Tafeln tiber-
decken sich nach dem Gefiille um einige Zolle, und ist das
Ganze, um alle beim Biegen etwa entstandenen Risse zu
schliefsen, noch mit Asphalt iiberzogen worden. Hierdurch
scheint der Zweck einer dauernd guten Entwiisserung der
Briicke erreicht und der Zerstorung der Gewdlbe Einhalt ge-
than zu sein. Dieselben sind zwar noch nicht vollstindig
ausgetrocknet, doch zeigt sich eine entschiedene Besserung.
Auch hat sich kein Uebelstand an den Stirnpfeilern bemerk-
lich gemacht.
2. Schwarzwasserbriicke bei Terespol.

Die Entwiisserung dieses Bauwerkes war nach demselben
Princip eingerichtet wie bei der Brahebriicke. Es traten die-
selben Miingel zu Tage und blieben ebenso mehrfache Ver-
#inderungen und Reparaturen, die dhnlich, wie ad { beschrieben,
angeordnet wurden, ohne den gewiinschten Erfolg. Schliefs-
lich hat man sich daher auch hier zur Hex‘stellung einer nach
den Enden der Briicke fiihrenden Abwiisserung entschlossen.
Zn diesem Behufe ist der Oberfliche des Bauwerkes eine
muldenférmige Gestalt gegeben, deren in die Mitte fallenden
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tiefsten Punkte nach der Lingenaxe der Briicke eine Rinne
mit einem Gefillle von 1:46 bilden. Die Herstellung der
Rinne, sowie die Abdeckung des Riickens erfolgte in derselben
Weise wie bei der Brahebriicke. Ueber den Erfolg derselben
hat sich bis jetzt nach Ablauf eines Jahres ein sicheres Urtheil
noch nicht gewinnen lassen.
3. Der Neisse-Viaduct bei Gorlitz

mit 2 Bégen von 21 Fufs resp. 24 Fufs lichter Weite, 18 Oeff-
nungen von 30 Fufs Weite in drei Gruppen, 5 Oeffnungen &
40 Fuls, 3 desgl. von 594 Fufs und 3 von 70% Fufs lichter
Weite.

Bei den 40 und mehr Fuls grofsen Oeffnungen dieses
Bauwerkes sind iiber den Pfeilern Entlastungsgewdlbe in der
iiblichen Weise angeordnet, deren Abdeckung nach den Schei-
teln der Briickenbdgen entwiissert ist. Auf die in Cement
gelegte Abgleichungsschicht ist ein Asphaltguls aufgebracht,
auf welchem das Sickerwasser nach einer im tiefsten Punkte
angebrachten Rinne aus Granitquadern flielst. Diese Rinne
ist mit Granitplatten abgedeckt. Aus dem tiefsten Punkte
derselben fiihren kupferne Roéhren das Wasser durch den
Gewdlbescheitel ab. Nach den bisherigen Erfahrungen soll
diese Anlage, obgleich ungemein kostspielig, sich bis jetzt im
Allgemeinen gut bewiihrt haben, obwohl die urspriinglich anf
dem Bauwerke vorhandene Abpflasterung spiiter entfernt und
durch eine gewdohnliche Kiesbettung ersetzt worden ist.

4. Die Moselbriicke bei Conz, aus 8 Oeffnungen
von 70 Fuls. Weite mit flachen Bogen von 4 Pfeilhohe be-
stehend.

Die Abdeckung der iiber den Pfeilern angeordneten Ent-
lastungsbigen bildet, wie bei der Brahebriicke, cine Fliche,
welche sich einerseits von der Mitte der Pfeiler nach dem
Scheitel des Gewdlbes, andererseits von den Stirnmauern aus
nach der Mitte der Briicke mit einem durchschnittlichen Ge-
fille von 1:31 mneigt. In der Mitte des Scheitels des Ge-
wolbes fiihrt eine 9 Zoll weite gufseiserne Rohre die Tage-
wasser ab. Die Abgleichung der Hintermauerungen ist aus
lagerhaften Sandsteinplatten in verlingertem Trafsmortel her-
gestellt und mit einer }zolligen Asphaltschicht abgedeckt. An
den Stellen, wo der Asphalt an senkrechte oder steil geboschte
Mauern stofst, ist er, wie in Fig. 4 skizzirt, in eine 4 Zoll
tiefe Nuth eingestrichen, welche spiiter wieder mit Mauerwerk
ausgefiillt wurde.

Die inneren Seiten der Stirnmauern, wie iiberhaupt alle
senkrechten und stark geneigten Flichen sind mit Asphalt-
theer angestrichen. Die obere Fliche der Stirnmauern ist
gleichfalls bis unter die Briistungsquader mit einer 4 Zoll star-
ken Asphaltschicht versehen, welche einige Zoll iiber den
Asphalt-Anstrich der Seitenwiinde fortgreift. Der im”Scheitel
des Gewolbes befindliche Abfalltrichter ist so angebracht, dals
die Asphaltirung noch durch die Schlitze der oberen Verbrei-
tung des Trichters gefiihrt und an der inneren Wand des-
selben angedriickt werden konnte. In den zwischen Trichter
und Mauerwerk befindlichen + Zoll breiten Spielraum greift
aufserdem die Asphaltdecke hinein und werden auf diese Weise
die Aufsenflichen des Trichters mit einem entsprechend brei-
ten Asphaltringe umschlossen. Um den Trichter, dessen
Deckel gleichfalls mit Schlitzen versehen, ist, sind grifsere
Flufskiesel sorgfiiltig vertheilt, damit die Tagewasser moglichst
rasch zum Abflufs gelangen kénnen. Die Sohlen der Ent-
lastungsbégen sind mnach den Pfeilern zu stark geneigt und
gleichfalls mit einer  Zoll starken Asphaltdecke versehen,
wiihrend die senkrechten Wiinde bis zum Kiémpfer mit Asphalt-
theer bestrichen wurden. Die asphaltirte Sohle des in der
Breitenrichtung der Briicke gefiihrten Entlastungs-Canals ist

nach der Mitte der Briicke geneigt und an der tiefsten Stelle
von einem kleinen Versenke aus eine 4 Zoll weite gulseiserne
Rohre zum Abflufs des sich etwa sammelnden Wassers durch
den Gewdlbeanfinger nach Aufsen gefiihrt.

Séammtliche Bogen und Pfeiler der bereits im Herbst 1859
fertig gestellten Moselbriicke sind vollkommen trocken, und
kann daher die Abdeckung derselben als eine durchaus wasser-
dichte bezeichnet werden.

9. Die gewdlbten Briicken iiber die Nahe ete.
auf der Rhein-Nahe Eisenbahn sind im Allgemeinen nach
demselben Princip abgedeckt wie die Briicke ad 4. Es konnte
der Abdeckung jedoch ein Minimal-Gefille von 1 :24 gegeben
werden; sie besteht aus einer Asphaltlage auf einer Ziegel-
flachschicht.

Bei einem Theil der Briicken, deren Bogen erst im Spiit-
herbst geschlossen wurden und deren vollstiindige Fertigstel-
lung gleichwohl erforderlich war, schritt man zur Anwendung
von Cementdecken, weil voraussichtlich Asphaltdecken nicht
mehr mit giinstigem Irfolge aufgebracht werden konnten.
Diese Cementdecken haben sich im Allgemeinen sehr wenig
bewiihrt und mufsten zum Theil im Friihjahr durch Asphalt-
decken ersetzt werden. Auch an den Asphaltdecken treten
in der Nihe der Stirnmauern einzelne nasse Stellen auf,
welche durch eine Ablésung der Decke von den aus Bruch-
steinen construirten Mauern hervorgerufen sind.

Nachdem die Stirnmauern mit Ziegelsteinen verblendet
und hierauf die Asphaltirung gebracht war, hat sich die Nisse
an diesen Stellen verloren. An mehreren Briicken trat eine
riumlich beschrinkte Undichtheit an den im Scheitel der
Bogen angebrachten Entwisserungsréhren hervor. Da der
Grund fiir diese Erscheinung nur in einem mangelhaften An-
schlufs der Asphaltirung an die Rohren zu suchen war, so
versenkte man die Trichter etwa 3 Zoll tief in das Mauerwerk
und liefs die Ziegelflachschicht mit der Asphaltirung iiber den
Rand des Trichters fortgreifen. Ganz befriedigende Resultate
sind jedoch auch bierdurch nicht erreicht, da an einzelnen
Briicken bereits wieder nasse Stellen bis zur Gréfse von

"2 Quadratfuls sich zeigen.

‘6. Die Oderbriicke bei Breslau mit 28 in flachen
Kreisbogen aus Klinkern gewdlbten Oeffoungen von 30 Fufs
lichter Weite.

Die ' Abdeckung der iiber den Pfeilern vorhandenen Ent-
lastungsgewdlbe, welche bei einigen Gewdélbegruppen aus As-
phalt, bei anderen aus einer Cementlage hergestellt ist, hat
iiber jedem Briickenbogen von drei Seiten nach dem Scheitel
zu Gefiille erhalten und fiihrt das Wasser nach dem an der
einen Stirnmauer der nur eingeleisig erbauten Briicke ange-
ordneten, mit Vertikal-Schlitzen versehenen gulseisernen Réh-
renkopf. Letzterer steht in einer tellerartigen Erweiterung
des gufseisernen Rohres, welches das Wasser senkrecht durch
die Gewdlbescheitel abfiihrt, wie dies durch die Skizzen Fig. b
und 6 erliutert wird.

Nach einigen Jahren zeigten sich in den Gewdlbeleibun-
gen in der Nithe der Scheitel und namentlich um die Abfall-
rohren herum nasse Stellen, die nach und nach frotz der
Ausbesserungen der Cement - resp. Asphaltabdeckung an
Umfang zunahmen, Da unter diesen Umstinden eine griind-
liche Abhiilfe geboten war, so wurde zuniichst das Geleise auf
der Briicke mit Holz unterbaut und die Abgleichung iiber den
Gewdlben giinzlich freigelegt. Eine hierauf vorgenommene
sorgfiiltige Untersuchung ergab, dals die wahrscheinliche Ver-
anlassung zum Eindringen der Niisse in einer ungeniigenden
Deckung der Stirnmauern und in einer mangelhaften Anord-
nung der Ausgulskasten zu suchen sei, da die Asphaltirungen
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wie die Cementirungen bis auf wenige feine durchgehende
Risse, welche durch die Einwirkungen des Frostes oder der
Erschiitterungen entstanden zu sein schienen, sich gut erhal-
ten erwiesen. Die Deckung der Stirnmauern war an den
schriigansteigenden Stirnflichen nicht hoch genug hinaufge-
zogen, und blieb daher der gréfste Theil dieser Flichen dem
Eindringen der Niisse blofsgestellt. Die Rohrenkdpfe standen
in Nischen der Stirnmauern von drei Seiten frei, mit der
vierten angelehnt, und da die Wiinde der Nischen nicht gegen
Eindringen der Niisse geniigend gesichert waren, so fand das
sich hier sammelnde Wasser Gelegenheit, namentlich wenn
Eis die Ausgufsrohre versetzt hatte, in das die Kasten um-
gebende Mauerwerk einzudringen und von dort aus sich den
Gewdlben, wie den Stirnmauern mitzutheilen.

Zur Beseitigung der vorgefundenen Mingel wurden die
am meisten durchniifsten Gewdlbe, nachdem sie freigelegt
lingere Zeit der Einwirkung der Sonne ausgesetzt worden
waren, unter Belassung der vorhandenen alten Abdeckung,
sowie die bisher ungeschiitzten schrig ansteigenden inneren
Flichen der Stirnmauern mit einer in Cement gelegten Klin-
kerschicht bekleidet, auch die nachtheiligen hohlen Réiume
an den eisernen Kasten mit Klinkern in Cement ausgemauert,
sodann aber die gesammten Fliichen mit Asphaltplatten aus
der Fabrik von Biisscher & Hoffmann in Neustadt-Eberswalde
tiberdeckt, diese Platten in beide Stirnmauern eingebunden
und mit aller Sorgfalt in der Einmiindung der Kasten be-
festigt. Diese Maafsnahmen scheinen von gutem Erfolge ge-
wesen zu sein, da ein allmiliges Abtrocknen der nassen Stel-
len bemerkt wird und neue Durchsickerungen bis jetzt nicht
stattgefunden haben. ‘

7. Die Briicken iliber das Polomer Wasser bei
Zworog und iiber das Golormiiblen-Fliefs, jede mit 2 Oeff-
nungen & 20 Fufs Weite mit flachen Bigen. Die Abdeckung
ist durch sattelférmige Hintermauerung des Briickengewdlbes,
durch eine in Cement gelegte Ziegelflachschicht und eine
2 Zoll starke Cementlage erfolgt. Ueber diese letztere ist
noch eine 6 Zoll starke Lettenschicht geschlagen. Nach den
Stirnen steigt die Hintermauerung dergestalt an, dals das sich
sammelnde Wasser nach der Mitte der Briicke zusammenfie(st,
von wo es durch eine mit durchléchertem Sammelkopf ver-
sehene gulseiserne Rohre durch das Briickengewdlbe gefiihrt
wird. — Zur Sicherung gegen Verschlammung ist der Sam-
melkopf sorgfiiitig mit Steinen und grobem Kies umpackt.

Im Ganzen hat sich diese Einrichtung nicht vollstiindig
bewiihrt, da eine vollkommene Abhaltung der Niisse von dem
Briickengewdlbe nicht erreicht worden ist. Ein, wenn auch
nicht erheblich grofser Theil der Nésse tropft durch Fugen
des Gewdlbes ab.

8. Die Briicken iiber die Sieg in der Deutz-
Gielsener Eisenbahn, 23 an der Zahl, sind meist mit
flachen Bogen, einige jedoch auch mit halbkreisformigen
Bogen iiberwdlbt. Die Abdeckung ist mit dem Gefiille nach
dem Scheitel der Bogen durch eine, auf den Entlastungsge-
wolben angeordnete doppelte Ziegelflachschicht in verlingertem
Cement-Mortel, auf welcher eine % Zoll starke Asphaltschicht
liegt, hergestellt. Die Asphaltdecke ist an den Stirnen 3 bis
6 Zoll hoch hinaufgezogen. An dem tiefsten Punkte iiber dem
Scheitel ist ein gufseisernes, nach unten erw eitertes Rohr
zur Abfiihrung des Sickerwassers angebracht, das nach der
Skizze Fig. 7 geformt ist. Zur Abfiihrung des etwa in die
Entlastungsgewélbe eindringenden Wassers ist auch hier ein
in der Nihe der Kimpfer durch die Gewdlbe gefiihrtes Rohr
vorhanden. Der griofste Theil dieser Briicken zeigt ein unta-
delhaftes Verhalten. Bei einigen markiren sich dagegen nach

anhaltendem Regen auf der inneren Leibung feuchte Stellen,
von welchen die Feuchtigkeit abtriiufelt; bei einer anderen
gehen feuchte Stellen von der Stirn der Gewdlbe aus, und
lassen bei lang anhaltendem Regen mehr oder minder leb-
haft Wasser fallen.

Im Verhiiltnifs zu der grofsen Zahl der Briicken und dem
Umfange der gesammten abgedeckten Flichen (184700 Q.-Fufs)
erscheint dies Resultat noch als ein ziemlich giinstiges, da die
Gesammtfliche der feuchten Stellen nur etwa 2 pCt. der ab-
gedeckten +betrigt. Nur bei drei Briicken wird die bemerkbar
gewordene Feuchtigkeit einer Zerstérung oder Verletzung der
Asphaltschicht zugeschrieben; bei den iibrigen, deren feuchte
Stellen simmtlich ungleich geringer sind, scheint die Niisse
zum Theil in Folge Feuchtwerdens der Leibungsflichen,
namentlich am Rande der Stirn durch schriigfallenden Regen,
zum Theil dadurch hervorgerufen zu werden, dals das auf
die Briickenbahn fallende Wasser lings der inneren Seite der
Stirnmauer herab und direct zwischen der nach Obigem um
mehrere Zoll an die Mauer heraufgezogenen Asphaltdecke
und der Mauer selbst durchliuft, oder dals die Steine .der
Stirnmauern selbst resp. die Fugen auf dieser inneren Seite
verhiltnifsmiifsig viel Wasser aufnehmen und nach und nach
weiter abgeben.

9. Die Erftbriicke in der Céln-Crefelder Eisen-
bahn war beim Neubau asphaltirt und in der gewdhnlichen
Weise im Scheitel durch ein gufseisernes Abfallrohr entwiis-
sert. Die Gewdélbe zeigten an verschiedenen Stellen und be-
sonders an den Wasserlutten im Scheitel bedeutende Feuch-
tigkeit, so dafs eine neue Abdeckung zur Ausfiihrung gebracht
werden mufste. Beim Blofslegen der Gewdlbe ergab sich, dafs
die alte Asphaltirung sehr sprode und deshalb verschiedentlich
gerissen war, und dals diese Risse und mehrfach sich vor-
findende Blasen und Ldsungen zwischen Asphaltschicht und
Ziegelpflaster, sowie die mangelhafte Construction der im
Scheitel befindlichen gufseisernen Wasserlutte das Eindringen
der Feuchtigkeit in das Gewdlbe beférdert hatten. Korb und
Trichter waren in einem Stiick ohne tellerférmigen Rand ge-
gossen, die Fuge zwischen Asphalt und Eisen also nicht zu
dichten.

Nachdem der Korb vom Trichter der gufseisernen Lutte

- getrennt und der Trichter mit einem tief unter den Asphalt

greifenden Rande versehen, auch zum Asphaltiren selbst ziihes
Material genommen war, hat die Abdeckung ihren Zweck er-
fiillt, indem die feuchten Stellen sich nach und nach verloren
haben.

Die Skizze Fig. 8 stellt die jetzige Construction der
Wasserlutten niher dar. 5

10. Der Rheinbriicken-Viaduct in Coln hatte
eine Cementabdeckung und Entwiisserung durch den Scheitel
mittelst gulseiserner Rohre. Schon im ersten Jahre des Be-
triebes wurden aber siimmtliche Gewdlbe derartig von Feuch-
tigkeit durchdrungen, dals eine schleunige Abhiilfe nothig er-
schien. Nach dem Aufriiumen des Kiesbettes und dem Reinigen
der Cementdecke ergab sich, dals die letztere mit einer Un-
zahl feiner Risse durchzogen war, durch welche die Feuch-
tigkeit in das Mauerwerk der Gewdlbe eindrang.

Die Abfallréhren mit den Seigerkérben bestanden, wie
an der Erftbriicke, aus einem Stiick ohne tellerartigen Rand,
und schlofs die Cementabdeckung, eine offene Fuge bildend,
nur unvollkommen an den Umfang des Korbes an. Durch
diese Fuge zog das Wasser in grifseren Massen ein und ver-
mehrte die Feuchtigkeit des schon ganz durchniifsten Gewdlbe-
Mauerwerks. i

Nach diesen mit der Cementabdeckung mifsgliickten Ver-
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suchen wurde eine Asphaltirang mit elastischem Limmer-
Asphalt in 2 Lagen von zusammen 6 Linien Stirke vorge-
nommen, wobei an den Stirnibermauerungen etwa 4 Zoll
iiber der Abdeckung eine Fuge eingehauen und in diese die
Asphaltschicht gezogen wurde. Die Ausfiihrung geschah in
2 Lagen, um die beim Aufbringen der ersten Schicht ent-
stehenden und durch die aus der feuchten Unterlage entwei-
chenden Dimpfe sich bildenden Poren und Risse wieder zu
schliefsen.

Den gufseisernen Wasserlutten wurde eine andere Con-
struction #hnlich wie bei der Erftbriicke gegeben, die Rohre
mit einem breiten, weit unter den Asphalt greifenden Rand
versehen, und der getrennte Korb in die gebildete Vertiefung
lose eingesetzt. Um das Eindriicken grofserer scharfer Kiesel
in die Asphaltschicht zu verhiiten, ist dieselbe zuniichst
mit einer 4 Zoll hohen Sandlage iiberschiittet und dem-
niichst erst das Bettungsmaterial vorsichtig aufgebracht wor-
den. Die Gewélbe sind nach und nach ausgetrocknet, und
hat sich die angewendete Methode bis jetzt bewiihrt.

11. Die Ahrbriicke zwischen Remagen und Sin-
zig ist ebenfalls nach dem Scheitel der Briickenbégen ent-
wiissert. Ihr oberer Riicken ist asphaltirt; um die Abfallréhren
zeigt sich in allen Oeffnungen ein feuchter Mauerkranz, der,
wenn auch in keiner Weise bis jetzt schiidlich, so doch die
mangelhafte Verbindung des Gufseisens und Asphalts in dhn-
licher Weise, wie beim Rheinbriicken-Viaduct in Céln beweist.

12. Die Moselfluthbriicke bei Coblenz ist sehr
sorgfiiltig mit Cement abgedeckt und zeigt, weil an ihr die
gulseisernen Wasserlutten eine bessere Construction erhalten
haben, um diese herum keine bemerkenswerthe Feuchtigkeit.

An der Widerlagsseite eines an den befestigten Mittel-
pfeiler anschliefsenden Bogens ist jedoch eine feuchte Stelle
schon bald nach der Vollendung der Briicke hervorgetreten.
" Im Verlaufe des verflossenen Jahres wurde die betreffende
Bogenbhiilfte blofsgelegt. Es fanden sich in der Cementabdek-
kung feine Risse vor, welche aufgehauen und von Neuem
ausgestrichen wurden.

Ein sichtlicher Erfolg dieser Reparatur hat sich bis jetzt
nicht geltend gemacht, was moglicher Weise darin seinen Grund
haben kann, dafs die doppelgeleisig im Betriebe stehende
Briicke steten Erschiitterungen ausgesetzt ist und somit den
in Cement ausgefiihrten Reparaturen nicht Zeit zum Erhiirten
bleibt.

18. Die Roerbriicke bei Diiren,

14. der Langerweher-Viaduct,

15. die Indebriicke,

16. der Krautmiihlen -Viaduct auf der Rheini-
schen Eisenbahn zwisehen Céln und Aachen, zeigten wie fast
alle Bauwerke dieser Linie, schon bald nach dem Bau ein so
bedeutendes Durchdringen der Nisse, dafs eine durchgreifende
Asphaltirung dieser mit Scheitelentwiisserung versehenen Bau-
werke vorgenommen werden mufste. Diese Abdeckung hat
zwar wiihrend lingerer Jahre ganz gut gehalten, doch ent-
standen demniichst an allen Wasserabfiihrrohren, sowie auch
an einzelnen anderen Gewdlbetheilen von Neuem - feuchte
Stellen.

Ganz dasselbe hat sich bei dem

17. Burtscheidter Viaducte bemerkbar gemacht, bei
welchem ebenfalls um die in den Scheiteln angebrachten Ab-
fallréhren feuchte Stellen vorhanden sind.

B. Entwiisserung nach den Pfeilern mit Abfiihrung durch die Stirn,

1. Die Stirnpfeiler der Briicke iiber die Weich-
sel bei Dirschau.

Die in dem zugleich zur Befestigung dienenden umfang-
reichen Stirnpfeiler angelegten Casematten hatten urspriing-
lich eine Decke von Asphalt in der Weise erhalten, dals
zwischen den einzelnen Gewdlbe-Abtheilungen iiber den Zwi-
schenpfeilern Kehlen mit Gefillle nach den Aufsenseiten ge-
bildet waren. In Kies eingelegte Drainréhren fiihrten das
Wasser bis zu den Stirnmauern, wo dasselbe durch in Werk-
stein eingearbeitete und nach Aufsen vorgekragte Rinnen ab-
gefiihrt wurde. Die hintere Fliche entwiisserte dagegen nach
der Riickseite des Landpfeilers, wo das Wasser nach einem
mit Steinen ausgefiillten, bis auf das Grundwasser hinabreichen-
den Sickerschacht zusammengezogen war.

Da sich bald nach Herstellung der Briicke ergab, dals
die Abdeckung der Gewdlbe, namentlich unter dem Geleise
und den Fahrstralsen, welche durch die oben in Hausteinen
endigenden Mauern P, Fig. 9, gegen das Bahngeleis abgegi‘enzt
waren, nicht dicht hielt, so wurde zwischen diesen Mauern
auf der urspriinglichen Asphaltlage noch eine 1 Fuls starke
Comncretlage aus Dirschauer Cement hergestellt, und diese noch-
mals mit Asphalt abgedeckt. Doch auch dieses Sicherungs-
mittel war nicht geniigend, denn es zeigte sich an vielen Stel-
len in den Casematten an den inneren Gewdlbefliichen Niisse,
die immer mehr und mehr zunahm. Auch die Asphaltdecken
auf den Mittelpfeilern hatten 3 Jahre nach der Erdoffnung der
Briicke bereits so viele Undichtigkeiten, dafs sie sorgfiltig
erneuert werden mufsten.. Dieselben {iblen Erscheinungen
kehrten jedoch schon im néchsten Jahre wieder. Der Asphalt
hatte iiberall feine Risse, welche bei der Verwendung im
Freien bewiesen, dafs derselbe fiir das dortige rauhe Klima
kein sicheres Schutzmittel biete; {iber den Casematten aber,
wo er den Einfliissen der Witterung entzogen war, ergaben
sich diese Risse als die Folge von Bewegungen in den Ge-
wolben bei verschiedenen Temperaturen. Man entschlofs sich
daher, um das kostbare Bauwerk mit Sicherheit gegen die
nachtheiligen Einfliisse der eindringenden Feuchtigkeit zu
schiitzen, dasselbe mit Granitplatten in der in den Fig.9,
10 und 11 dargestellten Weise abzudecken. Die Abfiihrung
des Sickerwassers von den Casemattengewdlben, welche hier
zunéichst in Betracht kommen, geschieht nach dem Sicker-
brunnen am hinteren Ende des Landpfeilers, einmal, weil das
Mauerwerk sich unter der hinteren Fliche auch friiher trocken
erhalten hatte, und zweitens, weil die Erfahrung gelehrt hatte,
dafs die Abfihrung des Wassers ins Freie im Winter stets
den Nachtheil hat, dafs das Wasser in den engen Ausflulsy
offnungen gefriert und diese alsdann verstopft werden. Die
Platten wurden daher in drei verschiedenen Ebenen gelegt,
welche von den crenelirten Mauern und den Thiirmen her
gich nach einer Rinne R (Q neigen und daher zwei Kehlen Q8
und Q T bilden, welche in die Platten eingearbeitet sind.
Jede Plattenreihe hat ein Gefille von 2 Zoll. In die Mauern
sind die Platten auf 6 Zoll tief eingelassen und vor der
Mauerfliiche 3 Zoll tief ausgehohlt, damit das an der Mauer
sich herabziehende Wasser nicht hinter die Platten eindringen
kann (cfr. die Skizze Fig. 12). Die Platten wurden auf Zie-
gelsteinmauerwerk in Stettiner Portland- Cement genau und
sicher verlegt und mit Cement unter- und vergossen. Auf die
Rinne, welche aus drei starken 22 Zoll breiten Granitsteinen,
die gleichfalls in einander gefalzt sind, besteht, legen sich die
Platten nach Figur 13 auf. Die Rinne ist darauf mit gufs-
eisernen % Zoll starken Halbréhren, welche 3 Fufs lang sind
und an den Enden Verstiirkungsrippen haben, iiberdeckt. Die
ganze Fliche iiber den Platten ist mit rein gewaschenem
groben Kies von 1 bis 14 Zoll Stiirke iiberschiittet und darauf
das Schienengeleis in das Steinpflaster verlegt, letzteres in
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reingewaschenen Kies von Erbsengréfse. Die Stofsfugen der
Platten sind an dieser Stelle noch besonders gedichtet wor-
den. Es erschien bedenklich, dieselben hier nur mit Cement
zu schliefsen, indem Erschiitterungen leicht zu Trennungen in
den Fugen Veranlassung geben kénnen und ein Dichten sich
nicht ohne grofse Kosten bewerkstelligen lifst, umsomehr,
als Undichtigkeiten nicht so leicht aufzufinden sind. Es wur-
den daher die Platten neben den Stdfsen nach der Skizze
Fig. 14 etwa & Zoll tief eingearbeitet und ein Bleistreifen von
4 Zoll Breite, +'; Zoll Stiirke fest eingeprelst.

Der Erfolg der Abdeckung ist ein vollstindig sicherer;
an allen Stellen, an denen sich friither Feuchtigkeit zeigte, ist
diese verschwunden.

2. Die Buckowbriicke in der Berlin-Stettiner
Eisenbahn mit 3 Oeflnungen von 191 Fufs lichter Weite in
Halbkreisbogen mit Ziegeln i{iberwdlbt. Die erste Entwiisse-
rungsanlage bestand darin, dals die Hintermauerung der Briik-
kenbogen im Mauerwerk abgeglichen wurde und das sich an
den tiefsten Punkten dieser Abgleichung sammelnde Wasser
durch Ausguflsrohre seitwiirts abgefiihrt wurde. Da diese Art
der Entwiisserung aber sich sehr bald als ungeniigend heraus-
stellte, so wurde eine zweite angelegt, Fig. 15 u. 16, welche
in einer Abpflasterung von Ziegelsteinen auf hoher Kante in
Cement, in den angegebenen Gefilllinien verlegt, bestand.
Diese Abpflasterung war aufserdem noch mit Asphalt abge-
deckt und die Asphaltlage auch an den Seitenmauern der
Briicke hochgefiihrt. Das sich sammelnde Wasser warde gleich-
falls von den tiefsten Punkten der Abpflasterung aus durch
Ausgufsrohre seitwiirts abgefiihrt.

Auch diese Art der Entwiisserung hat sich nicht bewéhrt
und wurden die Gewdlbe immer wieder feucht. Bei einer
Untersuchung stellte sich heraus, dafs der Asphalt Risse be-
kommen hatte und durch diese das Wasser hindurchgesickert
war. Es wurde nun eine dritte Entwiisserungsart ausgefiihrt,
welche sich zu bewiihren scheint. Dieselbe besteht aus einer
iiber die ganze obere Fliche der Briicke sich ausdehnende
Abdeckung von Dachpappen auf Bretterschaalung, welche das
Wasser nach den beiden Enden der Briicke abfiihrt, wo es
sich in holzernen mit Pappe ausgefiitterten Rinnen sammelt
und seitwiirts die Boschung hinabgefiihrt wird.

Um das erforderliche Gefiille zu erhalten, sind die Schie-
nen in der ganzen Liinge der Briicke auf 10 Zoll im Quadrat
starken Langschwellen verlegt. Diese Langschwellen sind auf
gewohnliche Bahnschwellen aufgekéimmt, und ist durch Knag-
gen und andere Unterlagshélzer eine Auflage fiir die Brett-
schaalung gebildet.

3. Die Briicke iiber die Radue in der hinter-
pommerschen Eisenbahn bei Corlin mit 5 Oeffnungen
von 36 Fuls Weite, welche im Halbkreise mit Ziegeln iiber-
wolbt sind. Ueber den Pfeilern sind drei Entlastungsgewdlbe
angeordnet, deren Gefiille von dem Scheitel der Briickenbigen
nach der Pfeiler-Mitte gerichtet ist. Von den Entlastungs-
gewdlben nehmen die beiden seitlichen das Sickerwasser auf
und fithren es tiber dem Pfeiler durch ein Rohr in das Innere
des Canals, von wo es seitlich durch die Stirn abgefiihrt wird.
Die mittlere Kammer enthélt einen Einsteigeschacht. Die
Abdeckung besteht aus einem Asphaltgufs. ‘Ob an dieser An-
ordnung Nachtheile zu Tage getreten, ist in Bezug auf die
Mittelpfeiler nicht mitgetheilt. Anders verhilt es sich mit den
beiden Landpfeilern, iiber denen ebenfalls 3 Kammern ange-
legt waren, von denen die mittlere den Einsteigeschacht ent-
hiilt, wiihrend die anderen mit dieser durch iiberwdlbte Oeff-
nungen verbunden sind. Dem Boden der 3 Kammern war
nach der Mitte ein starkes Gefiille gegeben, so dafs an diesem

ticfsten Punkte das Wasser sich sammelte und zeitweise durch
Schopfen entfernt werden muflste, da ein Abflufs nicht vor-
handen, auch kein Luftzug angelegt war. Auf ein Eindringen
des Tagewassers von oben her war nicht gerechnet, da die
Hintermauerung vom Gewdlbescheitel aus iiber das Widerlager
hinweg ein gleichmiifsiges Gefiille hat, in Cement abgedeckt
und mit einem starken Asphaltguls versehen ist. Es zeigte
sich jedoch im Laufe der Jahre, als die Asphaltlage Risse
bekam und undicht wurde, dafs das Regenwasser durch das
schwache Gewdlbe der Kammern seinen Weg fand und dals
bei dem Mangel an einer Ventilation die Luft in dem fest
geschlossenen Raum eine sehr hohe mit Wasserdunst geschwiin-
gerte Temperatur annahm, so dafs bei jedem #ufseren Wit-
terungswechsel der Dunst an der Decke und den Winden
sich tropfbar niederschlug. Dieses Wasser konnte nicht nur
keinen Abfluls finden, sondern es griff auch das Briickenge-
wolbe und gerade in einer sehr gefihrlichen Stelle in der
Niihe der Bruchfuge allmiilig an, so dals eine Abhiilfe drin-
gend nothwendig wurde.

‘Wie in Fig. 17 angegeben, wurde der Boden der Kammern
um das doppelt schraffirte Stiick erhoht und mit einem star-
ken Cementguls versehen. Ein gulseiserner Teller mit Knie-
rohr und verkrépftem Rande wurde an der tiefsten Stelle so
vermauert, dals die Cementabdeckung in die um den Teller
herumlaufende Rinne einsetzte. Alsdann wurde das Gewdlbe-
Mauerwerk durchbohrt, ein einfaches Gulfsrohr von 3 Zoll
lichter Weite mit Muffe auf dem Knieansatz des Tellers auf-
geschoben, die Muffe gehorig abgedichtet und der Raum um
das Rohr mit Cement vergossen. Zur Herstellung einer ge-
niigenden Ventilation sind in den beiden Seitenmauern der
Briicke da, wo Feldsteine und Ziegelmauerwerk sich verbin-
den, Schlitze von 6 Zoll Breite und 12 Zoll Hohe nachtriiglich
ausgestemmt,

Ueber den Erfolg dieser Maalfsregel léilst sich zur Zeit
noch kein Urtheil féllen.

4. Bei den Briicken der Berlin-Hamburger Bahn
waren urspriinglich die oberen Schichten in Cement gelegt
und das Ganze demniichst mit Mastix-Cement iiberzogen wor-
den. Das Gefiille des Riickens war von dem Gewdlbescheitel
nach den Pfeilern resp. den Widerlagern gerichtet. In dem
tiefsten Punkte fiihrte ein 8 Zoll weites Metallrohr das ge-
sammelte Wasser entweder nach der Stirn oder auch nach
der inneren Leibung des Bogens in der Hohe des Kémpfers.
Die Ueberschiittung der Gewdlbe war demniichst mit gewshn-
lichem Sande geschehen., Im Laufe der Zeit zeigten sich bei
fast allen.grifseren Briicken nasse Stellen im Gewdlbe, was
nach und nach zunahm. Bei der Blofslegung fand sich, dafs
die 3zolligen Abflufsrohre durch Sand verschlimmt und der
Mastix-Cement rissig, zum Theil auch bréckelig geworden war.

Bei den erneuten Abdeckungen ist folgendes Verfahren
beobachtet worden: Nach Beseitigung-der Erde wurde der
Mastix-Cement sorgfiltig abgehackt, die aus Flachschichten be-
stehende Abdeckung mit Portland-Cement neu gefugt und mit
heifsem Sande getrocknet, die Abwisserung in der Richtung
vom Scheitel nach den Mittelpfeilern resp. den Widerlagern
beibehalten, tiber den Mittelpfeilern selbst aber der Abflufs
nach dem Aeulseren der beiden Seitenmauern gerichtet. Zu
diesem Zwecke legte man an der tiefsten Stelle eine mulden-
férmige Rinne an, die in der Mittelaxe der Briicke flach be-
ginnend, nach beiden Stirnmauern zu sich bis zum Halbkreis
von 12 Zoll Durchmesser mit abgerundeten Kanten vertiefte,
und vermauerte zu beiden Seiten der Stirnmauer ein 6 bis
8 Zoll weites Abflulsrohr von Zink oder Gufseisen. Der An-
schlufs dieses Abflufsrohres erforderte grofse Vorsicht, um ein
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Nebensickern des Wassers zu vermeiden; dies wurde durch
einen am Rohr befindlichen aufgebogenen Rand von 6 Zoll
Breite erreicht, der noch ganz von Cementmauerwerk um-
geben wurde. Den rechten Winkel, ‘welcher sich am Ansatz
der senkrechten Stirnmauer auf der Fliche der Gewdlbe-Ab-
deckung bildet und der zum Ansammeln von Wasser geeignet
erschien, mauerte man mit, der Linge nach keilférmig zu-
gehauenen Kopfsteinen in Cement aus.

Nach gehoriger Austrocknung wurde das gesammte zu
beschiittende Mauerwerk, auch die vertikalen Flichen, mit
einer 1 Zoll starken Asphaltlage iiberzogen und nachdem die
selbe steif genug war, belegte man sie vorsichtig mit platten,
lagerhaften Granitsteinen ; besonders iiberdeckte man die Mulde
und den Einflufs in das Abflufsrohr mit Deckplatten. Ueber
diese Steinschicht wurde eine zweite und dritte Schicht Steine
von abnehmender Grofse gelegt und zuletzt oben mit gesieb-
tem, reinem Kies ausgeglichen, worauf demniichst der gewdhn-
liche ungesiebte Kies gebracht wurde, in welchen die Schwel-

. len des Bahngestinges gebettet wurden.

An den Widerlagsmauern wurde in dem Erdkérper und
zwar in Hohe der Abdeckung und in unmittelbarem Anschlufs
an dieselbe eine #hnliche Steinschiittung gemacht und bis in
die Dossirung des Bahnkérpers fortgefiihrt.

Anstatt der Asphaltlage ist an einer Briicke versuchsweise
eine Lage von Asphaltfilz in Platten von 3 Fufs Breite und
12 Fufs Liinge, welche sich angemessen iiberdecken, ange-
wendet worden.

Beide Abdeckungsarten haben sich bisher gut bewiihrt,
indem die Briickengewolbe trocken geworden sind. Einen
wesentlichen Einflufs iibt jedenfalls die erwiihnte Steinschicht,
welche das Niederschlagswasser rasch durchlifst und das
lingere Stehen desselben auf dem Briickengewdlbe verhindert.
Die bis jetzt gewonnene Erfahrung hat gezeigt, dafs bei Ein-
tritt eines Regens sofort der Ausflufs des Wassers aus den
Ableitungsréhren erfolgt- und einige Stunden nach dem Auf-
horen des Regens ebenfalls aufhort.

5. Die Fluthbriicken der Wittenberger Elbbriik-
ken mit flachen Bégen von 60 Fufs Spannweite. — Die Ge-
wolbe sind nach den Pfeilern zu abgewissert und ebenso wie
die iiber diesen ausgefiihrten Entlastungsbogen mit Asphalt
abgedeckt. Aus den Einsattelungen, je 2 iiber jedem Pfeiler,
fliefst das Sickerwasser in zu beiden Seiten durch die Stirn
gefiihrten gufseisernen Rohren ab. Auf der Briicke liegt nur
ein Geleise und zwar auf Langschwellen in der Mitte. Zu
beiden Seiten desselben befinden sich gepflasterte Fahrwege
fiir die Landpassage. Das Pflaster tritt dicht an die Lang-
schwellen heran, so dafs nur der Streifen zwischen denselben
ungepflastert ist. Die Hauptmasse des Tagewassers fliefst
durch zwei im Scheitel des Gewdlbes angeordnete, bis zur
Oberfliiche des Pflasters hinaufreichende gufseiserne Réhren
ab. Die Leibungen der Gewdlbe sind fast iiberall trocken
und nur hier und da zeigt sich etwas Feuchtigkeit, welche
jedoch noch keine, schiidlichen Einwirkungen geiufsert hat.

6. Die Bauwerke auf den neuneren Linien der
Berlin-Anhaltischen Bahn sind durch ein flaches Mauer-
steinpflaster abgeglichen; auf dieses ist eine Mortel- resp.
Cementschicht oder eine Asphaltabdeckung und iiber diese
eine 4 bis 6 Zoll starke Lage Lehmschlag aufgebracht. In
dem zwischen zwei Walbungen sich bildenden Winkel sind
gemauerte Rinnen angelegt, welche mit durchbrochenen Wol-
bungen abgedeckt sind und von der Mitte nach den Seiten zu
Gefiille erhalten haben. Das darin sich sammelnde Wasser
fliefst durch Thonréhren oder in Caniilen durch die Stirnen
ab. Die Walbungen dieser Briicken haben sich, wenngleich
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nicht ganz frei von Nésse, doch im Ganzen gut gehalten, und
sind Reparaturen bis jetzt noch nicht nothwendig gewesen.

7. Die Ueberbriickung der Stralse von Ruhrort
nach Mihlheim a. d. Ruhr bei Oberhausen mit 4 Oeff-
nungen von 25, 17 und 2 & 10 Fufs, Die Hintermauerung der
Gewdélbe ist nach der Skizze Figur 18 angeordnet. In der
zwischen den grifseren Oeffnungen gebildeten Einsattelung ist
eine Rinne angeordnet, welche mit einem durchbrochenen
kleinen Gewdélbe iiberdeckt ist und von der Mitte aus nach
beiden Seiten Gefiille erhalten hat.” Das gesammelte Nieder-
schlagswasser wird in Réhren durch die Stirn abgefiihrt. Hs
zeigten sich da, wo das Stirnmauerwerk auf das Gewdlbe
aufsetzt, auf der inneren Seite, quer durch das letztere, bei
lange anhaltender nasser Witterung feuchte Streifen und tropfen-
weises Durchsickern. Nachdem jene Stellen blofsgelegt, neu
hintermauert und mit Portland-Cement abgedeckt worden, hat
sich die Nisse verloren.

8. Der Geul-Viaduct zwischen Ronheide und
Herbesthal bei Aachen hat in zwei Bogenstellungen iiber
einander je 17 Oeffnungen von 30 Fufs lichter Weite. Die
obere Bogenstellung hat iiber den Pfeilern eine seitliche Ent-
wiisserung erhalten. Sédmmtliche Gewdlbe sind ganz trocken.

(. Entwiisserung nach den Pfeilern mit Abfiihrung nach der
inneren Leibung.

1. Die Nogatbriicke bei Marienburg hat anfser den
beiden Stroméffnungen, welche mit Gittertriigern tiberspannt
sind, auf dem rechten Ufer eine gewdlbte Fluthioffnung von
52 Fuls Spannweite. Hinter letzterer befinden sich noch drei
iiberwolbte Rédume, von denen der erstere zur Durchfahrt
dient, wiihrend die beiden anderen Casematten sind. Die
Gewdlbe und Pfeiler waren hier in derselben Weise mit As-
phalt abgedeckt, wie bei der Weichselbriicke, nur war bei den
Gewolben die Abfiihrung des Wassers anders angeordnet, als
bei jener Briicke.

Nach der Skizze Fig. 19a war der Asphalt im Liingen-
durchschnitt nach der Linie ABCDE gelegt worden und wurde
das Wasser an den Punkten A, Cund E abgefiihrt. Wihrend
bei E sich das Wasser hinter dem Pfeiler in den Sand des
Planums verzog, hatte man in 4 und C nach der Breite der
Briicke 2 Fuls weite iiberwolbte Caniile angelegt, welche durch
eine Einsteigedffnung zugiinglich waren.

In diesen Caniilen, deren Seitenmauern unmittelbar iiber
dem Asphalt in je 5Zoll Entfernung Schlitze zum Durchflufs
des Wassers hatten, sammelte sich das Wasser und warde
durch je zwei eiserne Rdohren abgefiihrt. Auf dem linken

‘Ufer, wo nur eine Fluthéffnung war, bestand auch nur ein

Canal. — Die zu Tage liegende Abdeckung der Pfeiler zeigte
sich ebenso undicht, wie bei der Weichselbriicke, wurde gleich-
falls in derselben Weise nochmals hergestellt, bewiihrte sich
aber auch nach dieser in sorgfiltigster Weise bewirkten Aug-
filhrung nicht. Bei der Gewdlbeabdeckung zeigte sich aus-
schliefslich in den Pfeilern und Gewdélbeleibungen unterhalb
der Caniile 4 und C Feuchtigkeit und zwar an verschiedenen
Stellen und in bedeutendem Umfange, zuvirderst namentlich
um die Abflufsréhre herum, spiiter aber auch an anderen
Stellen der Gewdélbekiimpfer, wiihrend die Gewdlbe am rech-
ten Ufer unterhalb DE und DC trocken geblieben waren.

Es ging hieraus hervor, dals die Asphaltabdeckung, wo
sie mit Boden moglich frostfrei iiberdeckt und ununterbrochen
bis an das Ende der Widerlager in gutem Gefiille angeordnet
war und in den Gewdlben keine nachtheiligen Bewegungen
eingetreten waren, das Wasser vollstindig abgefiibrt hatte.

In den Caniilen dagegen hatten einestheils die Mauern

-
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den Asphalt zerdriickt und Fugen darin zu Wege gebracht,
durch welche das Wasser in das Mauerwerk hatte eindringen
konnen, anderntheils hatten die eisernen Abfallréhren in Folge
ihrer Lingenverinderung durch die verschiedene Temperatur
keinen dichten Anschlufs in der Canalsohle behalten, auch
hatte der Asphalt im Canal in Folge der Kiilte, die hier nicht
abgehalten werden konnte, gelitten. Bei starker Kilte und
wenn einige Zeit zuvor viel Feuchtigkeit in das Erdreich ein-

gedrungen war, hatten sich die Abfallréhren oft in einer Nacht -

vollstéindig mit Eis versetzt und der Canal mit Wasser gefiillt,
das zeitweise auch gefroren war. Trotz der sorgfiiltigsten
Unterhaltung war ein stetes Offenhalten der Rohren nicht zu
erreichen.

Um das Bauwerk nun gegen die eindringende Feuchtig-
keit zu schiitzen, erschien vor allen Dingen nothig, die Caniile
zu beseitigen, die Abfallréhren aus dem Gewdélbe zu entfernen
und das Wasser frei iiber das Gewdlbe hinweg zu leiten. Da
sich die Abdeckungen am rechten Endpfeiler in DE dicht
gezeigt hatten, so wurden dieselben unveriindert belassen,
dagegen wurden die Gewdlbariicken von 4 bis D nach der
oberen Pfeilerfliche zwischen den rechtsseitigen Endauflagern
der Giftertriiger abgewdissert.

Zu diesem Ende mulsten die Futtermauern von G aus-
gebrochen und, wie Fig. 195 zeigt; durch eiserne Triger er-
setzt werden, welche den Erddruck abhalten, die Schienen-
ausziige tragen und dem Wasser unter sich freien Abzug ge-
withren. Es wurden zu diesem Behufe zwei 3 Fuls von ein-
ander stehende, unter sich verbundene Gittertriiger construirt
und der dem Lande zugékehrte aufsen mit gulseisernen Plat-
ten bekleidet. Die Pfeiler zwischen den Gitterauflagern wur-
den in derselben Weise wie bei der Weichselbriicke mit iiber-
einandergefalzten grofsen Granitplatten abgedeckt. Die obere
Plattenreihe~der Endpfeiler greift noch etwa 13 Fufs bis hin-
ter den eisernen Triiger, hat hier einen S Zoll vortretenden
Kopf, iiber den hinweg sich die Asphaltabdeckung zieht
(Fig. 20). Die 3 Zoll weite Oeffnung zwischen der oberen
Plattenreihe und der unteren Gurtung der Eisentriiger ist mit
dicht hintereinanderliegenden 2 Fuls im Lichten weiten Drain-
rohren geschlossen, welche mit geschlagenen 14 bis 2 Fuls
grolsen reingewaschenen Steinen iiberschiittet sind, withrend
die ganze iibrige Ueberfillung der Gewdlbe wie bei der
Weichselbriicke mit reingewaschenem groben Kiese hergestellt
ist. Iine Abdeckung dieser Flichen mit Granitplatten, wie
iiber den Gewdolben der Weichselbriicke, hiitte sich des man-
gelnden Gefiilles wegen nur theilweise zur Ausfilhrung brin-
gen lassen, aufserdem waren die Kosten hierfiir ziemlich be-
trichtlich und da die landabwiirts geneigten Abdeckungen mit
Asphalt sich bewiihrt hatten, so wurde die Abdeckung der
Entwiisserungsflichen, welche nunmehr die friiheren Miingel
nicht mehr hatten, mit Asphalt beibehalten. Der gréfseren
Sicherheit wegen wurde jedoch ein anderweites Asphaltprii-
parat mit zur Anwendung gebracht. Es ist dies die in der
Fabrik von Biisscher & Hoffmann in Neustadt-Eberswalde ge-
fertigte Asphalt-Pappe. Dieselbe hat, wenn sie nicht der
Kiilte ausgesetzt ist, eine gewisse Elasticitiit, vermittelst deren
sie kleine Bewegungen in Folge von Erschiitterungen ete. zu
machen im Stande ist, ohne dals sie Risse bekommt. Die
ganze Entwiisserungsfliche wird mit diesen Pappen, die Stolse
R Zoll iibereinander, belegt und diese mit Asphalt verklebt.
Da die Pappe jedoch in Rollen zur Versendung gelangt, in
denen sie stark gekriimmt wird, so erhilt sie bei niedriger
Temperatur leicht Briiche, welche nach ihrer Verlegung und
Befestigung geschlossen werden miissen. Es geschieht dies
durch Auftragen von heifsem Asphalt, oder durch Biigeln mit

einem heifsen Eisen. Im vorliegenden Falle, wo die Ein-
deckung im Ierbste geschah und die Temperatur nahe auf
Null herabgesunken war, wurde es fiir nothwendig gehalten,
iiber der ganzen Papplage noch eine vollstiindige Asphaltirung
von % bis 4 Zoll Stiirke herzustellen. Durch die heifs aufge-
tragene Asphaltlage wurde die Pappe erhitzt, der Asphalt darin
kam zum Flufs und schlofs sich dadurch, zum Theil drang
auch der aufgetragene Asphalt in die Risse ein und dichtete
die Pappe auf diese Weise.

An dem lothrechten Mauerwerk ist die Pappe anschlie-
fsend in die Hohe gezogen und auf 6 Zoll Linge in eine Fuge
hineingesteckt und darin verkeilt, damit das von oben her
an der Mauerfliche eindringende Wasser von der Mauerfliche
abgehalten und verhindert werde, unter die Gewdlbeabdeckung
einzudringen. Die Fliche ABD wurde durch Mauerwerk von
hartgebrannten Ziegelsteinen in Stettiner Portland-Cement
hergestellt und dariiber zur grofseren Sicherheit fiir den Fall,
dafls Leckstellen in der Asphaltabdeckung eintreten sollten,
ein 1} Zoll starker Cementputz ausgefiihrt.

Der Erfolg ist bisher ein giinstiger; alle Stellen, welche
frither Feuchtigkeit zeigten, sind trocken geworden und das
eindringende Wasser liuft in kurzer Zeit vollstindig ab.

2. Die Briicke iber die Tschirne bei Halbau
auf der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn (Fig. 21) mit
3 im Halbkreise geschlossenen Oeffnungen von 10 Fufs Weite
ist, wie die librigen kleineren massiven Briicken auf der ge-
nannten Bahnstrecke, vom Scheitel der Gewdlbe nach der
Pfeilermitte hin abwiissernd, mit einer Ziegelflachschicht,
welche in Cement verlegt ist, abgedeckt. Dariiber ist ein
Cementputz und demniichst ein 6 Zoll starker Thonschlag auf-
gebracht. Ueber der Mitte der Pfeiler sind 2 Fuls im Qua-
drat weite Quer-Caniile in der Hintermauerung angelegt, welche
mit einer Flachschicht in Cement ausgekleidet und mit Ce-
ment geputzt sind. Sie sind mit ranhen Granitplatten abge-
deckt, welche in ihren Fugen hinlinglich Oeffnung fiir das
Durchsickern des Wassers lassen. Die Sohle der Caniile hat
nach der Mitte ein geringes Gefiille, und ist dort ein 3 Zoll
weites kupfernes Rohr eingesetzt, welches durch das Gewdlbe
hindurchfiihrt und iiber dem hochsten Wasserstande ausmiin-
det. Das Bauwerk hat bis jetzt zu gréfseren Reparaturen in
den Gewdlben noch keine Veranlassung gegeben.

3. Die Briicke iiber die schnelle Deichsel bei
Haynau mit 4 Oeffnungen zu 36 Fuls lichter Weite mit fla-
chen Bogen von 4 Pfeilhdhe aus Werksteinen iiberspannt.
Die Gewdlbe sind mit einer Ziegelflachschicht in Cement ab-
gedeckt und aulserdem noch mit einem Cementiiberzug ver-
sehen. Zur Ableitung des von oben eindringenden Wassers
ist idber jedem der Mittelpfeiler ein 2 Fufs breiter, 2+ Fuls
hoher Canal von wiirfelartigen Werkstiicken mit nach abwiirts
gewélbter Sohle angebracht, welcher quer durch die Bricke
geht. In den Seitenwinden des Canals sind in einer gewissen
Entfernung von einander schlitzartige Zwischenrdume zum
Durchsickern des Wassers gebildet, und so wie der Canal
selbst mit 6 Zoll starken Deckplatten abgedeckt. Die Caniile
haben nach der Mittellinie des Bauwerks ein geringes Gefiille
und wird von ihnen das Wasser vermittelst durch das Gewdélbe
hindurch reichender) iiber dem hdchsten Wasserstande aus-
miindender kupfernen ' Rohren von 3 Zoll Weite unter die
Briicke geleitet. Reparaturen sind auch hier noch nicht er-
forderlich geworden.

4. Der Viaduct bei Hennersdorf,

5. die kleineren Oeffnungen des Neifse-Via
ductes bei Gorlitz, erstere 32 Fuls, letztere 30 Fuls weit.

Die Abdeckung der Gewdlbe und der Hintermauerung der-
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selben ist bewirkt durch eine Plattschicht aus scharfgebrann-
ten Ziegelsteinen in Lowenberger hydraulischem Kalk, iiber
welche ein Ueberzug von kiinstlichem Asphalt hergestellt ist.
Die Sammeleanile sind in der Hintermauerung der Gewdlbe
2! Fufs weit und 3} Fufs hoch und in #hnlicher Weise wie
oben beschrieben angelegt. Die Sohle derselben ist mit Ziegel-
steinen auf flacher Seite abgepflastert und die innere Fliche
der Canille mit Lowenberger hydraulischem Kalk geputzt.
Aus dem tiefsten Punkte der Sohle; welche ihr Gefille senk-
recht auf die Liingenaxe des Bauwerks hat, wird das Sicker-
wasser mittelst eingesetzter kupferner Réhren durch die Ge-
wolbe abgefiihrt. Die Seitenwiinde der Caniile sind iiber der
Abgleichungsschicht durch passend zugearbeitete lagerhafte
Bruchsteine hinausgefiihrt und iiber diesen mit 6 Zoll starken
Granitplatten abgedeckt. Zwischen den Bruchsteinen sind
kleine Oeffnungen freigelassen, welche mit Steinstiicken aus-
gesetzt sind, wie gleichfalls zu beiden Seiten der Canile eine
Steinschiittung angeordnet ist.

Die Abdeckung des Gorlitzer Viaductes ist genau ebenso
hergestellt, mit dem einzigen Unterschiede, dafs statt des
Ueberzuges von kiinstlichem Asphalt hier zur Abdeckung ein
Uebergufls von Cement gewiihlt, die Sohle der Sammelcaniile
dagegen mit einem Asphaltgufs versehen worden ist. Auch
hier sind Reparaturen nicht erforderlich geworden.

6. Die Briicke iiber den Queis mit 5 Oeffnungen von
48 Fufs lichter Weite, welche mit halbkreisformigen Ziegelge-
wolben iiberspannt sind. Auch hier sind Caniile angelegt, welche
hinter der Aufmauerung der Gewdlbe in der Mitte der Briicken-
pfeiler die Briicke der Quere nach durchziehen. Diese Caniile
von 3 Fufs lichter Weite und 5} Fufs lichter Héhe sind mit
1 Stein starken Kappen zugewslbt und haben nach der Lin-
genaxe des Bauwerks zu ein ziemlich bedeutendes Gefille.
Die Sohle ist muldenformig hergestellt, hat jedoch in der
Mitte des Canales eine Neigung nach der Seite hin, wo die
gulseiserne Rohre eingesetzt ist, welche durch die Gewdlbe
hindurch das Sickerwasser iiber dem hichsten Wasserstande
in den Flufs abfiihrt. Von dem Scheitel der Briickengewdlbe
nach diesen Caniilen hin abwiissernd sind 6 Wasserschliige
mit Asphaltgufls hergestellt (Fig. 22). Diese geben dem Sicker-

/ wasser einen bestimmten Lauf und dienen zugleich zur Ver-
mehrung des Gefilles. Von dem tiefsten Punkte derselben
fiilhren kleine Rohren durch das Gewdélbe der oben erwiihnten
Caniile das Sickerwasser in letztere.

Auch dieses Bauwerk hat sich in den Gewdlben bis jetzt
gut gehalten. Es verdient jedoch bemerkt zu werden, dals
auf die GewdGlbe iiberall noch eine ziemlich starke Kieslage
aufgebracht werden konnte, wodurch die Erschiitterungen beim
Befahren sehr abgeschwiicht werden.

7. Der Bober-Viaduct bei Bunzlau. Die Abdeckung
entspricht im Wesentlichen den vorbeschriebenen. Aufserdem
sind auch hier in der Hintermauerung der Gewdlbe quer durch
die Briickenpfeiler Wassercaniile angelegt, welche einen Quer-
schnitt von 3 und 4 Fufs haben. In die nach abwiirts mit
Ziegelsteinpflaster gewdlbte Sohle der Caniile ist in der Mitte
derselben ein Sandsteinquader eingesetzt, welcher eine Hoh-
lung hat, in der sich das Sickerwasser ansammelt. Dasselbe
wird aus der Héhlung durch eingesetzte und durch die Ge-
wolbe hindurchfiihrende gufseiserne 3 Zoll weite Rohren ab-
geleitet. Die Gewdlbe nebst deren Hintermauerung sind gut
abgeglichen und haben eine Plattschicht von Ziegelsteinen in
Cement erhalten, welche mit einem Asphaltguls ¢ Zoll stark
iiberzogen worden ist. Aus dem tiefsten Punkte der einzelnen
durch den Ueberzug gebildeten Wasserschliige fiihren einge-
setzte gufseiserne 4 Zoll weite Rohren das sich ansammelnde

Sickerwasser durch das Mauerwerk senkrecht nach jenen
Caniilen.

Bei Herstellung dieser Abdeckung hat man zu dem As-
phaltguls kiinstlichen Asphalt aus einer Fabrik in Bunzlau
verwendet, indem man annahm, derselbe werde geniigen, da
der Ueberzug den Einfliissen der Witterung nicht ausgesetzt sei.

Wenngleich bis jetzt die Gewdlbe des Bober-Viaductes
im Allgemeinen sich trocken gehalten haben, so hat es doch
nach der unteren Ansicht der Gewdlbe den Anschein, als ob
nicht iiberall die Abdeckung sich in gutem Zustande befinde,
was wohl dem zur Abdeckung versvendeten Bunzlauer Asphalt
zur Last zu legen ist, auch hat schon in dem Umfange von
ca. 1600 Quadratfufs eine Reparatur des Asphaltiberzuges
stattfinden miissen.

8. Die Briicke iiber die Weistritz aus 2 Gruppen
bestehend, von denen die kleinere 2 Oeffnungen von 31 Fufs
und 32} Fuls Weite, die grofsere 7 Oeffoungen von 40 bis
41 Fufs Weite hat, die simmtlich in flachen Bégen iiber-
wolbt sind.

Bei der Ausfihrung dieses Bauwerks waren die Gewdlbe
nach der Skizze Fig. 23 so abgedeckt und entwiissert, dals
Caniile von 12 Zoll Querschnitt angelegt und mit Faschinen
ausgefiillt wurden. Die Gewdlbesiittel und die inneren Flichen
der Caniile hatten einen Ueberzug von Roman-Cement. Blech-
rohren von 2 Zoll Weite fiihrten das Sickerwasser durch die
Gewdlbe in den Weistritzflufs.

Bereits im Jahre 1851 zeigte sich diese Abdeckung un-
dicht. Da die Bahn damals nur ein Geleise hatte, so konnte
durch Absteifung desselben die eine Hiilfte der Briicke bis
auf die Gewdlbesittel vollkommen frei gelegt werden. Die
Faschinen in den Caniilen wurden derartig verfilzt gefunden,
dafs sie kein Wasser durchliefsen, dasselbe in den Vertiefun-
gen stehen blieb und, da der Cementiiberzug an vielen Stellen
schadhaft war, sich den Weg durch die Gewdlbe suchte. Es
wurde der schadhafte Cementiiberzug beseitigt, die bereits
verwitterten Ziegel der Gewdlbe-Abgleichung ausgestemmt,
durch neue ersetzt, und nachdem das Mauerwerk vollkommen
abgetrocknet war, demselben ein 3 Zoll starker Ueberzug
gegeben, bestehend aus einem Mortel von 1 Theil englischem
Portland-Cement und 3 Theilen gewaschenem Mauersand. Die
Rinnen wurden mit demselben Cementmértel 1 Zoll stark ge-.
putzt, mit kleinen runden Steinen ausgepackt, und zur Ab-
fiihrung des Wassers durch die Gewdlbe Blechréhren, oben
3 Zoll unten 5 Zoll weit, eingelegt. Nachdem die Cementdecke
gehorig trocken war, wurde sie noch mit einem Ueberzug von
1 Theil englischem Portland-Cement und 1 Theil feinem Sande
versehen, wodurch alle feinen Risse vollkommen gedichtet
wurden. Fiir die Bettung der Schwellen wurde bis zur Kies-
lage mit Lehm vermischte Erde verwendet und diese gehorig
abgerammt.

Erst nach Verlauf von fast 13 Jahren hat sich neben den
Abflufsrohren eine geringe Durchsickerung eingestellt, und ist
entweder die Stelle, wo das Blechrohr sich ansetzt, nicht mehr
ganz dicht, oder dieses selbst undicht geworden. Der Cement--
iiberzug hat sich vollkommen gut und wasserdicht erhalten.

‘Wie bereits sub 4 3 hervorgehoben, muls auch bei den
hier sub 3 bis 7 erwiihnten Briicken bemerkt werden, dafs
die Bahn derselben urspriinglich zwischen den Schwellen resp.
Steinwiirfeln abgepflastert war; das Pflaster wurde spiiter
jedoch beseitigt und durch eine gewdhnliche Kiesbettung er-
setzt, ohne dals durch diese Verdnderung sichtliche Nachtheile
fiir die Gewdlbeabdeckungen herbeigefiihrt worden wiiren.

9. Die Saarbriicke zwischen Saarbriicken und
Forbach, aus 8 Oeffnungen von 50Fufs Spannweite bestehend,
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die mit flachen Bogen von 1 Pfeil iiberwdlbt sind, ist, wie die
iibrigen gréfseren Briickenbauwerke der Saarbriicker Bahn,
nach der Mitte der Pfeiler und von hier nach den Bogen-
Anfingen hin entwissert. Von der durch eine Asphaltlage
geschiitzten Abdeckung der Gewdlbe fliefst das Wasser in
einen iiberwélbten und in der Sohle asphaltirten Canal, der
iiber der Mitte der Pfeiler angeordnet ist. Von dem tiefsten
Punkte in der Mitte desselben fiihrt ein gufseisernes Rohr
das Wasser ins Freie. Diese Construction hat sich darin
mangelhaft erwiesen, dafs sich die wenig geschiitzte Asphalt-
decke in den Entwissernngs-Caniilen loste und die Feuchtig-
keit in Folge dessen die Pfeiler vollstindig durchdrang. Eine
Dichtung und Abdeckung der Sohle und Seitenwiinde des
Chnals mit Cement schaffte nicht geniigende Abhiilfe. Eine
wesentliche Verbesserung wurde nur dadurch erreicht, dafs
man das Wasser beim Eintritt in den Entwiisserungs-Canal
an der Kante der Gewdlbeabdeckung durch kleine Rinnen
von Blech (Skizze Fig. 24) entsprechend falste und durch
Blechréhren direct in die gulseisernen Abfallrohren fiihrte.
Die Niisse, welche sich jetzt noch in den oberen Theilen der
Pfeiler erhiilt, kann nur durch Risse in der Asphaltabdeckung
des Gew®élbes verursacht werden. Bs ist aus diesem Grunde
eine Erneuerung der Asphaltschicht in Aussicht genommen, die
Ausfiihrung wird jedoch bei dem auf der Briicke stattfindenden
starken Verkehre mit grofsen Schwierigkeiten verbunden sein.

Vorziiglich weil bei einer geringen Schadhaftigkeit der
Asphaltirang stets der Feuchtigkeit eine grofse und nachthei-
lige Ausdehnung im Mauerwerk gestattet wird, wird die bei
der Saarbriicke ausgefiihrte Construction von der Bahnver-
waltung nicht fiir zweckmilsig erachtet.

10. Die Briicke iiber die Drage mit 3 Oeffnungen
von 364 Fuls lichter Weite;

11. die Briicke iiber die Netze mit 6 Oeffnungen;

12. die Briicke iiber die Warthe bei Wronke mit
4 Oeffnungen & 72 Fufs Weite und 4 Oeffnungen von 32 Fuls
Weite.

Die Abdeckung der vorbenannten, in der Stargard-Posener
Eisenbahn gelegenen Briicken ist beim Bau in gleicher Weise
derart ausgefiihrt, dafs die von dem Gewdlbescheitel nach den
Pfeilern hin fallende Uebermauerung mit einer Ziegelflach-
schicht abgepflastert, auf diese ein 4 Zoll starker Ueberzug
aus sogenanntem Lowicz-Cement, einer Mischung aus Theer,
Kolophonium, Schlemmkreide und grobem, reinem Kiessand,
gelegt und aufserdem noch eine Letteschicht aufgebracht ist,
auf welcher die aus Sand bestehende Auffiilllung liegt. Das
auf dieser Abdeckung herabgefiibrte Wasser liuft in einen
iiber den Pfeilern liegenden Canal durch die in der Kappe
desselben angebrachten Schlitze, von wo aus dasselbe mittelst
eines iiber dem Kimpfer der Pfeiler ausmiindenden, in der
Mitte angebrachten guflseisernen Rohrs abgefiihrt wird. Das
Tagewasser auf der Briickenbahn wird in Rinnsteinen ge-
sammelt, welche dasselbe nach den Scheiteln der Bégen hin
und dort durch eiserne Rohren senkrecht durch die Gewdlbe
hindurch abfiihren.

Diese Sicherung der Briicken gegen das Eindringen der
Niisse in das Mauerwerk zeigte sich als nicht geniigend, da
bei simmtlichen Briicken Durchsickerungen von geringerem
oder grofserem Umfange wahrgenommen wurden. Eine Unter-
suchung nach Beseitigung der Ueberschiittung zeigte, dals der
Lowicz- Cement, nachdem er, ohne seinen Zweck gehorig zu
erfiillen, 14 bis 15 Jahre gelegen hatte, eine leicht vom Stein
abblitternde Decke bildete, unter welcher das Ziegelpflaster
feucht war. Die Canile auf den Pfeilern, welche an den

Stirnen mit grofsen Oeffnungen ausmiindeten, so wie die iiber
Zeitschr, . Bauwesen, Jahrg, XV.

den Kimpfern ausmiindenden Réhren fiillten sich im Winter
mit Eis, was die schnelle Ableitung des Wassers verhinderte.
Zur Beseitigung des letzteren Uebelstandes wurde bei simmt-
lichen Briicken die Oeffnung der Canille im Oberhaupt der
Pfeiler vermauert, das Abflufsrohr geschlossen und das Ge-
fille in der Sohle der Canile derart regulirt, dafs das Wasser
nur nach der einen, durch eine Thiir verschlossenen Oeffnung
im Unterhaupt abgeleitet wird.

An der Netzebriicke, bei welcher, abweichend von den
iibrigen Briicken, auf den Lowicz-Cement nochmals eine Zie-
gelflachschicht in Kalk- oder Cement-Mortel gelegt war, ist
aufserdem die Flachschicht nebst dem Lowicz-Cement aufge-
nommen und dafiir ein hochkantiges Pflaster mit einem 4 Zoll
starken Ueberzug aus Portland -Cement hergestellt worden.
Statt der Letteschicht und der Sandauffiillung wurde sodann
Behufs schneller Abfilhrung des Wassers nach den Caniilen
eine 12 Zoll hohe Lage von Feldsteinen, darauf rein gesiebter
grober Kies und auf diesen das gewshnliche Unterbettungs-
Material aufgebracht. Diese Anordnung scheint von gutem
Erfolge zu sein und namentlich die erleichterte Abfihrung des
Wassers durch das Auffiillungsmaterial giinstig zu wirken.

13. Bei den Briicken-Bauwerken der Aachen-
Diisseldorf-Ruhrorter Bahn ist durchgiingig das Princip
befolgt, das Wasser von dem Scheitel der Gewdlbe nach den
Pfeilern hinzuleiten. Gewdlbe-Caniile iiber diesen nehmen
vermdge kleiner, darin angebrachter Oeffnungen das Sicker-
wasser auf, welches durch eiserne Rohren abgefiihrt wird.

Diese Caniile sind auf der geneigten Bodenfliche durch
eine Asphaltschicht geschiitzt und durch die runden, in den
Briickenstirnen angebrachten Oeffnungen zugiinglich gemacht,
um sie reinigen zu kénnen und dem Luftzuge freien Zutritt
zu gestatten.

Die Abdeckung der Gewdlbe ist auf zweierlei Weise er-
folgt und zwar entweder

a) durch Abpflasterung der Gewdlberiicken mittelst einer
in Trafsmortel gemauerten Flachschicht von Ziegelsteinen,
iiber welche ein Trafsguls und sodann eine 6 Zoll starke
Lehmschicht gebracht ist, oder

b) ebenfalls durch Abpflasterung von Ziegeln und Trafs-
guls, jedoch statt der Lehmdecke durch eine circa 6 Linien
starke Asphaltschicht.

Die letztere Construction hat bisher keine Veranlassung
zu Reparaturen gegeben, dagegen hat sich die erstere Methode
als unzureichend erwiesen, indem die Lehmschicht nicht ge-
eignet ist, das eindringende Tagewasser abzuleiten, vielmehr
dasselbe aufsaugt und eine andauernde Nisse auf den Ab-
pflasterungen des Gewdélbes erhiilt.

- Einige Bauwerke zeigten deshalb in den Gewdlben ein
8o erhebliches Eindringen von Nisse, dafs mehrfach eine Er-
neuerung der Abdeckungen, wozu Asphaltplatten verwendet
wurden, erforderlich war.

14. Die Petersdorfer Briicke und die

15. Tschirnebriicke in der Niederschlesischen
Zweigbahn wurden beide, nachdem der urspriingliche hélzerne
Oberbau baufillig geworden war, mit flachen Bogen eingewdlbt,
und zwar erfolgte die Binw6lbung bis dicht unter dem hélzer-
nen Oberbau; ebenso mulste die Hintermauerung, Abpflaste-
rung und Asphaltirung unter und zwischen der Holzconstruc-
tion, also unter erschwerenden Umstéinden ausgefiihrt werden.
Riir die Anfertigung des 6 Zoll hohen Thonschlages iiber der
Asphaltschicht war neben den iibrigen Arbeiten zur Herstellang
des Oberbaues nur die Zeit zwischen zwei Ziigen disponibel.
Die nach der Skizze Fig. 25 angeordnete Entwiisserung mit-
telst eingemauerter und von der Asphaltschicht umschlossener

21
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gulseiserner Trichter ist unter diesen Verhiltnissen nur theil-
weise gelungen. In der Nihe der Trichter dringt die Feuch-
tigkeit durch das Gewolbemauerwerk, hat den Kalk des Mér-
tels aufgelost und denselben als Kalksinter an der Gewdlbe-
fliche abgesetzt.

16. Die Wegeiiberfiihrung bei Méser auf der Ber-
lin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn mit 3 Oeffnun-
gen & 24 Fuls lichter Weite und flachen Bogen.

Beim Neubau wurden die Gewdlbe mit einem Gefiille
vom Scheitel der Gewdélbe nach den Briickenpfeilern zu hin-
termauert und mit einem Ziegelpflaster in Kalkmortel, welches
mit Cement ausgefugt wurde, abgedeckt. Ueber den Pfeiler-
mitten sind kleine Rinnen in Cementmortel angelegt, aus
welchen das Wasser mittelst eiserner Réhren durch die Ge-
wolbe abfliefsen kann., Ueber dem Pflaster wurde eine 1 Fuls
hohe Lage fetter Ziegelerde fest eingestampft, nachdem vorher
die Miindung an den eisernen Rohren mit grofsen Steinen
umpackt worden war. Da sich in der Folge diese Maals-
regeln als nicht ausreichend herausstellten, so wurde spiiter
der Fahrdamm auf der Briicke mit viereckig behauenen Stei-
nen nach Liitticher Art mit moglichst” dichten Fugen gepfla-
stert und zu beiden Seiten mit Rinnsteinen aus hochkantigem
Klinkerpflaster in Kalkmortel versehen. Der Fahrdamm hat
nach beiden Seiten Quergefiille und wie auch die Rinnsteine
ein gleichféormiges Lingengefillle von 1 :57 iiber die ganze
Briicke erhalten. Auch diese Anordnung hat jedoch die Feuch-
tigkeit von den Gewdlben nicht ausreichend abzuhalten vermocht.

17. Die Wupper- und Wupperfluth-Briicke bei
Riuschenberg, erstere mit 4 Oeffnungen & 30 Fuls, letz-
tere mit 3 Oeffnungen & 231 Fuls.

Die flachen Gewdolbsiittel haben eine Abdeckung von zwei
flachen Ziegelsteinschichten erhalten, welche in etwas flissiger
Trafsspeise verlegt wurden; dariiber ward nach und nach eine
13 bis 1% Zoll starke Tralsmortelschicht aufgebracht und so
lange geniilst und gebiigelt, bis dieselbe spiegelglatt war und
keine Rigse mehr zeigte.

Ueber den Mittelpfeilern ward eine 12 Zoll weite Rohre
von guten Klinkern in Tralsmortel mit Seitenlochern zur Auf-
nahme und zur Abfihrung des Wassers nach der Mitte zu
mit Gefille gemauert und glatt ausgebiigelt. Das Wasser
fliefst in eisernen Rohren ab. Die Ausfiillung zwischen den
Gewdlbsiitteln und der Unterkante der Schwellen geschah mit
reinem Kiese (Fig. 26).

Diese Briickengewdlbe haben vortrefflich dicht gehalten,
indessen zeigte sich vor zweiJahren wihrend anhaltend star-
ken Regenwetters etwa 10 Fufs vom Landpfeiler und parallel
mit demselben eine Ausschwitzung. Eine Aufdeckung dieser
Stelle ergab einen unbedeutenden Rifs in der Traflsabdeckung,
wogegen das Gewolbe und die Hintermauerung selbst unver-
letzt war. Die mit Trafsspeise bewirkte Reparatur hat jedoch
keinen vollstindigen Erfolg gehabt.

18. Die Fluthbriicke bei Paschmann mit 4 Oeff-
nungen a 40 Fufls;

19. die Fluthbriicke an der Ruhr mit 5 Oeffnungen
a 40 Fufs (Fig. 27) sind éhnlich wie die vorigen construirt und
haben sich untadelhaft erhalten.

20. Die Lippebriicke mit 7 Oeffnungen & 30 Fufs
und die Lippefluth-Briicke mit 3 Oeffnungen & 30 Fufs
bei Hamm.

Die Abdeckung der Gewdlbesiittel geschah mittelst einer
# zolligen Asphaltschicht (Torf- Asphalt von Landgriiber in
Miinster). Die Entwiisserungscaniile iiber den Briickenpfeilern
von Ziegelstein-Mauerwerk haben eine Neigung nach der Ge-
wolbemitte hin, von wo durch eiserne Rohren das Wasser

ins Freie abgefiihet wird. Ueber der ‘Abdeckung liegt Stein-
schlag und dariiber die Kiesbettung.

Die' Asphaltschicht < zeigte sich schon nach dem ersten
Jahre des Betriebes durchliissig und es entstanden kleine feuchte
Stellen im Gewdlbe, die sich mit der Zeit vergrdfserten.

Die bisherigen, bei dem starken Betriebe zweier Ver-
waltungen sehr schwierigen Reparaturen haben keinen beson-
deren Erfolg gehabt.

21. Der Viaduct bei Schildesche mit 28 halbkreis-
formig tiberwolbten Oeffnungen & 32% Fuls.

Die Entwiisserung ist dhnlich wie bei den vorigen Briik-
ken hergestellt. Die Abdeckung der Gewdlbe besteht aus einer
& Zoll starken Asphaltschicht, auf welcher Steinschlag als
Bettung der Geleise aufgebracht ist.

22. Die Werrebriicke bei Bermbeck ‘mit 3 Oeff-
nungen & 35 Fuls. Entwiisserung wie in den Skizzen Fig.
28 u. 29. Abdeckung mit 1 Zoll starker Cementschicht.

23. Die Weserfluthbriicke mit 9 Oeffnungen & 36 Fufls
und die Weserstrombriicke mit 5 Oeffnungen & 60 Fuls
und 2 dergleichen & 24% Fufs haben eine der vorerwiihnten
dhnliche Entwiisserungsanlage erhalten. Die Abdeckung be-
steht bei der Fluthbriicke aus einer doppelten Ziegelflachschicht,
die in Cement verlegt und damit iibergossen ist, bei der Strom-
briicke, wie bei der Werrebriicke, aus einer starken Cement-
schicht.

Die ad 21 bis 23 namhaft gemachten Briicken sind iiber-
all in den Gewdélben und deren Abdeckungen unversehrt er-
halten und leiden nicht an Feuchtigkeit.

An den Gewdlbeleibungen des Viaducts bei Schildesche
und der Weserfluthbriicke haben sich mit der Zeit bléitterige
Kalksinter-Ausschwitzungen gezeigt. An einigen Briicken sind
die Seitenwinde und Sohlen der Entwiisserungscaniile repara-
turbediirftig geworden. Es sollen zur Beseitigung der Miingel
nur unwesentliche Arbeiten, wie sie auch in friiheren Jahren
bereits ausgefiihrt wurden, erforderlich sein.

Wir lassen diesen speciellen Angaben (ber die einzelnen
Bauwerke eine Mittheilung der Ansichten folgen, welche von
einigen Bahnverwaltungen iber diesen Gegenstand ausge-
sprochen sind.

Bei der Westfilischen Eisenbahn, wo die Gewolbe
der grifseren Briicken mit einer Asphaltdecke auf einer in
Cement verlegten Ziegelflachschicht versehen und darauf ein
5 Zoll starker Thonschlag gebracht ist und diese Abdeckung
gich nicht iiberall als geniigendes Schutzmittel gegen das
Durchsickern der Niisse bis auf die Gewdlbe erwiesen hat,
wird die Mangelhaftigkeit mehr der Ausfiihrung als dem an-
gewandten Mittel zugeschrieben, und namentlich darin gesucht,
dafs bei der Eile, mit welcher die letzten Arbeiten der Bau-
werke in der Regel ausgefiihrt werden, der Mortel in der
Gewdlbeausgleichung keine Zeit behalte, zu erhiirten. Es wird
deshalb eine doppelte Flachschicht mit sich tiberdeckenden
Fugen fiir nothwendig erachtet.

Ferner wird darauf hingewiesen, dafls durch die Erschiit-
terungen, welchen die Bauwerke besonders withrend der ersten
Zeit des Befahrens ausgesetzt sind, Risse in dem Asphalt-
iiberzug erzeugt werden. Man giebt aus diesem Grunde dem
elastischeren Asphaltfilz den Vorzug.

Bei der Thonlage sei die Dichtigkeit des Materials allein
von Einflufs, die grofsten Nachtheile aber entstinden dadurch,
dafs hiufig das Bettungsmaterial, Steinschlag oder grober Kies,
unmittelbar auf die Abdeckung aufgebracht werde. In Folge
der Arbeiten an den Geleisen driicken sich kleine scharfe
Steinchen in die Abdeckung ein und erzeugen Oeffnungen.
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Dies konne durch Aufbringung einer Zwischenlage aus Sand
verhindert werden.

Auf den dlteren und neueren Linien der Bergisch-Mir-
kischen Bahn haben die Briicken-Bauwerke im Allgemeinen
und besonders deren Entwiisserungen sich gut gehalten. Gleich-
wohl haben sich im Detail der betreffenden Einrichtungen hin
und wieder Unvollkommenheiten gezeigt, welche kiinftig zu
vermeiden fiir viithlich erachtet wird. i

Die nach den dortigen Erfahrungen hierzu geeigneten
Mittel und Wege sind etwa folgende: Gewdélbe aus guten
Bruchsteinen sind solchen aus Ziegelsteinen vorzuziehen, nicht
blos wegen der grofseren Dauerhaftigkeit des Materials an
gich, sondern auch weil bei den grifseren Dimensionen der
Bruchsteine sich eine geringere Anzahl von Fugen ergiebt.
Zu den Gewdlben sowohl, als auch zu den iibrigen Theilen
des Mauerwerks, in welche das etwa durchsickernde Wasser
eindringen konnte, ist ein hydraulischer Mortel — Wasserkallk-
oder verlingerter Trafs-Mortel — zu verwenden, dessen vollige
Erhiirtung dem spiiteren Vordringen der Niisse in die Fugen
begegnet, ohne fiir das in der ersten Zeit stattfindende Setzen
des Mauerwerkes zu. friih sich einzustellen.

Wenn eine Abpflasterung der Briickenfahrbahn, zur di-
recten Ableitung des Tagewassers, bei den eigentlichen Eisen-
bahnbriicken im Allgemeinen nicht wohl thunlich erscheint,
so wird doch bei den lingeren gewdlbten Wegeiiberfiihrungen
auf die Anwendung dieses besonders wirksamen Schutzmittels
nicht zu verzichten sein. Es empfiehlt sich, die Fahrbahnen
derselben von den Enden nach der Mitte zu um mindestens
2 Zoll pro Ruthe ansteigen zu lassen, unter allen Umstéinden
aber ist den Seitenrinnen ein gehoriges Lingengefille zu
geben.

Die Hiuptermauern der gréfseren Briicken und Wege-
iiberfiihrungen erhalten, soweit sie nicht durch die Gesims-
steine und Briistungsmauern bedeckt werden, einen mit seit-
lichem Gefiille versehenen Plattenbelag, welcher gleichzeitig
als Trottoir benutzt werden kann,

Den Gewdlben der mit mehreren Oeffnungen versehenen
Briicken wird in ihrer Oberfliche durch entsprechende Ueber-
mauerung eine trichterformige Abwisserung mit moglichst
starkem Gefiille nach den Abfallrohren hin gegeben.

Wo es irgend angeht, werden die Wasserabziige in die
Mitten der Gewdlbescheitel gelegt, und nur bei allzube-
gchriinkten Hohenverhéltnissen finden dieselben ihren Platz
in der Niihe der Kimpfer. Die Uebermauerung selbst, deren
Masse - geeignetenfalls durch Anordnung von hohlen, iiber-
wolbten Riumen zu vermindern ist, wird durch eine in hy-
draulischem Mortel versetzte Flachschicht aus Ziegelsteinen ab-
geglichen.

Gewohnlich kann mit der Herstellung des wasserdichten
Ueberzugs nicht so lange gewartet werden, bis das Setzen
des Mauerwerks, welches nach dem Ausriisten der Gewdolbe
noch lingere Zeit fortzudauern pflegt, vollstindig beendet ist,
weshalb auch eine elastische Asphaltschicht den sprédern, aus
Cement- oder Trafs-Martel bestehenden Decklagen vorzuziehen
ist. Nichts desto weniger muls auch bei den Asphaltirungen
das Mauerwerk sich zuvor im Wesentlichen gesetzt haben und
mindestens in der Oberfliiche trocken geworden sein.

Ueber die Beschaffenheit des zur Verwendung kommen-
den Materials, welches nur aus natiirlichem Asphalt bestehen
darf und den besten Sorten desselben angehéren mufs, ist
eine strenge Controle auszuiiben. Die dort bekannt gewor-
denen kiinstlichen Fabrikate waren namentlich ihrer Sprodig-
keit wegen sédmmtlich durchaus zu verwerfen. Die Asphalt-
decke selbst erhilt eine Stirke von & bis § Zoll und wird an

den Seiten in die Hiuptermauern eingelassen. Da an den senk-
rechten Flichen der Hiuptermauern ein Asphaltiiberzug nicht
haften bleibt, so werden dieselben nur mit einem mehrmaligen
fetten Anstrich von sogenanntem Mineraltheer versehen.

Das aus Gufseisen oder besser aus Kupferblech bestehende
Abzugsrohr darf nicht zu enge gewiihlt werden, weil es
anderenfalls leicht zufrieren wiirde. In die am oberen Ende
des Rohres befindliche Muffe wird ein Trichter gesteckt, dessen
Flansch auf der Oberfléiiche mit einem ringférmigen Vorsprunge
(Fig. 30) versehen ist, um einen geeigneten Abschluls fiir die
Asphaltirung zu gewinnen. Auf diesen Trichter endlich wird
ein haubenférmiger, durchbrochener Aufsatz gestellt, welcher
den Wasserabzug zu vermitteln hat und am besten mit Kie-
selsteinen oder Steinschotter umpackt wird.

Die Asphaltlage ist mit einer mehrere Zolle hohen Sand-
schicht zu bedecken, welche keine Thontheile enthalten darf,
weil solche dem Asphalt das Bitumen entziehen.

In Betreff der Abflufsrohre wird von der Saarbriicker
Bahnverwaltung eine ihnliche Anordnung, wie die im Vor-
stehenden angedeutete, empfohlen, da auch die dortigen Er-
fahrungen gezeigt haben, dafs durch die ungleichmiifsige Aus-
dehnung des Eisens und des Steinmaterials bei wechselnder
Temperatur ein’ Reifsen der Asphaltirung, wenn solche an
den Trichter angeschlossen wird, leicht herbeigefiihrt: wird.
Um diesem Uebelstande moglichst abzuhelfen, erscheine es
zweckmiifsig, dem Boden des Trichters keine zu grofse Di-
mensionen zu geben und iiber demselben die Gewdlbe-Ab-
gleichung mit der Asphaltirung in einer solchen Hohe fort-
zufithren, dafs die verschiedenartige Ausdehnung des Eisens
keinen Einfluls mehr auf die Asphaltdecke ausiibe. Auch wird
empfohlen, dem Boden des Trichters einen anfgebogenen Rand
zu geben und einen geringen Spielraum zwischen den Seiten-
fliichen dieses Randes und dem Mauerwerk zu lassen. Der
weitere mit Schlitzen versehene Theil des Trichters kann als-
dann getrennt von dem eigentlichen Abfallrohre leicht in einer
den Abflufs des Wassers nicht hindernden Weise so aufgestellt
werden, dafs ein Anschlufs der Asphaltdecke an denselben
nicht erforderlich ist. ‘

Nach den Erfahrungen, zu welchen die vielen Briicken-
bauten der Rheinischen Bahn Gelegenheit gegeben haben,
glaubt man fiir die gute und sichere Abdeckung der Bauwerke
dortseits sich fiir die nachstehenden Bedingungen aussprechen
zu miissen: ’ i

1) Die Entwiisserung erfolgt nach den Pfeilern mit
moglichst starkem Gefiille (Fig. 31 und 32.)

2) Ein hier anzulegender und seitlich oder von oben
besteigbarer Canal mit starkem Quergefiille vermittelt die Ab-
leitung des zusammenlaufenden Wassers durch die in den.
Stirnflichen angebrachten Oeffnungen (Ochsenaugen). Ein ein-
gelegter Traufstein hiilt das Tropfwasser moglichst von der
Mauerfléiche ab.

3) Nachdem die Geewdlbe hintermauert, wird, besonders
wenn die Gewdélbe flach sind, die doppelte Ziegel- oder Plat-
ten-Abpflasterung in Asphalt verlegt und dariiber demniichst
die Asphaltschicht von } Zoll Stiirke aufgebracht. Eines Theils
um das Durchdriicken der Asphaltschicht zu verhiiten, anderen
Theils um durch Abschlufs gegen die atmosphirische Luft die
Zihigkeit linger zu bewahren, ist vor dem Aufbringen der
Schwellenbettung eine stiirkere Besandung erforderlich.

Will oder mufs man aus irgend welchen Riicksichten
die Scheitelentwisserung wihlen, so wiirde auf eine gute
Construction der Wasserlutten mit recht breitem und unter
die Asphaltirang greifendem Teller zu halten, sowie bei der
Verwendung von Cement zur Abdeckung darauf zu sehen sein,

21"
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dafs die Schicht nicht unter 1 Zoll stark gemacht und bis zur
Brhirtung dauernd mit feucht zu haltenden Tiichern oder Mat-
ten bedeckt wird.

Fafst man den Inhalt der an den verschiedensten Briicken-
Bauwerken gemachten Erfahrungen zusammen, so ergiebt sich
zuniichst im Allgemeinen, dafs von den bis dahin zur Anwen-
dung gekommenen Entwiisserungsmethoden weder die eine
noch die andere einen unbedingten Vorzug zu verdienen scheint.
Kine jede derselben erfiillt in einzelnen Fillen, wo die Um-
stiinde besonders giinstige und die Ausfiihrung eine sehr sorg-
filtige gewesen, den Zweck; in anderen Fillen, und dies sind
die zahlreicheren, sind dagegen bei jeder Art mannigfache
Uebelstinde zu Tage getreten. Es mdochte sonach zuniichst
der Schlufs gerechtfertigt sein, dafs bei dem Entwurfe des
Riickens grofserer Briicken-Bauwerke die Zahl der Sammel-
stellen, nach denen das bis auf die Abdeckung niedergedrun-
gene Sickerwasser hingefiihrt wird, um demniichst ins Freie
abgeleitet zu werden, wenn solche wegen der gegebenen Héhen-
und sonstigen Verhiiltnisse nicht iiberhaupt ganz zu vermeiden
sind, auf das irgend zu erreichende Minimum zu beschriinken
ist. Gerade an diesen schwachen Stellen sind die ersten und
grofsten Mingel sichtbar geworden, wiihrend auf der iibrigen
Fliche des Riickens nur sehr vereinzelte Mifsstiinde hervor-

¢ getreten sind und hier stets als die unmittelbaren Folgen einer
mangelhaften Ausfiilhrung oder ungeniigenden Materials sich
ergeben haben. In Betreff der Art und Weise, wie solche
eben nicht zu umgehende Sammelpunkte anzuordnen, fillt
besonders der Umstand ins Gewicht, dafs es bisher noch nicht
gelungen ist, eine allen Anforderungen geniigende Abfiihrungs-
Vorrichtung herzustellen. Besonders fiihlbar sind die Nach-
theile dort hervorgetreten, wo die Sammelpunkte in der Liin-
genaxe des Bauwerkes angeordnet und zur Durchfiihrung des
Wassers durch das Mauerwerk Metallrohren gewihlt wurden.
Nicht allein die ungleichen Verinderungen, welche der Wech-
sel der Temperatur in dem Metall und in dem Mauerkorper
herbeifiihrt und die das Entstehen von Fugen resp. Rissen
in dem Anschlusse der Schutzdecke unvermeidlich machen,
sind es, die hier in verderblicher Weise zur Geltung gelangen,
sondern das rasche Einfrieren derartiger Rohre. Kann aber
. selbst durch eine mit besonderem Kostenaufwande verkniipfte
specielle Beaufsichtigung in der Winterszeit das Einfrieren
nicht verhindert werden, so mufsten, wenn die ersterwihnten
Fugen sich schon gebildet hatten, deren Nachtheile um so
fiihlbarer werden und um so sicherer eine rasch fortschrei-
tende Zerstérung des Bauwerkes herbeifithren, wenn nicht bei
Zeiten zu in der Regel hochst kostspieligen Herstellungs-
Arbeiten geschritten wurde. Als Hauptbedingung fiir die
zweckmiilsige Construction solcher metallener Abflulsrohre mufs
daher von denselben die Einrichtung gefordert werden, dafs
die Bewegungen, welche die Verschiedenheit der Temperatur
hervorbringt, ohne Nachtheil fiir den Zusammenhang der an
das Abflufsrohr anschliefsenden Schutzdecke vor sich gehen
konnen. Lassen ferner die klimatischen Verhiltnisse das Ein-
frieren der Rohre voraussehen, so erscheint es angezeigt,
die Entfernung des Eises aus dem Rohre moglichst zu er-
leichtern, wozu eine senkrechte Stellung und eine Erweiterung
derselben nach unten als zweckentsprechend bezeichnet wer-

den konnen. In dieser Beziehung scheint die bei den Briicken
der Coln-Gieflsener Eisenbahn angewendete Vorrichtung, welche
sich dort gut bewiihrt hat und welche in dhnlicher Anordnung
auch anderwirts angewandt und gelobt wird, empfehlenswerth.

Weniger mit den hier hervorgehobenen Uebelstinden ver-
bunden scheint die Anordnung der Entwiisserung zu sein, wo
die Sammelstelle von der Mitte der Briicke nach den Seiten
hin Gefiille erhalten hat und das Wasser hier durch die Stir-
nen abgefiihrt ist. Das blofse Einsetzen von engen Rhren
an diesen Stellen wiirde jedoch die oben erwiithnten Nachtheile
gleichfalls im Gefolge haben; es diirfte vielmehr vorzuziehen
sein, das Wasser durch gréfsere Oeffnungen und iiber mog-
lichst weit vorgekragte Traufsteine abzufiihren, wenngleich
nicht verkannt werden kann, dafs andererseits durch solche
grofsere Oeffnungen das Eindringen des Frostes in das Innere
der Entwiisserungscaniile befordert wird. /

Was die Herstellung der Schutzdecke selbst anbetrifft, so
sind dazu hydraulische Mértel, besonders Cementschichten oder
Asphaltlagen, und zwar sowohl aus natiirlichem als auch aus
kiinstlichem, verwendet worden. Am besten wird die Ab-
deckung der Briicken erst dann erfolgen, wenn die Bewegun-
gen im Bauwerke durch Setzen etc. aufgehort haben.

Man wird indefs bei Eisenbahnbriicken einerseits wohl
nur sehr selten den Zeitpunkt abwarten kénnen, wo das Setzen
bereits beendet ist, auch darf auf ein giinzliches Aufhéren der
Bewegungen kaum gerechnet werden, da die Einwirkungen
der verschiedenen Temperaturen, wenn schon in geringerem
Grade, auch bei massiven Briicken immer sich geltend machen;
es mufs daher von der Schutzdecke gefordert werden, dafs
sie derartigen Bewegungen folgen kann, ohne Risse zu er-
halten. Der Cement giebt nach dem Erhirten eine starre
Masse, welche leicht rissig wird. Derselbe ist daher weniger
geeignet. Auch die kiinstlichen Asphaltsorten sind meistens
sproder Natur, wihrend der natiirliche mehr zihe ist. Daher
ist dem letzteren neuerdings fast iiberall der Vorzug gegeben
worden. In manchen Fillen hat man aus demselben Grunde
Asphaltfilz mit Vortheil zu Abdeckungen angewendet, dem
man noch einen Ueberzug von heifsem Asphalt gab.

Theils um die Schutzdecke der Einwirkung des Frostes
zu entziehen, theils um die Schwingungen resp. Stifse durch
den Verkehr der Ziige davon abzuhalten, hat sich eine gréfsere
Stiirke der Bettung als vortheilhaft erwiesen. Es wird ferner
mehrfach empfohlen, die unterste Lage der Bettung unmittel-
bar iiber der Schutzdecke aus einem gleichmiilsig feinen Ma-
teriale — Sand — herzustellen, ganz besonders dann, wenn
die Hohe bis zu den Schwellen nur eine geringe ist. Durch
eine solche Zwischenlage wird die Verletzung der Decke durch
das Eindriicken einzelner spitziger Steine verhiitet. Auch wird
durch eine solche dichte Sandiiberschiittung der Asphalt besser
von den Einwirkungen der Atmosphire abgeschlossen, was
zu seiner Erhaltung als zweckdienlich sich erwiesen hat. Es
ist jedoch grofse Vorsicht anzuwenden, dals der Sand nicht
zu Verstopfungen in den Abzugsréhren oder Caniilen Veran-
lassung gebe. Die bei der Berlin-Hamburger Eisenbahn ge-
machten Erfahrungen, wo man zur vorsichtigen Ueberdeckung
mit lagerhaften Steinen iibergegangen ist, sind jedenfalls beher-
zigenswerth. Eine rasche Abfiihrung des Tagewassers, welche
durch diese Art det Ueberdeckung in ihrer consequenten Durch-
fiithrung erreicht wird, gehort zu den ersten Erfordernissen.
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Empfangsgebiude auf Eisenbahn-Zwischen-Stationen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt N, N' und N" im Text.)

Im Anschlufs an die im Jahrgange 1862 der Zeitschrift
fir Bauwesen mitgetheilten ,Empfangsgebiude auf Inselper-
rons an Knotenpunkten® folgt nunmehr eine Sammlung der
zweckmiifsigeren Grundrisse von , Empfangsgebiuden auf
Zwischen - Stationen durchgehender Linien“ der preufsischen
Eisenbahnen.

Bei den Empfangsgebiuden auf Zwischen-Stationen sind
bestimmte, wesentlich von einander verschiedene Systeme in
der Anordnung der Riumlichkeiten nicht vorhanden, da die
im Interesse des reisenden Publicums und des Betriebes zu
beobachtenden Riicksichten, abgesehen von einzelnen lokalen
Verhiltnissen, im Wesentlichen iibereinstimmen. Es kénnen
daher die an verschiedenen Punkten in Betreff der Gruppirung
und Einrichtung der einzelnen Riume gewonnenen Erfahrun-
gen ziemlich allgemeine Anwendung finden, sofern nur die
Zahl und Ausdehnung der Riiumlichkeiten dem Umfange des
Vierkehrs entsprechend angeordnet wird. — Unter Anderen
sind es nachstehende Regeln, welche im Laufe der Zeit prak-
tische Geltung gefunden haben:

1) Die oblonge Form des Grundrisses mit dem Haupt-
eingange wo moglich in der Mitte der, der Bahn gegeniiber-
liegenden Langseite empfiehlt sich fiir eine einfache und klare
Disposition.

2) Das Vestibiil mit den angrenzenden Fluren mufs ge-
niigend hell und geriiumig sein, sowie eine solche Lage er-
halten, dals von demselben aus die Wartesiile, die Billet- und
die Gepiick-Expedition, wenn moglich auch das Telegraphen-
Bureau (letzteres fiir den event. Privat-Depeschenverkehr)
leicht zugiinglich sind. — Fiir das Telegraphen-Bureau ist
jedoch auch ein Nebenzugang statthaft.

Es empfiehlt sich, zur Entlastung der Wartesiile withrend
des Sommers zu den Zeiten des stiirksten Verkehrs den Haupt-
flur mit Béinken fiir die Reisenden der IV. Klasse zu versehen.

3) Die Wartesile, sowie siémmtliche Réume fiir den
Stationsdienst mit Ausnahme des Billetverkaufs, miissen vom
Perron aus direct zugiinglich sein, — Fiir die Gepiick-Expe-
dition ist allenfalls ein Zugang von einem Nebenflure aus
(Seehausen, Borkenfriede etc., Fig. 14), oder vom Giebel des
Gebiudes aus (Rheydt, Fig. 15) zalissig.

4) Billet- und Gepiick -Expedition miissen am Vestibiil
eine solche Lage erhalten, dafs beide vom zugehenden Publi-
cum auf dem kiirzesten Wege zu erreichen sind. Ferner ist
der Billetverkauf thunlichst nahe dem Wartesale IIL und IV.
Klasse zu legen, damit dieser, in der Regel zahlreichste Theil
des reisenden Publicums nach Losung der Fahrkarten ohne
Umweg und ohne Kreuzung des zugehenden Menschenstromes
dahin gelangt. Bei grifseren Orten mit starker Frequenz ist
fiir die TII. und IV. Klasse ein besonderer Billetverkauf ein-
zurichten. Nothigenfalls hat man sich bei Jahrmirkten, Fest-
lichkeiten ete. mit transportablen, an geeigneter’ Stelle im
Vestibiil aufzustellenden Verkaufsbuden zu helfen.

Vor den Billetschaltern sind Tische mit ovaler Platte
zum Niederlegen von Handgepiick wihrend des Billetverkaufs
derartig aufzustellen und zu befestigen, dafls dadurch zugleich
die Anniherung an die Schalter geregelt und Gedriinge ver-
hindert wird.

5) Die fiir den Stationsdienst bestimmten Réume sind
zusammenzulegen und unter einander zu verbinden, wodurch
die Ausiibung des Dienstes im Allgemeinen und die Ueber-

tragung mehrerer Functionen an einen und denselben Beamten
resp. eine gegenseitige Aushiilfe und Vertretung im Besonde-
ren sehr erleichtert wird (Wehlau, Fig. 24).

6) Von den Wartesiilen ist der grolsere (der Wartesaal
IIL. und IV. Klasse) zweckmiifsig in einen besonderen Anbau
an einer Giebelseite zu verlegen, um auf dieser Weise die
Moglichkeit fiir eine spiitere Erweiterung und fiir die Her-
stellung in einer der Grifse entsprechenden Héhe zu gewin-
nen (Wiltingen, Rheda, Conz, Fig. 6, 13, 27).

7) Selbst auf den kleineren Stationen ist ein besonderes
Zimmer fir die Passagiere I. und II. Klasse nicht zu ent-
behren. Bei Stationen von einiger Bedeutung ist ein Warte-
saal III. und IV. Klasse, ein Wartesaal II. Klasse und ein
Zimmer fiir Damen resp. fiir Passagiere I. Klasse erforderlich.
Auf grofsen Stationen ist aufser dem Wartesaal I. und II.
und resp. ITL und IV. Klasse ein Damenzimmer und ein re-
servirtes Zimmer fiir hohe Herrschaften und geschiift-
liche Conferenzen mit besonderem Eingange nothwendig. Die
beiden grofseren Sile miissen vollstindig von einander ge-
trennt sein; etwa dazwischen liegende Biiffetriiume diirfen
keine Verbindung fiir das Publicum abgeben (Gumbinnen,
Insterburg, Fig. 20 und 26). Die Passage nach dem Damen-
zimmer kann dagegen durch den Saal I. und II. Klasse fiihren.

8) Wo Zugluft in den Silen zu befiirchten ist oder ein
rauhes Klima herrscht, empfiehlt sich fiir die Verbindung
zwischen den Wartesilen und dem Perron ein besonderer
Ausgangsflur (Greven, Paderborn und Insterburg, Fig. 10, 22
und 26).

9) Die Anordnung von Pfeilern und Siulen in den Ve-
stibiilen ist thunlichst zu vermeiden, und auch in den War-
teséilen nur bei angemessener Grofse derselben zulissig.

10) Auf der Perronseite der Empfangsgebiude sollen
Mauervorspriinge nicht vorkommen; zum mindesten sind sie
auf ein sehr geringes Maals zu beschrinken.

11) Wohnriiume im Parterre-Geschols sind nur auf unter-
geordneten Haltestellen allenfalls zu dulden. Auch in den
oberen Geschossen sind sie, soweit nur immer angingig, zu
vermeiden, und vielmehr besondere einfache Beamten-Wohn-

* gebiiude nebst Hof, Stallung, Giirtchen auf disponiblem Ter-

rain der Stationen anzulegen.

Es wird dadurch moglich, mit der Hohe der Rédume im
Parterre der Empfangsgebiiudegije nach ihrer Grofse und Be-
stimmung zu variiren, Siulen, Mauervorspriinge ete. fortzu-
lassen und den Grundrifs im Allgemeinen freier zu gestalten.

12) Die Treppen nach Wohnungen im oberen Geschofs
sollen niemals vom Hauptflur ausgehen, sondern besondere
Zugiinge von Aufsen haben.

13) Die Retiraden und Wirthschaftshofe sollen in directer
Verbindung mit den Empfangsgebiuden stehen oder nur durch
bedeckte Giinge davon getrennt sein. Letztere erleichtern die
Verbindung zwischen den Perrons und den Vorplitzen fiir
ankommende Reisende, dienen auch zweckmiifsig zur geschiitz-
ten Lagerung von abgehendem oder ankommendem Gepiick.

Von diesen Gesichtspunkten aus sind die Grundrisse von
Empfangsgebiuden zu beurtheilen, welche auf den beigefiig-
ten Blittern mitgetheilt sind. Es soll in der nachstehenden
kurzen Besprechung derselben zugleich angegeben werden,
welche Aenderungen sich in der Praxis als wiinschenswerth
ergeben haben, bezichungsweise fiir vortheilhaft erachtet wer-
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den. — Die Gebiiude sind ihrer Bedeutung nach in drei

Klassen eingetheilt: fiir Haltestellen und untergeordnete Sta-

tionen (III. Klasse), fiir mittlere Stationen (II. Klasse), fiir
grifsere Stationen (I. Klasse).

I. Empfangsgebiude III. Klasse.

Fig. 1. Stationen Annen und Barop der Bergisch-
Miirkischen Eisenbahn. Es sind dies Empfangsgebiude klein-
ster Gattung. Bei unbedeutendem Personen- und Giiter-Ver-
kehr ist der Giiterschuppen mit dem Empfangsgebiude ver-
einigt. ‘

Fig. 2. Station Crossen der Weilsenfels-Geraer Eisen-
bahn. Aufser mit dem Giiterschuppen ist das Empfangs-
gebiiude mit einer Wohnung und einem Wirthschaftshofe in
unmittelbare Verbindung gesetzt. Die Losung ist nicht ohne
Interesse fiir Stationen von geringem Verkehr in Gegenden,
wo die Umgebung zu einer lindlichen Behandlung der ge-
sammten Anlage auffordert.

Fig. 3 u. 4. Stationen Briesen und Kaiserswaldau
der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn. Beide Stations-
gebiude mit einer Wohnung im Parterre sind erst in neuerer
Zeit nach Entwickelung des lokalen Verkebrs angelegt wor-
den. In Folge dessen haben sowohl die Riume fir den
Stationsdienst, als die Wartesiile eine dem thatsifichlichen Be-
diirfnisse entsprechende Grofse erhalten. Beide Grundrisse,
besonders der in Fig. 4 dargestellte, haben sich als zweck-
miifsig bewiihrt, Im Gebdude fiir Briesen ist der Flur etwas
zu beengt.

Fig. 5. Station Kiippersteg der Céln-Mindener Eisen-
bahn. Dieses Empfangsgebéiude, welches dem Anschein nach
im Laufe der Zeit durch den in Fachwerk errichteten Anbau
erweitert worden ist, geniigt dem Bediirfnils einer Haltestelle.
Die grofsere Ausdehnung des Wartesaales III. und IV. Klasse
wird durch den lebhaften Lokalverkehr bedingt. Durch eine
anderweite Anordnung der Treppe mit Abschlufs und beson-
derem Zugang von Aufsen wiirde der Grundrifs noch gewonnen
haben. "

Fig. 6. Station Wiltingen der Saarbriicken-Trier’er
Eisenbahn. Dieser auf der genannten Bahn mehrfach zur An-
wendung gekommene Grundrifs kann fiir kleine Stationen im
Ganzen als mustergiltig angesehen werden. Bei geringer Aus-
dehnung des Gebiiudes sind die einzelnen Réume yon hin-
reichender Grofse und gut zugiinglich; auch ist eine dem-
niichstige Erweiterung der Hauptriume durch Anbauten an
beiden Giebeln leicht zu erreichen. Es hat sich jedoch her-
ausgestellt, dafls eine édufsere Eingangsthiir in den Flur ge-
niigt haben wiirde, und dafs an Stelle der beiden runden,
zur Seite des Haupteinganges liegenden kleinen Fenster die
Anlage zweier grofseren Fenster den Vorzug verdient hiitte.

Fig. 7. Station Au der Coln-Gielsener Eisenbahn, Der
Grundrifs empfiehlt sich durch grofse Uebersichtlichkeit; der
zum Perron fiihrende kleine Flur fiir den Transport des Ge-
piicks ohne Berithrung des Stations-Bureaus gewiihrt manche
Vortheile. Dagegen wird eine directe Verbindung zwischen
Stations- und Billet- resp. Gepiick-Bureau vermilst.

Fig. 8. Station Hennef der Coln-Giefsener Eisenbahn.
Im Allgemeinen wie ad 7. Billet- und Gepiick-Schalter liegen
etwas nahe bei einander resp. bei der Thir zum Wartesaal
L und IL Klasse. Durch eine Nitherlegung der letzteren Thiir
wie der Hausthiic zum Wartesaal IIL und IV. Klasse, und
des Billetschalters zur Frontwand wiirde der Grundrifs allem
Anscheine nach gewonnen haben.

Fig. 9. Station Schulitz der Ostbahn. Der Personen-
verkehr beschriinkt sich hier hauptsiichlich auf Reisende III.

und IV. Klasse. Der Mangel eines besonderen Einganges
zum Wartesaal I. und II. Klasse vom Vestibiil aus hat des-
halb keine besonderen Nachtheile gezeigt. Der aufserdem
vorhandene Zugang von einem kleinen Flur an der Giebel-
seite aus diirfte bei dem grofsen Weg, welcher vom Billet-
schalter dahin zuriickzulegen ist, selbst von den mit der Lo-
kalitit Bekannten kaum zur Benutzung gelangen.

Fig. 10. Station Greven der Westfilischen Eisenbahn.
Fiir grofsere Zwischen-Stationen III. Klasse hat die Anordnung
des Grundrisses, abgesehen davon, dals eine Wohnung im
Parterre damit verbunden ist, Manches fiir sich. Dahin gehort
vor Allem der Ausgangsflur fiiv die Wartesille, um Kiilte und
Zugwind von denselben abzuhalten.

In Folge der mehrfachen und starken Vorspriinge an der
Perronseite ist der Eingang in die Wartesiile ein wenig ver-
steckt. Der Vorsprung des Mittelbaues hiitte miifsiger gehal-
ten und der fiir das Billet-Bureau ganz fortgelassen werden
sollen.

Fig. 11. Station Skeuditz der Magdeburg-Leipziger
Eisenbahn. Die Schwierigkeiten, welche mit einem Giebel-
eingang verkniipft sind, finden sich im Allgemeinen gliicklich
gelost.

Fig. 12. Station Burgkemnitz der Berlin-Anhaltischen
Eisenbahn. Fiir das Damenzimmer fehlt ein besonderer Zu-
gang. Derselbe wiirde durch einen Tausch in der Lage mit
dem Wartesaal zu erreichen gewesen sein.

II. Empfangsgebiiude II. Klasse.

Fig. 13. Station Rheda der Coln-Mindener Eisenbahn.
Die Riumlichkeiten sind nur fiir einen mifsigen Verkehr ans-
reichend. Der im Uebrigen klare und bequeme Grundrifs
wiirde durch eine andere Anordnung der Treppe mit einem
besonderen Eingange von Aufsen gewonnen haben; es ist
indessen nicht zu verkennen, dafs die gewiihlte Anordnung
eine sehr sparsame ist, wenn auf einen Durchgang vom Ve-
stibiil nach dem Perron Werth gelegt wird, da der Treppen-
flar hierzu gleichzeitig Gelegenheit bietet.

Fig. 14. Stationen Seehausen, Borkenfriede,
Miltzow und L6cknitz der Vorpommerschen Eisenbahn,
Die Anordnung dieses Grundrisses, sowie die Grofse der
Riéiumlichkeiten haben sich durchweg als zweckentsprechend
erwiesen.

Fig. 15. Station Rheydt der Aachen - Diisseldorfer
Eisenbahn. Die Billet- und Gepiick-Expedition hat einen
Ausgang auf der Giebelseite, um das Gepiick ohne Beriihrung
des Stations-Bureaus nach dem Perron transportiren zu kon-
nen. Liegt ein derartiger Ausgang auf der Seite der herr-
schenden Winde, so bedarf er eines schiitzenden Vorbaues,
der zugleich als Lagerplatz fiiv Gepiick dienen kann.

Fig. 16. Station Miilheim a. Rubr der Witten-Duis-
burger Eisenbahn, Gegen die im Uebrigen klare und zweck-
miifsige Anordnung des Grundrisses ist nur einzuwenden, dafls
durch die Lage des Billet-Bureaus in einer Ecke des Vestibiils
bei starkem Andrange des Publicums die Passage in dem
Vestibiil sehr beengt ist. Zur Beseitigung dieses Uebelstandes
wird vorgeschlagen, bei eintretendem Bediirfnifs eine trans-
portable Billetverkaufsbude an einem geeigneten Punkte auf-
zustellen, eine Anordnung, welche bei der Bergisch-Miirkischen
Eisenbahn, auch anderwiirts mit Erfolg angewendet ist.

Fig, 17. Station Merzig der Saarbriicken-Trier’er Eisen-
bahn. Der Gepiicktransport erfolgt durch einen der fiir die
Wohnungen angelegten besonderen Ausgiinge. Es hat dies
bisher keine Uebelstinde mit sich gefiihrt. Im Uebrigen ent-
spricht die Disposition des Grundrisses in jeder Beziehung.
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Die Stationen:

Fig. 18. Rehme, der Coln-Mindener,

Fig. 19. Siegburg, der Coln-Gielsener,

Fig. 20. Boppard, der Rheinischen Eisenbahn' zeigen
die in den westlichen Provinzen sich Gfter wiederholende
Anordnung, wonach die beiden Wartesiile, ganz von einander
getrennt, auf jeder Giebelseite einer, liegen. Da in jenen
Gegenden die Wartesiile fast nur von Reisenden benutzt, und
in den Wartesiilen I. und IL. Klasse Erfrischungen nur selten
verlangt werden, so haben sich dabei keine Nachtheile her-
ausgestellt. Es ist iibrigens nicht zu verkennen, dals bei einer
derartigen Anordnung der Zugang des Publicums zu den
Warteséilen sehr bequem ist und die Moglichkeit vorliegt,
ohne Schwierigkeit eine Erweiterung der Empfangsriume vor-
zunehmen. Im Einzelnen ist tiber die genannten Empfangs-
gebiiude Folgendes zu erwiihnen:

Auf der Station Boppard hat sich die Trennung des
Billet- vom Stations-Bureau durch eine Mauer als unzweck-
miilsig ergeben. Zur Bequemlichkeit fiir den Restaurateur
sind zwischen den Wartesiilen und den Treppenfluren Ver-
bindungsthiiren angelegt.

Auf der Station Siegburg wiirde fiir die nach den Wohn-
riinmen fiihrende Treppe eine andere Lage, etwa in dem fiir
den Portier bestimmten Raum, mit besonderem dufseren Ein-
gange sich empfohlen haben.

Falls der von dem Restaurateur benutzte, urspriinglich
aber fiir den Billetverkauf bestimmte Raum fiir letzteren Zweck
nicht verwendet werden soll, diirfte eine directe Verbindung
desselben mit dem Wartesaal 11I. und IV. Klasse, resp. eine
Einrichtung zum Biiffet, zweckmiilsig sein.

III. Empfangsgebiiude I. Klasse.

Fig. 21. Stationen Prenzlau, Anclam und Greifs-
wald der Vorpommerschen Eisenbahn. Der an sich zweck-
miifsige Grundrifs diirfte noch gewinnen, wenn das Damen-
zimmer an die Perronseite an Stelle der Treppe, das Portier-
zimmer an das Vestibiil, correspondirend mit dem Billet-Bureau
gelegt und der verbleibende Raum fiir die Treppe benutzt
wiirde. Das Biiffet zwischen den Wartesilen bedarf einer
die directe Communication zwischen denselben hindernden
Theilung, die iibrigens auch durch Schrinke ete. hervorge-
bracht werden kaun. — Sehr zweckmiifsig sind die bedeckten
dufseren Giinge auf den Giebelseiten der Gebiude mit den
sich anschliefsenden Retiraden und Wirthschaftshifen.

Fig. 22. Station Paderborn der Westfillischen Eisen-
bahn. Mit Riicksicht auf die sonstige Grofse des Gebiiudes
sind die Wartesille, sowie die Dienstriume, namentlich das
Billet- und das Telegraphen-Bureau zu beschrinkt ausgefallen,
Das Damenzimmer ist wegen seiner versteckten Lage als
solches nicht wohl zu benutzen.

Im Uebrigen ist der Grundrifs iibersichtlich und beson-
ders in Betreff der Verbindung mit den Retiraden und Wirth-
schaftshéfen bemerkenswerth,

Fig. 23. Station Quedlinburg der Magdeburg-Hal-
berstiidter Eisenbahn. Die allgemeine Anordnung der Riume

entspricht dem Bediirfnifs. Bei dem lebhaften Personen-Ver-
kehr, der im Sommer an einzelnen Tagen stattfindet, hat sich
jedoch der Uebelstand ergeben, dafs das Billet-Bureau zu
klein und ein Schalter nicht ausreichend ist. Die Anlage
eines Biiffets wird vermifst. Durch die drei Thiiren in dem
Damenzimmer wird dessen Nutzbarkeit ohne Noth sehr be-
schrinkt.

Fig. 24. Station Wehlau, und

Fig. 25. Station Gumbinnen der Ostbahn. = Die im
Wesentlichen iibereinstimmenden Grundrisse zeigen eine von
dem Bisherigen abweichende, aber zweckmiifsige und interes-
sante Anordnung, die nur dadurch erreicht werden konnte,
dafs Wohnridume nur in sehr beschriinktem Maaflse angebracht
sind. Wiihrend des Betriebes hat es sich als wiinschenswerth
herausgestellt, dem Wartesaal IIL Klasse eine geringere Hohe,
iibereinstimmend mit dem Wartesaal I. und IL Klasse zu ge-
ben, um die Heizung und Beleuchtung (Gas ist nicht vor-
handen) zu erleichtern.

In dem Empfangsgebiiude zu Gumbinnen ist das Damen-
zimmer zu klein. Es wird vorgeschlagen, dasselbe als Aus-
gang nach dem Perron zu benutzen, und dafiir das Damen-
zimmer an der Giebelseite des Wartesaales I. Klasse, ent-
sprechend dem Treppenhause am anderen Giebel, anzulegen.
Wenn die Wartesiile III. und IV. Klasse nicht am Giebel
liegen sollten, wiirde es sich iibrigens empfohlen haben, ihnen
fiir alle Fille grifsere Dimensionen zu geben.

Fig. 26. Station Insterburg der Ostbahn. Die Er-
fahrung hat die Zweckmiifsigkeit dieses Grundrisses bestiitigt.
Die in dem Wartesaal I Klasse vorhandene direct nach dem
Perron filhrende Ausgangsthiic wird nur bei besonderen Ge-
legenheiten benutzt. Der gewdhnliche Ausgang aus beiden
Wartesillen findet durch einen gemeinschaftlichen Vorflur statt.

Fig. 27. Station Conz der Saarbriicken-Trier’er Eisen-
bahn.  Obgleich der Grundrifs sich als sehr zweckmiilsig er-
wiesen hat, so diirfte derselbe durch einen Platzwechsel zwi-
schen der Haupttreppe und dem Billet-Bureau doch noch zu
vervollkommnen sein.

Fig. 28. Station Creuznach der Rheinischen Eisen-
bahn. Die Anordnung dieses Grundrissés stimmt zam Theil
mit dem vorigen iiberein. ~Als bemerkenswerth ist hervor-
zuheben, dafs der mit , Passage und Biiffet“ bezeichnete
Raum im Sommer als Biiffet fiir die Durchreisenden dient,
im Winter dagegen als Passage fiir den Wartesaal I. und IIL
Klasse benutzt werden kann. Zweckmiilsig fiir den lebhaften
Personenverkehr ist die Anordnung einer Passage neben der
Gepiick - Expedition, da ersters, aufser als Durchgang nagh
dem Perron, auch fiir die Gepiick-Annahme und Ausgabe
benutzt wird, wofiir es sich allerdings empfehlen méchte, die
Gepiick - Expedition durch eine grofsere Oeffnung damit zu
verbinden. Eine unmittelbare Communication zwischen Sta-
tions- und Telegraphen-Bureau wird vermifst. Das am Perron
liegende reservirte Zimmer dient zum voriibergehenden Auf-
enthalt fiir kranke Badegiiste.

In den Fig. 29 bis 33 sind noch einige bemerkenswerthe
Anordnungen von Retiraden dargestellt.

Haltsignal an

Bahndurchkreuzungen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt O im Text.)

Die Breslauer Bahnhofs - Verbindungsbahn durchkreuzt
die Breslau—Schweidnitz-Freiburger Eisenbahn unmittelbar bei
deren Austritt aus dem Bahnhofe. Ein von ungliicklichen

Folgen begleiteter Zusammenstofs auf der Kreuzungsstelle gab
Veranlassung, die Aufstellung eines optischen Signals daselbst
in Erwiigung zu nehmen, um dem Passiren der Ziige und
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Maschinen eine grifsere Sicherheit zu verleihen. Dasselbe
sollte aus einem Maste mit vier Armen bestehen, von denen
je zwei in senkrechter Ebene zur betreffenden Bahn sich be-
finden, und welche der Regel nach horizontal stinden, zum
Zeichen, dals die Passage fiir alle vier Richtungen geschlossen
gei. Fiir den Zug, welchem die Passage zu gestatten, sollte
ferner im Einklang mit den iibrigen Bahnsignalen der, vom
Zuge aus gesehen, rechts befindliche Arm als Fahrsignal schriig
in die Hohe gezogen werden, wihrend die drei iibrigen Arme
zum Abschlufs der zugehdrigen Bahnzweige in horizontaler
Lage verblieben. Als weitere Bedingung wurde die Anbrin-
gung einer mechanischen Vorrichtung gestellt, wodurch ver-
hindert wiirde, dafs, so lange ein Arm in die Hcohe gezogen,
einer der iibrigen drei Arme aus der horizontalen Lage ge-
bracht werden konne. Die Nachtsignale durch weifses (fahr-
bar) und rothes (Flalt) Licht sollten mittelst derselben Hebel
zu geben sein.

Demgemiifs ist nachstehend beschriebenes Kreuzungssignal
construirt und aufgestellt worden (cfr. die beigefiigten Zeich-
nungen auf Blatt 0).

Der Mast ist aus Schmiedeeisen construirt, und zwar bil-
den vier Eckeisen die Gurtungen der Siiule. Die Verbindung
derselben unter einander erfolgt durch ein einfaches Kreuzgitter,
dessen Streben c. 30 Zoll iiber einander liegen. Zur Siche-
rung gegen Verschiebung sind in der Hohe der Streben Dia-
gonalen angeordnet. Der Hohe nach wird jeder Eckeisenstab
aus drei stumpf auf einander gesetzten, durch innere Winkel-
laschen verbundenen Eckeisen gebildet; die vier unteren Stéibe
sind 2" x 2" x 2", die acht oberen 2" X 2" x 1" stark.

Die Diagonalen in den Seitenflichen sind oben 1" X %",
unten, von den Wellen der Hebel ab, 14" x 1" stark; die Stre-
ben haben oben 11" X 4”, unten 1}” X %". Die inneren Dia-
gonalen haben gleiche Querschnitte mit denen der Seitenfliche.

Der Mast reicht 6 Fuls tief in die Erde und ist hier mit
Hiilfe unten angenieteter Winkeleisen und oben angebrachter

Bleche durch Feststampfen des-umschliefsenden Erdreichs be-

festigt. Die Hohe iiber der Erde betriigt 30 Fuls,

Die vier Arme bestehen aus Eisenblech von +'; Zoll Stiirke,
sind am Rande mit Eckeisen eingefafst und hinten an den
gabelférmig aufgebogenen Hebel angenietet.  Die Naben
sitzen auf vierkantigen Wellen in den Mittelebenen der Siule,
die Hebel zur Bewegung aufsen je zwei auf derselben Seite.
Von ihnen gehen Zugdriihte nach den Hebeln der rothen
Blendscheiben, und zwar ist die Combination derartig, dafs
beim Niederzichen des Drahtes sowohl der Fliigel als die zu-
gehorige Scheibe hoch geht und beim Nachlassen beide in die
normale Stellung zuriickfallen. Durch Consolen werden die
Fliigel in dieser Lage unterstiitzt. Die Laternen befinden sich
144 Fuls iiber der Frde, sind an je zwei Fiihrungsleisten zum
Herunterlassen eingerichtet und werden oben durch Vorreiber,
die durch die beiden senkrechten Wellen von unten zu bewe-
gen sind, in ihrer Lage erhalten. Zur Stellung der Signale
dienen zwei unten angebrachte Handhebel.

Die Bewegungsebene jedes Hebels ist parallel mit der
seiner beiden Fliigel, und wird auf derjenigen Seite der Fli-
gel gehoben, nach welcher hin man unten den Hebel in Be-
wegung setzt. “Auf gleicher Welle mif, jedem dieser Hebel be-
findet sich auf der anderen Seite der Siule ein Doppelhebel,
an dessen Augen sich Ketten anschliefsen zur Verbindung mit
den nach den Fliigeln fiihrenden Drihten.

Die Ketten sind aus dem Grunde eingeschaltet, um das
Hochgehen eines Hebels ohne Einflufs auf die Fliigelstellung

zu lassen. Da nun beim Niederziehen des einen Hebels der
andere hoch geht, so kann fiir jede Bahn nur nach Einer
Richtung das Fahrsignal gegeben werden.

An den beiden Haupthebeln ist ein Bogen angebracht.
Die Lage der Bogen zu einander ist derartig, dafs sie sich
an einer Ecke der Siiule iiberschneiden und hier jeder in
einem Ausschnitte des anderen sich bewegen kann. Beim
Signal ,Halt nach allen vier Seiten“ liegen diese Ausschnitte
gerade iiber einander und ist es dann moglich, sowohl den
einen als den anderen Hebel nach der einen oder anderen
Richtung in Thitigkeit zu setzen. Sobald aber ein Fahrsignal
gestellt ist, befindet sich nicht mehr Ausschnitt iiber Awus-
schnitt, sondern der volle Bogen des bewegten Hebels im
Ausschnitt des Bogens des anderen Hebels, wodurch unmdg-
lich gemacht ist, diesen eher zu bewegen, als bis der gezo-
gene wieder auf die Mitte, auf ,Halt“, gestellt ist.

Durch Vorsteckstifte kann die Lage der Hebel in den
verschiedenen Richtungen fixirt werden.

Die fiir die Bedienung des Apparats (welcher auch an
der Durchschneidung der Niederschlesisch - Miirkischen Eisen-
bahn von der Verbindungsbahn in ihrer Fortsetzung auf Posen
angebracht werden soll) gegebene Instruction lautet in der
Signalordnung also:

»1) An der Kreuzung der Verbindungsbhahn mit der Frei-
burger Bahn ist ein Signalmast aufgestellt, welcher als Regel
nach den vier Bahnrichtungen hin das ,Haltsignal® zeigt und
zwar, indem in jeder Richtung

bei Tage bei Dunkelheit
7 zwei waagerecht ge- | eine Laterne nach
stellte Arme zu se- | beiden Seiten ro-
hen sind. thes Licht zeigt, (LA
(Es sind demnach (also zwei Later-
alle 4 Arme waage- | nen und nach 4 Sei-
] recht). ten rothes Licht).

Sobald ein Zug die Kreuzungsstelle passiren will und darf,
wird dasjenige Signal, welches diesem Zuge ,Halt“ gebot, in
das Fahrsignal umgewandelt, indem

bei Dunkelheit

bei Tage ;
der vom Zuge aus ! s
die vom Zuge aus
gesehene rechts am | :
Maste befindlich sichtbare Seite der
£BR 0 h, et betreffenden Laterne P
Arm schrig nach ; 3 :
oben gestellt wird. weilses Licht zeigt. .

Sobald der Zug die Kreuzungsstelle passirt hat, wird das
Haltsignal sofort wieder hergestellt.

?) In allen vier Bahnrichtungen und in angemessener

Entfernung von dem Kreuzungstelegraph steht ein

: Pfahl mit der Aufschrift ,Halt“ welche in der Dun-
alt|  kelheit durch eine, weilses Licht zeigende Laterne

erhellt ist.

Die Ziige, welche die Kreuzung passiren wollen,
haben an diesen Pfihlen zu halten, sobald und so
lange nicht an dem Kreuzungstelegraphen das fiir sie

richtige Fahrsignal eingestellt ist.

Der Kreuzungswiirter der Freiburger Bahn darf die Er-
laubnils zur Durchfahrt, beziehendlich zur Weiterfahrt nur
dann ertheilen und das Fahrsignal nur dann einstellen, wenn
er die Ueberzeugung gewonnen hat, dafs die Kreuzung gefabr-
los passirt werden kann und dals fiir Ziige anderer Richtung
die Haltsignale stehen.“
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Resultate iber die Construction der eisernen Briicken.

( Mit einer graphischen Darstellung auf Blatt 0' im Text.)

I. Gewichte und Kosten der eisernen Briicken.

1. Die Gewichte mehrerer ausgefiihrier eisernen Briicken,
pro 1fd. Meter Geleise berechnet, sind in der beigefiigten graphi-
schen Darstellung iibersichtlich zusammengestellt. (s. Blatt 0")

Die verschiedenen Constructionssysteme der Haupttriger
sind durch, auf der Zeichnung erklirte Charaktere dargestellt,
deren Mittelpunkt in seiner Abscisse die lichte Oeffnung der
Briicke (bei einigen die Spannweite zwischen den Auflagern)
und in seiner Ordinate das Gewicht pro Meter lichter Oeff-
nung (bei einigen Spannweite) an verwendetem Schmiede-
und Gufseisen angiebt. Eine hinzugefiigte Zahl bezeichnet die
Eisenbahn, welcher die Briicke angehért. Die zweigleisigen
Briicken, welche im Allgemeinen in ihrem Gewichte pro Ge-

leise leichter ausfallen als die eingleisigen, sind durch einen

Punkt markirt.

Will man das Gewicht pro Meter und Geleise nach einer
einfachen Formel von der Form p = @ 4 b [ anniiherungsweise
berechnen, worin @ und b Erfahrungszahlen, / die lichte Oeff-
nung in Meter bedeutet, so kann man setzen

@) fiir Briicken leichtester Construction von 10 bis 60 Meter
Weite unter giinstigen Constructions-Umstéinden p = 7,5 + 0,5
Ctr. Eisen pro Meter,

b) fiir Briicken von 10 bis 100 Meter Weite im Durchschnitt
bei Ueberschliigen p==8 — 0,6/ Ctr. pro Meter.

Die diesen Formeln entsprechenden Linien sind auf der
Zeichnung dargestellt. Aufserdem giebt eine Linie das doppelte
Gewicht der leichtesten Briicken p=15-+1 an.

2. Die Kosten der Briicken incl. Aufstellen variiren heut zu
Tage zwischen 8 und 12 Thalern pro Centner, je nachdem
die Riistungen oder die Zusammenfiigung der Theile mehr oder
weniger Arbeit erfordern, hauptsichlich aber sind dieselben
vom Transport des Materials zur Baustelle abhiingig. Unter
mittleren Verhiiltnissen wird man 10 Thlr. pro Centner rechnen
konnen, so dals die Kosten fiir die Ueberfiihrung eines Geleises
iiber eine Oeffnung / zu & = 80 /4 6 /* Thlr. pro Ctr. ergeben,
kleine Briicken sind bis zu 50 pCt. theurer.

II. Construction der eisernen Bricken im Allge-
meinen.

3. Kleine Briicken sind in der Regel eingleisig, grofse
zweigleisig auszufiihren, die Pfeiler immer zweigleisig.

Die eingleisige Briicke hat praktische Vortheile, sie bietet
indessen bei grofsen Spannweiten einen zu geringen Wider-
stand gegen Seitenschwankungen und Winddruck.

4. Jede Fahrbahn, zweigleisig oder eingleisig, ist durch nur
2 Haupttragsysteme (Bogen, Balken oder Ketten) zu unter-
stiitzen, von denen jedes die Hilfte der Maximal-Belastung
trigt.

5. Bei Balkensystemen ist jede Oeffnung fiir sich durch Ein-
zelbalken zu iiberbriicken.

6. Continuirliche Triiger haben bei kleinen Spannweiten kein
geringeres Gewicht als Finzeltriiger, erfordern eine nicht zu
erreichende Gleichheit in der Héhe der Auflager, und iiben zu
verschiedene, selbst nachtheilige Pfeilerpressungen. Bei gro-
fsen Briicken sind sie schwierig und umstéindlich in der Her-
stellung, in den wirklichen Apstrengungen des Materials,
gegeniiber den berechneten, zu sehr von Arbeitsfehlern
beeinflufst. In Bezug auf Leichtigkeit und Kosten stehen sie
den Einzelbalken nicht voran.

7. Die. beiden Haupttragsysteme sind unter sich durch feste

Querverbindungen und wenigstens Einen sogenannten horizon-
Zeitschr. £. Bauwesen, Jahrg, XV,

talen Kreuzverband zu Einem, gegen Winddruck und Seiten-
schwankung festen Fachwerkssystem (Rechtecke mit 2 Dia-
gonalen) zu verbinden.

8. Der Kreuzverband mufs in der Fliche der untern
oder der obern Gurtungen der Haupttragsysteme liegen, und
bis an die Auflager der Pfeiler, welche seine Festpunkte bil-
den, fortgesetzt werden.

Liegt der Kreuzverband nicht in der Fliche der Gurtun-
gen der Haupttriiger, so mufs er besondere Gurtungen erhalten.
Kreuzverbiinde ohne Gurtungen sind fehlerhaft.

9. Bei Haupttrigersystemen von 6 Meter Hohe und dariiber
sind 2 Kreuzverbiinde, einer fiir die obern, einer fiir die un-
tern Gurtungen anzuordnen.

10. In der Regel ist es nicht nothwendig, die Gurtungen der
Haupttriiger mit Riicksicht auf den dazwischen liegenden hori-
zontalen Kreuzverband zu verstirken.

11. Der Kreuzyerband bei grolsen Briicken ist an den Aufla-
gern stirker zu machen als in der Mitte der Briicke. Er ist
mit Spannung einzubringen, woméglich mit Querverbindungen
und Schwellentriigern in den Kreuzungspunkten zu verbinden.
Um das Klappern zu verhindern, sind ofters Winkeleisen mit
Erfolg dazu verwendet worden. Der Anschlufs geschieht durch
besondere Hiilfsplatten an die Gurtungen und Querverbindungen.

12. Die Querverbindungen sind in solchen Entfernungen
von einander anzuordnen, dafs sie die gedriickte Gurtung gegen
Seitenausbiegung gehorig aussteifen, die 12 bis 15 fache Breite
der Gurtung wird nicht zu iiberschreiten sein.

13. Bei kleinen Briicken bis zu 10 auch 15 Meter, und unbe-
schriinkter Constructionshéhe liegen die Haupttriiger in circa
2 Meter Entfernung von einander und tragen direct die hol-
zernen Querschwellen des Geleises.

14. Eine luftige Auflagerfiiche der Holzer auf den Gurtungen
ist zur Vermeidung von Rosten und [aulen zu empfehlen.

15. Eine directe Befestigung der Fahrschienen auf den Haupt-
triigern mittelst Unterlags- und Klemmplatten ist ausnahms-
weise zur Ausfilhrung gekommen.

16. Wenn die Querverbindungen die Fahrbahn nicht tragen,
bestehen sie meistens in einfachen, aus Winkeleisen gebildeten
Fachwerkssystemen von der Hohe der Haupttriger.

17. Bei grolseren Briicken und solchen von beschriinkter
Constructionshohe iibertragen die Querverbindungen die Last
der Fahrbahn auf die Haupttriger und sind fiir diesen Zweck
als Balken zu berechnen. Fiir die Aussteifang der Haupttrii-
ger sind sie dann stark genug, jedoch ist ihre Hohe nicht
zu gering zu bemessen; fiir die eingleisige Briicke nicht unter
2 Meter, fiir die zweigleisige nicht unter 1 Meter Hohe, bei
einer Entfernung der Haupttriiger von 4 resp. 8 Meter, entspre-
chend dem Normalprofil des freien Raumes der Bahn.

18. Die Last des Geleises wird durch Schwellen oder Schie-
nentriger auf die Querverbindungen iibertragen. Holzerne
Langschwellen sind unzweckmiilsig.

19. Die Schienen direct auf die Querverbindung zu befestigen
und diese in 1 Meter Euntfernung anzuordnen, wird nur bei
kleinen Briicken und beschriinkter Constructionshohe nothwen-
dig werden.

20. Die directe Befestigung der Schienen auf eisernen Schie-
nentriigern mittelst Unterlags- und Klemmplatten ist mehrfach
zur Anwendung gekommen (preufsische Ostbahn, Niederschle-
sisch-Miirkische Eisenbahn) und wird als dauerhaft und leicht
daselbst empfohlen. Diese Schienentriiger oder eisernen Lang-
schwellen miissen gegen seitliches Ausbiegen und Kippen der

22



333 : W. Schwedler, Resultate iiber die Construction der eisernen Briicken. 334

Unterlagsplatten der Schienen besonders stabil construirt werden
(Kastenartige Doppelbalken, oder einfache Balken mit Querver-
bindungen in 1 Meter Entfernung).

21. Die gewohnliche und zweckmiilsige Unterstiitzung der Ge-
leise auf der Briicke ist die durch hélzerne Querschwellen
(M

260mm

22. Die Schwellentriger werden am zweckmiifsigsten zwi-
schen den Querverbindungen befestigt, und nicht darauf ge-
lagert; sie dienen dann gleichzeitig zur Aussteifung der Quer-
verbindungen.

23. Thre Liinge ist 2,3 oder 4 Meter (6,9 oder 12 Fuls) zu
nehmen, damit sich die holzernen Querschwellen regelmiilsig
darauf vertheilen lassen.

24. Bei 3 und 4 Meter Linge und eben solcher Entfernung
der Querverbindungen der Briicke sind die Schwellentriiger
unter sich noch in der Mitte zu verbinden und abzusteifen.

25. Ist ihre Verbindung mit dem horizontalen Kreuzverbande
nicht thunlich, so wird bei 4 Meter Linge ein besonderer
Kreuzverband zwischen den Schwellentrigern angeordnet.

III. Constructionsmaterial und Verarbeitung

desselben.

26. Das Constructionsmaterial der meisten eisernen Briicken
besteht aus gewalztem Schmiedeeisen. Gulseisen ist zu den
gedriickten Theilen auch verwendet und wird auch ab und zu
empfohlen; die grifseren Vortheile der Sicherheit und Solidi-
tit in den Verbindungen liegen jedoch wenigstens bei kleinen
Briicken auf Seiten des Schmiedeeisens. Dagegen ist Gufs-
eisen zu untergeordneten Constructionstheilen, Auflagern etc.
iiberall mit Vortheil verwendet.

27. Die Frage der grofsen gufs- oder schmiedeeisernen Bogen-
briicken diirfte als eine offene zu behandeln sein, iiber Stahl-
briicken liegen keine Griinde der Empfehlung vor.

28. Die Verwendung des Stahls zu einzelnen Theilen, Nie-
ten, Bolzen ist ein ausnahmsweises Hiilfsmittel und fiir eine
regelmiifsige Construction nicht zu empfehlen, wenn nicht auch
die Bolzen und Nietlocher verstihlt werden konnen.

29. Die zu wiihlenden Eisensorten richten sich nach der Art
der Verbindung der Theile zum Ganzen.

30. Je grolser die Oberfliche, desto grofser der Verlust dyrch
Rosten. Gegen das Rosten wird eine Erneuerung des An-
striches in je 3 bis 4 Jahren empfohlen. Das Beizen, Wa-
schen und Oelen des neuen Materials vor dem Montiren ist zu
empfehlen.

31. Eisenstirken unter § Zoll (10 Millimeter) Stiirke sind bei
Eisenbahnbriicken nicht zu empfehlen, unter % Zoll (65™™ zu
vermeiden.

32. Die Verbindung der Theile zum Ganzen geschieht durch
Niete oder Schraubenbolzen. Der stumpfe Stirnstofs ist miihe-
voll und unsicher.

33. Die Nietung mufs eine warme sein. Die zu nietenden
Stiicke miissen gut anliegen, die Locher richtig aufgeriében
werden, die Nieten miissen eine Kopfversenkung erhalten, der
Schaft zwischen den Versenkungen wo moglich linger sein
als der Durchmesser, und im Loch gut passen, die Lochrinder
entsprechend ausgesenkt, der Niet zunderfrei eingesetzt werden,

=9 4 10 Zoll stark) , die auf Schwellentréigern ruhen.

das Stauchen mit verhiltnifsmiifsig schweren Héimmern gesche-

hen und der fertige Niet in der Mitte des Kopfes noch eine
schwache Gliihfarbe zeigen. Die Nieten sollen nicht weniger
als § Zoll (16™) und nicht mehr als 1 Zoll (26™) Durchmes-
ser haben.

34. Die zweckmiifsigste Stirke ist fiir einseitig anzunie-
tende Platten oder Faconeisen (einschnittize Niete) gleich der
Hiilfte des Nietdurchmessers, fiir zweiseitig anzuschliefsende

Eisensorten (bei doppelten Stofsplatten, 2 schnittigen Nieten)
gleich dem Nietdurchmesser.

35. Fiir kleinere Balken konnen 2 zéllige Niete und £ zol-
lige Eisenstiirken event. wechselnd mit § zélligen empfohlen
werden; bei grofseren Constructionssystemen 1 zollige Niete
und } zollige Eisenstiirken event. wechselnd mit doppelschnittig
angeschlossenen 1 Zoll starken Platten.

36. Eine grofse Verschiedenheit in den Nietstirken ist
nicht zu empfehlen.

37. Bei mehrschnittig angeordneten Nieten ist eine Schaft-
linge des Nietes liber 3 Durchmesser hinaus nicht zu empfehlen,
iiber 5 Durchmesser zu vermeiden.

38. Bei stiirkeren Plattenlagen sind conisch abgedrehte
Schraubenbolzen statt der Niete ausnahmsweise angewendet
worden.

39. Bei der nothwendigen Anordnung beweglicher Stofs-
verbindungen und bei der Verbindung starker Kisensorten
sind starke abgedrehte Schraubenbolzen das einzige Verbin-
dungsmittel.

40. Die Niettheilung betriigt bei einfacher Nietung das
3-(bis 4-)fache des Durchmessers.

41. Bei mehrfacher Nietung sind, fiir jeden Niet in der
ersten Reihe, 2 in der zweiten, 3 in der dritten anzuordnen
u. 8. w. bis zur mittleren, danach wieder abnehmend bis zur
letzten. ]

42. Die Nietreihen sind so weit von einander anzuord-
nen, dafs der gerade Schnitt durch eine Nietreihe kleiner aus-
fillt, als ein Schnitt, welcher in die niichste Reihe mit mehr
Nieten {iberspringt.

43. Die Nietverbindungen wirken meist durch Reibung.
Diese Wirkung mufs unberiicksichtigt bleiben, wenn man pro
Quadratzoll (68400™™) Nietschnitt 80 bis 100 Centner in Maximo
Anstrengung rechnet.

44. Der Druck des Nietes im Nietloch darf pro [ Zoll
Lochquerschnitt 150 Centner nicht tibersteigen, und ist bei
dicken Nieten und diinnen Platten allein maafsgebend.

45. Es ist zu empfehlen, bei den Constructionen die Eisen-
sorten in moglichst grofsen Liingen zu disponiren, nicht viel
zu verkrépfen, alle Flickerei moglichst zu vermeiden, die Niete
nur auf Abscheeren zu disponiren, und die Mittelkriifte der
Querschnitte iu den Knotenpunkten der Construction gehdrig
in einem Punkte auszugleichen, damit schiidliche Biegungen
der Theile vermieden werden.

46. Wo Ein Stab ausreichend hergestellt werden kann,
soll man nicht 2 vom halben Querschnitt anordnen, da dabei
Materialverlust und falsche Spannungen entstehen.

47. Dicke Constructionstheile werden aus Winkeleisen,
oder Winkeleisen und Platten combinirt. Andere Fagoneisen
sind nur zu gebrauchen, wenn sich dieselben gut befestigen
und stofsen lassen.

48. Als Gitterstibe empfichlt die Rheinische Bahn E-eisen
(1) gegeniiber dem Flach-, T- und () -eisen.

49. Die Stofsverbindung der Winkeleisen geschieht besser
durch gerade iufsere Platten, als durch Deckwinkel, die nicht
genau anschlielsen.

50. Wassersiicke sind bei den Combinationen ganz zu
vermeiden, und auf eine leichte Besichtigung aller Oberfliichen
und Ergiinzung des Anstriches zu riicksichtigen.

51. In den Knotenpunkten sind Hiilfs- und Stofs-Platten
zweckmiifsig. Der Wechsel der Stofse der Theile vermindert
das Plattenmaterial.

52. Die centrale Belastung des'Materials der Stibe soll pro
Quadratzoll nicht 100 Centner iibersteigen, (7,3 Kil. pro L i) )
bei Schwellentriigern und kleinen Briicken etwas weniger.
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53. Gedriickte Stibe sollen bei diesem Drucke nur auf
die 12fache Liinge ihrer kleinsten Dimension frei disponirt
werden; sind sie an den Enden mit stirkeren Gruppen fest
verbunden, hdchstens bis zur 24 fachen kleinsten Dimension,
event. mufs eine entsprechende Reduction der Belastung oder
Vermehrung des Querschnitts eintreten. Ebenso diirfen ge-
driickte Platten nicht breiter sein, als die 1R-, hdchstens
24fache Dicke, wenn ein Rand frei disponirt wird, der an-
dere durch Winkeleisen anderweit festgelegt ist.

54. Gedriickte Gitterstibe aus 2 Platten mit Stehbolzen
oder Kinlagen vernietet, in der Mitte weiter entfernt von ein-
ander als an den Enden, sind mit Erfolg angewendet wor-
der. (Dragebriicke preufs. Ostbahn.)

IV. Die Construction der eisernen Balken.

55. Fiir kleine Spannweiten bis zu 5 Meter sind gewalzte
massive Balken zur directen Unterstiitzung des Geleises an-
gewendet worden, bei freier Constructionshthe 2, bei be-
schriinkter 4 (je 2 auf je 1 Meter Entfernung combinirt mit
dazwischen liegender Fahrschiene); sie werden als zweck-
miifsig empfohlen, wenn sie vollstindig gerade geliefert wer-
den konnen, so dafs ein Nachrichten nicht erforderlich wird.

56. Im Allgemeinen werden fiir kleine Briicken Blech-
balken empfohlen, fiir grofsere (iiber 10™ Spannweite) Gitter-
balken oder Fachwerksbalken.

57. Der Blechbalken ist einfacher und besser herzu-
stellen, hat eine dichte freie Oberfliche ohne Wassersiicke,
ist leichter zu controlliren und im Anstrich zu unterhalten,
als der gegliederte Balken. s lassen sich leicht Ausstei-
fungen und Querbalken daran befestigen, und gewiihrt er eine
freie Disposition iiber die Vertheilung der Last- und Stiitz-
punkte. (In letztern werden in der Regel vertikale Ausstei-
fungen oder Verstirkungen der Blechwand erforderlich, welche
den Druck der Stiitze oder Last mittelst Niete auf die
Blechwand iibertragen). Indessen sind auch gegliederte
Balkensysteme fiir geringe Spannweiten nicht auszuschliefsen.

58. Grofse Balkenhéhen (mehr als %y der Spannweite)
fiihren bei kleinen Spannweiten auf gegliederte Constructionen,
niedrige Balkenhthen (weniger als 4% der Spannweite) fiihren
auch noch bei gréfseren Spannweiten auf Massivsystem oder
Blechbalken. Grofse Einzellasten fiihren bei geringen Spann-
weiten und beschriinktem Auflager auf Blechbalken.

59. Fiir Schwellentriiger sind Blechbalken gewdhnlich,
massive Balken und Fachwerksbalken nicht ausgeschlossen.

60. Fiir Querverbindungen sind Blechbalken die besten,
bei eingleisigen Briicken zuweilen zwischen den Schwellen-
triigern durch Fachwerk unterbrochen.

61, Die Blechplatte (3 Zoll = 10™" dick) der Querver-
bindungen gewiihrt einen guten Anschlufs der Schwellentriiger
und eine gute Verbindung mit den Haupttriigern.

62. Schwellentriger, Querverbindungen und kleinere
Hauptbalken sind unter Beriicksichtigung der Maximal-Ein-
zellasten und der Stiitz- und Lastpunkte in ihren Dimensionen
speciell zu ermitteln.

63. Bei Briicken iiber 10 und unter 60 Meter Spann-
weite ist eine Maximalbelastung von 40 Ctr. pro laufen-
den Fufs Geleise incl. Eigengewicht (127 Ctr. pro laufenden
Meter) in der Regel zuireffend, da bei kleinern Spannweiten
die Belastung pro Liingen-Einheit grifser, bei grofsen kleiner
anzunehmen ist. Exclusive Eigengewicht rechnet man 30 bis
20 Ctr. pro Fufs, oder 95 bis 63 Ctr. pro Meter, je nach der
Spannweite.  Dag Bigengewicht ist p = 16 - 0,6/ Ctr. pro
Meter Geleise im Mittel (conf. sub 1).

64. Der Querschnitt einer Gurtung eines Haupt-
trigers ist bei eingleisigen Briicken obiger Spannweiten nahezu

-é-DZoll (! die Spannweite

in rheinl. Fufs) [oder auch: der Querschnitt durch die Gur-

%DZoll, bei zweigleisigen nahezu

tungen, welche ein Geleise tragen, ist /] Zoll], wenn % (Hohe

h
durch Liinge) des Balkens ;% betrigt. Weicht 7 von

Sy
10
ab, so iindert sich der Querschnitt im umgekehrten Verhilt-
nifs mit der Hohe. & ist zwischen den Schwerpunkten der
Gurtungsquerschnitte zu messen, ! zwischen den Auflagern.
Bei Blechbriicken kann man ! des Querschnitts der Blechwand
jeder Gurtung anrechnen.

65. Der Querschnitt der gezogenen Gurtung ist um den
Querschnitt der Nietlocher za vermehren, da daselbst nur der
Nettoquerschnitt in Anrechnung kommt.

66. Die gegliederten Systeme der Einzelbalken haben
ziemlich alle moglichen Formen durchlaufen. Im Allgemei-
nen ist das Bestreben sichtbar, vom Schematismus zum Ratio-
nalismus iiberzugehen. Zwischen geraden oder gekriimmten
Gurtungen wird der Raum durch Stiibe in Dreiecke zerlegt.

67. Werden verschiedene Systeme, die durch verschiedene
Anordnung dieser Dreiecke entstanden sind, combinirt zu
Einem zusammengesetzten System, so miissen sie dieselben
Gurtungsformen haben. Combination verschiedener Systeme
mit verschiedenen Gurtungsformen ist fehlerhaft, da die gleich-
miifsigen elastischen Bewegungen die Last auf diese Systeme
verschiedenartig vertheilen.

68. Die ersten Systeme dieser Art waren zugleich die
Grenzen dieser Gruppe: der Gittertriiger, das vielfachste
System, und der Sprengwerkstriiger, das einfachste System.
Der erstere bietet der Last mehr Stiitzpunkte als nothig, der
letztere zu wenig.

69. Die Sprengwerkstriiger mit gufseiserner Druckgurtung
sind bei der Berlin-Potsdam-Magdeburger und Berlin-Ham-
burger Eisenbahn, als den schweren Belastungen nicht mehr
entsprechend, ausgewechselt worden. Statt derselben sind zum
Theil Gittertriiger angewendet worden.

70. Bei den Gittertriigern sind Vertikalaussteifungen no-
thig, theils um die Last auf alle Einzelsysteme zu vertheilen,
theils um die Steifigkeit der diinnen Stibe gegen Druck zu
vermehren, theils um die Querverbindungen der Briicke daran
zu befestigen.

71. Fiir den letzten Zweck sind tiberhaupt die Vertikal-
stiibe der Systeme sehr zweckmiifsig und zu empfehlen. Vortheil-
haft ist es, sie aufserdem als Theile der Systeme zu disponiren.

72. Die Gitterbriicken alter Art mit gleichstarken
Stiben sind jetzt ganz verlassen. Die Theorie hat die Ge-
setze ermittelt, nach welchen sich die Stirke der Stiibe fin-
dern mufs. Die neuen Gitterbriicken tragen mehr oder we-
niger dieser Aenderung Rechnung.

73. Die Praxis ist nach und nach von den vielfachen
Systemen zuriickgegangen auf einfache und doppelte Systeme,
sogenannte Fachwerkssysteme. Eine Zwischen-Stufe waren die
grofsmaschigen Gitterbalken.

74. Die Fachwerkssysteme werden gegenwiirtig fiir die
solidesten und billigsten Balkensysteme gehalten.

75. Motivirt ist diese Richtung durch die rationelle Aus-
bildung der Druckstrebe, beschriinkt durch die fiir die Unter-
stiitzung der Briickenbahn erforderliche Anzahl Stiitzpunkte.

76. Bei dem einfachen Gitterbalken sind die Gitterstibe

Flachstibe, die zwischen den Winkeleisen der Gur-
S tungen eingenietet sind. Die Kreuzung der Gitter-
l stiibe mufs nahezu in die Schwerpunktslinie der
Gurtung treffen.
22*
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77. Bei den grofsmaschigen Gitterbriicken besteht die
——-I'I-—-—— Druckstrebe aus einem einfachen L. oder .L
d oder .M. oder, wie die Rheinische Eisenbahn-
lH Verwaltung empfiehlt L4 eisen, und der
—e. Gleichformigkeit und Symmetrie wegen sind
BN K| dann die Zugstibe ebenso geformt. Die
H Gurtungen erhalten dann eine Platte, an
welchediese Stiibe beiderseitig angenietetsind.
Die Kreuzung vor oder hinter der Schwerpunktslinie der
Gurtungen ist auch hier fehlerhaft. Von der k. k. priv. Gsterr.
Staats-Eisenbahn wird besonders der grofsmaschige Gitterbal-
ken ohne Vertikalen mit M= férmigen Gitterstiiben (System
Ruppert) empfohlen. Die Maschen sind 6, selbst bis 8 Fuls
grofs, und werden die Stiibe gegen die Pfeiler hin dichter
und steiler gestellt (Eipelbriicke, Granbriicke, continuirlich
iiber 3 Oeffnungen, die mittlere gréfser. In die graphische
Darstellung ist jede Oeffnung mit dem mittleren Gewichte ein-
getragen).
78. Bei den Fachwerksbriicken werden die Zugstibe aus
einfachen Platten gebildet, die Druckstibe aus Platten oder
Faconeisen symmetrisch combinirt:

cl_—_l) Doppelplatten mit Stehbolzen,

"
+ 4

Doy TS S| Vi 'r g
][ ]. _|| :IIL. vierfache Winkeleisen, mit Plat-

ten, Gitter oder Blech-Verbindung.

79. Die Befestigung an die Gurtungen geschieht durch
Hiilfs- oder Anschlufsplatten, die fiir die Gurtungen gleich-
zeitig Stofsplatten sind. Diese Platten miissen die doppelte
Blechstiirke erhalten, wenn die Zug- und Druckstreben durch
doppelschnittige Niete angeschlossen werden, sie dienen in

doppelte Winkel- und Teisen,

(I o

den Gurtungen gleichzeitig als Stofsplatten. Vortheilbaft ist
es, diese Stofsplatten bei wechselnden Stiofsen in einfacher
Blechdicke mit einseitigem Anschlufs der Diagonalen und
Vertikalen zu disponiren. .

80. Die gewdhnliche Art, die Fachwerkstriiger zu con-
struiren, ist die Anordnung von Vertikalen, die zwischen den
geraden Gurtungen Quadrate abtheilen, und von 2 Diagonalen
in jedem Quadrate, von denen eine auf Druck, die andere auf
Zug construirt wind.

81. Die Vertikalen sind zur Erhaltung der senkrechten
Stellung und zur Verbindung mit den Querverbindungen sehr
niitzlich und bequem, obgleich sie fiir das Balkensystem selbst
nur einen untergeordneten Zweck erfiillen: ,die Vertheilung
der Last auf die unteren und oberen Knotenpunkte.“

82. Bei kleinen Briicken, wo auf einzelne Knotenpunkte
keine Querverbindung trifft, kann die Vertikale daselbst fort-
bleiben.

83. Bei der Lahnbriicke zu Lahnstein fehlen die Verti-
kalen ganz, ohne dafs sich besondere Uebelstinde bemerkbar
machten. Ebenso bei den grofsmaschigen Gitterbriicken nach
dem Ruppert’schen System.

84. Das Eigengewicht wird bei Weglassung derselben
vermindert, die Befestigung der Querverbindungen erschwert,
dem Doppelsystem fehlt die directe einheitliche Verbindung.

85. Beim geraden Fachwerkstriiger wird es in Bezug auf’s
Eigengewicht keinen besonderen Vortheil gewiihren, die Druck-
Diagonale fortzulassen, und dafiir die Zug-Diagonale doppelt

so stark anzuordnen, da dann die Vertikalen in das System
eintreten und entsprechend verstirkt werden miissen. Die
grofsere oder geringere Leichtigkeit der einen oder der ande-
ren Construction hiingt von der Sorgfalt des Construirenden ab.

86. Doppel-Diagonalen geben dem System ein gefilligeres
Ansehen.

87. Die Vernietung im Kreuzpunkt ist nothwendig fiir
die Aussteifung der Druck-Diagonale.

88. Der gerade Fachwerkstriiger hat in Bezug auf Leich-
tigkeit der Anfertigung und Anordnung eines oberen Kreuz-
verbandes bei grofsen Briicken seine besonderen Vorziige. An
den Auflagern sind immer feste solide Vertikalen und Quer-
verbiinde (Portale) néthig, da Ein System oben endigt und
unterstiitzt werden mufs, auch der obere Kreuzverband durch
dieselben auf die Auflager herabgefiihrt werden mulfs.

89. Ein weiterer Vortheil ist gesucht und gefunden worden
durch Kriimmung der Gurtungen und Zusammenfiihrung der-
selben in Einen Punkt am Auflager, nicht selten unter Auf-
gabe gefilliger Form. Der gleichformigere Querschnitt der
Gurtungen bietet Constructionsvortheile, die eine Materialien-
ersparnifs herbeifiihren. Ebenso haben die Diagonalen eine
grofsere Gleichformigkeit des Querschnitts. Die Knotenver-
bindungen, besonders die Zusammenfiihrung der Gurtungen
am Auflager bieten grofse, jedoch nicht uniiberwindliche
Schwierigkeiten. Der einfache praktische Rhythmus geht ver-
loren. Kreuz- und Querverbinde sind nicht regelrecht durch-
zufiihren, event. miissen die Auflager auf Portalen ruhen, wie
bei der Mainzer Rheinbriicke.

90. Sind beide Gurtungen gekriimmt, so mufs die Fahr-
bahn besondere Gurtungen fiir ihren Kreuzverband erhalten
(Pauli’scher Balken), ist die obere Gurtung allein gekriimmt,
so miissen die Vertikalen dieselbe seitlich aussteifen, da der
obere Kreuzverband nur in der Mitte event. angebracht wer-
den kann (Parabelbalken).

91. In Abwiigung der constructiven Vortheile der geraden
und gebogenen Gurtungen hat Referent den mittleren Theil
des Triigers mit geraden Gurtungen construirt, an den Enden
aber die obere Gurtung polygonartig auf die untere Gerade
herabgefiibrt und dabei nur Vertikalen und Zug-Diagonalen
angeordnet. Ein Doppelsystem dieser Art ist die ausgefiihrte
Weserbriicke bei Hoxter, ein einfaches System die in Aus-
fihrung begriffene Fluthbriicke bei Stettin. Beide sind in die
anliegende graphische Darstellung eingetragen. Die Vortheile
liegen in einem miifsigen und erreichbaren Abnehmen der
Gurtungsquerschnitte und in einer giinstiger sich gestaltenden
Form der Knotenpunkte. Die Bildung der Gurtungen nur
aus Winkeleisen mit wechselnden Stifsen gestattet einen be-
quemen Wechsel des Querschnittes, gute Stofsverbindungen
ohne Deckwinkel, und Anschlufsplatten einfacher Stirke. Die
dufsere Form ist dagegen nicht gefiillig.

92. Die Auflager bestehen bei kleinen Briicken aus
Gufsplatten mit Réindern, eins fest, das andere verschieblich;
bei grofsern Briicken aus Rolllagern auf der verschieblichen
Seite, damit bei Temperaturveriinderungen die Bewegung ohne
zu grofse Reibung vor sich gehe und das Pfeilermauerwerk
nicht zerrissen werde.

93. Bei grifseren Constructionen sind Halbzapfen als
Auflager nothwendig, damit der Druck innerhalb enger Gren-
zen vom Pfeiler aus in die Construction iibergehe, und die
Belastung der Querschnitte der niichsten Constructionstheile
eine centrale bleibe.

94. Eine Priifung der Briicken durch Belastung ist noth-
wendig, damit Anfertigungsfehler entdeckt werden konnen
und man von der vollkommenen Elasticitiit des Bauwerks
Ueberzeugung erhalte. Vergleichende Rechnungen und Mes-
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sungen der elastischen Einbiegungen geben weitere Einsicht
in die Natur der Construction.

V. Construction der Bogen- und festen
Hingebricken.

95. Bogen- und Hiingebriicken miissen wenigstens an den
Widerlagen auf Halbzapfen stehen. Bestehen sie dann aus
einem festen System, welches die Form der Zwickel gleich
mit umfassen kann, so sind sie den continuirlichen Balken
iiber 2 Oeffnungen zu vergleichen und haben aufser deren
Miingel noch den, dals sie bei Temperaturverinderungen bie-
gen und so vermehrte Spannungen erhalten, die grifsere
Querschnitte erforderlich machen.

96. Besser ist, sie aus R festen Theilen zu construiren,
die in der Mitte durch einen Bolzen oder Zapfen (Charnier)
beweglich zusammenhiingen. Sie sind dann in jedem Theil
den Einzelbalken zu vergleichen, und deren praktische Con-
structionsregeln gelten auch hier.

97. Die Coblenzer Bogenbriicke hat nur Charniere an
den Widerlagen, ebenso die im Bau begriffene Ruhrbriicke
zwischen Osterath und Essen.

98. Die erste feste Hingebriicke in Wien ist ein nicht
gelungener Versuch dieser Briickengattung. Die 8 Drehpunkte
fehlen, ihr System ist zu schwach und zu niedrig, nur ihre
Beweglichkeit gestattet die Vertheilung der Spannungen giin-
stiger, als sie die Rechnung ergiebt.

99. Im Allgemeinen ist die Kosten-Ersparnifs bei Bogen-
briicken gegeniiber den Balkenbriicken nur bedeutend, wenn
die Anordnung der Widerlagspfeiler durch die Localitit be-
giinstigt wird, und Constructionshéhe reichlich vorhanden ist.

100. Feste Hiingebriicken sind innerhalb der gewdhn-
lichen Spannweiten bis zu 100 Metern wegen der Riickhalt-
ketten, richtig construirt, theurer als Balkenbriicken, und kom-
men erst in Frage bei Spannweiten, wo Balkenbriicken nicht
mehr auszufiihren sind.

Berlin, im Juni 1865. W. Schwedler.

Anderweitige

Mittheilungen

Vom Wesen des Haus- oder Thranenschwammes.

Der Hausschwamm tritt neuerdings in vielen Gegenden
in so bedenklicher und verheerender Weise auf, dals es zeit-
gemiifs und niitzlich erscheint, iber sein Vorkommen, seine
Natur und Verbreitung eine ausfiihrliche Mittheilung zu ma-
chen. Dabei ist es aber néthig, die Familie der Pilze in ihrer
Allgemeinheit zu charakterisiren und auch von der Natur des
Holzes als einer Substanz, von welcher Pilze leben, zu spre-
chen, da man ohne dieses nicht im Stande ist, von dem Er-
scheinen des Hausschwammes eine richtige Vorstellung zu
geben.

Die Familie der Pilze im Allgemeinen.

Eine Urerzeugung oder generatio aequivoca, von welcher
wohl die meisten Techniker bisher noch meinten, dafs sie auch
bei dem Hausschwamm unter gewissen Bedingungen stattfinde,
kommt, wie dies von Minnern der Wissenschaft neuerdings
griindlich dargethan ist, in der Natur nirgends vor. Nament-
lich hat der franzosische Gelehrte Pasteur duarch interessante
Experimente nachgewiesen, dafs die Erzeugungs- und Keim-
Elemente von einer grofsen Menge Organismen, insbesondere
der niederen Arten, z. B. der Kryptogamen und Infusorien, in
der Atmosphiire allenthalben verbreitet sind und umherge-
tragen werden. Mag nun diese Keimsubstanz in mikroskopisch
kleinen Saamenkérnern, Zellen, Eiern oder dergl. bestehen,
so bildet sich immer das organische Individuum einer und
derselben Species aus der elterlichen Keimsubstanz, sobald
diese die Bedingung findet, den Lebensprocels zu entwickeln,
welcher letztere in den Organismen aus den uns bekannten
luftformigen Grundstoffen Sauerstoff, Wasserstoff, Kohlenstoff,
Stickstoff und villeicht noch unbekannten Elementen eine un-
endliche Mannigfaltigkeit verschiedener Combinationen erzeugt,
mit welchen die Natur erfiillt ist.

Unter den Kryptogamen bilden die Algen, Flechten
und Pilze eine Gruppe, welche Lagerpflanzen, Thalluspflan-
zen (Thallophyta) genannt werden. Sie pflanzen sich mei-
stens durch staubartige mikroskopisch kleine Keimkorner fort,
welche man Sporen nennt. Diese sind einfache zellige Gebilde,
welche ohne vorhergiingige Befruchtung entstehen und keine
Spur eines vorgebildeten Individuums zeigen, wiewohl doch
immer nur dieselben Eltern dieselbe Species fortpflanzen.

Das Lager oder der Thallus besteht aus einer gleichfér-
migen Masse, welche Wurzel-, Stempel- und Blattgebilde un-

getrennt, in einander verschmolzen darstellt. Von einem Ri-
zom, wie bei den Phanerogamen, ist hier nicht die Rede.
Dieses Lager stellt in solcher Weise einen allseitig vegitiren-
den Korper dar, der zwar auf einem ande'ren Korper fest sit-
zen und wurzelartig verzweigt erscheinen kann; aber die Wur-
zel ist doch nichts anderes, als ein und derselbe Thallus, der
sich, ohne Rizom zu sein, im andern Korper verbreitet.

Deér Thallus der Algen schwimmt in dem ihn umgeben-
den Medium (Wasser) umher und zeigt grolstentheils auch
nicht einmal #ufserlich eine wuarzelartige Verzweigung. Viele
Flechten oder Lichenen, die wir auch Luftalgen nennen kénn-
ten, haften zwar auf andern Korpern fest, vegitiren aber fort,
wenn man sie loslost.

Die Form des Thallus ist unendlich mannigfaltig und bei
vielen Pilzen von einerlei Species doch verschieden. Ebenso
mannigfaltig ist die Consistenz des Thallus und dessen Zusam-
mensetzung. Die einfachste Form des Thallus kommt bei den
mikroskopisch kleinen Wasseralgen vor. Diese erscheinen
theils einzellig, theils aneinander gereiht mehrzellig. Schlauch-
artig verlingert erscheint der Thallus aus combinirten Fa-
denzellen beim Schimmel und den Wasserfiiden, flach ausge-
breitet bald als eine diinne Haut von unbestimmter Gestalt
bei vielen Flechten der Baumrinden und Bretterwiinde, bald
strauchartig verzweigt, wie bei der Rennthierflechte und der
unter dem Namen isléindisches Moos bekannten Flechte. Bei
den Wasseralgen, namentlich bei den Tangen, erscheint der
Thallus mitunter sogar zierlich blattartig, wiewohl diese For-
men nur fufserlich mit den Blittern der Phanerogamen Aehn-
lichkeit haben, ihrer Natur nach aber von ihnen wesentlich
verschieden sind.

Bei den Pilzen finden wir den Thallus, wie schon erwiihnt,
meist fadenartig verzweigt in einem andern Korper verbreitet.
Diese Fiden konnen sich zu mehr und minder starken Strin-
gen ausbilden. Die Fortpflanzungsorgane bestehen meist aus
mikroskopisch kleinen Kornern und haben ihre Bildungsstiitte
im Thallus als integrirender Theil desselben, oder sie sind in
besondere Organe eingeschlossen, wo sie bis zur Reife ver-
bleiben, oder sie haften an der dufsern Haut des Thallus. Die
Triiger oder Erzeuger der Sporen, sofern sie sich iulserlich
vom Thallus unterscheiden, heilsen die Sporangien. Sie er-
scheinen bei den Pilzen hiiufig aus dem Thallus herausge-
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wachsen, haben einen Strunk und einen Hut, oder sie haben
nur ein ballenartiges Aeulsere, wie beim Bovist und oft genug
beim Hausschwamm. Dieser wurzelartige Thallus wird zum
Unterschiede von der Sporangie auch Mycelium genannt. Aus
dem Mycelium wachsen die Sporentriiger heraus und werden
alsdann Pilze genannt, ohne sich in der Weise, wie bei Aus-
wiichsen aus einem Rizom, individuell zu vermehren. Immer-
hin vertreten diese Sporangien gewilsermafsen die Keimfriichte
der Phanerogamen, ohne jedoch den Befruchtungsact mit durch-
zumachen, da ihnen die entsprechenden Organe fehlen.

Bei den Hutpilzen erzeugen sich die Sporen in der
Regel in der dufseren Haut (Hymenium), welche den Pilz in
charakteristischer Grestalt iiberzieht und unter dem Hute Falten,
Liocher, Rohren bildet, in welchen das staubartige Pulver der
Sporen bis zur Reife haftet. Wenn man einen alten reifen
Schwamm auf eine dunkle Unterlage legt, kann man die her-
ausfallenden Sporen als Staub wahrnehmen.

Beildufig bemerken wir bei den Flechten innerlich kuge-
lig geschlossene Behilter, #ufserlich durch ein kleines Loch
erkennbar, worin sich die Sporen befinden. Bei Moosen und
Farren sind die Keimfriichte schon mehr ausgebildet.

Die Pilze als besondere charakteristische Sporentriger
des Thallus werden dieser #ulseren Beschaffenheit nach in
5 Tribus eingetheilt: Staubpilze, Fadenpilze, Bauchpilze, Kern-
pilze und Hautpilze. Zu den letzteren gehort der Haus-
schwamm. ;

Sie absorbiren simmtlich Sauerstoff und Wasser-
stoff, hauchen Kohlensiure aus und enthalten auch viel
stickstoffhaltige Materien, daher sie denn auch beim Abster-
ben den Procels der Fiulnifs rasch durchmachen und dabei
einen ibeln Geruch verbreiten.

Zu ihrer Erndhrung bediirfen sie bereits fertiger organi-
scher Stoffe, wachsen auch theilweise schmarozend auf, oder
in noch lebenden Organismen, oder sie kommen auf todter
organischer Substanz vor, die schon in Zersetzung iibergegan-
gen ist. Sie befordern stets die Beschleunigung des Zersetzungs-
procefses der Organismen, die ihnen zur Nahrung dienen. Die
- éinfseren Lebensbedingungen zu ihrer Vegetation sind: Wirme,
stockende, selten erneuerte Luft und Feuchtigkeit,
sowie eben die organische Substanz. Das Licht kénnen
sie fast ganz entbehren, da die Chlorophyllbildung bei ihnen
nicht stattfindet.

Der Hausschwamm insbesondere.

Unser Hausschwamm ist der unter dem Namen Merulius
lacrimans bekannte Thrinenschwamm. Er wird deshalb
so genannt, weil die Sporentriiger in der Jugend bei iippigem
Wuchs Wasser austriufeln, das Holz fortwiihrend damit an-
feuchten und in dicser Weise ihre Ausbreitung iiber die Nihr-
substanz befordern und deren Zersetzung beschleunigen.

Das Aeulsere des Thrinenschwammes ist so manigfaltig
gestaltet und gefirbt, vom Grau in Schwefelgelb und Braun,
von der feinsten fadenartigen Bildung des Myceliums bis zur
Stiirke von Bindfaden und dickeren Striingen, dafs Techniker
und Laien schon mehrere Arten Hausschwamm zu erkennen
vermeinten. Wir diirfen uns indessen von der #ufseren Form
nicht tiduschen lassen. Es ist nur die eine, genannte Species
von Hausschwamm bei uns einheimisch, welche den Thallus
je nach der dulseren Einwirkung verdndert. Jn volliger Dun-
kelheit und Abgeschlossenheit von der fufseren Luft vegitirt der
Thallus fadenartig, einem Gewebe ihnlich, oder in dicken
Stringen ausgedehnt; wo derselbe mit der #ufseren Luft in
Beriihrung tritt, verdickt er sich zu starken dicken Ballen oder
flechtenartig gelagert als Sporentriiger,‘die mit einem ausge-
bildeten Hymenium iiberzogen sind und eine grofse Menge

in unregelmiifsigen Falten eingeschlossener Sporen erzeugen
und verbreiten.

Andererseits zieht sich der Thallus versteckt im Holze wei-

ter, durchdringt es und zersetzt es. Dieses letztere Vorkom-
men wird gemeiniglich Trockenfiule genannt.
. Im Freien kommt der Thrinenschwamm in dunklen Na-
delholzwaldungen vor, wo er, von Licht und Luft ziemlich
abgeschlossen, an alten Stubben und abgestorbenen Biumen
nahe iiber der Erde zu Tage tritt und im Aeuflsern mit den
tibrigen ballenartigen Pilzen viel Aehnlichkeit hat. Das Myce-
lium oder Lager verzweigt sich auch hier im Splintholz und
geht bei abgestorbenen rindschiligen Béiumen ziemlich weit am
Stamme hinauf. Die sichtbaren Sporentriiger senden von hier
aus viel Keimkorner durch die Atmosphiire. Ebenso sehen
wir diesen Schwamm entstehen,” wenn gefillte Biiume mit der
Rinde an feuchten Orten und bei stiller Luft lingere Zeit lie-
gen, wo sich alsdann unter der Rinde das seidenartige Ge-
webe des Thallus fortspinnt und gewdhnlich mit dem Holz-
wurm zugleich verwiistend wirkt.

Natur des Holzes.

Im weiteren Sinne enthiilt bekanntlich die Planzenmasse
die Grundstoffe: Sauerstoff, Wasserstoff und Kohlenstoff; nur
in den weicheren d#ufseren Theilen, dem Splintholz, dem Bast,
der Rinde, den Blittern etc. ist auch Stickstoff vorhanden,
gleichwie eben die Pilze viel Stickstoff enthalten. Im engeren
Sinne enthilt die Pflanzenfaser und namentlich die hiirteste
Varietiit derselben, das Holz, aulser Faserstoff noch Harze,
fliichtige Oele, Gummi, Pflanzenschleim, Extractivstoffe, Siu-
ren und Salze, welche Substanzen aus den Grundstoffen in
den manigfaltigsten Combinationen durch den Lebensprocels
gebildet werden.

Die Holzmasse besteht demniichst organisch aus sogenann-
ten Holzzellen (Prosenchymzellen), welche dessen -Hauptbe-
standtheil ausmachen. Diese hiingen durch verdickte Wandun-
gen zusammen, haben eine mehr oder minder gestreckte Ge-
stalt, und geben so dem Holze eine gewisse charakteristische
Structur und Hiérte. Die Gefiifse im Holz sind vorzugsweise
Treppen- und punktirte Gefilse, wihrend in den jiingern
und noch krautartigen Theilen nur Netz-, Ring- und Spiral-
gefifse vorkommen. Diese verwandeln sich beim Verholzen
nach und nach in die genannten starren Holzgefifse. Der
Saft verschwindet allmiilig aus den verholzenden Theilen, in-
dem er immer mehr zur Verdickung der Wandungen und festen
Ablagerungen verwendet wird. Darum ist das reife oder
Kernholz saftlos, hart und trocken, und die Hohlungen seiner
Elementarorgane sind mit Luft gefiillt, worauf das Schwimmen
beruht, obschon das Holz specifisch schwerer als Wasser ist;
fiillen sich durch einen andauernden Wasserdruck die Zellen
mit Wasser, so geht das Holz unter.

Der dufsere saftige Theil des Holzes, Splint genannt,
ist wegen seines Saftgehaltes der Verderbnifs oder Ver-
moderung mehr ausgesetzt, als das Kernholz. Das Harz
findet sich im Splint in runden oder linglichen hohlen Riiumen,
deren Wandungen aus dichtem Zellengewebe gebildet sind.

Bei der Féulnils des Holzes werden Fette und Harze nicht
angegriffen, aber sie verfliichtigen. Am leichtesten faulen die
Organismen, die etwas Stickstoff, Schwefel und Phosphor ent-
halten, daher auch das Splintholz leichter als die Kernsubstanz.
Die iufseren Bedingungen der Féiulnifs sind ziemlich dieselben
wie bei der Pilzbildung, niimlich: vorzugsweise Feuchtigkeit
und miéfsige Wirme. Beim Faulen verschlucken die organi-
schen Korper Sauerstoff und entwickeln Kohlensédure und
Grubengas, aufserdem Ammoniak und noch nicht niher un-
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tersuchte Luftarten, die Phosphor und Schwefel enthalten und
iibel riechen.

Verhalten des Haus- oder Thrinenschwammes.

Der Thrinenschwamm baucht Kohlenséiure in Menge
aus und giebt condensirtes Wasser bis zu starken Tropfen von
sich. Da der Thallus dieses Schwammes aber, wie wir oft
bemerken, selbst in trockenem Holze sich verbreitet, aus dem
er die Feuchtigkeit doch nicht zu schipfen vermag, so liegt es
nahe, dafs er die Feuchtigkeit der umgebenden Luft néthig
hat und daher der letzteren den Sauerstoff entzieht, den er
zur Bildung der Wassertropfen und zu der Feuchtigkeit, welche
er an das Holz absetzt, bedarf. Den Kohlenstoff zieht er
aus dem Holze bei dem Zersetzungsprocefs und giebt ihn mit
Sauerstoff gemengt als Kohlenséiure von sich. Da demnach
dieser Pilz den Sauerstoff und Wassergehalt der Luft einsaugt,
und Kohlensidure in Menge von sich giebt, so ist klar,
dafs er die umgebende Luft verdirbt und dafs geschlos-
sene Lokale, in denen sich der Thrinenschwamm gebildet
hat, fir Menschen hochst ungesund sind.

Aber nicht allein den Kohlenstoff saugt er aus dem Holze
auf, sondern er m'iln;t sich auch noch von vielen andern vor-
hin genannten Pflanzensubstanzen, die freilich mit dem Koh-
lenstoff meistens verbunden sind. Namentlich lost er auch die
stickstoffhaltenden Substanzen auf. Die Siuren und den Ger-
bestoff der Rinde selbst greift er nicht an.

Betrachten wir andrerseits den Umstand, dafls bei der
Fiulnifs des Holzes Kohlensiure und Grubengas entwickelt
und frei, Sauerstoff aber gebunden wird, und vergleichen wir
die Schwammbildung, bei welcher ebenfalls Sauerstoff aufge-
sogen und Kohlensiure aunsgehaucht wird, so finden wir hier
eine eigenthiimliche Aehnlichkeit zwischen Zersetzung und
Vegetation.

Warum der Thrinenschwamm das Eichenholz nicht zer-
stort, hat seinen Grund hauptsiichlich darin, dafs dieses Holz
so fest und hart ist, dafs der Thallus seine Fasern nicht hin-
ein schieben kann. Bei ganz jungem Eichenholz wirkt er
dennoch auf die Zersetzung ein. D

Ferner ist Splintholz weicher als Kernholz, auch enthilt
jenes noch diejenigen Siifte, welche im Kernholz bereits vollig
verholzt sind. Hieraus erklirt sich, warum der Thallus des
Hausschwammes sich nur im weichen Holze und nicht in dem
harten Kernholze verbreitet. Endlich lehrt die Erfabrung, dafs
dasjenige-Bauholz, welches lange im Wasser gelegen hat, vom
Thrinenschwamm weniger angegriffen wird, als das frische
Holz, weil diejenigen Siifte des Splintholzes, die dieser
Schwamm zu seiner Nahrung bedarf und die den Kohlenstoff
als Hauptbestandtheil enthalten, darin ausgewiissert und gro-
sentheils verschwunden sind. :

Wenn auch die Anwesenheit von méifsiger Feuchtigkeit und
Wiirme sowohl die Fiulnifs als auch die Schwammbildung be-
fordert, so ist doch die Féulnifs nicht Bedingung der Ve-
getation des Thriinenschwammes; dieser bildet sich viel-
mehr auch ohne Fiulnifs am gesunden Holze, und aufserdem
zieht sich der Thallus in Granitsteinmauern und Ziegelmauern
hinein, durchdringt sie und verbreitet sich auf der andern Seite
derselben sogar an Gegenstiinden weiter fort, die von Luft und
Licht getroffen werden, wie der Verfasser z. B. an einer Gar-
tenlaube wahrzunehmen Gelegenheit hatte, deren iibrigens noch
gesunde Stiinder in dieser Weise mit grofsen, klumpigen Spo-
rentriigern besetzt gefunden wurden.

Zu viel Nisse ist der Schwammbildung hinderlich. Dies
ist zum Theil der Grund, weshalb wir in den Bauernhiiusern
den Thrinenschwamm seltener finden. Solche Hiuser haben
in der Regel sehr niedrige oder schlechte oder gar keine Fun-

damente und es wird darin viel gemantscht und Flissigkeit
verschiittet. Diese ilibergrofse Niisse zerstort die Schwammspo-
ren, und der Luftwechsel, der durch die schlechten Funda-
mente tritt, hindert die Vegetation des Schwammes ebenfalls.

Dagegen dient die Atmosphire in sofern zu seiner Ver-
breitung, als sie den Sporensaamen umbertrigt und ausstreat.
Durch seine mikroskopische Feinheit dringt er eben so wie
die Sporen des Schimmels durch die kleinsten Oeffnungen, die
das Auge nicht bemerkt, {iberall hin, und kann sich also iiber-
all ansetzen. Dieses thut er daher auch namentlich an den
Dielungen der Gebiude, welche in der Regel im Spétsommer
und Herbst gemacht werden, wenn die Luft mit viel Sporen
erfiillt ist. Treten nun die Bedingungen der Schwammvegeta-
tion, die wir kennen gelernt haben, ein, so beginnt das Spo-
renkdrnchen zu keimen, auch an bis dahin noch ganz gesun-
dem Holze. Zuniichst erzeugen sich aus ihm ganz feine, kaum
sichtbare seidenartige Fiéden dicht um das Korn herum. Die
Fiiden dehnen sich etwas mehr aus und verzweigen sich nach
allen Seiten kreisformig, so dafs unserem Auge sich ein von
Fiden gebildeter kleiner Stern zeigt, der wohl auch dem Ge-
webe einer Spinne iihnelt. Bei diesem Wachsthum setzen diese
Fiserchen fortwithrend Wasser an das Holz ab und saugen
den Kohlenstoff ete. aus. Alsbald ist der Zersetzungsprocels
des Holzes eingeleitet und wird fortwihrend in dieser Weise
unterhalten und beschleunigt. Die Fiden werden linger, ver-
mehren sich und werden dicker, ziehen sich an den Dielenla-
gern und den Unterseiten der Dielen hin und iiberziehen sie
nach und nach allenthalben, indem sie das Holz faulend zer-
setzen bis zu derjenigen obersten diinnen Rinde, die vom
Wechsel der trockenen Stubenluft und vom Licht bestrichen
wird und die Verbreitung des Thallus hindert. An einigen
Stellen, namentlich an den Wiinden, den Schauerleisten, tritt
der Thallus heraus, indem er Sporentriiger (Sporangien) bildet,
die alsbald wieder Sporen verbreiten, sobald sie eine gewisse
Reife erreicht haben. Stehen M&bel oder anderes hélzernes
Hausgeriith an solcher Stelle, so verbreitet sich der Thallus auch
iiber diese an den dunkeln, der Wand zugekehrten Seiten,
indem er fortwithrend Sporentriiger bildet, welche hierbei eine
Menge Feuchtigkeit an das Holz absetzen, das zuvor ganz
trocken war. Wenn der Thallus, wie es ofters vorgekommen
ist, in das Innere von Wiischespinden tritt, so sendet er seine
Fiiden in die Wiische und zerstort sie dergestalt, dafs sie wie
Zunder auseinanderfillt.

Hat der Thallus das Holzwerk ausgesogen, so stirbt er
an diesen Stellen ab und senkt sich wurzelartig in das Mauer-
werk hinunter, wo er geniigende Feuchtigkeit findet nebst
einer viel Kohlenstoff haltenden Luft und vegetabilische Ru-
dera der Fiillerde, die ebenfalls von ihm durchzogen wird.
Wo die Sporentriger tippig wachsen, scheiden diese conden-
sirtes Wasser in Tropfen aus und befeuchten das Holz, dieses
gewaltsam zersetzend und auflésend, wie wir vorhin erwiihnt
haben.

In trockener Sommerzeit erleidet die Vegetation des Thri-
nenschwammes grofstentheils eine Unterbrechung. Im Holz
zieht sich dann der Thallus nicht weiter fort, dagegen wu-
chert er statt dessen in der feuchten Fillerde und den feuch-
ten Fundamenten, Kohlenstoff einsaugend und mit Sauerstoff
Kohlensiiure von sich gebend. Es ist begreiflich, dals kohlen-
saurer Kalk wegen seines Gehaltes an Kohlenstoff die Vege-
tation des Schwammes unterstiitzt, weshalb sich auch der
Thallus in die Kalkfugen der Fundamente hineinbegiebt. Nie-
mals aber erzeugt sich der Thriinenschwamm an Steinen, son-
dern stets am Holzwerk, weil das Vorhandensein organischer
Substanz zu seiner Erzeugung durchaus nothwendig ist.
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In trockener Luft an den #dufseren Holztheilen und an
hartem Holze innerhalb der Zimmer keimt der Schwamm durch
angesetzte Sporen niemals, dagegen erscheint die Schwamm-
bildung hiunfig in der Dielung zunichst den KFensternischen,
weil sich die Sporen an die Fensterscheiben setzen, mit dem
Fensterschweils durch die Dielenritzen fliefsen und dort vegi-
tiren; ebenso werden auch die Sporen bei dem Scheuern mit-
telst des Wassergusses durch die Dielenritzen gespiilt.

Zeigt sich der Schwamm in dem Holzwerk der Wiinde
8o hat er immer einen Ort zur Erzeugung gehabt, der dunkel,
feucht und miifsig warm ist. Gréfstentheils kommt er daher
aus den Dielenlagern, den Dielen, Schwellen und, wo Balken-
keller angelegt sind, aus dem Staakholz. Er kann sich aber
auch am Holzwerk erzeugen, das in den Etagen, ja sogar im
Dach der Gebiiude liegt, wenn z. B. wenig erleuchtete Riume
vom Regen so getroffen werden, dafs einzelnes Holzwerk
zeitweise durchnéfst wird. Der Verfasser hat ihn schon in
Thiirmen angetroffen.

Im Winter vegetirt der Schwamm fort in der Umge--

bung geheizter Riume.

Sehr oft wirkt der Schwamm und der Holzwurm zu-
gleich im Holz. Wo dies geschieht, werden Holzgebiude
sehr bald zerstort von den Dielen bis zum First. Das sol-
chergestalt zersetzte Holz zerfillt in Pulver und zeigt zu-
gleich Fasergewebe des Schwammes im Innern und Aeufse-
ren. Auch bei diesem Procels, wo der Thallus das Holz
mittelst sehr feiner Fiserchen mehr im Innern durchzieht, so-
bald die #ufsere Luft zu trocken und erhellt ist, pflegt man
zu sagen:. es ist die Trockenfiule. — Der Wurm erleichtert
durch das Durchbohren und Auflockern des Holzes das Ein-
dringen des Myceliums (Schwammfasern).

Mittel gegen den Schwamm.

Der Mittel gegen den Hausschwamm sind zweierlei Arten
zu unterscheiden, ndmlich:

1) solche, um der Vegetation des Schwammes vorzubeugen,
und

2) solche, um den Schwamm zu vertreiben, wenn er schon
vegetirt.

In beiden Beziehungen hat man bereits viele Erfahrungen
gemacht, die ziemlich allgemein bekannt sind und die ich
deshalb in Folgendem auch nur in der Kiirze wiederhole.

Einem Umstande mufs ich aber hierbei vorweg eine be-
sondere Wichtigkeit beilegen, der von den meisten Technikern
gar zu wenig beachtet zu werden scheint. Es ist aus dem
Vorgetragenen niimlich die Hauptlehre zu ziehen, dafs man
zu den Holzbauten aller Art nicht junges, unreifes Holz ver-
wenden darf, weil der Schwamm sich vorzugsweise von den
Siiften des weichen Splintholzes nihrt. Es ist auch in der
That fir die Forsteultur nicht erspriefslich, junge unausge-
wachsene Biume zu fiillen. Man miifste das Bauholz unter
allen Umstéinden erst reif werden lassen. Alsdann aber miifste
man zu den schwiicheren Verbandstiicken nur Kreuzholz
und Halbholz von Stiimmen anwenden, die bei Nadelholz
mindestens 14 bis 15 Zoll mittleren Durchmesser oder etwa
10 bis 11 Zoll im Zopf haben. Solche Gebiiude werden nicht
theurer sein, als die aus schwachem Ganzholz gebauten.

Entschieden ist es zu mifsbilligen, dafs zu den Dielenla-
gern und Schwellen schwaches Ganzholz genommen wird. Der
Revisor miifste solches aus den Anschligen jedesmal streichen.
Es miifste zu den Dielenlagern unter allen Umstéinden nur
Kreuzholz und zu den Schwellen nur Halbholz oder auch
Kreuzholz genommen werden. Diese Hélzer miissen mit der
Kernseite nach unten gelegt werden.’

Ganz entschieden ist dem Umstande, dafs in
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neuerer Zeit so viel schwaches unreifes Holz ver-
wendet wird, die Ursache der tiberhand nehmen-
den Schwammerzeugung beizumessen.

Auch zum Holzbau iiber dem Fundament ist es mit
wenigen Ausnahmen ganz angiinglich und jedenfalls zweck-
miilsig, nur aus starken Stiimmen getrenntes Holz zu verwen-
den. Die Holzberechnungen in den Anschligen diirften sich
daher nur beziehen auf Kreuzholz, Halbholz und Ganz-
holz mit Riicksicht auf die Stiirken der Verbandstiicke. Ein
Fachwerksgebiiude, dessen Wiinde nur aus 5zolligem Kreuz-
holz besteben, ist viel dauerhafter, als bei unreifem Ganz-
holz, wenn die Schwellen, Stiinder und Riegel ete. auch 7 Zoll
oder gar 8 Zoll beschlagen stark sind.

Alsdann sollte man unter keinen Umstéinden niedrige,
tief in der Erde liegende Keller mit Balkendecken versehen
und diese mit Lehmstaaken auswellern. Wenn derartige Kel-
ler noch dazu zur Aufbewahrung von Kartoffeln und anderen
Friichten dienen, deren Ausdiinstung so sehr die Schwamm-
vegetation befordert, so bildet sich der Schwamm meistens
schon im ersten oder zweiten Jahre. Man beachtet ihn an-
fangs nicht, bis er dann endlich im ganzen Hause sich aus-
gebreitet hat. An dem rindschiligen Wellerholz tritt er vor-
zugsweise schon deshalb zuerst hervor, weil dies Holz bereits
bei seiner Verwendung in Zersetzung begriffen ist.

Niichstdem ist es nicht immer ausreichend, die Dielen
mit recht trockener humusfreier Unterfiillung zu versehen,
weil die tiefer liegende Erdfeuchtigkeit, nachdem sie diese
trockene Unterfilllung miilsig gesiittigt hat, doch iiber Jahr
und Tag sich den Dielen auch mittheilt. Die Stuben werden
gescheuert, die Schwammsporen werden zwischen die Dielen
gespiilt, vom Fenster fliefsen Schwammsporen mit dem Fen-
sterschweils auch in die Dielenritzen hinein, und so kommt
es, dafs trotz solcher vulgirer Vorsicht der Schwamm sich
dennoch erzeugt. Dies geschieht aber unter Verwendung von
geschniftenem ausgewachsenem Holz doch nur selten, wiihrend
bei Verwendung des unreifen, schwachen Ganzholzes der
Schwamm sich, wie gesagt, ungemein leicht einfindet. Ueber-
haupt aber, und das wird im Folgenden immer vorausgesetzt,
mufs man nur hartes Holz, Kernholz oder Eichenholz, zu
Dielenlagern verwenden, da sich der Thallus des Schwammes
in das harte Holz iiberhaupt nicht hinein verbreiten kann.
Dafs man hierbei natiirlich auch trockene Dielen verwenden,
und diese mit recht trockenem, humus- und lehmfretem Material
unterfiillen mufs, ist der Vorsicht wegen jedesmal zu beachten.

Noch vorsichtiger wird man sein, wenn man nicht in,
sondern auf diese trockene Unterfiillung die Dielenlager legt.
Dadurch halten sich die Dielen und die Lager trockener als
sonst, und deshalb wird die Schwammvegetation verhindert.
Die Resonanz eines solchen Fulsbodens hat meines Erach-
tens nichts Unangenehmes und ist durchaus nicht so stark, als
wir sie uns, vorstellen. Der Fulsboden in den Stockwerken
ist in der Regel etwas hohl und hat deshalb stets Resonanz.

Noch mehr werden wir einer Schwammbildung entgegen
wirken, wenn wir die Dielenlager wie vorhin, aber auf unter-
gelegte Mauersteine so legen, dafs die Lager die Unterfiillung
nicht erreichen, wobei wir allenfalls noch in die Lager unter-
halb kleine Einschnitte machen. Alsdann wird die Luft unter
den Dielen, die durch die Stubenwiirme ausgetrocknet wird,
circuliren konnen. Schon diese Vorsicht mdchte in gewthn-
lichen Fillen ausreichend sein, um die Schwammbildung von
vorn herein zu unterdriicken, wobei wir, um es zu wiederho-
len, allemal voraussetzen, dals nur gesundes, ge-
schnittenes hartes Holz (Kreuzholz) mit der Kernseite
nach unten, gewiihlt worden ist.
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Da das geschnittene Holz dennoch mit etwas Splint behaf-
tet ist, so empfiehlt es sich, um der Stubenluft noch mehr
Zutritt zu der Luft unter den Dielen zu verschaffen, etwa einen
Zoll grofse Locher durch die Schauerleisten zu machen und
auch die Dielenlager und Dielen so zu legen, dafs sie die
angrenzenden Wiinde nicht ganz beriihren.

In Schulstuben und andern Lokalen, wo es nicht so genau
auf das Aeufsere der Dielung ankommt, ist es angewendet,
die Fulsbodenbretter nicht zu spunden, sondern nur dicht zu
fugen. Beim Nachtrocknen der Bretter offnen sich die Fugen
etwas und die trockene Zimmerluft kann unter die Dielung tre-
ten. Dies aber wiinschen wir zur Verhiitung des Schwammes.

Noch wirksamer ist freilich die Zuhiilfenahme der énfse-
ren trockenen Luft, welche, wie wir gesehen haben, der Thrii-
nenschwamm gar nicht vertragen kann. Man legt daher zwi-
schen den Dielenlagern die allbekannten Luftziige nach aufsen
an und lifst die #dufsere Luft unter den Dielungen hindurch-
streichen ; hierdurch wird der Schwammbildung in gew&hnli-
chen Fiillen stets vorgebeugt. Allein wer lifst sich gern ge-
fallen, dafs man ihn verurtheilt, im Winter auf kaltem Fufs-
boden im Hause herum zu laufen? Um dem zu entgehen, stopft
der Bewohner im Herbst alle Luftlocher recht dicht zu, und
es erzeugt sich trotz der Luftcanile der Schwamm nicht sel-
ten, weil nun die Stubenwiirme und die sich bildende Feuch-
tigkeit unter den Dielen seine Vegetation hervorruft. Oeffnet
der Bewohner im Friihjahr die Locher, dann todtet er wohl
wieder den Schwamm, thut er jenes aber nicht, was wir oft
bemerken werden, so vegitirt der Schwamm weiter. Unge-
achtet dieser Uebelstinde miissen wir den Luftziigen dennoch
einen grofsen Werth beilegen, namentlich wenn es darauof
ankommt, den Schwamm, der sich bereits gebildet hat, zu
vertreiben, worauf wir spiter zuriickkommen, indem wir zu-
néichst noch kurz derjenigen Methoden erwiihnen, deren man
sich bedient, um unter Anwendung fremder Stoffe die Schwamm-
vegetation zu hindern.

Dies wird durch alle diejenigen Stoffe erreicht, welche tiber-
haupt jeder Vegetation der Organismen hinderlich oder tidt-
lich sind. Hierher gehoren vornehmlich die stickstoffhaltigen
Siiuren, die alle organischen Stoffe zersetzen: Salpetersiiure und
die damit verwandten Salze; die Schwefelsiure und die mit
ihr in Verbindung stehenden Metallsalze, z. B. Eisenvitriol,
Kupfervitriol, Zinkvitriol u. s. w; ferner Chlorverbindungen,
insbesondere Chlorsalze, welche aber ihres scharfen, ersticken-
den Geruches wegen nicht zu empfehlen sind. — Mehr Anwen-
dung finden die Kalisalze, z. B. Salpeter, und die Natronsalze,
z. B. Kochsalz, Glaubersalz, Alaun. — Von organischen Sub-
stanzen wendet man den Holztheer und den Steinkohlen-
theer an.

Aller dieser Mittel bedient man sich in der Regel erst
dann, wenn es darauf ankommt, den Schwamm zu vertreiben,
welcher sich durch Miingel beim Bau erzeugt hat, insbeson-
dere sich hat erzeugen miissen durch Unterlassung der gebo-
tenen und vorhin besprochenen Vorsichtsmaalsregeln. Will
man diese Mittel gleich beim Bau anwenden, so mag dies recht
gut sein; allein sie erscheinen nicht gradezu geboten, da die
bereits vorhergenannten Mittel schon ausreichen und man
doch Kosten sparen will.

Die besten, wirksamsten Stoffe unter den genannten sind
die schwefelsauren Metallsalze, die salpetersauren Salze; als-
dann folgen die Natronsalze, Kalisalze und endlich der Theer.

Man hat auch mit geloschtem Kalk das Holzwerk bestri-
chen, allein dies Mittel ist unzureichend befunden, weil der
Thallus des Schwammes den Kalk nicht scheat.

Hat sich der Thrinenschwamm erzeugt, 80 mufs man zu-
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niichst Gewilsheit zu erlangen suchen, wie weit er sich ausge-
breitet hat. Diese Gewilsheit erreicht man nur durch Entbls-
fsung des Holzwerkes von seiner Umgebung, durch Aufreifsen
der Dielung u. s. f. Dann mufs man das vom Schwamm an-
gegriffene Holz entfernen. Von Wandstielen kann man die
verschwammten Stiicke abschneiden und diese mit neuem
trockenen Holze vorschuhen. Die Fundamente mufs man so
tief von der alten Unterfilllung befreien, als sich noch Ver-
zweigungen des Thallus vorfinden, alsdann auch die simmt-
liche Fiillerde bis auf mindestens 1 Fuls Tiefe unter den Lager-
holzern aus dem Gebiiude schaffen. Es miissen nun alle Theile
des blofsgelegten Raumes genau untersucht und alle Rudera
des Schwamm-Thallus in allen Verzweigungen entfernt wer-
den. Hierzu bedient man sich scharfer Biirsten, und an den
Fundamenten scharfer, stumpfer Strauchbesen, auch wohl
brennender Kiehnspiine, welche man mit der Hand an den
Fundamenten entlang fiihrt, und so die Schwammyverzweigun-
gen durch Feuer ausrottet. Hat man es mit mehreren angren
zenden Riiumen zu thun, worin der Schwamm sich verbreitet
hat, so wird man in den meisten Fiillen die Fundamente der
Scheidewinde unter Fachwerk auf wenigstens 1 Fuls Hohe
abreifsen und mit den gut gereinigten oder neuen Steinen
wieder aufmauern miissen.

Nach vollendeter sorgfiiltiger Befreiung der Réume von
den Schwammtheilen wird alles mit dem Schwamm in Beriih-
rung gewesene Mauerwerk sammt den Fundamenten mit der
gewiiblten Substanz, etwa mit gesittigter Kupfervitriolauflssung,
3mal tiichtig angestrichen und getréinkt. Daranf wird ganz
trockener humusreiner Bauschutt oder Grand wiederum ein-
gefiillt und an den Stellen der Dielenlager festgestampft.
Diese letzteren werden dann auf untergelegte Mauersteine so
gestreckt, dals dazwischen die Luft durchziehen kann. Zwi-
schen den Dielenlagern werden nach aufsen durch das Mauer-
werk etwa 2 Zoll im Quadrat grofse Oeffnungen getrieben
und von aufsen mit Drahtgittern versehen. Alsdann werden
die Dielentriiger auf allen Seiten und die Dielen selbst auf
der Unterseite mit genannter Vitriolauflosung tiichtig, womdg-
lich 3 mal, angestrichen und getrinkt. Vorher wird auch das
in den Wiinden vorhandene erneuerte Holzwerk ebenso be-
handelt. Bei diesen Mitteln, wenn sie: mit der gehérigen Ac-
curatesse angewendet werden, wird sich der Schwamm nicht
wieder erzeugen. — Der in dieser Weise hergestellte Fulsboden
ist aber im Winter sehr kalt durch die Luftziige; man kann
die letzteren deshalb auch fortlassen und statt ihrer inner-
halb an den Schauerleisten die friiher erwiihnten Oeffoungen
machen, auch die Dielenlager iiber kleine Mauerpfeiler strecken. -

Statt der Metallsalz-Auflésungen ist auch der Holz- und
Steinkohlen-Theer, den man in heifsem Zustande auf die vom
Schwamm ergriffenen Theile streicht, mit vielem Erfolge ange-
wendet worden. Der Thrinenschwamm meidet Harze und
fliichtige Oele, die im Theer vorhanden sind, und weil der
heifse Theer ziemlich tief in die Holzoberfliche hineindringt,
so todtet er die vorhandenen Schwammsporen und verhindert
den Anwuchs neuer. Das Mittel ist deshalb zu empfehlen.

In gedielten Kellerwohnungen wendet man die Luftcircu-
lation mit warmer Zimmerluft an, wie sie in der Zeitschrift
fiir Bauwesen Jabrgang 1838 Heft I und II beschrieben ist.
Man léfst die Zimmerluft durch Oeffnungen in den Schauer-
leisten (auch durch Knierohre von Blech darzustellen) unter
die Dielen nebst Lager hindurch nach einem eisernen Rohr
im Ofen streichen, aus dem sie wieder in das Zimmer tritt und
so fort circulirt. Dadurch aber wird die Zimmerlaft in unleid-
licher Weise entmischt und ungesund. Man hat deshalb die
Luft nicht in das Zimmmer zuriick, sondern in den Schornstein
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gefiihrt, was noch besser ist. Auch stellt man Oeffnungen
von aufsen in den Fensterleibungen her und fiihrt sie iiber-
eck hinab in den Keller und unter die Dielungen, und léilst sie
an Kochherden oder durch Oefen herausstreichen. — Diese
Mittel zur Verhiitung des Schwammes sind jedoch nicht ange-
nehm.

In Kellerriumen, die bewohnt werden, ist es durchaus
erforderlich, zu Dielenlagern hartes, geschnittenes Eichen-
holz und zu den Dielen trockenes, kerniges Material zu ver-
wenden. Bestreicht man dieses Holz gehorig mit Kupferwas-
ser, dann ist der Schwammerzeugung vollstindig vorgebeugt
und die Luftziige sind ganz iiberfliissig.

Ein anderes Mittel, die Dielungen parterre gegen Schwamm-
bildung zu schiitzen, ist die Anlage massiver Kellerriiume un-
ter allen gedielten Wohnriumen. Eine Dielung dariiber liegt
immer am trockensten und wird am wenigsten vom Schwamm
heimgesucht.  Kine gehorige Unterkellerung der Wohnge-
biude ist demnach ganz besonders zu empfehlen. —

Nicht alle Gegenden unseres mittel- und norddeutschen
Klima’s werden vom Thrinenschwamm gleichmiifsig heimge-
sucht. Am meisten zeigt er sich in Gegenden, wo noch gro-

[sere Nadelholzwaldungen vorhanden sind, wo das Holz aus
der jedesmaligen Wadelzeit sogleich verkauft und verbauat wird;
insbesondere auch schon deshalb, weil aus den Holzbestiinden
eine Menge schwaches, unreifes, mit Splint behaftetes *
Bauholz zum Verkauf gestellt wird.

In Gegenden, wo iiberwiegend Laubholz wiichst und wo
das Nadelholz nur in starken Stimmen herangeflofst und ver-
kauft wird, ist die Schwammbildung, die wir hier betrachbtet
haben, nur selten. Dagegen in Westpreufsen z. B., wo zwar
ausgedehnte Kiefernforsten noch vorhanden sind, aber das
starke, ausgewachsene Bauholz auch schon immer seltener
wird, weil die massenhaften Holzspeculationen gewaltig darin
aufriumen, findet man nur noch in den alten Gebiuden das
ausgewachsene Bauholz verwendet. Die neueren Gebiiude
werden zum grofsten Theil nur aus schwachem, unreifem
Holz ausgefiihrt; zu Dielenlagern wird vornehmlich nur ganz
schwaches Ganzholz und zu den Dielen auch nur splintiges
Holz verwendet. Die Folge davon ist, dafs der Thriinen-
schwamm hier ganz enorm wiithet und grofse Verheerungen
in den Gebiiuden anrichtet.

Ammon.

Ueber Fundirungen in weichem Untergrund.

(Mit Zeichnungen auf Blatt P im Text.)

Die Ausfiibrung von Strafsen und Eisenbahnen mit ihren
Bauwerken in Terrain mit schlammigem, torfigem oder son-
stigem Untergrunde von geringer Tragfihigkeit gehért zu den
schwierigsten Aufgaben des Ingenieurwesens. Zur richtigen
Wahl der Mittel, wie zur Gewinnung solider Werke ohne
Aufwendung eines grifseren Kostenaufwandes, als die Ver-
hiiltnisse jedes einzelnen Falles wirklich erheischen, gehort
eine sorgfiltige Beobachtung dieser Verhiltnisse, Erfahrung
in deren Beurtheilung und ein richtiger Blick. Es wird des-
halb jedem Fachgenossen, welcher in der Lage sich befunden
hat resp. sich noch befindet, in und auf derartigem Boden
Bauten auszufiilhren, von Interesse sein, seine Erfahrungen
mit den anderwirts gewonnenen zu vergleichen, oder aus
letzteren einigen Anhalt fiir das von ihm einzuschlagende
Verfahren zu finden,

Wir theilen za dem Zwecke in Nachstehendem Einiges
aus dem, von dem Ingenieur en chef M. Croizette Desnoyers
in den Annales des ponts et chaussées (1864, Mai und Juni)
veroffentlichten Aufsatz mit, welcher die unter Leitung des
Verfassers ausgefiihrten Bauten auf der sumpfigen Kiiste, im
Besonderen bei den Uebergingen iiber Flulsthiler, in der
Eisenbahn von Nantes nach Lorient und Brest behandelt.

A. Dammschiittungen.

Um schon vor Beginn der Erdschiittung zu einem Damme
zu wissen, um wie viel derselbe sich in den losen aufge-
schwemmten Boden eines Thales einsenken werde, hatte man
an verschiedenen Punkten Mauerwerk von 2 Meter im Geviert
in einer Hohe aufgefiihrt, welche der doppelten Last des
Dammes entsprach. Diese Mauermassen driickten sich kaum
um 0,5 m. in den Untergrund, wihrend der demnichst ge-
schiittete Damm an denselben Punkten bei weitem tiefer ein-
sank. Der Verfasser erklirt diese Erscheinung daraus, dals
der Widerstand des Schlammes gegen das seitliche Ausweichen
proportinal dem Umfang des driickenden Korpers, der aus-
geiibte Druck dagegen proportinal der Grundfliche desselben

ist, so dafs bei demselben Drucke pro Quadrat-Einheit ein
kleiner Korper weit weniger Wirkung ausiibt, als ein grifserer,
und demgemiifs eine beschrinkte Partie des Bahndammes
vom Boden getragen werden kann, wihrend eine umfang-
reichere Partie desselben bei gleicher Hohe den Widerstand
des Untergrundes iiberwinden und betriichtliche Bewegungen
hervorrufen kann.

Im Allgemeinen haben zahlreiche Beobachtungen ergeben:

a) dafs auf Boden mit moorigem oder torfigem Unter-
grunde die Einsenkungen sehr rasch erfolgen, die seitlichen
Bewegungen sich sehr weit ausdehnen und die Erhebungen
des anliegenden Terrains nicht bedeutend sind;

b) dafs auf Schlickboden von mittlerer Festigkeit die Be-
wegungen mehr oder weniger bald beginnen, je nach der
Hohe der Aufschiittung, bei geringen Hohen von etwa 2,5
bis 3 Meter jedoch mitunter ganz ausbleiben ;

¢) dafs, wenn der Torf oder Schlamm von einer com-
pacten Schlickschicht bedeckt ist, die Bewegungen erst ein-
treten, wenn das absolute Gewicht des Auftrags hinreicht,
diese Schicht zu durchbrechen; dafs in Folge dessen die Be-
wegungen oft lange auf sich warten lassen, die Wirkungen
dano aber sehr bedeutend sind und die Seitenerhebungen die
verhiltnifsmifsig grolste Hohe erreichen. Bei Eisenbahnen,
wo dergleichen plotzliche Einbriiche wiihrend des Betriebes
sehr gefiihrlich sein wiirden, darf man sich deshalb dadurch,
dals der Untergrund eine Zeit lang den Damm getragen hat,
nicht in eine triigerische Sicherheit einwiegen lassen. Man
mufs vielmehr so viel als méglich den Eintritt der Senkungen
beférdern und sich durch probeweise ausgedehnte Ueberla-
stungen versichern, dafs sich die Arbeiten nicht blos im Zu-
stande des Gleichgewichts befinden.

Des Weiteren ist beobachtet worden:

a) dafs in compactem Schlick oder Torf der eingesun-
kene Theil des Dammes die Querschnittsform eines umge-
kehrten Trapezes annimmt und im Ganzen bis zu keiner be-
deutenden Tiefe hinabreicht;
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b) dafs in Moor- und Torf-Boden von mittlerer Consistenz
der Damm fast vertikal mit Beibehaltung der horizontalen
Grundfliche bis zu einer bedeutenden Tiefe, wenn auch nicht
bis zu den festen Schichten hinabsteigt;

¢) dafs in weichem Moor der Damm bis zar festen Schicht
hinabsinkt und #unlsere Boschungen annimmt, deren Neigung
um 80 grofser, als das Zwischenmittel fliissig ist (+ bis 1).

In einigen Thilern betrug die verwendete Auftragsmasse
das 2} fache eines Dammes auf festem Boden. — Die An-
wendung von Pfahlvosten oder liegenden Rosten, Sandschiit-
tungen ete. zur Vermeidung der Senkungen wird nicht
empfohlen. Diese Mittel fallen meistens theurer aus und ge-
wiihren nicht die Sicherheit eines durchweg festen Dammes.
Bei Mangel an Boden und bei sehr ausgedehnten Strecken
wiirde man allenfalls zu Faschinenbettungen die Zuflucht
nehmen konnen (Holland).

Das Vorstehende gilt von Dimmen, welche eine erheb-
liche Hohe haben, wie sie bei der Queriiberschreitung
von Thilern vorzukommen pflegen.

Ist diese Hobe nur gering, was sehr hiiufig der Fall ist,
wenn die Bahn ein Thal der Linge nach verfolgt und die
Hochwasser nur wenig den gewdhnlichen Wasserstand tiber-
steigen, so geniigt die Last der Diimme oft nicht, um den
moorigen Untergrund zum Nachgeben zu bringen, und die
Bahn verbleibt in dem vorbezeichneten gefihrlichen Gleich-
gewichte. Man muls alsdann bis zu einer gewissen Tiefe die
schlechtesten Partieen des Untergrundes ausheben und den
Rest durch moglichst tiefe, mit Steinen auszufiillende Griben
trocken zu legen suchen. Je nach dem Gefille, welches dem
Abflufs der Wasser gegeben werden kann, wird dieses Ver-
fabren wirksam sein.

Wenn die Trockenlegung unmdglich, empfiehlt es sich,
den Damm um 2 bis 3 Meter hoher zu schiitten, als er eigent-
lich werden soll, um den Untergrund zu comprimiren, woniichst
der iiberflissige Boden zur Ausfiihrung angrenzender Damm-
strecken zur Anwendung gelangt. — Schlimmsten Falls wird
man behufs Comprimirung des Terrains entweder zur Ein-
treibung von kleinen Pfihlen, oder zu Pilotagen in Sand, oder
zur Anwendung von Prismen aus fetter compacter Erde
schreiten.

Bei Einschnitten in moorigem Terrain, welche dann
und wann vorkommen, mufs man den Moor oder Torf bis
zur Tiefe von mindestens 1 Meter ausheben, den Rest des
schlechten Untergrundes trocken legen und das Ausgehobene
durch Sand oder Steine ersetzen. %

B. Fundirungen.
1) auf Pfahlrost nach Comprimirung des Bodens.

Wenn die Tiefe bis zum Felsen resp. bis zur festen trag-
fihigen Schicht nicht mehr als 4 bLis 5 m. betrug, wurden die
Bauwerke, nach erfolgter Ausschachtung innerhalb angefertig-
ter Umschliefsung, unmittelbar auf dieser Schicht fundirt. Bei
grofserer Tiefe wurde dieses Verfahren nur bei bedeutenderen
Briicken angewendet und statt dessen, wenn die Briicken
aufserhalb des Flulslaufs ausgefiihirt werden konnten, zuniichst
der Bauplatz iiberschiittet, als wenn es sich um die Herstel-
lung eines Dammes statt einer Briicke handle, nach erfolg-
ter Comprimirung des Untergrundes der Damm wieder ent-
fernt und demniichst ein Pfahlrost in dem comprimirten Boden
hergestellt. .

Es ist bekannt; dafs in moorigem Terrain, selbst wenn
die Pfihle bis in den festen Boden reichen, die gewdhnlichen
Pfahlroste der néthigen Stabilitit ermangeln, weil die Erd-
schiittungen hinter den Widerlagern den Schlamm zum Aus-

weichen bringen, so dals er gegen die Pfihle eine starke
Pressung ausiibt und denselben eine schriige Stellung zu geben
strebt. — Bei ungleicher Hinterfiillung neigt sich das Bau-
werk zur Seite. Wird solches auch duarch vorsichtige Schiit-
tung vermieden, so zeigt sich doch das Bestreben in den
Widerlagern, einander niher zu riicken; endlich, wenn selbst
dies umgangen wird, so stellen sich doch hiiufig Risse, Spriinge
oder gefihrlichere Erscheinungen ein. Die Briicke bleibt in
einem Zustande beunruhigenden Gleichgewichts. Durch das
beschriebene Verfahren wird dem Allen vorgebeugt. ILeider
nimmt der Untergrund vor der Ausfilhrung der Briicke noch
nicht immer diejenige Dichtigkeit an, deren er fiihig ist, wes-
halb es in gewissen Fillen noch besonderer Vorsichtsmaafs-
regeln bedarf.

So mulste bei einer Briicke von 15 m. Weite mit eiser-
nem Ueberbau, obwohl zwischen den Rosten der Widerlager
die Verstrebung (Blatt P) Fig. 1 angebracht war, noch ein
Herdmauerwerk in Beton von 1 m. Stirke zwischengebracht
werden, da eine Drehung der Pfeiler in der Art eintrat,
dafs sie sich unten um etwas nélierten und oben von ein-
ander entfernten. Letzteres tritt insbesondere dann leicht ein,
wenn die Einsenkung des Dammes auf der Baustelle nicht
tief genug reichte und die unteren weichen Schichten in zu
grofser Ausdehnung verblicben. Es empfiehlt sich, fiir alle
Fiille eine erhebliche Belastung durch Ueberhéhung der Schiit-
tung zu erzeugen.

Bei einer anderen Briicke von mehreren Oeffnungen zu
15 und 18 m. Weite, massiven Pfeilern und eisernem Ueber-
bau in einem Damme von 4 m. Hohe auf einer Moorschicht
von 10 bis 13 m. Tiefe gestalteten sich die Verhiltnisse bei
den Stirnpfeilern noch schwieriger, obwohl der vor der Fun-
dirung aunfgebrachte Boden bis za 10 m. einsank, insbesondere
dadurch, dafs nach Maafsgabe der Wasserstinde des durch-
zuleitenden Flusses der Rost ziemlich tief unter der Ober-
fliche des Terrains verbleiben mulste. Die Bewegungen in
den Stirnpfeilern wurden ’erl\eblich, dals eine doppelte Ver-
steifung zwischen den Rosten simmtlicher Pfeiler und die
Ausfiillung des Zwischenraumes dieser Horizontalverstrebungen
durch ein Herdmauerwerk in Beton von 1,5 m. Stirke noth-
wendig wurde. Die Anordnung erhellt aus Fig. 2. Als vor-
theilhaft ergab sich die Herstellung der Stirnpfeiler als ge-
schlossene im hohlen Raume iiberwolbte Korper (Fig. 3).

Bei noch einer anderen Briicke mulste sogar zu einer
Verliingerung des Pfahlrostes nach hinten geschritten werden,
um zu verhiiten, dafs der Damm unmittelbar hinter dem
Stirnpfeiler auf den schlammigen Untergrund driicke und da-
durch das Bauwerk in seiner Standfihigkeit bedrohe.

2) Fundirung mit Hiilfe von Schiichten.

An Puonkten, wo an oder in den Fliissen selbst funda-
mentirt werden mufste, oder der Moorboden sehr tief war,
bediente man sich hiufig mit Erfolg der Fundirung in Schiich-
ten, welche bis zum festen Boden abgeteuft und dann aunsge-
mauert wurden. Fiir einen Stirnpfeiler waren gewohnlich
sechs solcher ausgemauerten und demniichst durch Gewdélbe
mit einander verbundenen Brunnen erforderlich,

Folgendes Verfahren fiibrte in einem Falle ohne Schwie-
rigkeiten zum Ziele:

Bis auf 3 m. Tiefe wurde der natiirliche Boden in der
ganzen Ausdehnung des anzulegenden Stirnpfeilers wit den
fiir eine Baugrube néthigen Bischungen ausgehoben.  Auf
der Wasserseite war zu dem Zwecke ein Fangedamm geschla-
gen. Um die Tiefe dieser Ausgrabung waren die Schiichte
weniger tief anzulegen, um zu der 15 bis 16 m. unter der
Oberfliiche liegenden festen Schicht zu gelangen. Dann schlug
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man fiir jeden Brunnen einige Leitpfihle (14 fiir No. 2, 3 u.
4, 20 fiir die beiden grofseren, Nr. 5 u. 6; die bei No. 1 an-
gedeutete Umschlielsung hatte sich nicht bewiihrt). An diese
Pfihle (Fig. 4) befestigte man die Rahmen der Schiichte,
verstrebte sie sorgfilltig, schachtete behutsam aus, indem man
die Winde durch vertikal allmiilig hinter den Rahmen ein-
getriebene und gegen denselben verkeilte Bohlen bildete, und
in je 1% bis 2 Meter Abstand von Neuem einen Horizontal-
rahmen einlegte. So gelangte man bis zu 8 m. unter der
Thalsohle. Ein weiteres Vordringen in dieser Weise wurde
durch den von unten und den Seiten in das Innere der Schiichte
dringenden Schlamm verhindert. Man brachte deshalb nun-
mehr eine kleine Ramme in die Schéiichte, schlug mit derselben
rings herum, thunlichst an die Schachtwiinde anschliefsend,
- eine Spundwand (Fig. 6), verstrebte dieselbe und schachtete
nun bis zur festen Schicht weiter aus. — Hitte man, meint
der Verfasser, diese Spundwand schon von oben herunter
eintreiben und den ersteren Abschuitt der Arbeit, welcher
die Abteufung des Schachts umfafst, vermeiden wollen, so
wiirde man gewils nicht so leicht und sicher zum Ziele ge-
langt sein, da so lange Spundwiinde in ihren unteren Theilen
nicht anders als sehr unregelmifsig ausfallen konnten.

Der Zudrang von Wasser war unbedeutend, dagegen der
Druck gegen die Umschliefsung der Brunnen enorm. Der
untere Theil der Brunnen, bis auf 4, 6 bis 7 m., wurde mit
Beton, der iibrige Theil mit regelmiifsigem Mauerwerk in
gutem hydraulischen Mértel unter Zusatz von Portland-Cement
ausgefiillt.

Als die Gewdlbe iiber dem Brunnenmauerwerk geschla-
gen und das Mauerwerk einige Meter hoch gefiihrt war, fing
man mit der Ausfiihrung der Dammschiittung an. Noch war
dieselbe aber 120 m. vom Pfeiler entfernt, als in letzterem
sich Bewegungen durch ein Ueberneigen nach vorne zeigten.
Man hielt deshalb fiir gut, eine Fluthbriicke, welche in einiger
Entfernung angelegt werden sollte, der Strombriicke unmit-
telbar anzuschliefsen und so eine Qinterfﬁllung des Stirnpfei-
lers zu vermeiden. Das Mandver erwies sich als richtig, die
Fluthbriicke konnte in der ad 1 beschriebenen Weise auf
Pfahlrost fundirt werden (Fig. b).

Das Fundirungsverfahren mittelst Schiichte behiilt dessen-
ungeachtet seinen Werth fiir gewisse Fille. So wiirde es sich
sehr empfehlen fiir die Mittelpfeiler eines grofsen Viaductes,
dessen Stirnpfeiler auf festem Boden unverriickbar stehen.

Bei den Hafenbauten wendet man hiinfig Fundirungen
auf Brunnen im Schlammboden an, aber in einer von der
beschriebenen abweichenden Weise. Man setzt einen Ring
von Mauerwerk auf einen mit einer Schneide versehenen
Holzkranz und versenkt denselben, indem man im Innern
baggert und das Mauerwerk je nach dem Einsinken in die
Hohe fiihrt. Dieses Verfahren leistet grofse Dienste und ver-
dient den Vorzug vor dem Abteufen von Schiichten, wenn
der Moor und Schlamm sehr weich und man nicht vor dem
Hochwasser geschiitzt ist. Aber mitunter geht das Senken
der Brunnen sehr unregelméfsig vor sich und es ist sehr schwer
zu helfen, wenn die feste Schicht nicht gleichférmig gelagert
ist. Man wird daher vor der Wahl des einen oder anderen
Verfahrens das Fiir und Wider gegen einander sorgfiltig ab-
wigen miissen.”)

3) Fundirung in bis zur festen Schicht ausgeschach-
teten Baugruben.

Dieses System ist entschieden das vollkommenste, indem
es gestattet, die Beschaffenheit des Grund und Bodens in allen

]
*) Augenblicklich ist man im Begriff, eine neue Fluthbriicke fiir die
Oder bei Stettin mit derartigen Brunnenpfeilern zu versehen.

Einzelnheiten kennen zu lernen, die Basis zu ebenen und
reinigen und darauf das Mauerwerk mit aller der Sorgfalt
aufzufiihren, welche die Ausfiihrung einer Betonlage im Trock-
nen oder eines Mauerwerks in freier Luft gestattet. Deshalb
ist dasselbe fiir alle Bauten von untergeordneter Bedeutung
bei 4 bis 5 m. Tiefe des Moorbodens gewiihlt und bei grofsen
Werken selbst noch bei 8 m. Tiefe desselben. Man hat nicht
Anstand genommen, die damit verbundenen bedeutenden Kosten
aufzuwenden, um fiir diese grofsen Werke vollkommene
Sicherheit gewiihrende Fundamente zu gewinnen.

Am ecinfachsten bildet man die nothwendigen Umschlie-
[sungen durch vertikale Balken oder Bohlen, welche im
Innern durch horizontale Rahmen mit gehoriger Versteifung
in ibrer Stellung gehalten werden. Je nach Bediirfnils ver-
mehrt oder verringert man die Zahl der Pfihle, wie der Rah-
men. Zum Abhalten der Hochwasser dienen Fangedimme,
welche von den Pfahlwinden angemessen entfernt zu halten
sind und die Wasserschépfmaschinen ete. tragen kénnen.

Mitunter stellen sich allerdings dieser Fundirungsweise
grofse Schwierigkeiten entgegen, welche durch Hochwasser,
resp. hohe Fluthen noch verstirkt werden kénnen. Bei der
Fundirung der Mittelpfeiler des Viaducts von Hennebont half
man sich also: Zur dufseren Umschliefsung wurden starke
Pfihle in 1 Meter Entfernung genommen und die iiufsere
Seite derselben bis zum niedrigsten Wasserstande mit einer
kalfaterten Bekleidung versehen, um die Hohe des Fange-
dammes und somit auch den Druck auf die unteren Theile
der Umschliefsungswand zu vermindern. Die frither ange-
wendeten eisernen Zuganker im unteren Theile des Fange-
dammes, welche hiufig Veranlassung zu Wasserliufen gegeben
hatten, indem sie das Setzen der Fiillerde verhinderten, wur-
den fortgelassen und nur durch Steinpackungen das Ausweichen
der unteren Theile der Umschliefsungen verhindert. Die Aus-
fiilllung des Fangedammes erfolgte mit Thonboden, nachdem
man die Kies- und Steinschicht darin bis zum Felsen aus-
gebaggert hatte. Leider erfolgten diese Operationen nicht
simmtlich in der wiinschenswerthen Vollkommenheit, auch
zeigte es sich von iiblen Folgen, dafs der Fangedamm bei
hoherem Wasserstande iiberstrémt wurde; man sah sich schliefs-
lich genothigt, die Oberfliiche desselben durch Sicke mit Thon
zu bedecken. ¢

Die #ufsere Umschlielsung gestattete in zu hohem Maafse
den Angriff des Wassers auof die Fiillerde des Fangedammes.
Um dem zu begegnen, wurde im Innern des Fangedammes,
1,88 m. von der innern Umschlielsung entfernt, eine gut ver-
bundene Pfahlwand eingerammt, in den Zwischenraum Thon-
boden eingebracht, und auf diese Weise ein zweiter Fange-
damm gewonnen. Um zu vermeiden, dafs das auszuschopfende
Wasser hoher gehoben werde, als der augenblickliche Wasser-
stand erheischte, wurden die Locomobilen und Pumpen auf
Schiffsgefiifse gestellt. Auch war durch eine Ausgufsrinne
mit Verschlufsklappe dafiir gesorgt, dafs beim Eintritt der
Ebbe das innere Wasser rasch ablaufen konnte, wiihrend beim
Eintritt der Flath das Wasser in der Baugrube nur allmiilig
und in dem Maalse stieg, als die Pumpen aufser Stande waren,
den Andrang zu iiberwinden. Endlich bediente man sich héiu-
fig der Taucher, um unter Wasser den Fangedamm zu dich-
ten oder die Hebezeuge an die im Grunde befindlichen Stein-
blécke anzulegen. Die gesammte Anordnung geht aus den
Zeichnungen Fig. 7, 8 u. 9 hervor.

In einem anderen Falle, wo ein Pfeiler 8} m. unter
Hochwasser in einem oben aus Schlamm, unten aus feinem
Sand gebildeten Terrain mitten im Flals gegriindet werden
sollte, bediente man sich eines Caissons in Holzwerk ohne
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Boden (Fig. 10). Dieser Kasten mufste einerseits dicht sein,
andererseits sich dem unregelmiifsigen Felsen anschliefsen.
Im oberen Theil konnte die kalfaterte Bekleidung jeder Zeit
angebracht werden, im unteren Theile mufste die Bekleidung
vorher der Art vorhanden sein, dafs sie die Bewegung der
Spundpfihle zwischen den Zangen nicht behinderte; zu dem
Zwecke brachte man zwischen den letzten Zangenreihen Stiele
an, gegen welche die Bekleidung befestigt wurde.

Dieses Caisson wurde wiihrend der Ebbe versenkt; es
bestand dabei aus drei unteren Reihen von Zangen, aus Pfih-
len, der Verkleidung im Theile unter Wasser und den unteren
Verstrebungen. Darauf hat man die Spundpfiihle in ihre dem
Boden' entsprechende Lage gebracht und die Stellung der
Umschliefsung gesichert. Anstatt der anderwiirts mit Erfolg
angewendeten dufseren Dichtung durch Thonsiicke wurde ein
innerer Beton-Fangedamm errichtet, welcher demniichst einen
Theil des Mauerwerks bildete. Man wendete dazu eiserne
Pfible an.

In einem éhnlichen Falle hat man dem Caisson vertikale
Wiinde gegeben, um die Ausfiillung des inneren Fangedammes
zu erleichtern, und die Bekleidung innen angebracht, um sich
an die Ausfiillung anzuschliefsen. Vor der Versenkung des
Caissons hatte man den Kies iiber dem Felsen soviel als mog-
lich durch Baggern beseitigt. An Stelle des Betons wurde
Thonboden zur Ausfiillung des inneren Fangedammes ver-
wendet, was die Moglichkeit einer nochmaligen Verwendung
des Caissons gewiihrte, jedoch die Benutzung des Fangedam-
mes als integrirenden Theil des Fundamentes verhinderte.

4) Fundirung auf versenktem Beton.

Bei grofser Tiefe des Moorbodens sollte man diese Me-
thode vermeiden. In der That, wollte man die Baggerung
vor Ausfiihrung einer Umschliefsung ausfiihren, so wiirden
sehr betrichtliche Massen auszuheben sein, weil man den
Boschungen eine flache Neigung geben miifste. Wollte man
dagegen damit beginnen, eine Umschlielsungswand einzutrei-
ben, so wiirde die Ausbaggerung in dem umschlossenen Raum
sehr schwierig sein und die nicht verstrebte Schutzwand wiirde
in dem unteren Theile dem iufseren Drucke leicht nachgeben.

Wenn die Stirke der Moorschicht nicht bedeutend ist
und es sich darum handelt, einen Pfeiler im Flusse selbst zu
fundiren, so nihern sich die Kosten der Fundirung auf ver-
senktem Beton denen der directen Fundirung auf den festen
Schichten. Indessen hat die Fundirung auf versenktem Beton
im Meerwasser einen grofsen Nachtheil. Geschieht nimlich
die Fundirung in wasserfreien Gruben, so geniigt es, die Be-
kleidung des Mauerwerks auf 0,4 m. Dicke in Cement aus-
zufiihren, um eine Zersetzung des Mortels zu verhindern, bei
einer Fundirung auf versenktem Beton mufs man dagegen fiir
die ganze Masse Cement verwenden.

Die Fundirung auf versenktem Beton ist nur anzuwenden,
wo die Schlammschicht nur schwach und der Boden leicht
auszubaggern ist.

5) Fundirung mit Hiilfe von comprimirter Luft.

Dieses kriiftigste Mittel, um Wasserbauten in grofsen Tie-
fen zu fundiren, wurde hiiufig angewendet, unter Anderem bei
mehreren Pfeilern des Viaducts von Scorff, wo der Felsen 21 m.
unter Fluthhdhe und unter einer 14 m. starken Schlammschicht
lag. Es war Absicht, zwei Siulen von 4,5 m. Durchmesser

" zu versenken, dieselben mit Mauerwerk in Cementmértel sorg-
filtig auszufillen (eine Ausfillung mit Beton geniigte nicht,
weil darauf gerechnet werden mulste, dafs die Hiille aus Guls-
eisen oder Blech vom Seewasser bald zerfressen sein werde),
das Mauverwerk der beiden Siulen iiber dem niedrigsten Wasser
durch ein Gewdlbe mit einander zu verbinden und hierauf
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den Pfeiler massiv weiter in die Héhe zu fiihren. Die Unter-
nehmer Gouin et Comp. fanden es jedoch Gkonomischer, ein
Caisson von Blech zu versenken, welches den vollen Quer-
schnitt des Pfeilers hatte, und die Hiille behufs Ausfiibrung
des Mauerwerks bis zu Fluthhdhe fortzufiihren. Der Apparat
bestand im Wesentlichen aus drei Theilen: 1) der Arbeits-
kammer, das untere Ende bildend, worin die Ausbaggerung
erfolgt; 2) .dem eigentlichen Caisson iiber der Arbeitskammer,
worin man in freier Luft das Manerwerk nach Maafsgabe der
Einsenkung ausfiihrt; 8) den Ausgleichungskammern mit Luft-
schleusen, welche den oberen Platz einnehmen und mit der
Arbeitskammer durch vertikale Rohre communiciren. Die
Arbeitskammer (Fig. 14 und 15) hatte 12,1 m. Liinge, 8,5 m.
Weite und 3,04 m. Héhe. Der Grundrifs entspricht der Form
des Pfeilers; im Innern hat sie eine Reihe von Bigen, gestiitzt
auf gufseisernen Riegeln, um dem Erddruck kriftig zu wider-
stehen (Ifig. 16). Die #ufsere Hiille besteht aus drei Zonen,
wovon die unterste 13, die mittlere 10 und die obere 8 Milli-
meter Stéirke hat (Fig. 20). Die untere ist am Ende noch ver-
stiirkt und mit Schneide versehen (Fig. 17). Zur Verbindung
der Zonen dienen starke horizontale Eckeisen. Die Decke der
Kammer ist ein wenig gewélbt; sie besteht aus vier grofsen
Quertriigern von 0,7 m. Héhe und vier Reihen Lingstriigern
von 0,2 m. Héhe, woran die Decke von 0,01 m. starkem Bleche
mit Nieten befestigt ist. Die Rohren haben 0,7 m. Durch-
messer, und erheben sich ihrer zwei Paar in derselben Axe
und in demselben Abstand von der Mitte des Pfeilers.

Das Caisson besteht aus Blechzonen von 5, 4 und zuletzt
3 Millimeter Stiirke, wurde allmilig je nach dem Fortschritt
des Einsenkens gebildet und reichte stets bis zum héchsten
Wasserstande. — Die Dimensionen von 12,1 und 3,5 m. an
der Basis verminderten sich bis zu dieser Hohe auf 11,5 und
3,2 m., wihrend der Pfeiler in dieser Héhe 11,6 und 3 m.
hatte, so dafs der Zwischenraum ringsherum nur 0,1 m. war.
Die Arbeitskammer wog 27600, das Caisson 15400 Kilogr.

Die Ausgleichungskammer (Fig. 18 und 19) bestand aus
einem Cylinder von 2,5 m. Durchmesser und 3 m. Hohe, wo-
von die untere Partie mit der Arbeitskammer durch die
Réhren in Verbindung stand, die obere 2 Luftschleusen ent-
hielt. Letztere waren analog denen bei der Szegediner Briicke.
Durch die Klappen MM gelangte man von aulsen*in die Luft-
schleusen und durch die Thiiren NN aus den Schleusen in
die Ausgleichungskammer; in @ befand sich der Anfang des
Rohres, durch welches die comprimirte Luft eingetrieben wurde.
Ein Klappventil am Rohr verhinderte den Riicktritt der com-
primirten Luft. Jede Luftschleuse hatte 4 Hihne b, ¢, d u. e;
b und ¢ wurden von innen gehandhabt, und diente der erste,
um Druck zu geben, und der andere, um denselben aufzu-
heben; der dritte, d, diente wie 4, um den Druck aus der
Ausgleichungskammer eintreten zu lassen, und wurde von
aufsen gehandhabt, der vierte e wie ¢, um die Schleuse mit
der #ulseren Luft in Verbindung zu setzen und gebandhabg
im Innern der Ausgleichungskammer. Der Arbeiter, welcher
nach unten wollte, stieg also durch die Klappe M ein, ffnete
den Hahn 6, worauf sich die Klappe wieder schlofs, trat durch
die sich alsdann von selbst 6ffnenden Thiiren in die Aus-
gleichungskammer und stieg von dort durch ein Rohr in den
Arbeitsranm.

Um einen Eimer einzubringen, operirte man mit dem
Hahne d; wenn dann die Thiiren N sich 6ffneten, erfafsten
die in der Kammer befindlichen Arbeiter den Eimer und
liefsen ihn mittelst einer Winde hinunter, umgekehrt wurde
ein in die Hohe gezogener Eimer, nach Einfihrung in die
Luftschleuse und nach Schliefsung der Thiiren N, dadurch, dafs
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der Hahn e gedffnet wurde und die Klappe M sich demnichst
gleichfalls 6ffnete, ins Freie gebracht. Fig. 11 zeigt das En-
semble wiibrend des Senkens. Auf dem Felsen angekommen,
wurde die Arbeitskammer mit Beton oder Mauerwerk gefiillt,
die Rohre herausgezogen, die von ihnen eingenommenen Réidume
durch Beton ersetzt, und die Apparate entfernt.

Wenn, wie hier, die Masse des auszuhebenden Bodens
nicht sehr grofs ist, verdient das angewendete Verfahren durch
seine Einfacheit den Vorzug vor dem bei Kehl angewendeten
mit den Eimerketten in Robren, welche in freier Luft endig-
ten, wodurch der Apparat complicirt geworden wiire, ohne
bei den geringen Massen bemerkenswerthe Vortheile zu ge-
wiihren. Fig. 12 und 13 geben ein Bild von den Riistungen.

Die Arbeitskammer und das Caisson bis zu der Hohe,
dafs es schwimmen konnte, wurden am Lande zusammen-
geseizt, mit der Fluth auf die Baustelle gebracht und dort
mit Mauerwerk so weit belastet, bis der untere Rand in das
Flufsbett eingedrungen war; dann ging man zur Anbringung
der Apparate iiber. Die verschiedenen Wasserstinde bei Ebbe
und Flath und der dadurch bedingte grifsere oder geringere
Druck des belasteten Caissons erschwerten die Arbeit schr
und machten grofse Vorsicht néthig, um ein ungleichmélsiges
Senken zu vermeiden, was bei der langen und schmalen Form
der Korper auch sonst leicht eintrat. Abgesehen von einer
kleinen Neigung des einen Pfeilers nach dem Ufer zu, kam
man jedoch gliicklich davon. Indefs erwiesen sich die Blech-
stirken fiir das Caisson etwas zu schwach. Die Ausfiillung
der Kammer erfolgte bis auf 2,3 m. Hohe in Beton, dann in
Mauerwerk mit engen Fugen, welches sich dicht an die Decke
anschlofs.

Hierauf ist grofse Sorgfalt verwendet, da der Mangel
einer directen Verbindung zwischen dem Pfeilermanerwerk und
der Ausfiillung der Arbeitskammer zu den Schattenseiten des
Constructionssystems gehort und es sehr bedenklich sein wiirde,
wenn der Pfeiler in Wirklichkeit nur auf der Decke der Kammer
ruhte. Der untere Theil der Rohre blieb sitzen, da die Her-
ausnahme zu viel Zeit und Umstinde erfordert hitte. Nach
Ansicht des Verfassers sollte man hierauf von vorn herein
verzichten. Man hatte nahezan drei Monate zu den Vorberei-
tungen und der Placirung der Caissons gebraucht, drei wei-
tere Monate zur Senkung und demnichstigen Einebnung des
Felsens, 14 Tage zur Ausfillang der Kammer und der
Vollendung der Fundirung. Ein Pfeiler kostete im Ganzen
105000 Fres. bei 18,05 m. unter Hochwasser. Der Anwendung
von Ketten zur Regulirung des Senkens geschicht nirgends
Erwihnung, man scheint deshalb davon abgesehen zu haben.

Bei einer Briicke iiber die Loire bei Nantes, welche iiber-
dies Gewdlbe erhalten (16 & 30 m.), ist nahezu dasselbe Ver-
fahren beobachtet. Da man jedoch nicht mit Secwasser zu
thun hatte, so ist nur die Arbeitskammer mit Beton in Cement
ausgefiillt, der Pfeiler dagegen bis 2 Fufs unter dem niedrig-
sten Wasserstande, wo das Mauerwerk beginnt, aus Beton in
gewohnlichem hydraulischen Martel hergestellt. In der Arbeits-
kammer sind die gufseisernen Riegel durch Blechbalken er-
setzt. Die Annahme niimlich, dafs diese Riegel vorzugsweise
der Pressung des Bodens gegen die Winde zu widerstehen
haben wiirden, hat sich nicht bestiitigt. Man hat vielmehr zu
Lorient bemerkt, dafs in gewissen Momenten bei einem Ueber-
druck im Innern oder zu plotzlichem Sinken die Winde im
Gegentheil das Bestreben nach iufserer Ausweichung zeigten,
und dann erwies sich die Verbindung zwischen den guflseiser-
nen Riegeln und dem Blech nicht solid genug. Ferner hat
man die grofsen Blechtriiger der Ddcke nach der Liinge ge-
legt; auch hat man letztere im horizontalen Ansatz an die

Wiinde durch Winkel versteift. Fiir das Caisson hat sich
selbst D millim. Stéirke zu schwach erwiesen und man hat
deshalb Holzverstrebungen anbringen miissen. Die Luftschleu-
sen haben drei Kammern erhalten. Die eine, geniigend hoch
und hell, ist fiir die Arbeiter und kann deren 4 aufnehmen,
die zweite enthiilt einen kleinen Wagen, welcher bald mit
der Ausgleichungskammer, bald mit dem Freien communicirt;
in ersterer wird er mit der Baggererde gefiillt, dann schliefst
man die Verbindung und bringt den Wagen nach aunfsen zur
Entladung. Die dritte Kammer ist cylindrisch und dient zur
Einofiithrung von Beton in die Arbeitskammer. Die Hebung
der Baggererde erfolgt durch cine Winde, deren Motor eine
hydraulische Presse ist. Man konnte auf diese Weise tiglich
50 m. cub. herausschaffen und dawit den Pfeiler 1 m. senken.
Die Kosten betrugen bei 17 m. Tiefe unter allerdings sehr
glinstigen Umstinden ca. 75000 frcs. pro Pfeiler. Nach ge-
hériger Einiibung gebrauchte man nur wenig iiber 2 Monat
zur Fundirung eines Pfeilers. Bei den letzten Pfeilern hat
man die Blechwiinde der Caissons mit horizontalen Winkel-
eisen auf der Langseite armirt, die runden Enden mit Holz-
steifen gestiitzf.

Es ist aber auch hier wahrgenommen, dafs hinsichtlich
einer richtigen Stellung der Pfeiler mit Vermeidung aller Ver-
schiebung das angewendete Verfahren keine ganz geniigende
Garantie darbietet.

Im Ganzen haben sich die Preise der Fundirungen pro
met. cub. gestellt:

1) auf Pfahlrost in vorher comprimirtem Boden

bei 6—10 m. Tiefe . 20 bis 30 Fres.

2l 015 witiave sqatioeanit i et 300w BOL -
2) auf Brunnen

bei 10—15 m. Tiefe .
3) unmittelbar auf den festen bchlchten
mit Hiilfe von Umschliefsungen

bis .6 m. Tiefe. .. . .. s 20 - 30 -

bei 6—10 m. (starke Schlammsclncht) 30 - 45 -

- 8—10 - (schwache Schlammschicht

und leicht auszubaggern) . . . . . 70 - 90 -

- 8—10 m. (schwache Schlammschicht,

der Boden unmdéglich auszubaggern) 100 - 120 -
4) auf versenktem Beton

bei 6—10 m. Tiefe und schwacher

50 - 60 -

Schlammschicht 30 - 50

- 8—10 m. Tiefe u. starker bchlamm-

schicht 60. - 70 -

5) mit comprimirter Luft

bei 10—20 m. Tiefe unter giinstigen

Bedingungen. . . . 90 - 100 -
bei 10—20 m. und ungunsugen Be-

dingungen . . s Do 11§ LN |1

Die Vortheile und Nachthexle der emzelnen Fundirungs-
systeme resumirend, kommt der Verfasser zu folgenden
Schliissen:

1. Fundirungen aufser Wasser:
a) bis zu 6 m. Tiefe:
stets durch Herabgehen bis zur festen Schlcht. und
unmittelbare Auffiihrung des Mauerwerkes auf derselben;
b) bei mehr als 6 m. Tiefe und gewohnlichen Werken:
wenn man Zeit hat, den Boden vorher zu belasten,
Fundirung auf Pfahlrost in comprimirtem Boden, im
anderen Falle wie ad le mit starker Verbreiterung bei
nachgiebigen Schichten;
¢) desgleichen bei bedeutenden Werken:
wenn der Boden dicht ist, wie ad 14 in gewdhnlichen
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TFranzosische Normalien fir Fisenbahnbricken.
Fig. 13 -15. Brucke mit 3 Oeffmmgen zu b m. Weite.
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Umschliefsungen bis zu 10 m. Tiefe, weiter mit Hiilfe
von Schiichten;

wenn der Boden durchlassend ist, Fundirang mit Hiilfe
von Baggerung und versenktem Beton bis zu 10 Meter
Tiefe, bei grofserer Tiefe comprimirte Luft.

2. Fundirungen im Strome:
a) bis 10 m. Tiefe unter dem Wasserspiegel bei gewdhnlichen
Bauten:

wenn der Moor sehr dicht ist, Aushebung und unmit-
telbare Fundirung auf der festen Schicht in Umschlie-
fsungen und Fangeddmmen;
wenn der Moorboden wenig Dichtigkeit hat, auf ver-
senktem Beton nach Baggerung, sei es in Umschlie-
fsungen, wie vor, oder in offenen Caissons;

b) bis zu 10 m. Tiefe bei bedeutenden Bauten:

360

Fundirang durch Aushebung und unmittelbare Maue-
rung auf der festen Schicht,
in Spundwiinden u. Fangedimmen, wenn der Schlamm
bis zum Felsen reicht,
in dichten Késten mit Fangediimmen in der unteren
Partie, wenn der Schlamm vom Fels durch einen durch-
lissigen, leicht auszuhebenden Boden getrennt ist,
in Pfahlwiinden und Fangedimmen mit kriiftigen Schopf-
maschinen, wenn dieser Boden nicht auszubaggern
steht. *

¢) iiber 10 m. Tiefe: Comprimirte Luft, und zwar:
in Robren, wenn das Terrain seitlichen Widerstand
bietet und nur eiserne Balken zu tragen sind;
in Caissons, wenn das Terrain der nithigen Consistenz
entbehrt und besonders wenn die Fundamente gewdlbte
Briicken tragen sollen.

Franzosische Normalien fir kleinere Eisenbahnbricken.

(Mit Zeichnungen auf Blatt Q und Q' im Text.)

Auf den beiden Blittern ( und Q' geben wir einige
Normalien fiir kleinere Briicken, wonach die Ausfiihrungen in
der Abtheilung einer der grofsen franzisischen Eisenbahn-
Complexe bewirkt sind. Es diirfte nicht olne Interesse sein,
dieselben mit den Typen, welche sich allmilig auf den preu-
fsischen Bahnen ausgebildet haben, zu vergleichen. Wir haben
die Zeichnungen deshalb mit allen Details und eingeschriebenen
Maafsen wiedergegeben, wodurch zugleich eine weitere Be-
schreibung entbehrlich wird. Zu dieser genauven Wiedergabe
der Originalzeichnungen hielten wir uns um so mehr verpflick-
tet, als wir in der sehr sorgfiltigen Darstellung und in der
Eintragung aller Maalse eine sehr schiitzenswerthe und nach-
ahmungswiirdige Eigenschaft der franzosischen Entwiirfe fin-
den, welche deren Verstindnils sehr erleichtert.

Bei der Ausfiibrung ist das Vorhandensein von guten
Bruchsteinen, fiir einzelne Constructionstheile von kleineren
‘Werksteinen und, wie immer bei den franzosischen Briicken-
bauten, von gutem, auch in Mauerwerk von starken Dimen-
sionen rasch erhiirtendem und fest bindendem Mdortel voraus-
gesetzt. Die Hintermauerungen der Gewdlbe nehmen dem-
gemiifs die Form einer einfachen Gewdlbeverstirkung an.
Ueberall tritt das Bestreben einer dkonomischen Verwendung -
des Materials, unbeschadet der Soliditiit, entgegen. Die Brei-
tenabmessungen der Briicken sind auf ein Minimum reducirt;

man setzt eiserne Gelinder auf ausgekragte Gesimssteine und
ermiifsigt die Pfeilerstiirke so viel als mdoglich.

Bei den Durchlissen bilden schriige Fliigel in der Rich-
tung der Widerlager die Regel, um den Bewegungen des
Dammkorpers beim Setzen kein dem Bauwerk schiidliches
Hindernils entgegenzusetzen (Fig. 1 bis 8). Die massiven Wege-
Unter- und Ueberfihrungen bilden ein durchgehendes Gewdalbe,
wodurch ohne Erhohung der Kosten ein grifseres lichtes Pro-
fil gewonnen ist, als bei derartigen Briicken mit senkrechten
Widerlagern (Fig. 10 bis 12). Die Vortheile dieser Anordnung
im Besondern fiir die Bahniiberbriickungen werden dem Eisen-
bahntechniker ohne Weiteres klar sein.

Bei Briicken mit mehreren Oeffnungen geschieht die Ent-
wiisserung der Gewdlbe, wenn thunlich, der Linge nach bis
hinter die Widerlager (Fig. 13).

Briicken mit eisernem Ueberbau erhalten wohl Zwischen-
gewolbe (Fig. 16 bis 18), worauf Schotter gebracht wird. Wird
hierdurch einerseits die Belastung unnothig vermehrt und eine
sonst entbehrliche Verstiirkung der Construction bedingt, so
wird doch andererseits das unangenehme Rasseln und Klirren
beim Passiren solcher Bauwerke mit den Ziigen verhindert.
Die Construction diirfte daher fir gewisse Fille, z. B. bei
Briicken iiber frequente Strafsen, stiidtische Wege ete. Man-

ches fiir sich haben.

Ueber die besten und wohlfeilsten Achsen und Rader, welche unter den
Eisenbahnwagen zu verwenden sind.

Die Anforderungen, welche an ein Rad im Betriebe ge-
stellt werden miissen, sind:
1) dessen geniigende Festigkeit
a) gegen den senkrechten Druck und Stofs,
b) gegen den geitlichen Druck und Stofs;
?2) dessen Elasticitit nach den beiden sub 1 angegebe-
nen Richtungen;
3) dessen gleichformige Widerstandskraft auf der Peri-
pherie (auf der Lauflinie);
4) dessen moglichste Leichtigkeit bei geniigender Festigkeit;
5) die Eigenschaft, den Widerstand der Luft gut zu durch-

|

schneiden und mdoglichst wenig die Luft zu bewegen und den
Staub aufzuriihren;

6) dessen dauerhaftes Material, welches sich im Betriebe
bewithrt gezeigt hat;

7) miglichste Billigkeit bei diesen Bigenschaften.

Diese Anforderungen alle in Gemeinschaft zu erfiillen
ist nur ein Scheibenrad im Stande und wiederum von den
Scheibenriidern dasjenige am besten, welches in Naben, Schei-
ben und Kriinzen (ohne Bandagen) aus einem Stiicke Metall
besteht.

Von den Metallen steht zur Erfiillung obiger Bigenschaf-
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ten eines Rades an Festigkeit Stahl oben an; dann kommt
Schmiedeeisen und zuletzt Gufseisen in Bezug auf absolute
und relative Festigkeit.

Die stiirksten Unterreifen stiitzen zwischen den Beriih-
rungspunkten mit den Speichen unmoglich eine Bandage,
namentlich wenn sie diinn gelaufen ist, so gleichférmig in der
Mitte, wie an den Stiitzpunkten der Speichen, und man wird
zugeben miissen, dafs die sub 1 und 3 geforderte Eigenschaft
eines guten Rades von demselben nicht erfiillt wird und nicht
erfiillt werden kann, ohne es zu schwer in den Unterreifen
zu machen. Gegen den seitlichen Druck und Stofs kann leicht
eine Scheibe stark genug gemacht werden, um den vorkom-
menden Angriffen zu widerstehen, obwohl nicht geleugnet
werden soll, dals hinsichtlich des seitlichen Widerstandes die
auf hoher Kante stehende Speiche gut und besser als die
Scheibe wirkt, aber auch unelastisch ist. Die Elasticitit nach
der Seite ist aber offenbar allein durch eine Scheibe zu er-
halten. Die Elasticitit gegen senkrechten Druck und Stofs
erfiillen dis concentrisch gewellten Scheiben vollstindig oder
doch geniigend, da in dieser Richtung die Tragefeder zu Hiilfe
kommt.

In Bezug auf die sub 4 geforderte Leichtigkeit eines Rades
haben die bis jetzt construirten Scheibenriider den unbeding-
ten Vorzug vor den Speichenriidern jeglicher Art, mit Aus-
nahme etwa der ilteren ganz leichten Losh’schen Riéder auf
50 Ctr. tragenden Achsen. Die Scheibenrider haben incl.
Laufkranz in der Regel 12 Ctr. Gewicht pro Paar, wihrend
ein Paar Speichenrider auf 100 Ctr. tragenden Achsen selten
mit Bandagen weniger als 15 Ctr. wiegen. Hierbei sind die
Bandagen 2 Zoll preufsisch an der dufseren Fliche, oder gleich
starke Gulsstahlkrinze, und bei Hartgulsridern die gewGhnliche
Stiirke von 1 bis I} Zoll der Kriinze angenommen.

Die sub b angedeutete Higenschaft hat ein Speichenrad
nicht; es wirkt stets als ein Ventilator in Aufregung des Stau-
bes, wogegen sie ein concentrisch gewelltes Scheibenrad voll-
kommen besitzt. Wie unangenehm den Reisenden und den
Achslagern etc. der Wagen der Staub ist, diirfte nicht weiter
zu erdrtern sein,

Was die sub 7 geforderte Billigkeit anlangt, so wird Jeder-
mann zugeben, dafs bei dem jetzigen Stande der Technik in
der Riderfabrikation das Speichenrad fast niemals so billig
(aus einem Stiicke bisher gar nicht) hergestellt werden kann,
wie das Scheibenrad; aber iiber diesen Gegenstand bedarf es
wohl noch mehrseitiger Betrachtungen.

Nicht der erste billige Ankauf darf die Wahl des Rades
und seiner Construction bestimmen, sondern alle oben sub 1
bis 6 angefiihrten Eigenschaften mufs das Rad erfiillen und
demniichst aber dessen Dauer und Zweck oder die Verwen-
dung in Betracht gezogen werden. Zu Kies- und Giiterziigen
und leichten Fahrzeugen kann oft ein billigeres und schwii-
cheres RAd, als zu Personenziigen und unter Bremsen genii-
gen. In einer Techniker-Versammlung zu Bochum auf der
Stahlhiitte des Bochumer Vereins wurden zwei Scheibenrider,
eines von Gufsstahl und ein zweites von dem Horder Verein,
durch dessen Ober-Ingenieur, Herrn Daelen, construirtes ganz
aus Schmiedeeisen mit aufgenietetem Unterreifen und mit Ban-
dage aus Feinkorneisen oder Puddelstahl in Parallele mit sehr
schweren Speichenridern hauptsichlich wegen ibrer seitlichen
Stabilitit probirt. Vor Allem erfiillte das ganz aus Gufsstahl
(mit Kranz) bestehende, von Bochum gelieferte Rad die sub
1und 2 angegebenen Forderungen an ein gutes Rad, und das
Horder schmiedeeiserne Rad geniigte denselben, indem es seine
Elasticitéitsgrenze iiberschritt, als auch die 100 Ctr. tragende

Achse, auf der es angebracht war, krumm wurde. Seit dieser
1 (]

Zeit hat Herr Daelen sein schmiedeeisernes Scheibenrad mit
aufgeschweiflsten Unterreifen construirt, und neuerdings sind
auch solche Rider mit aufgeschweilster Bandage, also wie bei
den Gufsstahlscheibenriidern, aus einem ganzen Stiick von
demselben fabricirt worden. Die weitern Erfahrungen iiber
das Verhalten dieses sehr-geschickt gebauten Rades liegen
noch nicht vor.

Das Hartguls-Scheibenrad oder Schaalengufsrad aus Gufs-
eisen, von Hrn. Ganz in Ofen und spiiter auch von andern
Fabrikanten geliefert, steht den beiden vorgenannten Scheiben-
ridern in Bezug auf die Forderungen sub 1 und 2 sehr be-
deutend nach. Dasselbe hielt kaum vier Schlige auf die Seite
seines Kranzes durch eine 620 Pfd. schwere Kugel bis zu 6 Fuls
Hohe herabfallend aus und zerbrach, wiihrend das Gufsstahl-
rad gar nicht beschidigt wurde, wohl aber die darin steckende
100 Ctr. tragende Achse die Elasticititsgrenze durch die seit-
lichen Schlige der Kugel von genanntem Gewichte iiberschritt
und, wie schon angedeutet, das Daelen’sche Rad zugleich mit
der Achse die Elasticititsgrenze ebenfalls tiberschritt, beide aber
nicht brachen. Der Schlagapparat mit der Kugel ist nach-
stehend skizzirt.
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Von den drei gepriiften Scheibenridern erfiillte auch das
Ganz’sche Hartgufsrad nicht die Bedingung sub 2 und in der
Praxis auch nicht die Bedingung sub 6 in dem Maafse, wie
die andern beiden. Seine riickwirkende Festigkeit und die
geringe Abnutzung an den glashart gegossenen Kriinzen iiber-
trifft aber beide andern Sorten Rider; dagegen hat es nur
eine specielle Verwendung, indem es nicht gewagt wird, das-
selbe unter Bremsen und Personenwagen zu stellen.

Die Erfahrungen auf der Céln-Mindener Bahn, welche
im Betriebe mit den drei Sorten angefiihrter Scheibenrider
und einer geniigenden Zahl aller Sorten von Speichenriidern,
holzernen Block- und radialférmigen schmiedeeisernen Schei-
benriidern, auch mit gufseisernen Scheibenridern, die mit
Eisen- und Stahl-Bandagen bezogen sind, reichlich eine Reihe
von Jahren gemacht worden sind, stellen den Vorzug der drei
Sorten Scheibenrfider gegen alle anderen Sorten von Scheiben-
und Speichenriidern klar.

Aus den Erfahrungen anderer Bahnverwaltungen ergiebt
sich nur die allseitige Anerkennung des Gulfsstahlscheibenrades
und dafs der Guflsstahl in den Krinzen oder Bandagen sich
durchschnittlich 24 bis 3 mal weniger auf der Lauffliche ab-
nutzt, als Feinkorneisen oder Puddelstahl. *

Wenn nun durch Obiges der Vorzug eines guten Schei-
benrades vor Speichenriidern oder andern bis jetzt im Betriebe
gewesenen Riidern herausgestellt ist, so wird es nur noch
darauf ankommen, darzuthun, welche Sorte von Scheibenriidern
den Vorzug verdiene, um dadurch zugleich mittelst obiger
allgemeinen Betrachtungen und mittelst der Resultate im Be-
tricbe der mehrsten Bahnen Deutschlands die zur Techniker-
Conferenz in Dresden gestellten Fragen 14 und 8 (letztere
im Nachtrage) zu beantworten.
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An einem Scheibenrade, das ganz aus einem Stiicke Metall
einschliefslich des Laufkranzes besteht, kommen die gewdhn-
lichen Reparaturen wegen lose gewordener Scheiben, Spei-
chen, Bandagen nicht vor, wenn sie gut ohne Materialfehler
geschweilst oder gegossen sind, und ersparen grofse Summen.
Die Summen, welche die Reparaturen an Bandagen, Unter-
reifen, Speichen und Naben, und das Ausnehmen und Ein-
setzen in den Betrieb kosten, werden bei Vergleichen selten
geniigend beriicksichtigt, und ich fiihre daber hier beispiels-
weise an, dafs in dem Céln-Mindener Wagenpark friiher bei
dem Bestande von 3000 Wagen jéihrlich 1000 bis 1200 Ban-
dagen nothig waren, jetzt aber, nach Eiofihrung der Guls-
stahlrider an allen Personenwagen, bei einem Bestande von
6000 Wagen nur 600 Bandagen jihrlich, also mindestens ca.
1000 x 60 = 60000 Thlr allein im Ankauf etc. der Bandagen
erspart werden. Es miifsten jetzt nach friherer Erfahrung
jéhrlich mindestens 2000 Bandagen gekauft ete. werden, wiirden
also ca. 120000 Thlr. ohne die Betriebsstorungen kosten.

Oben an von allen bis jetzt constroirten Ridern, auch
Scheibenriidern, stehen die in Deutschland leider allein von
dem Bochumer Vereine fiir Bergbau und Gufsstahlfabrikation
zu Bochum gelieferten Gufsstablscheibenriider. Die Coln-Min-
dener Bahn besitzt davon einschliefslich der Gruppe I des
Norddeatschen Eisenbahnverbandes allein 1566 Stiick; diesel-
ben laufen auf den Céln-Mindener Bahnen und auf den Nord-
deutschen Verbandbahnen von Berlin bis Céln unter Personen-
wagen, auch unter Bremsen, mit Ausnahme weniger Wagen,
welche Bremsen haben und auf der Gebirgsstrecke der Coln-
Gielsener Bahn in die Ziige gestellt werden.

Ein solches Rad hat die in der
nebenstehenden Maalsskizze ange-
gebene Form und liuft darchschnitt-
lich gut 12000 Meilen von einem
Abdrehen zum andern. d. h. bis es
12 bis 2 Linien ausgenutzt ist, gleich-
viel ob es gebremst wird oder nicht.
7 Die nicht gebremsten Rider dauern
“ viel linger, weshalb obige Zahl von
12000 Meilen fiir den Durchschnitt
der bald unter, bald nicht unter
Bremsen gestellten Rider gilt.

Fiir ein Paar solcher Riider incl.
einer 41 Zoll in der Nabe, in der
Mitte 4 Zoll starken Gulsstahlachse,
auf welche die Réider gezogen sind,
kostet franco Werkstatt der Céln-Mindener Babn jetzt 210 Thlr.,
und da in den Courier- und Schnellziigen jihrlich ein solches
Riderpaar bis 12000 Meilen und in gewdéhnlichen Personen-
ziigen etwa 6000 Meilen zuriicklegt, so wird dasselbe in 2
resp. 4 Jahren zweimal abgedreht werden miissen, d. h. 3 bis
4 Linien abgenutzt werden, voraussichtlich also 6 bis 7 mal
abgedrebt und 7 bis 8 mal vor ginzlicher Abnutzung des Rad-
kranzes nach der profilmiilsigen Herstellung durch das Ab-
drehen laufen, also, je nachdem es in einem Jahre 6000 oder
12000 Meilen zuriicklegt, etwa bis 14 oder 16 und 8 oder 7
Jahre bis zur volligen Ausnutzung des Kranzes ausdauern,
wenn nicht aufserordentliche Beschidigungen durch Schleifen
der Bremsen und Scharflaufen, oder Materialfehler an densel-
ben vorkommen.

Die Erfahrung reicht bis zur vélligen Ausnutzung noch
nicht; es sind die unter den Norddeutschen Verband-Wagen
befindlichen Riider erst dreimal hichstens abgedreht und haben
4 bis D Jahre gelaufen.

Jahrg, XV,
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Wenn bis dahin nur die Rede von den guten Eigen-
schaften der Gulsstablrider war, so diirfen auch deren geta-
delte Nachtheile nicht unerwiihnt bleiben.

Zuniichst ist beklagt worden, dafs die Nerven der Rei-
senden durch das Klingen der Riider sehr unangenehm und
stark aufgeregt wiirden. Es ist dies Klingen nicht wegzu-
leagnen; aber einmal gewdhnt sich sehr bald der Reisende
statt an das Rasseln und Klappern der andern Riider an das
Sicherheit erweckende Klingen, zumal dasselbe sich nur bei
schlechter Bahn mit Stofsen und dann beim Langsamfakren
in die Bahohéfe borbar macht; zum andern verliert es sich
nach und nach durch den anhaftenden Schmutz fast ganz.

Ein zweiter den Gufsstahlridern anbaftender Nachtheil
bringt die iible Eigenschaft des Gulsstahles zu Wege, welche
darin besteht, dals derselbe sich nur von geschickten Hiinden
hirten léilst, ohne zu zerspringen, daher diese Rider, unter
Bremsen bis zam Gliihen erhitzt, bei Schnee und Kilte plotz-
lich sich hiirtend abkiihlen und bei der ibnen oft vom Gulse
anhaftenden, durch sorgfiltiges Ausglibhen nicht weggeschafl-
ten Spannung springen.

Auf diese Weise sind drei Réder auf der Gebirgsstrecke
der Coln-Gielsener Bahn, die drei Meilen lang ein Gefille
von 1 zu 80 hat, wie durch Zeugen und Spuren am Rade
deutlich erwiesen ist, bei wirklich unverstindigem Bremsen
gesprangen.

Die Hiirtung der Lauflinie an den Kriinzen, welche alle
stahlartigen Reifen, auch die Puddelstahlreifen, namentlich
wenn sie unter Bremsen gelaufen haben, erhalten, und welche
sich nicht wegdrehen liels, wird jetzt einfach durch Abschlei-
fen beseitigt, indem an den Drehbiuken, gegeniiber den ge-
wohnlichen Supports, mit Schleifsteinen versehene Supports
angebracht werden.

Sorgtfiiltig mit starken Bremsen angestellte Versuche haben
auch deutlich erwiesen, dafs wenn die Réider blos bis zu einem
dunkelbraunen Glihen kommen, sie dann schon durch einseitig
angespritztes kaltes Wasser springen oder Risse bekommen,
also bei Schnee und Frost auf den Stationen bei mehreren
Graden Kiilte, wo die Ziige halten, zu jih in dem glihenden
Zustande abgekiihlt werden und springen miissen; dagegen
auf Bahnen, wo die Bremsen bei Anfahrt in den Bahnhofen
und in Nothféllen nur gering in Anspruch genommen und
verniinftig gehandhabt werden, ein Springen der Réder hier-
durch nicht zu erwarten ist. Dies hat sich auch auf den Céln-
Mindener Bahnen mit Ausnahme der Gebirgsstrecke, und auf
den Bahnen des Norddeutschen Verbandes in 7 Jahren voll-
stindig bewiihrt.

Es ist bei der Lieferung darauf zu sehen, dals die Réder
aus weichem zihen Gufsstahl und, zur Aufhebung der Span-
nung, gehorig ausgegliiht geliefert werden. Es hat sich gezeigt,
dafs an einer der letzten Lieferung, die besonders sproden
Stahl bat und scheinbar nicht gehorig ausgegliiht worden ist,
allein die Briiche vorkamen.

Es sind in 7 Jahren (seit dem Jahre 1859 bis jetzt sind
Gulsstahlrider im Betriebe) von 1566 Stick Ridern im Gan-
zen 8 Stiick gebrochen oder haben wegen entstandener Risse
ausgewechselt werden miissen. Von diesen Rédern sind drei
Stiick auf der Gebirgsbahn im Winter durch Bremsen auf
einer 3 Meilen langen, 1:80 geneigten Strecke gesprungen,
und zwar eins, das durch eiskaltes Wasser wegen brennenden
Bremsklotzes auf einer Station einseitig im glithenden Zustande
abgekiiblt wurde, sprang auf freier Bahn im Betriebe vor der
Einfahrt in den nichsten Bahnhof (unter einem Gepiickwagen)
in Stiicke; die andern beiden erhielten blos Risse, wurden,

24
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durch Bremsen erhitzt, auf der eisigen und schneeigen Bahn
jih und auch ungleichmiifsig abgekiiblt. Sie zeigten beide den
Hirtegrad, welcher durch Blau-Anlassen erzeugt wird, denn
sie waren beide auf den blank gebremsten und flach geschlif-
fenen Stellen blan angelaufen.

Der Procentsatz, der wegen Risse und Material- oder
Fabrikationsfehler (denn diese zeigten sich an den andern
Riidern, die nicht gebremst waren) ausgewechselten Riider be-
triigt 8 Stiick von 1566 Stiick in 7 Jahren, mithin ungefihr
jéhrlich 11 Stiick oder nahe 0,073 pCt. — Von allen andern
Ridern mufsten wegen Fehler an Naben, Speichen, Unterrei-
fen, Radreifen jihrlich iiber 4 pCt. aus dem Betriebe gezogen
werden und da das Springen eines Reifens oder der Nabe ete.
an gewohnlichen Riidern den Personenziigen ebenso gefiihrlich
werden kann, wie das Springen von Gufsstahlridern, so diirfte
kein Grund aufzuweisen sein, warum andere Rider mit Ban-
dagen ete. als sicherer anzusehen seien! Auf Coln-Mindener
Bahnen haben sich bei den im Betriebe befindlichen Riidern,
welche unter Bremsen laufen, die andern Orts entdeckten
héiufigen kleinen flach eindringenden Querbriiche nirgend ge-
zeigt, auch durch sorgfiltige Nachforschung nicht entdecken
lassen. Wahrscheinlich sind diese gefiihrlichen Briiche durch
anhaltendes Sehleifen und Bremsen der Rider entstanden.

Bei Personenziigen kann ein geschickter Locomotivfithrer
im Allgemeinen mit seiner Locomotive und Tenderbremse
schon allein (auch bei schwachen Personenziigen auf steilen
Gebirgsbahnen) den Zug nach Vorschrift regeln und bedarf
der Wagenbremsen nur sehr wenig; wenn deshalb zur grolsen
Ersparung dahin abzweckende Reglements fiir Maschinisten
und Bremser gegeben werden, so diirften die Gufsstahlschei-
benriider in allen Personenziigen auch unter Bremsen mit
grofsem Vortheil lediglich und allein zu stellen sein.

In okonomischer Hinsicht treten die Gulsstahlrider bei
Personen- und Schnellziigen als hervorragend zur Verwendung
geeignet hervor. Stehen sie unter Wagen, die jihrlich 12000
Meilen zuriicklegen, so sind sie nach zwei Jahren nur zum
zweiten Male abzudrehen, wihrend dagegen Bandagen jeglicher
Art und auf Réidern jeglicher Art, die durchschnittlich 24000
Meilen bis zur volligen Ausnutzung durchlaufen, darch neue
ersetzt werden miissen. Unter Wagen, die jihrlich nur 6000
Meilen durchlaufen, tritt dieser Fall in 4 Jahren ein.

Eine Satzachse mit Ridern jeder Art, welche Bandagen aus
Feinkorneisen oder Puddelstahl und eine Gulfsstahlachse hat,
kostet neu ca. . . SR e e L T 170 Thlr.
und in 2 resp. 4 Jahren wegen Erneuerung der
Bandagen mehr, nach Abzug der alten Bandagen 89 -
dazu 5 bis 6 maliges Abdrehen incl. Abziehen der
altensBandagen L08: aaivsuin svsis fin. siliiiwinns I
also in 2 resp. 4 Jahren % 228 Thir.
wiihrend zu den 210 Thlrn., welche eine Gufsstahlachse nebst
Gulsstahlscheibenriidern kostet, nur das zweimalige Abdrehen
4 4 Thlr., also 1 Thilr. kommt. Eine Gufsstahlachse ist also
in 2 und 4 Jahren schon um 17 Thir. billiger, abgesehen von
den Kosten, die eine andere gewdohnliche Achse verursacht,
wenn sie 5 mal oder Ofter aus dem Betriebe genommen und
eingestellt werden muls, und derjenigen Kosten, welche die
mehr zur Reserve zu stellenden Satzachsen und die Beschaffung
der Bandagen verursacht.

Das Gufsstahlscheibenrad hat nach Obigem nicht nur die
Anforderungen an das Rad am vollkommensten von allen
Riédern erfiillt, sondern auch in 6konomischer Hinsicht bei den
schnellfahrenden Personenziigen die andern Rider an Wohl-

feilbeit bedeutend iibertroffen. Es diirfte daher hier nur noch
(]

sein Verhiiltni(s zu den auf Scheibenriider (oder andere Riider)
gezogenen Gulsstahlbandagen zu beleuchten sein.

Da alle Riider, aufser den concentrisch gewellten Hérder
fast ganz schmiedeeisernen Scheibenriidern mit anfgeschweilsten
Unterreifen, die zn Anfang genannten Anforderungen weniger
gut erfilllen und auch diese Rider von allen guten Ridern
am billigsten sind, die sich zum Aufziehen der theuern Guls-
stahlbandagen von 2 Zoll Dicke eignen, so diirfte nur eine
Vergleichung einer Satzachse mit Gulsstahlscheibenriidern und
einer Satzachse mit diesen Horder Scheibenriidern, welche Guls-
stahlbandagen zu 2 Zoll rhl. Stirke tragen, vorzunehmen sein.
Hinsichtlich des Verhaltens der Gufsstahlbandagen im Ver-
gleich mit den Reifen der Gufsstahlscheibenrider stellt sich
aber durch die Erfabrufig heraus, dals letztere bei 2 Zoll Dicke
wenigstens einmal mehr abgedreht werden und daher 12000
Meilen mehr laofen konnen und die Rider jedenfalls keine
losen Bandagen bekommen, wenn sie auch nicht weniger,
namentlich unter Bremsen springen oder reifsen sollten, wie
die Bandagen.

Die Erfahrung zeigt auch, dafs der weniger bearbeitete
mehr rohe Gufsstahl der Réider der Abnutzung auf den Schie-
nen weniger als der der Bandagen unterworfen ist.

Hinsichtlich des Preises haben die Gulsstahlriider aber
gegen Gulsstahlbandagen auf andern Riédern unbedingt den
Vorzug; denn eine Satzachse mit letzteren und mit Gulsstahl-
bandagen von 2 Zoll preufs. Dicke und Gufsstahlachse kostet
neu rund 250 Thlr.,, wihrend eine Gulsstahlachse mit Gufls-
stahlscheibenriidern nur 210 Thir. kostet. Eine ganz abgenutzte
Gufsstahl-Satzachse wird am besten durch eine ganz neue er-
setzt, indem, wenn die alte lose Achse noch gut ist, die alte
Satzachse einen Werth von 60 Thir. hat und einschliefslich
neuer Bandagen 196 bis 200 Thlr. kostet, mithin nur 10 Thlr.
billiger und um so viel schlechter ist, als eine ganz neue Satz-
achse mit Gulsstablridern und Gufsstahlachse.

Wenn nun aus dem Vorgetragenen deutlich hervorgeht,
dafs die Gufsstahlachse mit Gulsstahlscheibenridern in jeder
Hinsicht fiir schnellfahrende Personenziige vor allen anderen
Satzachsen den Vorzug verdient, und die Beschaffung von Guls-
stahlbandagen mit neuen eisernen Ridern wegen des
hohen Preises sich nicht rechtfertigen lifst, so kann zur Be-
trachtung der bei langsamer fahrenden Giiterwagen concur-
rirenden Scheibenréider von Schmiedeeisen mit Feinkorn- oder
Puddelstahlbandagen und von Hartguls iibergegangen werden.
Ob auch bei Giiterwagen die Gufsstahlscheibenriider in Con-
currenz treten konnen, wird das Folgende niiher darthun.

Die Satzachse mit Gulsstahlachse, ganz eisernen Scheiben-
ridern, an denen die Unterreifen geschweilst sind, kostet ein-
schliefslich der Bandagen von Puddelstahl oder Feinkorneisen
durchschnittlich jetzt 160 Thir. und kann 24000 Meilen laufen
(also pr.pr. in Giiterziigen 12 Jabre). Eine solche Achse er-
fiillt die zu Anfang gestellten Bedingungen ad 1 bis 5 besser
oder doch ebenso gut, als eine Satzachse mit Hartgulsridern,
die nur einen beschrinkten Gebranch gestattet (nicht unter
Personen- und Bremswagen), aber an und fiir sich wegen
grofseren Widerstandes des glasharten Kranzes gegen den wei-
chen Puddelstahl und das Feinkorneisen im Vortheile sein
diirfte. Eine solche Satzachse mit Hartgu(sriidern, wofiir Ganz
in Ofen 12000 zu durchlaufende Meilen garantirt, kostet mit
Gufsstahlachse rund 125 Thlr. Nimmt man nun an, dafs auch
eine Satzachse mit Hartgufsriidern noch fernere 12000 Meilen,
also wie die Satzachse mit schmiedeeisernen Scheibenridern
24000 Meilen durchlanfen kann, ehe sie ausgenutzt ist, so
kostet nach den zuriickgelegten 24000 Meilen die Achse mit
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schmiedeeisernen Scheibenriidern fiir Beziehen mit neuen Ban-

daéjgendmebr- gty Beapeabng 0o s 60 Thlr.
und fiir das oftere Abdrehen . . . . . . . . 3 -

zusammen 63 Thlr.

Hiervon geht ab der Werth der alten Bandagen mit 5 Thlr.

bleiben 58 Thir.

Die neuen Hartgulsriider kosten aber incl. Auf- und Ab-
ziehen von der Achse und incl. Ausbohren und Anstrich pr.pr.

86 Thlr.
davon ab der Werth der alten Rider mit rot.. . 8 -
also 78 Thlr.,
mithin 20 Thlr. mehr.

Sie stehen also bedeutend hoher im Preise, als die Satz-
achsen mit Horder Scheibenridern.

Rechnet man jedoch noch die Zinseszinsen zu 4 pCt. von
den Mehrkosten der Horder schmiedeeisernen Scheibenriider
160 — 125 = 33 Thlir. fiir 12 Jahre hinzu, so stellt sich der
Preis fiir die Hartgufsriider billiger, um so mehr, als durch
das oOftere Abdrehen der Bandagen die Achse mehrmals aus
dem Betriebe gezogen werden mufste, was die Hartgulsrider
nicht nothig batten, wogegen sie wiederam nicht unter Per-
sonenwagen und unter Bremsen gestellt werden diirfen und
einer steten strengen und aufmerksamen Controle wegen ihres
Springens bediirfen.

Die Erfahrung iiber das Verbalten der Hartgufsrider ist
aber noch lange nicht alt genug, um iiber ihre Dauer genaue
Grenzen anzugeben, und es diirfte sehr zu bezweifeln sein,
dafs sie 24000 Meilen durchlaufen konnen, wenn sie auch
nur sehr beschrinkt angewendet werden. Die auf der Céln-
Mindener Bahn angestellten Schlagproben ergaben eine viel
zu geringe Festigkeit derselben gegen alle anderen Riider,
und wenn von diesen jihrlich ca. 4 pCt. zur Reparatur sus
dem Betriebe gezogen werden mulsten, so zerbrachen dafiir
5 pCt. Hartgulsriider und mulsten durch neue von den Fabri-
kanten, weil noch in Garantie, ersetzt werden.

Es mufs iibrigens bemerkt werden, dals im Betriebe der
Coln-Mindener Bahn 204 Stiick Riéider von Ganz in Ofen und
44 Stiick von Griison in Buckau bei Magdeburg nur unter
Giiterwagen ohne Bremsen laufen und mit theils 100, theils
50 Ctr. tragenden Achsen versehen sind. Die Ganz’schen
Riider werden auf der Lauffliiche wegen ungleichen Hart-
gusses hiufig locherig, da wo der Hartguls nur eine Linie
oder nur etwas tiefer eingedrungen ist, und die Griison’schen
Rider brickeln in der iufsern Peripherie des Kranzes leicht
ab. Die erstern vertragen ein festes Aufziehen auf die Achsen
nicht und werden daher oft-lose; die andern dagegen ver-
tragen dies besser.

Uebrigens stellt sich die Ausgabe fiir Hartgulsrider dann
bedeutend anders und zum Nachtheil derselben, wenn die
andern Riider mit Bandagen auch nicht unter Personenwagen
und unter Bremsen gestellt werden; sie dauern dann viel
linger als die Hartgufsriider. So z B. werden an uns von
dem Herrn Ober-Ingenieur Daelen fabricirte schmiedeeiserne
Scheibenriider, die aufgeschweilste Bandagen haben, also mit
Nabe, Scheibe und Bandage ebenso aus einem Stiick bestehen,
in niichster Zeit geliefert, und sind dabei 7000 Meilen bis zam
Abdrehen garantirt, wenn die Riéder nicht unter Brem-
sen laufen sollen. Diese Rider versprechen also eine
doppelte Dauer unter gleicher Verwendung, und kostet davon
das Paar, auf Gulsstahlachsen gezogen, 160 bis 165 Thaler.
Diese Rider haben Bessemer Gufsstahlkrinze.

Uebrigens haben wir einige Paar Scheibenrider mit auf-
geschweilsten Kriinzen aus Feinkorneisen von demselben Fa-
brikanten zur Probe in Betrieb gestellt und kostet davon das

Paar inel. Gufsstahlachse 140 bis 145 Thlr., also nur 15 bis
20 Thlr. mehr bei der Neubeschaffung, als die Hartgufsriider
mit gleichen Achsen. : '

Von den andern Ridern, die wohl in allen Sorten auf
der Céln-Mindener Bahn vertreten sind, liegen hauptsichlich
folgende Erfahrungen vor:

1) Die éltern Riider jeglicher Art mit Gufsnaben haben
fast alle zu schwache Unterreifen, brachen darin, die Speichen
oder Scheiben wurden in der Gulsnabe lose und ebenfalls die
Bandagen auf denselben. Die Bandagen liefen sich unrund
bei Speichenridern. S
ad 1. Die Scheibenrider mit glatten oder radial wellenférmi-

gen Scheiben liefsen ohne Werfen nur schwierig Ban-

dagen aufziehen und letztere wurden gern lose darauf.
Die Riider mit radial geformten Wellen in den Scheiben
ventiliren iibrigens auch den Staub.

2) Die viel bessern ganz aus einem Stiick incl. Unter-
reifen geschmiedeten Speichenrider wit geraden oder Losh’-
schen Speichen brachen gern in den Unterreifen, namentlich
die wit geraden Speichen, bei welchen auch die Speichen,
wenn sie an den Unterreifen geschweilst waren, sich gerne
von denselben loseten. Die Bandagen werden sich ebenfalls
unrund ablaufen.

3) Es wurden gleichfalls gufseiserne Scheibenriider mit
1-zblligen Gufsstahl-Bandagen unter Giterwagen ohne
Bremsen verwendet; dieselben sind aber sehr theuer gewe-
sen, die Bandagen waren schwierig aufzuziehen und es platz-
ten dieselben vielfach, so dafs sie, zamal da auch die gufs-
eisernen Scheiben unsicher und schadhaft wurden, nicht ferner
beschafft worden sind.

4) Auch Rider mit hdlzernen sogenannten Blockscheiben
in gufseisernen Naben sind beschafft worden; sie wurden aber
unrend durch Aufziehen heilser Bandagen, und da das passende
und trockene Holz nicht immer dazau verwendet worden ist
und werden konnte, so sind sie bis auf wenige ausgemiirzl
und nicht ferner beschafft worden.

Es ‘'werden hoffentlich spiiter Gulsstahlscheibenrider mit
diinnern Kriinzen fiir 160 Thlir. beschafft werden kinnen, und
dann sind solche gleichfalls fiir Giiterwagen die besten und
billigsten, wenn sie mehr als 36900 Meilen laufen kinnen,
also 1 Zoll und 4 Linien preufs. starke Kriinze erhalten.

Ueber das Verbalten von Bessemer Stahl oder Eisen zu
Bandagen ist erfahrungsmiifsig noch Nichts bekannt; fiir Achsen
ist derselbe nicht wohl anzurathen, so lange die Fabrikation
nicht eine sichere und zuverlissigere geworden ist.

Es diirften jetzt nur noch die Erfahrungen, welche iiber
Achsen vorliegen, zu beleuchten sein.

Der Gufsstahl wird immer noch fiir Achsen als das
sicherste und dadurch auch als das wohlfeilste Material zu
halten sein, obwohl er in neuerer Zeit zu Achsen nicht mehr
von der guten und friiheren Art geliefert wird und doch der
Betrieb grofsere Anspriiche an seine Festigkeit machen mufs.

Weit ausgedehnte Erfahrungen haben klar erwiesen, dals
eiserne Achsen, die meistentheils 4 Zoll oder nahe 4 Zoll in
Naben stark sind, und nur 50 Ctr. netto tragen sollen, in
unvergleichbar grofserer Masse anbrachen, als Gulsstahlachsen,
die ebenfalls nur 4 Zoll im Naben stark sind und 100 Ctr.
netto tragen miissen.

Eine 100 Ctr. netto tragende eiserne oder Puddelstahl-
Achse mufs mindestens 5 Zoll stark in der Nabe sein und
kostet 6 bis 10 Thlr. weniger, als eine 43 Zoll in der Nabe
starke Gufsstablachse. Die Gulsstahlachse aus 7Tiegelstahl
besteht aus viel homogenerem Materiale, als die mit Schweils-
nihten behaftete, aus verschiedenartigen Stiben zusammen-

24"
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geschweifste Eisen- oder Pudelstahlachse und hat daher viel
bessere, hiirtere und glattere Schenkel, die nicht so leicht warm
laufen, und hat auch mindestens 1 Ctr. weniger todte Last.

Die vielseitig mit 5zolligen eisernen oder Puddelstahl-
achsen im Vergleich mit Gulsstahlachsen angestellten Proben
ergaben durchschnittlich, dafs die erstern von den Gufsstahl-
achsen in Biege- und Schlagproben, iiberhaupt in jeder Hin-
sicht iibertroffen wurden.

Die in der Nabe vierzolligen Gulsstahlachsen mit Naben-
ansitzen nach der Mitte zu, haben auch theilweise 60000 bis
80000 Meilen durchlaufen, aber es sind manche schon nach
5000 durchlaufenen Meilen gebrochen. Die vielfachen Stéfse
bei dem Rangiren der Wagen, welche in neunerer Zeit durch
den gesteigerten Betrieb bei Giiterwagen in hohem Maaflse
zugenommen haben, sind zwar eine Hauptursache der in neuerer
Zeit auf der Coln-Mindener Bahn vorkommenden Gulsstahl-
achsenbriiche; aber der Hauptgrund liegt wohl in der Natur
der nur 4 Zoll in der Nabe starken, mit Ansatz versehenen
Achse selbst, welche zwar stirker, als eine eiserne oder Pud-
delstahlachse von 5 Zoll Stirke in der Nabe ist und mehr
triigt, aber bei der Art ihrer Benutzung unter 100 Ctr. Last
durch ihre Elasticitit sich mehr federt und mehr erschiittert
wird, wodurch die einzelnen Stahltheile allseitig in Anspruch
genommen werden, und bei der Drehung am Nabenansatz am
meisten, namentlich bei seitlich unelastischen Speichenriidern
zum Bruche kommen miissen. !

Man hat daher beschlossen, die Gufsstahlachsen beizu-
behalten, ihnen aber eine gréfsere Stiirke, von 4} Zoll, in der
Nabe und ohne Ansatz davor zu geben, und hofft dadurch
dem Federn und dem Brechen mehr vorzubeugen. Die alte
nur 4 Zoll in der Nabe starke Gufsstahlachse bog sich schon
bei stillstehendem Wagen unter der Belastung von 100 Ctr.
netto in der Mitte zwischen beiden Ridern in die Hohe. Es
scheint daber, dafs nicht an und fiir sich die geringere
Kraft und Festigkeit des Gufsstahles gegen Eisen, sondern

die Federung und Elasticitiit bei der bisherigen Stirke und
Construction der Achsen die Veranlassung zum Bruche ge-
wesen ist.

Das Resultat obiger Betrachtungen und Erfahrungen ist
nun bei dem jetzigen Stande der Technik und bei den herr-
schenden Preisen:

1) die Anwendung der Gufsstahlscheibenriider unter allen
Personenwagen, die nicht Strecken befahren, welche iiber
1:200 steigen oder fallen;

2) die Anwendung von schmiedeeisernen Scheibenriidern,
Nabe und Unterreifen mit Scheibe aus einem Stiick, mit auf-
gezogenen Bandagen aus Feinkorneisen oder Puddelstahl, oder
von schmiedeeisernen Scheibenridern mit aufgeschweifsten Kriin-
zen aus Feinkorneisen oder Bessemer Stahl unter allen Arten
von Giiterwagen;

3) die Anwendung von Gufsstahlachsen von 44 Zoll preufs.
Stiirke in der Nabe, 4 Zoll preulsisch in der Mitte, wenn sie
100 Ctr. Netto tragen sollen;

4) die alten, 4 Zoll preufs. in der Nabe starken eisernen
Biindelachsen zu 50 Ctr. netto Tragfihigkeit werden nicht
mehr neu beschafft, sondern, wenn abgingig, durch alte oder
neue, 4 Zoll preufs. in der Nabe starke Gufsstahlachsen ersetzt.

Der Ridertechnik liegt jetzt zuniichst die Aufgabe vor
Scheibenriider auch fir die Giiterwagen aller Art mit und
ohne Bremsen so fest, sicher und wohlfeil, in Nabe, Scheibe
und Kriinzen aus einem Stiick zu fabriciren, dafs nach volli-
ger Ausnutzang des Kranzes dieselben besser neu zu beschaf-
fen, als mit Bandagen zu beziehen sind.

Auf diese Weise fallen die weitléinfigen, kostspieligen und
unsichern Anwendungen ete. von Bandagen weg und der
Reservebestand kann viel geringer gehalten werden.

Es ist alle Aussicht vorhanden, dals wir dieses Ziel bald
erreichen.

Dortmund, im April 1865.

Hesekiel.

Preisausschreibung.

Der Oesterreichische Ingenieur- und Architekten -Verein
hat im Jahre 1863 zwei Preise zu 400 und 200 Vereinsthalern

fir die beste Abhandlung iiber die brauchbarsten Dachcon-
structionen aus Holz und Eisen ausgeschrieben. ¥)

Termin zur Bewerbung bis 30. September 1. J. 1865.

Mittheilungen ans Verveinen.

Architekten - Verein zu Berlin.

Hauptversammlung am 3. December 1864.
Vorsitzender: Hr. Stiiler. Schriftfiihrer: Hr. Knoblauch.

Der Vorsitzende theilt mit, dals durch Herrn Ernst dem
Verein ein Preisverzeichnifs der Thonwaarenfabrik Antonien-
hiitte in Oberschlesien, dem Grafen Henkel von Donners-
mark gehorig, zugegangen. Dasselbe wird der Bibliothek
tuberwiesen.

Fiir die monatliche Concurrenz-Aufgabe: ,,Ein Tanzplatz
im Freien* sind zwei Arbeiten unter dem Motto: ,,Nur tanzen*
und ,,Vergniigen allein* eingegangen, von denen die erstere,
als deren Verfasser Herr Wex sich ergiebt, den Preis erhiilt.

Unter iiblicher Abstimmung werden folgende Herren in

]

den Verein aufgenommen: Joh. Richter aus Coblenz, Th.
Awater aus Warbeyen, E. Hasenjiger aus Stargard,
C. Duisberg aus Diiren, G. Maret aus Coblenz, O. Hirt
aus Magdeburg, A. Miiller aus Coln, O. Lohhausen aus
Elberfeld, E. Jungnickel aus Breslau, W. Textor aus
Cammin und L. Heimbach aus Coblenz.

Zur Besprechung kommt die schon der letzten Versamm-
lung vorgelegte Frage, betreffend die Liingen- und Breiten-
Dimensionen bei Seeschiffen von 12 Fufs Tiefgang, wie solche
in den Ostseehiifen vorkommen Herr Wagner beantwortet
die Frage im Allgemeinen dahin, dals,

* Siehe Zeitschr. f. Bauwesen Jahrg, XIV Seite 285.



371 Architekten-Verein zu Berlin. Mittheilungen aus gehaltenen Vortrigen. 372

wenn T den Tiefgang,
L die Linge in der Wasserlinie,
B die Breite auf Aussenhaut im Hauptspant von
Seeschiffen bezeichnet,
zwischen diesen drei Dimensionen sich gewdhnlich folgende
Relationen bestitigt finden:
B==R"T"h1s=83as=L,
L=3,25B bis 10B,
letzteres grofstes Maafs besonders fiir Schraubendampfer.
Bei Raddampfern kommt die Breite der Radkasten noch
in Betracht und ist dieselbe mit 0,75 B fiir beide Radkasten
in Ansatz zu bringen.
Beispielsweise fiihrt Herr Wagner die ,,Arkona‘ an,
welche bei einem Tiefgang von 18} Fuls eine Breite von
412 Fufs und eine Linge von 197 Fuls hat; ferner hat:

der Schraubendampfer:

Liinge: Breite: Tiefgang:
Hansa 360 Fufs, 42 Fufs, 22 Fuls,
Vineta 205 FEE LR s
Nymphe 1801 gt 132 Shi M dduity
Basilisk y &% EUSRRENER R D D s Tiey
Fuchs 1064 e gl g [} Lge s
Hebe RO B o Q9 L wrall B,
Grille 1683 ginw 23350, B 4
Vittage Blacksmith 214 31 - {5 2
der Raddampfer:
Pommerania 160 SRR iny Bitirys
Vulcan 160" ° 4 16050 6%
Pr. Adler 180 = 31y 11 %
das Segelschiff':
Niobe JRGRE R0 e R 16y
Mosquito 1063 "1y . 33% 143

Raddampfer Prince of Wales ist 210 Fufs lang in der
Wasserlinie, 232 Fuls lang auf Deck, 26 Fuls breit auf Deck,
445 Fufs breit iiber den Radkasten und hat 7§ Fuls Tiefgang.

Raddampfer Eugenie, 1861 erbaut fiir die Tourfahrten
Folkstone und Boulogne, hat 220 Fuls Linge, 24 Fuls Breite,
42 Fuls Breite iiber den Radkasten und 7 Fufs Tiefgang.

Eine zweite Frage, welche die Vereinshaus-Angelegenheit
betrifft, wird von Herrn Schnuhr durch die Mittheilung er-
ledigt, dafs die mit dieser Angelegenlieit betraute Commission
die Riickkehr des Herrn Hitzig von einer Reise erwarten
wolle, um mit diesem Herrn noch einmal iber die ndthigen
Schritte zu conferiren, und dafs sie alsdann dem Verein die
Verhandlungen vorlegen werde.

Eine dritte Anfrage ist gerichtet an die im vergangenen
Jahr gewiihlte Commission, welche zur Berathung der Stellung
der Architekten, gegeniiber den Offentlich ausgeschriebenen
Concu;renzen, zusammengetreten war, und erbittet Auskunft
dariiber, was in dieser Angelegenheit geschehen. Herr
Schwatlo theilt mit, dafls bei Gelegenheit der Architekten-
Versammlung in Wien diese Sache zur Sprache gekommen
und besonders durch den Hamburger Architekten-Verein an-
geregt worden sei. Es hatten in Folge dessen eine Anzahl
Fachgenossen den schriftlichen Antrag eingereicht, diese An-
gelegenheit zur allgemeinen Berathung zu stellen. Demge-
mifs wurde dieser Antrag dem Hamburger Lokal-Comité fiir
die XV. Versammlung Deutscher Architekten und Ingenieure
zur Vorberathung und allgemeinen Beschlufsfassung iiber-
wiesen. Herr Weishaupt schligt vor, dafs sich unser Verein
mit dem Hamburger Verein in Verbindung setze, um eine
Einigung in den Hauptpunkten des Antrages vorher zu er-
zielen.

Versammlung am 10. December 1864.
Vorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfiihrer: Hr. Knoblauch.

Der Vorsitzende theilt mit, dafls das Comité, welches
zur Bearbeitung der siidlichen Linie des Rhein- Weser-Elb-
Canals zusammengetreten ist, dem Verein 30 Exemplare des
Protocolls der 5. Plenarsitzung iibersendet hat. Indem der
Vorsitzende im Namen des Vereines dem genannten Comité
seinen Dank ausspricht, liberweist er einige Exemplare der
Bibliothek, die iibrigen kommen im Verein zur weiteren Ver-
theilung und Kenntnifsnahme.

Ferner verliest der Vorsitzende ein Schreiben der Kunst-
verlags - Handlung Morel & Comp. zu Paris, welche einen
Reisenden mit einem grélsern Theil ibrer Verlagswerke her-
gesendet hat und zur Besichtigung derselben einladet.

Herr Stier hat eine grofsere Arbeit im Verein ausge-
stellt, welche er zu der Schinkelfest-Concurrenz im Jahre
1861 begonnen, erst in neuester Zeit vollendet hat, darstellend
einen Entwurf zu einem prinzlichen Schlosse auf dem Brau-
hausberge bei Potsdam. FEr erldutert das Project in der
Total-Anlage und seinen wesentlichsten Constructionen.

Versammlung am 17. December 1864.
Vorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfiihrer: Hr. Knoblauch.

Herr Afsmann berichtet iiber den Einsturz der inneren
Wiinde in einem Neubau, welcher dadurch veranlalst worden,
dafs die gulseisernen Triger unter denselben auf Pfeilern von
zu geringem Querschnitt und aus Material von ungeniigender
Festigkeit auflagen, und iiber den Einsturz eines Treppen-
raumes in einem andern Neubau, dessen Umfassungswiinde
durch den Schub der Treppenkappe umgeworfen waren.

Herr Knoblauch legt dem Verein eine Reihe von Photo-
graphien vom Kloster Chorin vor, welche von dem durch seine
Architektur - Aufnahmen bekannten Photographen A hrendts
aufgenommen sind, und empfiehlt den Ankauf derselben als
Ergiinzung der architektonischen Darstellungen dieses inter-
essanten Bauwerkes.

3 Hauptversammlung am 7. Januar 1865.

\"orsitzender: Hr. A fsmann. Schriftfiihrer:Hr.Queden feldt.

Die eingegangenen Concurrenz- Arbeiten zum Schinkel-
fest 1865 sind im Vereinslokale ausgestellt. Im Ganzen sind
eingereicht: 8 Arbeiten im Hochbau mit 90 Blatt, 9 Arbei-
ten im Wasserbau mit 134 Blatt,, also iiberhaupt 17 Arbeiten
mit 220 Blatt Zeichnungen.

Es erfolgt die Wahl der beiden Priifungs-Commissionen,

Von der Centralstelle der ostpreufsischen landwirthschaft-
lichen Vereine zu Konigsberg i. Pr. ist die Benachrichtigung
eingegangen, dafs unter den eingesandten Concurrenz-Arbeiten
iber lindliche Arbeiterwohnungen die Arbeit des Herrn
Dr. von der Goltz und des Herrn Baumeister Kinzel in
Waldau den ersten Preis erhalten habe.

Durch Herrn Orth werden die Photographien von dem
Innern einer ausgefiihrten Gemiiseballe in Stuttgart vorgelegt
und besprochen. Es liegen ferner Photographien vom Kloster
Chorin aus.

Durch statutenmiifsige Abstimmung erfolgte darauf die
Aufnahme der Herren: Bonisch, Gravenstein, Lorenz,
Lantzenddrffer, Beemelmann, Hattenbach, Friling,
Geier und Fechter.

\
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Versammlung am 14. Januar 1865.
Vorsitzender: Hr. Stiiler. Schriftfiibrer: Hr. Quedenfeldt.

Herr Zillessen trug iiber die Ausfiibrung und Versen-
kung von Senkstiicken vor.

Herr A dler macht darauf eine Mittheilung iiber die nach
seinem Entwurfe hierselbst ausgefiihrte Christuskirche fiir die
englische Mission zur Bekehrung von Juden. *)

Herr Stiler theilt mit, dafs von dem Land-Baumeister
Ritter in Trier eine Vorrichtung gemacht sei, um das Léuten
zu erleichtern und namentlich die Achsenschwingungen zu
miifsigen, indem er auf den Schwellen des Achsenlagers eine
Zahnstange angebracht habe, in welche ein lingliches Stirn-
rad eingreife. Es komme aber hauptsichlich auf ein gewisses
Verhiltnifs zwischen der Liinge des Pendels und der Schlag-
hohe in der Glocke an.

Herr Romer theilt darauf eine Vorrichtung zur Erleich-
terung der Pendelschwingungen, wie sie in Prag gebréuchlich
ist, mit, worauf Herr Stiiler noch erwihnt, dafs man am
Rhein die Glockenwellen nicht gerade, sondern mit einer
sanften Biegung zu machen pflege.

Versammlung am 21. Januar 1865.
Vorsitzender: Hr. Rémer. Schriftfihrer: Hr. Quedenfeldt.

Herr Giintzer trigt liber seine vorliegende Aufnahme
der bisher nicht verdffentlichten Kirche zu Meisenheim, in
der Niihe einer Station der Rhein-Nahe-Bahn, vor.

Das Bauwerk gehért zu den Hallenkirchen in spitgothi-
schem Styl. Das Langhaus hat 5 Joche und endigt mit einem
weit binausgeschobenen Chor, das Mittelschiff ist 30 Fufs
7 Zoll, jedes der beiden Seitenschiffe 15 Fufs 8¢ Zoll breit,
es betriigt also die Breite im Ganzen 62 Fuls. Die Pfeiler
sind 334 Zoll stark, 244 Fufs hoch. Die Scheitelhohe des
Mittelschiffs betriigt 414 Fuls, die der Seitenschiffe 38 Fufs
bei einer Gesammtlinge des Langhauses und des Chors von
1512 Fufs, mit Portal 158 Fuls 10 Zoll. = Der Thurm ist
jetzt fast eine Ruine und daher schwer zu besteigen; er war
bis zur Kreuzblume vielleicht 160 Fufs hoch, 73 Fuls bis zum
Achteck, 120 Fufs bis zur Galerie. Das Gewdlbe der dort
befindlichen Grabeapelle zeigt gewundene Rippen, darunter
noch freiliegende Rippen, deren Schlufsstein durch eine eiserfie
Stange mit dem Schlufsstein des obern Gewdélbes verbunden
ist. Die Bogenlinien der Fenster wie der Gewdlbe sind durch-
weg mit herumlaufenden kleinen Bogen versehen.

Herr Wenzel verliest hierauf ein an ibn zur ferneren
geeigneten Mittheilung gesandtes Concurrenz - Ausschreiben
von dem Koniglichen Ministerium aus dem Haag, betreffend
den Umbau resp. Neubau eines Parlaments-Gebiudes daselbst,
und kniipft an das gestellte Programm einige erliuternde Be-
merkungen. :

Die dazu gehorigen Photographien, wie zwei Exemplare
des Ausschreibens werden in der Bibliothek deponirt.

Herr Adler iiberreicht hierauf die neueste Lieferung sei-
Werkes iiber Backstein-Architektur der Provinz Brandenburg.

g Versammlung am 28. Januar 1865.
Vorsitzender: Hr. A fsmann. Schriftfiihrer:Hr.Quedenfeldt.

Herr Roder spricht iiber die Zweckmiifsigkeit von Drai-
nagen bei Chausseen, welche iiber stark quelligen Untergrund
fiihren. i

*) Das Bauwerk wird in einem der niichsten Hefte dieser Zeitschrift
speciell mitgetheilt werden. Die Redaction.

Hern Wiedenfeld erwiihnt dabei einer gepflasterten
Strafse, welche von dem Bahunhof zu Frankfurt a. O. bis zur
Stadt fiihrt, deren friihere Unhaltbarkeit gleichfalls durch An-
wendung der Drainage gehoben sei. Zu dem Ende legte man
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in 3 parallel laufenden Griben Drainréhren a, welche in
einem 4 Zoll starken Querrobr vereinigt nach seitwiirts ab-
gefiihrt sind, hierauf wurde eine starke Koaksaschenschiittung b
aufgebracht, iiber welcher in gehoriger Kiesbettung ¢ das Ba-
saltpflaster hergestellt wurden. ¢

Herr Limmerhirt erwiihnt einer édhnlichen Drainirung
einer Chaussee bei Olfen.

Herr Koch kniipft daran noch einige Bemerkungen iiber
Drainagen, wie sie ofters bei Kisenbahnen vorkommen, theils
um Boschungen in quelligen Einschnitten zu sichern, theils
um den nassen Untergrund, auf welchem der Bahnkérper duf-
gefiihrt werden soll, trocken zu legen. Fir den ersteren
Zweck treibt man durch Bohrmaschinen 24 bis 30 Fufls tiefe
Locher in die Dossirungen, welche alsdann mit Drainréhren
ausgefiillt werden. Beziiglich des andern Zweckes wird das
Verfahren angefiibrt,  welches bei dem Bahnhofe in Breslau
angewendet ist, um den sehr feuchten Bahnkorper trocken
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zu legen. Es wurden hier in Entfernung von 30 bis 40 Fuls
Quercaniile mit doppeltem Gefille, welche einerseits in die
Aufsengriiben, andererseits aber in 'ein 6 Zoll weites, in der
Liingenaxe des Bahnkérpers versenktes Rohr ausmiinden. Die
Griiben, in welchen die Réhren liegen, sind mit Kies aus-
gefiillt, damit der andringende, lehmige Boden die Rohren
nicht verstopft.

Herr Wenzel beantwortet eine Frage iiber die zweck-
miilsigste Construction und Form von Ziegeldfen, abgesehen
von den Hoffmann’schen Runddfen, und berichtet iiber meh-
rere in Muskau ausgefiihrte Ziegelofen. Die Form des Ofens
hiinge von der Quantitit und Qualitiit des zu verwendenden
Thons ab, ferner von dem Brennmaterial, wie von der Gréfse
des Brandes. In Birkenwerder werde der oben offene Ofen
mit hélzernem Schutzdach dariiber — selbst bei gréfserem
Brand, bis 120 Mille — noch immer mit Erfolg ausgefiihrt,
und sei namentlich fiir Klinker und Verblendsteine vorzu-
ziehen. Die Verblendziegel der hiesigen Bau-Akademie wurden
auch in offenen Oefen gebrannt, nachdem ein Brand im ge-
wolbten Ofen milsglickt war.
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Herr Hoffmann kniipft hieran einige Bemerkungen
iiber die zur Verwendung kommenden Brennmaterialien und
iiber den verschiedenen Hitzegrad, welchen die Ziegel von
verschiedenem Material aushalten. So seien Ziegelsteine aus
einem Ofen in Landsberg a. d. W. in dem Ofen zu Fiirsten-
walde bei der Hitze geschmolzen, welche nithig war, um das
dort gebriuchliche Ziegelgut hart zu brennen.

Hierauf spricht Herr Grund iiber die etwaigen Vortheile
der holzernen und eisernen Schleusenthore. Eine Regel sei
hieriiber noch nicht aufgestellt; man giebt zwar die Dauer
der eisernen Thore auf 60 Jahre an, wibrend die der hol-
zernen circa 20 Jahre betriigt, doch sei die Haltbarkeit der
ersteren noch nicht erfahrungsmiilsig festgestellt, aulserdem
sind eiserne Schleusenthore schwerer als hilzerne auszubessern,
wenn sie einmal irgendwie defect geworden sind. An der
Ruohr sind gufseiserne und schmiedeeiserne Schleusenthore
ausgefiihrt, und sind erstere in derselben Zeit weniger vom
Rost angegriffen als die letzteren, doch sei noch immer kein
Deckmaterial gefunden, das Eisen vor Rost zu schiitzen.

Herr Wagner fihrt an, dafs die Thore der 66 Fuls
weiten Schleusen in dem Kriegshafen der Jade aus Eisen
construirt seien, weil dort der Bohrwurm sehr verheerend auf
Holz einwirkt.

Hauptversammlung am 4. Februar (865.

Vorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfiihrer: Hr. Altenloh.

Durch iibliche Abstimmung erfolgte die Aufnahme der
Herren: Jacobi, Westphal,Deutz, Schneider, Bittner,
Monschheuer, Krackow, Wernich und Termer als
Mitglieder des Vereins.

Herr Lohse, als Seckelmeister des Vereins, verlas hierauf
den nachfolgenden Bericht iiber den Abschlufs der Vereins-
kasse fiir das Jahr 1864, aufgestellt am 4. Februar 1865.

Der Verein besitzt zur Zeit ein Stamm-Vermégen von 1000
Thlr. Bergisch-Mirkische 34 4 Prioritiits- Actien HI. Serie
No. 28906 bis 15.

Thir. |8 g[PL | Thir. [8g [Pf.

A. | Der Bestand der Kasse betrug beim Abschlufs
des Jahres 1863 . . . . 2 S (0 g e D 1 B

B. | Die Einnahmen pro 1864 haben betragen,
und zwar:
an monatlichen Beitriigen incl. der Ein-
trittsgelder: Thir. sgr. pf.
pro Januar und Februar . . 4056 7
- Mirz und April . . . 841 —
- Mai und Juni . . . . 400 15
- Juli und August . . . 848 22
- September und October . 829 —
- November und December. 475 22
1. also zusammen . |2800| 7( 6
2. | Fiir nicht gehaltene Voxtrﬁge sind einge-
zahlt worden . 68|—|[—
8. | Zinsen der 1000 ’lhlr. 3{~ & Pnont Actlen
it <ol 85| —|—
4, | Miethe, welche dgr Bote Hcmtz filr seine
Wohnung an den Verein zahlt. . . . 40(—|—
5. | Erlés der 26 Frei-Exemplare der Bauzeitung
durch die Buchhandlung Ernst & Korn .| 195|—(—

PRE [

6. | Auctionsgelder fiir verkaufte Journale . . 10|27| 8
7. | Ueberschufs vom Architektenball. . . . 1/26| 6
Zusammen . . .| .]2646] 1| 8
Mithin Betrag simmtlicher Einnahmen incl. )
des vorjiihrigen Kassenbestandes . . . % ] ]271722) 4
C. | Die Ausgaben pro 1864 haben betragen und
zwar in folgenden Zaklungen:
1. | An die Buchhiindler fur neue Biicher, Jour-
nale, Drucksachen, Zeichnungen ete. . . 668/27| 6

9. | An die Buchbinder . . . . . .| 185|128 —
Latusl 849|20| 6[2717/22| 4
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T hir.|Sg.|Pf] Thir. 'sg. Pt
Transport | 84920 6/2717 22| 4
8. | Fiur Copialien . . . % 39] 1| 6
4. | Gehalt dem Boten Hemtz monatlxch mlt
1B Thlfaes »1gsr  wasesily 180|—|—
5. | Demselben Tantieéme fiir das Emkasmren der
Quittungen und 5 Thlr. Weihnachten. .| 48[10|—
6. | Beitriige an Vereine, deren Mxtglled der Ar-
chitekten-Verein ist, . . . e 35 |—|—
7. | Miethe fiir das Vereinslokal . . . . .| 850/—|—
8. | Servis und Sublevationsbeitriige SR> 21| 8|—
9. | Remuneration an die beiden Herren Biblio-~
thekare '« . . 180|—|—
10. | Fiir das Heizen und Remngen des Verems—
lokales . . R & T T e 36| —|—
11. | Fiir verbrauchtes Gas PaE, 66|—| 8
12, | Auslagen an Trinkgelder ete. bex Besxchtl-
gung von Fabriken und Bauten wiihrend
der Sommerferien . . . 46! b| 9
18. | Instandhaltung des Grahes vom Baumexster
Graven OISl L& i o Bn dh iR il St s S 3 S B
14. | Fir Heizmaterial . . 68| 1| 6
15. | Fiir 6konomische und anderwemge Ausgaben
an Tinte, Kreide, Lichte etc. . . 22| 4|—
16. | Reparaturen im Vereinslokal und Ergunzung
des Inventariums . . < . . 0 .. 29/28| 6
17. | Drucksachen . . TS oty TN 2512 6‘
18. | Ausgaben fiir das Schmkelfest ot e 656(25| 6
19. | Ausgaben fiir die Architekten - Velsnmmhmg !
AN W58 5 SRS 11/24| 6
20. | Zuschuls zur Bestreltung der Kosten ﬂlr dle l
Feier des 40 Jiihngen Stlftungsfestes des 5
Vereins . . . 2 X' 99| 4|— ‘ ‘
Summn der Ausgaben . . 12175 26 1
Bleibt ein Kassenbestand von . 541|25| 5

Versammlung .am 11. Februar 1865.
YVorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfihrer: Hr. Altenloh,

Der Vorsitzende theilte mit, dafs folgende Sachen dem
Vereine zugeschickt und zur Ansicht und Kenntnifsnahme
ausgelegt seien:

Vom Herrn Minister Graf von Itzenplitz ein Exemplar
des Concurrenz-Ausschreibens zum Bau eines Parlamentshauses
im Haag; von Herrn Ed. Mauch ein Exemplar seiner Bau-
geschichte Ulm’s und seines Miinsters; vom Vorsitzenden eine
grofsere Photographie des Krupp'schen Gufsstahlwerkes zu
Essen.

Ferner theilte der Vorsitzende als Resultat der Abstim-
mung iiber die eingegangenen Projecte zu den Monatsaufgaben
in der letzten Hauptversammlung mit, dals dem Project mit
dem Motto ,Z“ der Preis zuerkannt worden sei. Der Ver-
fasser, Herr Ziller, erhilt das Andenken (Adlers Back-
steinbau).

Herr Koch sprach sodann iiber die Ausfiihrung dér Vor-
arbeiten zum Bau der Gebirgsbahn von Gotha nach Leine-
felde. Der Zweck dieser Bahn ist die Herstellung einer Ver-
bindung zwischen Gotha und Gottingen. Es lag bei der Be-
arbeitung der Linie schon ein ilteres Project vor. Seit der
Aufstellung des letzteren ist aber die Halle - Casseler Bahn
zur Ausfiihrang gelangt und es konnte nun zur Herstellung
der Verbindung zwischen den obengenannten Stidten ein
Theil dieser Bahn, die Strecke Leinefelde-Gattingen, mit be-
nutzt werden, so dafs es sich nur noch um den Bau der
Strecke Leinefelde-Gotha handelte. Diese Bahn mufs zwei
Wasserscheiden tiberschreiten, die erste zwischen Unstrat und
Leine resp. Wipper auf der Strecke Leinefelde - Dingelstidt,
die zweite zwischen der Unstrut und der Thiiring’schen Leine
auf der Strecke Langensalza-Gotha. Die erstere wird von
dem Hahenzug, der Diin genannt, gebildet, auf dem die Un-
strut entspringt. Mit Hiilfe der neuen Generalstabskarten,
auf denen die Horizontalen des Terrains in Abstinden von
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25 Dec.-Fuls verzeichnet waren, war es leicht, die Siittel zu
erkennen, welche zur Ueberfiihrung der Bahn iiber den Diin
geeignet waren. Bei dem éltern Project hatte man den Kal-
meroder Sattel gewihlt, weil dieser am nichsten in der
Richtung Gottingen - Gotha liegt. Bei der Aufstellung des
neuen Projects wiihlte man den Reiffensteiner Sattel, weil da-
durch die Bahnstrecke Leinefelde-Miihlhausen wesentlich ab-
gekiirzt wurde und der Einschnitt auf der Wasserscheide ge-
ringere Erdarbeiten erforderte, wenn dabei auch der Bahnhof
fiir Dingelstidt in eine Entfernung von circa 400 Ruthen von
der Stadt gelegt werden mufste. Die Bahn wird die Wasser-
scheide mit einem 75 bis 80 Fufs tiefen Einschnitt iiberschrei-
ten, dabei eine Hohenlage von circa 1200 Fufs A. P. erbal-
ten und von hier ins Unstrutthal hinab bis Miihlhausen- circa
600 Fufs fallen. KEs mulste deshalb ein stetiges Gefiille von
1:100 und 1:95, nur unterbrochen durch die Bahnhofs-Ho-
rizontalen, angeordnet werden, wodurch eine besonders sorg-
filtige Wahl der Linie bedingt wurde. Von Miihlhausen bis
Langensalza hat die Bahn wechselnde miilsige Neigungen
bis zu 1:300 erhalten. Zwischen Langensalza und Ballstedt
zeigte ein in der Richtung auf Grifentonna sich hinziehendes
Thal das sebr ungiinstige Gefiille von 1:70, dem man mit
der Bahn nicht*folgen konnte. Dieselbe wurde deshalb hier
in grofserer Hohe gehalten, muflste dabei aber mehrere bis
za 90 Fufls tiefe Seitenthéler iiberschreiten, so dafs sie ab-
wechselnd 40 bis 45 Fufs hohe Dimme und dann eben so
tiefe Kinschnitte zeigen wird. Dagegen wurde, abweichend
von dem éltern Entwurfe, der Bahnhof bei Langensalza nicht
auf der Ostseite, sondern siidlich von der Stadt projectirt, wo-
bei derselbe eine um 70 Fuls hohere Lage erhalten konnte,
so dafs die Neigungsverhiltnisse der Bahnstrecke bis Ballstedt
sich wesentlich giinstiger gestalteten. Auf der weitern Strecke
bis Gotha waren keine erheblichen Schwierigkeiten zu iiber-
winden.

Der Vortragende hob hervor, welche Erleichterungen
die Vorarbeiten durch das Vorhandensein guter Hohenkarten
erfahren. Nachdem unter Zugrundelegung der Generalstabs-
karten die vorlidufige Entscheidung iiber die Linie getroffen
war, wurden speciellere Aufnabmen gemacht und danach
die Horizontal- oder Polygonal - Karten im Maalsstabe von
1:2500 und mit von 10 zu 10 Fufs eingezeichneten Hori-
zontalen angefertigt. In diese Pline konnte man schon sehr
genau die zweckmiifsigste Linie einzeichnen, die dann im
Felde abgesteckt und nun in iiblicher Weise weiter bearbeitet
wurde.

Unter Hinweisung auf die Zweckmiifsigkeit dieses Ver-
fahrens gegeniiber dem frither iiblichen, von vorn herein
verschiedene Linien im Felde aufzusuchen und von diesen
dann eine definitiv zu wihlen, ohne nachweisen zu kdnnen,
dafs es wirklich die zweckmiifsigste sei, legte Herr Koch so-
dann mehrere der angefertigten Pline, so wie Entwiirfe zu
' einzelnen Bauwerken, Bahnhofen und Empfangsgebiuden zur
Ansicht vor, und hob als einen besonders interessanten Punkt
der Bahn noch eine Strecke in der Niithe von Reiser heraus,
wo dieselbe in dem Gefille von 1:100 mittelst zweier ge-
wolbten Briicken von je nur einer Oeffoung in einem 90 Fufs
hohen Damme einen scharfen Bogen der Unstrut iiberschreitet.
Es war diese Anordnung der andern, auch in Erwiigung ge-
zogenen, dem Bogen. der Unstrut mit einer Curve von 130
Ruthen Radius zu folgen, vorgezogen worden, weil man bei
dieser letzteren ziemlich tiefe Seitenthiiler hiitte iiberschreiten
miissen, und auch Erdfille, die in ziemlich grolsartigem Maalfs-
stabe sich hier gezeigt hatten, auf dieser Strecke zn befiirch-
ten waren.

Hierauf legte Herr Kyllmann im Auftrage des Herrn
Heyden dem Vereine einen von letzterem angefertigten
Concurrenz - Entwurf zu einem Rathhause zu Insbruck zur
Ansicht vor.

Herr Bockmann erliuterte sodann durch Vortrag und
Vorlage von Zeichnungen (siehe Blatt R im Text) die in Paris
durch eine Actien-Gesellschaft erbauten grofsartigen Gasthife
Hoétel du Louvre und Grand Hotel. Jeder von ihnen nimmt
ein ganzes Stralsenviertel ein und wiirde ohne die iibrigen
grofsen Umwiilzungen, welche die Stadt Paris durch Napo-

“leon III. erfahren hat, wohl kaum haben entstehen kénnen.

Beide umschliefsen mehrere grofse Hofe, in deren priich-
tigsten (cour d’honneur), der mit Glas gedeckt, man einfiihrt.
Beide Hotels zeichnen sich auch mehr durch die Pracht die-
ser Hofe, sowie durch die Innen- Architektur iiberhaupt, als
durch ihr Aeufseres aus, welches den einférmigen Ausdruck
aller nenen Facaden der Stralsen von Paris zeigt. Diese Ein-
formigkeit schreibt der Vortragende den engherzigen Bau-
polizei-Gesetzen iiber Hihe der Gebiinde, Ausladung der Ge-
simse etc. einerseits, und der Bauspeculation andererseits zu,
welche das Terrain bis zur Grenze der Moglichkeit ausbeute.

Das Hotel du Louvre wurd am 27. August 1854 begon-
nen und in 13 Monaten vollendet; es kostete incl. Einrich-
tung 13 Millionen Fres. Architekt war Fellechet. Die Finanz-
Speculation gelang. Im Jahre 1856 wurde bereits eine Di-
vidende von 11 pCt. vertheilt, und es wurde der Bau eines
zweiten Hotels beschlossen, noch grofsartiger und mit grofse-
rem Luxus ausgestattet, als das erste.

So entstand das ,Grand Hétel“, am Boulevard des Ita-
liens neben der im Bau begriffenen neuen grofsen Oper ge-
legen, auf dessen Beschreibung der Vortragende niiher ein-
geht. In ebenso kurzer Zeit wie das Hotel du Louvre er-
baut, wurde es im Jahre 1862 erifinet. Es kostete incl. Ein-
richtung 17 Millionen Fres., davon die Decoration und Ein-
richtung des Speisesaales allein 500000 Fres. Der Architekt
war Armand.

Parterre und Halbgeschofs, incl. Decken 27 Fufs 8 Zoll
hoch, bilden die Hohe der dreifachen prachtvollen Einfahrt a
(sieche Grundrifs des Parterre) in den cour d’honneur, der mit
einem Glasdach iiberdeckt ist. Dieselbe Hohe ist dem Lese-
saal (1), den Friihstiicks- und Rauch-Salons (n und o), sowie
dem Café (p) des Hotels gegeben. Die iibrigen Réume des
Parterres haben iiber sich ein Halbgeschols und enthalten ein
vermiethetes, nicht mit dem Gasthofe in Verbindung stehen-
des Café mit Restauration (11), welches tiglich 1000 Fres.
Miethe einbringen soll, und die Verkaufsliden (rr), sowie zu
beiden Seiten der Einfahrt Portier, Post- und Telegraphen-
Biireau (¢, d, e), links im cour d’honneur die Riume (f, g, h),
in welchen die Aufnahme der Fremden geschieht, mit der
Kasse etc. :

Im Halbgeschols befindet sich, nach dem Boulevard des
Italiens zu, noch ein Café mit Billard; die iibrigen Riume
sind meist zu den Liiden und als Geschiftslokale vermiethet.
Das Hotel participirt daran unter anderm durch eine Bade-
anstalt, bestehend aus einem gemeinschaftlichen Salon mit
7 Herren- und 7 Damen-Badezellen.

Ueber diesem Halbgeschofs befinden sich in drei vollen
und einer Mansarde-Etage die Logirzimmer, 706 an der Zahl,
Die Etagenhéhen sind:

2. Geschols (incl. Balken) 13 Fuls 3 Zoll.

3. » » ” 45" spiinBinnaty
4. o % " (o s
2F .
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Ueber dieser Mansarde ist noch eine zweite Mansarde
fiir Dienerzimmer angebracht.

Man hat bei diesem Bau die Fehler in der Disposition
des andern Hotels zu vermeiden gesucht; dahin gehort vor
allem der Mangel an Centralisation. Der Bauplatz war hier-
fiir entschieden giinstig, dennoch ist das Problem nicht voll-
stindig gelost. Hs zeigte sich bald, dals die Bedienung der
vier Speise-Aufziige (monte plats), welche jedes Quartier mit
der Kiiche in bequeme Verbindung bringen sollte, zu zahl-
reiches Personal erforderte, und zu allerlei Klagen Veran-
lassung gab, so dafs der Betrieb deshalb ganz eingestellt wer-
den mufste. Nach dem Urtheil der competenten Angestellten
hiitte ein Speise-Aufzug im Centrum der ganzen Anlage den
Zweck besser erfiillt. Auf ein solches Arrangement ist indefs
bei der Grundrifs-Disposition nicht Riicksicht genommen.

Jede BEtage ist Behufs der Bedienung in 3 Rayons abge-
theilt, deren jeder fiir sich eine Art Biireau hat, im Grund-
rifs der ersten Etage mit ,Service® bezeichnet. Dasselbe
wird von einem Oberkellner verwaltet. An allen Kreuzungs-
punkten der Corridore, wo die winkligen Zimmer mit indi-
recter Beleuchtung entstehen und die meist halbkreisformigen
Oberlichte angebracht sind, welche die Corridore beleuchten,
sind die Réume (B, H) fir die Unterkellner, Hausknechte,
Kammerjungfern ete.

Die Officen sind mit dem Biireau de reception, der Por-
tierloge und der Kiiche durch elektrische Zeichen-Telegraphen
in Verbindung gesetzt, desgleichen mit jedem einzelnen der
Logirzimmer und umgekehrt.

Jeder Auftrag auf Lieferung von Speisen ete. an die Be-
dienung wird auf iiberall bereit gehaltenen Formularen schrift-
lich gegeben, sofern der Gast nicht sogleich das Empfaigeue
bezahlt, welch’ letzteres nur in den Restaurationsriumen mog-
lich. Die Rechnung mufs schliefslich durch solche Ordres
vollstindig belegt sein, wodurch der Gast vor jeder unge-
rechtfertigten Anforderung oder Uebertheuerung bewahrt bleibt.
Alle Beschwerden werden gleichfalls auf Formularen einge-
reicht und aufs Prompteste beachtet.

Die Verwaltung des Hotels steht unter vier Directionen:

1) Kconomie, besorgt die Binkiufe, verwaltet das Mo-

biliar ete.,

2) Maitre d’Hoétel, d. h. Ober-Koch- und Kiichen- Amt,

3) Reception, besorgt den Verkehr mit den Fremden,

die Correspondenz ete.,

4) Caisse, besorgt und controllirt alle Geldangelegen-

heiten.

Zwei prachtvolle Haupttreppen verbinden die Ktagen,
einschliefslich der ersten Mansarde; wer das Treppensteigen
scheut, wird durch eine Hebevorrichtung (monte voyageurs)
in jede beliebige Etage beférdert. Dieselbe besteht in einer
Art Wagen-Gehiiuse, das etwa 9 Fuls im Lichten lang, 6 Fuls
breit und 8 Fufs hoch, mit Hiilfe von Wasser als Gegenge-
wicht von einem in diesem Gehiiuse befindlichen Maschinisten
gehoben und gesenkt wird. Die Einrichtung ist vom Inge-
nieur Laudet, Rue Grenelle, St. Germain 82, wird als Ge-
heimnifs behandelt und hat sich bis jetzt bewiihrt.

Eine Hebevorrichtung (monte bagage) in dhnlichen Di-
mensionen und auf demselben Princip begriindet, dient dazu,
das Gepiick 'der Reisenden in die betreffenden Etagen zu
bringen.

Das Wasser, welches diese Hebevorrichtungen bewegt,
wird durch eine Gasmaschine nach Lenoir’schem System in
schmiedeeiserne Reservoirs gepumpt, welche sich im Dach-
raum befinden.  Solcher Lenoir’schen Maschinen sind fiinf
Stiick zu verschiedenen Zwecken im Souterrain aufgestellt,
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welche mit Bequemlichkeit von einer Person bedient werden
und weder besonderer Reinigung noch Reparatur seit ihrer
Inbetriebsetzung jemals sollen bedurft haben. Zur Entziin-
dung des Gases dienen bei jeder der Maschinen zwei Zink-
Kobhlen-Elemente.

Das Trinkwasser wird durch die stidtische Wasserleitung
dem Hotel geliefert.

Im Souterrain befindet sich neben den grofsen, aufser-
ordentlich praktisch eingerichteten Kiichen, Anrichfe- und
Vorraths-Riumen ein Weinkeller, welcher derzeit 600000 ge-
fiillte Weinflaschen enthielt; dieselben sind in Latten-Regalen
6 Fufs hoch aufgestapelt.

Die Heizung geschieht in allen Réiumen durch offene
Herde, doch befinden sich im Souterrain dreizehn grolse
Oefen zar Heizung mit erwirmter Luft fir die Riume, wo
es im Winter wirklich warm sein soll und mufs; dahin gehé-
ren die grofsen Speiserdume und die vornehmen Logirzimmer.

Einen besonderen Eiskeller hat das Hotel nicht, sondern
es wird téiglich aus den grofsen Anstaltén des Bois de Bou-
logne mit frischem Eise versorgt. Die Bequemlichkeit und
Vortheile solcher Einrichtungen, die schon die Eiskeller aus
Anlagen wie das Grand Hotel verdriingt, glaubt der Vortra-
gende, wiirden an allen Orten, wo sie eingerichtet werden,
jedesmal bald die Privat-Eiskeller verdringen.

Eigene Equipagen werden im Hotel ebenfalls nicht ge-
halten; in einem Nebenhofe stehen: aber fortwithrend Lohn-
kutschen zum Einsteigen bereit. :

Die Einrichtung der einzelnen Logir- Apartements ist
luxuriés und bequem, doch fehlen fiir anspruchsvolle Reisende
zusammenhiingende Wohnungen mit eigener Bade- und Closet-
Vorrichtung.

Die kleinen Logirzimmer sind mit genialer Benutzung
des geringen Raumes sehr comfortable eingerichtet (siehe
Zeichnung).

Die Ausstattung des ganzen Hotels ist ebenso gediegen
als reich.

Durch Anlage dieses zweiten Hotels scheint mehr ge-
schehen zu sein, als das Bediirfnifs erforderte, denn die Ren-
tabilitiit des Hotels, nachdem beide vollendet, ist hinter der
des zuerst erwithnten Hotel du Louvre bedeutend zuriickge-
blieben. Es muls sich die Frage noch entscheiden, ob die
Mehrzahl der Reisenden die Grofsartigkeit, die jede Sicher-
heit und Ungebundenheit garantirende Organisation und son-
stige Vortheile derartiger Anlagen der gréfseren Behaglichkeit
kleinerer Hotels vorzieht. —

Bine im Fragekasten befindliche Frage, ob man selbst
dann, wenn eine geniigende Constructionshéhe zum Bau einer
magsiven Briicke vorhanden sei, derselben eine eiserne Briicke
vorziebhen wiirde, beantwortet Herr Koch dahin, dafs man
in diesem Falle allein der Billigkeit wegen schon eine massive
Briicke vorziehen wiirde, und Herr Weishaupt bemerkt,
dals man im Allgemeinen annehmen kénne, eine eingeleisige
eiserne Eisenbahnbriicke koste so viel, als eine zweigeleisige
massive.

Versammlung am 18. Februar 1865.
Vorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfiihrer: Hr. Altenloh.

Herr Schmitt erstattete ein Referat iiber ,Die Bauge-
schichte Ulms und seines Miinsters bis zar Mitte des 16. Jahr-
hunderts von Ed. Mauch®, indem er zuvirderst eine kurze
Uebersicht der Geschichte der Stadt Ulm vorfiihrte, Hierauf
behandelte er die Baugeschichte des Miinsters, zuniichst im
Anschlusse an die genannte Schrift. Alsdann versuchte der-
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selbe iiber die Stellung des Ulmer Miinsters in Bezug auf
einige iltere, sowie gleichzeitige und spiitere Kirchenanlagen
Siidwest-Deuntschlands zu sprechen.

Zuniichst wies der Vortragende auf die Verwandtschaft
des ilteren Ulmer Miinsters mit dem Freiburger Miinster hin,
Ulm eine Hochkirche mit drei gleich breiten Schiffen, Frei-
burg eine ebensolche mit Seitenschiffen von beinahe Mittel-
schiffbreite. Nur nothgedrungen war man in Freiburg zu
dieser Anlage geschritten, weil bei der Erweiterung des Miin-
sters im 13. Jahrhundert das alte romanische Querschiff bei-
behalten werden sollte; in Ulm gab man ohne Grund dem
Miinster diese Anordnung, die sich sonst nur bei Hallenkir-
chen zur Vermeidung iiberschlanker Verhiiltnisse, bei den
Kirchen der Bettelmonche aus Sparsamkeitsgriinden vor-
findet. '

Auch in Ulm sehen wir neben dem Hauptthurme auf der
Westseite jene zwei kleineren Thiirme am Anfange des Cho-
res, ganz wie in Freiburg angelegt, ohne dafs sie jedoch wei-
ter ausgebaut wurden. Diese Anlage von einem Haupt- und
zwei kleineren Nebenthiirmen findet sich auch spiiter mehr-
fach wiederholt, so bei der Stiftskirche in Stuttgart und bei
dem Miinster in Ueberlingen, aber auch hier ist nur ‘der eine
der beiden Chorthiirme zur Ausfiihrung gekommen.

Anuffallend ist es, dafs der Chor des Ulmer Miinsters nur
wenig mehr Hihe als die Seitenschiffe erhielt; Kugler -schlofs
hieraus, dafs der urspriingliche Entwurf auf gemiifsigtere Di-
mensionen sei berechnet gewesen, der Vortragende glaubt,
hierin nicht beistimmen zu koénnen, indem sich in Herrn
Mauch’s Schrift iiber eine Abweichung vom ersten Plane bei
der spiiteren Ausfiihrung in so wesentlichen Punkten gar nichts
findet, auch scheint ein solcher niedrigerer Chor in jenen Ge-
genden und zur Zeit der Erbauung des Ulmer Miinsters be-
liebt gewesen zu sein. Zeigt doch das gleichzeitig erbaute
Miinster zu Ueberlingen ebenfalls einen Chor, welcher nur die
H¢he der inneren Seitenschiffe erreicht. Vergleiche man aber
den Chor des Ulmer Miinsters mit dem etwas iilteren von
St. Sebald und dem etwas jiingeren der Lorenzkirche in Niirn-
berg, so miisse man hiergegen die Ulmer Choranlage gedriickt
und beengt finden, zumal kein Chorumgang, kein Querschiff
angelegt wurde. Das Miinster zu Bern, welches durch die
ausfiihrenden Meister in sehr naher Verwandtschaft zu dem
Ulmer Miinster stehe, zeige ebenfalls kein Querschiff, keinen
Chorumgang und einfach nur, wie Ulm, einen polygonisch
geschlossenen Chor.

Das jetzige Miinster zu Ulm hat ein Langhaus von fiinf
Schiffen, da man die beiden Seitenschiffe des dreischiffigen
ilteren Baues von 1502 bis 1507 in je einen zweitheiligen
Hallenbau auf je einer Flucht von hochschlanken, capitiilge-
kronten Rundsiulen und zierlichen Sternwélbungen umgebaut.
Das Miinster habe durch diese, wenn auch nicht im Style
der dlteren Theile ausgefiihrte Umiinderung sehr gewonnen,
indem nun an Stelle der ehemals nicht sehr gliicklichen Pro-
portion der zwei Seitenschiffe zwei mal zwei Hallenbauten
von schénen Verhiltnissen und einem Formenreichthum ent-
standen, welche zu der starren Einfachheit des Mittelschiffes
im wohlthuendsten Gegensatze stinde. Dieses Mittelschiff
wirke nur durch seine Massen, man vermisse hier ganz jene
organische Gliederung, wie man sie an nordfranzésischen und
den von diesen ausgegangenen Bauten in Deutschland an-
treffe. Die Pfeiler viereckigen Kerns stehen gedriingt, sind
durch steile Scheidbogen verbunden; an ihrer Vorder- und
Hinterseite sind Dienstbiindel angelegt von je drei Halbsiiu-
len, die der Vorderseite steigen an der Mittelschiffwand em-
por, deren einzige Gliederung sie zugleich bilden, unter den

Gewdlben sind Fenster von sehr miifsiger Gréfse angebracht,
den Diensten fehlen trotz der spiiten Erbauung die Capitile
nicht, aber die Spiitzeit zeigt sich um so deutlicher in der
Ein'wii]bung des Mittelschiffes, wir finden hier niimlich nur
zwei Traveen mit Kreuzgewdlben, wihrend alle iibrigen nur
als ein spitzbogiges Tonnengewdlbe mit beiderseits einschnei-
denden Stichkappen gebildet wurden.

In naher Beziehung zu den verschiedenen Epochen des
Ulmer Schiffbaues stehen umfassende Ausfilhrungen in Augs-
burg. Zuniichst die Erneuerung des dortigen Domes. Der
Ostchor ist in seinen Detailformen dem Princip des Ulmer
Miinsters nachgebildet, auch die beiden Seitenschiffe hat man,
wie in Ulm, bei der Erneuerung des Domes gedoppelt, sie
ruhen gleichfalls auf je einer Flucht von Rundsiiulen, nur sind
die Verhiltnisse hier weniger kiilhn und die Gewdlbe einfach
nur als Kreuzgewdlbe gebildet. Dann ist St. Ulrich und Afra
in Augsburg zu nennen, ein Hochbau mit einfacher Choran-
lage, hoch aufsteigenden Mittelschiffwiinden, welche nur durch
kleine Oberfenster erlenchtet werden.

Im grifsten Gegensatze zu der Einfachheit des Mittel-
schiffbaues steht die Anlage des Hauptthurmes beim Ulmer
Miinster. Nur der Viereckbau ist zur Ausfiihrung gekommen,
dieser hat 2373 Fuls Rheinlindisch Hohe. Starke Strebe-
pfeiler festigen die Ecken, mit Leistenmaalswerk sind sie
iiberzogen und vielfach abgestuft. Noch reicheren Schmuck
erhielt die Thurmmasse zwischen den Strebepfeilern, und zwar
im System der Doppelfacade, das durch Erwin von Steinbach
am Stralsburger Miinster zum ersten Male aufiritt, es ist der
zuriickliegenden geschlossenen Fagade und deren Durch-
brechungen ein leichter zierlicher Decorativbau frei vorgesetzt.
Der Vierecksbau hat drei Geschosse, das untere besitzt einen
dreitheiligen Porticus zwischen den Vorspriingen der Strebe-
pfeiler, dahinter ein reiches Doppelportal von 1429. Das
zweite Geschols zeigt ein grofses mehrspaltiges Prachtfenster,
welches dem Innern des Mittelschiffes nach Westen jenen
wundervollen Abschlufs gewiihrt, davor ist wieder eine luftige
dreitheilige Halle mit geschweiftbogiger Krinung angelegt;
dann folgt das dritte Geschols, welches das erste selbststiin-
dige des Thurmes bildet, an allen vier Seiten mit je zwei
Fenstern geoffnet, vor denen ein in der Mitte und oben ver-
bundenes reiches Stabwerk frei vorgesetzt ist. Eine zierliche
Galerie schlielst diesen viereckigen Unterbau des Thurmes
ab, dessen ganze Hohe mit der Madonnenstatue 475 Fuls
Rheinléindisch betragen sollte. Zu dem achteckigen Aufbaun
und dem durchbrochenen Helme sind jetzt drei verschiedene
Risse vorhanden. Der iilteste stellt den Oberbau in Ueber-
einstimmung mit dem System des Unterbaues dar; der zweite,
welcher am lingsten bekannt und allen bisherigen Ausgaben
zu Grunde gelegen, zeigt den Oberbau in mehr geschweiften
und weit weniger edlen Formen, als der vorhandene Unter-
bau sie darstellt, und endlich der dritte Rils steht zwischen
den beiden ersten in der Mitte. Herr Professor Dr. Halsler
in Ulm bat schon vor mehreren Jahren eine Herausgabe der
beiden zuletzt aufgefundenen Risse in Aussicht gestellt.

In naher Beziechung zum Ulmer Miinster steht aufser den
schon oben genannten Bauten auch noch die Kirche St. Georg
zu Nordlingen, die ein Ulmer Meister 1427 begonnen, und
besonders noch die schone Frauenkirche zu Efslingen, deren
Erbauung von 1406 bis 1522 erfolgte. Sie bildet eine drei-
schiffige Hallenkirche mit einfacher Choranlage und einem
Thurme auf der Westseite, der auf den zwei letzten ver-
stiirkten Schiffpfeilern und der Aufsenmauer ruht, somit eine
Anlage ganz gleich der des Ulmer Miinsterthurmes in seiner
urspriinglichen Gestaltung.
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Der Vortragende schlofs mit der Bemerkung, dafs sich
der Herr Minister fiir Handel im Besitze der Copien von den
Originalrissen des Ulmer Miinsters befinde — eine Gegen-
gabe der Stadt Ulm fiir das derselben iiberreichte Exemplar
der Vorbilder fiir Fabrikanten. —

Herr Bénisch hielt sodann einen Vortrag iiber die Ver-
wendung der bei der Eisen- und Zinkfabrikation gewonnenen
Nebenproducte zu baulichen Zwecken, wie folgt:

Wenngleich die Benutzung der bei den genannten In-
dustriezweigen mit-auftretenden Materialien nur auf die engen
Bezirke beschriinkt bleibt, wo jene betricben werden, so diirfte
doch eine Mittheilung iiber die Art und Weise ihrer Verwen-
dung auch fiir gréfsere Kreise nicht ganz ohne Interesse sein.

Die Einrichtung eines Hohofens als bekannt voraus-
setzend, gehe ich gleich zu der Zusammensetzung und den
Functionen der Schlacke iiber. Dieselbe entsteht durch Zu-
sammenschmelzen der Kiesel-, Thon- und Kalk-Erde
im Hohofen; die beiden erstgenanuten begleiten viele Eisen-
erze als fremdartige Bestandtheile, der Kalk wird der Be-
schickung in Form gewdhnlichen, gepochten Kalksteins bei-
gemengt. — Aufser den bezeichneten Stoffen enthilt die
Schlacke noch Talkerde, Manganoxydul, Eisenoxydul, Kali,
Schwefel und andere Stoffe in grifserer oder geringerer, stets
variirender ‘Menge; Kieselerde ist gewohnlich der Hauptbe-
standtheil, bis zu 60 pCt., dann kommt Kalkerde, Thonerde
tritt zuweilen in nur geringer Menge auf. — Die Farbe der
Schlacke ist gewdlnlich grin oder blau; die grine Firbung
entsteht durch bleihaltige Erze, tiber die Ursache der blauen
scheint man noch nicht ganz im Klaren zu sein. — Die
vornehmlichste Funetion der Schlacke besteht darin, das
geschmolzene Eisen vor dem oxydivenden Einflufs der Ge-
bliseluft zu schiitzen; sie umhiillt die metallischen Kiigelchen,
withrend diese bei den Formen vorbeifallen, und bildet iiber
der auf dem IHerde angesammelten fliissigen Kisenmasse eine
schiitzende Decke, bis der Abstich erfolgt. — Im Hohofen
ist sie so weit fiir den Hiittenmann ein Gegenstand von gro-
fsem Werth, aufserhalb desselben eine Last; das Volumen
der sich bildenden Schlacke betriigt niimlich das D bis 6 fache
von dem des Kisens. Wenn die der Hiitte zuniéchst liegen-
den Vertiefungen ausgefiillt sind, verursacht die Fortschaffung
der Schlackenmassen nicht allein viel Miihe und Kosten, son-
dern zuweilen auch noch theure Ausfihrungen, deren An-
lagecapital sich nicht verzinst. — Diese Uebelstinde haben
darauf gefiihrt, auf Mittel und Wege zu sinnen, wie die
Schlacke verwerthet werden konne.

Sobald dieselbe aus dem Ofen abgelassen mit der Luft
in Beriihrung kommt, erkaltet sie zu einer sproden, glasarti-
gen Masse, die, nachdem sie durch atmosphiirische Einfliisse
zu Staub zerfallen, ein leidliches Diingungsmittel abgiebt.
Da dieser Procefls aber sehr langsam vor sich geht, hat man
die fliissige Schlacke in Wasserbehiilter geleitet, in denen sie
sich unter starker Entwickelung von Schwefelwasserstoffgas
aufbliiht und bimssteinartig wird, worauf sie sich leicht pul-
verisiren lifst. - Auch dies Verfahren hat seine Unzutriiglich-
keiten, indem es, wenn nicht mit Vorsicht ausgefiihrt, Ex-
plosionen verursacht, die den Arbeitern gefibrlich werden
koénnen. Man hat daher in neuerer Zeit dem abfliefsenden
Schlackenstrom einen breiten Strahl von Wasserdampf ent-
gegengeleitet, unter dessen Einwirkung sie sich in lange,
diinne Fiiden zertheilt, die nun ebenfalls mit Leichtigkeit zer:
mahlen oder zerstampft werden konnen. Wird solches
Schlackenpulver, mit reiner Chlorwasserstofisiiure iibergossen,
gallertartig und durchsichtig, so eignet es sich als Zusatz zum
Kalk und wirkt so als Cement, indem es ihn hydraulisch

Mittheilungen aus gehaltenen Vortrigen.

384

macht. Meines Wissens bat diese Verwendung bisher wenig
Eingang gefunden, vermuthlich deshalb, weil das Zerkleinern
Schwierigkeiten machte ; jetzt, wo durch oben genanntes Ver-
fahren dies Hindernifs iiberwunden, diirfte sich vielleicht die
bezeichnete Anwendung noch neben anderen Bahn brechen.

Ungleich wichtiger ist die Benutzung der Hohofenschlacke
als Deckmaterial fiir Chausseen, zu Pflasterungen und in
Form von Ziegeln als Baustein. Auch zu diesen Zwecken ist
sie in dem glasartigen Zustande nicht brauchbar, sondern in
einen anderen iiberzufithren, durch ein Verfahren, das man
Tempern, Basaltiren nennt. Durch dasselbe erhiilt sie
ein wesentlich veriindertes Aussehen, erscheint theils krystalli-
nisch, theils basaltartig, sie wird widerstandsféhiger, fester.
Das Tempern geschieht auf folgende, sehr einfache Weise:
Eine Vertiefung in moglichst grolster Nihe der Ausflufsoff-
nung, gewdhnlich zwischen Hohofen und Giefshiitte, wird
mit Coakslosche ausgefuttert und dabinein die Schlacke ge-
lassen, die man zu diesem Zweck lingere Zeit im Ofen an-
gesammelt hat. Die Grube muls sich rasch und ohne Un-
terbrechung fiillen, desbhalb tempert man fast ausschliefslich
nur diejenige Schlacke, die bei hitzigem, gaarem Gange des
Ofens entsteht und daher leichtfliissig ist, strengflissige wiirde
ein mit glasigen Particen untersetztes Product liefern. Ist
die Grube gefiillt, so wird sie auch oberhalb mit Schlacken-
grus zugedeckt und die Masse nun sich selbst {iberlassen.
Aus dem ziemlich grofsen Klumpen und durch die schlecht
leitende Umbhiillung kann die Wirme nur langsam entweichen,
daher das dichte krystallinische Gefiige. Die Abkiihlung
dauert in der Regel 24 Stunden.

Das so gewonnene Material eignet sich nach den bisher
gemachten Erfahrungen ganz vorziiglich zu Decklagen fiir
Chausscen. In dem industriellen Theile Oberschlesiens, wo
die Vecturanz eine ungeheure, dauern Decklagen von Kalk-
stein gewdhnlich nicht lange; Basalt muls vom Auwnaberge,
aus einer Entfernung von acht und mehr Meilen bezogen
werden und wird dadurch theuer, die Schachtruthe kostet
circa 20 Thir. Dieser ist hart und fest, der Kalkstein billig,
die getemperte Schlacke vereinigt die guten Eigenschaften
beider, ja sie dbertrifft sogar noch den Basalt, indem sie bei
eben so grofser Festigkeit eine gewisse Zihigkeit besitat,
welche bewirkt, dals sie sich bei der Befahrung weniger leicht
abrundet, und daher in weit geringerem Grade, als Basalt,
die Bigenschaft zeigt, als Rollsteine auszuspringen. Es be-
weist sich dies am deutlichsten aus dem Umstande, dafs fiir
getemperte Schlacke ein beinahe doppelt so hohes Schlagelohn
bezahlt werden mufs, wie fiir Basalt. Dafiir kostet das Ma-
terial, wegen der geringen Darstellungskosten, wenig, die
Schachtruthe noch nicht 3 Thlr. loco Hiitte, und auch dieser
Preis wird sicher noch eine Ermilfsigung erfahren. — Um
ein Beispiel anzufiihren, bemerke ich, dals auf der Chaussee-
strecke von Theresia - Galmei- Grube nach Beuthen eine
Schlackenschiittung bereits 10 Jahre liegt und sich, trotz der
bedeutenden Frequenz, sehr gut gehalten hat. Im vergange-
nen Jahre ist die Chaussee von Bahnhof Morgenroth nach
Beuthen ebenfalls mit diesem Material beschiittet worden. —
Was die Verwendung zu Pflasterungen betrifft, so kann ich
die Tauglichkeit der basaltirten Schlacke zu diesem Zwecke
aus eigener Erfahrung bestitigen. Wegen der schwierigen
Bearbeitung mit dem Hammer geht freilich viel Material ver-
loren, was aber bei der Billigkeit desselben nicht von gro-
fsem Belang ist. Die Wilbung mufs etwas stirker als sonst
genommen werden, das Rammen vorsichtig geschehen; die
einzelnen Steine miissen tief hineinreichen, daher erfordert
eine solche Pflasterung viel Bettungsmaterial,

25°
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Auf der Konigshiitte sind aus getemperter Schlacke Zie-
gel gefertigt worden. Die fliissige Masse wird in Pfannen
aufgefangen, mit trockenem Sand vermischt und in Formen
gestampft, die nach der Diagonale auseinandergehen und durch
einen Ring zusammengehalten werden. Solche Ziegel er-
scheinen nur aufsen glasig, im Innern sind sie sandsteinartig,
man setzt diese Ziegel in Haufen und fillt die Zwischen-
riiume mit Staubkohle, die durch Erhitzung auch die Aufsenseite
entglast. Diese Schlackenziegel besitzen keine hygroskopi-
“schen Bigenschaften und liefern trockene Gebiiude, erfreuen
sich aber seitens der Maurer keiner grofsen Achtung, weil sie
schwer sind und die Hiinde wund machen. Die Verbindung
mit dem Kalkmortel geschieht durch den Gehalt an Kiesel-
erde, so weit dieselbe nicht an Thon- oder Kalkerde gebun-
den ist.

Ich komme nun zu der Verwendung derjenigen Riick-
stiinde, welche bei der Zinkdestillation nach Abtreibung die-
ses Metalles in den Destillationsgefifsen iibrig bleiben und
zugleich mit der Kohlenasche aus den Réschen auf die Hal-
den gestiirzt werden. Die Gewinnung des Zinks geschieht
in Oberschlesien, das ich hier speciell im Auge habe, in
Muffeln aus feuerfestem Thon von entsprechender Form. Das
Erz wird durch den Hals eingebracht, die Muffeln von aufsen
erhitzt. Die aus dem Galmei sich bildenden Zinkdémpfe kiih-
len sich in der Vorlage ab und scheiden dadurch das me-
tallische Zink tropfenweise aus. Nach vollendeter Destilla-
tion wird das Residuum aus den Muffeln herausgekratzt und
diese neu beschickt, der Riickstand, wie bemerkt, auf die
Halde gestiirzt. Bevor man die niitzlichen Eigenschaften die-
ser sogenannten Réium - Asche, Réumufka (wie sie in verdorbe-
nem Polnisch genannt wird) kannte, verursachte ihre Massen-
haftigkeit auf den Zinkhiitten keine geringen Unbequemlich-
keiten. Ungeheure Halden hiiuften sich an und entzogen
nicht unbedeutende Flichenriume voraussichtlich auf immer
der Cultur. Die nun zahlreicher gewordenen Wege- und
Eisenbahnbauten haben jetzt allerdings die in der Nihe lie-
genden Zinkhiitten von ihren Halden wieder befreit.

Die Verwendung zu baulichen Zwecken geschah bisher:

1) zur Aufschiittung von Stralsen- und Eisenbahndéimmen,

2) gesiebt, zur Beschiittung von Wegen in Girten und
der Promenaden, k

3) in Verbindung mit frisch geloschtem Kalk zu Pisée-
schligen, Fundamentirungen, Estrichen, gestampftem
Mauerwerk , und endlich

4) gesiebt, anstatt Sand zur Mortelbereitung.

Die Verwendungen ad 1 und 2 sind so alt, als das Ma-
terial selbst; seine Durchliissigkeit bildet fiir Stralsendimme
eine vorziigliche Eigenschaft, die es theilweise den in Ober-
schlesien sehr seltenen Kies ersetzen lifst. Zu bemerken ist
noch, dafs Strafsenbiiume einige Fufs von der Asche entfernt
bleiben miissen, da diese, mit den Wurzeln in Beriihrung
kommend, die Biume ertodtet. Diese Eigenschaft erklirt
auch die Verwendung zum Beschiitten von Gartenwegen und
Promenaden; sie schiitzt letztere, wie kein anderes Mate-
rial, vor dem Vergrasen, und macht alles Jiten iiberflissig.

In Verbindung mit frisch geléschtem Kalk eignet sich
die Ridumasche zn den sub 3 genannten Zwecken ausge-
zeichnet. Zum Beleg will ich einige Beispiele anfiihren:

In der Nihe von Antonienhiitte wurden die Umfassungs-
wiinde einer ganzen Zinkhiitte aus diesem Material hergestellt
und haben sich bis heut sehr gut gehalten. In Eintracht-
und Hohenlohehiitte sind bereits vor 15 Jahren Arbeiter-
Wohnhiuser, zum Theil zweistockig, auf dieselbe Weise er-

baut, bei demen nur die Fenster- und Thiiréffnungen eine
Einfassung von Ziegeln erhielten; ihr Aussehen ist bis jetzt
unyeréndert geblieben.

Noch besser als zu Bauten iiber Tage qualificirt sich ge-
nanntes Material zu Fundirungen. Beim Bau des Walzwer-
kes Marthahiitte in Kattowitz, 1851 —1852, wurde es zuerst

. durch den Maurermeister Groetschel zur Fundamentirung des

gehenden Zeuges unter Wasser in Anwendung gebracht. Der
Bau wurde damals sistirt und erst zwei Jahr spiter wieder
in Angriff genommen, withrend welcher Zeit der Beton-Schlag
unter Wasser so hart geworden war, dafs ein miichtiger Stols
mit einer zugespitzten Brechstange nicht einzudringen ver-
mochte. Dies iiberraschende Resultat wurde nun natiirlich
Ursache zu weiterer Verwendung, namentlich in dem dort
hiufig vorkommenden fliefsenden Gebirge. Die Baugrube
wird, um den néthigen Widerstand zu gewinnen, zuniichst
mit grofseren Kalksteinen belegt; die mit frischer, am besten
noch heifser Kalkmilech getrinkte Rédumasche wird nun in
Lagen von 6 Zoll Dicke darauf ausgebreitet und sorgfiltig
festgestampft. Die Verbindung erfolgt so rasch, dals z. B.
bei der Ausfiihrung der Fundamente fiir die Kirche in
Miechowitz bei Beuthen O.-S. iiber die frisch gestampfte Lage
des vorherigen Tages Materialfuhren hinweggingen; ohne be-
merkbare Eindriicke zu verursachen. — Die grofse Esse des
bereits genannten Eisenwerks Marthahiitte bei Kattowitz wurde
mit Ersparung eines Pfahlrostes auf flie(senden Sand auf die
erwiihnte Art gegriindet. Die Stampfung ist nur 8 Fuls stark,
bei einer Grundfliche von 24 Fuls ins Gevierte, und triigt
trotzdem den 130 Fufs hohen Schornstein ganz sicher. — Auf
eben dieselbe Weise umging man beim Bau der neuen evan-
gelischen Kirche in Gleiwitz, die in unmittelbarer Niihe eines
Flusses steht, die Ausfiilhrung eines Rostes, obwohl diese
Stadt bereits aufserhalb der eigentlichen Zinkhiittengegend
liegt und die Herbeischaffung des Materials daher kostspie-
liger wurde. — Bei der Fundamentirung der Hohdfen in Hu-
bertushiitte hat man, obschon ein Kalksteinbruch ganz in der
Niihe, doch die Griindung mit Rédumasche vorgezogen, und
dabei an Soliditéit gewonnen und an Geld gespart.

Mit gleich gutem Erfolge gelingt die Ausstampfung von
Stallgebiuden, wenn man ihr die néthige Zeit zum vollstin-
digen Erhiirten lifst. Sie hat vor Holzdielung den Vorzug,
dafs der Urin nicht eindringt und sich leicht entfernen
lifst, vor Steinpflaster den, dafs sie eben ist und billi-
ger. — Andere ihnliche Anwendungen sind die zu Fufsbéden
in Kiichen und Kellern, zu Estrichen {iber Einschubdecken in
Wohngebiéuden und Stallbdden. Namentlich ist letztere An-
wendung zu empfehlen, da ein solcher Estrich die nachthei-
ligen Ausdiinstungen der Stille nicht durchléifst und dadurch
die Heu- und Strohvorriithe auf den Bbéden vor dem Verder-
ben schiitzt.

‘Was die Behandlung der Réumasche und des Kalkes
betrifft, so ist {iber jene nur zu bemerken, dafs sie in der
Halde noch einmal durchgegliiht sein und aus diesem Grunde
réthlich erscheinen mufs. Die Halden kommen aus bekaun-
ten Ursachen nach lidngerer Zeit von selbst in’s Gliihen, man
hat also nur darauf zu sehen, dals die Asche von einer Halde
genommen, die diesen Procefs bereits durchgemacht hat. Der
Kalk darf nicht blos mit Wasser besprengt und als Pulver
der Asche beigemengt, sondern mufs vollstindig abgelgscht
werden, wobei darauf Acht zu geben ist, dals nicht kleine
Stiickchen ungeldschten Kalkes mit in die Masse kommen,
welche dann durch Nachloschen nachtheilig wirken wiirden;
man lifst deshalb die Kalkmilch durch ein Sieb laufen. Die
Asche ist verschieden; manche braucht mehr, andere we-
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niger Kalk, je nach ihrer Porositit, und dies Quantum ist
bei Anwendung von Kalkpulver nicht gut abzuschiitzen.

Die Kosten einer Schachtruthe solcher Stampfung sind
verhiiltnifsmiifsig niedrig; bei Fundirungen, wo gleich grifsere
Massen hergestellt werden, stellt sie sich natiirlich billiger,
als in diinnen Estrichen. — Man braucht zu einer Schacht-
ruthe 1} Schachtruthen Réiumasche und 2 Tonnen gebrann-
ten Kalk; jene kostet an sich nichts, im Gegentheil, die
Hiitten sehen es gern, wenn sie davon befreit werden; es
sind daher nur die Anfuhrkosten zu bezahlen. Die Manipu-
lationen sind so einfacher Natur, dals sie bei einiger Aufsicht
ganz gut von gewdhnlichen Tageléhnern und Handlangern
ausgefiihrt werden kénnen. Mann kann daher die Kosten
einer Schachtruthe incl. Material auf 42 bis 5 Thlr. veran-
schlagen.

Es bleibt noch iibrig, die Verwendung der gesiebten
Réumasche anstatt Sand zur Mortelbereitung mit einigen Wor-
ten zu beleuchten. Fiir Bruchsteinmauerwerk wird die Asche
ziemlich grob, fiir Ziegelmauerwerk feiner gesiebt, sonst ge-
rade wie Sand behandelt. Der so bereitete Mortel ist weit
vorziiglicher, -als der aus Kalk und Sand, und steht selbst
noch iiber dem Ziegelmehlmértel, mit dem er sonst die stark
bindende Eigenschaft gemein hat. Die Thatsache, dals durch-
gegliihter, gewdhnlicher Sand dem Mbortel fast genau diesel-
ben guten Eigenschaften ertheilt, die der Réumaschenmortel
besitzt, fiihrt darauf hin, dafs es die ausgegliihte Kieselerde
sei, welche die Vorziige der Rdumasche bedingt, weil Kiesel-
erde durch’s Gliihen die Eigenschaft erhilt, mit dem Kalke
oberfliichlich eine rasche und feste Verbindung einzugehen.
Aus demselben Grunde gelingt mit #dhnlichem Erfolge die
Verwendung vollstiindig ausgebrannter Steinkohlenasche und
der Flugasche, dem sogenannten Gichtsand der Hohofen, bei
der Mortelbereitung, wo diese genannten Stoffe an Stelle des
Sandes dem Kalk zugesetzt werden.

Zum Schlufs will ich nicht unerwihnt lassen, dafs ich
einen grofsen Theil der angefiihrten Daten den Mittheilungen
meines fritheren Vorgesetzten, des v. Tiele-Winkler’schen
Bauinspectors Herrn Nottebohm, verdanke. -—

Es wurden hierauf mehrere im Fragekasten befindliche
Fragen beantwortet, unter denen etwa folgende hervorzuheben.

Herr Koch beantwortet die Frage, ob die Anordnung
dreifacher Zungenweichen erhebliche Nachtheile mit sich fiibre,
dahin, dafs in Hauptgeleisen die Anwendung dieser Weichen
nicht zu empfehlen sei, weil die Construction der Zungen-
weichen complicirt und nicht unbedenklich, sowie weil die
einander gegeniiberliegenden Herzstiicke nicht angenehm seien.
In Nebengeleisen sei die Anordnung derselben dagegen wohl
zuliissig. In Oesterreich sei es iiblich, die abzweigenden bei-
den Striinge nicht symmetrisch anzuordnen, sondern die be-
treffenden Zungen um eine Schienenlinge oder 18 Fuals ge-
geneinander zu verriicken, welche Anordnung den obigen
Nachtheil beseitige, und gegen die wohl nichts einzuwen-
den sei.

Herr Schwedler beantwortete die Frage, welche Vor-
theile bei kleineren Briicken der volle Blechtriger vor dem
Gittertriiger habe, dahin, dafs der Blechtriiger den Vortheil
der Binfachheit fiir sich habe, und deshalb billiger herzustel-
len sei, dafs er leichter und bequemer anzustreichen sei, dals
sich bei demselben nicht solche Wassersiicke bilden, wie
bei dem Gittertriiger in der untern Gurtung, und er deshalb
weniger leicht roste, dafs eine bessere und bequemere Niet-
Vertheilung und auch eine bequemere seitliche Befestigung
anderer Constructionstheile an ihm méglich sei. Er habe aber
den Nachtheil, dafs er bei geringer Belastung mehr Material

erfordere, als der Gittertriiger. Im Allgemeinen thue man
wohl, bei der Projectirung den Triiger zuniichst als Gitter-
triiger zu entwerfen; ergebe sich dann, dafs die zur Ueber-
tragung des Druckes erforderlichen Niete entweder gar nicht
oder nur sehr schwer unterzubringen seien, so mége man zum
vollen Blechtriiger iibergehen.

Eine Frage iiber den Stand der Restaurationsarbeiten
im Innern der Liebfrauenkirche zu Trier beantwortete Herr
Stiiler dahin, dafs dieselben nach seiner und Herrn
von Quast’s personlicher Besichtigung vorliufig sistirt worden
seien, weil vorauszusehen gewesen sei, dafs dieselben den
Kostenanschlag bedeutend iiberschreiten wiirden, auch der be-
reits restaurirte Theil der Kirche keinen befriedigenden Ein-
druck gewiihrt habe, indem derselbe ein zu neues und aufge-
putztes Aussehen zeige. Der Vortragende entwickelte und
motivirte hierauf seine Ansicht, wie die Restaurationsarbeiten
fernerhin zu fiihren seien. Hiernach sollen zunéichst die Wiinde
mit stumpfen Besen gereinigt und, im Falle das hierdurch
erzielte Aussehen nicht befriedigt, mit einem diinnen Anstrich,

-der die Hauschlige der Steine noch erkennen lifst, versehen

werden. Die alte Decoration der Gewdlbe soll wieder her-
gestellt werden, aber in minder greller Farbe und weniger
dicken Contouren, als dieses bisher geschehen ist.

Versammlung am 25. Februar 1865.
Vorsitzender: Hr. A [smann. Schriftfiihrer: Hr. Altenloh.

Der Vorsitzende theilte mit, dafs die eingegangenen Con-
currenzprojecte zum Schinkelfest in der Zeit vom 4. bis 12,
Mirz im Schinkelmuseum ausgestellt sein wiirden.

Herr Grund erstattete hierauf ein Referat iiber das Werk
des Bremischen Wasserbaudirectors Berg iiber die Entwiisserung
des Blocklandes bei Bremen. Das zu entwiissernde Tiefland
liegt zwischen Weser und Wiimme, hat einen Flidcheninhalt
von 39200 Morgen und ist schon vor 500 Jahren durch circa
4 Meilen lange Deiche eingedeicht worden. Ungefiihr 18000
Morgen dieses Landes liegen nur & bis 14 Fufs hoher, als
der Nullpunkt des Burger Pegels, und werden bei anhaltend
hohen Aufsen-Wasserstiinden in der Lesum sowohl durch
das Quellwasser, als auch durch das von der hiheren Terrain-
fliche herabfliefsende Tagewasser zeitweise 41 bis 5 Fufls
hoch iiberschwemmt. Das Land soll nach der Entwiisserung
als Wiese benutzt werden, und nahm man an, dafs in der
Zeit vom 1. Mirz bis 1. Mai jeden Jahres alles Wasser von
demselben fortgeschafft werden miisse. Die bis zu diesem
Zeitpunkte angesammelte und wegzuschaffende Wassermasse
wurde im Maximum auf 2842 Millionen Cubikfufs und im
Mittel auf 1645 Millionen Cubikfuls berechnet, wobei der Was-
serspiegel 6 Zoll bis 1 Fufls unter die Terrainfliche gesenkt
werden soll. \

Es sind mehrere Projecte fiir diese Entwiisserung aufge-
stellt worden, die verschiedene Umarbeitungen erfahren ha-
ben, von denen diejenige des Herrn Berg, bei welchem das
Terrain  mittelst einer Dampfmaschine, welche 4 Stiick
Fynjé’sche Kastenpumpen treibt, entwiissert wird, zur Aus-
fihrung gelangt ist.

Der Vortragende geht hierauf nither auf die Details der
im Ganzen sehr schwierigen Bau-Ausfihrung ein, und erliiu-
tert die Construction und die Art des Betriebes der Fynjé-
schen Pumpen. Dieselben stehen hier in einem Kasten von
Eisenblech in zwei Reihen neben einander, und je zwei der-
selben werden durch ein Kunstkreuz bewegt; ihr Cylinder
hat 8 Fufs Durchmesser und 5 Fufs 8 Zoll Héhe, und in
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demselben bewegt sich ein schwerer hohler Kolben, dessen
Gewicht nahezu gleich dem des von demselben verdringten
Wassers ist. Die Dampfmaschine, eine sogenannte Zwillings-
maschine, arbeitet mit Expansion und Condensation, kann
aber unter Umstinden auch mit vollem Dampf arbeiten. Als
zweckmiifsig wird vom Vortragenden das Vorhandensein eines
Dampfiiberheizungs-Apparates am Haupt- Dampfrohr hervor-
gehoben, durch welche Einrichtung erheblich an Brennmaterial
gespart wird, Der Bau war zu Ende September 1864 been-
det und hat im Ganzen circa 246000 Thlr. gekostet, was
auf den Morgen 7 Thlr. 832 Sgr. Kosten ergiebt. Der Be-
trieb und die Unterhaltung der Maschine wird jéhrlich pro
Morgen 9§ Sgr. beanspruchen.

Herr Stiiler beantwortete hierauf eine Frage aus dem
Fragekasten, welches die beste Art der Beleuchtung fiir Ge-
miildegalerien sei. Von Kiinstlern werde das seitliche Ober-
licht am meisten gesucht, besonders wenn die Fenster nach
Norden liegen. Ein Nachtheil dieser Methode sei der, dals
nur eine Wand des Raumes eigentlich brauchbar sei, und

deshalb werde aus Sparsamkeitsriicksichten wohl eine Be-.

lenchtung durch Oberlicht vorgezogen, bei welcher alle vier
Wiinde benutzt werden koénnen. Ein Uebelstand bei dieser
Methode sei der starke Wechsel in der Beleuchtung, je nach
dem Stande der Sonne. Auch diirfe man diese Sile nicht
zu hoch machen, weil das Licht sonst die Gemélde unter zu
spitzem Winkel treffe. Ein weiterer Uebelstand sei der starke
Contrast in der Beleuchtung der Decke und der Wiinde, den
man meistens durch Herstellung einer gekriimmten Flédche
zwischen Wand und Oberlicht zu beseitigen suche. Endlich
sei auch sebr selten die Herstellung eines doppelten Oberlichts
und die Construction eines Lichtkastens zu vermeiden, welche
Anordnung wieder verschiedene Uebelstinde mit sich fiihre.
Der Vortragende empfahl, das Maals vom Fulsboden des
Raumes bis zu dem Punkte, wo das Licht einfillt, nicht iiber
40 Fuls anzunehmen.

Von den Herren Schwabe, Méller und Wiedenfeld
wurden hierauf noch einige im Fragekasten enthaltene Fragen
beantwortet.

Haupt-Versammlung am 4. Mirz 1865.
Vorsitzender: Hr. Stiiler. Schriftfiihrer: Hr. Textor.

Nach Verlesung der Februar-Protocolle erfolgt die Mit-
theilung der Referate iiber die zum diesjihrigen Schinkelfeste
eingelieferten Concurrenz - Arbeiten, und zwar iiber die im
Laudbau durch Herrn Ende, im Wasserbau durch Herrn
Schwabe.

Im Landbau ist der erste Preis der Arbeit mit dem Motto:
»Quod bonum felix faustum fortunatumque sit“ zuerkannt
worden, als deren Verfasser sich Herr Bernhard Kihn er-
gab. Der zweite und dritte Preis wurde den Arbeiten mit
den Mottos: ,Hotel Berlin® und , Konigshof“ ertheilt, deren
Verfasser-die Herren Godeking und Deutz waren.

Im Wasserbau erhielt den ersten Preis die Arbeit mit
dem Motto: ,Giiterverkehr“, als deren Verfasser sich Herr
Tiger ergab; den zweiten und dritten Preis die Arbeiten mit
den Mottos: ,Betrieb“ und ,Diippel“, von den Herren Ed-
gar Schmid und Gintzer verfafst.

Aufser den sechs genannten sind noch zwei Landbau-
Arbeiten mit den Mottos: ,Benvenuto“ und ,fabricando fabri
gimus“ und die simmtlichen sonst eingegangenen Wasserbau-
Arbeiten der technischen Bau-Deputation als Probe-Arbeiten
zum Baumeister-Examen empfohlen und von derselben theils
anbedingt, theils mit Vorbebalt der Ertheilung von Nachar-
beiten als solche angenommen worden. 3

v

Versammlung am 18. Mirz 1865.

Vorsitzender: Hr. Assmann. Schriftfihrer: Hr.v. Weltzien.

Der Vorsitzende spricht im Namen des Vorstandes dem
Comité fir die Anordnung der Schinkelfeier seinen Dank aus,
insbesondere Herrn Lucae fiir die dabei gehaltene Fest-Rede.

Hierauf theilte Herr Roder der Versammlung einige Rei-
senotizen mit, welche er im Sommer 1864 auf einer fliichti-
gen Reise durch Belgien, Frankreich, Schweiz und Deutsch-
land nebenbei gesammelt und welche sich in aphoristischer
Weise iiber verschiedene Gebiete der Kunst und Wissenschaft,
sowie auch lber Sprache, Einrichtungen und Gebriuche der
verschiedenen durchreisten Linder erstreckten.

Nach Begriifsung des als Gast anwesenden Herrn Baurath
Drewitz wurden noch einige Fragen aus dem Fragekasten
beantwortet, Herr Koch beantwortet die Frage, welchen
Raum man am besten bei Flufshiifen fiir ein Schiffsgefiifs in
Rechnung bringe, dahin, dals dies von der ortsiiblichen Grifse
der Schiffe und der Art ihrer Aufreihung abhiingig sei, dals
aber durchschnittlich 13 [JRuthen geniigen. Die Breite der
Flufshifen, welche auch zum Ueberwintern dienen, richtet sich
nach dem Umstande, ob die Schiffe mit dem Schnabel oder
mit der Langseite am Ufer liegen. Im ersteren Fall liegen
die Schiffe meist nur in einer Reibe, im letzteren kinnen sie
in 4 bis 6 Reihen liegen, doch ist dies fiir Aufeisen, Repara-
turen und besonders in Feuersgefahr nachtheilig. Als Beispiele
ausgefiihrter Flufshiifen werden angegeben: der Humboldts-Ha-
fen, welcher eine Breite von 20 und 40 Ruthen bei 80 Ruthen
Linge hat, der nene Rubrhafen 20 Ruthen breit, 180 Ruthen
lang, der Saarhafen 10 bis 11 Ruthen breit, 200 Ruthen lang,
der Hafen bei Lahnstein circa 20 Ruthen breit, und der We-
serhafen bei Minden, 8 Ruthen breit und 120 Ruthen lang.

Die Frage, wie grofs die Minimalhtohe vom Wasserspie-
gel bis zum Scheitel einer Briicke anzunehmen sei bei einem
von Schiffen mit niedergelegten Masten befahrenen Flufs, wird
dahin beantwortet, dafs bei Fliissen etwas mehr, als bei Ca-
niilen anzunehmen sei, weil bei letzeren das Schiff ganz ruhig
durchgefiihrt werden kann. Auf dem Rhein ist fiir die Briicken
eine Hohe von 9 Meter iiber dem hochsten schiffbaren Was-
serstand festgestellt, auf den Canillen zwischen Elbe, Oder,
Weichsel 8 Fuls als Minimum, 8 bis 10 Fufs als Regel, und
fiir den Rhein- Weser-Canal wegen der 13 Fuls betragenden
Hohe der Rheinschiffe 14 Fuls freie Hohe.

Herr Schwabe beantwortet die Frage, ob die bei dem
Neisse-Viaduct der Kohlfurt - Gorlitzer Zweigbahn urspriing-
lich getroffene Anordnung zur Abfiihrung des Tagewassers
sich bewihrt habe, dahin, dals dies, den eingezogenen Er-
kundigungen zufolge, nicht der Fall gewesen sei. Aulser der
iiblichen Entwiisserung der Gewdlbe durch eiserne Rdohren,
welche bei den grofsen Oeffnungen im Scheitel, bei den klei-
neren Bogen in den Gewdlbeschenkeln angebracht sind, war
ndmlich beim Bau die ganze Oberfliche des Viaductes sattel-
férmig abgepflastert worden, so dafs das sich auf dem Pfla-
ster sammelnde Wasser in 2 an den Briistungsmauern entlang
fiihrende Granitrinnen und aus diesen weiter abgefiihrt wurde.
Der Oberbau bestand aus Granitquerschwellen, auf welchen
hilzerne Langschwellen und auf diesen die Fahrschienen be-
festigt waren. Abgesehen davon, dals die Granitquerschwel-
len biufig brachen, und holzerne Langschwellen im Allgemei-
nen keine lange Dauer haben, auch die Innehaltung der Spur
weite erschweren, dals ferner bei jedem Anheben und Aus-
richten des Gestinges das Pflaster zum Theil aufgebrochen
werden mulste, ergab sich auch, dals das Pflaster nicht den
gewiinschten Schutz gewiihrte, und dafs daher vorzugsweise
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in einer zweckmiilsigen Abdeckung und Entwiisserung der Ge-
wolbe ein sicherer Schutz gegen das Eindringen des Tage-
wassers zu finden ist. Aus diesem Grunde ist dem Verneh-
men nach bei Anlage des zweiten Geleises das Pflaster be-
seitigt und der Oberbau in der gewdhnlichen Weise auf Quer-
schwellen gelegt worden.

Herr Koch bemerkt zu dieser Frage noch, dals man an
der Stettiner Bahn den Versuch gemacht habe, die Ableitung
des Tagewassers mittelst Dachpappe herbeizufiihren, welche
man iiber die Schwellen gelegt hat; die Sicherung der Ge-
wolbe mit Asphalt habe sich oft als nicht geniigend erwiesen,
und sei man beispielsweise bei der Dirschauer Briicke nach-
triiglich gendthigt gewesen, die Gewdlbe mit iibereinander grei-
fenden Granitplatten abzudecken, welche das durch den Kies
durchsickernde Wasser zur Ableitung in eine Rinne fiihren,
welche in frostfreier Tiefe in einem hinter dem Widerlager ge-
legenen Senkbrunnen endet.

Versammlung vom 25. Mirz 1865.

Der gewdhnliche Geschiiftsgang wurde diesmal durch eine
besonders traurige Feier unterbrochen, da inzwischen der noch
am Sonnabend den 18. erwartete Geheime Ober-Baurath Stii-
ler durch jihen Tod dem Vereine entrissen ward. Sonnabend
den 18. Miéirz endete ein Schlagfluls das thitige und reiche Leben
dieses so begabten wie liecbenswiirdigen Meisters, der Mitbe-
griinder und seit mehr als 30 Jahren Vorstands-Mitglied des
Vereines war. Dieser hielt es auch darum fiir seine Pflicht,
dem theueren Todten die letzte Ehre zu erweisen, indem er
eine ernste und wiirdige Leichenfeier veranstaltete. Am Don-
nerstag den 23. Miirz 11 Uhr Vormittags versammelte sich der
Verein in dem zur grofsartigen Trauer-Capelle umgewandelten
Ubrsaal der Kunst-Akademie, in welcher Stiiler als Mitglied
des Senats derselben gewirkt, in welcher er so plétzlich sein
Leben ausgehaucht hatte.

In dem schwarz decorirten Saale stand auf einer erhdhe-
ten Estrade der eiufache eichene Sarg, tiberragt von einem klei-
nen Trauver-Altar und umgeben von 4 silbernen Candelabern
mit vielen Kerzen, den Hintergrund bildete das dunkele Griin
von Cypressen, Lorbeeren und Palmen. — Bald war der Saal
dicht gefiillt, da auch die Lehrer und die Studirenden der Bau-
Akademie, die Professoren von der Kunst-Akademie und wohl
siimmtliche zur Zeit in Berlin anwesende Baubeamte und Ar-
chitekten neben vielen Freunden des Verstorbenen herbeige-
eilt waren, um dem theuren Meister das letzte Geleit zu ge-
ben. Seine Majestit der Konig liels sich darch seinen Adju-
tanten bei der Leichenfeier vertreten, die Herren Staats-Mini-
ster Graf von Itzenplitz, von Mihler, von Bethmann-
Hollweg, v. d. Heydt, Herr Graf v. Stillfried, der Feld-
marschall Graf v. Wrangel und andere ausgezeichnete Per-
sonlichkeiten, ebenso auch der Ober-Biirgermeister der Stadt
und viele Magistrats-Mitglieder und Stadtverordnete waren an-
wesend.

Nachdem durch den vierstimmigen Miinnergesang , Rasch
tritt der Tod den Menschen an“, ausgefiihrt von Mitgliedern
des Vereins, die Feier um 11} Ubr eingeleitet war, hielt Herr
Prediger Dr. Miillensiefen die Trauerrede, in welcher er
das vielseitige Wirken und Schaffen des Todten hervorhob,
und sein Kiinstler- und Menschen-Leben schilderte.

Nach dem Gesange des Liedes , Wie sie so sanft ruhen“
ordnete sich der Zug nach folgendem Programme:

1) Drei Marschille des Vereins.

2) Ein Musik-Chor,

3) Die Studirenden der Bau-Akademie von sechs Marschiil-
len gefiihrt.
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4) Die Lehrer der Bau-Akademie.

5) Die Mitglieder des Architekten-Vereins von sechs Mar- °
schiillen gefiilirt. \

6) Ein Musik-Chor.

7) Die Herren Lohse und Wentzel mit den Orden des
Verstorbenen, in ihrer Mitte Herr A[smann mit einem
Lorbeerkranz, — von zwei Marschiillen gefiihrt.

8) Auf offenem Leichenwagen der Sarg, begleitet von 12
Palmentrigern unter Fihrung von 4 Marschiillen. Die
Quasten des Leichenwagens trugen die Herren Hesse,
Strack, Hiberlin, v. Arnim, zu den Seiten gin-
gen die Werkmeister der Schlofs-Baucommission.

9) Die Geistlichkeit und die Hinterbliebenen.

10) Die Mitglieder der Ministerien, die technische Bau-Depu-
tation, der Senat der Akademie der Kiinste.

11) Die anderen Leidtragenden.

12) Konigliche und andere Equipagen.

Der Zug bewegte sich in unabsehbarer Folge die Linden
entlang, durch die Friedrichstrafse und das Oranienburger Thor
nach dem Dorotheenstéidtischen Kirchhofe. Unter den iiblichen
Ceremonien wurden dort die irdischen Ueberreste des Verbli-
chenen in die kiihle Gruft gesenkt.

Nach einem so schweren und schmerzlichen Verlust war
es dem Verein nicht mdglich, seine gewohnte Thiitigkeit an
diesem Sonnabend fortzusetzen; er hatte daher eine kleine Ge-
déchtniflsfeier veranstaltet. Das Vereinslokal, mit schwarzem
Tuch verhiingt, zeigte auf einem Siulen-Postament die Gips-
biiste Stiiler’s mit goldenem Lorbeerkranz, und Herr Erbkam
hielt die Gedichtnilsrede, nachdem Herr Arnold Stiiler im
Namen der hinterblichenen Familie den Dank fiir die Theil-
nahme des Vereins ausgesprochen hatte.

Hauptversammlung am 1. April 1865.

Vorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfihrer: Hr. Gilintzer.

Die Herren Lébell und Masberg werden als Mitglie-
der in den Verein aufgenommen.

Sodann verliest der Vorsitzende das fiir den Landbau
zum Schinkelfeste 1866 vereinbarte Programm. Die Aufgabe
besteht im Entwurfe zu einer evangelischen Kirche von 2500
Sitzplitzen auf dem Wablstatt-Platz bei Berlin.

Als Aufgabe fiir den Wasserbau ist die Versorgung einer
grofsern Stadt mit Wasser zum Gegenstande der Bearbeitung
erwihlt.

Die im Fragekasten befindliche Frage, ,nach welchen
Procentsiitzen von Locomotiven und Wagen ist das Raumbe-
diirfnils von Eisenbahn-Reparatur- Werkstitten zu bestimmen,
wird von Hrn. Schwabe dahin beantwortet, dals allgemein-
giiltige Erfahrungssiitze nicht vorhanden seien, da die speciel-
len Verhiiltnisse jeder einzelnen Bahn hierbei Beriicksichtigung
finden miissen. Nach den bei mehreren Eisenbahnen gemachten
Erfahrungen scheint es jedoch dem Bediirfnils zu entsprechen,
wenn in den Reparatur- Werkstiitten der 4te Theil simmtli-
cher Locomotiven, und der 30ste bis 40ste Theil aller Wa-

.gen untergebracht werden kdnne.

Versammlung am 8. April [865.
‘Schriftfiibrer: Hr. Giintzer.

Herr Schramke verliest die von den Ingenieuren August
Félsch und Carl Hornbostel herausgegebenen ,Erliuterungen
zu den Plinen fiir eine neue Wasserleitung der Stadt Wien,
aufgestellt fiir die Mitglieder der XIV. Architekten- und In-
genieur-Versammlung in Wien im August 1864.%

Vorsitzender: Hr. Alsmann.
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Herr Adler lenkt in einem freien Vortrage die Aufmerk-
samkeit des Vereins auf einen fiir die Darstellung der mittel-
alterlichen Baugeschichte bisher unberiicksichtigt gebliebenen
Punkt, nimlich auf den Einfluls des Welthandels zar Entwick-
lung der Baukunst, und beleuchtet diesen Gesichtspunkt an
einer kurzen Charakteristik der Baugeschichte Venedig’s. Nach
einem Riickblicke auf die handelspolitische Stellung Venedig’s
zwischen dem Orient und den romanischen wie deutschen Lin-
dern erliutert er zuniichst die iltesten Denkmiler als sichtlich
unter dem Einflusse von Byzanz stehend. Sodann weist er bei
dem steigenden Uebergewichte saracenischer Herrschaft in dem
mittellindischen Meere auf das Auftreten echt arabischer Bau-
formen in Venedig hin, welche theils indirect von Sicilien, theils
direct von Syrien und Aegypten iibertragen wurden. Wihrend
der Kreuzziige legt alsdann Venedig den eigentlichen Grund-
stein seiner Grofse durch die Griindung von Handels-Empo-
rien lings der Mittelléindischen Kiiste und verpflanzt franzosi-
sche wie deutsche Bausysteme des spétromanischen und friih-
gothischen Styls bis tief in den Orient hinein. Selbst Byzanz
bleibt nach der lateinischen Eroberung davon nicht unberiihrt.
Grofsartige Denkmiiler - dieser Epoche werden zu Venedig
durch die Bettelménche errichtet. Am Schlusse des Mittel-
alters steht Venedig auf dem hochsten Gipfel seiner handels-
politischen Stellung, es ist Juwel und Schatzkistlein von Eu-
ropa. Die Auffindung neuer Handelswege nach Indien und
die Entdeckung Amerika’s lenken den Welthandel in neue
bisher unbefahrene Bahnen. Venedig beginnt langsam aber
unaunfhaltsam zu sinken. Gleichwohl erscheint bei den vor-
handenen Reichthiimern und bei der Kunstliebe der edlen Ge-
schlechter eine wenn auch spite, doch reiche und eigenthiim-
liche Bliithe der Renaissance sowohl auf dem Gebiete der
kirchlichen wie profanen Bankunst. Der architektonische Cha-
rakter Venedig’s wird in Folge dieser anderthalbhundertjihri-
gen Bauthiitigkeit bis etwa 1700 festgestellt. Bei dem stetigen
Herabsinken des handelspolitischen Einflusses der Stadt stockt
die Bauthitigkeit wihrend des XVIII. Jahrhunderts und die
entarteten Formen des Barockstyls gehen daher fast spurlos
an der Baukunst Venedig’s voriiber. Ebenso unbedeutend éu-
fsert sich die Binwirkung des XIX. Jahrhunderts. Das Stre-
ben, die alten Schiitze auf architektonischem Gebiete mit ge-
sunkenen Kriften zu erhalten, iiberwiegt iiber alle bauliche
Neugestaltung in unsern Tagen. So geht Venedig’s Baukunst
langsam aber sicher dem vélligen Untergange entgegen. Wenn
somit die Stadt auch schwerlich zu retten ist, wird ihr die
scltene Fille glinzender Baudenkmiiler noch lange einen Eh-
renplatz unter den !augeschichtlich werthvollsten Stiidten be-
wahren.

Zur Erliuterung seines Vortrages legt Herr Adler eine
grofse Anzahl Kupferstiche und Photographien vor.

Versammlung am 15. April 1865.
Vorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfiihrer: Hr. Gintzer.

Herr Brandt schenkt dem Verein fiir dessen Bibliothek
den 2ten Theil seines Werkes ,iiber Eisen-Constructionen,
wofiir der Vorsitzende ihm Namens des Vereins seinen Dank
ausspricht.

Herr Schmieden hilt einen Vortrag iiber den von ihm
geleiteten Bau des Schlosses Hunegg am Thuner See und
legt Zeichnungen und Photographien davon vor.

Ankniipfend an einen im Jahre 1864 gehaltenen Vortrag
tiber die vom Professor L. Bohnstedt in Gotha erfundenen
beiden Instrumente ,Radial und Radiarc® legt Herr Sandler
alsdann einen Radial vor und erldutert seinen Gebrauch.

v

Eine im Fragekasten sich befindende Frage, ob Mauer-
werk in Cementmdrtel (Mischungsverhiiltnisse: ein Theil Sand,
ein Theil Cement) dauernd eine geniigende Wasserdichtigkeit
besitze, um ohne Anwendung weiterer besonderer Schutz-
mittel, als Asphalt und dergleichen, den auf einem Aquaducte
liegenden Wasserleitungs-Canal damit ausfihren za konnen,
wird von Herrn Weishaupt dahin beantwortet, dals bis jetat
eine dauernde, absolute Wasserdichtigkeit, trotz grilster an-
gewandter Sorgfalt, iiberhaupt noch nirgends erreicht sei, da
schon die Bewegungen des Mauerwerks an sich, in Folge von
Temperatur- Verdnderungen, aunf die Linge der Zeit Undich-
tigkeiten veranlafsten. Derselbe stellt im Uebrigen eine aus-
fiihrlichere Besprechung dieses wichtigen Gegenstandes in bal- -
dige Aussicht.

Versammlung am 22. April 1865.
Vorsitzender: Hr. Afsmann. Schriftfihrer: Hr. Giintzer.

Herr Ernst iiberreicht der Bibliothek das neueste Heft
des architektonischen Skizzenbuches zum Geschenk. Der Vor-
sitzende spricht ihm den Dank des Vereins aus.

Herr Wiedenfeld hilt darauf einen Vortrag iiber einen
Schiffsdurchlafs mit Klappen in einem Schleusenwehr:

In dem Februarheft der Annales de Construction befindet
sich die Mittheilung eines Schiffsdurchlasses bei Melun auf
der obern Seine, dessen Anordnung so eigenthiimlich ist, dafls
sie einer nihern Erwihnung werth zu sein scheint.

Der ganze Schiffsdurchlafs besteht aus 50 beweglichen
Klappen, welche jedoch nicht selbstthitig sind.
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Die allgemeine Anordnung der Klappen ist die vorstehend
skizzirte. Die eigentliche Klappe A B dreht sich um eine Achse
in €, welche wiederum von einem Gestell CD getragen wird,
das um den Punkt D drehbar ist. In aufgerichteter Stellung
lehnt sich das untere Ende der Klappe gegen eine Drempel-
schwelle und wird aufserdem durch eine Strebe CF, die sich
gegen einen auf dem Schleusenboden befestigten Stemmschuh
stiitzt, in der aufrechten Stellung dem Wasserdruck entgegen
erhalten. Dicht am Fulspunkte F dieser Strebe bewegt sich
horizontal iiber dem Schleusenboden eine mit Ansiitzen ver-
sehene Stellstange, welche mit einem Vorgelege verbunden ist.
Durch diese Stange werden die Streben von den Stemmschu-
hen fortgezogen und dann die Klappen durch den Wasserdruck
auf den Schleusenboden niedergelegt.

Das Aufrichten einer Klappe geschieht umgekehrt, indem
man mit einem Haken einen am untern Ende angebrachten
Griff fafst und dies Ende in die Hohe hebt. In dem Maafse,
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wie nun das Schwanzende gehoben wird, entfernt sich die
ganze Klappenvorrichtung von dem Schleusenboden und zieht
die Stiitze CD und damit die Strebe CF, welche auch um
den Punkt C drehbar, nach, und zwar so weit, bis die Strebe
sich wieder gegen den Schuh stemmt, also in die richtige
Stellung gekommen ist. Alsdann hat die Klappe eine fast
horizontale Lage angenommen, und wenn nun das Schwanz-
ende losgelassen wird, so dreht sich, da dieses Ende schwe-
rer, die Klappe, und stellt sich aufrecht. Zu dem Ende ist
jede Klappe am Schwanzende noch mit einem Gegengewicht
von 126 Pfd. versehen.

Zwischen den cinzelnen Klappen ist ein Spielraum von
1} bis 37 Zoll Breite, der dazu dient, bei gehobenen Klappen
Wasser in den untern Flufslauf gelangen zu lassen.

+ Der Drempel besteht aus einer Langschwelle von circa
17 Zoll im Quadrat, welche in die Schnittsteine des Schleu-
senbodens eingelassen ist; der Anschlag ist durch eine einge-
lassene Eisenschiene gegen die Stofse der Klappen beim Auf-
richten geschiitzt. Der auf die Klappe ausgeiibte Druck be-
triigt bei einer Hohe des Oberwassers von 93 Fuls = 4600 Pfd.
Die Schwelle ist daher einem noch grofseren Druck ausge-
setzt, und hat man deshalb auf eine solide Befestigung der-
selben besondere Sorgfalt verwendet, niimlich durch Anker-
bolzen mit 6 Fuls langen Splinten und durch eiserne Winkel,
welche an die Vorderseite der Schwelle angeschraubt und in
den Schleusenboden eingelassen und vergossen sind.

Die Drehachse der Klappen ist so gestellt, dals das Unter-
theil ' der ganzen Hohe erhalten hat. Mit dem 3 Zoll hohen
Anschlag ist dasselbe 4 Fuls 3 Zoll, das Obertheil 5 Fuls 7 Zoll
hoch. Jede Klappe bildet einen 9 Fufs 10 Zoll hohen, 3 Fufls
10 Zoll breiten Rahmen, aus 4 Stielen, 2 Querriegeln und einer
zwischengeschobenen Strebe bestehend, der mit eichenen Boh-
len von 1} Zoll Stirke bekleidet ist, welche in den Falzen
auf die Stiele geschraubt sind. Oben und unten wird das
Ganze durch ein umgelegtes eisernes Band zusammengehalten.
Man hat das Holz deshalb dem Blech vorgezogen, weil jenes
leichter ist und im Wasser fast das ganze Gewicht verliert,
wiihrend das Eisen nur um ein Geringes leichter wird. Man
hat bei den holzernen Klappen daher nur ein ganz geringes
Gewicht beim Aufheben zu iiberwinden, wiihrend beim Nie-
derlegen das geringe Gewicht verhindert, dals die Klappe hef-
tig auf den Boden schligt.

Die Stiitze hat eine trapezformige Gestalt, unten 283 Zoll,
oben 17% Zoll Breite (Fig, @). Ihr oberes Ende bildet die
Drehachse, welche mit zwei Zapfen in an die Klappe fest-
geschraubten Lagern liegt. Der Fuls bildet gleichfalls Zapfen,
welche in an die Schwelle befestigten und darin eingelassenen
Pfannen laufen. Diese Pfannenlager (Fig. ) sind eigenthiim-
lich gestaltet. Wenn beim Einsetzen einer Stiitze die Zapfen
des Flusses zwischen die Backen des Lagers eingeschoben und
bis an ihren Ort gebracht sind, dann wird der Raum zwischen
den Backen mit einem langen Holzkeil geschlossen. Die obern
Lager sind gewdhnlicher Art.

Der wichtigste Theil des Systems ist die Strebe. Der
Kopf derselben hat die Form einer Kriicke, welche sich zwi-
schen zwei an den Obertheil der Stiitze angeschweilsten Backen
bewegt. Die Form der Kriicke ist aus zwei Ursachen gewiihlt;
einmal, damit die Klappe selbst sich um ihre Achse drehen
kann, ohne durch die Backen gehindert zu werden, und dann,
damit der Spielraum zwischen dem so gebildeten Charnier und
dem Stemmschuh, wenn das Ganze auf den Schleusenboden
niedergelegt ist, hinreichend grofs ist, dafs die Stellstange sich
frei bewegen kann. Die Strebe selbst ist rund und am un-

teren Ende mit einem Bund versehen, welcher dazu dient, den
Zeitschr. f. Bauwesen, Jahrg. XV,

Bootshaken einen Halt zu geben, deren man sich zuweilen
bedient, um die Klappen niederzulegen, wenn nidmlich der
Fuls der Strebe auf Sand oder andere angeschwemmte Kor-
per so hoch sich aufgesetzt hat, dafs die Stellstange nicht zur
Wirkung kommen kann. Der Fufs der Strebe ist abgeplattet,
8o dafs er sich gut gegen den Schuh stemmt. Die ganze
Liinge betriigt 8 Fuls 74 Zoll.

Der Stemmschub der Strebe wird durch eine um 3° ge-
neigte Ebene gebildet, welche auf der einen Seite durch eine
Rippe begrenzt wird und an welche. sich auf der anderen Seite
eine Gleitebene, die auf der édulseren Seite ebenfalls eine Rippe
hat, anschliefst. Wird die Strebe nun in der Richtung des
Pfeils (Fig. ¢) fortgezogen, so gleitet sie von dem Schuh ab,
und in der Gleitrinne, gegen deren Rippe sie sich stiitzt, bis
zum Ende weiter. Die Gleitrinne ist nach einer solchen Curve
gestaltet, dals ihr Ende mit der Richtung der gehobenen Strebe
wieder zusammenfillt.

Die Stellstange hat eben so viele Knaggen, als Streben
vorhanden sind. Sie bewegt sich horizontal iiber dem Schleu-
senboden und endet in eine Zahnstange, die mit einem Rider-
werk verbunden ist, das in einer Kammer in dem Mauerwerk
der Schleusenwiinde angebracht ist. Die Stange selbst liuft
auf Rollen und zwischen Fiithrungsstangen. Die Knaggen sind
so auf der Stellstange vertheilt, dafs die ersten 3 Klappen
eine nach der andern, die folgenden zu 2 und 2, und die letz-
ten endlich je 3 und 3 niedergelegt werden. —

Eine im Fragekasten befindliche Frage, die sich nach der
Fundirung der Briicke iiber den Pregel bei Konigsberg er-
kundigt, wird von Herrn Koch in ausfibrlicher Weise beant-
wortet. — Die Briicke hat zwei Oeffnungen, eine kleine von
47 Fuls Lichtweite, der Schifffahrt wegen mit einer Drehbriicke
versehen, und eine grofsere von 195 Fuls Weite, so dafs blos
ein Strompfeiler, circa 18 Fuls breit und 48 Fufs lang, noth-
wendig war, eine Anordnung, die hauptsichlich des schlech-
ten Baugrundes wegen gewiihlt wurde. Es fand sich ndmlich
unter einer Wassertiefe von ca. 30 Fufs feiner Schluffsand,
den man bis auf ca. 60 Fuls Tiefe verfolgte, ohne sein Ende
erreicht zu haben. Die Griindang geschah mit eisernen Senk-
kasten und mit Anwendung von comprimirter Luft, in ana-
loger Weise, wie bei der Rheinbriicke zu Kehl, womit sie
iberhaupt vielerlei Analogien darbietet. Wihrend -aber dort
drei eiserne Senkkasten unter einem Pfeiler neben einander
hinabgelassen wurden, kam hier blos einer zur Anwendung
von miichtigen Dimensionen, und zwar circa 20 Fuls breit und
50 bis b4 Fufls lang, 8 Fuls hoch. Er war aus Blechwiinden
zusammengesetzt, durch Lings- und Quertriiger versteift, un-
ten offen, und hing mittelst Ketten und Schraubenspindeln an
der Riistung. Ueber dem Senkkasten erhoben sich zwei mit
Luftschleusen versehene Rinsteigerdhren und in der Mitte des
Pfeilers ein grofseres Rohr, zur Aufnahme des Baggers. Das
Mauerwerk wurde auf der Decke des Senkkastens stets zu
solcher Hohe aufgefiihrt, dafs iiber dem Wasserspiegel ge-
mauert werden konnte. Nur beim ersten Hinablassen des
Kastens, bevor derselbe das Flulsbett erreichte, war es noth-
wendig, um das Geriist nicht zu iiberlasten, am Umfang des
Pfeilers wasserdichte Wiinde in Cement aufzumauern, zwischen
welchen erst spiiter, als der Kasten aufstand, das Kernmauer-
werk aufgefiihrt wurde.

Die Luftpumpe sowie die Luftschlensen waren schon in
der Schweiz beim Bau des Viaducts bei Olten benutzt, ebenso
war die Dampfmaschine schon friher zu andern Zwecken ge-
braucht worden. Die Maschinen standen in einem Schuppen
am Lande, mit Ausnahme einer Locomobile, welche zum Be-
triecbe des Baggers auf der Riistung selbst aufgestellt war.
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Der Luftdruck im Kasten, dem jedesmaligen Wasserdrucke
entsprechend, wurde bei 4stiindigen Schichten von den Ar-
beitern leicht ertragen. Die Temperatur-Erbohung war eben-
falls keine iibermilsig grofse. Fiir Ventilation des Arbeits-
raumes konnte in geniigender Weise durch in dem Bagger-
schacht angebrachte und mit Pfropfen versehene Licher ge-
sorgt werden, die man nach Belieben 6ffnen konnte, um Luft
aus dem inneren Kastenraum entweichen zu lassen.

Der Luftdrock war im Uebrigen so wirksam, dals der
Boden der Baugrube vollstindig trocken war.

Das Ein- und Aussteigen in den Arbeitsraum vermittel-
telten die mit unterer und oberer Klappe versehenen Luft-
schleusen in bekannter Weise.

Beim Einsteigen, also beim Uebergang aus der dufseren,
diinneren, in die dichte Atmosphiire des Kastens, empfand
man namentlich ein eigenthiimlich sausendes Gefiihl in den
Obren und ein Anspannen des Trommelfelles, bis sich die
Luft im Kérper mit der #ufsern comprimirten Luft ins Gleich-
gewicht gesetzt hatte; beim Aussteigen war das Umgekehrte
der Fall.

Die Landpfeiler werden ohne Anwendung von Luftdruck,
nachdem die Baugrube ausgebaggert, in gewdohnlicher Weise
mit Beton fundirt.

Der Vortragende verdeutlichte das Gesagte durch Zeich-
nungen, und einige gerade vorbandene Photographien, aufge-
nommen wihrend des Baues, gaben ein anschauliches Bild.
Im Uebrigen wurde auf die nach Beendigung des Baues zu
erwartende Verdffentlichung einer ausfiihrlichen Beschreibung
der Ausfiihrung verwiesen. —

Eine zweite Frage wird von Herrn Grund beantwortet:

Wenn bei einer grofsen Stadt mit lebhaftem Verkehr,
oberhalb und unterhalb einer festen Eisenbahnbriicke, bei 5 Fuls
mittlerer Wassergeschwindigkeit des Flusses, Mastenkrahne
aufgestellt werden sollen, welches der giinstigste Standpunkt
derselben sei, ob am Ufer ohne Unterbrechung des Leinpfades,
oder auf Pfeilervorkdpfen, oder auf schwimmenden Krahnen?

Herr Grund erliutert, dafs unter den angegebenen Ver-
hilltnissen von der Benutzung des Leinpfades durch Zugthiere
gerade an dieser Stelle doch nicht viel die Rede sein kénne,
und dafs das Passiren der Schiffe hier immer nur sehr lang-
sam und zwar hauptsiichlich durch menschliche Kraft bewerk-
stelligt werden miisse; dafs es aus diesem Grunde auch ziem-
lich gleichgiiltig sei, ob der Leinpfad unterbrochen werde oder
nicht, und es empfehle sich darum ecine Aufstellung der Ma-
stenkrahne mdglichst nahe am Flufsufer. — Eine Aufstellang
auf Pfeilervorkopfen sei nicht wohl thunlich, weil das Befesti-
gen der Schiffe in ihrer Mitte vor den Pfeilern, welches da-
darch bedingt werde, grofse Schwierigkeiten habe, und die
Aufstellung aunf einem schwimmenden Krahn sei wohl mehr
nur fiir provisorische Anlagen geeignet, oder da, wo ganz be-
sondere ortliche Verhiltnisse es nothwendig machen. In Stet-
tin hat man auch die Anordnung getroffen, den Mastenkrahn
im Strome selbst auf einem Pfahlbau aufzustellen,

Versammlung am 29. April (865.
Vorsitzender: Hr, A[smann. Schriftfihrer: Hr. Giintzer.

Herr Schwabe schenkt der Bibliothek eine von ihm ver-
fafste Brochiire ,Ueber Anlage secundairer Eisenbahnen in
Preufsen®, Der Vorsitzende dankt ihm Namens des Vereins.

Herr Schwedler hilt sodann einen Vortrag iber die
Construction und das Aufstellen mehrerer von ihm ausgefiihr-
ter eiserner Kuppeldiicher iiber die Gasbehiiltergebinde der
englischen und stidtischen Gasanstalten, und legt den Gang
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der statischen Berechnungen und die Construction der einzel-
nen Theile dar. ;
Es sind drei Diicher, von 98 Fufs, 130 Fufs und 140 Fufs
Durchmesser, die letztern mit 14320 Quadratfuls resp. 15400
Quadratfuls tiberdachter Fliche. :
Die Construction besteht aus 24 radialen Spar-
2 ﬁj ren, verbunden darch 5 concentrische Ringe. Die
23141, Sparren des kleinern haben beistehenden Quer-
$4 ﬂ- schuitt, bestehend aus einer vertikalen Blechrippe,
| 9 Zoll hoch mit 2 Winkeleisen gegurtet; bei den
“ beiden andern Diichern sind dieselben als Gitter-

balken construirt, wie nachstehend skizzirt. Die Sparren haben

s F, (6)

.....

ib F o o

3
die Form einer cubischen Parabel, deren Gleichung y=;7;,

wo r der Radius des Daches im Grandrifs ist. Die Pfeilhéhe
2

ist #= . Der Horizontalschub H dieser Kuppel ist = ¢ 571,

3
worin ¢ die Belastung incl. Eigengewicht pro Quadratfuls,
r den Radias oder die halbe Spannweite und £ die Pfeilhdhe
bedeutet. ¢ ist hier zu 34 Pfd. berechnet, und zwar 14 Pfd.
Eigengewicht (ndimlich: Fetten, Schaalung und Deckenmaterial
(Pappe) pro Quadratfufs 7 bis 9 Pfd., Eisen-Construction pro
Quadratfuls circa 5 bis 6 Pfd.) und 20 Pfd. zufillige Last
durch Schnee und Wind, so dafs sich fiir das grofsere Dach

2
von 140 Fuls Durchmesser, wenn & = 23 Fuls ist, H = 3%—32—2—
= 12 Ctr. auf den laufenden Fuls des iiufseren Ringes ergiebt,
und die Spannung in demselben T'= H.r = 14.70 = 840 Citr.
(wovon 44 .840=2346 Ctr. dem Eigengewicht und 3$.840= 494
Ctr. der Nutzlast entsprechen), was, 100 Ctr. pro Quadr.-Zoll
angenommen, einen Querschoitt dieses #dulsersten Ringes von
8,4 Qdr.-Zoll ergiebt. Die Zwischenringe haben 4 Qdr.-Zoll
Querschnitt und werden verstiirkt durch die damit verbundenen
concentrischen holzernen Fetten. Die mittleren Ringe haben
bei voller gleichférmig vertheilter Belastung keinen Druck aus-
zuhalten, wohl aber bei concentrisch vertheilter ungleichférmi-
miger Belastung, wonach sie denn auch berechnet sind. Der
innerste Ring dagegen, gegen welchen sich die Sparren stiitzen,
hat eine dem é&ufsern Ringe gleiche Anstrengung auszuhalten
und deshalb auch 8% Quadrat-Zoll Querschnitt.

Die Radien der Ringe sind 10, 25, 42%, 58} und 70 Fuls;
die hélzernen concentrischen Fetten liegen in 3 Fufls Entfer-
nung von einander. Gegen Drehung und ungleichférmige Be-
lastung sind die Sparren durch Zugstangenkreuze verbunden,
welche in den einzelnen Feldern angebracht sind.

Das Anufstellen des Daches geschah in der Weise, dals
mit Weglassung der iufsersten Ringfliche der iibrige Dach-
theil von 117 Fufs Durchmesser unten im Innern des Gebiu-
des ganz zusammengesetzt und dann an Ketten durch Hebe-
laden aufgezogen wurde. Die Riistangen, auf welchen die
Hebe-Apparate aufgestellt wurden, waren aus dem obersten
Mauertheil nach Innen consolartig ausgekragt. Die einzelnen
Hebel hatten je einen lingeren Arm von 40 Zoll und einen
kiirzeren von 12 Zoll; bei jedem Hebelhub wurde das Dach
um 1 Zoll gehoben.

Zeichnungen und Photographien der Dachconstruction wur-
den von Herrn Schwedler vorgelegt; die Verdffentlichung einer
speciellen Beschreibung bleibt vorbehalten.
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Eine Frage, warum die Charnierbolzen an der neuen Un-
terspree-Briicke durchbohrt seien, beantwortet Herr Orth da-
hin, dafs dies geschehen sei, theils um die Bolzen an sich zu

erleichtern, theils um sie bequemer transportiren und hand-
haben zu kénnen.

Schinkelfest am 43. Mirz 1865.

Bei der diesmaligen Schinkelfeier am Abend des 13. Miirz
hatte sich in gewohnter Weise ein grofser Kreis von Kreun-
den und Jiingern der Architektur im Arnim’schen Lokale zu-
sammengefunden. Die kolossale Biiste des Meisters schaute
von hohem Postament aus griinumlaubter Nische auf die
Festversammlung herab, und rings an den Wiinden des Saa-
les erblickte man eine Auswahl seiner Zeichnungen, sowie die
eingegangenen Concurrenz- Arbeiten der Mitglieder des Ar-
chitekten-Vereins. Der Minister fiir Handel, Gewerbe und
offentliche Arbeiten Herr Graf von Itzenplitz, der Herr
Minister von der Heydt und andere hochgestellte Personen
beehrten die Gesellschaft mit ibrer Gegenwart. Die Feier
wurde durch den Geh. Ober-Baurath Stiiler, der ihr noch
vor seinem so ungeahnten erschiitternden Heimgange in vol-
ler geistiger und leiblicher Kraft beiwohnte, mit nachfolgenden
“Worten eriffnet:

Vierzig Jahre sind seit der Stiftung des Architekten-Ver-
eines verflossen; er hat die Mehrzahl seiner Stifter iiberlebt,
hat jihrlich an Zahl seiner Mitglieder und innerer Thiitigkeit
zugenommen und sich in einer Weise entwickelt, welche beim
Riickblick auf seine Vergangenheit mit Freude und Genug-
thuung erfillt.

Die Zabl seiner hiesigen Mitglieder, anfiinglich 18, betriigt
gegenwiirtig 265 und wiirde ohne Zweifel noch bedeutender
sein, liefse die beschriinkte Riumlichkeit unsers Versammlungs=
lokales eine erhebliche Vermehrung zu, und wiire der Ein-
tritt in den Verein nicht durch verschiedene nothwendige Be-
dingungen erschwert. Im Ganzen waren im Verlauf der Jahre
1545 Mitglieder eingetreten, welche, inwieweit sie noch am
Leben sind, nicht allein in unserm engeren Vaterlande, son-
dern in ganz Deutschland und in der Schweiz zerstreut woh-
nen und, eingedenk der hier verlebten gliicklichen Zeit, den
reisenden Mitgliedern oft sehr unerwartet, stets aber in der
freundlichsten Weise entgegenkommen. Durch die Zeitschrift
fiir Bauwesen, welche auch den Vereinsangelegenheiten
ihre Spalten widmet, werden sie von denselben in unausge-
setzter Kenntnifls erhalten. Was aber noch wichtiger ist, als
der Umfang des Vereines, seine geistige Thiitigkeit, liefert
nicht weniger erfreuliche Ergebnisse. Unsere Bibliothek, die
an Reichhaltigkeit denen grofserer offentlicher Bildungs-An-
stalten sich fast zur Seite stellen kann, wird aufs fleilsigste
benutzt. Die kleinern und gréfsern Vortriige, denen an jedem
Sonnabend oft mehrere Stunden gewidmet sind, geben reich-
haltige Auregung und fithren in der ungezwungensten Weise
in die sebr mannigfachen Details, Erfahrungen und neuen
Unternehmungen der Architektur, des Wasser- und Eisenbahn-
baues ein, so dals sie nicht allein den jiingeren Studirenden,
sondern auch den élteren Mitgliedern willkommene, ja iiberra-
schende Belehrung bieten. Mit dem ausgedehnteren Kreise
ist auch die Mannigfaltigkeit der Mittheilungen und der
in jeder Versammlung zur Erérterung kommenden Fragen ge-
wachsen. Jeder, der Belehrung sucht, findet sie dort in genii-
gender, oft erschipfender Weise, so dafs die Behauptung, der
Architekten-Verein sei in mehrfacher Beziehung eine Ergéin-
zung der Bau-Akademie und ein unentbehrliches Bildungs-
mittel: geworden, nicht schwer zu begriinden ist. Dies aner-
kennend und wiirdigend, haben die hohen Herren Chefs des

Bauwesens stets dem Verein vielfaches Wohlwollen zuge-
wendet, durch Schenkungen theurer Kupferwerke die unzurei-
chenden, meistens aus Beitriigen unbemittelter Studirender be-
stehenden Vereinsfonds unterstiitzt und auch unserm heutigen
Feste in der Aussetzung von Preisen eine besondere Weihe
verliehen. Mit Freuden ergreifen wir jede Gelegenheit, den
hochverehrten Miinnern unseren wiirmsten und ehrerbietigsten -
Dank abzustatten.

Aber nicht blos in der Reichhaltigkeit wissenschaftlicher
Bestrebungen, auch in grofserer Mannigfaltigkeit der Auffas-
sung der Architekturformen erkennen wir die Einwirkung des
Zuwachses an Mitgliedern, welche zum Theil bereits auswiir-
tige Bildungs-Anstalten besucht haben und dem Verein die
dortigen Anschauungen und Bebandlungsweisen zutragen. Die
friihere Einheit der Schule, welehe unser verewigter Meister
Schinkel hervorrief, indem sein Giberwiegender Geist und die
Pietiit der Schiiler seine Auffassungsweise zum unverbrichli-
chen Gesetz erhob, hat vielfach abweichenden Bestrebungen
und einer verschiedenartigen Behandlung der Architektur wei-
chen miissen. Wer mochte es besonders uns élteren Archi-
tekten verargen, wenn wir nicht selten mit Verstimmung die
Berlin eigenthiimliche Schule gelockert, durch fremde, nicht
mit Vorsicht gewiihlte und gewils nicht empfehlenswerthe Ele-
mente beeintriichtigt sehen? wenn der von Schinkel ange-
bahnte und mit so grofsen Erfolgen beschrittene Weg con-
structiver und dsthetischer Gesetzmiifsigkeit, der von seinem
Schinheitsgefiihl durchdrungenen Einfachheit und Miifsigung
verlassen wird und ein oft schwer zu rechtfertigendes Streben
nach Effecten, nach Reichthum und vermeintlicher Neunheit der
Formen, ja ein Vorherrschen launischer Mode hervortritt? An-
dererseits mufs zugestanden werden, dafs sich hierin die sehr
anerkennenswerthe Strebsamkeit und Beweglichkeit unserer
jingern Fachgenossen kund giebt, die mit Geschicklichkeit auch
ungefiigige Stoffe zu bewiiltigen sich bemiihen, und dafs iber-
haupt die Architektur, wie jede Kunst, das Ergebnifs der herr-
schenden Richtungen und Ideen der Zeit, iiber welche der
Einzelne nicht Herr ist, immer war und sein wird. In der
Zeit dndern sich ja auch die Begriffe von Schénheit und Ge-
setzmiifsigkeit, sowie die Bediirfnisse und materiellen Unter-
lagen der Bauwerke. Darum thue nur Jeder mit Ernst und
Treue, was seiner Ueberzengung entspricht, und er darf spi-
terer Anerkennung gewils sein. Trotz dieser abweichenden.
Richtung wird aber die Verehrung unseres grofsen Meisters
in unserem Vereine stets eine innige und allgemeine sein.
Dies hat sich noch jiingst in dem einstimmig gefafsten Ent-
schlufs bethiitigt, von Seiten des Vereines in der Geburtsstadt
Schinkel’s ein kleines Denkmal zu errichten. Weitere Mit-
theilungen bleiben seiner Zeit vorbehalten.

Die eben beriihrte Verschiedenartigkeit der Auffassungen
tritt uns auch bei den hier ausgestellten Bearbeitungen der
diesjiihrigen Preis-Aufgaben entgegen. Es gingen deren, be-
treffend die Aufgabe aus dem Gebiet des Land- und Schin-
baues 8 mit 90 Blatt Zeichnungen, und aus dem Gebiet des
Wasser- und Eisenbahnbaues 9 mit 134 Blatt Zeichnungen
ein. Von den ersteren erhielt den von Sr. Excellenz dem
Herrn Minister fiir Handel ausgesetzten Preis von 100 Stiick
Friedrichsd’or und die Medaille des Vereins der Baufithrer
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Bernhard Kiihn aus Falkenhayn in Schlesien auf seinen
Entwurf mit dem Motto ,Quod bonum felix faustum fortuna-
tumque sit“. Medaillen wurden zuerkannt: dem Baufiihrer
/Christian Heinrich Gédeking aus Berlin auf die Arbeit
»Hotel Berlin® und dem Maurermeister Theodor Heinrich
Deutz aus Céln auf den Entwurf ,Konighof“. Von den Ar-
beiten aus dem Gebiet des Wasser- und Eisenbahnbaues wurde
der mit dem Motto ,,Giiterverkehr“ vom Baufiihrer Herrmann
Tiger aus Bottmersdorf bei Magdeburg der erste Preis von
100 Stiick Friedrichsd’or und die Medaille des Vereines, letz-
tere aulserdem den Arbeiten, bezeichnet ,Betrieb“ vom Bau-
fiilhrer Edgar Schmidt aus Schleusingen und der mit der
Bezeichnung ,Diippel“ vom Baufiihrer Philipp Carl Giintzer
aus Sobernheim zuerkannt. Die Konigl. technische Baudeputa-
tion hat sich fiir die unbedingte Annahme der beiden Landbau-
Entwiirfe ,quod felix® und ,Benvenuto“ und fiir die bedingte
mit Ergiinzungs-Arbeiten fiir die Entwiirfe ,Ko6nigshof*, ,Ho-
tel Berlin“ und ,fabricando fabri simus®, sowie fiir die bedingte
Annahme des Wasserbau-Entwurfes ,1001%, dagegen fiir die
unbedingte der iibrigen 8 Entwiirfe aus diesem Gebiet ausge-
sprochen.

Hierauf erfolgte die Vertheilung der Preise durch Se.
Excellenz den Herrn Minister Grafen von Itzenplitz, und
nun begann der diesmalige Festredner, Herr Baumeister Lucae
seinen Vortrag, welcher also lantete:

Hochgeehrte Festversammlung!

Beinahe ein Vierteljahrhundert ist seit dem Tode Schin-
kel’s verflossen. Nur Wenige, die mit ihm, unter seinen
Augen und unter seiner Hand geschaffen haben, sind noch
unter den Lebenden. — Immer unpersonlicher, immer objec-
tiver, nur aus seinen Werken heraus, tritt uns das Bild des
grofsen Meisters entgegen, und je weniger unsere Zeit den
idealen Zielen nachzustreben scheint, an die er sein Leben
gesetzt hatte, desto bedeutungsvoller fiir uns wird die Feier,
die wir heute begehen; desto mehr wird sie ein wirklicher
Festtag, an welchem vor Allen wir Architekten den Werkel-
tag mit seinen, der édchten Kunst oft widerstrebenden Ansprii-
chen hinter uns lassen und uns in den Geist eines Mannes,
der die Schonheit als sittliches Moment in alle Kreise des Le-
bens getragen hat, — andiichtig versenken.

Denn, meine Herren, das Angedenken an einen wirklich
grofsen Geist ist Andacht.

Freilich ist es mit dieser Empfindung wie mit der Gottes-
anschauung in der Natur. Wer nicht im Kleinsten das Grofste
erkennen kann; wer nicht weils, dafs es in der Natur wie in
der Kunst nichts Unbedeutendes giebt, der wird sich zu einer
begliickenden Andacht nicht aufschwingen kénnen.

Das wahre Erkennungszeichen eines Genie’s ist seine
Urspriinglichkeit in Allem, die Vollendung und Nothwendig-
keit, die mit zwingender Gewalt aus seinen Werken zu uns
redet. Mit einem Worte: das ewig Wahre.

So bei Schinkel. —

Jedes seiner Werke ist gesiittigt mit jener Gedankentiefe,
welche die Schopfungen der Hand erst zu Schopfungen des
Geistes stempelt, und Wer, selbst wenn er im einzelnen Falle
sich nicht mit der Ausdrucksweise Schinkel’s im Einklange
befiinde, wiirde nicht davon ergriffen und geriihrt, mit welchem
Ernste und welcher Uneigenniitzigkeit hier geschaffen, gerun-
gen und — selbst geirrt wird, —

Ueberall zar That sind in scinen Arbeiten die Worte ge-
worden, in denen er uns gewissermafsen sein kiinstlerisches
Glaubensbekenntnifs hinterlassen hat, wenn er sagt:

»Nur das Kunstwerk, welches edele Kriifte gekostet, und
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dem man das hochste Streben des Menschen, eine edele Auf-
opferung der edelsten Kriifte ansieht, hat ein wahres Interesse
und erbauvet. Wo man sieht, dafls es dem Meister zu leicht
geworden, dafs er nichts Neues erstrebt hat, sondern sich auf
seine Fertigkeit und angeiibte Kunst verlie(s, da fiingt schon
das Langweilige seiner Gattung an, und solche Werke, so hoch
sie auch in anderer Riicksicht iiber anderer Meister Werke ste-
hen mogen, sind doch seiner nicht mehr ganz wiirdig, weil er
der Welt etwas Hoheres hiitte erringen kinnen. — Ueberall
ist man nur da wahrhaft lebendig, wo man Neues schafft, —
iiberall, wo man sich ganz sicher fiihlt, hat der Zustand schon
etwas Verdéchtiges, denn da weils man Etwas gewils, also
Etwas, was schon da ist, wird nur gehandhabt, wird wieder-
holt angewendet. Dies ist schon eine halbtodte Lebendigkeit.
Ueberall da, wo man ungewils ist, aber den Drang fiihlt und
die Ahnung hat zu und von etwas Schonem, welches dargestellt
werden mufs, da, wo man also sucht, da ist man wahrhaft
lebendig. Aus diesen Reflectionen erklirt sich das oft furcht-
same, iingstliche und demiithige Naturell der grifsten Geenies
der Erde.“

In diesen Worten giebt uns Schinkel selber den Kern
seines ganzen Wesens, und alle Festredner, die vor mir an
dieser Stelle gestanden haben, welche Seite des reichen Gei-
stes sie auch zum Gegenstand ihrer Betrachtung und ihrer Be-
wunderang machten; ob sie uns Schinkel als Architekten,
als Maler, als Plastiker vorfiihrten, oder ob sie innerhalb die-
ser Hauptgattungen speciellere Gebicte seines schaffenden Gei-
stes beleuchteten, — immer mulsten ihre Worte von selber
ein Hymnus auf die Schonheitsgesetze werden, die fiir jedes
Voll und fiir jede Zeit dieselben bleiben miissen, weil sie nicht
einem voriibergehenden Geschmacks-Ideale huldigen, sondern
in derselben Idee ihre Wurzel haben, die dem Menschen iiber-
haupt ihre ewig giiltigen Gesetze vorschreibt.

Und darum, wenn wir, der Grifse Schinkel’s und sei-
ner Bedeutung uns bewulst, nach einem seit seinem Tode ver-
flossenen lingeren Zeitabschnitte heute seine Nachwirkung in’s
Auge fassen, wenn wir uns fragen: was ist das Resultat sei-
ner Arbeit und seines Lebens fiir uns, so sehen wir der Zu-
kunft mit dem sicheren Bewulstsein entgegen, dafs Schinkel
fortleben mufs, auch wenn die wechselnden Zeitstrémungen
Wege nehmen, welche sich von dem Ziele, nach welchem er
strebte, zu entfernen scheinen. —

Als im Anfange dieses Jahrhundert’s die Englinder Stuart
und Revett die Reste der Hellenischen Baukunst durch ge-
naue Messungen wieder an’s Tageslicht zogen und durch Ab-
bildungen dem Studium allgemein zugiinglich machten, war es
Schinkel, der diese Resultate des Fleifses und der Wissen-

-schaft kiinstlerisch verwerthete.

Wiihrend man in England und Frankreich, als Friichte
dieser Wiederbelebungsversuche der Antike, Bauwerke entste-
hen sah, welche sich in den meisten Fillen nicht iiber die Be-
fangenheit einer Nachahmung erhoben, wurde in Schinkel’s
Geist eine Schopferkraft frei, die nur auf ihre Erlosung aus
den Fesseln einer kenntnilsarmen Architektur-Epoche gewartet
hatte, um sich mit ihrer ganzen Wucht geltend zu machen.

Nie haben wir es in seinen Werken mit einer blofsen
Nachahmung zu thun. Weit entfernt, der Welt die Empfin-
dungsweise der Griechen aufdriingen zu wollen, war er im
grofsten und eminentesten Sinne des Wortes ,modern“. Es
leitete ihn der unumstdfslich richtige Grandgedanke, dals alle
Baustyle, die im culturgeschichtlichen Entwicklungsgange der
Welt die Herrschaft von einander erbten, die Aufgabe ihrer
Zeit erfiillt haben, und in diesem Sinne — die Hellenische
und Rémische Architektur so gut wie die spiiteren — fiir alle
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Zeiten abgethan sein miissen, um einer gesunden Basis fiir
das Entwicklungsleben eines Baustyles Raum zu geben, der
unserer modernen Zeit mit ihren veriinderten Anspriichen und
Aufgaben einen ebenso priignanten Ausdruck zu verleihen im
Stande sein soll, wie es in den grofsen weltgeschichtlichen
Architektur-Perioden der Fall war.

Schinkel hat nie tibersehen, was Jeder weils, der nur ei-
nen fliichtigen Blick in die Geeschichte der Baukunst wirft: dafs
die Construction seit den Tagen, als Athen bliihte, sich uner-
mefslich weiter entwickelt hat. Er wulste, dafs wir Menschen
des neunzehnten Jahrhunderts sind und in einem Himmelsstri-
che leben, welcher in praktischer Beziehung an die Baukunst
andere Anforderungen stellt, als die gliicklichen Breiten unter
einem siidlichen Himmel. Aber ihn erfiillte die Ueberzeugung,
dafs die Heimath der Schoénheitsgesetze Griechenland ist.

Nur in diesem Sinne kann er ein Hellene genannt wer-
den. Nur in den Schépfungen, in denen er sich, an eine Riick-
sicht auf Zweckmiifsigkeit nicht gebunden, in Ideen bewegte,
die unabhiingig von einem bestimmten Zeitgeist, unabhingig
von einem bestimmten* Nationalitiitsgefiihl und religiosen Be-
kenntnifs, der Schiénheit um ihrer selbst willen dienen — also
in seinen freien Compositionen — da kehrt er gern in jene
Heimath, die auch die Heimath seines Geistes war, zuriick.
Aber iiberall da, wo er Aufgaben fiir das wirkliche Leben zu
losen hatte, steht er vollkommen auf der Hohe seiner Zeit,
und nur eine oberflichliche Betrachtung seiner Werke kann
aus ihnen Griechenthum im engeren Sinne des Wortes, oder
gar Mangel an Christenthum herauslesen. Besonders hat man
ihm den heidnischen Grundzug seiner Empfindungsweise auf
dem Gebiete des Kirchenbaues vorgeworfen. Aber ich frage
Sie, Wer hat denn in jener Zeit, die Schinkel’s Bestrebun-
gpn unmittelbar voranging, und der wir — um nur ein Beispiel

von vielen zu nennen — Machwerke wie unsere Jerusalemer
Kirche verdanken, Wer hat denn damals kirchlichere Kirchen
gebaut?

Zwar miissen die heutigen Gothiker des vierzehnten Jahr-
hunderts von ihrem Standpunkte aus den Stab tiber die hiesige
‘Werdersche Kirche brechen, weil sie in ihrem schlichten fast
dirmlichen Gewande weder in malerischer Bezichung den Ver-
gleich mit den prichtigeren Bauwerken dieser Stylgattung aus-
halten kann, noch sich iiberhaupt bequem als ein neues Bei-
spiel der alten Gothischen Bauweise historisch unterbringen
liifst. Aber Wer, wenn er nicht mit einer vorgefalsten Mei-
nung die Schwelle dieses Gotteshauses betritt, kann sich dem
Eindrucke feierlichen Ernstes und frommer Einfachheit entzie-
hen, welcher den Eintretenden hier empfiingt. Freilich ist es
nicht das Wesen des hierarchischen Mittelalters, es ist ein
anderer, ein neuer Geist, der sich in diesem Raume verkdrpert.
Und weil sich dieser Geist, trotz des historischen Zusammen-
hanges mit jener Zeit, in und aus welcher er sich entwickelte,
freigemacht hat von den Traditionen, die zu iiberwinden seine
Aufgabe war, darum mufste auch dieses Werk Schinkel’s,
der in der Neugestaltung eines neuen Geistes seine Aufgabe
fand, mehr als eine eklectische Leistung werden.

Aber selbst zugegeben, der Versuch, den Gothischen Styl
an diesem Gebiiude wieder zur Anwendung zu bringen, sei
kein vollkommen gelungener; wenn man damit beweisen will,
dafs Schinkel so in seinen antiken Anschauungen befangen
gewesen wiire, dafs er sich zu dem specifischen Baustyl des
Christenthums nicht hiitte aufschwingen kénnen, riigt man da
nicht mit Unrecht an einem einzelnen Manne den Mangel einer
Bigenschaft, statt einer ganzen Zeit den Mangel einer Kennt-
nifs vorzuwerfen? Wer baute denn damals, als die Werdersche
Kirche entstand, um mich dieses Ausdruck’s zu bedienen, besser
oder im historischen Sinne richtiger Gothisch, als Schinkel?

Mufs man auch an die grifsten Geister der Erde den hoch-
sten Maalsstab legen: wenn man sie in den Mitteln, die ihnen
zu Gebote standen, nicht zugleich mit dem Maafsstabe ihrer Zeit
mifst, werden sie, trotz des ewigen Gehaltes ihrer Schipfun-
gen, in Einzelheiten vor der Kritik der nachkommenden Ge-
schlechter nicht bestehen konnen.

In diesem Sinne miissen vor Allem Schinkel’s Kirchen-
bauten beurtheilt werden. Wenn wir uns umsehen, meine
Herren, was vor Schinkel im Protestantismus auf diesem
Gebiete geleistet worden war, da wo er sich nicht zu seinen
Cultzwecken katholischer Kirchen bedienen konnte, sondern
selber versuchen mufste, sich Gotteshéiuser zu schaffen, wie
armselige Versuche sind das Alles! Nur in Stein anfgefiihrte
Mifsgestalten, aber keine lebendigen Abbilder des wahren evan-
gelischen Geistes, der zwar den Sinnenrausch, aber nicht échte
Kunst verschmiiht. Und wenn man dagegen Schinkel’s
Entwiirfe fiir die Kirchen der hiesigen Oranienburger Vorstadt
hiilt! Vielleicht sind es von allen seinen Arbeiten diejenigen,
auf welche seine vorhin angefiihrten Worte am meisten passen.
Jedenfalls sind es aber Schopfungen, die in dem ringenden
Streben fiir den Protestantismus ein zweckentsprechendes Plan-
schema und einen seinem Geiste entsprechenden architektoni-
schen Awsdruck zu finden, von dem Menschen Schinkel ein
hoheres Zeugnifs ablegen, als Alles, was sonst von ihm auf
unsere Tage gekommen ist. Wer in diesen Arbeiten, selbst
wenn er sie fiir verunglickte Versuche hielte, nicht wegen
ihrer grofsen Absicht schon eine iicht christliche, #cht prote-
stantische That erblickt, fii den freilich hat Schink el vergeb-
lich gelebt und vergeblich gewirkt! —

‘Wie wenig er iibrigens bei diesen Arbeiten auf die Aner-
kennung seines mitlebenden Geschlechts rechnete, geht aus den
Worten hervor, die er vielleicht in Bezug auf jene oder iihn-
liche Bestrebungen in andern Richtungen seiner Kunst ausge-
sprochen hat.

Er sagt: ,Wenige Menschen erheben sich bei Beurthei-
lung von Kunstwerken, besonders der Architektur, auf den
Standpunkt allgemeiner Bildung oder allgemeiner Ansichten;
in der Regel ist ihnen nur dasjenige schin und lobenswerth,
was sie sich fiir ihre eigenen Lebensverhiiltnisse wiinschen
und fiir diese angemessen finden; das Gewdhnliche, das All-
tigliche in einer gewissen Vollendung und Sauberkeit bleibt
ihnen das héchste Ideal. Neues, Grofsartiges, Ungewdhnliches
spricht selten den grofsen Haufen an, und wird nach obiger
Ansicht, insofern es nicht mit ihrem Comfortabel zusammen-
stimmt, immer grofsen Tadel und viele Gegner finden.“

Aber eben so ungerecht wie es ist, wenn man Schinkel
in seinen Kirchenbauten den Griechen vorwirft, ebenso unzu-
treffend ist es auch, wenn man ihn auf dem Gebiete des Pro-
fan - Baues, einseitig antiker und anti-deutscher Bestrebungen
schuldig machen will.

Auch dieser Behauptung gegeniiber driingt sich uns die
Frage wieder auf: Wer hat in Deutschland zu Schinkel’s
Zeit im modernen Sinne deatscher gebaut als er; Wer in
Deutschland hat es nach ihm gethan und wer thut es heute?
Und wo leiten diejenigen, die ihm anti-deuntsche Bestrebungen
vorwerfen, ihre Begriindung dieses Vorwurfes her? Wo steckt
der heutige deutsche Geist vollstindiger in einem der bekann-
ten Baustyle als im andern?

Will man, von klimatischen Gesichtspunkten ausgehend,
der Hellenischen Baukunst deshalb, weil sie ein Greschopf einer
milderen Zone ist, die Berechtigung zu ihrer Verpflanzang
anf den deutschen Boden absprechen, und dieser siidlichen
Schwester gegeniiber etwa die Gothische Baukunst in prakti-
scher Hinsicht unsern nordischen rauheren Elementen fiir ent-
sprechender halten? Unmdglich! Wiihrend die Griechische Ar-
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chitektur mit strenger Consequenz vom schiitzenden, weitaus-
ladenden Dache an, bis zu den kleinsten Einzelbeiten jedes
Glied durch vorspringende Platten den zerstérenden Einfliissen
der Witterung zu entziehen sucht, lehrt uns ein Blick auf un-
gere Grothischen Dome, die in allen Theilen ihre Arme der
Zerstorung formlich entgegen strecken; dals, wenn das Klima
iiber ihr Vaterland entschieden hiilte, sie sicherer in Griechen-
land stinden, wo uns heute noch ihre fast zweitausend Jahre
ilteren Tempelbriider anschauen.

Die klimatischen Verhiiltnisse, wenn sie auch auf die Con-
struction des Daches einen entscheidenden Einfluls iiben, sind
jedenfalls, obgleich die entgegengesetzte Ansicht immer noch
im grofsen Publicum sehr verbreitet ist, das allerunwesentlich-
ste Moment fiir die Entwickelung der Stylcharaktere gewesen;
und sie sind es, wie wir an der heutigen Verbreitung simmt-
licher Baustyle iiber den ganzen Erdball sehen, immer noch.

Nur die Wohnungen des Menschen — und zwar in ibrer
primitivsten Auffassung am meisten — werden in ihrer Anord-
nung und Construction auf das Klima besondere Riicksicht
nehmen. Je hoher aber die Aufgaben waren, welche die
Baukunst zu erfiillen hatte, vor Allem da, wo sic in ihren
Cultgebéiuden das Verhiltnils der Vélker zu ihren Gottern
oder zu ihrem Gotte architektonisch darstellte, da hatssie sich
von dem irdischen Himmel immer freier gemacht. Und welche
Wandlung hat selbst die Wohnung im Laufe der Zeit an dem-
selben Orte der Erde erfahren. Ein Vergleich unsrer mittel-
alterlichen Burgen, die sich gegen die Unbill des Wetters und
gegen die wohlthuenden Sonnenstrahlen gleich abwehrend ver-
hielten, mit unsern freien offenen Landsitzen, lehrt uns, wie
beschriinkt selbst auf diesem Gebiete der Einflufs ist, den wir
eben dem Klima zugestanden, und dafs es vielmehr unsre
anders gewordnen gesellschaftlichen Zustinde sind, die jene
Verinderungen allmiilig herbei gefiihrt haben.

Nicht die heifsen Sonnenstrahlen am Fufse des Vesuv —-
denn die heutigen Neapolitaner bauen anders — zwangen die
Bewohner von Pompeji in das Innere ihrer Hiuser zuriick,
sondern die Sitte der Zeit. Und wenn sich, im Gegensatz zu
unserm modernen Miethshause, in England das Haus fiir die
Familie ausbildete, so sind daran wohl nicht die den unsrigen
ziemlich gleichen Witterungsverhiltnisse, sondern politische
und sociale Einflisse Schuld.

Der Charakter dieses oder jenes Himmelsstriches ist es
also nicht, welcher in erster Linie den Styl macht.

Vor Allem ist es — der im Anfange unserer Betrachtung
aufgestellte Grundgedanke Schinkel’scher Auffassung — der
Charakter einer bestimmten Zeit, der sich in den verschiede-
ven Baustylen auspriigt. Darum konnte, mit Ausnahme von
unseren Tagen, den Tagen der architektonischen Sprachver-
wirrung, in den welthistorischen Epochen der Baukunst vor-
wiegend auch immer nur eine Archifektursprache gesprochen
werden, und die Modificationen, die sich bei den verschiede-
nen Nationalititen geltend machen, sind nur Dialecte dersel-
ben einen Zeitsprache und verschiedene Offenbarungen dessel-
ben einen Zeitgeistes.

Giebt nun aber das Klima — wenn ich mich nach der
Analogie der Sprachen des Ausdrucks bedienen darf — keinem
der todten Baustyle das Recht, besonders deutsch, oder iiber-
haupt besonders modern sein zu wollen, und ist auf der an-
dern Seite unsre Zeit in allen ihren materiellen und geistigen
Bedingungen eine andre, als die des Griechen- und Rémer-
thums mit.den ersten Architekturgestaltungen des Christenthums,
eine andere, als die des Romanischen und Gothischen Mittel-
alters, und endlich, %ls die der Renaissance und des Rococo,
so fragt sich: wie mulste sich ein Geist wie Schinkel als Ar-
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chitekt des neunzehnten Jahrhunderts zu den bis dahin gewon-
nenen Resuoltaten der Baukunst verhalten? Wie mulste, wie
konnte er sie nur benutzen, wenn seine Schopfungen diejenige
Dauer haben sollen, die — wie jedes Menschenwerk — in
der vollen Geltung des Erreichten begrenzt ist, in
der Nachwirkung des Erstrebten aber ewig ge-
nannt werden muls,

Die Antwort auf diese Frage steht verkorpert in Schin-
kel’s Bauwerken vor uns.

Sein schopferischer Geist konnte sich nicht genug damit
thun, Gedanken, die ihren vollendeten Ausdruck bereits gefun-
den hatten, nur um sie schén zu wiederholen, noch eimal in
eine architektonische Form zu priigen, noch weniger konnte
ihn etwa das hastige Verlangen leiten, einen absolut neuen
Baustyl erfinden zu wollen, und die Bestrebungen der neuen
Miinchener Architektur, aus den bunten Steinen aller Zeiten
und aller Vélker mosaikartig ibre Gestalten #ulserlich zusam-
menzusetzen, und diese Geschopfe ohne Seele fiir Triiger eines
neuen Baustyles auszugeben, hiitten kaum seinen Zorn, wohl
aber sein Liicheln erregt. Aber weil er‘an jede seiner Arbeiten
die edelsten Kriifte setzte und weil er ein Genie war, darum
hatte jenes Suchen, von dem er als der wahrhaft lebendigen
Thiitigkeit eines Kiinstlers spricht, immer ein Resultat, auch
wenn es nicht immer auf der Oberfliiche erscheint.  Ohne zu
glauben, mit diesen Fingerzeichen — wie er selber einmal seine
Arbeiten nennt — die Welt um etwas bereichert zu haben,
das nur Jahrhunderte zur Reife bringen konnen, fand er
und zeigte uns denrichtigen Weg zur Entwicklung

‘eines modernen Styles. Das ist die grifste, die eigent-

liche That Schinkel’s.

Und neben dieser bahnbrechenden, neben dieser neugestal-
tenden Kraft, welche Gabe, sich véllig mit seinem Geist in
vergangene Tage zu versenken!-

Wo es sich darum handelte, den historischen Ausdruck
einer bestimmten Zeit und eines bestimmten Volkes direct wie-
derzugeben — in den Theaterdecorationen — da thut er es
mit einer solchen Fiille des in sich Aufgenommenen, dabei
aber mit einem solchen Respect vor historischer Treue, dafs
man — im Gegensatze zu seinem baukiinstlerischen Schaffen
— nirgends den modernen Architekten, nirgends ihn, sondern
tiberall nur die genialsten Monumente der anschaulich zu ma-
chenden specifischen Zeit erblickt.

Wiihrend uns Schinkel vor seinen Bauwerken zwingt,
in seinem Geiste mitzuarbeiten, wenn wir sie ganz in uns
aufnehmen wollen, lifst er uns vor seinen Decoratignen zum
Cortez, zur Zauberflote und der Armide nur im Genusse
schwelgen. Wenn er uns als Baumeister immerfort daran
erinnert, was die Gegenwart soll, lilst er sie uns als Archi-
tektur-Dichter im Reiche des Sarastro vollig vergessen.

So ist er, was er ist, iiberall ganz!

Als malender Geschichtsschreiber kennt er den Stylen
der Vergangenheiten gegeniiber nur Treue und die Hingebung
eines Mitlebenden, als Architekt dagegen betrachtet er sie mit
den kritischen Augen eines denkenden Kiinstlers. Er liels der
Zeit, was der Zeit gehort, und indem sein praktischer Sinn die
Grofsartigkeit der Constructionen in den Romerbauten, und die
Kiihnheit der mittelalterlichen Gewdlbesysteme erfafste, und
diese Resultate des menschlichen Calciils als Eigenthum der
gesammten Baukunst von dem specifischen Charakter einer be-
sondern Zeit trennte, fragte sein idealer Geist nach dem ewigen
Inhalt der Form, und den fand er in derselben Quelle — aus
der direct oder indirect alle Style der spiteren Zeit geschépft
und sich durchgeistigt haben — in der Hellenischen Bankunst.

Ohne sich diesen stolzen Namen beizulegen, war er ein
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Reformator in seiner Kunst. Er verlangte von sich und An-
dern die Unterwerfung unter dasselbe Gesetz, unter welches
sich alle iibrigen Kiinste beugen miissen, unter das Gesetz,
welches die Laune und Willkiir des Einzelnen ausschlieflst
und die Phantasie vor Phantasterei wahrt. Er verlangte von
der Architektur mehr, als dafs sie beim Beschauer die allge-
meinen Empfindungen des Heitern, Ernsten, Grandiosen, Feier-
lichen, Zierlichen und dergl. hervorrufe. Er wulste, dafs sich
diese Begriffe weniger aus kiinstlerischen Momenten, als aus
praktischen Bedingungen des Materials und der zweckentspre-
chenden Art der constructiven Raumbewiltigung zusammen-
setzen. Er wollte, dafs die Architektur auch da noch etwas
bedeute, wo sie nicht ihre gréfsten Triumphe feiert und durch
gewaltige Maalsstibe den Sinn des Menschen gefangen nimmt,
sondern nur einfache Gedanken des tiglichen Lebens zu ver-
kérpern die Aufgabe hat. In diesem Sinne fafst er das Wohn-
haus mit der kiinstlerischen Gestaltung des Raumes auf, und
in diesem Sinne sucht er, besonders das gesammte Kunsthand-
werk zu durchdringen. Mit einem Worte, er verlangte fiir die
Baukunst ein Recht, das sich bei den iibrigen Kiinsten von
selbst versteht, und ohne welches unsere Arbeiten zu Hand-
werkerleistungen herabsinken wiirden, niimlich das Recht,
zu den Menschen reden zu diirfen,

Und eben so, wie der Mensch trotz allem Wandel der
Zeiten in den Grundbedingungen seiner Existenz sich gleich
geblieben ist, eben so ewig giiltig meinte er, miilsten auch
die Grundgesetze jener architektonischen Sprache sein.

Hiitte diese Sprache am deutlichsten zu ihm aus den Wer-
ken des Mittelalters gesprochen, so wiirde er die Romanische
oder Gothische Kunst zur Basis seiner Schépfungen genommen
haben. Da ihm aber, im Vergleich zu der Klarheit des Aus-
drucks und dem Gedankenreichthum der Griechischen Bau-
kunst, in den spiiteren Formen, trotz aller technischen Mei-
sterschaft, theils Gedankenarmuth, theils Gedankeniibermuth
entgegentrat, nahm er die Kunst des Volkes, dem nach seiner
Meinung jene Sprache geoffenbart worden war, zum Ausgangs-
punkte seines Schaffens, und ohne darum selber ein Grieche
zu werden, wurde er vielmehr der Schopfer einer
neuen Renaissance, aber nicht, wie Brunellesco, ei-
ner Wiedergeburt der antiken Form, sondern einer
Wiedergeburt des urspriinglichen Geistes der Bau-
kunst.

Nicht ehemaliges Griechenthum tritt uns im Alten Mu-
seum, im Schauspielhause und in der Bauakademie entgegen,
sondern eine Renaissance des neunzehnten Jahrbhunderts in je-
nem hoheren Sinne. Diese Gebiude stehen dem alten Helle-
nischen Geiste eben go fern und ferner, als die Werke der Re-
naissance des funfzehnten und sechszehnten Jahrhunderts den
Rémischen Traditionen, und einem Griechen wiirden sie, stiinde
er plotzlich vor ihnen, fremder erscheinen, als einem Romer
die Kuppe! des Michel Angelo und die Paliste des Bramante
und Bronellesco.

Nicht die Fremdartigkeit und, wie sich die Gegner der
Schinkel’schen Bestrebungen ausdriicken — die Kilte des
antiken Geistes hindert die Erwiirmung der Menge fiir diese
Bauwerke, die wir bewundern, sondern die hohe Mifsigung,
die sich in jhnen kund giebt. Ein Geist, der, bei derselben
Begabung, sich von einem gleich unerschépflichen Gedanken-
reichthum hiitte verleiten lassen, verschwenderischer damit um-
zugehen, und durch stirkere Effecte zu wirken, hitte vielleicht
Werke geschaffen, die auch dem grofsen Publicum geliufiger
wiiren. Selbst Schinkel wiirde, wenn er heute baute, die
Vervollkommnung der ornamentalen Technik verwerthet, und
das herrschende Verlangen nach einem gewissen Reichthum

befriedigt haben, ohne sich darum von dem Grundgedanken
seiner kiinstlerischen Auffassung auch nur um ein Haar breit
zu entfernen,

Er wiire auf demr Wege seiner Renaissance weiter gegan-
gen, die sich am glinzendsten in der originellsten seiner Schi-

, pfungen, in der Banakademie, documentirt, einem Gebiiude,
welchem nur die epheunumrankte, malerische Zerstérung fehlt,
um von der grofsen Welt ebenso wie die Facaden des Heidel-
berger Schlosses bewundert zu werden.

Die Arbeiten, die dieser Perle Schinkel’schen Geistes
gefolgt wiiren, wiirden Zeugnils davon abgelegt haben, dafs der
grofse Meister, den wir heute feiern, nicht als ein erschdpfter
Geist und miide zum Weiterschaffen von uns gegangen, son-
dern uns in Wahrheit mitten in seiner grifsten Entwicklung,
mitten im Suchen genommen ist.

Populair ist Schinkel nicht gewesen, dazn war er von
Charakter zu grofs und als Kiinstler zu reformatorisch. Aber
er wollte es auch nicht sein. Er fiiblte, dafs ihn das Schick-
sal zwar in eine Zeit gestellt hatte, die seinem Genius hul-
digte, aber er wulste dessen ungeachtet, dals er doch eigent-
lich trotz dieser Zeit schaffen mufste, und wenn ich meine
Betrachtung mit jenen schénen Worten Schinkel’s einleitete,
die ich sein kiinstlerisches Glaubensbekenntnifs nannte, weil
sie uns lebren, wie sich ein grofser Kiinstler zur Kunst verhal-
ten mufs, so will ich auch mit Schinkel’s eigenen Worten,
die an Alle gerichtet sind, die sich in der That Anhiinger von
ihm nennen, seinen Standpunkt dem Publicum gegeniiber kenn-
zeichnen. Es sind Worte, die anch heute noch und mehr viel-
leicht als je ihre volle Geltung haben. Sie lauten:

»Wenn der Begriff von Kunst iiberhaupt sich nicht leicht
auf bestimmte und einlenchtende Weise erkliren lifst, so ist
dieses wohl am schwersten bei derjenigen, welche das Bediirf-
nifs veranlafst hat, bei der Architektur nimlich. Sie ist an
keine eigentliche Nachahmung, wie Sculptur und Malerei ge-
bunden, sie bildet nichts Bestehendes ab, die Natur kann sie
nur leiten, ihr aber nicht den Weg vorzeichnen, den sie zu
wandeln hat: sie schafft selbst wie jene. Indels die andern
bildenden Kiinste auf die Sinne wirken durch die Darstellung
des Menschen in der Umgebung von Allem, was ihm angehort
und seine Leidenschaften aufregt, kann die Baukunst, welche
nichts Wirkliches ausspricht, nur durch abstracte Begriffe, wel-
che dieselbe anregt, Eindruck auf uns machen. Eine heitere
Gegend, ein schoner Himmel regt das Talent eines Malers auf’
die Individualitiit eines Volkes spricht sich am directesten in
den Werken der Architektur aus; dort erfolgt die Anregung
von Aufsen, hier von Innen.“

»Deshalb gehort also der Architekt mehr, als die andern
bildenden Kiinstler, seiner Zeit, — wehe ihm, wenn er mit der
seinigen zu kidmpfen hat! — Sein ganzes Talent rettet Keiner,
schon gut, wenn er nur Etwas im Sturme erhalten kann! Wehe
der Zeit, wo Alles beweglich wird, selbst, was am dauerndsten
sein sollte, die Kunst zu bauen, — wo das Wort ,Mode* in
der Architektur bekannt wird, wo man die Formen, das Ma-
terial, jedes Werkzeug als ein Spielwerk betrachtet, womit
man nach Gefallen schalten kénne; wo man immer geneigt ist
Alles zu versuchen und Alles zu verlassen, weil Nichts an sei=
nem Orte steht und deshalb Nichts erforderlich zu sein scheint.“

Solcher Zeit gegeniiber ertheilt uns Schinkel, im An-
schlufs an das eben Gesagte, den Rath, mit welchem auch
wir diese Rede schliefsen wollen. Er sagt:

,In ciner solchen Zeit kann die Bildung nicht, wie sie
soll, vom Publicum ausgehen, sondern Alles muls aufgeboten
werden, dasselbe zu erleuchten und ihm fiihlbar zu machen,
was Formen in der Baukunst zu bedeuten haben.“
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Nach Beendigung dieser mit dem allgemeinsten Beifall
aufgenommenen Rede folgte das Festmahl, bei welchem der
Bauinspector A[smann der Erinnerung an den heimgegan-
genen Meister in wiirdigen Worten Ausdruck gab. Trefflich
ausgefiihrte Gesiinge, telegraphische Festgriifse von auswiirti-

gen Architekten-Vereinen aus Danzig, Gorlitz und Bromberg,
und heitere Toaste belebten den weiteren Verlauf des Mahles,
das die Theilnehmer bis weit iiber die Mitternachtsstunde bei-
sammenhielt.

Preis-Aufgaben zum Schinkelfest am 13, Mirz 1866.

(Mit einem Situationsplan auf Blatt S im Text.)

Des hochseligen Konigs Friedrich Wilhelm IV. Ma-
jestiit haben durch Allerhéchste Ordre vom 18. Februar 1856
zum Zwecke und unter Beding einer Kunst- resp. bauwissen-
achaftlichen Reise zwei Preise von je 100 Stiick Friedrichsd’or
fir die besten Losungen der von dem Architekten-Vereine
seinen Mitgliedern zum Geburtstage Schinkel’s zu stellenden
zwei Preis-Aufgaben, die eine aus dem Gebiete des Land-
und Schonbaues, die andere aus dem Gebiete des Wasser-,
Eisenbahn- und Maschinenbaues zu bewilligen geruht. Den-
jenigen, welchen die Baumeister-Priifung noch bevorsteht,
wird die auf jene Reise verwendete Zeit als Studienzeit in
Anrechnung gebracht.

. In Folge dieser Allerhochsten Ordre hat der Architekten-
Verein fiir das Jahr 1866 folgende Aufgaben gestellt:

. Aus dem Gehiete des Landbaues,

Der Entwurf zu einer evangelischen Hauptkirche mit 2500
Sitzplitzen.

Als Bauplatz ist nach vorstehendem Situationsplan der
Wahlstatt- Platz angenommen, welcher nach dem Bebauungs-
plan fiir die Umgegend von Berlin siidlich vom Schifffahrts-
Canal die grofse Giirtelstralse (Yorkstralse) unterbrechen soll.
Die Kirche soll im Rundbogenstyl in Ziegelrohbau ausgefiihrt
werden. Granit, Sandstein sowie Eisen konnen ebenfalls fiir
einzelne Constructionstheile verwendet werden.

Der innere Raum soll durchweg iiberwélbt sein; auch ist
fiir die Construction der Diicher und Emporen die Anwendung
des Holzes méglichst auszuschliefsen.

Vor dem Altar mufs ein gerdumiger Platz verbleiben.

v

Die Orgel ist dem Altar gegeniiber aufzustellen und zur Aus-

fiihrung geistlicher Musik Raum fiir grolse Siéngerchére und

Orchester zu schaffen. Aufserdem ist auf Anlage einer Tauf-

kapelle von mindestens 600 OFufs Grundfliche, einer ge-

riumigen Sakristei und auf Unterbringung eines reichen Gelin-
tes, dessen schwerste Glocke 50 Centner wiegt, Bedacht zu
nehmen.

Sé@mmtliche Riiume sind mit zweckmiilsigen Heizungs-
Anlagen zu versehen.

Die Umgebung der Kirche soll in angemessener Weise
mit Garten- Anlagen, Brunnen- und Sitzplitzen ausgestattet
werden. Dabei ist fiir geschiitzte Zugiinge und Unterfahrten,
sowie fiir Raum zu sorgen, wo die bei Festlichkeiten warten-
den Wagen halten kénnen.

Von dem Entwurfe sind:

1. ein Situationsplan im Maafsstabe von 30 Fuls pro Duo-
decimal - Zoll;

2. die erforderlichen Grundrisse mit Angabe der einzelnen
Sitzplitze, im Maalsstabe von 20 Fufs pro D.d.-Zoll;

3. drei Haupt-Ansichten und zwei Haupt-Durchschnitte im
Maalsstabe von 10 Fufs pro D.d.-Zoll zu geben;
aufserdem in Farben die Ansicht des Altar-Raumes;

ferner die wesentlichsten Details der Dach- und Decken-

constructionen und eine specielle Darstellung der Heizungs-

Anlage des Kirchenraumes.

Der Entwurf ist aufserdem durch Beschreibung zu er-
liutern.

IX. Aus dem Gebiete des Wasser=-, Eisembahmn-
und Maschinenbaues.
Das Project zu einer Wasserleitung und Wasserversorgung
fiir eine grofse Stadt.

Die Quellen, von welchen das Wasser entnommen werden
soll, liegen nach der Skizze auf BL S in der mit A bezeich-
neten Erweiterung des Abachthales, auf 140 Fufs Hohe iiber
dem Nullpunkte des an der Chausseebriicke iiber den Raab-
flufs angebrachten Pegels. Das Wasser derselben ist wohl-
schmeckend, jedoch bei Regenwetter hiufig tribe und dann
von hoherer Temperatur, weshalb die Vermuthung nicht un-
begriindet ist, dafs die Quellen zum Theil von dem Wasser
des Abaches gespeist werden. Der Abach versiegt nimlich
bei anhaltender Trockenheit auf dem Plateau oberhalb der
Quellen giinzlich, iiberschwemmt dagegen beim Schneeabgange
und bei Gewitterregen das etwas versumpfte Becken  der
Quellen. Zu diesen Zeiten fiihrt derselbe bis 30 Cubikfuls
lehmiges Wasser pro Secunde und eine Menge Geschiebe ab.

Fiir gewohnlich geben die Quellen 4 Cubikfufs Wasser
pro Secunde; es ist jedoch darauf zu rechnen, dafls durch um-
fangreiche Riiumungen der Quellenadern dieses Quantum sich
verdoppeln werde. Die Bergabhiinge lings des Raabflusses
fallen steil ab und bestehen theilweise aus zu Tage tretendem,
sehr verwitterbarem Thonschieferfels von Grauwackenschichten
untersetzt. Auf den Plateaus und den flacheren Abhiingen
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411 Preis-Aufgaben zum Schinkelfest am 13. Miirz 1866. 412

findet sich dagegen 10 bis 16 Fufs tief Lehmboden mit Kies-
lagern gemischt, darunter fester Thonschieferfels vor. Der
Raabflufs, welcher mit Dampf- und Segelschiffen befahren
wird, hat eine mittlere Breite von 40 Ruthen und bei dem
Mittelwasserstande von - 6 Fufs am Pegel eine Tiefe von
8 Fufs. Sein niedrigster Wasserstand sinkt auf -~ 2 Fulfs,
sein héchster steigt auf -+ 26 Fufs. Der hochste schiffbare
Wasserstand ist - 18 Fufs, weshalb die Unterkante des eiser-
nen Oberbaues der Eisenbahnbriicke auf -~ 36 Fuls angeord-
net ist. Die Stromoffoungen dieser Briicke haben zusammen
400 und die Fluthéffnungen 240 Fufs lichte Weite.

Die circa —+ 20 Fufs am Pegel liegenden Ufer bestehen
aus aufgeschwemmtem Boden, unter welchem sich in der Tiefe
des Flufsbettes Kies vorfindet, der bei 6 Fufs Michtigkeit auf
festem Felsen lagert.

Die Dauer des Winters erstreckt sich auf 6 Wochen, wo-
bei der Frost bis 2 Fuls tief in die Erde dringt-

‘ Die Sommer sind mitunter so heifs, dafs das Flufswasser
die Temperatur von 22° R. annimmt.

Die am rechten Ufer liegende Stadt, deren schnelles
Wachsthum sehr bald 100000 Einwohner erwarten lifst, und
welche auf Hohe von -+ 30 bis - 40 Fufs liegt, soll von den
genannten Quellen aus mit dem fiir Haushalt und Gewerbe
erforderlichen Wasser versorgt werden, so zwar, dafs das
Wasser selbst in den oberen Etagen der Hiuser frei ausflielst,
vollkommen klar und auch frisch zum Trinken ist. Aufser-
dem soll das Wasser auf drei 6ffentlichen Plitzen aus grofse-
ren, der Stadt zur Zierde gereichenden Brunnen wihrend des
Tages frei springen und in gerilumigen Bassins, die zum
Wasserschopfen dienen, aufgefangen werden. Ferner ist dem
Schlachthause C, worin das Vieh fiir den gesammten Fleisch-
Consum der Stadt geschlachtet wird, das erforderliche Wasser
zuzufiihren.

In den Leitungen fiir den Privatgebrauch ist auf Ein-
richtungen Bedacht zu nehmen, welche einen iibermiilsigen
(Gebrauch von Wasser thunlichst verhindern.

Zur Darstellung des Entwurfs ist anzufertigen:

1. ein genereller Situations- und Nivellementsplan der ge-
sammten Anlage im Maafsstabe von 1:10000;
2. ein Situationsplan der Stadt mit Angabe der Vertheilung
der Roéhrenleitungen im Maafsstabe von 1:5000;
3. Specialzeichnungen
a. der Fassung der Quellen,
b. der Leitung nebst den vorkommenden kleineren Bau-
werken,

der Ueberschreitung der Schlucht B,

der Filtrir-Apparate,

des grofsen Reservoirs,

der Kreuzung der Leitung mit dem Flusse,

der Leitung in der Stadt,

der Vorrichtungen zur Versorgung eines Wohnhauses,

i. eines grolseren Springbrunnens ;

4. ein Erlduterungsbericht, in welchem die projectirten An-
lagen zu motiviren und durch Rechnungen zu begriinden
sind.

Die Beschreibung der Anlagen ist kurz aber deutlich zu
fassen, und sind die Haupt-Abmessungen in die Zeichnungen
mit Zahlen einzutragen.

‘Fm Mo e

Alle hiesigen und auswiirtigen Mitglieder des Architekten-
Vereing werden eingeladen, sich an der Bearbeitung dieser
Aufgaben zu betheiligen und die Arbeiten spiitestens bis zum
31. December 1865 an den Vorstand des Architekten-Vereins,
Oranien-Strafse No. 101— 102 hierselbst, einzuliefern.

Die Konigliche Technische Bau-Deputation hat es sich
vorbehalten, auch diejenigen nicht primiirten Arbeiten, welche
der Architekten-Verein einer besonderen Beriicksichtigung fiir
werth erachtet, als Probe- Arbeiten fiir die Baumeister-Priifung
anzunehmen.

Die Entwiirfe sind mit einem Motto zu bezeichnen und
mit demselben Motto ein versiegeltes Couvert einzureichen,
worin der Name des Verfertigers und die pflichtmiifsige Ver-
sicherung desselben: ,dals das Project von ihm selbststiindig
und eigenhiindig angefertigt sei,“ enthalten sind.

Séimmtliche eingegangene Arbeiten werden bei dem
Schinkelfeste ausgestellt. Die Zuerkennung der Preise und
die eventuellen Annahmen der Arbeiten als Probe- Arbeit fiir
die Baumeister-Priifung wird bei dem Feste von dem Vor-
stande des Vereins bekannt gemacht.

Die priimiirten Arbeiten bleiben Eigenthum des Vereins.

Die Verfasser der priimiirten Arbeiten verpflichten sich,
dem Herrn Minister fiir Handel etc. Excellenz bald nach
ihrer Riickkehr einen Reisebericht durch den Vorstand des
Architekten-Vereins einzureichen.

Berlin, im Mirz 1865.

Die Vorsteher des Architekten-Vereins.
Afsmann. Hagen. Koch. Lohse. Schwedler. Weishaupt.

Verein fir Eisenbahnkuhde zu Berlin.

Verhandelt Berlin, den 8. November 1864.
Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfiihrer: Hr. Schwedler.

Herr Weise berichtet {iber die Construction der von ihm
ausgefiihrten thonernen Schornsteine des Locomotivhauses der
Berlin-Potsdam - Magdeburger Eisenbahn auf dem Bahnhofe zu
Berlin. Dijeselben sind 12 Zoll weit, innen glasirt, aus ein-
zelnen Stiicken mit Muffen in Cement zusammengekittet, und
durch § Zoll starke Eisendrihte im Dachgeriist aufgehingt
und iiber demselben abgesteift. Ihre Hohe betriigt incl. Rauch-
fang und Haube 39 Fufs, wovon 11 Fufs {iber dem Dach sich
befinden. Der Durchgang durch die Dachfliiche ist durch Guls-
eisen vermittelt. Die Thonrshren sind von May & Co. in

Bitterfeld geliefert und kosten incl. Trichter und Haube 34
Zeitschr. f. Bauwesen. Jahrg, Xy

Thlr. 22 Sgr. pro Schornstein, incl. Armatur und Aufstellung
aber 96 Thlr. 15 Sgr. Unter denselben Umstinden wiirden
gulseiserne Schornsteine 136 Thlr., schmiedeeiserne bei L Zoll
Blechstiirke 187 Thir pro Stiick gekostet haben.

Herr Wiebe berichtete demniichst liber seine Reise nach
Westfalen,

Herr Engel machte Mittheilung iiber die Beschliisse des
Congresses fiir die mitteleuropiiische Gradmessung.

Am Schlusse der Sitzung wurden die Herren Dr. Kun-
heim und W. Borchert durch iibliche Abstimmung als
ordentliche einheimische Mitglieder in den Verein aufge-
nommen,

27



413 Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Verhandelt Berlin, den 13. December 1864.
Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfiibrer: Hr. Schwedler.

Herr Manger referirte iiber eine von Schuberszky in
Wien verdffentlichte Brochiire ,der Mahovos“ als Mittel zur
Verminderung der Bau- und Betriebskosten der Eisenbahnen,
nach welcher auf einem besonderen Wagen des Zuges die
iiberfliissige Arbeitsquantitit im Gefiille oder auf den Hori-
zontalen durch Schwungrider angesammelt und danach bei
Steigungen wieder verwerthet werden soll.

Herr Schwabe gab hierauf mit Bezug auf den Schluls
des Vereinsjahres einen allgemeinen Ueberblick iiber die wiih-
rend des verflossenen Jahres beim Bau und Betriebe erlang-
ten Fortschritte und iiber die Ausdehnung der preulsischen
Eisenbahnen.

Im Jahre 1864 sind folgende Eisenbahnen eréffnet
worden:

Herbesthal-Eupen . . 0,70 Meilen

Diiren-Euskirchen . 4ot -
Coblenz-Oberlahnstein . . . 4,00 -
Lethmathe-Iserlobn «. . . . 061 -
Altenbeken-Hoxter . . 0,59+

Summa 11,01 Meilen.

Die Ausdehnung der jn Preulsen im Betriebe befindli-

chen Eisenbahnen betrug demnach Ende 1864:
Staatsbahnen 213,552 Meilen
Privatbahnen 087,793 -

Summa 801,345 Meilen,

Das darauf bis Ende 1863 verwendete Anlagecapital,
einschliefslich der Kosten fiir die im Auslande liegenden
Strecken preufsischer Eisenbahnen betrug:

fiir die Staatsbahnen 99629544 Thlr.
fiir die Privatbahnen 331791482 -
Summa 431421026 Thir.

In Angriff genommen smd aufserdem folgende Eisen-
bahnen:

1) Staatsbahnen

Hoxter-Holzminden 0,86 Meilen
Schlesische Gebirgsbahn . 19320 -
2) Privatbahnen

Euskirchen-Call 28 -
Osterrath-Essen . . . . 5,50 -
Cleve-Nymwegen 180 000
Niprsenzyenlo-. ", a 2,90 -
Céln-Haan . . asht ey 43 -
Hagen- Hol7w1skede i 250 -
Unna-Hammssie S st 250 -
Styrum-Ruhrort S 1,3 -
Halle=Casgel . i o 2 RBH0r & .o
Erweiterungen der Magde-

burg - Halbersiidter Eisen-

baRnTA S Joc s a LA B M g g i
Tilsit-Insterburg 700 -
Kénigsberg-Pillau . . . . 6,20 -
Konigsberg-Lyck 24,00 -

Summa 124,22 Meilen.

Aufserdem sind fiir die 26,7 Meilen lange Berlin-Gorlitzer
Eisenbahn die ndthigen Einleitungen getroffen, um mit dem
Bau selbst im niichsten Friihjabr beginnen zu kénnen.

Bei Erwiihnung der wiihrend des verflossenen Jahres
beim Bau und Betriebe der Eisenbahnen gemachten Fort-
schritte gab der Vortragende unter Anderem folgende spe-
cielle Mittheilungen iiber die Haltbarkeit der Puddelstahlkopf-
Schienen aus der Fabrik von Funck & Elbers in Hagen:

v
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Im Jahre 1860 hat die Bergisch-Mirkische Eisenbahn
10 Stiick Schienen eingelegt, von denen nach zweijibrigem
Gebrauche 5 Stiick schadhaft waren und 1 Schiene ausge-
wechselt werden mufste; nach 34 jihriger Benutzung waren
nur noch 2 Schienen unversehrt.

Dagegen hat die Berlin-Hamburger Eisenbahn seit 3
Jahren zu wiederholten Malen dergleichen Schienen bezogen,
welche sich bisher sehr gut bewiihrt haben.

Auch die Saarbriicker Eisenbahn hat im Friihjahr 1864
an den frequentesten Stellen des Saarbriicker Bahnhofes 48
Stiick Puddelstahlkopf-Schienen eingelegt, welche sich gut ge-
halten haben.

Die auf der Niederschlesisch - Miirkischen Eisenbahn ge-
wonnenen Erfahrungen sind ebenfalls nicht ungiinstig. Im
October 1862 wurden auf dem Bahnhofe zu Berlin 40 Stiick
dergleichen Schienen eingelegt, von denen eine gleich nach
dem Einlegen im Kopf etwas breit gefahren wurde; der Feh-
ler dehnte sich jedoch nicht weiter aus, so dals die Schiene
noch heute im Geleise liegt. — Die {ibrigen 39 Schienen sind
mit Ausnahme einiger unerheblichen Verbreiterungen des
Kopfes unversehrt; eine Auswechselung ist bisher nicht vor-
genommen und wird auch voraussichtlich in niichster Zeit
noch nicht ndéthig werden. 140 Stiick Schienen derselben
Lieferung wurden im Februar 1863 in das starke Gefiille
(1: 114) zwischen Rosengarten und Fankfurt eingelegt. Diese
Schienen sind bis auf eine unversehrt; dieselbe zeigt an zwei
nahe bei einander liegenden Stellen geringe Absplitterungen
der inneren Kopfkante, welche sich schon einige Wochen nach
dem Einlegen bemerkbar machten.

Bei der Lieferung von 20000 Ctr. Puddelstahlschienen
fir die Niederschlesisch-Mirkische Eisenbahn wurden bei
5 jiibriger Garantie folgende Preise erzielt:

Funck & Elbers in Hagen:
Puddelstahlkopf - Schienen . o

Eberh. Hésch & Schne in Diiren:
Puddelstahlschienen mit 25¢ Eisen im Fuls & 4 Thlr, 19 Sgr.

Horder-Bergwerks- und Hiitten-Verein:

& 4 Thir. 6} Sgr.

Puddelstahlschienen a 4 Thlr. 20 Sgr.
Minerva:
Puddelstahlschienen 4 5 Thir. 10 Sgr.

Bei der Lieferung von 10000 Ctr Gufsstahlschlenen, eben-
falls fiir die Niederschlesisch-Miirkische Eisenbahn, wurde von
Fr. Krupp in Essen das niedrigste Gebot mit 6 Thlr 19 Sgr.
pro Centner bei 10 jihriger Garantie abgegeben.

Herr Althans machte Mittheilung iiber eine auf der Sa-
line St. Nicolaus bei Nancy vom Salinendirector Pfetsch aus-
gefiihrte Feuerungs-Anlage. Dieselbe ist ein Mittelding zwi-
schen dem Treppenroste und Langen’schen Etagenroste, hat
jedoch vor beiden Vorziige und ist ist von sehr guter Wir-
kung. Das Zufiihren des Brennmaterials, halb fett, halb ma-
ger Kohlenklein, geschieht mittelst Rumpf und Druckhebel,
und fillt dasselbe auf einen gekriimmten Treppenrost, dessen
Neigung oben mit 45 Grad beginnt und unten mit 20 Grad
gegen die Horizontale aufhort. Ueberschuls an Sauerstoff
kann nur unten am Rost durchtreten, wird in einem Fuchs
aufgefangen und weiter hinten zur Beforderung der Verbren-
nung wieder eingefithrt. Das Rauchen wird dadurch ver-
mieden, und kann ein Mann eine ganze Batterie Feuerungen
zu den Salzpfannen bedienen.
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Verhandelt Berlin, den 10. Januar 1865.
Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfiibrer: Hr. Schwedler.

Herr W. Schwedler bespricht die Erfindung von Schu-
berszky ,der Mahovos“, eine Vorrichtung, mittelst Schwung-
viider von 560 Centnern Gewicht und 732 Umdrehungen per
Minute bei 10 Fufs Durchmesser im Gefille die iiberflissige
Arbeit aufzusammeln und in der Steigung zu verwerthen, vom
mechanischen Gesichtspunkte aus, und macht darauf aufmerk-
sam, dafs vom Erfinder die Gesetze der Bewegung schnell
rotirender Korper unter dem Einflufs beschleunigender Kriifte
aufser Beachtung gelassen worden sind. Es wird demnach
das Fahren der rotirenden Masse durch Curven und das Um-
wenden auf Drehscheiben nicht mit der Leichtigkeit zu be-
werkstelligen sein, die vom Lrfinder vorausgesetzt wird.

Herr Koch erliutert unter Vorzeigung von Photogra-
phicen die Fundirung des Strompfeilers der Pregelbriicke in
Kénigsberg in Preufsen mittelst comprimirter Luft. Der Pfei-
ler ist gegenwiirtig in #dhnlicher Weise, wie es bei der Rhein-
briicke bei Kehl geschah, bereits bis, 60 Fuls tief unter dem
Wasserspiegel und iiber 30 Fufs in den Erdboden gesenkt, und
ist man damit beschiftigt, die Taucherglocke auszumauern.

Beim Schlufs der Sitzung werden die Herren Baumeister
Orth und Ober-Ingenieur Schmidt durch ibliche Abstim-
mung als ordentliche einheimische Mitglieder in den Verein
aufgenommen.

Verhandelt Berlin, den 14. Februar 1865.
Vorsitzender: Hr. Hagen. Schriftfihrer: Hr. Schwabe.

Herr C. Hagen hielt einen Vortrag iiber Wasserstands-
gliiser und Probirhiihne wie folgt:

Beim Zerspringen des Wasserstandsglases kommen durch
die umhergeschlenderten Glasstiicke hiufig Verwundungen vor,
welche in einzelnen Fillen sogar lebensgefiihrlich sind. Un-
ter den vielen verschiedenen Umhiillungen, welche bei dem
Wasserstandsglase versucht sind, um die abgeschleuderten
Glasstiicke aufzufangen, hat sich bei den unter Aufsicht des
. Herrn Hagen stehenden Locomotiven das nachstehend be-
schriebene Gitter bereits seit mehreren Jahren als brauchbar
und tauglich gezeigt, indem es, neben der Erfillung des ge-
nannten Zweckes, die stetige und zuverlissige Beobachtung
des Wassers im Glase nicht behindert. Das Gitter besteht

Horizontalschnitt.

|

aus vertikalen Stiben von Splintdraht, welche mit der flachen
Seite dem Glase zugekehrt sind. Oben und unten sind die
Stiibe an je einen lyraartig gebogenen Ring aa angenietet,
an dessen Enden ein eben solcher, nur etwas kleinerer Ring

aus Federstahl bb genietet ist. Letzterer wird auf den run-
den Hals des Gehiusekopfes fiir das Wasserstandsglas aufge-
setzt, und zwar derart, dals der offene Theil des Gitters dem
Kessel zugekehrt ist. Durch die lyraartige Form des federn-
den Ringes ist das Anbringen und Wiederabnehmen des Git-
ters ohne Miihe zu bewerkstelligen. Aufser den hier genann-
ten Ringen am oberen und unteren Ende des Gitters ist jede
Querverbindung der Gitterstiibe vermieden, damit der Fiihrer
durch derartige horizontale Linien vor dem Glase nicht iiber
den wirklichen Niveaustand des Wassers getiuscht werde.
Von den Absperrhiihnen, welche sich in der oberen und un-
teren kurzen Verbindungsrohre, zwischen Kessel und Gehiuse-
kopf des Wasserstandsglases befinden, ist ferner einer dersel-
ben derart mit einer Verlingerungsstange versehen, dals der
Griff zum Oeffnen und Schlielsen dieses Hahnes aufserhalb
des beim Zerspringen des Glases aussprithenden Dampfes liegt.
Nachdem dieser eine Hahn geschlossen ist, liegt der Griff
des anderen Hahnes iiberhaupt nicht mehr in der Richtung
des ausspriihenden Dampfes, weshalb es nicht erforderlich ist,
auch den zweiten Hahn mit " derartiger Verlingerungsstange
zu versehen.

Die zweite Vorrichtung zur Erkennung des Wasserstan-
des sind die Probirhiihne, welche durch ihre stetige und un-
vermeidliche Undichtigkeit fortwihrender Nachhiilfe bediirfen.
Ein Versuch mit nachstehend beschriebenen Probirventilen,
an Stelle dieser Hiihne, spricht fiir die Zweckmiifsigkeit der-
selben.

Das Ventil selbst, von etwa ; Zoll Durchmesser, wird
durch den im Kessel befindlichen Dampf fortwiihrend geschlos-
sen erhalten. Das Oeffnen geschicht durch den holzernen
Griff am Gabelhebel. Aufserdem dient ein am Ende des Ven-
tilbolzens befindlicher hoélzerner Knopf zum Hin- und Herdre-
hen des Ventils, um wiihrend der Fahrt etwaige Unreinigkei-
ten vom Ventilsitz zu entfernen. Eine leichte Spiralfeder aus
Messingdraht hilt das Ventil geschlossen, wenn kein Dampf-
druck im Kessel vorhanden ist. Um die ganze Vorrichtung
leicht abnehmen und reinigen zu konnen, ist dieselbe mittelst
Conus und Verschraubungsmutter an einem besonderen Kessel-
stutzen befestigt.

Herr Koch bemerkt, dals auf der Oberschlesischen Ei-
genbahn kleine Kugelventile angewendet worden sind, um
beim Springen der Wasserstandsgliser die zu denselben fiih-
renden Roéhren von innen zu schliefsen.

Herr Schwarzkopff zeigte zwei Proben der von Dae-
len in Horde fabricirten Schienen mit Kopf von Bessemer
Stahl und Fufs von Schmiedeeisen vor.

Herr Schwabe hielt einen Vortrag iiber die im nordli-
chen Schottland vorbandenen Locomotivbahnen, welche dem

L g
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Charakter von Lokalbahnen entsprechend, {iberaus §konomisch
erbaut sind, ungeachtet der geringen Liinge selbststindigen
Betrieb haben und bei dem geringen Umfange des Verkehrs
eine geniigende Rentabilitiit ergeben.

Herr Wiedenfeld giebt nachstehenden Bericht uber ei-
nige von Baranowsky in Turin ausgefiihrte Anordnungen
von Haltesignalen:

Im Laufe des vergangenen Jahres sind von einem Herrn
Baranowsky in Turin mehrere Verbesserungen an den soge-
nannten Stations-Signalen der Eisenbahnen erfunden worden.

Die erste und hauptsiichlichste dieser Verbesserungen be-
steht darin, die Anbringung eines Gegengewichts, durch wel-
ches das Signal in den Ruhezustand zuriickgefiihrt wird, ent-
behrlich, oder besser, das Gewicht des Signales selbst als sol-
ches nutzbar zu machen. Zu dem Ende hat der Erfinder dem
Spurlager der Signalstange eine eigenthiimliche Gestalt gege-

W
s
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ben. Dasselbe besteht aus einem gulseisernen Lagerkasten
von vorstehend skizzirter Gestalt und speciell aus zwei con-
centrischen Ringen, zwischen denen in gleichen Entfernungen
von einander drei bewegliche Rollen aus Gufs angebracht sind.
Ein dritter innerer Ring dient zur Aufnahme der verlinger-
ten Signalstange. Auf diese ist ein gufseiserner Schuh auf-
gekeilt, an welchem auf der unteren Seite drei Rippen in Form
von geneigten Ebenen angegossen sind. Dieser Schuh ist nun
so auf das Spurlager gestiilpt, dafs die drei geneigten Ebenen
auf den drei Rollen ruhen. Wird nun durch den Drahtzug
das Signal gedreht, so bewegen sich die drei geneigten Ebe-
nen auf den drei Rollen in die Hohe, so dals eine Hebung
des Ganzen um etwa 4 Zoll eintritt; wird dann der Drahtzug
wieder losgelassen, so driickt das Gewicht der Signalstange
von p. p. 140 Pfd. und des gufseisernen Schuhs mit ca. 40 Pfd.,
zusammen also 180 Pfd., aof die geneigten Ebenen und bringt
diese zum Sinken, d. h. zur Riickwiirtsbewegung in die Ruhe-
lage, welche dem Signal ,Halt“ entspricht. Ueber den Schuh
ist noch ein Blechdeckel gestiilpt, welcher das Ganze gegen
Witterungs-Einfliisse schiitzen soll; aufserdem sind noch drei
Licher in dem Pfannenlager angebracht, um etwa dennoch
cindringendes Wasser abfliefsen zu lassen.

Das zu 180 Pfd. angegebene Gewicht des Signales soll
fiir eine Entfernung von ca. 160 Ruthen des Signales von der
Handhabe zur Bewegung ausreichend seinj bei lingeren Ent-
fernungen unterliegt es keinem Bedenken, durch Auflegen von
gulseisernen Scheiben auf den Schuh das Gewicht zu ver-
mehren.

- Eine zweite Verbesserung des Herrn Baranowsky besteht
in einer Einrichtung der Handhabe, wodurch dem Drahtzug
freies Spiel fiir die Ausdehnung gegeben ist. Um dieses Ziel
zu erreichen, sind zweierlei Vorrichtungen angegeben.

Bei der ersten ist die das Ende des Drahtzuges bildende
Kette auf eine Spannrolle gefiihrt, die sich in dem gabelformig
gestalteten Hebel drehen kann. Durch eine Schraube K
wird diese Rolle in dem Hebel festgestellt. Aufserdem kann
der Drehpunkt der ganzen Spannvorrichtung in dem Fulsgestelle

v
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veriindert werden. Hier-
durch wird es moglich,
bei dauernden Veriinde-
rungen in der Liinge des
Drahtesdiese aufzuheben
und die néthige Span-
nung hervorzubringen.
FiirdiemomentanenVer-
dnderungen durch den
Einflufs der Temperatur
wiihrend eines Tages
giebt der Kreisbogen,
den die ganze Spannvor-
richtung um ijhren Dreh-
punkt beschreibt, die nithige Verbesserung, da der zuriickge-
legte Hebel, je nach der mehr oder minder grofsen Linge des
Drahtzuges in einem kleineren oder grifseren Winkel gegen
den Horizont liegen bleibt. Bei der gewdhnlichen Ruhelage
des Hebels, wobei das Signal auf ,Halt* steht, ist der Draht-
zug schlaff, und nur wenn das Signal auf ,die Bahn ist frei“
gestellt werden soll, wird der Hebel umgelegt und der Draht-
zug angezogen.

Zu demselben Zweck hat Baranowsky noch eine zweite
Art der Handhabe erfunden, die
jedoch weniger einfach erscheint
in ihrer Wirkung aber vielleicht
noch sicherer ist, sich auch durch-
weg von selbst regulirt. Dieselbe
berubt auf der senkrechten Bewe-
gung eines Gegengewichts. An einem
gulseisernen Gestelle befindet sich
eine Rolle, iiber welche die Kette
nach einem Gegengewicht gefiihrt

ist, das sich innerhalb des Gestelles
v auf und ab bewegt. Das Gegenge-
wicht hiingt aufserdem noch an einer
zweiten Kette, die auf eine zweite,
mit Sperrrad und Kurbel versehene Rolle
aufgewunden werden kann. Wird diese
zweite Kette aufgewunden, der Sperrke-
gel in die Ziihne des Sperrrades eingelegt,
" s0 hort die Wirkung des Gewichts anf
den Drabtzug auf, und der letztere wird
schlaff.  Das Signal bleibt im Ruhezu-
stande. Wird nun der Sperrkegel geldst,
so sinkt das Gegengewicht und spannt
den Draht, dessen Liingenveriinderungen
durch die Art der Wirkung des Gewichts
aufgehoben werden.

Die dritte Verbesserung des Herrn Ba-
ranowsky bezieht sich auf die Anordnung
einer Laterne zur Beleuchtung des Signals,
ohne einer Rolle mit Schnur oder Kette
zu bediirfen. Zu dem Ende ist iiber die
Stange des Signals eine Hiilse geschoben,
welche an derselben auof und ab bewegt
werden kann; an diese Hiilse ist mittelst
zweier Schrauben P eine Stange befestigt,
welche am oberen Ende in einen Teller
oder Rahmen endigt, der zur Aufnahme
der Laterne dient. Jene beiden Schrauben
greifen durch die Hiilse bindurch in ‘eine
in die Signalstange eingearbeitete Nuth
hinein und dienen dergestalt als Fiihrung
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fiir die Hiilse. An das untere Ende der oben erwiihnten Stange
ist mittelst Charnier ein Hebel angebracht, der als Handhabe
fir den Apparat dient. Zur Feststellung des Ganzen dient
ein am unteren Ende der Handhabe angebrachter Splintbol-
zen, der durch ein an entsprechender Stelle durch die Signal-
stange durchgearbeitetes Loch gesteckt und zu grofserer Sicher-
heit durch ein durchgezogenes Vorhiingeschlofs festgehalten
wird. Wird dieser Splintbolzen geldst, so kann mit der Hand-
habe die Hiilse mit Laterne herabgelassen und die letztere
gereinigt oder angeziindet resp. geloscht werden.

Verhandelt Berlin, den 14 Mirz 1865.
Vorsitzender Hr. Hagen. Schriftfilhrer Hr. Schwedler.

Herr Weise hielt einen Vortrag iiber den Bau des neuen
Locomotivschuppens auf dem hiesigen Bahnhofe der Berlin-
Potsdam-Magdeburger Eisenbahn. Derselbe bietet Raum fiir
13 Maschinen und kostet ausschliefslich Nebenanlagen 60000
Thlr. Die Dachconstruction iiber dem Maschinenraume von
174 Fufs Linge und 102 Fufs Breite wiegt an Gufs- und
Schmiedeeisen 1000 Centner oder pro OFufs 74 Pfund, und
kostet 11000 Thlr. Das Gesammtgewicht des Daches incl.
Laterne betriigt 16 Pfund pro Fufs, und wurde die Construc-
tion probeweise mit 22 Pfund pro OFuls belastet, wobei sich
1 Linie bleibende Einsenkung zeigte. Hr. Weise erliuterte die
angestellten Belastungsversuche demniichst an einem Modell.

Zum Schlufs der Sitzung wurde der Herr Bau- und Be-
triebs-Inspector Behm in Frankfurt a. O. als auswiirtiges Mit-
glied in den Verein aufgenommen.

Verhandelt Berlin, den 11. April 1865.
Vorsitzender Hr. Hagen. Schriftfiihrer Hr. Schwabe.

Herr Plefsner hielt einen Vortrag iiber Steinsprengar-
beiten. Nachdem der Vortragende, welcher zur Zeit sehr
grofse Sprengarbeiten auszufiihren hat, es versuchte, durch An-
legung von Minen sich eine Strafse und dadurch vermehrte
Angriffspunkte zu schaffen, was aber insofern véllig mifslang,
als der Effect durchaus nicht im Verhiiltnifs zur aufgewende-
ten Miihe und dem verschossenen Pulver stand, suchte er sich
zuniichst iiber die Leistungen und Wirkungen der Bohrma-
schinen zu belehren. Davon waren praktisch hauptstichlich
drei nach verschiedenen Systemen angewendet, némlich die
iltere von Castelain und Schuhmann (mit Schnellham-
mer, Spiralfeder), dann die Schwarzkopff’sche, welche sehr
ingenids construirt ist und in vieler Hinsicht den Zweck des
Vorbohrens sebr vollstindig erfiillt, aber noch nicht in grofser
Zahl zur Verwendung gekommen, und endlich die von Som-
meillier, welche beim Tunnel am Mont-Cenis arbeitet.

Alle diese Maschinen haben nach Ueberzeugung des Vor-
tragenden aber nur dann Effect, wenn sie wie ein Stollen ei-
nes Bergwerks oder zwischen Sohle und Firste eines Tuunnels
ganz fest. eingespannt werden konnen, was im offencn Felsen-
Einschnitt nicht mgglich; denn die blos seitliche Verspannung
schiitzt nicht vor starken Vibrationen der Maschinen, welche
die beste Kraft des Bohrers aufheben.

Aufser dieser Erfahrung spricht aber noch etwas gegen
die Anwendung der Bohrmaschine bei gewdhnlicher Felsen-

arbeit, niimlich der zu rasche Verschleils der Maschinen und
die hierdurch entstehende Vertheuerung der Arbeit.

Nach Mittheilungen iiber den Fortgang der Arbeiten am
Mont-Cenis vom Jahre 1862 und 1863 sind dort in 4443 Ar-
beitsstunden 45751 Locher von 2,4 bis 2,5 Fufs Tiefe, zusam-
men 102000 Fufs gebohrt. Dazu wurden 1188 Bohrmaschinen
ausgewechselt und gegen 72000 Bohrer verbraucht; verschos-
sen sind hierbei 372 Centner Pulver und 244000 Fufs Ziind-
schnur. Jede Maschine machte sonach bis zu ihrem vélligen
Verschleils circa 900 Licher oder 2200 Bohrzoll, und wird
man daher am Mont-Cenis bis zur Vollendung des Tunnels
noch 2400 Bohrmaschinen gebrauchen. Es wiirden im offenen
Einschnitt, gleiche Festigkeit des Gesteins vorausgesetzt, so-
nach und da erfahrungsmiifsig 90 bis 100 Bohrzoll oder 8 Bohr-
fuls zum Abschiefsen einer Schachtruthe Granit erforderlich,
2_2899 = 275 Schachtruthen Granit gelost werden konnen, bis*

eine Maschine verschlissen ist, sonach wiirden pro Schacht-
ruthe, da eine Maschine etwa 600 Thlr. kostet, ggg = 21 Thlr.,
mit Auswechseln und Bohren aber auf 22 Thlr. kosten, ohne
dafs Pulver, Ziinder, Dampfkraft und Zerkleinern des Gestei-
nes noch berechnet ist. Das aber ist bedeutend zu viel, da
die entsprechende Arbeit mit Handbohrern nur 30 bis 36 Sil
bergroschen kostet. :

Nach diesem reiste der Vortragende nach Frankreich, um
in Marcoussis, zwischen Paris und Orleans, die Steinspaltma-
schinen nach dem System Laudet arbeiten zu sehen.

Diese Maschinen arbeiten in einem Bruch der Stadt Pa-
ris, wo von weilser quarziger Wacke die Pflastersteine fiir die
Stadt gebrochen und zugerichtet werden.

Die Maschine soll drei Aufgaben erfiillen:

1) den Abraum, nachdem er geldst und auf ein Rollbett
geworfen, nach der andern Seite des Bruches zu fordern,

2) die vorher abgeschossenen, einige Zoll tief vorgebohrten
Blocke zu zerstofsen,

3) die fertigen Steine zu heben und auf geneigter Ebene
auszufahren,

Hierzu ist eine auf Transversalkrahn bewegliche Dampf-
stampfe hergestellt, welche durch eine gleichfalls auf dem Fahr-
krahn stehende Dampfmaschine von 8 Pferdekraft bewegt wird.
Die Aufgabe ad 2 wurde recht sinnreich und zweckentspre-
chend geldst, die Verbindung der Anforderungen ad 1 und
8, welche an sich keinen Nutzeffect hatten, machte dagegen
die ganze Maschine hichst complicirt und war Veranlassung
zu sehr vielen Reparaturen, welche die ganze Maschine den
Werkfiihrern verleidete, den Arbeitsbetrieb selbst aber hiufig
storte und vertheuerte. Es mulste erkannt werden, dafs auch
diese Maschine in ihrer jetzigen Form nicht zur Betreibung
einer Strafse oder Erweiterung derselben bei Felseneinschnit-
ten geeignet ist, und sucht der Vortragende einstweilen sich
zu helfen durch Herstellung von recht tiefen Bohrlgchern von
7 bis 8 Fuls, welche unten etwas conisch zu einer kleinen
Pulverkammer erweitert werden und bei 2 bis 3 Pfund Spreng-
ladung ganz bedeutende Felsenkérper losreifsen.

Auf obige Pflasterstein-Maschine zuriickkommend, fiihrte
der Vortragende noch an, dafs das ganz vortreffliche Strafsen-
pflaster von Paris auf abgerammter, gewalzter Kleinschlag-Un-
terlage versetzt wird, und nicht, wie in sehr unrationeller Weise
hier verfabren wird, wo man den sandigen Untergrund vor-
her noch ganz besonders auflockert und die Steine so sanft
wie moglich bettet.

1000 Stiick jener Pariser Pflastersteine (10 Zoll hoch, 10 Zoll
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breit, 7 Zoll lang) kosten, ohne Maschine zu brechen und
zuzurichten, 240 Fres., mit derselben . 186 Fres.,

die Abraumskosten dabei betragen. . . . . 60 -
das Abfahren auf 4 Meilen Landweg bis zur ¢
Verwendungsstelle in Paris. . . . . . . 180 -

U O kA G M T R R
mithin 1000 Steine . . 440 Fres.
Da nun pro ORuthe herkémmlich 225 solcher Steine ver-

die Verwaltung

wendet werden, so ist das gerade fiir . 100 Fres.;
dazusSand ur o ORE R, Tose Sl B06 ot 6 -
digUAThEIE dahaatiaN yass ral s Niae 9 -
und die Herstellung und Beftung . . . . . 15 -

Es kostet hiernach die [JRuthe Pflaster in Paris 130 Fres.
oder rot. 34 Thlr.,, was zwar ein ziemlich hoher Preis ist, wo-
fir aber auch ein ganz vortreffliches Pflaster geliefert wird,
~wihrend ein gleich gutes Pfaster in Wien 45 Thlr. und ein
sehr mittelmifsiges in Berlin circa 26 Thlr. kostet.

Herr Weishaupt hielt einen Vorfrag iiber die Abnutzung
des physischen Organismus beim Fahrpersonal der Eisenbah-
nen, mit Bezug auf den hieriiber in der Wieck’schen deut-

Im Jahre 1860 fanden statt bei 370 Mann Krankheitsfille: 323,

e o R T U S R 2
ot €T e e L R :
el AT N UG R a0 .

im djéihrigen Zeitraum also bei 1536 Mann Krankheitsfille: 1373,

d. h. durchschnittlich bei ... 384 - -

Von der Zahl der Beamten ergeben die Gesammt-Krank-
heitsfille 89,25 pCt.; nach Abzug der 1- bis Stéigigen Erkran-
kungen stellen sich die eigentlichen Krankheitsfille jedoch nur
auf 46,35 pCt. ’

Wenn wir weiter, um uns an die Weber’sche Schrift za
halten, die einzelnen Krankheitsfille, soweit es sich nach den
vorhandenen Nachweisungen erméglichen lifst, nach der Na-
tur der gestorten Organe bezeichnen, so glauben wir doch,
dals darauf kein besonderes Gewicht zu legen ist. Die von
den Beamten beigebrachten dirztlichen Atteste geben dafiir kei-
‘nen sicheren Anhalt, was in den Verinderungen der Natur
der Krankheiten bei lingerer Dauer und in der Verschieden-
heit der Ansichten der Aerzte seine Erklirung findet. Im
Wesentlichen constatirt der Oberarzt der Oberschlesischen Ei-

senbahn auf Grund seiner vieljihrigen Erfahrung bei zahlrei-

chen Untersuchungen zur Abgabe vou Gutachten, dals We-
ber’s Angaben resp. Befiirchtungen iiber einen eigenthiimlich
schwankenden Gang, stolsweise Convulsionen, friihzeitige Ab-
nahme der Intelligenz und Sinnesthiitigkeit der Fahrbeamten
bisher keine Bestitigung gefunden haben. So ist beispiels-
weise nur ein einziger Fall von Schwerhérigkeit bei einem
Locomotivfiihrer bekannt geworden; und auch dieser Fall kann
nicht in Betracht kommen, denn der Mann stand in einem
Alter von 50 bis 60 Jahren, in welchem Schwerhorigkeit auch
sonst leicht eintritt.
Vorgekommen sind nach Bescheinigungen in dem Trien-
nium 1861 bis 1863 folgende Krankheiten:
1861. 1862. 1863. Summa. pCt.
der Verdauungswerkzeuge . . 55 68 88 211 20,3

der Athmungswerkzeuge . . . 58 96  1i{ 260 ° 206
des Nervensystems . ... .. 65 sg 12 77 1%
dertauaa T i K iR e 7 9 8 24 23
des Herzens und der Gefiifse 20 16 10 46 4,
des BINCEBI! (1 st et 1 7 6 14 1.8
der Harn- und Geschlechts-

theile " s REEvE: T agsier 3 ) 7 15 1,4

der Haut und des Zellgewebes 23 35 29 87 8,5
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schen Gewerbe-Zeitung von dem Finanzrath und Eisenbahn-
director Freiherrn v. Weber verdffentlichten Artikel:

Das fiir den Zeitraum 1860 bis 1863 bei einer Bahn, bei
welcher in dieser Beziehung sorgfiltige Beobachtungen ange-
stellt wurden, gefundene Material scheidet sich nach den Er-
scheinungen, in welchen die Abnutzung des menschlichen Or-
ganismus erkennbar wird, in Krankheits-, Invaliditits- und
Todesfille.

1) Krankheiten.

Voun den siimmtlichen Krankheitsfillen der Fahrbeamten
sind diejenigen, welche eine 1- bis dtigige Dauer nicht iiber-
schreiten, ausgesondert, weil derartige leichtere Erkrankungen
z. B. Kopfschmerz, Diarrhoe, welche Menschen anderen Be-
rufes in ihrer Thiitigkeit kaum hemmen wiirden, den Eisen-
bahn-Fahrbeamten aus dem Dienste zu treten zwingen, zu ei-
nem erheblichen Theile aber lediglich darin bestehen, dafs neu
eingetretene Beamte, der Anstrengung noch nichit gewdhnt,
Anfangs nicht selten aus Abmattung einiger Tage der Erho-
lung bediirfen. ‘

1 bis 5 Tage dauernde Erkrankungen: 97,

261,54 bis D o - - - 131,
384, 1 bis 5 . - - - 243,
405, 1 bisd . - * - 189,

1 bis 5 Tage dauernde Erkrankungen: 660,
343, 1 bis 5 Tage - - 165.

1861. 1862. 1863. Summa. pCt.
der Gelenke und Knochen . . 12 9 14 35 3.4
der Muskeln®, ot a8, afion 51 84 87 RAQE 248
Verletzungen oo a0, o i R4 32 33 89 8,6

Wichtiger, weil zuverliissiger fiir die Darstellung der Mor-
bilitéit, ist die Berechnung der Krankheitstage, welche im
Durchschnitt der Jabre auf den Kopf entfallen. Nach den
iiber die Fahrbeamten gefiihrten Monatslisten waren

1860: 3600 Krankheitstage,

1861: 3994 -

1862: 5282 -

1863: 5319 -
zusammen: 18195 Krankheitstage.

Davon mufs fiiglich die Zahl der Tage in Abzug kom-
men, welche auf einzelue, iiber Jahr und Tag in den Krank-
heitslisten gefiihrte Beamte fallen, deren Pensionirung schliefs-
lich erfolgte, weil sich ihr Leiden als ein von Anfang an un-
heilbares gezeigt hatte, als Riickenmarks-, Geistes-Krankheit,
Krebs ete., Krankheiten, welche nicht mitzéihlen konnen, wo
es sich um voriibergehende Dienstverhinderungen handelt. Die
Zahl 18195 vermindert sich auf diese Weise um 1930, so dals
sich fiir vier Jahre 16265 Krankheitstage, oder durchschnitt-
lich 4066, mithin bei einer Durchschnittszahl von 384 Beam-
ten (s. oben) fiir jeden Beamten jihrlich 10,3 Krankheitstage
= 1,475 Woche ergeben.

Die Krankheitstage der Fahrbeamten in Rede stehender

* Bahn erreichten demgemiifs nur die Zahl, welche Moser (die

Gesetze der Lebensdauer) in seinen Tabellen bei einer Arbei-
terbevilkerung im Alter von 27 bis 60 Jabren auf 1,411 Wo-
che pro Kopf berechnet. Es diirfte zu schliefsen sein, dafs
die Gewohnheit die Fahrbeamten bei lingerer Dienstzeit zur
Ertragung ihrer Berufs- Anstrengungen stihlt, wenn man die
Krankheitstage der 10 idltesten Fabrbeamten (18- bis 25jihri-
ger Dienstzeit) und der 10 jiingsten (2- bis 8jihriger Dienst-
zeit) aus dem Triennium 1861 bis 1863 gegeniiberstellt.

s hatten in diesem Zeitraume bei einer Dienstzeit von:
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18bis 25 Jahren 2 bis8Jahren

fiinf Locomotivfiihrer 25 fiinf Meizer 24
20 70

0 55

3 125

3 14

zwei Zugfiihrer 25 fiinf Schaffner 57
25 18

ein Packmeister 17 30
zwei Schaffner 34 50
5 26

im Ganzen 157 im Ganzen 469
Krankbeitstage, die éltesten Beamten mithin durchschnittlich
im Jahre 5}, die jiingsten 151} Krankheitstage.

Es bietet eine interessante Vergleichung und zugleich ei-
nen Beweis fiir die mit dem Dienstalter zunehmende Abhér-
tung der Fahrbeamten, dals Moser am angefiibrten Orte an
Krankheiten pro Kopf bei 50- bis 60jihrigen Arbeitern 1,ss3
Woche, bei 25- bis 3djéhrigen 0,630 Woche constatirt. Hier
nehmen bei vorschreitendem Alter die Krankheiten im Ver-
hiiltnifs von 1 : 30 zu; bei den Fahrbeamten nehmen sie im
umgekehrten Verhiltnifs bei lingerer Dienstzeit ab.

2) Invaliditét.
Von den 384 Fahrbeamten, welche durchschnittlich im

Dienste waren, wurden invalid: 1860 . . . 4,

IBGIREIEIES b

1B6R e 0,

186358 oy

in Summa 14,
nach Abzug von ... ... S o oy a1 3, deren Invalidi-
tit Folge eines Unfalles war ... ... " 11, oder im Durch-

schnitt jibrlich 0,7 pCt. Erregt schon diese Zabl an sich keine
Sorge, so sei doch noch bemerkt, dafs von den bei Eréffnung
des Betriebes vorhandenen 8 Locomotivfiihrern (1842) erst ei-
ner invalid geworden, 2 gestorben, 5 noch im Dienste sind
und einschliefslich der letzteren 11 Locomotivbeamten eine
20- bis 2djihrige Dienstzeit haben (3 fungirten vorher schon
bei anderen Bahnen).

Von den Wagenbeamten befinden sich seit Er6ffoung des
Betriebes 8, 20 bis 23 Jahre lang: 16 im Dienst. Dem Le-
bensalter nach stehen von den Locomotivbeamten 4, von den
Wagenbeamten 12 zwischen 50 und 60 Jahren. Alle, dem
Oberarzt personlich wohl bekannt, sind nach seinem Gutach-
ten gesund und kriiftig und lassen noch lingere Dienstfihig-
keit erwarten,

3) Todesfille.
Bs starben von den Fahrbeamten

1860 L L5 ni)

1864,

186207 i = 8s

4868 % 18y

in Summa 12, darunter
durch Selbstmord . .. 1

- Verunglickung . 1 2
bleiben . . 10,
Von der Durchschnittszahl der Fahrbeamten (384) betrigt
der Procentsatz jihrlich 0,6. Moser a. a. O. findet in sei-
ner Sterblichkeits-Tabelle fiir die mittlere Zahl der Todesfille
aus einer Menge Menschen im Alter von 25 bis 60 Jahren
den doppelten Procentsatz: 1,3.

Der Zeitraum, aus welchem die geschilderten Ereignisse
entnommen sind, ist freilich ein kurzer. Wenn aber die grofse
Zahl der Bahnbeamten und die Leistungen derselben in den
jlingsten Jahren — welche zufolge plétzlicher Verkehrssteige-
rungen das von Weber aufgestellte Maximum mitunter iiber-
schritten — in Erwiigung gezogen werden, so glauben wir
doch, aus dem gesammelten statistisch-medizinischen Material
Erfahrung genug ziehen zu diirfen, um mit dem Urtheile nicht
zuriickzuhalten, dafs die in der Weber’schen Schrift ausge-
sprochenen Besorgnisse wegen einer friihzeitigen Abnutzung
des physischen Organismus der Eisenbahn-Fahrbeamten sich
nicht zu bestiitigen scheinen. Von den Fahrbeamten der be-
treffenden Bahn wenigstens léifst sich im Grofsen und Ganzen
nicht behaupten, dafs sie in ibrer Lebens- und Erwerbsfihig-
keits - Dauer den Menschen anderer Berufsarten nachstehen.
Dieselben erfreuen sich vielmehr nicht selten insofern einer

-grofseren Riistigkeit, als sie in den Jahren, in denen sonst

die Korperkriifte abnehmen, weniger durch Krankheiten in
ihren Geschiiften gehindert werden.

Die Weber’sche Schrift giebt Zeugnils von dem men-
schenfreundlichen Sinne ihres Verfassers, welchem auch das
Verdienst gebiihrt, den Gegenstand nach allen Seiten hin be-
leuchtet zu haben. Erfreulicherweise giebt jedoch die Stati-
stik nicht das diistere Bild, welches seine Annahmen erwar-
ten liefsen. Die gefiirchteten schidlichen Einflisse des Eisen-
bahnfahrdienstes werden durch andere paralysirt und verlieren
ihre zerstérende Kraft gegen die Macht der Gewohnheit und
die wunderbare Fihigkeit des menschlichen Organismus, sich
allen Einwirkungen allmilig accomodiren zu konnen. Wie
wenig manchmal mit a priori hingestellten Behauptungen die
Thatsachen im Einklange stehen, dafiir giebt die Weber’sche
Schrift gleichfalls ein Beispiel. Es heilst dort, das Personal
der Bahnbewachung sei keinen anderen Einfliissen ausgesetzt,
als der Landmann, und aus dem Zusammenhange geht die
Ansicht hervor, dasselbe habe aus seinem Berufe fiir Gesund-
heit und Leben weniger zu besorgen. Im Gegensatze dazu
ergiebt die Statistik, dafs von durchschnittlich 881 Bahnbe-

amten: 1861 invalid 15, gestorben 9,
8BRS S - e

1863 - 9, - 8,

81, R4,

d. h. im Jahre durchschnittlich invalid 1,106 pCt., gestorben
0,908 pCt., somit 3 resp. 3 mehr als bei den Fahrbeamten.

Gleichwohl verkennen wir nicht, dals das Eisenbahn-
Fahrpersonal aufsergewdhnlichen Anstrengungen ausgesetzt,
und dafs es ein Gebot der Humanitit ist, schiidliche Folgen
dieser Anstrengungen zu verhiiten. So ist fiir zweckmiilsige
Kleidung des Fahrpersonals, namentlich fiir vorziigliches, den
Verrichtungen der Beamten angemessen bearbeitetes Pelzwerk
gesorgt worden, Der bedeckte Stand des Maschinen - Perso-
nals und die bei allen neueren Personen- und Packwagen
durchgehend bedeckten Schaffnersitze bieten grofsentheils Schutz
gegen die Witterung. Auch fiir Bade-Anstalten ist gesorgt.
Es ist ferner das Augenmerk der Bahnverwaltung darauf ge-
richtet, dem steigenden Verkehr entsprechend rechtzeitig eine
Vermehrung des Fahrpersonals eintreten zu lassen, um die
Leistungen desselben nicht iibermélsig zu steigern. Dals sol-
che Personlichkeiten, welche schweren Anstrengungen nicht
gewachsen sind, vom Fahrdienste ausgeschlossen bleiben, da-
fir sorgt die gewissenhafte, praktisch bewihrte Untersuchung
aller Anstellungsanwiirter durch den Bahnarzt.

Gedruckt bei A. W. Schade in Berlin, Stallschreiberstrafse 47.
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Berichtigungen.

In der Abhandlung: Stromkratzmaschine und Stromcorrectionen, Seite 109 bis 118 in Heft ITT bis VI des laufenden Jahrgangs dieser
Zeitschrift, ist:

Seite 110, Zeile 2 v. u. vor Verschwinden das Wort ,bleibendes“ zu setzen,

Seite 111, Zeile 13 und 14 v. u., statt Uferbeschrinkung, ,Uberbeschrinkung® zu lesen (d. h. eine weitere Beschrinkung des
Profiles iiber die Normalbeschrinkung), und

Seite 112, Zeile 25 v. u. soll es statt des dort befindlichen Satzes heifsen: Wenn die Verlandungen im Strome locker aufgelagert

sind und dann nicht vom Strome abgetrichen werden, so kann ecine weitere Auflockerung derselben einen Erfolg
nicht haben.




Carl Heinvih Eduard Knobland)

wurde am 25. September 1801 zu Berlin in dem elterlichen Hause Poststralse No. 23 geboren. Sein Vater war
ein angesehener wohlhabender Kaufmann. Doch verlor der Knabe beide Eltern noch im zarten Alter; die Mutter
starb inr Jahre 1810, der Vater im Jahre 1813. Er hatte mit aufopferndem Gemeinsinn die verwundeten Krieger
gepflegt und sich in den Lazarethen eine todtliche Krankheit zugezogen. Die weitere Erzichung und den Schul-
unterricht erhielt unser Knoblauch in der Plamann’schen Anstalt und im Friedrich Wilhelms- Gymnasium. Frith
schon reifte der Entschluls in ihm, Architekt zu werden.

Nachdem er im Jahre 1818 das Feldmesser-Examen bestanden, studirte er vom Jahre 1819 bis 1821 nach
damaliger Weise gleichzeitig auf der Universitiit, der Bauakademie und der Kunstakademie. Sodann war er beim
Bau der Kanneburger Schleuse im Regierungsbezirk Potsdam beschiiftigt, sowie in Potsdam selbst bei mehreren
Landbauten, zuletzt beim Bau der eisernen Briicke. Hierauf kehrte er zur Fortsetzung seiner Studien nach Berlin
zuriick.  Vom Jahre 1822 datirt auch der Biirgerbrief fiir den Regierungs-Conducteur und Eigenthiimer Knoblauch.
Seine Altersgenossen erzihlen von dem unermiidlichen Eifer und dem rastlosen Streben, mit dem er sich schon
damals seinen Studien hingab. Auch war es ihm bald vergénnt, sich als Architekt offentlich zu bethiitigen. Als
am 28. November 1823 das neuvermihlte kronprinzliche Paar von der Stadt festlich empfingen wurde, hatten
die stidtischen Behorden zwischen dem Zeughause und der Commandantur eine Ehrenpforte, einen Kranz von miich-
tigen korinthischen Siiulen errichtet. Unserem Knoblauch war die Ausfithrung tibertragen und er unterzog sich
dieser Arbeit mit solcher Hingebung und mit so gliicklichem Erfolg, dafs die stiidtischen Behorden ihm mit den
herzlichsten Worten ihren Dank aussprachen und ihm das grofse Facsimile eines der Colner Domthiirme als An-
denken verehrten.

Im Jahre 1823 und 1824 geniigte er seiner Militairpflicht als Gardepionier. Dann studirte er weiter und
wandte sich bald der Bearbeitung seiner Probeaufgaben fiir die Baumeisterpriifung zu. Es waren ihm zwei Auf-
gaben gestellt: der Entwurf zu einer mit ‘Wasserkraft betriebenen Tuchfabrik und die Entwiirfe zu den Gebiuden
eines grofsen Gesundbrunnens in einer schonen Gebirgsgegend. Die letztere Arbeit beschiftigte ihn mehrere Jahre.
Er ergriff dieselbe mit der lebendigen Freude und der strengen Gewissenhaftigkeit, welche er sich durch sein ganzes
Leben zu erhalten wulste. Mit dem Skizzenbuch in der Hand, durchwanderte er ganz Deutschland, studirte die
Bauwerke des Vaterlandes und besuchte alle bedeutenden Badeorte.

Seine Vorstudien zeigen, wie mannigfache Losungen er bearbeitete. Ueberhaupt wurde ihm kiinstlerisches
Schaffen nicht leicht. s war vielmehr sein unermiidlicher Eifer, die Lust und Liebe bei der Arbeit, welcher er
seine Erfolge zu danken hatte. Was Schinkel so schon von den Werken der Kunst sagt, das gilt auch von
seinen Arbeiten: ,,Nur das Kunstwerk, welches edle Krifte gekostet hat und dem man das hochste Streben des
Menschen (eine edle Aufopferung der edelsten Krifte) ansieht, hat ein wahres Interesse. .

In das Jahr 1824 fillt auch die Stiftung des Architekten-Vereins. Die Begrindung dieses Vereins, wie

seine dauernde Wirksamkeit sind wesentlich Knoblauchs Verdienst.
Zeitschr. [, Bauwesen. Jaheg, XYV,
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Es hatten sich damals die hier studirenden Architekten zu einem Gesuch zusammengethan, in welchem sie
die Behorden um ausreichende Studienmittel baten. In seiner Freude an dem gemeinsamen Unternehmen, in seiner
Begeisterung fiir die Kunst, machte Knoblauch den Vorschlag zu wochentlichen Versammlungen. Es fand das auch
allgemeine Theilnahme. Allein alles Vereinswesen zu ernsteren Zwecken lag der damaligen Zeit noch fern und nur
dem frischen Geist, der damals die jungen Architekten beseelte, ihrer Noth, sich fiir das Studium ausreichende
Hiilfsmittel zu verschaffen, vor Allem aber Knoblauchs ausdauerndem Eifer war es zu danken, dafs die Wirksamkeit
des Vereins immer mehr erstarkte und bald fiir jeden Einzelnen, wie fiir das Fach selbst, reiche Friichte trug. In
den Versammlungen wurden belehrende Vortrige gehalten, ein Journalzirkel eingerichtet, spiter mit gemeinsamen
Mitteln die Bibliothek begriindet, architektonische Aufgaben wurden bearbeitet, die besten Lisungen versffentlicht,
wissenschaftliche Abhandlungen in dem Notizblatt herausgegeben. Es war dies die erste derartige Zeitschrift, die
in Deutschland erschien.

Der Mittelpunkt fiir alle diese Bestrebungen war Knoblauch, und wiihrend eines Zeitraumes von beinahe
40 Jahren die immer von Neuem anregende, treibende Kraft.

Im Jahre 1828 legte er die Baumeisterpriifung ab. Ein Nervenfieber unterbrach dieselbe, eine Folge seiner
Erregung und Anstrengung. Als er aber, wieder genesen, seine Arbeit vollendet hatte, lohnte ihn ein anerkennendes
Zeugnils, in welchem namentlich die Probearbeit wiederholt als eine vorziiglich gute erwiihnt wird.

Er nahm nun den Wanderstab zur Hand, um zuniichst allein, spiiter mit seinem Herzensfreunde Stiiler
die Niederlande, Belgien, Frankreich und die Schweiz zu durchreisen und schliefslich im lingst ersehnten Italien
einige Zeit zu verweilen. Im September 1828 reiste er von hier ab, im October 1830 kehrte er zuriick. Den Freun-
den in der Heimath wurden ausfithrliche Reiseberichte gesendet und nach ihrer Riickkehr waren die Mittheilungen
der Reisenden noch Jahre lang die willkommenste Unterhaltung in den Versammlungen des Vereins; in dem ganzen
spiiteren Lieben war diese Reise aber fiir Knoblauch eine nie versiegende Quelle der edelsten Begeisterung, und noch
in den letzen Jahren, wenn er kleine Erlebnisse aus Italien erziihlte oder mit seinem iiberaus treuen Gedichtnils
eines der Bauwerke beschrieb, dann leuchtete sein freundliches blaues Auge von immer neuer Freude, von innerster
Glickseligkeit. Eine lange Reihe von Skizzenbiichern geben Zeugnils von dem Fleifse, welchen die Reisenden
tiberall bethiitigten, und zeigen auch hier wieder, wie Knoblauch, der seine Probearbeiten noch mit schiichterner
Feder zeichnete, sich erst durch rastlose Uebung die freie charakteristische Darstellungsweise aneignete, welche ihm
in spiiteren Jahren eigen war.

Auf der Heimkehr ans dem Kiistlerlande begriindete er noch das reiche hiusliche Gliick, welches seinem
ganzen ferneren Leben freudige Kraft und nach den Miihen der Arbeit eine sichere Stitte der Erholung und des
Frohsinns bot. — Er verlobte sich in Frankfurt a. M. mit Julie Verhuven und fithrte bald nachher, im Anfang des
Jahres 1831, die iiberaus geliebte Gattin heim. Im Besitz einer Frau, welche die vortrefflichsten Eigenschaften
des Herzens und des Geistes in seltenem Maafse vereinte und ihn selbst hochst gliicklich ergiinzte, gestaltete er
sein Lieben bald zu immer reicherer Thiitigkeit nach Aufsen, zu immer schonerer innerer Befriedigung.

In seinem Beruf wandte er sich lediglich der privaten Thitigkeit zu. Nachdem er jede kistlerische und
wissenschaftliche Befiihigung fiir den Staatsdienst erworben, war er der erste, welcher sich nie um ein Amt bewarb,
nie um ein gesichertes Brod sorgte. Er vertraute der eigenen Kraft und fand in froher Zuversicht die beste Ge-
withr fiir die Zukunft.

Es waren damals die Wunden, welche der Krieg dem Lande geschlagen, schon geheilt, und nachdem der
Staat in den zwanziger Jahren mit einer Menge grofserer Bauten vorgegangen war, hatte sich namentlich in der
Hauptstadt das gewerbliche Leben erholt, Handel und Wandel hatten sich weitere Bahnen gebrochen, Wohlstand
und Unternehmungsgeist mehrten sich, In der Baukunst war durch Schinkel jener gewaltige Umschwung eingetreten,
der auf allen Gebieten derselben geistlose Formen verdringte und eine neue lebendigere Thiitigkeit hervorrief. Auch
auf den Bau der Wohngebiiude iibertrug sich das, und Knoblauch, der sich dieser Richtung von jeher mit besonderer
Vorliebe zugewandt hatte, war nach seiner ganzen Eigenthiimlichkeit der Mann, der auf diesem Gebiete die grofse
Mission des Schinkel’schen Genius weiter fithren konnte. Dazu sein freier unabhiingiger Sinn, welcher nie durch
Sorgen: um die iufsere Existenz gebrochen war, die Liebe zur Vaterstadt, welche er nur ungern verlassen hitte,
seine Geemeinniitzigkeit, welche an dem aufblithenden Leben der grofsen Stadt mit tausend Féiden hing, endlich auch
die gliicklichen, persénlichen Beziehungen zu wohlhabenden Verwandten und einflufsreichen Familien, — das Alles
filhrte ihn auf die Bahn, die er jetzt betrat.

Eines war jedenfalls nicht bestimmend fiir ihn, das war die Aussicht auf lohnenden Erwerb. Eine fast kind-
liche Unbefangenheit in allen Geldangelegenheiten war ihm eigen. Noch in spiiteren Jahren berechnete er seinen
Verdienst nach einem sorgfiltig gefihrten Tagebuch, in welchem er jede Stunde notirte, welche er auf eine Arbeit
verwendete, und seine Forderungen erschienen oft den Bauherren so gering, dafs sie das Doppelte zahlten.

Als er im Jahre 1845 das Haus der Brandenburgischen Sttinde in der Spandauerstrafse umgebaut hatte und
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der necue Stiindesaal allgemeinen Beifall fand, wurde das von ihm geforderte Honorar um 500 Thaler erhoht.
Knoblauch glaubte indessen, diesen Mehrbetrag nicht fiir sich verwenden zu diirfen, und stiftete damit ein Legat,
mit dessen Zinsen der stidtische Gewerberath alljihrlich denjenigen Tischlergesellen beschenken sollte, der das beste
Gesellenstiick geliefert hiitte. Bis zu seinem Tode nahm er das regste Interesse an der richtigen Verwendung dieser
Stiftung, welche ebenso bezeichnend fiir seinen uneigenniitzigen Sinn ist, wie fiir seine Liebe zum Handwerk.

Wie er zu seiner Kunst stand, das geht am besten aus seinen eigenen Worten hervor, die er im Jahre 1845
mit einem Abrifs seines Lebens fiir die Akademie der Kiinste niederschrieb, welche ihn zu ihrem ordentlichen Mit-
gliede erwiihlt hatte. '

Er sagt hier: ,Es war stets mein Bestreben, die Eigenthtimlichkeiten eines Bauwerkes aus den gegebenen
Bedingungen zur Klarheit zu bringen, sowohl in der Fagade als im Grundrifs. Die Bedingungen suchte ich immer
zu verfolgen, die Hauptpunkte festzubalten, jede Form aus der inneren Bedeutung des Werkes mit Unbefangenheit
zu entwickeln, bei Abwiigung der Proportion jedes unndthige Opfer fiir dieselbe, iiberhaupt alle Einseitigkeit zu
vermeiden. Nur auf diesem Wege, glaube ich, kann die Baukunst ihren freien schaffenden Geist bethiitigen. Vor-
gefalste Meinungen, die dem Bauplan so sehr schaden kénnen, suchte ich fern von mir zu halten; niemals bemiihte
ich mich, denselben in eine Manier hinein zu passen oder einer Liebhaberei zu opfern; — denn ich halte dies fiir
eine der verderblichsten Richtungen in der Architektur, fiir einen verderblichen Abweg, von dem selbst die War-
nungen der Kunstgeschichte nimmer zuriickfithren. Unser grofser Meister Schinkel fithrte uns den sichersten Pfad,
leuchtet in dieser Hinsicht als unvergelsliches Vorbild. Nicht ein Suchen und Haschen nach Effect, sondern unbe-
fangene Forschung nach den Forderungen des Lebens, freie Entwickelung aus denselben, gebildetes Gefiihl fiir Regel
und Schonheit, das soll mein Bestreben sein, das will ich festhalten.

Was Knoblauch mit diesen Worten in der Mitte einer mehr als dreifsigjihrigen Thitigkeit als die Richtung
seines kiinstlerischen Strebens bezeichnet hat, das kann als der einfachste Ausdruck dessen gelten, was er geleistet
und was er bedeutet hat.

Zuniichst wurden ihm in den dreifsiger Jahren zahlreiche Auftriige zu stiidtischen Wohngebiiuden innerhalb
der Stadt und vor den Thoren. Wer die Entwickelung des Wohnhauses in unserer Stadt aufmerksam beachtet,
dem wird es nicht entgehen, dals in dieser Zeit eine durchgreifende Umgestaltung eintrat. Die alten Formen waren
zu eng geworden, und eine Menge von Anordnungen, welche uns jetzt unentbehrlich oder selbstverstiindlich erschei-
nen, wurden in diesen Jahren eingefiihrt, so namentlich die Verbindung der Vorderhiiuser mit den Seitenfliigeln,
die Anlage geschlossener Treppenriume, die Einfithrung der Corridore, die Benutzung des Oberlichts, die Erhebung
des Erdgeschosses, um nutzbare Kellerriiume, die Einfithrung der Drempelwiinde, um nutzbare Bodenriiume zu ge-
winnen. Viele von diesen Verbesserungen finden wir in den Knoblauch’schen Bauten zuerst. Kein Anderer hétte
eine so ausgedehnte Wirksamkeit.

Es ist vielleicht von Interesse, eine Uebersicht der Wohngebiude zu geben, welche in Berlin bis zum Jahre
1845, also zu einer Zeit, in welcher die Bauthitigkeit eine ungleich geringere war, als jetzt, von Knoblauch aus-
gefithrt wurden. Es sind dies die Gebiinde: Bellevuestralse 6a, 14, 16, 21; Potsdamerstrafse 9, 13, 106, 118, 133;
Schulgartenstrafse 6 und 7; Leipziger Platz 4, 16 und 17, 19; ‘Kothenerstrafse 10; Dessauerstrafse 2, 3, 4; Hir-
schelstrafse 4, 17; Askanischer Platz 1,2; Karlstrafse 22, 23b; Mohrenstrafse 13 und 14; Kronenstralse 28, 31, 40;
Spittelmarkt 16; Lindenstrafse 14; Alexandrinenstrafse 6, 14; Ritterstrafse 3; Kopnickerstralse 111; Miihlenstrafse 40;
Oranienburgerstrafse 15.

In allen diesen Bauten zeigt sich eine zweckmiifsige und klare Anordnung, in der iufseren Erscheinung eine
edle und angemessene Einfachheit, in der Ausfilhrung ein praktischer bis in das Kleinste eingehender und liebe-
voller Sinn.

Besondere Anerkennung verdienen Knoblauchs Leistungen in Betreff des inneren Ausbaues seiner Gebiiude.
Thorweg und Durchfahrt, Keller und Kiiche, Fenster, Thiiren und Treppen wurden mit den Werkmeistern bis
in das Kleinste besprochen, fiir die Ausfithrung speciell gezeichnet und gewissenhaft durchgefithrt. Dieser Zusam-
menwirkung des Baumeisters und der Werkmeister ist wesentlich die gedeihliche Entwickelung unserer stiidtischen
Bauweise zu danken. In dem dritten Heft des architektonischen Album verdéffentlichte Knoblauch schon im Jahre
1839 den Entwurf zu einem Wohngebiiude in der Bellevuestralse mit eingehender Besprechung der Details an Thiiren,
Fenstern und Treppen. Die damals gegebenen Beispicle dienen noch jetzt als Muster und sind ein Gemeingut
geworden auch fiir Bauten von geringeren Anspriichen und weit iiber unsere Stadt hinaus.

Knoblauch selbst war mit seinen Bauten selten zufrieden, Oft sprach er davon, wie viel gliickliche Um-
stinde zusammentreffen miifsten, damit ein Bauwerk gelinge; wie sehr der Baumeister in den Hiinden des Bauherrn
und des Handwerkers sei, welche Verinderungen und Fehler machten, und wie man diesen Gefahren durch mog-
lichste Kinfachheit des Planes begegnen miisse.

Ueberhaupt war er von jeder Selbstitberschiitzung eben so frei, wie von jedem Eigennutz. Jingeren Leuten
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gegeniiber war sein Selbstgefithl oft zu gering, so dals er befangen und unsicher erschien, wo er nur bescheiden
und anspruchslos war.

Unendlich grofs war seine Verehrung fiir Schinkel. Obgleich er ihm nie personlich niiher gestanden, oder
sich irgend einer Gunst von seiner Seite zu erfreuen hatte, so sprach er von Schinkel nur mit der gréfsten Ehr-
erbietung, und selbst da, wo er nur gelegentlich oder in formellen Dingen Schinkels Namen nannte oder schrieb,
wie z. B. in den Protocollen des Vereins, konnte er das nicht ohne ein Wort der Verehrung und Ehrerbietung.

Neben den stiddtischen Bauten fithrte Knoblauch auch eine grofse Anzahl von lindlichen Gebiuden, von
herrschaftlichen Wohnhiiusern und Schlossern aus. Es sind hier namentlich aus der fritheren Zeit zu nennen: das
Schlofs des Grafen Redern zu Gorlsdorf; das Schlofs des Herrn v. Enkevort auf Vogelsang bei Uckermiinde; das
Schlofs des Grafen Egloffstein in Schwusen bei Glogau; das Landhaus und die Fabrikgebiude der Herren v. Pieschel
und Keller in Alten-Platow bei Genthin, und das Jagdschlofs des Grafen Blome in Holstein.

Auch bei diesen Bauten blieb er seinem Grundsatz getreu, Soliditit und Zweckmiifsigkeit zumeist zu be-
denken und erst aus diesen Bedingungen heraus eine stattliche Architektur zu entwickeln.

Auch diese Gebiiude sind wohnlich, klar und zweckmiifsig disponirt. Das Aeulsere ist einfach, jedoch frei
von aller Diirftigkeit. Stattliche Portale, reich geschmiickte Giebel und Erker, fernhin schauende Thiirme geben
dem Herrensitz den bedeutsamen Ausdruck. In diesen Haupttheilen vereinigt sich der Schmuck und Reichthum
des Aecufseren. Das Uebrige tritt zuriick, ist einfach und solide gehalten, wie es dem lindlichen Gebiiude entspricht.

Dabei folgte Knoblauch weder der Mode, noch dem, was besonderen Effect versprach; vielmehr schlofs er
sich am meisten der vaterlindischen Bauweise an und wihlte das, was Umgebung und Nachbarschaft schicklich
erscheinen liefsen. So hat er namentlich in Pommern und Preufsen mit vieler Vorliebe die reich gestalteten Giebel
der Ostscestiidte mit ihren zweckmiifsigen steilen Diéichern den flachen Dichern, Zinnen und Balustraden vorgezogen,
welche weder fiir unser Klima noch fiir unser Baumaterial recht geeignet sind.

Von offentlichen Gebéiuden sind aus der fritheren Zeit hervorzuheben: das Russische Gesandtschaftshotel
Unter den Linden in Berlin; das Weidinger’sche Hospital in der Frankfurterstrafse in Berlin; der erste Bau des
Kroll’schen Etablissements (nach einer Skizze von Persius); das Landschaftshaus in der Spandauerstrafse 59; der
Ausbau der Hauptkirche in Guben. :

Wo diese Gebiude einen reicheren Schmuck und grofseren Aufwand verlangten, wiihlte er doch méglichst
einfache Formen in werthvollem Material und schmiickte die Riéume mit gediegenen Werken der Bildhauerkunst
oder der Malerei.

Neben seiner geschiftlichen Thitigkeit verfolgte Knoblauch die allgemeinen Interessen seines Faches mit
immer gleichem Eifer. Was tiberhaupt nach dieser Richtung hin geschah, das berithrte ihn wie eine ganz person-
liche Angelegenheit, und beschiftigte ihn so lange, bis er seinen Antheil dazu beigetragen oder wenigstens fiir sich
selbst eine bestimmte Anschauung gewonnen hatte.

So ist aus dem Jahre 1840 ein ganz durchgefiihrter Entwurf von ihm vorhanden, wie sich der Lustgarten,
in welchem damals die Huldigung stattfand, architektonisch zum Huldigungsplatz umgestalten lasse. Reiche Colon-
naden verbinden das Schlofs, den Dom und das Museum, und hohe Siulen, von Statuen gekrént,”bezeichnen die
- architektonischen Mittelpunkte der Anlage.

Als spiter das miichtig belebende Beispiel eines kunstsinnigen Konigs die Baumeister auf eine neue Ge-
staltung des evangelischen Kirchenbaues hinfithrte, griff auch er mit der ganzen Lebendigkeit seiner begeisterten
Natur die streitigen Fragen auf. Mit einem Geistlichen und einem anderen geistreichen Freunde wurden die Grund-
bedingungen des evangelischen Gottesdienstes besprochen und im Anschlufs an die mittelalterlichen Architektur-
formen eine dem Volksbewulstsein ebenso, wie den Bedingungen eines geliuterten Bekenntnisses geniigende Kirchen-
form festgestellt. Auch hier brachte er nicht seinen ersten Gedanken zu Papier, sondern eine ganze Reihe von Studien
zeigen, wie eifrig er sich bemiihte, die Schwierigkeiten dieser Aufgabe zu losen. Der letzte Entwurf wurde auf der
Kunst-Ausstellung im Jahre 1847 der offentlichen Beurtheilung anheim gegeben.

In der von ihm geschriebenen Erliuterung heilst es:

»— Die Architektur hat sich nicht entwickelt, gerade weil sie die Kirchenform vernachlissigt hat. s ist
die Aufgabe unserer Zeit, die Form fiir eine protestantische Kirche zu finden, und es mag der hier vorliegende
Entwurf anerkannt werden, fiir den der Geist rege war.

»Bin grofser Raum bildet die Kirche, derselbe ist durch keinen Pfeiler, keine Siule in mehrere Abtheilungen
getrennt; kein Pfeiler, keine Siule storen die Aussicht in dem weiten Raume; eine grofse Wélbung tiberdacht die
ganze Ausdehnung des Gebiiudes. Der Raum ist mehr quadratisch; starke Umfassungswiinde umschliefsen denselben,
von stattlichen Fenstern durchbrochen, die dem ganzen Innern eine Fiille von Licht gewiihren.

»Drei Seiten des inneren quadratischen Raumes sind fiir die Versammlung der Gemeinde, die vierte Seite
‘ist die Chorseite. Hier ist es besonders, wo die Aufgabe der protestantischen Kirchenform zu lésen versucht ist.
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In der Umfassungswand bilden sich hier drei grofse Nischen, die mittlere fiir den Predigerstuhl, die linke fiir das
Sakrament der Taufe, rechts fiir das des Abendmahls. Alle drei Kapellen stehen in einer geraden Richtung neben
einander, abgetheilt durch die Pfeiler des Gebiudes, von hohen Gewdlben iiberdeckt, von miichtigen Fenstern hell

erleuchtet.
»Die Kanzel bildet als unbestrittene Hauptsache den Mittelpunkt, sie ist so weit wie moglich in den Kirchen-
raum vorgebaut, um von jedem Platz aus gesechen zu werden. — Alle drei Chornischen haben eine gleichmiilsige

architektonische Ausstattung erhalten; Baldachine, die edle Bezeichnung eines geheiligten Ortes, tiberdecken das
Taufbecken, den Predigerstuhl, den Communionstisch. Diese Baldachine werden durch ein reich mit Bildwerk
geschmiicktes Gitterwerk mit der iibrigen grofsen Form des Gebiiudes verbunden. Vor den vier abtheilenden Pfei-
lern der drei Chornischen stehen vier grofse Candelaber, grofse Kerzen tragend, das Licht, das schone Symbol des
geistigen Liebens. Hinter dem Gitterwerk steigen die gemalten Fenster bis an die hohe Wolbung des Gebiiudes
hinauf. —

»Die Details des ganzen Bauwerkes sind in altdeutschen Formen gezeichnet, Formen, die mit dem hochan-
strebenden Charakter die meiste Befriedigung auch fiir einen Kirchenbau gewithren. Doch lassen sich diese Formen
mannigfaltig bilden, es kommt jetzt nur darauf an, ob die Hauptform der Kirche die richtige ist. Ist diese Auf-
gabe geldst, so werden wir bald dem gewiinschten Ziel einer eigenthiimlichen Architektur uns niihern, das bekundet
sich in der Geschichte.

,Mit dem festen, inneren, geistigen Gehalt entstand immer das Neue, das Entschiedene in der Architektur.
Tng und befangen ist der Ausspruch, da(s Klima und Material die Form gebildet haben; sie haben mit geholfen,
aber die geistige Aufgabe war es, die das Higenthiimliche hervorrief. ~Aegypter, Inder, Griechen, Romer schufen
ihre Tempel, indem sie den geistigen Weg verfolgten. Dadurch errangen sie die Eigenthiimlichkeit, daraus ist der
deutsche Dom hervorgegangen und wolbte sich die hohe Kuppel iiber das Grab des Mirtyrers; darum ist in den
letzten Jahrhunderten nichts in der Architektur hervorgegangen, weil das innere geistige Leben keine Gestalt zu
entwickeln suchte. Der miichtige, altdentsche Dom charakterisirt die hohe, herrliche, katholische Kirche in ihrer
Erhabenheit. Sowie diese verfiel, so fiel auch die Architektur, und es entstand die, die den Geist der Jesuiten
charakterisirt. Ein Aufthiirmen des Materials zu erstaunlicher Hohe, ein Aufschichten von Formen, Pilastern, Siu-
len und Gebilk, Gallerien, Bildern, Statuen, kostbares Material, Vergoldung iiber und iiber, immer noch mehr, um
die Sinne zu verblenden und zu iberwiiltigen; das ist keine Architektur, sie vergeht, und bildet kein wahrhaftes
Glied in der Geschichte. — Darum ist jetzt die Aufgabe, den Entwurf einer protestantischen Kirche zu l6sen und

wir miissen sie 16sen mit aller Gewalt des Geistes.“
Spiiter war Knoblauch vielfach fir den Bau einer Kunsthalle thitig, welche fiir permanente Ausstellungen

geeignete Riiume bieten sollte. Al\l(:h die Idee eines Vereinshauses, welche im Architekten-Verein schon in den
zwanziger Jahren lebhaft besprochen wurde, hat ihn in diesem Vereine und namentlich fiir den polytechnischen viel-
fach in Anspruch genommen.

Die Bewegungen des Jahres 1848 traten auch an ihn mit der ganzen Begeisterung reicher Hoffoungen heran.
Von Jugend auf war ihm lebendige Liebe zum Vaterlande, ein- echter, kerniger, deutscher Patriotismus eigen. Die
Ereignisse der Freiheitskriege hatten sich dem lebendigen Knaben unausléschlich eingeprigt, so dals er beim Schinkel-
fest im Jahre 1857 grofstentheils aus eigener Erinnerung eine Beschreibung des festlichen Schmuckes geben konnte,
mit dem seine Vaterstadt unter Schinkels Hand die heimkehrenden Sieger begriilst hatte. Riithmend erzihlte er und
mit dankbarer Erinnerung, dafs in der Plamann’schen Anstalt, in welcher er erzogen war, vor Allem deutsches
Wesen und deutsche Sitte genidihrt worden sei. In dem Manne war es aber vor Allem der Architekt, der seinen
Antheil an den Begebenheiten nahm. Als dem preulsischen Staate die Verfassung gegeben war, ergriff ihn sogleich
die Sorge um ein Parlamentsgebinde. Kr priifte die verschiedensten Bauplitze und ohne dafs ihm ein besonderer
Auftrag ertheilt war, arbeitete er in seinen Mufsestunden eine Reihe von trefflichen Entwiirfen aus, deren Tichtigkeit
zeigt, wie ernst er die Sache nahm.

Auch tiber seinen Beruf hinaus nahm er an den Ereignissen des Tages thiitigen Antheil. Er war Mitglied
siimmtlicher technischer und kiinstlerischer Vereine, eine Zeit lang Stadtverordneter und so lange es seine korper-
lichen Krifte zuliefsen, auch Wahlmann, Vor Allem aber lag ihm nach wie vor der Architekten-Verein am Herzen.

Bald nach seiner Verheirathung hatte Knoblauch das Hofsauer’sche Haus Kronenstrafse 28 umgebaut und in
demselben fiir sich eine Wohnung und fir den Verein in nahem Zusammenhange passende Riiume eingerichtet.
Der Verein freute sich nach mehrfachem Wechsel hier, wie vom Jahre 1846 ab auch in Knoblauchs eigenem Hause,
eine bleibende Stiitte zu finden. Frau Knoblauch itbernahm die mannigfachen dkonomischen Sorgen und die gast-
lichen Thiiren des Knoblauch’schen Hauses waren den ilteren wie den ‘jiingeren Architekten mit gleicher Herzlich-
keit gedffnet. Gliick und Frohsinn herrschte in der Familie, in der ein reicher Kreis blithender Kinder heranwuchs,
und so mancher der jingeren Fachgenossen, der vielleicht fremd und einsam in der grolsen Stadt gelebt hiitte,
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fiihlte sich hier froh und heimisch. Im Sommer wohnte die Familie meist auf einem kleinen Landhause, welches
Knoblauch an der Potsdamerstralse gebaut hatte.

Im Jahre 1842 bildete sich der Verein deutscher Architekten und Ingenieure und hielt zuniichst alljihrlich,
spiiter alle zwei Jahre seine Wander-Versammlungen. Knoblauch jubelte bei dem Gedanken, dafs alle Fachgenossen
aus dem ganzen deutschen Vaterlande sich vereinigen sollten. Er forderte auch dies Unternehmen auf’s Eifrigste,
wurde bei der ersten Versammlung in Leipzig zum Mitgliede des Vorstandes erwithlt und hat in seinem vielbe-
schiiftigten Lieben kaum eine dieser Versammlungen versiumt.

Bei dem Festmahle in Leipzig brachte er, der sonst selten &ffentlich sprach, zwei Toaste aus, die hier eine
Stelle finden mogen.

Der erste auf den Kénig von Sachsen:

Der Dichtung Psalm kann sich aus inn'rer Fille Drum Heil sei Jedem, der des Volkes Wiirde
Aufschwingen, wenn kein fremdes Ohr ihm lauscht, Mit offnem Geist erkennt, mit Ehrfurcht wigt.
Des Weisen Geist sich niihren in der Stille, Heil Jedem, der fir's Ganze gern die Biirde,
Wohin der Menge lauter Strom nicht rauscht; Gern seinen Stein zum grofsen Baue triigt.
Allein die Kunst belebt kein einz’ler Wille, Und wer belehnt mit hochster Wiird’ und Biirde
Der nicht vom Volke Leben sich getauscht. Mild Volkes Wohl, frei Volkes Bildung pflegt,
Aus Volkes Kraft nur kann durch Vieler Streben Ihn — spricht die Muse — lieb’ ich, ehr’ ich, kron’ ich
Der Schéonheit Bau und Bildung sich erheben. Mit grinem Kranz: Heil Sachsens edlem Kénig!
Und dann der freien Kunst: '
Alles zieht die Schwere nieder, Kunst verklirt zum Gottheits-Spiegel
Alles tberwindet Zeit; Dieser Erde Schattendunst,
Eines nur hebt immer wieder Driickt auf schwere Geistesztigel
Aus dem Staub sein Luftgefieder, Leuchtend ihrer Siege Siegel,
Aus der Zeit zur Ewigkeit. Lebe hoch die freie Kunst!

In den vierziger Jahren nahm der Umfang von Knoblauchs Thitigkeit immer mehr zu. Zwar hatte sich
mittlerweile eine gréfsere Anzahl von Werkmeistern gebildet, deren praktische Kenntnisse sowohl, wie architektonische
Bildung den meisten Anspriichen geniigten, und auch zu den immer mehr zunehmenden Speculationsbauten wurden
Axchitekten, wie Knoblauch, selten zugezogen; doch hatte sich sein Ruf immer weiter verbreitet und zahlreiche
Auftriige von hier und von aufserhalb gingen ihm zu. Unter den stiidtischen Wohngebéiuden aus dieser Zeit ver-
dienen besonders das Haus Oranienstrafse 95 und sein eigenes Wohnhaus Oranienstrafse 101 und 102 genannt zu
werden. Das erstere in den Jahren 1846 und 1847 erbaut und in der Zeitschrift fir Bauwesen (1852) mitgetheilt,
war nur fiir eine einzige wohlhabende Familie bestimmt unt erfiillt alle Anspriiche, die ein edler Geschmack an
eine schon eingerichtete und bequeme aber immer noch biirgerliche Hiuslichkeit macht. Das eigene Haus, fiir eine
grolsere Anzahl von Familien bestimmt, giebt ein beachtenswerthes Beispiel, wie derartige Bauten vortheilbaft und
rentabel sein kénnen, ohne dafs den einzelnen Bewohnern die Behaglichkeit einer zweckmiifsigen, gerfiumigen und
wohlbelegenen 'Wohnung geraubt wird.

Von gréfseren herrschaftlichen Wohngebiiuden sind aus der spiiteren Zeit in Berlin das Palais des Grafen
Arnim-Boytzenburg, Pariser Platz No. 4, und das des Baron von Behr-Negendanck, Wilhelmsplatz No. 7, zu nennen;
beide sind mit dem ganzen Reichthum und der Eleganz ausgestattet, den die bevorzugte Stellung ihrer Besitzer
forderte. Auflserhalb baute er dann noch: das Schlofs des Grafen Redern zu Lancke; das Schlols des Herrn v. Arnim
zu Krochelndorf; das Schlofs des Generals v. Thun auf Schlemmin bei Stralsund; das Schlofs des Herrn Homeyer
auf Kanzin bei Anklam; das Schlofs des Herrn v. Thadden auf Vahnerow in Pommern; das Schlofs des Herrn
v. Frantzius auf Bauditten in Ostpreufsen, und das Schlofs des Herrn v. Romberg auf Gerdauen; aufserdem in
Magdeburg mehrere Wohn- und Geschiiftsgebiiude, das Hotel zum Deutschen Hause in Konigsberg in Preufsen, und
viele andere.

Von ffentlichen Gebzuden ist die Marienkirche in Prenzlau zu nennen, welche er ausbaute ; das neue Krankenhaus
tir die hiesige jiidische Gemeinde; das Bankgebiiude zu Dessau; das Verwaltungsgebiude der Stettiner Eisenbahn-
gesellschaft in Stettin; das Saalgebéiude des hiesigen Schiitzenhauses in der Linienstrafse.

Im Jahre 1846 wurde er zum Koniglichen Baurath ernannt. Am Schinkelfest 1856 wurde ihm der rothe
Adler-Orden 4. Klasse verliehen, was ihm besondere Freude machte, weil er meinte, der ganze Verein sei in ihm
decorirt worden.

Als im Jahre 1848 die Privatbauten fast ginzlich ruhten, legte er die Hiinde nicht in den Schoofs, sondern
ging auf Einladung seines Freundes Wiebe nach Bromberg und Schneidemiihl und entwarf die Bahnhofsgebiude
fir die im Bau begriffene Bahn von Kreuz bis Bromberg, auch fiir Elbing, Konigsberg und Danzig, welche fast
ganz nach diesen Entwiirfen ausgefithrt wurden.

Es ist nunmehr noch des Antheils zu gedenken, den Knoblauch an den &ffentlichen Concurrenzen nahm.
Von der Zeit ab, dafs die Architektenwelt zuerst durch ausgeschriebene Preise zum Wetteifer aufgefordert wurde,
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bis an das Ende seiner Kriifte ist er mit wechselndem Erfolg, aber mit immer gleichem und unermiidlichem Eifer
bei allen bedeutenderen Concurrenzen betheiligt geweseﬁ Weder seine Behandlungsweise beim Entwerfen, noch die
Art seiner Darstelluncr wamn besonders geeignet, ihm die Erfolge zu sichern, welche die Gediegenheit und Tiichtigkeit
seiner Arbeiten verdiente. ' Die Zeichnungen waren oft viel mehr fiir den unmittelbaren Gebrauch auf der Baustelle
vorgerichtet, als um den Preisrichtern ein moglichst vortheilhaftes Bild zu bieten, und so kam es, dafs er oft gegen
jiingere und geringere Kriifte zuriickstehen mulste.

Aber durch keine vereitelte Hoffnung wurde sein Eifer vermindert und seine immer wieder neue Freude
verstimmt, und hierbei zeigte sich vor Allem und bis an sein Ende, wie seine Kunst ihm das eigentliche Lebens-
element war. Sein personlicher Antheil stand immer hinter dem Interesse an der Sache zuriick, und wie er zu jeder
Zieit fiir einen Entwurf eintrat, den er nach reiflicher Ueberlegung fiir gut hielt, obgleich er keinen Erfolg errungen
hatte, ebenso sprach er mit Jedem, der an seinen Zeichnentisch trat, ganz offen iiber die Schwiichen einer Arbeit,
welche er mit den besten Aussichten abgesendet hatte.

Es wiirde hier zu weit fithren, wollte man alle die Entwiirfe namhaft machen, welche auf diese Weise ent-
standen. Nur mag erwiihnt werden, dals einer der ersten die Concurrenz um die Borse in Frankfurt a. M. war (1840),
wo sein Freund Stiller den ersten Preis erhielt; dals Knoblauch spiiter bei den grofsen Hamburger Concurrenzen
um das Rathhaus und die Nicolaikirche betheiligt war (1843), dafs er fiir das grofse Krankenhaus in Altona, die
Trinkhalle in Carlsbad, das Rathhaus in Striegau, das Vergniigungslokal in Erfurt, das Saalgebiiude in Frankfurt a. M.,
fir die neue Borse in Berlin Entwiirfe einsandte, und dafs er fiir seinen Entwurf zur Petrikirche in Berlin den
zweiten Preis (1845), fiir das Hospital in der Pallisadenstrafse den dritten Preis (1845), fiix das neue Rathhaus in
Berlin den zweiten Preis (1858) erhielt.

Das Schicksal dieser letzteren Concurrenz hat ihn viel und schmerzlich beschiiftigt und war einer der ersten
Schlige, die seine Kraft lihmten. Die Liebe zu seiner Vaterstadt und das Interesse an den stiidtischen Verhiiltnissen
hatten es ihm als eine der schonsten Aufgaben erscheinen lassen, bei dem Bau des Rathhauses mitzuwirken. Er
forderte seine Arbeit mit aller Macht und mit rastlosen Miihen und sandte einen Entwurf ein, der der Sache ebenso
wie des Meisters wiirdig war. Viele und bewiihrte Fachgenossen erklirten sein Project als das fiir die Ausfiihrung
allein geeignete. Dalfs keiner der eingereichten Entwinfe fiir die Ausfithrung genehmigt und die weitere Bearbeitung
des Bauplanes einer jiingeren Kraft anvertraut wurde, daraus konnte weder den stidtischen Behorden ein Vorwurf
gemacht werden, noch ist unserem Meister das ibel zu deuten, dafs er fiir seinen Entwurf auch dann noch sich
bemiibte, als die Wiirfel bereits gefallen waren.

Die Aufregung dieser vereitelten Hoffnungen fiel schon mit der Ausfithrung des Bauwerkes zusammen, wel-
ches Knoblauchs Namen noch in ferner Zukunft unter den besten nennen wird, wenn die wechselnden Verhiltnisse
seine anderen Werke lingst zerstort oder umgestaltet haben. Es war dies der Bau der neuen Synagoge fiir die
hiesige jiidische Gemeinde, die grofste Aufgabe, die ihm iiberhaupt zu Theil geworden, die aber auch seine besten
Kriifte verbrauchte und seiner Thiitigkeit ein letztes Ziel steckte.

Schon im Jahre 1856 hatte Knoblauch die alte Synagoge in der Haidereutergasse umgebaut. Der Gemeinde-
vorstand sprach seine Freude und Anerkennung durch herzlichen Dank und reichen Liohn aus. Man war aber zu
der Ueberzeugung gekommen, dafs der alte Bau nicht mehr lange ausreichen werde, und dafs man ein neues, den
veriinderten Verhiiltnissen, dem Reichthum der Gemeinde entsprechendes Gotteshaus bauen miisse.

Knoblauch wurde beauftragt, geeignete Baupliitze vorzuschlagen. Schliefslich fiel die Wahl auf den Jjetzigen
Bauplatz in der Oranienburgerstrafse, den Knoblauch nicht fiir geeignet hielt. Er bearbeitete dennoch mehrere Ent-
wiirfe; da ihn dieselben indessen nicht befriedigten, so veranlafste er selbst den Gemeindevorstand im Jahre 1857,
eine Concurrenz fiir diesen Bauplatz auszuschreiben. Unter den eingegangenen Entwiirfen erhielt Knoblauchs Arbeit
den ersten Preis, und die Repriisentanten der Gemeinde tibertrugen ihm die Ausfithrung. Die Aufgabe hatte mannig-
faltige Schwierigkeiten. Ein schmaler, nach der Tiefe lang gestreckter Bauplatz, dessen Axe gegen die Strafse stark
geneigt war, vielseitige Riicksichten, welche aus dem Zweck des Gebiiudes und der Eigenthiimlichkeit des Ritus
entsprangen, vor Allem aber der Mangel an Tradition fiir die Architektur und die gesammte Gestaltung des Gebiiudes.

Eine lange Reihe von Studien, um diese Form zu finden, eine Menge von Entwiirfen, um die oben bezeich-
neten Schwierigkeiten zu lésen — Alles das giebt Zeugnils, welche Miihe, welches Maals der besten geistigen Kraft
er auf Liosung dieser Aufgabe verwendete, und, was hier besonders hervorgehoben sein mag, wie sehr das ausgefithrte
Bauwerk sein eigenstes geistiges Eigenthum ist.

Tiichtige Krifte haben ihn beim Entwerfen wie bei der Ausfuhxunrr wirksam unterstiitzt, Meister aber bleibt
der, der es ersann, und das soll unserem Knoblauch nicht bezweifelt werden. Der Kuppelbau an der Strafse wurde
abweichend von der Concurrenz noch nachtriiglich entworfen, und durch die Einfithrung dieser runden Vorhalle vor
den Haupteingiingen die Schwierigkeit, welche aus der gebrochenen Axe entsprang, gliicklich gelost. Es konnte
nunmehr das Werk tiichtig gefordert werden. Seine Vollendung hat der Meister nicht erlebt. — Mitten in der
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sorgenvollsten Arbeit brach ein unheilbares, geistiges Lieiden iiber ihn ein und lihmte die riistige Kraft. Sein Freund
Stiiler fithrte den Bau der Vollendung entgegen. Er gab dem Innern den reichen Farbenschmuck, den er so meister-
haft, wie kein Anderer, zu gestalten verstand. Da ereilte auch ihn ein plétzlicher Tod — und so wurden die beiden
engverbundenen Freunde, die gemeinsam die Kiinstlerbahn betreten und trotz aller Verschiedenheiten immer treu zu
cinander gestanden hatten, von demselben Werk abgerufen, noch bevor es vollendet war.

Knoblauchs Leiden hatte sich schon seit Jahren vorbereitet. Bereits in fritheren Zeiten litt er zuweilen an
Anfillen von Schwindel und an Blutandrang nach dem Kopfe. Er lebte deshalb sehr einfach und regelmiifsig. Die
Vereinssitzungen leitete er bis in den August 1862 mit immer gleicher Sorge; auch die Feste des Vereins, nament-
lich das Schinkelfest, nahmen bis dahin seine ganze Thitigkeit in Anspruch. Sonst mied er die grofsere Geselligkeit.
Indessen fanden ihn seine Freunde seit den letzten Jahren sehr veriindert. Er war iiberaus leicht erregt, dadurch ent-
weder empfindlich oder befangen; die Gedanken verloren an Bestimmtheit, und es fehlte ihm oft das bezeichnende
Wort. Das fiihlte er dann selbst und war kleinmiithig oder ungerecht und verstimmt.

Nur der unermiidlichen Fiirsorge der licbreichsten Gattin gelang es, ihn so lange vor dem hereinbrechenden
Verhiingnifs zu bewahren. Allein die fortdauernden geistigen Anstrengungen, die vom geschiiftlichen Verkehr unzer-
trennlichen Erregungen und wohl auch die Betriibnils iiber manche vereitelte Hoffnung vermochte auch sie nicht
abzuwenden. Zu spit suchte er Heilung in wohlthiitigen Bidern; als der Tod ihm die iilteste Tochter nahm, ihm,
der in dem Kreise der Seinigen nie ein Leid erfahren und der an seinen Kindern mit der ganzen Zirtlichkeit seines
treuen Herzens hing — da umzogen ihn diistere Schatten und nur voriibergehend traten noch klare Stunden, freiere
Zustinde ein. Die Gattin pflegte ihn mit jener Zchten Treue, die nimmer miide wird. Ihr starker Geist kiimpfte
die eigene Tritbsal nieder, um ihn durch Heiterkeit zu erfreuen; allein das Herz, das treue, bangende Herz
konnte den unendlichen Jammer nicht linger ertragen. Es brach plotzlich zusammen und der Tod erloste sie von
ihrem tiefen hoffnungslosen Kummer.

Unser schwer erkrankter Meister hatte noch so viel Kraft und Bewulstsein, dafs er das Schwerste, was ihn
itberhaupt treffen konnte, auf das Schmerzlichste empfand. Aber die letzte Stiitze des Geistes war ihm jetzt ge-
nommen und unaufhaltsam brach trostlose Finsternifs iiber ihn ein. Sein Zustand verschlimmerte sich bald so, dals
er nicht ohne fortdauernde Pflege und Aufsicht bleiben durfte. Im Frithjahr des Jahres 1862 mulste er in eine
Anstalt fiir Geisteskranke gebracht werden. Dort lebte er noch iiber zwei Jahre mit immer geringerem Bewulstsein,
mit immer mehr abnehmender Kraft. Am 29. Mai dieses Jahres erlosch der letzte Funke seines irdischen Lebens.

Um die Trauercapelle des Nicolaikirchhofes, auf dem unser Freund neben der geliebten Gattin die lingst
verdiente Ruhe gefunden, versammelten sich am 2. Juni zahlreiche Freunde und Fachgenossen in ernster, wehmiithiger
Trauer. Die Grabrede gab ein ebenso lebendiges wie liebevolles Bild des Verstorbenen, der nun seit beinahe drei
Jahren schon den Lebenden entfremdet war. Architekten sangen dem Meister das letzte Lied.

»Wenn die schwarzen Minner kommen und mich hinunter tragen, dann offnet ja die Thiiren des Architekten-
Vereins. So wollte es das treue Herz, als schon die Schatten des Todes an seiner Seele voriiberzogen. — Moge ihm
denn mit gleicher Treue gelohnt werden. Mége sein Gediichtnils unter den Architekten fort und fort lebendig bleiben,
als das eines Mannes, der gliickliche Gaben zu reichem Nutzen verwerthete, und der den hichsten Zielen der Kunst
getreu war, getreu bis in den Tod.

Berlin, im Juli 1865. G. Afsmann.
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		Kodowanie znaków		Zatwierdzono		Dostarczone jest niezawodne kodowanie znaku



		Oznakowane multimedia		Zatwierdzono		Wszystkie obiekty multimedialne są oznakowane



		Miganie ekranu		Zatwierdzono		Strona nie spowoduje migania ekranu



		Skrypty		Zatwierdzono		Brak niedostępnych skryptów



		Odpowiedzi czasowe		Zatwierdzono		Strona nie wymaga odpowiedzi czasowych



		Łącza nawigacyjne		Zatwierdzono		Łącza nawigacji nie powtarzają się



		Formularze





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Oznakowane pola formularza		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza są oznakowane



		Opisy pól		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza mają opis



		Tekst zastępczy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Tekst zastępczy ilustracji		Zatwierdzono		Ilustracje wymagają tekstu zastępczego



		Zagnieżdżony tekst zastępczy		Zatwierdzono		Tekst zastępczy, który nigdy nie będzie odczytany



		Powiązane z zawartością		Zatwierdzono		Tekst zastępczy musi być powiązany z zawartością



		Ukrywa adnotacje		Zatwierdzono		Tekst zastępczy nie powinien ukrywać adnotacji



		Tekst zastępczy pozostałych elementów		Zatwierdzono		Pozostałe elementy, dla których wymagany jest tekst zastępczy



		Tabele





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Wiersze		Zatwierdzono		TR musi być elementem potomnym Table, THead, TBody lub TFoot



		TH i TD		Zatwierdzono		TH i TD muszą być elementami potomnymi TR



		Nagłówki		Zatwierdzono		Tabele powinny mieć nagłówki



		Regularność		Zatwierdzono		Tabele muszą zawierać taką samą liczbę kolumn w każdym wierszu oraz wierszy w każdej kolumnie



		Podsumowanie		Pominięto		Tabele muszą mieć podsumowanie



		Listy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Elementy listy		Zatwierdzono		LI musi być elementem potomnym L



		Lbl i LBody		Zatwierdzono		Lbl i LBody muszą być elementami potomnymi LI



		Nagłówki





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Właściwe zagnieżdżenie		Zatwierdzono		Właściwe zagnieżdżenie










Powrót w górę

