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JAHRGANG XIV,

1S64.

HEFT VII BIS X.

Amtliche Bekanntmachuhgen.

Circular-Verfiigung vom 1. Mirz 1864, die Umwandlung
der Pappel-Alleen in Alleen von anderen Baumarten
betreffend.

Die noch immer sich erneuernden Beschwerden der Ad-
jacenten fiscalischer Chausseen iiber die schiidlichen Einwir-
kungen der Chaussee-Pappeln auf die angrenzenden Grund-
stiicke, geben mir Veranlassung, der Koniglichen Regierung
es hierdurch besonders zur Pflicht zu machen, dafs tiberall da,
wo iiberwiegend schiidliche Einwirkungen der Pappeln auf
die angrenzenden Grundstiicke nachgewiesen sind, auf eine
Umwandlung der Pappeln in Alleen von anderen Baumarten
nach Maafsgabe der Circular-Verfiigungen vom 18. Juli 1851,
30. Juli 1854 und 4. Juli 1861, so bald Bedacht genommen
werde, als es ohne Gefihrdung der Sicherheit des Chaussee-
verkehrs und ohne Mehrausgaben fiir die Chaussee-Unterhal-
tungsfonds geschehen kann. Bei der Wahl der an Stelle der
Pappeln nachzupflanzenden anderen Baumarten ist das Augen-
merk hauptsiichlich auf Obstbdume zu richten (nicht blos Aepfel-
und Birnbiilume, sondern auch sauere Kirschen, welche auch
bei geringerem Boden gedeihen und einen Ertrag gewiihren),
da diese den angrenzenden Grundstiicken verhiiltnifsmiéfsig
am Wenigsten schaden, daneben den verhiltnilsmiéilsig grofsten
Nutzen gewiihren und bei gehoriger Pflege nicht blos zum
Schutze des Chausseeverkehrs geniigen, sondern auch der Ge-
gend zur Zierde gereichen. Wo daher Lage und Beschaffen-
heit des Bodens und die klimatischen Verhiiltnisse auf ein
gedeihliches Fortkommen des Obstbaumes rechnen lassen, ist
der letztere bei der neuen Bepflanzung der Chausseen zur
Anwendung zu bringen.

"~ Um das Interesse der Adjacenten fiir die Erhaltung und
Pflege der vorlings ihrer Grundstiicke angepflanzten Biume
anzuregen, ist vielerorts von dem Mittel mit gutem Erfolge
Gebrauch gemacht worden, dafs den adjacirenden Gemeinden
und grofseren Grundbesitzern die Bepflanzung der innerhalb
ihrer Feldmarken oder Grundstiicke belegenen Chausseestrek-
ken mit Obstbidumen gegen Genufls der Nutzungen iiber-
lassen wird. Es empfieblt sich daher, dafs von diesem Mit-
tel unter geeigneten Verhiltnissen auch ferner Anwendung
gemacht werde, vorausgesetzt, dals durch die dariiber abzu-
schliefsenden Vertriige, hinsichtlich deren Brfiillung die Ad-
jacenten der administrativen BExecution mit Ausschlufs des
Rechtsweges sich zu unterwerfen haben, nicht blos die erste
gehorige Anlegung und sorgfiltige Unterhaltung der Pflan-
zung, sondern auch der Staats-Verwaltung das Recht vorbe-
halten wird, die Pflanzungen jederzeit ohne zu grofse Bela-
stung der Staatskasse zur eigenen Unterhaltung zu iiberneh-
men, wenn die Adjacenten ihren contractlichen Verpflichtun-
gen nicht nachkommen.

Wo die klimatischen und Boden-Verhiiltnisse nicht fiir
Obstbéiume passen, ist auf Linden und Ulmen (Riistern) Be-
dacht zu nehmen, welche abgelaubt und gekripft gutes Schaaf-
Futter gewithren und dann wenig Schatten verursachen, wie
dies in Schlesien fast allgemein Sitte ist. In Gebirgen em-
pfeblen sich Ebereschen zur Anpflanzung mehr, als Pappeln.

Um zu iibersehen, welchen Fortschritt die Beseitigung
der noch vorhandenen, als tiberwiegend schiidlich anzuerken-

nenden Chaussee-l’appeln und die Anpflanzung von Obstbiumen
Zeitschr. f. Bauwesen, Jabrg. X1V,

oder anderen vorgenannten Baumarten an Stelle derselben
nimmt, will ich alljihrlich einem Bericht der Konigl. Regierung
hieriiber entgegensehen.

Berlin, den 1. Mirz 1864.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.

Graf von Itzenplitz.
An siimmtliche Konigl. Regierungen.

Personal - Veranderungen bei den Baubeamten.
Des Konigs Majestiit haben:
den Regierungs- und Baurath Koch zu Berlin zum Geheimen
Baurath und vortragenden Rath im Ministerium fiir Han-
del, Gewerbe und offentliche Arbeiten ernannt.

Befordert sind:

der Bauinspector Cremer zu Aachen zum Ober-Bauinspector
daselbst,

der Kreis-Baumeister Laur in Lennep zum Bauinspector da-
selbst,

der Kreis-Baumeister Kind in Essen zum Bauinspector da-
selbst, .

der BEisenbahn-Baumeister Westphal zu Stargard in Pommern
zum Hisenbahn-Bauinspector und Betriebs-Inspector bei der
Ostbahn zu Insterburg, und

der Wasser-Baumeister Schulemann zu Bromberg zum Was-

- ser-Bauinspector daselbst unter Belassung in seinem bis-
herigen Amte als Landes - Meliorations - Bauinspector der
Provinz Posen.

Ernannt sind:

der Baumeister Franz zum Eisenbahn-Baumeister bei der
Direction der Niederschlesisch - Miirkischen Eisenbahn in
Berlin,

der Baumeister Schiller zam Kreis-Baumeister in Goldberg,

der Baumeister Jester zum Kreis - Baumeister in Heilsberg,

der Baumeister Nachtigall zum Kreis-Baumeister in Schleiden,

der Baumeister Natus zum Wasser - Baumeister in Cépenick,

der Baumeister Frick zum Kreis-Baumeister in Biitow,

der Baumeister Neumann zum Land-Baumeister in Coslin,

der Baumeister Niemann zum Eisenbahn-Baumeister bei der
Stargard - Posener Eisenbahn in Stargard in Pommern, und

der Baumeister Ruhnau zum Kreis-Baumeister in Neuwied.

Versetzt sind:

der Regierungs- und Baurath Borggreve von Berlin nach
Miinster,

der Regierungs- und Baurath Oppermann von Berlin nach
Koénigsberg in Pr.,

der Bauinspector Schulz von Hohenstein nach Konigsberg
im Py

der Wasser-Baumeister Corlin zu Cochem (Reg.-Bez. Coblenz)
als Kreis-Baumeister nach Jiilich,

der Kreis-Baumeister Schmid zu Jiilich als Wasser-Baumei-
ster nach Cochem,

der Kreis-Baumeister Diisterhaupt von Goldapp nach Freien-
walde a. d. Oder,

der Land-Baumeister Hartmann von Aachen nach Trier,
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der Kreis-Baumeister Meyer zu Cammin in Pommern als
Land-Baumeister bei dem Kénigl. Polizei-Priisidium in Ber-
lin, und

der Land-Baumeister Berring zu Aachen als Kreis-Baumei-
ster nach Hoyerswerda, Reg.-Bez. Liegnitz,

Der Wohnsitz des Kreis-Baumeisters Clotten ist von
Ahrweiler nach Neuenahr verlegt worden.

In den Ruhestand sind getreten:
der Geheime Regierungsrath Kloht zu Konigsberg in Pr.,
der Baurath Jester in Heilsberg,
der Wasser - Baumeister Elpel zu Cépenick, und
der Kreis-Baumeister Schirmer zu Goldberg.

A. Gerstenberg, Erste stidtische Turnhalle zu Berlin,
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Dem Land-Baumeister Gropius zu Berlin ist die nach-
gesuchte Entlassung aus dem Staatsdienste ertheilt.

Geestorben sind:
der Geheime Regierungsrath von Briesen zu Miinster,
der Bauinspector Tischler zu Koénigsberg in Pr.,
der Kreis-Baumeister Neitzke zu Biitow,
der Kreis-Baumeister Nell zu Coblenz, und
der Kreis-Baumeister Schodstidt zu Hoyerswerda.

Berichtigung.

Der Bauinspector Spannagel zu Recklinghausen (Reg.-
Bez. Miinster) ist in dem Verzeichnils der Baubeamten (Heft
III bis VI des laufenden Jahrgangs) nicht aufgefiihrt und nach-
zutragen.

Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitvige.

Die erste stadtische Turnhalle zu Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 84 bis 86 im Atlas und auf Blatt L im Text.)

Bei dem erneuten Aufschwunge des deutschen Turnwe-
sens iiberbaupt, ist es der sorgliche Wunsch auch der stidti-
schen Behorden der Haupt- und Residenzstadt gewesen, die
Ausbildung desselben nach Maglichkeit zu férdern und zu
unterstiitzen. Das erste deutsche Turnfest im Jahre 1861 gab
vornémlich jenem Aufschwunge allgemeinen und lebhaften
Ausdruck, liefs aber auch diejenigen Bediirfnisse erkennen,
deren Befriedigung es bedarf, um das Turnen dauernd und
regelmiifsig eintreten zu lassen und demselben gewissermafsen
eine feste Heimath zu gewiihren. Als ein solches Bediirfnifs
wurde sowohl die Einrichtung von Turnplitzen als auch die
Erbauung grofser Turnhallen angesehen, in welchen die tur-
nende Jugend zuniichst und in grofserer Zahl zu den ausge-
dehntesten Uebungen Gelegenheit finden sollte.

Die erste solcher grofsen stéidtischen Turnhallen ist auf
einem an der durch die Durchbrechung eines Gebiudeviertels
zu einer bedeutsamen Verbindung gewordenen Prinzenstralse
belegenen Grundstiicke im April vorigen Jahres in Angriff
genommen und zum Theil soweit gediehen, dals, nachdem die
eigentliche Halle bereits am 18. October desselben Jahres
durch die zur Erinnerung an die grofse Vélkerschlacht statt-
gehabte Festlichkeit eingeweiht, auch wihrend des verflosse-
nen Winters bereits von verschiedentlichen Vereinen benutzt
worden, die regelmifsigen Turniibungen der beziiglichen Schu-
len auf dem Turnplatze im Monat Mai und in der Halle selbst
zum October dieses Jahres beginnen werden.

Anstalten ihnlicher Art befinden sich hier in Berlin so-
wohl, als auch in Jena, Darmstadt, Leipzig, Hamburg, Bre-
men, Stettin, Dresden und andern Orten, die ih ihrer Grund-
anlage zum Theil auf Bl. L skizzirt sind, und von denen die
Stettiner hinsichtlich der Gréfse und Anordnung der hiesigen
am nichsten stehen wiirde.

Von den hiesigen Anlagen ist insbesondere die Kluge-
sche Privat-Turnanstalt, in der Lindenstrafse belegen, zu er-

|
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wiihnen, welche vortrefflich eingerichtet und ausgeriistet, trotz
der immerhin nur geringen Maafse der Halle von 80 Fufs
lang, 221 Fufs breit und 17 Fufs hoch, eine verhiiltnilsmiilsig
grofse Zahl yon Turnern, niimlich 50 bis 60 aufnehmen und
zweckmiifsig beschiiftigen kann, was namentlich dadurch er-
reicht worden, dals die Geriithe, soweit als moglich, leicht
transportabel und zu beseitigen eingerichtet und auf die mog-
lichst geringste Raumverwendung bemessen worden sind. Ne-
ben dem grofsen Saale befinden sich eine Kleiderkammer und
ein Bibliothekzimmer, iiber beiden letzteren der Zuschauer-
raum; aufserdem ist noch ein zweiter Turnsaal von 40 Fuls
lang und 15 Fuls breit vorhanden. Der Hauptsaal ist mit
Oberlicht versehen, der Fufshoden ist gedielt, der darunter
liegende Kellerraum wird vielfach von Holzhiilsen und ande-
ren Vorrichtungen unterbrochen, welche zur Aufnahme und
Befestigung der Geriithe dienen. Seit dem Jahre 1857 in
steter und starker Benutzung, sind die Gerithe durch die Er-
fahrung bis zum Vorziiglichen vervollkommnet worden.

Die Gera’er Turnhalle bildet ebenfalls ein lingliches Vier-
eck von etwa 100 Fufls lang und 54 Fuls breit, welches durch
eine Querwand in 2 Abtheilungen getheilt worden ist, deren
eine zu den Freiiibungen, die andere zu den Geriitheiibungen
bestimmt ist. Bin an der langen Seite befindlicher Anbau
von etwa 44 Fufs lang und 18 Fuls tief enthilt aufser den
beiden Ein- resp. Ausgangsfluren ein Conferenzzimmer, Stube
und Kammer fir den Hauswart und die Abtritte; an diesen
Anbau wiederum lehnt sich der auf einer Grundfliiche von
121 Fufs im Quadrat errichtete sogenannte Steigerthurm. Die
Halle ist in gewdhnlicher Weise von allen Seiten her reich-
lich erhellt, der Fufshoden fiir die Freiiibungen ist gedielt,
fiir die Geriitheiibungen aber mit Lohe iiberschiittet.

Die Hamburger Turnhalle, in Fachwerk erbaut, bildet
abermals ein lingliches Viereck, ist 105 Fuls lang, 59 Fufs breit
und in den Winden 34 Fufs, bis zur Forst aber 45 Fuls
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hoch. Dieselbe ist durch zwei nach der Linge der Halle auf-
gestellte Reihen von Siulen derartig getheilt, dals nur der
mittlere Raum 23 Fuls breit auf eine Linge von 75 Fufs frei
bis an das Dach reicht, wihrend zu beiden Langseiten auf
einer Hohe von ca. 20 Fufls sich 18 Fuls breite Galerien be-
finden und auf der einen Giebelseite in gleicher Weise in dem
* oberen Geschosse ein Fechtsaal von 59 Fufs lang und 30 Fufs
breit gewonnen wird, der durch zwei Freitreppen von dem
unteren Saale her erstiegen werden kann. Auf der demsel-
ben gegeniiberliegenden Seite ist mittelst eines chorartigen
Ausbaues ein hiibscher Raum zur Aufstellung eines Kletter-
mastes gebildet. Die vorgedachten Galerien dienen vornim-
lich als Zeug-Boden, sodann zum Aufenthalt von Zuschauern,
wiithrend das Turnen lediglich zu ebener Erde stattfindet.

Die Darmstidter Turnhalle, auf demselben Grundstiicke
belegen, welches das Gymnasium und die Gewerbeschule um-
falst, ist ein Massivbau von 100 Fuls lang und 60 Fufls breit,
durch eine bewegliche Wand in zwei gleich groflse Abtheilun-
gen getheilt und an der einen Langseite mit einem Anbau
von 46 Fuls lang und 12 Fuls breit versehen, in welchem sich
ein Geriithezimmer und ein Lehrerzimmer befinden. Die Be-
leuchtung der Halle geschieht auch hier von allen Seiten in
gewdohnlicher Weise, die Hohe derselben ist nicht mehr denn
19 Fufs bemessen.

Die Bremen’ser Halle befindet sich auf einem Grundstiicke
von fast regelmiifsiger Form von 243 Fufls lang und 235 Fuls
tief und nimmt in ihrem Hauptbau eine Fliche von 100 Fufs
im Lichten lang und 55 Fufs desgl. breit ein. Im dulserst
kriiftigen Ziegelrohbau ausgefiibrt, gewihrt dieselbe auch im
Innern bei sichtbarer Dachconstruction, und unter Belassung
eines weder durch Siulen noch durch Galerien und dergl. be-
schriinkten freien Raumes den Eindruck einer wirklichen Halle,
in welcher die Jugend korperlich gestiirkt und gekriftigt, das
Mannesalter aber in seiner Kraft geiibt und erhalten werden
soll. Etwa 15 Fuls sind in der gesammten Breite von der
Liinge abgeschnitten, und befinden sich in diesem Raume zn
ebener Erde eine Kleider- und eine Geriitbckammer, im obern
Geschols der Fechtsaal, ein Vorstands- und ein Haunswarts-
zimmer. Ein urspriinglich auf dem andern Giebel projectir-
ter, indels an der hinteren Langseite ausgefiihrter Anbau ent-
hillt die Abtritte und Réumlichkeiten fiir Feuerungs-Material.
Von besonderem Interesse ist auch die Anordnung der Ge-
rithe und Geriiste, sowie die Abtheilung der Lauf-, Spring-
und Wurfplitze im Freien.

Die Stettiner Turnhalle, wegen der Festung in Fachwerk
erbaut, umfafst in dem Hauptbau allein eine Fliche von 150 Fufs
lang und 70 Fufs breit, dem anschliefsend an der hinteren
Langseite einen Anbau von 00 Fuls lang, 16 Fuls tief, an der
vorderen Seite einen dergleichen von etwa 7 Fuls Breite. In
einer Entfernung von 12 Fufs von den Umfassungswiinden
des Hauptbaues befindet sich bei ca. 14 Fuls Weite von ein-
ander eine Reihe von Doppelsiiulen, welche auf einer Hohe
von 19 Fufs iiber dem Erdboden eine ringsum laufende Ga-
lerie tragen, die indefs nicht allein fiir Zuschauer, sondern
vielmehr ebenso wie der untere Raum zu Turniibungen be-
nutzt wird; die Hohe der grofsen Halle, deren freier mittle-
rer Raum somit 126 Fufs lang und 45 Fuls breit ist, betrigt
in den Umfassungswiinden 30, in der Forst 49 Fuls, die Dach-
construction ist sichtbar, das Dach mit Schiefer eingedeckt.
Wiihrend der an der Vorderfront belegene Anbau die Zu-
giinge zu den Galerien enthiilt, befinden sich in dem auf der
anderen Seite belegenen ein Conferenzzimmer und eine Woh-
nung fir den Hauswart; die Geriithe- und Kleiderkammern
befinden sich unter den Galerien auf den Giebelseiten. Der

Fulsboden ist gedielt, die Beleuchtung findet bei Tage durch
die in gewdhnlicher Weise auf allen Seiten angeordneten Fen-
ster, bei Abend durch 2 Gaskronen mit je 18 Flammen statt;
die Heizung geschieht nicht, wie urspriinglich projectirt, mit-
telst Luftheizung, sondern lediglich durch eiserne Oefen.

Die Leipziger Turnhalle weicht von den bisher genann-
ten Anlagen dadurch ab, dals die eigentliche Halle eine qua-
dratische Form von ca. 53 Ellen im Geviert bildet, welche
ebenfalls ringsum und zwar mit 11 bis 11} Ellen breiten Ga-
lerien versehen ist, die durchweg zu Turniibungen benutzt
werden. Im Uebrigen erweitert sich die Anlage nicht unbe-
deutend durch die zumeist sehr zweckmiifsig und in gerdiumi-
ger Weise angeordneten Localititen, welche bereits ein er-
weitertes Vereinsturnen bekunden. Aufser einer sehr geriiu-
migen mit Waschvorrichtungen versehenen Garderobe, einem
Zimmer fiir die Vorturner, dem Anmelde- resp. Geschiifts-
zimmer, den néthigen Abtritts- und Treppenanlagen befinden
sich in dem oberen Geschosse des an der Strafse belegenen
Gebiudes Fechtsile, die Wohnung fiir einen Hauswart und
ein schoner Saal fiir den Turnrath. Der Gesammtbau um-
fafst einen Flichenraum von 52 Ellen breit bei ca. 93 Ellen
lang, ist in seiner Architektur wie Construction, augenschein-
lich den besonderen Verhiiltnissen entsprechend, geschmack-
voll und solide ausgefiihrt. Von besonderem Interesse ist die
Anordnung der Geriiste, die Aufstellung der Geriithe und die
Art und Weise der Benutzung der verschiedentlichen durch
die Gualerien herbeigefiihrten Abtheilungen.

Was nun die hier in Rede stehende neue stéidtische Turn-
halle in Berlin anbetrifft, so sollte die Gesammt-Anlage so-
wohl einen geriumigen Turnplatz als auch eine Turnhalle
von solcher Ausdehnung und Einrichtung umfassen, dafs da-
selbst gleichzeitig vier stiidtische Schulen jede fiir sich ihre
Turniibungen vornehmen, dafls aber auch eine Zahl von etwa
200 bis 600 Turnern in gemeinsamer Weise beschiiftigt werden
konnen. Die Anstalt soll vorniimlich den Zwecken der stidti-
schen hoheren wie auch der sogenannten Gemeinde-Schulen
dienen, fir das stidtische Turnwesen eine Centralstelle sein
und in solcher Weise durch einen Dirigenten, welcher dort
Wohnung bekommt, vertreten werden. Das specielle dem Pro-
ject zu Grunde gelegte Programm, welches von einem be-
sonders fiir das stidtische Turnwesen niedergesetzten Curato-
rium berathen worden, hat in dem Seitens der Communalbe-
horden genehmigten Bau seine vollstindige Erledigung ge-
funden.

ﬁinnnsﬁufm

Das zur Anlage verwendete Grundstiick hat einen Fli-
cheninhalt von 2 Morgen und bietet eine Stralsenfront von
250 Fufs dar; die eine nachbarliche Grenze stofst rechtwinks-
lig, die andere aber spitzwinklig gegen die Stralse. Zur Be-
schaffang eines dem Quadrat moglichst nahe kommenden
Turnplatzes einerseits, zur Herstellung eines vollkommenen
Abschlusses desselben gegen die Strafse andrerseits, sowie
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aus verschiedenen nebensichlichen Zwecken erschien es ange-
messen, das Gebiude entlang der Strafse zu errichten und
hinter demselben den Turnplatz anzuordnen.

Das Gebiude, durch die Zeichnungen auf Bl. 34 bis 36
veranschaulicht, besteht im Wesentlichen aus einem Mittel-
bau mit zwei Anbauten in den Fronten und aus zwei Fli-
gelbauten.,

Der Mittelbau von 175 Fufs lang, 75 Fuls tief, tritt ge-
gen die Strafse um 24} Fuls zuriick und enthilt die eigent-
liche Turnhalle von 150 Fufs lang, 70 Fuls tief, in den Wiin-
den, nidmlich bis zur Schaalung der inneren Decke, 38 Fuls,
im hochsten Punkt der Decke aber 49 Fuls hoch, mit 5 Fuls
breiten, an den langen Seiten entlanglaufenden, von Consolen
getragenen Galerien. Derselbe enthilt ferner im Anschlufs
an die Halle die auf beiden Giebeln befindlichen Geriithe- und
Kleiderkammern im Erdgeschofs, und die im oberen Geschofs
dariiber liegenden breiten Logen fiir Zuschauer. In den vor-
erwiihnten Vorbauten befinden sich abermals Geriithckammern
und die zu den Galerien fithrenden Treppen.

Die beiden Fliigelbauten, welche hart an der Strafse
liegen, messen je 37+ Fuls in der Front bei 100 Fufs Tiefe,
welche letztere so bedeutend, dals die Anordnung von je einem
innern Hofe erforderlich gewesen ist. Der linksseitige Flii-
gel lduft in Folge des wegen der spitzwinkligen Grenze ge-
troffenen Anordnung des Gesammt-Grundrisses an der Hin-
terfront auf Null aus, so dafs dort also der Mittelbau nur
mit einem Fliigel erscheint.

Der linksseitige Fligel enthilt im Erdgeschols eine Vor-
halle, die Wohnung des Hauswarts und gerdumige Zugiinge
zar Halle und zur Treppe, im ersten Stock einen Fechtsaal
mit Nebenraum und im zweiten Stock eine Lehrerwohnung.

Der rechtsseitige Fliigel dagegen enthiilt aufser der Durch-
fahrt eine Vorhalle, Portierzimmer, die Abtritts-Anlage und
zwei Treppen, im ersten Stock einen Fechtsaal, Garderoben
und Conferenz- resp. Bibliothekzimmer, im zweiten Stock die
Wohnung fiir den Director; auch bietet das Halbgeschols noch
‘Wohnungs- und Geschiiftsriiume dar.

Der gesammte Bau ist wegen der ohnehin in ansehnlicher
Tiefe erforderlich gewesenen Fundamente unterkellert, der
Mittelbau ist nur Balkenkeller, die Fliigelbanten sind mit ge-
wolbten Kellern versehen worden, welche Rédume zur Aufbe-
wahrung von Geriithen, Feuerungsmaterial und dergl. benutzt
werden sollen.

Die Turnhalle selbst bietet den im Programme vorge-
schrieben gewesenen Raum von 10000 Quadratfufs zu den
Turniibungen dar, welcher wegen der beabsichtigten Beschiif-
tigung von gleichzeitig 4 Abtheilungen durch transportable
Schranken in ebensoviel Theile von je 75 Fuls lang und 35 Fuls
breit getheilt werden soll; diesen Abtheilungen entsprechen
auch die in gleicher Zahl vorhandenen Garderoben und Zu-
ginge. Der Raum fiir Zuschauer ist durch Anlegung von
Liingsgalerien sowohl, als auch von grifseren auf den Gie-
beln angeordneten Logen beschafft worden; an Treppen sind
fiinf dergleichen vorhanden. ;

Was die Construction der Decke resp, des Daches anbe-
trifft, so ist solches alles aus den Zeichnungen deutlich zu er-
sehen. Einfachheit bei nothiger Soliditét ist angestrebt und
Decoration nur in beschrinktem M#alse angewendet worden,

)

Die Beleuchtung erfolgt von den Langseiten her mittelst
grofser durch die Galeriebriistung durchbrochener Fenster,
auch ist fir die Abendbeleuchtung durch Gas gesorgt, und
sind zu diesem Zwecke 20 von den Triigern der Galerien
herabhiingende Arme von je 3 bis & Flammen, 6 kleinere in
den Logen hiingende Kronen von 12 bis 18 Flammen, des-
gleichen 4 von der Decke der Halle herabhingende Kronen
von 36 und endlich eine desgleichen von 60 Flammen in Aus-
sicht genommen worden, derartig, dafs es fiir die gewdhnli-
chen Uebungen nur der Arme an den Galerien bedarf, eine
vollstindige Beleuchtung aber fiir grifsere Turnfestlichkeiten
jederzeit statthaben kann. Von besonderer Ventilations-Ein-
richtung hat bei der Grofse und Hohe der Halle Abstand ge-
nommen werden konnen. Die Heizung soll vorldufig durch
eiserne Oefen stattfinden, wiewohl auf die Anlegung einer
etwa erforderlich werdenden Centralheizung geriicksichtigt wor-
den ist.

Die dufsere Architektur anlangend, so ist der Ziegelroh-
bau, als den Verhiiltnissen entsprechend, gewiihlt worden. Die
gewohnlichen Verblend- und Formsteine wurden aus der neu
angelegten Lindower Ziegelei von Baumann, die schwierige-
ren Formsteine aus der March’schen Fabrik in Charlottenburg
entnommen, welche letztere insbesondere auch die Fenster-
maafswerke in gebranntem Thon geliefert hat. Die Fliigel-
bauten in 3 Geschossen iiber der Erde iiberragen mit dem
obersten Stockwerk den Mittelbau, offene Vorhallen von etwa
10 Fuls Tiefe sowie der vor dem Mittelbau liegende von der
Strafse durch ein eisernes Gitter abgeschlossene Vorplatz bie-
ten der turnerischen Jugend geeignete Sammelpléitze vor Be-
ginn der Uebungen dar. Fenster und Gesimse sind in der
Zeichnung deatlich wiedergegeben.

Der hinter der Turnhalle belegene Platz, welcher durch-
weg um etwa 6 Fuls hat erhtht werden miissen, ist mit Ei-
chen und Ahorn bestellt, insbesondere ist inmitten des Plat-
zes am 18. October zur H0jihrigen Gediichtnifsfeier an die
Schlacht bei Leipzig feierlichst eine junge schone Steineiche
gepflanzt worden; durch die hiedurch entstandenen Baumrei-
hen werden gleichzeitig die verschiedentlichen Abtheilungen
gebildet, welche je nach den aufzustellenden Geriisten und
Geriithen erforderlich sind.

‘Was nun schliefslich die Baukosten anbelangt, so sind
dieselben auf 88000 Thaler, dazu die Kosten fiir Geriithe mit
5000 Thlr. veranschlagi worden. Wenngleich die Preise fiir
die Baumaterialien sowohl, als auch die Arbeitslohne fiir Ge-
sellen wie Arbeiter insbesondere im vorigen Jahre in unge-
wohnlicher Weise eine Steigerung erfahren haben, ja die Be-
schaffung von geeigneten Materialien mit aufserordentlichen
Schwierigkeiten verkniipft war, so ist dennoch alle Aussicht
vorhanden, anzunehmen, dafs jene von den Communalbehdr-
den zur Forderung des deutschen Turnwesens in der Haupt-
und Residenzstadt des Landes so hochherzig bewilligten Fonds
in keiner Weise werden iiberschritten werden.

Die specielle Bavausfiihrang ist dem Baumeister Erdmann
unter der Leitung des Stadt-Bauinspectors Altmann iibertra-
gen worden und steht die rechtzeitige Vollendung und Ueber-
gabe der gesammten Anlage mit Sicherheit zu erwarten.

Berlin, im Februar 1864.

A. Gerstenberg.
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Das chemische Laboratorium der Universitat Greifswald.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 37 bis 41 und 41a im Atlas.)

Bei der Berufung des Herrn Professor Dr. Limprecht an
die Universitiit zu Greifswald wurde die Errichtung eines che-
mischen Laboratoriums beschlossen. Dasselbe wurde dem-
niichst nach dessen speciellen Angaben ausgefiihrt und inner-
halb zweier Jahre vollendet.

Es wurde gefordert:

1) ein Arbeitsraum fiir 28 Practicanten,

2) ein Arbeitsraum fiir 12 Anfinger,

3) ein Privat-Laboratorium des Directors,

4) ein Bibliothekzimmer,

5) zwei Riume fir grobere und feinere Feuerarbeiten,
6) ein Zimmer fiir Gas- Analysen,

7) ein Waagenraum,

8) ein Raum fiir Bereitung von Schwefelwasserstoff,
9) ein Raum fiir mechanische Arbeiten,
10) ein Auditorium fiir 60 bis 90 Zuhorer,
11) ein Vorbereitungszimmer,
12) ein kleineres Auditorium,
13) eine bedeckte Glashalle zum Arbeiten im Freien,
14) zwei Assistenten- Wohnungen.

Eine Dienstwohnung fiir den Director des Instituts in der
Niihe des Gebiiudes wurde spiiterer Erwiigung vorbehalten.

Diesem Erfordernils gemiifls sind die Grundrisse ausgear-
beitet worden. Sie geben mit den zugehdrigen Ansichten und
Durchschnitten, wie solche auf Bl 37 bis 40 im Atlas dar-
gestellt sind, ein fiir den Techniker vollkommen verstéindliches
Bild, weshalb hier nicht die Ausfiihrung des Gebiudes selbst,
dagegen aber die inneren Einrichtungen in demselben niher
beschrieben werden sollen. Diese unterscheiden sich némlich
von denen iilterer Institute wesentlich durch die bequemere
Anordnung der Apparate und durch die reichlichere Ausstat-

tung, so dafs anzunehmen ist, dafs bei den in neuerer Zeit-

sich mehrenden Neubauten chemischer Laboratorien, so wie
bei Umiinderung ilterer Laboratorien vieles des hier Gesag-
ten fiir den Techniker von Interesse sein diirfte.

Zu den wesentlichen Erfordernissen eines Laboratoriums
im Allgemeinen muls zuniichst gutes Licht gerechnet werden.
Es sind daher breite Fensterpfeiler moglichst zu vermeiden,
damit die an der Fensterwand befindlichen Pliitze nicht beein-
triichtigt werden. Die Fenster miissen ferner mdglichst hoch
hinaufgefiihrt werden, damit die in zweiter Reihe an den Dop-
peltischen und in dritter Reihe an der Mittelwand bei den
dort aufgestellten Apparaten arbeitenden Chemiker ebenfalls
ein gutes Licht erhalten. Die Einfiihruug des Leuchtgases,
sowohl als Leucht- wie als Brenn-Material, muls als wesent-
liche Bedingung angesehen werden, und diirfte selbst in dem
Fall, dafls die Erbauung einer kleinen Gasanstalt geboten
wiirde, nicht zu unterlassen sein. Die Gasleitung des hiesi-
gen Institutes, welche aus der stéidtischen Gasanstalt gespeist
wird, ist in bekannter Weise znr Ausfiihrung gekommen. Die
zur Hrleuchtung und Heizung dienenden Rohren sind theils
an den Wiinden und Decken, zum gréfseren Theil aber unter
dem Fulsboden in besonderen Caniilen fortgefiihrt. Wie die
spiiter folgende Beschreibung der einzelnen Tische ergiebt,
ist fiir jeden Arbeitsplatz eine bewegliche Lampe und ein ku-
gelfsrmiger Doppelhahn angebracht, um hieran die sogenann-
ten Bunsen’schen Brenner mittelst Gummischliuche anfiigen
zu kénnen.  Damit withrend der Tagesstunden, wo das Ma-
nometer nur wenige Linien Druck von der Gasanstalt her

nachweist, ein héherer Druck des Gases ermdoglicht werde,
ist ein kleiner Gasometer fiir circa 400 Cubikfufs Gas aufser-
halb des Gebiiudes errichtet. Das Gas der Strafsenleitung
geht dann durch eine 100 Licht zihlende Gasuhr durch Roh-
renleitung in den Gasometer, und wird von hier, nachdem
das Zuleitungsrohr geschlossen ist, unter beliebig verstirktem
Druck wiederum durch eine Gasuhr, welche als Controlluhr
dient, in das Gebiude zuriickgeleitet und von der Gasuhr
durch Réhrenstriinge in demselben vertheilt.

Ein ferneres Erfordernifs fiir die Bediirfnisse eines che-
mischen Instituts ist moglichst reines Wasser und eine Was-
serleitung, welche dasselbe entsprechend vertheilt. Da Re-
gen- und Schneewasser hierzu gerechnet werden konnen und
bei den grofseren Niederschligen in unseren Gegenden daran
kein Mangel ist, so liegt es nahe, dasselbe auf dem Dache
aufzufangen und durch die Regenrinnen nach Sammelbassins,
welche innerhalb des Gebiudes befindlich sind, hinzuleiten.
Wie aus den Grundrissen und Durchschnittszeichnungen zu
erschen, sind deshalb auf dem Dachboden zwei gulseiserne
Bassins, jedes von circa 200 Cubikfuls Inbalt aufgestellt, wel-
che das aus den Regenrinnen zufliefsende Wasser aufnehmen,
Wurden hier schon wegen der Anordnung der Dachflichen
zwei Bassins erforderlich, so mochten solche tberhaupt, und
auch in Féllen, wo es nicht durch Baulichkeiten besonders
geboten ist, in dieser Zahl zu empfehlen sein, damit bei et-
waigen Reparaturen der einen Leitung doch die andere noch
benutzt werden kionne. Gegen das Einfrieren sind die Bas-
sins durch Doppelwiinde und Doppeldeckel gesichert, welche
mit Hecksel verpackt sind; auch communiciren geheizte Riume
mit dem Zwischenraum zwischen Bassin und Verkleidung.
An jedem Bassin beginnt eine kleinere Rohrleitung, welche
durch Hiihne abstellbar ist und fir eine Hilfte des Gebiiudes
dient. Sie fiihrt senkrecht hinab bis unter die Fulsbéden, und
vertheilt sich von hier nach den Tischen, Kiihl- Apparaten,
Capellen und Gasometern. Unter den einzelnen Ausflulshih-
nen befinden sich Wasserausgiisse, theils aus Porzellan, theils
von Blei, welche mit einem Siebe versehen sind. Die Ab-
zugsréhren fiir diese Ausgiisse, welche gleichfalls aus Blei
sind, miinden in ein unterhalb des Fufsbodens liegendes gla-
sirtes Thonrohr, das zu grofserer Sicherheit gegen Undicht-
werden in einem gemauerten und asphaltirten Canal mit Ge-
fillle verlegt ist. Diese gemauerten Caniile dienen gleichzei-
tig zur Aufnahme der Wasserleitungs- und der Gas-Rdhren.
Alle Ableitungscaniile fiihren bis zum Keller, wo sie ein un-
ter demselben liegender muldenférmiger Canal aufnimmt, aus
dem schliefslich das Wasser in einem Brunnen versickert. Um
bei anhaltender strenger Kiilte das Einfrieren und Springen
der Rohrenleitung zu verhindern, ist die Einrichtung getrof-
fen, dals das in den Réhren befindliche Wasser wiihrend der
Nachtzeit abgelassen wird.

Bei dem hiiufigen Regen ist es bis jetzt, nach zweijihri-
ger Erfahrung, noch nicht vorgekommen, dafs das Bassinwas-
ser nicht ausgereicht hiitte. Um jedoch auch in dieser Bezie-
hung sicher zu gehen, wurden im Keller Reserve-Bassins in
Cementmauerwerk errichtet. Ein Ueberflulsrohr von Gulfseisen
fiihrt das {iberschiissige Wasser in die unteren Cisternen, und
von hier fliefst dasselbe, sobald es eine bestimmte Hohe er-
reicht hat, durch den Rinnstein ab. Die Bassins stehen mit
einer doppelstiefeligen Druckpumpe in Verbindung, durch wel-
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che bei etwaigem Bediirfnifs das Cisternenwasser nach dem
Dachboden zuriick gedriickt werden kann.

Was die Heizung in dem Instituts-Gebidude betrifft, so
ist die Erwirmung der Riumlichkeiten, bis auf das grofse Audi-
torinm, durch Kacheldfen bewerkstelligt; letzteres, weil fiir ge-
wohnlich immer nur kurze Zeit im Gebrauche, ist mit eiser-
nen Oefen versehen, und wird, so wie der grofse Arbeitsraum,
bei strengerer Kilte durch einen im Keller nach bekannten
Principien angeordneten Luftheizofen gespeist. Die Kachel-
6fen sind entweder einfache, oder Doppeléfen (wie die zwi-
schen dem Bibliothek- und Arbeitszimmer des Professors und
in den Arbeitssiilen), haben, um schnelle Erwirmung zu er-
zielen, eiserne Heizkasten erhalten, schliefsen die Feuerung
luftdicht gegen das Zimmer, und bediirfen der Aschfallthiire
nicht, da sie mit besonderen Aschfallréhren versehen sind,
welche bis zur Kellersohle fiihren und dort mit einem Vor-
setzblech geschlossen sind. Die Luft wird unter dem Rost
durch zwei kleine Canille zugefiibrt, welche den Aschenfall
durchstreichen und innerhalb der Keller beginnen. Es muls
hier erwihnt werden, dafs in den Arbeitsriumen durch die
Erwiirmung der Capellen und Heerde, besonders aber durch
die abgehenden und in den Trockenschrank vom Wasserbade
aus zugeleiteten Dimpfe, so wie durch die Erwiirmung des
in den metallenen Kiihlfissern befindlichen Abkiihlwassers
eine bedeutende Beihiilfe fiir die Heizung dieser Réiume erzielt
wird, wenngleich auch wiederum nicht wenig Wirme durch
die kriiftige Ventilation der Capellen verloren geht.

Die Ventilation geschieht im Allgemeinen durch Dunst-
rohren, welche entweder in den Capellen oder in dem Rauch-
fang ihren Anfang nehmen und neben erwiirmten Réhren zum
Dache hinausgefiihrt sind. Die hauptsichlichste Ventilation
ergiebt sich aber in den Capellen, und wird daher am geeig-
netsten bei Beschreibung derselben davon die Rede sein.

Bei dem Eingehen in die Specialien der inneren Ausstat-
tung des Gebindes erscheint es nun angemessen, den einzel-
nen Riumen zu folgen und alle darin befindlichen Gegen-
stiinde, soweit sie von Interesse sind, aufzuzihlen. Kann es
dabei nicht ausbleiben, dafs mit Neuem auch Bekanntes neben-
einanderliuft, so mochte das Letztere um des Ersteren wil-
len doch nicht zu vernachlissigen sein, wenn ein moglichst
klares Bild jedes einzelnen Raumes erzielt werden soll.

In dem Erdgeschofs (Bl 38) liegt links nebem dem Ein-
gangsflur

das Bibliothekzimmer.

Dasselbe ist zur Aufnahme einer Handbibliothek und zum
Nachschlagen fiir die Studirenden’ bestimmt, es enthilt daher
die nothigen Biicherbretter, einen grifseren Lesetisch und ein
Stehpult. Aufserdem hat hier die Gasuhr (12), durch welche
das Gas von der Strafsenleitung dem kleinen Gasometerge-
biude zugefiihrt wird, ihre Aufstellung erhalten. — An das
Bibliothekzimmer schliefst sich
das Arbeitszimmer (Prlvat-Laboratorlum) des Pro-

fessors.

In diesem wird das Gras, aus dem Gasometer in das Ge-
biude zuriickgeleitet, nochmals durch den darin befindlichen
Graszihler (12) gemessen und controllit. Die Leitung fiir
das ganze Gebiinde setzt dann iiber dieser Gasubhr an und
kann von hier durch zwei Haupthiihne abgesperrt werden.

An der Fensterwand, links von der Thur nach dem Bi-
bliothekzimmer, ist ein durchgehender Arbeitstisch (1, 1) auf-
gestellt. Derselbe ist an der Vorderwand mit Schubkasten
und Schriinken versehen, und sind in die Deckplatte von Ei-
chenholz drei Spiilbecken von Porzellan mit siebformigem Bo-
den eingelassen, an den sich unterhalb ein getriebener Trich-

~

ter von Blei anschlielst, von dem das bleierne 2zéllige Ab-
zugsrohr in die unter dem Fufsboden liegende Thonréhrenlei-
tung filhrt und mit letzterer wasserdicht verkittet ist. Ueber
jedem Spiilbecken befindet sich ein messingener Hahn, mit
lingerem, am Ende birnformig abgerundeten Schnabel, wel-
cher letztere zum Aufschieben von Gummischliuchen bestimmt
ist, um das Wasser weiter fortleiten zu kiénnen. Die Boh-
rung in den Hiéhnen betrigt schwach L Zoll. Der Tisch ist
nur fiir zwei Arbeitsplitze eingerichtet. Ueber jedem dersel-
ben befinden sich an der Fensterwand zwei gabelformige Gas-
hiihne, und zu ihrer Erleuchtung sind drei an Charnierarmen
befindliche, mit Argandbrennern, Cylinder und Glasglocke ver-
sehene Gasflammen angebracht.  Im Uebrigen ist dieser Ar-
beitstisch nur darin von den in anderen Arbeitsriumen be-
findlichen und spiiter zu beschreibenden abweichend, dals seine
Grélse sehr reichlich bemessen worden ist. Die Fensterpfei-
ler sind zur Aufstellung kleiner eichener Regale fiir die Auf-
nahme der Reagenzien benutzt.

In der Mitte des Zimmers steht ein grofserer Tisch (2),
welcher mit einer starken Schieferplatte belegt ist, damit auf
ihm kleinere Feuerarbeiten und Destillationen vorgenommen
werden konnen. Das Untergestell hat an den vier Ecken
verschlie(sbare Fiicher, in der Mitte der Langseiten aber of-
fene Fiicher. Unterhalb der Tischplatte befinden sich vier
Gashithne, von welchen das Gas nach Bediirfnils auf den Tisch
geleitet werden kann, und ebenso zwei kiirzere Wasserhiihne
mit bleiernen Ausgulsschalen darunter, durch die sich das
Wasser auf den Tisch und zuriickleiten léfst.

An der Mittelwand des Zimmers befindet sich eine gro-
{sere Capellen-Einrichtung mit Wasserbad, Sandbad und Stein-
tisch, wie solche aus den Zeichnungen auf Bl. 41a, Fig. 1 —4,
specieller zu ersehen ist. Diese Capelle wird durch Glas-
wiinde in drei Abtheilungen zerlegt. Die erste derselben ent-
hiilt ein kupfernes Wassergefifs (5) mit Wasserstandsglas und
Abflufshahn, welches mit einem eisernen Deckel dicht ge-
schlossen ist. In dem Deckel sind grifsere oder kleinere, in-
nen verzinnte Dampftrichter mit Bajonettverschluls eingesetzt,
auf welche Schalen mit abzudampfenden Fliissigkeiten gestellt
werden, und bei denen der von dem Wasserbade aus den
Trichtern ausstromende Dampf durch im Fufse der Trichter
befindliche Hiihne abgesperrt werden kann. Ein dhnlicher
Dampftrichter befindet sich auch in der dritten Abtheilung,
und wird ihm der Dampf durch ein Zinnrohr zugeleitet, wel-
ches durch die Sandbad-Capelle (3) geht. Diese bildet die
zweite Abtheilung der Capelle, und ist dieses Sandbad aus
starkem Kesselblech gefertigt. Die letzte Abtheilung (4) ist
mit einer Schieferplatte belegt und wird benutzt, um durch
eingezogene Gasflammen Verbrennungs- oder Abdampf-Pro-
cesse darin vorzunehmen. Damit zum Kiihlen erforderliches
Wasser hierbei stets zur Hand sei, ist in der Kachelverklei-
dung der Riickwand in einer kleinen Nische ein Wasserhahn
mit Abfluls darunter angebracht. Endlich hat der in der Ecke
des Zimmers, neben der Capelle aus starkem Gulseisen ge-
fertigte Sicherheitskasten (6) den Zweck, solche Gegenstinde
in ihm zu erhitzen, welche leicht detoniren. Fiir die Erhit-
zung wird Gas angewendet. Der ganze Heerd aber ist aus
Mauersteinen aufgefiihrt, und hat, so weit es der Raum ge-
stattete, Aussparungen fiir Brennmaterial erhalten, welches in
eisernen Kasten untergeschoben werden kann.

Die éiufsere Langwand dieser ganzen Capellen-Einrich-
tung ist mit Kacheln bekleidet, hinter denen innerhalb der
Glaswiinde der Abtheilungen kalte Luftziige in linglichen
Schlitzen, je drei in einem Raume, aufsteigen, welche in einen
nach aufsen fihrenden Canal miinden. Die schmale Wand
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der Capelle ist mit eiserner Platte versehen, worin die Ein-
heizthiir befindlich, welche luftdicht schliefst. Die Feuerungen
sind mit Chamottsteinen ausgesetzt und haben einen Stabrost,
durch den die Asche in einen senkrecht darunter befindlichen,
bis zur Kellersohle reichenden schornsteinformigen Kasten
fillt. Die sich hier ansammelnde Asche wird nach jedem Se-
mester durch die am Boden befindlichen Oeffnungen entfernt,
welche mit eisernen Vorsetzern verschlossen und mit Lehm
verstrichen werden.

Die Zufihrung der Luft fiir die Verbrennung im Feuer-
raum geschieht durch gitterartig durchbrochene Kacheln, wel-
che sich unter der unteren Decke der Capelle befinden, und
da die Feuverung keine andere Zufiihrung von Luft erhilt, so
mufs sie dieselbe aus den Capellen entnehmen. Hierdurch
wird gleichzeitig eine Ventilation der letzteren bewirkt, wel-
che noch dadurch erhéht wird, dafs die in den schlitzférmi-
gen Oeffnungen an der Aulsenwand aufsteigende kalte Luft
in der Diagonale der Capelle die aus den Dampftrichtern resp.
aus den Sandbade ete. sich entwickelnden Dimpfe mit sich
fortreifst und der Feuerung zufiibrt. Um den kalten Luft-
strom mehr zusammen zu halten und einen schiirferen Zug
nach der Feuerwand hin zu erreichen, ist in die Capelle eine
bewegliche Zwischendecke eingelegt, welche, wenn sehr hohe
Apparate aufgestellt werden sollen, fiir welche diese Decke
hinderlich wiire, durch die im Profil angedeutete Stellstange
gegen die Vorderwand hin aufgehoben wird, so dafs dann
die Capelle in ihrer ganzen Hohe benutzt werden kann. Da
hierbei der bei der geschlossenen Zwischendecke schnell ent-
weichende Dampf nicht so leicht zu entfernen ist, so sind
aufserdem Dunstréhren unter der oberen Glasdecke der Ca-
pelle eingefiigt. Die Vorderwand jeder einzelnen Capellen-
Abtheilung ist durch senkrechte Schiebe-Fenster, welche durch
Gegengewichte balancirt sind, fiir gewdhnlich geschlossen.
Werden die Fenster geiffnet, so wird bei der Anordnung die-
ser Capelle gleichzeitig eine Ventilation des Zimmerraumes
hergestellt.

Von dem Wasserbade gehen die sich entwickelnden Dimpfe
durch ein Zinnrohr nach einem an der Wand auf Unterstiit-
zungen ruhenden Trockenkasten (7). Derselbe ist aus Kupfer-
blech, hier in fiinf Abtheilungen, einer grifseren und vier klei-
neren, gefertigt; seine simmtlichen Wiinde sind doppelt und
werden in den Zwischenriumen von Dampf durchstrichen,
welcher seine Wiirme an die einzelnen Trockenkiistchen ab-
giebt, wodurch im Innern derselben eine Temperatur von
circa 90 Grad C. erreicht werden kann. Aus jeder der Ab-
theilungen fithrt ein kleines Dampfrohr fiir die abgehenden
Diimpfe zur Decke des Kastens hinaus, wiihrend das in dem-
selben aus den Dimpfen sich condensirende (destillirte) Was-
ser durch einen am Boden des Trockenschrankes befindlichen
Hahn im heilsen Zustande abgezapft werden kann. Die iiber-
schiissigen Dédmpfe gehen durch ein zinnernes Schlangenrohr
in das mit kaltem Wasser gefiillte metallene Kiihlfals (8),
welches 14 Fufs iiber dem Boden auf Consolen aufgestellt ist,
und werden, unter dem Boden des Gefiifses in untergestell-
ten Flaschen condensirt, als destillirtes Wasser aufgefangen.
Es wird also hierdurch die Feuerung nicht blos fiir das Was-
ser- und Sandbad, sowie zur Erwirmung des Trockenkastens
ausgenutzt, sondern man erhiilt auch als Nebenproduct das
fiir chemisehe Institute so nothwendige destillirte Wasser. Un-
te.r dem Ablafshahn des Kiihlfasses befindet sich ein mit einem
Sieb geschlossenes Abflufsrohr, welches das iiberflie(sende
Was'ser (?urch einen Abzugscanal fortfiihrt. Von dem Kiihlfafs
zZweigt sich ein zinnernes Rohr nach dem Kessel des Wasser-
bades ab; es dient dies zur Speisung desselben mit vorge-

wiirmtem Wasser, und ist mit einem Absperrhahn versehen.
Die Speisung des Kiihlfasses selbst erfolgt durch einen dariiber
befindlichen Hahn der Wasserleitung. h

Dieser Dampf- Apparat mit Trockenkasten und Kiihlfals
ist aus der Fabrik von Miirzle in Pforzheim bezogen und hat
incl. Transport, jedoch excl. Aufstellung 360 Thlr. gekostet.
Der Schlossermeister Schmidt hierselbst fertigt bei rechtzeiti-
ger Bestellung dieselben Apparate in dauerhafterer und ver-
besserter Construction, auch sind die Preise desselben wesent-
lich billiger. :

In der Ecke neben der Thiir befindet sich ein Spiil- und
Abwaschtisch (9), welcher auf Bl. 41a in Fig. 5 besonders dar-
gestellt ist. Derselbe besteht aus einer nach der Mitte zu
abgefas’ten Platte, in welcher eine bleierne Ausgulsschale mit
Sieb befindlich ist. Die Riickwand ist mit Kacheln belegt,
und befindet sich daselbst iiber der Ausgufsschale ein Was-
serhahn. Dariiber ist ein Brett (Bl. 41« Fig. 6), mit grifseren
und kleineren Lichern versehen, angebracht, welches zur Auf-
nahme der gereinigten und ausgespiilten Retorten, Kolben,
Gliser etc. dient. Diese Gegenstinde werden hier umgekehrt
auf- oder durchgestellt, und tropfen nach dem unteren Ti-
sche ab.

Bin kleiner Tisch (10) dient zur Aufnahme einer Luft-
pumpe. Daran schlie(st sich ein Tisch (11) mit eichener Platte,
mit Thiiren und Schubkasten zur Aufnahme von Instrumenten.

Um fiir die chemische Waage einen méglichst festen Stand
zu haben, und die Erschiitterungen, welche durch das Vibri-
ren des Fufsbodens resp. der Mébel veranlafst werden, von
ihr abzuhalten, ist dieselbe oberhalb des vorher beschriebenen
Tisches auf einer Consolplatte, welche gegen die Mauer be-
festigt ist, aufgestellt.

Das Zimmer fiir Gas-Analysen
enthiilt alle diejenigen Apparate, welche zu dem genannten
Zwecke erforderlich sind. Vor dem Fenster stehen auf einem
eichenen Tisch mit erhdhtem Rand zwei Quecksilberwannen
nebst Stativen; auflserdem ist hier das Barometer aufgestellt.
An der Wand ist eine grofse Waage fiir feine Wigungen be-
festigt. Zur Erhaltung einer gleichmiifsigeren Temperatur sind
Thiiren und Fenster doppelt, vor letzteren auch noch dicht-
schliefsende Laden mit einigen Schiebervorrichtungen. Eine
Luftpumpe, ein Eisbehilter, welcher je nach Bediirfnils aus
dem im Kellergeschofs des Gebiiudes befindlichen Hiskeller
gefiillt werden kann, sowie einige Schrinke zur Aufnahme
von Instrumenten ete. haben hier ebenfalls ihre Aufstellung
erhalten.
Das Zimmer fiir feinere Feuerarbeiten

hat in der Mitte einen Tisch (1), welcher von éhnlicher Ein-
richtung wie der im Privat-Laboratorium des Directors mit
(?) bezeichnete, und in Fig. 7—9 auf Bl 41« besonders dar-
gestellt ist. Auf demselben werden Elementar- Analysen aus-
gefiihrt. Damit in Beziehung stehen an der Wand zwei Gaso-
meter (2 und 3) von Schmiedeeisen, von denen der eine das
fiir Elementar- Analysen nothige Sauerstoffgas, der andere at-
mosphiirische Luft aofzunehmen bestimmt ist.  Sie sind auf
Bl 4la in Fig. 10—12 gezeichnet, und mit Zu- und Abflufs-
Hihnen fiir Wasser versehen; aufserdem ist an jedem Gaso-
meter durch Rohren mit verschliefsbaren Hihnen die Einrich-
tung getroffen, dafs bei der ersten Stellung dieser Hihne das
in dem daneben liegenden Glihofen (5) aus Braunstein ent-
wickelte Sauerstoffgas in den einen, ferner atmosphirische
Luft in den andern Gasometer eintreten kann, bei der zwei-
ten Stellung der Hithne aber, und einer geniigenden Beschwe-
rung der Gasometer mit eisernen Gewichten, aus dem einen
Gasometer Sauerstoffgas, aus dem andern atmosphiirische Luft
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in den unteren verschlie(sbaren Theil des Tisches (1) gelan-
gen konne.  Je nach Oeffnung des Hahnes des einen oder
anderen Gasometers treten hier Sauerstoffgas oder Luft in den
unter dem Tische aufgestellten Trocken-Apparat, der aus drei
U-formig gebogenen mit einander verbundenen Gasréhren be-
steht. Die eine dieser Rohren enthiilt durch. Schwefelsiiure
befeuchtete Bimssteinstiickchen, die zweite ist mit Chlorcalcium-
stiickchen, die dritte mit Kalistiickchen gefiillt. Nachdem das
Sauerstoffgas resp. die Luft beim Durchstromen durch diese
Rohren von Wasser und Kohlensiure befreit worden sind,
treten sie durch eine in der Tischplatte vertical steckende
kupferne, zur Regulirung des Gasstromes mit Hahn und Stell-
scheibe versehene Rohre in ein auf dem Tisch stehendes Sy-
stem von glisernen mit einander verbundenen, theilweis mit
Kalilange gefiillten Kugeln (Kugel- Apparaten), sodann in ein

kleines U-formig gebogenes, mit Kalistiickchen gefiilltes Glas-.

rohr, und von diesem endlich mittelst eines Cantschukschlauchs
in das Verbrennungsrohr, welches in dem auf dem Tisch ste-
henden Verbrennungsofen horizontal liegt. So konnen die in
der Glasrohre befindlichen Substanzen entweder in Sauerstoff
oder atmosphiirischer Luft verbrannt werden, je nachdem man
den einen oder den andern Hahn offnet. Unter der Tisch-
platte befindet sich die Gasleitung mit vier seitlich austreten-
den Gashiihnen, wie sie in Fig. 8 punctirt angedeutet ist. Der
auf dem Tisch stehende Verbrennungsofen, sogenannter Bun-
sen’scher Gas-Verbrennungsofen, besteht aus einem eisernen
Gestell, auf dem die zu erhitzende Glasréhre iiber einer dich-
ten Reihe von etwa vierzig Bunsenschen Brennern liegt ; diese
letzteren sind sdmmtlich mit zwei der aus dem Tisch seit-
wiirts austretenden Gasleitungshiihne durch Gummischliuche
verbunden, und lassen sich durch einen einfachen Hebel-Me-
chanismus schnell 6ffnen und schliefsen.

Neben dem Steintisch befinden sich zwei ziemlich gleich
erbaute Capellen (4), welche in Fig. 13 —15 auf Blatt 41 « ge-
zeichnet und im Innern mit Schieferplatten ausgelegt sind;
letztere sind fiir die Zaufithrung der kalten Luft an der vor-
deren Kante mit einer Reihe von Lochern versehen. Der
Abzug der Dimpfe geschieht durch ein Dunstrohr. Die Riick-
wiinde der Capellen sind mit Kacheln verkleidet, und befin-
den sich an dieser Verkleidung zwei gabelfsrmige Hihne zur
Zufiihrung des Leuchtgases. Jede Capelle hat einen kleinen
Schmelzofen aus Chamott-Cylindern mit Chamottdeckel be-
stehend. Die Roststiibe liegen unterhalb des Cylinders auf zwei
Querstangen, welche die entsprechenden conischen Einschnitte
erhalten haben; soll das Feuer erlgschen, so werden die Rost-
stiibe herausgezogen, und fillt das Feuer in den unter dem
Rost befindlichen Aschenfall. Die Zufiihrung der Luft unter-
terhalb des Rostes geschieht durch einen kleinen, von der
Hinterwand der Capelle eintretenden Canal, welcher nach
aufsen oder nach dem Keller miindet.

Der Ofen neben der Capelle zeigt in der Vorderfliche
eine gewohnliche Ofenthiire, welche zur Aufgabe des Brenn-
materials dient; darunter befindet sich eine eiserne Zarge mit
Handhaben zum Herausnehmen. In derselben sind zwei Cha-
moftsteine so eingepalst, dafs ein Flintenrohr, welches an die
mit Braunstein gefiillte gufseiserne Retorte angeschraubt ist,
die auf Mauerabsiitzen im Innern des Ofens ruht und von
dem Brennmaterial umgeben ist, durch dieselben hindurch-
reicht. Eine Verbindung dieses Flintenlaufs mit den Zulei-
tungsréhren zu den Gasometern gewiihrt die Moglichkeit, den
sich entwickelnden Sauerstoff dahin abzuleiten.

Fiir die Herstellung der Glas- Apparate ist ein Glasbli-
sertisch (6) aufgestellt, welcher mit Gaszuleitung und Blase-
balg versehen ist. An der Fensterwand sind éhnliche Tische

wie die im Arbeitszimmer des Professors angeordnet. In der
Ecke (bei 8) befindet sich eine Verkleidung fiir das Ueber-
flufsrohr aus dem oberen Wasserbassin, ferner fiir das nach
den oberen Etagen gefiihrte Gasrohr, sowie fiir das bleierne
zweizillige Wasserzuleitungsrohr, welches eine Hilfte des Ge-
béiiudes mit Wasser versicht.

Der grofse Arbeitssaal.

Fiir die hier arbeitenden Practicanten sind 28 Plitze,
theils an der Fensterwand unter 1, 1, theils an Doppeltischen,
welche mit 2, 2 bezeichnet sind, angeordnet. KEs ist hierbei
festgehalten, dals ein bequemer Arbeitsplatz mindestens eine
Liinge von b Fufs erhiilt und dals die Zwischenriume zwi-
schen den einzelnen Tischen auch reichlich zu wiihlen sind,
damit bei der nothwendigen Passage der Lehrenden und Lers
nenden in den Zwischengiingen und bei der Benutzung der
Capellen und Sandbiider etc. keine Storung der Arbeitenden
veranlalst werde, dals ferner auch die Thiiren und Schubkii-
sten der Schriinke beim Oeffnen die Passage nicht hemmen.
Die an den Fensterwiinden befindlichen Tische (1) mit ihren
Wasserleitungen, Gaseinrichtungen ete. sind dem im Privat-
Laboratorium des Professors unter 1 beschriebenen gleich.
Ein Doppeltisch, an dem die ganze Anordnung ersichtlich, ist
auf Bl 41a in Fig. 16 u. 17 dargestellt. Fig. 17 zeigt nur eine
Hiilfte des Grundrisses. Im Arbeitssaal sind zwei Wasser-
(3) und Sandbad -Capellen (4), zwei Trockenschriinke (5) und
zwei Kiihlfisser (6), wie die im Privat-Laboratorium des Pro-
fessors beschriebenen, aufgestellt. Unter 7 sind zwei Stein-
tische mit iiberbauten Capellen, wie die im Zimmer fiir fei-
nere Feuerarbeiten (4), dargestellt; drei Schriinke (8) und
zwei Regale (9) dienen zur Aufnahme von Glas- und Por-
zellanwaaren und zur Aufstellung von grofseren Mengen von
Reagentien,

Durch die nach einer Photographie gefertigte Ansicht des
grofsen Arbeitssaales auf Blatt 41 im Atlag wird ein so deut-
liches Bild der ganzen Anordnung gegeben, dals eine weitere
Beschreibung unterbleiben kann. — Hinter dem grofsen Ar-
beitssaal ist

das Waagenzimmer
moglichst abgesondert belegen, damit Storungen der in ihm
vorzunehmenden Arbeiten vermieden werden. KEs dient zur
Aufnahme der feineren chemischen Waagen, welche simmt-
lich vom Fulsboden isolirt aufgestellt sind, ebenso ruht eine
grofsere Luftpumpe, die es enthiilt, auf einem festen Funda-
ment (2). Tische (1), wie solche bereits beschrieben, mit Schriin-
ken und Schubkasten, stehen unterhalb der Waagen liings den
Fensterwiinden, und ein kleinerer Tisch (3) neben der Ein-
gangsthiiv dient zum Aufzeichnen der Gewichtsbestimmungen.

Mit dem grofsen Arbeitssaal steht aulserdem

der Raum fiir grobere Fenerarbeiten

in Verbindung. In diesem Raume werden Schmelzungen und
Destillationen im grofsen Maafsstabe, so wie Arbeiten mit
offenem Feuer vorgenommen; gleichzeitig ist derselbe fiir die
Reinigung der Apparate und das Abwaschen der Gefiifse be-
stimmt. In seiner Mitte befindet sich der auf Blatt 41a Fig.
18 und 19 dargestellte Steintisch (1), welcher, um bequem zu
sein, nicht hoher als 2 Fuls angelegt werden darf. Die Be-
deckung desselben erfolgt am sichersten mit Granitplatten, da
Schiefer und Sandstein durch den Einflufs der Hitze springen.
Der Tisch enthiilt, wie die Zeichnung ergiebt, vier kleinere
Ausgufsschalen nebst den betreffenden Hiihnen, aufserdem acht
Gashiihne unterhalb der Platte.

An der den Fenstern gegeniiber liegenden Wand befin-
det sich ein Destillir-Apparat (2), welcher auf Bl. 41a Fig. 20
und 21 in grofserem Maalsstabe gezeichnet ist. Zwei kupferne
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Blasen, die in bekannter Weise eingemauert sind, dienen zur
Aufnahme der zu destillirenden Stoffe. Durch ein Zinnrohr
treten die abgehenden Diimpfe 'in zwei sogenannte Mitscher-
lich’sche Kiihler, welche in dem Zwischenraum zwischen bei-
den Blasen aufgestellt sind; vier Wasserhihne befordern so-
wohl in den #ufsern, als innern Cylinder das ndthige Kiihl-
wasser, welches bei Entleerung des Apparates abgelassen wer-
den kann und dann durch ein Sieb nach dem Hauptzug des
Canals gefiihrt wird. Eine Gaslampe, sowie ein gabelférmi-
ger Gashahn befinden sich an der Wand.

Auf einem grofseren Feuerheerde, dessen obere Platte
von Gufseisen gefertigt ist, sind ferner hier fiinf Schmelzifen
(3) aufgestellt. Blatt 41a in Fig. 22 —24 giebt die Zeichnung
hiervon. Die Einmauerung dieser Oefen gleicht der im Zim-
mer fiir feinere Feuerarbeiten beschriebenen. Die ersten vier
haben je zwei und zwei einen gemeinschaftlichen, der fiinfte
Ofen einen eigenen Aschcanal bis zum Keller. Die Luft wird
durch einen an der Hinterwand gelegenen Canal zugefiihrt,
und tritt, wie dies aus der Zeichnung hervorgeht, unterhalb
des Rostes ein. Die Riickwand oberhalb des Heerdes ist mit
Kacheln verkleidet, und befinden sich in derselben drei ga-
belférmige Gashiihne. Ueber diesem Feuerheerd, sowie iiber
dem Destillir- Apparat ist ein Rauchfang von Eisenblech ge-
fertigt, unter welchem drei Dunstréhren fiir die Abfihrung
der Dimpfe miinden. Es lag in der Absicht, ein besonderes
Gebliise fiir die Schmelzifen anzulegen; vorliufig ist indels
davon Abstand genommen, da bei der getroffenen Einrichtung
schon ohnedies ein sehr kriiftiger Zug erreicht worden ist.

Wiihrend das ganze Gebiude mit gewd6hnlichem Bretter-
Fufsboden belegt ist, welcher Anstrich erhalten hat, wurde
der Feuerraum mit einem Pflaster von eichenen Klétzen ver-
sehen. Die Feuergefihrlichkeit, welche wegen der vielfachen
Arbeiten mit Kohlen-Oefen in demselben nicht unbedeutend
ist, wird durch diese Pflasterung wenn nicht ginzlich aufge-
hoben, doch wesentlich verringert; sie gewiihrt aulserdem die
Annehmlichkeit eines wiirmeren Fulsbodens, welche durch An-
wendung anderer, feuersicherer Materialien nicht zu erreichen,
fiir diesen Raum aber, der keine Heizungs-Anlagen enthilt,
sehr ‘wiinschenswerth ist. Einige Regale (5, 7, 7) zor Auf-
stellung von Glésern u. s. w., ein Schrank (6) zur Aufbewah-
rung von Chemikalien, ferner ein Spiiltisch (4) von schon
beschriebener Einrichtung, sind angemessen hier aufgestellt.

Fiir Arbeiten, welche grifsere Mengen der Gesundheit
schéidlicher oder unangenehmer Gase geben, ist eine

offene Halle
erbaut, welche mit Glas iiberdeckt ist und zwei mit Granit
belegte Tische (1, 1) enthiilt, fir welche die néthige Gas- und
Wasserleitung angeordnet ist.
Die mechanische Werkstatt

besteht aus einem kleinen Zimmer, worin zwei Tische. An
dem einen der Tische befindet sich ein Schraubstock und Am-
bos, auf dem andern ist eine Centrifugal-Trockenmaschine, wie
die in den Zuckersiedereien gebriuchliche, und eine Fleisch-
hackmaschine von Beermann aufgestellt. — Hieran schliefst sich

der Arbeitsraum fiir 12 Anfinger.
Die Einrichtung ist im Allgemeinen der des grofsen Arbeits-
saales gleich; die Capelle (3 und 4) besteht jedoch nur aus
Sandbad und Steintisch. — Nebenan liegt '

der Raum fiir Schwefelwasserstoff-Arbeiten.
- Dieser Raum ist mit einer Steintisch-Capelle (4), einem klei-
nen Schmelzofen (3), einem Spiilbecken mit Wasserhahn (2)
und einem Arbeitstisch (1) ausgestattet.
Das grofse Auditorium

befindet sich im ersten Stockwerk (Blatt 39) und ist mit Sitz-
Zeitschr. f. Bauwesen. Jahrg, X1V,

plitzen fiir 80 Zuhorer versehen. Vor den Sitzpliitzen steht
der Experimentirtisch (1), welcher auf Blatt 41a Fig. 26— 28
mit den dazu gehorigen Einrichtungen in gréfserem Maals-
stabe dargestellt ist. Derselbe ist von Kiefernholz mit Fiil-
lungen gefertigt, an der in Fig. 27 ersichtlichen Hinterseite mit
einigen Schriinken und Schubfichern versehen und mit einer
starken eichenen Platte bedeckt. An beiden Enden des Ti-
sches befinden sich Wasserleitungshihne, darunter ein guls-
eisernes Waschbecken mit Einsatz von Porzellan. Gleichzei-
tig sind hier zwei Gasflammen auf kleinen Candelabern auf-
gestellt, deren Licht durch bewegliche Reflectoren nach dem
Tisch, resp. der Tafel geworfen werden kann. In der Mitte
des Tisches ist die eichene Deckplatte durchschnitten und hier
die aus inwendig verzinntem Kupfer gefertigte pneumatische
Wanne A eingesenkt, welche an der den Zuschauern zuge-
wendeten Seite eine Tiefe von b Zoll, nach hinten aber eine
Tiefe von 15 Zoll erhalten hat, um hier hihere Gefiifse, wel-
che mit Gas gefiillt werden sollen, eintauchen zu kénnen.
Die beiden Briicken «, @ sind nach der Tiefe des Tisches ge-
legt, und ruhen an den Winden der Wanne in Falzen, aulser-
dem aber auf zwei messingenen Stiitzen; sie sind von star-
ken Glasplatten gefertigt und haben in der Mitte eine Durch-
bohrung erhalten, um das Gasrohr durchfiihren zu konnen.
Die den Zuschauern zugewandte Seite der Wanne ist durch
eine starke Glasplatte geschlossen, und kann durch Fortnahme
des holzernen Schiebers & (Fig. 28) dem Zuschauer das Zu-
stromen des Gases hierdurch ersichtlich gemacht werden. Die
Fiillung der pneumatischen Wanne mit Wasser geschieht durch
das Wasserzuleitungsrohr ¢, die Entleerung durch das Rohr d.
Wird die Wanne nicht gebraucht, so kann die obere Oeff-
nung durch einen in der Ebene der Tischplatte liegenden
Deckel geschlossen werden.

Fiir Gase, welche vom Wasser absorbirt werden und iiber
Quecksilber aufgefangen werden miissen, dient die aus Guls-
eisen gefertigte Quecksilberwanne B.  Sie ist gleichfalls in
den Tisch eingelassen, besteht aus einem rechteckigen Gefils
von 8 Zoll Hohe, welches an einem Ende eine cylinderartige
Verliingerung nach unten von 9 Zoll erhalten hat.

Fiir Gase, welche nach vorhergegangener Entwickelung
in dem anstofsenden Vorbereitungszimmer zum Gebrauch di-
rect auf den Tisch geleitet werden, befinden sich in der ein-
gelassenen Schale C zwei kleine Gashiihne, welche durch
Gummischliuche nach Bediirfnils mit den darunter liegenden
drei Gaszuleitungsrohren der einen oder der anderen Gas-
art verbunden werden konnen. Die mit & bezeichnete Riobre
enthiilt fiir gewohnlich Leuchtgas, die mit / bezeichnete steht
mit dem im Vorbereitungszimmer befindlichen aus Eisenblech
construirten Sauerstoff- Gasometer (3), welcher auf Bl 4la
Fig. 29 besonders dargestellt und hier mit D bezeichnet ist,
in Verbindung. Das mittlere Rohr zwischen & und /, sowie
das zur linken Seite der Wanne befindliche dient zur Auf-
nahme solcher Gase, welche in besonderen transportablen Ga-
sometern im Vorbereitungszimmer entwickelt, und hierher ge-
driickt werden. Aufser diesen Gaszuleitungsrohren befinden
sich noch vier Gashihne E fiiv Leuchtgas an der Hinterseite
des Tisches.

Auf der Tischplatte sind ferner zwei bleierne mit Sieb
versehene Wasserschalgn F angeordnet, in welche ein Wasser-
zuleitungsrohr mit Hahn miindet. Das Wasser kann von hier
aus durch Gummischliuche beliebig auf dem Tisch vertheilt
werden. Bei H ist ein Liebig'scher Kiihl- Apparat; derselbe
besteht aus einer metallenen Rohre, welche um einen Dreh-
punkt des Stativs unter einem grofseren oder geringeren Nei-
gungswinkel gegen die Tisch-Ebene gestellt werden kann. Eine

22
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Glasrohre wird durch die Metallrghre durchgeschoben und
der Zwischenraum zwischen Metall und Glas an beiden En-
den durch Kork gedichtet; an der Metallréhre befinden sich
zwei Ansatzréhren e, e, von denen die eine an dem unteren,
die andere an dem roberen Ende einmiindet.  Duarch das
obere Ende des (Glasrohrs jtreten die Destillations -Producte
ein, und konnen am unteren Ende aufgefangen werden. Soll
nun beispielsweise das Wasser fiir diesen Kiihl-Apparat be-
nutzt werden, so wird der Gummischlauch f mit dem Was-
serhahn und dem unteren Ansatzrohr des Kiihlers in Verbin-
dung gesetzt, ein zweiter Schlauch g wird an das obere An-
satzrohr befestigt und hingt lose in die siebférmige Abflufs-
schale herunter. Es kann nun durch die Stellung des Hahns
eine langsamere oder schnellere Circulation des Kiihlwassers
bewirkt werden.

Fiir die Abfiihrung iibelriechender oder schéidlich wirken-
der Diimpfe sind zwei Ventilationsrohren K, K auf der Tisch-
platte befindlich. Sie bestehen aus 2zolligen Bleirohren, wel-
che in einen Lockkamin L (Fig. 25) miinden, in dem zur Be-
forderung des Zuges eine Gasflamme angeziindet werden kann.
Wird, um die Anwendung dieses Rohrs zu zeigen, z B. in der
Flasche h Schwefelwasserstoff entwickelt, so verbindet man
das Ausstromungsrohr mit einem Gummischlauch und hiingt
diesen in das Bleirohr K ein, oder man benutzt hierzu eine
tubulirte Glocke, wie die unter ¢ dargestellte.

Auch ohne Anziinden der Gasflamme wirkt diese Venti-
lation sehr kriftig, und wird hierdurch die Anlage von gro-
fseren Rauchmiinteln oder Dampfschornsteinen, welche von
der Decke iiber dem Tisch herabhiingen miifsten, erspart. Eine
durch Guttapercha isolirte Kupferdrahtleitung fiihrt aus der
Capelle des Vorbereitungszimmers nach dem Experimentirtisch,
an dem die Pole derselben bei R sichtbar sind.

Die den Zuhorern zugewendete Wand hinter dem Vor-
lesungstisch besteht (Fig. 20) aus einer decorirten Bretter-Ver-
kleidung. In der Mitte derselben bewegt sich bei N eine schieb-
bare schwarze Tafel auf und ab, und 6ffnet oder verschliefst
nach Bediirfnifs die Nische Q, welche mit der Capelle des
Vorbereitungszimmers in Verbindung steht. Bei M ist die

Wand zu einem Schrank fiir Aufstellung von Reagentien be-
nutzt; hinter der Wand P befindet sich der schon erwiihnte
Sauerstoff-Gasometer D. !

Im Vorbereitungszimmer
ist dieser (Gasometer mit einer Holzverkleidung, in welcher
Thiiren befindlich, abgeschlossen. In der Ecke (bei 5) befin-
det sich ein Ofen zur Bereitung von Sauerstoff, wie der im
kleinen Feuerraum. Daran schliefst sich ein Steintisch (4) mit
iiberbauter Capelle, welcher mit dem Auditorium communicirt,
und von welchem die vorbereiteten Versuchsgegenstiinde vom
Auditorium her nach Aufschieben der Tafel entnommen wer-
den konnen. Bei (1, 1) befinden sich Arbeitstische, wie die
bekannten, unter (2) ist ein grofserer Tisch fiir das Aufstel-
len von Apparaten und fiir Aufbewahrung von Utensilien auf-
gestellt, in 6 und 7 befindet sich eine Capelle mit Schmelz-
ofen, und zur Aufbewahrung von Instrumenten und Glassa-
chen dienen zwei Glasschriinke (8, 8).

Das kleine Auditorium fiir Chemie

lkann 20 bis 30 Zuhérer fassen. Die Einrichtung des Vorle-
sungstisches (1), sowie der Capelle (2) bedarf nach dem Vor-
hergegangenen keiner weiteren Beschreibung.

Das Sammlungszimmer,
in welchem die chemische und technologische Sammlung auf-
gestellt ist, hat dem entsprechend die nothigen Glasschriinke
u. 8. w. erhalten.

Als Aufbewahrungsort fiir die in grolseren Mengen an-
gekauften Glassachen und Chemikalien dienen die im Grund-
rifs des Kellergeschosses dafiir angegebenen Riume; der da-
selbst als Kiiche bezeichnete Raum hat einen Heerd erhalten,
in welchem zwei grofsere kupferne Kessel eingemauert sind.
Selbstverstindlich befindet sich auch hier Wasser- und Gas-
leitung,

Die Baukosten beliefen sich bei dem Gebiinde in runden
Zahlen auf 54000 Thlr., die innere Einrichtung, fiir welche
Alles neu beschafft werden mufste, kostete 12700 Thlr., und
fiir Nebenanlagen wurden 3000 Thir., im Ganzen also 69700

Thlr. verausgabt.
G. Miiller.

Ueber den Bau und die Einrichtung der Elementarschulen in Coln.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 19 bis 21 und 42 bis 44 im Atlas.)
( Schlufs.)

2, Schulutensilien.
a. Schultische. (Subsellien.)

Die Anforderungen, welche an die Subsellien gemacht
werden und mit Recht gemacht werden miissen, sind aulser-
ordentlich mannichfach.

Die Konigl. Regierung zu Coln, in der schon erwiihnten
Anweisung iiber das Gemeinde-Bauwesen § 21, giebt folgende
Vorschriften iiber die Subsellien. ,Die Stellung der Biinke und
Tische mufs so angeordnet werden, dafs das Licht den davor
sitzenden Schiilern womdéglich von der Linken zur Rechten
einfillt. Sdmmtliche Schulkinder, selbst die kleinsten, sollen
an Subsellien sitzen, welche mit den Bénken zu verbinden
sind. Letztere miissen fiir die grofsten Kinder, die immer
von dem Lehrer am entferntesten sitzen, 12 Zoll breit und
16 Zoll hoch, und von der Unterkante der pultférmigen Tische
etwa D bis 6 Zoll entfernt sein. Diese erhalten 2% Fuls Héhe
und 1} Fuls Breite. Fiir die mittleren Klassen der Kinder

diirfen die Binke nur 14 Zoll hoch und 10 Zoll breit, und fiir
die kleinsten nur 12 Zoll hoch sein; in gleichem Verhiltnifs
wird auch der Maalsstab fiir die Tische kleiner angenommen.
Diese Abstufungen sind néthig, damit die daran sitzenden
Kinder mit dem Unterarm, ohne die Schultern in die Hohe
zu ziehen, gehorig auf den Tischen aufliegen und mit den
Fiifsen den Boden erreichen konnen. Die Biinke miissen von
beiden Enden zugiinglich sein, und die Sitzpliitze beziehungs-
weise zu 18, 16 und 14 Zoll Breite bemessen werden. — Die
Biicherbretter werden unter den Sitzbinken angebracht, indem
diese Einrichtung unterhalb der Tischblétter die Beaufsichti-
gung erschwert.“

Dr. L. Pappenheim in seinem Handbuch der Sanitiits- -
polizei, Bd. 2, 8. 431 entwickelt die den Schultischen und Biin-
ken zu gebenden Abmessungen aus denen des menschlichen
Kérpers folgendermafsen: Ein Sitz darf, wenn er bequem, d. h.
unsern natiirlichen Anlagen entsprechend sein soll, nicht ohne
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Lehne, und nicht héher sein, als ungefihr der Unterschen-
kel des betreffenden Alters ist. Bis zum untern Rande der
Kniescheibe gemessen, betrigt die Liinge dieses Theiles bei
Kindern von d bis 7 Jahren 12 Zoll, bei solchen von 8 bis 10
Jahren 14 Zoll, im Alter von 11 bis 14 Jahren 16 bis 17 Zoll.
Diesen Maafsen mufs die Bankhéhe in den einzelnen Klas-
sen im Allgemeinen entsprechen. Die Sitzbankbreite mufs im-
mer dev Linge des Fulses des betreffendenAlters entsprechen.
Sie ist anzunehmen bei Knaben von 5 bis 7 Jahren zu
8 Zoll, bei solchen von 8 bis 10 Jahren zu 9 Zoll, fiir die Al-
tersklasse von 11 bis 14 Jahren zu 10 bis 11 Zoll, endlich
fiir diejenige von 15 bis 18 Jahren zu 12 Zoll.

Fiir die Hohe des Tisches ist die normale Seh-Di-
stanz maalsgebend. Hier ist es, wo die Schulen wohl wahy-
scheinlich einen grofsen Theil der Kurzsichtigkeit zu ver-
treten haben. Dieser Punkt, der auf die Haltung des Schiilers
von so grofsem Einfluls ist, habe bisher so gut wie keine
Beachtung gefunden. Die Vorschrift, dals der Lehrer auf die
gerade Haltung der Schiiler achten solle, sei ersichtlich un-
zureichend. Es komme also hier darauf an, die Hohe der
Augen einer geradesitzenden Person der verschiedenen Haupt-
klassen des jugendlichen Alters zu ermitteln, und den innern
Tischrand 10 bis 12 Zoll (normale Sehdistanz fiir mittlere
Druckschrift) unterhalb der Augenhohe zu lassen. Dals diese
Distanz Kathete und die Sehlinie Hypothenuse ist, kinne man
vernachlissigen.

Durch eine Berechnung, welche ich jedoch nicht ganz
fiir richtig halte, findet Pappenheim die Tischhéhen iiber dem
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Boden fiir die Altersklassen von 6, 9 und 12 Jahren ungefiihr
2D, 30 und 33 Zoll; es wiirden demnach die Differenzen zwi-
schen Tischhohe und Bankhohe fiir die drei vorgenannten Al-
tersklassen betragen 13, 16, beziehungsweise 161 Zoll. Die
Tischbreite nimmt Pappenheim ohne besondere Begriindung
fiir die drei Altersklassen auf 8, 10, beziehungsweise 12 Zoll
an.  Der Zwischenraum zwischen Bank und Tischrand soll
nach Pappenheim gleich sein dem Durchmesser des Ober-
schenkels an der Leiste von vorn nach hinten. Dieses Maafs
betriige nach Schiitzung der Altersklassen von 6, 9, bezie-
hungsweise 12 Jahren 5, 7 und 8 Zoll, bei élteren Individuen
8 bis 9 Zoll. Mir scheint, dafs das Maals dieses Zwischen-
raumes zwischen Bank und Tisch etwa durch folgende Riick-
sichten bestimmt werde. Ist dasselbe zu grofs, so miissen
sich die Schiiler, withrend des Schreibens, sofern sie sich ge-
rade halten sollen, auf den innern Bankrand setzen, was nur
kurze Zeit auszuhalten ist. Ein zu kleines Maals dagegen
erschwert das Eintreten der Schiiler in die Bank, das Gera-
destehen der Schiiler, wenn sie vom Lehrer aufgerufen wer-
den; endlich miissen in diesen Zwischenriiumen zwei Schiiler
noch aneinander vorbeipassiren konnen, deshalb auch mufs
die innere Seite des Tischfufses gegen den Tischrand mog-
lichst zuriicktreten. Die folgende Tabelle enthilt eine Zusam-
menstellung von durchschnittlichen Gréfsenmaafsen der Kna-
ben und jungen Leute der Altersklassen von 5-bis 17 Jahren,
welche sich auf Messungen in den Elementarschulen und in
der Realschule erster Ordnung hier in Coln griinden.
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Die umstehende Tabelle enthiilt eine Zusammenstellung der
Einzelmaalse der Schultische, wie sich dieselben aus den ver-
schiedenen Verordnungen, Vorschligen oder nach den vorste-
henden Messungen ergeben. Die Altersklassen 5 bis 7 Jahre
sind mit 1 bezeichnet, 8 bis 10 Jahre mit 2, 11 bis 13 Jahre
mit 3, 14 bis 15 Jahre mit 4, 16 bis 17 Jahre mit 5. Die
letzte Colonne enthiilt die Zahlen, welche sich unter Zugrun-
delegung von Dr. Pappenheim’s Vorschliigen aus den in vor-
stehender Tabelle enthaltenen Messungen ergeben.

Die in den Elementarschulen in Céln jetzt iibliche Con-
struction der Schultische ist auf Blatt 44 im Durschschnitt und
Aufrils verzeichnet. Frither waren Bank und Tisch nicht mit

einander verbunden; dies erleichterte das Reinigem und Aus-
fegen der Schulsiile, indem die Biinke umgekehrt auf die Tische
gelegt wurden und hierdurch Zugiinge zwischen den, Tischen
sich leicht ergaben. Aber diese Construction hatte anderweite
grofse Nachtheile: weder Tische noeh Biinke standen fest, na-
mentlich die letzteren wurden bin- und hergeschoben, sehr
hiufig auch umgeworfen, Oft wurden die Biinke verwechselt,
so dals die Hohen derselben denen der Tische ebensowenig
entsprachen, als den einzelnen Altersklassen; in kleineren
Schulsiilen wurden bei zunehmender Schiilerzahl Biinke und
Tische so ineinandergeschoben, dafs das Sitzen in denselben
fir die Kinder fast unertriiglich wurde.

22*
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Die stiidtische Schulbehdrde entschied sich deshalb trotz
manchen Widerstandes seitens der Lehrer zur Anwendung der
in der Zeichnung dargestellten festen Constructionen, wonach
die Tische einen sehr sicheren Stand haben, der bei kiirzeren,
etwa zweisitzigen Pulten wiederum verloren geht, obwohl letz-
tere dem Lehrer einen sehr bequemen Zugang zu jedem ein-
zelnen Schiiler ermdglichen und dadurch die Controlle sehr
erleichtern. ' Die Linge der Querschwellen, welche bei allen
Tischen gegeneinander stofsen, bedingt die Entfernung der
Tische von einander, d.h. die Tiefe des Sitzplatzes; sie be-
tréigt fiir die drei Altersklassen von b bis 7, 8 bis 10 und
11 bis 14 Jahren 27 Zoll, 29 Zoll, bezichungsweise 31 Zoll.

Nach Pappenheim ist diese Sitzplatztiefe = Tischbreite
Bankbreite 4 Zwischenraum zwischen Tisch und Bankrand;
dieselbe soll fiir die vorgenannten drei Altersklassen betragen
21 Zoll, 26 Zoll, beziehungsweise 30 bis 31 Zoll, die Breite
des Sitzplatzes soll nach Pappenheim gleich sein dem Abstande
der Ellenbogen des Schiilers beim Zeichnen oder Schreiben,
oder vielmehr ein wenig grofser, und zwar fiir die drei Al-
tersklassen 19 bis 20 Zoll, 23 Zoll und 24 bis 25 Zoll, fiir
Schiiler iiber 14 Jahre 26 bis 27 Zoll. In den Célnischen
Elementarschulen sind die Schultische 74 bis 8 Fuls lang, und
bieten je 6 Plitze fiir Schiiler der unteren, je 5 Plitze fiir Schii-
ler der oberen Klassen.

Um den Schultischen einen festen Stand zu sichern, er-
halten die Schwellen Unterlagskldtzchen von etwa 4 bis 1 Zoll
Dicke, und wird der mittlere Fufs etwa 1 Linie kiirzer. Die
unter der Mitte des Tisches oft angewendeten Langschwellen
behindern das bequeme Sitzen, namentlich die freie Bewegung
der Beine aufserordentlich. Will der Schiiler die letzteren aus-
strecken, so kommen nicht die Fiifse auf den Fulsboden, son-
dern die Unterschenkel auf die scharfe Kante der Lang-
schwelle zu ruhen, eine Lage, die nur sehr kurze Zeit zu er-
tragen ist. Die Fiifse auf die Langschwelle zu setzen, gestat-
tet in den meisten Fiillen das unter der Tischplatte befindli-
che Buchbrett nicht.

Etwaige Schwankungen der Sitzbank, oder deren Durch-
biegen sind durch die unter dem Sitzbrett befindliche hoch-
kantig befestigte Leiste gehindert. Die Kanten und Ecken
des Sitzbrettes sind sorgfiiltiz abgerundet.

Die Breite der Tischplatte ist abhiingig von der Grifse
der Schulbiicher und der Schiefertafeln der Schiiler, sie betriigt
in den hiesigen Schulen 12 bis 15 Zoll. Die Tischplatte ist
etwa 1) Zoll nach der Sitzbank zu geneigt. Bei grilserer
Neigung wiirden die aufgelegten Gegenstéinde herabrutschen
und wiirde deshalb am untern Tischrand eine vortretende
Leiste nothwendig sein, die aber manche Unzukémmlichkeit
erzeugt. Der vordere Tischrand ist durch eine schmale eiserne
Winkelschiene gegen Beschiidigungen, namentlich gegen das
bei Schiilern sehr beliebte Einschneiden gesichert. Das obere
schmale Ende der Tischplatte ist horizontal, mit einer flachen
Nuth fiir Federn und Guriffel versehen. In diesen horizonta-
len Theil sind porzellanene Dintenfisser eingelassen, je eines
fiir zwei Schiiler. Deckel von starkem Eisenblech schiitzen
die Dinte vor Staub, hindern gleichzeitig das willkiirliche Her-
ausnehmen der Dintenfisser und den hiermit verbundenen
Unfug; schraubt man den Deckel ab, so kénnen die Dinten-
fiisser behufs Reinigung leicht heransgehoben werden.

Das Buchbrett unter der Sitzbank anzuordnen, diirfte sich
aus Riicksichten der Wohlanstindigkeit nicht eben empfehlen.
Wie aus der Zeichnung zu ersehen, lifst sich das Buchbrett
unter der Tischplatte anordnen, ohne die nothwendige Beauf-
sichtigung zu erschweren. 0% bis 6 Zoll freie Hohe iiber
dem Buchbrett ist vollkommen ausreichend; dadurch kommnt
dasselbe so hoch zu liegen, dafs die Kinder unter demselben
die Knie leicht iibereinanderschlagen konnen. Aus Riicksicht
fiir das bequeme Anlehnen ist die Riickseite des Tisches ab-
geschriigt urd ohne alle Vorspriinge.

Die Erfahrung hat gelehrt, dafs die vorbeschriebene Ein-
richtung der Subsellien allen billigen Anspriichen auf Bequem-
lichkeit u. s. w. geniigt.

Die Haupttheile des Schultisches sind von Richenholz,
die iibrigen von Tannenholz. Tischplatte und Sitzbrett sind
schwarz gebeizt, die anderen Theile nur gedlt.

Die Kosten eines Schultisches von 74 Fufs Liinge an
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Schreinerarbeit einschlielslich des Materials, der Dintenfiisser
und des Oelanstrichs betragen durchschnittlich 10 Thlr. 20 Sgr.
- b) Der Lehrstuhl (Katheder).

Derselbe ist an der einen kurzen Wand den Subsellien,
d. h. dem zwischen denselben befindlichen mittleren Gange
gegeniiber aufgestellt, in den allgemeinen Maafsen nach den
auch fiir Schiilertische aufgestellten Grundsiitzen construirt,
aber iiber dem Fulsboden des Schulsaals um 2 Stufen oder
13 Zoll erhoht. Bl. 44 enthiilt eine Zeichnung des Katheders
in grofserem Maafsstabe. “Die Tischplatte ist 4 Fuls lang,
20 Zoll breit und nach innen 2} Zoll geneigt; ihre Hohe iiber
dem Fulsboden betrigt an dem innern, niedrigeren Rand 2 Fuls
73 Zoll, entspricht dem 18 Zoll hohen Sitz, gestattet auch Lehr-
personen von kleinerer Figur eine freie Uebersicht iiber den
ganzen Schulsaal, d. h. auch iiber den Raum unmittelbar vor
dem Lehrstuhl, der iibrigens von Binken nicht besetzt ist;
das Bediirfnils eines besondern, sonst auf Lehrstiihlen hiiufig
vorhandenen Buchbrettes auf der Tischplatte ist von dem hie-
sigen Lehrpersonal nicht auverkannt. Unter der Tischplatte
ist eine verschliefsbare Schublade zum ausschliefslichen Ge-
brauch des Lehrers. Nach der iulseren Seite ist unter dem
Podium eine zweite verschlielsbare Schublade angebracht.

Der Lehrstuhl besteht aus Tannenholz, mit Ausnahme
der Tischplatte, des Podiums und der Stufen, welche der gro-
[seren Festigkeit wegen von Eichenholz angefertigt sind. Das
Holzwerk ist 3mal gedlt und gefirnifst.

Die Gesammtkosten eines Lehrstuhls fiir Arbeitslohn und
Material, das Schubschlols und den Anstrich betragen je nach
den durch o6ffentliche Submissionen erzielten Abgeboten durch-
schnittlich 14 Thlr, ein im Verhiltnifs zu der bequemen Be-
nutzbarkeit und Dauerhaftigkeit geringer Preis. Es kann noch
darauf aufmerksam gemacht werden, dals dieser Lehrstuhl ver-
héltnifsmiifsig wenig Raum (22 Quadratfufs) in Anspruch nimmt.

¢) Schultafeln.

An Schultafeln hat jeder Schulsaal zwei von je 5 Fufs
Linge und 34 bis 4 Fuls Breite; beide sind beweglich und
aus diesem Grande der gréfseren Leichtigkeit wegen von Holz
construirt, entweder von sehr schlichtem trockenen Tannen-,
oder besser von Birnbaumholz, schwarz lackirt, und dann sehr
sorgfiiltig matt geschliffen. Die eine Tafel befindet sich un-
mittelbar hinter dem Katheder an der Wand; sie ist, wie in
der Skizze auf Bl. 44 angedeutet, mittelst zweier starken so-
genannten Ickschuhe an einer 4 bis 1 Zoll starken Rund-
stange befestigt, welche in senkrechter Lage, etwa 1 Zoll ab-
stehend, nur an den beiden Enden und in der Mitte mit der
Wand verbunden ist. Diese Stange bildet die verticale Achse,
um welche die Schultafel gedreht und demnach auf beiden
Seiten, von denen eine roth liniirt ist, benutzt werden kann.
Die eiserne Achse des unteren Ickschuhes ruht auf einem
eisernen, in die Rundstange gesteckten Stellstift derart, dafs
die Tafel je nach Bediirfnils héher oder niedriger gestellt wer-
den kann. Diese Einrichtung ist zweckmiélsig, wenn die Rund-
stange, um Schwankungen der Tafel zu vermeiden, hinreichend
stark, (mindestens ¢ Zoll) genommen wird; aber die Tafeln
selbst verziehen sich, auch bei sorgfiltiger Ausfiihrung, sehr
leicht und werden windschief. Die zweite Schultafel ruht auf
einem atarken, einer Malerstaffelei dhnlich construirten drei-
beinigen Gestell, ist fiir den gleichzeitigen Gebrauch der Schii-
ler bestimmt, und steht gewohnlich neben dem Katheder und
zwar links vom Sitze des Lehrers. Schultafeln aus geschlif-
fenen, 7 Zoll starken Schieferplatten sind viel zweckmiilsiger
als holzerne, sind dauerhafter, blenden nicht, und es schreibt
sich besser auf ihnen; aber sie sind sehr schwer, und deshalb
zu beweglichen Schultafeln ungeeignet. Nach dem Urtheil

der hiesigen Lehrer sind fiir die Elementarschulen bewegliche
Tafeln den feststehenden vorzuziehen.
d) Regenschirm- und Papierkasten.

Solche sind meines Wissens in den hiesigen Schulen zuerst
angewendet; sie sind aber ein fiir die Gewohnung der Schii-
ler an Sauberkeit und dufsere Ordnung unentbehrliches Ge-
riith. Es ist den Schiilern streng untersagt, Papierstiicke oder
dergleichen in den Schulsélen, dem Corridor oder Schulhof
auf den Fulsboden zu werfen; hierzu dient der Papierkasten.
Daher riihrt auch das im Allgemeinen saubere Aussehen un-
serer Schulen. Der Kasten ist auf Bl. 44 gezeichnet; er ist
21 Fufs lang, 10 Zoll breit und hochstens 14 Fuls tief, damit
die mit der Reinigung der Schulen beschiftigten Personen den
Kasten bequem entleeren kénnen, ohne gendthigt zu sein, den-
selben umzukippen. Das den Kasten umgebende Gestell, aus
6 Abtheilungen bestehend, ist zum Aufstellen der Regenschirme
bestimmt; dieselben stehen in 34 Zoll tiefen Wasserkasten aus
Zinkblech, welche behufs Beseitigung des abtropfenden Was-
sers mit Henkeln versehen sind und leicht herausgehoben wer-
den koénnen.

Der Papierkasten besteht aus Tannen-, das Regenschirm-
gestell aus Eichenholz; beides ist gedlt und gefirnilst, die
Kosten des Geriithes betragen 6 Thlr.

e) Kleiderhalter und Mantelbretter.

Dieselben dienen zum Aufbewahren der Kopfbedeckun-
gen und sonstiger Kleidungsstiicke der Schiiler. Wie aus der
betreffenden Zeichnung auf Bl. 44 zu ersehen, sind zwei Lei-
sten von 10 bis 12 Fufs Linge, 34 Zoll Breite und & Zoll
Dicke, 8 Zoll auseinanderstehend, durch 3 Querleisten von glei-
cher Stiirke zu einem festen Rahmen mit einander verbunden;
die obere Leiste enthilt etwa 15 bis 18 holzerne Haken, wel-
che 5 Zoll lang, in Entfernung von 8 zu 8 Zoll von einander
stehen. Die untere Leiste ist mit 3 Zoll langen Haken in
gleichen Entfernungen, jedoch derart besetzt, dafs die unteren
Haken jedesmal unter der Mitte der Zwischenrdume der oberen
Haken zu stehen kommen, also gewissermafsen im Verband
zu einander stehen. So viel Kinder, so viel Kleiderhaken; je-
dem Schiiler ist ein bestimmt numerirter Haken zu alleiniger
Benutzung zugewiesen.

Die Mantelbretter sind an der den Fenstern gegeniiber-
stehenden Wand, und wenn diese nicht ausreichen sollte, an
der anschliefsenden, in einer der Gréfse der Schiiler entspre-
chenden Hohe, d. h. mit der oberen Kante etwa 4 bis 5 Fuls
hoch befestigt; hierzu dienen in die Wand eingegypste Schrau-
ben mit Muttern, damit die Mantelbretter withrend der all-
jihrlich stattfindenden Ausweilsung abgenommen werden kén-
nen. Biserne Haken mit Oesen sind nicht so gut, da die Man-
telbretter leicht heruntergeschoben werden kénnen.

Die Mantelbretter sind von Tannen- oder Eichenholz, im
ersten Fall mit deckender briunlicher Oelfarbe gestrichen, im
andern Fall nur gedlt und gefirnifst. Die Kosten betragen
fir Eichenholz pro 1fd. Fuls 6 Sgr.

f) Schriinke
von einfacher Construction, welche zur Aufbewahrung der
Schulutensilien dienen, sind zur Ersparung an Raum héufig
in Wandnischen gestellt, und zwar in unmittelbarer Nithe des
Lehrstuhls.

Aus dem auf Bl. 44 in grifserem Maalsstabe gezeichne-
ten Grundrifs ist die innere Anordnung eines Schulsaals zu
ersehen. Derselbe ist 30 Fuls lang und 20 Fufls tief, und ent-
hilt 14 Schultische von 7} Fuls Linge, welche in 2 Reihen
aufgestellt sind, derart, dals in der Mitte ein Gang von 2 Fuls
Breite sich ergiebt, withrend an der Fensterwand 1 Fuls 3 Zoll,
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an der gegeniiberstehenden Wand 4 Fufs 9 Zoll fiir die Giinge
bleiben. Eine Gangbreite von % Fufs: 3 Zoll geniigt noch:zur
Passage fiir den Lehrer. Es wiire. demnach auch auf einen
eben so breiten Gang hinter der lingeren Bankreihe Bedacht
zu nehmen, dadurch wiirde aber der 5 Fuls breite freie Raum
zwischen Katheder und Schultisechen um dieselbe Breite von
1 Fuls 3 Zoll schmiiler, und die auf der hintern Bank sitzen-
den Schiiler wiirden ebenso die Riickenlehne verlieren, wie
dies am Ende der andern Bankreihe der Fall ist. Die gro-
[sere Gangbreite von 1 Fufs 9 Zoll an der Innenwand ist
aus Riicksicht auf die daselbst befindlichen Mantelbretter und
Kleidungsstiicke nothwendig.

Die Schultischliinge von 75 Fuls bietet in den unteren Klas-
sen 6 Sitzpliitze, in den obern dagegen nur b, also der Saal mit
14 Schultischen dort fiir 84, hier fiir 70 Schiiler Raum. Damit
bei 5 Sitzplitzen der in der Mitte sitzende Schiiler durch den
daselbst. befindlichen Tischfufs nicht gehindert sei, ist der letz-
tere, wie aus der Zeichnung der kiirzeren Reihe der Schul-
tische im Grundrifs vom Schulsaal zu ersehen, nach dem Ver-
hiltnifs von 2:3 auf die Seite geriickt. Dadurch, dafs diese
Bankreihe um 2 Biinkebreiten kiirzer ist, als die an der Fen-
sterwand, ergiebt sich ein zum Aufstellen des Ofens sehr ge-
eigneter Raum von 5 Fufs 4 Zoll Breite und 11} Fuls Linge.
Dem Ofen gegeniiber, zuniichst der Kathederwand, befinden sich
zum Zweck der Ventilation die Ableitungsrohren fiir verdor-
bene Luft.

Der Regenschirmkasten steht in der Niihe der Thiir.

Der Lehrtisch wird dem Mittelgang gegeniiber, und
daneben der Schulutensilienschrank aufgestellt. In den
Schulsiilen, wo die Thiir an der gegeniiberstehenden Wand
sich befindet, ist nor die Stellung des Ofens und des Regen-
schirmkastens veriindert. Ersterer steht dann neben dem Ka-
theder, letzterer zuniichst der Thiir, fir welche der durch die
ungleiche Linge der 2 Bankreihen gebildeten Raum als Vor-
raum dient (vergl. die kleinen Schulhaus-Grundrisse auf Bl 19
bis 21 und Bl 43 im Atlas).

3. Das Vor- und Treppenhaus.

Das Vorhaus (Hausflur) in den Schulgebiiuden soll mog-
lichst geriumig sein. Die Schiiler ordnen sich auf demselben
zum Kirchengang. In unseren Elementarschulen erhiilt der
Hausflur 10 bis 12 Fuls Breite; er ist stets feuersicher ange-
legt, ebenso auch das Treppenhaus. Die Construction der
Fulsbéden im Vorhaus ist wie bereits oben beschrieben; die
Wiinde, moglichst ohne Pfeilervorlagen, erhalten einén glatten
Kalkverputz und eine Kalktiinche, letztere wird ebenso wie
in den Schulsiilen alljiihrlich erneut. Wo Gewdlbe-Gurte noth-
wendig, sind dieselben gewohnlich auf Auskragungen, welche
erst 7 Fufs hoch iiber dem Fulsboden beginnen, angelegt.
Wenn Pfeilervorlagen oder Mauervorspriinge nicht zu vermei-
den sind, werden die vorspringenden Kanten bis 6 Fuls hoch
vom Fufsboden abgefas’t oder besser abgerundet, und mit Port-
landcement verputzt, der sich in sauberer Linie an den Kalk-
verputz anschlie(st und mdoglichst ohne Anstrich bleibt. Auf
massiven Fulsboden, auf den massiven Treppenstufen und Po-
desten werden die Fulsleisten 6 Zoll hoch und nur } Zoll ge-
gen den Mauerputz vorspringend in Cement ausgefithrt, an
der oberen Kante abgeschriigt, und ebenfalls ohne Anstrich
gelagsen. Holzerne Fufsleisten auf massiven Fufsbéden und
dergleichen halte ich nicht fiir empfehlenswerth, besonders aus
Riicksicht auf das hiufig nothwendige Waschén der Fufsho-
den. Die Decken in den Corridors sind gewdlbt.

Fuf sreiniger sind vor der Hausthiir, vor der Hofthiir
und vor der zum ersten Stockwerk fiihrenden Treppe im In-
nern des Hauses angebracht, d. h. iiberall da, wo die Schiiler,

bevor sie in die Schulsile eintreten, passiren miissen und sich
unwillkiirlich die Schuhe reinigen. Fufsreinigen von Holz oder
Gulseisen sind wegen der geringen Dauer nicht empfehlens-
werth, wohl aber dergleichen aus Schmiedeeisen, und zwar
aus gewalztem Fenstersprosseneisen etwa von nachstehend
in natiirlicher Grifse gegebenem Querschnitt. Der Fufsreini-

ger ist ein in der Ebene des Fulsbodens gelegtes Gitter, einem
Feuerrost #hnlich, von gewdhnlich 4 Fufs Linge und 13 Fuls
Breite, dessen einzelne Stiibe 11 Zoll von Mitte zu Mitte weit
aus einander liegen, und zwar rechtwinklig gegen die Rich-
tung der Passage. Der Fulsreiniger besteht demnach bei
13 Fufs Breite aus 16 bis 17 solchen Stiiben. Dieselben diir-
fen nicht zu weit auseinander liegen, weil die Kinder ihre
Fiifse leicht zwischenschieben und sich beschiidigen, auch
nicht zu eng, da das Gitter sich leicht verstopft und dann den
Dienst versagt. Das Gitter ruht auf Quertrigern von Win-
keleisen, die 17 bis 20 Zoll von einander liegen. Der durch
das Gitter dringende Schmutz fillt in einen, in den Fulsbo-
den eingesenkten 4 Fufs langen, 13 Fuls breiten und 1§ Fufs
tiefen Behiilter, welcher 5 Zoll starke in Cement gemauerte
Umfassungen hat, im Innern mit glattem Cementverputz ver-
sehen, oberhalb mit einem 6 Zoll im Quadrat starken Hau-
steingeschriink eingefalst ist. Der Eisenrahmen des Fuls-
reinigers liegt in einem Spund dieser Haustein- Einfassung,
und ist an einer Langseite vermittelst Charnierbiinder an die-
selbe befestigt. Von Zeit zu Zeit wird die Grube entleert.
Wollte man die Fufsreiniger aufserhalb anlegen, so wiirde
sich die Grube bei Regenwetter mit Wasser fiillen. Hiserne
Fufsreiniger in ausgeklinkten Treppenstufen angeordnet, diirf-
ten dem Zweck nicht so vollstindig entsprechen.

Die vorstehend beschriebenen Vorrichtungen dienen nur
zur Reinigung der Fufssohlen; ob es nothwendig, in dieser
Richtung noch weiter zu gehen, und auch fir die Reinigung
des Schuhwerkes an den Seiten, etwa durch Biirsten zu sor-
gen, gebe ich anheim. In unseren Schulen wird dieses Be-
diirfnifs nicht anerkannt.

Die Gesammtkosten des vorbeschriebenen Fufsreinigers
stellen sich auf durchschnittlich 25 Thlr. fiir jedes Stiick.

Eine zweckmiifsige Schultreppe hat die Bedingungen
der Bequemlichkeit und Sicherheit in moglichst vollem Maalse
zu erfiillen. Die lichte Breite der Treppe ist in unseren
neuen Schulgebiiuden 44 Fufs, bei mehreren Silen aber bis
zu 54 Fufs. Die Schiiler, indem sie zur Kirche, zum Spiel-
platz gehen, oder nach beendetem Unterricht das Schulhaus
verlassen, thun dies paarweise, in Reihen geordnet unter Auf-
sicht des Lehrers; sie passiren also je zwei nebeneinander
die Treppe, welche in der Breite doch noch so viel Raum ge-
ben mufs, dafs an dem Schiilerzuge gleichzeitig einzelne Per-
sonen in entgegengesetzter Richtung vorbeikommen konnen,
d. h. sie muls so breit sein, dafls auf derselben 3 Personen,
von denen mindestens eine erwachsen ist, neben einander noch
gehen konnen; 4% Fufs ist demnach das geringste Maals.

Das gewdhnliche Steigungsverhiéltnifs nach dem
Grundsatze, dafs die jeweilige Anstrengung beim Schritt auf



349 Raschdorff, Elementarschulen in Coln. 350

einer Treppe nicht grofser sein diirfe, als beim Gehen auf
der Ebene, das Erheben des Fufses aber das Doppelte der
Anstrengung, welche zum Ausschreiten auf der Ebene nithig
sei, erfordere, kann auch auf die Schultreppen in Anwendung
gebracht werden. Wiihrend jedoch der bequeme Schritt eines
Erwachsenen 24 Zoll rheinisch mifst, mochte derselbe fiir die
Altersklasse von 5 bis 14 Jahren nur durchschnittlich 20 bis
22 Zoll anzunehmen sein.  Wenn man demnach das Maals
der Steignng, das fiir Schiiler nicht iiber 6 Zoll betragen sollte,
doppelt nimmt, und von der Schrittweite abzieht, so giebt der
Rest die Breite des Auftrittes = 9 bis 10 Zoll bei 6 Zoll
Steigung.

Fiir Schulen sollten nur gerade Treppen mit Podesten
zur Anwendung kommen, dagegen gebrochene Stufen, oder
Wendeltreppen ganz vermieden werden. Wichtig ist die
Riicksicht auf die Befriedigung der Treppen; die Gelinder
miissen moglichst stark und dicht und die Handleisten mit
Vorrichtungen versehen sein, welche das Hinabgleiten der
Kinder mit iibergebeugtem Korper unmiglich machen. Zu
dem Ende schraubte man frither auf die Handleisten in Ent-
fernungen von 18 zu 18 Zoll eiserne Knopfe von etwa 1 Zoll
Hohe ein, oder man construirte ein hinreichend dichtes Git-
terwerk, welches die Handleiste um mindestens 22 Fuls an
Hohe iiberragt. Dem vorgedachten Zweck in jeder Beziehung
entsprechend ist die in unseren neuen Elementarschulen iib-
liche Construction der Treppen mit hausteinernen Blockstufen
und durchgehenden Wangenmauern von 14 Fufs Dicke; die run-
den Handleisten sind von polirtem oder gefirnifstem Eichen-
holz, mit eisernen Biigeln in bekannter Art an dem Mauer-
werk befestigt. Die vorspringenden Kanten der mittleren
Wangenmauern sind in der weiter oben angegebenen Art ab-
gerundet, und mit Cement verputzt.

Dafs die Schultreppe moglichst hell erleuchtet sein mufs,
ist selbstverstiindlich; dafs sie der Hausthiir gegeniiber ange-
ordnet sei, sehr wiinschenswerth, damit die Kinder, von der
Treppe kommend, die Thiir in gerader Linie erreichen kénnen.

4. Dienstwohnungen.

Schon friiher ist die Zweckmiifsigkeit und Nothwendig-
keit der Anlage der Lehrerdienstwohnungen in unmittelbarer
Verbindung mit den Schulsillen hervorgehoben worden. Die
Dienstwohnungen in eine besondere, von dem Klassenhaus
durch Hauptthiiren getrennte und mit eigener Treppe verse-
hene Gebiiude- Abtheilung zu zerlegen, wiirde zwar die An-
wendung geringerer Stockwerkshéhen fiir die Wohnriume,
unabhiingig von denen des Klassenhauses gestatten; es erscheint
jedoch die in unseren neuen Elementarschulen iibliche Anord-
nung der Lehrerdienstwohnungen dem Interesse der Schuldis-
ciplin entsprechender. Wohnriiume iiber oder unter Schulsiilen
anzuordnen, ist aus vielen Griinden nicht empfehlenswerth,
jedoch auch in manchen Fillen nicht wohl zu vermeiden.

a. Die Wohnung eines Hauptlehrers, der gewdhn-
lich verheirathet ist, enthiilt 7 Réume und zwar: ein An-
sprachzimmer, das dem Lehrer zum Empfange dienstlicher
Besuche und zugleich als Studirzimmer dient, ein Wohn-
zimmer, drei Schlafzimmer, davon zwei fiir die Kinder, ge-
trennt nach dem Geschlechte; eine Kiiche, und eine Schlaf-
kammer fiir die Dienstmagd, aufserdem einen abgeschlosse-
nen Keller und einen desgl. Speicher. ]

Das Wohnzimmer, die Kiiche und das Ansprachzimmer
legt man zweckmiifsig in das Erdgeschols stralsenabwiirts,
und zwar die Kiiche zuniichst am Haupteingange, derart, dals
man von derselben aus durch ein kleines Schalterfenster das
Vorhaus stets beobachten kann. Die drei Schlafzimmer, wo-
runter mindestens eines gerdiumig sein mufs, sind durcheinan-

der gehend, d. h. in unmittelbarer Verbindung unter sich an-
zuordnen, und zwar im ersten Stockwerk iiber den im Erd-
geschofs befindlichen Wohnriumen. Die Schlafkammer der
Dienstmagd soll, wenn es angeht, nebem einem der Kinder-
schlafzimmer sich befinden. Die Anordnung derselben auf
dem Speicher in einer Dachkammer ist aus Riicksicht auf
die in den oberen Stockwerken befindlichen Dienstwohnungen
der unverheiratheten Hiilfslehrer und den hierdurch méglichen
Verkehr als unstatthaft zu bezeichnen.

Der Keller des Hauptlehrers ist aus dem Innern des Hau-
ses zugiinglich, und dient zur Unterbringung der Kiichenvor-
riithe, gleichzeitig auch zur Aufbewahrung des Brennmaterials
zur Heizung der Schulsiile, welche letztere der Hauptlehrer
gegen eine jihrliche Vergiitigung von 20 Thir. fiir jeden Ofen
zu besorgen hat. Um das Einbringen des Brennmaterials in
den Keller zu erleichtern, steht derselbe vermittelst einer Kel-
lerluke mit der Strafse in Verbindung. Der grifsere Theil
des unter dem Schulhaus befindlichen Kellers ist zum Ver-
miethen eingerichtet, dient als Lagerkeller und erhilt von der
Strafse her eine sogenannte Kellerschrott, eine 5 Fuls breite
Treppe zum Hinabschrotten schwerer Fisser u. dergl.

b. Die Hauptlehrerin ist stets unverheirathet, und
erhiilt als Dienstwohnung 5 Riume, niimlich: die Kiiche, das
Ansprachzimmer und das Wohnzimmer (gewdhnlich im Erd-
geschofls), ein Schlafzimmer und eine Miigdeschlafkammer, die
beiden letzten Réume nebeneinander liegend, gewdhnlich im
ersten Stockwerk, endlich einen abgeschlossenen Keller und
desgleichen Speicher.

¢. Die Hiilfslehrer und Hiilfslehrerinnen erhalten
als Dienstwohnung je ein Wohnzimmer und eine Schlaf-
kammer beziehungsweise einen Alkoven, und zwar in den
oberen Stockwerken des Gebiudes.

Die Wohnriiume sind in den Wiinden und Decken ge-
tincht; die bessere Ausstattung wird den Bewohnern iiber-
lassen.

Die Fulsbdden sind gedlt.

2 5. Schulhife.

Bei dem sehr hohen Werth des Grund und Bodens in
Céln entsprechen die Schulhéfe riicksichtlich ihrer Grofse fast
nie dem aus der Schiilerzahl hervorgehenden Bediirfnifs. Die
Folge davon ist, dafs die Schiiler nicht in ganzer Zahl, son-
dern nur klassenweise und nur unter Aufsicht des Lehrper-
sonals auf den Schulhof kommen. Die unzureichende Aus-
dehnung der Schulhife ist auch Veranlassung, warum eine
blofse Bekiesung, auch wenn sie sehr sorgfiltig ausgefiihrt
ist, ebensowenig sich bewiihrt hat, als die Macadamisirung;
dergleichen Schulhéfe werden bei Regemwetter unter den be-
weglichen Fiifsen der Schulkinder zu vollkommenen Moriisten.
Moglich, dafs auch die Abneigung der Lehrer gegen bekieste
oder macadamisirte Schulhéfe, und die damit verbundene mii-
hevollere Reinerhaltung zu den schlechten Zustéinden dersel-
ben beitrug. Man entschlofs sich nach langen Berathungen,
die Schulhdfe mit sauber bearbeiteten 44 zélligen Basaltstei-
nen zu pflastern. Die Erfahrung hat gelehrt, dals die Pfia-
sterung sich sehr sauber hielt, und dals die Befiirchtung von
Ungliicksfillen der Schulkinder durch Hinstiirzen und derglei-
chen wenig begriindet ist. Soviel bekannt, hat noch kein
Schulkind in hiesiger Stadt auf den gepflasterten Schulhifen
durch Hinfallen eine erheblichere Beschiidigung erfahren.

Der Schulhof ist gegen nachbarliches Eigenthum durch
massive Mauern von 8 bis 10 Fuls Héhe abgeschlossen, und
mit Biiumen bepflanzt.

6. Die Abtritts-Anlagen.
Diese bilden einen wichtigen Theil der zur Schule  ge-
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hérenden Nebenbauten; sie werden in den Schulen hiesiger
Stadt nicht in dem Gebiude selbst, sondern moglichst in dem
entferntesten Theil des Schulhofes angebracht, wenn mdglich
der herrschenden Windrichtung entsprechend, damit die ent-
stehenden Geriiche nicht in das Schulhaus gefiihrt werden, je-
doch so, dafs die Abtrittsthiiren von den Schulzimmern aus
gesehen werden konnen. Sie sollen bequem, sauber, geruch-
los und leicht zu beaufsichtigen sein. Die Abtritte werden,
wie der auf Bl. 44 gezeichnete Querschnitt darstellt, iiber mas-
siven, iiberwolbten Abtrittsgruben errichtet, aus eichenem, aus-
gemauertem Fachwerk construirt.

Die Abtrittsgrube ist gewdhnlich 7 bis 8 Fufs im
Lichten hoch, 6 bis 7 Fufs breit und in der Linge durch die
Anzahl der darauf errichteten Abtrittssitze bedingt; sie erhilt
eine 20 Zoll im Quadrat weite Einsteigedffnung, welche mit
einer im Steingeschriink eingefiigten Platte von Niedermen-
diger Basaltlava dicht geschlossen ist.

Die Abtrittsgrube soll wasserdicht sein, damit die Fliis-
sigkeiten sich nicht den umgebenden Erdschichten mittheilen
und auf die in der Nihe befindlichen Trinkwasserbrunnen
nachtheiligen Einflufs iiben. Die Abtrittsgruben fiillen sich
bei gewohnlicher Benutzung in 1 bis 2 Jahren; die Rédumung
derselben gehort zu den Obliegenheiten des hiesigen Strafsen-
reinigungs - Unternehmers und geschieht wiihrend der Nacht-
zeit in besonderen grofsen Fiésserwagen vermittelst Ausscho-
pfens oder Auspumpens. In unsern Schulen soll diese Ope-
ration nur wihrend der Ferien stattfinden.

Die Abtrittssitze befinden sich senkrecht iiber der
Abtrittsgrube, sind in Trafsmortel und Ziegeln gemauert, an
der vordern Seite mit einem sehr sorgfiiltig ausgefiihrten, glat-
ten Portlandcementverputz versehen; das Sitzbrett ist von ge-
hobeltem Kichenholz, gedlt, und die 9 bis 10 Zoll weite Sitz-
6ffnung mit einem ebenfalls eichenen Deckel dicht geschlossen.
Sitzbrett und Deckel von weilsem, nicht anzustreichendem
Hartholz (etwa Weilsbuche) zu nehmen, diirfte vielleicht noch
empfehlenswerther sein.

Zu beriicksichtigen ist der von Lang in Bra#unschweig
rithrende Vorschlag, die Sitzoffunung oval mit 9 Zoll Querdurch-
messer und 14 Zoll Lingendurchmesser zu machen. Schmale
Sitzleisten sind verwerflich, da die Sitzenden leicht riicklings
in die Grube fallen.

Die Hohe der Sitze entspricht dem Durchschnitte der
Sitzbankhéhe in den Schulsilen. :

Die Sitzoffnung ist durch einen conischen, weifsen Por-
zellantrichter gebildet, an den sich 6 Zoll weite, innen gla-
sirte Steingutrohren ansetzen, und derart eingerichtet, dafs die
Excremente gewdhnlich senkrecht in die Grube fallen, ohne
den Trichter zu beriihren und zu verunreinigen. Trichter und
Rohr werden hiufig gewaschen; letzteres reicht etwa 6 Zoll
tief durch das Gewdlbe in die Grube hinein, damit das da-
selbst befindliche Gewiirm nicht in das Rohr gelangen kann.

Der Abtritt selbst ist 4 Fuls weit, 22 bis 3 Fuls breit
und 8} Fufs im Lichten hoch, den Dachraum nicht mitgerech-
net. Der Fufsboden besteht aus Niedermendiger Lavaplatten,
und senkt sich nach der Thiire zu, um das behufs Reinigung
aufgegossene Wasser nach auflsen abzuleiten. Die Wiinde
sind in den unteren Theilen mit Cement, in den oberen Thei-
len mit Kalkmortel glatt verputzt und weils getiincht. Dies
entspricht zwar nicht den Ansichten des Dr. L. Pappenheim
(d. Handbuch der Sanitiitspolizei Bd. 2, S. 433), wonach, um
den in den meisten Schulabtritten zu findenden
Zeichnungen und Inschriften, welche auf die geschlecht-
liche Entwickelung der Schiiler und Schiilerinnen einen sehr
unerwiins chten Einflufs iiben, die Existenz abzuschnei-

den, die Schulabtritte keine angestrichenen oder lichten Wiinde,
sondern gestrichene und zwar (mit Steinkohlentheer) dun-
kelgestrichene Winde haben sollen. Bis zum Mitneh-
men von weilser Kreide auf den Abtritt briichten es die
Schiiler nicht leicht; Bleistifte dagegen hiitten sie alle zur
Hand.

Dieser Vorschlag, das Innere der Abtritte dunkelfarbig,
womdglich mit Steinkohlentheer zu streichen, ist nach meinen
bisherigen Erfahrungen nicht empfehlenswerth, da die Abtritts-
wiinde dadurch ein diisteres, unsauberes Ansehen erhalten,
ohne den vorerwiithnten Zweck vollstiindig zu erfiillen. Ebenso
unzweckmiifsig ist der hie und da vorkommende Versuch, die
Wiinde auf hellem Grund mit dunklerer Farbe zu besprengen
oder zu betupfen, um auf diese Weise die vorerwiihnten
Schreibiibungen unleserlich, und sonstige Verunreinigungen
weniger kenntlich zu machen; das heilst jedoch, die Uebel-
stéiinde verdecken, anstatt dieselben zu beseitigen. Je saube-
rer, reinlicher und heller der Abtrittsraum ist, desto seltener
sind die Versuche zur Verunreinigung seitens der Kinder. Falls
dergleichen vorkommen sollten, so ist die Ermittelung nicht
gar schwer, da jede Klasse ihren eigenen verschlielsba-
ren Abtritt hat, dessen Schliissel in dem Schulsaal aufbewahrt
wird. Die Beseitigung vorgekommener Verunreinigung ist
bei weifs getiinchten Wénden fast kostenlos; sie geschieht
hiufig auf Kosten der schuldig befundenen Schiiler.

Will man riicksichtlich der saubern Ausstattung des Ab-
trittsraumes weiter gehen, so bekleide man, wie dies in dem
hiesigen Biirgerhospital geschehen, die Winde mit weils gla-
sirten Thonplittchen, welche quadratisch, 4 Zoll grofs und
3 Zoll dick sind, und vermittelst Trafsmortel sich sehr fest
an die Wand heften lassen; diese Plittchen verhalten sich
#hnlich, wie die weilsen Porzellankacheln, bei denen jede Ver-
unreinigung sofort heruntergewaschen werden kann, und auf
deren glatten Flichen die beklagten Schriftiibungen weder
durch Bleistift noch Kreide moglich sind.

Die Thiiren und sonstiges Holzwerk, wie die Decken,
Dachschalungen, erhalten einen hellen, etwa gelblich grauen
Oelanstrich. Wenn die Oelfarbe mit Bleiweils versetzt ist,
so mufs im Innern letzteres durch einen Firnifsiiberzug vor
Oxydation durch das in der Abtrittsgrube sich entwickelnde
Schwefelwasserstoffgas geschiitzt werden; im andern Fall wird
solcher mit Bleiweils versetzte Oelfarbenanstrich leicht schwarz.
Zinkweifls wird nicht angegriffen, es trocknet jedoch beim An-
strich sehr langsam.

Grofse Reinlichkeit in den Abtritten ist das Hauptmittel,
den daselbst sich entwickelnden iiblen Geriichen zu begeg-
nen; wird diese nicht geilibt, so helfen anderweite bauliche
Vorkehrungen nicht sonderlich viel. Letztere bestehen in einer
moglichst kriiffigen Ventilation sowohl der Abtrittsgruben als
der Abtritte.

Die Abtrittsgrube, welche wie schon erwihnt, massiv iiber-
wolbt und wasserdicht ist, wird, je nach ihrer Linge, durch
eine auch zwei gemauerte Rohren von 60 bis 100 Quadrat-
zoll lichtem Querschnitt ventilirt, dieselben beginnen auf dem
Gewdlbe und miinden in entsprechender Hohe iiber dem Dach
des Abtrittshiiuschens, Da die Luft in der Abtrittsgrube sich
wegen des daselbst stattfindenden Zersetzungsprocesses der
Substanzen erwirmt, so nimmt sie eine aufsteigende Bewe-
gung an, entweicht durch die Ventilationsschornsteine, und
ergiinzt sich durch die Abtrittsbrillen, da die auf letzteren be-
findlichen Deckel niemals luftdicht schliefsen. Die fortwiih-
rende Luftbewegung in der Abtrittsgrube hindert auch die
Entwickelung der so listigen Fliegen und andrer Gewiirme,
da diese im Luftzug nicht existiren kénnen.
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Behufs Liiftung der Abtrittsriiume
selbst sind die Thiiren an ihrem un-
tern und obern Ende mit einer An-
zahl Oeffnungen versehen, und die Ab-
tritte selbst iiber den Thiiren offen, so
dafs auch bei geschlossenen Riumen
die frische Luft immer Zutritt hat und
eine aufsteigende Bewegung nehmen
kann. Diese Vorkehrungen bei sonst
obwaltender Reinlichkeit haben bei un-

~sern Schulen stets guten Erfolg; die
Abtritte sind so gut wie geruchlos. Es
sind deshalb complicirte Einrichtungen,
als: Wasserverschliisse, Waterclosets,
kiinstliche Ventilationen und derglei-
chen, fiir Schulen durchaus unnéthig.

Ueber die Einrichtung der Schulabtritte sind allerhand,
oft absonderliche Vorschliige gemacht worden, auch hie und
da zur Ausfiihrung gekommen; es seien hier einige erwiihnt,
ohne jedoch empfohlen zu werden.

C. Lang, Waisenhaus-Schulinspector in Braunschweig (Ue-
ber Erfordernisse eines zweckmiilsigen Schulgebiudes S. 31)
schligt vor, iiber dem Sitzbrett ein der Breite desselben ent-
sprechendes Brett dachartig anzubringen, um das Geradesit-
zen, das Aufstellen auf die Sitzbank unméglich zu machen;
dasselbe solle, bei einem einzélligen Abstande von der Hin-
terwand des Abtritts, sich dachartig bis auf die Schulterbliitter
des auf dem Abtritte Sitzenden herabneigen, und zwar unter
einem so grofsen Winkel gegen den Horizont, dals Niemand
darauf stehen konne. Der Platz vor dem Sitze bis an die
Thiir solle selbst unter Beriicksichtigang von Kindern bis zu
14 Jahren nicht iiber 17 Zoll messen, so dafs die angezogene
Thiir dem auf der Oeffnung Sitzenden die Stirn fast beriihrt ;
die Abtrittsthiir solle nur so hoch sein, dafs sie dem auf dem
Abtritt sitzenden Kinde nur etwa 6 Zoll iiber den Kopf hin-
wegrage, die Biiste des aufrechtstehenden aber, etwa von den
Schultern an, nicht verdecke; der Grifse eines 13jihrigen
Knaben wiirde eine Thiirhéhe von 3 Fufs 9 Zoll entsprechen.

Die Anzahl der Abtritte richtet sich nach der Anzahl
der Schulsiile; soviel der letzteren, soviel Abtrittssitze plus
einem fiir das Lehrpersonal. Diese Anzahl scheint unzurei-
chend, sie ist es aber nicht; man erwiige, dafs bei dem grofs-
_ ten Theil der Kinder das Entleerungsgeschiift in den Wohnun-
gen stattfindet.

7. Pissoirs.

Dergleichen sind selbstverstiindlich nur fiir Knabenschu-
len nothwendig.

In einem 4 Fuls breiten, nach vorn, d. h. gegen den Spiel-
platz, oder gegen die Schulsiile offenen kleinen Gebiiude, von
dem auf Bl 44 ein Querschnitt gezeichnet ist, sind die ein-
zelnen Stiinde aneinander gereiht, gewdhnlich doppelt so viele,
als Schulsiile vorhanden sind. Die Stiinde, deren jeder 2 bis
24 Fuls breit und 21 Zoll tief, sind durch eichene 1 Zoll starke
Bretter ahgetheilt, welche 21 Zoll breit, und hoch genug sind,
um jeden einzelnen Stand gehdrig abzutrennen, neugierige
Blicke in die nachbarlichen Stiinde und unschicklichen Ver-
kehr zu hindern. 3

Bisher waren in unseren Schulen Rinnen von Zink in
einer Holzausfiitterung, oder Hausteinrinnen von Niedermen-
diger Basaltlava, welche an der Wand in einer den Alters-
klassen entsprechenden Hohe befestigt waren, iiblich. Diese
l?inricbtung,» ganz abgesehen von der geringen Dauer der Zink-
rinnen, hatte mancherlei Uebelstinde riicksichtlich der Sau-

berkeit; nicht immer kam der Urin in die Rinne, sondern
Zeitschr, f. Bauwesen, Jahrg, X1V,

daneben, flofs an der Untermauerung der Rinne herab auf den
Fufsboden und, weil der letztere nach aufsen geneigt war,
auf den davor befindlichen Platz, der, mit Kies bedeckt, die
Fliissigkeit zwar aufsog, aber dafiir auch den iibelsten Geruch
verbreitete, der sich selbst in die Schulsiile verpflanzte, weil
der verunreinigte feuchte Kies dem Schuhwerk anhaftete. Das
Unterstiitzungsgemiiuer der Pilsrinne war der muthwilligen
und unwillkiirlichen Beschiidigung durch die Fulsspitzen der
Kinder ausgesetzt; fehlte es nun noch hie und da an der né-
thigen Reinlichkeit, so wurde die Anlage bald unzugiinglich,
und die Verunreinigung gewann immer gréfseren Umfang.
Die bei unseren Schulen gegenwiirtig iibliche Einrichtung,
welche in dem Querschnitt auf Bl. 44 dargestellt ist, findet
in England vielfache Anwendung; ich erinnere mich jedoch,
eine ganz ihnliche schon vor etwa 15 Jahren an der Univer-
sitiit in Berlin gesehen zu haben.

Am Fufsboden ist, gegen ein Schutzgemiuer angelehnt,
eine flache Rinne von Niedermendiger Basaltlava mit sehr
miifsigem Gefiille. Der anschlielsende Fufsboden, ebenfalls
aus Niedermendiger Basaltlavaplatten bestehend, ist mit Ge-
fille nach der Rinne zu versehen, und gegen das umgebende
Terrain nach aufsen durch eine 1 Fufs breite Haustein - Ein-
fassung um etwa 6 Zoll erhéht. Simmtliche Fugen zwischen
den Hausteinen und den Fuflsbodenplatten sind mit Portland-
cement sehr sorgfiltig ausgegossen. Die Abflulsoffnung der
Rinne ist durch ein kupfernes Sieb geschlossen, so dals nur
die diinne Fliissigkeit in den Ableitungscanal oder in die Koth-
grube gelangen kann, wiilhrend hingeworfenes Papier, Steine
und sonstige feste Kérper in der Rinne zuriickbleiben miis-
sen. Das lings der Rinne errichtete Schutzgemiiuer ist von
der Rinne 5 Fuls hoch auf } Stein Dicke mit Portlandcement
vorgemauert, und mit demselben Material sehr sauber und
glatt verputzt. Die Erfahrung lehrt, dafs mit Portlandcement-
mortel glatt verputzte Mauerflichen den nachtheiligen Wir-
kungen des Urins vortrefflich widerstehen. Die Abtheilungs-
bretter der einzelnen Stiinde reichen nicht bis auf den Boden,
sondern enden etwa 6 Zoll hoch iiber der Rinne und sind
nach unten durch ein eichenes Schutzbrett zusammengehalten;
letzteres ist schriig gestellt. Die Unterkante liuft 6 Zoll iiber
der Mittellinie der Pissoirrinne hin, wiihrend die Héhe der
Oberkante, der mittleren Altersklasse der Schiiler entsprechend,
etwa 1} Fuls iber den Fufsboden sich erhebt. Aller Urin,
der meist gegen dieses Schutz- und Pifsbrett geht, tropft von
dessen Unterkante in die Mitte der Rinne. Die Kinder be-
spritzen sich nicht. Die Reinigung und Spiilung geht aufser-
ordentlich leicht von statten, da man mit einem Besen die
Rinne leicht fegen kann. Gewdhnlich ist die Dachabfallrfhre
des Abtritts- und Pissoirhiiuschens in das obere Ende der
Pilsrinne geleitet. Nach vorn gegen den Schulhof ist iiber
der vordern Haustein-Einfassung eine dichte und niedrige Holz-
barriere angeordnet, welche 13 Fuls iiber dem Fufsboden be-
ginnt, 2} Fuls hoch endet, und mit mehreren Zugingen durch-
brochen ist. Hierdurch ist dem natiirlichen Schamgefiihl der
Kinder Rechnung getragen, ohne die leichte Beaufsichtigung
dieser Réumlichkeit zu beschrinken. Es kommt daher fast
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nie vor, dafs das Pilsbrett in ungehoriger Weise als Abtritts-
sitz benutzt wird. :

Alles Holzwerk ist. mit Oelfarbe, ihnlich den Abtritten
angestrichen.

8. Miillgrube.

Zur einstweiligen Aufbewahrung des in den Schulen sich
massenhaft ergebenden Auskehrichts, der Asche und dergl.
dient ein an geeigneter Stelle des Schulhofes angelegter ge-
mauerter Behilter, etwa 5 Fuls lang, 8 Fuls breit und 5 Fufs
tief, dessen massive Umfassungen sich 21 Fuls iiber den Schul-
hof erheben. Man hat es bisher nicht fiir néthig erachtet,
die Miillgrube mit einem Deckel zu versehen. Unfug seitens
der Schiiler kommt nicht vor, da sie auf dem Schulhof stets
unter Aufsicht eines Lehrers stehen. Die Réumung der Miill-
grube geschieht so oft als néthig durch den Strafsenreinigungs-
Unternehmer, in der Regel an freien Nachmittagen (Mittwoch
oder Sonnabend).

9. Wasserversorgung.

Gewdhnlich ist jede Schule mit einem eigenen Trink-
wasser-Brunnen und zugehorender Pumpe versehen;
diese ist meist auf dem Schulhof errichtet, steht jedoch unter
besonderem Verschlufs, so dafs eine ungeeignete Benutzung
geitens der Schiiler gehindert ist; doch wird den Schiilern das
nothige Trinkwasser nicht vorenthalten.

Das fiir die Haushaltungen der Lehrer nothwendige wei-
che Wasser wird in massiven, wasserdichten und iiberwolb-
ten Cisternen (Regensarg) aus den Dachabfallréhren des Schul-
gebiudes gesammelt und mittelst kleiner Pumpen, welche ge-
wohnlich in den Kochkiichen aufgestellt sind, gehoben; die
Cisterne selbst, etwa 5 bis 7 Fuls breit, 6 bis 10 Fufs lang
und 6 bis 10 Fufs tief, ist meist unter dem Schulhof aus hart-
gebrannten Ziegelsteinen (Klinkern) in Trafsmortel aufge-
mauert, und innerhalb durch einen sehr sorgfiltigen Trafs-
mortelputz wasserdicht hergestellt. Fir Ableitung des bei an-
haltendem Regen sich etwa ergebenden Ueberlaufwassers ist
gesorgt.

10. Senke.

In Ermangelung eines Canals geschieht die Ableitung
des Verbrauchswassers aus den Kiichen, des Ueberlaufwassers
aus dem Regensarg, aus dem Trinkwasserbrunnen und der-
gleichen in die sogenannte Senke. Dies ist entweder ein ge-
wohnlicher Brunnenkessel, welcher bis auf die Wasser durch-
liissige Kiesschicht abgeteuft und unter der Erdoberfléiche ge-
schlossen ist, oder es wird eine cylindrische Grube bis zur
Kiesschicht ausgehoben, mit Steinstiicken bis etwa 8 Fuls un-
ter der Erdoberfliiche ausgefiillt, und darauf ein massiver Brun-
nencylinder gemauert, das Innere zunichst mit einer 1 Fuls
starken groben Kiesschicht, sodann mit einer einfiifsigen Sand-
schicht gedeckt. Das hineingeschiittete Wasser versiegt, die
Sinkstoffe bleiben auf der Sandschicht liegen, und miissen von
Zeit zu Zeit beseitigt werden. Die letztbeschriebene Einrich-
tung ist zweckmiifsiger und billiger.

11. Ergiinzende Bemerkungen iiber die Bauart der Schulgebiiude.

Die Schulgebiiude werden stets vollstiindig unterkellert.
Es ist schon bemerkt worden, dafs nur ein kleiner Theil des
Kellers der Hauptlehrerwohnung beigegeben ist, dafs der bei
weitem grofsere Theil vermiethet und mit einer dufsern Kel-
lerschrott versehen wird.

Soll der Keller, wie hier hiiufig der Fall, zum Weinlager
geeignet sein, so mufs er mindestens 15 Fuls Hohe erhalten,
an den Umfassungen moglichst gar keine Pfeilervorlagen ha-
ben und zum Theil aus hygroskopischem Material, gewdéhnlich
Séulenbasalt, gemauert sein.

Der Fufsboden vom Erdgeschofs ist gewdhnlich 2% bis 3

Fufs iiber der Erdoberfliche erhoben. Gegen aufsteigende
Erdfeuchtigkeit ist durch Isolirschichten von Asphalt Sorge
getragen. Hiernach werden auch die Riume im Erdgeschofls
vollstéindig trocken und gesund.

Zur Dachdeckung dienen Dachschiefer, meist englische,
die in doppelter Art auf Schalung oder Latten eingedeckt wer-
den. Dachrinnen und Dachabfallréhren sind von Zinkblech.

Die dufsere Architektur zeigt den Backstein-
rohbau in moglichst einfacher Auffassung, unter Anwendung
von wenigen Formsteinen; dabei wird jedoch auf eine saubere
und correcte Ausfilhrung gehalten. Deckende Gesimse, Fen-
sterbéinke sind von Haustein, ebenso auch die unteren Sockel.
Obwohl ein Schulbau fiir den Elementarunterricht, lediglich
als ein Bediirfnils betrachtet, wenig Anspruch auf die Ausbil-
dung duflserer Architektur machen darf, so mufs man den-
noch bestrebt sein, diesen Gebiiuden einen bestimmten, dem
Zwecke entsprechenden, architektonischen Charakter zu ge-
ben. Ob es dem Unterzeichneten gelungen ist, seine Schul-
bauten im Aeufsern als solche zu kennzeichnen, moge der
freundliche Leser aus den angeschlossenen Beispielen selbst
beurtheilen. Dieselben enthalten die Schulen zu St. Cunibert,
St. Pantaleon, St. Peter und St. Johann.

12, Angaben iiber Baukosten.
A. Knabenpfarrschule zu St. Cunibert (Blatt 19).

Dieses Gebéude ist am 3. October 1862 der Benutzung iiber-
geben worden. Es enthiilt 5 Schulsiile und die Wohnungen des
Hauptlehrers und eines Hiilfslehrers. Der Schulhof ist sehr
beschrinkt.

Die Baukosten betragen:

a) fiir den Hauptbau, 2457 Qua-

dratfufs bebaute Fliche & 4

Thlr. 19 Sgr. 7+ Pf, im

Ganzen . :

b) fiir Schulutens1hen
¢) fiir Nebenanlagen, Abtritte,

Brunnen, Regensarg, Regu-

lirung des Schulhofs, Grenz-

abschlufsmavern u.s.w. . 1355 - 15 - 4 -

Es betragen demnach die

Gesammtkosten 13543 Thlr. 9 Sgr. 10 Pf.
B. Midchen- und Knabenpfarrschule zu St. Pan-
taleon (Blatt 20).
Das Gebiiude wurde am 6. November 1860 eriffnet.
Die Abtheilung der Knabenschule enthiilt 4 Schulséile und
die Wohnung des Hauptlehrers; die Abtheilung der Midchen-
schule dagegen enthiilt 5 Schulsile, die Wohnungen der Haupt-
lehrerin und einer Hiilfslehrerin. Zu jeder Dienstwohnung
gehort ein kleines Giirtchen.
Die Baukosten betragen:
a) fiir den Hauptbau, 3968 Quadrat-

fuls bebaute Fliche a Quadrat-

fuls 4 Thlr. 14 Sgr. 17723 Thlr. 22 Sgr.
b) fiir Utensilien . . . 5 DR 2k te il ot
¢) fiir Nebenanlagen, Abtntte, Re-

gensiirge, Senken, Regulirung

und Bepflanzung des Schulhofs,

Grenzabschlufsmauern u. . w. . 1723 - — -

Es betragen demnach die

Gesammtkosten 19971 Thlr. 22 Sgr.

C. Blementarschulen zu St. Peter (Blatt 21).

Dieses Gebiinde ist unter den bisher ausgefiihrien Schul-
gebiinden in Coln das einzige, welches eine vollstindig freie
Lage hat. Bs wurde am 7. November 1863 der Benutzung
iibergeben und enthilt drei getrennte Schulabtheilungen:

11438 Thlr. 11 Sgr. 6 Pf.
749 - 13 - — -




357 Kimmritz, Abtritts-Einrichtungen in Gefingnissen. 358

a) die Knabenpfarrschule mit 5 Schulsilen,

b) die Midchenpfarrschule mit 5 Schulsiilen,

¢) die Midchenfreischule mit 5 Schulsiilen.

Zwei Reservesiile konnen je nach Bediirfnifs von der
Knabenschule oder auch von den Midchenschulen in Benut-
zung genommen werden. Zu jeder Schulabtheilung ist die
entsprechende Anzahl Dienstwohnungen beschafft, wovon ein
Theil der fiir das Hilfspersonal bestimmten Wohnungen im
dritten Stockwerk des Mittelbaues sich befindet.

Die Baukosten waren veranschlagt:

a) fiir das Hauptgebiude 3544}
Quadratfuls 3stockiger Mit-
telbau & Quadratfuls 6 Thlr.
7 Sgr. 7+ Pf. :

3719 Quadratfuls 2stock1ge

Seitenfligel & Quadratfuls

5 Thlr. 7:Sgr. 74 Pf. ..

b) fiir einen Theil neuer Uten-
silien . . o130 - — - - -

¢) fiir Nebenanlagen, als Ab-

tritte, Pissoirs, 2 Regensiirge,

Brunnen, Einschlufsmauern

oty v v 108300 - — - - -

Gesammtkosten 46230 Thlr. — Sgr. - Pf.
D. Elementarschulen zu St. Johann. (Blatt 42 u. 43.)

Das Gebiiude wurde am 4. October 1862 volistindig been-
det der Benutzung iibergeben, und enthilt drei getrennte
Schulabtheilungen:

22161 Thlr. 25 Sgr. 8 Pf.

1988F vy o orandin

a) die Knabenpfarrschule mit 4 Schulsiilen und den Dienst-
wohnungen fiir den Hauptlehrer und zwei Hiilfslehrer,
b) die Midchenpfarrschule mit 4 Schulséilen und den Dienst-
wohnungen fiir die Hauptlehrerin und vier Hiilfslehre-
rinnen.

¢) die dritte Abtheilung war urspriinglich fiir die Midchen-
freischule und fiir eine Vereinsschule bestimmt. Sie ent-
hélt 7 Schulsiile nebst 15 zu Wohnzwecken benutzbaren

Riumen einschliefslich zweier Speicherzimmer, und dient

gegenwiirtig fiir zwei Schulabtheilungen, niimlich der

Miidchenfreischulen von St. Johann und St. Jacob.

Der sehr unregelmiifsige Bauplatz stellte dem Entwurf
eines zweckentsprechenden Gebiiudes vielfache Schwierigkei-
ten entgegen.

Die Baukosten betragen:

a) fir das Hauptgebiude mit
5280Quadratfuls Baufliche,

4 Thlr. 22 Sgr. 2 Pf. fiir je-

den bebauten Quadratfuls,

also zusammen .

b) fiir den Hinterbau, 2132

Quadratfulsa 4 Thlr. 10 Sgr.

25020 Thlr. — Sgr, — Pf.

148RE & . ik S et BB06E friw 10meist o in
¢) fir Schulutensilien. . . . 2137 - 9 - 4 -
d) fiir Nebenanlagen, Abtritte

W, BeEW it Fos iy 328 - - - — -

Gesammtkosten 36791 Thlr. 19 Sgr. 4 Pf.
J. Raschdorff.

Abtritts-Binrichtungen und Verschlufs der Thiir- und Fenster-Qeffnungen
in Gefangnissen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 45 und 46 im Atlas und auf Blatt N im Text.)

L. Abtritts - Einrichtungen.
(Blatt 45.)

Die mannigfaltigen Uebelstiinde, welche bei unrichtiger
Behandlung selbst der zweckmiifsigsten Latrinen- Einrichtun-
gen hervortreten, vermehren sich im Verhiiltnifs zu ibrer mehr
oder weniger zusammengesetzten Construction und zu dem
Verstiindnifs, welches dem Benutzenden von dieser beiwohnt.
Je einfacher eine derartige Anlage eingerichtet werden kann,
desto weniger wird Nachliissigkeit und selbst Boswilligkeit dar-
auf einen tibelen Einfluls ausiiben kénnen.

In Wohngebiuden, wo die richtige Behandlung der La-
trine im Interesse des Nutznielsers liegt, und in Gebiuden,
wo die zweckmiifsige Handhabung derselben durch gute Ueber-
wachung zu erzielen ist, empfehlen sich vor allen derartigen
Anlagen die Waterclosets, namentlich dann, wenn fiir eine
frostfreie Lage sowohl der Koth- als Wasser-Rohren und fiir
eine gute Ableitung der Excremente gesorgt werden kann.
Fiir grofsere Etablissements aber, wo diese Interessen und
diese Ueberwachung nicht eintreten kénnen, eine leichte Ab-
leitung der Abgiinge nicht thunlich ist, sondern durch kost-
spielige Abfuhr bewirkt werden muls, und wo eine richtige
Behandlung dergleichen Anlagen vielleicht gar mit Béswillig-
keit umgangen wird, empfehlen sie sich nach den dariiber
gemachten Erfahrangen nicht. Ein solcher Fall tritt nament-
lich bei Gefiingnissen ein, wo Latrinen mit Waterclosets, selbst
bei frostfreier Lage der gedachten Rohren, oft dadurch un-

brauchbar gemacht werden, dafs die Senktépfe und Réhren
durch Unachtsamkeit oder in boswilliger Absicht verstopft und
bei der Reinigung beschiidigt werden. Abgesehen hiervon,
lassen sich aber auch derartige Anlagen in denjenigen Fillen,
wo eine unbehinderte Ableitung der Excremente direct durch
Caniile ete. unthunlich, und deren Beseitigung indirect durch
Abfuhr geschehen muls, weniger empfehlen, da auf Verwer-
thung des durch Wasser verdiinnten Diingers, die bei unver-
mischten Excrementen wohl erzielt werden kann, nie zu rech-
nen ist und der Transport derselben oft theuer bezahlt wer-
den mafs.

Es ist deshalb in neuerer Zeit von der Anlage von La-
trinen mit Waterclosets bei ‘Gefiingnils- Anlagen vielfach Ab-
stand genommen, und eine anderweitige Einrichtung, wie sol-
che in Nachstehendem nither beschricben werden soll und
durch Zeichnungen auf Blatt 45 dargestellt worden ist, hiin-
figer und ‘mit Vortheil zur Anwendung gebracht worden. Bei
derartigen Anlagen wird eine Spilung der Abtrittssitze und
Kothréhren nur von Zeit zu Zeit, soweit sie zur Reinlich-
keit geboten ist, ndthig, und bedarf es der Anlage der kost-
spieligen Einrichtung einer Wasserleitung zu diesem Zwecke
nicht, da das hierzu nithige Wasser durch die in Gefingnis-
sen in hioreichender Menge vorhandenen Krifte an die be—
treffenden Stellen geschafft werden kann.
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Die hier nither in Erwiigung zu ziehende Anlage unter-
scheidet sich von der Einrichtung mit Waterclosets dadurch,
dafs die iibeln Diinste von den Abtritts- und Spiilréiumen nicht
durch einen luftdichten Verschlufs abgesperrt, sondern durch
die Abtrittssitze und Kothrghren bis zu dem Souterrain ge-
fiihrt und von dort aus abgeleitet werden. In dem vorliegen-
den Falle ist angenommen worden, dafs die Excremente in
Kothwagen, wie solche in neuerer Zeit hiufiger zur Anwen-
dung gekommen sind, angesammelt werden. Wenn besondere,
spiiter niher zu erwiigende Umstiinde dieses Transportmittel
unmdglich machen, werden Kothfiisser zur Anwendung kom-
men kénnen. Zur Anlage von Kothgruben in und neben den
Gebiiuden ist aber wegen der damit verbundenen mannig-
fachen Uebelstiinde und Nachtheile auch im #ufsersten Noth-
falle selbst dann nur zu rathen, wenn sie mit grofster Sorg-
falt angelegt werden.

Wie aus den Zeichnungen in Figur 1 bis 8 auf BL 45
zu ersehen ist, befindet sich die qu. Anlage in einem am Gie-
bel eines Gefingnisses aufgefiilhrten Anbau, wie solche in der
Regel zu Latrinen-Anlagen fiir dergleichen Gebiiude ausgefiihrt
werden.

Die Lingen- und Querdurchschnitte der Abtrittsriume
sind in Figur 1 und 2 dargestellt.

Figur 3 giebt den Grundrifs des Wagenraumes und zwar
bei A dicht iiber dem Pflaster, bei B unter dem Gewdlbe.

Figur 4 veranschaulicht bei € den Grundrifs des Erdge-
schosses, bei D den des ersten Stockwerks. Der Grundrils
des zweiten Stockwerks ist nicht besonders gezeichnet.

Die Figuren 5, 6 und 7 versinnlichen die Durchschnitte
von einer neben dem Wagenraum anzulegenden Heizkammer.

In jedem der Abtrittsriume wird je ein Abtritts- oder ein
Spiilbecken aufgestellt, welche aber keinen Deckelverschlufs
erhalten. Die ersteren werden in der Regel mit Bretterwiin-
den umkleidet und erhalten ein holzernes Sitzbrett, wogegen
letztere ohne Verkleidung auf einen einfachen schmiedeeiser-
nen Bock befestigt werden. :

Die in den verschiedenen Stockwerken iibereinander lie-
genden Becken @ miinden durch ein schriiges Amnsatzrohr b
in ein und dasselbe senkrecht in einer Wandnische mit star-
ken Schelleisen befestigtes Kothrohr ¢ mit 7 Zoll lichtem Durch-
messer. Letzteres erhiilt an seinem unteren Ende ein Ansatz-
stiick d, durch welches die Excremente in den Kothwagen e
geleitet werden. Der obere Verschlufs des Kothrohrs mufs
bei f so eingerichtet werden, dafs er sich beim Reinigen des
Rohres leicht abnehmen léifst. Figur 8 stellt ein derartiges
Abtrittshecken mit Ansatzrohr in gréfserem Maalsstabe dar.

Die Thiir6ffnung zu dem Wagenraum ist moglichst luft-
dicht mit zwei doppelt iiberfalzten Thiiren zu verschlielsen,
Figur 2 und 3 g.

Neben jedem Wagenraum ist eine besondere Heizkammer
E zur Aufstellung eines gufseisernen, von dem Corridor des
Anbaues aus zu heizenden Ofens A& anzuordnen. Der Rauch
aus dem Ofen wird zuniichst durch die eiserne Réhre ¢ in
das in der Giebelwand des Gebiiudes angelegte enge Rauch-
rohr k geleitet. Die Heizkammer steht mit dem Wagenraum
durch einen in der angrenzenden Mittelwand des Anbaues an-
zulegenden 1 Fufs langen, 9 Zoll breiten senkrechten Canal /
in Verbindung. Die Ein- und Ausmiindungen dieses Canals
liegen unmittelbar iiber dem Fufsboden des Wagenraums resp.
der Heizkammer und entsprechen, bei 1 Fufsichter Hohe,
in ihrer Breite den Abmessungen des Canals. Ueber der
Heizkammer ist ein senkrecht aufwirtssteigender Schlott m
angeordnet, der in der Hohe der Decke des obersten Stock-
werkes durch ein eisernes Gitter abgesperrt werden mufs, da-

mit durch denselben etwa beabsichtigte Fluchtversuche un-
moglich gemacht werden. Der Schlott erhilt iiber dem Da-
che zur Abhaltung der Niederschlagsfeuchtigkeit einen Auf-
satz mit Seitenoffnungen, durch welche die Diinste entweichen
konnen.

Wird nun beim Gebrauch einer derartigen Abtritts-Anlage
die Luft in der Heizkammer E durch Heizung des Ofens er-
wiirmt, so wird sie durch den Schlott 7 entweichen und nur
aus dem Wagenrvaum durch den Canal / ersetzt werden kén-
nen. Wenn nun durch doppelten Thiirverschlufs die dufsere
Luft von diesem Raum abgesperrt ist, so mufs bei fortgesetz-
ter Abfiihrung der Luft aus der Heizkammer ein Abwirts-
stromen der Luft aus den Abtrittsriumen durch die Abtritts-
becken @ und die Kothrohren ¢ nach dem Wagenraum und
mithin eine Ventilation jener Riiume selbst stattfinden. Der
Effect dieser Entliiftung der Abtrittsriiume wird um so gro-
(ser sein, je sorgfiiltiger fiir einen guten Verschlufs der Wa-
genriiume gesorgt und je zweckentsprechender die Heizung
des Ofens in der Heizkammer bewirkt wird.

Obwohl bei Anwendung von 7 Zoll im Lichten weiten
Kothrohren selbst bei grofser Kiilte namentlich dann kaum ein
Binfrieren zu befiirchten sein diirfte, wenn sie, wie die Bek-
ken, zur besseren Ableitung des Schmutzes emaillirte Innen-
fliichen erhalten, so ist bei der hier projectirten Anlage doch
auf eine miifsige Erwirmung der Abtrittsriilume und der Koth-
rohren Bedacht genommen worden. Zur Erreichung dieses
Zweckes ist néimlich in der Mauernische neben dem Kothrohr
¢ ein D Zoll im Durchmesser weites, aus starkem Eisenblech
gearbeitetes Rauchrohr n, ebenfalls mit Schelleisen befestigt,
angeordnet. Dieses Rohr miindet in dem Wagenraum und in
dem Abtrittsraum des zweiten Stockes in das Rauchrohr k.
Wie aus Figur 5 @ind 7 ersichtlich ist, findet die Einmiindung
unterhalb, unmittelbar iiber der Ausmiindung der oben ge-
dachten Réhre 4, welche den Rauch aus dem Ofen in das in
der Mauer angelegte Rauchrobr leitet, statt. Wird nun bei
eintretender Kilte das Rohr & durch die mit der horizontalen
Achse o iiber jener Einmiindung angebrachte Klappe p ver-
schlossen, so wird der heifse Rauch in dem Rohr n aufwiirts
steigen, und, da er erst bei ¢ wieder in das Rauchrohr# einstrémt,
seine Wiirme in den Abtrittsriumen absetzen. Bei gelinder
Temperatur, wo eine Brwirmung dieser Réume nicht néthig
ist, wird sie durch Absperrung des Rohres n vermittelst der
gedachten Klappe abgewendet. Um zu verhiiten, dafs Unbe-
fugte zur Stellvorrichtung der Klappe gelangen kénnen, ist
diese innerhalb der Heizkammer so angebracht, dafs man nur
durch eine mit doppelter eiserner Thiire zu verschliefsende
Oeffnung u, von 6 Zoll Breite und 1 Fufs Héhe, zu ihr ge-
langen kann, wie Figur 3 B, Figur 5 und 6 zeigt. Fir die
Stellvorrichtung ist an der verlingerten Achse o ein Hebels-
arm 7 befestigt, mit dessen Ende eine nach entsprechender
Bogenlinie gearbeitete Schiene s verbunden ist, welche durch
den Kloben ¢ liduft. Mittelst eines Stiftes, welcher vor oder
hinter dem Kloben durch die entsprechend durchbohrte Schiene
gesteckt wird, ist die Klappe p festzustellen. Sollte bei stren-
gem Froste der Fall eintreten, dals das Apsatzstiick des Koth-
rohrs einfriert, so wird durch Oeffnen des Thiirverschlusses
bei # die zum Aufthauen nithige Wirme aus der Heizkam-
mer in den Wagenraum einzulassen sein. Durch diese Oeff-
nung wird auch zugleich ein Mittel zur Entdeckung etwaiger
Schadhaftigkeiten an dem Ofen geboten.

Wenn die Terrainbeschaffenheit und die Hohenlage des
Kellermauerwerks es zulifst, Kothwagen zur Aufnahme der
Excremente anzuwenden, so verdienen diese vor allen ande-
ren derartigen Einrichtungen selbst dann den Vorzug, wenn,
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wie im vorliegenden Falle, die Fufsboden der Abtrittsriume
gegen die der Corridore gehoben werden miissen.

In Figur 9 und 10 ist ein Kothwagen von der in neuerer
Zeit hiufig zur Anwendung gekommenen Construction im
Grundrifs und in der Ansicht dargestellt. Figur 11 giebt die
Verbindung der Radachse mit dem Gefifs. Der Deckel des
letzteren ist nach Figur 10 zweitheilig. Jeder der beiden Dek-
keltheile ist an dem festen Mittelstege mit 2 Charnierbiindern
angeschlagen. Der Verschlufs des Deckels wird durch eine
holzerne, um einen Zapfen an dem festen Steg drehbare Latte,
die an beiden Enden Handgriffe erhalten mufs und unter an
den Wiinden des Gefiilses befestigte Kloben greift, bewirkt.

Wenn der Kostenschonung wegen eine Vereinfachung der
Construction des Kothwagens geboten ist, so kann diese da-
durch erzielt werden, dafs der eiserne Biigel, woran die Rad-
achse und die Deichselvorrichtung befestigt ist, fortgelassen
und eine Verbindung dieser Constructionstheile mit dem Ge-
fifse selbst, unter Beriicksichtigung der Lage des Schwerpunk-
tes des letzteren, angeordnet wird. Eine solche Einrichtung
wird aber das Entleeren des Gefiifses wesentlich erschweren,
da ein vollstiindiges Umkehren desselben mit Schwierigkeit
verkniipft ist. Aufserdem wird bei einem solchen Wagen der
Uebelstand eintreten, dafs, mit Riicksicht darauf, dafls der
Schwerpunkt des Gefiifses unter dem Aufhingepunkt, also
der Radachse liegen mufs, durch Vergréfserung der Raddurch-
messer der ndthige Wenderaum unter dem Gefils beschafft
und daher die Oberkante desselben héher geriickt werden
mufs, als dies fiir die erstgedachte Kinrichtung néthig ist.
Hierdureh wird aber eine grofsere lichte Hohe des Wagen-
raums selbst bedingt, deren Beschaffung in vielen Fillen auf
uniiberwindliche Hindernisse stofsen diirfte.

Damit das Ein- und Ausfahren der Kothwagen in und
aus dem Wagenraum moglichst erleichtert, eine Beschiidigung
der Thiirzargen vermieden und eine richtige Stellung der Wa-
gen unter den Rohrenausgiissen erzielt wird, werden fiir die
Riider besondere Geleise mit an den Seiten vorstehenden
Rindern angebracht, wie aus Figur 1, 2 und 3 zu ersehen ist.

In denjenigen Fiillen, wo die zur Aufstellung von Koth-

wagen nothige Hohe und Réumlichkeit nicht gewonnen wer-
den kann, und wo Terrain- oder andere Verhiltnisse die Ab-
fuhr dieser Wagen unmdéglich machen, konnen Kothfiisser von
circa 3 Fufs Hohe und 2 resp. 2} Fufs Durchmesser selbst
dann zur Anwendung kommen, wenn der Fufsboden der Ge-
fiifsriume unter das dufsere Terrain gesenkt, und zum Heben
der Fisser eine besondere Vorkehrung getroffen werden mulfs.
Die Kothfisser werden am besten aus Eichenholz gearbeitet
und mit starken eisernen Biindern beschlagen. Sie erhalten
in dem oberen Boden ein etwa 6 Zoll im Durchmesser hal-
tendes Loch in welches ein Trichter, der bis unter die Aus-
miindung des Ausgufsstiickes am Kothrohr reicht, gesetzt wer-
den kann. Beim Transport ist diese Oeffnung durch einen
iiberfalzten Spund, der durch einen an Krammen befestigten
resp. daran mit einem Vorstecker festzustellenden Ueberwurf
gehalten wird, zu verschliefsen. Zur grofseren Haltbarkeit
dergleichen Fiisser triigt es wesentlich bei, wenn sie an ihren
Innenflichen mit einem Pechiiberzug versehen werden. Die
Aufsenflichen erhalten keinen Oelfarbenanstrich, damit etwa
in das Holz gedrungene Feuchtigkeit leichter ausdiinsten kann.
Beim Gebrauch sind die Fiisser auf Unterlager zu stellen, da-
mit das Stocken der Stiibe und des unteren Bodens mdoglichst
verhiitet wird.

Es versteht sich von selbst, dafs locale Verhiltnisse, na-
mentlich die Lage des Ortes, an welchem dergleichen Ge-
filse geleert werden miissen, auf die Wahl der einen oder
anderen der gedachten beiden Einrichtungen von Einflufs sind
und dafs in jedem besonderen Falle hierauf Bedacht zu neh-
men sein wird.

Fiir den Wagen- resp. Gefifsraum kommt mit Vortheil
eine Abpflasterung von Hausteinplatten, oder von hart ge-
brannten Mauerziegeln auf hoher Kante in Cement, oder doch
in Kalkmortel mit Fugenverstrich in Cement, zur Anwendung.
Dieser Raum sowie die einzelnen Abtrittsrdume sind zu iiber-
wolben. Letztere werden gepflastert und erhalten einen Estrich
von Asphalt, damit beim Reinigen der Becken, Rohre etec.
etwa verspritzte Feuchtigkeit die darunter befindliche Decke
nicht beschiidigen kann.

II. Verschluls der Thiir- und Fenster-Oeffnungen.

(Blatt 46 und Blatt V.)

Die Sicherheit der Haft in Gefingnissen hiingt erfahrungs-
miifsig vorzugsweise von einer guten Beaufsichtigung der Gee-
fangenen ab. Diese wird aber erleichtert durch sichere Ver-
schliisse der Thiir- und Fenster-Oeffnungen der einzelnen Zel-
len und durch Vorrichtungen, welche geeignet sind, das Trei-
ben der in den Zellen Inhaftirten ohne deren Vorwissen zu
beobachten. In Nachstehendem soll dieser Gegenstand in nii-
here Erwiigung gezogen, und dasjenige erortert werden, was
nach den hieriiber gesammelten Erfahrungen sich als zweck-
miifsig erwiesen hat.

A. Thiirverschlufs,

Die Erfahrung hat gelehrt, dafs bei einer geregelten Auf-
sicht der Verschlufs der Zellen durch zwei Thiiren nicht nur
entbehrlich, sondern fiir eine unausgesetzte Beobachtung der
Gefangenen sogar hinderlich ist. Man ist daher in neuerer Zeit
von diesem Doppelverschlufs ganz abgegangen und verschliefst
die Gefangenzellen ohne Ausnahme, ob fiir schwere oder leichte
Verbrecher, nur mit je einer hinreichend festen und mit si-
cherem B_neschla.g versehenen Thiir. Ein Unterschied in der
Construction fier Zellenthiiren wird nur mit Riicksicht auf ihre
Verwendung insofern gemacht, als die Thiiren fiir Einzelzel-

len mit einer Klappe zum Hineinreichen der Speisen verse-
hen werden, welche bei Thiiren fiir Gefingnisse anderer Gat-
tung fortfillt. Da die Thiirzargen einen integrirenden Theil
des Thiirverschlusses bilden, so wird bei der nachfolgenden
Beschreibung ‘auf deren Construction niher eingegangen wer-
den miissen, und wird hier vorweg bemerkt, dafs Block- oder
Bohlenzargen sich fiir Zellenthiiren wenig eignen, da einmal
ihre Befestigung im Mauerwerk in dem Falle namentlich mit
Schwierigkeiten verkniipft ist, wenn sie nicht aus ganz aus-
getrocknetem Holze verfertigt werden konnen, dann aber auch
der Umstand in Betracht kommt, dals sie in der Regel in
mindestens 14 Mauerziegel starken Winden verwendet werden
miissen und bei dieser Abmessung ihre Wangen nicht aus
einer Halbholz- oder Bohlenbreite gearbeitet werden konnen,
wenn sie durch die ganze Mauerstirke reichen sollen. Bei
der nur geringen Breite der Zellenthiiren erscheint aber zur
Schonung der Ecken der Thiirleibungen eine solche Anord-
nung nothig. Zur Begegnung dieser Uebelstinde kommen
daher in der Regel statt der Block- oder Bohlenzargen ver-
riegelte Kreuzholzzargen zur Anwendung.

Auf Blatt 46 sind die beiden gedachten Arten von Thiir-
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verschliissen dargestellt. Fig. 1 veranschaulicht die iuflsere,
Fig. 8 eine innere Ansicht, Fig. 2 einen Héhendurchschnitt
und Fig. 4 einen Querdurchschnitt eines Thiirverschlusses fiir
eine Einzelzelle, wiihrend Fig. 6 einen Hohendurchschnitt und
Fig. 7 einen Querdurchschnitt eines Verschlusses fiir gemein-
same Zellen versinnlicht. Fig. 5, 8, 9 und 10 stellen Einzel-
heiten der Zarge, der Thiir und des Beschlages dar.

Es kommt hierbei in Betracht:

1. Die Thiirzarge.

Wie bereits angedeutet worden ist, werden fiir Zellen-
thiiren verriegelte Kreuzholzzargen vor Block- und Bohlenzar-
gen den Vorzug verdienen. Zur Kostenschonung und um
eine Lockerung der Zarge besser iibersehen zu kénnen, em-
pfiehlt es sich, Futter und Bekleidung bei Zellenthiiren fort-
zulassen und gehobelte und gefalzte Zargen anzuwenden. Die
Zargen erhalten Fiillbohlen @, Fig. 2 und 6, und entweder
zur Deckung der Fugen zwischen dem Mauer- und Holzwerke
Deckleisten 4 und Bekleidungsleisten ¢, Fig. 5, oder Fiillbret-
ter d, Fig. 7. Im ersteren Falle werden die Felder zwischen
den Riegeln in der Thiirleibung geputzt und die Fiillbohlen
an der unteren Seite gehobelt. In welcher Weise die Deck-
und Bekleidungsleisten sowie die Fiillholzer anzuwenden sind,
ist aus Fig. 1, 2, 4, 5, 6 und 7 zu entnehmen. Die Zargen-
kanten werden in den Thiirleibungen, wie aus diesen Figuren
gleichfalls zu ersehen ist, gebrochen, wodurch das bei der ge-
ringen Breite der Thiiroffnung unvermeidliche Abstofsen der
scharfen Thiirnischenecken vermieden wird. Da die Zargen fest
eingemauert werden kénnen, bediirfen sie keiner Ohren an
den Schwell- und Rahmstiicken.

2. Die Thiire.

Die Thiiren werden nach den Zellen hineinschlagend ge-
offnet und sind im Lichten 2} bis 21 Fufs breit und 53 bis
6 Fufs hoch mit Ueberfalzung anzufertigen. Sie bestehen aus
einem verzapften 2% Zoll starken Rahmen, in welchen die aus
& Zoll starken Brettern verdoppelt zusammengesetzten Fiillun-
gen eingesetzt sind.

Fig. 1, 2, 3, 4 zeigen die Construction einer Thiir zu einer
Einzelzelle mit Speiseklappe. In den 24 Zoll starken Rah-
men sind zwei volle Querstiicke und in diese zwei dergleichen
Léingenstiicke mit 3 Zoll langen Zapfen eingesetzt und um-
schliefsen die Oeffnung jener Klappe. Die beiden Fiillungen
der Thiir bestehen aus 4 Zoll starken, sich mit ihren Holz-
langfasern senkrecht iiberkreuzenden und unter sich und mit
den Rahmenhélzern und Querstiicken auf halben Spund ver-
bundenen Brettern. Die Speiseklappe ist 2 Zoll stark und
wird auf der inneren Seite mit Spfiindigem Kisenblech be-
legt, welches mit versenkten Schrauben in 3- bis 4zdlliger Ent-
fernung von einander zn befestigen ist.. Die Speiseklappe
kann auch aus zwei 1 Zoll starken sich mit ihren Holzlang-
fasern senkrecht iiberkreuzenden Brettern in einem Rahmen
gearbeitet und das Eisenblech zwischen die beiden Brettlagen
eingelegt werden. Unter der Klappe ist an der iufseren Seite
der Thiir eine Trageleiste f, Fig. 1, 2 und 4, anzubringen.

In gewohnlichen Zellenthiiren wird eine Speiseklappe ent-
behrlich und geniigt fiir dieselben eine mittlere Querverriege-
lung, conf. Fig. 6 und 7.

Alle Zellenthiiren erhalten eine runde nach innen sich
erweiternde, verglaste und aufserbalb mit einer Verschlufs-
klappe von starkem Blech zu versehende Beobachtungsiffinung,
conf. Fig. 1, 2, 3 und 6 bei e: ‘

3. Der Thiirbeschlag.

Der Beschlag der Thiiren besteht aus einem Paar lan-
gen Bindern mit Stiitzhaken, einem Kastenschlofs mit iiber-
bauter Schlielskappe und 2 Schubriegeln. Da die Biinder und

das Schlofs auf der inneren Seite der Thiir angeschlagen wer-
den, also den Inhaftirten zuginglich sind, so ist Sorge zu
tragen, dafs ihre Bef?:stigung eine solche ist, dals sie von den
Gefangenen nicht beschéidigt oder gelost werden kann. Zur
Erreichung dieses Zweckes sind folgende Anordnungen zu
treffen:

Die Stiitzhaken erhalten keinen in das Holzwerk der
Zarge einzutreibenden Dorn, sondern werden aus 3 Theilen
zusammengesetzt, wie aus den Detailzeichnungen Fig. 8, 9
und 10 ersehen werden kann. Die Stiitze ¢ erhilt in ihrer
Mitte eine Verstirkung, unterhalb derselben die gebogene und
unten an die Zarge sich anlehnende Verlingerung mit einem
Nagelloche und oberhalb jener Verstirkung den runden Zapfen
h, um welchen sich die Rolle des Thiirbandes & dreht. Zur
Befestigung der Stiitze dient der dem Zapfen entsprechend
durchbohrte Winkel 4, dessen verticaler Schenkel quadratisch
durchlocht und mit seiner ganzen Eisenstirke in die Zarge
eingelassen wird. Dieser Winkel selbst wird durch einen
Schraubenbolzen / von halbzolligem Rundeisen, mit vierecki-
gem Ansatz unter dem Kopfe, welcher durch die ganze Zar-
gentiefe reichen mufs und auf der iiufseren Seite des Zargen-
stéinders mittelst einer mit zwei Lichern versehenen und durch
einen Schliissel stellbaren Schraubenmutter angezogen werden
kann, befestigt, conf. Fig. 4, 8, 9 und 10. Die Schrauben-
muttern erhalten Unterlagsbleche.

Die Binder & reichen iiber die ganze Thiirbreite und wer-

* den nicht mit Nigeln, sondern mit schwachen Schraubenbol-

zen m, mit den vorbeschriebenen #hnlichen versenkten Schrau-
benmuttern mit Unterlagsblechen, befestigt, conf. Figur 1, 3,
6, 9 und 10.

Es erscheint zweckmiifsig, fiir die Zellenthiiren nicht Schlos-
ser mit einfachem Riegelverschlufs, sondern Riegelschlsser
mit Fallen anzuwenden, wie ein solches in halber natiirlicher
Grofse anf Blatt N Fig. 1 und 2 angedeutet und beschrieben
worden ist. Bei dieser Anordnung braucht der Schliissel nicht
durch die innere Schlofsdecke zu reichen, was insofern von
Wichtigkeit ist, als den Inhaftirten die Form des Schliissel-
barts unbekannt bleibt. Wenn die Falle nicht durch einen
am Schlols befestigten, sondern nur durch einen losen in den
Hiinden des Wiirters bLefindlichen Driicker getffnet werden
kann, so bildet sich in dieser Weise ein weiterer, einen etwa
versuchten Ausbrach durch die Thiir erschwerender Verschluls
und bietet zugleich zu einem etwa nothig werdenden schnel-
len Schliefsen der Thiir Gelegenheit. Damit der Wiirter aber,
wenn er bei verschlossener Thiir in der Zelle sich aufhiilt,
diese leicht 6ffnen kann, wird das Driickerloch trichterformig
anzuordnen sein und an dieser Seite ohne Deckklappe blei-
ben miissen. Auf der dufseren Seite der Thiir kann das Loch
in gleicher Weise ausgefiittert werden, erhiilt aber hier eine
Verschlufsklappe auf dem in das Rahmholz eingelassenen
Schliisselschild.

In welcher Weise das Schlofs, welches mit einer Deck-
schiene iiber der Fuge zwischen Schlofs und Schliefskappe
versehen sein mufs, von der Aulsenseite der Thiir aus befe-
stigt wird, geht ebenso aus Fig. 2 auf Blatt N hervor, wie
die Construction der Schliefskappe und deren Befestigung an
der Zarge von der Thiirleibung aus.

Von den beiden Schubriegeln, welche der Sicherheit der
Haft wegen an den Zellenthiiren angebracht werden, wird der
obere zum Verschlufs mit einem Vorhiingeschlofs eingerichtet,
withrend an dem unteren diese Sicherheitsmaafsregel gewéhn-
lich nicht angewendet wird, conf. Blatt 46 Fig. 1, 2, 4 u. 6.

Die Speiseklappe wird mit starken Charnierbindern an-
geschlagen und erhiilt einen Ueberwurf, welcher iiber einen
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an der Thiir mit Schrauben befestigten Kloben greift und dort
entweder mittelst eines Vorsteckers oder besser eines Vorhén-
geschlosses festgestellt werden kann. Der Ueberwurf erhilt
an der Oberkante der Klappe ein Charnier, damit beim Oeff-
nen der letzteren der obere Theil desselben sich abwirts le-
gen kann,

B. Fensterverschliisse.

Bei der Versicherung der Fensteréffnungen kommt vor-
zugsweise in Betracht:

1. Die Vergitterung.

Die Construction derselben ist auf Blatt 46 Fig. 11 bis
20 gegeben, und zwar stellt: Fig. 11 die éufsere, Fig. 13 die
innere Ansicht, Fig. 12 einen senkrechten und Fig. 14 einen
horizontalen Durchschnitt eines Zellenfensters dar, wiihrend
Fig. 15, 16, 17 und 20 Details der Vergitterung resp. ihre
Verbindung mit dem Fensterrahmen veranschaulichen. Fig.
18 und 19 versinnlichen die #ufsere Ansicht und den horizon-
talen Durchschnitt eines hioheren Fensters.

Die Fenstervergitterung wird aus senkrechten Eisensti-
ben, welche durch die in hinreichender Zahl anzubringenden
Querschienen hindurchgehen, gebildet. Erfahrungsmiilsig diir-
fen fiir die Sicherheit der Haft die lichten Weiten zwischen

. je zwei Stiiben oder zwischen einem solchen und dem Fen-
steranschlag nicht iber d Zoll betragen. Mit Riicksicht hieranf
wird bei Anwendung von 1 Zoll im Durchmesser oder im
Quadrat starken Stiiben die Theilung derselben von Mitte zu
Mitte hochstens 6 Zoll betragen kénnen. Die lichte Breite
des Fensters ist fiir den Rohbau oder bei Anwendung von
Haustein - Einfassungen auf 2 Fuls 11 Zoll und bei Fenstern
mit 4 Zoll stark geputzten Anschligen auf 2 Fuls 10 Zoll an-
zunehmen und die Theilung der Stiibe hiernach anzuordnen.
Die Fensteranschliige werden bei allen mit Eisenvergitte-
rung zu versehenden Fenstern einen Mauerziegel stark an-
gelegt und die Vergitterungen je nachdem Mauerziegel mitt-
lerer oder grofser Form zur Anwendung kommen, 71 oder
9 Zoll von der Aufsenfliche des Anschlages eingesetzt. Im
Allgemeinen kann angenommen werden, dals es fiir die Si-
cherheit ausreicht, wenn 2 Zoll breite und & Zoll starke Quer-
schienen, bei hoheren Fenstern in Entfernung von 2 bis 24 Fuls
von einander angebracht werden. Alle Fenstervergitterungen
sind mit einer oberen und einer unteren Querschiene zu con-
struiren, die wie die Mittelschienen auf jeder Seite 9 Zoll in
den Fensteranschlag hineinreichen. Zellenfenstergitter erhal-
ten bei der oben angegebenen Breite und einer lichten Hohe
von 2% Fuls aufser der Ober- und Unterschiene noch eine
Mittelschiene. Um die Festigkeit des Sturz- und Sohlbank-

mauerwerks resp. des Sturz- und Sohlsteines so wenig als

moglich zu beeintriichtigen, werden, unbeschadet der Festig-
keit des Gitters, die senkrechten Stibe nur theilweise darin
eingemauert resp. eingestemmt. Die nicht in dieser Weise
befestigten Stiibe werden mit angefeiltem Zapfen in die Ober-
und Unterschiene eingesetzt und vernietet, conf. Fig. 11, 12,
17 und 18 auf Bl 46. Die Gitterstiibe greifen in der Regel
nur 6 Zoll tief in den Sturz und in die Sohlbank hinein. Bei
niedrigen Fenstern mit nur einer Mittelquerschiene erscheint
€8 rathsam, auch diese aus 2 Zoll breitem und ¢ Zoll starkem
Eisen mit 9zélligem Eingriff in das Anschlagsmauerwerk her-
zustellen ,' withrend es sich bei hoheren Fenstern mit mehre-
ren Querschienen empfiehlt, diese aus um die senkrechten
Stiibe zu biegenden und neben denselben zu vernietenden
Doppelschienen von 1 Zoll Breite und 4 Zoll Stiirke, wie aus
Fig. 18, 19 und 20 zu ersehen ist, anzufertigen. Um der
Einmauverung der Gitter in dem Fensteranschlage mehr Festig-
keit zu geben und ein Ausbrechen derselben zu erschweren,

werden die Querschienen an ihren Enden oft gespalten und
die einzelnen Theile dieser Spaltung auf- und abwiirts gebo-
gen. Bei dieser Anordnung leidet aber die Festigkeit des
Mauerwerks oft sehr und wird der erzielte Vortheil dadurch
aufgehoben, weshalb auch eine solche Anordnung nicht em-
pfohlen werden kann. Die grofste Sicherheit gegen das Aus-
brechen der Vergitterung wird durch die in Fig. 14, 15, 16
und 20 dargestellte Construction geboten. Ks wird hierbei
iiber die Querschiene im -Anschlagsmauerwerk ein aus 1 Zoll
und 4 Zoll starker Schiene gebildetes Halseisen, welches so
verkropft ist, dafs die Aufsenseite der Verkrépfung mit der
inneren Fensteranschlagsfliche zusammenfillt, geschoben und
eingemauert. Die Verkropfung erhiilt ein Loch mit Schrau-
bengewinde, so dafs spiiter der Fensterrahmen durch Schrau-
ben daran befestigt werden kann. Damit die Gefangenen
diese Befestigungsschrauben nicht -l6sen kénnen, sind solche
mit so hohen Kopfen anzufertigen, dafs durch Abfeilen der-
selben der Kopfeinschnitt beseitigt werden kann. Wenn eine
Abnahme des Fensterrahmens noéthig werden sollte, so wird
durch Eintreiben eines schwachen Steineisens zwischen den-
selben und das Anschlagsmauerwerk dies ohne Schwierigkeit
zu bewirken sein. Bei der in Fig. 18, 19 und 20 dargestell-
ten Construction der Mittelquerschiene aus zwei vernieteten
Schienen wird die vorgedachte Befestigung des Gitters an dem
Fensterrahmen durch Verkropfung der einen dieser Schienen
bewirkt, wie aus Fig. 19 und 20 ersichtlich ist. Bei dieser
Befestigungsweise konnen Fensterbankeisen entbehrt werden.
Noch wird bemerkt, dafs bei Anwendung von 1 Zoll starken
Rundeisenstiben die 2 Zoll breiten Querschienen nur durch-
bohrt zu werden brauchen und einer Verstiirkung neben dem
Loche nicht bediirfen. Anders verhiilt es sich bei Stiben aus
1 Zoll starkem Quadrateisen, die allemal diagonal zu verwen-
den sind. Hierbei wird eine Verstirkung der Lochumgebung
um so mehr nothig, als bei Einarbeitung des quadratférmigen
Loches das Eisen oft Risse erhiilt.
2. Die Fenster.

In Fig. 11 bis 14 ist die Construction eines zweifliigeli-
gen Zellenfensters, und zwar Fig, 11 in der dufseren, Fig. 13
in der inneren Ansicht, Fig. 12 in einem verticalen, Fig. 14 in
in einem horizontalen Durchschnitt gezeichnet. Fig. 18 stellt
einen Theil der #dufseren Ansicht eines hoheren Fensters dar.

Die Fenster an und fiir sich kdnnen als Schutzmittel ge-
gen Ausbriiche nicht erachtet werden, und tragen in sofern
nur zur Sicherheit der Haft bei, als bei zweckentsprechender
Construction derselben eine Communication der Inhaftirten
unter sich und mit den aulserhalb des Gefingnisses sich Auf-
haltenden verhindert wird. Zur Erreichung dieses Zweckes
ist nicht nur der Fensterverschlufs so anzuordnen, dafs ein
beliebiges Oeffnen desselben durch die Gefangenen unmoglich
wird, sondern auch dafiir Sorge zu tragen, dals diejenigen
Fenster, welche eine Communication nach aulsen zulassen,
eine diese behindernde Verglasung erhalten.

Alle Fenster in Geféingnissen miissen einen an den vor-
gemauerten oder aus Hausteinen gebildeten Fensteranschlag
zu befestigenden Futterrahmen erhalten. Holzerne in die
Leibung der Fensteréffnung einzusetzende Fensterzargen, die
einmal leicht vergiinglich, dann aber auch schwer zu befesti-
gen sind, diicfen der Sicherheit wegen bei Zellenfenstern nie
in Anwendung kommen. Sowohl die Futterrahmen als auch
die Fensterfligel konnen bei dergleichen Fenstern aus 14 Zoll
starken Brettern gearbeitet werden. Nur bei sehr breiten
und hohen Fenstern mit Fliigeln von bedeutenden Breiten-
und Hohen - Abmessungen wird zweizolliges Holz zu verwen-
den sein. Mit Riicksicht auf den Verschlufs der Fenster sind



367 Herr, Der Oderstrom mit seinen Ausfliissen in die Ostsee. 368

bei zwei- und vierfliigeligen Fenstern die Fliigel mit aufge-
hendem Pfosten zu construiren, conf. Fig. 14; bei mehrfliige-
ligen Fenstern, die indefs nur selten zur Anwendung kom-
men diirften, wird es vorzuziehen sein, nur einzelne Fliigel
zum Oeffnen einzurichten, die anderen aber auf geeignete
Weise festzustellen. 1

Der Beschlag dergleichen Fenster besteht in aufgesetzten
Biindern, eingelassenen und durch Holzschrauben mit abge-
feiltem Kopfschnitt zu befestigenden Scheinecken, eingelas-
senen Kantenriegeln zum Feststellen des einen Fliigels und
in einem mit besonderem Schliissel zu offnenden Verschlufs
mit Einreiber; wie solcher auf Blatt N, Fig. 3, 4, 5 und 6 in
natiirlicher Grofse gezeichnet und beschrieben worden ist.

Bei dieser Anordnung bleibt es unmdoglich, das Fenster
nach Belieben zu §ffnen, da der mit Verschlufs versehene
Fensterfliigel die eingelassenen Kantenriegel an dem andern

Fliigel deckt. Es ist bereits oben bemerkt, dafs bei der Be-
festigung der Fenstergitter an die Fensterrahmen Bankeisen
zur Befestigung der letzteren gegen den Anschlag entbehrlich
werden.

Der in Fig. 7 auf Bl N in halber natiirlicher Grofse dar-
gestellte Schliissel dient zugleich zum Oeffnen der bei dem
Thiirschlofs gedachten Falle. Die beiden Querarme haben an
ihren Enden die zur Bewegung des Deckplattenverschlusses ¢
und des Dornes d, Fig. 5 und 6, néthige Einrichtung, withrend
der lange Schenkel der Oeffnung in der Nufs des Schlosses
entsprechend zugespitzt ist.

Die Verglasung der Fenster wird in der Regel aus gu-
tem halbweilsen Glase hergestellt. Nur diejenigen Fenster,
durch welche eine Communication der Gefangenen unter sich
und mit dem Publicum méglich werden kdnnte, sind mit Schup-
penglas zu verglasen.

Kiimmritz.

Nachrichten iiber die Strome des preufsischen Staats.
(Fortsetzung.) *)

7) Der Oderstrom mit seinen Ausfliissen in die Ostsee, im Regierungsbezirk Stettin.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 0, P, @, R und S im Text.)

Allgemeines.

Mit dem Eintritt der Oder in die Provinz Pommern un-
terhalb der Stadt Schwedt, nahe dem Dorfe Nipperwiese, nimmt
der Strom gegen seinen bisherigen Lauf einen wesentlich ver-
schiedenen Charakter an. Wihrend néimlich oberhalb Schwedt
bis zum Hohensathener Zollpegel, nach dem im Jahre 1841
aufgenommenen Nivellement des ganzen Stromlaufes, das ab-
solute Gefiille auf 6740 Ruthen noch zu 4 Fufs 10 Zoll 7 Li-
nien, oder das relative Gefiille pro 100 Ruthen zu 0,87 Zoll er-
mittelt ist, betriigt dieses bis zur Einmiindung des Stromes in
das Haff auf 19900 Ruthen Linge nur 2 Fuls 7 Zoll 2% Linien,
oder 0,158 Zoll pro 100 Ruthen.

Es leuchtet ein, dafs dieses d#dufserst geringe Gefillle im
Allgemeinen lebhafte Stromungen ausschliefst, und entweder
erhebliche Tiefen im Flufsbette, oder mehrfache Stromtheilun-
gen bedingt, durch welche die herabfliefsenden Wassermengen
im triigen Lauf der Ostsee zugefiihrt werden.

Ein Blick auf die Karte (Blatt 0) zeigt nun, dafs die zu-
letzt gedachten Verhiltnisse thatséichlich bestehen, indem das
ganze Ueberschwemmungs-Gebiet des Stromes von Wasser-
ldufen und Strom-Armen, welche sich in den verschiedenar-
tigsten Richtungen kreuzen, durchzogen ist. Ebenso sind auch,
wie spéter bemerkt werden soll, im Allgemeinen erhebliche
Wassertiefen innerhalb der beregten Stromstrecken vorhanden.
Diese Verhiiltnisse berechtigen zu dem Schlufs, dafs dieses zu
beiden Seiten von Anhéhen begrenzte Ueberschwemmungs-
Becken, vor Zeiten im Zusammenhange mit dem Haff, giinz-
lich mit Wasser bedeckt war. Auch scheint die Bodenbeschaf-
fenheit desselben diese Ansicht zu bestiitigen. Es besteht nim-
lich dies ganze Areal mit wenig Ausnahmen bis zu 20 Fufs
Tiefe aus Torf, welcher mit schwarzem Moorboden und we-
nig weilsem feinkdrnigen Sand und auch gréberem Kies ver-
mengt ist, eine Bodenart, die auf einen dauernden stabilen
Wasserstand resp. ein allmilliges Zuriicktretén oder Senken
des Wasserspiegels schliefsen lifst.

Gegenwiirtig theilt sich der Hauptstrom unterhalb der

*) Vergl. Jahrg. 1862, S. 19 Anmerkung.

Stadt Garz in zwei Arme, den linken die Oder, den rech-
ten die Reglitz; erstere miindet 22 Meilen unterhalb Stettin
in das mit dem Haff verbundene Papenwasser, letztere Stettin
gegeniiber in den Dammschen See, nahe der Stadt Alt-Damm,
und durch diesen, den Babin- und Kameel-Strom in das Pa-
penwasser resp. das Haff.

Dieses grofse Wasserbassin, in der Richtung von Osten
nach Westen 6 Meilen lang und von Siden nach Norden 11
bis 3 Meilen breit, nimmt auf der Ostseite innerhalb der Gren-
zen des Papenwassers die Fliisse Thna und Crampe, auf
der Siidseite die Uecker und auf der Westseite die Peene
auf und fihrt die angesammelten Wassermassen durch drei
grofse Strome der Ostsee zu. Gewdhnlich werden diese unter
der Benennung: Dievenow-, Swine- und Peene-Strom
als die drei Ausfliisse der Oder bezeichnet, obgleich nicht ganz
mit Recht, da die vorgedachten kleineren Flufsgebiete gleichfalls
durch diese drei Strome ihre Gewiisser dem Meere zufiihren.

In friiheren Zeiten war der Peene-Strom, insbesondere
fir den Handel, der bei weitem wichtigere. Seitdem aber
Schweden im Jahre 1679 in den Besitz von Neu-Vor-Pom-
mern gelangte, nahm man in spiiterer Zeit auf geeignete Aus-
bildung des Swine-Stromes und dessen Miindung Bedacht, vor-
ziiglich, um den an der Peene-Strom-Miindung von Schweden
erhobenen Zoll und sonstige listige Handelsbedingungen zu
umgehen. .

Nachdem man bereits im Jahre 1720 die Verbindung des
mit dem Haff communicirenden Vietziger See’s mit der Ostsee
mittelst eines Durchstichs in Aussicht genommen, von die-
sem Projecte jedoch, wahrscheinlich seiner Kostspieligkeit und
schwierigen Unterhaltung wegen, wiederum Abstand genom-
men, entschlofs man sich, in der Swine-Miindung ein tiefes
Fahrwasser herzustellen, womit in den vierziger Jahren des
vorigen Jahrhunderts der Anfang gemacht wurde.

Von dieser Zeit datirt der Swinemiinder Hafenbau und
mit diesem die Herstellung einer geeigneten und naturgemii-
fsen Abfiihrung der Gewisser der Oder, welche, wie ein Blick
auf die Karte zeigt, hierdurch auf dem kiirzesten Wege der
Ostsee zugefiihrt wurden.
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Seitdem ist diese Strommiindung in verschiedenen Perio-
den, wie weiter unten hervorgehoben werden soll, mit erheb-
lichen Mitteln weiter ausgebildet worden und entspricht den
gegenwiirtigen Verhiltnissen vollkommen.

Fast konnte es den Anschein gewinnen, als miilste der
Dievenow -Strom, welcher die Hauptrichtung der Oder von
Siiden nach Norden ohne erhebliche Kriimmungen verfolgt,
sich zur Abfiihrung der Oder-Gewiisser besser eignen, als der
viel gekriimmte Swine-Strom; allein, einmal ist letzterer, vom
Haff aus gemessen, erheblich kiirzer als ersterer, und ferner
verhindert die vom Papenwasser bis Karzig resp. den Lebbi-
ner Bergen von Siiden nach Norden lagernde, etwa Meile
breite Sandbank, das Wolliner Schaar genannt, welche bei
mittleren Wasserstiinden etwa 4 Fufs tief mit Wasser bedeckt
ist, gegenwiirtig einen entsprechenden Wasserabfluls.

Es liegt sogar die Vermuthung nahe, dafs in friiberen
Zeiten diese Untiefe mindestens stellenweise mit Wald bestan-
den war, da bei den Vertiefungsarbeiten auf diesem Schaar
Baumstimme in bestimmter und gleichmiifsiger Richtung la-
gernd vorgefunden worden sind.

Das ITaff, ca. 12 Quadratmeilen grofs, wird seiner Lage
nach in zwei Abschnitte getheilt, von welchen der westliche
bis zu der Bucht bei der Stadt Alt-Warp mit dem Namen:
das kleine Haff, der ostliche Theil: das grolse Haff
bezeichnet wird. Zwischen diesen beiden Abschnitten niihern
sich, resp. den siidlichen und nordlichen Ufern sich anschlie-
[send, zwei ausgedehnte Untiefen, das Repzin’sche Schaar und
beziiglich der Woitziger Haken genannt, bis auf eine Entfer-
nang von etwa 300 Ruthen, und bezeichnet diese Oeffnung den
natiirlichen grofsen Schifffahrtsweg in direct nordwestlicher
Richtung zwischen den beiden Haffen.

Specielle Beschreibung des Stromes.

Abgesehen von den bereits gedachten Stromtheilungen
bei Garz und den fiir den Abflufs der mittleren Wasserstiinde
unwesentlichen Wasserlidufen, sind hervorzuheben beim Ein-
tritt der Oder in die Provinz Pommern: der schnelle Graben,
der Nipperwieser Canal und die halbe Oder.

Der schnelle Graben bildet gegenwiirtig den Hauptstrom,
wiihrend frither der sogenannte Kiebitzstrom die grofsten Was-
sermassen abfiibrte, der jedoch jetzt bei seiner Abzweigung von
der Oder grofstentheils verlandet ist. Ebenso verflachen sich un-
aufhaltsam die halbe Oder und der Canal, letzterer als Strom-
Correctionswerk in den Jahren 1780 bis 1790 veranlagt.

Etwa 2 Meilen oberbalb Garz hat man, wohl behufs Ab-
kiirzung des Schifffahrtsweges und im Landescultur-Interesse,
die sogenannte Kreuzfahrt mittelst eines Canals corrigirt, und
wird gegenwiirtic noch dieser als Schifffahrtsweg benutzt. Die
Zeit seiner Lntstehung ist nicht zuverlissig anzugeben.

Bei Garz kommen mehrfache Stromabzweigungen vor.
Die eigentliche Stromtheilung in den westlichen Arm, die Oder,
und in den Gstlichen Arm, die Reglitz, tritt unterbalb Garz
ein, beriihrt etwa eine Meile unterhalb Garz die Stadt Grei-
fenhagen, erstere das Dorf Mescherin. Zwischen diesen bei-
den Orten sind siimmtliche Wasserléiufe in den beiden gedach-
ten Stromarmen vereinigt, withrend weiter unterhalb die Ver-
zweigungen wiederum beginnen und erst im Papenwasser ein
giinzlicher Zusammenflufs der Odergewiisser eintritt.

Insbesondere zweigt sich etwa 2 Meilen unterhalb Grei-
fenhagen die Schillersdorfer Fahrt ab und vereinigt sich bei
Schillersdorf mit der Oder. Diese Wasserstrafse vermittelt
den Dampfschiffverkehr zwischen Stettin und Greifenhagen,

obgleich sie wegen der aufserordentlich scharfen Kriimmungen
diufserst unbequem zu passiren ist,
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Weiter unterhalb bei Retzowsfelde theilt sich die Reglitz
in zwei Hauptarme, bildet die Insel Fiirstenwerder und- ver-
einigt sich unterhalb Siedowsau wiederum zu einem Strome,
die grofse Reglitz genannt. Oberhalb Podejuch vereinigt sich
mit dieser die sogenannte Wubenitz, nachdem dieselbe die
Oderniederung zwischen Oder und Reglitz von Ménchkappe
abwiirts in vielen Verzweigungen und mehrfach mit der Oder
durch kleine Caniile verbunden, durchzogen.

Zwischen Podejuch und der Stralse von Stettin nach Alt-
Damm theilt die Reglitz sich wiederum in drei Arme und er-
gielst sich, nach deren Wiedervereinigung oberhalb dieser Strafse,
in den Dammschen See, nachdem derselbe den Namen Zoll-
Strom unterhalb der Strafse angenommen.

Die Oder unterhalb Mescherin nimmt, wie bereits erwihnt,
bei Schillersdorf die gleichnamige Fahrt auf, theilt sich bei
Curow, bildet die Insel Giistowsches Werder und vereinigt
sich demniichst bei Giistow wiederum zu einem vollen Strom,
welcher nach Abzweigung der in den Dammschen See miin-
denden kleinen Reglitz nunmehr die Stadt Stettin durchflie(st.

Unmittelbar vor dem Stadtgebiet zweigen sich der Par-
nitzstrom, im Stadtgebiet der Dunzig, und eine halbe Meile
unterhalb bei Bollinken die Swante von der Oder ab, und miin-
den diese drei Stromarme in den Dammschen See.

Unterhalb der Swante bewegt sich der ungetheilte Flufs
bis Gotzlow ganz in der Nihe des hier vorhandenen Héhen-
zuges und vereinigt sich am Engen-Oder-Krug mit dem vol-
len Oder-Strom, dem Dammansch, nachdem er oberhalb der
sogenannten Konigsfahrt aus dem Dammschen See die Woop-
wap aufgenommen und den Namen Enge Oder angenommen,
ferner die Larpe, welche die Stadt Pélitz beriibrt, abgezweigt.

Der Dammansch erhiilt ferner einerseits Zufliisse aus dem
Dammschen See durch den Kameel- und den Babin-Strom,
andererseits aus der Oder durch den bei Cavelwisch im Jahre
1841 ausgefiihrten Canal, die Konigsfabrt genannt.

Dieser ungetheilte Strom ergiefst sich durch drei Arme:
die enge. Strewe, die weite Strewe und die Pélitzer resp. Ja-
senitzer Fahrt, nachdem letztere die Larpe wieder aufgenom-
men, in das Papenwasser, beziiglich in das grofse Haff.

Zufliisse.

Aufser der Marwitz-Fahrt bei Garz, welche im obern
Laufe der Liebitz-Bach genannt wird, erhiilt die Reglitz ober-
balb Greifenhagen Zufluls durch den Thue-Bach; ferner miin-
den auf der Ostseite des Flufsthales der Plone-Fluls bei Alt-
Damm in den Dammschen See, die Ihna in den Kameel-Strom,
die Crampe bei Forcadenberg und der Gubenbach bei Stepe-
nitz in das Papenwasser, wihrend auf der Westseite die Oder
Zufliisse von irgend welcher Bedentung nicht aufnimmt.

Ausfliisse der Odenr.

Der mittlere der drei grofsen Ausflisse der Oder, die
Swine, zweigt sich an den sogenannten Lebbiner Bergen von
dem Haff ab, verfolgt etwa bis zur Hilfte ihres Laufs bei
Caseburg die Richtung von Osten nach Westen, wendet sich
dann in scharfer Kriimmung am sogenannten Lognitzer Ort
bis zur Miindung nach Norden. Dieser Strom nimmt auch
durch mehrere Wasserldufe die aus dem Vietziger See abflie-
fsenden Wassermassen auf und steht iiberdies noch durch den
Querstrom mit dem Haff in Verbindung. Der Strom selbst
theilt sich innerhalb seines Ueberschwemmungsgebietes auf
verschiedenen Punkten in mehrere Arme, bildet mehrfach In-
seln, unter welchen vorziiglich die Mellin-Wiese zu nennen
ist, und ergielst sich ungetheilt bei Swinemiinde in die Ostsee.

Der ostliche Ausfluls der Oder, der Dievenow -Strom,
zweigt sich in der Paulsdorffer Bucht, etwa I Meile oberhalb
der Stadt Wollin vom Haff ab, theilt sich am sogenannten

24
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Burgwall in zwei Arme, welche die Insel Gristow umschlie-
fsen, bildet unterhalb der Stadt Cammin den sogenannten
Camminer Bodden, in Verbindung mit diesen den Fritzow-See
und ergielst sich, wiihrend der Strom bis hier eine nérdliche
Richtung verfolgte, eine starke Kriimmung bildend, in directem
westlichen Laufe in die Ostsee.

Zufliisse erhilt die Dievenow auf der dstlichen Seite durch
den Scharchower resp. Diissiner Bach beim Dorfe Scharchow
und durch den Nemitz-Bach unterhalb Cammin.

Der westliche Ausflufs der Oder, der Peene-Strom, zweigt
sich an dem westlichsten Ende des kleinen Haff’s von diesem
ab und zwar in einer Entfernung von ca. 8 Meilen von dem
Eintritt des Oder-Stromes in das Papenwasser.

Dieser Umstand diirfte die Ansicht, dals dem Peene-Strom
geringere Bedeutung fiir die Abfiihrung des Oderwassers bei-
zulegen ist, um so mehr rechtfertigen, da kurz oberhalb der
eigentlichen Strombildung quer vor dieser eine Sandbank, der
Goschen-Brink lagert, in welcher, wie spiiter erdrtert werden
soll, behufs Erhaltung der Schifffabrt kiinstlich eine Fahrwas-
ser-Rinne offen erhalten werden muls.

Mit der Abzweigung des Peene-Stromes vom Haff fillt
die Miindung des nicht unbedeutenden Peene-Flusses nahebei
zusammen und halte ich dafiir, dafs in der Hauptsache dieser
Flufs den Peene-Strom, wenn man von See-Ein- und Aus-
stromungen absehen wollte, offen erhélt. Tn nordlicher Rich=
tung neben dem Binnengewiisser ,das Achterwasser® flie(send,
miindet dieser Strom bei Peenemiinde, der Insel Ruden gegen-
iiber, in die Ostsee.

Ufer-und Ueberschwemmungs-Gebiet der Oder mit Riick-
sicht auf die speciellen Gefille.

Die Oder mit ihren vorgedachten Nebenarmen durchstromt
von der Neumirkischen Grenze bis Stettin eine uneingedeichte
Niederung, welche, zu beiden Seiten von Héhenziigen begrenzt,
bei Greifenhagen und Mescherin ca. 800 Ruthen, bei Stettin
im Bisenbahntracte ca. 1800 Ruthen breit ist. Von . Stettin
abwiirts ziehen sich die Anhéhen bis Gotzlow in Entfernung
von 50 bis 100 Ruthen an der Westseite der Oder hin, ent-
fernen sich demniichst mehr und mehr und gehen unweit Ja-
senitz, vom Papenwasser ca. 600 Ruthen entfernt, in schwach
coupirtes Terrain iiber.

Die Héhen an dem 0stlichen Thalrande verflachen sick
bereits oberhalb der Stadt Alt-Damm in ostlicher Richtung
sich hinziehend.

Unterbalb Stettin und des Dammschen See’s treten die
Inundations-Gebiete des Ihna- und Crampe-Flusses mit dem
der Oder bereits in Wechselwirkung, und léfst sich demgemiils
eine bestimmte Grenze fiir das der Oder nicht angeben.

Von dem Eintritt in die Provinz Pommern bis Stettin
wird das Ueberschwemmungs-Gebiet der Oder auf 2,75 Qua-
dratmeilen und weiter abwiirts bis zum Papenwasser einschliefs-
lich des Dammschen See’s auf ohngefihr 2,6 Quadratmeilen
anzunehmen sein.

Die Ufer der Oder mit ihren drei Ausfliissen erheben sich
bis auf ganz geringe Ausnahmen iiber den mittleren Wasser-
stand 2 bis 3 Fufs, und sind demgemiils diese Flufsthéler,
welche schon bei miéfsigem Ansteigen des Wasserspiegels inun-
dirt werden, vorzugsweise nur zur Wiesencultur geeignet.

Wiihrend die Ueberschwemmung der Oder oberhalb Stet-
tin durch Hochwasser aus dem oberen Stromgebiet eintritt,
werden die Thiler der drei Oder-Ausfliisse hiufiger durch Flu-
then aus der Ostsee, welche durch starke Nordwest- bis Nord-
ost-Stiirme in die Stromliufe hinaufgetrieben werden, inundirt.

Oft treffen diese mit dem Hochwasser aus der oberen
Oder zusammen, verhindern dessen Abflufs und iberfluthen
die Gegend um so héher.

Der Riickstau der Ostseefluthen reicht nachweisbar durch
die drei Ausfliisse in das Haff und demniichst die Oder hinauf
bis oberhalb Stettin, auf eine Entfernung, von Swinemiinde
aus gerechnet, von ca. 9 bis 10 Meilen, nimmt an Héhe und
Weite zu, je nach der Stirke und Dauer der Stauwinde. Die
Moglichkeit dieser grofsen Riickstau-Weite wird durch die Ge-
fille-Verhiiltnisse des Oder-Stromes mit seinen Ausfliissen
aufserordentlich begiinstigt. Es betréigt ndmlich, wie bereits
im Eingange allgemein erwiihnt, das Stromgefille von der
Pommerschen Bezirksgrenze bei Schwedt bis in’s Papenwas-
ser, auf 19900 Ruthen Liinge, 2 Fuls 7 Zoll 2L Linien, dem-
néichst von hier bis zur Ostsee, auf 13669 Ruthen Linge, 8 Zoll
8 Linien, oder das Gesammtgefiille von Schwedt bis in die
See, auf 33569 Ruthen oder 16,7s Meilen Linge, 3 Fuls 3 Zoll
104 Linien, woraus ein relatives Gefille pro 100 Ruthen von
1,43 Linien resultirt. Dies absolute Gefille vertheilt sich in
folgender Weise:

1) von Schwedt bis Garz, auf 6625 Ruthen Liinge, 9 Zoll
4% Linien oder pro 100 Ruthen 1,7 Linien;

2) von Garz bis Stettin, auf 7756 Ruthen Liinge, 1 Fufs
0 Zoll 3 Linien oder pro 100 Ruthen 1,9 Linien;

3) von Stettin bis zum Papenwasser an der Pegelstation
am Engen-Oder-Kruge, auf 5519 Ruthen Liinge, 9 Zoll 7 Linien
oder pro 100 Rutben 2,02 Linien;

4) vom Papenwasser abwiirts durch das Haff und die
Swine bis Swinemiinde, auf 13669 Ruthen Liinge, 8 Zoll 8 Li-
nien oder pro. 100 Ruthen 0,71 Linien.

Betrachtet man den Wasserspiegel der Ostsee bei Swine-
miinde, Peenemiinde und Dievenow als horizontal, so ergeben
sich die Gefiille:

5) vom Papenwasser durch das grofse, kleine Ilaff und
den Peene-Strom bis Peenemiinde, auf 28300 Ruthen Liinge,
8 Zoll, 8 Linien oder pro 100 Ruthen 0,39 Linien;

6) vom Papenwasser durch das Haff und die Dievenow
bis zur Ostsee, auf 15000 Ruthen Liinge, 8 Zoll 8 Linien oder
pro 100 Ruthen 0,69 Linien.

Es leuchtet ein, dafs diese éufserst geringen Gefille den
Riickstau des hochsten gehobenen Wasserspiegels der Ostsee,
welcher nach bisherigen Erfahrungen iiber den niedrigsten be-
kannten Wasserstand von 10 Zoll am Swinemiinder Pegel
7 Fuls sich erhebt, weit in die oberen Stromgegenden fort-
setzen miifsten, wenn das im Stromlaufe befindliche grofse Was-
serbecken, das Haff, nicht den grolsesten Theil des Stauwas-
gers aufnihme.

Die Riickstauweite nimmt naturgemiifs bei Hochwasser-
stiinden in der obern Stromgegend ab und wird unter der
Einwirkung der hochsten Wasserstéinde ein Minimum.

Stromungen und Hochwasserstinde.

Ein Nivellement der Oder bei hochsten Wasserstéinden
ist nicht ausgefiihrt, allein aus dem Unterschiede zwischen den
hochsten und den niedrigsten Wasserstinden lassen. die Ge-
fille-Wechsel sich einigermafsen beurtheilen.

Die Differenz der im Jahre 1830 beobachteten héchsten
mit den bekannten niedrigsten Wasserstiinden betriigt:

1) bei Schwedt 12 Fuls 11 Zoll,

2) bei Garz 12 Fuls 5 Zoll,

3) bei Stettin' 6 Fufls 10 Zoll,

4) am Engen-Oder-Krug 6 Fufs 2 Zoll.

Der stiirkste Gefillewechsel tritt hiernach unterhalb Garz
ein, und von hier ab mufs auch eine weniger beschleunigte
Abfiibrung der Wassermengen sich herausstellen.

Die bedeutende Verschiedenheit in diesen Zahlen liegt in
den ungleichen Weiten des Inundationsgebietes, welche von
800 Ruthen zwischen Mescherin und Greifenhagen bis ca. 1800
Ruthen unterhalb Stettin zunehmen.
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Nordliche Strémungen setzen sich, bei ruhiger Witterung,
im Flufsgebiet der Oder unterbalb Stettin bis in das Haff bei
Ziegenort weiter fort. Diese werden jedoch bei Stauwinden
unterbrochen und nehmen, je nach Heftigkeit der letzteren,
entgegengesetzte Richtungen an.

Im Haff selbst Jassen sich regulaire Stromungen bei ge-
wohnlichen Wasserstéinden nicht nachweisen, vielmehr wird
durch ausgefiihrte Geschwindigkeits-Messungen, welche in dem
Promemoria des Herrn Geheimen-Rath Stein iiber die Anlage
einer Eisenbabn durch das Haff mitgetheilt sind, constatirt,
dals eine Fortbewegung des Wassers in demselben nur auf
seiner Oberfliiche durch den Wind nach den verschiedenen
Richtungen desselben bewirkt wird, und dafs selbst bei ziem-
lich starkem Winde und mindestens 2 Fufs hohen Wellen schon
bei 5 Fuls Wassertiefe der Woltman’sche Fliigel keine Ge-
schwindigkeit mehr anzeigte. Die Resultate der am 17. August
1859 angestellten Versuche, bei 2 Fuls 8 Zoll am Ueckermiin-
der, 2 Fuls 2 Zoll am Engen-Oder-Krug, 2 Fufs 6 Zoll am
‘Stepenitzer und 3 Fuls 94 Zoll am Swinemiinder Hafen-Pegel,
bei einer Tiefe des Haffs von 15 Fufs und bei Nord-Ost-Wind
sind folgende:

1) ein schwimmendes Kreuz mit 1 Fuals hohem Flii-

gel bewegte sich pro Secunde 08 s
2) ein 6 Fufs hoher Schwimmstab . . . . . . 0p2 -
3) ein 12 Fufs hoher desgl. WEnder susiensl w0l -
4) der Woltman’sche Fliigel bei 5 Fufs Tiefe . . 0,0 -
D) derselbe bei 7 Fufs Tiefe . . . 0,00 -
wobei der Wind eine Geschwindigkeit von 15 I‘u[’s pro Sec. hatte.

Bestiitigt werden diese Resultate dadurch, dafs thonhal-
tige, sehr weiche und daher sehr leicht bewegliche Schlamm-
ablagerungen in grofseren Tiefen des Haffs und in Buchten
desselben schon bei 8 Fuls Tiefe durchgiingig gefunden werden.

Diese Ermittelungen weisen nun zwar nach, dafs beim
Durchgange des Oderwassers durch das Haff dieses seine Ge-
schwindigkeit bei Tiefen von 5 bis 8 Fuls fast giinzlich ver-
liert, nichts desto weniger mufs solches dennoch in die Ostsee
geniigend abfliefsen, wenn die Bedingung hierzu, ein niedriger
Wasserstand in der See, vorhanden ist.

In diesem Falle miissen im Haffe, insbesondere in der
Nihe der Abzweigungen der drei grofsen Stréme mehr bestimmt
markirte Gefille sich herausstellen und hier die Geschwindig-
keiten des abfliefsenden Wassers sich auch in gréfseren Tie-
fen fortsetzen.

Dieses Verhiiltnifs findet denn auch thatsiichlich statt und
dufsert sich durch die mehr oder weniger dauernd sich er-
haltenden Tiefen des Fahrwassers resp. iiber das Wolliner Schaar,
Elb und Bock, insbesondere aber in der Swine in der Nihe
der Lebbiner Berge, woselbst eine Tiefe von mindestens 16 Fuls
vorhanden ist.

Wassermengen, feuchte Niederschlige und Ver-

dunstungen.

Zwischen Greifenhagen und Mescherin sind, wie béreits
bemerkt, simmtliche Arme und Wasserldufe der Oder in die
beiden grofsen Stréme: Oder und Reglitz vereinigt.

Die mittelst des Woltman’schen Fliigels ausgefiibrten Ge-
schwindigkeits-Messungen bei dem mittleren Wasserstande von
3 Fufs am Garzer Pegel ergaben fiir die Oder auf 6 Beob-
achtungsstellen in der Strombreite

a) bei 1} Fuls Wassertiefe im Mittel = 0,600 Fuls
O)ES . - - =0 -
CY ARSI g & g < eRI0Ee Y .
Summe 1,565 Fuls, also
im Mittel . 1,565 = 0,508 Fuls Geschwmd:gkelt per Secunde.
Demgemﬁfs fiihrt die Oder in einem 373 Fufs breiten und

13,26 Fuls tiefen oder 4946 Quadratfuls grofsen Querprofile
2582 Cubikfufs Wasser per Secunde ab.
In der Reglitz ist eine Geschwindigkeit auf 9 Beobach-
tungsstellen in der ganzen Strombreite
a) bei 1} Fuls Wassertiefe im Mittel = 0,605 Fuls
b)h wadiiiids - - w0 =10,448 15
¢) = Diine - - siie=0,408 -
Summe 1,451 Fuls, also
im Mittel }.1,451 = 0,483 Fuls gemessen worden.

Das Profil der Reglitz ist 738 Fuls breit, durchschnittlich
14,53 Fuls tief. Es werden demgemils in dem hieraus resul-
tirenden Querschnitt von 10945 Quadratfufs per Secunde 5287
Cubikfufs Wasser abgefiihrt.

In beiden Strémen flielsen hiernach 5287 4 2582 = 7869
Cubikfufs Wasser ab.

So lange diese beiden Stréme ufern lassen sich die ab-
gefiihrten Wassermengen mit maglichster Genauigkeit bestim-
men, treten die Gewdiisser jedoch in das Ueberschwemmungs-
gebiet, so entziehen sich die maalsgebenden Geschwindigkei-
ten in dem hier vorhandenen 800 Ruthen breiten Querprofile,
in Folge verschiedener nicht fest begrenzter Theilstrémungen,
einer genauen Beurtheilung resp. Messung. Mit Riicksicht hier-
auf sind Wassermengen - Bestimmungen in dem Ueberschwem-
mungsgebiet durch directe Messungen nicht ausgefiihrt.

Es mdoclite jedoch nicht ohne Interesse sein, wenn hier
bemerkt wird, dafs bei Gelegenheit der Erbauung der REisen-
bahn von Stettin nach Stargard durch das Oderthal, unter Zu-
grundelegung der canalartigen Strecken der Oder zwischen
den Orten Wutzen und Glietzen, oberhalb Schwedt, im Jahre
1844 Hochwassermengen durch Rechnung ermittelt worden
sind. Bei dem hohen Wasserstande von 17 Fuls 3} Zoll am
Pegel zu Glietzen fiihrte die Oder dieser Rechnung gemiils in
einem geschlossenen Querprofile von 11839 Quadratfuls per
Sec. 114139 Cubikfuls, und bei dem hdchsten bekannten Was-
serstande vom Jahre 1785, bei welchem die Dimme iiberflu-
thet wurden, in einem nach Maafsgabe dieser hichsten Was-
serstiinde berechneten Querprofile von 13171,13 Quadratfuls
und 20 Fufs 14 Zoll am Glietzener Pegel per Sec. 139087
Cubikfufs Wasser ab.

Von Wutzen bis Stettin, auf eine Linge von 10 Meilen,
nimmt die Oder nur noch kleine Gewiisser auf, und sind mit
Riicksicht hierauf den obigen Wassermengen ;'; der ermittel-
ten Zahlen zugesetzt, woraus demniichst resp. 119845 Cubik-
fuls und 146041 Cubikfuls resultiren.

Zur Bestimmmung von Hochwassermengen darch Messun-
gen wiirde das Profil in dem Dammwege von Stettin bis Alt-
Damm sich vorziiglich eignen, da hier, so lange dieser Damm-
weg nicht iiberfluthet wird, simmtliche Oderwasserliufe durch
Briicken hindurch gefiiirt werden; allein ein freier Abfluls in-
nerhalb dieser Grenzen erfolgt, wegen der bei Hochwasser-
stiinden fast ausschliefslich herrschenden Nordwestwinde und
der hierdurch erzeugten Riickstauungen des Wassers aus dem
Haff gegen diesen Damm, nur in idiufserst seltenen Fillen.
Anbelangend die in den drei Ausfliissen der Oder abgefiihrten
Wassermengen wird bemerkt, dafs, mit Riicksicht auf die mehr
oder weniger dauvernde fluctuirende Bewegung des Wassers in
diesen Stromliufen, durch Messungen sichere Wassermengen-
Bestimmungen kaum oder nur durch fortgesetzte zeitraubende
Beobuchtungen sicher zu erreichen wiiren.

Eine Vergleichung dieser Wassérmassen mit den in den
oberen Stronmigegenden ermittelten Quantititen wiirde tiberdies
nur unter Beriicksichtigung der Zufliisse aus der Thna, Crampe,
Uecker und Peeneflufs zuldissig' erscheinén, und da Erorterun-
gen iiber den Charakter dieser Wasserliufe fir den vorliegen-
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den Zweck ausgeschlossen bleiben kénnen, so ist auch von
der Wassermengen - Bestimmung der drei Ausfliisse Abstand
genommen worden.

Abgesehen nunmehr von dem praktischen Nutzen, wel-
chen Wassermengen-Berechnungen fiir die Vorfluth und Lan-
des-Cultur haben, wird man unter Beriicksichtigung metereo-
logischer Beobachtungen, die in einem Stromgebiet stattfin-
dende Verdunstung resp. Versickerung der feuchten Nieder-
schlige anniihernd bestimmen kénnen.

Fiir das Oder-Stromgebiet sind folgende Momente zu be-
achten:

Nach Mittheilungen des Koniglichen Preufsischen Stati-
stischen Bureaus im II. Bande des Archivs fiir Preufs. Lan-
des-Cultur pag. 83 niimlich, betragen die durch Regen und
Schnee auf die Erdoberfliiche fallenden Wassermasen: fiir Ra-
tibor 21,56 Zoll, fiir Neilse 16,48 Zoll, Breslau 14,77 Zoll, Frank-
furt 20,00 Zoll, fiir Stettin, nach 13jihrigen Beobachtungen des
Rectors Hels, im Friihjabr 3,76 Zoll, im Sommer 7,52 Zoll, im
Herbst 3,75 Zoll, im Winter 3,07 Zoll, im Jahre iiberhaupt 18,1
Zoll; demgemiifs fiir das Oderstromgebiet bis Stettin im Mit-
tel L. 90,91 = 18,18 Zoll.

Beriicksichtigt man nun, dals dieses Oder-Stromgebiet bis
Stettin 2104,2 Quadratmeilen grofs ist, dafs im Mittel pro Se-
cunde 7871 Cubikfuls Wasser in der Oder bei Greifenhagen
und Mescherin abfliefsen, so ergiebt sich hieraus zuvérderst,
dafs von den feuchten Niederschligen das Jahr hindurch von
dem Oder-Strom abgefiihrt werden

7871, 1728 .365.24.60. 60

~2104,2.(2000. 12 . 12)*
und ferner, dafs die Verdunstung resp. Versickerung in dem
in Rede stehenden Stromgebiet, unter Beriicksichtigung der ge-
sammten feuchten Niederschlige von 18,18 Zoll, im Mittel 18,1s
— 2,457 = 15,728 Zoll betrigt.

Beobachtungen der Niederschlige im Haff und Stromge-
biet der drei Oderausflisse sind meines Wissens nicht ange-
stellt, und verbieten sich dhnliche hiermit in Verbindung ste-
hende Ermittelungen von selbst.

Fahrwasser-Tiefen.

In Betreff der Fahrwassertiefen bei niedrigen Wasserstiin-
den ist hervorzuheben, dafs diese fiir den gegenwiirtigen Schiff-
fahrtsverkehr von der Pommerschen Bezirks-Grenze bis Stet-
tin iiberall vollkommen ausreichen und auf dieser Strecke kiinst-
liche Vertiefungen durch Baggerungen resp. durch Stromre-
gulirangswerke nicht erforderlich sind.

Die Oder unterhalb Schwedt bis zum schuellen Graben
ist bei mittleren Wasserstiinden 7 bis 15 Fuls, der schnelle
Graben 21 bis 35 Fufs, die Oder unterhalb des letztern bis
55 Fufs, der Nipperwieser Canal 4 bis 9 Fufs, von hier bis
Fiddichow 7 bis 22 Fufs, bis zum Garzer Canal 12 bis 22 Fuls,
in diesem Canal 5 bis 7 Fuls, von Garz bis Mescherin 9 bis
21 Fufs, bis Stettin 10 bis 30 Fuls tief.

Die Breite der Oder wechselt von 19 bis 70 Ruthen.

Von Stettin abwiirts durch das Haff bis Swinemiinde werden
die Fahrtiefen, welche gegenwiirtig bei mittlerem Wasserstande
16 Fuls betragen, streckenweise durch Baggerungen erhalten.
Ebenso werden die Fahrstrafsen iiber Elb und Bock und iiber
das Wolliner Schaar dem Bediirfnils entsprechend auf 10 resp.
8 Fufs Tiefe gleichfalls durch Baggerungen offen erhalten.

Insbesondere mochte hier zu bemerken sein, dals Vertie-
fungen des Fahrwassers alljiibrlich sich wiederholen auf der
Strecke in der Oder von der Abzweigung der Swante bis zur
Konigsfahrt, bedingt durch die, weiter unten speciell bezeichneten
geringen Breiten des Stromes und die dauernd vorkommen-
den Uferabspiilungen durch den von Dampfschiffen erzeugten

= 2,457 Zoll

bedeutenden Wellenschlag; ferner im Swine-Strom am soge-
nannten Lognitzer Ort, in Folge der hier vorhandenen stark
gekriimmten Convexe, und endlich im Hafen von Swinemiinde
am sogenannten Movenhaken, gleichfalls durch die Stromcon-
vexe hervorgerufen.

Eisgiinge.

Die Eisgiinge in der Oder bieten Bemerkenswerthes nicht
dar. In der Regel treten diese im obern Stromtheile bei ho-
hen Wasserstiinden, bei welchen die Stromarme ausufern, ein,
und bleibt der grifste Theil des von oben herabkommenden
Eises in dem Inundationsgebiet liegen. Nur idufserst selten
werden die Briicken in und bei Stettin durch treibende Eis-
massen gefihrdet.

Im Haff dagegen gestalten sich die Bisgiinge eigenthiim-
lich und éufsern ihre zerstorenden Wirkungen hauptsiichlich
in Buchten desselben. Der Aufbruch des Eises erfolgt ge-
wohnlich bei West- und Nordwest-Stiirmen, und nimmt die
Bewegung desselben auch diese Richtung so lange an, bis Un-
tiefen oder die Haffufer sich dem’ weiteren Gange entgegen-
stellen. An solchen Untiefen, etwa am Wolliner Schaar, Rep-
ziner Schaar und Woitziger Haken angelangt, thiirmen die
Eisschollen, sich iibereinander schiebend, zu sehr betrichtli-
chen Hohen auf und werden durch Abbrach der dem Wellen-
schlage exponirten Eismassen allmilig wieder flott.

In die Haffufer dringen diese scharfen Eismassen mitun-
ter dergestalt ein, dals gie, unter der Oberfliiche sich fort-
schiebend, an entfernten Stellen zu Tage treten. Bei andauernd
rubiger und warmer Witterung verliert die Eisdecke allmilig
an Stirke und zerbricht bei schwachen Winden in grofse Eis-
felder, welche je nach Wind- und Stromrichtung treiben.

In den Ausfliissen der Oder folgen die Eisgéinge der Stro-
mung, entweder in nordlicher oder siidlicher Richtung, je nach-
dem der Meeresspiegel niedriger oder héher als der Haffwas-
serstand sich herausstellt.

Strom-Correctionen.

Strom - Correctionen sind im Allgemeinen, mit Riicksicht
auf das nicht hervorgetretene Bediirfnils, nur sehr wenige aus-
gefiihrt,

In den achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts ist der
bereits erwihnte 14 Ruthen breite, 9 bis 10 Fufls tiefe und
560 Ruthen lange Canal oberhalb Nipperwiese zur Geradele-
gung des Stromes ausgefiibrt.

In spiterer Zeit verdnderten die Stromverhiltnisse sich
in dieser Gegend wesentlich dadurch, dafs der friiher nur sehr
unbedeuntende schnelle Graben an Breite und Tiefe immer mehr
zunahm und gegenwiirtig 22 Ruthen breit und 21 bis 35 Fufs
tief ist.

Die friihere Berechtigung der Nipperwieser Bauern, in dem
Graben Aalwehre halten zu konnen, besteht auch heute noch
und hindert die Schifffahrt wesentlich, Mit Riicksicht hierauf
nimmt man gegenwiirtig auf die Ablosung dieser Rechte Be-
dacht und zwar im Hinblick auf die zunehmende und nur mit
erheblichen und dauernden Unterhaltungskosten zu ermogli-
chende Tiefhaltung der obern Miindung des Canals, welcher
hier durchschnittlich nur 4 bis 4} Fufs Tiefe darbietet und fiir
die Dampfschifffahrt nicht geniigt.

Im Jahre 1838 wurde an dieser Stelle mit 1200 Thlr.
Kosten eine Schopfbuhne erbaut, welche jedoch ohne genii-
gende Wirkung geblieben ist. Ebenso ist in den achtziger
Jahren des vorigen Jahrhunderts ein Durchstich oberhalb Garz
zur Verbindung der Kreuzfahrt mit der Oder hergestellt, wel-

cher gegenwirtig vielfach als die kiirzere Wasserstralse benutat -

wird.
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In dem obern Theile der Oder, von Stettin aufwiirts, sind
Correctionen weiter nicht vorgekommen.

Unterhalb Stettin verengte sich die Oder bis zu ihrer Miin-
dung in den Dammansch dergestalt, dafs fiir grifsere Seeschiffe
auf diesem Stromtheile, der Engen Oder, nicht hinreichende
Breite vorhanden war. Mit Riicksicht hierauf wurde der die
Oder mit dem Dammansch verbindende 15 Ruthen breite, 16
Fuls tiefe Durchstich, die Konigsfahrt genannt, in den Jahren
1843 hergestellt und solchergestalt eine bequemere Schifffahrt
ermdglicht. Dieser Canal zweigt sich jedoch am obern Ende
unter einem zu scharfen Winkel von der Oder ab, und wird
gegenwiirtig darauf Bedacht genommen, die scharfe siidost-
liche Ecke zu beseitigen, um vorhandene Gefahren fiir sich
begegnende grolse Seeschiffe an dieser Stelle zu verhiiten.

Eigentliche Strom-Correctionen sind seit Herstellung der
Konigsfahrt, abgesehen von den in der Swine in friiherer Zeit
ausgefiihrten Bauten, woriiber spiiter speciellere Nachrichten
mitgetheilt werden sollen, in dem Stromgebiet der Oder nicht
vorgekommen, waren auch durch den Schifffahrts-Verkehr nicht
geboten. Erst im vorigen Jahrzehnte trat, herbeigefiihrt durch
die steigende Bedeutung des Stettiner Hafens, die dringende
Nothwendigkeit zur Verbreiterung der Oder von Stettin ab-
wiirts bis zur Konigsfahrt hervor, und ist auf dieser Strecke
der Strom von Stettin abwiirts bis zur Swante in den Jahren
1860 bis 1862 bis auf 30 Ruthen verbreitert und bis auf 16
Fufs vertieft worden, wihrend bis zu diesem Zeitpunkt zwar
eine obere Weite von 19 bis 43 Ruthen, jedoch nur eine Fahr-
wasser-Rinne von 13 bis 17 Ruthen Breite vorhanden war.
Gegenwiirtig wird mit dieser Verbreiterung des in der Was-
serfliche nur 15 bis 30 Ruthen und in der Sohle 13 bis 17
Ruthen weiten Stromes von der Swante abwiirts bis zur Ko-
nigsfahrt fortgefahren.

Mit dieser Strom-Correction im Zusammenhange wurde
auch die, scharf in den Strom hineintretende Ecke, am soge-
nannten Bleichholm, an der Abzweigung des Dunzig-Stroms
innerhalb des Stettiner Hafens, beseitigt. ’

Die Kosten dieser Correctionen sollen in der spiter fol-
genden Zusammenstellung nachgewiesen werden.

Nachdem mit der Vollendung des Durchstichs ,die Ko-
nigsfahrt® im Jahre 1842 die Strom-Correctionen in der Oder
einen gewissen Abschluls erreicht hatten und eine bequemere
Schifffahrt hergestellt war, konnten tiefschwimmende Fahrzeuge
in dem auf grofse Strecken zwischen Stettin und Swinemiinde
nur 114 bis 12 Fuls tiefen Fahrwasser den Hafen von Stet-
tin doch nicht erreichen.

Vertiefung des Fahrwassers und hierdurch erzielte Ere
folge.

Im Jahre 1843 wurde mit Riicksicht hierauf mit der Ver-
tiefung des Fahrwassers bis zu 14 Fuls begonnen. Es wurde
bestimmt, dals das solchergestalt vertiefte Fahrwasser in der
Oder 12 Ruthen, in der Swine 16 Ruthen in der Sohle bei-
behalten, im Papenwasser, im Haff und beim Lognitzer Grund
in der Swine, bei letzterem insbesondere wegen der groflsen
Krimmungen zur Vermeidung schneller Verflachungen in die-
sen -offenen Gewiissern, auf 20 Ruthen Breite hergestellt wer-
den solle. :

Im Jahre 1846 waren die vorgedachten Fahrwasser-Di-
mensionen iiberall hergestellt und zwar unter Verwendung der
g::;pgbagger »Maafsen®, , Hercules¢, mit den dazu gehirigen
-5 schleppschiffen ,von Motz, und ,Regenbogen® und zwei
Pferdebaggern,

o i;:::fk tliese .Tiefe v?n 14 Fuls entsprach dem steigenden
Allerhiichsf K mc.ht weiter, und wurde demzufolge mittelst
er Cabinets-Ordre vom 11, September 1846 ange-

ordnet, das Stettin-Swinemiinder Fahrwasser auf 16 Fuls bei
dem mittleren Wasserstande von 1 Fufs 6 Zoll am Stettiner
und 3 Fufs 6 Zoll am Swinemiinder Pegel zu vertiefen.

Im Jahre 1856 waren die betreffenden Arbeiten ausge-
fiihrt.

Die hierdurch erzielten Vortheile sind fir den Handel
Stettins sowie ganz Preufsens von grofser Bedeutung, da nun-
mehr Schiffe bis zu 15 Fufs Tiefgang, ohne Ableichtung im
Swinemiinder Hafen, bis zur Stadt Stettin gelangen kénnen.

Die Erfolge lassen sich aus den amtlich gefiihrten stati-
stischen Nachrichten iiber den Schiffsverkehr am geeignetsten
iibersehen und mag hierzu Folgendes bemerkt werden:

Im Jahre 1840, bei einer Tiefe des Fahrwassers von 115
bis 12 Fufs, sind in den Stettiner IJafen ein- und ausgegan-
gen: 2178 beladene Schiffe mit 5310000 Centner Fracht;

im Jahre 1846, bei einer Tiefe des Fahrwassers von 14 Fuls:
2304 Schiffe mit 784160 Centner Fracht;

im Jahre 1856, bei 16 Fufs Tiefe: 3261 Schiffe mit 7695205
Centner Ladung.

Diese Verkehrssteigerung gegen das Jahr 1840 ist gewils
nicht unerheblich, allein es konnten mit dem weitern Bekannt-
werden von der erfolgten Verbesserung des Fahrwassers noch
grofsere Erfolge in Aussicht genommen werden. Diese blie-
ben denn auch nicht aus, denn schon im Jahre 1857 passirten
den Stettiner Hafen 3649 Schiffe mit 11587198 Centner La-
dung, und im Jahre 1862 wurden 3782 Schiffe mit 11768576
Centner (excl. Holz) befrachtet.

Verbhreiterung der Oder.

Durch. diese glinzenden Resultate eines tiefen Fahrwas-
sers iiberzeugte man sich immer mehr, dafs Stettin fiir den
Handel eine bevorzugte Lage einnimmt, und wurde bereits im
Jahre 1855 von der Kaufmannschaft eine weitere Vertiefung
des Fahrwassers bis 18 Fuls beantragt.

Eine solche Tiefe lifst sich jedoch mit Riicksicht auf die
grofstentheils aus lockerem torfhaltigen Boden bestehenden
Ufer der Oder, innerhalb der Grenzen derselben, ohne gleich-
zeitige Verbreiterung des schmalen Stromlaufes nicht ausfith-
ren, und wurde demgemiils von den Staatsbehorden beschlos-
sen, je nach der Disponibilitit der Geldmittel mit der Ver-
breiterung der Oder zuvorderst vorzugehen und solchergestalt
dem gedachten Antrage niher zu treten.

Die Erweiterung des Flufsbettes ist demgemiils von Stet-
tin abwiirts bis zur Swante in der Wasserfliiche bis zu 30 Ru-
then, in der Sohle 25 Ruthen breit, wie bereits erwiihnt, in
den Jahren 1860 bis 1862 ausgefiihrt, wiihrend solches friiher
nur resp. 19 bis 43 Ruthen und [3 bis 17 Ruthen breit war.

Wassertiefen im Haff vor dem Peene-Strom und der
Dievenow.

Die mittleren Wasserstinde an den Haff-Pegeln betragen :

a) beim Engen-Oder-Krug . . . 2 Fuls 8% Zoll,

b)shit:Stepenite: = sigter sxb b B S RREIR SR GIAG -
)ibal Wiollin: . 3 i Lol Sl S e D S
d) bei Ueckermiinde . . . . . REEE BT -

Unter Zugrundelegung dieser Wasserstandshdhen wurden
zur Herstellung eines 8 Fuls tiefen Fahrwassers iiber das Wol-
liner Schaar, und 10 Fufs iiber Goschenbrink bei Elb und
Bock bereits in den Jahren 184% umfassende Baggerarbeiten
ausgefiihrt und periodisch, dem Bediirfnils entsprechend, bis
auf die Gegenwart fortgesetzt. .

Diese Tiefen bei den resp. Breiten der Fahrrinnen von
10 und 8 Ruthen entsprechen dem Schiffsverkehr auf den bei-
den Strémen, der Dievenow und dem Peene-Strom, vollkom-
men, umsomehr auch in diesen die Fahrwassertiefen resp, nur
zu 6 Fufs und 10 Fufs offen erhalten werden.
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Miindung der Swine (Hafen von Swinemiinde).

In dem Swine-Strom sind, wie bereits erwihnt, im Fahr-
wasser Tiefen von 16 Fafs, bei Swinemiinde und weiter unter-
halb zwischen den Molen von 23 bis 60 Fufs vorhanden.

Diese letzteren Tiefen sind erst in Folge der in diesem
Jahrhundert angelegten Einschrinkungswerke entstanden.

Unter Bezugnahme auf die Nachrichten in den Bauaus-
fithrungen des Preufsischen Staates (Band I Lieferung III) moge
hier nur kurz Folgendes resiimirt werden.

Nach Ausweis der diesen Mittheilungen beigelegten aus
vorbezeichnetem Werke entlehnten drei Pline (Blatt P, Q
und R), war das Fahrwasser im Jahre 1739 an der Swine-
miindung nur 6 bis 12 Fufs tief. Durch Ufereinfassungen,
welche aus Pfihlen bestanden, die in jeder Reihe 4 Fufs von
Mitte zu Mitte eingerammt und mit Faschinen ausgepackt,
demniichst mit Sand beschwert waren, wurde der wild aus-
fliefsende Strom in bestimmte Grenzen eingeengt und dadurch
nach und nach im Jahre 1776 (wie auf dem Plane Bl Q be-
zeichnet), mit Hiilfe von Baggerungen mit Keschern ein Fahr-
wasser unterhalb dieser Werke von 10 bis 20 Fuls Tiefe ge-
schaffen.

Im Jahre 1785, bis zu welcher Zeit eine Verlingerung
der Werke nicht vorgenommen war, wurden diese durch einen
starken Sturm sehr beschiidigt, und beschlofs man demzufolge,
von diesem sogenannten Kistenbau abzugehen und den Pack-
werksbau einzufiihren.

Allein eine weitere Fortfiihrung der kiinstlichen Ufer unter
Anwendung dieser Construction scheiterte aus Mangel an Fonds
und man begniigte sich, die alten Werke in Stand zu setzen.

Erst im Jahre 1816 wurde die Frage des Weiterbaues
wieder aufgenommen, und nachdem 1817 alle Vorbereitungen
hierzu getroffen, im Jahre 1818 wirklich angefangen.

Es wurde festgesetzt, den Strom auf 85 bis 90 Ruthen
einzuengen mit Hafendéiimmen von 36 Fuls Kronenbreite, und
diese bis auf 6 Fuls iiber den mittleren Wasserstand zu fiih-
ren. Dabei sollte der ostliche Damm eine 3fiifsige éulsere
und einfiifsige innere Boschung, der westliche bei gleicher in-
nerer Boschung nur eine 21fiifsige éulsere Boschung erhalten.
Es fand sich jedoch sehr bald, dafs das cyclopische Pflaster
auf den steilen inneren Boschungen sich nicht halten liefs. Da-
her ward diese Boschung zweifiilsig angelegt und weiterhin bei
dem &stlichen Damm nach dem Kopfe zu allmilig auf eine
dreifiifsige vergrofsert, wihrend die #iufsere Boschung hier zu-
letzt auf jeden Fuls Hohe 4 Fufs Anlage erhielt.

Fiir den Kopf des Gstlichen Dammes ward eine 8fiifsige,
fir den des westlichen eine bfiifsige Béschung bestimmt.

Die Constructionen sind auch ausgefiibrt, beim Bau selbst
Sinkstiick-Unterlagen mit Stein- und Kiesbeschwerung gewiihlt
und den Démmen die in dem Plane auf Blatt R bezeichneten
Richtungen gegeben worden.

* Am 20. October 1823 ist das letzte Sinkstiick versenkt
worden.

Der Ostliche Damm ist in der Krone gemessen 365 Ru-
then, der westliche 2711 Ruthen lang.

Verwendet sind zu diesem Bau: 17709 Schachtruthen gro-
fse Feldsteine, D bis 36 Cubikfufs grofs, 441574 Schtrth.
kleine Steine, 105662 Schtrth. Strandkies, 46379 Schock Fa-
schinen, 25564 Schock Buhnenpfiihle, 894 Schock Binodleinen,
33562 Kastenpfihle, 971 Centner Tauwerk, 1200 Sigeblocke
zu Karrbohlen etc., 1000 Stiick anderes Bau- und Nutzholz.

Die Wirkung dieses Baues ist iiberraschend; wiihrend vor
dessen Anlage nur 9 Fuls Wassertiefe vorhanden war, betriigt
diese, wie bereits erwiihnt, gegenwirtig 23 bis 60 Fuls.

Zur Fortschaffung der in der Swine und Oder zwischen

Stettin und Swinemiinde vorhandenen Untiefen wurde im Jahre
1804 ein Handbagger mit Eimerwerk, und im Jahre 1818 ein
Dampfbagger beschafft.

Schon wiihrend des Baues bildete sich neben dem Fahr-
wasser in Verlingerung der Joachimsfliche eine Bank, die
niiher als die westliche Mole dasselbe begrenzte.

Diese Sandanhiigerungen glaubte man alljihrlich durch
Baggerungen beseitigen zu konnen, umsomehr, als solche wiih-
rend eines Jahres etwa nur 3000 Schachtruthen betragen sollten.

In den ersten Jahren mag dies auch gelungen sein, allein
seit dem Jahre 1823 hat sich von der Westmole abwiirts eine
Sandbank gebildet, auf welcher in der Nihe des Molenkopfes
durchschnittlich 7 bis 8 Fuls Wasser vorhanden sind, die jedoch
die Schifffahrt durchaus nicht beeintriichtigt, da bisher zwischen
der Ostmole und dieser Anhiigerung unter miilsiger Aushiilfe
durch Baggerungen immer ein Fahrwasser von ca. 45 Ruthen
Breite und 23 bis 30 Fufls Tiefe sich erhiilt.

Das Material zu dieser Bank liefert in der Hauptsache
unzweifelhaft die Ostsee selbst und triigt das Ihrige dazu bei,
die Miindung weiter in die See vorzuschieben, wiihrend die
mit den Oderfluthen stromabwiirts schwimmenden Sinkstoffe
das Haff aufnimmt und hier ablagert., Es lifst sich diese An-
sicht mit Sicherheit behaupten, numsomehr, als bereits nachge-
wiesen ist, dals in dem grofsen Wasserbecken des Haffs die
Fortbewegung des Wassers sich auf ein Minimum reducirt und
in Tiefen von 5 bis 8 Fufs ganz aufhért. Diese geringe Ge-
schwindigkeit in der Haff-Stromung vermag aber die von der
Oder mitgefiihrten Sinkstoffe nicht weit fortzubewegen und la-
gert solche im Papenwasser und im Haff in grofseren Tie-
fen ab.

Andrerseits finden in der Swinemiindung Stromungen mit
sehr bedeutenden Geschwindigkeiten, welche bis 74 Fuls per
Secunde betragen, statt, welche bei hohen See-Wasserstiinden
beim Einstrom, und nach Abstillung der Stiirme durch den
Ausstrom sich herausstellen.

Es leuchtet ein, dafs bei hohem Seegange das Bett des
Meeres einerseits und die Seeufer andrerseits angegriffen, und
der leicht bewegliche Seesand mitgefiihrt und durch die er-
hebliche Strémung ein- und beim Ausstrom wieder ausgefiihrt
wird. In welchem Grade letzteres geschieht und wie weit in
See hinein die Sinkstoffe zuriickgefiibrt werden, hiingt selbst-
redend lediglich von der stiirkeren oder schwiicheren Stro-
mung ab.

Diese in der Swinemiindung stattfindende, hin- und wie-
derkehrende Bewegung des Wassers ist aber nur in sehr ge-
ringem Maalse die Veranlassung zu der unterhalb und west-
wiirts der Westmole sich bildenden Anhiigerung, vielmehr mufs
diese in der Meeresstromung, welche bei den in dieser Ge-
gend herrschenden West- und Nordwest- Stiirmen sich am
Strande in dieser Richtung hinzieht, hauptsichlich gefunden
werden. Mit dieser werden die von den hohen Ufern der Ost-
see an den sogenannten Streckelbergen abgelésten Sandmen-
gen bis an die Miindung gefiihrt und lagern sich an der West-
seite der Westmole ab, da ein weiteres Vorschreiten dersel-
ben durch den Ausstrom der Fluthen aus der Swine verhin-
dert wird.

Diese Riicksichten haben mit Recht die in neuester Zeit
in Angriff genommenen Uferdeckungen an den Streckelbergen
veranlafst und fiihrten- auch zu dem Entschluls, eine weitere
kiinstliche Ausbildung des Strandes von Swinemiinde west-
wiirts bis Ahlbeck zu unterlassen, um solchergestalt die tiefe
Miindung des Swine-Stromes innerhalb der jetzigen Grenzen
so nahe wie moglich dem festen Ufer anzuschliefsen und kost-
spielige Uferdiimme zu vermeiden.
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Nachdem mit dem Jahre 1823 die eigentliche Correction
der Swinemiindung beendigt und im obern Stromtheile, behufs
dauernder Herstellung einer tiefen Fahrt im sogenannten Quapp-
hahn, 1829 der Pankstrom coupirt war, ist man zu Anfange
der dreifsiger Jahre dieses Jahrhunderts mit Erbauung der
Ufereinfassungen im Strom bei Swinemiinde vorgegangen.

Hauptsiichlich sind 1830 bis 1833 hergestellt die in ge-
wohnlicher Holz-Construction errichteten Bohlwerke lings der
Stadt Swinemiinde und die Einfassung des rechten Ufers am
Embers’schen Packwerk bis zum Ost-Nothhafen. Diese letz-
tere Einfassung ist gegenwiirtig bereits sehr desolat, und wird
unter gleichzeitiger Bedachtnahme auf eine etwas flache Strom-
concave mit der Erbauung eines Bohlwerks nach Art der
Blockwiinde aus runden Pfihlen der Anfang gemacht.

Im Jahre 183¢ wurden zur Sicherung dieser 1830 bis
1833 ausgefiihrten Einfassung Sinkstiicke vorgelegt und diese
18%+ am Ost-Nothhafen ergiinzt. Zur Erweiterung des Win-
terhafens in der Swine bei Swinemiinde wurde mit fester Be-
grenzung der kleinen Insel ,die griine Fliche“ in den Jahren
182% begonnen und die nordwestliche Seite derselben mit ho-
hen Bohlwerken eingefalst. Vom Jahre 1842 ist die ostliche
Ufereinfassung der Insel errichtet und 1855 die in Aussicht
genommene Gesammt-Einfassung vollendet. Die hierdurch fest
eingeschlossene Fliche von ca. 80 Morgen dient zur Ablage-
rung von Baggererde, zu Schiffsbaustellen und andern gewerbli-
chen Zwecken.

Eine Folge der vorgedachten Baulichkeiten waren umfas-
sende Baggerungen zur Vertiefung des Strombettes an diesen Bohl-
werken, um solchergestalt Liosch- und Ladestellen zu erhalten.

In der obern Stromgegend werden auf der Méovenhaken-
fliiche bei Swinemiinde, dem Lognitzer Grund oberhalb des so-
genannten Kackert, dem Butterholm und Lognitzer Ort alljéihr-
lich Viertiefungs- resp. Verbreiterungs-Arbeiten erforderlich, wel-
che durch die fortschreitende Bewegung des in der Swine ab-
gelagerten Sandes und theils durch die scharfen Kriimmungen
des Stromes bedingt werden. Obgleich nun das Fahrwasser
von Stettin bis Swinemiinde iiberall mindestens 16 Fufs tief
ist, wird die Auffindung desselben in den offenen Gewiissern
auf diesem Course nur unter Zuhiilfenahme von Land- und
Wassermarken moglich.

Es werden demgemils im Papenwasser, im grolsen Haff
und in der See die Richtungen des Fahrwassers durch Ton-
nen, deren Liegeorte unter Anwendung von Landmarken, so-
genannten Baaken, beim Auslegen dieser Zeichen durch Ein-
kreuzungen wiedergefunden werden, bezeichnet.

Die im Haff vorhandenen bedeutendsten Schifffahrts-Hin-
dernisse, der Swantewitzer, der Krix und der Woitziger Haken,
letzterer auf der Grenze des grofsen und kleinen Haffs, werden
gegenwiirtig durch Leuchtfeuer auf Schiffsgefifsen markirt.

Die Einsegelungs-Linie in den Hafen von Swinemiinde
(Blatt S) wird durch die Deckung der auf der Ostmole erbau-
ten Winkbaake und einer auf dem Seeufer errichteten Land-
baake, der Kopf der Ostmole durch eine Leuchtbaake und der
geographische Ort des Swinemiinder Hafens durch einen, an
der Warzel der Ostmole in dem Jahre 1859 vollendeten Leucht-
thurm erster Ordoung mit einem Fresnell’schen Apparate be-
zeichnet.

Die Festlegung der grofsen Seeschiffe erfolgt in beiden
Hifen zu Swinemiinde und Stettin im Strome an sogenannten
Duc d’Alben, wiihrend bei der Lage der Schiffe am Ufer diese
an Anbindepfﬂhle, welche auf dem Ufer eingerammt sind, be-
festigt werden.

Hierbei wiire zu bemerken, dafs die Hafen-Anstalten bei
Stettin, innerhalb der Grenzen des stiidtischen Gebiets, von

der Stadt Stettin hergestellt und unterhalten werden, wofiir

die Stadt im Genuls von Hafenabgaben sich befindet, wiihrend

das Hafengebiet zu Swinemiinde lediglich fiiscalische Berech-

tigungen und Verpflichtungen einschlielst.

Aufgewendete Kosten uud Angabe iiber die geforderten
Erdmassen zur Herstellung des Fahrwassers.

In der nachfolgenden Zusammenstellung sind diejenigen
Kosten berechnet, welche die Herstellung des Fahrwassers in
der Oder, dem Haff und in der Swine verursacht hat.

Es sind diese in drei Hauptgruppen geschieden und zwar
in Kosten, welche ,

I. zur Vertiefung, Verbreiterung und Unterhaltung des Fahr-
wassers,
II. zur Stromregulirang und
III. zur Errichtung von Hafenbauwerken
erforderlich waren.

Eine correcte Trennung der Kosten, welche lediglich im
Interesse der einen oder anderen Ausfiihrung verwendet wor-
den sind, liefs sich nicht herbeifiihren, da einmal die Bagge-
rungen zur Vertiefung des Fahrwassers innerhalb gewisser
Grenzen in die Unterhaltung des tiefen Fahrwassers sowohl,
wie in die Arbeiten zur Verbreiterung desselben auf vielen
Stellen hiniibergreifen mufsten, ferner die Verbreiterung des
Fahrwassers in gewisser Beziehung recht eigentlich zur Strom-
regulirung zu ziihlen sein diirfte.

Mit Riicksicht hierauf sind die Kosten sammarisch fiir
eine oder die andere Art der Verwendung, insbesondere aber
unter Tit. IT die Bauausfiihrungen zusammengestellt, welche be-
hufs Geradelegung des Stromes erforderlich waren.

Die sub Tit. I und III aufgefiihrten Hochbauten waren
zur eigentlichen Herstellang und Unterhaltung eines geeigneten
Fahrwassers zwar nicht nothwendig, allein indirect sind diese
in sofern hinzuzurechnen, als eine ordnungsgemiilse Bauaus-
fiihrung ohne solche nicht hiitte herbeigefiihrt werden kénnen.

Zu bemerken ist ferner, dafs die sub Tit. I B (Baggerun-
gen) berechneten Kosten die Unterhaltung und den Betrieb der
Tit. I A aufgefiihrten Maschinerie und Geriithe, sowie die Un-
terhaltung des Fahrwassers von 1828 bis ult.*1862 selbst ein-
schlielsen, da mittelst dieser die Wasserstrafse in ihren gegen-
wiirtigen Dimensionen fiir die als aufgewendet nachgewiesenen
Kosten hergestellt ist. Wiirde es sich demgemiifs neben dem
aufgewendeten Bau-Capital um eine Nachweisung der bisher
erforderlichen Unterhaltungsmittel handeln, so wiire solche bei
Tit. T A und B nicht zu berechnen; dagegen weisen die {ibri-
gen Zahlen in den Tit. I €, Tit. II und Tit. III nur die Bau-
Capitalien nach und sind die bisher erforderten Unterhaltungs-
kosten, wegen der Unsicherheit der hierauf beziiglichen Ermit-
telungen, fortgelassen.

Es sind nunmehr aufgewendet:

I. Fiir die Herstellung und Unterhaltung des
Hahrwassers - .= =0 0, oy s, R W 5847 Thir:
II. An Bau-Capital fiir Stromregulirungen . 33476 -
III. An Bau-Capital fiir Hafenbauten . 1567791 -
in Summa 3186041 Thlr.

Es moge hierzu noch bemerkt werden, dafls die jihrlichen
Kosten zur Unterhaltung des Fahrwassers einschliefslich aller
Maschinerien, der Stromregulirungs- und Hafenbauwerke, wie
solche in der Zusammenstellung aufgefiihrt, in runder Summe
auf 87800 Thlr. berechnet sind.

Es bleibt nunmehr noch iibrig, die zir Herstellung und
Unterhaltung des Fahrwassers geforderten Erdmassen nach-
zuweisen. KEs kann dieses aber nur durch eine iiberschlig-
liche Berechnung erfolgen, da aus dlteren Jahrgiingen eine
priicise Zusammenstellung sich nicht hat anfertigen lassen.
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Nachweisbar sind geférdert im Stettiner Revier:
1) in den Jabren 1843 bis 1846 in der Oder, im Haff und

in der Swine . . . ; 163916 Schtrth.
2) in den Jahren 1847 bis 1855 in der Oder,
im Papenwasser und Haff . 250227 -
3) in den Jahren 1838 bis 1854 auf dem
Wolliner Schaar . . . S 61 TR0 Bk
4) in den Jahren 1849 bis 1851 auf Elb
und Bock . . . e Budt ATB32ih =
5) in den Jahren 1856 bls 1862 in der Oder 3y
und im Haff im Stettiner Revier 373212 -

Summa im Stettiner Revier 896747 Schtrth.
Die Kosten fiir Herstellung und Unterhaltung des Fahr-
wassers im Swinemiinder Revier betragen nach pos. 10 der
Zusammenstellung 422253 Thlr.
Hiervon kommen auf
a) den Dampfbagger mit Bugsu'boot 382777 Thir.
b) die Handbagger . . . Skl seaisia 3856200=
¢). den” Pferdebagger: ity st dni 914 -
Rechnet man nun
1) ad @) nach Erfahrungssiitzen pro Schachtruthe 19 Sgr.,
so hat der Dampfbagger geférdert . 604385 Schtrth.
2) ferner ad b) pro Schtrth. 25 Sgr., so
ergeben sich fiir die Handbagger . . 46274 -
3) und endlich ad ¢) pro Schtrth. 1 Thlr.,
so ergeben sich fiir den Pferdebagger 914 -
Bs wiirden demnach geférdert sein:

im Swinemiinder Revier . . . 651573 Schtrth.
hierzu im Stettiner Revier 896747 -
tiberhaupt . 1548320 Schtrth.

Baggererde. Diese 1st aber grofsenthells mlt Wasser durchzo-
gen und reducirt sich auf feste Masse nach Erfahrungssiitzen
in dem Verhiiltnifs wie 8: 9.

Demgemiils sind iiberhaupt durch Baggerungen geférdert

~Z . 1548320 oder 967700 Schachtruthen fester Boden.

Zusammenstellung

der Kosten, welche die Herste]lung des Fahrwassers in der Oder, dem
Haff und der Swine in seinen gegenwirtigen Dimensionen verursacht
hat, einschliefslich der zu diesem Zwecke errichteten Hochbauten, be-
schaﬁ'ten Maschinerien und Geriithe, sowie Hafenbauten in Swineminde.

Betrag Betrag
im im

|
|
[
G \Zahl. Einzelnen:| Ganzen.

Gegensténde.

Thir. Thir.

Tit, I Vertiefungs-, Verbreiterungs-
und Unterhaltungskosten.

A, Maschinerien, Gerithe und
Wasser-Fahrzeuge.

1.| 1 | Dampfbagger (Hercules) mit 12 Mo-
derprahmen, 3 Kohlenprahmen und
Zubehor ') . 104 000
2. 1 | Dampfbagger (Madfsen) mit 10 festen
Baggerprahmen, 12 Baggerklapp-

prahmen und Zubehor . . 98 060
3.| 1 | Dampfbugsirboot (von Motz) mit Zu-

behér . . 31 800
4.| 1 |Dampfb agger ( (:relf)mlt 10 eiser-

nen Moderprahmen und Zubehor . | 110 335
5.1 1 | Dampfbugsirboot (Swine) . . . .| 27728
6.| 1 [ Dampfbugsirboot (Oder) . . . .| 26167
7.| 1 | Pferdebagger mit Prahmen. . . 9 000
8.| 4 | Handbagger mit Eimerkette, 10 Fufs

tief greifend, nebst Prahmen . . 9920

Summa 4 | 417010

') Das hierzu gebérige Dampfbugsirboot ist von der Stettiner Kauf-
mannschaft unentgeltlich hergegeben.

Betrag Betrag
AN |Zahl. Gegenstinde. i i
i Einzelnen.| Ganzen.
‘ Thlr. Thir.
Transport 417010
B. Baggerungskosten.
9.| — | Vertiefung und Unterhaltung der Was-
serstrafsen im Stettmer Bezirk bis
ultz 1862 it 578 092
10. | — | Vertiefung desgleichen im Swmemun-
der Bezirk ). . 422 253
11.| — [ Verbreiterung der Oder auf de1 Strecke
von Stettin abwiirts bis zur Swante,
1860 bis 1862 ausgefiihrt . . .| 107584
114 — | Correction der Oder am Bleichholm | 13 480
Summa B 1121 409
C. Bauwerke zur Unterbrin-
gungresp. Herstellung der Bag-
gergefilse, einschlielslich des
hierzu erforderlichen Grund
und Bodens. ?).
12.| — | Fiir einen Bauplatz 19 Morgen JDRu-
then grofs, zur Errichtung eines
Bauhofes bei Stettin . . . . .| 16755
13.| — | Riir Erhéhung dieses Platzes . . . 4700
14.| — | Fir Anlage eines Winterhafens . . 2 900
15.| 2 Utensﬂlenschuppen by pta it B 8 000
51 o B Rl e S e )
17.1 1 | Wirterhaus . . 1 800
18.1 1 | Wohnhaus fiir den Aufsmhtsbeamten 2700
19. 1 Bootsschuppen . . . . % 1 000
R R S Oy (G R 450
214 e=8liF i B ehlwWerke & g Sl T 1 100
2 e IR DHITRhRItar: ot s I ronab i 150
20 a==F 1L Anfachlapnanil et i g s et B 900
P R B 5 1 G Ly i e e 1 000
25.| 1 | Feuerspritze . . 500
26.| — | Rir Pflasterungen, Aufachrauben von
Gebiituden efe. . . . Ve e 2H00)
Summa O = : 46 355
Summa Tit. I Vertiefungs- ete. Fonds | 1584 774
Tit. II. Stromregulirungskosten.
27.| — | Schépfhuhne am Nipperwieser Canal 1200
28.1 — | Durchstich von der Oder nach dem
Dammansch ,,die Konigsfahrt“. .| 18676
29.| — | Uferbefestigung in der Konigsfahrt 1100
30| — | Regulirung der Oder durch Abgra-
bungen von Uferecken bei Gotzlow
und Herstellung eines entsprechen-
den Fahrwassers . . . . . .| 12500
Summa Tit. IT : | 33476
Tit. 11I. Hafen-Bau-Kosten.
A. Duc d’'Alben und Marken zur
Bezeichnung des Fahrwas-
sers ).
a) Stettiner Bezirk.
31.| 67 | Duec d'Alben . . 6750 ‘
32.1 39 | Stiick Seetonnen (Warnungsmlchen) 2040 |
33: 15 | Baaken . v . . : 1900 |
b) Swinemiinder Bezirk. l
34. | 11 | Seetonnen mit Ketten und Anker . 1650 |
35.| 54 | kleine Reviertonnen . . 4404
36.| 40 | Steuder (Marken mit Korkschwim-
mer, Stange und Slgnalkmb) . 560
37.| 16 | Baaken . . 2086 |
38.| 2 | Leuchtschiffe m1t Zubehox zar Be-
zeichnung des Swantewitzer und 1
Woitziger Hakens im Haff . . . 7190
Summa A4 | {228 580
S, » Latus | ; | 26580

?) Die Bezirkslinie wird durch die Halbirungslinie des Haffs, von
Osten nach Westen bestimmt,

3) Die Bauten im Swinemiinder Bezirk erscheinen in Tit. ITI.

%) Die sub A aufgefiihrten Gegenstinde werden oberhalb des Swine-
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385 Herr, Der Oderstrom mit seinen Ausfliissen in die Ostsee. 386
» Betrag Betrag I Betrag Betrag
5 ! im im =l : e im
JAE |Zahl. Gegenstiinde. Eitigelnen: | iGiRzen, N2 |Zahl. Gegenstiinde. TIATAOLY O
‘ Thir. Thlr, Thir. Thlr.
Transport 26 580 Transport 1518436
B. Hafenbauwerke. C. Gebiiude (Hochbauten).
a) Wasserbauten. 62.1 — | Das Dieust-Etablissemgnt ( Starken-
39.15364| 1fd. Ruthen Hafendimme (Molen) .|1252449°) horst) auf der Ostseite der Swine | 8302
40. (115 | 1fd. Ruthen ostliche Ufereinfassung @) Gebiiude am Ostlichen Nothhafen.
(Norderwerk) 6500 : :
41.| 37 | 1fd. Ruthen dstliche Uferemfassnng 63.1 1| Maschinenhaus . 1115
9am, 64.| 1 | Schmiede 278
(Stiderwerk) . 2370 65 1 | Utensili b 800
42.| — | Die iibrigen dstlichen Emfnssungeu 66| 98 | R etllm 1611;50 l;l})])ell 185
202 Ruthen bis zum Schaluppenhafen | 13008 o e efwa m“gR 2 : 2
38 _ U 9470 67.] 1 | Schuppen fiir das ettuugsboot . 376
08 - Embers'schenWerke 2297 b) Gebiiude auf der Westseite des
| 150 - . - Fihrbootshafen . 4950 Hafens.
| 483 Ruthen. 68.| 1 | Schifffahrts - Amtshaus 4950
43. 354 | Ruthen Sicherung dieser Ufer-Ein- 69.| 1 | Stallgebiiude hierzu 168
fassung durch Sinksticke - | 39554 70.| 1 | Schuppen . 346
44.| — | Westliche Binfassung 71.| 1 | desgl. zur Feuerspntze . : .130
16 Ruthen bis zum Lootsenboots- 72.1 1 | Dienstwohnung des Lootsen- Comman-
hafen No.2 . . 192 deurs mit Stallgebiiude, Waschki-
131 Ruthen bis zum w csthchen \‘oth- che, Brunnen und Hofbewithrung 4040
hafen . ; 1179 73.| 1 | Lootsen-Utensilienschuppen 1660
145 Ruthen bis zum Lootsenboots- a1 SchuppenzurUnterbrmgungdesMam- :
hafen No. 1 ; 1160 byschen Apparats am Weststrande 350
63 Ruthen bis zum hohen Bohlwerk 945 75.| — | Einrichtungskosten eines neuen Bau-
45. 1252 | Ruthen dieses hohe Bohlwerk am Stadt- hofes auf der Westseite des Hafens,
ufer (Sect. II bis VII) . 20569 fir Translocirung von Gebiuden,
46. 1425 Ruthen, dasselbe (Sect. I bis IV) 4987 Schuppen, Schmiede, und Erbauung
47.| 83" Ruthen hohes Bohlwerk am Winter- eines Bohlwerks am Bauhofshafen 7280
hafen an der griinen Fliche 1739 76.| — | Dienstwohnung fur den Hafen Bauin-
48. | 91 ]fd. Ruthen Bohlwerke in der Ver- spector . . s 8338
.mgeumg des Winterhafens vor- 77.1 1 | Stallgebiude dazu 1340
| lings Westswine i 1818 78.| — | Bewiithrungen und Blunnen ! 688
49, | 100 | Ruthen an der griinen Flnche 4419 79.| 1 | Wiichterhaus auf dem neuen Bauhofe 1267
50. (260 | Ruthen dstliches Bohlwerk an der grii- 80.| 1 | Briicke tiber die Hafenmindung am
5 3% ' nen Fliche 19820 Bauhofe helies suamnd 63
ol. 13525 Ruthen Bohlwerke der klemen Neben- ;
hiifen, Nothhafen, Schaluppenhafen, °) Gebuude“f; ‘;:efﬁf," stgenan"te“
2 | Russenhafen ete., . . 13312 ] YRR
52.| 63 | Ruthen Dampfschiffs- An]egeblucken 3456 81.| 1 | Dienstwohnung fir den Hafen-Bauauf-
53.| 5 | Ballastbriicken . . 1270 sehlex, mit Stall, Pumpe und Be- g
54. {160 | Stiick Schiff Pf “ l withrung v 82
. ‘c‘ﬁe,,ﬁglf sanfnnde e ‘_0“ . 8000 ! 82.1 1 Lootseu-Wachthaua m1t Zubehm v 1903
5. 52 Stiick desgl. von Kiefornholz - 18§ ' d) Verschiedenes.
R <
gg it’ S:E(cﬂl: %fl};lﬁ(‘iﬂxllll))::? g G (;fg() ] 83.] 2 i&ufschleptper auf dem neuen Bauhofe 42(5)8
_— 5 84. 1 | Feuerspritze i
Summa B¢ Wasserbau\welke 1411239 % e G . 49355
%) Hafenerleuchtung. g Summa Tit. I1I Hafenbaukqsten 1567791
58.| — | Die Leuchthaake auf der Ostmole 7978 b A e ;
59.1 — | Der Leuchtthurm an der Wurzel der i Summ'\'lr‘?tn%s\l’{:rsézrflun. skosten 15:;2%;3
Ostmole mit Nebengebiiude 70000 ‘ s ! gt E
60. | — | Die Lootsenwarte . . 1539 Gesammtkosten 3186041
61.| 44 | Laternen am Bohlwerk und deu Fahr- Stettin, im Mai 1863.
stellen . » 1100 | Herr
| Summa B Hafenexleuchtung | 80617 scks v
AT, Latus | 1518436 ) Diese Summe ist in den Bauausfilhrungen des Preufs. Staats Bd. I
miinder Hafens verwendet, wiihrend die in diesem Hafen vorhandenen Lieferung TIT' angegeben.

Marken sub B aufgenommen sind,

Durch das Kénigliche Ministerium fiir Handel, Gewerbe
und offentliche Arbeiten wurde bereits im Jahre 1857 der

Wunsch ausgesprochen, dafs die interessanteren Erweiterungs-
Zeitschr. f. Bauwesen,

Erweiterungshauten der Rheinischen Eisenbahn.

Jahrg, X1V,

Erste Abtheilung:
Rheinbriicke bei Coblenz.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 47 bis 657 im Atlas und auf Blatt 7' bis 1" im Text.)

Bauten der Rheinischen Eisenbahn durch Zeichnungen und Be-
schreibungen dargestellt werden mdchten.
Bei dem steten Fortschreiten der practischen Ausfiihrangen

25



387 Hartwich, Rheinbriicke bei Coblenz. 388

des Unternehmens konnte bisher der gewunschten Bearbeitung
nicht niher getreten werden.

Nachdem indefs jetzt die erforderlichen Krifte zur Aus-
arbeitung der fiir die Vervielfiiltigung geeigneten Zeichnungen
disponibel wurden, mufste erwogen werden, nach welchem
Plane zur Veriffentlichung der Beschreibungen so zahlreicher
seit 7 Jahren in verschiedenen Bahnstrecken ausgefiihrten
Werke geschritten werden soll. Selbstredend kann es sich
dabei nur um solche Anlagen handeln, welche ein wirklich
allgemeines Interesse haben und welche nicht in gleicher Weise
in zahlreichen anderen Fillen zur Ausfiihrung gelangt sind.

Wollte man bei der Beschreibung die chronologische Reihen-
folge der Ausfilhrungen beibehalten, so wiirden gerade die
wichtigsten eben jetzt vollendeten Werke erst spiiter zur Ver-
offentlichung gelangen. Es wurde daher beschlossen, mit Be-
schreibung und Darstellung der Coblenzer Rheinbriicke, des
grofsten Bauwerkes des gesammten Rheinischen Eisenbahn-
Netzes, welches so eben seiner Vollendung entgegengefiihrt
wurde, den Anfang zur Losung der gedachten Aufgabe zu
machen.

Es bildet daher diese Beschreibung die erste Abtheilung
des Werkes.

Eine zweite Abtheilung wird durch Zeichnungen und Be-
schreibungen die iibrigen zahlreichen, zum Theil sehr bedeu-
tenden eisernen Briicken des Rheinischen Eisenbahn-Netzes
und einige andere wichtige Anlagen darstellen.

Zur Beurtheilung der Verhiiltnisse des gesammten grofsen
Unternehmens, dem die zu beschreibenden Bauten angehéren,
erscheint es nothwendig, der ersten Abtheilung eine kurze ge-
schichtliche Entwickelung der seit 1856 ausgefiihrten Erwei-
terungs-Anlagen mit Anfiihrung der wichtigsten Bauwerke
und sonst den Fachmann interessirenden Notizen vorauszu-
schicken.

Die Rheinische Eisenbahn von Céln nach der Belgischen
Grenze bei Herbesthal ist eine der dltesten Preufsischen Bah-
nen. Dieselbe wurde im Jahre 1841 erdffnet und hatte bis
zum Jahre 1856 ihren Endpunkt theils im Rayon der Festung
Coln, theils auf dem linken Rheinufer in der Stadt an der
Trankgasse.

Die Local-Babnen von Céln iiber Bonn nach Rolandseck
und von Coln nach Crefeld fanden ohne Verbindung mit der
Rheinischen Bahn ibre Endpunkte an anderen Enden der
Stadt.

Eine Eisenbahn-Verbindung Célns sowohl nach dem Ober-
Rheine als nach dem Nieder-Rheine wurde stets als ein Be-
diirfnifs anerkannt.

- ‘Die Ausfiihrung der besonders wichtigen Fortsetzung der
Coln-Bonn-Rolandsecker Bahn bis zur Preulsischen Grenze
an der Nahe bei Bingen wurde aus strategischen Riicksichten
so lange als unzuliissig erachtet, als nicht am rechten Rhein-
ufer ebenfalls eine Eisenbahn-Verbindung zwischen Deutz und
den Bahnen am Ober-Rhein hergestellt sein werde.

Nachdem der Bau der Eisenbahn von Deutz nach Gielsen
in Verbindung mit der festen Rheinbriicke bei Céln gesichert
war, trat das Bediirfnils der Vereinigung der linksrheinischen
Bahnen unter einander und mit denen des rechten Rheinufers
immer dringender hervor.

Da die Schienen auf der projectirten Rheinbriicke, welche
von der C6ln-Mindener Bahn aus mit einer Rampe von 1 :56
zu ersteigen war, um 28 Fuls hoher gelegt werden mulsten,
als die der Rheinischen Bahn am linken Rheinufer, so war
beim Projecte zum Bau der Célner Rheinbriicke urspriinglich
auf die Anlage einer, der in Ruhrort ausgefiihrten dhnlichen

hydraulischen Hebungs- Anstalt zur Vermittelung des Eisen-
bahnyverkehrs zwischen beiden Bahnen Bedacht genommen.

Spiiter wurde es fiir ausfilhrbar erachtet, anstatt dieser
Hebungs-Anstalt von der Briicke aus eine directe Verbindungs-
bahn durch die Stadt nach den linksrheinischen Bahnen her-
zustellen.

Nachdem die strategischen Bedingungen beziiglich der
Anlage einer rechtsrheinischen Bahn durch die Anlage der
Deutz-Giefsener Bahn als erfiillt anerkannt waren, ward der
Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft unterm 5. Mirz 1856 die
Concession zur Erweiterung ihres Unternehmens ertheilt, welche
nachstehend bezeichnete Anlagen umfalst:

@) Bau einer Verbindungsbahn durch und um die Stadt
Coln von der festen Rheinbriicke nach den bestehenden
Bahnen am linken Ufer;

b) Erwerbung der bestehenden Bahn von Céln nach Ro-
landseck und von Céln nach Crefeld;

¢) Bau der Bahn von Rolandseck nach Bingen;

d) Bau der Bahn von Crefeld nach Nymwegen;

e) Bau einer Bahn von Diiren nach Call.

Das zu den Bauten von «) bis e) erforderliche Bau-Capi-
tal wurde vorldufig auf 24 Millionen Thaler normirt.

Der Bau der festen Rheinbriicke bei Coblenz zum An-
schlusse der linksrheinischen Bahn an die Lahnbahn wurde
zwar in der gedachten Concession vom 5. Mirz 1856 mit vor-
gesehen, jedoch die Ausfiihrung von weiterhin néiher erwéhn-
ten Bedingungen abhiingig gemacht.

Spiiter wurde der Gesellschaft die Concession ertheilt zum
Bau einer Bahn von Cleve itiber Griethausen mit einer Tra-
ject-Anstalt iiber den Rhein nach Elten und Zevenar zum An-
schlufs an die Niederldndische Rheinbahn, desgleichen zum
Bau einer Bahn von Osterath nach Essen mit einer Traject-
Anstalt iiber den Rhein bei Rheinhausen.

Im Anfange des Jahres 1856 wurde von der Direction
und dem Verwaltungsrathe der Rheinischen Eisenbahn-Gesell-
schaft dem Endes-Unterzeichneten der ehrenvolle Auftrag er-
theilt, die genannten grofsartigen Anlagen zu projectiren und
zur Ausfilhrung zu bringen.

Die gegenwiirtige Lage der Arbeiten, sowie die wichtig-
sten Bauwerke in den einzelnen vorgenannten Bahn-Abschnitten,
gollen mit Bezug auf die anliegende Uebersichtskarte (Blatt T)
in Nachstehendem kurz ertrtert werden,

ad a. Bau einer Verbindungsbahn durch und um die
Stadt Céln. Die wichtigsten Anlagen dieser Bahn sind  der
Viaduct von der Rheinbriicke bis zur Central-Station von
3901 Fufs Linge mit 16 gewolbten Oeffnungen & 18} Fuls
und 2 Blechbogenbriicken & 50 und 42 Fuls Spannweite. Die
Central-Personenstation fiir siimmtliche in Céln endende links-
rheinische Bahnen, sowie fiir die Courier- und Schnellziige
der Céln-Mindener Bahn mit einer Gilashalle von 62700 U Fufs.
Der Giiter- und Betriebs-Bahnhof aufserhalb der Stadt und
besonders die grofse Centralwerkstatt fiir das ganze Unter-
nehmen nebst einer Gasanstalt.

Welche Schwierigkeiten sich diesen Bauten entgegenstell-
ten, mag unter Anderen daraus ermessen werden, dafs in
Coln 96 Wohngebiude abgebrochen, und dafs die simmtlichen
Fundamente des Viaducts und der Centralstation 15 bis 24 Fufs
tief bis auf den festen Baugrund gefiibrt werden mulsten.

Der bei weitem grofste Theil der Ziegel wurde in einer
eigens fiir die Gesellschaft angelegten Ziegelei gefertigt. Das
ausgeziegelte an der Bahn gelegene Terrain diente demniichst
zum Bauplatze fiir die Centralwerkstatt und die Gasanstalt.

ad b. Die Erwerbung der Bahnen von Céln nach Cre-
feld und von Céln nach Rolandseck bedingte den vollstindigen
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Neubau der Bahnhiofe Neufs und Crefeld, die Umgestaltung
des Bonner Bahnhofes und die Legung des zweiten Geleises
zwischen Céln und Rolandseck.

ad ¢. Der Neubau der Bahn von Rolandseck bis Bingen
umfalst eine Linge von 14 Meilen. Derselbe beginnt anf dem
Bahnhofe in Rolandseck und endet mit der Nahebriicke bei
Bingen im Anschlufs an die Hessische Ludwigsbahn und die
Rhein-Nahe-Bahn.

Es traten bei dieser Bahn Schwierigkeiten ganz eigen-
thiimlicher *Art ein. Wenn schon die Anlage zahlreicher Ort-
schaften, sowie der Chaussee nach Coblenz und Mainz in frii-
heren Zeiten, nur durch Felseinschnitte und tiefe Einbauten
in den Strom ermdglicht war, so schien es an vielen Stellen
oft unausfiibrbar, auch noch Raum fiir eine Eisenbahn zu ge-
winnen. DieSchwierigkeiten wurden umso grifser, als der Rhein-
Strom bei Differenzen in den Wasserstinden bis zu 30 Fals
und bei schweren Eisgingen einerseits, umfassende Vorkeh-
rungen zum Schutze der Anlagen gegen Unterspiilungen und
Versenkungen erheischte, wiihrend andererseits steile, mehrere
Hundert Fufls hohe Fels-Abhiinge Schutzmittel gegen Berg-
stiirze und Ueberschiittungen der Bahn nothwendig machten.

Um den Zweck zu erreichen und eine sichere Bahn her-
zustellen, waren daher umfangreiche Felseinschnitte im hir-
testen Grauwacken-Gestein, Ufer- und Futtermauern bei
40 Fufs tiefer Griindung im Strome, meilenweite Chaussee-
Neubauten und nicht minder lange Leinpfadbauten erfor-
derlich.

Diese miichtigen Anlagen entziehen sich nach Vollendung
der Bahn dem Auge und kénnen nur von Sachverstiindigen
bei niherer Einsicht der Projecte ermessen werden.

Als sichtbare technisch wichtigere Anlagen erscheinen nur
die Stationsbauten, 3 Tunnels von 70 bis 100 Ruthen Liinge,
die gewdlbte Briicke iiber die Ahr bei Sinzig mit 7 Oeffoun-
gen & 30 Fuls Weite, die Briicke iiber die Mosel bei Coblenz
mit 6 gewGlbten Oeffnungen & 50 Fufs Weite und 4 mit ho-
rizontaler Kisen-Construction iiberbriickten Oeffnungen zu je
132 Fuls Lichtweite, die Briicke iiber die Nahe bei Bingen
mit 3 Oeffnungen & 110 Fuls Weite, zu deren Ueberspannung
die bei der Moselbriicke angewandte Eisen-Construction im
Princip beibebalten ist.

Diese Briicke wurde auf gemeinschaftliche Kosten mit der
Hessischen Ludwigsbahn gebaut, welche die Ausfiihrung der
Pfeilerbauten veranlafste, wihrend die Ausfiihrung des eiser-
nen Ueberbaues von der Rheinischen Bahn bewirkt wurde.

Der Bau der Bahn von Rolandseck nach Bingen wurde
ebenso wie die Ausfithrung der umfassenden Anlagen in und
bei Coln im Friihjabhr 1857 begonnen, die vollstindige Eroff-
nung von Bingen bis Céln erfolgte am 15. December 1859.

ad d. Von der Bahn zwischen Crefeld und Nymwegen
wurde zunichst nur die 82 Meilen lange Strecke von Crefeld
nach Cleve ausgefiihrt, welche aufser den Stationen an grofse-
ren Bauten nur die eisernen Briicken iiber die Niers bei Gel-
dern und Goch enthiilt.

Der Bau dieser 8% Meilen langen Bahn wurde im April
des Jahres 1862 begonnen und bis zum Schlusse des Jahres voll-
endet, Die Eroffnung des Verkehrs wurde jedoch bis zam 5. Méirz
1863, dureh Schwierigkeiten bei Erwerbung einiger Grundstiicke
bei Crefeld, verzdgert. :

Da der Bau der Bahn von Cleve nach Nymwegen, ins-
besondere die Herstellung der Briicken bei dieser Stadt und
bei Arnheim noch lingere Zeit ausgesetzt bleiben diirften, so
entschlofs sich die Rheinische Eisenbahn-Geesellschaft eine Ver-
bindungsbahn mit der Niederlindischen Rhein-Eisenbahn von
Cleve iiber Griethausen mit einer Traject- Anstalt iiber den

Rhein bei Spyk nach Elten und Zevenar zu bauen. Diese bis
zur Preufsischen Grenze 14 Meilen lange Bahn enthilt aufser-
ordentlich bedeutende Bauwerke, niimlich eine Fluthbriicke am
linken Rhbeinufer mit einer Oeffnung von 320 Fufs, und 20
Oeffnungen jede von 60 Fuls, also mit einer Gesammt-Lichtweite
von 1520 Fufls. Im Anschluls an 2 Rangirbahnhéfe am linken
und rechten Rheinufer befindet sich eine Traject-Anstalt, bei
welcher die Schiffsgefilse zum gleichzeitigen Uebersetzen von
12 Eisenbahn-Wagen mittelst eines an 2 Ketten sich bewegen-
den Dampfbootes mit einer Maschine von 80 Pferdekriiften
fortgeschafft werden.

Am rechten Rheinufer befindet sich noch eine Fluthbriicke
von 7 Oeffnungen von je 60 Fufs Lichtweite.

Der Bau der Bahn mit allen Bauwerken wurde im Friih-
jahre 1863 begonnen und bis zum Schlusse des Jahres her-
gestellt. Nur die Aufstellung der Eisen-Construction fiir die
320 Fufs weite Briickendffnung iiber den Alten Rhein wurde
durch den eingetretenen Winter verzégert, so dafs die Eroff-
nung der Bahn erst jetzt stattfinden wird.

ad e. Der Bau der Bahn von Diiren nach Call befindet
sich auf der 4 Meilen langen Strecke zwischen Diiren und
Euskirchen in der Ausfiihrung und wird im Laufe des Som-
mers eroffnet werden; aufser sehr bedeutenden Erdarbeiten
befinden sich Bauwerke von besonderem technischen Interesse
nicht auf dieser Bahn.

Eine kleine £ Meilen lange Zweigbahn von Herbesthal
nach Eupen wurde kirzlich eréffnet.

Beziiglich der Beschaffung der Betriebsmittel fiir die ge-
sammte Erweiterung des Unternehmens ist Folgendes zu er-
withnen:

An Locomotiven wurden seit 1856 neu beschafft 73 Stiick,
davon 65 aus der Borsig’schen Anstalt, 8 Stiick aus der Ma-
schinen-Bau-Anstalt zu Carlsruhe.

Bei den Locomotiven wurden neue Constructionen nicht
eingefiihrt.

An Wagen wurden seit 1856 in verschiedenen bewiihrten
Anstalten neu gebaut:

126 Stiick Personenwagen und
1235 Stiick Giiter- und Gepiickwagen, siimmtlich 4 ridrig.

Bei séimmtlichen neu beschafften Wagen wurde die nach-
stehend angegebene Veriinderung der bis dahin iiblichen Con-
struction eingefiihrt: :

Da die ganz eisernen Untergestelle fir Wagen kostspie-
liger und schwerer wie hélzerne werden, die Beschaffung der
langen holzernen Langbdume aber immer schwieriger wird,
diese langen hélzernen Béiume auch den Nachtheil haben, dafls
sie mit der Zeit stets krumm werden, wodurch eine ungiinstige
Belastung der Federn eintritt, so sah sich der Unterzeichnete
veranlafst, mit vollstindiger Beibehaltung der gewd&hnlichen
Form der Untergestelle fiir die Langbalken I-Eisen von 9 Zoll
Héhe in Anwendung zu bringen, wogegen die ibrigen Ver-
bindungen in gewdhnlicher Weise von Holz hergestellt wurden.

Die Anfertigung dieser I-Eisen, welche fiir Personen-
wagen 24 Fufs Linge erhalten mulsten, unterlag grolsen
Schwierigkeiten.

Von verschiedenen Walzwerken wurde die Fabrikation
giinzlich abgelehnt, und nur unter erschwerenden Bedingungen
fand sich ein Walzwerk zur Lieferung zum Preise von 70 Thlr.
pro 1000 Pfd. bereit.

Nachdem diese Construction allgemein Eingang gefunden
hat, werden diese Eisen jetat fir 34 Thlr. pro 1000 Pfd.
von allen grofsen Walzwerken in sehr guter Beschaffenheit
geliefert.

Die gewiihlte Construction hat sich bei Zusammenstéfsen
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in mehreren Fillen als ganz besonders fest und vortheilhaft
bewiihrt, indem Untergestelle mit hélzernen Langbéiumen zer-
splittert wurden, wiihrend die Untergestelle mit eisernen Biu-
men ganz unerhebliche Beschiidigungen erlitten.

Als concessionirter, in der Ausfiihrung gesicherter Erwei-
terungs-Bau des Unternehmens ist noch der Bahn von Osterath
nach Essen zur directen Verbindung der dortigen Kohlen-
reviere mit dem linksrheinischen Eisenbahn-Netze Erwihnung
zu thun. Die Bahn erhilt eine Linge von 5} Meilen.

Die Projecte liegen den Staatsbehorden zur Genehmi-
gung vor.

Die wichtigsten Bauten bestehen in einer Ketten-Traject-
Anstalt bei Rheinhausen oberhalb Duisburg und der Briicke
iiber die Ruhr unterhalb Miilheim, welche 7 gewdlbte Oeff-
nungen von 50 Fuls Weite und 3 mit Blechbégen iiberspannte
Oeffnungen von 115 Fufs Weite erhiilt.

Ausfiihrlichere Erorterungen iiber die Bau-Kosten der vor-
gedachten verschiedenen Bauten, Gefille-Verhiltnisse ete. fin-
den sich in den Jahresberichten der Direction und in den
lithographisch vervielfiltigten Erliduterungen des Unterzeich-
neten vom 15. Miirz 1862 iiber den Bau der Verbindungsbahn
in und um Coln mit der Central-Werkstitte und den dazu
gehorigen Anlagen, sowie iiber den Bau der Bahn von Ro-
landseck nach Bingen.

Wie bereits erwiihnt, ward der Rheinischen Eisenbahn-
Gesellschaft durch die Concession vom 5. Mérz 1856 die Ver-
pflichtung zum Bau einer, fiir den Eisenbahn- und den Land-
verkehr eingerichteten festen Briicke iiber den Rhein bei Co-
blenz zur Verbindung der linksrheinischen Bahn mit der Lahn-
bahn, auferlegt, der Beginn der Ausfiibrung jedoch von der
Bedingung abhiingig gemacht, dals das bestehende Unterneh-
men der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft und die neu con-
cessionirten Anlagen nach deren Vollendung einen Reinertrag
von D1 Procent in einem Betriebsjahre aufgebracht haben
werde.

Als die Lahnbahn ihrer Vollendung nahe war, der Zeit-
punkt aber, wo die in der Concession vorgesehene Verzinsung
des Rheinischen Unternehmens eintreten werde, nicht bestimmt
ermessen werden konnte, wiithrend doch die mdglichst schleu-
nige Verbindung der Lahnbahn mit der linksrheinischen Bahn
iiberaus wichtig erschien, wurde zwischen der Staatsverwaltung
und der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft ein Abkommen
getroffen, welches die sofortige Inangriffnahme der Rheinbriicke
und der Verbindungsbahn vom Coblenzer Bahnhofe nach Ober-
lahnstein im Anschlugsse an die Lahnbahn sicherte, so dals
nunmehr die Ausfiihrung des Werkes niher in Erwigung ge-
nommen und mit der Ausarbeitung von Projecten vorgegangen
werden konnte.

Schon bei Feststellung des Bahntractus fiir die linksrhei-
nische Bahn nach Bingen hatten ausfiihrliche Erorterungen
iber die Abzweigung der Bahn von Coblenz nach Lahnstein
und iiber die Lage der Rheinbriicke stattgefunden.

Den entscheidenden Bestimmungen der Militair-Behorde
entsprechend, ward die im Situationsplane auf Blatt 47
mit aa bezeichnete Bahnrichtung festgestellt, bei welcher die
Briicke unterhalb des Koniglichen Schlosses auszufiihren war.

Bei der Wahl dieser Baustelle fiir die Briicke wurde die
Beibehaltung der Schiffbriicke in Bezug auf das Interesse der
Schifffahrt als unzuléissig erachtet, so dals sich die Nothwen-
digkeit ergab, mit der Eisenbahnbriicke auch eine Briicke fiir
den gewohnlichen Landyerkehr in Verbindung zu bringen.

Sollte die ganze Breite des Stromes an dieser Stelle iiber-
briickt” werden, so war es nicht thunlich, die Axe der Briicke
rechtwinklig zur Stromrichtung herzustellen, da die Néhe der

hohen Felsen am rechten Ufer, selbst bei der Wahl von Cur-
ven mit sehr kleinen Radien, die Ausfiihrang der rechtsseitigen
Bahnlinie nur mit ganz aulserordentlich kostspieligen Arbeiten
gestattet haben wiirde.

Es wurden daher Projecte bearbeitet fiir eine schiefe Lage
der Briicken-Axe zu der der Pfeiler, bei Annahme von 4 Oeff-
nungen mit einer Lichtweite von je 275 Fuls.

Bei grofser Einschriinkung des Stromes, mit umfassenden
Regulirungswerken, wiirde eine rechtwinklige Lage der Briicke
mit 3 Oeffnungen zu 2864 Fuls ausfiihrbar gewesen sein. Auch
fir diesen im Plane angedeuteten Fall warden Entwiirfe auf-
gestellt. Die sehr erhebliche Strom-Einschrinkung fand aber
nicht die Genehmigung der Behoérden.

Die mannichfachen Inconvenienzen, welche die Fiihrung
der Bahn vom Coblenzer Bahnhofe zur Rheinbriicke durch den
besten Theil der Stadt, desgleichen durch den Koniglichen
Schlofsgarten mit sich fiihrte, veranlalsten erneuerte, sehr um-
fassende Verbandlungen iiber die Wahl der Briicken-Baustelle,
welche endlich dahin fiihrten, dafs unterm 27. Juni 1861 die
Lage der Briicke weiter oberhalb zwischen dem Schlosse und
der Rheinanschlufs-Caserne genehmigt wurde.

Die Wahl dieser Baustelle war der Ausfiihrung der Briicke
sowohl, wie der Eisenbahn sehr giinstig. Fiir die Briicke ent-
stand der wesentliche Vortheil, dals die Briicken-Axe recht-
winklig zur Stromrichtung gelegt werden konnte und dafs die
Beibehaltung der Schiffbriicke fiir zuldssig erachtet wurde, wo-
durch auch die Anlage einer Briicke fiir den Landverkehr
in Verbindung mit der Eisenbahnbriicke entbehrlich wurde.

Bevor auf die ausfiibrliche Beschreibung des jetzt ausge-
fiihrten Werkes niiher eingegangen wird, sind zuniichst die
Motive zu erdrtern, welche zu der Wahl der Bogen-Construc-
tion des eisernen Ueberbaues fiihrte.

Die horizontalen Briicken-Constructionen, mogen dieselben
durch Gitter- oder Blechtrigerwiinde dargestellt sein, sind bei
so grofsen Dimensionen der Natur der Sache nach nicht ge-
eignet, den Anforderungen der Aesthetik zu geniigen.

Von allen Seiten ward daher der Wunsch laut, dafs eine
Construction gewiihlt werden mdge, welche die {iberaus roman-
tische Gegend von Coblenz und die iiberall sich darbietenden
reizenden Aussichten weniger beeintriichtigt, wie die hohen
geradlinigen Tragwiinde.

Weder das ofter in England, so wie auch bei der Briicke
iiber die Yssel auf der Niederldndischen Rhbeinbahn zur An-
wendung gebrachte System, wo der obere Querschnitt der
Tragwand in Bogenform, der untere in gerader Linie herge-
stellt ist, noch das System der Saltash- oder Chepstow-Briicke,
sowie die Construction der Rheinbriicke bei Mainz, schienen
geeignet, den gestellten Anforderungen zu entsprechen. Es
wurde daher die Wahl einer Bogen -Construction in Betracht
gezogen,

Bei der schiefen Lage der Briicke an der friher festge-
stellten Baustelle wurde die Aufgabe um so schwieriger und
complicirter, als dort mit der Eisenbabnbriicke auch eine
Briicke fiir den Landverkehr in Verbindung gebracht werden
mufste.

Die gewdhnliche Bogen-Construction, bei welcher die Trag-
bigen ganz unter der Fahrbahn gelegt werden, bedingt eine
bedeutende Hohe, und der Ausbau der Bogenzwickel erfordert
bei so grofsen Dimensionen theils zur Absteifung des Trage-
bogens, theils zur stabilen Herstellung der Bahn complicirte
und schwierige Constructionen. Diese Riicksichten fiihrten den
Unterzeichneten zu der Wahl so hoher Bogenrippen, welche
in sich selbst, ohne auf Mitwirkung des Ausbaues der Zwickel
und des oberen horizontalen Querschnitts zu rechnen, die
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nothige Widerstandsfihigkeit auch gegen das Ausweichen nach
oben, darbieten.

Diese Construction machte es auch mdglich, nicht nur
die Fahrbahn zwischen den Bogenrippen im Scheitel dicht
-iber der untersten Gurtungsplatte zu legen, sondern auch die
schiefe Ebene am linken Ufer, ohne dafs es nach aufsen be-
merkbar wird, bis zam Scheitel des ersten Bogens fortzu-
fiihren.

Auf diese Weise wurde die Neigung der schiefen Ebene
bis zur horizontalen Briickenbahn nicht erheblich steiler, als
bei der Wahl einer Horizontal-Construction.

In Erwigung nun, dals den Pfeilern an beiden Ufern
wegen der vorgeschriebenen Fortifications-Anlagen ohnehin eine
. als Bogen-Widerlager ausreichende Stirke gegeben werden
mufste, dafs auch die Mittelpfeiler zur Ausgleichung der aus
ungleicher Belastung der anschliefsenden Bigen entstehenden
Pressungen nur unerheblich verstirkt werden durften, dafs
ferner nach vergleichenden Berechnungen die Kosten fiir die
Bogen-Construction geringer ausfielen, als die der Horizontal-
Construction, wozu ebenfalls Projecte bearbeitet waren, sah
sich der Unterzeichnete, zahlreicher Einwendungen, selbst von
bewiihrten Technikern ungeachtet, veranlalst, auch bei dem
ersten Projecte, bei welchem die Briickenbahn eine schriige
Lage gegen die Pfeiler erhielt, bei der gewiihlten Bogenform
um so eher zu beharren, als sich durch die Construction selbst
grofse Einfachheit und mancherlei andere Vortheile erreichen
liefsen.

Es wurde daher schon das Project zur schiefen Briicke
mit einer Landbriicke in Bogenform ganz speciell durchgear-
beitet und theoretisch begriindet. Dabei kann nicht unerwiihnt
bleiben, wie anfinglich angenommen war, dafs die oberen und
unteren Gurtungen duarch doppelte Blechwiinde mit einander
verbunden werden sollten. Bei der wiederholten Bearbeitung
ergab sich indefls, dafs die gitterartige Verbindung der oberen
und unteren Gurtungen mittelst T-Eisen, wie dieselben schon
bei der Mosel- und Nahe-Briicke in Anwendung gebracht war,
erheblich zur Vereinfachung der Construction beitrag. Nach
definitiver Feststellung der Lage der Briicke an der Stelle, wo
dieselbe ausgefiihrt ist, konnte zur ganz detaillirten Bearbeitung
des den Behdrden zur definitiven Feststellung vorzulegenden
Projectes geschritten werden.

Dies Project, welches mit nicht erheblichen Modificationen
die Grundlage der Ausfiihrung bildet, wurde mit allen Details,
ausfiibrlichen Erléuterungen und statischen Berechnungen un-
term 21. August 1861 der Staatsbehirde zur Priifung und Ge-
nehmigung vorgelegt.

In Nachstehendem werden gemiifs jenen allgemeinen und
speciellen Erliuterungen die Grundlagen und Bedingungen an-
geliihvt werden, welche bei der Bearbeitung des Projects maafs-
gebend waren.

Die allgemeinere Eintheilung ergab sich aus der Localitiit
und den Bestimmungen der Strombauverwaltung und der Ké-
niglichen Fortifications-Behérde, wie folgt:

Die Entfernung zwischen beiden als fortificatorische Briicken-
hilupter zu behandelnden Stirnpfeilern, von welchen der links-
seitige die Vorderkante des Werftes bildet, der rechtsseitige
aber bis zu der projectirten Strom-Regulirungslinie vorgescho-
ben wird, betriigt 978 Fufs. Dieser Raum wird getheilt in
3 gleiche Oeffnungen von 308 Fuls Lic ht-Weite und 2 Mittel-
pfeiler von 27 Fuls Stiirke.

Der Werft am linken Ufer wird mit einer 32 Fufs wei-
ten gewdlbten Briicke iiberbaut. Das so gebildete Fluthprofil
wurde fiir die Hochfluthen und Eisgiinge als ausreichend er-
achtet, wiihrend oberhalb und unterhalb der Briicke sehr be-

deutende, aus dem Plan ersichtliche Strom-Correctionen ange-
ordnet wurden.

Fiir die Hohenlage der Briicke war das Nachstehende
maafsgebend :

Bei der Wahl einer Horizontal -Construction sollte der
tiefste Punkt der Unterkante dieselbe relative Hohe iiber dem
hochsten Wasserstande haben, wie bei der Colner Briicke.
Dies entspricht dem Maafse von 52 Fufs iiber Null des
Coblenzer Pegels oder 236,30 Fuls iiber Null des Amsterdamer
Pegels. v
Hierbei wird bemerkt, dafs alle Hohenmaalse bei der
ganzen Bahnanlage auf Null des Amsterdamer Pegels bezogen
sind und dafs die Differenz der Nullpunkte dieses Pegels und
des Coblenzer Pegels 184,3 Fuls betrigt.

Da nun statt der Horizontal-Construction eine Bogen-Con-
struction gewiihlt wurde, so mulste diese Bestimmung modi-
ficirt werden.

Fiir die untersten Widerlagspunkte der Bogen war die
Hohe des hochsten bekannten Wasserstandes bei 29,08 Fuls
am Coblenzer Pegel maalsgebend, die Pfeilhohe war zu 28 Fuls
= 398 festgestellt, wodurch sich eine Hdohe von 57,5 Fuls
Coblenzer Pegel fiir die grifste Scheitelhdhe der unteren Gur-
tung ergiebt. Der Radius fiir die innere Bogenlinie betrigt
437,5 Fuls. Nach diesen Bedingungen betriigt die Liinge der
Sehne des Bogens bei 52 Fuls am Coblenzer Pegel, als die
fiir eine Horizontal-Construction nothwendige Hohe, 132,94 Fufs.

Wenn nun einerseits fiir die Schifffabrt in der Mitte der
Oeffnungen eine D Fufs grofsere Hohe fiir durchgehende Schiffe
gewonnen wird, so wird andererseits nach den Seiten das
Normalmaals von 52 Fuls Hoéhe unterschritten, welcher Um-
stand bei den spiiteren Verhandlungen verschiedene Bedenken
hervorrief.

Wie schon erwiihnt, mufste darauf Bedacht genommen
werden, die Schienenbahn dem untersten Scheitelpunkte so
nahe als moglich zu legen, wofiir 2 Fufs als Maximum fest-
gestellt wurden, was auch durch die gewiihlte Construction
erreicht ist. Die Schienen-Oberkante in der horizontalen Briik-
kenbahn liegt auf 59,19 Fuls Coblenzer Pegel.

Da nach den obwaltenden Local - Verhiiltnissen die Stei-
gung der Briickenrampe erst an der Mainzer Thorstralse be-
ginnen durfte, so ergab sich fiir die Steigung derselben bis
zum Scheitel des 1. Bogens das Verhiltnils von 1: 70, was
bei der Horizontal-Construction nicht wesentlich geéindert wer-
den konnte, da bei einer solchen die gréfste Hohe bereits am
Widerlagspfeiler erreicht werden mulste. Fiir den Eisenbahn-
Betrieb hatte sonach die Bogen-Construction keinerlei Nach-
theile, zumal nur am linken Ufer eine Rampe nothwendig
wurde, wiihrend die Bahn am rechten Ufer in der Héhe der
Briickenbahn horizontal fortgefiihrt ist.

Fiir die Breite der Briicke war Folgendes maafsgebend:

Von der Anlage einer besonderen Briicke fiir das Land-
fuhrwerk war Abstand genommen und nur bestimmt, dals zur
Zeit, wo die Passage iiber die Schiffbriicke gehemmt ist, die
Landfuhrwerke iiber die Eisenbahnbriicke gehen sollen, wiih-
rend dieselbe fiir stete Benutzung durch Fufsgiinger einzurich-
ten war.

Die Breite der eisernen Briicken-Construction ergab sich
daher wie folgt:

2 Fahrbahnen & 13 Fufs . . . 26 Fuls — Zoll

2 Seitenbogen & 2 Fuls 2 Zoll . . 4 , 4

1 Mittelbogen & 8 Fuls 2 Zoll . . 3 , 2

tiberhaupt 33 Fuls 6 Zoll.
Obwohl es auch thunlich gewesen sein machte, nur 2 Bo-
gentriiger statt der gewiihlten 3 zur Anwendung zu bringen,
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so erschien die Wahl des dritten Bogens durchaus riéithlich, theils
um die grofsere Hohe der Quertriiger zu vermindern, theils
um bei der sehr weiten Oeffnung durch 3 kriftige Tréiger bei
Vermehrung der Gesammtbreite eine grofsere Seitensteifigkeit
zu erzielen. Auch wiirden die Kosten bei der Wahl von nur
2 Bogenrippen wegen der hoheren Quertriiger grifser ausge-
fallen sein, als bei 3 Rippen.

Die Construction der Pfeiler geht aus den Zeichnungen
hervor ; iiber deren Griindung wird das Erforderliche bei Be-
schreibung der Baun-Ausfiihrung gesagt werden.

Wie bereits erwiihnt, mulsten die Stirnpfeiler aus forti-
ficatorischen Riicksichten eine Stirke erhalten, welche fiir die
Benutzung als Widerlagspfeiler vollstindig ausreicht. Die
Stirke der Mittelpfeiler wurde so bemessen, dafs diesel-
ben nicht nur bei ungleicher Belastung der anschliefsenden
Bogendffnungen dem daraus resultirenden Ueberdruck nach
einer Seite Widerstand leisten, sondern dafs sie auch wiihrend
des Baues als Widerlager fiir die unbelasteten Bogentriger
dienen konnten, damit die Ausriistungen auf einzelne Oeffnun-
gen beschrinkt werden durften.

Fiir die Gestaltung der Eisen-Construction des Ueberbaues
der Briicke waren aufser den bereits angefiihrten Dxmensmnen
noch folgende Grundprincipien festgehalten:

Die grofste Inanspruchnahme des Schmiedeeisens soll in
Bezug auf riickwirkende und absolute Festigkeit pro [ Zoll
nicht mehr wie 10000 Pfd. betragen.

Die grofste Belastung eines Geleises durch die iibergehen-
den Lasten betriigt 2000 Pfd. pro laufenden Fufs. Die grolste
Belastung einer Schiene durch ein Triebrad betriigt 16500 Pfd.
Der Elasticitits-Modulus des Schmiedeeisens wird zu 26200000
Pfd. angenommen.

Die Construction des Ueberbaues ergiebt sich aus den
Zeichnungen und wird dariiber hier nur kurz noch Folgendes
angefiihrt:

Die 3 tragenden Bogenrippen bestehen aus 10 Fuls von
einander entfernten, aus Platten und Winkeleisen zusammen-
gesetzten Gurtungen. Diese Gurtungen sind durch ein System
doppelter diagonaler T Gitterstiibe und senkrechter mit Win-
keleisen verstiirkter Platten verbunden; die Theilung dieses
Systems fillt mit der Theilung der Quertriiger zusammen, so
dals jedesmal der Anschlufs der Quertriger, da wo dieselben
innerhalb der Bogenrippen liegen, durch eine solche Platte ver-
mittelt wird. Da, wo die Quertriger mit der Fahrbahn iiber
der obersten Gurtung liegen, bilden in der Fortsetzung der
gedachten Platten senkrechte ihnlich construirte Platten die
Stiitzen der Quertriger und der Fahrbahn. Vertikale und ho-
rizontale diagonale Querverbiinde, wie sie aus den Zeichnun-
gen hervorgehen, dienen zur Sicherung gegen Seitenschwan-
kungen im ganzen System.

Die Fahrbahn wird gebildet durch eiserne, die Fahrschie-
nen tragende Querschwellen, welche auf Langtriigern ruhen,
die durch die Quertriiger gesteckt sind. Durch diese Con-
struction wurde eine moglichst geringe Hohe der Fahrbahn
iiber der untersten Gurtung im Scheitel erzielt.

Die Stéirken simmtlicher Theile wurden durch sebr griind-
liche und umfassende Berechnungen ermittelt und zwar wur-
den insbesondere die folgenden verschiedenen Fille in Betracht
gezogen:

1) Die Inanspruchnahme der Festigkeit der Bigen selbst

a) durch die Momente zufiilliger von einem Widerlager zum
andern fortschreitender Belastung sowohl beziiglich der
riickwifkenden Festigkeit wie auch beziiglich der Ab-
schneidekriifte;

b) beziiglich der riickwirkenden Festigkeit, resultirend aus
dem Eigengewichte der Construction.

2) Die Durchbiegung der Bogentriger.

3) Die Widerstandsfiihigkeit der Briickenpfeiler sowohl nach
der Vollendung, wie wiihrend der Bauzeit.

4) Die Widerstandsfiihigkeit der Quer- und Langtriger.

5) Einflufs der Temperatur-Unterschiede auf die Briicken-
Construction, namentlich am Scheitel und an den Stiitzpunkten
der Tragbogen.

6) Einflufs der einseitigen Belastung eines Geleises be-
ziiglich der Gestaltung der fest mit den Bogenrippen und un-
ter einander verbundenen Quertriiger.

Bei allen diesen Ermittelungen wurden zunéichst die For-
meln rein theoretisch entwickelt und demniichst die Zahlen-
werthe eingefiihrt.

Die hier angeschlossene statische Berechnung, welche
sich auf das jetzt ausgefiihrte Project bezieht, ist nach densel-
ben Grundsiitzen aufgestellt; sie ergiebt die Details der Con-
struction, die Massen- und Stiirke- Vertheilung und die Ge-
wichte der einzelnen Theile.

Aus Nachstehendem wird sich ergeben, welche Abiinde-
rungen des ersten den Behirden zur Genehmigung vorgelegten
Projectes angeordnet wurden. Es war in diesem Projecte an-
genommen, dals die Bogenrippen an ihren Enden mittelst sehr
starker durch Winkeleisen bedeutend versteifter schmiedeeiser-
nen Platten geschlossen werden sollten und dafs sich diese
sehr festen Endstiicke vermittelst Stahlkeile auf die in} den
Widerlagen angebrachten Gulsplatten stiitzen sollten. Durch
starkes Anziehen der Mittelkeile sollte den Bogen eine elastische
Beweglichkeit gegeben werden.

Bei Ermittelung des Einflusses der Temperatur-Differen-
zen wurde angenommen, dals das Schmiedeeisen mit jedem
Grade Réaumur seine Linge um 5+l verdndert. Die hier
vorkommenden Temperatur-Differenzen waren zu 25 Grad iiber
und unter demjenigen Wirmegrade angenommen, bei welchem
die Schliefsung des Bogens gedacht war. Auf diesen Grund-
lagen wurde ermittelt, dafs beim Zusammentreffen der grofs-
ten Temperatur-Differenzen mit der gréfsten Belastung der
Briicke der normale Bogenstand im Scheitel um 3 Zoll sich
éndern wiirde und dafs fiir einen solchen Fall die riickwir-
kende Festigkeit der Bogengurtungen mit 13350 Pfd. pro
L Zoll in Anspruch genommen werden konnte.

In den erliuternden Bemerkungen ward angefiihrt, dafls
es wohl gerechtfertigt erscheinen diirfte, wenn angenommen
werde, dafs der sehr seltene Fall der ganz gleichzeitigen Maxi-
mal-Belastung beider Geleise mit dem nicht minder seltenen
Falle der grofsten Temperatur-Differenzen nicht wohl zusam-
men treffen konne, dals es daher nicht bedenklich erschiene,
wenn in einem solchen, obschon nicht unméglichen, doch nicht
wohl zu erwartenden Falle die Constructionstheile nur mit
einer Kraft in Anspruch genommen wiirden, die noch nicht
die Hilfte der Elasticitiits-Grenze erreiche. s werde daher
auch eine Gefihrdung des Werkes nicht daraus hergeleitet
werden kénnen, wenn fiir die vorgedachte Combination Zu-
schlige zu den Bisen-Constructionen nicht vorgenommen seien,
zumal man bei der Berechnung manche der Festigkeit sehr
erheblich giinstige Umsténde nicht beriicksichtigt habe.

Auch sei es nicht fiir riithlich erachtet, zu kiinstlichen
Constructionen Behufs Bildung eines Drehpunktes zu schrei-
ten, obschon, rein theoretisch betrachtet, dies als néthig er-
scheinen konne. Sollte jedoch eine Verstirkung der End-
platten und gréfsere Concentration der Pressungen auf einen
starken Mittelkeil fiir néthig erachtet werden, so liefse sich
auch dies bewirken.
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Die Berechnung der Eisengewichte des Ueberbaues fiir
die 3 Oeffnungen betrug in dem nach vorstehenden Grund-
siitzen aufgestellten Projecte:

an Schmiedeeisen 3488784 Pfd.
an Gufseisen . 102324 ‘Pfd.

Das vorgelegte Project ward vom Kéniglichen Handels-
Ministerium der Koniglichen technischen Bau-Deputation zur
Priifung vorgelegt, welche unterm 2. November 1861 das nach-
stehende Gutachten abgab:

,Der Entwurf zur Rheinbriicke bei Coblenz ist zufolge
des Erlasses Sr. Excellenz des Herrn Ministers fiir Handel,
Gewerbe und oOffentliche Arbeiten vom 30. cr. durch die un-
terzeichnete technische Bau-Deputation der Priifung unter-
zogen. “

,Dabei ist von den strompolizeilichen Verhandlungen aus-
gegangen, wodurch die entworfene Lage der Briickenpfeiler
Billigung gefunden hat.®

,Ueber die entworfene Dicke der in den Strom eintre-
tenden Pfeiler und die freie Hohe der Briickenéffnungen lie-
gen die Aecufserungen der lokalen Vertreter des Schifffahrts-
Interesses vor. Sie stimmen unter Voraussetzung gewisser
Verbesserungen an der Breite und Tiefe der Fahrbahn im
Strombette dem Projecte bei. Eine weitere Erorterung dieser
die Rheinschifffahrt beriihrenden Punkte bleibt in Folge der
ergangenen Bestimmung, wonach noch die betreffenden Rhein-
Uferstaaten gehdrt werden sollen, vorbehalten.“

»Nach diesen Vopaussetzungen hat das vorgelegte Bau-
Project die in Folgendem dargelegten Bemerkungen veranlafst:

»Der Vorzug, welcher der entworfenen bogenférmigen Ueber-
spannung der drei grofsen Briickendffnungen vor der bei be-
schrinkten Hohenverhiiltnissen gewdhnlichern mit frei auflie-
genden Briickentriigern zugekommen ist, findet sich zuniichst
durch die Absicht einer schénern Gestaltung des Baues moti-
virt. s erscheint dieser Vorzug den, in geringeren Spann-
weiten vorkommenden Bogenbriicken, bei denen die Bigen in-
und unterhalb der Fahrbahn sich verhalten, eigenthiimlicher,
als der hier gewiihlten Form, wobei die Bégen mit betricht-
licher H¢he die Briickenbahn iibersteigen.“

»Dessen ungeachtet glaubt die unterzeichnete technische
Bau- Deputation der gewihlten bigenférmigen Gestaltung der
Briicke hinsichts ihres Aussehens vor einer gradlinigen den
Vorzug geben zu sollen.“

»Neben dem Vorzuge gréfserer Schonheit ist fiir die ge-
wiihlte Bogen-Construction der Kostenpunkt als giinstig be-
zeichnet. Es sind jedoch tiber die zu erwartenden theilweise
geringeren, theilweise grofseren Erfordernisse der einen oder
anderen Bauweise vergleichende Entwiirfe und Berechnungen
nicht vorgelegt, aus denen das Verhiltnils des Kostenpunkts
abgeleitet werden kdnnte und entzieht sich daher die von dem
Projectgeber ausgesprochene giinstige Ansicht des Kostenpunk-
tes der diesseitigen Priifung.“

»In den anderen Bezichungen des Verkehrs iiber die Briicke
und der hindurchfahrenden Schiffe erscheint die Bogen-Con-
struction weniger giinstig, als eine Ueberspannung mit hori-
zontaler Unterkante in der fiir die Schifffahrt geniigenden freien
Héhe, da die entworfene um etwa 5 Fufs grifsere Hohe unter
dem Scheitel der Bogen fiir die Schifffahrt mit einer Beschrin-
kung der Durchfahrtsbreite auf 133 Fufls verbunden, und die
um etwa das gleiche Maals von 5 Fufs hohere Lage der
Briickenbahn, linksseitig auf einer Rampe zu ersteigen ist,
welche das Verhiltnifs von 1:70 erhiilt, wiihrend im andern
Fall 5 Fufs weniger Hohe zu ersteigen ist und die Rampe
auf 72 Ruthen Liinge verkiirzt, eine Steigung von nur 1:83
erhalten wiirde.“

»Dieser Unterschied scheint indefs durch die Nihe des
Coblenzer Bahnhofes und die von dort aus zur Ersteigung der
Rampe zu entnehmenden Hiilfslocomotiven fiir den Bahnbetrieb
wenig erschwerend.

»Abgesehen von dem Vergleich zwischen Briicken- Con-
structionen mit Bogen oder solchen mit frei aufliegenden
Briickentriigern, giebt die entworfene Anwendung der Briicken-
bahn fiir zwei Eisenbahn-Geleise, welche aulser dem Ueber-
gange von Bahnziigen, von Fulsgingern und zur Zeit des Eis-
gangs auf dem Strome auch von gewéhnlichem Fuhrwerk sol-
len benutzt werden, zu der Bemerkung Veranlassung, dals bei
Absperrung der Briicke fiir Fulsgiinger aufser der Zeit des
Passirens der Eisenbahnziige, noch diejenige Zeit in Betracht
kommt, welche nothig ist, um die Briicke vor Ankunft der
Ziige frei zu machen. Eine Trennung der beiden Fahrgeleise
durch ein Mittelgelinder durch die ganze Briicke, wiirde den
Fulsgiinger-Verkehr erleichtern.®

»In Betreff der Briicken-Construction stellt das Project
die Widerstandsfihigkeit der Tragebogen ohne den Hinzufritt
von zusiitzlichen in den Bogenzwickeln sonst wohl angebrach-
ten Versteifungsmitteln, durch Rechnungen, deren Richtigkeit
nicht Bedenken findet, als geniigend dar, so dals die Festig-
keit der Eisentheile innerhalb der in der Regel beobachteten
Norm angesprochen wird und nur in den seltenen Fillen des
Zusammentreffens der grofsten voraussichtlichen Belastung mit
der grofsesten bei den Extremen der Lufttemperatur stattfin-
denden Liingeniinderung der Construction, Pressungen ent-
stehen, welche die Norm von 10000 Pfd. auf den O Zoll um
ein Drittel iibersteigen.

»Vollen Beifall findet demnach die im Projecte ausge-
sprochene Absicht des Begegnens stiirkerer Pressungen in den
oberen und unteren Bogengurtungen durch eine den desfall-
sigen Bestrebungen entsprechende verinderliche Anlage der
Bogenanfiinge.“

»Das Specielle dieser Einrichtung ist nicht dargestellt
und wird voraussichtlich auch durch die Methode néher be-
dingt werden, welche bei dem Verbinden und dem Einstellen
der Briickenbigen in ihre Widerlager als geeignet befunden
wird.“

»An den T formigen Gitterstiben, womit die oberen und
unteren Gurtungen zu einem Briickenbogen mit einander ver-
bunden werden sollen, findet sich, so weit sie zu den Klassen
II, III und IV gehoren, zwischen dem Querschnitt der Niet-
bolzen und dem des umgebenden Eisens das Verhiltnifs von
2 :1 nicht inne gehalten, welches in der Regel Ausbiegungen
des umgebenden Eisens verhiitet.“

»In ihrem Ganzen haben die entworfenen Briickenbgen,
wie ihr Verhéltnifs der Breite zur Liinge und Hohe ohne Wei-
teres ausspricht, zu einer selbststindigen Haltung in ihrer wirk-
samen Vertikal-Ebene einzeln nicht die Fihigkeit, und bediir-
fen daher der durch Querverbindungen bewirkten gegenseitigen
Haltung. Diese findet sich der Héhe der Biogen nach einmal,
und zwar so weit die Fahrbahn' zwischen den Bogen liegt,
mittelst der Quertriiger der Fahrbahn bewirkt.“

»Dadurch, dals die Quertréiger fiir diesen Zweck zwischen
die Briickenbigen fest eingespannt sind, werden diese nicht
ganz in ihrer Vertikal-Ebene in den Fillen verbleiben, wenn
die voriibergehende Belastung der Briicke die gegeniiberstehen-
den Briickenbdgen zu verschiedener Tiefe eindriickt. Der Aus-
schlag eines dulseren Briickenbogens nach aufsen wird zwar
geringer ausfallen, als aus der in den statischen Berechnun-
gen betrachteteri Briickengestaltung bei einseitiger Belastung
und bei Quertriigern mit freier Auflage abzunehmen ist.“

»Derselbe wird aber bei gleichzeitiger Maximal-Belastung
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beider Geleise an den édufseren Bogen grofser nach der inne-
ren Seite, da die Tragfiihigkelt des #ufsern und des inneren
Bogens dem entworfenen Verhiltnisse von 1 : 2 erst dann wird
entsprechend in Anspruch kommen, nachdem der mittlere be-
trichtlich mehr als die dufseren eingedriickt sein wird.“

»Mit dieser Bemerkung wiinscht die unterzeichnete tech-
nische Bau-Deputation die Erwiigung des Projectgebers auf
Verstirkungen der betreffenden Constructionstheile zu lenken,
damit die aus dem bemerkten Verbalten hervorgehenden
grofseren Anspriiche an die Festigkeit des Eisens das dem
Projecte zu Grunde gelegte Maals nicht iiberschreiten.“

»In Betreff aller sonstigen Theile des Projects findet die,
unterzeichnete technische Bau-Deputation nichts zu bemerken
Sie verstattet sich nar noch hinsichts der von dem Strombau-
Director gewiinschten Aenderungen der entworfenen Pfeiler-
Massifs ihre Ansicht auszusprechen.“

»Sie findet die bevorzugten spitzen sphirischen Vorkopfe
der beiden Mittelpfeiler vor den nach abgekiirzten Kegeln ent-
worfenen als ein nothwendiges Erfordernifs begriindet. Sie
tritt ferner wegen der Entbehrlichkeit der unteren Banquetts
fir den Fall einer Griindung auf gewachsenen Felsen dem ge-
stellten Antrage bei. Sie findet aber das vorgelegte Project
dahin gerichtet, dals das Mauerwerk sowohl des linksseitigen
als des rechtsseitigen Mittelpfeilers nicht unmittelbar auf dem
gewachsenen Felsen, vielmehr auf einer 10 bis 16 Fuls mich-
tigen Grundlage von Beton ruht, welche eine sebr auskémm-
liche Breite und Liinge beziiglich der des Mauerwerks erhiilt,
daher den entworfenen Mauerbanquetts in Vermittelung der
geringeren, erst mit der Zeit zunehmenden Widerstandsfiihig-
keit des Beton, ein wesentlicher Dienst zugedacht ist.

»Die technische Bau-Deputation findet demnach keine Ver-
anlassung, sich im Allgemeinen gegen die Ausfiihrlichkeit des
vorgelegten Projectes auszusprechen.“

Demgemiifs wurde die Verdnderung des Projectes in der
Weise bewirkt, wie dieselbe in den Zeichnungen dargestellt
ist, wobei als wesentliche Aenderung gegen das erste Project
nur die Zusammenziechung der oberen und unteren Gurtungs-
platten auf einen Stiitzpunkt zu bemerken ist. Die Nebenkeile
im Widerlager wurden nur zur Benutzung bei der Aufstellung
angeordnet.

Diese Verinderung, sowie die, den gegebenen Bestim-
mungen entsprechende Verstirkung einzelner Theile steiger-
ten das Gewicht der Eisen-Construction fiir alle 3 Oeffnungen

im Schmiedeeisen auf 3639187 Pfd.
im Gufseisen auf . 216333 Pfd.

Bevor zur Ausfibrung des Werkes geschritten werden
konnte, waren noch die Bedenken zn beseitigen und die An-
forderungen festzustellen, welche beziiglich der Schifffahrts-
Interessen erhoben wurden.

Ein Gutachten der Koniglichen technischen Bau-Deputation
vom 27. Mai 1862 erorterte dieselben ausfiihrlich. Besonders
gab der bereits erwiihnte Umstand, dafs die Normalhéhe von
52 Fufs am Coblenzer Pegel in den 3 Bogen auf eine Breite
von 133 Fuls beschriinkt werde, zu Bedenken Anlafs.

Aufserdem wurde die Herstellung sehr bedeutender Ufer-
bauten und Regulirungswerke, umfangreicher Baggerungen, so-
wie auch die Beseitigung einer unter der Schiffbriicke befind-
lichen Kies- resp. Felsbank (Capuziner-Grund) in Folge des
Briickenbaues und insbesondere der Anwendung der Bogen-
Construction als nothwendig erachtet, und es sprach sich das
eben gedachte Gutachten schliefslich dahin aus, dals mit mo-
dificirter Beibehaltung der Pfeilerstellung die Anwendung einer
Horizontal - Construction den Interessen der Schifffahrt mehr
entsprechen werde, als die Bogen-Construction.

Die zur Priifung der Local-Verbiltnisse und des Projec-
tes selbst in Coblenz zusammengetretenen technischen Com-
missarien der 7 Rhein-Uferstaaten: Baden, Bayern, Frankreich,
Hessen, Niederland, Nassau und Preulsen sprachen sich nach
sorgfiltiger Priifung der Oertlichkeit und der Projecte in einer
Verbhandlung d. d. Coblenz, den 7. April 1862 folgender-
maalsen aus:

»Abgesehen davon, dafs jeder Briickenbau iiber den Rhein-
strom streng genommen als ein Hindernils resp. als eine Be-
listigung fiir die Schifffabrt betrachtet werden miilste, wenn
nicht die ganze Strombreite, mit den dazu gehdrigen beider-
seitigen Uferwegen mit einem einzigen Bogen iiberspannt und
dessen Unterkante dabei so hoch gelegt werden kinnte, um
mit den grofsten Schiffen und den hochsten Masten ungehin-
dert darunter hinweg zu fahren, und dariiber einig, dafls unter
den gegenwiirtig bestehenden Verkehrs- und Handelsverhiilt-
nissen, das Streichen der Scgel und das Niederlegen resp.
Senken der Masten und Schornsteine der Schiffe zum Passiren
einer festen Rheinbriicke, als eine Verletzung des §. 67 der
Rheinschifffahrts - Acte nicht bezeichnet werden diirfte, wurde
einstimmig:

1) ,die Wahl der Briickenbaustelle unter den bestehen-
den und gegebenen Verhiiltnissen, so wie die angeordnete Pfei-
lerstellung, mit der Anlage der beiderseitigen Leinpfade, in der
Hohe von mindestens 18 Fuls am Coblenzer Pegel bei einer
Kronenbreite von 18 resp. 12 Fufs, als zweckmiilsig aner-
kannt;“ 3

2) ydie lichte Weite der 3 Briicken-Oeffnungen & 308 Fuls
Rheinlindisch (nahe 96 Meter), als den Bestimmungen iiber
die Flofsschifffahrt auf dem Rhein entsprechend um so mehr
angesehen, als die mittlere Briicken-Oeffnung in einer fast ge-
raden Stromstrecke die Hauptstrom- und Fahrrinne beinahe
vollstindig {iberspannt, die Briickenpfeiler in der normalen
Stromrichtung zu stehen kommen und es nur einer sehr ge-
ringen Nachhiilfe bediirfen wird, das Strombett bis zum links-
seitigen Mittelpfeiler in dieser mittleren und Haupt-Durchfahrts-
Oeffoung mindestens bis auf 3 Fufls unter Null am Pegel
gleichmiifsig und stromgerecht, sowohl oberhalb als unterhalb
der Briickenbaustelle zu vertiefen, wofiir zu sorgen sein diirfte,
da dies fiir den Schifffabrtsbetrieb bei allen Wasserstinden
vollstindig geniigt, wenn auch eine weitere Vertiefung bis auf
6 Fufs unter Null am Pegel fiic die Stromregulirung immer
noch wiinschenswerth bleiben méchte.“

3) ,Keineswegs wiirde es aber geniigen, blos die mittlere
und die rechtsseitige Briicken-Oeffnung der Schiftffahrt zu allen
Zeiten und bei allen Wasserstinden zur Disposition zu stellen,
vielmehr mufs auch die linksseitige Briicken-Oeffnung, namentlich
im Interesse der Schifffahrt, selbst beim niedrigsten Wasserstande
schiffbar gemacht und erhalten werden. Anstatt jedoch zu die-
sem Zwecke diese linksseitige Oeffnung in ihrer ganzen Breite
bis zum Fulse des Leinpfades auf 3 Fuls unter Null am Pe-
gel zu vertiefen und zu erhalten, wie dies von Seiten der
Grofsherzoglichen Regierung von Hessen vorgeschlagen und
verlangt wurde, geniigt eine solche Vertiefung schon bis zur
Mitte dieser Oeffnung, von der Stromseite abgemessen, selbst
fir die Localschifffabrt um so mehr, als eine weitere und tie-
fere Ausbaggerung dicht vor dem Ufer entlang, einen wirk-
lichen Vortheil gar nicht gewiihren und unter den bestehenden
Stromv erhiiltnissen gar nicht einmal zu erhalten sein wiirde,
und ferner auch aus dem Grunde, weil fiir den grofsen durch-
gehenden Schiffsverkehr schon die Fahrbarkeit der beiden an-
dern Durchlafls-Oeffnungen vollstéindig geniigen wiirde. Zur
Bezeichnung der Grenze dieser nothwendigen Vertiefung in
der linksseitigen Briicken-Oeffnung bis zu 3 Fufs unter Null am



401 Hartwich, Rheinbriicke bei Coblenz. 402

Pegel, ist in der betreffenden Stromkarte die rothpunktirte
Linie d. e. f. gezogen und danach die von Seiten des Preufsi-
schen Commissars friiher in Vorschlag gebrachte schwarz punk-
tirte Linie abgeiindert.® :

»Um niimlich allen zu Berg und zu Thal gehenden Se-
gelschiffen es zu ermdglichen, selbst beim niedrigsten Wasser-
stande bequem und sicher durch diese linksseitige Oeffnung
zu fahren, mufs die bis auf 3 Fuls unter Null zu vertiefende
Fahrrinne auf der ganzen Strecke von der Berkerlay abwiirts
bis zum Freihafen nach jener Linie ausgebildet werden, wiih-
rend das Vorland landwiirts dieser Linie allmiihlig ansteigen
oder-nach Belieben (mit Ausnahme der Einmiindung des links-
seitigen Arms bei Oberwerth, dessen Sohle im grofsen Durch-
schnitt auf Null am Pegel liegt-und nicht weiter vertieft wer-
den soll) durch ein niedriges Bankett begrenzt werden kann.“

4) ,Damit aber die hierdurch gebildete Schifffabrtsrinne
voraussichtlich nicht wieder versande, mufs der betreffenden
Stromstrecke schon von der unteren Spitze der Insel Ober-
werth abwiirts bis zur Berkerlay eine dem Bediirfnisse ent-
sprechende Richtung gegeben werden, was darch die Anlage
eines Leitwerks von der genannten Inselspitze bis auf die Ber-
kerlay in der Héhe von etwa 10 Fufs am Pegel (Mittelwasser),
bei gleichzeitiger Fortbaggerung und Vertiefung der Verflachun-
gen stromwirts an der Berkerlay bis zur normalen Streich-
linie, sicher zu erreichen sein wird und deshalb auch dessen
Ausfiihrung beim Briickenbau zur Bedingung zu stellen sein
mochte. :

» Weniger néthig erscheint die beildufig angeregte Ver-
bauung der rechtsseitigen Bucht vor dem obern Theile von
Pfaffendorf, der Berkerlay gegeniiber, zur weitern Ausbildung
des Fahrwassers der linksseitigen Briicken-Oeffnung, aus wel-
chem Grunde denn auch darauf kein weiteres Gewicht gelegt
wird. ¢

5) ,Dals dem Antrage der Koniglichen Regierung von
Bayern, oberhalb der Briicke die néthigen Mehrpfiihle auf den
beiderseitigen Ufern zu setzen und néthigenfalls Schwimm-
pfihle zum Ankern der Schiffe zu legen, entsprochen werde,
wird mit Gewilsheit vorausgesetzt, da dergleichen Einrichtun-
gen nicht zu entbebren sind.“

6) ,Die Anlage des rechtsseitigen Parallelwerks unterhalb
der Briicke in der projectirten Hghe, bei gleichzeitiger Aus-
filllung der Uferbucht oberhalb des Stirnpfeilers in Leinpfads-
héhe, wird nicht blos als zweckmiilsig, sondern in Bezug auf
die Schifffahrt als dringend nothig anerkannt. Austatt sich
aber beim Briickenbau mit der Ausfilhrung der obersten
80 Ruthen langen Strecke zu begniigen, und die Fortsetzung
der betreffenden Regierung nach Gutdiinken zu iberlassen,
wird die Anlage dieses Leitwerks auf 120 Ruthen Liinge als
ein sofortiges Bediirfnifs bezeichnet und darauf angetragen,
dies beim Bau der Briicke zur Bedingung zu stellen, und zwar
aus dem Grunde, weil es vorzugsweise darauf ankommen
diirfte, die grofse und schiidliche Breite und Tiefe neben der
oberen Spitze des Capuziner-Grundes sofort zu verbauen.“

7) »Dals dieses eben genannte in der Uebergangsstelle

der Schiffbriicke liegende ,Mittelfeld“, der Capuziner-Grund,

bis' auf 3 Fufs unter Null am Pegel beseitigt werden soll,
kann fiir die Schifffabrt und besonders fiir die Flofsfahrt nur
erfreulich sein. Als eine unbedingte lediglich durch den Briicken-
bau hervorgerufene Nothwendigkeit fiir die Schifffahrt, kann
je_doch diese Beseitigung nicht betrachtet werden, weil sowohl
die . Thal als zu Berg gehenden Dampfschiffe, mit ihren
Anhiingen, Raum genug haben auf jeder Seite des Capuziner-
Grandes beim niedrigen Wasserstande durchzufabhren. Wenn

daher auch die Beseitigung dieses Mittelfeldes als eine wesent-
Zeitschr. . Banwesen, Jahrg, X1V,

liche Stromregulirung zu betrachten und dieselbe wiithrend des
Briickenbaues auszufiihren sein wiirde, so braucht doch die
Fertigstellung der Briickenmittelpfeiler und deren Ueberbauung
davon nicht abhiingig gemacht zu werden.®

8) ,Sobald aber der Capuziner-Grund beseitigt sein wird,
diirfte es zur Erleichterung der Thalschifffahrt wesentlich bei-
tragen, wenn die Einrichtung zum Ausfahren der Schiffbriicke
nicht allein zu beiden Seiten, sondern auch in deren Mitte ge-
troffen wiirde, wozu es nur der Aufstellung resp. Anschaffung
einiger Ankerwinden bedarf.“

9) ,Auch dariiber waren die technischen Commissarien der
einslimmigen Ansicht, dafs die Griindung und Auffiihrang der
projectirten Briickenpfeiler sofort in Angriff genommen werden
diirfte, sobald sich die Eisenbahnverwaltung daza verpflichtet,
wiihrend des Baues und so lange die Schifffahrt der linkssei-
tigen Briicken-Oeffnung im Allgemeinen und beim niedrigsten
Wasserstand in der #ufseren Hiilfte noeh nicht erreicht sein
wird, alle zu Berg und zu Thal gehenden einzelnen Segel-
schiffe, auf Verlangen eines jeden Schiffers, sofort und unent-
geltlich von dem Freihafen bis zur Pfaffendorfer Nachenfihre
durch die Briickenbaustelle und umgekehrt mit einem dazu
geeigneten Dampfschiffe zu schleppen, was auch auf die zu
Thal gehenden Flofse auszudehnen sein wiirde, sobald mit der
Griindung der beiden Mittelpfeiler begonnen wird.“

Was dagegen

10) ,die von der Eisenbahngesellschaft gewihlte bogen-
formige Ueberbauung der Pfeiler betrifft, so erkennen simmt-
liche Commissarien, zwar an, dafs es fiir die Schiffer und
Schiffsfilhrer in einer Beziebung allerdings bequemer sein
wiirde, wenn die Unterkante der Briickenbahn nirgends unter
der Normalhohe von 52 Fuls am Coblenzer Pegel gelegt wer-
den diirfte und dabei, im Interesse der Schifffahrt und in Be-
zug auf deren bequeme und leichte Ausiibung, die Briicken-
Oeffnungen nie zu weit sein konnen, doch sind die Commissare
von Frankreich, Bayern, Hessen, Nassau, Niederland und
Preufsen nichts destoweniger der Ansicht, dafs der blofsen
Schifffahrt wegen, keine 308 Fuls weite Briicken-Oeffnungen
anzulegen und in der Hohe von 52 Fufs am Pegel geradlinigt
zu iberspannen sein wiirden. Diese Weite erachten sie im
Gegentheil nur durch die zugelassene Breite fiir die Flofse
bedingt, und wiirden es daher auch schon fiir geniigend hal-
ten, den Durchlafs-Oeffoungen fiir die Schiffe, blos eine Weite
von 160 Fufs und unter Umstinden noch weniger zu geben,
ohne darin eine Verletzung des Art. 67 der Rheinschifffahrts-
Acte zu finden.“

»Mit Riicksicht hierauf und in Erwiigung, dals die grofs-
ten Dampfschleppziige auf dem Rhein erfabrungsmiilsig eine
breitere Durchfahrts-Oeffnung als nahe 160 Fuls nicht bediir-
fen, dafs folglich die Breite des projectirten Briickenbogens in
der Hohe von 52 Fufs am Pegel gleich 133 Fufs mit Hinzu-
rechnung der halben Dampfschiffsbreite auf jeder Seite nur
von 25 Fuls sogar dem Maafse von nahe 180 Fufs fir die
Schleppziige entspricht, erachten es die genannten Commissarien
nicht blos fiir zulissig, sondern in mehrfacher Beziehung auch
fiir wiinschenswerth, die gewiihlte Bogen-Construction in An-
wendung zu bringen, selbst von der angenehmeren und scho-
neren Form des Bogens ganz Abstand nehmend und lediglich
den Vortheil im Auge behaltend, dafs die Dampfschiffe, welche
gewifs ohne Miihe und Gefahr den Scheitel der Briicke ein-
halten konnen, bei der Mehrhohe von 5 Fuls im Bogen, un-
streitic mehr gewinnen, als die Segelschiffe durch das Senken
ihrer Masten bis hochstens auf 31 Fuls iiber Wasser bei jeder
Durchfahrt unter den Bogenseiten verlieren werden. Wenn
dieselben daher auch gerne zugeben, dafs es ihnen lieber sein
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wiirde, wenn die Anfinge der Bogen nicht anf 29 Fuls, son-
dern vielleicht auf 35 Fufs am Pegel gelegt werden kénnten,
um dadurch in der Héhe von 52 Fufs schon eine Weite von
nahe 200 Fufs zu gewinnen, was aber hier nicht wohl zulissig
ist, so glaubten dieselben doch nicht gegen die materiellen In-
teressen der Rheinschifffahrt zu verstofsen, indem sie sich,
trotz der nicht in Abrede zu stellenden Beschrinkung des
hohen Durchfahrtsraumes in den 308 Fufs weiten Oeffnungen,
fiir die Bogen-Construction aussprechen und die Schiffsfiihrer
dadurch zwingen, beim Passiren der Briicke etwas aufmerk-
samer und vorsichtiger sein zu miissen, als bei einer 308 Fuls
weiten und in der Hohe von 52 Fufs geradlinigt iiberspannten
Briicke nothig sein wiirde. Dals die sichere und gefahrlose
Durchfahrt mit Dampf- und Segelschiffen von beliebiger auf
dem Rbein iblicher Grofse in der hier vorliegenden fast ganz
geraden und in ihrem Bette hochst regelmiifsig ausgebildeten
und noch weiter auszubildenden Stromstrecke durch Briicken-
Oeffnungen von 160 bis 180 Fuls Weite zu ermdoglichen ist,
giebt auch der Commissar von Baden zu, weil aber die Durch-
fahrt durch eine gleich hohe 308 Fuls weite Oeffnung fiir die
Schiffer bequemer sei, als durch eine 160 bis 180 Fuls weite
Oeffnung, und weil die Vortheile fir die Dampfschiffe gegen
die Nachtheile fiir die Segelschiffe durch das Weniger- und
Mehrsenken der Maste sich wohl ausgleichen diirften, so halte
er sich doch fiir verpflichtet, fiir diese zu erzielende Bequem-
lichkeit der Schiffer, die schénere Briickenform zu opfern und
auf die geradlinigte Ueberbauung der Pfeiler zu dringen.“

11) ,Je nachdem nun die eine oder die andere Construc-
tion gewiihlt werden sollte, sind die Commissarien wiederum
dariiber einverstanden, dafs bei der Wahl der Bogenform, die
beiden, auf 52 Fufs am Pegel liegenden Punkte in jeder
Briicken -Oeffnung auf beiden #ulseren Seiten nach dem Vor-
schlage der Koniglichen Bayrischen Regierang sichtbar zu be-
zeichnen sein wiirden.“

12) ,Endlich wird aber noch bemerkt, dafs nach genauer
Untersuchung der Verhiiltnisse und nach eingezogener Erkun-
digung iber den Ankergrund und iiber das Aufschlagen der
Schiffe oberhalb der Schiffbriicke bei den Localbeamten, keine
Veranlassung zur Verlidngerung des Raumes zwischen der pro-
jectirten festen Briicke und der bestehenden Schiffbriicke vor-
liegen diirfte, so dals so wenig auf die Verlegung der Schiff-
briicke als auf die der festen Briicke im Interesse der Schiff-
fahrt zu dringen sein mdéchte.“

»Dals aber in vorstehender Erklirung die Ansicht und
Ueberzeugung der technischen Commissarien iiber den vorlie-
genden Gegenstand getreu und richtig ausgedriickt worden
ist, bestiitigen dieselben durch ihre eigenhiindige Unterschrift.

Nachdem nun auch die Central-Commission fiir die Rhein-
schifffabrt in der Versammlung d. d. Coblenz, den 15. April
1862 die Ausfiihrung des projectirten Briickenbaues unter Fest-
halten der vorgedachten Bedingungen als zulissig erachtet und
nachdem sich die Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesell-
schaft zur Erfillung der simmtlichen gestellten Bedingungen
verpflichtet hatte, wurde nach Feststellung der in fortificatori-
scher Beziehung zu erfiillenden Bedingungen die Ausfiihrung
der Briicke genehmigt, —

Bevor zur niiheren Beschreibung dieser Ausfiihrung ge-
schritten wird, kann der Unterzeichnete nicht umbin, hier an-
zufiihren, welchen - Personen eine hervorragende Mitwirkung
bei der Herstellung des Werkes zufillt. v

Die specielle Ausarbeitung der Entwiirfe sowohl fiir die
frither bestimmte Briickenbaustelle, als auch des fiir den jetzi-
gen Bauplatz zur Feststellung vorgelegten, bei der Ausfiihrung

nicht wesentlich modificirten Projectes, erfolgte im hiesigen
Central-Baubiireau unter Direction des Unterzeichneten durch
den Baumeister Herrn Sternberg. Nachdem dieser das
Engagement bei der Rheinischen Eisenbahn aufgegeben hatte*),
trat der Ingenieur Herr Bendel in dessen Stelle, welcher die
specielle Umarbeitung des Entwurfes nach den Bestimmungen
der Kéniglichen Ministerien, so wie die simmtlichen Berech-
nungen und detaillirten Arbeits - Zeichnungen fiir die Ausfiih-
rung der Eisen-Construction, Aufstellungsriistungen u. s. w. bis
zur Vollendung des Baues ausgearbeitet hat, wobei bemerkt
wird, dafls die Zeichnungen zur Eisen-Constraction sémmtlich
als Werkzeichnungen von den Constructeurs benutzt werden
konnten.

Die Special-Zeichnungen der Mauer- und Stein-Construc-
tion bearbeitete der Baumeister Herr Dreling.

Die specielle Leitung der gesammten Bau-Ausfiihrungen
der Rheinbriicke sowobl, wie der Bahn von Coblenz nach
Oberlahnstein  wurde dem Abtheilungs - Baumeister Herrn
Schwarz in Coblenz iibertragen, welcher bereits die Ausfiih-
rung der 2. Bau-Abtheilung der linksrheinischen Bahn mit der
Briicke iiber die Mosel geleitet hatte. Demselben ward der
Stations-Baumeister Herr Wachenfeld zar Assistenz und
Stellvertretung beigeordnet.

Beschreibung der Bauausfiihrung.

Nachdem alle Umstiinde beseitigt waren, wurde der An-
fang der Bau- Arbeiten durch die Behorden gestattet und mit
der Aufgrabung der Baugrube zum linksseitigen Stirnpfeiler
im Monat April 1862 der Anfang gemacht.

Die Anordnung der Bauschuppen, Materialien-Lagerplitze,
Méortelmiiblen u. s. w. geht aus der beigefiigten Skizze Blatt U
hervor. Es wurden alle complicirte Einrichtungen durch Schie-
nenbahnen, Drehscheiben u. s. w. vermieden, da die grolsen
Kosten von dergleichen Einrichtungen nur durch grofse, lang
andauernde Massentransporte, nicht aber durch Benutzung in
kurzen Fristen gedeckt werden konnen.

Aus dem Gesammt-Briickenprofile geht hervor, dals der
Felsen, der aus festem, giinstig gelagertem Grauwacken- und
Thonschiefer -besteht, ziemlich gleichmiifsig 15 bis 16 Fuls
unter Null des Coblenzer Pegels durch den ganzen Rhein
streicht, dafs das Kieslager iiber dem Felsen aber eine sehr
verschiedene Stirke hat, wodurch verschiedene Griindungs-
weisen bedingt wurden. :

Der linksseitige Stirnpfeiler, welcher zum grifsten Theile
im Ufer zu stehen kam, und dessen Fufs darch einen breiten,
mit Ufermauern versehenen Leinpfad geschiitzt wird, bot kei-
nerlei Schwierigkeiten dar, und die Griindung konnte in ge-
wohnlicher Weise innerhalb eingerammter 10 Zoll starker
Pfablwinde darch Betonschiittung bewirkt werden.

Obwohl der rechtsseitige Stirnpfeiler weit in den Strom
vorgeschoben werden mufste, so dafls dessen Bau dem eines
Strompfeilers gleich zu achten war, so konnte doch auch bei
diesem das gewdhnliche Verfahren innegehalten werden. Die
Pfahlwiinde wurden bis auf den Fels eingetrieben, der Kies
jedoch nur wenige Fufs tief ausgebaggert, indem bei der spii-
teren Vorlage des Leinpfades und der vollstindigen Umschiit-
tung des Pfeilers jedes Unterspiilen und Ausweichen des Kie-
ses zwischen Betongriindung und Fels undenkbar ist.

Anders verhielt es sich bei den beiden Mittelpfeilern. Bei
dem, dem linken Ufer zuniichst stehenden (westlichen) Mittel-
pfeiler lag eine 16 bis 17 Fuls starke Schicht von grobem

) Derselbe folgte einem Rufe als Baurath und Professor am Grofs-
herzoglichen Badischen Politechnicum in Carlsruhe.
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Kies auf dem Felsen. Es mufste iiberaus bedenklich erschei-
nen, zwischen dem Felsen und der Betonsohle eine Kiesschicht
stehen zu lassen, und es wurde fiir unbedingt nothwendig erach-
tet, den Beton unmittelbar auf dem reinen Fels zu lagern.

Es wurde, wie auf Blatt 50, Fig. 1, 2 dargestellt, an der
Stelle der Baugrube der Kies bis auf 10 und 11 Fuls iiber
dem Felsen ausgebaggert. Die beiden Pfahlreihen, welche
geschlagen wurden, erhielten die Diagonal-Verankerungen,
welche mit Ringen um die Pfihle dicht iiber dem Grunde be-
festigt wurden. Bolzen durch die Pfiihle statt der Ringe an-
zubringen, schien wegen Schwiichung der Rammpfihle durch
die Bolzenlocher nicht riithlich. An den vordern Pfihlen wur-
den nach dem Einrammen derselben die Doppelzwingen in
der, in der Zeichnung Blatt 50 Fig. 3 angegebenen, ziemlich
miihsamen aber gliicklich durchgefiibrten Weise niedergetrie-
ben und durch Keile fest angezogen. Auf diese Weise erhiel-
ten die den Betonkasten bildenden 10zolligen Pfihle nicht nur
wiihrend des Rammens oben und unten eine sichere Fiihrung,
sondern durch die untere Zwinge eine Verankerung gegen den
Erddruck von der Aufsenseite, welcher nach dem Ausbaggern
des Kieses innerhalb des Pfeilerraumes bis auf den Fels, noth-
wendig eintreten mufste. Die Construction entsprach dem
Zwecke vollkommen, so dafls nach Vollendung der umschlies-
senden Pfablwand der Kies bis auf den Fels ausgebaggert
werden konnte. Da, wo die Baggerung des Kieses in den
Ecken nicht thunlich war, wurde derselbe durch Taucher be-
seitigt, welche bald eine vollstindige Uebung erlangten. Die
Taucher-Anziige mit Helmen waren von Siebe in London
geliefert und bewdhrten sich als sehr praktisch und tiichtig.

Bei dem, dem rechten Ufer zuniichst stehenden ostlichen
Mittelpfeiler war der Fels nur mit einer 2 bis 3 Fuls starken
Kiesschicht bedeckt. Die Herstellung des Betonkastens un-
terlag daber bei der iiberaus heftigen Strémung an dieser
Stelle und bei einer schon bei Mittelwasser mehr als 20 Fuls
betragenden Wassertiefe grofsen Schwierigkeiten.

Auf Blatt 51 sind die Einrichtungen dargestellt, durch
welche der Zweck sehr rasch und vollstéindig erreicht ist.
Die nach der Zeichnung verbundenen offenen Holzriistungen
von 86 und resp. 73 Fuls Linge, 17 Fufls Breite und 26 Fufs
Hohe, dienten zur Umschliefsung des Pfeilers. Unten waren
die Doppelzwingen zur Haltung der Pfahlwiinde mittelst star-
ker hochkantiger Eisen fest mit den Riistungen verbunden, so
dafs nach deren Versenkung die Pfahlwiinde mit Leichtigkeit
durch die oberen und unteren Zwingen bis auf den Fels ge-
stofsen werden konnten und dann eine sehr dichte Umschlies-
sung fiir den Beton bildeten.

Bei der Versenkung wurde in folgender Weise verfahren
(vergl. Zeichnung Blatt V, Fig. 1, 2, 3 und den demniichst
folgenden Holzschnitt).

Zwei Schiffe von 120 Fufs Linge und 17 Fuls Breite
wurden durch innere Verzimmerung kriftig verstirkt und an
beiden Enden fest in der néthigen Entfernung verkuppelt.
Zwischen diesen wurde die Senkriistung auf provisorischen
Quertriigern verbunden und aufgestellt, dann an die iiberge-
bauten Bocke und besondern Querbalken so angehiingt, dals
sie mit 4 starken Hebeladen gehoben und gesenkt werden
konnte.

Die so verbundene Senkanstalt wurde mittelst zweier
Pampfboote an Ankern gehalten in den Strom geschafft. Die
iberaus heftige Stromung, die zwischen den Schiffen mehr wie
6 Fufs Gesehwindigkeit hatte, erforderte umfassende Vorsichts-
m?a[‘srege}n, Nachdem die westliche, mit dem Strom parallele
R.ustung liber Waser zur rechten Stelle geschafft war,. wurde
die Senkung begonnen. Ohpe besondere Belastung mit Stei-

nen sank das Geriist etwa 8 Fufs tief, worauf die Steinbe-
schwerung des unteren Bodens begann. Bei tieferer Einsen-
kung des Geriistes wurde die Kraft des Stromes so grofs,
dafs die ausgebrachten Anker bei dem schlechten Ankergrunde
in’s Treiben kamen; erst nachdem sehr schwere Anker etwa
1200 Fufs oberhalb des Geriistes an beiden Ufern eingegraben
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und aufserdem die Verankerung in der durch vorstebenden
Holzschnitt angedeuteten Weise hergestellt war, gelang es,
das Geriist beliebig aufwiirts und seitwiirts zu bewegen. Die
Senkung erfolgte schliefslich mit Benutzung des oberen Bo-
dens durch Aufpackung von Steinen genau auf der richtigen
Stelle, so dafs insbesondere der untere Theil kaum einige Zoll
von der richtigen Lage abwich. Durch eine etwas vorstehende
Felsspitze war in der Mitte der Riistung eine kleine, durchaus
unschiidliche Verbiegung entstanden. Nachdem der zweite Theil
der Riistung in #hnlicher Weise gesenkt war, wurden die
Pfahlwiinde eingesetzt und zwischen beiden, in dem so gebil-
deten, an beiden Enden offenen Canal der Kies unter Mitwir-
kung der starken Stromung vom Felsen durch Baggerung so
viel als thunlich entfernt. Demniichst wurde zur Senkung des
oberen, die Oeffnung schliefsenden Geriisttheils geschritten.
Das bei den beiden Seitenriistungen angewandte Verfahren
kounnte hier nicht Platz greifen. Es wurde daher zwischen
den Langriistungen ein sehr starkes Flofs von 75 Fufs langen,
15 bis 16 Zoll starken Balken gelegt, auf welchem, mit Hiilfe
von Befestigungen an den Lingenriistungen, die obere Riis-
tung aufgestellt werden konute, Die Skizze Blatt V Fig. 4, b
zeigt die Operation.
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Nach successivem, stromab bewirkten Herausziehen der
Flofsbalken kam das Geriist, welches an den Inden durch
starke Balken auf den Langriistungen unterstiitzt war, zum
Schwimmen, wobei es durch Veraunkerung nach oben, wie in
der Figur angedeutet, und durch eingebaute starke Holz-Ver-
bindungen gegen Einbiegung darch die sehr heftige Stromung
geschiitzt war. ‘

An der Oberseite der Lingenriistung verhinderten mit
Schienen beschlagene Gleitbalken ein Anhingen an die Sei-
tenriistungen und es gelang, wenn auch mit vielen Schwierig-
keiten, gliicklich auch diese Riistung unversehrt auf den Grund
zu bringen.

Um das Einbringen der oberen Pfahlwand zu erleichtern,
war an dem Obergeriist noch eine Mittelzwinge angebracht,
so dafs auch diese Arbeit ohne erhebliche Schwierigkeit von
Statten ging.

Nach Schliefsung dieser Wand bildete sich auf der unte-
ren Seite ruhiges Wasser und es konnte nunmehr der untere

Betonirung mit Trichter.
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Theil der Riistung mit Anwendung von Flofsen viel leichter
gesenkt werden, als die Oberriistung.

Nachdem so die Umfassungen fiir die Betonkérper auch
an den beiden Mittelpfeilern zur Ausfiihrung gebracht waren,
konnte mit den sehr umfangreichen Betonirungs-Arbeiten kriif-
tigst vorgeschritten werden.

Der Beton wurde in den Widerlagspfeilern und dem west-
lichen Mittelpfeiler aus Trals-Mortel hergestellt. Der Trals
konnte #ufserst billig beschafft werden, da die Nihe der sehr
guten Trafslager in Winningen, Playdt und Brohl eine sehr
erfolgreiche Concurrenz herbeifiihrte. Bei dem ostlichen Mit-
telpfeiler, wo nach Beseitigung der Riistungen der Umstand
eintritt, dafls die den Beton umschliefsenden Pfahlwiinde ihre
Stabilitit verlieren und beseitigt werden miissen, schien es
riithlich, statt des Trasses Portland-Cement zu Beton zu ver-
wenden, indem derselbe eine noch grofsere Hirte annimmt,
wie der Trafs. Der Portland-Cement wurde aus der Fabrik
in Bonn, so wie auch aus Inglischen Fabriken entnommen.

Ansicht.
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Zur Versenkung des Betons wurden durchweg die in
vorstehendem Holzschnitt dargestellten Trichter verwendet,
welche bei der dichtesten und gleichmiifsigsten Schiittung die
grofste Beschleunigung ohne jeden Nachtheil zuliefsen. —

Ihre Majestit die Konigin geruhten Allergnidigst am
11. November 1862 den Grundstein der Briicke zu legen.
Derselbe erhielt im 6stlichen Mittelpfeiler 3 Fuls 6 Zoll unter
Null des Coblenzer Pegels seinen Platz. 0

Nach Vollendung der Betonirung ward bei den einzelnen
Pfeilern sofort mit der Ausfiihrung der Maurer-Arbeiten vor-
gegangen und es gelang, dieselben bis zum Schlusse des Jah-

res so weit aufzufiihren, dals deren Fortsetzung im Friihjahre,
selbst bei hoheren Wasserstiinden moglich wurde.

Die runden Képfe der Mittelpfeiler, die Vorlagen an den
Widerlags-Pfeilern, so wie simmtliche Widerlager fiir die Bo-
gen, die Gesimse u. s. w. sind von Basalt-Lava aus Nieder-
mendig hergestellt. Das innere Mauerwerk besteht aus Grau-
wacken-Bruchsteinen, Die vorziigliche feste und lagerhafte
Beschaffenheit dieses Materials und dessen ziemlich rechtwink-
liger reiner Bruch an den Képfen, hatte bereits bei der Briicke
iiher die Mosel, so wie bei andern Bauwerken Veranlassung
gegeben, auch die geraden Aufsenflichen des Mauerwerks von
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diesem Material herzustellen. Dabei konnten nur die Lager-
und Stolsfugen gerade gearbeitet werden, wogegen selbstredend
von jeder Bearbeitung der Aufsenfliche bei diesem Material
Abstand genommen werden mulste. Obschon sich nun auf
diese Weise ganz gleich hohe Schichten und ein ganz regel-
rechter Verband nicht herstellen lassen, so wurde doch auch
bei diesem Bauwerke in Anbetracht der aufserordentlichen
Festigkeit und Wetterbestindigkeit, so wie der angenehmen
Firbung, dieses Material in Anwendung gebracht. Bei Legung
der vorderen Schichten in Portland -Cement ist ein iiberaus
solides Mauerwerk hergestellt.

Im Friihjahre 1863 konnten die Arbeiten bei giinstigen
Witterungs- und Wasserstandsverhiltnissen friihzeitig wieder
aufgenommen werden, so dafs dieselben bis zum 1. Juni 1863
so weit hergestellt waren, wie es zar Aufstellung der Bogen
nothig war.

Die Ausfiihrung des eisernen Ueberbaues ward durch Ver-
trag vom 22, December 1862 der Colnischen Maschinenbau-
Actien-Gesellschaft hierselbst und dem Herrn Johann Caspar
Harkort zu Harkorten gemeinschaftlich iibertragen zum Preise
von 75 Thlr. pro 1000 Pfd. Schmiede- und Gulseisen. Dabei
wurde festgesetzt, dals der Holzban der Riistungen mit den
dazu erforderlichen Schiffen auf Kosten und nach Angabe der
Eisenbahnverwaltung hergestellt werden sollten, wogegen die
Unternehmer die sémmtlichen erforderlichen Maschinen, He-
bungs-Anstalten und sonstigen Geriithe und Vorrichtungen je-
der Art, welche zur Herstellung des Ueberbaues gebraucht
wurden, fir den festgestellten Preis auf cigene Kosten zu be-
schaffen hatten.

Fiir die Ausfihrung des eisernen Ueberbaues ward im
Vertrage festgesetzt, dals die Aufstellung mit dem 1. Juni
1863 begonnen und zum 1. November desselben Jahres voll-
endet werden miisse.

Fiir das gewiihlte Verfahren bei Herstellung und: Monti-
rung des eisernen Ueberbaues waren folgende Motive und Er-
wiigungen maalsgebend:

Wie die Beschaffenheit des Baugrundes bei der Pfeiler-
griindung die gewdhnliche Bauart ausschlofs und die Anwen-
dung eigenthiimlicher Constructionen bedingte, so liefs dieselbe
auch in den beiden Ostlichen Oeffnungen die Anwendung von
Rammriistungen fiir die Aufstellang der Bogen nicht zu. Nur
durch Senkriistungen nach dem System der bei der Griindung
in Anwendung gebrachten, konnten einzelne feste Punkte ge-
bildet werden, die wegen der ohnehin schon sehr grofsen Ein-
schrinkung des Stromes auf ein Minimum reducirt werden
mufsten, so dals nur ein Stiitzpunkt in jeder 308 Fuls weiten
Oeffnung in Aussicht genommen werden konnte.

In Erwigung, dals die Herstellung sehr grofser gespreng-
ter Riistungen zur Zusammensetzung des Bogens sehr bedeu-
tende Kosten und lange Zeit erfordert, dafs aber dennoch eine
richtige Darstellung des Bogens auf dergleichen immerhin be-
weglichen gesprengten Riistungen die grdlsten Schwierigkeiten
erwarten liefs, schien es riithlich, von einem derartigen Zu-
sammenbau der Bogen ganz Abstand zu nehmen und lediglich
auf eine Verbindung der Bogenrippen in horizontaler Lage
zu einzelnen Haupt-Abtheilungen Bedacht za nehmen, da diese
Bogenstiicke in jeder Richtung sehr steife, leicht zu hand-
habende Triger ‘bildeten.

Diesen Ansichten entsprechend, wurde fiir die Anfertigung
und Aufstellung der Bogenrippen die nachstehend erdrterte
Disposition getroffen:

In den Werkstiitten der Unternehmer wurden auf sehr
festen horizontalen Zulagen nach den sorgfiltigsten Messun-
gen, den gegebenen Vorschriften entsprechend, die halben Bo-

gen sorgfiltic zugelegt und zusammengepalst und demmiichst
auf ebenso constrairten Nietriistungen zusammengenietet, da-
bei aber die Niete des halben Bogens, nach Maafsgabe des
Zusammenstolses der verschiedenen Constructions-Theile, weg-
gelassen. Auf den so zusammengepalsten Halbbogen wurde
eine bestimmte Sehne genau aufgezeichnet. :

Nachdem dies geschehen, wurden die beiden Viertheil-
Bigen auseinandergezogen und mittelst geeigneter Vorrichtun-
gen in Schiffe geladen. Das grolste Gewicht der Viertel-Theile
der mittleren Bégen, welche an die Widerlager anstofsen, be-
trug 1100 Centner.

Oberhalb des rechtsseitigen Widerlags-Pfeilers der Briicke
war die auf Blatt 56 dargestellte Zulage-Riistung erbaut.

Die mit Viertelbdgen beladenen Schiffe fuhren in den
Liingen-Canal, dort wurden mit geeigneten Laufkrahnen die
Viertelbogen abgehoben. und mittelst Schiffe, welche in die
Quer-Caniile unter fuhren, iber diesen auf der Riistung in.
der Art vertikal abgelegt, dals die zusammengehorigen Halb-
biogen in einer Richtung lagen. Dort wurden mit anderen
Krahnen die Viertelbogen vertikal stehend zusammengeschoben
und nach den, in der Zulage aufgezeichneten Linien und Punk-
ten ganz genau wieder zu Halbbogen zusammengesetzt und
fest vernietet. Von den so gebildeten Halbbigen fanden die
zur Ueberdeckung einer Oeffnung néthigen 6 Stiick auf der
Zulage-Riistung Platz.

Die Riistungen in den Strom-Oeffnungen bestanden in den
auf Blatt 57 dargestellten Pfeilerriistungen und den, im Strome
stehenden Mittelriistungen, welche in den beiden ostlichen Oeff-
nungen durch Senkriistungen und dazwischen bis auf den Fel-
sen eingestofsene, allein zur Tragung der Lasten bestimmte
Pfiible gebildet wurden.

Bevor die Halbbdgen von der Zulage-Riistung in die Oeff-
nungen gefahren wurden, waren zwar die Pfeilerriistungen
fertic hergestellt, dagegen konnte von den Mittelriistungen
nur das bis zu 14 Fuls 6 Zoll am Coblenzer Pegel reichende
Plateau hergestellt werden, indem sonst das Einbringen der
Halbbdgen nicht ausfiihrbar gewesen sein wiirde.

Um die Halbbogen von den Zulage-Riistungen nach den
Strom-Oeffnungen auf die Pfeiler- und Mittelriistangen zu
bringen, diente folgendes Verfahren:

In die Quer-Caniile No. 1 und 2, ebenso wie in 3 und 4
wurden die durch sehr starke Auszimmerung abgesteiften Schiffe
cingefahren und durch Einlassen von Wasser angemessen ge-
senkt.

Nachdem auf der Auszimmerung der Schiffe starke Bicke
aufgestellt waren, in welchen die Bogen bei der Fahrt hiingen
sollten, wurde das Wasser aus den Schiffen ausgepumpt und
zuniichst der erste Halbbogen von den Lagen abgehoben.

Nachdem die Schiffe, bei theilweiser Ausfahrt aus den
Quer-Caniilen an den vorderen Enden durch verspannte Bal-
ken und durch diagonal gespannte Taue fest gekuppelt waren,
wurden dieselben durch ein Dampfboot ganz aus den Quer-
Caniilen gezogen, trieben dann am hinreichend langen Schlepp-
tau stromrecht und wurden in die Oeffoung geschleppt, dort
mittelst Anker und Seitentaue festgestellt, seitwiirts durch
Verschiebung der Schiffe in den entsprechenden Schlitz des
Pfeilerg(‘ariistes geschoben, fixirt und fest unterbaut. Durch
Einlagsen von Wasser in die Schiffe wurden dieselben von dem
Halbbogen entlastet und konnten abgefahren werden. Nach~
dem der zweite zugehdrige Halbbogen in der andern Hilfte der
Oeffnung in gleicher Weise abgelagert war, wurde die erste
Etage der Mittelriistung bis zum Schlitz fiir den Mittelbogen
eingebaut, dann die Operation mit den beiden Hiilften des
Mittelbogens und schliefslich mit den beiden Hilften der un-
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tersten Bogenrippe wiederholt. Nachdem so die 6 Halb-
bigen in vertikaler Stellung in der Oeffnung abgelegt waren,
wurde schleunigst das ganze Mittelgeriist aufgebaut.

Zur Hebung der Bégen in einer Oeffnurg waren auf je-
dem der beiden Pfeilergeriiste sowohl, wie auf dem Mittel-
geriiste je 3 starke hydraulische Pressen disponirt, mittelst
welcher an starken Gliederketten die mit besonderen starken
Armaturen versehenen Halbbégen gehoben werden konnten.
Das Heben wurde nun sehr rasch und sicher, einerseits bis
zur Hohe der Widerlager, andererseits bis zu der richtigen
Hohenlage in der Niihe der Scheitel bewirkt, welche an einem
bestimmten Punkte der Bogenrippen genau festgestellt war
und duorch die auf den Pfeilern unveriinderlich festgestellten
Fernrohr-Instrumente genau controlirt werden konnte. Im
Scheitel der Bogen waren bei der Bearbeitung, nach Maalfs-
gabe der Stofsverbindungen der Gurtungsplatten und Winkel-
eisen die Theile 25, 26, 25 (Blatt 52) weggelassen, so dafs
die Halbbégen beiderseits nur bis zur senkrechten Platte 24
ganz vollendet, wiihrend die iibergreifenden Stiicke der Gur-
tungen provisorisch durch Holz versteift waren. Nachdem nun
die Bogen in jeder Beziehung vollstiindig richtig gelegt waren,
wurden nach genauen Schablonen die Schlufssticke fiir die
4 Felder No. 24 ostlich, bis No. 24 westlich auf beiden Seiten
des Scheitels bearbeitet und mit den iibrigen vernietet, wobei
Veriinderungen der Liingen in Folge von Temperatur-Differen-
zen mit Leichtigkeit durch geringes Heben und Senken im
Scheitel ausgeglichen und die sorgfiiltigsten Verbindungen er-
reicht werden konnten, so dals eine ganz iibereinstimmende
Vertheilung der Stéfse und gleichmiifsige Verbindung der
Bogenrippen von einem Widerlager zum andern erreicht
wurde.

Nachdem die Quertréiger zwischen den 3 Bogenrippen,
so weit es die Mittelriistung gestattete, fest vernietet, die wei-
ter nach den Widerlagern zu befindlichen Quer-Verbindungen
zur stabilen Vereinigung der 3 Bogenvippen aber fest ver-
schraubt, auch die Keile an den Widerlagern genau passend
eingesetzt waren, konnte zur Entlastung geschritten werden,
welche durch die Feststellung der Bogen in der Mittelriistung
aunf starken sogenannten Kopfschrauben, statt auf Holzkeilen,
sehr erleichtert wurde.

Die Bogenrippen zeigten bei allen Manipulationen wiih-
rend des Hebens und Aufstellens sowohl in der Bogenrich-
tung, als auch seitlich eine grofse Festigkeit und Steifigkeit,
so dafs weder bei Hebung der Halbbégen an beiden Enden,
noch bei der, nur an den Enden unterstiitzten vertikalen Lage,
irgend eine seitliche Ausbhiegung bemerkt werden konnte, welche
bei 140 Fufls Freilager besonders bei den nur 2 Fuls 2 Zoll
in den Gurtungen breiten Seitenbogen wohl einiges Bedenken
erregen konnte. Die deshalb in Aussicht genommene seitliche
provisorische Versteifung zeigte sich sehr bald als ganz ent-
behrlich.

Nach Entlastung der Bogen und Beseitigung der Mittel-
und Pfeilerriistungen wurde zum vollstindigen Einbau der
tibrigen zahlreichen Verbindungen, Stiitzen der Fahrbahn u.s. w.
in den Bigen eine Hingeriistung eingebaut, wobei nur zu be-
merken, dafs bei der Ausfiihrung die auf Blatt 57 Fig. 10 u. 11
gezeichneten eisernen Schuhe weggelassen wurden, so wie auch
die Riistung fiir den Laufkrahn entbehrlich wurde, da die
“‘Quer-Verbindungen etc. aus untergefahrenen Schiffen leicht mit
Flaschenziigen ete. gehoben und zur Stelle geschafft wurden.

Ueber die Eintheilung der Arbeitszeit und einige andere
Umstéinde wihrend der Ausfiihrung des Ueberbaues ist noch
Folgendes zu bemerken:

Obwobl vertragsmiifsig die Aufstellung der Bogen mit dem

1. Juni beginnen sollte, so waren doch die grolsen gulseiser-
nen, in die Mauer einzusetzenden Widerlagsstiicke erst bis
Mitte Juli zur Stelle.

Um dieselbe Zeit wurden auch die ersten Viertelbdgen
an der Zulage-Riistung angefahren.

Die von den Unternehmern fiir ihre Rechnung beschafi-
ten Laufkrahnen mufsten wegen zu geringer Stiirke und Héhe,
nach Aushebung von 2 Viertelbogen, durch ganz neue ersetzt
werden. Die dadurch und durch mancherlei andere Umstiinde
herbeigefiihrten Verzogerungen hatten zur Folge, dafs erst
am 2. September die erste Hiilfte der Bogentriiger fiir die
linksseitige Oeffnung eingefahren werden konnte. Das Ein-
fahren der iibrigen Halbbogen fiir diese Oeffnung folgte nun
ziemlich schnell und war bereits am 10. October vollendet.
Nach grofster Beschleunigung des Aufbaues der Mittelriistung,
Aufbringen der Pressen auf dieselben etc. wurde am 22. Oc-
tober die Hebung der Halbbigen begonnen und am 30. des-
selben Monats zur vollstindigen Hohe aunsgefiibrt, so dafs mit
Bearbeitung der Schlufsstiicke begonnen werden konnte. Diese
Arbeiten, so wie das BEinnieten der Quertriiger wurde bis
zum 28. November vollendet, so dafs an diesem Tage die
Entlastung der Riistungen von den Bogentrigern bewirkt wer-
den konnte.

‘Der getroffenen Disposition entsprechend, sollte nach der
Aufstellung der Bigen in der westlichen Oeffnung (am linken
Ufer) die in der &stlichen Oeffnung am rechten Ufer folgen
und zum Schlusse die der Mittel-Oeffnung bewirkt werden, so
dafs vor der Versenkung der Griindung zur Mittelriistung in
der Mittel-Oeffnung die Mittelriistung in der westlichen Oeff-
nung ganz beseitigt und diese Oeffnung der Schifffabrt ganz
gedffnet werden konnte. Bei dieser Disposition war es auch
thunlich, den obern Bau der Mittelriistung aus der westlichen
Oeffnung in der mittleren wieder zu verwenden, so dafs nur
2 dergleichen Obertheile zu Mittelriistungen beschafft werden
durften.

Wiihrend der Aufstellung der Bogen in der westlichen
Oeffnung war bereits die Versenkung des unteren Theils der
Mittelriistung in der Gstlichen Oeffnung bewirkt und das Pla-
teau hergestellt.

Nachdem inzwischen die Hebevorrichtungen auf der Zu-
lage-Riistung von den Unternehmern gehorig geordnet und
vermehrt waren, wurde dort gleich nach der Abfahrt der Bo-
gen fiir die westliche Oeffnung mit Ausladen und Zusammen-
stellung der Bogen fiir die Gstliche Oeffnung kriiftig vorgegan-
gen. Es wird bemerkt, dafls nunmehr bei dieser Oeffnung
nach piinktlicher Ausfihrung der fiir die Aunfstellung des Ueber-
baues getroffenen Anordnungen die ganze Operation des Aus-
ladens der 12 Viertelbégen und Zusammensetzung derselben
zu 6 Halbb6gen, so wie das vollstiindige Einfahren derselben in
die Briicken -Oeffnung in der Zeit vom 10. bis 30. October,
also in 3 Wochen bewirkt wurde. '

Das Heben und Vernieten der Bogen und Quertriiger zur
ostlichen Oeffnung wurde bis zum 17. December vollendet,
an welchem Tage auch diese Bogen entlastet wurden.

Inzwischen war die Mittelriistung in der westlichen Oeff-
nung beseitigt und der untere Theil der Mittelriistung in der
Mittel- Oeffnung mittelst Versenkung bewirkt, so dafls am
19. December das Einfahren der Bogen in dieser Oeffnung
begonuen und am R22. desselben Monats beendet werden
konnte.

Der Aufbau des Obertheiles der Mittelriistung in der
Mittel - Oeffnung wurde bis zum 6. Januar so weit vollendet,
dafs an diesem Tage mit Hebung der Bigen begonnen werden
konnte.
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Die inzwischen eingetretene, bis zu 8 und Y Grad ge-
steigerte Kilte machte es nothwendig, dals die Fliissigkeit in
den hydraulischen Pressen halb aus Wasser, halb aus Gly-
cerin zusammengesetzt werden mulste, wodurch jedes Einfrieren
verhiitet wurde, so dafs das Heben ungehindert bewirkt wer-
den konnte, Die sehr wechselnde Temperatur hatte fiir die
Einbringung und Vernietung der Pafsstiicke nur unerhebliche
Schwierigkeiten, indem durch Heben und Senken im Scheitel
die Einbringung der Verbindungen jeder Temperatur ent-
sprechend ganz richtig bewirkt werden kounte.

Am 23. Januar wurden auch die Triiger der Mittel-Oeff-
nung von den Riistungen abgehoben. Es konnte hiermit der
wichtigste Theil der Arbeit als ausgefiihrt betrachtet werden
und waren somit auch die Bedenken geschwunden, welche
der Eisstand im Rheine 3 Meilen oberhalb der Baustelle her-
vorgerufen hatte. Die nun noch fehlenden Eisen-Arbeiten
waren bis zum April so weit gediehen, dals mit Legung der
Geleise vorgegangen werden konnte.

Die Ausfihrung des ganzen Bauwerkes von den ersten
einleitenden Arbeiten bis zur ginzlichen Vollendung und Er-
offnung hat einen Zeitraum von 2 Jahren in Anspruch ge-
nommen; von der Grundsteinlegung bis zur Eréffnung ver-
flossen 1} Jahre Zeit. Die Aufstellung des eisernen Ueberbaues
im Strome bis zur betriebsfihigen Herstellung wiibhrte vom
1. October bis 1. April und wurde mithin in den 6 Monaten
eines recht strengen Winters bewirkt. Hitten die Unterneh-
mer an dem durch den Contract festgestellten Termin am
1. Juni die Arbeit begonnen, so wiire der Bau mit Sicherheit
am 1. November beendet.

Obwohl die durch mancherlei Umstiinde herbeigefiibrte
Ueberschreitung der Contracts-Termine Seitens der Unterneh-
mer fiir die Eisenbahn-Gesellschaft sehr erhebliche Nachtheile
herbeifiihrte, so kann doch nicht unbemerkt bleiben, dafs die
ganze Bauzeit dennoch eine erheblich kiirzere war, wie bei
allen iibrigen bisher ausgefiihrten Briicken dihnlichen Umfanges,
und es mufs gebiihrend anerkannt werden, dals die Eisen-Ar-
beiten des ganzen Ueberbaues bei Verwendung vollig vertrags-
miilsigen Materiales sorgfiltig und kunstgerecht genau nach
den Zeichnungen und Vorschriften Seitens der beiden Unter-
nehmer ausgefiihrt sind. |

Die Erwartungen, welche der Unterzeichnete von den Vor-
theilen und der leichten Ausfiihrbarkeit des, ohnerachtet zahl-
reicher laut gewordener Bedenken, so viel bekannt, bei grofsen
Kisenbahnbriicken noch nicht in Anwendung gebrachten Sy-
stems hegte, haben sich als véllig begriindet bewihrt.

Die Ausfihrung der Bogenrippen unterliegt keinerlei
Schwierigkeiten, indem nur die Schmiedetheile an den An-
fingen als schwer zu beschaffende Stiicke bezeichnet werden
kénnen.

Die Manipulation der einzelnen Bogentheile bei der Ver-
bindung zu ganzen Bdgen und bei der Aufstellung diirfte bei
keiner anderen Construction leichter, schneller und mit grofse-
rer Genaunigkeit bewirkt werden konnen, insbesondere wiirde
eine Construction, bei welcher die untere Bogen-Gurtung mit
einer Horizontal- Gurtung zam tragenden Theile verbunden
wiirde, nicht nur bei Bearbeitung und Herstellung der sehr
ungleichen Eisentheile, wegen der sehr grofsen Bogenzwickel,
erheblichen Schwierigkeiten unterliegen, sondern es wiirde da-
bei auch eine feste, durch die ganze Oeffoung ausgebaute
Riistang unentbehrlich, mithin eine so beschleunigte Montirang
im Strome selbst, durchaus unausfiibrbar sein. Bei einer Ver-
bindung einer Bogen - Gurtung mit einer Horizontal - Gurtung,
wiirden auch in der ganzen Construction durch ungleiche Be-
lastungen, so wie durch Temperatur - Differenzen viel ungiin-

stigere und ungleichmﬁfsigere Spannungen entstehen, als bei.

diesen Bogenrippen, welche als regelmiifsige, aus gleichmilsig
geformten Verbandstiicken gebildete Triiger allen Wirkungen
in sich selbst Widerstand leisten und bei welchen die Gurtun-
gen lediglich in Bezug auf riickwirkende Festigkeit in Anspruch
genommen werden, was jedenfalls als ein giinstiger Umstand
bezeichnet werden muls.

Auch beziiglich des Material- und Kosten-Aufwandes wiir-
den andere Constructionen bei Einfihrung derselben Grand-
bedingungen, nach aufgestellten Berechnungen, ungiinstigere
Resultate geliefert haben, was auch daraus erhellt, dals bei
der Bogen- Construction die Wirkung der Mauerkérper das
Ausweichen der Endpunkte verhindert, wozu bei jeder anderen
Construction eiserne Verbandstiicke nothwendig werden.

Anlangend die iisthetische Wirkung des Bauwerkes, so
mufs das Urtheil lediglich Sachkennern und dem gebildeten
Publicum iiberlassen werden, und wird nur Folgendes er-
withnt:

So grofse Eisen-Constructionen, bei welchen zahlreiche
Verbandstiicke in den verschiedensten Richtungen und Héhen-
lagen sichtbar werden, gewiihren keinen so ruhigen Anblick,
wie grofse massive Constructionen, und es wird bei solchen Bau-
ten niemals gelingen, einen vollstindig befriedigenden archi-
tektonischen Effect zu erzielen, wie dies bei grofsen, massiven
gewdlbten Briicken der Fall ist.

Als unbedingt nothwendig wurde bei der Construction
festgehalten, dals die untere Bogenlinie nicht durch horizontale
Abschnitte im Scheitel gestort werden durfte. Dafs die obere
Bogenlinie die horizontale Richtung der Bahn unterbricht,
mag als ein Uebelstand betrachtet werden, obschon die Ge-
sammtform des Bogens von Widerlager za Widerlager doch
dominirend hervortritt.

Es konnte daher auch nicht fiir riithlich erachtet werden,
durch einen, nicht constructiven 8 Fuls hohen Aufbau zu bei-
den Seiten der Fahrbahn eine mit dem oberen Scheitel ab-
schliefsende horizontale Linie #ufserlich kiinstlich darzustellen.
Diese, im Uebrigen ganz zwecklose Construction wiirde fiir
das die Briicke passirende Publicum noch den Nachtheil ge-
habt haben, dals die sehr schéne freie Aussicht auf der gan-
zen Liinge der Briicke beschrinkt wiire, was jetzt nur im
Scheitel der Bogen der Fall ist.

Anlangend die Gesammtkosten des Bauwerkes, so kon-
nen diese zwar noch nicht genau angegeben werden, da die
Rechnungen noch nicht abgeschlossen sind. Auch ist dieser
Begriff relativ, je nachdem man die sehr bedeutenden Neben-
bauten mit zur Briicke schligt. Um jedoch einen bestimmten
Anhalt zu gewinnen, ist nach Maaflsgabe der stattgehabten
Ausgaben, der geschlossenen Vertrige u. s. w. ein Anschlag
aufgestellt, welcher das Bauwerk von der Widerlagsmauer der
gewolbten Werftbriicke an der casemattirten Briickenrampe
bis hinter dem casemattirten Pfeiler am rechten Ufer mit den
Leinpfaden im Anschlusse an die Briicke umfalst und jeden-
falls nur unerheblich von der Schlufsrechnung abweichen wird.

+ Die Kosten betragen nahezu 900 000 Thlr., wobei zu erwiigen

ist, dafs die umfangreichen casemattirten Widerlagspfeiler mit
den zahlreichen fortificatorischen Einrichtungen, mit Rollbriik-
ken, eisernen Verschlufsthoren u. s. w. sehr bedeutende, vom
Ganzen aber untrennbare Kosten verursacht haben.

Aufser dem vorangegebenen Betrage bat die Ausfibrung
der casemattirten, sehr tief fundamentirten Briickenrampe und
deren Anschlufs an die theilweise abgebrochene und umge-
baute Caserne sehr bedeutende Kosten verursacht, noch grof-
sere werden erforderlich sein zur Herstellung der zahlreichen
Regulirungs- und Baggerungs-Arbeiten, so wie der grolsen
fortificatorischen Werke, welche am rechten Ufer in Folge
des Bahn- und Briickenbaues als nothwendig erachtet sind.
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Bemerkt wird hier noch, dafs sich in der nur 1 Meile
langen Bahn von Coblenz nach Oberlahnstein, von welcher
die Rheinbriicke nur einen Theil bildet, auch die Lahnbriicke
bei Oberlahnstein befindet, welche 3 mit horizontaler Fach-
werks-Construction iiberbaute Oeffnungen hat, wovon 2 Oeff-
nungen & 102 Fufs, und eine & 135 Fufs weit ist; dieselbe
wird in Abtheilung IT nither dargestellt werden.

Am 4. Mai wurden in Gegenwart der Commissarien des
Kéniglichen Eisenbahn - Commissariats und der Kéniglichen
Regierung die nachfolgend beschriebenen Belastungsproben bei
der Rheinbriicke ausgefiibrt.

Zur Anstellung geeigneter Beobachtungen war unter dem
Scheitel der westlichen Bogen-Oeffoung eine auf Rammpfihlen
fest basirte Riistung dargestellt.

An jeder Bogenrippe waren Schreib-Apparate angebracht,
durch welche sowohl vertikale wie seitliche Bewegungen, ebenso
wie Verschiebungen des Scheitels in der Bogenrichtung beob-
achtet werden konnten.

Westliche Bogen-Oeffnung.
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Zwei Zige waren, wie hachstehend angegeben, gebildet:
Fiir das siidliche Geleise:

eine Maschine mit Tender 938 Citr.

eine Tendermaschine s S 800 .,

11 Wagen, jeder mit Ladung 300 Ctr. schwer 3300 ,
iiberhaupt 5038 Ctr.

Hartwich, Rheinbriicke bei Coblenz.
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Fiir das nordliche Geleise:
eine Maschine mit Tender 938 Ctr.
eine desgleichen 1038
11 beladene Wagen 2 3300
ﬁberhaupm

Wiihrend der Belastungen hatte die Luft eine Tempera-
tur von 8°R., der Himmel war klar, die Luft ziemlich ruhig.

1. Versuch. Ein Zug fiihrt, die Maschinen vorn, iiber das
siidliche Geleise.

2. Versuch. Ein Zug fibrt, die Maschinen hinten, iiber
das nordliche Geleise.

3. Versuch. Beide Ziige fahren, die Maschinen hinten,
sich entgegen, der auf dem siidlichen Geleise von Ost nach
West, der auf dem nérdlichen von West nach Ost.

4. Versuch. Beide Ziige fahren, die Maschinen vorn,
gleichmiifsig iiber beide Geleise von West nach Ost.

Die Curven, welche ein Punkt im Scheitel jedes der drei
Bogentriger der westlichen Oeffnung beschrieb, sind in neben-
stehendem Holzschnitt dargestellt.

Die folgende Tabelle giebt die Grofse der Maximal-Be-
wegungen der Punkte in den drei Ricbtungen in Linien an.

Bogentriger Bogentriger
Niirdl.: Mittl. I Siidl. Nﬁrdl.s Mitul. | Siidl.
Versuch I. Versuch III.
Vertikale Senkung 31 7% | 125 | 12% | 13% I 13
Horizont. Lingenverschiebung $10 131 2+ | 1 & ‘ 1%
Horizontale Querverschiebung 1% 1% 1% 1 1 34
Versuch II. Versuch IV.
Vertikale Senkung | 12 | 6 =& 112 | 14} | 12%
Horizont. Liingenverschiebung 14 { 1} 1 23 e |
Horizontale Querverschiecbung { 1} 13 ! 13 ¥ ¥ 1 !

Die Verschiedenheit in den Geschwindigkeiten der Ziige
zeigte keinen bemerkbaren Einflufs auf die Grofse der Bewe-
gungen.

Ihre Majestiiten der Konig und die Kénigin geruheten die
Briicke und die Bahn am 9. Mai durch eine Festfahrt von
Coblenz nach Oberlahnstein und zuriick Allergnédigst einzu-
weihen.

Am 1. Juni wurden die Anlagen dem &ffentlichen Ver-
kehr iibergeben.

Co6ln, den 3.Juni 1864.
(Schlufs folgt.)

Hartwich.

Reisenotizen, Briicken in der Schweiz und in Frankreich betreffend.
(Schlufs.)

Le Canal de Nantes & Brest. &

Etwa 2% Meilen oberhalb Nantes miindet der Canal de
Nantes & Brest in den Erdre-Fluls, welcher frither nur bei
hiheren Wasserstinden schiffbar war, und deshalb in seinem
unteren Laufe canalisirt werden mufste. Die letzte Schleuse
dieses Canales ist circa 60 Ruthen oberhalb der Einmiindung
des Erdre-Flusses in die Loire angeordnet, und iiber das Unter-
haupt ist cine auf geraden gufseisernen Balken ruhende Briicke
gefiihrt.  An das Oberhaupt der Schleuse schliefst sich ein mas-
sives Wehr, das von dem linken Ufer noch durch einen ganz aus
Holz construirten Grundablafs mit 3 durch Schiitze verschliefs-
baren Oeffnungen getrennt wird. Das massive Wehr zeigt

\

einen senkrechten Absturz
und kann durch Damm-
balken noch erhoht wer-

/ den. Die Schleuse, um 1804

0
v erbaut und seit etwa 1850
mit eisernen Schleusentho-
ren statt der fritheren hol-
7 zernen versehen, kann nur
_ ein Schiff aufnehmen und
ist in der Kammer 36™ (115
Fuls) lang und 5,0 (17
Fufs)breit. Zum Oeffnen der
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Thore dienen des
beschriinkten Rau-
mes wegen Qua-
dranten von etwa
1™ Halbmesser, die
mit einem Schen-
kel auf dem Ober-
rahm der Thore
befestigt sind,wih-
rend der andere
von einer kleinen
auf einer Schiene
sich abwiilzenden
e " Welle getragen
wird. Jedes Thor wird nur durch 2 Anker gehalten, von
denen einer in der Richtung des Drempels, der andere in
der Richtung des gedffneten Thores angeordnet ist. Die An-
ker greifen an einfache Bolzen des Halsbandes, und da hier
ein Nachziehen nicht gut méglich ist, so hingen die Thore
‘ 5 sehr stark iiber. Die
G 1 b D w Thore sind mit Platten
Llprizontalocthnitd von 25" ({ Zoll) Stéirke
verkleidet, und mit hol-
zernen Schlagsiiulen versehen. Auch die Wendenische ist mit
Holz ausgefuttert, um einen dichten Anschlufs der eisernen
Wendesiiule zu erzielen. Die Stirke des Thores betrigt zwi-
schen den Deckplatten 28 (103 Zoll), also incl. derselben
33 (123 Zoll). Jeder Thorfliigel ist mit 2 Schiitzen verse-
hen, die wie gewGhnlich von den Laufbriicken aus mittelst
Curbeln gehoben und gesenkt werden. Bis zu diesen Schiit-
zen hinab ist jeder Thorfliigel durch die verticalen und die
in Stelle der Riegel angeordneten horizontalen Eisenschienen
in 12 viereckige luft- und wasserdichte Kasten getheilt, die
so weit mit Wasser gefiillt sind, dafs weder ein Aufschwim-
men der Thore erfolgen, noch der Druck auf die unteren
Zapfen sehr bedeutend werden kann. Um nun dem wechseln-
den Wasserstande des Erdre-Flusses gemiils auch diese Fiil-
lung der Schleusenthore reguliren und die Kasten entweder
fiilllen oder auspumpen zu konnen, gehen durch die oberen
Kasten senkrechte Rohren hindurch, die bis zu den unteren
Kasten hinabreichen. Diese eisernen Thore sollen sich hier
sehr gut bewiihren, doch soll eine sehr hiufige Erneuerung
des mit dem Eisen verbundenen Holzwerkes nothwendig
werden.

Le Canal du Berry.

Der eigentliche Canal dieses Namens verbindet die obere
Loire mit dem oberen Cher-Flusse, indem er bei Nevers in
den Canal latéral & la Loire miindet, und zwischen Romoran-
tin und Montrichard in den Cher-Fluls tritt.

Eine zweite Canalstrecke dieses Namens verbindet die-
selben beiden Flisse unmittelbar neben der Stadt Tours, un-
terhalb deren der Cher-Flufs in die Loire miindet, wie dies
aus der Skizze ersichtlich ist, die S. 145, bei der Beschreibung
der Briicken von Tours, mitgetheilt wurde. Diese ganze Ca-
nalstrecke ist nur 2332™ (etwa 4 Meile) lang, und hat ledig-
lich die Abkiirzung des Schifffahrtsweges zum Zweck. Der
Canal ist an beiden Miindungen mit Schleusen versehen, die
nur ein Schiff aufnehmen konnen, und in der Kammer 161 Fuls
breit und 110 Fuls lang sind. Die Thore der obern Schleuse
sind gegen die Loire, die der untern gegen den Cher-Flufs
gerichtet. Die untere Schleuse war frilher auch noch wmit
Thorpaaren versehen, welche, wie die der obern Schleuse,
gegen die Loire gerichtet waren, indessen hat man diese Thor-

paare schon seit mehreren Jahren als tiberfliissig beseitigt.
Zeitschr, f. Bauwesen, Jahrg, X1V,

Denn da die ganze Canalstrecke sehr nahe dem Vereinigungs-
punkte der beiden Fliisse liegt, so ist die Differenz der bei-
den Wasserstiinde niemals so bedeutend (z. B. bei den mitt-
leren Wasserstinden nur etwa 31°™ oder circa 1 Fufs), dals
sie nicht schon durch eine Schleuse aufgehoben werden kinnte.
Der Cher-Flufs hat ein etwas stiirkeres Gefiille als die Loire,
so dafs bei niedrigeren Wasserstiinden fast nur die untere
Schleuse in Thiitigkeit ist. Bei mittleren Wasserstiinden wech-
selt das Gefille sehr hiufig, so dals sich im Canale bald nach
der einen, bald nach der andern Richtung hin eine gelinde
Stromung einstellt, welche den Schleusenwiirtern als Signal
dient, je nach Bediirfnils die obere oder die untere Schleuse
zu schliefsen. Bei hoheren Wasserstiinden dagegen ist die
obere Schleuse fast ausschliefslich im Gebrauch, da das Hoch-
wasser der Loire hdher und anhaltender als das des Cher-
Flusses ist.

Die obere Schleuse
wurde im Jahre 1827
erbaut, und zwischen
- ihr und der Loire ein
als Sicherheitshafen
dienendes Bassin an-
gelegt, das ebenso,
wie der Canal, von
dem hier tiefliegen-
den Terrain durch
Deiche getrennt ist.
Die Einfahrt zu die-
sem Sicherheitshafen
ist massiv tiberwolbt,
um die Communica-
tion auf den Loire-
Deichen nicht zu un-
terbrechen, und in
vortretenden Kopfen
sind sowohl aulser-
halb wie innerhalb
noch Dammfalze an-
geordnet, um die Oeffnung nothigenfalls verschliefsen zu kon-
nen. Die Einfassung des Hafenbassins besteht aus Futter-
mauern, Steinpflaster und Rasenbischung, und da der Was-
serstand hier von dem der Loire abhiingig ist, so mufsten
auch die Deiche dieselbe Hohe wie die Loire-Deiche erhalten.
Zum Verschlufs der anschliefsenden obern Schleuse wurden

< 9%6° >

TLH

daher Oberthore von etwa 25 Fufs Hohe erforderlich, die aus
Holz construirt sind, und statt der Strebe nur ein eisernes
Zugband zeigen. Jeder Thorfliigel ist etwa 3™ (93 Fufs) lang
und mit einem ‘Schiitz versehen; das Halsband umfaflst die
Wendesiiule zwischen dem zweiten und dritten Riegel. Die
Schiitzen werden mittelst Curbeln, die Thore mittelst Zug-
stangen geoffnet., Die grofse Hohe dieser Thore hat im Mai
1856 nur eben geniigt, um eine Ueberstromung zu verhiiten.
Die Schleuse ist aus Werksteinen erbaut, mit senkrechten bis

R7
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zur Hohe des Oberhauptes aufgefiihrten Kammerwénden. Statt
der Schiffsringe ist hier lings jeder Kammerwand ein Tau ge-
zogen, das in vier anderen Tauen hiingt, und soll sich diese
Einrichtung zwar als sehr bequem fiir die Schiffer, aber als
kostspielig erweisen, da die Taue hiufig erneuert werden miis-
sen. Die nur 6,”90 (22 Fuls) hohen Unterthore werden mit-
telst Drehbiiume gedffnet, und sind ebenfalls mit Schiitzen ver-
sehen.

Sehr bald hinter der obern Schleuse steigt das Terrain
mehr an, so dafs der Canal nun in sehr tiefen Einschnitten

liegt. Die Boschungen haben nur eine einfache Anlage und
sind ohne Banquetts angelegt; nur auf einer Seite befindet
sich ein Leinpfad, auf der andern dagegen ein schmaler Fufs-
pfad. Die Deichkronen sind zu beiden Seiten als Fahrwege
benutzt und daher befestigt, und die eine derselben bepflanzt;
der nicht bepflanzte Fahrweg wird nach der Canalseite durch

B

einen erhohten Fufspfad begrenzt, der hier die Stelle einer
nach Orléans den Canal auf einer Blechtriger-Briicke, unter
die geringe fiir die Con-

mufste die lichte Spann-

nale fortgelegt und mit einer besonderen Wélbung durch den
das Tau nur von den Zugthieren ab-

ist ein 0,775 (circa 21 Fufs) breites Ge-

sich ein in den Briickenpfeiler einge-

lang ziehende Fulssteg ist in derselben
An die untere Schleuse schliefst noch

Einfriedigung vertritt.
welcher das Profil des
% ) ‘ struction disponible
L« bl /
T /
/ 0 /% weite der Briicke mog-
Briickenpfeiler hindurchgefihrt, so dafs der Leinenzug hier
héingen zu miissen, und es dann am
sims vorgekragt, das als Fulspfad dient,
meifselter Gelindergriff befindet. Der
Weise um den Briickenpfeiler herum-
eine kurze offene Canalstrecke, die dann

In der Nihe der unteren Schleuse iiberschreitet die Bahn
Canales verengt ist. Um
Hohe gut zu benutzen,
lichst beschriinkt werden, und ist der Leinpfad daher vom Ca-
unterbrochen werden mufs. Um aber
Briickenpfeiler vorbeifiihren zu kénnen,
und iiber dem in entsprechender Hohe
%' » am anderen Ufer des Canales sich ent-
gefiihrt.
in den Cher-Flufs miindet.

(]

Der Canal St. Martin zu Paris, dessen unterste, of-
fene und in die Seine, nahe beim Pont d’Austerlitz miin-
dende Canalstrecke im Jahre 1860 iiberw6lbt wurde, um einen
neuen Boulevard anzulegen, steigt in ziemlich kurzen und
meistentheils durch Kuppelschleusen begrenzten Canalhaltun-
gen bis zum Bassin de la Villette auf, in dem der Canal de
IOurcq endigt, der zwischen Paris und Meaux einen kiirzeren
und bequemeren Schifffahrtsweg als die Marne bietet, die hier
viele Serpentinen bildet. Von dem Canal de 1'Ourcq zweigt
sich, nahe an seiner Miindung in das Bassin de la Villette,

noch der Canal’ St. Denis ab, der Paris mit St. Denis ver-
bindet, und ebenfalls eine grolse Serpentine der Seine ab-
schneidet.

Die Schleusenthore des Canal St. Martin zeigen eine hol-
zerne Umrahmung, die nur bei den Mittelthoren der Kup-
pelschleusen mit senkrechter Bohlenbekleidung, Streben und
Zugband versehen ist; die Ober- und Unterthore der Kuppel-
schleusen dagegen sind mit verticalen unter einander vernie-
teten Blechplatten verkleidet und haben niemals Streben und
nur selten Zugbiinder erhalten. Zum Oeffnen und Schliefsen
der Thore sind meistens gezahnte Quadranten (wie oben bei
Nantes angegeben) angeordnet.

Der Canal de I'Ourcq wird noch von kleinen Dampf-
schiffen befahren, fiir die in dem grofsen Hafenbassin de la
Villette besondere Liegepliitze angeordnet sind. Dies Bassin
ist von Schuppen, Magazinen und Materialien-Lagerplitzen
aller Art ganz dicht umgeben.

Unter einer Briicke bei Meaux ist die Breite des Canal
de I’Ourcq bis auf 5™ (16 Fufs) und die des einseitigen Lein-
pfades bis auf 2™ beschrinkt, hier
aber noch zur Sicherung der Zug-
thiere ein Bordbalken angeordnet.
Der Canal zeigt etwa 6 Zoll iiber
dem Wasserspiegel eine etwa 1 Fuls
breite, stark mit Schilfpflanzen be-
wachsene Berme, die sehr wirksam den sonst durch Wellen-
schlag erzeugten Beschiidigungen vorbeugen soll.

Auch fiihrt hier bei Meaux noch eine leichte Laufbriicke
iiber den Canal, die sich durch leichte Beweglichkeit vortheil-
haft auszeichnen soll; sie wird durch 2 zwischen massiven
Pfeilern sich gegen einander stemmende Klappen gebildet,
die in der Hohe des Leinpfades liegen, und daher einfach in
Charnieren drehbar angeord-
net werden mulsten. Die Be-
wegung erfolgt durch aufge-
schraubte Quadranten, in de-
ren Zihne die Réder der da-
neben aufgestellten Windevor-
richtungen eingreifen.

R Unterhalb Epernay miindet
in die Marne der Canal latéral & la Marne, der sich neben
diesem Flusse hinzieht, und nothwendig wurde, da die Marne
weiter aufwiirts nicht mehr schiffbar ist. Bei Epernay selbst
liegt die letzte Canalschleuse, die sich indessen durch nichts
von den tibrigen Schleusen unterscheidet, da durch den Was-
serstandswechsel noch nicht einmal das ganze Schleusenge-
fille aufgehoben wird. Die Schleusen sind 50™ lang, 5,20
breit, und auf den untern Canalstrecken siimmtlich mit Holz-
thoren, auf den obern Strecken (bei Chéilons ete.) dagegen
mit eisernen Thoren versehen, die sich hier indessen durchaus
nicht als vortheilhaft bewihren sollen,
da sowohl die Anschaffungs- wie die
Unterhaltungskosten grifser als die hol-
zerner Thore sein sollen. Auch hier sind
vorzugsweise Quadranten zum Oeffnen
und Schliefsen der Thore angewendet.
Die Schiitzéffnungen in den Thoren wer-
den hier mit durchbrochenen Schiitzen
verschlossen, deren Oeffnungen ebenso
breit wie die dazwischen bleibenden
Stege sind. Beim Anheben des Schiit-
zes werden daher gleichzeitig beide
Oeffnungen frei, so dafs sich ein gré-
[serer Querschnitt fiir das ausstrémende
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Wasser darstellt, als bei derselben Hubhéhe eines gewdhnlichen
Schiitzes; es kann daher die Fiillung und Entleerung der Schleu-
senkammer hier schneller als bei gewohnlichen Schiitzen erfol-
gen, wiihrend die Hubhohe des Schiitzes bedeutend verringert
ist. Der Hauptnachtheil dieser Anordnung diirfte der undichte
Schlufs sein, der nicht zu vermeiden ist und die Anwendung
dieser Anordnung auf solche Schleusen beschriinkt, wo auf Ver-
minderung des Wasserbedarfs keine Riicksicht genommen zu
werden braucht. Eine andere Schwierigkeit dieser Anordnung
ist die Regulirung der Hubhéhe des Schiitzes, da die Durch-
flufs6ffnung nur dann ganz frei wird, wenn die Stege der
Schiitzen genau die Stege der Schleusenthore decken. Dies
ist hier dadurch zu erreichen gesucht, dafs das Schiitz an
eine Zahnstange gehiingt ist, in welche ein Zahnrad greift,

t\ _]:i :
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auf dessen Achse ein langer geschweifter Hebel mit Hand-
griff befestigt ist. Indem dieser Hebel nur in zwei bestimm-
ten Stellungen fixirt werden kann, wird durch Umlegen des-
selben das Schiitz entweder gehoben oder gesenkt. Hiedurch
erfolgt nun zwar das Oeffnen und Schlielsen des Schiitzes
sehr schnell, allein es wird, bei einem nur einigermaalsen star-
ken Wasserdruck, auch ein grofser Kraftaufwand zum Um-
legen des Hebels erfordert. Die Fixirung des Hebels erfolgt
hier durch Ketten, mit denen er an dem Gelinder der Lauf-
briicke befestigt wird; doch wird hierdurch die Passage auf
der Laufbriicke etwas beeintriichtigt.

Der Canal selbst hat 1,"40 normale Wassertiefe, und auf
beiden Seiten Leinpfade, die auf den #dufsern Kanten mit Biiu-
men bepflanzt sind. Durch diese Bepflanzung wird nicht nur
den Leinpfaden und dem Canale Schatten verliehen und da-
durch die Verdunstung vermindert, sondern auch der Ertrag
des Canales erhoht, der hier ein dreifacher ist: nidmlich Er-
trag aus der Erhebung des Schifffahrtszolles, aus der Pacht fiir
die Fischerei und aus der Pacht fiir Grasnutzung und Aeste.
Die beiden letzteren Ertriige sind viel bedeutender als der
erste, da seit Eriffnung der unmittelbar daneben gefiibrten
Paris-Strasburger Eisenbahn der-Schifffahrtsverkehr bis auf
etwa 50 bis 60 Schiffe pro Monat gesunken ist. Der Canal
ist Staats- Eigenthum, wiihrend die Risenbahn einer Privat-
Gesellschaft gehort. —

Oberhalb Chélons geht dieser Canal in den Canal de la
Marne au Rhin iiber, dessen Anlagen in Hagen’s Handbuch
der Wasserbaukunst II. 3. § 118 ausfiihrlich beschrieben sind.
Dennoch diirften die in hohem Grade interessanten Anlagen
zu Liverdun und Frouard noch einige nithere Mittheilungen
rechtfertigen, zumal die Anlage der Eisenbahn noch zur Ver-
mehrung der Bauwerke Veranlassung gegeben hat.

Schon bei Toul wird das Mosel-Thal so enge, dafs Mo-
sel, Canal und Eisenbahn nicht immer nebeneinander her ge-
fiihrt werden konnten, sondern mehrfache Ueber- und Unter-
fihrungen nothwendig wurden; Bei Liverdun (s. Hagen
§ 118, S. 450) tritt der hohe Bergriicken, auf dem das Stidt-
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chen liegt, so scharf an den Rand der Mosel, dafs es fiir vor-
theilhaft erachtet wurde, den Canal mit einem Tunnel, fast
unter dem Stidtchen selbst, durch den Bergriicken hindurch-
zufilhren. Auf der andern Seite wieder zu Tage kommend,
wird er erst von einer Chaussee iiberschritten, erweitert sich
dann zu einem kleinen Canalhafen, und durchbricht demniichst
den Eisenbahndamm, der zwischen den beiden Mosel-Briicken
liegt. Dann iiberschreitet der Canal die Mosel, und geht nun
auf dem rechten Ufer derselben fort, wo eine Schleuse diese
Canalstrecke von der folgenden tiefer liegenden scheidet; diese
Schleuse wiederum wird von einem Landwege auf einer ge-
wolbten Briicke tiberschritten.

Die beiden Eisenbahnbriicken iiber die Mosel sind ein-
ander ganz gleich, und zeigt jede derselben 5 halbkreisfor-
mige sauber mit Werksteinen iiberwélbte Oeffnungen von circa
50 Fufs Spannweite. Die Abwiisserung der Gewdlbe scheint
indessen nicht sorgfiiltig genug ausgefiihrt zu sein, da zum
Theil ein Durchsickern durch die Kalksteine erfolgt, und sich
an der innern Bogenleibung durchweg eine tropfsteinartige
Kruste angesetzt hat. Die iiber den Canal fiilhrende Eisen-
bahnbriicke hat Blechtriiger, auf denen hélzerne Querschywel-
len ruhen.

Der Canal ist auf der ganzen Strecke von der Schleuse
bis oberhalb Liverdun mit Futtermauern eingefalst. Die Ab-
messungen und Constructionen der Schleuse s, Hagen S. 469,

Das Bauwerk, auf welchem der Canal die Mosel iiber-
schreitet, und das — nach Analogie der Bezeichnungen: Eisen-
bahnbriicke, Chausseebriicke — auch Canalbriicke (statt Briik-
kencanal) genannt werden miilste, enthilt 10 in Kalkstein
tiberwolbte halbkreisformige Oeffnungen von etwa 12™ Spann-
weite, bei einer Stiirke der Mittelpfeiler von etwa 3,"50. Auch
hier zeigt sich ein starkes Durchsickern und die Bildung einer
tropfsteinartigen Kruste, so dafs die hier zur Anwendung ge-
kommenen Dichtungsmittel (s. Hagen §. 128 S. 687 ) doch
keinen hinreichenden Schutz gewiihrt haben. Die Canalbreite
ist hier auf etwa 7™, und die Breite der Leinpfade auf 2™ ein-
geschrinkt.

Der Canalhafen (s. Hagen § 118, S. 472) ist von Quais
umgeben, die schon etwa 12 bis 15 Fuls tiefer als die Ter-
rainoberfliche liegen, und daher von Boschungen mit etwa

g
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11facher Anlage begrenzt sind. Es miindet hier der Stollen
eines reichen Eisenstein-Bergwerkes, wodurch vorzugsweise die
Anlage des Canalbafens bedingt wurde; aufserdem wird auch
das in den nahen Wiildern geschlagene Holz hier zu Fli(sen
verbunden und auf dem Canale weiter versendet. Unter der
Chausseebriicke wie unter der Eisenbahnbriicke zeigt der Ca-
nal dasselbe verengte Profil, mit dem er die Mosel iiberschrei-
tet, nur liegen die Leinpfade hier etwas hoher (etwa 1™) iiber
dem Wasserspiegel des Canales, dessen normale Wassertiefe
1,m60 betriigt.

Zwischen dieser Chausseebriicke und dem Tunnel ist der
Canal schon tief in den Boden eingeschnitten, und da im Tun-

”/%

5
/

nel nur der rechtsseitige Leinpfad durchgefiihrt ist, so ist fiir
den linksseitigen Leinpfad dieser Strecke, zwischen Chaussee-
briicke und Tunnel, die eingeschriinkte Breite von 2™ beibe-
halten, wihrend der rechtsseitige Leinpfad auf 2,m0 erweitert
ist. Beide Leinpfade sind hier abgepflastert und mit Futter-
mauern eingefalst.
% Yy Im Tunnel verengt sich das
¢ / Canalprofil, indem der rechts-
PR seitige Leinpfad um 1™ in den

At Canal hinein vorspringt, so
dafs seine Breite zwischen den
beiden Pfaden nur noch 6™ be-
triigt. Im Verhiltnifs zu der
5,20 betragenden Breite der
Schleusenkammer  erscheint
diese Breite von 6™ aufseror-
// dentlich gering, so dafs die

7: den Tunnel passirenden Schiffe
einen sehr starken Aufstau des Wassers erzeugen, und hier-
durch der Leinenzug aufserordentlich erschwert wird. Die
Breite des abgepflasterten und mit einem leichten Geléinder
versehenen rechtsseitigen Leinpfades ist im Tunnel auf 1,40
(41 Fufs) beschrinkt, wiihrend der' linksseitige nur als 0,"ss
(1% Fufs) breiter Fulspfad durch den Tunnel hindurchgefiihrt
ist. Neben den Pfaden erheben sich die Seitenwiinde senk-
recht bis auf eine Hohe von 1,30 (4% Fuls), und gehen dann
in das halbkreisférmige Tunnelgewdlbe iiber, das in dersel-
ben Weise wie die massiven Briicken in Werkstiicken aus
Kalkstein ausgefiihrt ist und ebenfalls ein Durchsickern des
Wassers und die Bildung einer tropfsteinartigen Kruste wahr-
nehmen léifst. In seinen ganzen Abmessungen zeigt demnach
dieser Tunnel einige Abweichungen von dem sonst iiblichen
Normalprofil (s. Hagen § 118, S. 467).

Die Entfernung von Liverdun bis Nancy betrigt nur 15
Kilometer (noch nicht ganz 2 deutsche Meilen), und nahezu
in der Mitte dieser Strecke liegt die Station Frouard, die
zugleich Anschlufsstation fiir die Zweigbahn nach Metz ist.
Da das Terrain hier einen ziemlich starken Seitenabhang hat,
so liegt sowohl der Canal als auch die Bahn hier im An-
schnitt, und da der Canal hoher liegt als die Bahn, so konnte
eine sehr giinstige Verbindung der Eisenbahn mit der Schiff-
fahrt bewerkstelligt werden. Der Canal wurde zu einem klei-
nen Hafen erweitert, dessen Quais in der Hohe der Leinpfade
liegen und sich nach der Personenstation hin theils zu einem
offenen Ladeperron, theils zu einem kleinen Giiterschuppen
erweitern, deren Boden wiederum in gleicher Hohe mit dem

Boden der Eisenbahnwagen liegt. Die Verbindung zwischen
Personen- und Giiterbahnhof ist in der gewdhnlichen Art
durch eingelegte Kreuz-Drehscheiben bewirkt. Zwischen dem
Bahnhof und dem Flusse ist noch ein zweites Hafenbassin
angelegt, das etwa 10 Fufs tiefer als die Bahnkrone liegt und
mit dem Marne-Rhein-Canal durch einen kleinen Zweigcanal
verbunden ist, in welchem die sehr bedeutende Niveaun-Diffe-
renz zwischen den beiden Wasserstiinden durch eine einfache
Schleuse mit eisernen, ebenso wie zu Nantes construirten
und sich gut bewiihrenden Thoren iiberwunden wird. Dieses
untere Hafenbassin dient sowohl zum Betriebe des am Flusse
liegenden Hiittenwerkes, als auch zum Umladen der per Eisen-
bahn ankommenden und zu Schiffe weiter zu versendenden
Steinkohlen. Es sind hiezu einzelne Striinge vom Bahnhofe
abgezweigt und auf Holzgeriisten iber die das Hafenbassin
umgebenden Lagerpliitze gefiihrt. Vorrichtungen, um die Koh-
len direct aus den Wagen in die Schiffe zu entladen, sind
nicht angelegt.

Die Eisenbahn nach Metz iiberschreitet die Meurthe auf
einer gufseisernen Bogenbriicke mit 4 Oeffnungen von etwa
30™ lichter Weite und etwa 3,75 Pfeilhshe. Jedes Briicken-
feld ruht auf 6 Rippen, deren jede aus 9 Bogenstiicken zusam-
mengesetzt ist.

Zwischen Frouard und Nancy iiberschreitet der Canal
ein nicht sehr tiefes Thal, in welchem sich neben einem Bahn-
weg eine Landstrafse hinzieht. Beide sind mit getrennten
Qeffnungen durch das den Canal iiberfihrende Bauwerk hin-
durchgefiihrt. Die den Bach iberbriickende Oeffnung ist gleich-
zeitig zur Anordnung einer Entlastungs-Vorrichtung fiir den
Canal benutzt. Es sind ndmlich hier 3 isolirte Briicken aus-

gefiihrt: 2 schmale an den beiden Seiten zur Ueberfiihrung
der beiden Leinpfade, und eine breitere in der Mitte zur Ue-
berfilhrung des eigentlichen Canalbettes, das hier an den Sei-
ten durch Dammbalken begrenzt wird. Die augenblickliche
starke Ueberstrémung der Dammbalken verhinderte zwar eine
niihere Untersuchung des Mauerwerks, doch diirfte diese An-
ordnung fiir ebenso zweckmiilsig zu erachten sein, wie die
der gewdohnlichen Ueberliisse,’da sie sich von diesen fast nur
durch die massive Ueberfilhrung der beiderseitigen Leinpfade
unterscheidet.
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Kurz vor Nancy iiberschreitet die Eisenbahn den Canal
auf einer schiefen gewdlbten Briicke, welche aus 6 in Werk-
stein ausgefiihrten Gurtbogen besteht. Zwischen diesen Gur-

ten sind nur ganz flache Kappengewélbe aus Gufsmauerwerk
(Béton) eingespannt, an denen sich jedoch viele schadhafte
Stellen zeigten.

G. Dulk.

Anderweitige

Mittheilungen

Ueber die Kanalisirung von Berlin.
(Ein Vortrag, gehalten im Architekten - Verein zu Berlin.)

Seit dem Erscheinen des Wiebe’schen Werkes iiber die
Reinigung und Entwiisserung der Stadt Berlin haben in der
Presse und in Vereinen vielfache Besprechungen der beabsich-
tigten Kanalisirung stattgefunden, welche sich indessen grols-
tentheils gegen die Ausfiihrung dieses Projectes gewendet ha-
ben. Es erscheint deshalb geboten, die aufgeworfenen Beden-
ken einer nidheren Priifung zu unterziehen.

Unter den iiber diese Frage erschienenen Schriften sind
besonders zwei bemerkenswerth, welche alle iiberhaupt gegen
die Kanalisirang aufgestellten Bedenken zusammenfassen und
aufserdem fiir die Reinigung und Entwiisserung der Stadt an-
dere Vorschliige machen; die ecine unter dem Titel:

W. Thorwirth iiber die Kanalisirung grofser Stidte in ihrem
Einflufs auf die gesundheitlichen und volkswirthschaftlichen
Zustiinde der Bevolkerung. Mit specieller Berticksichtigung
der Verhiiltnisse Berlins, —
die andere : ;

Gutachtliche Aeufserungen des Landes-Meliorations-Bau-
inspectors Roder und des Professors der Agricultur- Chemie
Dr. Eichhorn iiber die Verwerthung der Dungstoffe der Stadt
Berlin fiir die Bodencultur, mit Bezugnahme auf das Project
des Geheimen Baurath Wiebe itiber die Reinigung und Ent-
wiisserung der Stadt Berlin.

Beide Schriften nehmen im Wesentlichen dieselbe Stel-
lung zu der vorliegenden Frage ein und sollen deshalb im
Folgenden gemeinsam besprochen werden.

Die erhobenen Bedenken lassen sich nach drei Richtun-
gen zusammenfassen:}

1) im volkswirthschaftlichen Interesse,
2) in Betreff der Gesundheit der Einwohner,
3) in Riicksicht auf den Kostenpunkt.

Im volkswirthschaftlichen Interesse wird auf den Verlust
der Dungstoffe hingewiesen, welcher mit der Einfiihrung der
Waterclosets nothwendig verbunden ist. s ist diese Seite
der Streitfrage in der Thorwirth’schen Schrift besonders ein-
gehend besprochen.

Es wird zuniichst aus der Geschichte daran erinnert,
welchen Wandelungen die Fruchtbarkeit einzelner Liinderge-
biete im Lauf der Jahrhunderte unterworfen gewesen und wie
die Verarmung des Bodens die wichtigste Ursache des Unter-
ganges ganzer Staaten und Vilker gewesen. Es werden aus
der romischen Geschichte einzelne Daten angefiihrt, welche
schon vor der Kaiserzeit auf solche Verarmung hindeuten.
Eine Folge hiervon war die ungeheure Einfuhr von Lebens-
mitteln, namentlich von Getreide aus Sicilien und den ande-
ren Provinzen. Allein die enormen Hiilfsmittel, welche dem
alten Rom zu Gebote standen, konnten die zunehmende Ver-
armung des Grund und Bodens und schliefslich den Unter-
gang des romischen Reiches nicht aufhalten, denn — was der
beriihmte Liebig zuerst ausgesprochen — die Kloaken der
ungeheuren Weltstadt verschlangen nach einer Reihe von
Jahrhunderten den Wohlstand des rmischen Bauers, und als

dessen Felder die Mittel zur Ernéthrung ihrer Bewohner nicht
mehr zu liefern vermochten, so versank in diesen Kloaken
der Reichthum Siciliens, Sardiniens und der fruchtbaren Kii-
stenliinder Afrikas.

Eine éhnliche Verarmung kam iiber das sonst reich be-
vilkerte und gesegnete Spanien; sogar in dem jungen Nord-
amerika haben bereits die Ernteertriige in einzelnen Staaten
abgenommen, und nur Linder wie China oder Japan erfreuen
sich durch Jahrtausende einer immer gleichen Fruchtbarkeit
des Bodens, weil hier Gesetz und Herkommen vor Allem die
Erhaltung und Verwerthung der Dungstoffe sichern.

In England hat sich das Milsverhiiltnifs zwischen den
Stoffen, welche dem Acker durch die Pflanze entzogen wer-
den, und den Massen von Dung, welche anstatt wieder auf
den Acker zu kommen, in die Kanile geworfen werden und
so den Fliissen oder dem Meere zuwandern, mit der Ausbrei-
tung von Kanalisirungs-Anlagen stetig vermehrt, und eine Folge
hiervon ist die seit Jahrzehnten betriebene Einfuhr von Kno-
chen und von Guano gewesen, welche Ersatz fiir jene ver-
geudeten Stoffe schaffen mufsten. Wenn diese Hiilfsquellen
versiegen, was bald der Fall sein wird, kann das sich immer
mehr steigernde Mifsverhiltnils zwischen der Consumtion und
der Ertragfiihigkeit des Bodens nur die traurigsten Folgen ha-
ben. Die griifslichen Zustiinde unter der Arbeiterklasse, so
wie die Verarmung Irlands sind schon jetzt durch die agra-
rische Zerriittung des Landes herbeigefiihrt. — So weit diese
Schrift. :

Es kann diesen etwas weit gegriffenen Erirterungen ge-
geniiber hier nicht die Absicht sein, die Ursachen nachzuwei-
sen, welche den Untergang des rémischen Reiches herbeifiihr-
ten. Jedenfalls aber haben Kanalisirungen in der heutigen
Bedeutung in dem alten Rom nicht existirt. Auch bedarf es
keines besonderen Beweises, dafs man in England Knochen
und Guano nicht aus Mangel an den gewdhnlichen Dung-
stoffen, sondern nur deshalb einfiihrt, weil man sie fir so
wirksam hiilt, dafs man die grolsen Kosten fiir die Beschaf-
fung und den Transport derselben nicht scheut. Es kann
auch unmdoglich bezweifelt werden, dafs die Verarmung des
Bodens da nicht ausbleibt, wo derselbe iiberhaupt nicht ge-
diingt wird. Unrichtig ist es aber, dies als eine Folge von
Kanalisirangen tberhaupt darzustellen, und unbegriindet ist
deshalb die Befiirchtung, dafs #hnliche Nachtheile die Stadt
und die Umgebung von Berlin treffen konnten.

Zuniichst gehen iiberhaupt die Dungstoffe nicht dadurch
verloren, dafs eine Stadt kanalisirt wird, sondern nur, wenn
gleichzeitig eine allgemeine Einfiihrung von Waterclosets ent-
weder die nothwendige Bedingung oder die unausbleibliche
Folge jener Anlage ist.

Beides ist aber durchaus nicht der Fall.

Wenn in dem Wiebe'schen Project die Abfiihrung des
Inhalts der Abtritte durch die Kaniile als selbstverstiindlich
angenommen ist, so geschieht dies unter dem ausdriicklichen
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Nachweis, dafs jede andere Art, diese Stoffe zu beseitigen,
sich bis jetzt als theurer oder als unzweckmiilsig erwiesen
hat. Es liegt aber auf der Hand, dals nicht der Inhalt der
Abtritte, sondern das aus den Waterclosets zufliefsende Was-
ser zur Verdiinnung der {ibrigen Stoffe in den Kaniilen erfor-
derlich ist, und dafs es fiir alle anderen Zwecke des Systems
ganz gleichgiiltig ist, woher dieses Spiilwasser genommen
wird.

Es mufls also von vorn herein die Ansicht, von welcher
jene Schriften ausgehen, als eine falsche bezeichnet werden,
dafs die allgemeine Einfiihrung von Waterclosets unzertrenn-
“lich von jenem Kanalisirungsproject zur Reinigung und Ent-
wiisserung der Stadt sei. Auch findet diese Ansicht in dem
Wiebe’schen Werk nirgends eine Begriindung, und sogar die
Citate, welche als Beweis fiir diese Auffassung angefiihrt wer-
den, nehmen auf Stellen Bezug, in denen ausdriicklich und
mit gesperrter Schrift gesagt ist, dals nur ein Theil der Ka-
niile, die hoch belegenen, zu ihrer Reinhaltung derjenigen
Wassermengen bediirfen, welche aus den Waterclosets zu
kommen pflegen. Alle anderen werden aus den vorhandenen
Wasserldufen gespiilt. Auch ohne sachverstindige Beurthei-
lung lifst sich aber leicht ermessen, dals auch jene hochbe-
legenen Kaniile, wenn die anliegenden Gebiude keine Water-
closets haben, mit Hiilfe der Wasserleitung gespiilt werden
kénnen, Weder die Kosten der Anlage noch die der Unter-
haltung wiirden dadurch wesentlich erhht werden.

Dagegen wird eine vermehrte Einfihrung von Water-
closets allerdings die wahrscheinliche Folge einer Kanalisi-
rung sein.

Es muls ndmlich angenommen werden, dafs die jetzt be-
stehenden Abtrittgruben, deren schidlicher und verderblicher
Zustand von allen Seiten anerkannt wird, kiinftig bei neuen
Gebiiuden verboten, auf alten Grundstiicken aber allmiilig be-
seitigt werden, sobald die Moglichkeit vorhanden, ihren Inhalt
auf eine andere und unschidliche Weise zu entfernen. Im
offentlichen Interesse wird es dann weder nothwendig erschei-
nen, eine allgemeine Einfilhrung von Waterclosets zu verlan-
gen, noch die Abfiihrung derselben in die Kaniile zu unter-
sagen. Nach den bisher gemachten Erfahrungen wird sich
die Anzahl der Closet-Anlagen dann allerdings vermehren.
Eine grofse Anzahl von Hausbesitzern wird aber Abtritte mit
Tonnen zur Abfuhr vorziehen,

Die niichste Veranlassung hierzu werden die jetzigen
Abtritte auf den Héfen der Grundstiicke bieten. Um die be-
deutenderen Kosten der Closets zu ersparen, wird man es vor-
ziehen, mit geringen Unkosten die vorhandenen Abtrittgebiiude
fiir die Aufnahme von Tonnen einzurichten. Bei einer gro-
fsen Anzahl derselben konnen die Gruben neu ausgemauert
und jene Gefiilse unmittelbar in dieselben hinein gestellt wer-
den. Das Herausnehmen und Auswechseln kann durch die
jetzigen Einsteige6ffnungen geschehen. Es werden mithin nicht
nur auf denjenigen Grundstiicken, welche von Arbeiterfami-
lien bewohnt werden, sondern fast iiberall da, wo die An-
spriiche an Bequemlichkeit die Abtritt-Anlagen noch nicht un-
mittelbar innerhalb der Wohnungen verlangen, Waterclosets
nicht eingefiihrt werden. Auch in solchen Gebiuden, wo mit
den letzteren leicht Mifsbrauch getrieben werden kann, wie
z. B. in Schulen, in Casernen, in Gefangen-Anstalten und
dergl., werden Abtritts-Einrichtungen mit Tonnen gewiihlt
werden.

Es wird sich dann bei freier Concurrenz allen auf die
Abfuhr und Verwerthung der Dungstoffe hinzielenden Unter-
nehmungen die mannichfachste Gelegenheit bieten, alle die
Versprechungen zu erfiillen, welche jetzt fiir ihre Rentabilitéit

und ihre sonstigen Vortheile gegeben werden. Aber auch
dann, wenn sich jene Versprechungen nicht erfiillen, wird es
der Umgegend von Berlin nie an den erforderlichen Quanti-
titen zur Diingung des Ackers fehlen; es wird im Gegentheil
auch kiinftig, wie jetzt, das Angebot immer grifser als die
Nachfrage sein, auch wenn die dauernden Kosten der Abfuhr,
wie vorauszusehen, stets grifser sein werden als die Unter-
haltung der Waterclosets. Ein Verbot der letzteren aber und
eine zwangsweise Einfihrung solcher Einrichtungen, welche
den Zweck haben, jene Abgiinge moglichst zu sammeln, um
sie zu verwerthen, wiirde eine doppelt verkehrte Maafsre-
gel sein.

Zuniichst darf man sich iiber den Werth jener Abginge
nicht téiuschen. Die Berechnungen in den oben genannten
Schriften fiihren in dieser Beziehung allerdings wunderbare
Zahlen an. Nach denselben haben in einer Stadt wie Ber-
lin von einer halben Million Einwohner die fliissigen Abgiinge,
nach den Preisen der in denselben enthaltenen Quantititen
von Stickstoff, Phosphorsiiure und Alkalien berechnet, tiglich
einen Werth von 3000 Thlr. oder jihrlich von iiber 1 Million
Thaler. Die festen und fliissigen Excremente eines Menschen
in einem Jahre reichen hin, 800 Pfd. Weizen, Roggen und
Hafer oder 900 Pfd. Gerste zu liefern. Die Gesammtmasse
wiirde hinreichen, jihrlich 5 Millionen Scheffel Roggen oder
6 Millionen Scheffel Gerste auf dem Felde wieder zu er-
zeugen.

Nach der wissenschaftlichen Seite hin mdgen diese Zah-
len ein gewisses Interesse haben, fiir die vorliegende Frage
kann denselben eine entscheidende Bedeutung nicht beigemes-
sen werden. Is sind +2 der Masse und & des Gesammtwer-
thes aller Dungstoffe in den fliissigen Abgingen enthalten.
In einer Stadt, in welcher aber jetzt bereits tiber 3000 Grund-
stiicke mit Wasserleitung versehen sind, wird der Inhalt der
Nachtgeschirre nicht in Fisser wandern, fiir deren Fortschaf-
fung schweres Geld bezahlt werden mufs, sondern in die Aus-
giifse, welche unmittelbar aus den Wohnungen auch Spiil- und
Waschwasser entfernen. Die Bewohner derjenigen Gebiude
aber, welche keine Wasserleitung haben, sind noch mehr da-
rauf hingewiesen, Ausgaben, die sich vermeiden lassen, zu
umgehen, und weder die Einsicht in den Werth dieser Ab-
giinge noch polizeiliche Maafsregeln werden hierin etwas
éndern.

Wenn man jene Stoffe so bezahlen kénnte, dals man alle
Unbequemlichkeiten, welche mit der Aufbewahrung derselben
verbunden sind, und alle anderen Unkosten durch den Kauf-
preis ersetzen konnte, dann hiitten jene Angaben iiber ihren
Werth eine Berechtigung. Da dies aber nicht mdglich ist,
muls sich jedes System, die Stadt zu reinigen, darauf beschriin-
ken, jene Abgiinge moglichst unschiidlich zu entfernen.

Eben so wenig anwendbar wie jene Berechnungen der
Massen sind auch die Angaben ihres Werthes. Der Werth
einer Waare wird jederzeit richtig beurtheilt nach dem Preis,
welchen derjenige fiir dieselbe zahlt, welcher sie braucht.

Nicht die chemische Analyse der Dungstoffe und die Be-
rechnung nach dem Preis-Courant chemischer Fabriken giebt
einen Maalsstab fiir den Werth derselben, sondern das, was
der Landmann dafiir zahlt, wenn ihm dieselben in annehm-
barer Form geboten werden.

Von dieser Seite stellt sich die Beurtheilung dieses Wer-
thes aber anders.

Es soll hier nicht darauf hingewiesen werden, welche
Summen die Hausbesitzer jetzt fiir dag Reinigen der Abtritt-
gruben zahlen miissen, denn das Ekelhafte dieser Arbeit, wel-
che zur Nachtzeit geschehen muls, bedingt Unkosten, welche
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allein auf Rechnung dieser besonderen Verhiiltnisse kommen.
Allein da, wo der Inhalt der Abtritte jetzt bereits in leicht
transportabeln Tonnen gesammelt und jederzeit abgeholt wer-
den kann, geben die Preissummen, welche die Hauseigenthii-
mer fiir das Abholen der Tonnen und der Landmann fiir ihren
Inhalt zahlen, allerdings einen richtigen Maafsstab fiir den
Werth des Letzteren. An die Gesellschaft Utilitas mufs der
Hauseigenthiimer fiir das Abholen einer Tonne 7% Sgr. zah-
len, welche 7% Cubikfuls Inhalt hat. Die Gesellschaft verkauft
den Inhalt einer Tonne, bei dem Preise von 23 Thaler pro
Schachtruthe, aber fiir etwa die Hiilfte. Die Unkosten der
Verwerthung sind jetzt also gerade doppelt so grofs als der
‘Werth selbst.

Es ist auch kein Grund vorhanden, von der Zukunft eine
wesentliche Aenderung dieser Verhiltnisse zu erwarten. Im
Gegentheil wird der Preis einer jeden Waare geringer, je gro-
fser ihr Angebot wird, und nach der Ausfiihrung der Kanali-
sirung, wenn alle davon abhiingigen Folgen zur vollen Geltung
gekommen sind, wird die Anzahl der Abtritte mit Tonnen je-
denfalls viel gréfser sein als jetzt, Mit der zunehmenden Aus-
dehnung der Stadt kann jenes Angebot ebenfalls nur zuneh-
men in dem Verhiiltnifs, wie die Transportkosten aulserdem
grofser werden.

Es ist deshalb falseh, wenn man, wie in jenen Schriften
geschehen, das Beispiel von den Rastatter Casernen als Be-
weis fiir den Ertrag aus édhnlichen Unternehmungen in einer
grofsen Stadt anfihren will. Wenn Rastatt eine halbe Mil-
lion Einwohner hiitte, so wiirde man auch dort von der Weg-
schaffung der Dungstoffe nur Unkosten und keine Einnahme
haben. Auch dort wiirde das Angebot grofser sein als die
Nachfrage.

Die Hoffnung, in einer grofsen Stadt aus der Verwer-
thung des Dungs eine Einnahme zu haben, ist daher eben so
unbegriindet, als die Befiirchtung, dafs die Umgebung dieser
Stadt in Folge einer Kanalisirung verarmen und verdden
werde.

s wire auch schlecht um die Entwickelung menschlicher
Verhiiltnisse bestellt, wenn jede Fubhre Dung, die nicht unmit-
telbar auf den Acker wandert, einen unersetzlichen Verlust
an Bodenreichthum darstellte, Es wiire damit die Existenz
grofser Stidte, und Handel und Wandel wéren damit unmog-
lich gemacht, nur ein Zustand wie in der Kindheit des mensch-
lichen Geeschlechtes wiire berechtigt. Dieselben Transportko-
sten, welche der Stéidter fir die Erzeugnisse des Landes be-
zahlen mufs, miifste der Landmann zuriickzahlen, um jene
Abgiinge wieder zu erhalten, und die menschliche Thitigkeit
wiirde bald nicht mehr ausreichen, nur diesen Stoffwechsel
zu vermitteln. So ist es aber nicht um den Menschen be-
stellt.

Mit der fortschreitenden Entwickelung werden eine Menge
von Dingen in den Kreis der Nahrungsmittel hineingezogen,
welche nicht vom gediingten Acker stammen. Nicht allein
das Vieh auf der Weide, der Vogel in der Luft, wie der Fisch
im Wasser gedeihen und mehren sich ohne von jenem Kreis-
lauf abhiingig zu sein, sondern der Mensch selbst entnimmt
aus allen Gebieten der Natur und aus der Tiefe der Erde
eine Menge von Stoffen, welche schliefslich der Fruchtbarkeit
des Feldes zu Gute kommen. Und was anscheinend nutzlos
in die Kaniile geworfen wird, auch das verschwindet nicht aus
dem Haushalt der Natur. Mag es der Flufs bei Ueberschwem-
mungen absetzen, um eine Wiese damit zu diingen, oder mag
s die Hand des Menschen zur Ueberrieselung auf unfrucht-
bare Sandfelder leiten, oder mag es endlich dem Fisch zur
Nahrung dienen; es wird aus dem Wechsel der Stoffe nicht

wieder verschwinden und nicht verloren gehen, wenn es der
Mensch auch wegwirft.

Es miissen daher jene volkswirthschaftlichen Bedenken
nach jeder Richtung hin als unbegriindet angesehen werden.

Die weiteren Vorwiirfe, welche den Kanalisirungen ge-
macht werden, weisen auf die iiblen Folgen hin, welche der-
gleichen Anlagen fiir die Gesundheit der Bewohner haben sollen.

Es wird den Caniilen der Vorwurf gemacht, dafs sie
die Luft in den Strafsen und innerhalb der Wohnungen durch
schiidliche Gase verderben, dafs sie das umgebende Erdreich
und das Grundwasser mit ihrem fliissigen Inhalt durchdringen
und dafs sie endlich an ihrer Ausmiindung Wasser und Luft
zugleich verpesten.

Es ist bekannt, dafs alle diese iiblen Folgen da eintre-
ten, wo man Kaniile ohne Spiilung und Ventilation anlegt und
wo man Alles, was man beseitigen will, in dieselben hinein
wirft, unbekiimmert darum, was daraus wird; wo man also
nicht Kaniile, sondern Kloaken baut. Auch sind wir selbst
leider reich genug an solchen Beispielen, und immer werden
deren noch mehr angelegt, welcRe zeigen, wie man Kaniile
nicht bauen soll.

In dem Wiebe'schen Werk ist deshalb speciell berichtet,
welche Einrichtungen getroffen werden miissen, um jene Uebel-
stiinde zu vermeiden; wie fiir eine mdglichst schnelle Bewe-
gung des Kanalwassers, fiir die Entdeckung und Beseitigung
von Ablagerungen durch Spiilung, fiir die Erneuerung der
Luft durch Ventilation gesorgt werden kann; auf welche Weise
endlich die jedenfalls nicht zutriigliche Luft in den Kaniilen
von dem Inneren der Hiuser durch Wasserverschliisse sicher
abgehalten wird.

Es sind ferner diejenigen bereits ausgefiihrten Anlagen
mitgetheilt, welche den Beweis geben, dafs jene Einrichtun-
gen wirksam und von Erfolg sind. Wenn also von der Ka-
nalisirung fiir Berlin die Rede ist, so darf dieselbe nur so ge-
dacht werden, dafs alle an anderen Orten bereits gemachten
Erfahrungen bei dieser Anlage benutzt werden, alle bewiihr-
ten Einrichtungen hier zur Anwendung kommen.

Man kann also als Beweismittel dafiir, dals sich Kaniile
ohne jene schiidlichen Zustiinde nicht bauen lassen, Ausziige
aus Protocollen englischer Fachcommissionen nicht anfithren,
welche deutlich erkennen lassen, dals es sich in denselben um
alte Anlagen handelt, welche ohne jene schiitzenden Einrich-

“tungen gebaut sind. Man kann nicht das Nervenfieber in

Wien oder die Windsor-Epidemie in einzelnen Stadttheilen
Londons als nothwendige Folgen von Kanal- Anlagen iiber-
haupt bezeichnen, sondern man mufs daraus entnehmen, dafs
in jenen bestimmten Fillen ohne Kenntnifs der iiblen Folgen
gebaut ist, welche schlechte Anlagen haben.

Noch weniger darf man aber bestimmt gegebene That-
sachen ignoriren.

Wenn berichtet wird, dafls in Hamburg die Kaniile fast
geruchfrei und rein von Ablagerungen gefunden sind, so ist
das eben ein Beweis, dafs dort dureh zweckmiifsige Profile,
durch die vorhandene Spiilung und Ventilation die Luft wirk-
lich unverdorben erhalten wird. Dagegen kdnnen weder alk
gemeine Deductionen, dafs dies iiberhaupt unméglich sei, noch
Mittheilungen iiber andere und schlechte Kaniile als Gegen-
beweis dienen, —

Im Speciellen ist besonders die Undichtigkeit der Kaniile
als ein Umstand bezeichnet, welcher fiir das umgebende Grund-
wasser die schlimmsten Folgen habe. Es werden auch gewils
wasserdicht gebaute Kaniile nicht fiir alle Zeiten undurchlis-
sig bleiben, und nur von der Giite des verwendeten Materials,
von der ausreichenden Spilung und der Verdiinnung des Ka-
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nalwassers wird die Dauer der Dichtigkeit abhiingen. Jeden-
falls aber kann die Moglichkeit, nach einer langen Reihe von
Jahren eine Kanalstrecke ausbessern oder wirklich erneuern
zu miissen, kein Grund gegen diese Anlagen iiberhaupt sein.

Es kann sich vielmehr bei dieser Frage nur darum han-
deln, zwischen verschiedenen nothwendigen Uebeln das klein-
ste zu wihlen, Die Abginge aus den Héusern miissen ent-
weder in offenen Rinnsteinen oder in unterirdischen Kaniilen
abgefiihrt werden. Die ersteren verderben die Luft und das
umgebende Erdreich gleichzeitig, deshalb sollen sie beseitigt
werden. Man muls daher Kaniile bauen. Damit jhre Dauer
“aber eine moglichst lange ist, sollen sie vom besten Material
ausgefiihrt, ausreichend gespiilt und hierdurch frei von Abla-
gerungen gehalten werden.

Die Vorstellung, dafs gerade der Inhalt der Waterclosets
das Kanalwasser dtzend mache und dadurch die Zerstérung
der Kanalwiinde schneller herbeifiihre, ist aber eine ganz ir-
rige, welche in den Kaniilen immer wieder die Zustinde un-
srer Abtrittgruben voraussetzt.

Wer aber Veranlassung gehabt hat, die aus den Closets
kommenden Abginge kennen zu lernen, der weils, dafs sich
jene organischen Stoffe in feine Theilchen auflésen, welche
in dem Spiilwasser schwimmend mit demselben nur eine triibe
geruchsfreie Fliissigkeit bilden. Wiiren jene Abgiinge so iitzend,
wie behauptet wird, so wiirden sich dieselben dem Geruchs-
sinn sehr bemerklich machen, und jene Hunderte von Closets,
welche jetzt leider in die offenen Rinnsteine hineingefiihrt wer-
den, wiirden jedes einzelne Haus deutlich erkennen lassen.
Das ist aber bekanntlich nicht der Fall, und nur nachdem die
schwimmenden Theilchen in den Tiefen der Rinnsteine sich
niedergesetzt haben, das Wasser in den Boden gesickert oder
verdunstet ist, tritt die Fiulnifs derselben ein, welche die At-
mosphére in der ganzen Stadt verpestet und theilweis mit
widerlichem Geruch erfiillt. Diese letzteren Folgen werden
von den Kanilen um so gewisser entfernt bleiben, je mehr
Spiilwasser zur Verdiinnung und Fortschwemmung aus den
Closets in dieselben gelangt.

Der letzte in Betreff der gesundheitlichen Folgen mehr-
fach betonte Vorwurf ist die Einfihrung der Kaniile in die
Spree und hierdurch die Verunreinigung von Luft und Was-
ser an dem Ausfluls derselben.

Es mogen hier die Milsverstindnisse unberiihrt bleiben,
welche in der Thorwirth’schen Schrift iiber das Gefille der
Spree herrschen und welche so weit gehen, dafs in derselben
angefiihrt wird, in dem Wiebe’schen Werke sei gesagt, bei Ost-
wind stinde das Wasser der Spree am Unterbaum hoher als
am Oberbaum; auffallend bleibt es aber, dafs die Gegner der
Kanalisirung alle Nachtheile, welche fiir die Reinhaltung des
Wasserlaufes durch eine Stadt von einer halben Million Ein-
wohner bedingt sind, lediglich der Kanal- Anlage nach dem
‘Wiebe’schen Project zuschreiben.

Es handelt sich auch in diesem Punkt nur darum, ein
Uebel, welches man nicht beseitigen kann, zu verringern. Der
Fluls, welcher das Wasser in die Stadt zum Gebpauch hin-
einsendet, muls dasselbe nach dem Gebrauch auch wieder auf-
nehmen, und mit ihm alle die Unreinigkeiten, zu deren Be-
seitigung dasselbe gedient hat. Nun kann dies aber nicht in
einer weniger schiidlichen Weise geschehen, als dafs das un-
reine Wasser moglichst verdiinnt, dafs es nicht innerhalb der
Stadt an hundert verschiedenen Stellen am Ufer ausgegossen,
sondern dafs es unterhalb der Stadt, an einer einzigen Stelle
und hier mitten in das Flufsbett hineingefiihrt wird. Nur auf
diese Weise wird die Maglichkeit erhalten, die Ausmiindung
spiiter bis unterhalb Charlottenburg zu verlegen, um in bei-

den Stiéidten den Flufslauf méglichst frei zu halten, nur auf
diese Weise endlich kénnen, wenn dies sich in Zukunft wirk-
lich als erforderlich herausstellen sollte, wirksame Schlamm-
finge angelegt werden.

Es bleiben jetzt noch die Bedenken in Betreff des Geld-
punktes zu besprechen.

Man ist allerdings darin von allen Seiten einig, dafs die
Geldfrage in einer so wichtigen Angelegenheit und gegeniiber
den Mitteln, welche einer Stadt wie Berlin zu Gebote stehen,
allein nicht entscheidend sein kann. Jedenfalls ist es aber
erforderlich, sich auch diese immer sehr wichtige Seite der
Sache so klar als moglich zu machen. Dals aus der Verwer-
thung der Dungstoffe eine directe Einnahme nicht erzielt wer-
den kann, ist schon oben angedeutet und bedarf hier nicht
der Wiederholung. Auf welcher Seite die geringeren Kosten
fiir die Beseitigung jener Stoffe sein werden, kann als eine
offene Frage unerledigt bleiben. Wer zur Einrichtung von
Closets eine grofsere Summe anlegt, wird fiir die Dauer nur
den vermehrten Wasserverbrauch zu zahlen haben, wer eine
grofsere Anlagesumme nicht disponibel machen kann, wird
fiir die Fortschaffung der Tonnen dauernd mehr bezahlen miis-
sen., Jedenfalls ist diese Seite des Kostenpunktes fiir die ganze
Sache keine wesentliche.

Es ist aber auch der Kosten-Anschlag des Wiebe’schen
Projectes direct angegriffen und behauptet, die Ausfiihrung
wiirde statt 4} Millionen das Doppelte kosten.

Zur Begriindung dieser Behauptung sind einzelne Preise
speciell als zu niedrig bezeichnet, namentlich die Preise fiir
die Herstellung des Kanalmauerwerks und fiir die hierzu er-
forderlichen Materialien. Wer die hiesigen Verhiiltnisse nur
oberfliichlich kennt, wird dariiber nicht streiten, was eine
Schachtruthe Mauerwerk zur Zeit der Ausfiihrung eines solchen
Projectes kosten konnte. Dals seit 3 Jahren, seitdem jener
Kosten-Anschlag aufgestellt, alle Preise bedeutend gestiegen
sind, kann nur an eine moglichst schnelle Ausfiihrung des
Projectes mahnen; dafs die Materialpreise augenblicklich ge-
gen das vergangene Jahr um 20 bis 30§ wieder herunterge-
gangen, zeigt, wie unberechenbar Preise sind, welche von Jahr
zu Jahr wechseln und von Verhiltnissen abhingig sind, wel-
che ganz aufserhalb der Voraussicht eines Kosten-Anschlags
liegen. Aber auch wenn diese Preise im Einzelnen fest wii-
ren, so wiirden die Kosten der Ausfiihrung von dem gerade
eintretenden Wasserstand, von der Bau-Leitung, von der Zeit-
dauer der Ausfiihrung und von einer Menge anderer Dinge
abhiingen, welche alle jenen Anschlag nur als einen voraus-
sichtlichen Ueberschlag bezeichnen.

Wenn aber behauptet wird, es fehlten in dem Anschlage
wichtige Positionen ganz, wie z. B. alle Kosten fiir Wasser-
wiiltigung, fiir Verwaltung und unvorhergesehene Fille, so
giebt das nur Zeugnils von einer sehr bedenklichen Fliichtig-
keit bei Durchsicht jenes Anschlages, in welchem jene Posi-
tionen iiberall und in ausreichenden Summen wiederkehren.

Es mag hier nur angefiibrt werden, dals in dem 3ten
Abschnitt ,Bau der Haupt- und Sammelkanile® die Kosten fiir
Wasserwiiltigung, Aufsicht, unvorhergesehene Fiille und Ins-
gemein, je nach den Verhiiltnissen mit 5¢ bis 12§ veranschlagt
sind und in diesem Abschnitt allein ca, 145000 Thlr. betragen,

Noch mehr aus der Luft gegriffen ist aber die Behaup-
tung, dafls die Berliner Kanalisirung 8 Millionen Thaler kosten
werde, weil man in Paris 13} Millionen auf das Kanalsystem
verwendet habe. Es sind die sich hierauf stiitzenden weite-
ren Berechnungen eben so werthlos, wie jene friiher angege-
benen Ertragsberechnungen fiir die Verwerthung des Dunges
nach dem Maafsstab der Badenschen Casernen. Man kann
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eben nicht die verschiedensten Dinge mit demselben Maalse
messen, wenn man nicht unniitz rechnen, nicht zu ganz un-
brauchbaren Resultaten kommen will.  Die Kosten fiir die
Verbesserung der Stralsenverhiiltnisse, fiir die Beseitigung der
Rinnsteine, Zungenrinnsteine und aller {iber denselben befind-
lichen Briicken, sind in die Wiebe’sche Kostenrechnung nicht
aufgenommen, weil sie nicht unmittelbar zur Kanalisirung ge-
héren, sondern nur Vortheile sind, welche durch dieselbe mog-
lich werden. Hitte man auf diese Specialitiiten Riicksicht
nehmen wollen, so wiirde die bedeutende KErsparnils, welche
mift der Beseitigung dieser Anlagen und ihrer Unterhaltungs-
kosten eintritt, ein Factor mehr fiir die Kanalisirung gewe-
sen sein.

Die Behauptung, dafs nach Anlage der tiefen Kaniile die
Sackungen des Erdreichs alle fiinf Jahre eine Umpfasterung
der Strafsen erforderlich machen werde, ist ebenfalls durch
nichts begriindet. Die Erhaltung des Strafsenverkehrs bedingt
schon, dafs bei uns eben so, wie es in Hamburg geschieht,
die Kaniile und Thonréhren in ganz schmalen durchweg aus-
gesteiften Baugruben gelegt werden, welche den gréfsten Theil
des Strafsenkérpers unberiihrt lagsen, Die Hinterfiillung und
Ueberschiittung der Kaniile in dem aufgegrabenen Theil wird
aber leicht mit solcher Sorgfalt erfolgen konnen, dafs auch
in diesem Theil des Strafsenkdrpers sehr bald die Sackungen
‘anfhoren.

Dagegen wird das Pflaster nach Beseitigung der Rinn-
steine nicht allein eine viel gesichertere Lage haben, sondern
namentlich dadurch von grifserer Dauer sein, dals es in der
ganzen Breite bis unmittelbar an die Bordsteinkanten der Rinn-
steine nutzbar wird.

Welche Vortheile aber hieraus fiir den jihrlich zuneh-
menden Verkehr erwachsen, bedarf kaum des besonderen Hin-
weises, s muls diese Seite aber als die wesentlichste der
ganzen Entwiisserungsfrage immer wieder hervorgehoben wer-
den, weil das Unleidliche der jetzigen Verkehrsverhiiltnisse
am dringendsten baldige Abhiilfe verlangt. —

Es bleiben jetzt noch die in den genannten Schriften ge-
gebenen Vorschlige fiir eine andere Entwiisserung und Rei-
nigung der Stadt zu besprechen.

Fiir die Entwiisserung ist nur in der Riéder-Eichhorn’schen
Schrift eine andere Lisung gegeben, welche indessen kaum
iiber die allgemeinsten Andeutungen hinaus erliutert ist.

Es heilst darin Seite 18 u. f.:

Deshalb geht iiber die beste und zweckmiifsigste Einrichtung, bei
dem Systeme der Verwerthung der Dungstoffe, die Ansicht der Unter-
zeichneten dahin, dafs die Mifsstinde qu. Berlins vollkommen und zu-
mal billig, gehoben werden kinnen:

A. Durch Ausbau resp. Verbesserung des schon in
etwa 3} Meilen Linge vorhandenen jetzigen Sielsystems
Berlins zur

Abfiihrung des Haus- und Regenwassers unter Liuterung dessel-
ben durch Senkgruben ete. und bei Spiilung aus der Ober-Spree in die
Unter-Spree,

durch Wegfall der offenen und tiefen Rinnsteine, durch Wegfall aller
Rinnsteinbriicken, und

Verbreitung der nutzbaren Fahrbreite der Strafsen.

Obgleich technisch diese Bezeichnung ,Siel® nicht genau ist, so
soll dieselbe, nach dem Vorgange Hamburgs, zum Unterschiede gegen
die Wiebe'schen Kanille angenommen werden. ,
~ Durch Theilung in einige cinzelne Systeme wird das fiir die An-
legung der Siele nithige Gefille [Hamburg hat y5'%55 (Wieb e Seite 34),
London 555 (Wiebe Seite 124) und Wiebe’s Project I Seite 308
setzt 53's5] sich erreichen lassen, da bei diesem Systeme keine grofsere
Lingen als § Meile vorkommen, also etwa nur 3 bis 4 Fuls Gefille
erforderlich werden, welche vorhanden sind; und da, nach Auskunft

von competenter Seite, alle die jetzt schon bestehenden Kanille bereits
Zeitschr, £, Banwesen, Jabrg, X1V,

zur Entwisserung in die Unter-Spree und auf deren geringste Wasser-
stinde angelegt sind, die Berliner Miihlen aber in Sommerzeiten stets
iiber 4 Fuls Gefille haben, so ist die Spiilung dieser Siele vom Ober-
wasser in das Unterwasser moglich. Diese Siele miissen, sowohl von
den Hiusern das Hauswasser, als von den Strafsen das Brunnen-, Was-
serleitungs- und Regenwasser durch Selbstverschliisse empfangen, und
zwar von beiden iiber Senkgruben, in denen die schweren Stoffe sich
absetzen und welche durch Selbstverschliissse keinen Luftzug aus
den Kanillen gestatten.

Die Siele miissen ebenfalls vor ihrer Miindung in die Spree oder
nach Bediirfnifs noch ofter Senkgruben iiberschreiten, um ihr Wasser
moglichst gereinigt in die Spree gelangen zu lassen.

Eine starke und unzulissige Verunreinigung der ‘Spree durch die-
ses Hauswasser ist nicht zu befiirchten, denn dasselbe wird jetzt kaum
tiiglich einen Cubikfuls per Kopf, also per Secunde (eine gleichmifsige
Abfithrung angenommen) nur 6 Cubikfuls Hauswasser fiir ganz Berlin
betragen, welches in seiner vielhundertfachen Verdiinnung den 348 Cu-
bikfuls per Secunde des kleinsten Spreewassers gegeniiber verschwin-
det; es hat deshalb auch der .Geheime Ober-Baurath Crelle 1842
(Journal fiir die Baukunst 16. Band).in seinem Projecte keinen An-
stand genommen, den ganzen Rinnsteininhalt in die Spree zu pumpen
(Wiebe I. Seite 12 bis 14).

Spiil- und Stauthiiren konnen, falls es nithig sein sollte, die Rei-
nigung der Siele erleichtern und beférdern, wodurch auch das Beste-
henbleiben der schon vorhandenen Waterclosets ermiglicht wird
(? die Red.).

Die Anlage dieser meist einseitig geniigenden Siele wiirde sich in
umstehender Art mit der Umlegung der Biirgersteige und Rinnsteine
verbinden lassen und nicht sehr theuer werden [Hamburgs Siele haben
pro laufenden Fufs 3 Thir. 17 Sgr. gekostet (Wiebe I. 46)].

Berlin fiihlt in den meisten Strafsen die Nothwendigkeit der Ver-
breiterung der nutzbaren Fahrbreite der Strafsen durch Beseitigung der
Rinnsteine; letztere konnen hierbei als nur 6 bis 8 Zoll tiefe Kerbe in
die Stralsenfliche gehalten und dadurch alle Rinnsteinbriicken vermie-
den werden, wie es die trefflichen Details im Wiebe’schen Werke
zeigen und empfehlen.

_Da nun eigentliche oder gar schnell faulende Stoffe nicht in diese
Siele gelangen, dieselben auch schnell sich ihres Inhaltes entleeren, so
wird es, dhnlich wie in Paris, moglich werden, die Gas- und kleineren
Wasserleitungsrohren (vielleicht auch die inneren Stadt-Telegraphen
Berlins) in den Sielen auf Consolen oder Auskragungen frostfrei an-
zubringen und dadurch den Uebelstand des steten Aufgrabens des Pfla-
sters zur Reparatur dieser Leitungen, so wie des steten Nachsinkens
iiber tiefliegenden Canilen zu beseitigen, welches mit seinen Re-
paraturen den Strafsenverkehr sehr erschwert und sehr theuer ist.

Die Oeffnung dieser Siele, wo dieselbe nothwendig wird, ist durch
Abhebung der Trottoirplatten iiber den Einsteige- Oeffnungen leicht
moglich. .

Bei den Stellen solcher Reparaturen wiirde die Fufspassage auf
dem zweiten Trottoir unbehindert sein.

Einsiitze in den kleinen Senkgruben kiénnen zu deren leichteren
und oOfteren Ausleerungen verwendet werden; es miissen jedoch die
Selbstverschliisse so eingerichtet sein, dals sie selbst withrend dieser
Reinigung der Senkgruben geschlossen bleiben, um das Aushauchen
der, wenn auch nicht stinkenden, doch keineswegs guten und gesunden
Luft, aus den Sielen zu verhiiten. Durch tiefere, also frostfreie Le-
gung der HausrGhren kann den Berliner Hausfluren der Gestank der
jetzigen schlecht geschlossenen Hausrinnen genommen werden; diesel-
ben kénnen zum Reinigen durch Durchstofsen vom Keller und vom
Hofe aus eingerichtet werden.

Wird, wie oben skizzirt, die Ausfilhrung dieser Siele aus 2 selbst-
stindigen Mauern und besonders eingespanunter Sohle vorgenommen,
so ist es moglich, in der Folge vielleicht wiinschenswerthe oder noth-
wendig werdende Verinderungen des Profiles, selbst des Gefilles, in
gewissen Grenzen mit denselben leicht vorzunehmen, ohne andere Ko-
sten, als die der Verlegung des Sohlenpflasters, welches bei eirunden
Kaniilen nicht moglich sein diirfte.

Es schliefst sich dieses System mehr dem Bestehenden an und
fithrt dasselbe besseren Zustinden entgegen, als dieselben jetat sind,
wo alle Abgiinge nicht blos das Kiichen~- und Hauswasser, sondern der

28
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Inhalt der Nachtgeschirre, oft auch der Nachteimer, die Abginge der
Schlichtereien, Fabriken, Waterclosets etc. in die offenen Rinnsteine
gelangen, darin, im Scheine der Sonne, verfaulen, verdunsten, also die

Luft verpesten oder mit jhren Niederschligen in die Erde einsickern

und in einem steten Zersetzungsprozesse den Geruchswerkzeugen der
Menschen nicht allein unangenehm, sondern, besonders in dicht bewohn-
ten Stadttheilen, der Gesundheit der Bewohner derselben nachtheilig,
Jja sogar gefihrlich werden miissen.

Berlin besitzt bereits eine grofse Menge Kanile, deren Weiterver-
wendung und Hinzuziehung zu diesem Sielsysteme keinem Zweifel un-
terliegen diirfte, zumal dieselben, nach von den betreffenden Lokalbeam-
ten eingeholter Erkundigung, simmtlich so angelegt sind, dafs ihre
Entwiisserung in die Spree, und zwar fast alle, unter den kleinsten
Wasserstand geht, so dafs ihre Sohle bei der Miindung nie trocken
laufen kann.

Die Gesammtlinge der anno 1858 bestehenden Kanile giebt Wiebe
1. Seite 29 zu 34 Meilen an. Nach specieller Erhebung von den Lo-
kalbeamten ist die Linge der jetzt bestehenden
fiskalischeny Kangle po® . 3e'li oo B i 265 bng oSialal nil. =025600
digrder-atadtischen?s: ssolices TR thil o (Rsndiatl S Y. 18722

zusammen 7122°

oder tot. 34 Meilen.

Wiebe berechnet 15,3 Meilen Canile (bei 13,3 Meilen Thonroh-
ren), es wiirden also ppt. 12 Meilen nener Canille zur Vervollstindigung
des Sielsystems von Berlin noch erforderlich sein, wihrend Thonrih-
ren in den Nebenstrafsen vorliaufig beibehalten werden konnen.

Nach Wiebe I, Seite 46, haben die Siele Hamburgs (grofse Ka-
nile und kleine zusammen) pro laufenden Fufs 3 Thlr. 17 Sgr. geko-
stet oder pro laufende Ruthe rot. 43 Thlr.,

es wiirden also 24000 Ruthen & 43 Thir. = 1032000 Thir.

dazu die 26644 laufende Ruthen Thonrdhren

(Wiebe II. 109 und 181) = 319728 Thir.
zusammen == 1351728 Thir.

erfordern.

Nach den officiellen Erkundigungen bei den betreffenden Beamten
sind in Berlin aber die Nebenausgaben bei den grofsen Kanilen be-
deutend.

Um jedenfalls sicher zu gehen, sollen daher hier die Kosten der
Siele ete. Berlins zu

1500000 Thilrn.
angenommen werden.

Die Ausfithrung dieses Sielsystems wiirde jedenfalls in 3 Jahren
in’s Werk zu setzen und damit Berlins Entwisserung zu erreichen sein.

So allgemein diese Andeutungen sind, so léilst sich aus
denselben doch so viel entnehmen, dafs mit dem vorgeschla-
genen System zuniichst der Zustand der Spree nur verschlim-
mert werden wiirde. Die Einfiihrung der Unreinigkeiten durch
eine Menge innerhalb der Stadt an den Ufern gelegener Ein-
miindungen wiirde nur vermehrt werden. Die Schlammfiinge
wiirden die grofstentheils im Wasser schwimmenden organischen
Stoffe nicht zuriickhalten und die Reinigung derselben in den
Strafsen wiirde mit viel grofseren Belistigungen verbunden
sein als die Reinigung der offenen Rinnsteine, was man an
den Senkgruben der alten Kaniile tiiglich erfahren kann. Die
Reinhaltung des Systems wiirde also lediglich von der Spii-
lung desselben abhingen. Die oberen Enden, welche nicht
von einem Offentlichen Wasserlauf her gespiilt werden, wiir-
den das erforderliche Quantum nur direct aus der Wasser-
leitung erhalten, da die Einfiihrung der Closets nicht gestat-
tet werden soll. Diese Spiilung wiirde mindestens sehr viel
theurer werden als die durch das Closet - Wasser, welches
dem doppelten Zwecke dient: fiir die Closets und die Kaniile.
Die Spiilung der Haupt- Kaniile aber aus dem Ober- in das Un-
terwasser, auf welcher das ganze System beruht, ist iberhaupt
nicht ausfithrbar.

Sollen niimlich die einzelnen Strecken jederzeit aus dem
Oberwasser gespiilt werden, so miissen ihre oberen Enden
tiefer liegen als der niedrigste Oberwasserstand. Dieser liegt

aber bis 4 Fufs unter dem hichsten Unterwasserstand, in wel-
chen die Kanile einmiinden sollen. Eine jederzeitige Spiilung
der Kaniile wiire also auch dann nicht einmal ausfihrbar,
wenn dieselben gar kein Gefille hiitten. Zu jener Hohe, um
welche das Unterwasser iiber den Ausmiindungen der unteren
Enden stehen wiirde, tritt aber noch das erforderliche Gefille
der Kaniile hinzu. Dies wiirde ebenfalls grofser sein miissen,
als in jener Schrift angedeutet. Mit Kanalstrecken von 4 Meile
Liinge lassen sich die einzelnen Stadttheile aus dem Ober-
ins Unterwasser nicht entwiissern. Die directe Entfernung
vom Oberbaum bis zu dem niichsten Punkt des Unterwassers
an den Koniglichen Miihlen betriigt allein schon 800 Ruthen.
Fiir die nérdlichen und hoch belegenen Stadttheile wiirde ab-
gesehen von' allen anderen Verhiiltnissen das vorgeschlagene
System iiberhaupt nicht anwendbar werden. Die Kaniile wiir-
den fiir diesen Theil also entweder gar nicht oder ebenfalls
nur direct aus der Wasserleitung gespiilt werden konnen. Die
Stadttheile aber siidlich vom Schifffahrtskanal miissen bei der-
selben Spiilung entweder in diesen Kanal oder an demsel-
ben entlang nach der Spree entwiissert werden; das erstere
wiirde den Canal in ganz unzulissiger Weise verunreinigen,
fiir das andere wiirde das ndthige Gefille fehlen. Dalfs das
Grundwasser aus tiefliegenden Kellern nur durch noch tiefer
belegene Kaniile abgefiihrt werden kann, mag hier nur bei-
liufig bemerkt sein, jedenfalls aber ist nicht ersichtlich, wes-
halb  hoher belegene Kanile bei eintretender Undichtigkeit
weniger nachtheilig sein sollten als tiefer liegende.

Die gegebene Kostenberechnung beruht ebenfalls auf einem
Irrthum. Wenn die Hamburger Siele wirklich pro Ifd. Fufs im
Durchschnitt nur 3 Thlr. 17 Sgr. gekostet haben, so ist jene
Ausfiithrang vor etwa 20 Jahren erfolgt, wo Materialpreise und
Arbeitslohne wesentlich geringer waren als jetzt. Es sind in
diesen Durchschnittspreis aber die oberen Enden hineinge-
rechnet. 'Will man jedoch in Berlin 26644 1fd. Fufs Thonrsh-
ren fiir die oberen Enden verwenden, so kann man die unte-
ren und die Haupt-Kaniile nicht nach jenem Satz berechnen,
der in Hamburg der Durchschnitt im Ganzen gewesen sein soll.

Dafs mit der Grofse der Stadt die Liinge der Kanalstrek-
ken, und hiermit der Querschnitt der Profile zunimmt, ist
dabei ebenfalls nicht beriicksichtigt.

Es ist daher dies Entwiisserungssystem bei den vorhan-
denen Wasserstandsverhiiltnissen und fiir die jetzige Ausdeh-
nung der Stadt in der angedeuteten Weise nicht anwendbar,
es wiirde viel theurer werden als angegeben, und endlich fiir
den Wasserlauf wie fiir die Strafsenverhiltnisse diejenigen
Mifsstéiinde nur vermehren, deren Beseitigung es hauptsiich-
lich gilt.

Schlimmer noch steht es um die vorgeschlagenen Abtritt-
Einrichtungen.

Bs soll némlich fiir simmtliche Gebiude ein Tonnensy-
stem mit organisirter Abfuhr eingefiihrt werden, um durch Er-
haltung des gesammten Dunges dessen Verwerthung zu si-
chern.

Schon oben ist angedeutet, dafs hinsichtlich der Abtritte
diejenigen Grundstiicke, auf welchen die betreffenden Lokali-
titen innerhalb der Wohnungen liegen, zu unterscheiden sind
von denjenigen, deren Abtritte auf den Hofen oder im Erd-
geschofls vereinigt sind.

Nur fiir die letzteren kann man die Einfiilhrung transpor-
tabler Tonnen empfehlen, in den oberen Geschossen dagegen
und innerhalb der Wohnungen kann diese Einrichtung nur
die widerlichsten und schiidlichsten Folgen haben.

Wer einmal in Paris gewesen ist, dem werden die dor-
tigen Abtritte fiir immer unvergefslich bleiben, und man hat
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nicht die geringste Veranlassung zu glauben, dafs man hier
dieselben Anlagen ohne dieselben hichst nachtheiligen und
ekelhaften Folgen einfiihren konnte. Mau kann wohl die Be-
hiilter zur Aufnahme des Unrathes desinficiren, aber nicht die
durch fiinf Geschosse hindurch gefiihrten Abfallrohre, welche
mit Koth von unten bis oben ausgeklebt das ganze Haus ver-
pesten und die Verrichtung der tiglichen Nothdurft zu einer
Zeit der widerlichsten Belistigung machen.

Die Anbringung von Wasserverschliissen ohne Wasser
innerhalb dieser Robre oder vor der Einmiindung der Becken

in dieselben ist gewils nicht ausfiihrbar, da statt der Ver-

schliisse durch Fliissigkeiten nur Verstopfungen die unausbleib-
liche Folge sein wiirden, welche das Uebel nur vermehren
konnen.

Ferner wiire bei derartigen Anlagen zu bedenken, dals
jene Abfallrohre senkrecht hinabgefiihrt werden miissen, wenn
ibr Inhalt {iberbaupt nicht liegen bleiben soll; es wiirden da-
her zwischen unsern Kellerwohnungen in Vorder- und Hin-
tergebiinden iiberall Réume zur Aufnahme der Tonnen her-
gestellt werden miissen, was abgesehen von den grofsen Ko-
sten fiir derartige Umbauten in bereits vorhandenen Gebiu-
den eine sehr erhebliche Beeintriichtigung in der Benutzung
der Kellergeschosse zur Folge haben wiirde. Bei der Bedeu-
tung dieser Lokalitiiten besonders in frequenten Strafsen wiirde
eine derartige inrichtung schon aus diesem Grunde nicht
durchfiibrbar sein. Dagegen kénnen die Rohren der Closets
in beliebiger Richtung an den Wiinden oder in den Ecken
der Abtrittsrdume hinunter und dann unmittelbar auch unter
der Kellersohle in die Strafsenkaniile gefiihrt werden.

Dals der Inhalt der Nachtgeschirre unter allen Umstiin-
den durch die Ausgiisse in die Kaniile wandern werde, ist
schon oben angedeutet, es mufs daher die allgemeine und
zwangsweise Binfihrung des Tonnensystems nicht nur als eine
schiidliche, sondern auch fiir die Verwerthung der flissigen
Abgiinge ziemlich erfolglose Einrichtung bezeichnet werden.

Dals man endlich auch da, wo Abfuhrsysteme nach An-
gabe jener Schriften zu den besten Resultaten gebracht sind,
von der Einfiihrung der Abfallrohre in héheren Gebiiuden gern
Abstand nimmt, dafiir sind z. B. die Gasthiofe in Baden ein
Beweis. welche Waterclosets haben, obgleich sie mit grofsen
Kosten den Mangel offentlicher Wasserleitungen ersetzen miis-
sen, —

Es kann daher auch nach sorgfiltiger Priifang jener Ge-
genvorschliige nur eine Kanalisirung im Sinne des Wiebe’schen
Projectes als allein empfehlenswerth erachtet werden.

Dafls man der Ausfiihrbarkeit derselben schliefslich noch
das zum Vorwurf macht, dals nach dem eigenen Plan des
Verfagsers fiir den Bau 23 Jahre erforderlich seien, zeigt nur,
dals den Gegnern dieses Systems an der Soliditiit ihrer Ein-
wendungen nicht allzuviel gelegen ist. Hs ist nimlich dem
Wiebe'schen Entwurf und Kosten-Anschlag eine Disposition
fiir die Ausfiihrang beigegeben, welche, um einen mdglichst
grofsen Theil der Kosten aus den laufenden stiidtischen Ein-
nahmen zu decken, dieselbe auf eine lingere Reihe von Jah-
ren vertheilt. Es leuchtet bei einem geringen Verstindnils
fiir die Sache ein, dafs durch einen solchen Vorschlag gar
kein Prijjudiz gegen die Ausfiihrbarkeit innerhalb einer kiir-
zeren Zeit gegeben ist, und wer nur oberflichlich Kenntnifs
davon nimmt, was mit bereiten Geldmitteln in der jetzigen
Zeit geleistet werden kann, der wird am wenigsten solche
Griinde gegen derartige Ausfiihrungen anbringen.

Zum Schlufs mufs hier aber noch darauf hingewiesen

werden, welche Nachtheile fiir die Gesammt-Entwickelung der :

Stadt aus der Verzigerung dieser Angelegenheit erwachsen,

G. Alsmann, Ueber die Kanalisirung von Berlin.

438

und in welchem Maalfse das offentliche Wohl und zum Theil
fiir alle Zeiten geschiidigt wird, wenn nicht die Ausfihrung
der Kanalisirung wenigstens ganz bestimmt in Aussicht ge-
nommen wird.

Es ist bekannt, in welchem aufserordentlichen Maafse in
den letzten Jahren unsere Stadt sich ausgedehnt und wie viel
neue Strafsen und neue Stadttheile entstanden sind. Es ist
deshalb der Bebauungsplan fiir die Umgebung der Stadt bis
zu einem ausgedehnten Umkreise entworfen, und nach Ge-
nehmigung desselben hat sich hieran die Feststellung fiir die
Hohenlage und die Entwiisserung der Strafsen angeschlossen.

Rechnet man bei diesen Bestimmungen nicht darauf, kiinf-
tig alle Strafsen durch gespiilte Kaniile zu entwiissern, so muls
man den Rinnsteinen ein bestimmtes Gefiille und schliefslich
Abflufs in die offentlichen Wasserlinfe geben. Je grifser die
Entfernung von diesen Wasserliufen wird, um so mehr erhe-
ben sich die Stralsen, und damit diese Héhe nicht fiir die
Bebauung derselben nachtheilig wird, muls man mit den jenen
Wasserlidufen zuniichst liegenden Strecken moglichst tief hin-
unter gehen.

So sind z B. in den Entwiisserungsprojecten der Be-
bauungsgebiete an der siidlichen Seite des Schifffahrtskana-
les die Strafsen zum Theil in so geringer Hohe iiber dem Ter-
rain angenommen, dals die Kellerriume in denselben in je-
dem Jahre von dem Grundwasser erreicht werden miissen.

Die Bau-Ordnung verlangt in § 89, dals Kellergeschosse,
welche zu Wohnungen eingerichtet werden, mit ihren Fulsbi-
den mindestens einen Fuls iiber dem hochsten Wasserstande
liegen sollen. Es mufs dies Maals als das geringste erach-
tet werden, welches den bescheidensten Anforderungen an den
Schutz gegen die Grundfeuchtigkeit entspricht. Da das jiihr-
liche Hochwasser oberhalb der Miihlen und mithin auch im
Schifffahrtskanal bis auf 11 und 12 Fufs Pegelhéhe, im Durch-
schnitt bis auf 10 Fuls 8 Zoll Pegelhéhe steigt, so miilsten
schon nach diesem Durchschnitt die Fulsbéden der Kellerwoh-
nungen mindestens auf 11 Fuls 8 Zoll liegen. Die Decken
dieser Riiume werden aber in der Regel nicht hiher als ge-
setzlich vorgeschrieben d. h. nicht mehr als 3 Fufs iiber das
Strafsenpflaster gelegt, weil dies durch mehrfache Riicksichten
bedingt wird, 8 Fuls lichte Hobe der Riume ist aber ein ge-
setzliches Erfordernifs. Hiernach miifste die niedrigste Stra-
fsenlage mindestens auf 16 Fuls 8 Zoll Pegelhohe liegen. Es
sind aber in dem Entwiisserungsproject nicht allein im An-
schlufs an die Uferstrafsen und die bereits bebauten Chaus-
seen, sondern, wie es scheint, lediglich im Interesse einer mog-
lichst oberirdischen Entwisserung die Strafsenkronen bis auf
15, 14 und 13 Fufs am Pegel angenommen und das nicht fiir
kurze Strecken, sondern fiir ansgedehnte und wichtige Stra-
[senziige.

Die Entwiisserungskanile werden sich freilich auch in
diese niedrigen Stralsenlagen hineinfiigen, allein ihre Ausfiih-
rung wird hierdurch schwieriger und kostspieliger, die Stra-
fsen selbst und die Gebiude, einmal ausgefiihrt, kénnen aber
nie wieder von diesen iulserst nachtheiligen Verhiiltnissen be-
freit werden.

Dabei miissen auch bei dieser oberirdischen Entwiisserung
eine Menge von Kaniilen ausgefiihrt werden, welche abgese-
hen von den bedeutenden Kosten, welche ihre Anlage erfor-
dert, kiinftig zu Kloaken werden, und wenn spiiter eine all-
gemeine Kanalisirung zur Ausfihrung kommt, nur iiberflissig
und hinderlich sind.

Ein grofser Theil dieser Mifsstinde konnte vermieden
werden, wenn man jetzt die Ausfiihrung des Wiebe’schen Pro-
jectes nur bestimmt in Aussicht nihme. Bis zum Anschlufs

28*
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miifsten allerdings auch in neuen Strafsen Rinnsteine angelegt
werden, welche nach den offentlichen Wasserldufen Abfluls
erhalten, es konnten die Strafsen aber hoher gelegt werden
und nur die Rinnsteine ein geringes Gefiille erhalten. = Fiir die
kurze Zeit bis zum Anschlufs an die unterirdische Entwés-
serung miifsten sie darch Spiilung und sorgfiltige Reinigung
nutzbar und unschéidlich gemacht werden.

Es sind aufserdem unter gewissen Einschrinkungen die
Anlagen von Waterclosets schon jetzt, gestattet. Da es aber
keine gut gespiilten Kaniile giebt, werden dieselben in die vor-
handenen alten Kaniile und mit diesen nicht nur in die Spree,
sondern auch in die fast stillstehenden Wasserldufe und in den
Schifffahrtskanal geleitet. Eine grofse Menge geht auch in die
offenen Rinnsteine. In welchem Maafse hierdurch die Ver-
pestung der Luft in kurzer Zeit zunehmen mulfs, da alle vor-

Quassowski, Ueber Schaalenguls- und Gulsstahl - Herzstiicke.
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handenen Entwiisserungs-Anlagen fiir diesen Zweck ganz un-
geeignet sind, das wird ohne weitere Ausfiihrung einleuchten,

Auch nach dieser Richtung driingt die Frage zu einer
schnellen Entscheidung.

Die jetzigen Zeit-Verhiiltnisse migen fiir Ausfiihrung gro-
fser Anlagen nicht besonders giinstig sein, um so mehr for-
dern sie dazu auf, die Erwiigung und Priifang der vorliegen-
den Frage zur endgiiltigen Entscheidung zu fiihren, damit,
wenn bessere Zeiten kommen, der Streit selbst entschieden
und, wie mit Bestimmtheit zu hoffen, Alle darin einig sind,
dafs die schleunigste Ausfiihrung einer allgemeinen Kanalisi-
rung und zwar im Sinne des Wiebe’schen Entwurfes das drin-
gendste Erfordernils fiir die weitere gedeihliche Entwickelung
unserer Stadt ist.

G. Afsmann.

Notizen tuber Geleise -Wecehsel

und namentlich tiber Schaalengufls- und Gufsstahl-Herzstiicke.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 2/ und 2/’ im Text.)

Die schwiichsten Punkte in der Construction des Ober-
baues der Eisenbahnen und daher diejenigen, welche die mei-
sten und schwersten Unfille schon herbeigefithrt haben und
noch herbeifiihren, sind die Geleise-Wechsel und zuniichst die
Weichen, sodann aber auch die Herzstiicke derselben.

Bei den Weichen hat man durch grofsere Linge, durch
stiirkere Profilirang der Zungen, durch Verwechselung der
Weichenwurzel- und Fahrschienen-Stofse, durch eine sorgfil-
tigere Bearbeitung und ein méglichst vollkommenes Anlegen
etc. dem Federn und Entgleisen der Fahrzeuge vorzubeugen
gesucht und in dieser Beziehung bereits viel erreicht.

Eine besondere Sicherheit glaubte man durch die ldngst
eingefithrte sogenannte Selbstthitigkeit der Weichen erlangt
zu haben, welche es gestattet, ohne Beschiidigung und ohne
die Gefahr einer Entgleisung, bei dem falschen Stande der
Weiche von riickwiirts hindurch zu fahren.

Dieses Auffahren der Weichen ist bei manchen Verwal-
tungen sogar als Regel vorgeschrieben oder wenigstens er-
laubt, bei anderen aber und wohl mit Recht streng verboten,
da es hiufig vorkommt, dafs bei der besten Weichenunter-
haltung das Contregewicht die gedffnete Zunge der Weiche
nicht vollstindig wieder andriickt.

Ein solcher Umstand ist im Dunkeln sehr schwer und
nur bei einer ganz speciellen Revision der Weiche zu erken-
nen, da das Weichen-Signal bei den bisherigen Constructio-
nen der Weichenbocke ihn nicht anzeigt. Derselbe ist aber
Ursache der hiufigsten Entgleisungen und beweist, dafls die
selbstwirkenden Weichen, abgesehen von ihren sonstigen gro-
fsen Vortheilen, die Sicherheit des Betriebes in dieser Bezie-
hung wenig gefordert haben.

Dieselbe wiirde wesentlich vermehrt werden, falls man
einen Weichenbock mit einem Signal von geniigend einfacher
und dadurch fiir den practischen Dienst brauchbarer Construc-
tion erfinde, welches nur dann den Stand der Weiche an-
giebt, wenn die Zunge fiir die betreffende Richtung voll-
stindig geschlossen anliegt, dagegen stets ein Haltsig-
nal zeigt, so lange dies nicht vollstindig der Fall ist.

Viel grofsere Fortschritte sind in Bezug auf die Betriebs-
Sicherheit bei den Herzstiicken gemacht worden, welche
durch die Einfihrung des Schaalengusses resp. des Gufsstahls
bei zweckmiilsiger Congtruction und Fabrikation eine Voll-

kommenheit erreicht haben, die kaum noch etwas zu wiin-
schen iibrig lifst und bei diesem Theil des Oberbaues fast
jede Gefahr fiir den Betrieb entfernt.

Schon in der ersten Zeit des Eisenbahn-Baues hat man
gufseiserne Herzstiicke angewandt.

Der gewdhnliche Guls zeigte sich jedoch nicht zuverlissig
genug und fiihrte durch Ausbrechen der angegriffensten Theile
bei vorkommenden Stéfsen und Schligen zu vielfachen Incon-
venienzen und Unfiillen. Nicht viel giinstiger und oft auch
nicht dauerhaft ergab sich die Einlegung von Stahlspitzen
in die Gulfsstiicke etc., und ging man daher vielfach zur Con-
struction von Herzstiicken aus' gewdhnlichen Schienen iiber.
Man verbesserte diese Construction durch Aufschweilsen resp.
Einlegen von Stahlspitzen und Stahlbacken, durch Befestigung
des ganzen Herzstiicks auf gewalzten Unterlags-Platten, durch
Einziehung von Spann- und Zugbolzen zwischen den Schie-
nentheilen, durch Verwendung von vollstindigen Stahlspitzen,
Sicherung des Fufses gegen jede Bewegung mittelst Deck- und
Spann- Pliittchen ete.

Dennoch zeigten alle diese Herzstiicke theils nicht ge-
niigende Dauer bei besonders lebhaftem Betriebe, theils nicht
gentigende Sicherheit beim Durchfahren schwerer und steifer
Maschinen.

Hiufige Auswechselungen, Entgleisungen bei den' gering-
sten Verschiebungen oder Verbiegungen der Spitzen in Fahr-
ten gegen dieselben und Unfille aller Art waren die Folge
dayon. Auch mufs es als ein Uebelstand betrachtet werden,
dals es sehr schwierig ist, den Schienen im Herzstiick auf
Unterlagsplatten eine dem Conus der Réder entsprechende
Neigung zu geben, wenn man nicht zu complicirten und da-
darch unpractischen Einrichtungen greift.

Jm Jahre 1857 begann die Fabrik von Ganz in Ofen,
durch die in Amerika schon seit 20 Jahren bekannten Hart-
gufs-Réider etc. veranlafst, einen besonderen Hartguls in Co-
quillen zu fertigen und diesen Schaalen-Gufls hauptsiichlich
auf Riéder anzuwenden.

Die ausgezeichneten Resultate dieser Riider auf den dster-
reichischen Bahnen veranlafsten Griison in Buckau im Jahre
1858 zur Nacheiferung, und war dieser wohl der erste Fabri-
kant, welcher den Schaalengufs auch zur Herstellung von Herz-

stiicken anwandte.
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Die Griison’sche Fabrik hat seitdem an 3000 Herzstiicke
in Hartguls gefertigt, und folgte ihr darin zunichst die er-
withnte Ganz’sche Fabrik, von welcher seit dem Jahre 1859
bis zum August 1862 allein 1191 solcher Herzstiicke gelie-
fert sind.

Von den ersten Griison’schen Herzstiicken sind auf dem
Bahnhofe zu Saarbriicken unmittelbar vor den Eingiingen zu
den im tiiglichen Dienst befindlichen Locomotiv-Schuppen drei
Exemplare am 15. April 1860 eingelegt worden. Ueber die-
selben passirten tiéiglich circa 90 Locomotiven.

Obgleich  der Schaalenguls damals noch nicht  seine
jetzige Vollkommenheit erreicht hatte und die fiir die Dauer-
haftigkeit dieser Herzstiicke so wesentliche Neigung der Lauf-
flichén noch nicht eingefiihrt war, so dafs die Beriihrung der
Riider beim Rollen nicht auf einer Querlinie, also im Fort-
gang auf einer Fliche, sondern nur auf einem Punkte, also
im Fortgang auf einer Linie stattfand, so blieben die Herz-
stiicke doch bis zum 16. April 1863, also 3 Jahre hindurch im
fortwihrenden Gebrauch. Dieselben hatten eine Linge von
5 Fuls 24 Zoll, ein Gewicht von 1060 Pfd. und kosteten pro
100 Pfd. 9 Thir.

Sie wurden schliefslich herausgenommen, weil Griison
sie freiwillig gegen besser construirte auswechselte, obgleich
sie noch lingere Zeit in Nebenstringen dienstfihig gewesen
wiiren.

Im October 1861 wurden 12 Schaalengufs - Herzstiicke
verbesserter Construction mit geneigten Lauffliichen ete. in den

Verhiiltnissen von 1 bis il
6,5 9,6

chenziige des Saarbriicker Bahnhofs bezogen. Dieselben wo-
gen 1012 bis 1237 Pfd. Der Preis betrug pro 100 Pfd. 63 Thlr.
franco Buckau.

Sie wurden in die am meisten befahrenen Geleisewechsel,
namentlich an den Kopfen des Bahnhofs nach und nach ein-
gelegt. Kinige derselben werden tiglich durchschnittlich fast
100mal von den schwersten Giiter-Maschinen, unter denen sich
dreiachsige, vollstiindig gekuppelte Tender-Maschinen befin-
den, welche inel. Wasserfiillung und Kohlen ein Gewicht von
950 Ctr. haben, befahren; es rollen iiber dieselben tiglich circa
200 Stiick vierrddrige Wagen, welche fast simmtlich eine La-
dung von 200 Ctr. Kohlen resp. Coaks enthalten, und somit
ca. 40000 Ctr, fiihren, sowie die nach Frankrveich gehenden
Giiter- und Personenziige und viele Rangirziige.

Von diesen Herzstiicken zeigen erst zwei Stiick kleine
Fehler, durch Ausspringen der Spitze; sie liegen jedoch noch
ohne alle Gefahr fiir den Betrieb in den Hauptgeleisen.

Die iibrigen Herzstiicke sind noch ganz unbeschiidigt,
withrend Herzstiicke aus Schienen mit Stahlspitzen an diesen
besonders der Abnutzung unterworfenen Punkten gewdhnlich
in 3 bis 4 Monaten ausgewechselt werden mulsten.

Auch auf der Rhein-Nahe-Eisenbahn, und mnamentlich
auf dem End-Bahnhofe Bingerbriick, auf welchem stets aus-
gedehnte Rangir-Mangver stattfinden, wurden im Jahre 1862
acht Stiick Griison’sche Herzstiicke in den Verhiiltnissen von
% und % angeschafft und grofstentheils in den Curven-Wei-
chen des Bahnhof-Eingangs verlegt.

An denselben ist unerachtet des jetzt fast zweijihrigen
Gebranchs noch nicht der geringste Fehler wahrnehmbanr.

Die wvollstiindige Bewiihrung dieser Schaalenguls-Herz-
stiicke fiihrte zu dem Beschlufs, die friihere Construction aus
Schienen mit Stahl - Aufschweilsungen und Unterlagsplatten
ganz aufzugeben,

; Di‘e Fabrikation deg Schaalengusses hatte unterdessen be-
reits eine solche Ausdehnung erlangt, dafs es im Jahre 1863,

von Griison fiir die alten Wei-

als ein Bedarf von 100 Herzstiicken fiir die Vergrofserung
des Bahnhofs St. Johann-Saarbriicken, sowie fiir die Unter-
haltung der Saarbriicken-Trier-Bahn und von 20 Herzstiicken
fir die Unterhaltung der Rhein-Nahe-Iisenbahn vorlag, fiir
zweckmiilsig und zeitgemiils erachtet wurde, eine' 6ffentliche
Submission auf Lieferung dieser Herzstiicke in Schaalen-
guls oder Gulsstahl auszuschreiben. Letzteres Fabrikat
zur Concurrenz ebenfalls zuzulassen, erschien unbedenklich,
da seine Vorziiglichkeit bei Achsen, Bandagen etc. lingst er-
probt und der Preis auch bereits von seiner friiheren exorbi-
tanten Hohe herabgesunken war. .

Auf Grund der eingegangenen Offerten wurden Liefe-
rungs-Vertriige mit dem Bochumer Gufsstahl-Verein iiber Be-
schaffung von 50Stiick symmetrischer Gufsstahl-Herzstiicke auf
Unterlagsplatten zum Preise von 91} resp. 921 Thlr. pro
Stiick incl. Platten, mit der Céln’schen Maschinenfabrik iiber
Anfertigung von 50 Schaalengufs-Herzstiicken zum Preise von
51} Thlr resp. 602 Thlr. pro Stiick, beides fiir die Saar-
briicker Bahn, und mit Rohrig & Fehland in Braunschweig
tiber die Lieferung von 20 Schaalengufs - Herzstiicken fiir die
Rhein - Nahe-Eisenbahn zum Preise von 50 Thlr. pro Stiick
abgeschlossen.

Es wurden hierbei nur noch Herzstiicke in den Verhiilt-
nigsen von ¢ und 4, entsprechend den Weichen-Curven von
800 und 600 Fufs Radius, vorgesehen, da alle iibrigen Wei-
chenziige zur Vereinfachung nach und nach auf diese zwei
Hauptverhiiltnisse zuriickgefiihrt werden sollten, nachdem bei
den Weichen schon eine einheitliche Construction, ohne Un-
terschied zwischen Rechts- und Links-Weichen eingefiihrt war
und eine sehr vortheilhafte Vereinfachung ergeben hatte.

Aufserdem wurden folgende Bedingungen gestellt:

A. Fiir die Schaalenguls-Herzstiicke:

1) Den Laufflichen der Herzstiicke ist eine Neigung von
5, gleich der Neigung der Schienen in der Bahn und des
Conus der Radbandagen zu geben, damit das Laufen der Rii-
der auf den Kanten der Fahrkipfe vermieden wird,

2) Der Einlauf der Zwangs - Construction ist moglichst
schlank und langsam einfiilhrend zu construiren.

3) Die eigentlichen Spitzen laufen in gleicher Héhe mit
den 5 Zoll hohen Schienen durch, wiihrend die Seitenfliigel,
dem Neigungswinkel der Bandagen von 1 :20 entsprechend,
ansteigen und hdoher liegen, so dals ein sanfter Uebergang
und eine waagerechte Lage der Achsen erzielt wird.

4) Die Ueberhohung der Seitenfligel betrigt an ihrer
hochsten Stelle, wo die Bandage dieselben verlilst; circa
21 Linien preufsisch, am Ende der Spitze circa 2 Linien, nimmt
allmilig ab und wird da, wo die Seitenfliigel die Richtung
der Anschlufsschiene annehmen, gleich 0, so dafs sie dort wie-
der die Hohe von 5 Zoll besitzen.

5) Das Auflager fiir die an der Spitze und Fligelschiene
anschliefsenden gewdohnlichen Schienen mufs die Neigung von
1:20 haben und so construirt sein, dals ein genauer Anschluls
erfolgt, ohne dals ein Biegen dieser Schienen, oder ein Un-
terlegen von diinnen Blechplatten oder dergleichen unter den
Schienenfufs zur Vermittelung der Neigung erforderlich wird.

6) Die Verbindung der Anschlufsschiene mit dem Herz-
stiick  wird mittelst Schraubenbolzen und Laschen bewerk-
stelligt, mit denen die Schienen fest gegen die Zapfen des
Herzstiicks angeschraubt werden.

Diese Zapfen springen an beiden Enden soweit vor, dals
beide Bolzenlocher den Laschenléchern entsprechend darin
angebracht werden, und sind daher 9 bis 10 Zoll lang zu
fertigen.

Die Anschlufszapfen an beiden Seiten und an beiden Ar-
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ten von Herzstiicken sind so zu construiren, dafs an allen
Kopfen dieselben Schrauben benutzt werden kdnnen.

Das Schienenprofil der anschliefsenden Schiene wird dem
Unternehmer von der Verwaltung iberwiesen.

7) Das lichte Maals fiir die Spurrinnen-Weiten wird auf
nur 1 Zoll 10 Linien rheinisch festgesetzt.

8) Das Gewicht der Herzstiicke soll beim Verhiltnifs von
1:9 =865 Zoll-Pfund, bei 1:11 = 1020 Zoll-Pfund betragen
und wird ein Mehr- oder Mindergewicht von 5 pCt. gestattet.

9) Die Garantiezeit betrigt vom Tage der Einlegung
3 Jahre, erlischt aber mit dem Ablauf von 4 Jahren nach dem
Tage der Ablieferung. —

Die Construction der Herzstiicke ging im Uebrigen aus
den Zeichnungen hervor.

Ueber ihre Fabrikation war nichts Wesentliches vorge-
schrieben, da angenommen wurde, dafs die fiir hiesige Ver-
hiltnisse sehr ausgedehnte Garantiezeit die Fabrikanten mehr
zu einer guten Arbeit veranlassen wiirde, als alle, oft gar
nicht ausfiihrbaren complicirten Vorschriften und Bestimmun-
gen der Art.

B. Fiir die Gufsstahl-Herzstiicke.

1) Die Herzstiicke werden aus Gulsstabl in Fagon gegos-
sen und sollen an allen Stellen einen symmetrischen Quer-
schnitt besitzen, so dafs sie auf beiden Seiten benutzt werden
konnen.

2) Die Herzstiicke sind so zu construiren, dafs sie in
ihrer ganzen Liinge auf schmiedeeisernen Platten von 17 Zoll
rheinl. Breite und 5 Linien Dicke durch 4 Schrauben von 1 Zoll
Stiirke befestigt werden konnen.

3) An den Enden der Grundplatten sind zu beiden Sei-
ten 12 Zoll lange schmiedeeiserne Winkelplatten anzunieten,
die genau an den Fiifsen der Schienen und an dem Herz-
stiicke anliegen und somit eine seitliche Verschiebung unmog-
lich machen.

4) Das Gewicht der Gufsstahl-Herzstiicke ohne Platten
und Garnitur wird beim Verhiltnils von + auf 470 Zoll-Pfund,
bei 1 auf 474 Zoll-Pfund festgestellt, und ein Mehr- oder
Mindergewicht von 2 pCt. gestattet.

5) Fiir jede Seite der Herzstiicke gilt eine Garantiezeit
von 3 Jahren, im Ganzen vom Tage der Ablieferung jedoch
in maximo eine Garantiezeit von 7 Jahren.

Die iibrigen Bedingungen waren im Wesentlichen mit de-
nen fiir die Schaalengufs-Herzstiicke iibereinstimmend und die
Details aus den Zeichnungen ersichtlich.

Der fast doppelt so hohe Preis der Herzstiicke in Guls-
stahl wurde durch die doppelte Garantiezeit compensirt.

Von den hiernach gelieferten Herzstiicken sind zur Zeit
bereits ausgewechselt:

1) von Rohrig & Fehland:
drei Stiick, bei denen die Spitzen gelitten hatten. Dieselben
werden jedoch in Nebengeleisen noch verwendet.

Ein Herzstiick brach beim Verlegen und zeigte einen al-
ten Sprung, wahrscheinlich von der Abkiihlung herriihrend.
Der Bruch war kérnig, in der Farbe theils gran, theils
rothlich. ’

2) Von der Célnischen Maschinen-Fabrik :
ein Stiick nach zweitigigem Gebrauch in Folge Abbruchs der
Spitze. Auflserdem sind vier Herzstiicke aus dieser Fabrik
an der Spitze leichter beschiidigt, liegen jedoch noch im Ge-
leise und sollen spiiter durch die zu liefernden Ersatzstiicke
erginzt werden.

Der Grund der Beschiidigung dieser Herzstiicke liegt zum
Theil in der etwas hohen und dicken Spitze, zum Theil in
dem nicht ganz richtigen Hiirtegrad derselben.

Auch scheint der Uebergang aus den gehiirteten in die
weichern Theile zu plotzlich und die Verbindung daher nicht
innig genug zu sein.

3) Gufsstahl-Herzstiicke vom Bochumer Verein:
ein Stiick nach circa vierzehntiigigem Gebrauch, wegen voll-
stiindigen Durchbruchs in der Mitte, ohne dafs ein beson-
derer Grund aufzufinden war.

‘Wahrscheinlich hat es in der Mitte nicht vollstindig ge-
nug aufgelegen, und ist bei dem Schweben der Spitze und
dem starken Angriff an diesem Punkte der Bruch erfolgt.

Aufserdem sind an einigen dieser Herzstiicke die flachen
Zapfen, welche den Anschlufs an die Schienen-Geleise auf
der einen Seite vermitteln, abgebrochen, was bei der Ver-
laschung und sonstigen festen Verbindung zwischen Herzstiick
und Geleise die Verwendung in Neben-Geleisen und die wei-
tere Ausnutzung noch gestattet und durch Verbesserung der
Construction kiinftig leicht zu vermeiden sein wird.

Bei den Gufsstahl - Herzstiicken ist ferner die Erscheinung
hervorgetreten, dafs die dulsersten Spitzen durch fortwiihrendes
geringes Hiimmern der dariiber rollenden Riider sich etwas
driicken, an den Riindern um ein Geringes umlegen, und ganz
unbedeutende Grate an den Seiten bilden, sich dann aber
ganz besonders gut und sanft fahren.

BEs ist hieraus zu schliefsen, dafs die dulserste Spitze noch
etwas zu hoch liegt und dafs sie aufser der Differenz von %
im Verhiltnifs des Rad-Conus gegen die Seitenfliigel noch
eine besondere Senkung erhalten mufs, welche der Sen-
kung der gewdhnlich cursirenden Fahrzeuge bei der Ueber-
schreitung des nicht ganz vermeidlichen geringen freien Raums
von dem Seitenfliigel bis zur Spitze entspricht.

Dieselbe wiirde je nach dem Winkelverhiiltnifs und je
nach dem Durchmesser der dariiber cursirenden Riider etwas
verschieden sein miissen. Nach angestellten Proben und Ver-
suchen geniigt eine Zugabe von 1} Linien, welche jedoch in-
nerhalb der ersten 4 bis 5 Zoll der Spitze auslaufen mufs.

Die Héhen - Differenz, welche aus der Neigung des Co-
nus entspringt, belduft sich auf circa 24 Linien, wie in Pos. 4
der Bedingungen fiir die Schaalengufs-Herzstiicke bemerkt ist,
und hat die ganze Differenz zwischen der iufsersten Spitze
und den Seitenfliigeln, daher |} +4 2% = 4 Linien zu be-
tragen.

Um die Herzstiicke moglichst zu schonen und ein mog-
lichst sanftes Fahren zu erzielen, war diese Senkung zwar
schon frither in den Zeichnungen annihernd aufgenommen,
bei den Bedingungen jedoch nicht besonders hervorgehoben
und ist sie daher bei den Lieferungen nicht immer geniigend
beriicksichtigt worden.

Bei den neusten Beschaffungen ist streng darauf gehal-
ten, und fahren sich die hiernach gelieferten Herzstiicke vor-
ziiglich. i

Im Allgemeinen ist in Betreff der Gufsstahl-Herzstiicke zu
bemerken:

1) dafs das Streben, sie mit Riicksicht auf das noch im-
mer sehr theuere Material mdglichst leicht anzufertigen, zu
weit gefiihrt hat und dafs die Construction fiir schwere Ma-
schinen kriiftiger sein konnte,

2) dafs die Herstellung symmetrischer Formen dieselben
Fehler mit sich fithrt, welche die symmetrischen Schienen zei-
gen, und es zweifelhaft erscheint, ob eine Wendung der Herz-
stiicke nach mehrjihriger Be- und Abnutzung auf einer Seite,
noch wird stattfinden kénnen,

3) dafs in Folge der Profilirung der Riickseite gleich der
Oberseite das Auflager der Herzstiicke auf den Platten nur
in Linien, nicht in Flichen mgglich ist, und eine directe Un-
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terstiitzung der eigentlichen Spitzen vollstiindig fehlt, da die-
selben im Revers die Unterlagsplatten nicht beriihren, somit
vollstindig schwebend nur durch die schwachen Verbindungs-
stege mit den Fligeln gehalten werden.

Es kann daher, wenn Unebenheiten des Unterbaues und
Biegungen der Schwellen und Unterlagsplatten entstehen,
welche weitere Lastiibertragungen bedingen, ein Bruch der
Herzstiicke leichter eintreten.

Im Uebrigen ist nicht zu verkennen, dafs der Gufsstahl
sich auch zur Anfertigung von Herzstiicken in ausgezeichne-
ter Weise eignet.

Die Schaalenguls-Herzstiicke haben sich im Allgemeinen
gut bewiithrt, obgleich die Herzstiicke aus der Fabrik von
Griison durch die in Folge der Submission gelieferten, in
Giite, Sauberkeit und Dauerhaftigkeit durchaus nicht erreicht
sind.

Aus diesen Griinden ist denn auch im Laufe des Jahres
1863 die fernere Lieferung von 20 Herzstiicken fiir die Ver-
grofserung der, mit ganz kurzer Horizontale zwischen Gefiil-
len von 45 eingeschobenen Stationen Friedrichsthal, Sulzbach
und Dudweiler der alten Saarbriicker Bahn dem pp. Griison
zum Preise von 6 Thlr. pro 100 Zoll-Pfund franco Buckau
freihiindig iibertragen worden, um an diesen besonders gefiihr-
deten Stellen der Bahn, welche die oft 8000 Ctr. Netto-Last
enthaltenden Kohlenziige ohne Anhalten, also mit ziemlicher
Geschwindigkeit durchfahren, besondere Sicherheit zu erzielen.

Griison liefert die Herzstiicke gewdhnlich etwas billiger
und zwar zu 5 Thlr. 20 Sgr. pro Ctr., doch ist der hohere
Preis in Folge der Garantie von 3 Jahren unter den beson-
ders schwierigen Verhiiltnissen bewilligt worden.

Bei der Lieferung des Unterhaltungs - Bedarfs fir das
Jahr 1864, welcher auf beiden Bahnen 42 Herzstiicke betriigt,
ist von Gufsstahl-Herzstiicken wieder Abstand genommen wor-
den, da es néthig erscheint, zuniichst weitere Preis-Ermiifsi-
gungen dieses sonst so vorziiglichen Materials abzuwarten, um
die Constructionen ohne Mehrkosten etwas kriiftiger halten
zu kdénnen. i

Die Lieferung ist, gestiitzt auf die in der Garantiezeit
beruhende Sicherheit, zu dem sehr niedrigen Preise von 4 Thlr.
15 Sgr. & 100 Pfd. an Metz & Comp. in Eich bei Luxemburg
tibertragen.

Dieselbe ist bis jetzt in sauberer Arbeit ausgefiihrt, ein
Urtheil iiber die Haltbarkeit der Herzstiicke jedoch noch nicht
zu fiillen, da noch keines derselben verlegt worden ist.

Die Zeichnung eines Griison’schen Schaalenguls - Herz-
suicks ist auf Blatt M enthalten, wohingegen auf Blait M’ die
im Jahre 1863 gelieferten Gufsstahl - Herzstiicke dargestellt
sind. Beide bediirfen nach dem schon Gesagten wohl keiner
besonderen Erliuterung.

Als Unterlagen fiir die Herzstiicke werden 3 resp. 4 ei-
chene Weichenschwellen von 13 Fufs Liinge und 10 Zoll Breite
verwendet.

Da die Schaalenguls-Herzstiicke jedoch eine ganze Hohe
von 63 bis 7 Zoll, die Schienen dagegen nur 5 Zoll Héhe
haben, so ist eine Vermittelung zwischen den Herzstiicken
und den mit Zwangsschienen gegeniiber liegenden gewdhnli-
chen Schienen erforderlich.

Auf der Rhein-Nahe-Eisenbahn ist die Differenz durch

Einlagsen der Herzstiicke um 2 Zoll in die Schwellen ausge--

glichen, wiihrend die gegeniiberliegenden Fahr- und Zwangs-
schienen in gewohnlicher Art auf den Schwellen aufliegen.
Hierdurch ist fiir je ein Herzstiick die Beschaffung von
4 Stiick Schwellen néthig, die anstatt der sonst gewohnlichen
Stiirke von 6 Zoll eine Stirke von 8 Zoll haben miissen.

Der Mehraufwand betriigt 83 Cubikfuls Eichenholz und
berechnet sich bei dem Preise von 24 Sgr. & 1 Cubikfufs auf
6 Thlr. 28 Sgr. pro Herzstiick.

Auf der Saarbriicker Bahn sind gewdhnliche Weichen-
schwellen verwendet, dieselben jedoch um 14 Zoll resp. 2 Zoll
tiefer, als die iibrigen Schwellen gelegt, so dafs die Herz-
stiicke ohne Einkappung darauf passen; die Differenz ist un-
ter den gegeniiber liegenden Schienen und Zwangsschienen
durch Stiihlchen von den in nachstehendem Holzschnitt dar-
gestellten Formen ausgeglichen.

@ Fahrschiene
(35 geneigt)

b Zwangsschiene
(horizontal).
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Solcher Stiihlchen sind pro Herzstiick 8 Stiick erforderlich,
welche zusammen vot. 280 Pfd. wiegen, & 1000 Pfd. 30 Thir.
und somit im Ganzen 8 Thir. 12 Sgr. kosten.

Beide Constructions - Arten haben bisher keinerlei Mingel
gezeigt; es ist daher mit Riicksicht auf die geringern Kosten
die erstere vorzuziehen.

Uebrigens kann man in nicht zu stark befahrenen Ge-
leisen auch gewdhnliche Weichenschwellen ohne Stiihlchen ver-
wenden und die Differenz durch Auffutterung mit zweizolli-
gen Eichenbohlen in gentigender Weise ausgleichen, wobei sich
die Kosten auf nur circa 34 Thir. ergeben.

Die Gulsstahl - Herzstiicke haben nur eine Hohe von
5 Zoll. Die Ausgleichung ist daher hier nicht erforderlich.

Der Arbeitslohn fiir die Auswechselung gewdhnlicher und
Verlegung von Schaalenguls- resp. Gulsstahl-Herzstiicken incl.
Schwellenkappen (excl. Transporte), welche Arbeit hier fast
nur in der Nacht gemacht werden kann, berechnet sich:

1) bei den Gulsstahl-Herzstiicken:

a) auf 14 Tagewerke eines Zimmer-

MAGNER & ROTBgrUH T ETe S Thir. “1"5p " 3 PR
b) zwei Tagewerke eines Schmieds

a 20 Sgr. . B SO gt G b s (| ke SR e
¢) ein Tagewerk des Rottenfiihrers &

2018 gy AR R O TR SRR () R e S
d) zwilf Tagewerke der Rottenarbei-

toidy i Rgrdui i 5 ge W sneadb s Bitna reepin

Summa 8 Thir. 19 Sgr. 3 Pf.
2) Bei Schaalenguls-Herzstiicken:
mit Stiihlchen:
a) ein Tagewerk des Zimmerman-

nes & 25 8gr.. . .on — Thlr. 25 Sgr. — Pf.

b) 4 Tagewerk des Schmieds & 208gr. — - 10 - — -
¢) ein Tagewerk des Rottenfiihrers
O DO L7 U St 8 i iB RO b
d) zwilf Tagewerke der Rottenar-
WeiberaiA diBigtin s s labr Se B A8 By

Summa 7 Thir. 13 Sgr. — Pf.
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Bei Schaalenguls - Herzstiickken ohne Stiihlchen sind die
Verlegungskosten noch geringer.

Die Gesammtkosten stellen sich somit fiir ein Schaalen-
gufs-Herzstiick vom Verhiltnifs 1:11 wie folgt heraus:
1) Beschaffung des Herzstiicks

1020 Pfd. & 4% Thlr. . 45 Thlr. 27 Sgr. — P£.

)¢ Stilhlohen' () % Fassad Lniih 3Bl ol i
32 Pfd. Schmiedeeisen & 5 Sgr. . 5 - 10 - — -
3) Arbeitslohn . . . . L L

Summa 67 Thlr. 2 Sgr. — Pf.
Hiervon der Werth des alten Gufseisens der Stiihlchen
und des Herzstiicks mit circa 13 Thlr. abgerechnet, bleiben
als Kosten: 54 Thlr. 2 Sgr.
Dagegen ergeben sich die Kosten eines gewGhnlichen
Herzstiicks wie folgt:
1) 42 lauf. Fuls Schienen zu Spitzen
und Hornschienen = rot. 962 Pfd.
a 1000 Pfd. 37 Thlr. .
2) Klein-Eisenzeug . . . . . .
3) Arbeitslohn fiir Verstihlung und
Anfertigung des Herzstiicks . . 11 - 15 - — -
4) Arbeitslohn fiir die Verlegung ete. 8 - — - — -
Summa 59 Thlr. 2 Sgr. 6 Pf.
Hiervon geht der Werth der alten
Schienen bei Auswechselungen mit 14 - 12 - 11 Pf
ab,

35 Thlr. 17 Sgr. 6 Pf.
B B A e S

bleiben als Kosten 44 Thlr. 19 Sgr. 7 Pf.

Der Werth des alten Klein - Eisenzeugs bleibt aunfser An-
satz und compensirt sich gegen den Werth des Klein-Eisenzeugs
bei den Schaalenguls-Herzstiicken ete.

Die Unterlagsplatte fiir die gewdohnlichen Herzstiicke,
welche 165 Pfd. wiegt und & 100 Pfd. 4 Thir., im Ganzen
also 6 Thlr. 18 Sgr. kostet, soll unberiicksichtigt bleiben, da
sie viele Jahre hindurch aushilt und stets neue Herzstiicke
aufnehmen kann; dagegen soll bei diesen Herzstiicken zur
Ausgleichung die gréfsere Linge nicht in Betrachtung kom-
men, welche sie im Vergleich zu den Schaalengufs-Herzstiicken
in dem laufenden Schienen-Geleise einnehmen,

Auf dem Saarbriicker Bahnhofe halten die gewdhnlichen
Herzstiické, abgesehen von kleineren Reparaturen, durch-
gschnittlich nur 6 Monate. Fiir die Schaalengu(s-Herzstiicke
wird eine Garantie von 3 Jahren geleistet; Reparaturen kom-
men nicht vor. Ihr pecunidirer Vorzug ist somit evident.

Die Auswechselungskosten eines Schaalenguls-Herz-
stiicks ergeben sich auf:

1) Das alte Schaalengufs - Herzstiick
und die daran stofsenden Schienen
herauszunehmen & rlorend

2) das neue Schaalenguls-Herzstiick
einzulegen, zu verbinden und zu
unterstopfen sk s st 3 b wilirsded a2 rawrmo

Summa 3 Thlr. 2 Sgr. — Pf.

Bei der Fabrikation der Schaalengufs-Herzstiicke ist be-
sonders auf die richtige Gattirung des Eisens zu achten.

Mischungen, die zu viel Hiirte geben, werden zu sprode
und haben ein baldiges Ausspringen der Spitzen zur Folge.

Die absolute Festigkeit darf bei den Proben der Versuchs-
stiibe 50000 Pfd. pro Zoll nicht iibersteigen, um noch die
nothige Zihigkeit zu bewahren; sie mufs daher erheblich ge-
ringer sein, als bei dem Guls von Riidern, wobei man bis zu
65000 Pfd. geht. Besonders schwierig ist es, einen auf den
Lanfflichen ganz blasenfreien und méglichst glatten Guls
zu erhalten, alle schéidlichen Spannungen zu vermeiden und
den Gufs vor dem Krummwerden zu bewahren, welches letztere
bei dem Abkiihlungs-Procels leicht eintritt.

Die Verlegung der Schaalengufs- und Gufsstahl - Herz-
stiicke mufs mit ganz besonderer Sorgfalt und Vorsicht gesche-
hen, da bei ihrer steifen Construction keinerlei Nachgeben
moglich ist und der geringste Fehler sich in den heftigsten
Stofsen und Schligen beim Fahren markirt. Namentlich ist
darauf zu halten, dals die Geleise bei den Herzstiicken keine
Spur-Erweiterung haben, dafs die gegeniiber liegenden Zwangs-
schienen gut und fest verlegt sind und dafs die Spurrinnen
bei denselben richtig bemessen sind. Die Weite derselben
darf unter obigen Umstinden das Maafs von 1 Zoll 10 Li-
nien nicht iibersteigen.

Beim Durchfahren gut verlegter Herzstiicke der neueren
Constructionen ist gar keine Unterbrechung der Geleise-
Continuitéit wahrnehmbar; auch ist bisher noch an keinem
Schaalen- oder Gulsstahl-Herzstiick eine Entgleisung oder
sonst irgend ein Unfall vorgekommen, obgleich sie an den ge-
fiihrdetsten Punkten der Bahnen eingelegt sind.

Es liegt daher die ansgedehnteste Anwendung dieser vor-
ziiglichen Herzstiick - Constructionen, welche bereits bei vielen
Verwaltungen Eingang gefunden haben, im Interesse aller
Bahnen, da sie Bequemlichkeit fiir das Publicum und Gefahr-
losigkeit fiir den Befrieb mit langer Dauer, Schonung des
Fahrmaterials und leichtester Unterhaltung verbinden und so-
mit in sicherheitlicher und oekonomischer Beziehung gleich
grofse Vortheile gewiihren.

2 Thlr. 5 Sgr. — Pf.

Quassowski.

Den Locomotivbhbau betreffend.

Wenn auch die schon seit Menschengedenken immer von
neuem aufgeworfene Frage: Was ist Wahrheit? in solcher
Allgemeinheit der geniigenden Antwort bis jetzt ?ntbehrt, 80
ist dies doch keineswegs in ihrer speciellen Anwendung auf
das practische Leben der Fall. Fiir den Mechaniker z B.
giebt es zwei Wahrheiten: die Thatsache und die Gesetze der
Mathematik. So lange er sich fest an diese hilt, ist er ge-
gen Irrthum geschiitzt. Aber, wie einfach das Festhalten an
diesen Wahrheiten erscheint, so schwierig ist es durchzufiih-
ren; dennoch bleibt es der einzige Erfolg versprechende Weg
fir die Priifang des Werthes einer Construction.

Beriihmte Techniker, namentlich Engléinder, haben mit-
unter geglaubt, mit der Wucht ihrer Erfahrung und dem Durch-

dringen ihres practischen Blickes des zeitraubenden Weges
tiefen und ernsten Studiums iiberhoben zu sein, und dann
Orakelspriiche abgegeben, deren grobe Irrthiimer spiiter selbst
Neulinge im Fach nachweisen konnten.

‘Wenn Dergleichen und Aehnliches als iiberfliissig zu er-
wiihnen erachtet wird, weil iiberall im Leben Irrthiimer vor-
kommen, so ist darauf zu erwiedern, dals dem Techniker das
Auffinden der Wahrheit leichter ist, als allen iibrigen auf an-
dern Feldern des Wissens thiitigen Menschen. Der Techni-

ker braucht seine Ideen nur auszufiihren, dann sondert sich

Wahrheit und Irrthum von selbst. Seine ganze Kunst beruht
anf dem Erkennen des Wahren, es ist also sein Beruf, dar-
nach zu suchen und dem Irrthum entgegen zu wirken.
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Fille, wo Erfahrung und Theorie noch nicht zu genii-
gender Darstellung fiihren, miissen Veranlassung geben, das
Fehlende durch Versuche, durch Zusammenstellung anderwei-
tig beobachteter Thatsachen und in d#hnlicher Weise zu er-
giinzen.

Von solchem Gesichtspunkte ist bei nhachstehenden Be-

trachtungen iiber den gegenwiirtigen Stand des Locomotiv=
baues ausgegangen.

Ueber die allgemeine Anordnung der Locomotiven, wel-
che auf Bahnen ohne starke Steigungen und Krimmungen
gebriuchlich sind, steht das Urtheil so fest, dals nur wenig
dariiber zu sagen bleibt.

Ungekuppelte Maschinen, die Mittelachse, Triebachse, die
Hinterachse hinter dem Feuerkasten, haben sich sowohl mit
Inseit- als mit Ausseit-Cylindern vollstindig bewiihrt. Bei
zweigekuppelten Maschinen ist die Frage tiber die Zweck-
miifsigkeit der Anordnung siimmtlicher Achsen vor dem Feuer-
kasten noch neuerdings erdrtert worden, und namentlich auf
das iiberhiingende Gewicht des Feuerkastens hingewiesen.

Vor zehn Jahren lag noch Veranlassung vor, diese Frage
vom theoretischen Geesichtspunkte aus in Betracht zu ziehen.
Die Commission fiir Untersuchung von Locomotiven ete. hat
dies im Jahre 1853 gethan. Die von ihr ermittelten Gesetze
stimmen noch heute mit der Erfahrung iiberein. Die Com-
mission hat betreffs des Einflusses des Radstandes auf die Si-
cherheit des Ganges der Locomotiven fiir die mit Sicherheit
zuliissige Geschwindigkeit ¢ die Formel

2
c="d —;— hingestellt,

worin / den Radstand und L die Liinge des Kessels incl. Feuer-
und Rauchkasten bedeuten. « bezeichnet einen Erfahrungs-
Coefficienten, dessen Gréfse die Commission als anniihernd 1,0
bis 1,2 angiebt.

Diese Formel, welche trotz ihrer Einfachheit fiir die Praxis
brauchbare Resultate giebt, wird fiir das Verliegende ergiinzt
durch das im Commissionsbericht unter der Rubrik ,Trfor-
dernisse der fiir Giiterziige geeigneten Locomotiven ete.” Zu-
sammengestellte. Dort ist ausdriicklich ausgesprochen: ,Es
ist unbedenklich, simmtliche Achsen vor den Feuerkasten zu
legen.“ Es sind aber auch gewisse Grenzen fiir die Verthei-
lung der Last auf die Achsen festgesetzt.

Diese Festsetzungen sind in Preufsen beachtet worden,
und jetzt liegt eine zehnjihrige Erfabrung iiber deren Anwen-
dung vor. Viele hundert Locomotiven, mit simmtlichen Achsen
vor dem Feuerkasten, laufen auf den preufsischen Bahnen, und
kein, Raisonnement ist im Stande, die giinstigen Resultate,
welche mit ihnen erzielt sind, in Frage zu stellen; dieses ist
eine Thatsache, und die Construction kann mit vollem Recht
zu den bewiihrten geziihlt werden.

Im Anfange dieses Jahres hatte ich Gelegenheit, von Pest
bis Gran auf einer fiir die Schnellziige dieser Strecke von
Haswell besonders: construirten Locomotive zu fahren, bei der
siimmtliche Achsen vor dem Feuerkasten liegen. Der Gang
dieser Maschine (nach Hall’schem Systeme), deren Radstand
11 Fufs dsterreichisch betriigt, war ganz befriedigend.

Lange Feuerkasten darf man allerdings bei dieser Lage
nicht nehmen; man wird bald finden, dafs dann nicht mehr
die Lastvertheilung erreichbar ist, welche die Commission for-
dert, aber auch, dafs die von' derselben gegebenen Regeln ganz
passend sind, den Fall zu erledigen.

i Rurze Feuerkasten und lange Siederohre, wie man sie
bisher machte, und lange Feuerkasten und kurze Siederohre,

was jetzt versucht wird, kann je nach der besonderen Arf
Zeitschr, f. Bauwesen, Jaheg, X1V,

der Ausfiihrung gleich giinstige Resultaté geben oder auch
das eine oder das andere System 4ls besser erscheinen lassen.

System ist eigentlich nicht das passende Wort.

Bei stehenden Kesseln verlangt man 1 bis 11 (Fuls Rostfli-
che pro Pferdekraft; beiliocomotiven lifst man sich mit 5%z OFuls
und weniger geniigen und érhilt eben so giinstige Resultate
als mit 1} OFufs; Wenn man nun von 3% auf & OFufs zu-
riickgeht, so verdient das noch nicht den Namen eines Sy=
stems. :

Durch das Blaserohr der Locomotive wird der ndthige
Zug ohne nennenswerthen Kraftverlust erzeugt.

Es ist durchaus nicht erwiesen, dafs eine langsame Ver-
brennung vortheilhafter als eine rasche Verbrennung sei, auch
ein wissenschaftlicher Grund dafiir ist meines Wissens nicht
vorhanden.

Ein scharfer Zug kann die brennbaren Gase mehr durch
einander wirbeln als ein schwacher Zug, er darf aber nicht so
scharf werden, dals er das Brennmaterial in fester Form mit
fortreifst; er ist also nach der Art des Brennmaterials zu mo-
dificiren.  Andererseits konnen in grofsen Feuerkasten, wel-
che gleichzeitig mit schwachem Zug auftreten, eher besondere
Vorrichtungen zur guten Mischung der Gase angebracht werden.

Auch ist anzunehmen, dafs die Wiinde der grifseren Feuer=
kasten weniger leiden, dafs sie nur eben so viel strahlende
Wiirme durchzulassen haben als die der kleineren Feuerkasten
pro Flichen - Einheit also weniger. Die Summe der Dampf-
entwickelungsflichen wird fiir gleich grofse Dampfeylinder in
beiden Fillen die gleiche sein miissen. Der cubische Inhalt
des Dampfeylinders giebt den richtigen Maafsstab fiir die er-
forderliche Dampfentwickelungsfliche; denn diese Fliiche mufs
proportional der auf dem Rost entwickelten Wiirme sein, diese
ist proportional dem durch Exhdustion zugefithrten Sauerstoff,
die Exhaustion ist aber proportional dem ausgestofsenen Dampf-
quantwmn d. h. dem cubisehen Inhalt des Cylinders. Diese
Verhiiltnisse sind von der Geéschwindigkeit der Maschine und
dem Durchmesser der Triebriider unabhiingig.

Fiinf Cubikzoll Cylinder-Inkalt (oder, wenn man beide
Cylinder der Locomotive rechnet, 10 Cubikzoll) zu einem O Fuls
Dampfentwickelungsfliche giebt bei 100'Pfd. Ueberdrack ein
passendes Verhiltnils. Scharfé Grenzen kénnen aber hier
eben so wenig gezogen werden, wie bei andern Kesseln.

Lange Feuerkasten haben auch dahin gefiihrt, die Hinter-
achse unter den Feuerkastén zu legen: der richtige Platz fiir
eine gute Lastvertheilung. -

Ueber das Versuchsstadium sind die langen Feuerkasten
noch nicht ganz hinaus; sie verSprechen gate Resultate zu
geben, als eine sicher bewiihrte Construction kénnen sie aber
noch!' nieht gelten.

Die Anordnung der Aechslager der Masehinen, ob inner-
halb oder aufserhalb der Riider, steht in engem Zusammen-
hang mit der Anordnung der Cylinder. Die Achslager an
sich sind unstreitig aufserhalb der Réder azweckmiifsiger als
innerhalb ‘derselben angebracht; an. letzterer Stelle sind sie
schlecht zugiinglich, nutzen die Achsen da ab, wo vorzugs-
weise die Sicherheit gefihrdet werden kann, und sind bei sol-
chen Achsen; welche unter dem Feuerkasten liegen, dem Ein-
flufs des Feuers mehr, als wiinschenswenth ist, ausgesetat.

Gegen die Zweckmiilsigkeit der Anbringung fiufserer Achs=
lage, auch bei Ausseit-Locomotiven (nach dem Hall'schen
Systeme) diirfte kaum etwas einzuwenden sein.

Rin Bestreben auf Verschiebung der Hauptrahmen gegen
einander ist bei den Locomotiven mit Inseit-Cylindern nicht
vorhanden. Durch die Cylinder wird eine starre Verbindung,
zwischeén deni Rahmen hergestellt. Der Druck des Dampfes
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gegen die Cylinderboden vertheilt sich auf die beiden Rah-
men nach Maalsgabe der Abstiinde von denselben. Der in
entgegengesetzter Richtung
wirkende Druck des Kolbens
auf die Kurbelachse vertheilt
sich nach demselben Verhélt-
nifs. Die Krifte in den Rah-
men sind also ins Gleichgewicht gesetzt, ohne dals Drehungs-

paare iibrig bleiben.
Anders liegt die Sache bei Locomotiven mit Ausseit-Cy-
lindern. - Wenn e den Ab-

_.__;;2’.__ i, :L stand der beiden Haupt-

, rahmen von einander, f den

Abstand der Cylindermitten

7 X5 i vom néichsten Rahmen und
SEEa Ve

p die gegen einen Kolben
wirkende Dampfkraft bedeuten, so bildet sich durch Ueber-
tragung der Kraft p, welche gegen den Cylinderboden wirkt,
in den Rahmen ein Drehungspaar pf.

Ein gleiches Paar von entgegengesetzter Drehung erwiichst
durch den Kolbendruck auf die Triebachse. Die Achse fin-
det einen Stiitzpunkt im ersten Rahmen und driickt in entge-
gengesetzter Richtung mit der Kraft p, gegen den zweiten
Rahmen. Das sonach auf Verschiebung der beiden Rahmen
gegeneinander wirkende Paar p, e ist gleich pf. Das vom Cy-
linderboden aunsgehende Paar pf wirkt, wie in der Skizze an-
gedeutet, auf Einbiegung des Rahmens. Mit jedem Kolben-
wechsel werden die Kriftepaare ihrem Sinne nach umge-
kehrt. ¢

Damit nun die beiden einander gleichen aber entgegen-
gesetzten Paare pf und p,e sich ins Gleichgewicht setzen
kénnen, ohne dafls die Locomo-
N/ tive darunter leidet, sind zwischen
X den beiden Cylindern kriiftige Ab-
steifungen und Verstrebungen an-
zubringen, Sobald diese nun so-
lide genug sind, ist die Wirkung der Kriiftepaare ohne Nach-
theil. Nach Vorstehendem ist die Stiirke der Paare propor-
tional dem Abstand der Cylindermitte von der Rahmen-Ebene.
Dieser Abstand ist bei dem Hall'schen System kleiner als bei
der gewdhnlichen Anordnung der Ausseit-Maschinen.

Betreffs der Gebirgsbahn-Locomotiven ist man, in Deutsch-
land wenigstens, noch zu keinem klaren Standpunkte gekom-
men. Hs fehlen bestimmte in Zahlen ausdriickbare Erfahrun-
gen, auf welche als Grundlage gefulst werden kann.

Die Hauptfrage ist: Was veranlafst grofsere Ausgaben,
das Mitschleppen von todter Last, wenn man nicht das ganze
Gewicht der Locomotive bei der Adhision fiir die Triebkraft
nutzbar macht, oder die Abnutzung von Schienen und Rad-
krinzen so wie die Reibungswiderstiinde in den Curven, wel-
che bei Constructionen, die das ganze Gewicht der Locomo-
tiven nutzbar machen, bis jetzt nicht zu vermeiden sind. Die
Kosten fiir die mitzuschleppende todte Last sind ohne Frage
zu ermitteln, fiir die genaue Feststellung der Grifse der Ab-
nutzung muls die Statistik sorgen. Bs diirfte errei¢hbar sein,
den Verschleifs an #ufseren Curvenschienen, inneren Curven-
schienen und gerader Bahn zu trennen, und damit wire eine
Haupt-Grundlage gegeben.

Bei den Radreifen kann nur der Gesammt-Verschleils
festgestellt werden, aber man wird nicht erheblich von dem
Thatsiichlichen abweichen, wenn man das Verhiiltnils der Ver-
schleifse in Curven und gerader Bahn, fiir Radreifen, dem zu
ermittelnden Verhiiltnifs der Schienen gleich setzt.

Zu bestimmen, welche Verbesserungen dabei durch Aen-

derung der Profile von Schienen und Radreifen erreicht wer-
den konnen, so wie die Ermittelung der Gesetze der Curven-
reibung erfordert griindliche Versuche. Dies ist ja auch schon
als wiinschenswerth angeregt. Eine vom Unterzeichneten vor
Jahren angewandte Methode zur Bestimmung der Bewegungs-
Widerstiinde bei Eisenbahn -Fahrzeugen darf hier erwihnt
werden. . '

Das Geleis, auf dem der Widerstand gemessen werden
soll, gleichviel ob gerade Linie oder Curve, geneigt
oder horizontal, wird in bestimmten Distanzen /, /,
ly ...l ... 1, mit Markirpfihlen versehen. Ein einzel-
ner Wagen oder ein ganzer Zug, von einer Locomo-
tive bis nahe an o geschoben, liuft frei aus. Ein
auf einem der Wagen befindlicher Beobachter bemerkt
an einer Secundenuhr genau die Zeiten, welche von
einem Markirpfahl zum andern verfliefsen; die Zeiten
seien, analog den Wegen, mit ¢, ¢,, ¢, ... ¢ ...t be-
zeichnet, so ist innerhalb zweier beliebig gewiihlten
benachbarten Distanzen /, und /., die mittlere Ver-
zbgerung

trityy (b=, 19)

Die Genauigkeit der Beobachtungen konnte noch durch
Benutzung eines elektrischen Telegraphen - Apparates in Ver-
bindung mit einem Uhrwerk verschiirft, und die Arbeit ver-
einfacht werden, weil dann der Beobachter einen festen Stand-
punkt beibehalten kann.

Mit grofser Consequenz haben die Amerikaner das Lo-
comotivsystem mit drehbarem Vorderwagen beibehalten, und
fir die Conservirung von Radreifen und Schienen so wie fiir
den guten Gang der Locomotiven in Curven ist unzweifelhaft
das amerikanische System allen bis jetzt bekannten vorzuziehen.

Die Abnutzung und die Reibung in Cur-
ven sind Folge der Abweichung der Achsen-
Richtung (hauptsichlich der Vorderachse)
von der Geleis-Normale.

Die Riider schaben am Geleise her. Bei
dem amerikanischen Vorderwagen driickt die
Maschine mit ihrer Wucht gegen den Dreh-
nagel und preflst so die Réider beider Ach-
sen gleichmiifsig gegen’ die #ufseren Curven-

schiienen, jedes Rad also mit der
halben Wucht.
Die Rider schaben nicht an den
> Schienen her, sondern sie wiilzen

s ("‘;lr+',,_ bretigy

\\ ,/ sich regelmiilsig ab.
St | i Diese beiden Thatsachen machen
M . eine, verhiiltnilsmifsig geringe Bela-

Lo stung solcher Vorderwagen zulissig.

Man kann auch den Seitendruck

ungleich auf die beiden Achsen des
Vorderwagens vertheilen.

Die Resultante der auf die Achsen wirkenden Seitenkriifte
mufs stets durch den Drehnagel gehen; man braucht also nur
diesen mehr zuriick zu legen, um den Seitendruck der Vor-
derachse zu vermindern und den der Hinterachse zu vermeh-
ren. Die Gefahr des Entgleisens wird
! dadurch nicht beférdert, denn die Tendenz
dazu ist bei der Hinterachse geringer als
bei der Vorderachse.

Das Belastungs-Verhiltnifs der Ach-
sen braucht dabei nicht oder nicht in dem
Maalse geiindert zu werden, in dem der
Drehnagel zuriickgelegt wird.

e
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Da der Drehnagel den festen Radstand der Locomotive
begrenzt, kann das Zuriickschieben desselben bei Bahnen mit
starken Kriimmungen zweckmii(sig sein; niemals jedoch darf
er iiber die Hinterachse hinaus gelegt werden, denn dann
konnte die Resultante des Seitendrucks der beiden Achsen
nicht mehr durch den Drehnagel gehen, es sei denn, dals man
in Stelle der beiden parallelen Kriifte ein Drehungspaar, d. h.
den theoretischen Ausdruck der praktischen Instabilitit sub-
stituirte; d. h. also, die Construction hort dann auf!, stabil
zu sein.

Die Engert’schen Maschinen sind ein Beispiel einer sol-
chen instabilen Construction, bei der iiberdies noch der Dreh-
wagen hinten hingebracht ist. Die Meinung, diese Anord-
nung durch die sinnreiche Finke’sche Kraft-Uebertragung, wie
sie an der Maschine Steindorf ausgefiihrt ist, niitzlich brauch-
bar zu machen, wird sich als irrig erweisen.

Was nun die drehbaren Vorderwagen im Allgemeinen be-
trifft, so verdient die Thatsache, dals die so ingenieusen und
praktischen Nordamerikaner an dieser Construction festhalten,
die ernsteste Aufmerksamkeit. Die Art, wie sie jetzt in Ame-
rika allgemein angewandt wird, némlich mit langem Radstand
(eine Achse hinter dem Feuerkasten bei Personenzug-Loco-
motiven) ist in Deutschland meines Wissens 'praktisch noch
gar nicht erprobt und theoretisch wird sich wahrscheinlich
wenig oder nichts dagegen einwenden lassen.

Bei Fahrten auf Maschinen der siichsischen Erzgebirge-
Bahnen hatte der Unterzeichnete Gelegenheit zu beobachten,
welche bedeutende Sicherheit bewegliche Vorderachsen gegen
das Entgleisen geben. Diese Maschinen, von denen Hartmann
in Chemnitz eine zur Londoner Ausstellung schickte, haben
80 zu sagen einen drehbaren Vorderwagen, an dem die Hin-
terachse fehlt. Die Vorderachse kann innerhalb gewisser Gren-
zen ganz nach Belieben hin und her baumeln. Die Bewe-
gung der Locomotive auf der geraden Bahn ist dem Laviren
eines Schiffes nicht uniihnlich, dennoch verliert man nach kur-
zer Zeit die Furcht, sie wiirde entgleisen, weil auch bei rascher
Fahrt das Schwanken ein sanftes Wiegen bleibt. Die Vor-
derachse leistet einem Secitendruck keinen Widerstand, und
daher ist keine Neigung zum Kntgleisen vorhanden.

Man kann beweglichen Vorderachsen allerdings auch einige
Stabilitit geben, wie dies bei zwei Locomotiven der Berliner
Verbindungsbahn daduvch geschehen ist, dafs die Seitenbewe-
gung der Achsen ein geringes Heben der Maschine bedingt;
ich halte aber die Construction mit drehbarem Vorderwagen
fiir richtiger und besser. Man hat auch in Amerika versucht,
den Vorderwagen zu entbehren. Man ermdoglichte eine pa-
rallele seitliche Verschiebung der Achsen, welche ihre Verkup-
pelung zuliefs. Die Ausfiihrung der Idee ist nicht unverstiin-
dig. Unter Henz's Reise-Notizen, Pag. 102, Zeitschr. f. Bau-
wesen 1862, ist diese von Baldwin construirte Locomotive be-
schrieben, s

Diese Anordnung vermeidet nicht das Schaben der Vor-
derriider in den Curven, da die parallele Stellung der Ach-
sen bleibt, aber sie vermindert es, weil der Seitendruck ganz
wie beim drehbaren Vorderwagen sich auf die beiden vorderen
Achsen vertheilt; moglicher Weise ist auch die Bewegung in
den Curven sanfter als bei ganz steifem Radstand.

Der Thatendrang franzisischer Ingenieure hat bei Loco-
motiven in auffilliger Weise zu verschiedenen Ungeheuerlich-
keiten gefiihrt; die Londoner Ausstellung gab Beispiele davon.
Auch die vorstehend besprochene Idee hat ein franzdsischer
Ingenieur Beugniot in der Fabrik von Kochlin in Miilhausen
zu einem Monstrum verarbeitet, dessen Beschreibung in Scheff-
ler’s Organ Jahrgang 1861 gegeben ist. Nicht nur hat Beugniot

in unrichtiger Auffassung des Princips, aufser dem vorderen
Achsenpaar, auch dem weiter zuriick liegenden Achsenpaar
dieselbe Art der Beweglichkeit gegeben, wilhrend seitlicher
Spielraum der Schenkel in den Lagern bei der vorderen von
diesen beiden Achsen richtig gewesen wiire, schon weil es
ausreicht und einfacher ist. Er hat sich auch nicht mit blos
innern Lagern begniigt, sondern den Achsen siimmtlich innere
und dufsere Lager gegeben, und endlich hat er in wirklich
iiberraschender Weise die Cylinder so gelegt, dals sie weder
ausseit noch inseit genannt werden konnen, indem sie mitten
auf die Riider zielen und eine Uebertragung der Kolbenbewe-
gung auf die Achsen néthig machen, die alle Mingel der In-
seit- und der Ausseit-Locomotiven vereinigt.

Das englische Streben nach Einfachem erscheint gegen-
tiber solchen Erzeugnissen doppelt empfehlenswerth.

Da die Abnutzung der Schienen jedenfalls auch wesent-
lich von der Belastung der Achsen abhiingig ist, mufs auf
eine moglichst gleichmiifsige und durch Balanciers constant
gemachte Vertheilung der Last gehalten werden; auch hat von
diesem Gesichtspunkt aus die Forderung, dafs die Locomotiven
moglichst leicht construirt werden sollen, ihre Berechtigung;
jedenfails ist es verstindig, unniitzes Gewicht zu vermeiden.

Die englischen Locomotiven sind im Allgemeinen leich-
ter als die deutschen. Das friihere Kessel-Gesetz hat mit
dahin gewirkt, letztere schwerer zu machen; aufserdem ist
aber auch bisher kein grofser Werth auf Leichtigkeit der Con-
struction gelegt.

Die Differenz im Gewichte der deutschen und englischen
Locomotivem ist hauptsiichlich in Folgendem zu suchen: Die
Englinder machen die Constructionstheile moglichst aus einem
Stiick. Wo sie die Wahl haben zwischen Aufkeilen oder Auf-
nieten und Schweifsen, ziehen sie das Letztere vor, und er-
sparen dadurch das Material, welches lediglich dazu dient, das
Aufkeilen oder Aufnieten zu ermdoglichen. Als Beispiel, wie
erheblich das mitunter ist, wird erwiihnt, dafs bei einer gekup-
pelten Locomotive Rahmen mit den Achsgabeln aus einem Stiick
geschweilst circa 10 Ctr. leichter sind, als die hier gebriuch-
lichen mit aufgenieteten Achsgabeln.

Ferner stellen die Englinder schiirfere Anforderungen an
ihre Gieflsereien; sie bilden die Formen der Gulsstiicke mehr
aus, als hier gebriiuchlich, und sparen dadurch Material. Bei
den Dampfeylindern mag das mehrere Centner betragen. Die
grofste Gewichts-Ersparnifs wird beim Kessel incl. Feuer-
kasten gemacht; dieselbe kann gegen die hiesigen Kessel mehr
als 20 Ctr. betragen.

Diese letztere Ersparnifs verdient jedoch eine nihere Be-
trachtung.

Kessel von 4 Fufs 3 Zoll engl. Durchmesser, % Zoll Blech-
dicke und 120 bis 130 Pfd. Ueberdruck sind in England ge-
wohnliche Verhiiltnisse. _

Vor einigen Tagen riihmte ein englischer Reisender Bes-
semer’sche Gufsstahlbleche von Bensons Adamson & Garnetts
in Penistow. Ein Kessel von 6 Fuls Durchmesser fiir 64 Pfd.
Ueberdruck aus +%;zolligem Stahlblech sei seit einem Jahre
mit gutem Erfolge in Betrieb.

Es konnte ihm hieranf vorgerechnet werden, dals diese
angeblich ungewdhnliche Leistung bei den englischen Loco-
motiven dem Eisenblech zugemuthet wird. Bei 51 Zoll
Durchmesser, 120 Pfd. Ueberdruck und 5% Zoll Blechstiirke
ist die Inanspruchnahme des vollen Bleches 70 Ctr. pro QZoll.
In der Nietfuge ist sie wesentlich hoher. Bei der gewohnli-
chen Theilung der doppelten Nietreihen wird das Blech durch
die Licher um + geschwiicht, daher wird das Blech in der Niet-
fuge mit 105 Ctr. pro OZoll in Anspruch genommen, und fiir
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130 Pfd. Dampfdruck steigt die Inanspruchnahme auf 114 Ctr.
pro [Zoll. Fairbairn ist nach Kriiger’s Bericht sogar bis auf
140 Pfd. Dampfdruck gegangen. Damit ist nun noch nicht
erwiesen, dafs die Sicherheitsgrenze leichtsinnig iiberschritten
wird, aber es kann wohl veranlassen, dem Kesselschmid etwas
niiher zu treten und die Arbeit des Mannes zu beobachten.
Zuniichst nach der Eintheilung der Nietlocher, bei der
eine scharfe Controlle wohl angebracht wiire, kommt das Lo-
chen, dabei wird das Blech schon erheblich in Anspruch ge-
nommen, schlechtes Blech kann dabei spalten; dann werden
die Bleche zusammengelegt, vielleicht ist das zweite gebohrt,
die Locher passen im Allgemeinen, es kommen aber doch
kleine Abweichungen vor, durch Eintreiben von Dornen wird
nachgeholfen. Die Flichen der Bleche, welche dampfdicht
auf einander schliefsen sollen, werden ohne besondere Vor-
bereitung, vielleicht noch mit etwas Grad vom Lochen, zu-
sammengebracht. Das scharfe Anziehen der Niete muls die
Dichtung bewirken, und das Verstemmen schliefslich aushel-
fen. Mit #dufserster Geewalt wird der Niet herunter getrieben
und dann zuletzt noch der Schellhammer so gehalten, dafs er
um den Nietkopf herum eine Rinne herstellt. Untersucht
man nun die fertige Nietfuge, so findet man, dafs die
@) vorher gerade Blechkante eine Wellenform angenom-
men hat. Was mit dem Eisen vorging, um diese
O ‘Wellenlinie ' entstehen zu lassen, ist klar; ob die Fe-
stigkeit des Kisens dabei nicht erheblich gelitten hat,
bleibt mindestens unsicher. Der Locomotivkessel,
Q welcher im Etablissement von Sharp & Steward vor
einigen Jahren bei der Probe explodiste, soll eine
Nietfuge gehabt haben, deren Liocher durch Eintreiben von
Dornen gewaltsam zum Passen gebracht waren, und durch
diese Nietfuge soll das Unheil herbeigefiihrt sein.

Der Unterzeichnete ist der Ansicht, dafs auf die gute Her-
stellung der Kessel ein ganz besonderes Augenmerk zu rich-
ten ist.

Das sogenannte Lochen der Bleche sollte ganz unterblei-
ben. Die Licher sollten nur gebohrt und fir den Nietkopf
etwas versenkt sein. In der Nietfuge ist der Querschnitt der
Bleche moglichst wenig zu schwiichen. Eine doppelte Niet-
fuge lifst sich so theilen, dafs nur } des Blechquerschnittes
durch die Locher verloren
geht. Diese Theilung, den
Nietdurchmesser als Ein-
heit genommen, ist neben-
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stehend angegeben.

Damit solche Fuge dicht wird, miissen die aufeinander
zu nietenden Flichen sorgfiiltig geebnet sein. Der Niet darf
nicht so angetrieben werden, dals er die Blechkante heraus-
treibt. " Die Herstellung von Rinnen um den regelmiifsig zu
bildenden Kopf muls unterbleiben.

Zum cylindrischen Kessel ist das Blech so zu verwenden,
dafs die Richtung, in der es gewalzt wurde, normal zur Kes-
sel-Axe liegt; tiberhaupt muls das Blech die stirkste An-
spannung in dieser Richtung erleiden. Ein wirklich gut gear-
beiteter Kessel mufs nach dem Nieten dicht halten, ohne dafs
die Fugen verstemmt werden.

Bei durchdachter sorgfiltiger Ausfiihrung kdnnen die Lo-
comotivkessel aus diinneren Blechen hergestellt werden, ohne
deshalb weniger sicher zu sein, als die vorhandenen aus stir-
keren Blechen gemachten Kessel. Als Grenze wird festzu-
halten sein, dafs bei dem gewdhnlichen Dampfdruck die grifste
Anspannung des Materials in den Nietfugen 100 Ctr. pro QZoll

nicht iibersteigen darf.
Wohler.

Die Konigl. schlesische Gebirgs-Eisenbahn.

Die schlesische Gebirgsbahn beginnt am Bahnhof
Kohlfurt der Koniglich Niederschlesisch-Miirkischen Eisenbahn
und fiihrt iiber Lauban, Greiffenberg, Hirschberg, Jannowitz
(Rupferberg), Ruhbank (4 Meile von Landeshut entfernt), Got-
tesberg nach Dittershach, wo sie 1 Meile von Waldenburg
entfernt vorliufig endigt. Einen Zweig der Bahn bildet die
in Bahnhof Gorlitz beginnende Strecke Gérlitz - Lauban. Von
Dittersbach fiihrt in das Herz der bei Waldenburg belegenen
Kohlengruben eine Zweighahn, welche einen Anschlufs an
eine Station der Breslau-Freiburg-Schweidnitzer Eisenbahn
findet.

Die Strecke Kohlfurt-Dittersbach hat vorzugsweise den
Zweck, die Ortschaften des schlesischen Gebirges, welche bis-
her einer Eisenbahnverbindung noch giinzlich entbehren, mit
in das Bereich des grofsen Eisenbahnnetzes zu ziehen und
den Kohlentransport aus den niederschlesischen Revieren zu
erleichtern. Dieser Zweck wird noch wesentlich ‘durch die
Strecke Lauban-Gorlitz, welche zugleich eine Verbindung des
schlesischen Gebirges mit dem Konigreich Sachsen herstellt,
gefordert. Durch den in naher Aussicht stehenden Bau einer
directen Bahn von Gérlitz nach Berlin wird dem schlesischen

Gebirge eine zweite Verbindung mit der Ober- und Nieder- .

Lausitz und der Mark Brandenburg geschafft.

Es wird beabsichtigt, die schlesische Gebirgsbahn von
Dittersbach weiter iiber Neurode, Glatz, Habelschwerdt, Mit-
telwalde zur Landesgrenze fortzufiihren, so dafs die Grafschaft

Glatz mit in das Bereich des preufsischen Eisenbahnnetzes
gezogen wird und durch eine Verlingerung auf dsterreichischem
Gebiete in der Richtung auf Wildenschwerdt ein Anschlufs
an die Prag-Wiener Bahn erreicht werden kann.

Ferner liegt es im Plane, von der Station Ruhbank der
schlesischen Gebirgsbahn {iber Landeshut und Liebau eine
Zweigbahn bis an die béhmische Grenze zu bauen, um durch
Anschlufs an die Stid-Norddeutsche Verbindungsbahn vermit-
telst der Osterreichischen nordlichen Staatsbahn eine Verbin-
dung mit Prag zu erreichen, und so den Eisenbahnweg zwi-
schen Breslau und Prag abzukiirzen.

1) Linge und Richtung der Bahn.

Die Linge der im Bau.begriffenen schlesischen Ge-

birgsbahn betriigt:

a) Hauptbahn Kohlfurt- Dittersbach 16,02 Meilen

b) Zweigbahn Gorlitz-Lauban . . . . . 38 -
¢) Zweigbahn von Dittersbach nach den Koh-
lengruben 0,68 -

Ganze Linge 20,01 Meilen.

Die Bahn liuft von Kohlfurt bis Lauban im Allgemeinen
von Norden nach Siiden, von Gorlitz nach Lauban und von
Lauban nach Dittersbach im Allgemeinen von Westen nach
Osten. Sie beriihrt, von Kohlfurt anfangend, folgende Orte
als Stationen: Gersdorf (1,20 Meilen), Lauban (1,64 Meilen),
Langentls (1,03 Meilen), Greiffenberg (0,84 Meilen), Rabishau
(1,55 Meilen), Altkemnitz (1,80 Meilen), Reibnitz (0,76 Meilen),
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Hirschberg (1,42 Méilen), Schildau (0,64 Meilen), Jannowitz
(0,96 Meilen), Merzdorf (1,13 Meilen), Ruhbank (0,s3 Meilen),
Gottesberg (1,50 Meilen), Dittersbach (0,53 Meilen); — von Gér-
litz anfangend, die Orte: Nicolausdorf (1,53 Meilen), Lichtenau
(1,08 Meilen), Lauban (0,s0 Meilen) als Stationen.

Die Hauptbahn von Kohlfurt (602 Fuls iiber Null des
Amsterdamer Pegels) bis Dittersbach (1612 Fufs des Am-
sterdamer Pegels) hiilt sich auf etwa 63 Meilen Linge bis
hinter Rabishau im Gebiete des Queisflusses, und liegt bis
Lauban auf dem linken Queisufer. Hinter Lauban iiberschnei-
det sie den Queis und hiilt sich dann bis hinter Rabishau auf
dem rechten Queisufer. Auf der Strecke Kohlfurt-Lauban
iiberschneidet sie mittelst eines Dammes von 45 Fuls Héhe
das Waldauer Wasser, mittelst eines Dammes von 33 Fuls
Hohe den Hennersdorfer Bach, mittelst eines Dammes von
28 Fuls Hohe den Schreibersdorfer Bach und mittelst eines
Dammes von 22 Fuls Héhe den Altlaubanbach, siimmtlich Ge-
wiisser, welche von Westen nach Osten fliefsend sich in den
Queis ergieflsen.

Zwischen Lauban und Greiffenberg iibersetzt die Bahn
die in der Richtung von Osten nach Westen fliefsenden, dem
Queisgebiet angehirenden Biiche, niimlich den Welkebach mit-
telst eines 25 Fufs hohen Dammes, den Oelsbach mittelst eines
53 Fuls hohen Dammes, desgleichen zwischen Greiffenberg
und Rabishau den Krummdlsbach mittelst eines 25 Fufs hohen
Dammes, den Winterseifenbach mittelst eines 28 Fufs hohen
Dammes, den Miihlseiffenbach mittelst eines 50 Fufs hohen
Dammes und das Langwasser mittelst eines 58 Fufs hohen
Dammes. — Hinter Rabishau (1423 Fuls Amsterdamer Pegel)
tiberschreitet die Bahn den Wasserscheider zwischen Queis
und Bober, iiberschneidet den Altkemnitzbach mittelst eines
Dammes von 30 Fuls und gelangt, nachdem sie bei Gotsch-
dorf durch einen 60 Fufls tiefen Einschnitt in Granit gefiihrt
ist, in das Zackenthal bei Hirschberg. Vor Hirschberg iiber-
schreitet sie mittelst eines 80 Fufs hohen Viaducts den Bober
und zieht sich von hier aus bis hinter Ober- Merzdorf theils
am rechten, theils am linken Boberafer hin. Auf dieser Strecke
ist sie siebenmal mittelst Briicken iiber den Bober hinweg-,
und einmal mittelst eines 840 Fufs langen Tunnels bei Rohr-
lach durch den etwa 200 Fuls hohen Hummelberg hindurch-
gefiihrt. Hinter Ober- Merzdorf liegt sie bis hinter Gottesberg
im Thale des Liissigbachs, welchen sie zweimal iiberschreitet,
erreicht bei Nieder- Hermsdorf in einer Hohe von 1734 Fuls
Amsterdamer Pegels den Wasserscheider zwischen dem Bo-
ber und der Weilstritz, welchemniichst sie sich mittelst eines
62 Fuls tiefen Binschnitts in Porphyr in das Waldenburger
Thal hinabsenkt. Bevor sie Dittersbach (1612 Fufs Amster-
damer Pegels) erreicht, ist sie mittelst hoher Diimme, wovon
der hdchste 57 Fuls betriigt, iiber mehrere tiefe Schluchten
und mittelst eines 960 Fufs langen Tunnels im Kohlengebirge
durch die Schénhuter Berge gefiihrt. Die sich in Dittersbach
der Hauptbahn anschliefsende Kohlenzweigbahn Ditters-
bach-Waldenburg liegt im Gebiete der Weilstritz und iiber-
schneidet mehrere tiefe Schluchten auf hohen Dimmen, von
welchen der hochste 75 Fufs betriigt. Der Kohlenbahnhof
liegt 1470 Fufls Amsterdamer Pegels.

Die Zweigbahn von G orlitz (703 Fufs Amsterdamer
Pegel) bis Lauban (683 Fuls Amsterdamer Pegels) hiilt sich
auf 2,2 Meilen Linge im Gebiete der Neilse, iibersteigt den
.Was.serscheider zwischen Neifse und Queis hinter Heidersdorf
n einer Hohe von 860 Fufs Amsterdamer Pegels, wobei sie
das Pfaffendorfer Wasser mittelst eines Dammes von 43 Fufs
Hihe iiberschreitet. Hinter 'Heidersdorf liegt sie im Thale des
Altlaubanbaches und vereinigt sich, einen Theil der Stadt

Lauban beriihrend, hinter Lauban mit der Hauptbahn Kohl-
furt- Dittersbach.

2) Neigungs- und Krimmungs-Verhiiltnisse
sind fiir eine Gebirgsbahn im Ganzen giinstig. — Die grofs-
ten Neigungen der Hauptbahn und der Zweigbahn Gorlitz-
Lauban betragen +1;. Horizontale Strecken kommen dabei
nur wenige vor. Die lingste Strecke mit einer continuirli-
chen Neigung von +}; liegt zwischen Greiffenberg und Ra-
bishau und ist 2700 Ruthen lang. — Die Zweigbahn Ditters-
bach-Waldenburg hat durchschnittlich Neigungen von -.

Krimmungen sind in der Regel nicht unter 200 Ruthen
Halbmesser vorhanden. An einzelnen Stellen waren jedoch
dergleichen von 180, 150, 120 und 100 Ruthen Halbmesser
nicht zu umgehen. In den meisten Fillen war es moglich,
scharfe Curven in die Horizontale zu legen, und wo dies nicht
anging, wurden enge Curven mit ermiifsigten Neigungen com-
binirt. — Von der ganzen Bahnléinge liegen etwa 40 Procent
in geraden Linien und 60 Procent in Curven.

3) Erdarbeiten.

Auf der ganzen Bahn sind iiber 1} Millionen Schachtru-
then Erdmassen zu bewegen, jede Schachtruthe durchschnitt-
lich auf 115 Ruthen Entfernung. Es kommen vor:

a) Einschnitte:

176 Stiick unter 20 Fufs tief, im Ganzen 9910 Ruthen lang

32 - - 20bis30 - - - - 308 - -
14 = - 30—40 - - - - 140 - -
3 - 60—70 - - - - 895 int -

225 Einschnitte 14630 Ruthen lang.

b) Dimme.

172 Stiick unter 20 Fufs hoch, im Ganzen 13725 Ruthen lang,
39 - - 20bis30 - - - - 5365 - E
15 - - 30—40 - - - - 1645 - -

3 - - 50—60- - - - 390 - -
R (e T R 245 - -

231 Diimme Bowag JelR i 21370 Ruthen lang.

Die bedeutendsten Erdarbeiten liegen im 60 Fufs tiefen
Einschnitte bei Gotschdorf, welcher in Granit auszufiihren ist
und 52500 Schachiruthen Erdmasse zum Theil auf 1015 Ru-
then Entfernung zu transportiren enthiilt; desgleichen im Ein-
schnitte bei Nieder- Hermsdorf, welcher 62 Fuls tief in Por-
phyr mit 34500 Schachtruthen auszufiihren ist, sowie in den
hohen Dimmen bei Cunnersdorf (Hirschberg), 67 Fuls hoch,
und bei Waldenburg, 50 bis 75 Fuls hoch.

4) Bauwerke.
Die Bahn enthilt im Planum:

grofsere Briicken und Viaducte . : 14 Stiick,
Wege - Unterfilhrungen cirea . . . . . . . 8 -
Wege-Ueberfihrungen circa . . . . . . . 3 -
kleinere gewdlbte Briicken ecirca . . . . . 50 -
Durchlisse . . . . . 4831 -

Summa im Planum: 362 Stiick,
dazu Seitenbriicken, Durchlisse ete. an Niveaun-
iibergiingen, Parallelwegen ete. circa . . . . 208 -

im Ganzen circa 620 Stiick.

Unter den grofsen Bauwerken sind zu nennen: 1) der
Bober-Viaduct bei Hirschberg mit 2 Oeffnungen & 60 Fufs und
6 Oeffnungen & 40 Fufs weit, gewdlbt; 2) vier Boberbriicken
mit eisernem Ueberbau mit 4 bis § Oeffnungen jede 40 Fufs
weit, 3) drei gewdlbte Boberbriicken mit 4 bis 5 Oeffnungen &
40 Fuls weit, 4) eine Boberbriicke mit 3 Oeffnungen & 84 Fuls
weit, mit eisernem Ueberbau; 3) die Queisbriicke bei Lauban
mit eisernem Ueberbau, 4 Oeffnungen & 40 Fuls weit; 6) zwei
Briicken i{iber den Lissighach, gewdlbt; 7) die Briicke iiber
den Altkemnitzbach (schief) mit 27 Fufs weiten Oeffnungen
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und eisernem Ueberbau; 8) die gewdlbte Briicke iiber den
Krummolsbach mit 2 Oeffnungen & 18 Fuls weit.

Aufserdem kommen noch 2 Tunnel vor, und zwar der
eine 840 Fufls lang in Granit durch den Hummelsberg bei
Rohrbach, der andere 960 Fuls lang im Kohlengebirge durch
die Schonhuter Berge bei Waldenburg.

5) Bau und Betrieb.

Die Baukosten der rot. 20 Meilen langen, durch das Ge-

setz vom 24. September 1862 fiir Rechnung des Staats zur

Ausfiihrung genehmigten Strecken sind auf 11400000 Thaler
veranschlagt. Es wird gehofft, eine Linge von 11} Meilen,
niimlich die Strecken zwischen Kohlfurt und Reibnitz (1} Mei-
len von Hirschberg und Warmbrunn entfernt), sowie zwischen
Géorlitz und Lauban, gegen Ende des Jahres 1864 dem Be-
triebe erdffnen zn konnen. Der iibrige Theil kann erst im
Jahre 1866 zur Eroffnung gelangen.

Die Bahn wird nach ihrer Vollendung mit der Nieder-
schlesisch - Mérkischen Eisenbahn vereinigt werden.

Concurrenz-Ausschreiben fir Architekten,

Die hiesige evangelische Gemeinde beabsichtigt in der Nihe des
Hofgartens eine neue Kirche zu bauen.

Zur Anfertigung der erforderlichen Entwirfe fir dieselbe wird
hiemit eine Concurrenz eroffnet, und laden wir Architekten ein, uns
Baupline und Kostenanschlige zu derselben einzusenden, wobei fol-
gende Bedingungen gestellt werden:

1. die Kirche soll entweder im gothischen oder im romanischen
Styl erbaut werden, wobei bemerkt wird, dafs schon um der Be-
schaffenheit des Platzes willen die Kreuzform auszuschliefsen ist;

2. das Innere der Kirche mufs (mit Einschlufs etwaiger Emporen)
1000 Sitzplitze enthalten, deren Breite zu 20 Zoll und die Tiefe
von Lehne zu Lehne auf 30 Zoll rheinisch zu bemessen ist. Ein
Haupterfordernils ist, dafs der Prediger auf allen Sitzen gesehen
und verstanden werde;

8. im Plane der Kirche ist auf Einen Thurm mit Geliute von drei
(locken (zusammen etwa 100 Centner schwer) Bedacht zu nehmen;

4, die Zuginge zu den etwaigen Emporen und zum Orgelchor diir-
fen nicht offen in der Kirche liegen; auch ist die Einrichtung
zu treffen, dals man nicht unmittelbar aus dem Freien in die
Kirche eintritt;

5. der Unterbau der Kirche ist als gewdlbtes Souterrain zu be-
handeln;

6. die Kosten des Baues sollen einschliefslich der inneren Einrich-
tung nicht mehr als 60000 Thlr. betragen;

7. das Project ist in Zeichnungen und Erliuterungsbericht vollstin-
dig darzustellen und ein summarischer Kostenanschlag beizufii-

\

gen. Fiir die Zeichnungen ist der Maafsstab von 10 Fufs auf
1 Zoll rheinisch und fiir das Detail von 1 Fufs auf § Zoll rhei-
nisch anzunehmen :

8. die Entwirfe und Kostenanschlige sind, mit einem Motto ver-
sehen, bis 31. December dieses Jahres an die unterzeich-
nete Stelle portofrei einzusenden, begleitet von einem versiegel-
ten Couvert, welches Name und Adresse des Concurrenten enthilt;

9. derjenige unter den eingereichten Baupliinen, welcher nach dem
Gutachten der nachbenannten Commission als der beste und den
Bediirfnissen am meisten entsprechende zu betrachten ist, soll mit
50 Friedrichsd’or und der demniichst folgende mit 30 Friedrichs-
d’or honorirt werden, Die honorirten Entwirfe bleiben Eigen-
thum der Gemeinde, welche jedoch dadurch eine Verpflich-
tung, einen primiirten Plan auszufihren, nicht tibernimmt. Die
nicht primiirten werden an die aufgegebnen Adressen zuriick-
gesandt; A

10. die Beurtheilung der eingelaufenen Arbeiten sowie die Zuerken-
nung der Ehrenpreise geschieht durch eine Commission, welche
aus den Herren: Geh. Ober-Baurath Stiler in Berlin, dem
Baurath der Konigl. Regierung in Cé6ln, dem Bauinspector
Dieckhoff in Bonn, und zwei von der Repriisentation ernann-
ten Gemeindegliedern besteht.

Auf portofreie Anfragen wird die Uebersendung einer Situations-
und Nivellementszeichnung von hier aus erfolgen.
Bonn, 20. Juni 1864.
Das Presbyterium der evangelischen Gemeinde,

Bekanntmachung.

Die Wander-Versammlung deutscher Architek-
ten und Ingenieure wird hener vom 30. August bis 2. Sep-
tember zu Wien tagen.

Indem die Gefertigten sich beehren, hiervon vorliufige
Kenntnifs zu geben, erlauben sie sich die geehrten Fach-Ge-
nossen zur freundlichen Theilnahme und wo méglich auch thi-
tigen Mitwirkung durch Vortriige, Mittheilung zu besprechen-
der Fragen oder Ausstellung geeigneter Entwiirfe, Pline oder
Modelle einzuladen. v

Um das Programm der Versammlung baldthunlich fest-
stellen zu konnen, werden die geehrten Fachgenossen, welche
sich entschliefsen, in einer der angedeuteten Richtungen mit-
zuwirken, freundlichst ersucht, ibre diesfillige Absicht so bald
als moglich dem

Localcomité der XIV.Versammlung deutscher

Architekten und Ingenieure, abzugebenim Gster-
reichischen Ingenieur- und Architekten-Ver-
ein zu Wien, Tuchlauben 8,
bekannt geben und insbesondere hinsichtlich der Ausstellungs-
Gegenstéinde den beanspruchten Flichen- und Hohenraum be-
zeichnen zu wollen.
Das Programm der Versammlung wird ehethunlichst be-
kannt gemacht werden.
Wien, am 27. April 1864.

Der Vorstand der XIV. Versammlung deutscher Archi-
tecten und Ingenieure:

W. Ritter von Engerth,
k. k. Regierungsrath und General - Directors-Stellvertreter der priv.-dsterr.
Staatseisenbahn-Gesellschaft.

A. v. Siceardsburg, °
k. k. Professor und Architekt.

Friedrich Schmidt,

k, k. Professor und Dombaumeister.
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Mittheilungen aunus Wereinen,

i Architekten - Verein zu Berlin.

Hauptversammlung am 7. November 1863.
Vorsitzender: Hr. Stiiler. Schriftfihrer: Hr. Greils.

Von den monatlichen Concurrenz-Aufgaben sind die Ent-
wiirfe eines Orangeriehauses und eines Erkers fiir zwei Ge-
schosse eingegangen, deren Beurtheilung der Vorsitzende iiber-
nimmt. Als Verfasser des ersten Entwurfs ergiebt sich Herr
Strack II, als der des anderen Herr von Hoven.

Herr Gustav Knoblauch, der jetzt als wirkliches Ver-
einsmitglied bestiitigt ist, legt unter Beifiigung des beziiglichen
Documentes den silbernen Becher zur Ansicht vor, der, nach
Zeichnung des Herrn Strack ausgefiihrt, ihm vor 30 Jahren
von dem Vereine als Taufpathen verehrt wurde.

Demniichst werden die Herren Alioth, Altenloch, Borsche,
Biittner, Karchow, Kentenich, Matthies, Miller und Vischer
als Mitglieder aufgenommen.

Herr Friedr. Koch theilt mit, dafs im kleinen Saale des
Koniglichen Schauspielhauses gegenwiirtig ein gestickter Tep-
pich von 26 Fufs Linge und 16 Fufs Breite ausgestellt ist,
welcher von 20 Damen nach seinem Entwurfe angefertigt und
fiir den Altar der Dorotheenstéiidtischen Kirche gestiftet wurde.

Herr Neu ladet die Mitglieder zu gemeinschaftlicher Be-
sichtigung des Gebiiudes der Telegraphen - Direction ein, des-
sen Erdffnung in den nichsten Wochen bevorsteht, und giebt
zugleich unter Vorlegung der Pline eine Uebersicht der Dis-
position. Danach gliedert sich die Anlage in vier Abthei-
lungen:

1) die Central-Telegraphenstation. Hierzu gehoren: der
Apparatensaal von circa 150 Fuls Liinge nebst den Vorste-
her- Biireaux und den Réumen fiir die Aufstellung und das
Spielen der Batterieen im dritten Stock, sowie die Riume fiir
die Abgabe und Annahme der abgehenden Depeschen, Expe-
dition der angekommenen Depeschen und Botenzimmer im
Erdgeschols;

2) fiir die Telegraphen - Direction: Biireaux der Directo-
ren und Secretaire, Kanzlei, Registratur, Calculatur, Abrech-
nungsbiireaux, statistisches Biireau, Redactionszimmer und
Hauptkasse im ersten Stock nach der franzosischen Stralse,
sowie im zweiten Stock; die metallographische Presse im
+» Keller,

3) fiir die Haupt-Materialienverwaltung: Zwei Biireaux
neben der Durchfahrt, Magazingebiiude im Hofe und Maga-
zinrdume im Keller.

4) Amtswohnungen (nach Bediirfnifs den Geschiiftslokalen
anzuschliefsen): Die Wohnung des Telegraphen - Directors im
ersten Stock nach der Oberwallstralse, des Inspectors der
Centralstation im Erdgeschofs daselbst, des Castellans im Erd-
geschols am Haupteingang sowie darunter im Kellér, mittelst
einer besonderen Treppe zugiinglich.

Das Gebiiude hat an der franzdsischen Strafse eine Front-
linge von 165 Fufs, an der Oberwallstrafse von 134 Fuls, die
Tiefe ist 56 Fufs. Die Corridore jedes Stockwerks gehen in
der Mitte des Gebiiudes von einem achteckigen Vestibul aus,
an welches sich der sechseckige Haupttreppenraum anschliefst,
der durch grofse Podestfenster vom Hofe erleuchtet wird. Ne-
ben demselben befinden sich die Réume fir die Waterclosets
ete., deren im ganzen Gebiude 19 Stiick vorbanden sind. Die
Ventilation der Closet-Riume erfolgt durch heizbare eiserne

-

Réhren mit umliegenden Ventilationscaniilen nach dem d’Arcet-
schen Princip. An beiden Giebelriumen miinden die Corri-
dore auf massive Nebentreppen, welche von oben erleuchtet
sind.

Es kann im ersten Augenblicke befremden, dafs in einem
Gebiiude, welches zwei in ihren Functionen streng geschie-
dene Verwaltungen aufnehmen soll, der einen Verwaltung, *
néimlich der Telegraphen-Direction der erste und zweite Stock,
der anderen, der Centralstation dagegen das Erdgeschofs und
der dritte Stock tiberwiesen ist. Dies hat zum Theil seinen
Grund in constructiven Riicksichten, indem man fiir die Te-
legraphisten eines grofsen Saales bedurfte, der nicht durch
Stiitzen fiir dariiber liegende Rilume beengt werden sollte,
auch eine grofsere Geschofshohe als alle iibrigen Réiume ver-
langte; andererseits in dem Bediirfnils moglichst giinstigen
Lichts fiir den Gebrauch der Apparate. Wenn demnach der
Centralstations-Saal nebst den Vorsteherbiireaux zweckmiilsig
den obersten Stock einnimmt, so mufste man dagegen, um
dem Publicum die Abgabe der Depeschen méglichst bequem
zu machen, der Annahme und Expedition einen Fliigel des
Erdgeschosses anweisen. Zur Verbindung dieser getrennten
Geeschiiftslokale ist eine pneumatische Depeschenbeforderung
eingerichtet.

Zur Beleuchtung des Stations-Saals von 20Fufs Héhe sind
6 Sonnenbrenner lings der Mitte der Decke angebracht. A

ist der Brenner mit 48 Flammen in 3 Ringen, B der versilberte
Reflector aus Sextanten bestehend, die einzeln durch die bei-
den Thiiren des Ventilationsgehiiuses € zum Putzen heraus-
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genommen und unterdessen durch Reservestiicke ersetzt wer-
den konnen. D ist ein 6 Zoll weites Rohr zum Abzug der
Verbrennungsproducte; sowohl diese, als auch die aus dem
Saale durch. das Ventilationsgehiiuse zustromende Luft werden
in das 15 Zoll weite Rohr E aufgenommen und bis iiber das
Dach hinausgefiithrt. Das Rohr D ist durch einen horizon-

talen Scheibenverschlufs F mittelst eines He-

S F bels G und das Rohr E durch einen ringfor-
C&ﬁ%’ migen Verschlufs H mittelst drehbarer Stange

und Hebelverbindung I vom Saale aus ab-
zuschliefsen. Es wird dazu dieselbe Stange
benutzt, mittelst welcher die Brenner ange-
ziindet werden. Die Gasleitung zu jedem
Sonnenbrenner ist durch einen Hahn vom Saale aus zu re-
guliren und abzusperren. Der Gasverbrauch jedes Sonnen-
brenners betriigt ungefihr 100 Cubikfufs pro Stunde, also fiir
den ganzen Saal 600 Cubikfuls. Jede weitere Beleuchtung
bei den einzelnen Apparaten ist liberfliissig.

Frische Luft wird durch feste Glasjalousien zugefiihrt,
welche die mittlere der oberen Fensterscheiben vertreten. Die
Regulirang oder Absperrung des Luftzutritts erfolgt durch ein
inneres Schiebefenster, welches mittelst Schnur und Rolle be-
wegt wird.

RgaG i : 1
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Die Heizung der simmtlichen Dienstriume geschieht durch
zwei Warmwasserheizungssysteme, deren Kessel ziemlich ge-
nau in der Mitte der beiden Gebiiudefliigel liegen. Vorste-
hende Skizze zeigt das System der Leitung. A Kessel, B guls-
eisernes Steigerohr von 6 Zoll Weite, CC gulseiserne Zulei-
tungsrohren von 5 resp. 43 Zoll Weite, D DD Fallréhren von
Schmiedeeisen 21 resp. 3 Zoll weit, EE Riickleitungsrohren
von Gufseisen und 5 resp. 44 Zoll Weite. Das Steigerohr B
geht vom obersten Punkte des geneigt liegenden Kessels aus,
withrend die Riickleitungsrohren EE vereinigt am untersten
Punkte desselben einmiinden. An den Fallrfhren befinden
sich kupferne Abzweigungsstiicke, mit denen die Wasserroh-

ren oben und unten durch 14zollige Kupferrohren

T und messingene Hahnstiicke verbunden sind, wie

nebenstebend angedeutet. Fiir die Ausdehnung des

Wassers bei der Erwiirmung und zum Abfiihren

der entwickelten Dimpfe dient das Expansionsge-

- fils F' im obersten Stock, welches am hochsten

= Punkte des Steigerohres B mit diesem durch ein

2z6lliges Kupferrohr verbunden ist.. Dér Inhalt des-

selben betriigt etwa 5'; des ganzen Wasserquantums im System.

Dieselbe Grofse hat das daneben befindliche Wasserreservoir

G, welches mit der Wasserleitung und dem Expansionsgefiifs

in Verbindung steht; durch Schwimmvorrichtungen wird in
beiden Gefifsen ein bestimmter Wasserstand erhalten.

Die Wasserdfen sind aus starkem Eisenblech mit inneren
3zolligen Luftrohren dhnlich wie Locomotivkessel construirt.
Die Wirmfliiche der einzelnen Oefen differirt von 50 bis zu
120 Quadratfufls, je nach der Gréfse und Lage der zu heizen-
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den Réume. Fiir gew6hnliche Fille ist auf 70 bis 80 Cubik-
fufs Zimmerraum 1 Quadratfuls Wirmfliche ausreichend. Der
Wasserinhalt der Oefen, wovon die Erhaltung der Zimmer-
temperatur nach beendeter Kesselheizung abhiingig ist, betrigt
etwa 1 Cubikfuls auf 8 bis 10 Quadratfuls Wiirmfliiche. Die
Gesammtkosten der Wasserheizung betragen etwa 12000 Tha-
ler und bei 65 Stiick Wasserdfen in vier Stockwerken etwa
185 Thaler pro Ofen. Die Ausfilhrung der Heizungsanlage
wie der Gasbeleuchtung erfolgte durch die Fabrik von Schiif-
fer und Walcker hierselbst.

Im Anschlufs hieran sprach Herr zur Nieden, welcher
mit der telegraphischen Einrichtung des Gebiiudes beauftragt
war, iiber die Principien, welche hierbei leitend gewesen seien,
indem er zuniichst auf die oben angefiihrten Griinde hinweist,
weshalb die Riume der Centralstation von einander getrennt
im Erdgeschofs und im dritten Stock liegen, um sodann die
zur Verbindung beider Theile eingerichtete pneumatische De-
peschenbeforderung zu beschreiben. Die Réiume fiir Annahme
und Expedition sind mit dem 45 Fufls hoher liegenden Appa-
ratensaal durch 2 Paar senkrechte eiserne Rihren (wovon ein
Paar zur Reserve) von 1% Zoll Durchmesser verbunden. Das
Steigerohr miindet unten in die Diise eines Blasebalgs und
ist unmittelbar dariiber mit einem Thiirchen versehen, um eine
cylindrische Lederbiichse, welche die bestellten Depeschen ent-
hiilt, aufnehmen zu konnen. Nach dem Einsetzen der Biichse
wird das Thiirchen geschlossen, alsdann der Balg durch das
Gewicht eines Menschen zusammengedriickt, was eine Luft-
compression zur Folge hat, welche die Depeschenbiichse im
Rohre aufwiirts treibt. 45 Fufs hoher im Ap;;aratensaal fliegt
die Biichse aus dem Rohre gegen einen Gummideckel und
fillt in einen Behilter zuriick; dagegen machen die angekom-
menen Depeschen durch die in demselben Schacht stehende
Fallréhre den umgekehrten Weg bis in die Expedition. Die
Maschine ist bereits im Betriebe und entspricht dem Zweck
vollkommen.

Bei Anordnung der Drahtleitungen im Apparatensaal war
das Hauptstreben darauf gerichtet, die Drahtziige, deren un-
gefihr 250 in dem Saal sind, zu einem klaren System zu ver-
binden. _Bisher scheute man es bei der Einrichtung von Sta-
tionen nicht, Driihte in den geringsten Entfernungen einander
kreuzen zu lassen, und suchte die Mingel des Systems da-
durch unschiidlich zu machen, dafs man mit Guttapercha oder
Wachs umbhiillte Driihte, welche bei einer Beriihrung keinen
metallischen Contact geben, fiir die Leitungen wiihlte. In-
dessen verlieren sowohl Guttapercha- wie Wachsdriihte in der
Stubenwiirme binnen 14 bis 2 Jahren ihre Umbhiillung, und
gobald die Driihte einander unmittelbar beriihren, tritt metal-
lischer Contact ein, was oft zu den verdrielslichsten Mifsver-
stiindnissen Anlafs gab. Der Vortragende setzt dies an einem
Beispiele, wie es in der hiesigen alten Station vorkam, niher
auseinander, und geht dann zu der Erklirung der Haupt-Ap-
parate, namentlich der gewdhnlichen Schreib- Apparate, der
Uebertrager, des Umschalters und des Blitzableiters iiber; er
gchliefst mit dem Wunsche, dafs die értliche Besichtigung ein
deutlicheres Bild der ganzen Einrichtung geben moge.

Versammlung am 14. November 1863.

Vorsitzender: Hr. A [smann. Schriftfithrer: Hr. Greils.

Herr Schwatlo liefert einen Beitrag zur Geschichte der
Concurrenzen (conf. Ausz. aus d. Sitzungs-Prot. d. Architek-
ten-Vereines in Berlin, VII, pag. 216), indem er seinen zur
Ansicht ausgestellten Entwurf der Facade des Florentiner Do-
mes bespricht.

a
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Yon Arnolfo di Cambio 1296 begonnen, der Glocken-
thurm von Giotto herriihrend, ist der Dom mit Ausnahme
der Kuppel im Innern and Aeufsern nach italienisch-gothi-
scher Weise gebaut. Erst nach 1420, wo Brunnellesco in der
Versammlung von Baumeistern aller Nationen mit seinem
Plane durchdrang, wurde die Kuppel im Renaissancestyl auf-
gesetzt — nach unseren Begriffen ein Fehler. Bekanntlich
fehlt der Westfront die decorative Ausstattung, welche schon
von Arnolfo und Giotto begonnen, aber nur bis zu geringer
Hohe vorgeschritten war; auch davon, wie von ihren Entwiir-
fen ist Nichts erhalten.

Die Losung wurde in neuester Zeit noch von Georg Miil-
ler durch einen italienisch-gothischen Entwurf, ihnlich den
Domfagaden von Siena und Orvieto erstrebt, ferner durch den
Italiener Matas und unsern L. Runge. Zu Anfang vorigen
Jahres erschien nun das Concurrenz- Ausschreiben einer in
Florenz zur Vollendung der Domfagade gebildeten Commis-
sion mit dem Erbieten verlockender Preise: drei zu etwa 2600,
2200 und 1700 Thlr. unseres Geldes und drei kleine & 440 Thlr.

Fiir die Bearbeitung der Aufgabe war maalsgebend, dals
6 Oeffnungen, nidmlich 3 Portale und 3 Fenster, in der Fa-
cade schon vorhanden waven. In Folge dieser Aufforderung
gingen 42 Arbeiten ein, und es entwickelte sich daraus ein
iberraschendes Resultat: Zuniichst erklirten die Preisrichter,
dafs kein einziger von siimmtlichen Entwiirfen eines grolsen
Preises wiirdig sei; die 3 kleinen Preise wurden an 2 Italiener
und einen Diinen vertheilt, Darauf werden 6 Entwiirfe lobend
erwiihnt; iiber 3 folgende geben sie ein motivirtes Gutachten
dahin ab, dafs diese durch die Fiille von Kunstkenntnifs, ver-
einigt mit Sicherheit der Darstellung die Autoren iiber alle
Concurrenten erhében, jedoch in Riicksicht der gewiihlten
Style, niimlich des spitzbogigen, sicilianischen und classisch-
antiken nicht zur Concurrenz zugelassen werden konnten. Der
erstere Einwand bezieht sich auf den vorliegenden Entwurf
des Vortragenden. Die Mehrzahl der iibrigen Entwiirfe wird
schweigend abgelohnt, gleichwohl bevorzugt gegen 10 Stiick,
von denen gesagt wird, dafs man Abstand nihme, sie liber-
haupt als vorhanden gelten zu lassen.

Aufserdem waren die Einsender der letzerwiihnten Ent-
wiirfe vermuthlich von der sonderbaren Erkenntlichkeit der
Preisrichter ausgeschlossen, jedem Concurrenten bei Riicksen-
dung der Zeichnungen eine Photographie seines eigenen Ent-
wurfs in 2 Exemplaren zu iibereignen. — Am Schlusse der
Kritik erkldrt das ehrenwerthe Richter-Collegium, dafs noch
der Meister nicht geboren sei, der den Dom von Florenz vollen-
den konne, obwohl sich bei der vergleichenden Betrachtung
80 vieler Entwiirfe deutlich zeige, dals die italienische Nation
allen anderen voranstehe, und dafs aus ihr seiner Zeit wie
1420 ein Matador hervorgehen wiirde!

Der Vorsitzende hiilt es fiir angemessen, dafs simmtliche
Architekten-Vereine gegen ein solches Verfahren Verwahrung
einlegten, worauf Herr Weishaupt darauf hinweist, dals in
dhnlichen Fiillen wohl der Gesandte oder Consul das Inter-
esse seiner Landsleute vertreten wiirde.

Herr Hitzig legt Photographien nach den Plinen der
Herren van der Niill und Siccardsburg zum Bau des Wiener
Opernhauses vor. Die Fagaden sollen von Kalkstein ausge-
fithrt werden, und wurde deshalb mit einem Lieferanten in
Kehlheim verhandelt, der aber nicht die néthige Masse be-
schaffen kann, (Einen Ersatz dafiir méchte der istrische Kalk-
stein bieten.) Der Biihnenkeller wird, was selten der Fall
ist, auch von aufsen Licht erhalten, da der Theil von Wien,

in welchem das Opernhaus erbaut wird, 25 Fufs iiber dem
Wasserniveau liegt, :

