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W sprawie gospodarki surowcowej

Wzmagajaca si@ w ostatnich czasach fala autarchicznych tenden-
cyj oraz nastrojéw zbrojeniowych w catej Europie zmusza i nasz kraj, —
aczkolwiek nawskros przesiaknigty umitowaniem pokoju i checiag migdzy-
narodowej wspoélpracy politycznej i gospodarczej,— do wzmozenia stanu
swej obronnosci i uniezaleznienia podstaw swej gospodarki od ewen-
tualnego odciecia od zagranicy. W takiej sytuacji sprawa samowystar-
czalnosci w zakresie surowcéw wysuwa sig na czolo zagadniefi gospo-
darczych, stanowigcych o niezaleznosci bytu politycznego kraju.

Stowarzyszenie Inzynieréw Mechanikéw Polskich, doceniajac trudnosci,
jakie na wypadek powiktan wojennych lub gospodarczych mogg powstac
w zaopatrzeniu kraju w niezbedne surowce, zwlaszcza metalowe, i uzna-
jac koniecznos¢ systematycznej i planowej pracy nad powyzszem zagad-
nieniem, uwazalo za niezbgdne, jako organizacja skupiajgca powazny
odlam inzynieréw polskich, oméwié to zagadnienie na swych zebraniach
dyskusyjnych i w wyniku dokonanej wymiany my$li oglasza ponizej
w streszczeniu wysunigte na wspomnianych zebraniach wnioski:

I. Przewidujac trudnosci, z jakiemi moze by¢ zwigzane importowanie
surowcoOw z zagranicy, nalezy zawczasu obmysle¢ érodki i sposoby
ich oszczednego uzywania w razie potrzeby oraz nasycenia niemi
rynku wewnetrznego, jak réwniez zajaé sig energicznie przygotowa-
niem odpowiednich namiastek z materjaléw wydobywanych lub mo-

gacych by¢é wydobywanemi w kraju, pobudzajac w tym kierunku mysl
i inicjatyweg wynalazczg.

Il. Uznajgc, ze zardwno sprawa powyzsza, jak wogole calos¢ problemu
samowystarczalnosci surowcowej, moze by¢ pomysinie rozwigzana
jedynie przez wspdlny wysitek mysli technicznej polskiej, SIMP uwa-
za za wskazane utworzenie odpowiedniej placowki, poswigconej wy-
lacznie planowej pracy nad caloscig powyzszego zagadnienia,
w oparciu o istniejgce instytucje naukowo -techniczne panstwowe
i przemystowe oraz o polskie zrzeszenia i stowarzyszenia fachowe.

Oglaszajac powyzsze wnioski, zaznaczamy, ze pismo nasze zamierza
poswigcié jeden z najblizszych zeszytéw sprawom gospodarki surowcowej.
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Ttumienie drgan skretnych waléw korbowych

Inz. A. Polak

RZYCZYNA powstawania drgan skretnych
waléw korbowych jest zmiennosé sily stycz-
nej silnika i sprezystosé walu. Gdyby silnik,

przedstawiony schematycznie na rys. 1, mial stalq
site styczng i doskonale sztywny wal, obracalby
si¢ jednostajnie, bez odksztalcenia walu. Gdyby
przy stalej sile stycznej
wal silnika byl sprezysty
na dlugosci [, ruch bylby
takze jednostajny, wal za$
ek ; bieglby skrecony o pewien
e A kat, nie zmieniajacy si¢ w

generator eekIryCzny

Ha sy O czasie, Przy zmiennej sile
stycznej i doskonale sztyw-
nym wale, otrzymamy ruch

Rys. 1. niejednostajny, przyczem

oba korice walu, a wiec
generator i korba, beda mialy ruch ten sam. W tem
ostatniem zalozeniu oblicza sie, jak wiadomo, ko-
fo zamachowe. Jezeli wreszcie na sprezysty wal
bedzie dzialala zmienna sila styczna, wal bedzie
skrecany o kat, zalezny P
miedzy innemi od prze-
noszonego momentq.
czyli od sily stycznej,
a poniewaz jest ona
zmienna, wiec i kat skre-
cenia walu bedzie si¢
zmienial i ruch genera-
tora bedzie inny niz
ruch korby. Ta réznica
ruchu obu koricow walu
jest niczem innem, jak
drganiem skretnem wa-
tu.

Zeby znalezé ruch
ukladu pod wplywem
zmiennej sily stycznej,
trzeba  przedewszyst-
kiem zna¢ jej przebieg.
Jezeli popatrzymy na
rys. 2, ktéry przedsta-
wia przebieg sily stycz-
nej silnika czterosuwo-
wego, zobaczymy krzy-
wa, o ksztalcie skompli-

bR I
0° : 360°
Rys." 2. Rys. 3.

kowanym matematycznie. Zadanie nasze uprosci
sie, jezeli zastosujemy zasade superpozycji, t. zn.
jezeli najpierw rozlozymy sile styczna na sklado-
we o przebiegu bardziej prostym, nastepnie znaj-
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Przyczyny powstawania drgan skretnych. — Krytyczne liczby obrotéw. —
Niebezpieczeristwo rezonansu zaleinie od typu silnika.

dziemy ruch pod wplywem kazdej skladowej i
wreszcie, sumujac ruchy pojedyricze, wyznaczymy
ruch wypadkowy. Poniewaz krzywa sily stycznej
jest krzywa perjodyczna, gdyz powtarza sie co
dwa obroty dla silnika czterosuwowego, a co obrot
dla dwusuwowego, mozemy jg, jak wiadomo, roz-
tozyé na linje prostg pozioma ($rednia wartosé sily
stycznej) i szereg sinusoid, majacych czestosé 1, 2,

.1 t. d. razy wiekszg niz cykl. Sinusoidy te,
zwane harmonicznemi, bedg wiec mialy 1, 2, 3, ...
i t. d. calkowitych okreséw, czyli fal, na dwa obro-
ty silnika przy czterosuwie, a na jeden obrét przy
dwusuwie. Liczbe okreséw, czyli fal, na jeden
obroét silnika nazywamy rzedem harmonicznej. A
wigc silnik czterosuwowy ma harmoniczne rzedu
Vo, 1, 114, 2, 214 i t. d., dwusuwowy za$§ — rzedu
17 2,3, 4°11.d,

Jezeli bedziemy dodawaé kolejno sinusoidy,
otrzymamy krzywe, coraz bardziej zblizajace sie
swym ksztaltem do krzywej sily stycznej (rys. 3).
Poniewaz amplitudy harmonicznych av,, a,, ay,
i t. d. maleja wraz z rzedem (tab. I.), wigc szereg
jest zbiezny i przez kolejne dodawanie mozemy
otrzymaé¢ wykres sily stycznej z dowolnem przy-
blizeniem').

TABELA 1.

Amplitudy harmonicznych
w kg/cm® powierzchni tloka dla silnika benzynowego,

majgcego p; = 9 kg/cm’,
a =8 =143
a, =330 ay, = 1,69 ay, = 0,63
a, =294 a; =133 a; =050
ay, = 2,90 ay, = 1,08 a5, = 0,41
a, =22l a, -~0,72 a, = 0,36

Majac zastapiony wykres sily stycznej linjg pro-
stg i szeregiem snusoid, mozemy przystgpié¢ do wy-
znaczania ruchow sktadowych. Otéz, po pierwsze,
widzimy odrazu, ze pod wplywem skladowej o
przebiegu prostym silnik bedzie sie obracal jedno-
stajnie, przyczem kat skrecenia walu bedzie nie-
zmienny w czasie i bedzie proporcjonalny do stalej
rzednej linji prostej, czyli $redniej silyz stycznej,

7:‘11) rs:‘r ==
= 71620 71:;’4, gdzie r oznacza promien korby, D

ktéra mozemy obliczyé np. ze wzoru

$rednice tloka, N ilo$é koni, a n liczbe obrotéw sil-
nika na minute. Ruch jednostajny, wywolany
$rednia silg styczna, nie ma wplywu na drgania i
nie moze da¢ zadnych niespodzianek; nie bedziemy
si¢ przelo nim zajmowaé. Rozpatrzmy natomiast
dzialanie skladowych sinusoid sily stycznej, czyli
harmonicznych.

Przypusémy, ze mase walu mozemy pomina¢, ja-
ko bardzo mala, i Ze masy cze¢sci uktadu korbowe-
go (korba z czopem, korbowdd i tlok) zastapimy
jedng masa, umieszczong na wale, rownowartg dla

') To ze kazda krzywa perjodyczna, a wigc i wykres sily
stycznej, da sie rozlozyé na sinusoidy, jest niczem innem,
jak tylko szczesliwym przypadkiem dla naszego celu, Wsku-
tek tego przypadku zagadnienie nasze odrazu sprowadza sie
do badania prostych i znanych ruchéw harmonicznych.
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naszego celu. Otrzymamy uklad zastepczy, przed-
stawiony na rys. 4, gdzie dwie masy o momentach
bezwladnosci T',i T, polaczo-
ne sg walem gladkim, bez
masy, o dlugoéci [ i bieguno-
wym momencie bezwladnosci

By

przekroju J, = -

mase [ dzialajg sily stycz-
ne o przebiegu sinusoidalnym,
czyli harmoniczne, ktérych dziatanie mamy rozpa-
trywaé. Przypusémy, ze silnik zaczyna i§¢ bar-
dzo wolno. &/tedy i badana harmoniczna, np. .-
tego rzedu, bedzie si¢ zmieniala powoli. Ruch na-
dany przez nig ukladowi bedzie ruchem harmo-
nicznym, t. zn. obie masy beda mialy wychylenia
0 przebiegu sinusoidalnym w czasie, przyczem
czestosé ruchu bedzie rowna czestosci dzialajgcej
sity stycznej, czyli badanej harmonicznej, t. zn. be-
dzie bardzo mala. Przys$pieszenia wiec obu mas
poruszajgcych si¢ powoli beda bardzo male, tak
ze ich oddzialywanie dynamiczne na wal moz-
na pominaé. Sily styczna, wzglednie jej moment
o wielkoéci Msinot bedzie nadawal obu ma-
som przy$pieszenia o przebiegu sinusoidalnym,
przyczem przez wal bedzie si¢ przenosita tylko ta
czeéé momentu, ktéra przyépiesza mase 2, czyli
~ T int*
T, T, Msinwt?).
dzie natezony tak, jak w wypadku, gdyby byl
doskonale sztywny. Przypusémy teraz, ze sil-
nik zaczyna i§¢ szybciej, tak ze ruch obu mas
staje sie takze szybszy. Nie mozemy juz wte-
dy pomingé dzialania dynamicznego mas. Dzia-
tanie to objawi sie¢ w ten sposéb, ze uklad
bedzie mial wieksze wychylenia niz przy wol-
nej zmianie impulsu. Nastepuje niejako rozko-
tysanie sie ukladu. Skrecenie bedzie wigc teraz
wieksze, a moment skrecajacy wal da sie przedsta-

. T 1
wié rownaniem M, ., = M 2
17

Rys. 4.

Kréotko moéwige, wal be-

ny
gdzie M,, oznacza najwigkszg wartos¢ momentu

e R 1
skrecajacego wal, a n, = :L:‘/-[Q (T, - *T‘)'

gdzie G jest spolczynnikiem sprezystosci po-
Przecznej materjalu walu. Jezeli poréwnamy te
warto§é momentu skrecajacego z poprzednia, ob-
liczong dla obrotéw zblizonych do zera, zobaczy-

nn )”
ny

Ten spolczynnik zwickszenia momentu, a wigc i na-
Prezen skrecajacych w wale jest funkcja ni. Po-
aje on, ile razy natezenie walu jest wieksze od
Natezenia w wypadku walu doskonale sztywnego.
a rys. 5, ktory przedstawia w jako funkcje ns,
widzimy ze w wzrasta od wartoéci 1 dla ny = 0
az do nieskonczonoéci dla nsy = n,, potem za$
Znowu spada asymptotycznie az do zera. To spa-
anie mozna sobie wytlumaczy¢ tem, ze przy coraz

———

my, ze jest ona wigksza w = —— razy.
koo

*) M oznacza warto$¢é maksymalng momentu; w = 30

gdzie ny jest ilogcia zmian badanej harmonicznej, czyli mo-
mentu, na minute.

szybszych zmianach dzialajgcego momentu uktad
coraz trudniej mozZe za nim nadazyé¢, az wreszcie
przy bardzo duzem n; pozostaje prawie w
spoczynku. Dla n, = n, natezenie walu wzrasta
do nieskoriczonosci. Wielkosé n, jest liczbg drgan
wlasnych ukladu. Jezeli uklad, pozostajacy w
rownowadze, wychylimy z tego polozenia, np.
przez przytrzymanie masy I i skrecenie walu
z masg 2 o pewien kat, a nastepnie przyczyne wy-
chylenia usuniemy, nastapi ruch harmoniczny ukla-
du. Masy I i 2, wraz z przylegajacemi do nich
czgsciami walu, beda oscylowaly dokola poloienia
rownowagi w przeciwne strony, przyczem jedno
miejsce walu, t. zw. wezel, pozostanie stale w spo-
czynku. Jedna z wlasciwosci tego ruchu jest izo-
chronizm, czyli niezaleznos$é czasu jednego okresu
od wychylenia. Wszystko jedno, czy wychylenia be-
da male czy duze, liczba drgafi na minule bedzie ta sa-

ma. ['aliczba drgan wlasnych n,= %_0‘/ QIJO (7} ke 7! )
T 1 2

jest cechg stalg ukladu i nie zalezy od dzialajgcych
sit. Gdyby nie bylo oporéw i przeszkéd, uktad
wykonywalby ten ruch bez korca. Jasng jest
wigc rzeczg, Ze przy réwnoczesnem dzialaniu na-
wet najmniejszego momentu w tem samem tempie
wychylenia bedg nieskoriczenie wielkie, gdyz uklad
niejako nie stawia zadnego oporu tego rodzaju
dziataniu. Jest to wypadek, ktérego sie tak oba-
wiamy, wypadek rezonansu. Zajdzie on wtedy, gdy
ktéoras z harmonicznych bedzie miala czestosé
réowng liczbie drgan wlasnych uktadu n, Ponie-
waz czestosé kolejnych harmonicznych silnika

2 ny iy iteda sl

nika za§ dwusuwowego n, 2n, 3n, . . . i t. d., gdzie
n oznacza liczb¢ obrotéw silnika na minute, przeto
rezonans zajdzie, jezeli:

£ T
czlerosuwowego réowna sie 50 n,

2n, 2ny, 2n ; 2
n = 2n,, -2‘—’v —37‘—’- -4"..., ogblnie: n = »»?"
(i — liczba calkowita od 1 do<°) dla silnika czte-
rosuwowego i analogicznie n = Mo dla silnika
dwusuwowego. A

Jezeli wigc silnik jednocylindrowy bedzie mial
ktorgkolwiek liczbe obrotéw, przedstawiona temi
rownaniami, wpadnie w rezonans, i wychylenia, a
wigc naprezenia walu beda nieskoriczenie wielkie.
Jest to, oczywiscie, wypadek teoretyczny, gdyz
nie uwzgledniajacy réznych oporéw i przeszkod,
czyli tlumienia. Poniewaz w praktyce tlumienie
zawsze jest, wiec wykres rys. 5 bedzie inny. Jego
ksztalt bedzie zalezal od rodzaju i wielkosci ttu-

n
nyen, b

Rys. 5. Rys. 6.

mienia. Rys. 6 przedstawia wykresy wielkosci w
jako funkcyj nx dla tlumienia, proporcjonalnego
do predkosci, o réznej intensywnosci. Z wykresu
tego widzimy, Ze naprezenie w wale w wypadku
rezonansu nie bedzie nieskoriczenie wielkie, lecz
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bedzie zalezne od intensywnosci tlumienia i be-
dzie proporcjonalne do dzialajacego momentu (wy-
kres przedstawia bowiem spélczynnik zwiekszenia
naprezenia w wale wskutek dzialania dynamiczne-
go mas, a naprezenie to jest proporcjonalne do
momentu dzialajacego).

Majac rozpatrzone dzialanie pojedynczych har-
monicznych, mozemy teraz, opierajac si¢ na zasa-
dzie superpozycji, dodawszy wszystkie te dziala-
nia, wyznaczyé natezenia panujace w wale. Po-
trzebny jest nam do tego wykres przedstawiony na
rys. 6. Do narysowania wykresu musimy znaé¢ n,
i wielkosci tlumienia. Wartos¢ n, obliczymy ze

:%Q I///QEI_—O(AI"I + .71,2), tlumienie, o

czem bedzie jeszcze mowa, da sie wyznaczyé
tylko doswiadczalnie. Moznaby na podstawie
wykresu obliczyé naprezenia, pochodzace od
poszczegélnych harmonicznych, pomijajac harmo-
niczne wyzszych rzedéw jako coraz slabsze i
uwzgledniajac to, ze maksima harmonicznych nie
wypadajg rownoczesnie (rys. 3). Dodawszy na-
stepnie wszystkie naprezenia, otrzymaliby$émy na-
prezenie wypadkowe. Obliczenie to, latwe, ale do-
sy¢ zmudne, jest jednak niepotrzebne. Jak widzimy
z wykresu rys. 6, nalezy obawia¢ sie naprezen
pochodzacych tylko od harmonicznej, ktérej cze-
stoé¢ malo si¢ rézni od liczby drgan wlasnych ukla-
du. Naprezenie bowiem, pochodzace od wszyst-
kich innych harmonicznych, jest prawie réwne na-
prezeniu, obliczonemu z wykresu sily stycznej, w
zalozeniu doskonalej sztywnosci walu, i stopien
bezpieczenstwa, uzywany w budowie maszyn, wy-
starczy na pokrycie ewentualnej réznicy. Wystar-
czy wigc, obliczywszy n,, stwierdzi¢, czy ktoras z
harmonicznych nie jest z niem w rezonansie. Je-
zeli niema zadnego rezonansu, wszystko jest w po-
rzadku, o tem za$, co nalezy czyni¢ w wypadku
rezonansu, bedzie mowa pézniej.

Oprécz cisnienia gazow, site styczna dajg takze
sily masowe czesci ukltadu korbowego, wykonywa-
jacych ruch posuwisty. Wplyw ten mozna uwzgled-
nié¢, albo rysujac wykres sily stycznej z uwzgled-
nieniem sil masowych, albo tez obliczajagc harmo-
niczne sily stycznej, pochodzacej z dzialania mas,
i dodajac je do harmonicznych ci$nienia gazoéw,
z uwzglednieniem fazy. Od pigtego rzedu wlacznie
harmoniczne sil masowych sa tak stabe, ze mozna
je pomingé.

W praktyce mamy do czynienia prawie wylacz-
nie z silnikami spalinowemi wielocylindrowemi.
Sprawa komplikuje si¢ tu z dwu powodéw: po
pierwsze z powodu bardziej skomplikowanego ukla-
du drgajacego, po drugie z powodu réwnoczesnego
dzialania sil stycznych, pochodzacych od réznych
cylindréow, a wystepujacych w réznych miejscach.

klad drgajacy sklada si¢ tu po pierwsze z waluy,
ktéory juz sam jest dosyé trudny do obliczenia na
skrecenie z powodu wykorbien i naglych zmian
przekroju, po drugie za$ z mas, ktére razem z wa-
tem wykonywajg ruch. Naleza tu masy, obraca-
jace sie z walem, np. kolo zamachowe, §miglo, $ru-
ba okretowa, generator elektryczny, oraz masy
uktadu korbowego, ktére przy obracaniu si¢ walu
majg ruch czesciowo obrotowy, czesciowo posuwi-
sty zwrotny. Ten ruch zwrotny jest o tyle nie-
przyjemny dla rachunku, ze odbywa si¢ z szyb-
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wzoru ny =

koscia zmienng przy stalej szybkosci katowej
walu. Jezeli wiec wal drga, a korba znajduje sie
w bliskosci punktu zwrotnego, ttok nalezacy do
niej nie wykonywa prawie zadnego ruchu i wplyw
jego masy na liczbe drgan wlasnych jest prawie
rowny zeru, w polozeniu za$ korby, oddalonem o
90’ od punktu zwrotnego, szybkosé tloka jest row-
na prawie szybkosci czopa korbowego, tak Ze ma-
sa tloka wplywa na liczbe drgan wlasnych calg
swojg wielkoscig.

Ten dosyé skomplikowany uklad walu wraz z
przyczepionemi do niego masami da si¢ zastapié
ukladem zastepczym, wygodniejszym dla rachun-
ku, po zrobieniu kilku upraszczajacych zalozen
i uzyciu wzoréw doswiadczalnych. Np. silnik
sze$ciocylindrowy, pedzacy generator elektryczny,
zastepujemy waltem gladkim o stalej $rednicy (bez
korb), bez masy, ale sprezystym, z szescioma ma-
sami skupionemi mniejszemi (korby, korbowody,
tloki) i masa skupiong wieksza (wirnik, kolo za-
machowe, rys. 7). Niekiedy mozemy sobie pozwo-
li¢ na uklad jeszcze prostszy. Np. jezeli I, jest
male w poréwnaniu do [, mozemy uklad rys. 7
zastapi¢ ukladem dwu mas, polaczonych walem,
tak jak na rys. 4, przyczem masa I bedzie miala
moment bezwladnosci 67';, a dlugosé¢ walu bedzie

251, + 1,
0 et i e
@ AR SRR

Rys. 7.

Uklad zastepczy o wiecej niz dwu masach moze
drga¢ w rézny sposéb. Np. uklad trzech mas (rys.
8) moze drga¢ z jednym lub dwoma wezlami.
Drgania moga si¢ odbywaé albo w ten sposéb, ze
masy I i 2 wychylajg si¢ w strone przeciwng niz
masa 3, a punkt O, jest wezlem, albo tez masy 1i3
wychylaja si¢ przeciwnie niz masa 2, a wezlami sa
punkty O.. Zaleznie od ilosci wezléw mamy do
czynienia z drganiami pierwszego, drugiego i t. d.
stopnia. Ogélnie uklad o n masach moze drgaé na
n—1 sposobéw. Im wyzszy stopieri drgania, tem
wigksza jest liczba drgan wlasnych. Uklad przed-
stawiony na rys. 7 moze mieé¢ drgania az do szo6-
stego stopnia. Jezeli, jak byla mowa, zastgpimy
go ukladem prostszym, o dwu masach, to taki
uktad moze drga¢ tylko z jednym wezlem. Uprosz-
czenie to mozemy wigc zrobi¢ tylko wtedy, gdy
rozpatrujemy drgania pierwszego stopnia. W prak-
tyce mamy do czynienia z drganiami pierwszego i
drugiego, rzadko za$ trzeciego stopnia.

O ile do obliczenia liczby drgan wlasnych ukla-
du o dwu masach mamy do dyspozycji prosty
wzor (podany poprzednio), to dla ukladu o trzech
masach wzér jest juz dluzszy niz 10 cm, ale jesz-
cze mozna go uzyé. Dla wiekszej ilosci mas obli-
czenia ze wzoru stajg si¢ tak klopotliwe, ze lepiej
uzywa¢ metody przez prébowanie, ewentualnie
czesciowo wykreslnej. Metod tych jest kilka i da-
ja one wyniki z przyblizeniem, wystarczajacem dla
praktyki.

Drugiem zrédlem komplikacji zjawiska drgan w
silniku wielocylindrowym jest rownoczesne wyste-
powanie sil, pochodzacych od réznych cylindrow.

——1—0
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Jezeli przyjmiemy, ze wykresy cylindrow sa jed-
nakowe, to i harmoniczne tych samych rzedéw be-
dg takze jednakowe, ale
beda przesuniete o kat
rowny odstepowi zaplo-
néw miedzy cylindrami.
Np. w silniku czterocy-

/ ! lindrowym, czterosuwo-

| wym, o odstepie zaplo-

néw 180°, harmoniczne

o | Yh-tego rzadu beda

KXTXAIIIRIR] pracsuniete”a 160 2

oyl .2 a4 ol

00,
(XN wiec sie zniosa (rys. 9).
wypadkowg Tak samo zniosg sie
harmoniczne rzedu 1 i
1%, Harmoniczne rzedu
2-go zsumuja sie. Ogol-
nie mozna powiedzieé,
ze w silniku z- cylindro-
wym znosza si¢ wszyst-
kie harmoniczne, z wy-

Rys. 9, jatkiem sumujgcych sie
harmonicznych  rzedu

p .
21 % ;z i t. d. dla czterosuwu, a z, 2z, 3z...

it d. dla dwusuwu.

_ Poniewaz niebezpieczeristwo rezonansu zachodzi
jezeli ktoras z harmonicznych ma czesto$é réwng
liczbie drgan wlasnych, wiec dla silnika wielocy-
lindrowego niebezpieczng liczba obrotéw bedzie

0

2n n
n=7i° dla czterosuwu, a Lt dla dwusu-

Suwu, przyczem z oznacza ilos¢ cylindréw, a i
liczbe catkowita od 1 do ©°,

Te niebezpieczne liczby obrotéw nazywamy
rytycznemi, i to tego rzedu, ktérego harmo-
Niczna jest w rezonansie z liczbg drgan wlasnych.
Silnik wiec np. szesciocylindrowy, czterosuwowy
moze mie¢ krytyczne liczby obrotéw rzedu 3, 6, 9,
1? it. d, gdyz inne harmoniczne, jako znoszace
81¢, nie mogg by¢ w rezonansie. Te krytyczne, wy-
Stepujace wskutek sumowania sie harmonicznych
Poszczegolnych cylindréw, nazywaé bedziemy
6wnemi rytycznemi (major critical
Speeds, vitesses critiques principales, die ausge-
zeichneten Kritischen), gdyz mamy jednak i inne
(l_)Odrzedne) krytyczne, wywolane przez harmo-
Niczne, znoszace si¢. Widocznie harmoniczne nie
Znosza sie calkiem. Przyczyna jest nastepujaca.
dy wat drga, wychylenia poszczegélnych korb nie
5§ réwne, lecz zaleza od odleglosci korby od we-
zta. Harmoniczna cylindra, dziatajacego na korbe,
lezgcq dalej od wezla, moze wykonaé¢ wiekszg pra-
€¢ niz harmoniczna przeciwnego znaku, blizsza
Wezla, i — mimo réwnosci harmonicznych — réz-
Mica obu prac nie jest réwna zeru, a wiec moze
Wprawi¢ wal w drgania. Naprezenia, wywolane
Przy podrzednych krytycznych liczbach obrotéw,
54 naogél nizsze niz przy gléwnych, moga jednak
W niektérych wypadkach przybraé wielkoé¢ nie-
€zpieczng dla konstrukeji.
i Poniewaz w silniku gwiazdowym wszystkie cy-
indry dzialaja na jedng korbe, nie moga powstaé
Podrzedne krytyczne liczby obrotéw, pochodzace
Z niezupelnego znoszenia sie harmonicznych. Sa
Jednak inne powody, sprawiajgce, Ze i silnik gwia-

dowy ma krytyczne podrzedne. Po pierwsze wy-
kresy poszczegélnych cylindréw réznig sie nieco
miedzy soba, po drugie za$, z powodu przyczepie-
nia bocznych korbowodéw do dolnej glowy glow-
nego, kinematyka ruchu poszczegélnych tlokéw
jest rézna, tak Ze nawet przy réwnych wykresach
harmoniczne sa rézne. Obie te przyczyny powsta-
wania podrzednych krytycznych w silniku gwiaz-
dowym sa normalnie dosyé nieznaczne i nie moga
wywolaé niebezpieczeristwa dla waltu. Gdyby jed-
nak np. kilka cylindréw przestalo zupelnie pali¢,
moga w pewnych warunkach powstaé¢ drgania bar-
dzo silne.

Majac obliczong dla pewnego silnika liczbe
drgann wlasnych, mozemy ustali¢, ktére liczby
obrotéw sa krytyczne. Wezmy np. silnik benzy-
nowy szesciocylindrowy, czterosuwowy, typu lotni-
czego i przypusémy, ze jego n, = 6000 min. Rys.
10 przedstawia dla tego silnika miejsca, w ktérych

LT

wypadaja krytyczne licczby obrotéw réznych rze-
dow, glowne i podrzedne. Oprécz tego, silnik ma
dla n = 12000 krytyczng Y%-tego rzedu, a ponizej
6000 ; : 7
P krytyczne rzedéw wyzszych niz 9.
Siegaja one az do n=0 i sa rozmieszczone w tym
kierunku coraz gesciej, tak ze rysunek bylby nie-
przejrzysty. Widzimy, ze gdy silnik idzie wolno,
np. ponizej 500 obrotéw na minute, niemozliwe jest,
aby nie wpadl w jakas$ krytyczng. Krytyczne te
jednak nie sg niebezpieczne, gdyz harmoniczne ma-
leja wraz z rzedem, i drgania, wywolane niemi, sg
takze coraz stabsze. Rys. 11 przedstawia dla kry-

3

q% y)
Seamasade
2000

LA
w0 1500

Rys. 11,

tycznych od rzedu 3 do 9 wzgledne wartosci nie-
bezpieczeristwa dla walu, wywolane réznemi har-
monicznemi. Uwzgledniony tu jest takze wplyw
zaczepienia sil, pochodzacych od poszczegélnych
cylindréw w réznej odleglosci od wezla i tylko dla-
tego widzimy na rysunku krytyczne podrzedne, t.
zn, innych rzedéw niz 3, 6, 9. Widzimy, Ze niebez-
pieczenistwo przy krytycznej liczbie obrotéw 3-go
rzedu jest znacznie wigksze niz przy innych i praw-
dopodobnie wal takiego silnika nie wytrzymalby
dlugo, idac z liczba obrotéw okoto 2 000. Inne kry-
tyczne nie sa tak niebezpieczne, zwlaszcza, ze —
o ile mamy do czynienia z silnikiem lotniczym, —
to przy nizszych obrotach idzie on normalnie
dlawiony, a wiec wielkoéci harmonicznych sa
mniejsze niz byly przyjete do narysowania rys. 11.

Z rys. 10 i 11 widzimy, ze przy liczbach obrotow
niskich (w stosunku do n,) silnik musi by¢ w re-
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zonansie z ktéra$ z harmonicznych, gdyz sa one
tam rozmieszczone bardzo gesto i zakresy ich dzia-
lania zachodza na siebie wzajemnie. Rezonans
jednak w tym wypadku nie jest niebezpieczny z
powodu matej wielkosci harmonicznych wyzszych
rzedow. Dopiero przy liczbach obrotéw wyzszych
moze nastapi¢ rezonans z ktéra$ z silniejszych har-
monicznych, W wypadku rys. 11 moglaby nig by¢
np. harmoniczna 6-go rzedu, moze ewentualnie 4%
rzedu, a napewno 3-go rzedu.

Jezeli silnik ma i$¢ ze stala liczbg obrotéw, moz-
naby znalez¢é dla niego liczby obrotéw dosé odlegle
od miejsc rezonansu, np. w naszym przypadku
miedzy 1100 a 1200 i miedzy 1450 a 1 850.
Wprawdzie, przy uruchamianiu i zatrzymywaniu,
silnik musiatby przechodzi¢ przez krytyczne liczby
obrotéw 1000 wzglednie 1333, ale jezeli to prze-
chodzenie odbywa si¢ do$¢ szybko, uklad nie ma
czasu rozkolysaé si¢ do niepozadanej granicy.

Gorzej jest z silnikami, majacemi pracowaé z
réznemi szybkos$ciami, np. z silnikami okretowemi,
samochodowemi, lotniczemi i kolejowemi. W tych
wypadkach niemozliwe jest niekiedy unikngé cal-
kiem rezonansu. Nalezy wtedy staraé si¢, aby w
uzywanym zakresie liczb obrotéw nie wypad!l re-
zonans z harmonicznemi silniejszemi, a inne rezo-
nanse ostabia¢ tlumieniem.

Trudno jest powiedzie¢ w ogélnosci, ktére har-
moniczne sg niebezpieczne. Zalezy to od ukladu.
Moznaby prébowaé obliczyé naprezenia w wale, co
jest dosy¢ niepewne, ale daje niejaka orjentacje.
Z do$¢ duzem prawdopodobieristwem mozna po-
wiedzie¢, ze poczawszy od rzedu 10-go harmonicz-
ne sg nieszkodliwe. Wazna okolicznoscia jest sred-
nie ci$nienie, z jakiem idzie silnik przy danej kry-
tycznej. Niekiedy, mimo Ze rezonans nie zagraza
caloséci walu, bieg silnika moze okazaé sie niemoz-
liwy z réznych innych wzgledéw. Jezeli np. w
jakiej$§ przekladni zebatej wahania momentu do-
kola $redniej wartoéci stana si¢ tak duze, ze mo-
ment zmienia kierunek, nastepuja uderzenia w ze-
bach, co — jak wiadomo — moze byé bardzo
szkodliwe. Jezeli odksztalcenia walu wzrosng za
duzo, osie czopoéw gléwnych moga przesungé sie do
tego stopnia, ze wskutek uderzen czopéw o pokry-
wy lozysk nastapi urwanie $rub lozyskowych. Te
i ré6zne podobne zjawiska sa do tego stopnia skom-
plikowane, ze nietylko sa trudne do obliczenia, ale
nawet niemozliwe jest czasem ocenié, juz po wy-
stapieniu zjawiska, czy silnik ma byé uznany za
dobry, czy tez nie. W kazdym razie dobrze jest,
jezeli liczba drgani wlasnych jest duza w stosunku
do liczby obrotéw silnika, gdyz wtedy rezonans
moze by¢ tylko ze stabszemi harmonicznemi. O wy-
padkacz. w ktorych jest lepiej zejs¢ w doét z liczba
drgan wlasnych, bedzie mowa pézniej.

Zeby wiedzie¢, jak wplynaé przy konstrukcji na
liczbe drgar wlasnych, wystarczy rozwazyé wplyw
na nig réznych wielkosci we wzorze:

_ 30 Qf.p( i :T)
g '/ 1 \T, L T,
Wprawdzie wzér ten jest $cisle wazny tylko dla
ukltadu o dwu masach, ale w przyblizeniu mozna

go stosowaé¢ do innych ukladéw i wplyw poszcze-
goélnych wielkosci jest ten sam. Widzimy ze wzo-
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ru, ze n, ro$nie, jezeli wal jest grubszy (J,),
krétszy (I w mianowniku) i im masy przyczepione
sq mniejsze (I, i T, w mianowniku).

Jezeli mamy dwa silniki, dokladnie tej samej
konstrukcji, roznej wielkosci, geometrycznie podo-
bne, mozemy ze wzoru na n, wyprowadzi¢ zwia-
zek, ze ich liczby drgann wlasnych maja sie do sie-
bie odwrotnie proporcjonalnie do dlugosci, Zze wigc
np. silnik dwa razy wiekszy ma liczbe drgan wlas-
nych dwa razy mniejsza. Gdyby te dwa silniki
byly konstruowane na te sama szybkosé tloka,
liczba obrotéw silnika dwa razy wigkszego bylaby
dwa razy nizsza niz mniejszego. Stosunek wigc
liczby obrotéw silnika do liczby drgan wlasnych
bedzie u obu silnikéw ten sam, i o ile jeden silnik
ma jaki$ rezonans, drugi bedzie mial ten sam. Na-
ogol silniki mniejsze majg raczej wieksza szybkosé
tloka, wiec niebezpieczeristwo jest dla nich wigk-
sze. Widzimy dalej ze wzoru, ze im wal dluzszy,
a wiec wigksza iloéé cylindréow w rzedzie, tem
mniejsza jest liczba drgan wlasnych. W tabeli II
sa podane $rednie wartosci liczby drgan wlasnych
kilku typéw silnikow.

TABELA IL

1) Silniki Diesela 6-cylindrowe do napedu
generatoréw elektrycznych o érednicy

cylindra V) = 750 mm . . . . ... . n, = 1000
2)-to samoidla D800 i o ln, it eve s ne = 1500
3) tosamodla D =350 ... ... .. n, = 2100
4) tosamodla D =250 . ... .. .. n, = 2900
5) Silniki lotnicze 6-cyl. jednorzedowe . . n, = 6000
6) » » 12-cyl. uktadu V . . . .'np = 5500
7 = o v gwiazdowe' 3t Sty ny == 10000
8) Silniki samochodowe 6-cylindrowe . . . no = 15000

Nalezaloby dodaé nastepujace uwagi do powyz-
szej tabeli. Podane wartosci n,, jako $rednie, mo-
ga rozni¢ si¢ dosyé znacznie od wartosci w réz-
nych wykonanych konstrukcjach, zwlaszcza silni-
kéw samochodowych. Dla innych ilosci cylindrow,
wartosci n, sa w przyblizeniu odwrotnie proporcjo-
nalne do drugiego pierwiastka z iloéci cylindréow.
Dla silnikéw pod 1, 2, 3 i 4, uzytych jako okreto-
we, podane wartoéci n, wazne s z pewnem przy-
blizeniem dla drgan drugiego stopnia (z dwoma
wezlami). Drgania pierwszego stopnia u silnikéw
okretowych zaleza w wysokim stopniu nietylko
od silnika, ale od caltego ukladu, a gtéwnie od dlu-
gosci walu okretowego, tak Ze nie mozna podaé
ogélnej wartosci n,. Dla silnikéw samochodowych
warto$¢ podana jest wazna dla samego silnika z
kotem zamachowem, odlaczonego od dalszego na-
pedu. Poniewaz jednak wbudowany silnik zacho-
wuje si¢ prawie tak, jak odlaczony, podane n,
daje obraz zgodny z warunkami rzeczywistemi.

(d. c. n.).

(X X ]
The present state of the problem

of damping torsional vibrations of crankshafis
of internal combustion engines

Summary:

In the present part of his article, the author deals with
the phenomen of torsional vibrations and its causes. He
next discusses the critical speeds and the danger of re-
sonance in different types of engines.
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Urzgdzenia przeciwdymne parowozéw

Dr. Inz. A. Langrod, S'MP

Charakterystyka ogélna zagadnienia. — Przyczyny iskrzenia i dymienia. — Istota i historja urzqdzen prze-
ciwdymnych; pow:etrze widrne; przyspieszanie spalania gazéw i przedluzanie ich drogi; stan obecny urzqdzeri
przeciwdymnych. — Whnioski.

PRAWA dymienia i iskrzenia parowozéw sta-

ta sie aktualng z chwila wprowadzenia we-
gla kamiennego do opalania parowozéw.

Od poczatku kolejnictwa do okolo potowy ubie-
glego stulecia stosowano w ruchu parowozowym
wylacznie koks. Nietamliwy koks o $redniej wiel-
kosci kawalkéw nie ma skionnosci ani do dymie-
nia, ani do iskrzenia. Wyzsza jednak jego cena
byla powodem wprowadzenia wegla kamiennego
do opalania parowozéw, ktéry stosowano z poczat-

uw mieszankach z koksem, a nastepnie wylgcz-
nie.

Doswiadczenia zatem w tej dziedzinie rozcia-
gaja sie na okres juz blisko stuletni. Rychlo po-
znano przyczyny dymienia i iskrzenia i rozpoczeto
walke z temi zjawiskami, ktéra wzmagala sie okre-
sowo mniej wiecej w odstepach czasu réwnych do-
rastaniu jednego pokolenia. Dzisiaj przezywamy
nasilenie tej walki na naszych kolejach.

~ Pod koniec trzeciego ¢wieréwiecza zeszlego stu-
lecia wyczerpano juz bodaj wszystkie $rodki
ochronne. Od tego czasu do dnia dzisiejszego nie
powstala zadna nowa my$l w tej dziedzinie, wzna-
wiano tylko dawne metody, nadajac odno$nym
urzgdzeniom nowe ksztalty. Pod koniec zeszlego
stulecia zaczeto wprowadzaé automatyke do tych
urzadzen, ze zmiennem i naogél nietrwalem po-
wodzeniem. W wyniku tych dlugoletnich doswiad-
czen utrwalilo sie przekonanie, ze konstrukcja pa-
leniska i dymnicy, dostosowana do uzywanego pa-
liwa, oraz proste, celowo uksztaltowane urzadze-
nia, stanowiace dzi$§ normalne czesci sktadowe pa-
rowozoéw, sa — obok wprawnej pracy palacza —
najpraktyczniejszemi $rodkami przeciwdymnemi
1 iskrochronnemi w granicach wogéle mozliwych.

Wobec czesto — przy propagandzie nowych
urzadzen przeciwdymnych — podnoszonych ko-
rzysci termicznych, rzekomo zwigzanych ze spa-
laniem bezdymnem, nalezy stwierdzi¢, ze korzysci
te sg conajwyzej znikome, gdyz znaczny nadmiar
Powietrza, potrzebny do spalania dymu, a ponadto
Znaczna ilo$¢ pary, stosowanej w niektérych urza-
dzeniach przeciwdymnych, powoduja straty cie-
pla, ktére moga nawet przewyiszyé iloéé ciepla,
uzyskang ze spalenia dymu.

Zdanie to wypowiedzial juz Georg Meyer
W roku 1875 (,,Handbuch fiir spezielle Eisenbahn-

echnik", tom 3, str. 325), piszac: ,Przez spalanie
dymu trudno osiagnaé oszczedno$¢ na paliwie w
Parowozach, a przez wprowadzanie urzadzen prze-
Ciwdymnych ma sie na celu przedewszystkiem tyl-

0 uniknigcie dymienia"’.

To samo stwierdzit Courtin w roku 1912,
to jest w czasie, gdy istnialy juz zupelnie samo-
CzZynne urzgdzenia przeciwdymne, ktére zwlaszcza
W Niemczech byly rozpowszechnione. Courtin
Pisze (,,Das Eisenbahn-Maschinenwesen der Ge-
genwart" wyd. 3, tom 1, str. 259): ,Ilos¢ paliwa,
Straconego w dymie, i gospodarcza wartos$¢ spala-

nia dymu jest czesto przeceniana, poniewaz do
spalenia dymu potrzebny jest znaczny nadmiar
powietrza, ktéry powoduje straty; do tego docho-
dzi w niektérych urzadzeniach rozchéd paliwa na
wytworzenie pary, potrzebnej do dzialania urza-
dzenia"’

Nadal (,,Locomotive a vapeur", wyd. 2, 1921 r., °
str. 29) stwierdza wprawdzie, ze niemieckie urza-
dzenia przeciwdymne usuwajg zupelnie dymienie,
zarzuca im jednak zawila konstrukcje i znaczny
rozchéd pary.

Jedynem urzadzeniem, zmniejszajacem bardzo
znacznie dymienie i iskrzenie oraz podnoszgcem
jednoczesénie wybitnie sprawnosé kotla, jest sk e-
pienie paleniskowe. Przy intensywnem
spalaniu wegla rozsypnego, sklonnego do wytwa-
rzania leszu, a zatem i do iskrzenia, sklepienie pa-
leniskowe moze podnie$¢é sprawnoéé kotla nawet
o kilkanascie odsetek. Sklepienie paleniskowe zu-
zywa sie¢ wprawdzie dos¢ szybko, jednak jego od-
nawianie nie stanowi zasadniczych trudnosci. We-
giel stosowany na naszych kolejach jest rozsypny
i zawiera duzo czesci lotnych, sklonny jest zatem
i do iskrzenia i do dymienia. Nasz przeto zarzad
kolejowy musi mie¢ na uwadze, aby wszystkie pa-
rowozy w ruchu mialy dobrze utrzymane sklepie-
nia paleniskowe.

Przyczyny dymienia i iskrzenia

Jak wiadomo, wegiel, wrzucony do paleniska,
rozklada si¢ na czesci gazowe i koks. Spalanie za-
tem wegla sklada sie z dwéch przebiegéow zupel-
nie odrebnych, mianowicie ze spalania gazéow i ze
spalania koksu.

Weglowodory zawarte w gazach, wydzielonych
z wegla, rozpadaja sie w wyzszej temperaturze
na wodér i molekularny wegiel, t. j. sadze, przy-
czem wodoér spala sie na wode, a sadza przed spa-
leniem Zarzy sie, nadajac gazom wyglad plomie-
nia. Z chwila gdy plomien zetknie sie ze $ciang si-
towa i gazy opuszczajg palenisko, dalsze spalanie
sadzy jest przerwane. Jezeli do tej chwili sadza
nie jest zupelnie spalona, to nadaje gazom spali-
nowym ciemne zabarwienie i tworzy dym.

Zaleznie od gatunku wegla, koks, pozostaly na
ruszcie po wydzieleniu gazéw, jest mniej lub wie-
cej zwarty lub nawet rozsypny. Silny cigg po-
wietrza, konieczny w parowozach ze wzgledu na
wysokg intensywnoéé spalania, wielokrotnie wyz-
sza niz w kotlach stalych, porywa drobne czastki
koksu i osadza je czesciowo w dymnicy, a czescio-
wo wyrzuca jeszcze w stanie rozzarzonym przez
komin, tworzac iskry. Im wiecej rozsypny jest we-
giel, t. j. im mniej zwarty jest jego koks, im sil-
niejszy jest ciag powietrza i im mniej jednostajnie
on dziala, tem silniejsze jest iskrzenie.

Z powyzszego widzimy, ze wegiel jest tem bar-
dziej sklonny do dymienia, im wiecej jest dlugo-
plomienny i tlusty, t. j. im wigcej wydziela gazéw
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przy suchej dystylacji i im wigcej gazy te zawie-
rajg weglowodoréw. Im bardziej diugoplomienny
jest wegiel, tem dluzszej wymaga drogi od rusztu
do $ciany sitowe;j.

Im wiecej rozsypny jest wegiel, tem bardziej
jest sklonny do iskrzenia, z tem mniejsza zatem
szybkoscia powinno powietrze przedzieraé si¢ przez
warstwe jego koksu na ruszcie, a przeto w tych
samych warunkach tem wigkszy powinien by¢ ruszt.

Im geologicznie mlodszy jest wegiel, tem bar-
dziej jest gazowny. Geologicznie najstarsze wegle
i wegle mlodsze sa chude i rozsypne. Wegle wie-
ku posredniego sa tluste i spiekalne.

Juz tych niewiele uwag $wiadczy, ze konstruk
cja paleniska powinna byé dostosowana do jakosci
uzywanego wegla. Scislych recept — poza ogél-
nemi uwagami — poda¢ nie mozna. Konstruktor
musi si¢ oprze¢ na do$wiadczeniach w warunkach
ruchu, do ktérych parowéz jest przeznaczony. Do-
tyczy to zresztg konstrukcji calego parowozu.

Istota i historja
vrzqdzen przeciwdymnych

a. Powietrze wtoérne.

Gazy palne, wydzielajace sie z wegla $wiezo
wrzuconego do paleniska, spalaja sie znacznie
szybciej anizeli pozostaly na ruszcie koks. Stad
pochodzi, ze ilos¢ powietrza, potrzebna do spala-
nia, nie jest w kazdej chwili ta sama, lecz — jak
wiadomo — znacznie wigcej powietrza potrzeba
bezposrednio po wrzucie §wiezego wegla, anizeli
przed nowym wrzutem. Bezposrednio bowiem po
wrzucie wegla, przez czas spalania gazoéw, po-
trzebne jest powietrze tak do spalenia gazéw, jak
i koksu, nastepnie za$ tylko do spalenia pozosta-
tego koksu. Przytem powietrze, potrzebne do zu-
pelnego spalenia gazéw, powinno byé¢ o ile mozno-
$ci doprowadzone bezposrednio do tych gazow,
a zatem ponad rusztem. To dodatkowe powietrze
nazywamy powietrzem gérnem lub wtérnem. Tego
powietrza potrzeba tem wiecej, im mniejszy jest
nadmiar powietrza, doprowadzanego przez ruszt
przy pomocy dmuchawy, i im wigcej gazowny i thu-
sty jest wegiel.

Juz w roku 1841 Hall zastosowal na kolei
Midland wtérne powietrze, wprowadzajac je
do paleniska przez dwucalowe otwory, umieszczo-
ne ponizej plomieniéwek. W nastepstwie umiesz-
czono pomiedzy temi otworami i dolnemi plomie-
niowkami szamotowe sklepienie celem przeszko-
dzenia bezposredniemu ujsciu powietrza wtérnego
do plomieniéwek oraz celem wymieszania tego po-
wietrza z gazami.

Pomyst ten podjeli takze inni konstruktorzy,
przyczem powyzsze otwory umieszczano tak w
przedniej, jak i w tylnej écianie paleniska. Clark
uzupelnil to urzadzenie w roku 1855 na kolejach
szkockich i angielskich, wprowadzajac do tych
otworéw pare, ktéra dzialaniem inzektorowem
zwigkszala doplyw powietrza i wywolywala jego
lepsze wymieszanie z gazami w palenisku. Zasad-
niczo podobne urzadzenie posiadal parowéz kolei
Illinois Central R.-R. na wystawie w St.
Louis w roku 1903.
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Pomyslano takze o podgrzaniu wtérnego powie-
trza, wprowadzajac je albo przez pierscieri szamo-
towy, znajdujacy si¢ w §rodku rusztu (Stosger),
lub przez kanaly szamotowe, umieszczone z przo-
du i z tylu paleniska, lub wreszcie przez kanaly,
zawarte w szamotowej podporze sklepienia pale-
niskowego.

Jak wynika z uwag wstepnych, powietrze wtér-
ne powinno byé doprowadzane tylko podczas pew-
nego okresu czasu bezposrednio po kazdorazowym
wrzucie wegla, tem dluzszego, im wiecej wegla
wrzucono. Niezaleznie przeto od koniecznosci re-
gulacji doplywu powietrza wtérnego w zaleznosci
od jakosci spalanego wegla, wielkosci jego kawal-
kéw i intensywnosci spalania, konieczne jest jesz-
cze okresowe zamykanie otworéw, doprowadzajg-
cych powietrze wtérne. Tylko w mechanicznie ob-
slugiwanych paleniskach, w ktérych zasilanie rusz-
tu weglem odbywa sie w sposob ciggly, doplyw
powietrza wtérnego moze byé takze ciagly, jest on
jednak w tym przypadku przy dostatecznym ciggu
powietrza przez ruszt zbedny.

Do zamykania otworéw powietrznych stosowal
Jenkins w trzeciem éwieréwieczu zeszlego stu-
lecia recznie obslugiwane zasuwy. W pierwszem
dziesigcioleciu biezacego stulecia Staby wpro-
wadzil urzadzenie przeciwdymne, w ktérem ilosé
powietrza wtérnego, wprowadzana do paleniska
po kazdym wrzucie wegla, regulowana byla samo-
czynnie, stosownie do ilosci kazdorazowo wrzuco-
nego wegla. W urzadzeniu tem dwie dmuchawy
parowe wprowadzaly powietrze wtérne przez dwa
otwory w tylnej $cianie paleniska. Para obstugu-
jaca te dmuchawy zbiera si¢ w osobnym zbiorniku
tylko w czasie, gdy drzwiczki paleniskowe sa
otwarte. Im wicksza jest ilos¢ wegla, wrzucanego
podczas zasilania rusztu, tem dluzej muszg byé¢
otwarte drzwiczki paleniska, tem wiecej zatem
zbiera si¢ pary we wspomnianym zbiorniku. Po
zamknigciu drzwiczek paleniskowych para z tego
zbiornika przedostaje si¢ do wspomnianych wyzej
dmuchaw. Im wigcej zatem pary zebralo si¢ w tym
zbiorniku, tem wieksza ilo§¢ powietrza wtérnego
wplywa do paleniska.

Najprostszym i bodaj najlepszym $rodkiem do
wprowadzania powietrza wtérnego sa drzwiczki pa-
leniskowe. Po wrzuceniu wegla pozostawia sie
drzwiczki mniej lub wiecej otwarte tak dlugo, jak
dlugo potrzeba, aby gazy, uchodzace z komina, nie
byly ciemno zabarwione. Aby ulatwié¢ regulacje
wtérnego powietrza doplywaigcego przez drzwicz-
ki paleniskowe, powstalo od czaséw najdawniej-
szych do dnia dzisiejszego mnéstwo réznych kon-
strukcyj. W konstrukcjach tych idzie o zmniejsze-
nie sily potrzebnej do regulacji, o jej wiekszg pre-
cyzje, o ochrone palacza od ciepla promieniuja-
cego z paleniska i o nadanie powietrzu wtérnemu
kierunku ku rusztowi, celem lepszego wymieszania
z gazami.

Wszystkie te zadania spelniaja wvposazone w
przeciwwage drzwiczki paleniskowe, obracajace si¢
okolo osi poziomej do wnetrza paleniska i dajace .
sie ustawi¢ w roéznych polozeniach. Od czaséw naj-
dawniejszych do dnia dzisiejszego stosowano bar-
dzo czesto otwory w drzwiczkach paleniskowych,
zamykane klapami lub zasuwami obracalnemi lub
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przesuwalnemi. Od polowy ostatniego dziesigcio-
lecia zeszlego wieku na kolejach austrjackich
byly bardzo rozpowszechnione proste drwiczki
N(a rek'a. Drzwiczki te, obracalne okolo osi pio-
nowej, maja w §rodku otwér dla wtérnego powie-
trza, zamykany klapa, obracalng okoto osi pozio-
mej. Klapa ta otwiera si¢ samoczynnie zapomoca
bardzo prostego urzadzenia podczas zamykania
drzwiczek, a zamyka si¢ jg recznie. Roéwniez recz-
nie mozna ja otworzy¢ w kazdym czasie przy zam-
knietych drzwiczkach. Klapa ta, pochylona do
rusztu i posiadajaca odpowiednie kierownice, po-
woduje symetryczny doplyw powietrza do obu
stron rusztu. W urzadzeniach przeciwdymnych
Langera (z roku 1892), Marcotty'ego i
Langer-Marcotty'ego otwory do wtérnego
powietrza w drzwiczkach paleniskowych byly
otwierane i zamykane samoczynnie, przyczem za-
mykanie bylo regulowane kataraktem powietrznym
ulLanger'a, a u Marcotty'ego i Langer-
Marcotty'ego — kataraktem oliwnym. Wszyst-
kie te samoczynne urzadzenia mialy byt nietrwaly.
Sa one zawile i trudne do utrzymania w porzadku,
a ich dzialanie regulujace wtérne powietrze jest
niedoktadne.

W nowszem urzadzeniu przeciwdymnem M a r-
totty'ego, stosowanem jeszcze obecnie w Niem-
czech, drzwiczki paleniskowe posiadajg klapy
zwrotne do wpustu powietrza wtérnego, ktére
otwieraja si¢ pod wplywem podciénienia w pale-
nisku. Podczas jazdy zatem pod para powietrze
wtorne doptywa stale do paleniska, — w tem wigk-
szej ilosci, im wieksze jest natezenie rusztu, a za-
tem i cigg powietrza, wywolany dmuchawa. Po
wrzuceniu do paleniska wiekszej ilosci wegla, gdy
ilos¢ powietrza, doplywajacego przez powyzsze
klapy, nie wystarcza, musza byé pozostawione
otwarte same drzwiczki paleniskowe. Drzwiczki
te sg obracalne okolo gornej osi poziomej do wne-
trza paleniska i dajg sie ustawi¢ w polozeniu po-
Sredniem.

W urzadzeniu przeciwdymnem firmy Pyram,
ktéra odziedziczyla konstrukcje Langer'a, po-
wrécono do kataraktu powietrznego i zastosowano
ponadto klapy Marcotty'ego.

W Stanach Zjednoczonych Ameryki Péin. stoso-
wane sa drzwiczki paleniskowe uruchomiane me-
chanicznie i otwierane zapomocg nacisku noga na
pedal, znajdujacy sie przy podlodze, w pewnej od-
legloéci od paleniska. Wedlug rozporzadzenia
migdzystanowej komisji handlowej (Interstate

ommerce Commission) z dnia 6 marca 1929 r.,
wszystkie parowozy amerykanskie mialy byé za-
Opatrzone w drzwiczki powyzszego rodzaju najda-
lej do 1. lipca 1931 r. Drzwiczki te sa bodaj naj-
Pl'!}ktycznieisze. Ich obstuga jest latwa, przyczem
unika sie znaczniejszego dopltywu zimnego i zbed-
nego powietrza podczas wrzucania wegla.

Jezeli przepustnica jest zamknieta, ciag powie-
trza' wytwarza si¢ zapomoca dmuchawy pomocni-
¢zej. Reczna obstuga tej dmuchawy nie stanowi
Zadnych trudnosci. W przeciwdymnych urzadze-
niach Staby'ego, Langera, Marcotty'ego
i Pyram dmuchawa pomocnicza jest uruchomia-
ha samoczynnie,

b) Przysépieszanie spalania gazéw
iprzedluzenieichdrogi

Dostarczenie dostatecznej ilosci powietrza jest
pierwszym warunkiem bezdymnego spalania, dru-
gim za$ jest przelrzymanie gazéw palnych w pale-
nisku az do ich zupelnego spalenia. Czas przeby-
wania gazéw w palenisku jest w tych samych wa-
runkach tem dluzszy, im dluzsza jest ich droga od
rusztu do $ciany sitowej, a czas konieczny do zu-
pelnego spalenia jest tem krotszy, im wyzsza jest
szybko$é spalania.

Szybkoé¢ spalania zwicksza si¢ przez dobre wy-
mieszanie gazéow z powietrzem oraz drogg kata-
lizy. Katalitycznie przy$piesza spalanie gazow
wilgoé, ktéra zawsze znajduje si¢ w gazach spali-
nowych, powstalych przy spalaniu wegla, a pocho-
dzi od wilgoci zawartej w weglu, od spalania wo-
doru i od polewania wegla na tendrze przed zasi-
laniem paleniska. Roéwniez szamotowe sklepienie
paleniskowe przy$piesza spalanie katalitycznie.
Wymieszanie za$§ gazéw powoduja urzadzenia,
ktore jednoczesnie przedluzaja droge gazoéw lub
tez w inny sposéb przetrzymujg gazy w palenisku.

Z urzadzen tych najwazniejsze jest szamotowe
sklepienie paleniskowe. Zastosowal je po raz
pierwszy G. Grigge w roku 1845 na parowozach
kolei Boston — Providence w Ameryce. W
Anglji wprowazdili je RamsbottomiLee w
roku 1856, Tak Grigge, jak i Lee, stosowali
juz urzadzenia ulatwiajace regulacje wtérnego po-
wietrza przez drzwiczki paleniskowe; zasady tych
urzadzen dotrwaly do ostatnich czaséw. Sklepie-
nie paleniskowe stanowi dzisiaj normalng czesé
sktadowa parowozéw, zwlaszcza przy opalaniu
weglem sklonnym do dymienia i iskrzenia. Ko-
rzysci termiczne, osiagane przez sklepienie pale-
niskowe, sa szczegélowo opisane w mej ksigzce
p. t. ,,Zasady ruchu parowozowego' (1928 r.).

Do powyzszych urzadzeri nalezy zaliczyé¢ caly
szereg konstrukcyj, prébowanych na kolejach an-
gielskich w pierwszem dziesiecioleciu drugiej polo-
wy zeszlego stulecia przez Mc-Donnald'a, Be-
atie'so, Cudworth'a, Clark'a oraz Col-
burn'a, a polegajacych na lokalnych zwezeniach
paleniska, ogrzewalnikach wewnatrz paleniska,
przedluzeniu paleniska i t. p. Wielkg ilo$é réznych
pomystow Beatti'ego w tej dziedzinie, ktére
dzisiaj sprawiajg wrazenie wprost niesamowite,
opisuje czasopismo angielskie ,The Locomo-
tive" w licznych zeszytach w latach 1934 i 1935.
Ogrzewalnik Tenbrinck'a, umieszczony w pa-
lenisku, w takiem samem polozeniu jak sklepienie
paleniskowe, znalazl swego czasu szersze i trwal-
sze zastosowanie na kolejach francuskich. Wedlug
doswiadczern Henr y'ego, wykonanych w latach
1885 do 1890 na kolei Paryz—Lyon—Morze
Srodziemne, ogrzewalnikk Tenbrinck'a
dziala w podobny sposéb jak sklepienie pale-
niskowe i powigksza przytem bezposrednia po-
wierzchnie ogrzewana. Przedluzenie paleniska
wglab walczaka, zastosowane po raz pierwszy
przez Milholland'a na amerykanskiej kolei
Philadelphia and Reading w roku 1852,
tworzace t. zw. komore spalania (combustion cham-
ber), znalazlo w ostatnich czasach ponowne zasto-
sowanie na kolejach amerykariskich, stuzac jedno-
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czesnie do skrécenia plomieniéwek przy bardzo
dtugich kottach.

O skierowaniu powietrza wtérnego ku rusztowi
przez odpowiednig konstrukcje drzwiczek wspom-
nialem juz powyzej. Stosowano do tego celu tak-
ze roznego rodzaju zelazne deflektory, umieszczo-
ne nad drzwiczkami paleniskowemi wewnatrz pa-
leniska. Osobna grupa urzadzer tej kategoriji
tworzy ponad rusztem plaszcz ze strumieni pary.
Pomysl ten pochodzi od Thierr y'ego i stanowi
glowny element dawniejszych i obecnych urzadzen
przeciwdymnych Langer'a, Marcotty'ego i
Pyram,

Thierry zastosowal swéj system na szeregu
parowozow austrjackiej Kolei Potudniowej
w roku 1870. W systemie tym powietrze wtérne
doplywa do paleniska przez krate w drzwiczkach
paleniskowych, zamykang zasuwg. Ponad drzwicz-
kami paleniskowemi znajduje si¢ wewnatrz pale-
niska dysza parowa, utworzona z poziomej rurki,
z obu stron zamknigtej i posiadajacej 6 do 8 ma-
tych otworéw do wyplywu pary, skierowanych w
strong rusztu w réznych kierunkach. Strumienie
pary, wyplywajace z tych otworéw, maja zadanie
wymieszania gazéw palnych z wtérnem powie-
trzem. Dysza ta powinna dzialaé¢ po kazdem wrzu-
ceniu wegla tak dlugo, jak dlugo spalajq sie gazy
palne, wydzielajgce sie ze $§wiezo wrzuconego we-
gla. Poniewaz jednak dysza ta znajduje si¢ stale
w plomieniu, przeto spalilaby si¢ szybko, gdyby
nie byla chlodzona. Celem zatem jej chlodzenia
przepuszcza si¢ przez nig stale pewien stabszy
prad pary, ktéry si¢ wzmacnia w miare potrzeby.
Regulacja ta odbywala si¢ w systemie Thierr y-
ego odrecznie, a w systemach Langer'a, Mar-
cotty'egoi Pyram odbywa si¢ samoczynnie. W
pierwotnym systemie — a raczej systemach —
Langer'a dysza prawie nie réznila si¢ od dyszy
Thierry'ego. Dysze te ulegaly szybkiemu spa-
laniuu. Marcotty stosuje dwie dysze z 5 do
6-ma otworami, ktére przeprowadza przez wydra-
zone zesporki, przyczem ich pétkuliste zakoriczenia
wystepujg tylko bardzo nieznacznie ze §ciany pa-
leniska. W systemie Pyram dysza wprawdzie
przechodzi réwniez przez wydrazong zesporke
1 posiada potkuliste zakoriczenie, sigga jednak poza
$ciane paleniska. W roku 1923 Langer paten-
towal w Wiedniu, a w latach 192426 w Polsce ta-
kie rozmieszczenie otworéw na dyszy, aby zespét
strumieni pary stanowil piramide, ktérej
szczyt znajduje si¢ w dyszy, a podstawa na przed-
niej czesci rusztu, Patent ten jest podstawg sy-
stemu Pyram. W systemie Marcotty'ego
strumienie pary przedluzaja powierzchnie sklepie-
nia paleniskowego az do tylnej $ciany paleniska.
Huwyler patentowal (patent polski 1926/28) ta-
ki ksztalt dyszy, aby plaszcz parowy pokrywal
caly ruszt.

Jak z powyzszego widzimy, zapatrywania co do
najodpowiedniejszego ksztaltu zespolu strumieni
pary sg rozbiezne, uzasadnione jest przeto pytanie,
czy sprawa ta ma wogéle jakie znaczenie i czy
dzisiaj juz blisko siedemdziesiecioletnia dysza
Thierry'ego nie dziala tak samo, jak dysze no-
wych systeméw. Rozchéd pary wszystkich tych
dysz jest znaczny i moze przekroczyé¢ nawet 5%
uzytkowego rozchodu pary.
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Stan obecny i wnioski

Wspomniane dlugoletnie doswiadczenia odbily
si¢ na konstrukcji parowozéw, a zasadnicze urza-
dzenia przeciwdymne stanowia dzisiaj normalne
czesei sktadowe parowozow; sg to:

dmuchawa pomocnicza,

sklepienie paleniskowe i

drzwiczki paleniskowe, konstrukcji umozli-
wiajacej tatwa regulacje powietrza wtoér-
nego.

Urzadzenia te obstugiwane sg na wszystkich ko-
lejach $wiata prawie wylacznie recznie. W Niem-
czech wprawdzie stosowane sg jeszcze drzwiczki
paleniskowe Marcotty'ego z klapami zwrotne-
mi, jezeli jednak idzie o przej$ciowe wprowadze-
nie wtérnego powietrza bezposrednio po wrzuceniu
wegla, drzwiczki te musza byé obstugiwane recznie.

Reczna obstuga dmuchawy pomocniczej i regu-
lacja wtérnego powietrza drzwiczkami palenisko-
wemi lub znajdujacemi si¢ na nich klapami albo
zasuwami nie stanowi najmniejszej trudnosci. Spo-
sob za§ pracy palacza, majacy na celu uniknigcie
dymienia, jest opisany w odnoénych instrukcjach.
Ponizej podaje przepisy, dotyczace bezdymnego
spalania, wedlug bardzo szczegolowej instrukciji
amerykanskiej o goﬁﬁarce paliwowej na paro-
wozach, -

wPrzy zblizaniu sie do stacyj lub punktéw, z kté-
rych pocigg ma biec bez pary, paliwo na ruszcie
powinng byé przepalone, celem unikniecia dy-
mienia.

wJezeli z jakichkolwiek powodéw przepustnica
ma byé podczas ruchu pociggu zamknieta, drzwicz-
ki paleniskowe nalezy nieco otworzyé i w tem po-
tozeniu zaklinowaé. Dmuchawe pomocnicza nale-
zy uruchomié, jednak tylko w takiej mierze, jaka
jest konieczna do unikniecia dymienia."

Ogranicz dzialanie dmuchawy pomocniczej i
zamknij drzwiczki paleniskowe, skoro tylko jest to
mozliwe bez dymienia."

,Przy zatrzymywaniu pociagu na stacjach ogieri
powinien by¢ w takim stanie, aby nie potrzeba bylo
dorzuca¢ wegla az do ponownego ruszenia."

W czesci instrukeji, dotyczacej zasilania rusztu,
znajduje si¢ nastepujacy przepis:

wJezeli ogieri i warunki pracy utrudniaja unik-
niecie dymu, nalezy drzwiczki paleniskowe cze-
sciowo otworzyé."

Instrukcja ta nie stawia szczegélnych wymagan
inteligencji palacza.

Specjalne wurzadzenia przeciw-
dymne uruchomiaja samoczynnie dmucha-
we pomocnicza, a cze$ciowo regulujg samo-
czynnie wtérne powietrze. Ponadto posiadaja
dysze Thierry'ego o mniej lub wiecej zmoder-
nizowanej formie, regulowang réwniez sam o-
czynnie. Urzadzenia te nie rozpowszechnily sig
poza Niemcami, Austrja i Szwajcarja, gdzie mialy
byt nietrwaly. Najdluzej utrzymaly si¢ w Niem-
czech.

Obecnie pojawilo si¢ urzadzenie przeciwdymne
.Pyram", o ktérego gléownych cechach juz po-
wyzej wspomnialem. Urzadzenie to dziala przy
pomocy sprezonego powietrza i pary i posiada sze-
reg serwomotoréw oraz przyrzadéw rozdzielczych.
W urzadzeniu tem powrécono do samoczynnej ob-
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stugi otworéw do powietrza wtérnego przy pomocy
kataraktu, co juz Langer i Marcotty zarzu-
cili. Przytem ilo§¢ wtérnego powietrza nie jest
uzalezniona od ilosci kazdorazowo wrzuconego we-
gla, jak to juz mialo miejsce w urzadzeniu
Stab y'ego.

Ze wzgledu na nadzwyczaj zmienne warunki
pracy parowozoéw, automatyka urzadzen przeciw-
dymnych nie oszczedza druzynie parowozowej ko-
nieczno$ci osobistych starari w celu osiagnigcia
bezdymnego spalania, dodaje zas$ pracy przy
utrzymaniu zawilych urzadzen w porzadku. To
byto powodem, dlaczego urzadzenia te nie utrzy-
mywaly si¢ i byly tem wczeéniej usuwa-
ne, im wiecej bylyzautomatyzowane
izawite.

Urzadzenie ,Pyram”, tak jak i jego pierwo-
wzory, posiada automatyke ,slepa”, to znaczy,
urzadzenia te wywoluja wprawdzie samoczynnie
pewne przebiegi, nie regulujg jednak samoczynnie
intensywnosci tych przebiegéw, stosownie do
zmiennych stanéw ognia w palenisku i stanéw
pracy parowozu. W szczegélnosci, uruchomiajac
samoczynnie dmuchawe pomocnicza, stwarzaja pe-
wien cigg powietrza, ktérego dalsza regulacja jest
pozostawiona recznej obsludze druzyny parowozo-
wej az do osiggniecia bezdymnosci spalania. Tego
jednak wstepnego uruchomienia dmuchawy pomoc-
niczej w zwigzku z zamknigciem przepustnicy nie
ominie nawet slabiej wyszkolona druzyna parowo-
zu, Do tego celu zbedne sg zawile przyrzady,
dziatajgce samoczynnie. Wazne natomiast sa za-
biegi, potrzebne do osiggnigcia odpowiedniego sta-
nu ognia przed zamknigciem przepustnicy i wy-

starczajacego ciagu powietrza. Ale te zabiegi, wy-.

magajace umiejetnej pracy, pozostawione sg recz-
nemu dzialaniu druzyny. Réwniez regulacja do-
plywu wtérnego powietrza przez zautomatyzowa-
ne drzwiczki paleniskowe wymaga umiejetnych
recznych zabiegow.

To tez odnosna instrukcja przewiduje, obok ro-

zumnego uzycia dmuchawy recznej, takze umie-
ietne wylaczanie calego przyrzadu. Zachodzi przy-
tem mozno$é, ze druzyna parowozowa, czy to nie
znajdujac ulatwienia pracy, czy wskutek jakiej
usterki, czy wreszcie wskutek uprzedzenia, jezdzi¢
bedzie ze stale wylaczonym przyrzadem. Taki los
mialo zupelnie samoczynne urzadzenie przeciw-
dymne Langer'a, kiore Langer zmienil na-
stepnie na pétautomatyczne.

Jak juz wspomnialem we wstepie, oszczednosci
na paliwie przy tych urzadzeniach oczekiwaé nie
mozna. Przeciwdziala temu znaczny rozchéd pary
przez dysze, a dochodzi do tego w urzadzeniu
Langer'a z korica zeszlego stulecia i w obecnym
przyrzadzie P yra m rozchod powietrza sprezonego

Wedlug obecnego stanu naszej wiedzy i prak-
tyki, samoczynne urzgdzenia przeciwdymne po-
winny nalezeé juz do historji. o000

Appareils qu'on installe aux locomotives & vapeur
en vue de réaliser la combustion compléte (sans fumée)

Résumé:

L'auteur rappelle que le probléme de la réalisation de la
combustion sans fumée dans les foyers des locomotives a sa
longue histoire; au cours de la seconde moitié du siecle
passé on a construit et essayé de nombreux appareils qui
avaient pour but la lutte contre la fumée et I'étincellement
des locomotives; a4 la fin du XIX-me siécle on a commencé
'application du contrdle automatique de ces appareils. Tous
ces efforts n'étant pas couronnés du vrai succeés, on a arrivé
a la conclusion que les facteurs les plus éfficaces de la
combustion compléte sont: construction propre du foyer (en
premier lieu de la voate) de la locomotive, dispositifs sim-
ples, rationellement construits, employés généralement pour
le chauffage, et habileté du chauffeur.

Pourtant, comme on renouvelle, de temps en temps, les
éfforts de construire un appareillage nouveau pour améliorer
la combustion dans le foyer d'une locomotive, l'auteur se
pose pour but d'analyser 1'état actuel de cette question. Il
décrit les causes de la formation de la fumée et des étin-
celles, montre I'histoire du développement des appareils pour
'amélioration de la combustion, cite les appareils les plus
modernes de cette catégorie et termine par la conclusion
que tous les mécanismes automatiques, proposés jusqu’
i present pour ce but, devraient étre considérés comme
appartenant a 'histoire.
e A R A £ S . M

Zasady organizacji bezpieczenstwa pracy w Europie Zachodniej

Inz. A. Mazxvurkiewicz, {IM
Rozwéj historyczny form organizacyjnych akcji bezpieczenstwa pracy. — Trzy okresy rozwoju tej akcji:
19 — od r. 1833 — organizacje nadzorcze paristwowe (Anglja); 2° — od r. 1867 — organizacje spoleczne
(Francja, Belgja, Wlochy, Stany Zjednoczone Am. Pn.); 3° — od r. 1906 — przymusowe ubezpieczenia od
wypadkéw lub prywatne, dobrowolne stowarzyszenia ubezpieczeniowe grup wylwércow. — Ustréj dobrowol-
nej organizacji belgijskiej (A. I. B.); ustréj ogranizacyj ogolno-panstwowych, przymusowych, w Szwajcarji

i w Niemczech. — Zagadnienia organizacji bezpieczenstwa pracy w Polsce.

ZESC pierwsza niniejszego referatu omawia
rozw6j historyczny form organizacyjnych
akcji bezpieczenstwa pracy, czesé druga jest

Poswiecona opisowi kilku z nich — typowych i cha-
rekterystycznych. przyczem pominigte sa takie, jak
czynniki nadzoru gérniczego, stowarzyszenia dozo-
ru kotléw oraz stowarzyszenia i biura techniczne,
Majace rowniez inne zadania i cele, poza sprawa
€zZpieczenstwa pracy. ,
. Dzieje walki z wypadkami przy pracy obejmujg
Juz cale sto lat; w stuleciu tem mozna rozrézni¢
trzy okresy, rozpoczynajace si¢ w latach 1833, 1867
11906, przyczem kazdy nastepny okres wzbogacat
S1¢ w stosunku do poprzednich o nowe idee i no-
o

*) Materjaly z referatu, wygloszonego na zebraniu odczy-

towem SIMP dn. 2 grudnia r. ub.,, opracowane do druku
Przez p, Inz, W. Forbertowa. :

we formy organizacyjne. Pierwszy okres moznaby
nazwaé okresem wylacznej inicjatywy paristwa,
drugi — okresem przewazajacej inicjatywy pry-
watnej o zabarwieniu humanitarnem i ustawodaw-
stwa spolecznego, trzeci jest okresem, w ktérem
rozwé6j zagadnienia walki z wypadkami przy pracy
jest juz rozumiany jako $cisle zwigzany z intere-
sem przedsigbiorcy.

W r. 1833 Anglja rozpoczela to, co nalezy uwa-
7aé za zainicjowanie pierwszego okresu, mianowi-
cie utworzyla pierwsza inspekcje pracy, jako or-
gan wladzy panstwowej, przyczem poczatkowym
celem byla opieka nad praca mtodocianych i ko-
biet, a nastepnie nadzér nad bezpieczeristwem
i hygjeng pracy najemnego pracownika wogéle.
W r. 1841 podobne wladze powstaly we Francji, w
r. 1853 w Prusach i do korica XIX w. w calej Eu-
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ropie. W niektérych parstwach (np. w Holandji,
a poczesci i w Anglji) do dzi§ nadzér nad hygjena
i bezpieczenistwem sprawuje wylacznie Inspekcja
Pracy o wybitnie technicznem nastawieniu.

W r. 1867 przemyslowiec alzacki Engel-Dollfuss,
wychodzac z pobudek humanitarnych, zalozyl w
Miluzie pierwsze prywatne stowarzyszenie prze-
myslowcow do walki z wypadkami przy pracy
przedewszystkiem przez obmyslenie takich zabez-
pieczeni maszyn, aby obstuga ich nie byla narazona
na wypadek. Za inicjatywa francuska poszly inne

70,84
&0 K6

(03 spdéczynnik czpstotlinose/
W soolczymik ciezkasci
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Rys. 1. Spélezynnik czestotliwodei i ciezkosci wypadkow

w amerykanskich hutach Zelaznych
od czasu utworzenia organizacji zapobiegawczej.

kraje Europy, gdzie w nastepnych latach powstaly
prywatne stowarzyszenia do walki z wypadkami
przy pracy. W latach 1878 do 1894 powstaly sto-
warzyszenia: we Francji — ,,Association des indu-
striels de France contre les accidents du travail”
w Paryzu, Rouen, Lille i szesciu innych miejsco-
wosciach; w Belgji — ,,Association des industriels
de Belgique pour l'étude et la propagation des en-
gins et mesures propres a préserver les ouvriers
des accidents du travail" (skrot A. I. B.) w Bruk-
seli; we Wloszech — ,,Associaziona nazionale di
propaganda per infortuni sul lavoro” w Medjola-
nie; w Stanach Zjedn. Am. Péln, — ,National Sa-
fety Council" w Chicago.

Natomiast w Niemczech i w Szwajcarji walke z
wypadkami przy pracy podjely organizacje ubez-
pieczeniowe, powolane do Zycia przez parstwo;
organizacje te zaczely z czasem uwaza¢ realizacje
tego celu za swe zasadnicze i naczelne zadanie.
Ten typ organizacji, polegajacy na zwigzaniu akcji
zapobiegawczej z ubezpieczeniem, wykazuje nad-
zwyczajny rozw6j i dodatnie wyniki, dzigki czemu
w nastepstwie réwniez w Belgji i Francji prywatne
towarzystwa ubezpieczeniowe (associations mutu-
elles d'assurances” i ,syndicats de garantie")
podjely wzorowana na Niemczech akcje zapobie-
gawczg.

Obecnie wydatki na walke z wypadkami jednego
z powazniejszych stowarzyszen francuskich siegaja
2 milj. fr. fr. rocznie, jednego tylko stow. belgij-
skiego — przekraczaja 4 milj. fr. belg. rocznie, za$
niemieckie zrzeszenia zawodowe na samg akcije
zapobiegania wypadkom przeznaczaja prawie sie-
dem miljonéw mk. rocznie. Ten rozwéj licznych
stowarzyszeri, majacych na celu ochrone bezpie-
czefistwa pracy, nalezy przypisaé, précz pobudek
humanitarnych, powstaniu ustawodawstwa ochron-
nego, ktére domagalo sie systematycznego dozoru
nad niektéoremi niebezpiecznemi urzgdzeniami
przemysiowemi, jak kotly parowe i in. naczynia
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pod cisnieniem, dZzwigi i t. d., oraz ustawodawstwa
cywilnego, ktére obarczalo pracowadce materjalng
odpowiedzialno$cig za ofiary wypadkéw przy pracy.

W owym czasie nastapila mechanizacja prze-
mystu na olbrzymig skale. Maszyny wywolaly
zastraszajacy wzrost wypadkéw, z ktéremi walka
nie mogla ograniczaé si¢ tylko do oston przy sa-
mych mechanizmach, pedniach, trybach i t. p., lecz
wymagala juz podjecia uswiadomienia zaréwno
kierownikéw przedsiebiorstw przemystowych, jak
i robotnikéw, co do zasad i sposobéw unikania nie-
bezpieczeristwa przy pracy. Skadinad, wskutek
stosowania oston przy mechanizmach, liczba wy-
padkéw z ludZmi, pracujgcymi przy maszynach,
spadla do 25% ogélu wypadkéw, natomiast w
zwigzku ze wzmozeniem tempa pracy przemyslo-
wej dal si¢ zauwazyé wzrost wypadkéw przy
transporcie, przeladunkach, upadkach robotnikéw,
spadaniu cigzkich przedmiotéw i w. in., czemu juz
nie mogly zapobiec oslony lub inne urzadzenia za-
bezpieczajace przy maszynach, lecz musialo nasta- °
pi¢ skierowanie zapobiegania wypadkom na nowe
tory.

Zapoczatkowalo to nowy, trzeci okres w dziejach
metod i form organizacyjnych walki o bezpieczen-
stwo pracy. Do ujawnienia tych faktéw przyczy-
nita si¢ statystyka przeprowadzona w Stanach
Zjednoczonych Am. Pétn. W hutach zelaznych, za-
trudniajacych po kilka tys. robotnikéw, zdarzalo
si¢ do 80 wypadkéw $miertelnych rocznie, a setki
wypadkéw ciezkich poranieri. Gdy w r. 1906
liczba wypadkéw wzrosta jeszcze bardziej, a w
zwiazku z tem prasa podniosla alarm na temat
S$mierciono$nej stali, mordujacej ludzi bez woj-
ny", skltadki na ubezpieczenie wzrastaly w poste-
pie geometrycznym, a nawet niektére spotki ubez-
pieczeniowe uchylaly si¢ wogéle od przyjmowania
hut stalowych do ubezpieczenia od wypadkéw, zas
te, ktére godzily sie na to ryzyko, obliczaly premje
asekuracyjne tak wysoko, ze kalkulacja wyrobu
staneta pod znakiem zapytania, — woéwczas zwig-
zek hut podjgl sam akcje zapobiegawcza i powie-
rzyl jej kierownictwo w r. 1906 Leonowi Chaney-
owi, stusznie uwazanemu za twérce nowych metod
w walce z wypadkami,

Badania Chaney'a doprowadzily go do wniosku,
iz w walce z wypadkami musi wziaé czynny udzial
przedsigbiorca i ze walka ta musi byé dostosowana
do indywidualnych warunkéw przedsigbiorstwa.
Wyniki akcji zapobiegawczej, opartej na powyz-
szych przestankach, w ciaggu lat 1906—1932, uwi-
doczniaja wykresy, ilustrujace dodatni wplyw tej
akcji na czestos¢ wypadkéw w hutach i skutki bra-
ku takiej akcji w kamieniotomach.

Za przykladem Stanéw Zjedn. Am. Péin., réw-
niez panstwa europejskie zaczely opiera¢ walke o
bezpieczenstwo pracy na uwzglednianiu bezposred-
niego interesu przedsiebiorstwa, bioragc pod
uwage, ze konsekwencjg wypadku przy pracy s
straty materjalne, nietylko bezposrednie, ale tez
te, ktéore wynikaja z dezorganizacji pracy, trud-
noéci zastgpienia ofiary wypadku, zwolnienia tem-
pa i przerwy w pracy innych robotnikéw pod wra-
zeniem wypadku. Inz. Heide z Dortmundu wyko-
nal obliczenie, ilustrujace straty wynikle na tle
dwéch konkretnych wypadkéw w hutach pewnego
koncernu (Dortmund Union).
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TOM Il — Nr. é

Wypadek 1 (lekki) polegal na skaleczeniu pal-
ca u nogi o godzinie 9-tej rano. Czas trwania nie-
zdolnosci do pracy wynosil 14 dni. Z powodu tego
wypadku zaklad pracy poniést nast. koszty: 6 mk.
zarobku wyplaconego, a nieodpracowanego w tym
dniu (od godziny 9-tej do 15-tej, to jest 6 godzin
po 1 mk.), 1 mk. — jako koszt wyniesienia ran-
nego, 1 mk. — jako koszt opatrunku i 6 mk. —
jako oplate za transport karetkg pogotowia; ra-
zem mk. 14. Kasa Chorych poniosta koszty: trzech
wizyt lekarskich — 6 mk., $rodkéw opatrunko-
wych — 3 mk., $wiadczer (za 10 dni choroby po
mk. 4.20) — 42 mk.; razem 51 mk. Robotnik sam
wreszcie poniost strate w wysokosci placy za 12
dni6wek po mk. 4.50, razem 54 mk. Laczne
straty zakladu pracy, Kasy Chorych i robotnika
wyniosly w opisywanym wypadku mk. 119,

Wypadek 2 (cigzszy od poprzedniego) polegal
na oparzeniu ramion i twarzy z powodu zwarcia,
ktore pociagnelo za soba godzinng przerwe w pra-
cy wytworni, za§ naprawa i wymiana spalonych
urzadzen trwala 3 godziny. Tu zaklad przemyslo-
wy poniést nastepujace straty: wyplata za nie-
przepracowana dnidbwke — 6 mk.; wyniesienie
rannego — 1 mk.; koszt opatrunku w laboratorjum
fabrycznem — 5 mk.; przeniesienie do szpitala —
6 mk.; wyplata 20 robotnikom za stracona godzi-
ne — 20 mk.; straty w produkeji — 200 mk.; koszt
naprawy i odnowienia — 100 mk.; razem 338 mk.
Kasa Chorych za$ zmuszona byla pokryé: koszty
pobytu w szpitalu w ciggu 28 dni — 162 mk.;
koszty lekarza w szpitalu — 34.20 mk.; odszko-
dowanie za 28 dni choroby w szpitalu — 68.60 mk,
i za 35 dni choroby w domu — 147 mk., wreszcie
wizyty lekarza w domu i opatrunki — 60 mk.;
razem 472.20 mk. Nadto sam chory poniést strate
placy za 60 dniéwek po 4,5 mk., co stanowi 270
mk, Ogélem straty zakladu pracy, Kasy Chorych
1 robotnika wyniosly 1080.20 mk.

Jak wspomniano wyzej, w krajach srodkowo-
europejskich zostaly wprowadzone przymusowe
ubezpieczenia od wypadkéw; organizacje ubezpie-
czeniowe podjely réwniez akcje zapobiegania wy-
padkom. Najwczesniejsza i najbardziej rozbudo-
wang postacig tego typu jest organizacja niemiec-

a, a takze szwajcarska.

Natomiast w krajach zachodniej Europy powsta-
ty dobrowolne zwiazki przemystowcéw, niezalez-
ne od stowarzyszer ubezpieczeniowych, stawiaja-
ce sobie za zadanie akcje zapobiegania wypadkom.

posréd tych prywatnych organizacyj przemysto-
wych najbardziej rozwinela sie organizacja bel-
gijska,

Ponizej podamy opis organizacji belgijskiej, a
Naslgpnie organizacyj szwajcarskiej i niemieckiej.

alej kilka sléw poswiecimy opisowi starari o bez-
Pieczenstwo pracy w Polsce.

Ol‘ganizacje belgijska A. I. B. (pelna jej
Nazwa podana byla wyzej) zalozyl z pobudek czy-
sto humanitarnych przemystowiec H. Adam. Przed
Wojng S$wiatowa rozwéj tego Stowarzyszenia od-

ywal sie¢ powoli, po wojnie — znacznie predzej.

r. 1914 nalezalo dori ok. 300 przedsigbiorstw,
wr. 1930 — 1179, w r. 1931 — 1360, w r. 1932 —
2750, w r, 1933 — 3036, w r. 1934 — 3118, Budzet
A. L B, oparty wylacznie na dobrowolnych sktad-

kach czlonkowskich, wynosil w 1934 r. — 4 413 157
fr. belg. Swiadczenia organizacji na rzecz czlon-
kéw polegaja na instrukcjach, inspekcjach i ba-
daniach technicznych oraz na dzialalnosci wydaw-
niczej w zakresie bezpieczeristwa pracy. Stowa-
rzyszenie na charakter miedzybranzowy. Dzialal-
no$é jego opiera sie na badaniach naukowych i la-
boratoryjnych, a wyraza si¢ w: 1) inspekcjach fa-
bryk na prosbe zainteresowanych, 2) wskazywa-
niu sposobéw zabezpieczenia robotnikéw, 3) infor-
mowaniu o obowiazujgcych przepisach i regula-
minach, dotyczacych bezpieczenstwa pracy, 4) wy-
dawaniu publikacyj z zakresu bezpieczenstwa pra-
cy.
Z zakresu dzialania Stowarzyszenia A. . B, wy-
taczony jest dozér kotléw parowych, bowiem w tej
dziedzinie wyspecjalizowalo si¢ w Belgji glownie
inne stowarzyszenie, majace charakter biura tech-
niczno-badawczego: ,,Association Vingotte". Urza-
dzeniami elektrycznemi réwniez A. [. B. nie zaj-
muje sie, te bowiem sg pod opieka Belgijskiego
Komitetu Elektrotechnicznego.

Wiadzami Stowarzyszenia sa: walne zgromadze-
nie, Rada Zarzadzajaca oraz Komitet Wykonaw-
czy wraz z Dyrekcja. Dyrekcji podlega okolo 80
pracownikow, tworzacych cztery wydzialy: 1) ad-
ministracyjny, 2) buchalteryjny, 3) techniczny
(service technique), 4) inspekcyjny (service ex-
térieur).

Najistotniejsza jest rola dwoch ostatnich wy-
dzialéw. Wydzial techniczny prowadzi studja tech-
niczne i badania laboratoryjne oraz wydaje dwie
publikacje, ukazujace si¢ corocznie: ,L'année de la
sécurité et l'hygiéne" i ,L'année des céables". Do-
tychczas ukazalo si¢ 45 toméw takich sprawozdan.
Nadto Wydzial techniczny A. I. B. redaguje in-
strukcje bezpieczenstwa i hygjeny pracy, zawie-
rajace tekst stowny i ilustracje. Instrukcyj takich,
utrzymanych na wysokim poziomie technicznym,
wydano dotychczas 80. Obok instrukcyj, A. 1. B.
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Rys. 2. Spélezynnik czestotliwoéei wypadkéow
w amerykanskich kamieniolomach,
objetych tylko czeéciowo przez organizacje zapobiegawcze.

wydaje tablice, zawierajace opisy techniczne za-
bezpieczen, rysunki oston i t. p.; takich tablic wy-
dano dotychczas 450, z czego 180 dotyczy dZzwignic
i 75 — urzadzen przeciwpozarowych.

W r. 1922 powstal w A. 1. B. dzial propagan-
dowy, ktéry opracowuje plakaty ostrzegawcze
oraz filmy z dziedziny propagandy walki o bez-
pieczenstwo pracy. Pozatem A. I. B. wydaje biu-
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letyny, zawierajgce statystyke wypadkow przy
pracy oraz nowe przepisy w zakresie bezpieczeri-
stwa pracy.

Badania laboratoryjne prowadzone sa w zalo-
zonem w r. 1906 wlasnem laboratorjum, przysto-
sowanem gléwnie do badania wytrzymalosci tan-
cuchéw i lin,

Wydzial inspekcyjny dysponuje 62 inZyniera-
mi, fachowcami o dlugoletniej praktyce zawodo-
wej. Przedsigbiorstwo, bedace czlonkiem A. I. B,
wzywa kazdorazowo inspektora, ktéry w swych
czynno$ciach musi si¢ ograniczyé tylko do bada-
nia powierzonych mu kwestyj. Ze wszystkich do-
konanych inspekcyj skladane sa sprawozdania
Komitetowi Wykonawczemu A. I. B., ktéry, naj-
pozniej w 2 tygodnie po inspekcji, przesyla do
danego przedsigbiorstwa swoje uwagi, wskazéwki,
rady, wyjasénienia, zmierzajace do poprawienia
stanu bezpieczenstwa i zdrowotnosci urzadzen
przedsiebiorstwa. Jezeli inspekcja ujawnila nie-
bezpieczeristwo, ktére musi byé natychmiast usu-
niete, — inspektor przesyla swe spostrzezenia
bezposrednio pracodawcy w ciagu 24 godzin. Dzia-
talnoséé inspekcyjna A. . B. jest oparta na prze-
pisach bezpieczenistwa pracy, ktére zawieraja cze-
stokroé¢ nastepujacy przepis: dane urzadzenie
przemystowe (kociol, wiréwka i t. d.) bedzie ba-
dane w okreslonych odstepach czasu przez rze-
czoznawce, wyznaczonego przez przedsigbiorce,
i na jego odpowiedzialnos¢. Tak wiec inspekcije
poszczegblnych urzadzeri zakladéw przemyslo-
wych odbywaja sie perjodycznie.

Oplaty za korzystanie z ustug Stowarzyszenia
uiszczane sa badz na podstawie liczby robotnikéw
zatrudnionych przez przedsigbiorstwo, jezeli cho-
dzi o ogélny nadzér nad bezpieczeristwem i hygje-
ng pracy, badZz wedlug specjalnej taryfy jednost-
kowej, jezeli chodzi o dozér poszczegélnych urza-
dzer, jak dzwignice, liny, lafcuchy.

Istnieje 12 kategoryj uslug, oddawanych przed-
siebiorstwom przez personel techniczny A. I. B,
i tylez agend Stowarzyszenia. Sa to mianowicie:
1) nadzér ogélny nad hygjena i bezpieczeristwem
pracy; 2) nadzér nad zabezpieczeniami przeciwpo-
zarowemi; 3) obstuga biernej obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej; 4) dozér wiréwek; 5) do-
z6r szybéw kopalnianych; 6) dZwigow; 7) lancu-
chéw; 8) lin; 9) lamp goérniczych; 10) aparatow
tlenowo-acetylenowych; 11) kolejek linowych; 12)
paséw bezpieczenstwa.

Nastepujaca tabela daje obraz wynikéw prac
A. I. B. w poszczegélnych dzialach pracy:

Liczba inspekcyj
1931 r. | 1932+, | 19331, ] 1934,

Bezpieczenstwo ogélne i hygjena 687 668 526, 584
Bezpieczenistwo przeciwpozarowe 75 63 50 59

Nadzér nad wir6wkami . .| 2688 3083 3025 3114
Dozér lamp gérniczych . . . . 200, 204 189 164
Dozér diwigbw . « . v « « + 171| 1405 1912 2512
Dozér tancuchéw . . . . . . . 2683 3735 5290 9160
b £r o b e W St s e 12 421| 13540/ 19 111| 21 538

W przeciwieristwie do krajow, gdzie walke z nie-
bezpieczeristwem przy pracy dobrowolnie podjely
prywatne organizacije, gz wajcarja i Niem-
cy wprowadzily ogélnopanistwowe przymusowe
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organizacje ubezpieczeri od wypadkéw, ktére pro-
wadzg rowniez akcje zapobiegania wypadkom.

W Szwajcarji od r. 1911 istnieje krajowy
Zaklad Ubezpieczen od wypadkéw w Lucernie
(,,Schweizerische Unfallversicherungsanstalt” albo
,,Caisse nationale suisse d'assurances'), ktéremu w
pewnym stopniu podporzadkowana jest federalna
Inspekcja Pracy, Zwierzchnim organem zakladu
lucernenskiego jest Rada Zarzadzajaca, skladaja-
ca sie z 16 przedstawicieli pracodawcéw, 16 przed-
stawicieli pracownikéw i 6 o0s6b wyznaczonych
przez Szwajcarska Rade Federalng. Wszystkich
czlonkéw Rady Zarzadzajgcej mianuje na 6 lat
Rada Federalna na podstawie wnioskéw najwaz-
niejszych zwiazkéw zawodowych. Zaklad szwaj-
carski zatrudnia ok. 20 inzynieréw i technikéw,
ktérzy opracowujg normy i przepisy bezpieczeri-
stwa. Inspektorzy zakladu majg prawo wydawa-
nia nakazéw indywidualnych. Zaklad posiada la-
boratorjum do$wiadczalne do badan zagadnieri bez-
pieczeristwa pracy oraz wlasng wytwérnie srod-
kéw ochrony osobistej robotnika oraz oston ma-
szyn. W zakresie urzadzen elektrycznych Zaklad
szwajcarski zlecil nadzér nad bezpieczeristwem
pracy Stowarzyszeniu Elektrykéw w Zurichu, w
zakresie kotlow — inspekcji kotléw parowych, to
samo dotyczy nadzoru dZzwigéw oraz kontroli urza-
dzen acetylenowych i gazowni, a nadzér nad niemi
wykonuja istniejgce instytucje prywatne z ramie-
nia Zakladu.

W Niemczech, na zasadzie ustawy ubez-
pieczeniowej niemieckiej z dn. 6 lipca 1884 r.,
powstaly zwiazki zawodowe rolnicze i przemysto-
we (Berufsgenossenschaften), ktérych fachowi in-
speklorzy maja szerokie uprawnienia w zakresie
nadzoru nad bezpieczeristwem pracy. Wylgcznem
zadaniem tych zwiazkéw jest: 1) zapobieganie wy-
padkom przy pracy; 2) leczenie poszkodowanych
przez wypadki; 3) odszkodowania dla ofiar wy-
padkéw. Zrzeszenia te tworzyly sie jednoczesnie
na podstawie dwéch zasad: regjonalnej i branzo-
wej, skutkiem czego Niemcy majg kilka zrzeszen
hutniczo-zelaznych, kilkanascie budowlanych i wié-
kienniczych i t. d., lecz np. po jednem ogélnopan-
stwowem zrzeszeniu przemystu chemicznego i in.
Ogolna liczba zrzeszen przekracza 60. Czlonkowie
tych zrzeszen oplacaja skladke, ktérej wysokosé
zalezy od sumy rent wyplacanych ofiarom wypad-
kéw. Dziatalnosé zrzeszenn w zakresie bezpieczeri-
stwa pracy polega na: 1) wizytacjach zakladow
pracy i 2) wydawaniu przepiséw. Organizacje te
przeznaczajg na akcje zapobiegania wypadkom
powyzej 2% rocznych dochodéw, co wyniosto np.
w 1932 r. — 7246 000 RM; nadzorowane sa przez
Urzad Ubezpieczeri Rzeszy, ktéry zatwierdza in-
spektoréow na ich stanowiskach i musi wyrazié zgo-
de na ich zwolnienie. Urzad Ubezpieczeri Rzeszy
stanowi réwniez instytucje odwolawcza od wymia-
ru sktadki. Inspektorzy techniczni zrzeszen rozpo-
czeli dzialalnos¢ w r. 1887. Liczba ich w r. 1887
wynosita 57, w 1927 r. — 607, w 1932 r. — 466.
Z 466 inspektoréow technicznych bylo 119 w orga-
nizacjach przemystowych, 108 — w rolniczych,
66 — w zeglugowych.

Inspektor techniczny jest w zasadzie doradca
przedsiebiorcy w sprawach przestrzegania bezpie-
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czeristwa pracy. Sposéb wykonania i stan zabez-
pieczei ma wplyw na oplaty zakladu za ubez-
pieczenie, zarzadowi zrzeszenia wolno podniesé
kilkakrotnie sktadke przedsiebiorstwu zaniedbane-
mu, — ta wiec droga w zasadzie inspektor moze
wywiera¢ nacisk na przedsiebiorcow w kierunku
-ulepszen pod wzgledem bezpieczeristwa pracy. In-
spektor prowadzi statystyke wypadkow, klasyfiku-
je je, wydaje okélniki w sprawie wypadkéw powta-
rzajacych sie, zaleca wprowadzenie nowych prze-
piséw lub uzupelnienie istniejgcych. Zarazem jest
stalym doradcg zarzadu zrzeszenia w sprawach
ustalenia skladki i odwotani od jej wymiaru. Jako
wyspecjalizo -

batych i t. d.) oraz nad badaniem wlasciwego wy-
konania urzadzen z punktu widzenia bezpieczeri-
stwa pracy przy nich.

W r. 1887 urzadzono pierwsza w Niemczech wy-
stawe bezpieczeristwa pracy; eksponaty jej prze-
jal nastepnie ,,Verband der deutschen gewerblichen
Berufsgenossenschaften”. Eksponaty te staly sie
zaczatkiem Muzeum Bezpieczenistwa w Charlotten-
burgu. W r. 1909 z inicjatywy Zwigzku powstal
projekt ustawy, zabraniajacej stosowania maszyn
niezabezpieczonych. Zwigzek rozpisal szereg kon-
kurséw na zabezpieczenia. Od r. 1926 zaczynaija
by¢ tworzone specjalne kursy nauki udzielania

pierwszej po-

% p7G - e 7T7Raen | _, o
wani fachow- oz pven v mocy. Orga-
3 g SOk 28 20V, ) Zwi k
cy w dziedzi- el IR Plakat astreegavezy ] nem Zwigzku
nie  bezpie- |wwmusunaan %200 jest czasopis-
czenistwa pra- l ol e mo ,Die Be-
inspekt o 8 N AR e e il i
cy, inspekto- ckrowncre0_| . Wspdinota pracy do2apo- i | e TU sge’r)ossen-
rzy sa wzy- i Zwiqzek biegania wypadkom |, aypow stowar i inspekcya schaft”. Do
wani przez sg- arzeszer o Fcoh s ki r. 1930 Zwia-
dy w charak- | : preemystowych e zek  wyda-
terze rzeczo- ‘"’"%’%ﬂm% sfgw INptindy i : wal rocznik
Zrzest zawad. przemyst, 3
sprawachkor 2 T Ve T N b
P ! i zapobiegania 2wiazek : dozory kotidw, diwig ;
nych. . : 1687 O\ wypodkom | = gnbymertw, | =|———|mpmovmecianicz)  gewerblichen
| 1 o 2oy 1994 / innych B
Opracowa- P Rl 1867 I\ | 1672~ 1683 erufsgenos-
nie ogélnych 1884 a0 dzis \ n:j%ly’g("]fdw I senschaften";
gr zepis ol;v 7 e @) | | K)yd;wrz):::::vzo
steZplecze L 2 - 2rzeszer I Byle rite i ks "y
wa pracy 3 rolniczych ——J Organiz procown = “} Raay Zakiadowe A byt Q e
rozpoczeto w V | [ 1920 - 1934 nej skali pod-
Niemczech plalis g et < Jat W 193484
\ \ b & s ¢ 4 — — —  —  — — — — ’ 1
juz w roku ! | azeam berpecs. 1 nadto wydaje
1 ! ‘ eny pracy . '
1885. Ustale- vOMohentutgu publikacje
nie przepiséw i) oz 188/, s st 903 perjodyczna
s.talo 8ie n}OZ- Rys. 3. Schemat organizacji stowarzyszenia niemieckiego p-t. nNeuarti-
liwe d ¥ i i " Schut
Iwe dopiero Arbeitsgemeinschaft fiir Unfallverhiitung (AfU)". g.e cautzvor-
z chwilg po- richtungen”,

laczenia sie wszystkich autonomicznych orga-
nizacyj zawodowych w jeden zwiazek nadrzedny:
nVerband der deutschen gewerblichen Berufsge-
nossenschaften". Projekty przepiséw podaja zarza-
y zrzeszen, zatwierdza je Urzad Ubezpieczen
zeszy. W opracowywaniu przepiséw biora udzial:
inspektorzy zrzeszen, przedstawiciele ubezpieczo-
nych oraz doraznie powolywani fachowcy z danej
dziedziny techniki.

Emanacjg dwéch zwiazkéw zrzeszern zawodo-
Wi'Ch — rolniczego i przemystowego — jest t. zw.
nzentralstelle fiir Unfallverhiitung”.

Wor 1921 2 inicjatywy zwigzkéow zrzeszen po-
wstalo olbrzymie stowarzyszenie p. n. ,Arbeitsge-
meinschaft fiir Unfallverhiitung” (, Afu"), ktérego
celem jest §cisle praktyczne dostosowanie zasad

ezpieczeristwa do mozliwosci technicznych i wy-
Mmagan zycia. ,Afu" wspélpracuje ze zrzeszeniami
Wylwércow maszyn, zwiazkami inzynieréw ruchu
Oraz organami nadzoru technicznego, co umozliwia

onstrukcje maszyn praktycznych w uzyciu, a rze-
Czywiscie bezpiecznych. Posiada 17 wydzialéw fa-
chowych, a wyniki swych prac wydaje w postaci
1orm bezpieczeristwa pracy przy silnikach, obra-

'"kf}c!l. narzedziach i t. d. Organem prasowym
nAfu . Jest pismo ,,Der Maschinenschutz". , Afu"
Pracuje réwnies nad normalizacjg samych §rod-

OW ochronnych (okulary, ostony przektadni ze-

W obu tych wydawnictwach znajduje sie b. cen-
ny i obfity materjal z doswiadczern Zwigzku w
dziedzinie bezpieczenistwa pracy. W r. 1924 Zwia-
zek utworzyl spotke wydawnicza (z ogr. odp.)
p. t. ,Unfallverhiitungsbild", przygotowujaca pla-
katy ostrzegawcze.

Schemat organizacji Afu, wylonionej przez prze-
mystowe i rolnicze zrzeszenia zawodowe, podany
jest na rys. 3.

Koordynacja wysitkéw, ktérej wyrazem jest
Afu w Niemczech, bylaby niezmiernie pozadana i w
Polsce, gdzie wprawdzie sprawy bezpieczernistwa
pracy sg juz wysuwane i omawiane w szeregu
zwiazkow przemystowych i technicznych (jak Zrze-
szenie Przemyslu Papierniczego, Zrzesz. Fabryk
Dykt, Zwigzek Inzynieréw Chemikéw R. P., Sto-
warzyszenie Inzynieréw Mechanikéw Polskich i w.
in.), lecz nie znaleziono jeszcze wspélnej podsta-
wy do dyskusji nad tgq koordynacija.

Polsce, przed odzyskaniem niepodleglosci,
ani w zaborze rosyjskim, ani w zaborze austrjac-
kim nie bylo organizacyj publiczno-prawnych, po-
$wigconych walce o bezpieczeristwo pracy. Nie
ujawniala si¢ rowniez tendencja do tworzenia pry-
watnych stowarzyszen przemystowcow, takich, ja-
kie istnialy np. we Francji, ani do wynalazczosci,
lub cho¢by do dziatalnosci wydawniczej. Moze
przyczyng tego byla obojetnosé na te sprawy kapi-
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talisty obcego, do ktérego nalezal w ogromnej wigk-
szo$ci przemysl na terenie Polski przedwojennej,
jak i niezyczliwy stosunek wladz zaborczych. Ina-
czej ksztaltowaly sie¢ stosunki w b. zaborze prus-
kim, gdzie organizacje bezpieczenstwa pracy, jak
w calych Niemczech, oparte byly na akcji zapo-
biegawczej, nalezacej do zadan samorzadu ubez-
pieczeniowego. W Niemczech rozpoczal si¢ w okre-
sie powojennym olbrzymi rozrost tej akcji, nato-
miast organizacja bezpieczenistwa pracy w naszych
dzielnicach zachodnich raczej cofnela sie.

W odrodzonej Polsce pierwszym krokiem w or-
ganizacji bezpieczenstwa pracy bylo — jak zreszta
i w innych krajach — utworzenie wladz panstwo-
wych pod postacia inspekcji pracy i wladz nadzo-
ru gorniczego oraz rozszerzenie dzialalnosci sto-
warzyszenn dozoru kotlow. Drugim krokiem bylo
utworzenie w r. 1931 ,Instytutu Spraw Spotecz-
nych", jako instytucji naukowej i propagandowo-
instruktorskiej, miedzy innemi takze i do spraw
bezpieczenstwa i hygjeny pracy. Trzecim krokiem
bylo wydanie w r. 1933 ustawy, nakladajacej na
Zaklad Ubezpieczeni Spolecznych obowigzek orga-
nizowania i wspoéldziatania w akcji zapobiegania
wypadkom przy pracy i chorobom zawodowym. Tak
wiec caloksztalt akcji bezpieczenstwa spoczywal
do ostatnich lat na barkach wladz panstwowych i
zalehinych od nich instytucyj ubezpieczeri spolecz-
nych.

Mimo zainteresowania, odzew ze strony spole-
czefistwa byl nikly. Niedostateczna znajomosé
sprawy stwarza zastarzaly poglad, jakoby zabez-
pieczenie maszyn wyczerpywalo zagadnienie, o kté-
re troske nalezy pozostawi¢ wladzom. Przede-
wszystkiem za$ nie docenia si¢ wagi organizacji do
walki z wypadkami.

Na Zachodzie rozwéj organizacji bezpieczernstwa
pracy tworzyl w ciggu dlugich lat logiczne nawar-
stwienia tak, ze kazda nastepna forma organiza-
cyjna wynikata z poprzedniej zgodnie z potrzeba-
mi zycia. W kazdym z wymienionych na wstepie
trzech okreséw stosowano coraz to nowe metody
walki z wypadkami i zjawiali si¢ nowi tych metod
przedstawiciele.

W pierwszym okresie pionierskg dziatalno$é roz-
poczal inspektor pracy zapomoca nakazéw i zaka-
z6w, opartych na przepisach ustaw, broniacych ro-
botnikéw wyzyskiwanych i narazanych w sposéb
dzi§ nieprawdopodobny. Przy prymitywizmie 6w-
czesnego przemyslu ta akcja wystarczala.

W drugim okresie przybywa do wspélpracy in-
struktor zrzeszenia przemystowego, stworzonego
przez rozumniejsza i bardziej ludzka cze$é przed-
siebiorcow. Ma on do pomocy wszystkie $rodki
naukowe, techniczne i propagandowe, jakiemi dys-
ponuje zorganizowany przemysl, np. w wymienio-
nych zrzeszeniach belgijskich, szwajcarskich, czy
niemieckich.

W ostatnim okresie §rodek ciezkosci walki z wy-
padkami przenosi sie na teren fabryki, gdzie two-
rza sie t. zw. ,,stuzby bezpieczenstwa pracy', zlto-
zone z pracownikéw, a prowadzone przez inZynie-
ra bezpieczenstwa, ktéory wszedzie i przy kazdej
czynnosci, zapomocg arsenalu wszelkiego rodzaju
srodkéw, dba o bezpieczenstwo pracy i w jej za-
sadach wychowuje zaloge. Ta forma organizacyj-
na, przybyla do Europy ze Stanéw Zjednoczonych
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dopiero po wojnie $wiatowej, jest niewatpliwie
najskuteczniejsza, ale dopiero wéwczas, gdy jej
kierownik ma w reku wszechstronne §rodki dzia-
lania, wylworzone przez dlugie lata minionego
okresu, ktorych jedno, nawet wielkie przedsigbior-
stwo wytworzyé nie jest w stanie.

Polska tej nieomal wiekowej ewolucji nie prze-
chodzila. Istniejg u nas wladze panstwowe w za-
kresie bezpieczenstwa pracy, a od kilku miesiecy
rowniez kilku inspektoréw bezpieczeristwa pracy
przy Zakladzie Ubezpieczen Spolecznych, ktére to
instytucje zna Europa od dziesiatkow lat. Jedno-
czes$nie posiadamy, bardzo nielicznych wprawdzie,
inzynierow bezpieczeristwa na terenie fabrycznym,
a wiec przedstawicieli najbardziej nowoczesnych
metod, stanowiacych ostatni wyraz wiedzy $wiata
w tym zakresie.

Natomiast odczuwamy brak niemal zupelny po-
$redniego ogniwa, ktérego wzory oméwiono wyzej
na zagranicznych przykladach, oraz skoordynowa-
nia calej akcji (np. w postaci ,,Afu” w Niemczech).
Nieliczni dzi§ jeszcze pionierzy, inzynierowie bez-
pieczenstwa, przyszli budowniczowie od podstaw,
bo od terenu fabrycznego, gmachu bezpieczenstwa
pracy, — nie majg pomocy organizacyjnej, ani ma-
terjalu do budowy tego gmachu.

Wypelnienie brakéw nie bedzie latwe. Powyz-
sze, jakkolwiek szkicowe przedstawienie elemen-
tow organizacyjnych bezpieczeristwa pracy jest
jednym z krokéw do zapoczatkowania rzeczowej
dyskusji, ktéra rozpoczaé si¢ powinna dla zatar-
cia smutnych §ladéw naszej przeszlosci, ulzenia

ludzkiej niedoli, a korzysci dla gospodarki naro-

dowej.

[ X N J
L'organisation de la sécurité du travail
en Europe occidentale

Résumé:

L'auteur décrit brievement l'histoire du développement du
probléme de la sécurité du travail en Europe occidentale
au cours du siécle écoulé. Il divise la période considérée
en 3 étapes: 1° & partir de I'année 1833 — quand on a créé,
a l'Angleterre, la premiére inspection du travail; 2" & partir
de l'année 1867 — quand on a commencé de former les
organisations sociales pour la lutte contre les accidents du
travail (en France, en Belgique, en Italie, aux Etats-Unis);
3% a partir de l'année 1906 — quand on a passé aux organi-
sations de l'assurance contre les accidents du travail — obli-
gatoires, dirigées par I'Etat (Allemagne, Suisse), ou volon-
taires, privées (France, Belgique etc.). Ensuite l'auteur ca-
ractérise les travaux de ce deux formes d'organisations
s'appuyant sur les exemples de I'Association belgique
(A. I. B.) et de celle allemande (AfU).

A la fin l'auteur indique les problémes principaux de
'organisatoin de la sécurité du travail en Pologne.

S S U S —

Paliwo plynne z wegla w Niemczech

Syndykat weglowy zaglebia Ruhry postanowil zaltozyé
nowe przedsigbiorstwo do dystylacji wegla w niskiej tem-
peraturze, obejmujace wszystkie kopalnie, z wyjatkiem
tych, ktore wydobywaja wegiel nie nadajacy si¢ do dysty-
lacji. Nie wejda tez do tej spotki przedsigbiorstwa Kruppa
Stinnes'a i Kléckner'a, jako majace juz podobne instalacje
w ruchu lub w budowie. Porozumienie obejmuje ok. 80%
towarzystw nalezacych do syndykatu i zainstaluje 4-tg wy-
twornie paliwa cieklego (trzy istniejace sg to: Ruhrgas,
Ruhrchemie i Ruhrbenzin). Nowa instalacja bedzie czynna
za 5—6 miesiecy, a wydajnosé jej wyniesie 100 tys. t koksu
z dystylacji w niskiej temperaturze oraz 1011 tys. t smo-
ly surowej rocznie. Przewiduje si¢ zastosowanie tej smoly
bezposrednio jako paliwa silnikowego, albo tez poddawanie
jej niewielkiej tylko przerébce chemicznej, — oraz czgscio-
wo przerdbce na lzejsze paliwo plynne. Engineer z dn.
28. 11, 1936 r.).
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Pomiar i obliczanie mocy silnikéw wysokosciowych »

Inz. K. Ksieski

Formuly redukcyjne, sprowadzajqce moc silnikéw wysokosciowych do warunkéw wzorcowych na wysokosci
nominalnej; poprawka na stopieri spreiania; formula sumaryczna.

d) Poprawka dla uwzglednienia réznicy miedzy
stopniem sprezenia sprezarki przy pracy silnika
w warunkach pomiarowych na ziemi a stopniem
sprezania przy rzeczywistej pracy silnika na wy-
sokosci h.

Stopieri sprezania sprezarki ulega zmianie zalez-
niﬁ od temperatury powietrza przy wlocie do gaz-
nika,

Przy pomiarach silnika na urzadzeniach upro-
szczonych, gdzie tylko cisnienie powietrza doply-
wajacego do gaznika odpowiada ci$nieniu wzorco-
wemu na wysokosci odwzorowywanej, a tempera-
tura z reguly jest wyzsza niz temperatura wzorco-
wa na danej wysokosci, stopien sprezania sprezar-

I jest nizszy, niz stopienn sprezania przy rzeczy-
Wwistej pracy silnika na odnosnej wysokosci.
em samem ci$nienie fadowania jest przy jed-
nostkowem otwarciu przepustnicy gaznika odpo-
wiednio nizsze. Dla wyréwnania wynikajacej stad
réznicy mocy wprowadza sie¢ poprawke, mnozac
moc zmierzona na hamulcu przez spélczynnik K..
Jezeli Oznaczymy przez:

p:. — bezwzgledne cisnienie ladowania odczyta-
ne przy pomiarze,

b, — bezwzgledne cisnienie powietrza w zbiorni-
ku przed gaznikiem przy pomiarze,
St'opieri sprezenia sprezarki podczas pomiaru sil-

nika na ziemi wyniesie:

Ps

€y = -

b,

Pr_zy rzeczywistej pracy silnika na wysokosci A
stopieri sprezania sprezarki ¢, jest inny:

Ph

Ep=——1
h b,
gdzie:
Pr — oznacza bezwzgledne ci$nienie
na wysokosci h,
bi — oznacza ciénienie barometryczne wzorcowe
na wysokosci h.
Wartos¢ ¢, mozna obliczyé ze wzoru doswiad-
czalnego:
en = &g [1 - 0,00063 .2 (f — t4)], *)
Przyczem:

f — oznacza temperature powietrza przed gaz-
nikiem podczas pomiaru,
th— temperature powietrza na wysokosci h.
Dla szybkiego obliczenia &, postugiwaé sie moz-
Na tab. VII, w ktérej podane sa wartosci ¢, dla
anego stopnia sprezania na ziemi ¢, oraz dla
ré?mcy temperatur (f — f;). Temperature ¢ odczy-
\Je si¢ przy pomiarze, temperature { wyszukuje
81§ z tablicy atmosfery wzorcowej (tab. I), jako
€Mperature powietrza na wysokosci h.
zeczywiste ciénienie ladowania na wysokosci h

ZNajduje sie z wzoru ep=-
nie: ) ¢ e

ladowania

przez przeksztalce-

s Dh bh €h,y
-
) Dokoﬂczenie do str, 137 w zesz. 5 z r. b,

—p, Ps
Phr = b b,

1 -0,00063 (-fo(: — )3

a poniewaz: b, = by,
ps\*
pr = pe[1 --0,00063 ( b") ] e
== p. [l "+' 0'00063 502 (t mar th)] .

Cisnienie ladowania pj, przy ktérem silnik roz-
wija moc nominalng na wysokosci nominalnej, na-
zywamy nominalnem ci$nieniem ladowania.

Poniewaz moc silnika zmienia sie w przyblizeniu
proporcjonalnie do bezwzglednego ci$nienia w ru-
rach dolotowych do cylindréw, wzrost mocy rozwi-
janej przez silnik podczas rzeczywistej pracy na
wysokosci, w stosunku do mocy zmierzonej przy
probie na ziemi, bedzie odpowiadal wzrostowi cis-
nienia ladowania w tych samych warunkach.
Wzrost ten uwzglednia sie przy sprowadzaniu mo-
cy do warunkéw wzorcowych na wysokosci h, mno-
zac moc zmierzong na hamulcu przez spétezynniki

wzglednie:
K, = 1-4-0,00063 ¢,% (t — t3).

TABEEA VI
Poprawka dla uwzglednienia réznicy migedzy
stopniem sprezania sprezarki przy pracy
silnika na ziemi, a stopniem sprezania
na wysokosci h

 Wabr: & = (1 + 0,00063 5* (t — t,)]

Odczytane &, dla réznicy temperatur (f—1#,) w °C

‘o AR EURE S | 250 | 300 | 350 | 400

1,30 1,30! 1,307| 1,314/ 1,321| 1,329/ 1,334| 1,341| 1,350| 1,356
1,31 1,31 1,317| 1,324/1,331| 1,339 1,345| 1,352| 1,360/ 1,367
1,32 1,32 | 1,327/ 1,334/ 1,342| 1,350, 1,356/ 1,364| 1,371/ 1,378
1,33 1,33 | 1,337 1,345/ 1,352| 1,360/ 1,367| 1,375/ 1,382| 1,389
1,34 1,34 | 1,347| 1,355/1,363| 1,371/ 1,378/ 1,386/ 1,393/ 1,400
1,35 1,35 | 1,358 1,366/1,373| 1,381/ 1,289/ 1,397| 1,404| 1,412
1.36 1,36 | 1,368| 1,376|1,384| 1,392/ 1,400/ 1,408| 1,415| 1,423
1,37 1,37 | 1,378 1,386/ 1,394/ 1,402| 1,410/ 1,419 1,427 1,435
1,38 1,38 | 1,388/ 1,397|1,405| 1,413| 1,421/ 1,430 1,438| 1,446
1,39 1,39 | 1,398| 1,407(1,415| 1,424 1,432 1,441| 1,449| 1,458
1,40 1,40 | 1,409| 1,417)1,426/ 1,434/ 1,443| 1,452| 1,460 1,469
1,41 1,41 | 1,419 1,427(1,436| 1,445| 1,454/ 1,463/ 1,471/ 1,480
1,42 1,42 | 1,429| 1,438|1,447| 1,456/ 1,465| 1,474| 1,483/ 1,492
1,43 1,43 | 1,439| 1,448, 1,457| 1,467| 1,476 1,485/ 1,494 1,503
1,44 1,44 | 1,449| 1,459{1,468| 1,478/ 1,487/ 1,496/ 1,506| 1,515
1,45 1,45 | 1,460| 1,470 1,478 1,488 1,498| 1,507| 1,517/ 1,526
1,46 1,46 | 1,470 1,480:1,489 1,499/ 1,509/ 1,518/ 1,529 1,538
1,47 1,47 | 1,480 1:490”,500 1,510] 1,520| 1,529/ 1,540 1,550
1,48 1,48 | 1,490 1,500|1,511 1,521/ 1,531( 1,541| 1,552 1,562
1,49 1,49 | 1,500/ 1,510,1,521| 1,532| 1,542 1,552| 1,563| 1,573
1,50 1,50 | 1,511| 1,521(1,532| 1,542 1,553| 1,563 1,575/ 1,585
1,51 1,51 | 1,521 1,531|1,543| 1,553| 1,564 1,575| 1,587 1,597
1,52 1,52 | 1,531| 1,541|1,553| 1,563| 1,575/ 1,586/ 1,599 1,609
1,53 1,53 | 1,541} 1,552|1,564| 1,574| 1,586/ 1,598| 1,610, 1,621
1,54 1,54 | 1,551 1,562(1,575| 1,585| 1,598 1,610| 1,621/ 1,633
158 1,55 | 1,562/ 1,573| 1,586/ 1,597| 1,609/ 1,621| 1,632| 1,645
1,56 1,56 | 1,572 1,583/ 1,596/ 1,608/ 1,620| 1,633| 1,643| 1,657
1,57 1,57 | 1,582| 1,594/1,607| 1,619| 1,631/ 1,644| 1,655| 1,669
1,58 1,58 | 1,592| 1,604/ 1,618| 1,629| 1,642 1,655/ 1,667| 1,680
1,59 1,59 | 1,602 1,615/1,628] 1,640| 1,653| 1,666| 1,678| 1,691
1,60 1,60 | 1,6121 1,625]1,639| 1,651| 1,664 1,677| 1,689| 1,703
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ROK 1936
TABELA VIL
Poprawka dla uwzglednienia wzrostu mocy silnika na wysokoéci h
na skutek zmiany stopnia sprezania sprezarki
Sp6tezynnik, przez ktéry nalezy pomnozyé moc odezytang na hamulcu: K, = 1 + 0,00063 gt (t— 1)
Odczylane K, dla réznicy temperatur.(l—lh) wRC
* 2 | 4 | 6 | 8 | 100 | 12° | 140 | 160 | 18° | 200 | 220 | 240 | 260 | 28° | 30°
|

1,20 1,0018 | 1,0036 | 1,0054| 1,0073 1,009111,0109 1,0127}1,0145! 1,0163 | 1,0181 | 1,0200 | 1,0218 | 1,0236 | 1,0254 | 1,0272
1,21 1,0018 | 1,0037 | 1,0055/ 1,0074 1,0092‘1,0111 1,0129 | 1,0148 | 1,0166 | 1,0184 | 1,0203 | 1,0221 | 1,0240 | 1,0258 | 1,0277
1,22 1,0019 | 1,0037 | 1,0056 | 1,0075 | 1,0094 | 1,0112 | 1,0131 | 1,0150 | 1,0169 | 1,0187 | 1,0206 | 1,0225 | 1,0244 1,0263 | 1,0281
1,23 1,0019 | 1,0038 | 1,0057| 1,0076 | 1,0095 | 1,0114 | 1,0133 | 1,0153 | 1,0172| 1,0191 | 1,0210 | 1,0229 1,0248 | 1,0267 | 1,0286
1,24 1,0019 | 1,0039 | 1,0058/| 1,0078 | 1,0097 | 1,0116 1,0!36]1,0155"1,0174 1,0194 | 1,0213 | 1,0233 | 1,0252 | 1,0271 | 1,0291
1,25 11,0020 | 1,0039 | 1,0059| 1,0079 | 1,0098 | 1,0118 | 1,0138  1,0158 | 1,0177 | 1,0197 | 1,0217 | 1,0236 | 1,0256 1,0276 | 1,0295
1,26 11,0020 ' 1,0040 | 1,0060| 1,0080 | 1,0100  1,0120 | 1,0140 | 1,0160 | 0,0180 | 1,0200 | 1,0220  1,0240 | 1,0260 | 1,0280 1,0300
1,27 [1,0020 ' 1,0041 | 1,0061| 1,0081 | 1,0102 | 1,0122 1,0142‘1,0163’1,0183 1,0203 | 1,0224 | 1,0244 | 1,0264 | 1,0285| 1,0305
1,28 11,0021 | 1,0041 | 1,0062| 1,0082 | 1,0103 | 1,0124 1,0145 | 1,0165 | 1,0186 | 1,0206 | 1,0227 | 1,0248 | 1,0268 | 1,0289 | 1,0310
1,29 11,0021 | 1,0042 | 1,0063| 1,0083 | 1,0104 | 1,0126 | 1,0147 | 1,0168 | 1,0189 | 1,0210 | 1,0230 | 1,0251 | 1,0272 | 1,0293 | 1,0314
1,30 11,0021 | 1,0043 | 1,0064| 1,0085 | 1,0106 | 1,0128 | 1,0149 | 1,0170 | 1,0192 | 1,0213 | 1,0234 | 1,0255 | 1,0277 | 1,0298 | 1,0319
1,31 ’1,0022 1,0043 | 1,0065| 1,0086 | 1,0108 | 1,0120 | 1,0151 | 1,0173 | 1,0195 | 1,0216 | 1,0238 | 1,0259 | 1,0281 | 1,0303 | 1,0324
1,32 11,0022 1,0044 | 1,0066| 1,0088 | 1,010 ' 1,0132 | 1,0154 1,0176 | 1,0198 | 1,0220 | 1,0242 | 1,0263 | 1,0285 | 1.0307 | 1,0329
1,33 ' 1,0022 | 1,0045 | 1,0067| 1,0089 1,0111 | 1,0134 | 1,0156 | 1,0178 | 1,0201 | 1,0223 | 1,0245 | 1,0267 | 1,0290 | 1,0312 | 1,0334
1,34 1,0023 | 1,0045 | 1,0068 | 1,0090 | 1,0113 ' 1,0136 | 1,0158 | 1,0181 | 1,0204 | 1,0226 1,0249 | 1,0271 | 150294 | 1,0317 | 1,0339
1,35 1,0023 | 1,0046 | 1,0069| 1,0092 | 1,0115 | 1,0138 | 1,0161 | 1,0184 | 1,0207 | 1,0230 | 1,0253 | 1,0276 | 1,0298 | 1,0321 | 1,0344
1,36 1,0023 | 1,0047 | 1,0070| 1,0093 | 1,0117 | 1,0140 | 1,0163 | 1,0186 | 1,0210 | 1,0233 | 1,0256 | 1,0280 | 1,0303 | 1,0326 | 1,0349
1,37 11,0024 | 1,0047 | 1,0071| 1,0095 | 1,0118 | 1,0142 | 1,0166 | 1,0189 | 1,0213 | 1,0236 | 1,0260 1,0284 | 1.0307 | 1,0331 | 1,0355
1,38 11,0024 | 1,0048 | 1,0072| 1,0096 | 1,0120 | 1,0144 | 1,0168 | 1,0192 | 1,0216 | 1,0240 | 1,0264 | 1,0288 [ 1,0312 | 1,0336 | 1,0360
1,39 11,0024 | 1,0049 | 1,0073| 1,0097 | 1,0122 | 1,0146 | 1,0170 | 1,0195 | 1,0219 | 1,0243 | 1,0268 | 1,0292 | 1,0317 | 1,0341 | 1,0365
1,40 11,0025 | 1,0049 | 1,0074| 1,0099 | 1,0123 | 1,0148 | 1,0173 | 1,0197 | 1,0222 | 1,0247 | 1,0272 | 1,0296 | 1,0321 | 1,0346 | 1,0370
1,41 11,0025 | 1,0050 | 1,0075 | 1,0100 | 1,0125 | 1,0150 | 1,0175 | 1,0200 | 1,0225 | 1,0250 | 1,0276 | 1,0301 | 1,0326 | 1,0351 1,0376
1,42 11,0025 | 1,0051 | 1,0076| 1,0102 | 1,0127 | 1,0152! 1,0178 | 1,0203 | 1,0229 1,0254 11,0279 | 1.0305 | 1,0330 | 1,0356 | 1,0381
1,43 11,0026 | 1,0052 | 1,0077 | 1,0103 | 1,0129 | 1,0155 | 1,0180 | 1,0206 | 1,0232 | 1,0258 | 1,0283 | 1,0309 | 1,0335 | 1,0361 | 1,0386
1,44 1,0026 | 1,0052 | 1,0078| 1,0104 | 1,0131 l,0157‘l,0183 1,0209 | 1,0235 ' 1,0261 | 1,0287 1,0314 | 1,0340 1,0366 | 1.0392
1,45 11,0026 | 1,0053 | 1,0079| 1,0106 | 1,0132 | 1,0159 | 1,0185 | 1,0212 | 1,0238 | 1,0265 | 1,0291 | 1,0318 | 1,0344 | 1,0371 | 1,0397
1,46 | 1,0027 | 1,0054 | 1,0081| 1,0107 | 1,0134 | 1,0161 | 1,0188 | 1,0215 | 1,0242 | 1,0269 1,0295‘1,0322 1,0349 | 1,0376 | 1,0403
1,47, 11,0027 | 1,0054 | 1,0082| 1,0109 | 1,0136 | 1,0163  1,0191 | 1,0218 | 1,0245 1,0272 | 1,0300 | 1,0327 | 1,0354 | 1,0381 | 1,0408
1,48 11,0027 | 1,0055 | 1,0083| 1,0110 | 1,0138 | 1,0166 | 1,0193 | 1,0221 | 1,0248 | 1,0276  1,0304 | 1,0331 1,0359 | 1,0386 | 1,0414
1,49 | 1,0028 | 1,0056 | 1,0084| 1,0112 | 1,0140 | 1,0168 | 1,0196 | 1,0224 1,0252 | 1,0280 | 1,0308 | 1,0336 | 1,0364 | 1,0392 | 1,0420
1,50 11,0028 | 1,0057 | 1,0085| 1,0113 | 1,0142 | 1,0170 | 1,0198 | 1,0227 | 1,0255 | 1,0284 | 1,0312 1,0340 | 1,0369 | 1,0397 1,0425
1,51 1,0028 | 1,0057 | 1,0086| 1,0115 | 1,0144 | 1,0172 | 1,0201 | 1,0230 | 1,0258 | 1,0288  1,0316 | 1,0344 | 1,0374 | 1,0402| 1,0431
1,52 ‘1,0029 1,0058 | 1,0088| 1,0116 | 1,0146 | 1,0174 | 1,0203 | 1,0233 | 1,0262 | 1,0292 | 1,0320 | 1,0349 | 1,0379 | 1,0407 1,0437
1,53 11,0029 | 1,0059 | 1,0089|1,0118 | 1,0148 | 1,0177 | 1,0206 | 1,0236 | 1,0266 | 1,0296 | 1,0324 1,0354 | 1,0384 | 1,0413 | 1,0443
1,54 1,0030 | 1,0060 | 1,0090| 1,0120 | 1,0150 | 1,0180 | 1,0209 | 1,0239 | 1,0270 | 1,0200 1,0329  1,0359|1,0390 | 1,0419 1,0449
1,55 11,0030 | 1,0061 | 1,0091 | 1,0122 | 1,0152 | 1,0183 | 1,0213 | 1,0243 | 1,0274 | 1,0304 | 1,0335 | 1,0365 | 1,0396 | 1,0126 | 1,0456
1,56 11,0030 | 1,0062 | 1,0092| 1,0123 | 1,0153 | 1,0185 | 1,0215 | 1,0245 | 1,0277 | 1,0307 | 1,0338 | 1,0369 | 1.0400 | 1,0430 | 1,0451
1,57 11,0031 | 1,0063 | 1,0093| 1,0124 | 1,0155 | 1,0187 | 1,0218 | 1,0248 | 1,0280 | 1,0311 | 1.0342| 1,0373 | 1,0404 | 1,0435 | 1,0466
1,58 11,0031 | 1,0063 | 1,0094| 1,0126 | 1,0157 | 1,0189 | 1,0220 | 1,0251 | 1,0283 | 1,0314 | 1,0345 | 1,0377 | 1,0408 | 1,0440 | 1,0471
1,59 11,0032 | 1,0064 | 1,0096| 1,0127 | 1,0159 | 1,0191 | 1,0223 | 1,0255 | 1,0287 1,0319 | 1,0351 | 1,0383 | 1,0414 | 1,0446 | 1,0478
1,60 11,0032 | 1,0065 | 1,0097 | 1,0129| 1,0161 | 1,0194 | 1,0226 | 1,0258 | 1,0290 | 1,0323 | 1,0355 | 1,0387 | 1,0420 | 1,0452 | 1,0484

Warto$é spétezynnika K, dla danego stosunku
&y, oraz roznicy temperatur (f—17;) mozna odczy-
ta¢ z tab. VIIL

Francuska formula STAé¢ dla sprowadzania mo-
cy silnikéw dotadowywanych do warunkéw wzor-
cowych na wysokosci nie uwzglednia dotychczas
wzrostu mocy silnika na skutek zmiany stopnia
sprezania sprezarki. Moc zatem obliczona na pod-
stawie tej formuly jest nizsza ma wysokosei, niz
wedlug formuly angielskiej.

¢) Sumaryczna formula redukcyjna dla sprowa-
dzania mocy silnikéw wysokosciowych do warun-
kéw wzorcowych na wysokosci h.

Dla otrzymania rzeczywistej mocy N, ktéra sil-
nik dotadowywany rozwija ma wysokosci h, czyli
dla sprowadzenia mocy silnika zmierzonej na zie-
mi do warunkéw wzorcowych na wysokosci h (w
granicach od poziomu morza az do wysokoéci no-
minalnej), mnozymy moc N zmierzong na hamulcu
przez wyprowadzone powyzej spolczynniki K.

Wedtug formuly amerykanskiej i angielskiej,
moc rzeczywista silnika dotadowywanego na wy-
sokosci h wyniesie:

Nh VR N.KI.KI..KQ
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X ll+0,00063502(l - th)]} . (XIX)™)

Formuta XIX obejmuje poprawke dla uwzgled-
nienia wyzszego przeciwcisnienia wydechu przy
pomiarach silnika na ziemi, wyzszej temperatury
powietrza, doptywajacego do gaznika oraz réznicy
stopnia sprezania sprezarki, nie wprowadza nato-
miast poprawki hygrometrycznej.

Wedtug formuly francuskiej:

Ny = N.K. Ky K
Ni'=N{[1 +0,00035 (b—bs)] ~

< S0t (1 H R - - @00

34) Schedule of Standard type and Production tests for
Aircraft Engines.

Air Publication 840, Addendum A. Ref. 74 7114/27 Type
and Production test for High Compression Engines.

*) Annexe III du 13.XIL. 1932 i la Note Nr. 9370 du 20.X.
1932 annulant et remplagant la formule donnée par cette
Note,
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Formuta (XX) obejmuje poprawke dla uwzgled-
nienia wyzszego przeciwci$nienia wydechu przy
pomiarach silnika na ziemi, wyzszej temperatury
oraz poprawke hygrometryczna. Nie uwzglednia
natomiast réznicy stopnia sprezania sprezarki.
Forma poprawki hygrometrycznej jest tu, jak wy-
kazaliémy powyzej, bledna.

Celem poréwnania wzajemnego formut (XIX)
i (XX) przyjmijmy dla przykladu, ze pewien sil-
nik doladowywany, prébowany na poziomie morza
przy stanie powietrza odpowiadajacym warunkom
atmosfery wzorcowej, t. j. przy ci$nieniu barome-
trycznem 760 mm Hg, powietrzu zupelnie suchem,
o temperaturze 15°C, rozwija na hamulcu instala-
cji wysokosciowej moc N przy cisnieniu tadowania
760 mm Hg. Cisnienie tadowania utrzymuje si¢ na
tym samym poziomie do wysokosci 4000 m, ktéra
jest dla danego silnika wysokoscig nominalna.

Jezeli sprowadzimy moc tego silnika do warun-

6w atmosfery wzorcowej na wysokosci 4000 m,
uzywajgc kolejno formut (XIX) i (XX), otrzyma-
my nastepujace wartoéci spéotczynnikow K.

1) Wedtug formuly (XIX) (angielskiej):

Nh = N.Kl-Kl. .K2
Ni,= N.1,085.1,048.1,044 — 1,187 N

2) Wedlug formuly (XX) (francuskiej):

Ny= NiK & oo K
Ny'=N.1,104.1,053..... 1=1,163N.

Gdybysmy przyjeli, ze powietrze na poziomie
morza zawiera w czasie pomiaru 75% wilgotnosci
wzglednej i wlaczyli w obie formuly poprawke

hygrometrycznq wedlug stosunku :i—w, spolczyn-
niki redukeji zwiekszylyby sie odpowiednio:

Ny=N.1,187.1,012 = 1,201.N
Ny'=N.1,163.1,012 = 1,177.N.

Widzimy, ze dwa pierwsze spolczynniki K, i K,
dajg wedtug formuty francuskiej wyzsze wartosci,
niz wedlug formuly angielskiej. Poniewaz jednak
ormula francuska nie obejmuje poprawki dla
uwzglednienia zmiany stopnia sprezania sprezarki,
moc na wysokosci obliczona wedlug tej formuly
jest nizsza, niz moc wedlug formuly angielskiej.

Na rys. 21 przedstawiono graficznie potaczone
wartosci spolczynnikow K, i Ki' (krzywa 1), oraz
spélezynnikéw K, i K/ (krzywa II) wziete z rys.
19 i 20. Ponadto wkreslono wartosci spotczynnika
K, (krzywa III) i zesumowano je z wartosciami
spélczynnikow K, i Ky (krzywa V).

Przyczyny niezgodnosci wynikéw otrzymanych
a’rz}’ Spromadzaniu ml(:cy silnikéw do warunkéut'

Zzorcowych ma wysokosci przy pomocy formu
redukcyjnych (XIX) i (XX) omgrwiliémy );)owyiei.

Swietle tych rozwazan zadna z tych formul nie
aje wynikéw zupelnie zadowalajacych. Wiecej
Zzaufania budzi formuta angielska, z powodu wiek-
Szego prawdopodobieristwa spolczynnikéow K, i K,,
Natomiast spofczynnik K, formuly francuskiej jest
ardziej zgodny z wynikami obserwacji, niz spél-
°zynnik angielski K;. Wydaje nam sie, ze wyniki
Najbardziej zblizone do rzeczywistych dalaby for-

Wa mieszana, zlozona ze spélczynnikow K. K

2+ K\, w postaci:

9
£
]
%‘m
EI,IP'
£
8
g+
Rys. 21. SHJ ;
Krzywe  spélezynni-
kéw  redukcji dla wJ_
. 10—
sprowadzania  mocy

TOM 1l — Nr. 6

neh i L

X ll»l- 0,00063 ¢,2 (t — 1) b_b,w} (XXI)

Formula ta obejmowalaby réwniez poprawke hy-
grometryczng w prawidlowej formie.

Z rys. 21 (krzywa V) widzimy, ze formula
(XXI) daje wartoéci spolczynnika redukcji wyz-
sze, niz kazda z formul uprzednich. Poniewaz w
nowszych opracowaniach spotyka si¢ prawie jed-
nomyslnie przypuszczenia, ze wartosci obliczone
z uzywanych dotychczas formul redukcyjnych sa
raczej ponizej mocy rozwijanej rzeczywiscie przez
silnik, formula, ktéra daje najwyzsze spélczynniki
poprawki, wydaje sie najkorzystniejsza.

Ty

8

;.gdw(ka
=

silnika zmierzonej na

ziemi, na urzgdzeniach

do préb wysokoscio-

wych, do warunkéw

wzorcowych na wyso-
kosci.

mocy ng vysokosci h do m

N

N
S

/

35
W st

Krzywe przedstawiajy nastepujace spolezynniki redukcji:

Krzywa I: K,. K} — (l +_[3__b" /2_73_:0-‘?_
35.100 |/ 213 -4,

J‘m 4000 m 5000

Krzywa 1I: K/'.Ky Ky'=

= o, | | (500 + ¢ WA
[1+0.00035 (b bh)J(”"“h)(H"bh") . (XX).
Krzywa 1II: K,~1 4 0,00063 eo? (—1h)
Krzywa 1V: K,.Ky K, =
b — by, Vﬁ'i b
Ut g5mi0) V) amy (11000063 6 (t=th)] - - . (XIX),
Krzywa V: K, . Kp,* . Ky . K —
b—bj \ (500 4t B b
= (1-+55.m) (So0375) D1 0000880 =t g2 cxx,
przyczem przyjeto: b = 760 mm Hgi w = 0; wy = 0; ¢t = 15°C,

W tab. IX zebrano omawiane powyzej formuly
redukcyjne mocy silnikéw. Widzimy, ze kazda z
tych formul da si¢ zaliczyé do jednej z czterech

_grup, réznigcych sie miedzy sobg sposobem ujecia

zaleznosci mocy silnika od temperatury powietrza
doplywajacego do gaznika. Oczywiscie do obliczer
mozna uzywaé jednoczesnie tylko formul w za-
kresie jednej grupy.
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Zestawienie

TABELA IX.
poré6wnawcze formut

redukcyjnych

Formuly redukcyjne dla mocy silnika oparte na zaleznoséci:
Dla sprowadzenia do warunkéw !
atmosfery wzorcowej: N Soust N= coust N = const 1 N = _coust
T VT 227+ T 1 256 + T
N; b(288 l/ a N_,-_L(SIS) (IV)N"——b(SM
.mocy indykowanej silnika oraz N, 760 2137 0] N T I e N, ~ 760500 1 N, 760 \529 1
mocy uiyteczne)t na znelxml.‘ pr:kw-
mujac opory wlasne silnika jako 3 R ___ . &= i
staly procent mocy indykowanej ol w( 258 ) .(ID N_‘ S b o l . (VD .&_ = ____b w (__515 ) (VII) N_' e b_lf( .
N, 1760 \273 +¢ N, 273 - N, 760 \500+t N~ 760 1529+
|
; |
N iy N 51/T X
.mocy uzytecznej silnika na wy- N, 5 1 17 a Y‘)] g [bo J—(l =) '
sokosci, preyjmujac_opory wiasne ' N _b—w (ST o vy
silnika jako niezmienne z wysoko- N, 7€0 500+t ’
écia s N 1 |
N, o088 0.88 273 +t ‘
h— N - Y N T. 3 “ 1‘
| i s | 3| o L—i'r‘ l—M]) | ‘
.mocy uiytecznel silnika na wy- | Yo (l+ 0 ) )(XI“) N, l/ ( ) ( q XD ;»
sokoscn, przyjmujac opory pompo- | |
wania jako zmienne, a opory tarcia N b / \
jako niezmienne z wysokoscia D (T g A 'I — 007 (XD |
N, Yo o N, T360V 213+ o |
|
...na ziemi ey e
mocy uzytecznej silnika wysokoscio- ;
wego - hamowanego na urzadzeniu b — w‘l/ 288 xym N _bt—w ( 515 ) . (XVIID
do préb wysokoéciowych na ziemi, N 273+t N, b 500+
przyjmujac opory wlasne silnika jako
staly procent mocy na ziemi
N,
1; = [1 + 0,00035 (b — by)] X
500 + ¢ w-w
-na wysokosci h o5 (—-——)(1 ~——h) XX)
mocy uzytecznej silnika wysokoscio- ﬂ i (h_ b b")l 213+t % v 500+, 7 b,
wego, hamowanego na hurzqdzenm N 3500 273 + 1
do préb_ wysokoséciowych na ziemi, =4 2
przyjmujac opory wiasne sllluka,nko % [1 4 000063252 (t — £)] - ( N,, (1+b bh) (iog_)
staly procent mocy na ziemi N 3500 501)0—{—!,l
|
X [1 +0,00063 Eo’ (f_lh)] b:v (XXl)i
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Na podstawie wyprowadzonych wyzej formul
redukcyjnych mozna wykreslié krzywe mocy sil-
nikéw w warunkach atmosfery wzorcowej w do-
wolnym ukfadzie. Naprzyklad rys. 22 przedsta-
wia krzywe zaleznosci mocy silnika Bristol-Pega-
sus II M 2 od wysokosci przy réznych ilosciach ob-
rotow.

Kazda krzywa sktada sie z dwu odcinkéw. Odci-
nek pierwszy od poziomu morza, az do wysokosci
nominalnej, odpowiadajacej danej ilosci obrotéw,
Przedstawia moc silnika przy stalem ciénieniu la-
dowania. Moc wzrasta tu nieznacznie w miare
wznoszenia si¢ na skutek spadku temperatury po-
wietrza, oraz obnizania sie przeciwcisnienia wy-
dechu. Przebieg tej krzywej ustalono na podstawie
formuly (XIX). Powyzej wysokosci nominalnej
moc silnika spada réwnolegle ze spadkiem cisnie-
nia fadowania. Ten odcinek krzywej wyznaczyé
mozZna juzto na podstawie bezpo$rednich pomia-
réw na urzgdzeniach wysokosciowych, mnozac moc
zmierzong na hamulcu przez spétczynniki popraw-
ki dla uwzglednienia réznicy temperatur powietrza
i przeciwciénienia wydechu, juzto droga czysto
rachunkowa w sposéb przyblizony, uzywajac jed-
nej z formut do obliczenia mocy uzytecznej silni-
a na wysokosci z uwzglednieniem jego oporéw
wlasnych.

Tak np., majac ustalong na podstawie pierwsze-
go odcinka krzywej moc uzyteczng w warunkach
atmosfery wzorcowej na wysokosc 6500 stop ang.*)
— 625 KM przy 2300 obr./min, — obliczamy moc
na wysokosci 15000 stép ang., wstawiajac w for-
mule (IX) wartosci wzorcowe odnosnych wysoko-
$ci z tab. II.

Na wysokosci 6500 stop N, — 625 KM, b,—
=598 mm Hg, ¢, —2,13°C.

Na wysokosci 15 000 stop b—429 mm Hg, =
= — 14,70°C,

Przyimujac 1 = 0,88, otrzymamy:

N 1(4_29]/2753_ )= ,
625. 558 508 )/ 2583 — Or12) = 4406 KM

Wedtug formuty (XI) otrzymalibysmy w tych
samych warunkach:

i 429, /275,13
Pl b2k (1’07 598 1/758.3

Na wykresie oryginalnym moc obliczona na pod-
stawie pomiaréw bezposrednich wynosi na wyso-
k0.§<:i 15000 stép ang. 465 KM., a wiec nieco wie-
€€] niz moc obliczona wedtug obu przyblizonych
formut redukcyjnych,

rzy pomocy tych samych formul obliczyé moz-
N4 réwnowaznik mocy, wstawiajac w poprzednie
TOwnania wartosci atmosfery wzorcowej na pozio-

mie morza:

= 0.07) = 451,4 KM.

Wit il 003w R S S B NG

1 (598, / 288
0,88 (7601/275.17' 3 0"2)
625

SOR=/F 288 1) - . 3k

s (ﬁl/*zﬁs.ts % °'°’)

| UiYWq.my w obliczeniu jednostek wysokosci angielskich
dla Poréwnania z wykresem oryginalnym.

==.

=~ 800 KM.

Na wykresie réwnowaznik mocy na poziomie
morza jest punktem przeciecia sie przedluzenia
drugiego odcinka krzywej mocy z osig rzednych,
okreslajacq wysokosé 0.

s
I7Y1IRN

Moc uyteczng silnika
a £
S S

350,

] I 1

W{’%Zﬂsm”% 0000 12000 1A0stapa

Rys. 22. Krzywe mocy silnika Bristol-Pegasus II.M.2
w granicach wysokosci od 0 do 16 000 stop ang.

8

Z wykresu rys. 22 oczytaé mozna moc uzy-
teczng silnika na dowolnej wysokosci i przy réz-
nych ilosciach obrotéw, lecz przy zalozeniu, ze
ci$nienie tadowania utrzymuje sie na pewnej okre-
$lonej wysokosci az do wysokosci nominalnej, od-
powiadajacej temu ciénieniu, a powyzej wysokosci
nominalnej przepustnica jest catkowicie otwarta.
Pelng charakterystyke silnika, pozwalajgca na na-
tychmiastowe znalezienie mocy uzytecznej na do-
wolnej wysokosci i w dowolnych warunkach ruchu,
daja dopiero wykresy typu, jak na rys. 23.

Pelny wykres mocy rys. 23 sklada sie z trzech
pol. W polu lewem wykreslono linje zaleznosci
mocy silnika od ci$nienia fadowania w warunkach
atmosfery wzorcowej na poziomie morza, przy roz-
nych ilosciach obrotéw. Linje proste, przebiefaiq-
ce prawe pole wykresu, sa linjami mocy silnika
przy stalych ilosciach obrotéw i przy pelnem
otwarciu przepustnicy na wysokosciach atmosfery
wzorcowej.  Oczywiscie przy pelnem otwarciu
przepustnicy moc silnika spada w miare wy-
sokosci réwnolegle do malejacego cignienia
tadowania. Punkty jednakowych cisnieri tadowa-
nia na linjach mocy polaczono izobarami, two-
rzacemi uklad krzywych, wypuklych ku goérze.
Oprécz normalnego ukladu spolrzednych, wprowa-
dzono trzeci uklad spélrzednych biegunowych w
kierunku linji wzrostu mocy przy stalem cisnieniu
tadowania, ponizej wysoko$ci nominalnych, Aby
spolrzedne biegunowe mogly byé linjami prostemi,
nalezalo odmierzyé ma osi odcietych podziatke pro-
porcjonalng do wzrostu mocy przy stalem cignie-
niu fadowania., Allen®) przyjmuje tu podziatke

proporcjonalng do stosunku gestoéci powietrza 315

0
W naszym wypadku podziatka na osi odcietych
jest proporcjonalna do iloczynu sp6lczynnikéw re-

%) Power Determination for Cruising Operation, Edmund

T. Allen and W. Bailey Oswald. Aviation, July 1934,
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dukeji K, i K,. Dzieki temu ulozeniu i linje mocy
przy pelnem otwarciu przepustnicy mozna z wy-
starczajagcem przyblizeniem wykreslié jako proste.

Krzywe w polu srodkowem przedstawiaja $red-
nie wartosci poprawki dla uwzglednienia réznic
temperatury powietrza doplywajacego do gaznika
obliczone wedlug spélczynnika K;. W pelnym wy-

Dla okreslenia obrotéw i ci$nienia ladowania
potrzebnych do osiggniecia na okreslonej wysoko-
$ci okreslonej mocy N, nalezy wpierw sprowadzié¢
te moc do warunkéw wzorcowych temperatury na
tej wysokosci, przy pomocy wykresu pola srodko-
Lveg}c{;. lub tez rachunkowo, uzywajac spélczynni-

a K.

Moc Slinika i cisnienle {adowania ra poziomie morza  Poprawka  Moc silnika | cisnienie dadowania na wysokosciach atmosfery wzorcowe)

750 1~

o5 na temper, Nz N et Prost inika
- e | s e
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}
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Rys. 23. Pelny wykres mocy silnika Skoda-Mercury V. S. 2.

kresie wyznaczy¢ mozna linje graniczne ciénienia
tadowania, wzglednie najwyzsza moc dopuszczal-
na, moc dla lotu ekonomicznego etc. Wykres na
rys. 23 zostal wykonany dla silnika Bristol-Mercu-
ry V.S.2, uzywanego w naszem lotnictwie.

Dla zilustrowania sposobu poslugiwania sie wy-
kresem znajdzmy dla przykladu moc, jakg rozwi-
nalby silnik na wysokosci 1000 m, pracujac przy
ciénieniu tadowania 702 mm Hg i 1850 obr./min.

Z lewego pola wykresu znajdziemy latwo moc
silnika ma ziemi przy 1850 obr./min i 702 mm Hg
ciénienia ladowania. Moc ta wynosi 380 KM
(punkt A). Przeni6stszy te wielkosé na prawe pole
wykresu, laczymy punkt B prosta z punktem C,
wyznaczajacym te same wartoéci ciénienia fadowa-
‘nia i obrotéw silnika na wysokosci 3 450 m. Punkt
D przeciecia sie prostej B—C z rzedng odpowia-
dajaca wysokosci 1000 m wyznacza szukang moc
na tej wysokoséci. Moc ta wynosi 393 KM. Jezeli
zamiast temperatury wzorcowej 8,5°C, odpowiada-
jacej wysokosci 1000 m, temperatura powietrza
doptywajacego do gaznika wyniesie np. 18°C,
uwzglednimy wynikajacy stad spadek mocy przy
pomocy krzywych pola srodkowego, prowadzac z
punkta E linje zgodng z ukladem linji temperatury
do punktu F, odpowiadajacego temperaturze 9,5°C
(= 18"—8,5°C), a stad prosta pozioma do punktu
‘G, wyznaczajacego ostatecznie moc 388 KM.

1476

Z wyznaczonego w ten sposéb punktu N, odpo-
wiadajacego poprawionej mocy, wykresla sie pro-
sta N-T wzdluz spélrzednych biegunowych. Punkty
przeciecia H, I, K, L, M, P, R, S, okreslaja po-
trzebne obroty i ci$nienia tadowania.

La mesure et le calcul de la‘ puissance des moteurs
d'aviation pour une grande altitude

Résumé:

Dans la présente partie de son article I'auteur donne la
suite et le fin de l'analyse des formules de réduction de la
puissance des moteurs pour une grande altitude a l'altitude
nominale. Ensuite il montre le calcul de la puissance des
moteurs en question en tenant compte de toutes les cor-
rections nécessaires, compare les différentes formules de
réduction actuellement en usage en France, en Angleterre
et aux Etats -Unis, et donne une formule combinée qui
semble s'approcher le mieux aux résultats réels.

A la fin l'auteur présente et analyse une diagramme de la
puissance d'un moteur d'aviation en fonction de l'altitude
et du nombre de tours, ainsi qu'une autre diagramme qui
renferme toute la caractéristique d'un moteur donné et qui
permet, par conséquent, de trouver immediatément la valeur
de la puissance éffective i une altitude quelconque et dans
les conditions quelconques de marche.
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Wrazenia z wystawy

Inz. Dr. A. Wicinski, SIMP

~Shipping and Engineering Exhibition” w Londynie
oraz ze zwiedzenia kilku fabryk silnikéw Diesela w Anglji, Belgji i Niemczech

RASA mojej wycieczki obejmowala nastepu-
jace etapy: Stocznia Blohm i Voss w Ham-
burgu, Swiatowa Wrystawa w Brukseli,
L'usine Carels w Gandawie, Wystawa w Londy-
nie, Fabryka silnikéw Diesela Ruston Hornsby w
incoln, Stocznia North Eastern w Newcastle
oraz Mirrlees Bickerton Day w Stockport.
Wystawa Shipping and Engineering Exhibition
miescita si¢ w hali wystawowej Olympia w Lon-
dynie, gdzie z reguly odbywaja sic wszystkie
wigksze wystawy angielskie. Na wystawie tej naj-
silniej reprezentowane byly silniki Diesela, wy-
stawione przez kilkanascie fabryk angielskich,
stanowigc niejako trzon wystawy*). Turbiny pa-
rowe reprezentowane byly przez firme Parsons,
ktéra wystawita kilka modeli wykonanych przez
siebie instalacyj. Kotly parowe nie byly wystawio-
ne. Stocznie angielskie pokazaly szereg modeli
statkéw, wraz z licznemi fotografjami, obrazujace-
mi szczeg6ly ich budowy. Pozatem wzieto udzial
W wystawie wiele firm, zainteresowanych w bu-
dowie okretéw, a reprezentujacych hutnictwo,

walcownictwo, spawanie, budowe sprezarek,
chtodnictwo, ogrzewnictwo, okretowe przyrzady
Pomiarowe, Nadto reprezentowane byly angiel-

skie instytuty badawcze, w ktérych na terenie
glii wykonywa sie¢ bardzo wiele prac doswiad-
czalnych,

Wystawa nie robita wrazenia imponujgacego, gdyz
Poza silnikami Diesela, ktére prawie wszystkie
byly w ruchu i dawaty moznoé¢ doskonalego prze-
gladu kierunkéw, w jakich ksztaltuje sie ich bu-
dowa w Anglji, inne dzialy nie byly silniej za-

akcentowane,
W produkeji silnikéw Diesela na terenie Anglji
zaznaczajy si¢ dwa kierunki. Jeden z nich — to

opracowywanie wlasnych typéw silnikéw przez
fabryki, drugi — to produkcja na zasadzie licencji
Ricarda, Kierunki te rozgraniczajg sie od siebie
dosyé znacznie dlatego, ze silnik Ricarda stanowi
typ wysoce rasowy, podczas gdy — poza silnikami
firm Lister i Gardner — inne typy silnikéw,
oPracowywanych na terenie Anglji, stojg nieco w
tyle poza obecnem stadjum techniki silnikéw

lesela. Glebsze przyczyny tego zrozumialem do-
Plero po dluzszym pobycie w kilku angielskich
fabrykach silnikowych i po zdaniu sobie sprawy
ze stanu mysli technicznej w tych fabrykach. An-
gielscy inzynierowie zrobili na mnie wrazenie ludzi
0 Jasnych umystach, posiadajacych jednak znacz-
ne braki w wyzszem wyksztalceniu technicznem
! nie posiadajacych dos¢ duzej dozy fantazji, ktéra
\_.

; f] ,W wystawie wziely udzial nastepujace firmy, budujace

Silniki Diesela: 1) Ruston Hornsby, 2) Mirrlees Bickerton
ay, 3) Dawey Paxman, 4) Crossley, 5) Gardner, 6) Beard-

more, 7) Blackstone, 8) Lister, 9) Brush, 10) Allen, 11) Mc
arren, 12) National Gas and Oil Engine Co., 13) Tekon
evelopment,

tak pomocna jest przy rozwigzywaniu nowych
probleméw. O ile brak wi¢kszei fantazji okreslo-
ny by¢ moze jako pewna cecha narodowa, zresz-
tag charakterystyczna mietylko dla Anglji, o tyle
pewien brak w wyzszem wyksztalceniu technicz-
nem jest $cisle zwigzany z metoda ksztalcenia in-
zynierow w Anglji. Gros inzynieréw angielskich
to nie sg ludzie, wychodzacy z Politechniki, lecz ci,
ktorzy kiedyé pracowali jako robotnicy, a odzna-
czajac si¢ wigkszemi zdolnosciami uzyskali po
zlozeniu pewnych egzaminéw tytul rownorzedny
do inzynierskiego (na kontynencie). Ci tez najbar-
dziej cenieni sq w Anglji i zajmuja w wytwoérniach
najwyzsze stanowiska w hierarchiji fabrycznej, nie
wylaczajac dyrekeji. Stad pochodzi pewna szcze-
golna trudnos¢ i nieche¢ do dokonywania nowych
rozwigzani, co znamionuje t. zw. konserwatyzm
angielski. Dlatego tez dokonywane doswiadczenia
idg raczej w kierunku ulepszania posiadanych juz
rozwigzan, anizeli stosowania rozwiazari nowych,
ktére moglyby byé¢ znacznie korzystniejsze. Ma
to pewne uzasadnienie takze w tem, iz fabryki
angielskie, posiadajace duza produkcije, niechetnie
widzg wszelkie zmiany, ktére stanowig zawsze
pewne zaburzenie w ustalonym biegu pracy i z te-
go powodu nie sq zbyt mile widziane,

Typowym przykladem tego kierunku jest firma
Ruston Hornsby, ktéra jest najwicksza fabryka
silnikéw w Ang?;fi. Budowane przez nig silniki sa
klasycznym przyktadem rozwoju pewnego typu sil-
nika, budowanego przed wielu laty.

Rys. 1 uwidocznia schemat
komory spalania, stosowanej
w pierwotnych silnikach Ru-
stona. Wéweczas silniki te mia-
ly stosunkowo dobry rozchéd
paliwa, z biegiem jednak cza-
su, gdy poziom techniki silni-
kowej znacznie si¢ podni6st
i uzyskiwany rozchéd pali-
wa zmalal, Ruston Hornsby
zmuszony byl unowoczesni¢ swoje rozwiazanie,
co uskutecznione zostalo przez opracowanie sil-
nika, przedstawionego na rys. 2. I znowu przez pe-

Rys. 1, $0055

A
7%

Rys, 2,

Rys. 1 i 2. Pierwotna i ulepszona komora spalania
w silniku Ruston Hornsby,

wien czas firma ta byla na wysokim poziomie. W

dzisiejszym jednak stanie rozwigzanie to jest prze-
starzale, gdyz stosowanie waskiego gardla pomig-
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dzy komora spalania a cylindrem, dajac znaczne
opory ssania, powoduje stosunkowo niska spraw-
no$§é mechaniczng silnika, ze wszystkiemi kon-
sekwencjami, klére pocigga za sobg w charakte-
rystyce rozchodu paliwa. | z tego to powodu, jak
réwniez ze wzgledu na stwierdzony fakt, iz dola-
dowanie WIBU na silnikach tych dalo gorsze wy-
niki, niz na silnikach nowoczesnych, nie posiada-
jacych tak duzego dlawienia w ukladzie ssania, w
niedalekiej przyszlosci ten ksztalt komory spala-
nia zostanie zarzucony i zastosowany nowy typ
komory spalania, bedacy w opracowaniu,

Firma Mirrlees Bickerton Day jest fabryka
znacznie mniejsza od Rustona, niemniej jednak
posiada znacznie wigksza tradycje, gdyz zbudo-
wala pierwszy silnik Diesela w Anglji. Dyrekto-
rem jej i wspolwlascicielem jest p. Day, czltowiek,
ktéry ma za sobg normalna w Anglji karjere tech-
niczna, t. zn. zaczal od zwyklego robotnika, pra-
cujacego przy budowie pierwszego silnika Diesela
w Anglji. Wymieniona firma buduje obecnie silni-
ki wylacznie na zasadzie licencji Ricarda.
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Rys. 3. Przekréj silnika o moc\ﬁSO KM w cylindrze
z nowsza komorg spalania Ricarda (Comet).

Rys. 3 podaje przekréj silnika o mocy 50 KM
w cylindrze, z nowsza komora spalania Ricarda,
nazywang ,,Comet”. Komora ta daje doskonale
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warunki spalania, co objawia si¢ w niewidocznym
wydmuchu przy wszystkich obcigzeniach silnika.
Nalezy tu podkreilié, iz nie daje on lepszych roz-
chodéw paliwa, niz inne znane i racjonalnie sto-
sowane rozwiazanie przestrzeni spalania, zezwala
jednak na osiggniecie naprawde pieknego wydmu-
$rednich ci$nieniach

chu przy efektywnych do

Rys 4. Ustréj komory spalania w silniku f-my Lister.

7 kg/cm?®, Silniki te nadajg si¢ doskonale do dota-
dowania WIBU, i doswiadczenia przeprowadzone
na jednym z nich daly jeden z najwigkszych, do-
tychczas osiggnietych rezultatéw, co zreszta miato
nawet pewien wplyw na firme¢ Ruston Hornsby
i spowodowalo znaczne przyspieszenie tempa
prac, dokonywanych nad unowoczesnieniem prze-
strzeni spalania ich silnikéw.

Silniki Ricarda budowane sa réwniez przez fir-
me Paxman i Davey, ktéra wraz z firmg Crossley
dopelnia czwérke przodujacych pod wzgledem
wielkosci produkeji firm w Anglji.

Kilka stow poswieci¢ nalezy firmie Gardner,
ktéra, stosujac normalny ksztalt przestrzeni spa-
lania w cylindrze w formie pétkolistego wglebie-
nia tloka i zawér wiryskujacy w érodek glowicy
cylindra, zdolala uzyskaé¢ nawet przy matych sil-
nikach rozchéd paliwa, zblizajgcy sie do 167 g/KMh.

Rys. 4 pokazuje rozwiazanie przestrzeni spa-
lania, stosowane przez firme Lister, ktére umozli-
wia podwyzszenie ci$nienia sprezania w cylindrze
w okresie rozruchu silnika. Ciekawa jest historja
tej komory spalania, ktéra opracowana zostala
przez dwu inzynieréw fabryki, wydelegowanych
do Ricarda w celu wspélnego opracowania silni-
kow Listera. Ta przestrzen spalania stoi w pew-
nym zwigzku z komora Ricarda ,,Comet”, ktéra
opatentowana zostala po dokonaniu rozwiazania
silnikéw Listera.

Rys. 5. Gwiazdowy
silnik Diesela o
3-ch watach korbo-
wych f-my Tekon
Development.

Tekon Development wystawil silnik gwiazdowy
o trzech watach korbowych, przedstawiony na rys.
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5; stanowi on ostatnie rozwigzanie znanej idei
Michel'a. Silnik ten posiada nastepujgce dane:

srednica cylindra 67 mm
skok tloka 116 mm

liczba obrotow 1750/2400 obr/min
liczba cylindrow 4 X 3
moc silnika 120/180 KM;

waga na 1KM wynosi okolo 10 funtéw, co stano-
wi okolo 4,5 kg/KM.

Silnik ten przekonal mnie, iz ani to rozwiaza-
nie, ani rozwiazanie Junkersa o dwu tlokach prze-
ciwbieznych i dwéch walach korbowych nie sta-
nowi rozwiazania, ktéreby dalo minimum wagi
na KM, co jest tak wazne dla mozliwosci szerokie-
go stosowania silnikéw Diesela w lotnictwie. Dla-
tego tez silnik lotniczy Diesela w przysztosci musi
by¢ gwiazdowy o jednej korbie, dwusuwowy, z wy-
sokiem doladowaniem. Rozwiazanie to opracowy-
wane jest obecnie na terenie Polski i opublikowa-
ne bedzie na przyszlym zjezdzie inzynieréw me-
chanikéw polskich.

Obecny kierunek w budowie duzych okretéw o
tonazu ponad 2 tysigce tonn, tak na terenie Anglji
(North Eastern), jak i Niemiec (Blohm u. Voss),
idzie w kierunku stosowania pary o wysokiem ci-
$nieniu i wysokiem przegrzaniu; w okretach wiec
tych w ostatnich czasach silnik Diesela jest coraz
bardziej wypierany. Chociaz osobiscie nie znam
blizej motywéw, ktére sktonily do stosowania sil-
nika Diesela na statku ,Pilsudski”, to przy-
puszczam, iz istnieje mozliwoé¢, ze wybér ten nie
!)Yi zupelnie racjonalny, .choéby z tego powodu,
12 zadaniem tego statku jest stale kursowaé mie-
dzy Polska i St. Zj. Ameryki, ktére to kraje sa

rajami taniego wegla..

®

L'usine Carels w Gandawie jest $redniej wiel-
koéci fabryka silnikéw Diesela, wytwarzajaca
przytem generatory i urzadzenia elektryczne. Po-
siada ona okolo 20 tysiecy KM rocznej produkcji
silnik6w Diesela, przyczem okolo potowa ilosci
silnikéw stanowi normalne silniki stojace. Druga
polowa budowana jest jako jednocylindrowe sil-
niki lezace, posiadajace gardlo pomiedzy komorg
spalania glowicy a samym cylindrem. Komora ta
przypomina nieco przestrzer spalania w silnikach
Rustona, rézni sie tylko samym ksztaltem, oraz
tem, iz wirysk dokonywany jest przez dwa zawo-
1y wiryskowe, umieszczone w dwéch przeciwnych
koricach komory. Silniki te sa dos¢ prymitywne,
gdyz stosowane jest tam np. tak niepiekne rozwig-
zanie, jak uzycie tej samej krzywki do sterowania
dolotu i ssania. Stocznia niemiecka Blohm 1. Voss
w Hamburgu, ktéra zajmuje w Europie — poza
stocznig Burmeister i Wain w Kopenhadze — dru-
gie miejsce pod wzgledem ilosci zbudowanych
statkéw o napedzie silnikowym, o tonazu wiek-
Szym niz 2 tysiace tonn, przechodzi, jak i stocznia
North Eastern, na pare wvsoko przegrzana, stesu-
1a¢ silniki Diesela tylko do celéw pomocniczych.

ilniki Blohm u. Voss budowane sa na zasadzie li-
cencji M. A. N. Z jednym z tych silnikéw zapo-
znalem sie blizej na stacji probnej. Silnik ten «on-
Struowany byl przez prof Ebermana jeszcze w
g{ﬂri‘sie. gdy byl szefem biura konstrukcyjnego

- A. N.

Teraz kilka ogélnych uwag na temat Anglji. Po-
lityke Anglji zrozumie¢ mozna dopiero wowczas,
gdy si¢ przynajmniej raz przejedzie ja wzdluz i
wszersz, gdy z okien wagonu zobaczy sie tak gesto
obok siebie rozrzucone miasta i miasteczka, dosko-
nale zagospodarowane i utrzymane, a zarazem ol-
brzymig ilo§¢ nieuzytkéw, ktére zupelnie nie sa
wzigte pod uprawe rolng. Réwnoczesnie nasuwa sie
uwaga, ze gdyby ci ludzie mieli wyzyé z wlasnych
krajowych produktéw rolniczych, to kto wie, czy
polowa ich nie musialaby umrzeé z gtodu. W tych
warunkach Anglia musiala z biegiem czasu péjsé
w kierunku kraju wysoko uprzemystowionego,
pracujacego na eksport. Udalo sie to Anglikom
doskonale, i Anglja robi wrazenie jednej wielkiej
fabryki, otoczonej doskonale kultywowanemi
ogrodkami, raczej dla celéw| przyiemnosci, niz
istotnej korzysci. Struktura taka ma swe glebokie
piekno, to piekno, ktére thwi zawsze w stworze-
niu czegoé bardzo trudnego, nosi jednak charakter
czego§ sztucznego. Umozliwila ona Anglji osia-
gniecie ogromnego dobrobytu. Wszystko to jednak
zrobilo na mnie wrazenie czego$, co nie posiada
glebokich fundamentéw i narazone jest ze wszyst-
kich stron na wiele niebezpieczenistw. Anglicy sa-
mi rozumiejg sztucznosé swego polozenia i, gdy w
rozmowach z niektérymi poruszalem kwestie ich
rolnictwa, zawsze mialem wraZenie, jak gdybym
dotknal bardzo ciezkiego i przykrego dla nich
problemu. W tych warunkach Anglja musi bronié
do ostatniej kropli krwi swojej obecnei pozycji w
$wiecie, gdyz kwestia ta jest dla niej naprawde
sprawg zycia i $mierci. Dlatego tez $mialo przewi-
dzie¢ mozna, ze Anglija w pewnych kwestjach be-
dzie zawsze tak nieustepliwa, jak nieustepliwy
iest czlowiek w sprawach, od ktérych zalezy caty
jego byt.

[P S———

Przekroje quasi-podwéijne

LA charakterystyki uktadéw wieloskladniko-
wych nie wystarcza jedynie znajomos$é
ukladéw podwéjnych. '

Sktadniki stopu, oddzialywajac wzajemnie na
siebie, moga tworzy¢ nowe rodzaje krysztaléw, po-
siadajgcych niejednokrotnie decydujacy wplyw na
wlasnosci stopu. Klasycznym tego przykladem sa
zjawiska, zwigzane ze starzeniem sie stopéw alu-
minjowych, w ktérych duze krysztaly eutektyk
podwéjnych zamieniajg sie na bardziej rozdrob-
niong faze zwiazku chemicznego, przez co zz'skuie
si¢ znaczne polepszenie wlasnosci wytrzymaloscio-
wych, a niekiedy takze odpornosci chemicznej sto-
pu. Dlatego tez szczegélne znaczenie z punktu wi-
dzenia teoretycznego i praktycznego posiadajg w
uktadach wieloskladnikowych te przekroje, w kté-
rych sklad wchodza zwiazki chemiczne podwéjne
i potréjne, niezaleznie od tego, czy ulegajg one
rozkladowi w czasie topienia (perytektyka), czy
tworza punkty maksymalne.

Przekrojem quasi-podwéjnym nazywa sie taki
przekréj uktadu wyzszego rzedu, w ktérym fazy,
znajdujace si¢ na jego punktach koricowych, za-
chowujg si¢ analogicznie do pierwiastkéw czystych
w ukladach podwéijnych,

179
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Przekroje quasi-podwéjne odgrywaja wiec role
typowych stopéw podwoéjnych.

W najprostszym przypadku, mianowicie gdy trzy
sktadniki stopowe A,
B i C tworza miedzy
sobg i zwiazkiem po-
dwéjnym V w punk-
tacha, b,cid (rys. 1)
| eutektyki, warunkiem

: nieodzownym do te-
AI go, by przekréj C-V
N byt quasi-podwéjnym,
otk jest, aby w czasie ca-
A _bJ\/"l' Blei krystalizacji ste-
M A zenia fazy cieklej od-
: )07 K powiadaly punktom
(4 tego przekroju, t. zn,,
pe) ze krysztaly C dla
stopéw o skladach
/e C-K i krysztaly V dla
stopow V-K winny
wydziela¢ sie wzdluz
V-C.

Jest to réwnoznaczne z koniecznoscia krzepnig-
cia eutektyk potréjnych O, i O, w tréjkatach AVC
oraz BCV. W przypadku wystepowania perytektyk
podwojnych krzepnigcie nie przebiega wedlug po-
wyzszego schematu, aczkolwiek otrzymuje sie¢ w
rezultacie stop, skladajacy sie z pierwiastkow, kté-
re wystepuja w punktach koricowych tego prze-
kroju. v

\ ‘*T
S

Rys 1.

Dwie reguly sa ogélnie wazne dla charaktery-
styki przekrojéw quasi-podwéjnych:

1" Przekroje quasi-podwéjne nie moga sie prze-
cina¢. v

~ 2° Z przekrojéw przecinajacych si¢ najwyzej je-
den jest mozliwy.

Te reguly pociagaja za soba, jako logiczne kon-
sekwencje, caly szereg sprawdzonych doswiadczal-
nie prawidel, ktére znajduja odpowiednie zastoso-
wania w przypadkach szczeg6lnych.

Badanie przekrojéw quasi-podwéjnych pozwala
ustali¢, z jakiemi rodzajami krysztaléw mamy do
czynienia przy réznych ste-
zeniach skladnikéw wyj- 4 [/ 0]
sciowych, tworzacych stop.
Jezeli sktadniki A i B two- i
rza zwiazek V, (rys. 2)
oraz A i C zwiagzek V,, to D
zgodnie z regulg faz (w 2
ukladzie tréjsktadnikowym
moga obok siebie istnie¢
tylko trzy rodzaje kryszta-
tow) — mozliwe sg dwa
przekroje quasi-podwéijne:

V.V, oraz V,C lub V,B.

Aby rozstrzygnaé, ktéry z dwu: V,C czy V.B
jest prawdziwy, bada sie metalograficznie stop o
skladzie O, odpowiadajgcym punktowi przecigcia
si¢ prostych V,C i V.B (Klirkreuzverfahren).
Stwierdzenie obecnosci krysztatéow V, i B decydu-
je o tem, ze ten wlaénie przekr6j ma jedyng racje
bytu. W tym przypadku plaszczyzna ABC zostaje
podzielona na trzy tréjkaty AV,V,, V,V,B i V,BC,
jako samoistne uklady potréjne.
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Rys. 2.

Istnienie wewnatrz czworoboku V,V,CB zwiaz-
kéw potréjnych, krysztaléw mieszanych lub wy-
stepowanie reakcyj perytektycznych, ktére nie
przebiegaja naogél zgodnie z warunkami réwno-
wagi, komplikuje nieco prosta metode badania
(Kldarkreuzen) i wymagaja przeprowadzenia dal-
szych préb wzdluz V,C lub V.,B, a nawet szcze-
golowej analizy termicznej w zakresie calego czwo-
rokata.

Badanie przekrojéw quasi-podwéjnych znajduje
szczegolne zastosowanie do ustalenia stopnia po-
winowactwa chemicznego metali w stosunku do
siebie i do innych cial o charakterze niemetalicz-
nym, co dla proceséw metalurgicznych ma bardzo
istotne znaczenie,

Ustalenie szeregu metali w kierunku wzrastaja-
cych lub malejacych wartoéci powinowactwa w
stosunku do badanego pierwiastka pozwala prze-
widywaé, na podstawie prostych rozwazan teore-
tycznych, jakie przekroje quasi-podwéjne wysta-
pig i jakich skladnikéw strukturalnych przy da-
nym skladzie chemicznym nalezy oczekiwaé.

Jezeli wiec ustali sie szereg malejacy dla ze-
laza: Xi..... Al.... X...... Si...., Xy,,,y, to przy jedno-
czesnym dodatku do aluminjum (rys. 3) metali:
krzemu i zelaza, odpada przekroj Al-FeSi, nato-
miast pozostanie, jako jedynie wazny, przekroj
quasi-podwéjny Al Fe-Si.

Jezeli przekr6j quasi-podwéjny wykazuje za-
kres niemieszania si¢ w stanie cieklym, przyczem
skladniki rozdzielaja si¢ wedlug ciezaréw wlasci-
wych, to zjawisko to mozna wyzyskaé w celu ra-
finowania metali. W ukladzie Cu-Bi-S ustalono, ze
przekréj Bi-Cu,S (rys. 4) jest quasi-podwéijny,
t. zn. miedZz ma wigksze powinowactwo do siarzi
niz bizmut.

Poniewaz Cu,S w przeciwieristwie do Cu nie roz-
puszcza si¢ w bizmucie w stanie cieklym i posia-
da wyzszy punkt topienia, mozna, dodajac do su-
rowego bizmutu (ok. 2% Cu) siarki, wyekstraho-
waé calg miedz.

Jezeli nie udaje sie oddzieli¢ od stopu nieko-
rzystnej dla niego domieszki, to mozna ja prze-
prowadzi¢ w mniej szkodliwg odmiang krystalicz-

R RS- s B &S s
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Rys 3. Rys. 4.

ng przez dodanie ciala o wiekszym do niej niz do
metalu zasadniczego powinowactwie.

FeAl, wystepuje naprzykltad w aluminjum w po-
staci duzych, iglastych, bardzo kruchych kryszta-
t6w. Badanie ukladu Fe-Al-Ce ustalilo przekréj
quasi-podwéijny Al-CeFe,, ktéry tworzy bardzo
drobng eutektyke. Cer rozklada Al,Fe w mysl
réwnania

6FeAl, + Ce — 18 Al + CeFe,,
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dodatek ceru przeciwdziala wiec szkodliwym
wplywom FeAl, nawet w obecnosci duzych ilosci
zelaza w stopie.

Metoda badania punktéw krzyzowania sie prze-
krojow ma takze zastosowanie w ukladach cztero-
sktadnikowych. Ze wzgledu jednak na to, ze dla
przedstawienia skladu stopéw uzywa sie tetraedru
(rys. 5), badanie prze-
krojow  quasi-podwoj-
nych (V,V, oraz AV,
gdzie V, jest zwiazkiem
potréjnym, polozonym
na $cianie DBC) na
przekrojach potréjnych
(ADE i DBV,) pozwala
okresli¢, ktéry z nich
jest ,,quasi-potréjny",

Poniewaz uktady po-
czwérne nie znalazly
jeszcze do$¢ przejrzystej
interpretacji, badanie
przekrojéw quasi-po-
tréjnych napotyka na
znaczne trudnosci®).

Rys. 5.

Uwaga: Czasami spotyka si¢ w literaturze (H. Rooze-
boom, A. H. Asten, Zeitschr. phys. Chem. 53. 449 i in.) roz-
wazania nad ukltadami pseudo-podwédjnemi. Uktady
pseudo-podwéjne nie maja jednak nic wspélnego z przekro-
jami, o ktérych wyzej byla mowa, a dotycza one jedynie zja-
wisk fizykochemicznych (dysocjacji, asocjacji, tworzenia
zwiazkow chemicznych) w lonie jednej fazy.
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Odczyty popularne z fizyki

GODNIE ze zwyczajem praktykowanym od wielu lat,
Oddziat Warszawski Polskiego Towarzystwa Fizycz-
nego urzadzil w tym roku cykl odezytéw popularnych

z fizyki. Cykl tegoroczny rézni sie od poprzednich
tem, Ze tematy odczylébw nie s ze soba zwigzane,
nie zostaly dobrane wedlug jednolitego planu; Za-

rzad Oddzialu pozostawil prelegentom zupelna swobo-
de wyboru. Zaleta tego systemu jest, ze odezyty ma-
ja  charakter indywidualny, dotycza tego, co danego
moéweg najbardziej interesuje. Z drugiej strony, nalezy
zaznaczyé, ze sluchacze — naogél malo przygotowani —-
odnosza wigksza korzysé z takiego cyklu odezytow, w kto-
rym wiadomosci zdobyte na odczytach poprzednich ulatwia-

Ja zrozumienie tresci nastepnych prelekcyj.

Zreszta nawet w obecnym niesystematycznym cyklu
mozna dostrzec pewne wspélne cechy wszystkich odezy-
tow, wynikajace poprostu stad, Ze zainteresowania uczo-
nych danej epoki sa z natury rzeczy pokrewne. Z posrod
szefciu odczytow cyklu, pieé dotyczy zagadnieri mechaniki
kwantowej, a tylko szosty nalezy do innej dziedziny, miano-
wicie do fizyki jadra atomowego. W tej notatce podamy
tres¢ trzech odczytéw, wygloszonych w dn. 29 lutego, 7 i 14
marca.

Prof. Dr. J. Weyssenhotf méwil o w«Charaktery-
stycznych réznicach miedzy dawna i nowag
fizyka". Roznice te polegaja na tem, ze podstawg na-
szego fizycznego myslenia o przyrodzie sa dwie wielkie te-
orje: teorja wzglednosci i teorja kwantéw, nietylko zupelnie
nieznane w XIX wieku, ale nieprzeczuwane nawet przez
najgenjalniejszych fizykéw minionego stulecia. Przewré6t jest
tak gleboki, ze w celu podkresélenia jego znamion prawdzi-
wie rewelacyjnych méwimy czesto o fizyce ,klasycznej"”,
czyli dawnej, gdy chcemy ja przeciwstawié fizyce naszych
czaséw., Ten termin jest bardzo udany, gdyZz z terminem
wklasyczna", wiaze sie wyobrazenie o harmonji i jednosci
konstrukcyjnej, ktére to cechy istotnie charakteryzowaly
dawng fizyke; natomiast nowa — w ciggu pierwszego
¢wieréwiecza XX-go stulecia — przezywala w calej pelni
Storm- und Drang Periode, z ktérej dopiero zaczyna wyra-
staé. Mnozg sie oznaki, Ze za kilka lub kilkanascie lat
rowniez i nasza fizyka stanie sie ,klasyczng".

Zgodnie z fizyka klasyczng, zjawiska w przyrodzie mialy
si¢ odbywaé w Euklidesowej przestrzeni trojwymiarowej, w
powszechnym, bezwzglednym ,Newtonowskim' czasie i
przebiegaé w sposob ciagly oraz zgodny z wymaganiami po-
stulatu przyczynowosci.  Fizyka nowoczesna przekresla
wszystkie bez wyjatku stowa tego zdania, pozwala conaj-
wyzej traktowaé je jako pierwsze przyblizenie. Zasada
wzglednodci nauczyla nas, ze kazdy zepsol obserwatoréow,
zwigzanych z ukladem poruszajacym sie w okreslony spo-
sob, musi poslugiwaé sie wlasng przestrzenia i wlasnym
czasem; podstawowe jednostki kazdego mozliwego ukladu,
t. j. jednostki czasu i dlugosci, sa niezmienne tylko z punktu
widzenia obserwatoréw zwigzanych z tym ukladem, nato-
miast obserwator umieszczony w innym ukladzie stwierdza
ich zalezno$¢ od wzglednej predkosci obu ukladéw, Uza-
sadnienie tych napozér paradoksalnych wnioskéw opiera
si¢ na analizie pojecia pomiaréw czasu i dlugosci. Jest to
metoda rozumowania wysoce charakterystyczna dla nowej
fizyki, spoczywa ona réwniez u podstaw mechaniki kwan-
towej. Druga wielka teorja fizyki XX wieku, teorja kwan-
tow zrywa z postulatem cigglosci w zakresie zjawisk ato-
mowych., Sformulowana po raz pierwszy przez M. Plancka
w r. 1900, zrazu ograniczona do waskiej dziedziny promie-
niowania ,cieplnego”, t. j. zaleznego od temperatury, teorja
kwantéw w szybkim pochodzie ogarnela wszystkie rodzaie
zjawisk atomowych, w rekach Einsteina przybrala postaé
teorji fotonéw, czyli pociskéw §wietlnych, wstrzasajacych
niejako korpuskuly Newtona, w rekach Bohra stala sie
kwantowa teorja budowy atomu. W odréznieniu od zasady
wzglednosci, teorja kwantéw nie zjawila sie odrazu w po-
staci konsekwentnej doktryny, lecz w postaci réznych prze-
piséw, modyfikujacych prawa fizyki klasycznej. Dopievo
stopniowo torowal sobie droge poglad, Ze mechanika kla-
syczna jest w zastosowaniu do $wiata atoméw zupelnie
bledna i Ze musi byé zastapiona jednolita mechanika
kwantowgs. Gléwna réznica miedzy obiema mechanika-
mi polega na tem, Ze tre§cia mechaniki klasycznej s de-
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terministyczne prawa, wyznaczajace przebieg zdarzen w po-
jedynczych ukladach lub ruchy oddzielnych czastek, gdy
tymczasem mechanika kwantowa posluguje sie metoda sta-
tystyczng, operuje pojeciem prawdopodobienstwa i rezygnu-
je z moznosci opisywania zdarzen atoméw zapomoca m o-
deli, zaczerpnietych z dziedziny bezposrednio dostepnej
dla naszych umystéow. Wspélnym rysem mechaniki kwan-
towej i teorji wzglednosci jest analiza pojecia pomiaru.
Analiza ta prowadzi do wniosku, ze w dziedzinie atomowej
traci sens §cisle rozgraniczenie rzeczy obserwowanej od ob-
serwatora lub od aparatu sluzgcego do obserwacji, gdyz
kazda obserwacja zakléca przebieg rzeczy obserwowanych.
Stad wynika charakterystyczna nieoznaczonosé sadéw o od-
dzielnych atomach lub czastkach materjalnych; okreslony
sens posiadaja tylko orzeczenia dotyczace wielkiej liczby
atomow i czastek, czyli prawa statystyczne.

Mag. fil. L. Sosnowski méwil o kryzysie zasady
zachowania energji. Kryzys ten ujawnil si¢ dopiero
w ostatnich latach, gdyz zasada zachowania energji zwycie-
sko przetrwala wstrzaénienia, spowodowane przez zasade
wzglednosci i teorje kwantéw, a nawet mogla zaliczyé nie-
ktére twierdzenia nowych teoryj w poczet tak licznych ar-
gumentow, stwierdzajacych jej ogélnosé i prawdziwosé. Jak
wiadomo, jedng 2z najwazniejszych konsekwencyj teorji
wzglednoéci jest zasada rownowazZnosci masy i energji, za-
sada czynigca mase nieznang dotad postacig energji. Gdy
inne znane dawniej postaci energji (np. energja kinetyczna)
znikaja (lub powstaja), stwierdzamy przybytek lub utrate
masy w ilo§ci rownowaznej. Slowo ,réwnowaznej" nalezy
rozumieé podobnie jak w termodynamice, gdzie ono doty-
czy przemian energji mechanicznej w cieplo; rownowazni-
kiem energetycznym masy jest kwadrat predkosci $wiatla,
zgodnie ze wzorem Einsteina E = mc?.

Przemiany jadrowe dostarczaja licznych dowodow stusz-
nosci tego wzoru, np. energja kinetyczna czastek «, po-
wstajacych z rozbicia jader litu protonami, jest dokladnie
réwnowazna utracie masy, ktéra mozemy wyliczyé, znajac
ciezary atomowe litu, wodoru i helu.

Podobnie i teorja kwantéw nie jest sprzeczna z zasada
zachowania energji, wprost przeciwnie — zasada ta dostar-
cza schematow, ktéremi poslugujemy sie w opisie budowy
atomu, méwigc o stanach charakteryzowanych réznemi war-
toéciami energji, czyli o poziomach energetycznych atomu.
W przejéciu z jednego poziomu na inny energja jest zachowa-
na, gdyz zmianom energji towarzyszy powstanie lub zniknig-
cie fotonu, o energji potrzebnej do uzgodnienia ,bilansu".

Istnieja jednak zjawiska, ktére nie daja si¢ pogodzié¢ z
zasada zachowania energji: sa to przemiany lub posi-
tonowe radjopierwiastkéw naturalnych i sztucznych. Pred-
kosci czastek B (t. j. elektronéw) lub positonéw wysylanych
w tych przemianach tworza ,widmo ciagle"”, co znaczy, Ze
rézne atomy tego samego radjopierwiastka sa Zrédlem
elektronéw lub positonéw obdarzonych réznemi predkos-
ciami, wypelniajacemi w sposéb ciagly doéé rozlegly prze-
dzial predkosci. Poniewaz za$§ energja kinetyczna elektro-
nu (lub positonu) jest energja wyzwolona w przemianie,
przeto musimy powiedzieé, w razacej sprzecznoéci z zasada
zachowania energji, Zze przejéciu ukladu (atomu radjopier-
wiastka) z jednego stanu do innego (mianowicie przemianie
w atom innego pierwiastka) nie towarzyszy wydzielenie sig
okreslonej ilosci energji. W tej sytuacji niektoérzy badacze,
np. Bohr, decyduja si¢ na zrezygnowanie z zasady zachowa-
nia energji, przynajmniej w tych procesach, w ktorych
uczestniczg czastki poruszajace sie z predkoscia zblizona do
predkosci §wiatla (jest to rzad wielkosci predkodci czastek
£). Inni, jak Fermi, usiluja ocali¢ bilans energji, przyjmu-
jac istnienie czastek niedostepnych obserwacii, ktére wno-
sza stracona z pozoru energje. Te czastki otrzymaly nazwe
sneutrino”., Nie posiadamy dotad zadnego dowodu dos-
wiadczalnego istnienia ,neutrino".

Prof. Cz. Bialobrzeski méwil o kwantowej teorji
metali. Teorja ta jest wlasciwie dawna teorjg elektro-
néw w metalach, przybrana w nowa, ,modna" szate. Nie
chodzi zreszta tylko o szaty; rowniez i treéé zostala zmie-
niona. Zmiany sa bardzo istotne, gdyz prowadza do zro-
zumienia faktéw i do usuniecia trudnosci, wobec ktérych
klasyczna teorja elektronéw byla bezsilna. Dawna teorja
traktowala elektrony w metalach jako atomy ,gazu elek-
tronowego" i operowala pojeciami i metodami teorji kine-
tycznej gazéw. Metal zawiera znaczna liczbe swobodnych
elektronéw; ich koncentracja jest tego samego rzedu wiel-
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kosci, co koncentracja atoméw. Innemi slowy, stosunkowo
znaczna cze$é calkowitej liczby atoméw jest zjonizowana.
Te jony metalu sg umieszczone w narozach siatki krysta-
licznej atomu i wykonywajg drgania dokola polozeri réow-
nowagi. Swobodne elektrony poruszaja sie gez{adnie we
wszystkich kierunkach; gdy niema pola elektrycznego, zaden
kierunek nie jest uprzywilejowany. Prad, czyli przenosze-
nie elektrycznosci pojawia si¢ dopiero wtedy, gdy w metalu
istnieje pole. Gdyby elektrony nie doznawaly zderzen, ruch
ich musialby byé — zgodnie z prawami mechaniki — jedno-
stajnie przyspieszony w kierunku pola i prad musialby stale
wzrastaé. Nieustanne zderzenia elektronéw z nieruchome-
mi atomami wywieraja jednak podobny skutek, jak opér lep-
kiego oérodka; skladowa predkos§é elektronéw w kierunku
pola przybiera warto$é stala, proporcjonalna do nateZenia
pola. Gesto§é pradu, t. j. ilo§é elektrycznosci przechodzaca
w sekundzie przez 1 cm® powierzchni prostopadlej do pola,
jest zatem réwniez proporcjonalna do natezenia pola. W
ten spos6b podstawowe prawo nauki o pradzie, znane jako
prawo Ohma, tlumaczy si¢ nadzwyczaj prosto w klasycznej
teorji elektronéw. Pomimo swych wielkich sukceséw, teorja
ta posiada jednak wielkie braki. Nie wyjaénia, dlaczego
swobodne elektrony istnieja tylko w metalach, nie zdaje
sprawy ze zwiazku miedzy przewodnictwem elektrycznem
i natura chemiczna pierwiastkow. Daleko wazniejsza wadg
teorji klasycznej jest to, ze prowadzi do zupelnie blednych
wnioskéw dotyczacych ciepla wlasciwego metali. Zgodnie
z zasada ekwipartycji energji, przecigtna energja kinetyczna
elektron6w swobodnych powinna byé réwna energji atoméw
dowolnego gazu w tej samej temperaturze; gaz elektrono-
wy powinien posiadaé wlasne cieplo wlasciwe, w bardzo
wydatny sposéb wplywajace na calkowite cieplo wlasciwe
metalu. Doéwiadczenie méwi co innego: cieplo wladciwe
metali jest ,normalne”; wszystko dzieje si¢ tak, jakgdyby
elektrony nie braly udzialu w ruchach cieplnych.

Z punktu widzenia mechaniki kwantowej jonizacja ato-
méw w metalach ma zupelnie inny charakter. Najstabiej
zwiazany elektron kazdego atomu, czyli t. zw .elektron war-
tosciowoéci znajduje sie. rzecz prosta, w sferze wplywow
swego atomu i, jak zwykli§my méwié, znajduje si¢ na okres-
lonym poziomie energetycznym. Ale odlegloé¢ od atomu
do atomu jest niewielka, elektron ma wskutek tego ulatwio-
ne przechodzenie z jednego atomu do innego na ten sam
poziom energetyczny i najczeéciej zastaje na nim elektron
nalezacy do swego nowego gospodarza. Z kolei elektron
nrzenieéé sie moze do innego atomu, z tego znowu na inny.
W ten sposéb teorja kwantéw zastepuje pojecie swobodnego
elektronu pojeciem elektronu wedrujacego od atomu do ato-
mu; zamiast zupelnej swobody elektron ma okresy wolnos-
ci, podczas ktérych moze ulega¢ dzialaniu pola elektrycz-
nego i spelniaé owe zadania przenoszenia pradu. Nowa
teorja daje jednak wiecej niz dawna, gdyz uzaleznia te we-
dréwke elektronu od mozZnosci wchodzenia, choéby na
na chwile, w sfere dzialania innego atomu. Do tego jest
konieczne, aby 6w obcy atom posiadal ,,wolne miejsce”. To
pojecie ,wolnego miejsca" jest subtelnej natury i nie moze-
my niem tu zajmowaé sie. Wystarczy, gdy powiemy, Ze réz-
nica miedzy metalem i pierwiastkami izolujacemi polega
wlagnie na tem, iz atomy izolatoréw nie maja wolnych miejsc
dla przybyszéw.

Innym wielkim sukcesem teorji jest wytlumaczenie, dla-
czego gaz elektronowy nie posiada ciepla wlaéciwego lub
—. co wychodzi na to samo — dlaczego energija elektronow
..swobodnych" czy ,pélswobodnych' jest niezalezna od tem-
peratury. Sprawe te mozemy przedstawié tylko w najodél-
niejszych zarysach. Poniewaz, jak to zaznaczyliémy, elek-
trony zmieniaja tylko miejsca pobytu w atomach, niejako
bawia sie w ,komérki do wynajecia", przeto ich energja ki-
netyczna musi byé tego samego rzedu, co energja elektronu
rwiazanego; ot62 cala istota zadadnienia polega na tem, Ze
ta energja jest wielokrotnie wigksza od energji termicznej,
t. j. przecietnej energji, jaka posiada czasteczka, lub atom
w temperaturach, z jakiemi mamy najczesciej do czynienia.
Wobec tego jest rzecza zrozumiala, Ze zmiany temperatury
nie maja wplywu na energje elektronéw. Wyliczono, ze do-
piero w temperaturze rzedu kilkudziesieciu tysiecy stopni
ruch cieplny mégiby spowodowaé dostrzegalny wzrost ener-
gji kinetycznej elektronu, ale w tej temperaturze kazdy me-
tal staje sie gazem. To objaénienie jest interesujace i do
pewnego stopnia nieoczekiwane; okazuje si¢ bowiem, Ze
gaz elektronowy jest pozbawiony ciepla wlasciwego nie dla-
tego, ze nie posiada energji kinetycznej, lecz — wprost
przeciwnie — dlatego, Ze posiada jej zbyt wiele,
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Pozostaje nam jeszcze powiedzieé kilka stéw o samvm
mechanizmie przewodzenia elektrycznosci. Jak wiadomo,
mechanika falowa pozwala traktowaé ruch elektronu jako
fale, biegnaca w kierunku tego ruchu. W szczegolnosei
obrazem falowym pradu, t. j. ruchu elektronéw w kierunku
pola elektrycznego, jest fala plaska, ktérej czoto jest pro-
stopadle do pola. Gdyby ta fala nie napotykata zadnych
przeszkéod, przewodnictwo metalu byloby nieskoriczenie
wielkie. W rzeczywistosci fala musi przedzieraé si¢ przez
sie¢ atoméw, umieszczonych w wezlowych punktach kry-
sztalu, bo przeciez kazdy metal jest krysztalem lub zbiorem
krysztalow. Moznaby mniema¢, ze juz ta okolicznosé wy-
starczylaby do zrozumienia zaklécer, jakich doznaje fala.

ak jednak nie jest. Gdyby atomy byly nieruchome, nie
zaklocalyby fali elektronowej, zupelnie podobnie jak ato-
my krystalicznego ciala przezroczystego nie zaklécaja, nie
rozpraszaja biegnacej w niem fali $wietlnej. Atomy jednak
nie sa nieruchome, lecz wykonywaja bezladne drgania, kto-

rych amplituda jest tem wicksza, im temperatura metalu
jest wyzsza. Wskutek tego rozmieszczenie atoméw nie jest
prawidlowe, fala elektronowa zachowuje sie jak fala swietl-
na w ofrodku mefnym i ulega rozproszeniu; nieuporzadko-
wanie osrodka wprowadza do fali element bezladu; cze§é
energji fali ulega rozproszeniu, zamienia si¢ na cieplo. Ta-
ka jest, zgodnie z teorja kwantéw, geneza ciepla Joule'a,
ktorego istnienie jest — jak to wynika z zasady zachowa-
nia energji — réwnoznaczne z istnieniem oporu elektrycz-
nego. Poniewaz stopien rozproszenia fali jest zwigzany z
odchyleniem atoméw od rozmieszczenia prawidlowego, t. j.
od intensywnosci ich ruchéw cieplnych, przeto jest rzeczy
zrozumiala, Ze opér zalezy od temperatury. Teorja kwan-
tow pozwala przewidzie¢ rodzaj tej zaleznosci i prowadzi
do wzoréw, ktore lepiej zgadzaja sie z doSwiadczeniem niz
wzory teorji klasycznej.

L. Wertenstein
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Elekiryfikacja Warszawy

W zwiazku z przeprowadzona w Stow. Elektrykéw Pol-
skich obszerng dyskusja na temat elektryfikacji Warszawy
czasop. ,Przegl. Elektrotechniczny" wydalo zeszyt poswie-
cony temu zagadnieniu. Znajdujemy tu przedewszystkiem
odezyt p.inz A.Kiihna, Prezesa SEP, w ktérym autor opisal
obecny stan rzeczy w zakresie elektryfikacji Warszawy.
Na wstepie autor przypomina, iz elektryfikacja Warszawy
zostala zapoczatkowana w r. 1904, kiedy to firma Schuckert
i S-ka zbudowala pierwsza elektrownie warszawska na
zasadzie udzielonej w roku 1902 koncesji na 35 lat, t. j.
do roku 1937, Ustawiono poczatkowo trzy tlokowe ma-
SZyny parowe o mocy: dwie po 1000 KM i jedna 500 KM.
Nastepnym koncesjonarjuszem byla spétka francuska: ,,Com-
pagnie d'Electricité de Varsovie", ‘

W r. 1914 moc instalowana wynosita juz 15000 KW.
W r. 1916 gminy podmiejskie, Mokotow i Czyste, ktére
Wowczas posiadaly wlasne elektrownie, zostaly wlaczone
do obszaru ,,Wielkiej Warszawy". Elektrownia w Mokoto-
wie zostala skasowana i Mokotow przylaczono do elektrow-
ni warszawskiej, zas mata elektrownia na Czystem zaczela
si¢ przeistacza¢ w Okregowa Elektrownie Pruszkowska
(obecnie ,,Elektrownia Okregu Warszawskiego”). W r, 1919
w Elektrowni Warszawskiej zainstalowano nowe turboge-
neratory o mocy 6300, 10000 i dwa po 15000 kW, tak ze
ogélna jej moc instalowana wynosi dzi$ 57 900 kW,

Obecnie na terenie Warszawy, na lewym brzegu Wisly,
istnieja trzy elektrownie: 1) Elektrownia Warszawska
(57900 kW); 2) Elektrownia Tramwajowa (12900 kW) i 3)
Elektrownia Okregu Warsz. (31500 kW). Natomiast prawy
brzeg Wisly, poza Praga, nie jest zelektryfikowany.

Na terenie Elektrowni Warszawskiej (przy ul. Leszczyn-
skiej) mozliwe jest ustawienie jeszcze jednego zespolu tur-
boéeneratorowego'o mocy 25 — 30000 kW, Dalsze za$ roz-
Szerzenia zakladu jest niemozliwe, tembardziej, zs wzgle-
dy urbanistyczne stajg temu na przeszkodzie.

Obcigzenie szczytowe Elektrowni Warszawskiej wynio-
sto w grudniu 1935 r. 34400 kW; coroczny przyrost obcig-
Zenia nalezy szacowaé na ok. 10%, a wigc rocznie bedzie
Przybywato ok. 3 — 4 tys. kW obcigzenia szczytowego.
Do elektryfikacji wezla kolejowego Elektrownia Warszaw-
ska bedzie dostarczala w najblizszym czasie okolo 12000
kW. Tak wiec, za dwa lata obciazenie wzrosnie o 20 000
kW, Elektrownia Warszawska bedzie zatem u kresu mo-
¢y rozporzadzalnej i zostanie bez rezerw. Wprawdzie ist-

nieje juz wspomniana Elektrownia Okregu Warsz., lecz i ona
nie ma odpowiednich warunkéw lokalnych do rozwoju.

Zdaniem prelegenta, nalezy sprawe elektryfikacji War-
szawy i jej okolic ujaé ogélnie i jednolicie, wychodzac z za-
lozenia, ze wprawdzie mozliwe jest cze$ciowe zasilanie
Warszawy zapomoca linij dalekosigznych z innych elek-
trowni, lecz jest nie do pomyélenia, by Warszawa mogla
opiera¢ na tem calkowite zapotrzebowanie energji elek-
trycznej — moze to byé tylko rezerwa.

Sam rozwéj zapotrzebowania energji na terenie Warsza-
wy jest obecnie zahamowany w sposéb sztuczny: stoi tu
na przeszkodzie sprawa taryfy, uniemozliwiajacej rozwoj
grzejnictwa elektrycznego. Taryfa warszawska jest dwu-
czlonowa, sklada sie¢ ze stalej oplaty, uzaleznionej od za-
deklarowanego najwyzszego obcigzenia, i z oplaty za zu-
zycie energji. Zainstalowanie grzejnika podwyzsza maksi-
mum obcigZenia i przez to podraza stalg oplate — system
ten wigc nie sprzyja rozpowszechnieniu si¢ grzejnikow.

Opierajac sie na zaloZeniu, ze elektrownia warszawska
obstugiwaé bedzie okolo 2 miljonéw mieszkaricéw miasta
i okolic oraz szacujgc skromnie (w poréwnaniu z Europa
zachodnia) zapotrzebowanie na mieszkarnca na ok. 150 kWh
rocznie, otrzymamy przypuszczalne obcigzenie 300 miljo-
néw kWh rocznie; do tego nalezy doliczyé 50 miljonéw
kWh na straty w sieci; wytworczosé przyszlej elektrowni
mialaby wynosi¢ 350 miljonéw kWh, a wigc przy 3000 go-
dzin pracy przy obciazeniu szczytowem rozporzadzalna
moc musialaby byé ok. 120000 kW, a z rezerwami — ok.
180 000 kW,

Sfinansowanie budowy przyszlej elektrowni warszaw-
skiej nie bedzie moglo odby¢ sig, zdaniem prelegenta, bez
pomocy kapitalu zagranicznego, jednak pozadany bylby pe-
wien udzial kapitalow krajowych,

W dyskusji, jaka wywolal powyzszy referat, zyskat og6l-
ne uznanie poglad prelegenta, iz Warszawa nie moze byé
zdana na pobieranie energji wylacznie i stale z linji dale-
kosigznej. Réwniez pomysly oparcia przyszlej elektrowni
na innych niz wegiel Zrédlach energji (torf z pod Modlina,
zaklady wodne na sieci kanaléw wedlug projektow opra-
cowanych przez inz Tillingera i inZz Rosentala) uznano
naogél za mato realne. Wypowiedziano si¢ za tem, ze elek-
trownia, zaopatrujaca w energje Warszawe, musi znajdo-
wa¢é si¢ w poblizu stolicy i naped jej musi byé oparty na
weglu, przyczem niezbedne jest zapewnienie duzego zapa-
su wegla (np. przez zatopienie),

Wyrazono poglad, iz koszt budowy przyszlej elektrowni
wyniesie ok, 200 miljonéw zl., jednak catkowity program,
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oméwiony przez prelegenta, bedzie mégt byé wykonany
etapami, co bedzie znacznem ulatwieniem w sfinansowaniu
tego przedsigwzigcia.

Z posréd in, artykulow, zamieszczonych w omawianym
zeszycie *stre§cimy tu pokréotce glosy pp. Prezydenta m.
Warszawy Starzynskiego i p. prof. G. Sokolnickiego.

P. prez. Starzynski podniést — podobnie jak to uczynil
p. dyr. Kiihn — sprawe taryf za energje elektryczna, stwier-
dzajac, iz droga do elektryfikacji Warszawy w szerokim
zakresie muszg byé odpowiednio skonstruowane taryfy,
umozliwiajace stosowanie energji elektrycznej w gospodar-
stwach domowych, w rzemioéle i w przemysle. Dotych-
czasowe spozycie energji, wynoszace zaledwie 89 kWh
rocznie na mieszkarnca, odbiega daleko od norm zachodnio-
europejskich. Autor iz Zarzad m. Warszawy
przystepuje do opracowania projektu nowej elektrowni.

P. prof. Sokolnicki przeprowadzil obliczenie, z ktérego
wynika, iz gdyby elektrownia warszawska rozwijala sie
racjonalnie od 1904 r., to musialaby obecnie mieé¢ obcia-
zenie szczytowe 130000 kW, t. j. prawie cztery razy wigk-
sze niz obecne, Poniewaz jednak praca akwicyjna zosta-
fa zaniedbana, a taryfy uksztaltowane nieodpowiednio, elek-
trownia nie rozwijala si¢ nalezycie. Gdyby obecnie gospo-
darke, a w szczegolnosci polityke taryfowa, radykalnie
zmieni¢, mozZna si¢ spodziewaé, Ze rozw6j zakladu bedzie
taki, jak w zakladzie nowym, wiec znacznie szybszy, niz
normalny, JeZeli za normalny przyrost przyjaé 10%, to
w danym razie autor uwaza, iz nalezy liczyé sie z przy-
rostem 20% przez okres lat dziesigciu, co oznaczaloby
osiggnigcie za lat 10 mocy szczytowej ok. 180 000 kW, Stad
autor wycigga wniosek, iz nalezy niezwlocznie przystapié
do zaprojektowania i budowy nowej elektrowni, liczgqc sie
z rozwojem jej do 200 000 kW,

Co do =zasilania Warszawy (i jej podobnych osrodkéw
zycia przemyslowego) zapomoca linij dalekosieznych, to
autor jest zdania, iz bedzie to wtedy aktualne, gdy beda
istnialy dostateczne rezerwy w postaci wielkich i nowo-
cze$nie wyposazonych elektrowni lokalnych, pracujgcych
na weglu, W obecnym stanie rzeczy nie mozna mysleé
o elektryfikowaniu linjami dalekosi¢znemi stolicy z jej prze-
myslem nawet w czasie pokoju, a tembardziej w czasie

zaznacza,

wojny.

KOLEJNICTWO

W. F.

Uproszczenie

podmiejskiego ruchu kolejowego

W dazeniu do przyciagniecia z powrotem na kolej pasaze-
row, ktérzy przechodzg do ruchu samochodowego, jako do-
godniejszego i szybszego $rodka komunikacji, koleje zw.
austrjackie uruchomily krotkie pociagi osobowe, zloZone z
czterech nowoczesnych dwuosiowych wagonéw i lekkiego ten-
drzaka o ukladzie osi 1-1-1, albo — w braku takich lokomo-
tyw — tendrzaka typu 1-3-1 lub 1-3-0. Parowéz jest usta-
wiany w §rodku pociggu, wobec czego ciggnie 2 wagony tyl-
ne i popycha 2 przednie. Pociag taki, nie wymagajac przesta-
wiania na stacjach koricowych, moze wracaé po 2—3-minuto-
wym zaledwie postoju. Prowadzenie pociagu odbywa si¢ w
obu kierunkach z parowozu. Warunkiem ruchu takich pocig-
gow jest dobry stan nawierzchni i brak przejazdéw niezabez-
pieczonych., Najwigksza dopuszczalna szybko§é tych pocia-
géw ograniczono do 60 km'h, Préba ta dala wyniki dodatnie.

Réwnoczeénie francuska kolej pélnocna wprowadzila na
podmiejskim odcinku pod Paryzem ruch bez przestawiania
parowozu, ale w inny sposob.. Mianowicie, wobec konieczno-
$ci kursowania tu dluzszych i cigezszych pociagéw, wyposaza
si¢ je w parow6z na jednym korcu oraz w wagon kierowni-
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czy na drugim., Przy ruchu parowozem naprzéd prowadzenie
odbywa si¢ w sposéb normalny, przy ruchu za$ wstecz, gdy
parow6z popycha pociag przed soba, kieruje si¢ nim z przed-
niego wagonu kierowniczego, wyposazonego w mechanizmy
sterujace na odleglo§é olwarcie przepustnicy i rozrzad pary.
Palacz znajduje sie stale na parowozie i otrzymuje od ma-
szynisty potrzebne zlecenia co do obslugi kotla telefonicznie.

Ten sposéb, wprowadzony przez Aubert'a, dal na kolei
polnocnej dobre wyniki, (Organ Fortsch. Eisenbahnw. 1935 r.
str. 351 oraz VDI 1936 r., str. 310).

Rozwéj przewozéw skrzyniowych

Opisujac rozwéj przewozéw w skrzyniach, dostarczanych
wod drzwi do drzwi" w drodze bezposredniego przeladunku
z samochodu na wagon i odwrotnie, w Stanach Zjedn. i w
Europie, autor podaje, iz w Anglji przewozy takie coraz bar-
dziej sie rozpowszechniaja; na kolei London, Midland & Scot-
tish Railway Co. przewieziono w takich skrzyniach w 1934 r.
300 877 t, co stanowi ok. 2% ogélu przewozéw towaréw meta-
lowych. Skrzynie sa wykonane z blach stalowych, taczonych’
nitami, wyloZzone wewnatrz okladzinag drewniang.

Na kolejach amerykariskich stosuje si¢ czesto skrzynie z
falistej blachy nierdzewiejacej, o zlaczach spawanych elek-
trycznie; sa one zaopatrywane tylko w dno wylozone drze-
wem; ciezar takiej skrzyni wynosi 600 kg. (Iron Age, 24 pai-
dziernika 1935 r., str. 34).

METALOZNAWSTWO

Okreslanie czystofci stali

zapomocq glebokiego trawienia

Wséré6d metod, uzywanych w badaniach metalograficznych,
wyréznia si¢ prostota wykonania i wielostronnoscia zasto-
sowania metoda glebokiego trawienia, stuzaca gléwnie do
wykrywania niejednorodnoéci materjatu, a takze jego nie-
ciaglosci w postaci rys, pecherzy i t. d.

Ostatnio przeprowadzono badania nad mozliwoscig za-
stosowania tej metody do wykrywania chemicznych za-
nieczyszczeni stali. Do badan tych uzyto czterech stali nie-
stopowych o zblizonym skltadzie, pochodzacych z réznych
proceséw hutniczych. Czeéé préobek przekuto w sposéb pra-
widlowy, pozostale przekuto w stanie przegrzanym. Po-
nadto polowe probek kazdego rodzaju ulepszono w tak do-
branych warunkach, aby otrzymaé mozliwie jednakowa wy-
trzymalo§é na zerwanie zaréwno prébek ulepszonych, jak
i chlodzonych po przekuciu na powietrzu (patrz tab. I),

T. AsB . E LA I
Sklad chemicznyiwytrzymatoéé badanych stali

Wylrzym; :'Akgil;nm’i :

C|Si|Mn| P S

Proces hutniczy| ,

przekute
% | % | % | % %

ulepszone

prze- praw.| prze-

LA grzan|przek| grz,

El piectukowy za-

sad. . . . . .[0,93/0,23/0,44/0,011/0,005/ 103K 98| 97| 98
Siemens - Martin'a

kwaény . . . |0,88/0,31/0,69/0,042/0,031 116 | 112 | 116 | 107
Siemens - Martin'a

zasad. . . . .|0,87/0,15/0,30/0,012/0,015| 97| 97| 95| 98
Siemens - Marlin'a

zasad. . . . .|0,72/0,18/0,32/0,014/0,022) 83| 80| 92| 86

Trawienie przeprowadzano w mieszaninie 500 m® steZo-
nego HCl, 70 cm® stezonego H:SO: i 180 cm® wody w tem-

peraturze 95° — 100° Szlify podluzne trawiono w ciagu
2 godzin, szlify poprzeczne — z powodu silniejszego na-
gryzania przez kwas — w ciggu 1 godziny.

Na podstawie otrzymanych wynikéw stwierdzono, ze dla
wykrycia zaréwno wtracen, jak i likwacji fosforkéw, nalezy
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probe glebokiego trawienia wykonywaé na probkach ulep-
szonych, w przeciwnym bowiem razie silne zaatakowanie
granic ziarn, szczegélnie w materjale gruboziarnistym, po-
woduje zaciemnienie obrazu. Glebokie trawienie, przepro-
wadzone na szlifie podluznym, wykrywa glownie likwacje
fosforkow, zas$ na szlifie poprzecznym -— wiracenia siarcz-
kow, to tez gleboko trawiony szlif poprzeczny nadaje sie
szczeg6lnie dobrze do rozrézniania stali, otrzymanych w
roznych procesach hutniczych.

Przy poréwnywaniu trawionych szlifow, z ktérych jeden
wykazuje pojedynicze pory, drugi natomiast, dzieki wielkiej
ilosci drobnych porow, przedstawia obraz jednolity, nalezy
pamigtaé, Ze w pierwszym przypadku pory te powstaly
przez rozpuszczenie pojedyriczych wtracen, w drugim od-
czynnik zaatakowal liczne drobne wtracenia, gesto rozsia-
ne na powierzchni szlifu. Wycigganie wiec na podstawie
Poréwnania takich szlifow wniosku o niejednorodnosci
Pierwszego materjalu byloby zupelnie falszywe.

Prébe glebokiego trawienia mozna zatem stosowaé do
oceny stopnia zanieczyszczenia stali tylko przy uwzglednie-
niu wszelkich wplywow, mogacych mieé znaczenie dla wy-
niku préby, oraz przy réwnoczesnem zastosowaniu innych
metod badawczych. (E. Houdremonti H Schrader,
Archiv 1. d. Eisenhiittenwesen, 9,1935/6, str. 273).

ool

SAMOCHODNICTWO

‘Nowy silnik aviobusowy

C. G. Nevalt skonstruowat nowy silnik 9-cylindrowy,
oparty na zasadzie podobnej, jak znany juz silnik Michella,
Cylindry rozmieszczone sa na obwodzie réwnolegle do osi
glownej. Przeniesienie napedu na korbe z bebnem widocz-
ne jest z rysunku. Zaréwno czopy korbowe, jak i sworznie
w tloku sa kulowe. Przy tego rodzaju rozwigzaniu kon-
strukcyjnem silnik zyskuje na zwartosci, jest mniejszy i lzej-
szy od silnika zwyklego.
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Ciekawym szczegolem jest tu rozrzad przy pomocy jed-
nego suwaka, posiadajacego po pigé kanaléw ssacych i wy-
dechowych, a obracajacego si¢ okolo osi glownej silnika, 10
fazy wolniej niz wal glowny, podobnie jak krzywka w sil-
nikach gwiazdowych. Kazdy z cylindréw posiada, przy ta-
kim systemie, tylko jeden duzy otwér, co polepsza kinema-
tyczne warunki ssania i wydechu, Poczatkowe trudnosci

z uszczelnieniem suwaka oraz jego chlodzeniem woda zo-
staly nastepnie z powodzeniem pokonane.

Proby opisywanego silnika, o pojemnosci czynnej 7 1, wy-
kazaly moc najwyzsza 150 KM przy 3000 obr/min oraz
rozchéd paliwa przy pelnej mocy 350 do 400 cm*/KMh —
zaleznie od liczby obrotéw silnika, W stosunku do silnika
6-cyl. rzedowego o tej samej pojemnosci — uzyskano pew-
ne zwigkszenie mocy i zmniejszenie rozchodu paliwa, a po-
nadto ciezar silnika wypadl blisko dwa razy nizszy, bo tyl-
ko 350 kg. Kilka tego typu silnikéw zainstalowano juz na
autobusach. (Engineer, t. 59 (1935), str. 545).

B, S;

TECHNIKA WARSZTATOW A

Nowy pétprodukt

Autor opisuje wytwarzanie blach o grubosci zmniejszajacej
si¢ stopniowo ku jednej stronie, Proponowany - pétprodukt
stuzylby do wytwarzania zen przekrojéw rurowych o zmien-
nej grubosci $cianki, co mialoby te dodatnia strong, ze ele-
menty konstrukecyj, wykonane z takich rur, pozwalalyby na
wigksze obciazenie przy réwnym rozchodzie materjalu, jak
w zwyklych elementach rurowych, Takie czesci konstrukeyj-
ne moglyby byé z korzyscia stosowane zwlaszcza w budowie
platoweow (7. Z. 1. prakt. Metallbearb., 1936, zesz. 1, str, 26).

100-dniowa walka

z marnotrawstwem materjalu

W zwigzku z zorganizowana w Niemczech 100-dniowa wal-
ka z marnotrawstwem materjaléw w przemysle, czasopismo
Z. I. Organisation wydalo zeszyt specjalny (pierwszy zeszyt
z r. b.), w ktérym omawia szeroko przeprowadzong ankiete
na temat wlasciwej gospodarki materjalowej. We wstepie do
zeszytu kierownik Komisji polityki gospodarczej partji rza-
dzacej w Niemczech, B, Kéohler, wymienia gléwne zalozenia
podjetej walki, stwierdzajac, ze ,kazde tworzywo, wchodzg-
ce do warsztalu, zawiera juz w sobie pewien naklad pracy.
Kazde wigc niecatkowicie zuzyte tworzywo stanowi strate

b r
Id;
i Rys. 1,
J : es
TR Przekréj silnika Bristol.
)
a — korba begbnowa,
R [ Do T b — czop uniemozliwiajacy obra-
canie si¢ bgbna,
| N
- N ¢ — suwak pierécieniowy dolo-
i ! ¥ ( towo-wylotowy,
H ! h — naped suwaka kolami z¢ba-
; : temi, 3
P hl i — przejécie  wody chlodzacej
f na suwak.

wykonanej juz pracy”. Stad kazdy pracujacy na polu gospo-
darki narodowej musi stale dba¢ o jaknajmniejsze straty ma-
terjatu, Oszczgdno$é tworzyw nie powinna byé uwazana zs
$rodek na okres trudnoéci materjalowych, lecz powinna byé
warunkiem towarzyszacym kazdej racjonalnej pracy, nawet
w razie braku jakichkolwiek trudnosci zaopatrzenia,

Inny artykul podkresla, ze celem 100-dniowej walki z mar-
notrawstwem ,nie jest zbiednienie przez ograniczenia za
wszelka cene, lecz poprawa poziomu zycia calego narodu
przez celowe uzyskiwanie i mozliwie calkowite, bez reszty,
zuzytkowanie materjaléw konstrukeyjnych i pomocniczych”,

185



ROK 1936

W pozostatych artykulach autorzy omawiajq gléwne skut-
ki wlasciwej gospodarki materjalowej, podkreslajg donioslej-
sze wypadki szczegolne i wysuwaja wnioski o ogélniejszem
znaczeniu w zakresie nast. dziedzin pracy: kierownictwo, za-
kupy, warsztat, propaganda, sprzedaz, rachuba, biurowosé,
pakowanie, przewo6z, magazynowanie, zarzadzanie.

M. in. znajdujemy tu zdanie, Ze oszczednoéé nie moze byé
uzyskana droga nakazu, lecz moze byé osiagnieta na stale
przez najblizsza wspélprace rzemie§lnika z kierownictwem
(inZynierem) i rozwija si¢ na tle odp. wychowania personelu.
100-dniowa walka z marnotrawslwem powinna wiec byé po-
wlarzana co pewien czas.

Z LITERATURY GOSPODARCZEJ

Wojna agospodarka. Z Szemplinski.
Narodowa' 1936 r., zesz. 6.

Teza Napoleona, ze do prowadzenia wojny potrzeba
pienigdzy, wydaje si¢ autorowi przestarzaly. ,My dzisiaj —
pisze — operujemy pojeciem potencjalu wojennego, ktére
obejmuje, poza sprawami $cidle skarbowemi, caly aparat
wytwérezy panstwa, z wlaczeniem wytworczodci materjatu
wojennego sensu stricto”. Zachodzi konieczno$é opracowa-
nia — juz teraz, w czasie pokoju — zasad polityki gospo-
darczo - wojennej, uwzgledniajac totalny charakter przyszlej
wojny. Autor wysuwa nastepujgca naczelng zasade: gospo-
darka wojenna musi byé planowa, regulowana i zamknieta.
wJak powinno wygladaé to w Polsce?” — pyta Sz, i taka
daje odpowiedz: ,Mala dyscyplina spoleczna, ogromny
udzial kapitalu zagranicznego w przemysle, na ktérego lo-
jalnoéé trudno liczyé, trudnosci, jakie stwarza niedogodne
geograficzne rozmieszczenie o$rodkéw przemyslowych, na-
suwaja odpowiedZ bez wahan i watpliwosci: calkowite na
czas wojny upanstwowienie najwazniejszych galezi prze-
mystu, lacznie z regulacja podzialu, a nawet w niektérych
wypadkach konsumcji', Z chwilg, gdy caly wielki przemyst
przyjdzie pod zarzad parstwa, wysunie si¢ na plan pierwszy
praca nad organizacyjng jego przebudowa. Poszczegolne ga-
lezie przemyslu zorganizuje sie¢ w trusty, co umozliwi ra-
cjonalng gospodarke w zakresie instalacji, zapaséw i ludz-
kich kadr. Pelne uruchomienie zdolncéci produkcyjnej war-
sztatow przemyslowych (byé moze, ze w niektérych gale-
ziach, o ile wzgledy wojskowe na to pozwola, skoncentruje
si¢ produkcje w warsztatach najlepiej urzadzonych) spowo-
duje spadek kosztéw produkeji. Spadek kosztow produkeii,

wGospodarka

przy réwnoczesnej regulacji cen, zyskéw i zarobkéw, po-
zwoli panstwu prowadzi¢ wojne mozliwie tanio.

Nastgpnie przechodzi autor do omawiania zagadnie-
nia surowcow i aprowizacji w zwiazku z produkcja rolna.
Zastanawia sie¢ nad tem, jaki ustréj rolny jest bardziej ko-
rzystny w warunkach wojennych. Za ustrojem wielkorol-
nym przemawia, poza wigksza wydajnoscia z ha, lepsza
organizacja dostaw, za ustrojem malorolnym — motyw pro-
dukcyjnosci: ,Doswiadczenie rosyjskie wykazalo, iz pro-
dukcja rolna wielkiej wlasnosci (w czasie wojny §wiatowej)
spadla wskutek braku robotnika, natomiast w malej wla-
snoéci, przesyconej czynnikiem pracy, produkcja nawet
wzrosla, dzieki dobrej konjunkturze". Tak wigc oba ustroje
razem, wyréwnujac zmiany, moglyby utrzymaé produkcje
rolng na odpowiednim poziomie. W ,Panstwowych Zakla-
dach Zbozowych" i réznych syndykatach eksportu plodow
rolnych widzi autor zarodki organizacyj, prowadzacych skup
i aprowizacje ludnosci oraz armiji. ,Wyksztalcily one duzy
zastep ludzi — stwierdza autor z zadowoleniem —— dobrze
przygotowanych do tych zadain".

Szkicujac program ustroju gospodarczego kraju w cza-
sie przyszlej wojny, opieral si¢ autor niewatpliwie na do-
§wiadczeniach sowieckich, niemieckich, a ostatnio i wlos-
kich, w zwigzku z wojna abisynsks. Doswiadczenia wloskie,
realizowane juz w zwiazku z sytuacja wojenna, wskazuja
wyraznie na to, ze w czasie wojny obecny ustréj etatystycz-
no-liberalny ulegnie zmianie prawdopodobnie w kierunku
kapitalizmu panstwowego.

KRONIKA

Sankcje wloskie a nowe procesy technologiczne.

wGospodarka Narodowa" (z dn. 1.II1.36 r.) przynosi cie-
kawe informacje na temat skutkéw sankcyj przeciw-wlo-
skich w dziedzinie nowych proceséw technologicznych. Do-
tychczas importowali Wlosi glinki do wyrobéw ceramicz-
nych z Francji, obecnie wyzyskuje sie stare zloza krajo-
we, zarzucone w S$redniowieczu, przyczem jako produkt
uboczny otrzymuje sie¢ dwutlenek tytanu. Wobec braku
wywozu seréw powstal nadmiar mleka na rynku, skiero-
wany obecnie do fabryk sztucznej welny dla produkciji
wlokna kazeinowego. Na bielizng zolnierska wyrabia sie
specjalnie trwale wlékno sztuczne wiskozowe, na wyroby
dziane, zamiast welny, — wlékno wiskozowe wlochate.
Opracowana przez chemikéw wloskich jeszcze w r. 19345
metoda regeneracji kauczuku daje w obecnej praktyce wo-
jennej zupelnie zadowalajgce wyniki.

TRESC:

W sprawie gospodarki surowcowej.
Tlumienie

bowych,

drgan skretnych waléow kor-
nap. Inz. A, Polak.

Urzadzenia przeciwdymne
nap. Dr. Inz. A. Langrod.

parowozoéw,

Zasady organizacji bezpieczenstwa pra-
cy w Europie zachodniej, nap. Inz A.
Mazurkiewicz.

obliczanie mocy silnikéw wy-
(dok.), nap. Inz. K. Ksieski.

Pomiar i
sokoéciowych

Dzial sprawozdawczy: Wrazenia 2z wystawy
Shipping & Engineering Exhibition w Londynie oraz
ze zwiedzenia kilku fabryk silnikéw Diesela w Anglji,
nap. Inz. Dr. A. Wicinski, — Przekroje quasi-po-
dwoine, nap. Inz. J. Milej i H. Lukomski. — Odczyty
popularne z fizyki, nap. Prof. Dr. L. Wertenstein.

Przeglad czasopism technicznych.
Zliteratury gospodarczej.
Kronika.

Wiadomoséci Stowarzyszenia InZynierdow

Mechanikéw Polskich.

SOMMAIRE:
Sur le probléme des matiéres pre-
miéres pour l'industrie nationale.
Létouffement des vibrations de torsion

des arbres & manivelle des moteurs
4 combustion interne (a suivre), par M. A,
Polak, Ingénieur mécanicien,

Appareils qu'on installe aux locomoti-
ves & vapeur en vue deréaliser la com-
bustion compléte (sans fumée), par M. A, Lan-
grod, Dr.-Ingénieur.

L'organisation de la sécurite du travail
en Europe occidentale, par M. A, Mazurkie-
wicz, Ingénieur chimiste.

La mesure et le calcul de la puissance
des moteurs d'aviation pour une grande
altitude (suite et fin), par M. K. Ksieski, Ingénieur
mécanicien,

Nouveautés techniques: Reflexions de 1'Exposi-
tion ,Shipping & Engineering Exhibition” a Londres
et de la visite de quelques usines anglaises produisant
les moteurs Diesel, par M. A. Wicinski, Dr, &s sc.
techn., Ingénieur mécanicien. — Sections quasi - bi-
naires, par MM. J. Milej, ingénieur métallurgiste et H.
Lukomski. — Problémes actuels de la physique, par M.
L. Wertenstein, Dr. &s sc., Professeur & 1'Université
Libre de Varsovie.

evue documentaire,

ibliographie.

hronique,

ulletin de la Société
Mécaniciens Polonais.

des Ingénieurs
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X Zjazd Inzynieréw Mechanikéw Polskich

GODNIE ze swa tradycja, Stowarzyszenie
nasze przystapilo juz przed kilkoma miesia-
cami do organizacji dorocznego Zjazdu In-

zynieréow Mechanikéw Polskich w r. b. Zjazd tego-
roczny ma by¢ jednak zorganizowany na szersza
niz dotychczas skale, ma si¢ wyrézniaé bardziej sta-
rannym doborem referatéw, ma wyrazniej uwy-
Puklié¢ pewne tezy natury ogélniejszej, zaslugujace
na podkreslenie . Bedzie on bowiem X-tem tego
rodzaju zebraniem inzynieréw mechanikéw, a przy-
Padnie w 10-lecie istnienia SIMP, polaczy wiec w
sobie podwojny jubileusz dziatalnosci naszej orga-
nizacji. To tez od Zjazdu tego oczekujemy wyni-
kff'\lvl wigkszych niz od Zjazdéw w latach poprzed-
nich,

Prace organizacyjne w zakresie Zjazdu sa jesz-
cze w toku, bowiem z przyczyn niezaleznych od
nas wypadlo go przesunaé¢ ze zwyklego terminu
wiosennego na jesieni, — nie mniej jednak uwaza-
my za konieczne poinformowaé juz teraz o naszych
zamierzeniach szerszy ogél inzynieré6w mechanikow
i} skloni¢ go
do mozliwie
najszerszej
wspoélpracy.

Ze wzgledu
na jubileuszo-
wy charakter
Zjazdu, posta-
nowiliémy juz
przed rokiem
zwolaé go w
Warszawie i
polaczyéz zor-
ganizowang
na szeroka
skale Wysta-
wa Przemyslu
Metalowego,
Potrzeba u-
rzadzenia ta-
kiej wystawy
bylta odczu-
wana zarow-
no w kolach

rzadowych, ‘ ve |
jak i przemy- nego, organizowang z inicjatywy SIMP w Warszawie.
stowych, wobec czego inicjatywa SIMP  po-
witana zostala nadzwyczaj przychylm'e przez
oba te czynniki, najbardziej nia zaintereso-

wane., Prace nad organizacja Wystawy po-
stepujg pelnym biegiem i mozna si¢ spodzie-
wa¢, ze spelni ona swe donioste zadanie.
O jej charakterze i zakresie informowali§my juz

Projekt glownego wejscia na Wystawe Przemystu Metalowego i Eleketrotechnicz-

naszych czytelnikéw niejednokrotnie*), wobec cze-
go nie przytaczamy tu juz blizszych o niej szcze-
golow. Zaznaczymy tylko, ze — poza caloksztal-
tem przemysiu metalowego przetwérczego — obej-
mie ona takze surowce i pélprodukty tej dziedziny
wylwérczosci oraz przemyst elektrotechniczny i ra-
djotechniczny, Ze zobrazuje réwniez nasze mozli-
wosci eksportowe w tych dzialach, a nadto uwy-
pukli prace naukowo-badawcze uczelni akademic-
kich, placowek panstwowych i przedsiebiorstw
przemysfowych. Wobec jednak niemoznosci urza-
dzenia Wystawy przed latem r. b. wypadto odlo-
zy¢ Zjazd — jak wspomnielismy — do jesieni.
Wystawa Przemystu Metalowego i Elektrotech-
nicznego stanie si¢ picknem tlem X-go Zjazdu.
Jego obrady zas, ujete — jak zwykle — w ramy
posiedzen plenarnych i sekcyjnych, obejmg z jed-
nej strony szereg aktualnych zagadnien, wyniklych
z biezacych prac naszych placéwek badawczych i
wytworczych, wnoszgcych pewien pierwiastek twoér-
czy w rozwigzania postawionych zadan, a z drugiej
strony o$wie-
tla — w miare
moznos§ci —
dorobek tech-
niczny prze-
myslu, wyra-
zajacy sie co-
raz dalszem
opanowaniem
poszczeg6l-
nych dziedzin
produkcji.

Nawiazujac
do 10-lecia
naszych zjaz-
déw, referaty
generalne w
poszczegdl-
nychsekcjach
zobrazujg po-
stepy, doko-
nane przez
przemys! pol-
ski w okresie
minionych 10
lat, wskazujac
udzial, jaki w tym dorobku przypadt pracy inzy-
nierskiej, konstrukcyjnej, badawczej, technologicz-
nej, organizacyjnej. Poruszone tez bedzie zagad-
nienie koniecznos$ci rozwoju szerszych prac tech-

*) Patrz m. in. ,,Wiad. SIMP" w nrze. 18 Przegl. Mech.
zr.ub. i wzesz.2zr b,
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niczno-badawczych przez powolanie do zycia od-
powiednich instytutéw doswiadczalnych.

Naogétl wiec Zjazd stawia sobie za zadanie —
poza cze$cia zloZzong z prac, ktéreby nazwaé¢ moz-
na biezgcemi, — zebranie retrospektywnych prze-
gladéw postepu techniki krajowej w réznych dzie-
dzinach dzialalnosci inzyniera mechanika oraz wy-
suniecie zagadnieri badawczo - naukowych, jako
czynnika dalszego postepu.

Nie mogac jeszcze podaé¢ calkowitego programu
obrad, ograniczymy si¢ do przytoczenia wazniej-
szych tematéw, jakie sq juz zgloszone lub zostaly
wysuniete przez poszczegélne Sekcje SIMP do roz-
wazenia na Zjezdzie. Wykaz nasz bedzie mial
przytem charakter orjentacyjny, t. zn. ze jest nie-
korppletny i moga w nim zaj$¢ jeszcze pewne
zmiany.

Na zebraniach plenarnych przewiduje sie nast.
referaty:

1. Postgpy swiatowe elektryfikacji oraz nasze potrze-
by w tej dziedzinie i widoki ich zaspokojenia.

2. Zagadnienie instytutéow techniczno-badawczych.

3. Zagadnienie budowy samochodéw, opartej na wspol-
pracy fabryk krajowych.

4. Warunki rozwoju i unaukowienia przemystu odlew-
niczego w Polsce.

5. Wytyezne scalenia akcji przeciw wypadkom w prze-
myéle.

Na posiedzeniach sekcyjnych projektowane sa
nast. tematy referatow:
W Sekcji Warsztatowej:

Kierunki zaznaczajace sie w budowie obrabiarek w
ub. 10-leciu,

[

2. Rzeczywiscie potrzebna dokladno$é obrabiarek.

3. Rozwdj produkeji narzedzi w Polsce.

4. Tolerancje gwintéw (Inz. W. Daniszewski i Inz. A.
Roéciszewski).

5. Zuzywalnoéé sprawdzianéw (Inz, A. Stuglinski i Inz.
K. Tomaszuk).

6. Bledy optycznych metod pomiaru gwintow (Inz. W.
Wilamowski).

7. Optyczne metody sprawdzania obrabiarek (Inz. J.
Czerwinski).

8. Zagadnienia szkolnictwa technicznego i zawodo-
wego.

W Sekcji Energetyczno-Konstruk-
cyjnej:

1. Gaz sprezony, jako paliwo silnikowe (Dr. Inz. B.
Szczeniowski).
Postepy doladowania (Dr. Inz. A. Wi-

cinski).

Nowe konstrukcje silnikow spalinowych.

Przekladnie do wagonéw motorowych.

Studjum poréwnawcze parowozéw amerykanskich i

europejskich (Dr. Inz. A. Laigrod).

Grupa referatéw o doswiadczeniach z praktyki ru-

chowej (kotlowej i silnikowej).

Grupa referatéw o zastosowaniu konstruktorskiem

wspolczesnych pogladéw na wytrzymatosé (Inz. Z.

Klebowski).

8. Grupa referatow o zagadnieniach metaloznawczych,
waznych dla konstruktora.

sprezarek

N o vsw w®

W Sekcji Metaloznawczej:

1. Zagadnienie metalurgji kierowanej (Prof. Dr. I. Fesz-
czenko-Czopiwski i A, Kalinski).

2. Wplyw ziarnistosci stali na jej wlasnosci fizyczne
(Proz'. Dr. I. Feszczenko-Czopiwski i A. Kalinski).

3. Wyniki wyzZarzania izotermicznego pewnych stali
konstrukcyjnych i narzedziowych (Prof. Dr. I. Fesz-
czenko-Czopiwski i R. Linde).

4. O mozliwosci zastapienia stali szybkotnacej (Prof.
Dr. Feszczenko-Czopiwski i F. Mayer).

5. Wspolczesne stale sprezynowe (Prof. Dr. I. Fesz-
czenko-Czopiwski i l-? usatowski).
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6. Zagadnienie plastycznego odksztalcania metali (Prof.
Dr. A. Krupkowski).

7. Utlenianie si¢ metali cieklych (Prof. Dr. A. Krup-
kowski).

8. Poréwnanie stali konstrukcyjnych chromowych i
chromowo-niklowych (Inz. T. Malkiewicz).

9. Wplyw obrobki termicznej i mechanicznej na wlas-
nosci mosiadzu (Inz. A, Wéjcik).

W Sekcji Spawalniczej maja byé¢ po-
ruszone nast. tematy:

Naprezenia wewnetrzne w polaczeniach spawanych.
Spawanie blach cienkich.

Spawanie w budowie taboru kolejowego.
Spawanie w naprawie samolotéw.

Spawanie w wyrobie maszyn elektrycznych.
Spawanie w remoncie obrabiarek.

Spawanie acetylenowe stali nierdzewiejgcych.
Postepy spawania elektrycznego stali kwasoodpor-
nych i ognioodpornych.

Wtasnosci mech, spoin elektrycznych jedno- i wielo-
warstwowych (Inz. J. Pilarczyk).
Badania spoin préba zaginania na walku (Inz. M.
Czyrski).

© oRnogswr

...
©

£

Sekcji Wojskowo-Technicznej:
Stale stopowe na sprzet uzbrojenia (Inz. P. Kosie-
radzki).

Zuzywalnoéé¢ luf (Ptk. Dr. T. Felsztyn).

O korozji stali na lufy kb (Inz, E. Jurkowski).

Stan obecny zagadnienia przebijalnoéci plyt pancer-
nych (Inz. J. Buchholtz).

Praktyczna granica dokladnosci wyrobu amunicji
(Inz. A. Stulginski).

6. Skuteczno$é obrony pl z ziemi (Mjr, Inz. St. Szy-
marnski).

SekcjaBezpieczeristwaPracySIMP
przygotowuje 2 referaty sekcyjne (poza jednym
plenarnym) na tematy nast.:

1. Problem bezpieczeristwa pracy na szlifierkach (Inz.
St. Liebert).

2. Technika badan zabezpieczenia maszyn (Inz. K.
Bortkiewicz).

o

@

Referaty te beda zapewne umieszczone w ra-
mach Sekcji Warsztatowej.

Poza tem przewiduje si¢ utworzenie wiekszej
grupy referatéw z dziedziny samochodnictwa, jak
réwniez poruszenie innych tematéw, poza juz wy-
mienionemi. Zgloszenia referatéw przyjmowane sq
do dnia 15 kwietnia r. b.

Précz referatéw zjazdowych projektuje sie kilka
cykli odczytéw zwiazanych z Wystawa, ktére zo-
brazowalyby postepy techniczne przemysiu pol-
skiego i jego aktualne obecnie zagadnienia. Prace
zjazdowe maja byé uprzednio wydane drukiem w
zeszytach specjalnych ,,Przegladu Mechanicznego"
(przewiduje sie trzy takie zeszyty zjazdowe).
Ukazg si¢ one w czerwcu i lipcu r. b., wobec czego
referaty powinny byé nadestane, w postaci nada-
jacej sie bezposrednio do druku, juz w ciqgu maja.

Poza zeszytami zjazdowemi ,Przeglad Mecha-
niczny" wyda tez zeszyt specjalny z okazji Wysta-
wy Przemystu Metalowego i Elektrotechnicznego,
utrwalajac w ten sposéb jej obraz i dajac wyraz
wyplywajacym z niej wnioskom.

Z okazji 10-lecia SIMP bedzie tez zorganizowa-
ne w okresie Zjazdu specjalne zebranie czltonkéw
naszej organizacji, temu jubileuszowi poswiecone.

Na zakoriczenie wspomnie¢ nalezy, iz SIMP za-
mierza zaprosi¢ na Zjazd i Wystawe pokrewne or-
ganizacje zagraniczne. Nawigzany w tej sprawie
kontakt z inzynierami belgijskimi i niemieckimi,
z okazji zeszlorocznej wycieczki SIMP do tych
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krajéw, pozwala przypuszczaé, ze udzial gosci z
zagranicy moze byé dosé liczny. Nalozy to na nas
wszystkich obowigzek podjecia tem wickszego wy-
sitku, by X Zjazd Inz. Mech. Polskich stal pod
kazdym wzgledem na mozliwie najwyzszym pozio-
mie.

To tez apelujemy do ogétu naszych Kolegéw, by
zechcieli udzieli¢ Zjazdowi jaknajzywszego wspél-
dziatania, zaréwno przez dalsze zgloszenia refera-
tow, jak i przez udzial w obradach oraz wspélpra-
ce organizacyjng.

i i i £ e At S e b A B S s i e o i

Wystawa Przemystu Metalowego i Elektrotechnicznego

ZUPELNIAJAC podane poprzednio wiado-
mosci o Wystawie Przem. Metalowego i
Elektrotechnicznego, organizowanej w War-
szawie z udzialem SIMP jesienig r. b., podaje-
my plan dzielnicy, w ktérej si¢ mieszczg tereny
przysztej Wystawy. Sa one na planie zaznaczone
grubemi linjami obwodu. Powierzchnia ich wynosi
ok. 11 ha, a miesci si¢ na nich 17 budynkéw, prze-
znaczonych na pawilony wystawowe.
Gléwne wejscie na Wystawe bedzie z placu Unji
Lubelskiej (ul. Pulawska 2a). Konfiguracja tere-

jednakowych, rzedem stojacych hangaréw, wresz-
cie cze$¢ trzecig wysunieta na zachéd, bez zabudo-
wari, przeznaczong na pokazy pod golem niebem,
ewent. na pokazy maszyn w ruchu.

Plac jest wyposazony w bocznice szerokotorowa,
laczaca wszystkie czesci terenu.

Zarzad Wystawy przystapil juz do opracowania
architektonicznego terenu wystawowego przez oglo-
szenie konkursu zamknietego na dostosowanie ist-
nieichch budynkéw do celow Wystawy i na uje-
cie dekoracyjne calosci.
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Plan dzielnicy, w ktérej organizuje si¢ Wystawe Przemyslu Metalowego i Elektrotechnicznego.

nu pozwala wyodrebni¢ 3 jego czesci: pierwsza
wprost gléwnego wejécia, obejmujgca 7 réznych
budynkéw, przeznaczonych na cele wystawowe,
drugg — zwrécong w kierunku pélnocno-zachod-
nim, mieszczacg 5 réznych budynkéw, potozonych
w sasiedztwie czesci pierwszej, a dalej 5 duzych,

Obecnie dokonywa si¢ rozdzial pawilonéw na
stoiska, wobec czego niezbedne jest, by spéZnione
zgloszenia firm nadeszly jaknajpredzej, azeby roz-
dzial miejsc mégl byé definitywnie zakoriczony.
W zalgczeniu, poza deklaracjg uczestnictwa, nale-
zy podaé pozgdany metraz stoiska oraz zapotrze-
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Wyrézniony projekt rozplanowania terenéw Wystawy.

bowgnie na gaz, elektrycznosé i wode, a zarazem
uiscié nalezng wplate (PKO 75 77).

Zarzad Wystawy zawiadomil zainteresowane fir-
my, iz opéznienie zgloszen bedzie powodowalo
wyzsze oplaty za dzierzawe stoisk, mian. zglosze-
nia, nadestane po 1 kwietniu pociggng za sobg opla-
gg ;yﬁszq 0 15%, za$ po 1 maja oplata wzrosnie o

0

Co sie tyczy udzialu SIMP w pracach organiza-
cyjnych Wystawy — to Stowarzyszenie nasze bie-

rze udzial przez swych delegatéw w Zarzadzie Wy-
stawy i wylonionych przezen komisjach, a przede-
wszystkiem w komisji, organizujacej dzial nauko-
wo-badawczy.

W zwiazku z Wystawa liczne kola inzynierskie
projektuja zorganizowanie w okresie jej trwania
zjazdow lub konferencyj. Poza Zjazdem Inzynie-
row Mechanikéw, przygotowuje si¢ w tym czasie
Zjazd Odlewnikéw, Zjazd Ogrzewnikéw, zebrania
elektrykéow (projektowane przez SEP) i in.

Kursy Uzupelniajgce dla Inzynieréw Mechanikéw

Polskich organizuje, wzorem lat ubieglych,
w dniach 17 do 25 kwietnia b. r. w gmachu
Politechniki Warszawskiej Kursy Uzupelniajace
dla Inzynieréw Mechanikéw. Maja one za zadanie
os$wietlenie stanu obecnego i postgpéw dokonanych
w ostatnich latach na poszczegélnych odcinkach
techniki, interesujacych inzyniera mechanika.
Pole pracy inzyniera mechanika jest tak obszer-
ne, a w zwigzku z tem réznorodnosé zagadnien, ja-
kie napotyka w swej dziatalnosci, — tak bogata,
ze z natury rzeczy zakres jego zainteresowar i wie-
dzy musi Zyé wigkszy niz w wigkszoéci innych za-
wodéw. Z drugiej jednak strony intensywne tem-
po pracy nie pozwala mu zazwyczaj na podazanie
za postepami wiedzy we wszystkich interesujgcych
go dziedzinach techniki, wigc wiadomosci te zdo-
bywaé musi w sposéb jaknajprostszy i zajmujacy
najmniej czasu. Taka najodpowiedniejsza forma
wyréwnania wszystkich zaleglosci w wiadomosciach
dla kazdego inzyniera mechanika sa Kursy, urza-
dzane przez SIMP co kilka lat i ujete w zbior
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STOWARZYSZEN IE Inzynieréw Mechanikow

zwiezlych wykladéw i zwigzanych z niemi poka-
z6w, informujacych o ostatnich zdobyczach wie-
dzy i techniki.

¥rogram tegoroczny Kurséw obejmuje 30 godzin
wykladéw i 9 godzin pokazow, ujetych w 4 grupy
wedlug podanego nizej zestawienia. Wyklady od-
bywa¢ si¢ beda w godzinach 17 — 21 w audyto-
rjum III Politechniki Warszawskiej, pokazy za$§ —
w ggdzinach 10 — 12 w odpowiednich Laborato-
rjach.

Program wykladow jest ujety tak, ze w dn. 17
i 18 kwietnia odbeda si¢ wyklady dotyczace za-
gadnien ogélnych (grupa ogélna), dn. 20 i 21 —
wyklady grupy warsztatowej, dn. 22 i 23 — grupy
metaloznawczej, a 24 i 25 — grupy energetycznej.

Oplata za udzial w Kursie wynosi zl. 20.— dla
czlonkéw SIMP i zl. 25.— dla oséb, ktére nie sa
cztonkami. Kwote ‘te wplacaé nalezy przed otwar-
ciem Kurséw badz do P. K. O. na r-k 14.230, badz
osobiécie przy zapisie. Ze wzgledéw organizacyj-
nych prosimy o wczesniejsze zglaszanie si¢ w celu
ustalenia liczby uczestnikow. »

wm——
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Nr.

1.

PROGRAM KURSOW DLA INZYNIEROW
Grupa Ogélna

Popiees Zr o YDA M L 00X Liczba godz, Wyklndaiqcy
Zagadnienia wytrzymalosciowe . . . 2 Prof. Dr. Inz. M. T. Huber

Stosunek teorji do do$wiadczalnych badafi wytrzymaloscio-
wych. Niektére zagadnienia statecznosci ukladéw sprezy-
stych. Wytrzymaloéé i odksztalcanie rur grubosciennych
przy obciazeniu czeéciowem. Wplyw den. Drgania luf dzia-
fowych i nawierzchni kolejowych. Zapobieganie drganiom
szkodliwym wywolanym przez zjawisko wspoldrgania (re-
zonansu) i praktyczne wyzyskanie tego zjawiska.

Z'nowszych zagadnien figyledios siibheiar s @ Prof. Dr. L. Wertenstein
Elementarne czgstki materji. — Sztuczne przemiany pier-
wiastkéw. — Promienie kosmiczne.

Ogélne wiadomoéci o korozji . . . e e | Prof. Dr. Inz. A. Skqpski
Charakter i podzial zjawisk korozji; obecne poglady na me-
chanizm zjawisk korozyjnych; zjawisko pasywnosci metali.

Korozja jako problem techniczny R | Mg. E. Chyzewski

Znaczenie gospodarcze korozji; ogélne zasady walki z koro-
zja; korozja i jej zwalczanie w poszczegélnych dzialach

techniki,
Cechy charakterystyczne wspélczesnego :
odlewnictwa. . . . gy ety 1 Doc. Inz. K. Gierdziejewski

Miejsce odlewnictwa w szeregu nauk technicznych. Odlew-
nictwo, hutnictwo i metaloznawstwo. Tezy prof. A. Porte-
vina. Podstawy rozwojowe nowoczesnego odlewnictwa. Me-
tody pracy we wspoélczesnej odlewni i jej wyglad. Odlewy
masowej produkcji. Odlewy kokilowe. Tolerancje wykona-
nia. Wymagania stawiane personelowi technicznemu. Ksztal-
cenie specjalistow.
Postepy w spawaniu. . . . .

Metody, urzadzenia, materjaly, zastosowanie,

et | Inz. Z. Dobrowolski
Razem 8 got_i;

Grupa Metaloznawcza

i PR Ze B DM O] Liczba godz. Wykladajgcy
O mechanicznych wlasnoéciach stopéw mie-
dzi w zaleznoéci od sktadu . . . . . . 1 Prof. Dr. Inz. W. Broniewski

Stopy miedzi z cynkiem, cyng, niklem, glinem, srebrem
i zlotem.

R RR R S e P ORI A, o ot s s, 1 e B Prof. Dr. Inz. 1. Feszczenko-
Cele obrébki termicznej. Podstawy obréobki termicznej — Czopiwski
przemiana allotropowa. Wplyw pierwiastkéw stopowych na
temp. przemiany. Zanik przemiany — tworzywa jednofazo-

we. Sposoby ulepszania tworzyw jednofazowych: 1. zgniot,
2. utwardzenie przez wydzielenie. Warunki utwardzenia
przez wydzielenie. Nowe perspektywy metaloznawstwa
zwigzane ze stopami wieloskladnikowemi, utwardzajacemi
si¢ przez wydzielenie. . .

Przeriobka plastyczna metali . . ., , , , 1 Prof. Dr. Inz. A. Krupkowski
Natura krystaliczna metali. Metale jedno- i wielokrysta-
liczne. Mechanizm odksztalcen plastycznych metali, Zasa-
da wspélnej miary odksztalcenia. Niebezpieczefistwo nad-
wyrezenia budowy metalu wskutek odksztalcenia. Przecia-
ganie jako odksztalcenie. Spoélczynniki charakteryzujace
wlasnosci mechaniczne metali. Zmiana wlasnos$ci mecha-
nicznych metali przy przeciaganiu. Trzy okresy plastyczno-
§ci. Rekrystalizacja. Najwlasciwszy stopieri zgniotu me-

talu,

O nowych lekkich stopach i ich wlasnoéciach 1 Prof. Dr. Inz. Wi, Loskiewicz
Stopy odlewnicze. Stopy kowalne. Termiczna obrébka.
Wiasnosci.

O blachach mosieznych do tloczenia . . . 1 Prof. Dr. Inz. Wi, Loskiewicz

Wplyw wlasnoéci blachy mosieznej przed zwalcowaniem na
jej wlasnosei po zwalcowaniu, \)&)plyw cech (wlasnoéci)
blach mosigznych na tloczenie.
Stale narzedziowe i ich obrébka termiczna 1 Inz. S. Orzechowski

Kierunki i czynniki rozwoju stali narzedziowych. Zagadnie-
nie wartoéci stali narzedziowych z punktu widzenia prak-
tyki, nauki oraz producenta i konsumenta. Podstawowe
czynniki wartoéci narzedzi. Rozwéj obrébki termicznej stali
narzedziowych i jego podstawy teoretyczne. Stopy narze-

dziowe.
Stale stopowe konstrukcyjne . . ., , . . 1 Inz, T, Malkiewicz
Razem 7 godz,
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Grupa warsztatowa

Nr. R R S ZSE S DM el NS0 ST Liczba godz. Wykltadajacy
1. Nowe prady w budowie obrabiarek 1 Prof. Inz. St. Pluzariski
2, Zastosowanie stopéw twardych . . . . . . 1 Prof. Inz. St. Pluzarnski
3. Sposoby badania narzedzi i obrabialns$ci
et ALy o el T e T o e sl T B T e o 2 Inz. W. Biernawski
Badania narzedzi w zaloZeniu jednorodnosci materjalu obra-
bianego (twardoéci i struktury); badania obrabialnoéci metali
w zalozeniu jednorodno$ci narzedzi; urzadzenia do powyz-
szych badan: 1) przyrzady do badania oporéw skrawania:
a) dynamometry sprezynowe, b) dynamometry hydrauliczne,
c) dynamometry elektryczne; urzadzenia do badania gladko-
§ci powierzchni; urzadzenia do badania drgan.
4, Przerébka plastyczna zimna i gorgca 1 Inz. L. Zarnowski
5. Narzedzia i przyrzady . . « . . A e | Inz. L Burnat
Wyniki badan skrawania; czynniki wydajnoéci narzedzia:
ksztalt ostrza, rozklad i kierunek oporéw skrawania, wygla-
dzenie, chlodzenie; tarcze szlifierskie.
6. O miedzynarodowym ukladzie tolerancyjnym 1 Inz. A. Stulginiski
Uklad miedzynarodowy ISA jako wynik uzgodnienia ukla-
déw narodowych. Zasady budowy ukladu ISA. Okreslenie
wymiaréw warsztatowych narzedzi pomiarowych. Walki
i otwory przewidziane w ukladzie. Pasowania. Sprawdzia-
ny i tolerancje ich wykonania i zuzycia. Przeciwsprawdzia-
ny. Symbolistyka. Warunki odbioru.
7. Organizacja i kierownictwo . . . . . 1 Inz. Z. Rytel
Razem 8 godz.
Grupa Energetyczna
Nr. Pas iR Ze B’ D5 M1 090 o ) Liczba godz, Wyktadajacy
1 Ostatnie zmiany w budowie turbin parowych 1 - Prof. Dr. Inz. W. Chrzanowsk
2, Samochody oraz silniki samochodowe i lot- ‘
R For A PR R R L S 2 Prof. Inz. K. Taylor
3, Kotly wysokopheZne iy 8 & s Bt t ob @i 2 Prof. Inz. B.Tolloczko
4, Detonacja paliw silnikowyech . . . . . . . 1 Doc. Dr. Inz. B. Szczeniowski
Szybkoséé spalania zwykla a detonacja. Objawy detonaciji
i jej szkodliwo$é. Wyjaénienie zjawiska detonacji: teorja
peroksydéw, teorja Ricardo. Sposoby usunigcia detonacii:
mechaniczne — przez ulepszanie silnika, chemiczne — przez
ulepszanie paliwa.
5. Przeplyw cieczy elastycznej przez dysze. 1 Inz. R. Dobrowolski
6. Rozwéj silnikéw Diesela w ostatnich latach 1 Dr. Inz. A. Wiciriski

Kurs dla kalkulatoréw

Postepy w budowie silnikéw czterosuwowych. Kwestja do-
ladowania. Postepy w budowie silnikéw dwusuwowych,
Przeplékiwanie jednokierunkowe. Poréwnanie czterosuwu
z dwusuwem. Widoki na przyszlosé.

Razem 8 godz.

5. Pasowania (2 godz.). Inz. L. Uzarowicz.

Sekcja Warsztatowa SIMP, w dazeniu do pod-
niesienia poziomu techniki polskiej, przez udostep-
nienie najnowszych zdobyczy techniki najszerszym
rzeszom pracowniczym, zorganizowala kurs dla
kalkulatoréw, aby te najbardziej zaniedbang u nas
dziedzine organizacji warsztatowej postawi¢ na na-
lezytym poziomie.

®

Metody obrébki i technika rozplanowania (3 godz.).
Inz. W. Mermon.

Cwiczenia z rozplanowania obrébki
W. Mermon.

Przyrzady (1 godz.). Inz. J. Relwicz.
Metody kalkulacyjne (2 godz.). Inz. S. Dreszer.
Chronometraz (1 godz.). Inz. S. Dreszer.

Cwiczenia z chronometrazu (3 godz.). Inz. S. Dreszer.

(3 godz.). Inz

Kurs ten jest przeznaczony dla technikéow ze 10. Sposoby obliczania czasu maszynowego (2 godz.).
$redniem wyksztalceniem technicznem, zatrudnio- g:: S. iD”‘""- e R e T e
nych w kalkulacji, i ma gléwnie za zadanie roz- 7 2’:§Zf TR Do ¥
szerzenie ich wiadomosci, dal:"e deStaw te'oretycz- 11, Obliczanie czaséw wykonania metoda analityczna
nych oraz usystematyzowanie wiadomosci zdoby- 1 godz.). Inz, S. Dreszer.
tych dorywczo. wic.zenia z obliczania czasu maszynowego metoda

Program kursu obejmuje nastepujace wyklady analityczna (1 godz.). Inz. S. 1?’ eszer.

i i ia’ 12, Obliczanie czaséw wykonania metoda tabelarna
' éwwzema'. Iy g godz.). Inz. S. Dreszer.
1. Znaczenie kalkulacji w fabrykach (1 godz). Inz. wiczenia z obliczania czaséw wykonania metods tabe-
S. Brzeziriski. Y larna (4 godz.). Inz. S. Dreszer.
2. Koszt materjalu (1 godz.). Inz. J. Dobrzariski. 13. Obliczanie czaséw wykonania metoda wyposrodkowa-
3, Obrébka termiczna (1 godz.). Inz. Jabloriski. nia (1 godz.). Inz, S. Dreszer.
14. Kalkulacja ofertowa (1 godz.). Inz. J. Dobrzariski.

4, Skrawanie metali (2 godz.). Inz. K. Ocheduszko.
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Szczegoly dotyczace zapiséw zostaly podane w
Nr. 5 ,Przegladu Mechanicznego'’

Kurs rozpocznie si¢ dnia 6 kwietnia r. b.
Wyklady i éwiczenia beda si¢ odbywaly w po-

niedziatki, §rody i pigtki od g. 18 do 20-ej wzgled-
nie od 18-ej do 21-ej. ‘

O miejscu odbywania sie wykladéw i éwiczen
zostang imiennie powiadomieni kandydaci przyjeci
na kurs,

Sprawozdania roczne i programy prac Sekcyj SIMP

Sekcja Warsztatowa

EKCJA warsztatowa w roku 1935 przechodzi-
ta kilka faz organizacyjnych i zmian osobo-
wych na stanowisku przewodniczacego.

W okresie od 1. I. do 28. II. 35 r. przewodni-
czacym byl dyr. M. Mieczynski, Od dn. 28. II. do
11. IV. 35. przewodniczacym byl dyr. M. Gutow-
ski, a sprawy przygotowawcze do I¥( Zjazdu pro-
wadzil dalej dyr. M. Mieczynski. Od 11. IV, do
28. IX. 35. przewodniczacym byl dyr. W. Kozlow-
ski, a zastepca przewodniczacego dyr. J. Piotrow-

ski, a od 12, XII. 35. przewodniczacym zostal prof.
S. Pluzanski.

W ostatecznej fazie organizacyjnej sklad Pre-
zydjum Sekcji jest nastepujacy:
Przewodniczacy: Prof. S.+Pluzanski
Z-ca przewodn.: Dyr. J. Piotrowski
Z-ca przewodn.: Inz. A. Stulginski
Sekretarz: Inz. K. Tomaszuk

W pracach Sekcji w roku sprawozdawczym
brali udziat inz. inz.:
J. Babinski, S. Brzezinski, J. Dembowski, J. Dobrzan-
ski, S, Dreszer, B. Dziugielt, S. Guzicki, L. Hauze,
W. Kozlowski, W. Mermon, M. Mieczyniski, L. Miszczuk,
M. Miyriczyk, K. Nagorski, M. Olszanski, J. Piotrowski,
S. Piotrowski, S. Pluzanski, J. Relwicz, S. Sierpinski,
A, Stulginski, K. Tomaszuk, L. Uzarowicz, B. Zmorzynski.

Dziatalnosé Sekcji polegatla na przygotowaniu
referatéow z dziedziny warsztatowej na doroczny
Zjazd IMP oraz na wspélpracy z Komisja od-
czytowa w urzadzaniu referatéw poniedziatko-
wych, z tem, zeby referat warsztatowy przypadal
1 na miesiqc. Z dziedziny warsztatowej wyglo
szono 34 referaty, w tem:

w Warszawie 11 referatow

we Lwowie 1 referat
w Poznaniu 5 referatow
w Radomiu 4 referaty

w Skarzysku 7 referatow
w innych osrodkach 6 referatow.

Pozatem rozpatrzono ,Wytyczne dla autoréw
program6éw szkél mechanicznych i stolarskich”
przystane do SIMP przez M, W.R. i O.P. do za-

opinjowania; opracowane uwagi zostaly przestane
do Ministerstwa.

Sekcja w roku sprawozdawczym przystapila do
zorganizowania kursu dla kalkulatoréw warsztato-
wych, ktéry ma za zadanie doksztalcenie kalkula-
toréw bez przygotowania teoretycznego. Kurs ten
ma trwaé okolo 6 tygodni i rozpocznie si¢ na po-
czatku kwietnia r. b.

Sekcja Warsztatowa nawigzala kontakt z Insty-
tutem Spraw Spotecznych w kierunku wspélpracy
przy ustalaniu terminologji uzytej w polskich ttu-
maczeniach prac z dziedziny bezpieczeristwa oraz
przy opracowaniu kart bezpieczeristwa.

W okresie sprawozdawczym Sekcja odbyla 11
posiedzen, w ktérych wzielo udzial ogétem 24 oséb.

Program prac rok

obejmuje zadania nast.:

1. Opracowanie regulaminu prac Sekcji;

2. Organizacje agend Sekcji;

3. Przygotowanie programu
X Zjazd IMP;

4. Przeprowadzenie kurséw dla kalkulatoréow;

5. Zorganizowanie kursu obrébki termicznej dla
majstréw w porozumieniu z Sekcjg Metalo-
zZnawcza;

6. Zorganizowanie Komisji Wydawnictw War-
sztatowych (Bibljoteka warszt., Poradnik me-
chanika);

7. Opracowanie programu referatéw poniedzial-
kowych w porozumieniu z Komisja odczy-
towg;

8. Waznowienie kontaktu z PKN w dziedzinie

prac normalizacyjnych, dotyczgcych techniki
warsztatowej.

na nastepny

referatow na

Sekcja Energetyczno-Konstrukcyjna

PIERWSZEM pélroczu 1935 r. prace

Sekeji byly zesrodkowane w Komisji, kté-

rg utworzylismy dla zorganizowania Kon-
ferencji Motoryzacyjnej. Konferencje te uwaza-
lismy za gléwny punkt naszego programu w r. spra-
wozdaweczym ze wzgledu na znaczenie zagadnie-
nia, ktérego miata ona dotyczy¢. Pragnelismy przy-
tem zanalizowaé mozliwie dokladnie sprawe nasy-
cenia kraju pojazdami motorowemi oraz samo-
wystarczalnosci w tym wzgledzie krajowej pro-
dukcji samochodéw, a na podstawie przeprowa-
dzonej analizy ustali¢ objektywny, techniczno-
gospodarczy poglad na drogi rozwigzania tego tak
waznego problematu.

W sklad wspomnianej Komisji organizacyjnej
weszli: jako przewodniczacy — inz. Cz. Mikulski,
jako czlonkowie pp.: mijr. inz. K. Grosglik-Gro-
niowski, dyr. W. Modzelewski, prof. dr. B. Stefa-
nowski, inz. M. Thugutt, inz. Br. Wahren, a w kori-
cowy okresie prac takze p. dyr. M. Gérski.

Na szeregu posiedzeri Komisji, po wysluchaniu
szczegolowo uzasadnianych opinij wszystkich
uczestnikéw zebran, opracowano wspélny poglad
na postawione zagadnienie i ustalono program refe-
ratow, jakie mialy byé przedmiotem obrad Konfe-
rencji, tezy tych referatéow i wnioski. Nastepnie
ustalono liste 0s6b zapraszanych na zebranie oraz
podano do wiadomosci przygotowane tezy refera-
tow pp.: Wiceministrowi Komunikacji inz. J. Pia-
seckiemu, zast. II-go Wiceministra Spraw Wojsko-
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wych Plk. J. Ulrychowi oraz Ministrowi Przemystu
i Handlu H. Floyar-Rajchmanowi.

Dnia 5 marca r. ub. odbyla sie przygotowana

rzez Sekcje Konferencja przy udziale ok. 40 oséb.
Eo wystuchaniu referatéw i obszernej dyskusiji
przyjeto jednomysélnie (z malemi poprawkami)
zgloszone przez referentéw tezy, obrazujace grozny
stan motoryzacji kraju i wskazujace drogi jego na-
prawy przez rozwéj produkcji krajowej, w szcze-
golnosci przy wspétudziale przemystu pomocnicze-
go, oraz przez umozliwienie rozwoju montowni pry-
watnych, jak réwniez wskazujace koniecznosé ze-
$rodkowania kierownictwa polityki motoryzacyjnej
kraju w jednym osrodku, uzupelnionym spotecznem
cialem doradczo-opinjodawczem.

Poza intensywng praca w komisji motoryzacyj-
nej, Sekcja zrealizowala wydanie broszury p. t.
Przeplyw par i gazéw przez znormalizowane dy-
sze i kryzy" w opracowaniu p. inz. R. Dobrowol-
skiego,

Précz tego Sekcja wspéldziatala w przygotowa-
niu referatow na IX Zjazd Inzynieréw Mechanikéw
we Lwowie.

W drugiem pélroczu roku sprawozdaweczego Sek-
cja przedyskutowala zagadnienie wydania kalen-
darza technicznego oraz wznowienia czasopisma
wMechanik", polaczonego z projektowana seria
broszur, tworzacych programowa bibljoteczke tech-
niczng.  Nadto Sekcja obradowala nad sprawa
programu ,Przegladu Mechanicznego” w dziale
energetyczno-konstrukcyjnym oraz nad programem
X Zjazdu Inzynier6w Mechanikéw Polskich.

Wreszcie Sekcja zajmowala sie kwalifikowaniem
nadsylanych jej referatéw, przeznaczonych na ze-
brania odczytowe, oraz wspéldziatala w opraco-
wywaniu programu tych zebran.

Sktad osobowy Sekeji nie ulegl w r. ub. zmianom
w stosunku do r. 1934.

Dalsze prace Sekcji powinnyby sie roz-
wingé wedlug nast. programu:

1) wspéldziatanie z Komisja odczytowg w za-

kresie ukladania programu odczytéw i ich
kwalifikowania;

2) wspébldzialanie z redakcjg ,,Przegladu Me-
chanicznego'';

3) wspéldziatanie z komisia zjazdowa;

4) opracowywanie ,Poradnika Mechanika" w
dziale energetyczno-konstrukcyjnym;

5) ewent. wspélpraca z wznowionem wydaw-
nictwem ,,Mechanika'';

6) opracowywanie serji wydawnictw, projekto-
wanych jako dodatki do ,,Mechanika";
7) prace dorazne z dziedziny stownictwa tech-

nicznego, normalizacji i in. zagadnien — w
porozumieniu z Komisjg stown. ANT, PKN,
PKEn;

8) ewent. zapoczatkowanie sekcyjnych zebrar
dyskusyjnych.

Sekcja Metaloznawcza

OKRESIE sprawozdawczym Sekcja od-

byla 12 posiedzen.
W pierwszej czeéci okresu sprawo-
zdawczego prace Sekcji polegaly na kontynuowa-
niu programu w zakresie doboru tematéow na IX
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Zjazd LM.P., opracowanego w poprzednim roku
sprawozdawczym, i doprowadzily do wygloszenia
na Zjezdzie 14-tu referatéw z dziedziny metalo-
znawstwa.

W dniu 24 czerwca 1935 r. odbyla si¢ z inicja-
tywy Sekcji i przez nig zorganizowana konferen-
cja w sprawie normalizacji stali stopowych kon-
strukcyjnych. W konferencji tej wzieto udzial 20
osob, zaproszonych z kél hutnikéw, przedstawi-
cieli wytwérni samochodéw i samolotéw oraz wladz
wojskowych i reprezentantéw organizacyj norma-
lizacyjnych. Zadaniem konferencji bylo: 1" wyja-
$ni¢, czy stan produkeji i konsumpcji stali stopo-
wych konstrukcyjnych na naszym rynku wskazuje
na potrzebe i mozliwos$¢ normalizacji i 2° okresli¢
charakter i zakres normalizacii.

Po wygloszeniu przez inz. K. Morskiego refera-
tu p. t. ,,Préba normalizacji stali konstrukcyjnych
weglowych i stopowych”, w dyskusji, jaka sie roz-
wingla na ten temat, wszyscy uczestnicy konferen-
cji_wypowiedzieli si¢ za przystapieniem do prac
nad normalizacja, poczem uchwalono, ze:

1° normalizacja powinna objaé: analize chemicz-
na, wlasnosci mechaniczne dla pretéw o ograni-
czonej $rednicy i dla okreslonych warunkéw obréb-
ki cieplnej oraz wskazéwki orjentacyjne co do
obrébki termicznej.

2’ normalizacji nalezy poddaé stale niklowe i
chromowo-niklowe w ograniczonej liczbie w opar-
ciu si¢ o potrzeby przemystu lotniczego i samocho-
dowego.

3" wyniki konferencji nalezy przekaza¢ Scale-
niowej Komisji Normalizacyjnej przy Dep. Uzbr.
M. S. Wojsk. dla opracowania niniejszego zagad-
nienia, poczem prace beda przekazane Komisji
Hutniczej P. K. N.

Staraniem Sekcji, przy wspoélpracy z Komisija
Odczytowa, wygloszono 6 referatéw na tygodnio-
wych zebraniach odczytowo-dyskusyjnych, z kto-
rych dwa wiazace si¢ w jedna calo$é, mianowicie:
wProblem metali w Niemczech" i ,,Zagadnienie go-
spodarki surowcowej oraz materjaléw zastepczych
w Polsce” wygloszone przez dr. inz. L. Krauze, za-
stuguja na specjalnga uwage, tak ze wzgledu na
niezmiernie wazne i aktualne zagadnienia, poru-
szone w tych referatach, jak réwniez ze wzgledu
na rezolucje powziete po dyskusji przez SIMP, a
dotyczace dalszej pracy nad powyZsza sprawa
oraz wskazujace drogi do nalezytego rozwiazania
problemu gospodarki surowcowej w Polsce.

W zakresie wydawniczym Sekcja opracowala
programy dzialu metaloznawczego |, Poradnika
Mechanika" i projektowanego czasopisma ,,Me-
chanik' oraz opracowala programy 4-ch wydaw-
nictw broszurowych, poswigconych tematom meta-
lozxzawczym; wydawnictwa te obejmuija tematy
nast,:

1. Préby techniczne metali.

2. Obrébke cieplna stali weglowych,

3. Obrébke cieplng stali specjalnych,

4. Zeliwo, zeliwo kowalne i staliwo.

Sekcja w dalszym ciagu wspélpracuje czynnie
przy redagowaniu dzialu metaloznawczego ,,Prze-
gladu Mechanicznego".

Podjeta przez Sekcje organizacja kursu Obrébki
Cieplnej dla inzynieréw, obejmujacego czeéé teo-
retyczng i praktyczna, wobec napotkania na trud-
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nosci w wyszukaniu odpowiedniego laboratorjum,
zostala przesunigta i realizacja kursu zostanie
ukoriczona w roku 1936,

Sekcja pracuje nad zorganizowaniem w Muzeum
Przemystu i Techniki stoiska, ilustrujacego skutki
korozji oraz sposoby walki z korozja.

Prace przygotowawcza do X-go Zjazdu I.M.P.

ekcja rozpoczela od rozpisania w kwietniu ub.
roku ankiety majacej na celu dostarczenie mate-
rjalu informacyjnego, jakie zagadnienia powinny
i bedq mogly by¢ tematem Zjazdu. Intencja Sekcji
bylo nadaé pracom tok wyplywajacy z najistotniej-
szych potrzeb naszego przemystu metalowego. Zni-
koma ilos¢ nadestanych odpowiedzi dowiodla, jak
obojetnie odnosza sie nasi koledzy do tego rodza-
ju poczynan, przynoszac wielka szKode samej spra-
wie. (Na 1000 zapytan otrzymano 22 odpowiedzi).

Tematy, ktére nalezaloby poruszyé na X Zjez-
dzie, oraz spis ewentualnych referentéw Sekeja
przekazala Komisji Zjazdowej.

Na zakoriczenie nalezy nadmienié, ze Sekcja,
rozwijajac swg dzialalnosé naukowo-techniczna,
przystapita do organizowania Zebrani Dyskusyj-
nych Metaloznawcow, majacych na celu omawianie
Spostrzezen i trudnoéci, napotykanych w prakty-
ce codziennej, poruszanie tematéw zaczerpnigtych
z biezacej literatury technicznej, omawianie cie-

awszych prac i zadai z wlasnej praktyki oraz
udzielanie wyjasnieri i porad na postawione py-
tania,

Sktad osobowy Sekeiji byt nastepujacy:

Inz, L., Krauze — przewodniczgcy,

Inz. B. Kamienski,

Inz Fr. Lenartowicz,

Inz. T. Pelczynski,

Inz. E. Perchorowicz,

Inz. M. Popiel,

Mjr. inz. W. Robowski,

Inz. St. Szafranski,

Inz, St. Trzebski — sekretarz,

Inz. J. Walczynska,

Inz, M, Weinreb.

Prog.ram dziatalnosci Sekcji Metalo-
znawczej na rok 1936 zawiera nast. zadania:

1. Pracowa¢ nadal nad doborem tematéw z dzie-
dziny metaloznawstwa na X Zjazd LM.P.

2. Dobiera¢ tematy i referentéw na poniedzial-
kc_’wg wieczory odczytowo-dyskusyjne w Warsza-
wie i na prowincji, ze szczegblnem uwzglednieniem
zagadngen o korozji; opracowanie tematéw oraz
'yskuS)a powinny rzuci¢ pewne $wiatlo, CZy moz-
ll}ye oraz cglowe byloby zorganizowanie konferen-
cji o korozji.

3. Organizowa¢ i prowadzi¢ zebrania dyskusyj-
ne metaloznawcow.

4. Doprowadzi¢ do ostatecznej realizacji kurs
obrébki cieplnej.

5. Opracowaé¢ dzial metaloznawczy , Poradnika
Mechanika",

6. Wspolpracowaé przy zorganizowaniu dziatu
metaloznawczego na &’ystawie Przemystu Meta-
lowego.

7. Wspolpracowaé nadal z kierownictwem Mu-
zeum Przemyslu i Techniki w dziale metaloznaw-
szm', :

8. Wspolpracujac z ,Przegladem Mechanicz-
nym" dostarcza¢ artykuléw do dzialu przegladu
czasopism technicznych.

®

Sekcja Spawalnicza

ROKU 1935 odbylo sie ogétem 5 odczy-

tow na tematy spawalnicze. Dzialalnosé

odczytowa byla wiec skromna, co jed-
nak zostalo do pewnego stopnia skompensowane
wiekszg iloscig referatéw z zakresu spawania, wy-
gloszonych na Zjezdzie we Lwowie.

Ponadto Sekcja zorganizowala na jesieni r. ub.
I-szy kurs spawania na Politechnice Warszawskiej,
obejmujacy 14 godzin wykladéw i 6 godzin poka-
z6w praktycznych. Kurs ten, prowadzony przez
kol. Z. Dobrowolskiego, cieszy! sie duzem powodze-
niem, gdyz zapisalo si¢ na niego 59 stuchaczy Po-
litechniki i inzynier6w. Wobec tego kurs ten be-
dzie corocznie powtarzany, az do uzyskania wla-
czenia spawania do normalnego programu wykla-
déw na Politechnice.

Najblizszem zadaniem Sekcji bedzie utworzenie
— z poéréd kolegow interesujacych sie spawa-
niem — oddzielnej ,,Grupy Referentéw", w celu
stalego opracowywania przegladu postepéw w spa-
walnictwie na podstawie prasy krajowej i zagra-
nicznej. Dzigki porozumieniu ze Stow. dla Rozwo-
ju Spawania i Ciecia Metali, Grupa Referentéw
bedzie miata do dyspozycji wszystkie czasopisma
spawalnicze zagraniczne w ilosci 30 wydawnictw
oraz bogata bibljoteke spawalniczg Stow. dla R. S.
i C. M. Literatura spawalnicza bylaby przydzie-
lana poszczegélnym kolegom, ktérzy referowaliby
na zebraniach Sekcji wazniejsze prace z interesujg-
cych ich dzialéw; krétkie tego rodzaju referaty,
wymagajace znacznie mniejszego nakladu pracy
niz odezyty, bylyby podstawa do dyskusji i wy-
miany pogladéw, a materjaly w ten sposéb zebra-
ne ufatwilyby opracowywanie odczytéw ogélnych
i odpowiec?,nie zasilanie rubryki ,przegladu prasy
spawalniczej" w naszym organie, w czasopi§mie
wOpawanie i Cigcie Metali”, oraz w innych polskich
czasopismach technicznych.

Poniewaz bez tego rodzaju osrodka pracy ze-
spolowej o zadnej powazniejszej dzialalnosci, my-
§le¢ nie mozna, przeto Sekcja stawia sobie — jako
jedyny punkt programu na rok biezacy — zorga-
nizowanie Grupy Referatéw i prowadzenie syste-
matycznej pracy w jej lonie.

Od powodzenia tej akcji zalezeé bedzie nietylko
dzialalnoéé Sekcji, ale wogéle jej byt, istnienie bo-
wiem Sekcji nie moze byé, jak dotychczas, oparte
jedynie na pracy nielicznych jednostek. Td

Sktad osobowy Sekcji w r. z. byl nastepujacy:
przewodniczacy — inz. Zygmunt Rytel, zastepca —
inz. Zygmunt Bobrowolski, sekretarz — inz. Bro-
nistaw Dziugiell.

®

Sekcja Bezpieczenstwa Pracy

EKCJA zostala zorganizowana w miesigcu ma-
ju roku sprawozdawczego.

Od tego czasu odbyly sie 4 posiedzenia Sek-
cji. Iloé¢é czlonkéw wynosita poczatkowo 4, obec-
nie — 19 osoéb. Dzialalnos¢ sekeji obejmowala na-
stepujace dzialy:
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1) dzialalnoéé zwigzana bezposrednio z Zyciem
SIMP: sprawy odczytowe i przygotowanie
do Zjazdu;

2) dzialalno§¢ wydawnicza, polegajaca na po-
pularyzowaniu zagadnienia bezpieczeristwa
1 higjeny pracy;

3) poradnictwo techniczne.

Staraniem Sekcji odbyty sie 4 odczyty SIMP.

W zwiazku z nadchodzacym X Zjazdem Sekcja
zajmuje si¢ przygotowaniem paru referatéw, przy-
czem jeden bylby plenarny, a przynajmniej trzy
sekcyjne, wygloszone na sekcji warsztatowej, ew.
jeden na sekcji spawalniczej.

W dziatalnoéci popularyzacyjnej, staraniem
Sekeji zostaly oméwione wydawnictwa Instytutu
Spraw Spolecznych w zakresie bezpieczeristwa i
higjeny pracy. Oméwienie to bylo umieszczone
w ,Przegladzie Mechanicznym".

Sekcja wspélpracuje wydatnie z Instytutem
Spraw Spolecznych nad opracowywaniem kart in-
strukcyjnych z dziedziny bezpieczeristwa pracy.

Komunikat w sprawie kart instrukcyjnych zostal
umieszczony w Nr. 12 ,Wiadomosci SIMP" z r.
1935. Dotychczas opracowano i wydano przez In-
sty;ltut Spraw Spotecznych instrukcje z zakresu
pedni.

Obecnie znajduja si¢ w opracowaniu instrukcije
odnosnie prac na prasach i transportéw. Pierw-
szg z tych dziedzin Sekcja opracowuje lacznie z
sekcja warsztatowa. W sprawie poradnictwa tech-
nicznego zostal zrobiony pierwszy krok, polegajacy
na sprecyzowaniu swych specjalnosci przez czton-
kéw sekeji. y

W roku biezacym prace sekcji bedg sie posuwaly
w dalszym ciagu w zaznaczonych powyzej kierun-
kach.
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Sprawozdanie .Przeglgdu Mechanicznego” za rok 1935

kres sprawozdawczy obeimuie dopiero pierw-
O szy rok istnienia pisma, a wiec niejako

pierwsze jego kroki, ksztaltowanie sie jego
zasiggu i ujecia, dobér wspélpracownikéw, tworze-
nie jego podstaw finansowych. Wymaga wobec
tego nieco bardziej szczegélowego oméwienia.

Prace nasze rozpoczelismy pod hastem dostar-
czania ogélowi inzynieréw mechanikéw wiadomosci
o0 postepie dokonywajacym si¢ w najblizszych im
dziedzinach wiedzy i praktyki techniczno-inzynier-
skiej, odzwierciadlania dorobku techniki i wytwor-
czoéci krajowej i ogélno-$wiatowej, informowania
0 wazniejszych zagadnieniach i potrzebach techniki
i przemystu polskiego. Zadanie to — jak widaé —
jest nadzwyczaj rozlegle, zwlaszcza gdy sie zwazy
zasieg pisma, ogarniajacego szeroki zakres dziedzin
techniki. Jest to wiec zadanie nietatwe do wyko-
nania w sposéb zadowalajacy catkowicie wszyst-
kich, dla ktérych pismo zostalo przeznaczone. W
jakim stopniu udato si¢ je wykona¢, — o tem sad
nie do nas nalezy. Niewatpliwie — jak w kazdem
dziele ludzkiem — dostrzec mozna w wPrzegladzie
Mechanicznym" te lub inne usterki, z ktérych tez
sami zdajemy sobie sprawe. Zanotowaé jednak
mozemy takze liczne glosy bezstronne dodatniei
oceny pisma, nadeslane przez czlonkéw naszego
Komitetu Redakcyjnego, liczacego w swem gronie
wielu wybitnych znawcéw poszczegélnych dziedzin
techniki, oraz czeste przychylne odezwy prenume-
ratorow. Poda¢ tez mozemy kilka liczb, charakte-
ryzujacych w sposéb ogélny wykonang prace wy-
dawnicza,.

A wigc rocznik liczy ogoélem 848 str. tekstu, z
ktérych przypada na sam ,,Przeglad Mechaniczny"
— 644 str,, na dzial p. t. ,,Wiadomosci SIMP'"' —
122 str., na ,,Sprawozdania i Prace Polskiego Ko-
mitetu Energetycznego" — 64 str. i na ,,Wiado-
mosci Towarzystwa Wojskowo - Technicznego” —
18 str. druku. Liczac 24 zeszyty w roku, wypada
$rednio na zeszyt ok. 35 str. tekstu, w tem ok. 27
str. samego ,,Przegladu Mechanicznego", poniewaz
za$ w ub. r. wydano 2 zeszyty podwéijne (letnie),
przeto liczby $rednie wynosza w rzeczywistosci
odp. 38 i 29 str,
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Na famach rocznika ukazalo sie 91 artykuléw
oryginalnych 76 autoréw, 105 referatéw z prasy
zagranicznej i krajowej, 4 sprawozdania z dziet
technicznych, 17 za§ — z publikacyj przemystowo-
gospodarczych, nie liczac notatek kronikarskich i
wzmianek oraz projektéw norm warsztatowych. W
drukowanych pracach oryginalnych i referatach
oméwiono szereg doniostych zagadnieri, ujetych
przez wybitniejszych fachowcéw — profesorow
wyzszych uczelni technicznych oraz inzynieréw,
zatrudnionych w réznych dziatach wytwérczosci.
Wspétpracownikom naszym pragniemy wyrazié na
tem miejscu wdzigczno§¢ za nader zyczliwy stosu-
nek do pisma i zasilanie go cennemi pracami.

Trudno te prace zaklasyfikowaé scisle wedlug
sztywnego podzialu na kilka grup fachowych, gdyz
sporo z posréd nich wykracza poza ramy jednej
takiej grupy lub wyraznie ogarnia zainteresowania
kilku grup fachowych. Dla orjentacji zgrubsza
mozna jednak podaé ich podzial nastepujacy: dziat
energetyczno - konstrukcyjny reprezentowalo 35
prac (w tem z zakresu kolejnictwa 4, samochodnic-
twa 7, lotnictwa 3, okretownictwa 1, wytrzym. 3),
dzial warsztatowy 17 prac, dzial metaloznawczy 24,
spawalniczy 5, bezpieczenistwa pracy — 2, organi-
zacji pracy — 2, mechaniki — 2, fizyki — 1, nadto
ukazalo si¢ 5 prac, poswieconych zagadnieniom go-
spodarczym. W dziale normalizacyjnym ukazato
si¢ m. in. 13 projektéw norm narzedzi warsztato-
wych.

W ukladzie swym pismo dzielilo sie na nast.
dzialy: 1) artykuly oryginalne; 2) oryginalne pra-
ce sprawozdawcze z wybitniejszych kongreséw, wy-
staw i osiggnie¢ naukowych oraz przemystowych
(dzial ,Nowe idee i zdarzenia w $wiecie nauki i
wytwoérczosci'); 3) dzial sprawozdawczy, zawie-
rajacy krotkie artykuly o dorobku techniczno-prze-
mystowym lub badawczym; 4) dzial normalizacyj-
ny; 5) dzial wiadomosci z praktyki techniczno-
przemyslowej; 6) dzial p. n. ,Przeglad czaso-
pism technicznych"; 7) dzial bibljografji, obejmu-
jacy publikacje z zakresu techniki; 8) rubryka:
wZ literatury gospodarczej', odzwierciadlajaca ak-
tualne zagadnienia ekonomiczne, interesujgce swiat
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techniczny, a oméwione na lamach wydawnictw
specjalnych; 9) rubryka p. t. ,,Zycie gospodarcze
w liczbach"; 10 kronika i t. p. rubryki mniejsze.

Dzial sprawozdarn z prasy obcej starano sie moz-
liwie réownomiernie wypelniaé materjatami z zakre-
su metaloznastwa, obrébki i energetyki oraz kon-
strukcji w oparciu o wazniejsze czasopisma cudzo-
ziemskie, jak Z. d. V. d. I., La Technique Moderne,
Machinery, Maschinenbau, Machinist, Oil Engine,
Foundry %rade Journal, Trans. Am. Foundrymen's
Assoc., Stanki i instrument, Mitt. K. W. Inst. f. Ei-
senforschung, Metal Progress, Iron Age, Werk-
stattstechnik, Journ. Inst. of Metals, Litejnoje Die-
foiin.

W roczniku zamieszczono 1035 rys. w tekscie, a
nadto starano si¢ by na okladce, ktérej projekt za-
akceptowano na poczatku r. ub., widnial tez rysu-
nek o charakterze zaréwno dekoracyjnym, jak i in-
formacyjnym, t. zn. odzwierciadlajacy cickawsze
zagadnienia, omawiane w tekscie.

Wydawnictwo zaczeto, nie majac prenumerato-
réw, poza grupkg niejako przymusowych odbiorcéw
— czlonkéw SIMP, — liczaca ok. 370 oséb. Wy-
padio z jednej strony wykazaé sie odpowiednia
jakoscig pisma, z drugiej rozwinaé propagande je-
go prenumeraty. Prace propagandowa prowadzo-
no planowo, przesylajac egzemplarze okazowe do
coraz nowych két technicznych i grup przemysto-
wych, dajac sprawozdania do Polskiego Radja, do
wNowej Ksigzki" i t. p. Akcja ta dawata wyniki
pomyslne i liczba zglaszajacych sie prenumerato-
réw szybko wazrastala. Réwnoczesnie rozrost
SIMP przysparzal coraz nowych odbiorcow z tytulu
oplacanych sktadek, ktérzy rekrutowali sie wpraw-

zie nieraz z poséréd prenumeratoréw pisma, ale
na ich miejsce zglaszali si¢ nowi. W ten sposéb
naklad pisma, ustalony od poczatku na 1800 egz.,
okazal si¢ obranym trafnie.

Poza akcja wymienna pomiedzy naszem wydaw-
nictwem a innemi polskiemi pismami technicznemi
(wymiany z zagranica odrazu zaczaé nie moglismy;
przystapilismy do niej — z bardzo dobrym wyni-

iem — w r. b.), wysylalismy egzemplarze gratiso-
we do polskich placéwek dyplomatyczno-konsular-
nych zagranica w liczbie ok. 50, liczac juz nietyle
na korzysci wydawnictwa (choé i te nie bytyby wy-
kluczone), ile na propagande pracy polskiej wéréd
obcych,

Dalszym terenem naszych wysitkéw bylo zaopa-
trzenie pisma w ogloszenia. I na tem polu trzeba
byto czyni¢ duzo wysitkoéw, by nowe wydawnictwo
wprowadzié¢ na rynek, Pierwszy rok nie dal tu
jeszcze tak duzych wynikéw, jakby$my pragneli,
)gdnakze 'UZYskaliémy 178 str. ogloszeri i osiagne-
lismy — jak na obecne warunki i jak na pierwszy
rok pracy — dochéd w tej pozycji do§é znaczny;
zawdzigezamy to w duzej mierze zyczliwemu usto-
sunkowaniu si¢ do pisma wielu firm przemysto-
wych, ktérym skladamy za to uprzejme wyrazy po-
dziekowania.

Skoro za$§ wspominamy o finansowych podsta-
wach pisma, to nie mozemy pomingé milczeniem
pomocy, jakg uzyskalismy w tym wzgledzie réw-
niez ze strony wladz parstwowych, ktére wykazaty
duze zrozumienie potrzeby zapoczatkowanego wy-
dawnictwa.

Z kolei pare stéw pragniemy poswieci¢ oswietle-
niu wynikéw bilansowych wydawnictwa. Jak wi-
da¢ z zestawieri rachunkowych, zamknelismy rok
bez strat, mimo nieuzyskania do$¢ znacznej kwoty
z tytulu naleznosci za prenumerate dla czltonkéw
Stowarzyszenia. Wrydatki wyniosly globalnie ok.
82 zl. za strone druku tekstu (przy wspomnianym
wyzej nakladzie).

W dochodach opieralismy si¢ na 2-ch gléwnych
zrédlach: 1) na dochodzie z prenumeraty, rozpa-
dajacym si¢ na oplaty bezposrednie (10 zt kwartal-
nie) i posrednie — przez kase SIMP — (7 zl. kwar-
talnie) od kazdego odbiorcy; i 2) na dochodzie z
ogloszen, ktéry wyniést netto ok. 20 000 zt. Wy-
datki zostaly pokryte temi dochodami zwyczajnemi
w 897%. Roznice pokrylismy z dochodéw nadzwy-
czajnych.

Drugi rok istnienia pisma, wobec osiggniecia du-
zej — jak na nasze stosunki liczby odbiorcéw, przy
zwigkszonym wysitku w kierunku powiekszenia do-
chodéw z ogloszen, mégtby juz byé zamkniety bez
pomocy zzewnatrz. Jednakze pogarszajgce sie
warunki materjalne, zaréwno przemystu metalowe-
go, jak i naszych prenumeratoréw, nasuwajg po-
wazne trudnosci w tym wzgledzie.

Juz sktadke SIMP projektuje sie obnizyé o zl.
2.50, z czego az 2 zl. spadnie na nasze pismo, kté-
re bedzie liczone w skladce juz nie po 7, lecz po
5 z}. kwartalnie. Liczac na ok. 800 czlonkéw SIMP,
stanowi¢ to bedzie uszczuplenie dochodu pisma o
z1. 6 400 rocznie, co jest kwota dla naszego budzetu
duzg. Niewiadomo tez, czy starania o rozwo6j dzia-
tu ogloszeniowego zostang uwiericzone powodze-
niem. Jesli nie — to bedziemy musieli walczyé z
trudnosciami. Wierzymy jednak, ze wytezone wy-
sitki pozwola nam te trudnosci pokonaé i ze pismo
wypelni swe zadanie, utrzymujac sie w wyznaczo-
nych mu przez Zarzad Glowny SIMP ramach: za-
chowania dotychczasowego poziomu co do tresci
i formy zewnetrznej, przy sredniej objetosci ze-
szytu 24 str. tekstu.

Co sig tyczy dalszego programu dziatalnosci wy-
dawnictwa, to stawiamy sobie za cel — z jednej
strony — dalsze utrwalanie jego podstaw mater-
jalnych i rozszerzanie zasiegu odbiorcéw, a z dru-
giej — doskonalenie pisma pod wzgledem jaknaij-
lepszego zaspokajania potrzeb szerokiej rzeszy je-
go czytelnikéw. Tu mamy na mysli mozliwie réw-
nomierne omawianie zagadnier, interesujacych réz-
ne grupy zawodowe $rodowiska inzynieréw mecha-
nikow, uwzglednianie mozliwie  wyczerpujaco
wszystkich aktualnych zagadnien naukowo-tech-
nicznych i przemystowo-gospodarczych, zwiazanych
z terenem pracy inzyniera mechanika, rozwiniecie
dziatu sprawozdan z literatury zagranicznej i kro-
niki krajowych prac techniczno-przemystowych.

Wykonanie tego zadania bedzie ulatwione nie-
zmiernie w razie zachowania nadal zyczliwego sto-
sunku do wydawnictwa zaréwno szerokich rzesz je-
go odbiorcow, jak i wspéltpracownikéw, oraz po-
parcia sfer rzadowych i przemystowych. Goracym
wigc apelem o to Zyczliwe ustosunkowanie sie kori-
czymy nasze sprawozdanie.
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Protokét | Walnego Zebrania Delegatéw SIMP

z dn. 27 luvtego 1936 r.

Obecnych: 55 delegatéow.

Porzadek obrad obejmowal:

1. zagajenie i wybér Prezydjum,

2. zatwierdzenie protokétu Walnego Zebrania SIMP z
dn. 28.IL.35,

3. sprawozdanie z dzialalnosci SIMP w roku 1935:
a. sprawozdanie Zarzadu Gléwnego,
b. sprawozdanie z polaczenia SIW i SIMP.
c. sprawozdania Oddzialow SIMP:
1. we Lwowie,
2. w Poznaniu,
3. w Radomiu,
4. w Skarzysku,
5. w Warszawie,

d. sprawozdania Sekcyj:
1. Warsztatowej,
2. Energetyczno-Konstrukeyjnej,
3. Metaloznawczej,
4. Spawalniczej,
5. Bezpieczefistwa Pracy.

e. sprawozdanie z dzialalnosci Przegladu Mecha-
nicznego,

f. bilans SIMP na 31.XIL35 r.,

g. sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,

4. program dzialalnosci SIMP na rok 1936:
a. Zarzadu Gléownego,
b. Oddzialéw SIMP:
1. w Katowicach,
2. we Lwowie,
3. w Poznaniuy,
4, w Radomiu,
5. w Skarzysku,
6. w Warszawie,

c. program dzialalnoéci Sekcyj:
1. Warsztatowej,
2. Energetyczno-Konstrukcyjnej,
3. Metaloznawczej,
4. Spawalniczej,
5. Bezpieczeristwa Pracy.

d. program dzialalnoéci Przegladu Mechanicznego,
e. preliminarz budzetowy SIMP,

5. zmiany statutu,

6. wybory wladz,

7. wolne wnioski.

Zebranie zagail Prezes Stowarzyszenia, dyr.
nacz. inz. W. K. Wierzejski i po zlozeniu hotdu —
przez powstanie i minutowg cisze¢ — pamieci Mar-
szalka Jozefa Pilsudskiego oraz uczczeniu pamieci
zmarlego kolegi, §. p. inz. Wi Choniewskiego, za-
proponowal nastepujacy sklad Prezydjum:

Przewodniczacy — dyr. inz. St. Piotrowski,

Wiceprzewodniczacy — inz. Stomczyriski z Poz-

nania,

Sekretarze: inz. K. Morski i inz. B. Zmorzynski.

Zebrani zatwierdzili proponowany sklad pre-
zydjum przez aklamacje.

Przystapiono do dalszych punktéw porzadku
obrad.

Ad p. 2. Wobec wydrukowania protokétu z ostat-
niego Walnego Zebrania w Nr. 4 |, Wiadomosci
SIMP" z 1935 r. (dodatek do Nr. 7 ,Przegladu
Mechanicznego") protokét bez odczytywania za-
twierdzono.

Ad p. 3.

a) Sprawozdanie z dzialalnosci Zarzadu Glow-

nego za 1935 r. wyglosil inz. E. Wolniewicz (tekst
sprawozdania w IX 2 ,Wiad. SIMP" z r. 1936).
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b) Sprawozdanie z polaczenia Stowarzyszenia
Wych. Wydz. Mech. Pol. Warsz. z SIMP podat
inz. A. Kowalski, podkreslajac znaczenie konso-
lidacji inZynieréw mechanikéow w jednej organi-
zacji.

c) Sprawozdania z dzialalnosci Oddzialéw
SIMP wygtaszali: inz. J. Wéjcicki ze Lwowa, inz.
W1t. Rudnicki z Poznania, inz. J. Koztowski z Ra-
domia, inz. Z. Szawlowski ze Skarzyska i inz. K.
Hanczke z Warszawy. Przedstawiciele Oddzialow
omawiali rezultaty prac dotychczasowych z zakre-
su rozwoju organizacji, z werbowania nowych
czlonkéw i w zakresie naukowym przez urzadza-
nie odczytéw dla inzynieréw, kurséw doksztalca-
jacych dla technikéw oraz podawali program na
rok biezacy, polegajacy na kontynuowaniu dotych-
czasowych wysitkow.

Przedstawiciel Oddzialu Lwowskiego, p. inz.
Wéjcicki podnosil koniecznosé wydatnego obnize-
nia skladki czlonkowskiej dla kolegéw ze Lwowa,
ze wzgledu na specjalne warunki pracy na tym
terenie i naleZenie kolegow we Lwowie do innych
takze stowarzyszer, jak Polskie Towarzystwo Po-
litechniczne.

d) Sprawozdania z dzialalnosci Sekcyj SIMP
i ich program zreferowali nastepujacy koledzy:
inz. A. Stulginiski — Sekcji Warsztatowej.
inz. Cz. Mikulski — Sekcji Energetyczno-
Konstrukeyijnej.
inz. S, Trzebski — Sekcji Metaloznawczej.
inz. Z. Dobrowolski — Sekcji Spawalniczej,

inz. A. Mazurkiewicz — Sekcji Bezpieczeri-
stwa Pracy.

Sprawozdania te umieszczone sq w zeszycie ni-
niejszym ,,Wiad. SIMP", Poniewaz sprawozdawcy
Oddziatéw i Sekeyj wypowiadali jednoczesnie pro-
gram na rok biezacy, wiec dla wyczerpania punktu
4b porzadku obrad przewodniczacy udzielit glo-
su dyr. M. Siedlanowskiemu, przedstawicielowi Od-
dzialu w Katowicach (ostatnio zawigzanego Od-
dzialu SIMP) dla podania programu dziatalnosci,
Oddzial Katowicki liczy obecnie 55 czlonkéw; na-
lezy przypuszczaé, ze w ciggu roku ilogé ta sie
zwiekszy dwu lub nawet trzykrotnie.

e) Kontynuowano w dalszym ciagu p. 3 porzad-
ku obrad. Red. Cz. Mikulski oméwil dzialalnogé
i program , Przegladu Mechanicznego".

f) Inz. A. Golian przedstawil bilans SIMP na
dn. 31.XI1.1935 r. (podany w Nr. 2 ,, Wiadomoéci
SIMP" z r. b.).

g) Inz. E. Janke zglosit wniosek Komisji Re-
wizyjnej:

1. bilans zamknigcia na dz. 31.XI1.1935 r. oraz
zestawienie wydatkéw i dochodéw — za-
twierdzi¢;

2. akceptowaé caloksztalt dzialalnosci finanso-
wej w roku 1935 i udzieli¢ ustepujacemu Za-
rzadowi absolutorjum wraz z podziekowa-
niem.

W dyskusji, jaka si¢ nastepnie wywiazala, za-

bierali glos nastepujgcy delegaci;
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1. mijr. inz. Groniowski proponuje na przyszlos¢
podawaé réwniez oddzielnie sprawozgania 2
dzialalnosci Kél; pyta ilu czlonkéw dawne-
go SIW wstapilo po zlaczeniu do SIMP i
omawia jednostronny charakter wycieczki
zagranicznej SIMP;

2. inz. Wéjcicki omawia trudnoséci przy legali-
zacji Oddzialu we Lwowie;

3. inz. Kowalski w odpowiedzi mjr. Groniow-
skiemu podaje, ze z 300 dawnych czlon-
kow SIW 220 jest obecnie czlonkami SIMP,
w czem okolo 70 przeszlo ostatnio do SIMP
po polgczeniu obu Stowarzyszen;

4. dyr. nacz. inz. W. K. Wierzejski apeluje do
obecnych o podjecie wysitkéw celem werbo-
wania nowych czlonkéw do SIMP.

Whniosek Komisji Rewizyjnej obecni przyjeli

przez aklamacije.

Ad p. 4.

a) Program dzialalnosci SIMP przedstawil Se-
kretarz Generalny SIMP, inz. E. V&’olniewicz (pro-
gram ten podany byl w Nr. 2 ,,Wiadomosci SIMP"
(z r. 1936).

e) Podpunkty b, ¢, d, zostaly poprzednio rozpa-
trzone, preliminarz budzetowy SIMP, ktéry zostal
przedlozony przez inz. J. Jankowskiego, podany
jest w Nr, 2 ,,Wiad. SIMP" z r. b,

Ad p. 5.

Zmiany statutu referowal inz. Hanczke, dzie-
lac proponowane zmiany na dwie grupy:

I — zmiany proponowane przez Zarzad Glow-
ny SIMP, odnosnie do obnizenia sktadki i or-
ganizacji Zarzadu Gléwnego,

IT — zmiany przyj¢te przez Komisj¢ Porozu-
miewawczg SIMP ze Stow. Inz. Wych. Wydz.
Mech. Pol. Warsz.

I grupa dotyczy § 16, 27 i 29. Zarzad SIMP
pProponuje zmieni¢ te §§ w sposéb nastepujacy:
§ 16. Czlonkowie zwyczajni oplacaja skladki na
rzecz Stowarzyszenia: wpisowe w wysokosci zl 5.—
oraz skladke w wysokosci zh. 10,50 kwartalnie, z kté-
rej zl. 5— przeznacza sie na ulgowa prenumerate or-
ganu Stowarzyszenia (Przeglad Mechaniczny), Z sum
pobieranych od swych czlonkéw, Oddzialy prowincjo-
nalpe SIMP zatrzymuja na wlasne potrzeby polowe
wpisowego i zl 2,50 ze skladek kwartalnych, a reszte
przesylaja Zarzadowi Glownemu. Zarzad Gléwny ma
Prawo... i t. d. jak w dawnem brzmieniu.

W§ 21, Z“ZRQ Gléowny sklada sie z Prezesa, 2-ch
L‘i:l:m;:;éw i 12 czlonkéw Zarzadu, wybranych przez
r

: anie Del ) i
i Praseroy Oddzialg ;'gatéw oraz z Prezeséw Sekcyj
; gorolcznl:e ustepuje Prezes, jeden z Wiceprezesow
1§ 2701 onkéw Zarzadu.. i t. d. wg. starego brzmienia
k.Nie;aleit:lie od tego, w wypadku ustapienia czlon-

ow Zarzadu z wyboru w ciagu trwania kadencji, Za-
{zud Glowny ma prawo dokooptowaé na ich miejsce
mnych' czlonkéw, jednak w liczbie nie wickszej, niz
3 w ciggu calego roku.

Za nowa redakcja § 16 i § 27 opowiedzieli sie
wszyscy obecni na zebraniu.
IT grupa zmian:

w § 4 skre§li¢ druga cze$¢. Nowe wigc brzmienie
§ 4 bedzie:

Dewiza Stowarzyszenia jest wytgzona praca na po-
lu techniki i wytworczoéci, majaca na celu wyzyska-
nie bogactw przyrody, ku zapewnieniu najwigkszego

rozwoju gospodarczego i bezpieczenstwa Rzeczypospo-
litej.

w § 5 p. e. zamiast ,czlonkéow"” — inZynieréw-me-
chanikow. Nowe brzmienie § 5 p. e.: obrona intere-
sow zawodowych inZzynieréw mechanikow.

w § 6 p. e.: zamiast swych czlonkow — inZynierow-
mechanikéw. Nowe brzmienie § 6 p. e.: ,,Wystepowa-
nie w obronie intereséow zawodowych inZynieréw-me-
chanikow",

p. g.: tworzenie Oddzialow i Kél zawodowych.

w § 6 p. g ,Tworzenie Oddzialéow i Két zawodo-
wych oraz kolezenskich".

Nowe brzmienie § 9:

§ 9. Czlonkiem zwyczajnym moze byé nieposzlako-
wany na czci i honorze:

a) inzynier mechanik, posiadajacy dyplom szkoly
akademickiej polskiej lub zagranicznej, réwno-
rzednej z polskiemi, zgodnie z odno$nemi usta-
wami i rozporzadzeniami,

b) osoba pracujaca w dziedzinie mechaniki i po-
siadajaca dyplom innych wydzialow szkoly allia-
demickiej, polskiej lub zagranicznej réwnorzed-
nej,

¢)w wyjatkowych wypadkach — osoba bez dyplo-
mu akademickiego, ktéra wyrdznila sie wybitng
praca zawodowa lub naukowa.

Czlonkéw zwyczajnych przyjmuje Zarzad Glowny na
podstawie pisemnego zgloszenia kandydata, podpisa-
nego przez 2 czlonkéw zwyczajnych wprowadzajacych
i na wniosek Komisji Kwalifikacyjnej.

Do przyjmowania czlonkéw zwyczajnych, wymienio-
nych w p. a i b, zamieszkalych na terenie Oddzialu
SIMP, Zarzad Glowny moze upowazni¢ Zarzad Od-
dzialu.

Oficerow stuzby czynnej, odpowiadajacych p-tom a,
b i c niniejszego paragrafu, przyjmuje si¢ bez baloto-
wania.

W paragrafie 10 w koricu po stowie ,Kandydata'
dodaé ,i na wniosek Komisji Kwalifikacyjnej".

Nowe brzmienie § 33:

Komisja Rewizyjna sklada si¢ z pieciu czlonkéw,
z ktorych po pierwszym roku ustepuje 2 czlonkéw
przez losowanie, a w nast¢pnym roku pozostalych 3.

§ 34, Sad Kolezenski sklada si¢ z pigciu czlonkoéw,
wybierajacych z poéréd swego grona Przewodniczace-
go i Sekretarza, z ktérych po pierwszym roku uste-
uje 2 przez losowanie, a w nastepnym roku pozosta-
ych 3.

§ 35. Komisja Kwalifikacyjna powolana jest do opin-
jowania kandydatéow na czlonkéw zwyczajnych i wspie-
rajacych i stawiania Zarzadowi Gléwnemu wnioskéw
w sprawie przyjecia ich do Stowarzyszenia.

W sklad Komisji Kwalifikacyjnej wchodza:

Przewodniczacy Sadu Kolezenskiego —
Przewodniczacy,

Delegat Zarzadu Gléownego,

Trzech czlonkéw, wybieranych przez Walne Zebra-
nie Delegatow na przecigg 2 lat, oraz

Delegat tego Oddzialu, ktérego kandydat jest kwa-
lifikowany, jezeli delegat ten nie zasiada juz w Ko-
misji Kwilifikacyjnej.

Komisja Kwalifikacyjna w pracy swej kieruje sig
opracowanym przez siebie regulaminem, zatwierdzo-
nym przez Zarzad Glowny.

W dyskusji nad II grupa zmian statutu zabie-
rali glos: mjr. inz. Groniowski, ktéry zapytuje, czy
przyjecie zmian statutu, zaproponowane przez Ko-
misje Porozumiewawcza, nie bylo warunkiem po-
laczenia Stow. Inz. Wych. %Vydz. Mech. Pol.
Warsz. z SIMP.

Inz. Kowalski, dyr. inz. Borkowski i plk. inz.
Witkowski opowiedzieli si¢ za przyjeciem zmian.

Przewodniczacy dyr. Piotrowski, po oddaniu
przewodnictwa w rece Wiceprzewodniczacego inz.
Woéjcickiego, i inz. Cz. Mikulski wypowiadali sig
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jako jej
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przeciw poprawkom proponowanym przez Komi-
sje Porozumiewawcza w § 4.

Inz. Lukaszewicz postawil wniosek, aby calg II
grupe zmian glosowaé jednoczesnie.

Whniosek inz. Lukaszewicza przeszedl wickszo-
$cia glosow, wobec czego przystapiono do gloso-
wania zmian statutu.

Za zmianami wypowiedzialo si¢ 31 obecnych de-
legatéw, przeciw — 9 i wstrzymal sie — 1.

Poniewaz w mysl § 25 statutu dla zmiany sta-
tutu potrzebna jest wigkszosé */, obecnych na ze-
braniu, wiec przy 41 obecnych podczas glosowa-
nia wystarcza 28 gloséw do zmiany statutu.

Wobec tego zmiany zostaly przyjete.

Ad p. 6.

Z ramienia Komisji Wyborczej inz. Oska pro-
ponuje nastepujacych czlonkéw na miejsce uste-
pujacego Zarzadu:

Zarzad:

Prezes — dyr. nacz. inz. Witold Kazimierz Wie-

rzejski,

Wiceprezesi — prof. dr. Bohdan Stefanowski,

plk. inz. Stanistaw Witkowski.

Czlonkowie: — mijr. inz Bolestaw Car, inz.

Adam Kowalski, inz. Wactaw Moszyriski, inz.

Zygmunt Troniewski, inz. Ludwik Uzarowicz,
inz. Eugenjusz Wolniewicz.

Komisja Rewizyjna:
inz, Janusz Baurski, inz. Stanistaw Ceglinski,
inz. Franciszek Przezdziecki,

Sad Kolezernski:

prof. dr. inz. Maksymiljan T. Huber, inz. Mie-
czystaw Mieczynski, prof. inz. Karol Taylor.

Zgromadzeni przez aklamacje przyjeli wniosek
inz, Oski. W zwiazku ze zmiang statutu zebrani
wybrali przez aklamacje do Komisji Kwalifika-
cyjnej dyr. Hauzego, dyr. Mlynczyka i inz. Swe-
cenego.

Ad p. 7.

W wolnych wnioskach zabral glos inz. Stulgisi-
ski, apelujac do obecnych, aby kupowali znaczek
SIMP,

Nastepnie zebranie przekazalo Zarzadowi Gléw-
nemu wniosek Oddzialu w Skarzysku o rozszerze-
nie dziatu techniki warsztatowej w Przegladzie

Mechanicznym",
Na tem zebranie zakoriczono.
o
Wycieczki

W zwiazku z ostatniem Walnem Zebraniem delegatow
SIMP w. Warszawie Komisja Wycieczkowa urzadzila w
dn. 27 i 28 lutego b. r. wycieczki do: 1) Fabryki Karabin6w,
2) Zakladéw ,Lilpop, Rau i Loewenstein", 3) Panstwowych
Zakladéw Tele- i Radjotechnicznych. W kazdej z tych wy-
cieczek wziglo udzial okolo 40 kolegow.

1. Fabryka Karabinéw. — Po przywitaniu wycieczki przez
dyrektora Olszanskiego zwiedzono fabryke, gdzie zapozna-
no si¢ z dzialami produkcyjnemi oraz montazem broni. Na
zakoniczenie udano si¢ na strzelnice, gdzie uczestnicy mogli
grzekonaé si¢ o wybitnych zaletach i jakoséci wytwarzanej

roni.

2. Zaklady ,Lilpop, Rau i Loewenstein”. — Po objasnie-
niach przedstawiciela fabryki, ktéry scharakteryzowal w
krotkich stowach produkcje, zwiedzono wytwérnie. Szcze-
golne zainteresowanie wzbudzila produkcja wagonow dla
elektryfikowanego wezla warszawsﬁiego.
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3. Pafistwowe Zaklady Tele- i Radjotechniczne. — Po
serdecznem powitaniu i oméwieniu produkeji i organizacji
zakladow przez dyr. nacz. T. Graffa nastapilo zwiedzanie
wytworni. Zaréwno wyposazenie fabryki, jak i tempo pra-
cy, wywarlo na uczestnikach wycieczki jaknajlepsze wra-
Zenie,

L e e . A L o SR AR ke

Z ZALOBNEJ KARTY
_

$. p. Inz. Karol Kwiatkowski

W dniu 20 marca b. r. §mieré zabrala z naszego grona
jasng postaé inzyniera Karola Kwiatkowskiego. Odszed! od
nas w pelni sil, nieoczekiwanie, zostawiajac szereg rozpo-
czgtych dopiero lub naszkicowanych w projektach zadar.

S. p. inz. Karol Kwiatkowski urodzil sie 29 sier-
pnia 1892 roku. Poczatkowo ksztalcil sie w szkole tech-
nicznej kolei Warszawsko - Wiedeniskiej. Po strajku szkol-
nym, w ktérym bral udzial, wstapil do gimnazjum im. Sta-
szica w Warszawie, ktére ukoriczyl w roku 1912. Dalsze
studja odbywal na wydziale budowy maszyn Politechniki
Lwowskiej, ktory ukonczyl w roku 1917. Juz w zyciu stu-
denckiem wyréznial si¢ pracowitoscig i obowigzkowoscia,
pelniac w ciezkich czasach wojennych obowigzki zastepey
przewodniczacego T-wa Bratniej Pomocy Studentéw Poli-
techniki, W latach 19161918 pracuje jako konstruktor w
Biurze Technicznem Odbudowy Kraju i w krajowym Zakla-
dzie przemyslowym polskim we Lwowie.

Bral czynny udzial w obronie Lwowa, za§ w roku 1920
stanal jako ochotnik w szeregach armji. W czasie od 1919
do 1921 roku pracuje jako referent przemyslt. i budowl. w
Ministerstwie Przemystu i Handlu. Nastepnie przechodzi
do Warszawskiej Spotki Akcyjnej Budowy Parowozéw, gdzie
pracuje do r. 1928 poczatkowo jako konstruktor, a nastepnie
jako zastepca kierownika Biura konstrukcyjnego. Na tych
stanowiskach jest jednym z twércoéw pierwszego calkowicie
zaprojektowanego i wykonanego w kraju parowozu,

Od r. 1928 do 1932, jako referent instalacyjny Dyrekcji
Paristwowych Wytwérni Uzbrojenia, polozyt wielkie zastugi
przy budowie i urzadzaniu fabryk naszego przemystu wo-
jennego. W r. 1932 objal stanowisko szefa ruchu w Fabryce
Karabinow w Warszawie, na ktérem pracowal do chwili
ostatniej.

Niespozytej energji i zapalowi §. p. inz. Karola Kwiat-
kowskiego nie wystarczala praca wspomniana wyzej. W la-
tach 1919 — 1920 pracuje jako asystent przy katedrze silni-
kow parowych Politechniki Warszawskiej, za§ w latach
1923 — 1934 — przy katedrze geometrji wykreslnej.

Zawsze spokojny, rowny, prostolinijny w myslach i po-
stepowaniu, pefen prostoty i dobroci zaréwno w pracy, jak
i w stosunkach z otoczeniem, zjednywal sobie serca wszyst-
kich, ktérzy si¢ z Nim stykali. Dzieki jasnemu i bystremu
umyslowi, polaczonemu z glebokq i wszechstronng wiedzg
techniczng oraz wielkiem poczuciem harmonji i piekna, roz-
wiazywal z najwieksza latwoscia zagadnienia, iaf:ie stawiala
Mu rozlegla praktyka techniczna.

Wszedzie tez znaczyl swo6j pobyt trwalemi wynikami
pracy tworczej.
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Wprowadzal przytem w podziw szybkoscia, z jaka
pracowal, i iloécia wykonywanej, a zawsze pelnowartoécio-
wej pracy, Umial pracowaé i naprawde kochal prace, od-
dajac sie jej z zapalem calkowicie.

Jako kierownik i towarzysz pracy rozumial innych i
byl przez nich rozumiany. Umial budzié otuche i zapal do
pracy, umial krzesaé twoércze mysli w tych, z ktérymi pra-
cowal.

Dla tych, co znali blizej §. p. inz. Kwiatkowskiego, po-
zostanie On na zawsze najpiekniejszym wzorem niestrudzo-
nego i niedoscignionego w pomystach i wydajnosci pra-
cownika, zacnego i kochanego przez wszystkich, kolegi,
pelnego dobroci i Zyczliwego wyrozumienia zwierzchnika.

Z utrata czlowieka tej miary nie latwo jest si¢ po-
godzié, to tez pozostanie On zawsze Zywym w pamieci i
sercach kolegow.

ZEBRANIA
R S S
ODCZYTOWO-DYSKUSYJNE SIMP

WARSZAWA

Dn. 20 stycznia 1936 r.

Przewodniczayem zebrania byl Prezes SIMP inz. W.
ierzejski, sekretarzem — inz. W. Klimowicz.
ebranie poswigcone bylo referatom pp.: prof. Dr. L
Feszczenko-Czopiwskiego, prof. Dr. A, Krup-
kowskiego i prof. Dr. A. Skapskiego na temat

wPrace Vll-go Miedzynarodowego Kongresu Gér-
nictwa, Metalurgji i Geologji stosowanej w Paryzu“.

Na wstepie przewodniczacy udzielit glosu p. prof. W.

roniewskiemu, ktéry w kréotkich stowach scharak-
teryzowal przebieg prac kongresu i oméwil udzial w nim
polskich uczestnikow. Kongres liczyl okolo 1700 uczestni-
kéw, w tem 30 os6b z Polski. Udzial delegacji polskiej w
pracach kongresu byl bardzo wydatny. Wspomniawszy o
mozliwosci zorganizowania jednego z nastepnych kongresow
w Polsce, méwca zaznaczyl, ze najblizszy kongres odbedzie
si¢ w Rzymie.

Nastgpnie zabrali glos kolejno prelegenci, wyglaszajac
sprawozdania dotyczace poszczegélnych dzialéw prac kon-
gresu. W dyskusji, jaka wywiazala si¢ po referatach, glos
zabierali: kpt. Biernacki, ktéry oméwil poziom refera-
téw na kongresie, oraz prof. I. Feszczenko-Czopiw-
ski, ktory charakteryzowal drogi t. zw. metalurgji kiero-
wanej.

[ ]

Dn. 27 stycznia 1936 r.

P'rze.wodniczqcym zebrania byl prezes SIMP, inz. W. Wie-
rzejski, sekretarzem — inz. F. Lenartowicz. Przewodniczacy
Od(za: glos dr. inz, L. Krauzemu, ktérej wyglosit referat
p. tyt.

wZagadnienie metali zastepczych w Niemczech”.

W?motona produkcja przemyslowa, zwiazana z akcja do-
zbrojenia, oraz trudnosci dewizowe postawily zagadnienie
l.urc:lwcéw w Niemczech na jedno z czolowych miejsc w go-
“?:‘narce panstwa, Sprawa ta w wypadku ewentualnej

P'r:c nabiera decyduiqcego wprost znaczenia. g
tucja QO‘;’:C} '°leﬂzanigm tego zagadnienia pod]_ela insty-
( Rei'cl&gex: ana ;‘10 Zycia przez_rzqd Rzeszy w lllpcu 1933,
l;' e k?n’sc aft der technisch-wissenschaftlichen Ar-

eit , w skrocie RTA). Instytucja ta stanowi zwiazek nie-
mieckich organizacyj inzynierskich.

Wysitki tej i_nstytucii idqg w kierunkach nastepujacych:

1) wzmozenie produkeji surowcow krajowych,

2) wzmoZenie przerobu odpadkéw i ztomu,

3) ograniczenie spozycia surowcow importowanych do

granic istotnie niezbednych,

4) oszczedna gospodarka surowcowa na warsztacie; w
tym wypadku wprowadza si¢ w zycie zasade osiaga-
nia oszcz¢dno$ci w materjale nawet kosztem zwieksze-
nia robocizny.

5) wprowadzanie do uzycia pelnowartosciowych mater-
jalow zastepczych.

Stwierdzono, ze przemysl niemiecki liczy¢ moze na pelne

pokrycie swych potrzeb w dziedzinie: aluminjum, magnezu,

rzemu, wegla, cynku i arsenu i w pewnym stopniu zelaza.
pecjalnie popiera sie w Niemczech produkcje aluminjum, ze
wzgledu na cenne wlasnosci tego metalu.

Na szeregu odcinkéw prace sq zapoczatkowane, ale po-
step osigga si¢ kosztem wielkich czestokroé wysitkow.
Dotyczy to sprawy wzmozenia produkcji metali z wlasnych
czesto ubogich rud, wyzyskania zlomu i odpadkéw, wpro-
wadzenia materjaléw zastepczych i t. d.

W drugiej czesci referatu dr. Krauze omawial stan tego
zagadnienia u nas, na tle olbrzymich wysitkéw i powaznych
osiagnie¢ w Niemczech,

Niestety, brak jest na tym odcinku pracy zorganizowanej,
co grozi nieuchronnym glodem surowcow.

Prelegent nawoluje do zajecia sie tem zagadnieniem juz w
czasie pokoju, przyczem proponuje za przykladem Niemiec,
Francji, Wloch, Rosji utworzenie instytucji do spraw gospo-
darki surowcowej na wzoér Polskiego Komitetu Energetycz-
nego lub Normalizacyjnego.

Najblizsze zadania w tej dziedzinie sg nastepujace:

1) zwigkszenie spozycia zelaza na rynku wewngtrznym,

2) zwigkszenie eksploatacji rud krajowych,

3) uruchomienie produkcji aluminjum z wlasnych surow-

cow,

4) praca nad zwigkszeniem zastosowania materjalow za-

stepczych, jak masy plastyczne, drzewo, szklo, wytwo-
ry ceramiczne i t. d.,

Zagadnienie gospodarki surowcowej zostato podjete na na-
szym terenie przez T. W. T., w dalszej za§ pracy udzial
wziaé winny inne organizacje techniczne.

W dyskusji nad wygloszonym referatem zabierali glos kol.
Kosieradzki, Holenderski oraz dyr. inz. Stodolski, ktéry
stwierdzil, ze zagadnienie wlaéciwej gospodarki surowcowe;j
na terenie Min. Komunikacji traktowane jest bardzo po-
waznie.

LWOwW
Dn. 13 stycznia 1936 r.

W dniu 13 stycznia r. b. odbylo sie inauguracyjne zebra-
nie odczytowe Oddzialu Lwowskiego SIMP. Zagail je p.
Prof. E. Hauswald, przewodniczacy Sekcji Mechanikow
Polskiego Towarzystwa Politechnicznego, nastgpujacemi
slowami:

+Od lat kilkunastu istniala w lonie tutejszego Tow. Poli-
technicznego ,,Sekcja Mechanikéw", ktorg utworzono w tym
celu, by daé kolegom maszynowcom mozno$é zajmowania
si¢ wazniejszemi zagadnieniami swego kierunku zawodo-
wego.

Pomieszczenie Sekcji w ustroju Tow. Politechnicznego
mialo te zalete, Ze nie zerwano przez to lacznosci z kolega-
mi pracujgcymi w innych dziatach techniki i korzystaé¢ bylo
mozna z poparcia i opieki wielkiego i powszechnie szano-
wanego Towarzystwa.

Podobny stan istnial tez w Warszawie w ramach tamtej-
szego Stowarzyszenia Technikéw Polskich. Z czasem jed-
nak zawdéd inzyniera mechanika zaczal si¢ szybko rozrastaé,
skutkiem czego odczuwano potrzebe utworzenia oddziel-
nego ogolno-polskiego towarzystwa inzynier6w-mechani-
kéw i wydawania specjalnego czasopisma fachowego. "Mysl
ta wyrazona zostala na [. Zjezdzie Fniynier()w Mechanikdw
w Warszawie w roku 1923 w formie wniosku, przekazanego
Komitetowi Zjazdowemu do wykonania. Przypadkowo by-
lem wtedy przewodniczacym tego Zjazdu i jego Komitetu
wykonawczego, ktéry tez przygotowal projekt utworzenia
takiego towarzystwa.

Zrealizowanie projektu nastapilo dopiero w ciagu roku
1926-go, dzieki wytrwalej pracy kolegéw przebywajacych
stale w Warszawie i poparciu innych ké! zawodowych.
Nowe ,Stowarzyszenie Inzynieréw Mechanikéw Polskich",
oznaczane zwykle skrétem SIMP, rozpoczelo natychmiast
owocng swa prace i urzadzalo co roku Zjazdy Mechanikow
Polskich w réznych czeéciach kraju. Obok tego za$, odby-
wano specjalne konferencje fachowe w poszczegolnych sku-
pieniach przemystowych. Od roku zas 1935 podjelo sie
SIMP wydawania nowego czasopisma pod tyt. ,Przeglad
Mechaniczny",

Stowarzyszenie pragnelo oddawna mieé¢ wlasny Oddzial
we Lwowie. Dazenie to napotkalo tylko te trudnoéé, zZe
grono mechanikow jest tu niewielkie z powodu nieustan-
nego odplywu mlodszych sil do okregéow przemyslu maszy-
nowego, co nie pozwalalo na zasilanie dwu naraz organi-
zacyj] w tem miescie.

W czasie jednak wielkiego i udanego Zjazdu inZzynieréw
Mechanikow we Lwowie w roku 1935ym postanowiono
utworzyé Oddzial SIMP, a zamiar ten zostal niedawno
urzeczywistniony. Nowy Zarzad Oddzialu lwowskiego po-
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rozumial si¢ zaraz z kierownikiem Sekcji Mechanikéw co do
sposobu zgodnego i lacznego prowadzenia akcji obu grup
przez odbywanie wspélnych posiedzen i zbieranie materia-
téw naukowych i praktycznych do wspélnej skarbnicy obu
zrzeszen, utrzymujac tym sposobem bez zmiany tradycyjny
u nas zwigzek inZynierow mechanikéw z lokalnem Towa-
rzystwem Politechnicznem. Tym sposobem powstal rodzaj
nowego ,kartelu” dazen naukowych i zawodowych.

W trudnym zawodzie naszym wspoéldzialaé musi szkola,
praktyka i nauka pozaszkolna. Wobec nieustannego iszyb-
kiego rozwoju naszego dzialu techniki nikt z nas nie moze
poprzestaé¢ na zasobie wiedzy, nagromadzonym podczas stud-
jow w Politechnice, lecz musi sie dalej ksztalci¢é zaréwno
w praktyce zycia zawodowego, jak i w dziale postgpow nauk
technicznych. Ostatnio wymienione zadanie chlubnie spel-
niajg Towarzystwa zawodowe, dajace swym czlonkom nie-
tylko sposbnoéé, ale i zachete do dalszego ksztalcenia sie.
Stykanie si¢ za$ z kolegami z réznych dzialéw przemystu
i administracji ulatwia nieraz dalszy rozwo6j jednostek, a za-
razem postep nauki i techniki,

Dzisiaj obchodzimy uroczys$cie dzien pierwszego wystepu
nowego Oddzialu SIMP, ktérego zarzad rozpoczal celowa
i skuteczng dzialalno$é, pozyskawszy juz wielu referentéw
na caly prawie sezon zimowy 1936-go roku.

W imieniu Sekcji Mechanikow witam serdecznie nowy
zastep inZzynier6w maszynowcow, zyczac Oddzialowi lwow-
skiemu SIMP i jego zarzadowi jak najlepszego rozwoju i po-
wodzenia w pracy podjetej dla dobra i postepu techniki
polskiej!"”

Po zagajeniu, przyjetem oklaskami przez zebranych, p. inz,
J. Wéjcicki wyglosil odezyt p. t.:

wWraienia x wycieczki do Belgji i Niemiec".

Prelegent oméwil obszerniej centrale w Langebruegge
(kolo Gandawy), podajac szczegoély jej rozwoju, zaréwno co
do mocy, jak i wysoko$ci ci$nienia roboczego, oraz szcze-
goly dotyczace zachowania si¢ w ruchu kotla Bensona,
ktory tam pracuje od r. 1931, Prelegent zwrécil réwniez
uwage na daleko liberalniejsze niz w Polsce wymagania co
do wielkosci (wydajnosci) przyrzadéow zasilajacych dla ko-
tlow wysokopreznych. Nastepnie opisal stan techniczny
zakladow Babcocka w Oberhausen, podkreslajac réwniez,
jakie tendencje panujg tam obecnie w budowie palenisk
pylowych i rusztowych oraz jakie sa poglady czynnikow
rzadowych i konstruktoréw kotléw parowych na sposéb
kontroli i préb kotléow nowobudowanych. Korcowa czesé
referatu poswigcil prelegent oméwieniu rozwoju spawania
elektrycznego w Niemczech w zastosowaniu do budowy
kottéow parowych (budowa walczakéw) ze szczegélnem
uwzglednieniem metod spawania i kontroli stosowanych w
zakladach f-my Borsig w Berlinie. Odczyt wywolal zZywa
dyskusje, w ktérej zabierali glos pp. prof. Hauswald,
prof. Lukasiewicz i inni,

PROGRAM ZEBRAN
ODCZYTOWO-DYSKUSYJNYCH SIMP

WARSZAWA

Dn. 30. III. 1936 r. Inz. M. Skarbinski.
strukcji odlewéw stalowych.

Nastepne zebranie odczytowo-dyskusyjne SIMP odbedzie
si¢ po przerwie §wigtecznej dn. 20. IV, b. r.

Dn. 20. IV. b. r. Inz. R. Dobrowolski. Szkolnictwo
zawodowe w $wietle nowej ustawy.

LWOwW

9, III. Dr. Inz. Stanistaw Ocheduszko: Sposoby wyzna-
czania czasu palenia si¢ paliwa w motorach Diesela.

16. IIL, Inz. Pawel Nowacki i Inz. Zbigniew Wernicki:
Stroborama, jej konstrukcja i zastosowanie do badan
maszynowych (z pokazem),

23. III. Prof. Inz Edward Tadeusz Geisler: Wrazenia z
wycieczki do Niemiec (Targi Lipskie).

30. III, Prof. Dr. Inz, Roman Witkiewicz: Paistwowa
Fabryka Zwiazkéw Azotowych w Moécicach. (Po od-
czycie przewidziana jest wycieczka do Moscic).

Zasady kon-

Wydawca: STOW. INZ, MECH, POLSKICH

WYCIECZKI
Wycieczka do Lodzi i Glowna

Na dziefi 6 i 7 kwietnia b. r. organizuje sie wycieczka
SIMP do Lodzi i Glowna. Program wycieczki przewiduje
zwiedzenie nastepujacych zakladéw przemyslowych:

1) Scheibler i Grohmann, Sp. Akc. w Lodzi.

2) J. John, Sp. Akc. w Lodzi.

3) Elektrownia Lodzka, Sp. Akec.

4) Norblin, B-cia Buch i T. Werner, Sp. Akc. w Glownie.

Wyjazd nastapi z Warszawy dnia 6 kwietnia o godzinie
6 min. 45 rano z dworca glownego. Powrét — dn. 7-go
kwietnia wieczorem.

Szczegolowe zawiadomienia imienne o powyzszej wy-
cieczce zostaly rozeslane czlonkom SIMP,

INFORMACJE

Instytut Techniczny Uzbrojenia rozpisal konkurs na:
1. Podstawe lekka do r. k. m. wz. 28 dla d-cy kom-
panji,
2. Wielokrotny zapalnik do éwiczebnych granatéw
recznych.
Informacji o warunkach konkursu zasiegnaé mozna w
Sekretarjacie SIMP lub bezposrednio w I. T, U., tel, 9-22-03,

Departament Aeronautyki MSWojsk oglasza konkurs na
w$miglo o skoku nastawnym w locie",

Blizszych informacyj o warunkach technicznych konkur-
su zasiegna¢ mozna w Sekretarjacie SIMP lub w Biurze
Technicznem I. B. T, L. tel. 8-34-13.

Komunikat Kota Kolezenskiego W. P. W.

Kolo Kolezenskie Wych, Polit. Warsz. przy SIMP urza-
dza Tradycyjna Kolacje Kolezeriska dn. 4 kwietnia r. b.
o godz. 20-ej w sali $redniej Stow. Technikéw (Czackie-
go 3/5).

Jaknajserdeczniej zapraszamy do wziecia udzialu w
kolacji wszystkich czlonkéw SIMP,

Koszt kolacji wyniesie zl. 8.—,

Zgloszenia wraz z wplatq prosimy kierowaé do dnia
31. III. 1936 r. do Sekretarjatu §IMP Czackiego 3/5 m. 22,
Konto PKO 14230.

WIADOMOSCI OSOBISTE

A i S e S R Y L i e P
Nowoprzybyli cztonkowie SIMP:

Barwiriski Eugenjusz, Chorzéw III, ul. Narutowicza 7.
Brach Ignacy, Hajduki Wielkie, ul. Wandy 9.
Brzezifiski Waclaw, W-wa, ul. Korzeniowskiego 9 m. 10.
Dyduszynski Jan, Chorzéw I, ul. Katowicka 25.
Goldmann Bolestaw, Warszawa, ul. Zelazna 47 m. 4.
Gromnicki Adam, Chorzéw I, ul. Rejtana 4.
Guziur Leonard, Chorzéw III, ul. Lignicka 1.
Haczewski Wladyslaw, Katowice, ul. Koszarowa 3, II p.
Hiigel Stanistaw, Radom, ul. Dowkontta 4 m. 7.
Kozakiewicz Zdzistaw, Chorzéw I, Drzymaly 10-a.
Landin Sergjusz Edward, W-wa, ul. Jagielloniska 27 m, 23.
Lysakowski Edward, W-wa, ul, Akademicka 5 m. 311/v.
Marek Waclaw, Katowice, ul. Starowa 13 III p.
Nies§wiatowski Stefan, Chorzéw, ul. Moscickiego 9.
Papi Kazimierz, Starachowice, Zaklady Starachowickie.
Pelc Jozef Wojciech, Chorzéw I, ul. Gimnazjalna 4.
Radominski Stanistaw, Poznan, ul. Ogrodowa 10 m. 4.
Schmid Ryszard, Chorzéw, ul, Wolnosci 41 m. 1.
Sm]c:gorzewski Tomasz, Hajduki Wielkie, ul. Krakow-
ska 79.
Sobolewski-Cyrus Jan, Chorzéw III, ul. Narutowicza 6.
Swietochowski Edward, W-wa, ul. Skaryszewska 3 m, 1.
Trzebicky Hugo, Chorzéow I, ul. Moécickiego 13.
Zaporski Bohdan, Pruszkéw, willa Rézanka w Komorowie.
Ziemer Waldemar, Warszawa 22, ul. Akademicka 5 p. 349.
Zyciniski Witold, Warszawa, Berezyiska 3 m. 3.

Redaktor odp. Ini. CZESLAW MIKULSKI, SIMP

Sp. Ake. Zakl. Graf.

.Drukarnia Polske*, War . Szpitalna 12, telefony
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