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Zagadnienie komunikacji miejsk

Wstep.

Zadaniem komunikacji miejskiej jest umozliwienie
pasazerowi przeniesienia si¢ z danego punktu miasta do
innego, przezen obranego, szybko, wygodnie i bezpiecznie,
a wreszcie, za cene dla szerokich mas ludnoéci dostepna.
Pozornie wyrazne te postulaty w miare ich realizowania
nasuwaja coraz nowe watpliwosci. Okazuje si¢ bowiem, ze
nie kazde dwa kraricowe punkty, pozadane przez pasaZera,
moga byé bezposrednio powiazane nawet przy najlepszem
rozplanowaniu Jokomocji publicznej; szybkosé¢ nie osiagnie
granic , ktérychby on pragnal i ktére technicznie sa do
osiagniecia, wygoda jazdy nie bedzie na wysokosci wyma-
gan, a nawet bezpieczenstwo pozostawi nieco do Zzyczenia,
Najwiecej watpliwosci wzbudza taryfa.

Niestely, zgory musimy si¢ pogodzi¢ z pewnemi wada-
mi lokomocji publicznej miejskiej i moze chodzi¢ tylko o to,
aby znalezé pewien rozumny kompromis, ktéry przy okre-
glonym, nieraz warunkami narzuconym ukladzie komunika-
cji miejskiej mogiby zaspokoi¢ potrzeby komunikacyjne sze-
rokich warstw ludnosci miasta i jednoczesnie moglby byé
gospodarczo mozliwy do zrealizowania.

Przedewszystkiem musimy pogodzié¢ si¢ z tem, Ze tylko
wyjatkowo w kazdej chwili i w kazdem miejscu, gdziekol-
wiek si¢ w danym momencie znajdujemy, mozemy mie¢ do
dyspozycji §rodek lokomocji, ktory przewiezie nas do inne-
go obranego przez nas punktu miasta. Normalnie liczy¢ sig
musimy z pewnemi ustalonemi trasami. Jedyna rzecz, ktorej
2adaé mozna, to — celowy wybor tras, — t. zw. linij komu-
nikacji miejskiej. Poniewaz pojecie celowosci w tym wypad-
ku jest bardzo wzgledne i trudno zadaé, aby przecigtny oby-
watel nie zabarwial go subjektywnie, rozbieznosci zdan i za-
rzutéw przy ustalaniu tras uniknaé si¢ nieda Nie wcho-
dzac w szczegoly rozwigzania tego b. obszernego i spornego
zagadnienia, pozwole sobie naszkicowaé tylko ogélne wa-
runki, w jakich wogéle mozna o tem méwié.

1. Rozwazania ogélne.

Majac narazie na uwadze komunikacj¢ miejskq na-
wierzchnig, odbywajaca sie wylacznie na powierzchni ulic
miasta, ktére stanowia w tym wypadku jedyne jego arterje
komunikacyjne, wypadnie mi stéw kilka im poswigcié. Nie
jest rzecza bowiem do pomyélenia istnienie celowo przepro-
wadzonych tras komunikacji publicznej miejskiej, jezeli
uklad glownych arteryj nie odpowiada pewnym zasadniczym
wymaganiom, albo nie da si¢ do nich mniej lub wigcej zbli-
2yé¢. Najlepszym bylby uklad, zawierajacy dwa systemy ar-
teryj komunikacyjnych: promieniowe i obwodowe. Pierw-
sze — wybiegalyby ze $rodka miasta we wszystkie strony i
prowadzilyby bez przerw i zalaman az ku krancom, gdzie
arterje miejskie laczylyby sie z traktami miedzymiastowemi,
drugie za$ obiegalyby §rodmiescie pierscieniami. 2]
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$rodkowemi i w miejscach przecigcia si¢ z pierwszemi two-
rzylyby punkty wezlowe arteryj komunikacyjnych.

Zaréowno system pierwszy (zreszlg z natury rzeczy), jak
1 drugi — posiadalby arterje komunikacyjne, tem gesciej
rozlozone, im blizej do $rodka miasta, gdzie i potrzeby ko-
munikacyjne ludnosci sq wicksze.

Koniecznem dopelnieniem takiego ukladu byloby prze-
cigcie srodka lokomocji miasta przynajmniej przez dwie naj-
glowniejsze arterje w kierunkach, wskazanych przez charak-
ter rozbudowy miasta.

Dostgp do tak ulozonych gléwnych artesyj komunika-
cyjnych i ich punktéw wezlowych oraz biegnacych po nich
srodkéw lokomocji publicznej miejskiej bylby 2z kazdego
punktu oka siatki, utworzonej w ten sposéb, mozliwie naj-
krotszy, — blizszy w érédmieéciu, dalszy na krancach.

W miejscach, gdzie ta siatka komunikacyjna nie bylaby
wyslarczajaca, rol¢ pomocnicza, wzmacniajaca, odgrywalyby
arterje drugorze¢dne, biegnace réwnolegle do pierwszych.

W takich dopiero warunkach organizacja stalych tras
(linij) komunikacji publicznej moglaby by¢ przeprowadzona
celowo i zgodnie z potrzebanu publicznosci. Wtedy réwniez
mozna ograniczyé liczbe iych linij do pewnego minimum,
ktore nietylko zabezpieczaloby wygode publicznosei, ale
i pozwolilo na lepsza gospodarke bedacym do dyspozycji
taborem przewozowym. Im mniej bowiem tras, tem wigcej
mozna uruchomié na kazdej z nich jednostek taboru i tem
wigcej skrocié czas oczekiwania na przejazd w zamierzonym
kierunku,

Glowne arterje komunikacyjne miejskie musza byé da-
lekobieznemi oraz biec linjami prostemi lub lekko tylko wy-
gietemi, nie zatracajac przylem okresélonego kierunku. Sze-
rokosé¢ arterji komunikacyjnej zalezna jest od ruchu, jaki
ma si¢ na niej rozwingé, i to nietylko od jego natezenia, ale
i rodzaju. Jezeli ma na niej istnie¢ ruch tramwajowy, powi-
nien byé przewidziany specjalny pas jezdni (pozadany i dla
autobuséw). Szerokos¢ takiej arterji nie moze byé mniejsza,
niz 45—50 m.

Celowy uklad, prostolinijnosé, przelotowosé i szerokosé
glownych arteryj—oto warunki, przy ktérych przerzucanie
wigkszych mas publicznosci szybko, wygodnie i bezpiecznie
migdzy dowolnemi wazniejszemi punktami miasta i jego
dzielnicami nie stanowi trudnosci. Warunkéw tych , kon-
sekwentnie przeprowadzonych, nie znajdujemy w Zadnem
z wielkich miast Europy, Wszystkie one bowiem powstawaly
w dalekiej przeszlosci, kiedy zasady budowy miast byly zu-
pelnie innne. Miasta te jednak byly w tem szczesliwem po-
lozeniu, ze juz od dziesigtkéw lat mogly rozpoczaé prace
nad zmiang swej zabudowy zgodnie z wymaganiami nowo-
czesnego zycia, Znane warunki polityczne pozwolily War-
szawie dopiero niedawno przyslapi¢é do poprawienia tego,
co otrzymala w zakresie prowadzenia arteryj komunikacyj-
nych w spadku. Sprawa jest tem trudniejsza, ze do popra-
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wienia jest b. wiele, a warunki gospodarcze kraju i stolicy
zmuszaja do jaknajdalej idacej oszczednosci.

2. Stan rzeczy w Warszawie i sposoby naprawy.

Uklad ogélny ulic w Warszawie przedstawia siatk¢ o
prostokatnych okach, tak jednak pogmatwana, Ze nie moze
byé mowy o celowosci w prowadzeniu arteryj komunikacyj-
nych w mysl wyluszczonych wyZej wymagan. Wista nadala
okreslony kierunek rozwojowi miasta i jego zasadniczym
gtownym arterjom komunikacyjnym: potudnie—pélnoc, t. j.
wzdtuz Wisly, i zachod—wschod, t. j. prostopadle do rzeki.
Jednoczeénie rzeka stanowi naturalng przeszkode, ktéra nie
pozwala na swobodne przedluzanie arteryj zach6d—wschod
w dowolnem miejscu, ograniczajac ich prowadzenie dalej,
na Prage, do miejsc, gdzie istnieja mosty. Wobec istnienia
wlasciwie tylko dwéch mostéw, moze byé mowa tylko o
dwéch rownolegle biegnacych arterjach wschod—zachéd.

W kierunku pétnoc—poludnie istnieje moznos¢ prze-
prowadzenia czterech arteryj komunikacyjnych, biegnacych
mniejwiecej réwnolegle:

1) arterja, biegnaca od Bielan brzegiem Wisly wzdluz
Zoliborza, dalej pod Cytadela, przez Wybrzeze Gdarskie,
ulicami Solcem, Czerniakowska, przez fort Dabrowskiego do
Wilanowa (czesciowo tylko wykoriczona);

2) Ul Belwederska, Al Ujazdowska, Nowy-Swiat,
Krak.-Przedmiescie, konczy si¢ ona $lepo na Pl. Zamko-
wym;

3) Pulawska, Marszalkowska, Nalewki, Zoliborz, Ma-
rymont. Trakt Gdanski;

4) Marymont, Powazki, Okopowa, Towarowa i dalej ku
Mokotowowi lub Okeciu (lotnisko); z arterji tej sa gotowe
tylko poszczegolne odeinki.

Arterje, oznaczone numerami 1 i 2, nie sa wprawdzie
dalekobiezne w tem znaczeniu, #e nie lacza one traktéw
miedzymiastowych, ale dla komunikacji miejskiej posiada-
lyby znaczenie pierwszorzedne, laczac ze $rodmiesciem
i miedzy sobg b. oZzywione i gesto zaludnione dzielnice. Ar-
terja, biegnaca brzegiem Wisty (1), odegralaby jednoczes-
nie b. wazna role w ruchu wycieczkowym podmiejskim. Obie
te arterje sa w trakcie rozbudowy. W szczegélnosci przediu-
zenie biegu arterji Nr. 2 nastapi po przebiciu ul. Bonifra-
terskiej i polaczeniu sie z wiaduktem przy Dworcu Gdan-
skim.

Arterja, oznaczona Nr. 4, moglaby mieé zaréwno cha-
rakter dalekobieznej, jak i obwodowej. Laczylaby ona trakty
pulawski i poznarski, omijajac §rodmiescie, a jednoczesnie—
kilka lezacych na kraricach b. waznych dzielnic Warszawy;
stanie si¢ to dopiero po rozplanowaniu pola Mokotowskiego.

Najwazniejsza jednak arterja dla ruchu w srédmiesciu
jest arterja Nr. 3 i jej poswigcié wypada najwigcej uwagi.
Nie bedzie ona arterja dalekobiezng dopéty, dopéki nie usu-
nigta bedzie zagroda, jaka stanowi Ogréd Saski, dzielacy te
arterj¢ na dwie, polaczone dlugim, bo wynoszacym okolo 1,8
km drogi objazdem. Nalezy mieé nadzieje, ze przedluzenie
ulicy Marszalkowskiej przez Ogrod Saski ku Zelaznej Bramie
przelamie panujacy przesad o nietykalnosci ogrodu, skoro
tego wymagaja najZywotniejsze interesy miasta,

Tak wigc usunieta zostala b. powazna przeszkoda,
uniemozliwiajgca przediuzenie ul. Marszalkowskiej szeroka
droga, dostepng dla wszelkiego ruchu kolowego i srodkéw
lokomocji publicznej, dalej ku péinocy. Najracjonalniej by-
foby zdecydowaé si¢ na poniesienie kosztéw nabycia i usu-
niecia z drogi kilku posesyj i przej§é wprost ku pl. Banko-
wemu, a dalej obok Resursy Kupieckiej do rogu Bielanskiej
i Tlomackiego. Uzyskaloby si¢ w ten sposéb najkrotsze
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polaczenie z poélnocng handlowa dzielnica miasta i dalej
~— z rosnacym jak na drozdzach i liczacym iuz obecnie po-
nad 50 000 ludnosci Zoliborzem. Dowodem, e osiagniety re-
zultat godzien jest zachodu i kosztéw, niech postuzy fakt
skrocenia drogi miedzy obecnem zakornczeniem ul. Marszal-
kowskiej, a rogiem ul. Bielanskiej i Tlomackiego o 1 kilo-
metr, Odleglo§é¢ bowiem migdzy temi dwoma punktami wy-
nosi 800 metréw, a droga, przebywana przez tramwaje —
1800 m. Wprawdzie, jezeli chodzi o inne $rodki lokomocji,
to dlugosé drogi miedzy temi samemi dwoma punktami przez
Wierzbowg i Pl. Teatralny wynosi tylko 1300 m, ale dla in-
tensywnego ruchu masowego droga ta jest zupelnie bez zna-
czenia.

Z powodu licznych i krelych lukéw oraz przystankow
czas przejazdu tramwajem obecng trasq wynosi okolo 10 mi-
nut, podczas gdy po wyprostowaniu jej skroci sie do 3 minut.
Dalszemu polepszeniu ulegnie komunikacja z Zoliborzem po
wykorniczeniu wiaduktu przy Dw. Gdanskim przez skrocenie
odleglosci od $rodka miasta o dalsze 400 m, co w ruchu
tramwajowym odpowie, przy latwiejszej trasie, 2—3 minu-
tom oszczednosci w czasie. Jezeli jeszcze uwzglednié pod-
niesienie $redniej szybkoséci handlowej tramwajéw po prze-
prowadzeniu pewnych ulepszen, o ktérych méwié bede poz-
niej — o 10% (w $rédmieséciu), to dzieki projektowanym
zmianom czas przejazdu z Zoliborza (Pl. Wilsona) do Dw.
Glownego trwaé bedzie 20 minut, zamiast 32 minut, t. j. o
33% krocej. Czas przejazdu koleja podziemna wyniéstby
okolo 12 minut, a lgcznie z zejsciem w doél i podniesieniem
si¢ na poziom jezdni — okolo 15 minut. Na przykladzie
tym zatrzymalem si¢ nieco dluzej gdyz jest on dla stosun-
kéw warszawskich b. wazny i dowodzi jednoczeénie stusz-
nosci tezy o podstawowem znaczeniu ukladu arteryj miej-
skich dla spelnienia przez komunikacje publiczng miejska
jej zadan zgodnie ze stusznemi wymaganiami mieszkaricow.

Z dwoch arteryj, biegnacych z zachodu na wschod, ar-
terja, biegnaca od Grochowa przez Al, Waschingtona, Most
Poniatowskiego, Al. Jerozolimska ku Ochocie i laczaca dwa
wazne trakty Brzesko-Lubelski i Krakowski, zastuguje cal-
kowicie na nazwe arterji glownej. Chociaz przechodzi ona
przez $rodmiescie nieco bokiem, posiada b. duze znaczenie,
ktére wzroénie jeszcze po przeprowadzeniu linji tramwajo-
wej przez Al. Washingtona.

Most Kierbedzia spelnia zadanie czysto lokalne, laczac
dwa $rédmiescia: Pragi i Warszawy. Posrednio tylko i z mu-
su stanowi on ogniwo w arterji dalekobieznej: trakt Wileriski
i Poznanski. Po stronie Warszawy na przeszkodzie stoi Sta-
re miasto, po stronie Pragi — tory kolejowe Dworca Wileri-
skiego i tory, przecinajace ul. Radzymiriska. Nalezy ocze-
kiwaé, ze w zwiazku z przebudowy wezla kolejowego war-
szawskiego przeszkody te znikna. Trudniej bedzie ominaé
Stare Miasto. Jedyna droga przez Pl. Teatralny wymaga
poszerzenia wjazdu z ul. Senatorskiej przy ul. Danitowi-
czowskiej i zakazu wjazdu i wyjazdu z tej ulicy, Wtedy
moznaby z Pl. Teatralnego na dlugoéci 100 m wybudowaé
dwa tory tramwajowe, splecione w jeden i rozchodzace sie
znéw w szerszem miejscu ul, Senatorskiej wprost Min. Rol-
nictwa. Dalsza droga ku ul. Wolskiej musialaby i$¢, jak do-
tychczas. Innego jednak wyjscia w najblizszym okresie cza-
su nie widze. Stworzenie za§ mozliwie krétkiego w ruchu
tramwajowym polaczenia Pragi z Pl. Teatralnym i zachod-
nig czescia miasta uznaé nalezy za b. pilne i zrobié nalezy
wszystko, co nieznosny obecnie stan choé troche moze po-
lepszyé.

Dzigki tym zmianom i zarzadzeniom nietylko skréci sie
droge z Pl. Zamkowego na Pl. Teatralny, ale co wazniejsze,
mozna bedzie usungé ruch tramwajowy 2z ul. Trebackiej
i uprosci¢ warunki ruchu przy pomniku Mickiewicza. Za-
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mierzone wybudowanie mostu wprost ul, Karowej i tunelu
pod Ogrodem Saskim od Placu za Zelazna Brama ku Karo-
wej byloby najlepszem wyjéciem, jest ono jednak b. kosz-
towne i w caloéci napewno nie predko doczeka si¢ realiza-
cji. Zreszta i wtedy nie zmniejszy si¢ warlo§é¢ proponowa-
nych przezemnie zmian.

Przechodzac do arteryj obwodowych, nalezy stwierdzié,
Ze brak ich daje si¢ coraz bardziej odezuwaé w miare wzro-
stu ruchu w §rodmiesciu, trudnosci mieszkaniowych oraz pow-
stawania osiedli na zewngtrznych peryferjach miasta. Tory
kolejowe, cmentarze i t. p. przeszkody tamujg zrealizowanie
odpowiednich polaczen, Tworzenie ich musi i§¢ etapami,
szczegolniej arteryj obwodowych, ale zawsze wedlug zgory
okreslonego planu, Wtedy tylko moze byé mowa o usuwaniu
znajdujacych si¢ po drodze przeszkéd i nie stwarzaniu no-
wych w miejscach, w ktérych ma si¢ narazie pelng swobodg
w planowaniu (szklarnia i zabudowania miejskie wprost ul,
Rakowieckiej). Do takich waznych arteryj obwodowych w
przyszlosci zaliczyé mozemy polgczenie Mokotowa z Ochota,
dalej przez Czyste z Wolg, Zoliborzem i Marymontem. Tory
kolejowe na Czystem i kolo Powgzek sg duza przeszkoda,
natomiast w naszych rekach jest rozplanowanie Pola Moko-
towskiego. Wreszcie juz obecnie jest na czasie uporzadkowa-
nie arterji, biegnacej z Marymontu ku Powazkom — ulicy
Wioscianskiej.

W wielu réwniez wypadkach (np. po ukoriczeniu wia-
duktu nad torami kolejowemi na przedluzeniu ul. Zelaznej)
mozna juz wkrotce polaczyé odeinki istniejacych arteryj ce-
lem stworzenia w przyszlosci arterji obwodowej wewngtrznej
o nieprzerwanym toku,

Pozostaje powiedzie¢ slow kilka o polaczeniu dolnego
miasta z gornem. Istniejgce nieliczne polgczenia nie moga
byé nazwane arterjami. Sa to przewaznie waskie, b. strome
uliczki, czesto nie dobiegajace nawet wprost do gérnego mia-
sta (ul. Tamka). Jedynie wjazdy Dobra, Ksiazeca, Myéli-
wiecka moga byé uznane za uregulowane. Dopomina si¢ jak
najpredzej realizacji zjazd z pl. Unji Lubelskiej na Belwe-
derska i przez to wygodne polaczenie Czerniakowa z poiud-
niowa czg$cig miasta,

Daleki jestem od mniemania, Ze propozycje moje wy-
czerpaly temat i byly czem§ wigcej, niz kompromisem. Ale
dotyczg one najwazniejszych punktéow i stanowia kompromis
zdrowy, liczacy si¢ z warunkami gospodarczemi miasta oraz
z tem, aby nie tworzyé rzeczy, ktore wkrotce stang si¢ zbed-
nemi. Dopiero proponowany kompromis da moznoéé rozbudo-
wy komunikacji miejskiej zgodnie z najistotniejszemi potrze-
bami komunikacyjnemi mieszkaricow stolicy zaréwno pod
wzgledem ulatwienia w korzystaniu ze $rodkéw lokomocji
miejskiej (krétszy czas dojscia i czekania), jak i skrécenia
czasu przejazdu w najwazniejszych dla publicznoéci kierun-
kach, W tych dopiero warunkach moze byé mowa o racjo-
nalnem wyborze srodkéw komunikacji miejskiej i sharmoni-
zowaniu ich wspélpracy.

3. Wybér srodkéw lokomocji.

Sprawa doboru $rodkéw lokomocji decyduje o wygo-
dzie publicznodci i mozliwosci gospodarczej ich istnienia.
I dlatego wypada skolei zaja¢ si¢ tem zagadnieniem.

W obecnej chwili mamy trzy rodzaje komunikacji na-
wierzchniej: 1) tramwaje, 2) elektrobusy i 3) autobusy. Na
temat wyboru tego czy innego érodka lokomocji bylo méwio-
ne i pisane b, wiele, Dlatego zagadnienie to ujme¢ wylacznie
z punktu widzenia warunkéw i potrzeb Warszawy.

Przewiezienie duzych mas ludzkich w krétkim czasie
moze odbyé si¢ tylko w pojazdach szynowych, o ile i strona
gospodarcza zagadnienia ma byé uwzgledniona. Naturalnie,
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mozna przewiezé dowolna liczbe ludzi jednoczeénie kazdym
$rodkiem lokomocji, chodzi tylko o to, aby wozy, potrzebne
do tego celu, zaréwno z uwagi na swa ilosé, jak i miejsce
zajmowane na ulicach miasta, nie tamowaly ruchu ulicznego,
oraz aby stopiefi zuzytkowania ich w ciagu reszty czasu, kie-
dy zapotrzebowanie na s$rodki lokomocji jest mniejsze, byl
gospodarczo wystarczajacy. Ruch publicznoéci w ciggu dnia

jest b, réznorodny. Najwiekszy — w godzinach rannych
(7 — 9), spada pézniej do polowy (w Warszawie), azeby
wzrosngé znéw w godzinach od 15 — 17, ale juz mniej, niz

rano. Potem nast¢puje ponowne oslabienie nate¢Zenia ruchu,
ktéry wzmaga si¢ nieco jeszcze raz miedzy 1920, w kaz-
dym razie znacznie mniej, niz poprzednio, i wreszcie stop-
niowo zamiera. Takie zmiany nat¢zenia ruchu mozna poko-
na¢ dwojako: albo przez czeéciowe tylko powigkszanie licz-
by wozéw i jednoczesne zmniejszenie wygody publicznosci,
t. j. dopuszczenie wigkszej, niz normalna, liczby pasazeréw
w wozie, albo zwigkszenie liczby kursujacych wozéw pro-
porcjonalnie do zwigkszonej frekwencji. Najprzyjemniejsze
rozwigzanie dla publicznosci jest to drugie, i stosowane
zwykle — chociaz nigdy w sposob dostateczny — w autobu-
sach. Autobus bowiem budowany jest mozliwie lekko, azeby
ograniczyé cigzar, spoczywajacy na pneumatykach i zmniej-
szy¢ iloéé, a wige i koszt zuzywanego przezen paliwa. Wzgle-
dy wige natury mechanicznej ograniczaja liczbe przewozo-
nych pasazeréw do granic, przewidzianych przez konstrukto-
ra. Granice, stawiane tramwajom i innym pojazdom szyno-
wym, s3 o wiele szersze i dla tego przy ich uzyciu stosowany
jest system mieszany, dopuszczajacy 50% powickszenia za-
pelnienia wozu,

Jezeli zatem — przechodzac do stosunkéw warszaw-
skich—wyobrazilibyémy sobie, Ze na odcinku ul, Marszalkow-
skiej migdzy Dworcem Glownym a Ogrodem Saskim kursujg
tylko autobusy, to dla przewiezienia w obu kierunkach
16 000 ludzi w ciagu jednej godziny najintensywniejszego ru-

16:;)0 = ok, 350 autobuséw

obecnego typu (52 osobowe). W istocie liczba autobuséw
musialaby byé znacznie wigksza, gdyZz nawet w tej porze
nie kazdy autobus bedzie jednakowo zapelniony. W ruchu
tramwajowym na tym odcinku kursuje 306 wozéw. Stosunek
liczby wozéw kursujacych do liczby wozéw teoretycznie wy-
starczajacych (przy napelnieniu 75 pasazeréw na wéz 50
osobowy) do przewiezienia w obu kierunkach 16 000 pasaze-
row w ciggu godziny wynosi
20616080 _ 145

Jezeli ten sam stosunek przyjaé dla autobuséw, otrzymamy
liczbe autobuséw, jakie w ciagu godziny przesung si¢ na oma-
wianym odcinku 350, 1,43 = 500, a zatem w jednym kierun-
ku — 250, Srednia szybko$§é¢ migdzy przystankami przy nor-
malnej odleglosci migdzy niemi 300 m nie moze byé wicksza
dla tramwajow i autobuséw, niz 21 km/h = 5,9 m/sek. Odpo-
wiada to maksymalnej szybkosci autobusu do 38 km/h, t. j.
10,5 m/sek i tramwaju 31 km/h — 8,6 m/sek. Uwzgledniajgc
postoje na przystankach o tej porze dluzsze ($rednio 15 sek
dla tramwajow i 18 sek dla autobuséw), otrzymamy szybkosé
handlows dla obu $érodkéw lokomocji 15,6 km/h = 4,3 m/sek.
W rachunku tym przyjmuje szybkosci jazdy stosunkowo
znaczne, ale za wyjatkiem odcinka miedzy Zlotq a Dworcem
Glownym — dopuszczalne, Sredni odstep czasu miedzy auto-
busami, zdazajacemi w jednym kierunku, bylby 3 600 : 250 —
= 14,4 sek, co odpowiada $redniej odlegltoéci migdzy woza-
mi 14,4.43 = 62 m, a uwzgledniajac dlugoéé wozu okolo
8 m, wolne miejsce w linji ulicy, zajetej przez ruch autobu-
sowy, wynositoby érednio — 54 m. Wobec postojéw na przy-
stankach i niejednakowej szybkosci wozu na calej dlugosci

chu potrzebaby bylo teoretycznie
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migdzyprzystankowej wolne odleglosci migdzy wozami przy
regularnym ruchu wynosilyby od 13 do 130 m, o ile nie by-
foby innych zaklécern w ruchu, jak zatrzymania na przecz-
nicach i t. p.

Liczba autobuséw pigtrowych, jakie przesunelyby sie

8000 153

w kazda strone w ciggu godziny, bylaby ; .1,43

i §redni odstep czasu miedzy takiemi 75-osobowemi autobu-
sami bylby 3600: 153 = 23 sek, a $rednia odleglosé miedzy
niemi 4,5 X 23 — 99 m. Rachunek ten przyjaé¢ nalezy z za-
strzezeniami, jak dla autobuséw normalnych.

Ruch autobuséw obecnego typu odbywalby si¢ podwoj-
nym szeregiem w kazdym kierunku i to nietylko na przy-
stankach; przy autobusach pietrowych dochodziloby do tego
sporadycznie. Zastosowanie autobuséw pietrowych budzi po-
wazne watpliwodci nietylko z uwagi na to, Ze wymagaja one
doskonalej jezdni, ale i ze wzgledu na znaczny wzrost kosz-
tow eksploatacyjnych. Rozmieszczenie posozeréw na dwoch
poziomach zmniejsza $rednia handlowa szybko§é ruchu,
przedluzajac postoje na przystankach, i zmusza do uzycia
dwéch konduktoréw. W momencie oslabienia ruchu nalezy
albo polowe wozéw wycofaé, co wywolaloby znaczne rozrze-
dzenie ruchu, albo zgodzié si¢ na b. slabe napelnienie du-
zych wozéw, co przy ciezkich wozach prowadzi do stosunko-
wo duzego zuzycia paliwa, Motywy te przy autobusach obec-
nego typu odgrywaja mniejszg rolg, Zawsze jednak i w tym
wypadku liczyé si¢ trzeba z koniecznoécig wycofania z ruchu
znacznej liczby wozéw, i co za tem idzie — z t. zw.
martwemi kilometrami, ktére przy odleglych zajezd-
niach moga byé bardzo duze i koszt ich tem wigkszy,
im wigksza jest ilo§¢ wycofanych wozéw i personelu z
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pracy. Wreszcie im wigkszy tabor jest unieruchomiony, tem
mniej produkcyjnie pracuje przedsigbiorstwo przewozowe.
W obecnym ruchu tramwajowym normalna pojemnos§é wozu
wynosi 50 miejsc, w tem 22 — 24 siedzacych. Liczba miejsc
stojacych moze byé¢ powickszona o 25 do ogélnej liczby 75
miejsc w wozie. Naturalnie, ze staje si¢ to kosztem wygody
publicznosci. Wymagania jednak wygody w takiej najbar-
dziej ruchliwej porze dnia w zadnem z wielkich miast nie sg
duze, Napelnienie, wynoszace 75 osob na woéz, jest mniejsze,
niz obecnie obserwowane. Liczba wozéw, teoretycznie po-
trzebna — 214 wzrasta w rzeczywistosci do 306 w obu kie-
runkach, co odpowiadaloby gestoéci ruchu
A3195030 = 23 sek.

\7 istocie kursuje 69 pociagéw po 2 wozy i' 15 wozdéw poje-
dyriczych, czyli 84 pociagi, co odpowiada gestosci 3 600 : 84 =
= 43 sek. Przy tej gestosci pociagow $redni odstep miedzy
niemi  wynosi 43.4,3 = 185 m i niema trudnodci w ru-
chu ulicznym, o ktérych méwilem w odniesieniu do autobu-
sow. Zreszla ten stan rzeczy znany jest nam z codziennego
do$wiadczenia, Tam gdzie ruch uliczny i publicznos$é sq bar-
dziej zdyscyplinowane, dopuszczalna jest znacznie wigksza
gestosé ruchu, Tak jest w miastach, nawet o wiele bogatszych,
niz Warszawa. Do jakich granic dochodzié moze ruch ulicz-
ny przy odpowiedniej dyscyplinie wszystkich czynnikéw,
ktére go tworza, niech posluzg dane, zaczerpnigte ze spra-
wozdania na XXIII Zjezdzie miedzynarodowym (1932 r.)
pp. de Barquin i M. L, Molle co do liczby réznych

. §rodkéw lokomoeji, jakie w pewnym dniu w najbardziej ozy-

wionym punkcie i porze dnia przejechaly w ciagu 15 minut
w jednym kierunku,

Sze- | Tramwaje Autobusy Taksowki Samochody L?cznie Wozy Moto-
Miasto — ulica rok. G2 ) pRYWaie i pojazdéw cigza- ciy:t;? Piesi
™ liczba |miejsc|liczba |miejsc |liczba |miejsc |liczba | miejsc liczba{mieisc TOWe | wery
Bruksela, Bd Anspach 16 27 | 2550 7 280 | — e 82 | 328 116 i 3158 66 33 | 1978
Gi;sgow. Argle Street i3 i2.80 41; 4248 WVSVU wl93m 2 12 "127 w—478 | 2929 __3; 11| 940
_I:eeds. Bo>ard Lane] 7 11,47} 59 3‘83757 7 22; — — 73 _7292 139 E 4351 37 48 e 9
Marsylja, Cannebiére ;4 7—3—9—A36OC 1—A~. ;Es 70 | 280 857 _3—40_ hl;;;mfl;j 4 7428 EO
Priag: na Pnko;n—>_ 13‘m _5;7 2439 ; —u_ —_ ~_423 81 ;i ;)— 246 143 | 2766 ; 7_97 —4 —7_65
A:I:(;ulon. Bd de ;t:a;;\;; 10 ;077 4000 | 29 580 15— i ;; 100 '4&)7 _187 : 5(;4‘0_ o 35‘ B0
_;;;;;;’lm: Por;! des éclusses, "lé.v; 18 2076 26 V 1040 | — — 2;6 —1—1—30— —2;)111;)_ 2;3] 202_ :092
Par};‘t.'P(A)nAtr Sl Micheli 15 16 1183 | 28 | 1064 83 | 498 77 | 308 7 204 2 3053 h‘i;v 676h 630
Widzimy z tych zestawien, 2Ze przejazd 153 wozéw  sto§é kursowania w jednym kierunku autobuséw moze wyno-

tramwajowych na godzing nie jest czem$ niebywalem, Licz-
by te (dolaczam kursujace jednoczeénie autobusy) wynosza:
w Brukseli 34 X4 = 136, w Glasgow 46.4 — 192, w Pra-
dze — 200, w Paryzu 44.4 — 176, to samo w Stockholmie.
A obok komunikacji publicznej liczba takséwek, prywatnych
samochodéw, wozéw i wozkéw ciezarowych, a wreszcie prze-
chodniéw — wieksza, niz u nas obecnie, szeroko$§é za$ ulic
nie wieksza, a czesto mniejsza od naszej ul, Marszalkow-
skiej. Wedlug danych tych samych autoréw najwicksza ge-

si¢ 20 sek, autobuséw pietrowych — 25 sek, duzych wozéw
tramwajowych (75 miejsc normalnie) — 20 sek, wozow
tramwajowych z jednym przyczepiym — 25 sek.

Dane te traktowaé nalezy, jako granice przelotnosci
ulic i sprawnosci rozpatrywanych $rodkéw lokomocji, o ile
nie stosuje si¢ dwurzedowego kursowania ich w jed-
nym kierunku, Wynika jednak z nich: 1) moznosé dalszego
jeszcze wzrostu liczby kursujacych tramwajow w War-
szawie, nawet w miejscach najwigkszego ruchu (dotychcza-
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sowa gesto§é ruchu 43 sek) i 2) niemoznosé uzyskania tego
efektu przy zastosowaniu nawet pigtrowych autobuséw, o ile
pragnie si¢ utrzymaé jednorzedowy ruch w kazdym kierun-
ku. Dlatego tez, pomijajac narazie strone gospodarcza, trzeba
sobie raz powiedzie¢ wyraznie i stanowczo: przy komuni-
kacji wylqcznie nawierzchniej w miejscach o najintensyw-
niejszym ruchu w Warszawie, t. j. na odcinku Marszalkow-
skiej miedzy Dworcem Gléwnym a Ogrodem Saskim, nie mo-
ze byé mowy o zastgpieniu tramwajéw autobusami nawet pie-
trowemi.

O posuwaniu si¢ autobuséw dwoma rzedami w kazdym
kierunku, zdaniem mojem, nie moze byé mowy.

Najwicksza zdolno§é przewozows przy obecnem napel-
nieniu wozéw w momentach najwickszego nasilenia ruchu
nalezaloby okresli¢ na 3 600 : 25 - 144 pociggéw na godzine

Gdybyémy dopuscili najwieksza gestosé ruchu 25 sek.

3600

w kazdym kierunku, otrzymaliby$my =5 = 144 pociggow

w jednym kierunku, Przy tym samym stosunku pociagéw

W sprawie elektryfikacji Warszawy i jej okolic

Nie bgdgc w Warszawie w dniu wygloszenia przez Pre-
zesa inz, A. Kiihna odczytu na powyzszy temal, zapozna-
lem si¢ z jego trescig oraz dyskusja, jaka wywolal, a tak-
ze z odnosnym artykulem prof. G. Sokolnickiego dopiero
z Nr. 1 Przegladu Elektrotechnicznego. Niech mi wigc be-
dzie wolno ta drogg dorzuci¢ par¢ uwag do tej tak waz-
nej i aktualnej sprawy.

Nie ulega watpliwosci, iz w Warszawie wzglednie w
jej najblizszych okolicach musi powstaé nowoczesna, wiel-
ka elektrownia, gdyz niepodobna uzalezniaé¢ dostawy energji
elektrycznej dla potrzeb stolicy jedynie od linij daleko-
sigznych, Widzimy to takze na przykladzie wielu wielkich
miast na Zachodzie. Nie moge si¢ jednak zgodzi¢ ze zda-
niem, iz linje dalekosi¢zne uwazane byé¢ winny jedynie za
rezerwe: naogol bywa wprost odwrotnie, t. j. elektrownie
miejscowe stanowig rezerwe, a linje dalekosigzne daja ob-
cigzenie podstawowe. Linje dalekosigzne sluza zawsze do
polaczenia miejsc zapotrzebowania energji z okolicami
i miejscami, gdzie moze ona byé tanio wylwarzana (sily
wodne, zaglebia weglowe), a bezposrednie koszty ruchu wy-
wieraja wplyw na calkowity koszt energji tem wigkszy, im
wickszg jest ilo§¢ godzin uzytkowania, a zatem wigkszy na
ceng energji podstawowej, niz szczytowej. Czgsto wige w
nowoczesnych elektrowniach dla pokrywania szeczytéw by-
waja ustawiane specjalne, tanie, ale zato mniej ekonomicz-
ne maszyny; wigkszy rozchéd paliwa nie gra tu, przy ma-
fej ilosci kWh, wigkszej roli, a zato zmniejszajg sie koszty
stale. Natomiast koszty ruchu linij dalekosieznych sq mini-
malne, a zato koszty stale znaczne, z czego wynika, iz mu-
sza one wlasnie byé wykorzystane dla dostawy energji
podstawowej.

Prof. G. Sokolnicki twierdzi, iz do elektryfikacji
okregowej w tak wielkim stylu, aby do sieci lub tylko li-
nji dalekosieznej przylaczyé Warszawe, jeszcze§my nie do-
roéli, gdyz mamy jeszcze za malo zainstalowanych kilowa-
tow. Jest to zupelnie sluszne, jezeli braé¢ pod uwage calg
Polske, ale sprawa przedstawia si¢ inaczej, jezeli rozpatry-
waé tylko Slask i Zaglebie Dabrowskie. Tu — wprost prze-
ciwnie — za wiele mamy zainstalowanych kilowatéw, ktére
skutkiem tego sa malo lub wcale nie wyzyskane. Juz sama
rozdzielnia w Chorzowie Slaskich Zakladéw Elektrycznych,
zasilana przez elektrownie tego Towarzystwa w Laziskach,
elektrownie gwarectwa Rybnickiego i ks. Donnersmarka
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2-wagonowych, co dotychczas (4,6:1), otrzymaliby§my ich
119 i wozow pojedyrniczych 25 o ogélnej pojemnosci nomi-
nalnej 26::?:3579 = 12600 os6b.

Gdyby dopuscié w tych najtrudniejszych momentach ru-
chu tylko 25% przecigzenia, ilo§é oséb, jakie moznaby prze-
wiez¢, wynioslaby 12600 X 1,25 — 15750, to znaczy prawie
dwa razy tyle, co obecnie.

Uwidocznienie tego faktu uwazam za konieczne, aby
stwierdzié, ze, pozostawiajqc tylko komunikacje tramwajowq
nawierzchniq, potrzeby komunikacyjne mozemy zaspokoié¢ na-
wet wrazie wzrostu ich w dwdéjnaséb. Nie uwazam, aby do
takiego stanu rzeczy nalezalo dopusci¢, nalezaloby raczej
uwazaé¢ go za ostatecznoséé, usprawiedliwiona tylko wyjatko-
wemi trudnoéciami gospodarczemi, Stan ten jednak przy
wigkszem zdyscyplinowaniu ruchu ulicznego bylby zyciowo
do pomyélenia.

(D. n)

Prof. R. Podoski

oraz zakladow Hohenlohe, ma ponad 80000 kW nie wyzy-
skanych, T¢ rozporzgqdzalng moc moznaby latwo podniesé do
150 000 kW i wigcej bez ustawiania nowych maszyn, a je-
dynie przez wykonanie paru polaczen z istniejgcemi elek-
trowniami,

Aczkolwiek wigc w zasadzie stusznem jest, iz naj-
pierw powinny powsta¢ elektrownie lokalne, a nastgpnie
dopiero linje dalekosig¢zne, to, zdaniem mojem, w danym
wypadku byloby bardziej racjonalne rozpoczaé od wyzys-
kania istniejgcych juz elektrowni, Budwa nowej elektrowni
o mocy 180 000 kW kosztowaé¢ musi najmniej okolo 100 mi-
ljonéw zlotych, a o takg sume jest w dzisiejszych czasach
trudno bardzo. Tymczasem budowa jednotorowej linji prze-
sylowej ze Slaska do Warszawy dla napigcia 150 kV na
dwutorowych stupach zelaznych kosztowalaby wraz z prze-
tworniami tylko okolo 28 miljonéw zlotych, a zatem prawie
4 razy mniej, o co juz znacznie latwiej, linja taka moglaby
przesyla¢ moc do 60000 kW.

Co do rentownosci takiej linji, to musze tu nieco
sprostowa¢ obliczenia prof. G. Sokolnickiego. Wigkszo§é ma-
szyn na Slasku jest juz w znacznym stopniu zamortyzowa-
na, a mial weglowy tak tani, iz ilo§é energji elektrycznej,
o jakieby w danym razie chodzilo, dosta¢é mozna na zacis-

kach przetwoérni przy 4 — 5000 godzin uzywalnodci naj-
wigkszej mocy — a o taka uzywalno$é chodziloby przy ob-
cigzeniu podstawowem — po cenie nie wyzej 3,5 groszy.

Stanowi to réznic¢ w poréwnaniu z kosztem energji, wy-
twarzanej w Warszawie po 6 groszy, jak to slusznie ob-
licza prof. G. Sokolnicki, nie 1,2 gr, a 2,5 gr.

Jezeli liczyé 6 od stu jako oprocentowanie, 3% na
odpisy i 2% na konserwacje, czyli razem 11%, to koszty li-
nji dalekosi¢znej wynosilyby 3 080 000 rocznie. Aby wigc nie
przekroczyé w Warszawie ceny 6 gr,, nalezaloby, liczac
10% jako straty energji, przesla¢ 154 miljony kWh rocz-
nie, co nie wydaje si¢ byé wcale duzo, zwlaszcza iz przy-
bywa zapotrzebowanie wezla kolejowego, wynoszace co-
najmniej 20 — 25 milj. kWh, a. przecie wzdluz trasy li-
czyé mozna rowniez na powazny zbyt.

Budowa linji dalekosigznej juz teraz zmniejszylaby
niezbedng moc przyszlej elektrowni o moc, jaka ta linja
przenie§¢ moze, zatem o 60 000 kW. Zamiast wigc elektrow-
ni o mocy 180000 kW wystarczylaby elektrownia 120 000
kW. Normalnie, przy zapotrzebowaniu 120000 kW dostar-
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czalaby linja 60000 kW, a elektrownia réwniez 60000 kW,
rezerwa wynosilaby wiec 60 000 kW, tak, iz w razie uszko-
dzenia linji elektrownia sama moglaby pokryé cale zapo-
trzebowanie. Poniewaz instalacja 60000 kW kosztowalaby
okolo 36 miljonéw zlotych, linja zaé dalekosi¢zna tylko
okolo 28 miljonéw zlotych, przeto koszty ogélne zmniej-
szylyby si¢ o okolo 8 miljonéw zlotych,

Rachunek ten nie jest oczywiscie $cisly. Mozna mu
zarzucié, iz koszta wytwarzania energji w elektrowni lo-
kalnej, pokrywajacej szczyty, beda wyzsze, ale z drugiej
strony juz 3000 godzin uzylkowania odpowiada 180 000 000
kWh, a nie 154 000 000 kWh tak, iz koszt energji elektrycz-
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nej z linij dalekosigznych wypadnie prawdopodobnie dosé
znacznie mniejszy, niz 6 gr.

Gdyby jednak sredni koszt energji z elektrowni lo-
kalnej i z linij przesylowych wypadl w pierwszych latach
nawet nieco wyzszy, to zato stolica nie bylaby zmuszona
czekaé jeszcze szereg lat na mozno$é zaspokojenia swych
potrzeb elektrycznych, gdyz linja ze Slaska do Warszawy
moglaby byé¢ zbudowana w przeciagu najwyzej 1% — 2 lat,
a istniejgce elektrownie wraz z ta linja zaspokoilyby wszel-
kie potrzeby na lat kilka, co daloby czas na zdobycie $rod-
kéw, niezbednych dla sfinansowania wielkiej elektrowni
i stopniowej jej budowy.

R AR 2 AT TR e LI 1 R S S SMID

Miedzynarodowa Komisja Elekirotechniczna.

Sprawozdanie z obrad Komitetu 3 Symboli graficznych CEI
w Brukseli w dn. 24, 25, 26 czerwca 1935 r.

W zebraniach brali udzial delegaci nastepujgcych ko-
mitetéw: Anglji, Austrji, Czechoslowacji, Francji, Holandji,
Niemiec, Norwegji, Polski, Rosji, Szwajcarji, Szwecji, Wloch.

Przewodniczyl prof. K. Drewnowski, przewodniczacy
Komitetu Symboli CEI. Sekretarzowal Baenninger ze Szwajc.
Kom, elektr,, przy ktérym znajduje si¢ staly sekretarjat Ko-
mitetu symboli CEI,

Obrady toczyly si¢ na plenum Komitetu, oraz na 2 pod-
komitetach: pradéw silnych (przew. Jacobsen z Norwegji)
i pradéw slabych (przew. Muri ze Szwajcarji). Zebran od-
bylo si¢: plenarnych — 2, pradéw silnych — 3, pradéw sla-
bych — 2,

Delegat PKE (Drewnowski) bral udzial w zebraniach
plenarnych, na ktérych przewodniczyl, i w pracach podko-
mitetu pradéw silnych,

Wynikiem prac Komitetu symboli bylo przyjecie no-
wych projektéw symboli trakeji elektrycznej, przekaznikow,
telekomunikacji, oraz uzupelnien symboli pradéw silnych.

W niniejszem sprawozdaniu trudno jest przytoczyé w
caloéci te liczne zmiany i uzupelnienia, jakie wprowadzono
do dotychczasowych publikacyj wzgl. projektéw symboli gra-
ficznych., Tu zajme si¢ tylko sprawami ogélnego znaczenia.
Szczegblowe uchwaly Komitetu znajduja si¢ w sekretarjacie
Komisji definicyj i symboli SEP, ktéra si¢ niemi zajmie
szczegblowo,

1. Symbole trakcji elektrycznej.

Dzial trakcji elektrycznej, istniejacy w publ. Nr. 35
z 1927 r. zostal poddany rewizji na kolejnych zebraniach
w Bellagio, Stockholmie i Pradze. W tym wzgledzie CEI
wspolpracowala z Unja kolei zel, (UIC). Projekt tych sym-
boli, przedloZony przez sekretarjat Komitetu w dokumen-
cie 2 (Sekr.) 205, byl wlasnie przedmiotem obrad Komitetu
w Brukseli. Podczas tych zebrari doszlo do porozumienia
migdzy przedstawicielami CEI a UIC, UIT oraz Comité
Mixte T. E. i do uzgodnienia procedury zatwierdzania pro-
jektéw symboli,

W wyniku obrad Komitet przyjal projekt 3/205 ze
zmianami, wprowadzonemi podczas obrad. Sekcja I tego pro-
jektu, zawierajaca urzadzenia stale, zostala przekazana Ko-
mitetowi mieszanemu sprzetu trakcyjnego (Comité Mixte)
do aprobaty. Sekcja I w dziale, dotyczacym schematéw elek-
trycznych wozow, zostala przyjeta wedlug procedury CEI;
dzial za$§ schematéw pneumalycznych zostanie poddany opi-
nji Miedz. Komisji hamulcéw. ;

Komitet wyrazil Zyczenie, aby na przyszlo§é dazyé do
gcistej wspoélpracy nad symbolami z organizacjami trakcyj-
nemi, jak UIT, UIC i Comité Mixte.

2. Symbole przekaznikéw.

_Na zebraniach Komitetu w Pradze (1934) przyjeto za-
sady tworzenia symboli przekaznikéw. Na tej zasadzie opra-
cowal Sekretarjat Komitetu oraz Komitet francuski obszer-
ne uwagi i propozycje, stanowigce podstawe projektu, przed-
lozonego do dyskusji w Brukseli 3 (Secr.) 206. Projekt ten
zostal szczegolowo przedyskutowany i ze zmianami przy-
jety, jako propozycja do zatwierdzenia przez komitety kra-
jowe. | g

Zasadnicza forma symbolu przekaznika zostala przy-
jeta jak na rysunku, Sklada si¢ ona z 4 czeéci, w ktére wpi-
suje sie symbole: pod 1—element wyzwala- i
jacy (zamykanie, otwieranie i t. d. obwodu); /4
2 — element napedowy (wielko$é, od ktorej
zalezy uruchomienie przekaznika); 3 -—
element czasowy (rodzaj opéznienia); 4 -— 2
element kierunkowy (kierunek dzialania
wielkosci, od ktérej zalezy uruchomienie).

Réznicg zdan wywolala sprawa sym- 3
boli elementu 2: czy umieszczaé tam sym-
bol wielkosci, czy odpowiedniej jednostki
(I, U, P, R, czy A, V, W, Q). Wiekszosé
si¢ wypowiedziala za wielkosciami; delegat 4
polski wstrzymal si¢ od glosowania, gdyz sprawa ta nie
byla jeszcze przedmiotem dyskusji w PKE (osobiscie jest
za wielko$ciami). W rezultacie przyjeto symbole wielkosci
wedlug CEI jako gléwne, a jako dopuszczone inne symbole
literowe, nie oznaczajac ich jako symbole ,jednostek”, gdyz
nie zawsze sg niemi.

3. Uzupelnienie publikacji Nr. 35. (Symbole graficzne
pradu silnego).

Propozycje przedstawil sekretarjat w dokumencie 3
(Secr.) 207. Dotyczyly one opornikéw regulacyjnych, wy-
tacznikéw z przekaznikami i t. d.

Propozycje przyjeto z modyfikacjami (szczegoly w se-
kretarjacie Komisji III SEP) i odestano do Komitetéw kra-
jowych,

Pozatem wyrazono poglad, Ze nie nalezy przyjmowaé
nowych symboli obok dawnych na te same pojecia, a raczej
usunaé dawne, Wypowiedziano si¢ rowniez przeciw wpro-
wadzeniu jako przykladéw, symboli zbyt skomplikowanych
i zbyt szczegolowych.

4. Symbol pradu silnego.

Sprawa byla poruszana na poprzedniem zebraniu Ko-
mitetu w Pradze 1934, a przedstawiona na obecne zebranie
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w dokumencie 3 (Secr.) 208. PKE zajmowal si¢ nig przed
wyjazdem delegacji na zebranie tegoroczne CEI i przedsta-
wil swe uwagi na pi§mie.

Ze wzgledu na czeste stosowanie tego symbolu w prak-
tyce sprawa wzbudzila duze zainteresowanie i jako obcho-
dzaca caly Komitet byla dyskutowana na plenum.

Dotychczasowy symbol pradu silnego byl — ——)
obok ktérego wysunieto symbole {Niemoy) i o
(Holandja), === (Norwegja), 7\ (Anglja). Po

dluzszej dyskusji zgodzono si¢ wsystkiemi glosami przeciw
jednemu (Anglja) utrzymaé jako symbol gléwny znak
, a dopuscié, jako wtéorny — w przypadku, kiedy
nie mozna tam tego zastosowaé, inny znak, a mianowicie
,,,,, ktéry wyraza niejako oscylogram pradu stalego
wraz z osia czasu (kreskowang). Komitet wyrazil zdanie, Ze
Komitety krajowe powinny uczyni¢ wszystko, aby znak
- zniknal, gdyz jest niewlasciwy.
Propozycja PKE, aby obok symbolu pradu zmiennego

/\/ wprowadzié analogicznie do poprzedniego symbol
wtérny [\] , nie uzyskala poparcia.
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5. Symbole telekomunikacji.

Publikacja CEI Nr. 42, wydana na podstawie uchwal
zebrania CEI w Stockholmie w 1930 r., a zawierajgca sym-
bole telegrafji, telefonji i radjotechniki, wymagala rewizji,
gléwnie celem uzgodnienia ich z odpowiedniemi organizacja-
mi miedzynarodowemi, zajmujgcemi si¢ temi dziedzinami,
Przed zebraniem w Brukseli odbylo sie w tym celu w Bernie
kilka posiedzen komitetu mieszanego, ztoZonego z delegatow
CEI, CCIT, CCIF i CCIR, ktéry opracowal nowa redakcje
publikacji 42, przedstawiong Komitetowi Symboli jako do-
kument 3 (Secr.) 213.

Propozycja ta byla szczegélowo rozpatrywana na ze-
braniach podkomitetu pradéw slabych, ktéry wprowadzil do
niej nowe poprawki, a nastepnie zostala jeszcze raz podda-
na dyskusji na plenum Komitetu,

Nowa redakcja publ. 42 zostala przyjeta w postaci,
zamieszczonej w dokumencie 3 (Secr.) 215 i przeslana ko-
mitetom krajowym do zatwierdzenia w ciggu 6 miesiecy.

K. Drewnowski.

P RAWNY

Do przepiséw ustawy z d. 15 lipca 1920 r. o zmianie
cen na dostarczenie energji elekirycznej

(Dz. U. R. P. Nr. 70, poz. 466) (Dok.)

Przechodzac do oceny okolicznoéci sprawy niniejszej
w $wietle przytoczonych przepiséw ustawy, Najwyzszy Try-
bunal Administracyjny zaznacza, Ze na wniosek przymuso-
wego zarzadu Elektrowni Warszawskiej mialo miejsce usta-
lenie cen za energje elektryczng przez komisje rozjemcza
w dniu 21 stycznia 1921 r., i ze w my$l zacytowanego art .9
ustawy rewizji ustalonych w tem orzeczeniu cen mégl zadaé
zaréwno Zaklad Elektryczny, jak i Magistrat m. Warszawy,
przyczem 2#adanie moglo dotyczyé zar6wno podniesienia,
jak i obnizenia cen, ustalonych poprzednio przez komisje
rozjemcza. W tych warunkach nalezy przyjaé, Ze Minister-
stwo Przemystu i Handlu wobec otrzymania wniosku Magi-
stratu m., Warszawy o obniZenie cen, ustalonych przez ko-
misje rozjemcza w r. 1921, ze wzgledu na zaszle w miedzy-
czasie zmiany warunkéw technicznych wytwarzania energji
elektrycznej oraz warunkéw ekonomicznych, wydajac na
mocy art. 9 ustawy zezwolenie na powolanie ponownej ko-
misji rozjemczej dla merytorycznego rozpoznania wniosku
Magistratu, dzialalo w granicach przepiséw powolanej na
wstepie ustawy.

Skarzace Towarzystwo os$wiadcza, ze w danym wy-
padku zezwolenie na powolanie nowej komisji rozjemczej
nie powinno bylo byé udzielone ze wzgledu na ustalony juz
od 8 lat z Magistratem m. Warszawy powrét do koncesyj-
nych cen za energje elektryczna. Zdaniem skarzacego To-
warzystwa powr6t ten nastapil na podstawie ugody, zawar-
tei w r. 1924 pomiedzy Towarzystwem i Magistratem m.
Warszawy; zawarcia takiej ugody dopatruje sie Towa-
rzystwo w fakcie, ze w pi§mie do Magistratu z dnia 28 lipca
1924 r. os$wiadczylo ono, iz od dnia 20 biezacedo miesigca
taryfa Elektrowni Warszawskiej obnizona zostala do wyso-
kosci, przewidzianej w koncesji, wobec czego nie beda nadal
nadsylane perjodvczne obliczania cen podlug orzeczenia
komisii roziemczej, na ktére to pismo otrzymalo od In-
spekeji Elektrycznei Magistratu m. Warszawy telefoniczne
zawiadomienie, Zze Magistrat w dniu 9 wrzeénia przyjal do
wiadomosci. ze Elektrownia zrzekla sie wystawiania rachun-
kéw za prad podlug orzeczen komisji rozjemczei i powrécila
do taryf koncesyinych przedwojennych w zlocie. Jednako-
woz w pi§mie z dnia 7 czerwca 1932 r. Nr. 2521, skierowanem
do Min. Robét Publicznych, Magistrat m. Warszawy zaorze-
czyl, jakoby w sprawie tej nastqpila‘ w roku 1924 jakakol-
wiek ugoda czy uklad miedzy gming m. st. Warszawy,
a skarzacem Towarzystwem, wywodzac, ze taka udoda czy
uklad dla swei wazno$ci musialby mieé forme dokumentu,
podpisanego zgodnie z przepisem art. 51 dekretu o samo-
rzadzie miejskim (Dz. Pr. z 1919 r. Nr. 13 poz. 140). W tej
kwestii zauwazy¢ nalezy, ze gdyby nawet, jak twierdzi skar-
tace Towarzystwo, istotnie zapadla w dniu 9 wrzeénia 1929 r,

uchwala Magistratu m. Warszawy o przyjecie do wiadomosci
o$wiadczenia Elektrowni z dnia 28 lipca, to jednak, skoro
uchwala ta, jak to przyznaje skarzace Towarzystwo w pié-
mie z dnia 2 czerwca 1932 r. do Ministerstwa Robét Pu-
blicznych, nie byla Towarzystwu urzedowo na pi$§mie zako-
munikowana, nie moze ona byé obecnie skutecznie powoly-
wana jako dowé6d zawarcia przez Towarzystwo z Magistra-
tem ugody w sprawie ustalenia ceny za prad elektryczny.
Jezeli wiec Minister Przemystu i Handlu przyjal zgodnie
z twierdzeniem Magistratu, a wbrew twierdzeniu skarza-
cego Towarzystwa, ze uklad taki w rzeczywistosci nie na-
stapil, nie mogl sie Trybunal w takiem ustaleniu dopatrzeé
zarzucanej w skardze wadliwoéci, polegaé majacej na nie-
przeprowadzeniu nalezytych dochodzen celem wyéwietlenia
stanu faktycznego, wzglednie na przyjeciu stanu faktycznego,
sprzecznie z aktami. W tych warunkach przeprowadzenie
jakichkolwiek dalszych dochodzeri, celem ustalenia okolicz-
nosci faktycznych i prawnych w tym kierunku, bylo zbedne,

Nie mozna réwniez wyciagaé wniosku, Ze nastapil —
pod wzgledem prawnym — ,powrét do przedwojennych cen
koncesyinych" z faktu, iz skarzace Towarzystwo pobierato
od 20 lipca 1924 r. ceny, odpowiadajace przerachowaniu
stawek, wyrazonych w akcie koncesyjnym w walucie rublo-
wej, na walute zlotowa, wedlug stosunku wartoéci tych
walut, wyrazonej w zlocie.

Przedewszystkiem w myél zacytowanego wyzej art. 7
ustawy z chwilg ustanowienia cen za energje elektryczng
przez komisje rozjemcza, zostaja temsamem uchylone ceny
umowne, wymienione w koncesji. Od tej chwili obowiazuja
juz ceny, ustalone przez komisje¢ rozjemcza, ktére nastepnie
moga na podstawie art. 9 ustawy podlegaé zmianie zaréwno
w kierunku podwyzZszenia, jak i obniZenia.

Nawet ustalenie przez komisje rozjemcza stawek, od-
powiadajacych $cisle stawkom przedwojennym, przeracho-
wanym wedlug wartosci zlota, nie byloby z prawnego punktu
widzenia powrotem do cen dawnych, lecz ustaleniem nowych
cen, majacych swe oparcie prawne w orzeczeniu komisji,
a nie w wysokodci dawnych taryf, Tembardziej nie moze
mieé takiego znaczenia okolicznoéé, ze skarzace Towarzystwo
pobieralo faktycznie stawki, odpowiadajace takiemu prze-
rachowaniu, a réwnoczeénie bardzo zblizone do stawek, kt6-
re wynikalyby z metody przerachowania, ustalonej przez ko-
misje rozjemcza. Poniewaz stawki te byly w tym okresie
czasu nieco nizsze od stawek, wynikajacych z tej metody
przerachowania, Magistrat m. st. Warszawy, jako reprezen-
tant intereséw ludnodci, nie mial powodu domagaé sie od
skarzacego Towarzystwa pobierania stawek wyzszych. co
nie tamowalo ani Towarzystwu prawa do przywrécenia kaz-
dej chwili stawek, majacych uzasadnienie w orzeczeniu
komisii rozjemczej, wzglednie do wystapienia z wnioskiem
o podwyzszenie tych stawek w drodze poddania tego orze-
czenia rewizji na mocy art. 9 ustawy, ani tez Magistratowi
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3 wystapienie z wnioskiem o ich dalsze obnizenie na tejze
rodze.

W tych warunkach Trybunal nie dopatruje si¢ w za-
skarzonem orzeczeniu naruszenia przepisow ustawy z dnia
15 lipca 1920 r.

Przechodzac zkolei do oceny nastgpnego zarzutu skargi,
a mianowicie zarzutu niewlasciwo$ci Ministra Przemystu
i Handlu do rozstrzygania sprawy ustalenia taryfy na energje
elektryczna na terenie m. Warszawy, ze wzgledu na przepisy
Konwencji Polsko-Francuskiej, dotyczacej majatkéw, praw
i udzialéw, podpisanej w Paryzu w dniu 6 lutego 1922 r.
Dz. Ust.”R. B poz. 149 z 1924 r., oraz ze wzgledu, Ze spor
pomiedzy skarzacem Towarzystwem i Magistratem m. st.
Warszawy w tej sprawie toczy sie juz przed Sedzig roz-
jemeca, wyznaczonym zgodnie z przepisami tej Konwencii,
Najwyiszy Trybunal Administracyjny rozwazyl, co naste-
puje:

Skarzace Towarzystwo nie precyzuje dokladnie, jaki
mianowicie przepis tej Konwencji ma wykluczaé zastosowa-
nie wzgledem niego procedury, przewidzianei w powolanej
ustawie z dnia 15 lipca 1920r. w celu ustalenia pobieranych
przez nie cen za energje elektryczng i zarzuca ogélnikowo
obraze art. 5 tej Konwencji. Jak wynika z jej postanowien,
Konwencja ta obejmuje sprawy, wynikajace z restytucji
przewidzianych w Traktacie Wersalskim i w innych trak-
tatach pokojowych (art. 1), uniewazniania czynnosci wladz
nieprzyjacielskich, skierowanych do majatkéw obywateli
stron kontraktujacych (art. 2), likwidacji majatkéw, spowo-
dowanych zarzadzeniami wojennemi (art. 3), uznanie za waz-
ne praw, nabytych przez obywateli francuskich, oraz kon-
cesji, uzyskanych na terenie Paristwa Polskiego przez obywa-
teli francuskich przed wojnag europejska, zachowania warun-
kéw tych koncesji, oraz przedluZenia czasu ich trwania (art.
5), przelewu praw w spélkach i uznania uchwal ogélnych
zgromadzen spolek (art. 7 i 8), wreszcie kontraktéw, za-
wartych pomiedzy stronami, ktére po mysli par. 1 aneksu do
Konwencji uwazane byé maja za rozlagczone (art. 11-15).

Jak wynika z tego zestawienia, Konwencja w Zadnym
swym przepisie nie normuje sprawy wysokos$ci taryf i cen,
jakie moga pobieraé w Polsce francuscy koncesjonarjusze;
w szczegblno$ci nie normuje tej sprawy réwniez wymie-
niony w skardze art. 5. Jedynym przepisem tego arty-
kutu, ktéry méglby mieé zwigzek z wysoﬁo§cia taryf, jest
przepis ustepu 2, zdanie ostatnie, gloszacy, ze koncesje, udzie-
lone przed 1 sierpnia 1914 r., a dotyczace miedzy innemi
eksploatacji urzadzen publicznych, pozostaja wazne na wa-
runkach i az do uplywu terminéw, przewidzianych w aktach
koncesji lub dzierzawy. Jednakowoz warunek koncesji, do-
tyczacy wysokosci cen za energje elektryczng, wyraZony
w rublach i kopiejkach, musial automatycznie ulec zmianie
z chwilg, gdv waluta rublowa stracila obieg w Parstwie
Polskiem. W tych warunkach koniecznoscia nieodparta
stalo sie przeliczenie wyrazonych w tej walucie cen na inna
walute, a mianowicie na walute, obowiazujaca w Polsce. W
kwestji sposobu tego przeliczenia nie zawiera cytowana Kon-
wencja zadnego przepisu. W szczegélnodei nie przewiduje
ona, by ceny te mialy ulec przeliczeniu na nowa walute
w stosunku d6 wewnetrznej wartosci obu walut, wyrazonych
w zlocie. W tym stanie rzeczy przyjaé nalezy, ze przeracho-
wanie tych cen moze nastapié jedynie i wylacznie na pod-
stawie wewnetrznego ustawodawstwa polskiego, podobnie
jak i ustawodawstwo wewnetrzne drugiego kontrahenta t. j.
Francji normuje jedynie i wylacznie kwestie, w jakiej mierze
taryfy, pobierane przez analogicznych koncesjonarjuszéw
we Francji, podlegaia przerachowaniu lub rewizji z uwagi
na okolicznodé, Ze frank francuski utracil wedle miernika
zlota */s swej przedwojennej wartosci. Wynika to w szcze-
g6lnosci z zasad miedzynarodowego prawa zaréwno prywat-
nego, jak i administracyinego. W mys$l tych zasad stosunki
prawne miedzy spotka akeyjna , Towarzystwo Elektrycznosci
w Warszawie' a jego krajowymi klijentami musza podlegaé
prawu polskiemu, skoro umowy o dostawe pradu sa w Polsce
zawierane i w Polsce wykonywane, dluznicy t. j. klijenci
elektrowni zamieszkuja w Polsce, a waluta, w ktérej wyra-
zone byly ceny za energje elektryczna, miala obieg w Pol-
sce, brak zatem jakiegokolwiek lacznika, ktéryby pozwalal
na poddanie tych stosunkéw innemu prawu. (por. Sulkow-
ski. Questions soulevées dans les rapports internationaux
par les variations de valeur des signes monétaires” — str,
27 — 171. Wydawnictwo Académie de droit international
w Hadze).

W sprawie sposobu przerachowania naleznoéci, ktére
opiewaly na waluty, poprzednio w Polsce obowiazujace, na
walute zlotowa, obowiazuja w zasadzie przepisy rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 maja 1924 r,

o przerachowaniu zobowigzan prywatno-prawnych, znoweli-
zowanego rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej
z dnia 27 grudnia 1924 (Dz. Ust. R. P. r. 1925 Nr. 30 poz. 213)
oraz rozporzadzen dodatkowych Prezydenta R. P. z dnia
27 i 28 grudnia 1924 (Dz. Ust. R. P. Nr. 115 poz. 1025, 1026,
1027, 1028, 1029 i 1030). W my$l tych przepiséw do roz-
strzygania o sposobie przerachowania naleznodci, co do
ktorych brak wyraznych norm o mierze ich przerachowania,
powolane sa w zasadzie sady powszechne, jednakowoz
w pewnych przypadkach moga o nich rozstrzygaé i wladze
administracyjne (par. 48 p. 3 rozporzadzenia z dnia 14 maja
1924 r.), przyczem tak jedne jak i drugie kierowaé sie win-
ny wyrazng lub dorozumiang wola stron, a w braku takiej
wskazéwki zasadami uczciwego obrotu (dobrej wiary) przy
wykonywaniu zobowiazan oraz wzgledami stusznogci. Prze-
pisy ustawy z dnia 15 lipca 1920 r., majace jako lex specia-
lis pierwszenstwo przed temi ogélnemi przepisami, znajduja
si¢ jednak z niemi w pelnej harmonji, przekazujac sprawe
ustalenia wysokos$ci a zarazem przerachowywania taryf za
energje elektryczng wspomnianym wyzej komisjom rozjem-
czym, wzglednie komisjom rzeczoznawcéw, oraz nakazujac
tym komisjom kierowaé sie wzgledami na wysoko§é kosztow
wytwarzania energji elektrycznei.

Ustalona w tej ustawie kompetencja polskich wladz ad-
ministracyjnych do decydowania w tej kwestji znajduje sie
rowniez w harmonji z zasadami miedzynarodowego prawa
administracyjnego, w my$l ktérego panstwo, na ktérego
terytorjum dane przedsigbiorstwo jest wykonywane, jest wy-
facznie uprawnione do regulowania sposobéw jego wykony-
wania takze przez obywateli obcych (por. Neumeyer — In-
ternationales Verwaltungsrecht, tom II str. 136-137, 149-159).

Wynika to zreszta z przepiséw powolanej przez skar-
zace Towarzystwo Konwencji Polsko-Francuskiej z dnia
6 lutego 1922 r., gdyz art. 4 tej Konwencji glosi, ze Polska
zobowiazuje sie¢ zapewnié majatkom, prawom i udzialom,
przywréconym obywatelom francuskim, takie samo trakto-
wanie, co majatkom, prawom i udzialom tego rodzaju, nale-
zacym do jej wlasnych obywateli, i nie poddawaé po wej-
§ciu w zycie Konwencji wspomnianych majatkéw, praw
i udzialéw zadnemu zarzadzeniu, naruszajacemu wlasno$é,
ktére nie byloby stosowane réwniez do majatkéw praw
i udzialow jej obywateli. W harmonji z ta ogdélna zasada
traktowania obywateli francuskich i ich praw majatkowych
naréwni z obywatelami polskimi i ich prawami majatkowe-
mi, przewiduje art. 7 ustep 3 Konwencji, ze nalezace do oby-
wateli francuskich spoélki, uprawiajace na terenie Paristwa
Polskiego przemysl, ktéry ‘ma charakter uzytecznoéci ogol-
nej, moga byé poddane specjalnym ograniczeniom na mocy
polskich ustaw lub decyzji Rady Ministréw. Elektrownie
naleza niewatpliwie do kategorji przemystu, majacego cha-
rakter uzytecznoéci publicznej, a zatem i z tego tytutu Elek-
trownia Warszawska podlega takiej specjalnej w tej dzie-
dzinie ustawie polskiej, jaka zgodnie z przytoczonym prze-
pisem art. 7 Konwencji jest ustawa z dnia 15 lipca 1920 r.

Wreszcie dodaé trzeba, ze samo skarzace Towarzystwo
poddalo sie dzialaniu tej ustawy przy sposobnoci uzyski-
wania zezwolenia na dalsza dzialalnoé¢ w Paristwie Pol-
skiem. Zezwolenie to udzielone mu zostalo na skutek jego
podania postanowieniem Ministrow Przemystu i Handlu
oraz Skarbu z dnia 23 czerwca 1927 r., wydanem na pod-
stawie ustawy z dnia 29 kwietnia 1919 r. Postanowieniem
tem wymienieni Ministrowie po przyjeciu do wiadomosci sta-
tutu francuskiej Spoétki Akcyjnej pod firma ,Comoagnie
d'Electricité de Varsovie", majacej siedzibe¢ w Paryiu,
udzielili jej zezwolenia na dalsze wykonywanie dzialalnodci
w Panstwie Polskiem na wymienionych w tymzZe postano-
wieniu warunkach, a w tej liczbie (p. 6] pod warunkiem, Ze
spotka obowiazana bedzie w swei dzialalnodci $cile stoso-
waé sie do przepiséw rozporzadzenia Ministra Przemyslu
i Handlu oraz Skarbu z dnia 13 czerwca 1922 r. w przed-
miocie udzielania pozwoleri zagranicznym spélkom akeyij-
nym oraz komandytowo-akcyjnym na dzialalno§é w Parst-
wie Polskiem Dz. Ust. R, P. poz. 464 (Mon. Pol. Nr.
156/1927). Rozporzadzenie powyzsze w par. 10 stanowi, Ze
Spétki zagraniczne, dopuszczone do dzialalno§ci w Parst-
wie Polskiem, podlegaja wszelkim prawom, przepisom i roz-
porzadzeniom, obowiazujacym w Polsce. Ubiegajac sie o to
zezwolenie, skarzace Towarzystwo wiedzialo, Ze bedg je obo-
wiazywaly wszystkie ‘przepisy ustaw polskich, dotyczace
przemystu elektrycznego, w tej liczbie i przepisy cytowanej
ustawy z dnia 15 lipca 1920 r. i dobrowolnie si¢ tym prze-
pisom poddato. .

Skarzace Towarzystwo jednak podnosi, 2e i Konwencja
Polsko-Francuska z dnia 6 lutego 1922 r.. ratyfikowana
przez Sejm Polski i opublikowana' w Dzienniku Ustaw, jest
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rowniez obowigzujaca w stosunkach wewnetrznych w Parist-
wie Polskiem normg prawna, naréwni z ustawami przez wla-
dze polskie uchwalonemi. Niewatpliwie tak jest, lecz jak
to wyzej wykazano, Konwencja ta nie zawiera Zadnego prze-
pisu szczeg6lnego, ktoryby normowal sprawe przeliczania
taryf, ustalonych w walucie rublowej, na walute zlotowa,
jak réwniez nie zawiera zadnego postanowienia, z ktérego
moznaby bylo wydedukowaé, ze przepisy cytowanej ustawy
z dnia 15 lipca 1920 r. nie moga byé stosowane do zakla-
dow elektrycznych, nalezacych do obywateli lub spotek fran-
cuskich, gopalrywanie sie¢ sprzeczno$ci pomiedzy postano-
wieniami Konwencji a przepisami cytowanej ustawy jest
tembardziej pozbawione podstawy, ze Konwencia pcwyZsza
jako prawo wyjatkowe, stanowigce wylom w ustawodawst-
wie polskiem i przewidujace nawet w pewnych wypadkach
jurysdykcje miedzynarodowa, winna podlegaé wykladni
$cislej i moze by¢ stosowana tylko w wypadkach, w ktérych
wyraznie jest do tego powolana. Jak juz wyzej przedsta-
wiono, Konwencja ta ma na wzgledzie spory, ktére moglyby
powsta¢ odnoénie majatkéw obywateli stron kontraktujacych
w zwigzku z wypadkami wojennemi z czasu wojny europej-
skiej i zarzadzeniami wladz nieprzyjacielskich w czasie trwa-
nia wojny, wzglednie spory wypadkami wojennemi spowodo-
wane. Ma ona zatem na celu likwidacje nastepstw czasow
wojennych w zakresie majatkow obywateli stron kontraktu-
jacych, natomiast gdy chodzi o stosunki majatkowe tvch
obywateli w normalnym toku Zycia, naklada na Parsiwo
Polskie obowigzek traktowania obywateli francuskich i ich
majatkéw naréwni z obywatelami wlasnymi i majatkami oby-
wateli wlasnych, Spér pomiedzy Elektrownia Warszawska
i Magistratem m. Warsza o zmiane orzeczenia Komisji
Rozjemczej z r. 1921, wydanego na podstawic przepiséw
ustawy z dnia 15 lipca 1920 r. powstaly w roku 1932, nie
moze byé zadna miara traktowany, jako sprawa, zwigzana
z likwidacjg nastepstw dzialari wojennych lub zarzadzen
wladz okupacyjnych i juz choéby z tego wzgledu nie moz-
na, nawet przy najbardziej rozszerzajacej interpretacji rze-
czonej Konwencji, ktéra zreszta, jak to zaznaczono, jest nie-
dopuszczalna, dopatrzeé sie w Konwencji przepiséw, ktére
bytyvy miarodajne dla oceny tego rodzaju sporu. Wpraw-
dzie takze w art. 1 ustawy z dnia 15 lipca 1920 r. zazna-
czono, ze powodem jej wydania bylo przesilenie ekono-
miczne, wywolane przez wypadki wojenne, ktére odbily sie
i na warunkach wykonywania przemyslu elektrycznego, nie-
mniej ustawa ta nie zawiera zastrzeZer, azeby mialy mieé
charakter przej$ciowy, przeciwnie z przepiséw w niej zawar-
tych, a w szczeg6lnodci z przepisow art. 9, wynika, ze wy-
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dana ona zostala celem regulowania przewidzianych w niej
spraw na czas nieograniczony. Ustawa ta obowiazuje do-
tychczas, co jest tembardziej zrozumiale, ze trwajgca od
szeregu lat po zakorczeniu wojny europejskiej chwiejnoéé
w stosunkach ekonomicznych i walutowych przybrala w zy-
ciu spoleczeristw europejskich charakter zjawiska wzglednie
trwalego, w kazdym razie zjawiska, ktére do chwili obecne;j
nie ustapilo.

To tez takze ostatni z podniesionych w skardze zarzu-
tow, mianowicie zarzut, Zze do rozstrzygania sprawy miedzy
skarzacem Towarzystwem i Magistratem m. Warszawy co
do wysokosci taryf jest kompetentny Sedzia rozjemca, wy-
znaczony na mocy przepisow wspomnianej Konwencji, uwa-
Za¢ nalezy réowniez za nieuzasadniony. Jak to bowiem wy-
Zej zaznaczono, sprawa zmiany cen za energje elektryczng
nie podlega wogole przepisom Konwencji Polsko-Francuskiej,
lecz jest regulowana przez ustawy polskie, wladza pozwana
zatem nie miala podstawy do uchylenia si¢ od rozpoznania
sporu pomigdzy Elektrownia Warszawska i Magistratem m,
Warszawy na podstawie obowigzujacych w Parstwie Pol-
ckiem przepisow.

Z powyzszych wzgledéw Najwyzszy Trybunal Admini-
stracyjny nie dopatrzyl sie w orzeczeniu wladzy pozwanej
z dnia 14 lipca 1932 r. zarzucanej mu przez skarzace Towa-
rzystwo mniezgodnodci z przepisami ustawoweni,

Przechodzac zkolei do oceny drugiej skargi tegoz To-
warzystwa na decyzje Ministerstwa Przemystu i Handlu
z dnia 23 sierpnia 1932 r., Trybunal zaznacza, Ze decyzja ta
stanowi zarzadzenie wykonawcze w stosunku do decyzji po-
przedniej, a mianowicie trescia jej jest wylacznie ustalenie
przez Ministra skladu komisji rozjemczej, a to wobec braku
zgody w tej mierze stron.

Skarga Towarzystwa, aczkolwiek formalnie skierowana
przeciwko tej decyzji, jednakowoz jest jednobrzmigca ze
skarga wyzej rozpoznang i nie zawiera zadnych zarzutéw
co do skladu powolanej przez Ministra komisji. Kwestjono-
wanie zatem przez skarzace Towarzystwo legalnosci powzie-
tego przez wladze zarzadzenia wigZe si¢ z zakwestjonowa-
niem legalnodci zasadniczej w tej mierze decyzji, ktéra to
sprawa zostala juz wyzej wyjaéniona.

W tym stanie rzeczy, nie uznajac za sluszne zarzutéw,
wysunietych w skargach Towarzystwa Elektrycznosci w War-
szawie na orzeczenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 14
lipca i 23 sierpnia 1932 r., Najwyzszy Trybunal Administra-
cyjny oddalil obie skargi jako nieuzasadnione,

Wykaz vprawnien rzgdowych na zaklady elekiryczne
1935 r.

Wykaz obejmuje uprawnienia, nadane od dnia 1 stycznia 1935 roku do dnia 31 grudnia 1935 r.
i ogloszone w Monitorze Polskim.

Nadane uprawnienia uszeregowane zostaly w porzadku chronologicznym.

Informacje zawieraja kolejno:
1) numer porzadkowy uprawnienia,

2) osobe uprawniona — uprawnionego, (wyrézniono drukiem tlustym),
3) obszar zasilania, linj¢ przesylowa lub miejsce wytwarzania energji el,
4) charakter uprawnienia, (podano drukiem pochylym — kursywa),

5) date nadania uprawnienia,

6) czas trwania uprawnienia, wzglednie date wygasni¢cia uprawnienia,
7) numer Monitora Polskiego, zawierajacy obwieszczenie o nadaniu.
Charakter uprawnienia oznaczony jest nastepujacemi skrétami:

W — wytwarzanie energji elektrycznej (w elektrowni camodzielnej)
P, — przetwarzanie energji elektrycznej
P, — przesylanie " "
R — rozdzielanie (zbyt energji) wogdle
R, — rozdzielanie » hurtowe
Skrotem M. P. oznaczony jest Monitor Polski.

Uwagi.

W punkcie 3 informacyj podano w nawiasach nazwe wojewo6dztwa lub nazwy wojewodziwa i powia-

tu, przyczem uwzgledniono ostatnie zmiany w podziale administracyjnym Parstwa,

W przypadku podania w punkcie 6 tylko liczby lat — czas {rwania

uprawnienia, wymienionej w punkcie 5.
W punkcie 7 podaje si¢ zasadniczo tylko numer

uprawnienia liczy si¢ od daty nadania

Monitora, zawierajacy obwieszczenie o nadaniu uprawnia-

nia; o ile jednak sam fakt nadania uprawnienia mial miejsce w innym roku, niz obwieszczenie w Monitorze, to w tym wys

padku podano nietylko numer, lecz i rok Monitora,
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251.

252,

253,

254,

255,

256.

257,

258,
259.

260.

261,

1935

Centrala Elektryczna ,,Wyrzysk”, Tow. z ogr. porcka
w Wyrzysku. P, z sieci Centrali w pow. Wyrzysk

s
(Poznariskie) do miejscowosci Atanazyn w pow. Cho-
dziez (Poznanskie); R, Pow. Zwiazkowi Samorzado-

wemu pow. Chodzieskiego; 11. I, 1935; lat 30 od 5. V.
1934; M P. 57. Uzupelnienie uprawnienia Nr. 229,

Miasto Kostopol. M. Kostopol (pow. Kostopol, Wo-
tynskie); W R; 17. 1. 1935; lat 25; M. P. 74.

Miasto Biecz. M. Biecz (pow. Gorlice, Krakowskie);
#, R; 9. V. 1935; lat 30; M. P. 157,

Tow. Przemyslowo - Leéne, Spélka z ogr. odp. Osada
Iwacewicze (pow. Koséw, Poleskie); R; 13. V. 1935;
lat 20; M. P. 131.

wSociété d'Entreprises Electriques en Pologne” w
Brukseli. Z dniem 9. XII. 1935 r. na mocy przelewu,
dokonanego przez uprawnionego, zgodnie z § 21
uprawnienia: Tow. Elektryfikacyjne Okregu Czesto-
chowsko - Piotrkowskiego, gpélka Akcyjna w Czesto-
chowie. Pow. Piotrkéw (bez m. Piotrkowa), pow. Ra-
domsko (bez m. Radomska i gmin: Rzeki Wielkie,
Kruszyna, Konary, Radziechowice i Radomsko), pow.
Czestochowa (bez m, Czestochowy i gmin: Grabéwka,
Huta Stara, Kamienica Polska, Redziny, Wancerzéw
i Mykanéw), gmina Lazisko (pow. Brzeziny, Lédzkie);
P, P, R,, R na tymzZe obszarze oprbcz miejscowosci,

"gdzie istniejg inne zaklady el, zgodnie z Ustawg El;

miasto Tomaszéw Mazowiecki (pow. Brzeziny, Lo6dz-
kie) — P, P, R; bez prawa wylacznoéei; 1. VII. 1935;
lat 40; M. P. 185.

wBialostockie Towarzystwo Elektrycznoéci”, Spélka
Akcyjna w Bialymstoku. Miasta: Choroszcz, Staro-
sielce, Supradl i Zabludéw oraz gminy wiejskie: Bia-
lostoczek, Choroszez, Dojlidy, Grodek, Michalowo i
Zabludéw (pow. Bialystok, Bialostockie); P, P, R bez
naruszenia praw nabytych zakladéw el. juz istnieja-
cych; do 31. III. 1964; M. P. 196.

Zwiazek Elektryfikacyjny Miedzykomunalny woje-
wédztwa Warszawskiego ,,ZEMWAR". Powiaty: Go-
stynin, Kutno, Lowicz, Plock (bez m. Plocka), Rawa
(bez m. Nowego Miasta i gm. Gora), Skierniewice
oraz miasto Sochaczew i gminy: Iléw, Mlodzieszyn,
Rybno, Chodakéw i Kozléw Biskupi (pow. Socha-
czew, Warszawskie); P, P, R,, R na tymie obszarze

oprécz miejscowosci, gdzie istniejg inne zaklady el.,
zgodnie z Ustawa El; 3. X. 1935; lat 40; M. P. 238.

Miasto Kamieniec Litewski. M. Kamieniec Litewski
(pow. Brzeéé n/B., Poleskie); R; 15. X. 1935; lat 15;
M. P. 1936, Nr. 37.

Miasto Lubraniec.
Warszawskie); P, R; 15. X. 1935; lat 30; M. P. 1936,

Nr. 11,

M. R. Bienin w Koreliczach, Miasteczko Korelicze
(pow. Nowogradek, Nowogrodzkie); R; 16. X. 1935;
lat 20; M. P. 205.

Miasto Radziechéw. M. Radziechéw (pow. Radzie-
chéw, Tarnopolskie); W R; 21. X. 1935; lat 25; M. P.
295,

M. Lubraniec (pow. Wiloclawek, |
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262.

263.

264.

265.

266.
267,

268.

269.

210.

271.

272.

2173.

274.

2175.

2176.

271,

2178.

279.

SINDS

Miasto Brzesé Kujawski. M. Brzesé¢ Kujawski (pow.
Wioctawek, Warszawskie); W P, R; 21. X. 1935; lat

30; M. P. 290.

Miasto Kowal. M. Kowal (pow. Wloctawek, War-
szawskie); P, R; 21. X. 1935; lat 30; M. P. 280.

Miasto Sokal. M. Sokal (pow. Sokal, Lwowskie); R;
21, X. 1935; lat 25; M. P. 295,

Miasto Przedecz. M. Przedecz (pow. Wiloctawek,
Warszawskie); P; R; 21. X. 1935; lat 30; M. P. 1936,

Nr. 4.

Miasto Lubied. M. Lubien (pow. Wloclawek, War-
szawskie); P, R; 21. X. 1935; lat 30; M. P. 290.

Jerzy Lipnicki w Warszawie, Miasteczko Kolki (pow.
Luck, Wolynskie); W R; 31. X. 1935; lat 25; M. P.—

Elektrownia, Spélka z ogr. odp. w Monasterzyskach.
M. Monasterzyska (pow. Buczacz, Tarnopolskie);
W R; 31. X. 1935; lat 20; M. P. 1936, Nr. 32.

Elektrownia w Borszczowie, R. i N. Rosenblatt. M.
Borszczéow (pow. Borszczéw, Tarnopolskie); W &;
31. X. 1935; lat 23; M P, 1936, Nr. 11,

Stepanska Spélka Przemyslowa ,Elektromlyn"”, S-ka
z ogr. odp. w Stepaniu. Miasteczko Stepan i wieé
Stepan (pow. Kostopol, Wolyriskie); R; 21. XI. 1935;
lat 20; M. P. 1936, Nr. 48.

Molczadzkie Towarzystwo Przemysiowe, Hugo Kolla-
taj i Feliks J6zef Cenzer, Spélka z ogr. odp. Mia-
steczko MolczadZz (pow. Baranowicze, Nowogrédzkie);
W R; 21, XI. 1935; lat 20; M. P. 1936, Nr.

J. Kauiman w Kosowie. M. Koséw (pow. Koséw, Sta-
nislawowskie); W R; 21. XI. 1935; lat 25; M. P. 280.

Piotr Gryzunow w Wisniowcu. Miasteczko Wisnio-
wiec Nowy i wsie Wisniowiec Stary i Muchawiec
(pow. Krzemieniec, Wolynskie); R; 16. XII. 1935; lat
20; M. P. 1936, Nr.

Bracia L. i J. Gerszieldowie, Miyn Motorowy ,Re-
kord” w Korcu. M, Korzec (pow. Réwne, Wolyriskie);
R; 16. XII. 1935; lat 20; M. P. 1936, Nr.

Spétka Firmowa ,Elektrownia”, F. Segal i 1. Mejzner
w Wysokiem Maz. M. Wysokie Mazowieckie (pow.
Wysokie Maz.,, Bialostockie); R; 16. XII. 1935; lat 15;
M. P. 1936, Nr. 48.

Ch. M. Milgalter we wsi Holoby. Wie§ Holoby (pow.
Kowel, Wolynskie); R; 23. XII. 1935; lat 20; h{) L
1936, Nr.

Zaklady Przemyslowe ,Lumin”, Spélka z ogr. odp.
w Postawach., Miasteczko Postawy (pow. Postawy,
Wileniskie); P, R; 23. XII 1935: lat 22; M. P. 1936, Nr.

Hieronim Tarnowski w Rudniku n/Sanem. M. Rudnik
n/Sanem i majatek Kopki (pow. Nisko, Lwowskie); R;
23. XII. 1935; lat 20; M. P. 1936, Nr.

Spélka Przemyslowa — N. Turkieltaub i S-ka i inz
M. Feilchenfeld, Elektrownia w Parczewie. M. Par-
czew (pow. Wiodawa, Lubelskie); R; 23. XIL. 1935; lat
20; M. P. 1936, Nr. 28.

UPRAWNIENIA RZADOWE

Urzad Wojewédzki Bialostocki podaje do publicznej

wiadomosci o otrzymaniu skierowanego do Ministra Przemy-
stu i Handlu podania Stefana Stelmaka o udzielenie upraw-

-t

nienia rzadowego na zaklad elektryczny, sluzacy do wytwa-
rzania i rozdzielania energji elektrycznej w celu zawodowego
zbytu na obszarze miasta Knyszyna w pow. bialostockim.
Czas trwania uprawnienia mialby wynosi¢ 35 lat,
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PRZEGLAD CZASOPISM

Tarylikacja. — Prawie réwnoczeénie okazaly sie
w czasopismach niemieckich dwa artykuly, z kto6-
rych jeden (Elektrizitdtswirtschaft 1936 Nr. 2 str. 32)
podaje sprawozdanie z przecigtnych cen pradu w wiel-
kich miastach niemieckich, a drugi (Elektrotechnische
Zeitschrift 1935 Nr. 51 str. 1394), omawiajac pu-
bliczna gospodarke elektrycznag w Polsce, porusza
miedzy innemi $rednie ceny pradu, uzyskane w latach
1928 do 1934. Poréwnanie to jest bardzo pouczajace,
zwlaszcza na tle niewygasajacego u nas niezadowolenia
z przesadnie wysokich taryf, ktére od XII/1934 ulegly
dwukrotnemu przymusowemu obniZzeniu przez obnizke ceny
wegla (w XII/3 40 6,15%, w XH/35 o dalszych 6,45%).
Otéz ze sprawozdania w Niemczech, ktére odnosi si¢ do
44 najwiekszych miast o 16,37 miljonach mieszkaricow (prze-
cietnie 370000 mieszkaricow), okazuje si¢, ze 6 z tych
miast w r. 1934 daje $redni dochéd ze sprzedanej 1 kWh
w wysokosci ponizej 10 fen/kWh, 19 — w granicach od
10 do 14 fen/kWh, 11 — w granicach od 15 do 20 fen, a 8
nawet ponad 20 fen/kWh. Ogélna sérednia wynosila
12 fen/kWh przy uzytecznie oddanych 4,29 X 10" kWh za
cene 512 X 10° marek niem. Z poéréd tych zakladéw wy-
mieniamy Berlin, gdzie $rednia cena sprzedazna wyniosla
11,8 fen, Hamburg ze érednia 10,5 fen, Stuttgart ze srednig
9,1 fen, Kolonie ze $rednia 12,5 fen, Monachium ze $rednia
12,3 fen, Drezno ze érednia 14,2 fen i Lipsk ze érednig
14,7 fen.

W przeciwstawieniu do tych wynikéw podajemy za
Dr. Poralla we wzmiankowanej pracy w ETZ w grupie
elektrowni prywatnych w Polsce za r. 1934 jako najnizsza
cene przecietna w Gornoslaskich Zakladach Elektrycz-
nych 3,2 fen, a jako najwyzsza w elektrowni Warszawskiej
12 fen kWh., W grupie elektrowni samorzadowych figu-
ruje jako najnizsza przecigtna 4,38 fen w Grudzigdzu i naj-
wyzsza 16,03 fen/kWh w Wilnie. Ogolna przecigtna,
ktéra w r. 1928 wynosila 9,54 fen, a w grupie samorzadowej
6,78 fen., obnizyla si¢ w r. 1934 ogolnie na 6,44 fen, a w
grupie samorzadowej na 521 fen/kWh. Taki byl stan ta-

ryf przed obnizka z grudnia 1934; jak te przecietne przed- -

stawiaja sie za rok 1395, w ktorym pierwsza obnizka we-
glowa zostala wprowadzona, a do jakiego poziomu dojda
w r. 1936 po drugiej obnizce z XII/35, latwo sobie wyobra-
zié. Sa to faktycznie cyiry, éwiadczace o zupelnym upadku
rentownosci polskich zakladéw elektrycznych; bo jakkol-
wiek poréwnanie cen niemieckich i polskich przeprowa:
dzone jest przez przeliczenie waluty polskiej na niemiecka,
to zawsze jednak widaé, ze taryfy w Niemczech stoja na

znacznie korzystniejszym poziomie, anizeli w Polsce.
M A

Urzadzenie do wielokrotnego sterowania, przeznaczo-
ne do wbudowania do istniejacych nastawnikéw. — Konie-
czno$é zwiekszania szybkosci tramwajéw, spowodowana
walka konkurencyjna z innemi §rodkami lokomocji, uniemo-
zliwia w wielu wypadkach uZzywanie starych wozéw sil-
nikowych z doczepkami, gdyz slabe silniki nie daja mozno-
§ci rozwijania dostatecznie duzej szybkosci.

Aby mieé jednak mozno$é¢ zuzytkowania tych wozéw
w nowych warunkach ruchu, tramwaje w Essen uruchomily
tytulem préby pociag, skladajacy si¢ z dwoch wozow sil-
nikowych, przyczem zastosowano dodatkowe urzadzenie

do wielokrotnego sterowania obu wozéw z jednego nasta-
wnika,

Zasada powyzszego urzadzenia polega na przystoso-
waniu do jednego nastawnika w kazdym wozie napedu za-
pomocg elektrycznego silnika; przy wlaczaniu korby na-
stawnika przez motorowego w jednym wozie, silnik wlacza
w identyczny sposéb nastawnik w drugim wozie.

Urzadzenie to jest w ruchu od 1.V.1935 r., pracuje zu-
pelnie sprawnie, jest tanie, obstuga jest prosta, pewnosé
ruchu znaczna, a przyépieszenie rozruchu i op6Znienie ha-
mowania sa wigksze, niz w pojedyiczym wozie z doczep-
ka. Przewiduje sie uruchomienie dalszych zespoléw tego
typu. (W. Prasse, Verkehrstechnik, 1935, Nr. 19, str.-520).

Elektryczne lokomotywy i wozy silnikowe Niemiec-
kich Kolei Paistwowych. — W latach 19221924 Niemiec-
kie Koleje Paristwowe zaméwily okolo 200 sztuk lokomo-
tyw elektrycznych, ktérych przewazna czeéé posiadala na-
ped korbowy, jednakze 10 sztuk typu 1 D, 1 stystemu Bu-
chli posiadalo juz naped poszezegélnych osi zapomoca od-
dzielnych silnikéw. Poniewaz koszty utrzymania tych ostat-
nich lokomotyw okazaly si¢ mniejsze, niz innych i ponie-
waz konstrukeja silnikéw poczynila znaczne postepy, za-
moéwiono w 1927 roku 38 szt. lokomotyw z samodzielnym
napedem poszczegélnych osi. Waga silnikéw zostala zna-
cznie zmniejszona i wynosi obecnie 6,7 kg/kW, nie liczac
przekladni. Waga lokomotyw ulegla réwniez zmniejszeniu
dzieki zastosowaniu calkowicie spawanych konstrukcyj;
spawane ramy, naprzyklad, sa lZejsze od nitowanych o
20%. g

Zaméwiona ostatnio lokomotywy mozna podzieli¢ na
4 grupy; trzy z nich posiadaja cechy, nadajace sie do wie-
kszodci pociagéw; czwarta grupa sa to lokomotywy, prze-
znaczone do bardzo' cigzkich pociagéw towarowych. Autor
daje dosé szczegétowy opis konstrukcji poszczegélnych lo-
komotyw, ilustrujac swe wywody szeregiem fotografij.

Lokomotywy serji E44 sa przeznaczone do osobowych
i towarowych pociggéw o szybkoéci do 90 km/godz. i o wa-
dze do 1200 t. Lokomotywy serji EO4 sa przeznaczone
do pociagéw osobowych i lekkich poépiesznych, kursuja-
cych w terenie plaskim z szybkodcia 120—130 km/godz
Lokomotywy serji E18 sa przewidziane dla napedu pocia-
gow pospiesznych o wadze do 700 t z szybkoscia do 150
km/godz.

Oprécz lokomotyw elektrycznych Niemieckie Koleje
Panstwowe zaméwily w 1934 roku 33 wagony silnikowe,
wychodzac z zaloZenia, Zze w wielu wypadkach dajg one
korzystniejsze wyniki eksploatacji, niz lokomotywy elek-
tryczne, Zostalo zaméwione 28 szt, dwuczlonowych wago-
néw silnikowych o najwiekszej szybkosci 120 km/godz. i 163
miejscach do siedzenia, nastepnie 3 szybkobiezne dwuczlo-
nowe wozy silnikowe o 77 miejscach do siedzenia i o naj-
wigkszej szybkosci 160 km/godz. i w koficu 2 wozy tury-
styczne zupelnie nowego typu z calkowicie oszklonemi
Scianami i dachem, posiadajace 72 miejsca i rozwijajace 120
km/godz. W artykule znajdujemy opis powyZszych wo-
z6w, ich dane techniczne oraz fotografje. (A. Ganzenmiil-
ler, VDI Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure,
1935, tom 79, Nr. 41, str, 1233).
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Protokél
Walnego Zgromadzenia Oddzialu Krakowskiego Stowarzy-
szenia Elektrykéw Polskich 2z dnia 27 lutego 1936 roku.

Na zebraniu bylo obecnych 23 czlonkéw.
Protokoéluje sekretarz Kol. Schmidt Jan.

Na wniosek Kol. Franckie g o wybrano przewo-
dniczacym Kol. Prez. Zglinskiego. Kol Prezes dzie-
kuje za wybor i zarzadza odczytanie protokélu z poprzed-
niego Walnego Zgromadzenia z 26 lutego 1935 r. Poniewaz
nikt glosu nie zabiera, przewodniczacy uwaza protokél za
przyjety. Nastepnie sekretarz dczytuje sprawozdanie Za-
rzadu. Sprawozdanie zostaje przyjete bez dyskusji. Jako
nastepny punkt porzadku obrad skarbnik Kol. M o s k a-
l e ws ki referuje sprawozdanie rachunkowe, poczem Kol.
Pilkiewicz imieniem Komisji Rewizyjnej przedstawia
wyniki sprawdzenia zamknigé rachunkowych i stwierdza, ze
odnosne ksiazki byly prowadzone wzorowo i zgodnie z za-
laczonemi wszystkiemi alegatami, Dzickujac serdecznie
Kol. skarbnikowi M os k ale wskiemu stawia
wniosek o udzielenie absolutorjum ustepujacefu Zarzado-
wi. Absolutorjum zostalo przez aklamacje¢ uchwalone.

W dalszym ciagu Kol. Moskalewski przedstawia budzet
na rok 1936. Wobec polecenia Zarzadu Glownego, azeby
obnizy¢ wkladki w zaleznosci od dochodéw czlonkow,
trudno jest ustalié kwoty, majace wplynaé w ciagu roku
1936. Skarbnik w budZecie w dochodach przyjmuje, Ze po-
towa czlonkéw wplacaé bedzie dotychczasowe wkladki, a
potowa wkladki obnizone. W dyskusji nad budzetem zabie-
raja glos: Kol. Cieslewski, Kol. Moskalewski i inni; Kol.
Francki zapytuje, dlaczego w budzecie nie zostala wstawio-
na kwota na fundusz bezrobocia. Kol. Pilkiewicz wyjasnia,
se Zarzad nie proponuje przymusowego, jak w roku ubie-
glym opodatkowania, a tylko dobrowolne. Kol. Lelito pro-
ponuje podwyzszyé koszta na reprezentacje o 100% t. j. do
kwoty ZIL 200.— ze wzgledu na wzmozona dzialalno$é Za-
rzadu na zewnatrz, Budzet z poprawka Kol. Lelity zostaje
uchwalony.

Walne Zgromadzenie przed przystapieniem do wybo-
row Zarzadu i Komisji Rewizyjnej wybiera czlonkéow Ko-
misji Matki w osobach: Kol. Kol. Franckiego, Cieslewskie-
go i Geschwinda.

Przewodniczacy zarzadza o godz. 19.35 przerwe, pod-
czas ktéorej Komisja Matka udaje si¢ na narade.

O godz. 19.40 wraca Komisja Matka i po ponownem
otwarciu obrad przez przewodniczucego, oglasza swojq li-
ste kandydatéw, jak nastgpuje: na prezesa Kol. Leonarda
Zglinskiego, na wiceprezesa Kol. Tadeusza Moskalewskiego,
na dalszych czlonkéw Zarzadu: Kol. Kol. Stanislawa Kijasa,
Jana Orskiego, Jana Schmidta. Do Komisji Rewizyjnej:
Kol. Kol. Izydora Pilkiewicza, Jana Pawlika, Aleksandra
Zimmelsa.

Przewodniczacy zapytuje, czy kto ze zgromadzonych
zglasza inne kandydatury. Poniewaz nikt ich nie zglasza,
przewodniczacy zarzadza glosowanie, powolujac na skruta-
torow Kol. Kol. Piekarskiego i Limanowskiego. Glosowa-
nie odbywa sie kartkami, jest tajne i daje nastepujace wy-
niki:

Na prezesa: Kol. Zgliiski Leonard — 22
glosy, na 23 glosujacych. Na wiceprezesa: Kol. M o s k a-
lewski Tadeusz — 21 gloséw na 23 glosujgeych,

Na dalszych czlonkéw zarzadu: Kol. K i jas Stani-
staw — 20 glosow, Kol. Orski Jan — 19 glosow,
Kol. Schmidt Jan — 19 gloséw oraz 11 gloséw na
rozne osoby, razem 69 glosow na 23 glosujacych po trzy
miejsca.

Wybrano wige: Kol. Leonarda Zglinskigo na prezesa,
Kol. Tadeusza Moskalewskiego na wiceprezesa, Kol. Kol.
Stanistawa Kijasa, Jana Orskiego i Jana Schmidta na dal-
szych czlonkéw Zarzadu.

Po ogloszeniu wyniku glosowania na prezesa, zabiera
glos przewodniczacy Kol. Prezes Zglinski i w slowach ser-
decznych dzigkuje za ponowny wybér na prezesa i przy-
rzeka pracowaé, jak dotychczas, w miare sil i moznosei dla
dobra Stowarzyszenia.

W dalszem glosowaniu wybrano przez aklamacje Ko-
misj¢ Rewizyjng w osobach: Kol. Kol. Piikiewicza
Izydora, Pawlika Jana Zimmelsa
Aleksandra.

Nastepnie sekretarz odczytuje pismo Zarzadu Gléwne-
go z 28 stycznia 1936 r. L. 236 36I'Od7,/F o uchwale tegoz
zarzadu w dniu 11 stycznia b. r., obnizajacej wysokosé skladek
czlonkowskich, Odczytanie tego pisma wywoluje dyskusje,
w ktoérej zabierajg glos: Kol. Rodanski, ktéry zapytuje czy
wysokoéé zarobkéw nalezy wypisywaé brutto lub netto, Kol.
Styé, kwestjonujacy wysokoséé oplat, pobieranych przez Za-
rzad Gléwny od czlonkéw ktérych zarobki nie przekra-
czajg Z1. 250.—, gdyz czlonkowie ci nie beda otrzymywali
Przegladu Elektrotechnicznego".

W dyskusji pozatem zabierali glos Kol. Kol. Francki,
Kaminski, Pawlik i Moskalewski.

Po wyczerpaniu dyskusji zabiera glos Kol. Pilkiewicz
i wyraza podzigkowanie ustepujacemu Zarzadowi za jego
owocna prace dla dobra Stowarzyszenia, co zostalo przy-
jete przez zywe oklaski.

Wreszcie zabiera glos Kol. Schmidt i odczytuje swéj
wniosek, zgloszony zgodnie z regulaminem, nastepujgcej
tresci:

«Wobec wielkiej liczby projektéw przepiséw i norm,
nadsylanych z Zarzadu Gléwnego w Warszawie do opinjo-
wania, ktérych to spraw Zarzad Oddzialu nie jest wstanie
zalatwié z powodu nawalu innych spraw, stawiam wniosek:
Walne Zgromadzenie upowaznia Zarzad do powolania Ko-
misji, rozpatrujacej nadeslane projekty i referujgcej na ze-
braniach ich tres¢ i utrzymujacej w ewidencji wszystkie pro-
jekty, jak i same przepisy".

W dyskusji nad wnioskiem zabiera glos: Kol. Moska-
lewski z propozycja kupna bibljoteki PNE z funduszu bi-
bljotecznego. Kol. Sty$§ popiera wniosek, jednak sprzeciwia
si¢ zakupnu bibljoteki PNE, gdyz projekty przepiséw sa
oglaszane w Przegladzie Elektrotechnicznym. Kol. Pawlik
rowniez jest przeciwny zakupieniu bibljoteki PNE i propo-
nuje, azeby zwrécié si¢ do Zarzadu Gléownego z prosba o
bezplatne nadsylanie przepisow z uwagi na utworzenie Ko-
misji Przepisowej.

Whniosek o utworzenie Komisji Przepisowej uchwalo-
no. Wobec tego Kol. Prezes Zgliniski prosi o zglaszanie sie
chetnych do wspoélpracy w tej Komisji. Zglosili sig: Kol.
Kol. Broder, Francki, Rodanski, Nagelberg, Limanowski,
Propst.

Wobec wyczerpania porzadku obrad Kol. Prezes Zglin-
ski zamyka Walne Zgromadzenie o godz. 20.30,

Sekretarz Przewodniczacy

(=) J. Schmidt (=) L. Zgliriski
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Protokét

Walnego Zebrania czlonkéw Oddzialu Lodzkiego S. E. P.
w dniu 30 stycz'nia 1936 roku.

Na zebraniu bylo obecnych 24 czlonkéw, z ktérych
3 czlonkéw reprezentowalo jednoczesénie czlonkéw zbio-
rowych,

Zebranie zagail kol. Z. Rau, proponujac na przewodni-
czgcego zebrania kol. B. Michelisa. Propozycje te zebrani
przyjeli jednomy$lnie. Sekretarzem zebrania byl z urzedu
kol. Z. Bentkowski.

Po objeciu przewodnictwa, kol. B. Michelis po§wigcil
pare stow dwu zmarlym w ubieglym roku cztonkom Od-
dzialu: §. p. Ulmannowi Edwardowii$. p. Marczence Jano-
wi, ktéorych pamieé zebrani uczcili przez powstanie. Na-
stepnie Przewodniczacy odczytal porzadek dzienny, przy-
jety przez zebranych bez zmian:

1. Zagajenie i wybér przewodniczacego Zebrania.

2. Odczytanie protokélu z poprzedniego Walnego
Zebrania.

3. Sprawozdanie Zarzadu:

a) ogolne,

b) kasowe.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

Dyskusja i absolutorjum.

Zatwierdzenie budzetu na rok 1936.

Wybory Prezesa i czlonkéw Zarzadu na rok 1936.

Wybory Komisji Rewizyjnej.

Wybory czlonkéw Komisji i przedstawicieli do in-

stytucyj pokrewnych.

10. Sprawozdanie ze zjazdu
S. E. P. w Warszawie.

11. Komunikaty Zarzadu i wolne wnioski.

DS ST (UL

prezesow Oddzialow

Zgodnie z przyjetym porzadkiem dziennym sekretarz
Oddzialu odczytal protokél poprzedniego walnego zebra-
nia z dn. 31 stycznia 1935 r. Przewodniczacy prosi o wy-
jagnienie, czy uchwaly poprzedniego walnego zebrania zo-
staly zrealizowane, a szczegélnie uchwala, dotyczaca opo-
datkowania sie na Fundusz Pomocy Kolezenskiej. W odpo-
wiedzi kol. Rau poinformowal pokrétce zebranych o dzia-
lalnosci na rzecz Pomocy Kolezenskiej, zaznaczajac, Ze
obszerniejsze sprawozdanie poda w komunikatach Zarzadu.

W dalszym ciagu porzadku dziennego kol. Z. Bentkow-
ski odczytal sprawozdanie ogélne Zarzadu za rok 1935;
uzupelniajac sprawozdanie, kol. Rau wyjaénil, Ze osobiscie
bral jeszcze udzial, jako delegat, w pracach Komisji, ktorej
celem byla organizacja praktyk wakacyjnych.

Nastepnie kol. Rau, na zapytanie przewodniczacego,
wyjasénil, Zze uwagi do projektu ,,Wytycznych dla autorow
programéw gimnazjéow elektrycznych" opracowal dla
S. E. P. wyjatkowo Oddzial L6dzki, wobec niedojécia do
skutku posiedzenia wladciwej Komisji Szkolnej w War-
szawie,

Po przyjeciu w calosci protokéiu z poprzedniego wal-
nego zebrania oraz sprawozdania ogélnego Zarzadu, kol
Rau odczytal skolei sprawozdanie z wykonania budzetu i
rachunek dzialalnosci, Obroty caloroczne Oddzialu wy-
niosly zl. 5140.46; preliminowano zl. 5500.—. Bilans zam-
knigcia wynosi zl. 1553843,

Na prosbe przewodniczacego kol. Rau podal dla po-
rownania; w r. 1934 wplywy z tytulu zaleglych skladek —
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preliminowane zl. 350.—, rzeczywiste zl. 313.50; wr. 1935
preliminowane zl. 450.—, rzeczywiste — zl. 521.50,

W dalszej dyskusji nad sprawozdaniem kasowem za-
bral glos kol. M. Dziergowski, proszac o wyjasnienie po-
zycji wydatkéw na pomoce naukowe. W odpowiedzi kol.
Bentkowski zaznaczyl, ze na wydatki powyzsze sklada sie
koszt utrzymania i naprawy przyrzadéw, bedacych wlasno-
§cig Oddzialu Lodzkiego, a oddanych do uzytkowania dla
Kurséw Wieczorowych przy L. T. K. T. i Szkoly Prze-
mystowo - Technicznej w Lodzi.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej wyglosit czlonek
Komisji, kol A. Lejzerowicz, stwierdzajac zgodno$é prowa-
dzenia ksiag kasowych. Komisja Rewizyjna w mys$l uchwaly
powzietej na poprzedniem walnem zebraniu anulowala stare
kwitarjusze do roku 1934 wlgcznie.

Po zakoriczeniu czesci sprawozdawczej zebrania, kol,
Michelis postawil wniosek o udzieleniu absolutorjum uste-
pujacemu Zarzadowi. Wniosek przeszed! przez aklamacje,
przyczem przewodniczgcy wyrazil w imieniu zebranych po-
dzickowanie Zarzadowi za jego owocna dzialalnogé.

W széstym punkcie porzadku dzienego kol. Bentkow-
ski odezytal preliminarz budzetowy na rok 1936, W zwiaz-
ku z budzetem kol. Rau poinformowal zebranych, ze Za-
rzad Gléwny opracowal projekt obnizenia skladek czlon-
kowskich. Skladki obnizone maja obowiazywaé od 1 kwiet-
nia r. b, przyczem sy przewidziane 3 kategorje skladek.
Budzet Oddzialu Lédzkiego zostal opracowany jeszcze na
podstawie dotychczas obowigzujacych oplat, przewidziano
jednak pewng rezerwe po stronie wydatkéw na wyréwna-
nie réznic, wyniklych z obnizenia skladek. W dyskusji nad
budzetem i skladkami kol. A. Lejzerowicz poruszyl sprawe
wPrzegladu Elektrotechnicznego” zapytujgc, czy nie lepiej
byloby wyodrebnié skladki na rzecz S. E. P, i znie§é obo-
wigzek prenumeraty ,Przegladu Elekirotechnicznego' tem-
bardziej, ze ,Przeglad Elektrotechniczny" jest spotka pry-
watng. W ten sposéb czlonkowie, rezygnujacy z prenume-
raty, mogliby placié znacznie mniejsza skladke. Kol. Rau
wyjasnil, Ze Stowarzyszenie Elektrykéw Polskich posiada
wigkszoéé udzialéw ,Przegl. Elektr.”, spolka niema wiec
charakteru $cisle prywatnego. Na zjezdzie Prezeséw Od-
dzialéw w Warszawie poruszano powyzsza sprawe i wiek-
szo§¢ opowiedziala si¢ za utrzymaniem obowigzku prenu-
meraty ,Przegladu Elektrotechnicznego”, jako organu
S. E. P. Projekt obnizki skladek przewiduje tylko dla
pewnej kategorji czlonkéw zwolnienie z prenumeraty.

Kol. Dziergowski wystapil z propozycja, aby w budze-
cie przewidzie¢ pewna sume na zaloZenie bibljoteki Od-
dzialu, Po oméwieniu powyzszej sprawy przez kol, Raua i
kol. Michelisa uznano projekt za niecelowy wobec istnie-
nia zasobnej bibljoteki S. E. P. w Warszawie. Sprawa
ulatwienia dla czlonkéw z prowincji korzystania z tej bi-
bljoteki juz jest w toku, jak rowniez opracowanie katalogu,
ktory zostanie rozeslany do wszystkich Oddzialow. Na tem
zakoriczono dyskusje nad budzetem, ktéry zostal przyjety
bez zmian w wysckosci zl 5411.—,

Nastepnie odbyly sie wybory Zarzadu na rok 1936.
Kol. B. Michelis stawia wniosek wybrania ponownie przez
aklamacje na prezesa Oddzialu kol. Raua Zygmunta, kto-
rego zaslugi na tem stanowisku sg wszystkim kolegom do-
skonale znane. Whniosek kol. Michelisa zostal jednomysélnie
przyjety. Wybory czlonkéw Zarzadu odbyly sie na wniosek
kol. Cz. Dabrowskiego przez tajne glosowanie. Wiekszosdcig
glosow wybrano nastepujacych kolegow: Marlinskiego An-
toniego — 26 glosami, Bentkowskiego Zygmunta — 23 glo-
sami, Dgbrowskiego Czestawa — 20 glosami, Majera Ka«
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rola — 15 glosami; na zastepcéw kolegow: Rejmenta Je-
rzego - 13 glosami i Stoniowskiego Henryka — 9 glosami.

[los¢ oddanych gloséw: 24 przez czl. zwyczajnych i 3 przez
czl. zbiorowych. Glosy odbliczali koledzy: Fr. Pur i E. Ja-
sinski.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano przez aklamacje kol.
kol. Harasymowicza Stanistlawa, Jasiiskiego Edmunda i
Lejzerowicza Aleksandra. Do Komisji Szkolnej weszli ko-
ledzy: Bentkowski Zygmunt, Dabrowski Czestaw, Kop-
czyriski Walenty, Temerson Ludwik, Wendt Herman; do
Komisji Radjotechnicznej przy ZLoédzkiem Tow. Kursow
Technicznych — koledzy: Boldok Jarostaw, Dawidowicz
Wiadystaw, Reicher Jakoéb, Stojanowski Kazimierz; do
Rady Nadzorczej przy Lédzkiem Tow. Kurséw Technicz-
nych — kol. J. Brzozowski. Na opiekuna Szkoly Wieczo-
rowej Doksztalcajacej dla elektrykow w Lodzi wybrano
ponownie kol. Wendta Hermana.

Po zakoriczeniu wyboréw kol. Dabrowski wyglosil
krotkie sprawozdanie ze zjazdu Prezesow Oddzialow w
Warszawie, poczem kol. prezes przedstawil dzialalno$é
Oddzialu na rzecz Pomocy Kolezenskiej, Na skutek ro-
zeslanej przez Zarzad odezwy 38 czlonkéw zadeklarowalo
sktadki na Fundusz Pom. Kol. na ogélng sume zl 227.—
kwartalnie; 13 czlonkéw zostalo zwolnionych od oplaty, a
pozostali czlonkowie w liczbie 22 wcale nie odpowiedzieli
na wezwanie. W stosunku do' tych ostatnich czlonkéw Za-
rzad nie ma moznosci przeprowadzenia uchwaly walnego
zebrania, gdyz skladka na F. P. K. ma charakter dobro-
wolnego opodatkowania si¢, jedynie wigc Zarzad moze
apelowaé do lojalnoéci kolegéw wzgledem powzigtej przez
walne zebranie uchwaly., Przewodniczacy uwaza, Ze na
podstawie odnosénej uchwaly zeszlorocznego walnego ze-
brania mozna bylo i nalezalo inkasowaé od wszystkich
czlonkéw po 1 zl. miesigcznie na F. P. K., niezaleznie od
wypelnienia lub niewypelnienia deklaracji.

W wolnych wnioskach kol Lejzerowicz wystapil z
interpelacja w sprawie opracowanego przez Komisje S.E.P.
projektu ,Koncesjonowania Przemyslu Instalacyjnego’.
Kol. Rau wyjasnil, Zze projekt powyzszy juz dawno zostal
przestany do Ministerstwa Przemystu i Handlu, lecz o dal-
szych jego losach narazie nic nie wiadomo. Kol. Michelis
stawia wniosek nastepujacej tresci: Walne Zebranie poru-
sza specjalnie sprawe projektu ,Koncesjonowania Prze-
mystu Instalacyjnego” Prezesowi Oddzialu Lédzkiego, kol.
Rauowi i upowaznia go do przedsiewzigcia odpowiednich
krokéw w Zarzadzie Gléwnym celem przyépieszenia po-
wyzszej sprawy'. Whniosek przyjeto jednomyélnie.

Na zakonczenie kol. Dabrowski, nawigzujac do pro-
jektowanej obnizki skladek czlonkowskich, zaproponowal,
aby réznice, jaka bedzie miedzy obecng skladka, a obnizo-
na, przekazywaé na Fundusz Pomocy Kolezenskiej. Kol.
Lejzerowicz wypowiedzial sie przeciwko temu, uwazajac,
2e najlepiej przedluzyé jeszcze na 1 rok uchwale poprzed-
niego walnego zebrania, w ktérej ustalono minimalna sklad-
ke 1 zb miesigeznie. Obie propozycje poddano glosowaniu.
Za wnioskiem kol. Dabrowskiego glosowalo 16 czlonkéw;
za wnioskiem kol. Lejzerowicza 6 czlonkéw. Ostatecznie
przeszedl wniosek kol. Dabrowskiego w brzmieniu naste-
pujacem: Walne Zebranie czlonkéw Oddzialu Lédzkiego
S. E. P. w dn. 30 stycznia 1936 r., uznajac konieczno$é
wzmocnienia dzialalnosci Pomocy Kolezenskiej, uchwala
dalsze opodatkowanie sie czlonkéw Oddzialu, placacych
normalne skladki na rzecz tej Komisji, przez przekazywa-
nie sum, wynikajacych z réznicy migdzy obecnemi sklad-
kami i obnizonemi wedlug projektu Zarzadu Glownego po

_ PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

dn. 1 kwietnia 1936 r. Opodatkowanie to obowiazywaé be-
dzie do 1 kwietnia 1937 roku".

Na tem zebranie zakoriczono.

Sekretarz e

(=) Z. Bentkowski

Przewodniczacy
(—) B. Michelis

ODDZIAL RADOMSKO - KIELECKIL

Protokét

Walnego Zgromadzenia czlonkéw Oddzialu Radomsko -
Kieleckiego S. E. P. z dnia 16 lutego 1936 r.

Zgromadzenie odbylo si¢ w Skarzysku-Kamiennej przy
udziale 13 czlonkéw (77%). Zgromadzenie zagait kol. Ch a-
dzynski, witajac czlonkéw i dziekujac za liczny
udzial.

Na przewodniczacego Zgromadzenia
Szremowicza (Skarzysko). Sekretarzem byl z urze-
du kol. Sielicki (Radom).

Porzadek dzienny proponowany przez Zarzad Oddziatu
zostal przyjety bez zmian: 1) Zagajenie 2) Wybér przewo-
dniczacego 3) Odczytanie i zatwierdzenie protokolu z po-
przedniego Zgromadzenia 4) Sprawozdanie Zarzadu 5) Spra-
wozdanie rachunkowe i preliminarz budzetowy 6) Sprawo-
zdanie Komisji Rewizyjnej 7) Wybér nowego Zarzadu i Ko-
misji Rewizyjnej 8) Ustalenie miejsca nastepnego Zgroma-
dzenia i siedziby Oddzialu na r. 1936. 9) Wolne wnioski.

Protokél z poprzedniego Zgromadzenia, jak réwniez
sprawozdanie Zarzadu i sprawozdanie rachunkowe zostaly
przyjete jednomyélnie. Nastepnie udzielono Zarzadowi
absolutorjum.

Nowy Zarzad wybrano jednoglosnie w nastepujacym
skladzie: Prezes — Al. Korzeniowski, Wiceprezes —
Al Chadzyriski, Sekretarz — L. Gérski, Skarb-
nik—W. Lindner, Czlonkowie Zarzadu: Wi Paszyec
i B. Borek, Komisj¢ Rewizyjna w skladzie: M. Grzy-
wacz i M. Szremowicz

W wolnych wnioskach Zgromadzenie uchwalilo jedno-
glosnie zorganizowaé w r. 1936, 3 zebrania odczytowo -
dyskusyjne w polaczeniu ze zwiedzeniem ciekawszych urza-
dzen na terenie dzialalnosci Oddziatu. W zwiazku z obzni-
zeniem skladek czlonkowskich uchwalono znie§é w stosun-
ku do kolegéw, korzystajacych z ulgowych skladek czlon-
kowskich, obowiazkowa sktadke na Fundusz Pomocy Kole-
zeniskiej w wysokos$ci 1 zl. miesiecznie,

Na tem zgromadzenie zakoriczono .

wybrano kol.

Prezes
(—) A. Korzeniowski

Sekretarz

(—) L. Gorski

ODDZIAL LODZKIL
Zgloszenie na czlonka zwyczajnego *):
Hadrian, L6d% ul. Gen. Pierackiego 2.

ODDZIAL WARSZAWSKI
Zgloszenia na czlonkéw zwyczajnych *):

Heinz

Blicher Adolf, Warszawa, Parnska 100a.
Janczak Czestaw, Warszawa, Lubieszowska 6.
‘Kuszelewicz Wiktor, Warszawa, Sienna 9
m, 22.
Lindner Jerzy, Warszawa, 6-go Sierpnia 24
m. 12,
Majer Jan, Warszawa, Okopowa 19,

") Uwaga: Zgodnie z § 10statutu S.E.P. kazdy czlo-
nek Stowarzyszenia ma prawo zlozenia wlasciwemu Zarza-
dowi oddzialu w ciagu 4 tygodni od daty niniejszego oglo-
szenia umotywowanego protestu przeciwko przyjeciu po-
wyZszych kandydatoéw. 3
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PROJEKT 1-szy*)

PRZEPISY OCENY | BADANIA
MALYCH SILNIKOW ELEKTRYCZNYCH *).

Uwaga. Wszystkie prawa przedruku zastrzezone przez Stowarzyszenie
Elektrykéw Polskich.

I. ZAKRES WAZNOSCL

§ 1. Zastosowanie.

Przepisy niniejsze maja zastosowanie ogélne. Odstepstwa
od nich winny byé wyraZnie zaznaczone w umowie z odbiorca.
W kazdym jednak razie przepisy dotyczace tabliczek znamio-
nowych (patrz rozdziat XII) winny by¢ zachowane.

§ 2. Zakres stosowania.
Przepisy niniejsze stosowa¢ nalezy do wszelkich matych
silnikéw elektrycznych. Naleza tu przedewszystkiem:
a) male silniki jednofazowe:
komutatorowe szeregowe,
repulsyjne, ]
asynchroniczne z rozruchem repulsyjnym,
asynchroniczne z pomocnicza faza, ktéra wylacza sie
samoczynnie po rozruchu,
asynchroniczne z pomocnicza faza stale pozostajaca
w obwodzie,
asynchroniczne z kondensatorem w fazie pomocniczej,
asynchroniczne (reakcyjne) z pomocnicza faza induk-
cyjna lub oporowa,
asynchroniczne bez ];vomocniczei fazy (z rozruchem recz-
nym),
synchroniczne z rozruchem recznym;
b) male silniki pradu stalego:
bocznikowe,
szeregowe,
szeregowo-bocznikowe;
c) mate silniki uniwersalne (szeregowe komutatorowe) je-
dnoczesnie dla pradu jednofazowego i stalego;

*) Uwagi do niniejszego projektu nalezy nadsylaé w terminie do
dn. 15 kwietnia 1936 r. p. a.: Stowarzyszenie Elektrykéw Polskich, War-
szawa, ul. Kréolewska 15.

**) Opracowane przez Podkomisje Malych Silnikéw Komisji II Ma-
szyn Elektrycznych. Sklad Podkomisji: pp. J. Angerman. B. Dubicki (refe-
rent), W. Jaroszynski, Z. Nogowski, K. Pustola, J. Roman (przewodniczacy),
J. Tuzinkiewicz. : ’

1. Na jedno napiecie:
wspélne zaciski dla pradu zmiennego i stalego,
oddzielnie zaciski dla pradu zmiennego i stalego;
2. Na dwa lub wiecej napieé:
z przelaczaniem zaciskoéw,
bez przelaczania zaciskéw;
d) mate silniki wielofazowe:
zwarte,
pierscieniowe.

Il. OKRESLENIE POJEC.

§ 3. Pojecia ogélne tyczace sie malych silnikéw.

Wszelkie pojecia ogélne, podane w rozdizale II przepiséw
PNE/23—1932, tyczace sie maszyn wogéle, zachowuja waznosé
réwniez dla przepisé6w niniejszych.

§ 4. Pojecie malego silnika (silniczka).

Termin maly silnik (silniczek) .stosuje si¢ w niniejszych
przepisach do tej wielkosci silnikéw elektrycznych, jaka okresla
pole zakreskowane ponizszego wykresu (facznie z wypadkami
granicznemi, gdy punkt okreslajacy wielkosé silnika lezy na
prostej wykresu).
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§ 5. Podzial malych silnikéw ze wzgledu na warunki pracy.

Ze wzgledu na warunki pracy dzielimy male silniki na:
A. 1. Stale — niezmieniajace polozenia w czasie pracy.
2. Przenosne— zmieniajace swe polozenie w czasie
pracy.

B. 1. Silniki, ktérych czesci metalowe w czasie pracy, mo-
ga przy obsludze narazaé¢ na dotyk.

2. Silniki, ktérych czesci metalowe w czasie pracy nie
moga przy obstudze narazaé na dotyk.

C. 1. Samodzielne — nie majace Zadnej zasadniczej czesci
wspélnej z narzedziem lub przyrzadem napedzanym,
co umozliwia im prace réwniez i bez narzedzia.

2. Wbudowane — posiadaiace niektére czesci, dajace
warunek ich pracy, wspolne z narzedziem (np. wspél-
ne lozysko).

III. SPRAWY OGOLNE.

§ 6. Sprawy ogélne tyczace sie malych silnikéw.

Przepisy w sprawach ogélnych, jak:

gwarancja,

ograniczenia co do miejsca ustawienia,

ogélne warunki préb,

obowiazujacy ksztalt fali,

ustawienie szczotek,
podane w rozdziale III przepisow PNE/23—1932, tyczace si¢ ma-
szyn wogéle, zachowuja waznos¢ réwniez dla przepiséw ni-
niejszych.

§ 7. Ochrona.

Wszystkie czesci, pozostajace pod napigciem, musza byé
ochronione od mimowolnego zetkniecia z cialami obcemi.

Przepis ten stosuje sie¢ w kazdym razie do silnikéw B — 1
wg podzialu w § 5.

§ 8. Uziemienie.
. Jezeli istnieje mozliwosé dotkniecia silnika, to wszystkie
czesci metalowe silnika niewiodace pradu musza byé potaczo-
ne ze soba elektrycznie, a silnik musi posiadaé srube lub kon-
takt uziemiajacy.

§ 9. Zaciski i kontakty.

- Wszelkie zaciski i kontakty umocowane na silnikach winny
odpowiadaé postanowieniom ,,Przepiséw Budowy i Ruchu Urza-
dzen Elektrycznych Pradu Silnego PNE/10—1923", zawartym
w § 7 — Przepisy ogélne p. 3 i p. 4, oraz w § 9 — Gniazda
wtyczkowe (kontakty) p. 2d. i mogacym sie odnosi¢ do zaciské
silnikéw. .

IV. RODZAJE PRACY I ODPOWIEDNIE ZNAMIONA
MALYCH SILNIKOW.

§ 10. Rodzaje pracy.

Przepisy co do rodzajéw pracy, mianowicie:

1) pracy ciaglej,

2) pracy dorywczej (czasowej),

3) pracy przerywanej,
oraz odpowiednich znamion maszyn, podane w rozdziale IV
przepisow PNE/23—1932 tyczace sie maszyn wogéle, zachowuja
wazno$é rowniez dla przepiséw niniejszych.

V. GRZANIE SIE MALYCH SILNIKOW.

§ 11. Przepisy ogélne co do grzania si¢ maszyn, tyczace
sie malych silnikéw. :

Ponizsze przepisy ogélne co do grzania sie¢ maszyn, podan
w rozdziale V przepiséw PNE/23—1932 tyczace si¢ maszyn wo-
géle, zachowuja waznosé rowniez dla przepisé6w niniejszych:

1. Préoba nagrzewania:
a) maszyn do pracy ciaglej,
b) maszyn do pracy dorywczej,
c) maszyn do pracy przerywanej;
2. Sposéb pomiaru temperatur:
a) termometrowy,
b) oporowy;

Uwaga. Sposéb wskaznikéw wbudowanych nie stosuje sie
dla pomiaru temperatur silnikéw, ujetych niniejszemi przepi-
sami.

3. Pomiar temperatur maszyn;

4, Pomiar temperatur po zatrzymaniu maszyn;

5. Rodzaje materjaléw izolacyjnych;

6. Przyrost temperatury.

§ 12. Tablica dopuszczalnych przyrostéw temperatury.

W tablicy podane sa graniczne wartosci dopuszczalnych
przyrostéw temperatur dla maszyn izolowanych materjalami ro-
dzaju A i rodzaju B. Tablica ta jest wazna pod warunkiem, iz
temperatura otoczenia nie przekracza 40°. Jezeli temperatura
ta jest wyzsza od 40°, to przyrosty dopuszczalne powinny byé
o te réznice zmniejszone.

Dla materjaléw rodzaju O graniczne wartosci dopuszczal-
nych przyrostéw temperatury sg o 15° nizsze od dopuszczal-
nych przyrostéw temperatur dla izolacji A.

Dla materjaléw rodzaju C dopuszczalne przyrosty tempe-
ratur nie sa jeszcze ustalone.
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§ 13. Przepisy ogélne.

Przepisy ogélne co do:

a) temperatury kraricowej,

b) przyrostu temperatury uzwojenn maszyn catkowicie zam-

knietych,

c) temperatury czynnika chlodzacego,

d) temperatury komutatoréw i pierscieni slizgowych,
podane w §§ 40, 42, 43 i 44 przepiséw PNE/23—1932 a tyczace
si¢ maszyn wogble, zachowuja waznosé réwniez dla malych sil-
nikéw.

VL. PROBY NA ZWYZKE OBROTOW PRZY BIEGU
JALOWYM, NA KOMUTACJE, PRZECIAZENIE
I ROZRUCH, PROBA PRADOWA, PROBA
MECHANICZNEGO WYKONANIA i PROBA
WYWAZENIA.

§ 14. Préba mechaniczna na zwyzke obrotéw przy biegu
jalowym.

Wszelkie silniki z komutatorem, oprécz sprzezonych stale
z przyrzadem napedzanym, winny wytrzymywaé liczbe obrotéw
wieksza, niz przy biegu jalowym. W tym celu prébuje sie po-
wyzsze silniki przy biegu jalowym przy napieciu o 20% wyz-
szem niz znamionowe. Powyzsza préba biegu jalowego dotyczy
jednak tylko silnikéw o mocy znamionowej do 14KM. Silniki
wieksze préobuje sie przy obrotach o 40% wiekszych niz zna-
mionowe.

Préba winna trwaé 5 minut.

Prébe nalezy uwazaé za udana, jezeli maszyna nie okaze
zadnych odksztalcen szkodliwych.

Uwaga. Préba typu (patrz § 33). Przenoséne silniki (A2 wg § 5), ktére
przy pracy trzyma sie w reku, poddaje sie prébie typu napieciem o 10%
wiekszem niz znamionowe i pod tem napieciem opuszcza sie swobodnie
z wysokosci 4 cm na drewniana deske (podloge) 500-krotnie. Po tej prébie
silnik musi byé zdatny do dalszej pracy.

Silniki wbudowane prébuje sie wg norm dla wlasciwych narzedzi.

§ 15. Komutacja.

1. Iskrzenie.

Mate silniki winny pracowa¢ od biegu jalowego az do mo-
mentu maksymalnego, ze szczotkami ustawionemi na stale,
przytem przy pracy od biegu luzem do pelnego obcigzenia
praktycznie nie powinno by¢ iskier, a dalej do maksymalnego
cbciazajacego momentu nie powinno byé szkodliwego iskrze-
nia.

Uwaga 1. Silnik pracuje praktycznie bez iskrzenia, gdy zaréwno ko-
mutalor, jak i szczotki stale sa zdolne do dalszej pracy.

Uwaga 2. P;6ba typu. Przy probie typu jednym ze sposobéw bada-
nia, czy iskrzenie nie jest nadmierne, jest sposéb badania na zuzycie wegli.
Maszyne poddawana takiej prébie pedzi sie¢ przez pewien czas i mierzy
si¢ majace miejsce w przeciagu tego czasu zuzycie wegli, ktére nie powin-
no byé nadmierne. Czas trwania préby i stopieri zuZycia szczotek moze
byé ewentualnie $cisle okres§lony w umowie.

2. Proba przeskoku

Kazdy nowy silnik bada si¢ na przeskok na komutatorze
napieciem o 207 wyzszem od znamionowego w ciagu 1 minuty.
Prébe nalezy wykonaé, o ile to mozliwe w stanie nagrzanym
maszyny.

Prébe nalezy uwazaé¢ za udana, jezeli podczas niej nie po-
wstanie na komutatorze ognienie (ogiei wokolo komutatora).

Uwaga. Préba typu. O ile byla wykonywana préba na zuzycie szczo-
tek w mysl uwagi 2-ej w punkcie 1-szym niniejszego paragrafu, to po ukoni-
czeniu jej nalezy silnik podda¢ jeszcze raz prébie na przeskok.

§ 16. Préba na przeciazenie i rozruch.

Wszystkie silniki 0 mocy znamionowej do 14KM winny po-
siada¢ przeciazalnos¢ momentu obrotowego réwna conajmniej
1,25, zas o mocy znamionowej wigkszej od 14 KM — conaj-
mniej 1,5.

Silniki wentylatorowe i inne bezposrednio sprzezone
z przynaleznym napedzanym przyrzadem, winny mieé tylko
taki moment, jakiego wymaga ten przyrzad; moment ten musi
wystarczyé, aby mogly one doj$é do znamionowych obrotéw
rowniez przy napieciu o 107 mniejszem od znamionowego.

§ 17. Préba pradowa.

Wszystkie silniki komutatorowe prébuje sie przez 2 mi-
nuty pradem o 50% wyzszym od znamionowego (nie zwazajac
na iskrzenie i liczbe obrotéw). Jezeli prad przy pelnem zaha-
mowaniu i znamionowem napieciu jest mniejszy niz 1,5 znamio-
nowego, wystarczy préba zwarcia tym pradem w ciagu 2 minut.

Silniki jednofazowe indukcyjne zwarte z pomocnicza faza
musza znie$¢ w ciggu 5 sekund prad zwarcia, odpowiadajacy
pelnemu napieciu znamionowemu przy zupelnem zahamowaniu.

Wynik préby nalezy uwazaé za dodatni, jezeli maszyna
nie wykaze zadnych odksztalcern szkodliwych lub uszkodzes.

§ 18. Préba wywazenia dynamicznego.

Silniki o znamionowych obrotach wiekszych niz
3000 obr/min winny podlegaé probie wywazenia dynamicznego.

Dynamiczne wywazenie wszystkich czesci obrotowych
musi by¢ o tyle dokladne, aby silnik polozonyna gtadkiej szkla-
nej tafli nie drgal przy znamionowych obrotach.

Silnik z komutatorem musi spelniaé ten warunek réwniez
przy obrotach o 40% wyzszych i 0 40% nizszych, niz znamio-
nowe.
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Dla badania na drganie silnikéw bez stép, zaopatruje sie

je w odpowiednie podkiadki metalowe z oheblowana podstawa.

Probe te nalezy stosowaé tylko do silnikéw z obrotami do

10000 obr/min. Do silnikéw o obrotach wiekszych stosowaé jej

nie trzeba, gdyz powstajace przy tych duzych obrotach drgania

duzej czestotliwosci nie moga sie przyczynié do powstawania
rezonansu.

VII. WYTRZYMALOSC IZOLACIJL
§ 19. Uwagi ogélne.

Izolacje malych silnikéw poddaje sie nastepujacym prébom: *

1) préba izolacji catkowitych uzwojen,

2) préba izolacji zwojow.

Jezeli zajda przeszkody dokonania préby wytrzymalosci
izolacji zaraz po ukoriczeniu préby nagrzewania, prébom po-
wyzszym mozna poddawaé maszyne w stanie zimnym. Préby
winny byé dokonywane w kolejnosci 1 i 2.

Wszelkie stale polaczenia uzwojeri miedzy soba lub z kor-
pusem moga pozostawaé nierozlaczone. Uzwojenia stale pola-
czone z korpusem moga byé préobowane tylko na wytrzyma-
losé izolacji zwojow.

Wynik préby naleiy uwazaé za dodatni, jezeli nie nastapi
ani przebicie, ani przeskok.

§ 20. Préba izolacji calkowitych uzwojen.

Wytrzymalesé izolacji uzwojeni jednych wzgledem drugich
oraz wzgledem kadluba nalezy badaé za pomoca obcego zrédia
pradu zmiennego.

Jeden z biegunéw zrédla pradu nalezy polaczyé z badanem
uzwojeniem, drugi zas z zespolem pozostalych uzwojeri pola-
czonych ze sobg i z korpusem. Napiecie winno byé praktycznie
sinusoidalne (patrz § 13 przepiséw PNE/23—1932), o czestotli-
wosci réwnej czestotliwoséci znamioniowej lub réwnej 50
okr/sek.

Napiecie probiercze jest nastepujace: -

a) dla silnikow pod A 1 i B2 wg podzialu z § 5 —
500 + 2 U woltow,

b) dla silnikéw pod A 2 i B 1 wg podzialu z § 5 —
750 + 2 U woltéw,
jednak conajmniej 1500 woltow,
gdzie U oznacza napiecie znamioniowe silnika.

Préba przy pelnem napieciu probierczem winna trwaé
1 minute, przyczem napiecie probiercze mozna wlaczyé odrazu.

Uwaga 1. Silniki, ktérych sposobu zuzytkowania nie mozna zgéry
przewidzieé, podlega¢ maja prébie jak pod b).

Uwaga 2. Po prébie typu, o ile ona sie odbyla (p. § 33 i p. 6 b),
nalezy silnik poddaé jeszcze raz prébie izolacji j. w., lecz przy napieciu
o U mniejszem.

§ 21. Préba izolacji calkowitych uzwojen silnikéw na-
prawianych.

Stare siiniki po naprawie uzwojeri prébuje sie napieciem
przewidzianem w § 20.

§ 22. Préba izolacji zwojow.

Préba izolacji zwojéw robi sie przy biegu jalowym zapo-
moca powigkszenia doprowadzonego napiecia do wartosci 1,3
napigcia znamionowegq.

Czestotliwosé jak i liczba obrotéw moze byé powickszona,
lecz tylko do liczby ,odpowiadajacej obrotom, podanym w § 14.

Préba winna trwaé¢ 3 minuty.

VIII. SPRAWNOSC I STRATY.

§ 23. Uwagi ogélne.

Uwagi ogolne podane w § 54 przepisow PNE/23—1932 sto-

suja sie réwniez do matych silnikéw.

§ 24. Sposoby wyznaczania sprawnosci.

Zwyklym sposobem wyznaczania sprawnosci malych silni-

kow jest sposéb bezposredni.

Sposéb bezposredni przewiduje pomiar jednoczesny (lub

réwnowazny jednoczesnemu) mocy pobranej i mocy oddanej.

Dwie s3a uznane metody wyznaczania sprawnosci powyz-

szym sposobem:

1. Pobrana moc mierzona jest za pomoca elektrycznych
przyrzadéw pomiarowych, oddana moc mechaniczna —
za pomoca hamulca lub dynamometru.

2. Pobrana moc mierzona jest za pomoca elektrycznych
przyrzadéw pomiarowych, oddana moc mechaniczna —
za pomoc3 wzOorcowej maszyny pomocniczej.

Wspomniana wyzej oddana moc mechaniczna musi byé

mierzona na kole pasowem, zebatem lub na sprzegle walu
wirnika, z wylaczeniem strat przekladni pasowej lub zebatej.

Uwaga. Przy pomiarach nalezy uwzgledniaé zuzycie wlasne przyrza-

déw pomiarowych.

§ 25. Warunki pomiaru.

Warunki pomiaru okreslone w § 57 PNE/23—1932 stosujg
sie rowniez do matlych silnikéw.

§ 26. Straty.

Straty, ktére winny byé uwzglednione przy pomiarze
sprawnosci, sa nastepujace:

a) wszystkie straty w maszynie okreslone bezposrednim
pomiarem sprawnosci (patrz § 24),

b) straty w regulatorze wzbudzenia okreslone wzorem I°R.

W stratach wzbudzenia nalezy uwzglednié, t. j. doliczyé

wszystkie straty w regulatorze wzbudzenia, choéby nawet ma-
szyna byla wzbudzana niezaleznie. (C d. n)

9C1
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wGospodarka Elektryczna w Polsce”. Wydawnictwo
Zwiazku Elektrowni Polskich pod naczelng redakcjg Inz.
M. Kuznuckiego, Warszawa 1935, str. 970, 8% *)

Z wiosng 1935 r. okazalo si¢ nowe, pigte z rzedu wy-
danie ,Gospodarki elektrycznej w Polsce”. Jakkolwiek
wydawnictwo to ma juz swoja ustalona, dodatnig stawg, to
jednak nieodzowne jest zwréci¢ na nie uwage najszerszych
kot fachowych ze wzgledu na zawarty w tej ksiazce bo-
gaty materjal informacyjny, cenny dla kazdego elektryka,
na kazdem polu pracy.

Nowe wydanie ,,Gospodarki” rézni si¢ doéé znacznie
od poprzedniego, a jakkolwiek objetoscia mu nie doréwny-
wa, (str. 970 w przeciwstawieniu do 1176), to jednak w
tresci jest bogatsze. Tlomaczy si¢ to, mimo pozornej sprze-
cznosci, bardzo prosto. Nowe wydanie wigcej celowo odpo-
wiada swemu przeznaczeniu, jest wigcej skonsolidowane,
ma wigcej charakteru. Opuszczone w nim zostaly niektore
dzialy informacyj, latwych do znalezienia gdzieindziej, na-
tomiast rozszerzone lub dodane inne, wazniejsze. Jedyne
zastrzezenie budzi opuszczenie statystyki elektrowni zrze-
szonych. Jezeli ono mialo na celu stworzenie z tego dzialu
osobnego wydawnictwa Zwigzku Elektrowni Polskich, to
mozna sie z niem zgodzié, Jezeli jednak oznacza zupelne
zaniechanie tego dzialu, w przeswiadczeniu, jakoby staty-
styka urzedowa, wydana obecnie przez Stowarzyszenie
Elektrykow Polskich, miala wystarczyé, to trzeba tego za-
lowaé, Statystyka Zwiazku Elektrowni Polskich bowiem, mi-
mo, ze dotyczyla tylko ograniczonej liczby zakladéw i mi-
mo licznych luk w cyfrach, stanowila znakomite uzupelnie-
nie statystyki urzedowej, dajac mnéstwo cyfr eksploatacyj-
nych, technicznych i finansowych, ktérych statystyka urze-
dowa nie zawiera, a ktére stanowily wazne uzupelnienie
obrazu gospodarki elektrycznej w Polsce. PrzejdZmy jed-
nak do szczegélow.

Dzial I p. t. ,Zwiazek Elektrowni Polskich” zostal
skrocony przez opuszczenie objasnien do tablic statystycz-
nych i wnioskéw ze statystyki, a uzupelniony wykazem od-
znaczonych pracownikéw przedsigbiorstw zrzeszonych i ta-
blica ,podzialu pracy” w biurach Z, E. P. Oprécz tego
spis czlonkéw Z. E. P. wydano w formie osobnego dodatku,
a informacje o Spéldzielni p. t. ,,Polskie Elektrownie" prze-
niesiono z dzialu Il do I. Gléwna tresé dzialu I stanowia
sprawozdania z Walnych Zgromadzen Z. E. P, od XXI,
odbytego w r. 1930 do XXIX z r. 1934, zawiarajace jak
zwykle nader cenny materjal historyczny, odzwierciadla-
jacy wspolczesne poglady najwybitniejszych elektrykéw pol-
skich na cele i zadania polityki elektryfikacyjnej w Pol-
sce,

W dziale II p. t. ,Wiladze i instytucje spoleczne"
opuszezono informacje o nieistniejacej juz Panstwowej Ra-
dzie Elektrycznej, o Stowarzyszeniu Teletechnikéw Pol-
skich, o Zwiazku Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Pol-
sce (?) i o niektérych malo waznych dla elektrykéw depar-
tamentach Ministerstwa Przemystu i Handlu, oraz Skarbu,
natomiast stusznie rozszerzono wiadomosci o Polskim Ko-
mitecie Energetycznym i jego Komisji Gospodarki Elektrycz-
nej, a takze o Stowarzyszeniu Elektrykéw Polskich.

Dzial 111, ,Szkolnictwo", przeredagowano, wprowadza-
jac nowy podzial na ,Szkoly zawodowe, ksztalcace w dzia-
le elektrotechniki' i na ,Kursy zawodowe' — wszystko
Zznacznie obszerniej.

Dzial 1V ,Ustawodawstwo elektryczne", zostal calko-
wicie zaktualizowany przez opuszczenie ustaw i rozporza-
dzen dzi§ juz niewaznych, a wprowadzenie nowych, wyda-
nych az po koniec roku 1934, Uwzgledniono nawet wszyst-
kie zmiany w Ustawie Elektrycznej z roku 1923, ktére o-
gloszone zostaly dopiero w Dzienniku Ustaw z dnia 14
marca 1935 r, w ,,Obwieszczniu Ministra Przemystu i Han-
dlu w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy ele-
ktrycznej z dnia 21 marca 1922 r.". Wazne uzupelnienie te-
go dzialu stanowi nowo dodany tekst 17-tu okélnikéw b. Mi-
nisterstwa Rob6t Publicznych i Ministerstwa Przemystu
i Handlu, wydanych od r. 1929 do 1935 do pp. Wojewodow
w réznych doniostych sprawach, dotyczacych interpretacji
ustaw i rozporzadzen.

Dzial V zostal nowo utworzony p. t. ,Orzecznictwo
Sadéw Polskich", Wydzielone .tu zostaly znamienne nieraz
wyroki Sadéw w réznych sprawach, dotyczacych elektro-
techniki i jest ich 39 w przeciwstawieniu do 18-tu z po-
przedniego wydania. Zupelnie stusznie poswiecono temu
przedmiotowi osobny dzial ksiazki, podkreslajac przez to
jego znaczenie i donioslo§é. Uzasadnienie wyrokéw stanowi
bowiem przewaznie caly wyklad prawa, mogacy oddaé nieo-
cenione uslugi gdzieindziej w analogicznych wypadkach.

W dziale VI (dawniej V) ,Przepisy i normy elektro-
techniczne" poprzestano na przytoczeniu doslownego tekstu
norm i przepiséw panstwowych, a slusznie opuszczono okolo
200 stron tekstu norm i przepiséw S. E. P., podajac tylko
wykaz tych ostatnich. — Szkoda tylko, ze wykaz ten nie
jest kompletny, bo obejmuje tylko 21 wydawnictw, podczas
gdy w rzeczywistoéci liczba wydanych przez S. E. P. norm
i przepisow wynosi wigcej, niz dwa razy tyle. Z czasem, gdy
objetosé ksigzki bedzie tego wymagala, moznaby i przepisy
panstwowe ograniczyé tylko do ich spisu, z powolaniem sie
na date i miejsce ogloszenia, bo¢ ostatecznie przepisy sta-
nowig dzial tak drebny i nieustannie rosnacy, ze trudno wy-
magaé zamieszczenia ich pelnego tekstu w niespecjalnem
wydawnictwie. Natomiast szkoda, Ze podobnie w nowem
wydaniu, jak i w poprzedniem, wcielono omylkowo wyciag
z ustawy przemyslowej o ,prawie urzadzania instalacyj
elektrycznych" znéw do dzialu ,,przepiséw i norm", zamiast
do dzialu IV-go ,Ustawodawstwa elektrycznego". Trzeba
o lem pamietaé, jezeli si¢ chce to prawo znalezé.

Dzial VIl (dawniej VI ) zawiera ,Ustawodawstwo licz-
nikowe" calkowicie zaktulizowane przez uwzglednienie naj-
nowszych rozporzadzen i przepiséw az po koniec lutego
1935, Zauwazyé tylko nalezy, ze w spisie rzeczy nalezaloby
wymienia¢ daty odnoénych rozporzadzer i przepiséw, bo te
stanowia zawsze ceche charakterystyczna, ulatwiajaca szu-
kanie i rozréznianie tytuléw, nieraz bardzo skomplikowanych.

Dzial VIII ,Ustawodawstwo celne”, zostal nowo opra-
cowany z uwzglednieniem ostatnich przepiséw i taryf, a
skorowidz alfabetyczny towaréw, poprzedzajacy tym razem
samy taryfe, doskonale ulatwia orjentacje.

Dzial 1X ,Ustawodawstwo spoleczne' zawiera w no-
wem wydaniu pozyteczne informacje o ,Funduszu pracy”,
o ,Ochronie rynku pracy”, o ,Umowach i zatargach zbio-
rowych" zamiast dawniejszych rozdzialéw o ,posrednictwie

*) Recenzja niniejsza, z przyczyn od Redakcji nieza-
leznych, ukazuje sie z 9-miesigcznem opoZnieniem.
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pracy', o ,organizacjach zawodowych" i ,statystyce pra-
cy'. Wszystkie ustawy i rozporzadzenia, na ktore si¢ w tym
dziale powolano, zostaly starannie uzupeinione najnowszemi.

W dziale X o ,Podatkach i Oplatach” opuszczono nie-
aktualne juz dzi§ informacje o ,podatku majatkowym",
a dodano — o ,podatku od energji elektrycznej".

Dzial XI. ostatni, ,Stan zelektryfikowania kraju”, jest
potraktowany doséé ogolnikwo. Opuszezono w nim slusznie
wykaz uprawnien rzadowych, bo ten znalezé mozna w wy-
dawnictwie statystyki urzedowej, a dodano
o zrédlach energji w Polsce na podstawie prac Polskiego
Komitetu energicznego. Liczba monografij poszczegélnych
zakladéw elektrycznych zmalala znacznie. W szczegélnosci
uderza brak informacyj o zakladach koncernu ,Sily i Swia-
tla". W braku tablic statystycznych bylyby si¢ tu przydaly
wiecej szczegolowe dane o wazniejszych elektrowniach,

Dawny Dzial X1, zawierajacy na 120 stronach spis
elektrykow polskich, opuszczono calkowicie, i stusznie, bo
spis podany latwo znalezé w kalendarzykach, co roku wy-
dawanych przez Stowarzyszenie Elektrykéw Polskich
i przez Zwigzek Polskich Inzynierow Elektrykow.

Opuszezony tez zostal dawny dzial XII p. t. ,Prze-
mys! i handel"”, zawierajacy w poprzedniem wydaniu wy-
kaz przedsigbiorstw przemyslowych wytwérezych, wykaz
biur instalacyjnych i budowy, oraz biur techniczno - han-
dlowych i przedstawicielstw. Trzeba to uwazaé¢ za pewien
minus nowego wydania, bo spis przedsiebiorstw krajowych,
jezeli juz nie w formie monografij, to przynajmniej jako
wykaz Zrédel zakupu, stanowi bardzo pozadany materjal

informacje
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sunkow spolecznych w swoim fachu.—-

Nr 5

informacyjny dla elektrowni, dla ktérych w pierwszym rzg-
dzie ksigzka jest przeznaczona.

Mimo nieliczne i malo wazne usterki lub braki, wyzej
wytkniete dla pamigci na przyszlosé, nowe wydanie ,Go-
spodarki elektrycznej w Polsce” trzeba powitaé jako wy-
dawnictwo pierwszorzednej wartoéci i poleci¢ jego nabycie
nietylko kazdej elektrowni, ale kazdemu elektrykowi, kto-
ry chce byé gruntownie poinformowany o caloksztaicie sto-

Inz. G. S.

Kalendarz Bezpieczenstwa i Higjeny. Str. 96 i liczne
rysunki w tekécie. Form. 12 em > 16 cm.

Instytut Spraw Spolecznych wydal , Kalendarz Bezpie-
czenstwa i Higjeny Pracy na rok 1936", wydany pod hastem
wPrzez bezpieczeristwo pracy do zwalczenia marnotrawstwa"’.

Wzorem lat ubieglych wydawnictwo to zawiera szereg
praktycznych wskazéwek z dziedziny zapobiegania wypad-
kom pracy i chorobom zawodowym i wraz z poprzedniemi
ykalendarzami” tworzy pewnego rodzaju malg encyklopedje
podreczng w tym zakresie.

Nowym dzialem, ktéry zostal wprowadzony, jest dzial
p. t. ,Kultura érodowiska pracy" (str. 17).

Obok wskazéwek praktycznych kalendarz zawiera da-
ne, dotyczace spolecznego i gospodarczego znaczenia bezpie-
czenistwa i higjeny pracy oraz przedstawia aktualny stan
rozwoju tych zagadnien w Polsce. W Kalendarzu znalezé
mozna niejeden szczegdl, ktéry winien zainteresowaé inzy-
niera ruchu,

Wiosenne Targi Katowickie

W czasie od 30 maja do 14 czerwca 1936 r. odbeda sie
na Slasku tradycyjne Osme Targi Katowickie, urzadzane sta-
raniem Slaskiego Towarzystwa Wystaw i Propagandy Go-
spodarczej (Katowice, Stawowa L. 14, tel. 300-71).

Targi Katowickie, dazac od wielu lat do utrzymania
w ruchu rodzimych warsztatow pracy i wzmozenia kon-
sumpcji, wspoldzialaja w zwalczaniu przesilenia gospodar-
czego, zwiekszajg obroty i stwarzaja liczne zarobki w wie-
lu dziedzinach. Odbywajg si¢ one w na,zywszym osrodku
handlowym, t. j. na Slasku, a przemyslowcy i kupcy, bio-
racy w nich udzial, przygotowuja sobie rynek, ktéry we
wlasnym ich interesie nalezaloby corocznie rozszerza¢ i po-
wiekszaé. ]

Jest sprawa wielkiej wagi, by krajowy towar jaknaj-
liczniej mogl wskazaé na tych Targach swa dobra jakos$é
i zalety nietylko wobec rodzimej klienteli, lecz réwniez
wobec konkurencji i konsumentéw z poza pobliskiego kor-
donu.

Targi Gdynskie

Organizowane w roku biezacym na terenach powy-
stawowych Targi Gdynskie sa rozwojowo dalszym ciggiem

PRZEDPLATA:
kwartalnie . . . zi 9.—
rocznie . . . . zi 36.—
zagranicy + 50%
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dwoch poprzednich wystaw: Wystawy Rzemieslniczej
w r. 1934 i Wystawy Przemyslowo-Rzemieslniczej w ro-
ku 1935. Wyniki, osiagnicte przez te wystawy, a prze-
dewszystkiem stwierdzenie koniecznosci istnienia sta-
tych Targow typu handlowo - przemyslowego w mie-
§cie portowem, byly powodem narad pomiedzy Towarzy-
stwem Wystaw i Targéow z jednej a Komisarjatem Rzadu i
Izba Przemyslowo-Handlowa w Gdyni 2z drugiej strony,
W wyniku tych narad zaréwno Komisarjat Rzadu jak i Izba
Przemystowo-Handlowa wchodza do Towarzystwa Wystaw
i Targow jako udzialowcey, delegujac do Rady Nadzorczej i
Zarzadu Towarzystwa swych przedstawicieli, Tem samem
Targi Gdynskie zyskuja silniejszy kontakt ze sferami go-
spodarczemi Gdyni, a przez to i calego kraju, a osiggnigta
dzieki tym przegrupowaniom wspélpraca czynnikéw pu-
blicznych z Towarzystwem Wystaw i Targéow, podniesie nie-
watpliwie zaufanie spoleczerstwa do pracy Targéw Gdyn-
skich.

Targi Gdynskie organizowane w lym roku pod ogél-
nem hastem ,Budujmy Wielkq Gdyni¢” odbeda sie od 28
czerwca do 12 lipca r. b., dajac w pierwszym rzedzie prze-
glad sytuacji budowlanej w Gdyni i zwigzanych z tem mo-
zliwosci zarowno dla przemyslu i rzemiosta budowlanego,
jak i rynku kapitalowego w Polsce.

Ceny ogtloszeh
podaje administracja
na zapytanie.
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