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Vorwort.

Das ungeregelte Wachstum der Stiidte bedroht die Baudenkmale, veréindert ihre
Umgebung und fiihrt schlieBlich zur Umgestaltung des alten Stadtraumes und seines
Bildes. Ein Mahnwort zum Schutze alten und wertvollen Kulturgutes ist notwendig!

Aus diesem Streben heraus entstand die vorliegende Schrift, die bezweckt, eine
iibersichtliche Zusammenstellung der denkmalpflegerischen und stadtbaukiinstlerischen
Forderungen zum Schutze der wertvollen Altstadt zu geben und ihre kiinstlerische
~ Aufbesserung zu regeln. Thr Ziel ist es, Bekanntes, Neues und Neuartiges darzustellen
und auf die Eignung zur Erhaltung des Einzeldenkmals, des Gesamtkorpers der Altstadt
oder seiner Teile zu priifen. Die Schrift soll nicht allein nur schénheitliche Forderungen
vertreten, sondern soll auch die Mittel erproben und jene Ratschlige erteilen, unter
welchen eine praktische und verniinftige Aufbesserung und Umgestaltung des Kernes
der Altstadt noch ertréglich ist.

Die Losung der angefiihrten Probleme ist zeitgem#f! Sie gewinnen heute und
in der Zukunft an Bedeutung durch die wirtschaftliche Lage der Stidte, da das zu-
kiinftige Schwergewicht ihrer Entwicklung weniger in den groBen Stadterweiterungen
als vielmehr in der wirtschaftlichen Aufbesserung, Umschichtung und Erneuerung ihrer
Altstidte liegen wird. Hervorragende Stidtebauer haben auf diese Moglichkeit der
zukiinftigen Entwicklung bereits verwiesen.

Aus dieser Erkenntnis heraus wird die Beherrschung der gestellten Probleme
vom Standpunkt der Hygiene, des Verkehrs, der Wirtschaft und der baupolizeilichen
Sicherheit zu lésen versucht.

Besonders zu beachten sind die architektonischen, denkmalpflegerischen und schon-
heitlichen Forderungen, die in den nachfolgenden Darstellungen besprochen werden sollen.

Uber das Wesen der alten Stadt sind in letzter Zeit zahlreiche Verdffentlichungen
erschienen. Das vorliegende Buch strebt an, aus der theoretischen Erkenntnis des
Wertes der Altstadt die praktischen Folgerungen zu ziehen und anzugeben, wie und
Wodurch ihr Wesen dauernd erhalten werden kann.

Nicht zuletzt ist bezweckt, eine Gegenwirkung gegen die Anschauungen der
Extremisten auszuiiben, die in letater Zeit wiederholt mit unbegreiflicher Schiirfe gegen
die Denkmalpflege und ihre Forderungen aufgetreten sind. s soll deshalb dargestellt
werden, was die heutige Denkmalpflege fiir den Bereich der Altstadt will, und daf
Sie kein starres System von Regeln und veralteten Anschauungen ist, wie man nach
gegnerischer Ansicht meinen miiBte, sondern daB sie gesunde und erspriefliche Ideen
und Gedanken zu vertreten vermag. Ihr ist nach dem heutigen Stande nicht nur am
bloBen Erhalten einzelner Bauwerke gelegen, sondern des ganzen Baugeschehens
der Vergangenheit; dieses vor willkiirlichen Eingriffen zu schiitzen und neuzeitliches,
baukiinstlerisches Schaffen ihm anzupassen, ist der moderne Sinn der Denkmalpflege.
Wer das mit Geist und Koénnen zu schaffen vermag, kann kein Gegner denkmal-
Pflegerischer Bestrebungen sein.
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Die Schrift wendet sich deshalb an die berufenen Regulatoren — insbesondere
Kkleiner Stadte —, um ihnen die grundlegenden Kenntnisse der zu beachtenden, denkmal-
pflegerischen Lehranschauungen zu vermitteln und sie zur Mitarbeit anzuregen. Sie
richtet sich an alle Freunde der Heimat, um sie mit den notwendigsten, neuzeitlichen,
stadtbaukiinstlerischen Anforderungen vertraut zu machen, soweit sie Einfluf auf das
vertraute Heimatbild nehmen. Sie wendet sich schlieBlich an alle, die kraft amtlicher
oder gewihlter Berufung ausersehen sind, in den wichtigen Fragen der Regulierung,
der Aufbesserung und der Umgestaltung alter Stéidte entscheidend mitzuwirken.

Die angefiihrten Beispiele sind vorzugsweise aus dem deutschen Kulturkreis ent-
nommen und stiitzen sich auf Erfahrungen des Verfassers. Fiir die Erliuterungen
einzelner Fille ist die stidtebauliche Entwicklung von Prag herangezogen worden, weil
diese alte und schone Stadt, wie nicht gleich eine zweite, ein vorziigliches Priiparat fiir
die vergangene sowie neueste stidtebauliche und kiinstlerische Entwicklung ist. — — —

Im vgllen Vertrauen auf die kiinstlerische Moglichkeit der Aufbesserung schoner,
alter Stidte iibergebe ich dieses Buch der Offentlichkeit. Mdoge es zum Verstéandnis
der Erkenntnis des Wertes alter Stidte beitragen und behilflich sein, sie vor schweren
Eingriffen und Schéiden zu bewahren.

Prag, Anfang November 1931.
Karl Kiihn.
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Die Regulierung
und bauliche Entwicklung alter Stddte.

Das Stadtbild.

Die packende malerische Wirkung alter Stidte-
bilder beruht nicht auf dem Reichtum oder der ab-
soluten Schénheit einzelner Teile, sondern darauf,
daB jedes zu seiner Geltung und zu seinem Recht
kommt. Das Grofe erscheint um so gréBer, weil es
kleineres, was vor ihm steht, fiberragt, und das
Kleine, Schlichte und Bescheidene spielt seine
wichtige Rolle, weil es dem Bedeutungsvollen zur
unentbehrlichen Folie dient . . .

Henrici, 1897,

Wihrend zu Ende des verflossenen Jahrhunderts sich das stadtbaukiinstlerische
Gestalten auf die Losung verhéltnismafiig weniger Probleme beschriinkte, haben sich
durch die allgemeine kulturelle Entwicklung, durch die Steigerung des Wohnbediirfnisses
und der Wohndichte, sowie die verkehrstechnischen und gesundheitlichen Forderungen
die neuzeitlichen Aufgaben des Stiidtebaues vervielfacht. Mit der zunehmenden Ent-
wicklung unserer Stéidte in riumlicher Beziehung wirkten sich diese Forderungen in
mannigfaltigster Weise aus. Besonders das Verkehrsproblem fordert durch die Be-
schleunigung des ZeitmaBes und die Dichte der Verkehrsmittel ganz neue Bedingungen
fiir die Erhaltung und Weiterentwicklung der Stidte; die Beherrschung dieses Problems
hat in die verschiedenartigsten Zweige stadtbaukiinstlerischen Schaffens eingegriffen.
Eine seiner verhéngnisvollsten Auswirkungen erfolgte auf den Bestand alter Stadte
oder Teile geschichtlicher Siedlungen. Wenn auch dieser EinfluB nicht der einzige war,
durch den das Bild alter Stiadte bedroht wurde, so ist er doch einer der sinnfélligsten
und gefihrlichsten. Er machte sich bereits bemerkbar, seitdem man iiberhaupt daran-
ging, alte Bauwerke zu schiitzen und zu erhalten. Der Gegensatz, der sich zwischen
der Lgsung der wechselnden Verkehrsprobleme und der Erhaltung alter Bauten heraus-
bildete, liegt im Wesen beider Bestrebungen und ist so alt, wie diese selbst. Er
vertiefte sich, als die Denkmalpflege in ihrer wissenschaftlichen Entwicklung sich nicht
mehr darauf beschrinkte, nur das einzelne Bauwerk zu erhalten, sondern zum Schutze
des Stadtraumes (Ortsbild) tiberging und darin durch die Bestrebungen des Heimat-
schutzes (seit 1904) gestirkt wurde. Er wurde uniiberbriickbar durch die Ausgestaltung
der neuzeitlichen Verkehrsmittel, und seitdem sich die Grofstadte mit altem Kern
zu ungeahnter Ausdehnung entwickelt haben und der Schnellverkehr auf den Durchzug-
straBen unaufhaltsam auch durch unsere alten Stadtchen eilt.

Schon einmal hat der steigende Verkehr unseren Stédten, Stidtchen und Grob-
dorfern schweren Schaden bereitet, weil man ihn tiberschiitzte. Es war in den achtziger
Jahren des vergangenen Jahrhunderts, als man in dem wirtschaftlichen Aufschwung
nur die suBeren, materiellen Vorteile sah und sich an einer erwartungsvollen Zukunft
berauschte. Die Sucht aus Stidtchen — Stidte, aus Hiitten — Scheinpaliste, aus den
gekriimmten StraBen, wie sie dem FuBginger und Wagenverkehr durch Jahrhunderte
geniigten, breite, gerade PrunkstraBen zu schaffen, war das eitle Streben mancher nur
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auf AuBerlichkeiten bedachter Stadtverwaltungen, ohne die eigenen hohen Kunst- und
Kulturwerte innerhalb der alten Stadtmauern oder hinter den malerischen Tiirmen zu
erkennen. ;

Die Wirkung eines solchen Tuns war hdufig um so verhiéngnisvoller, weil vor
allem die Verwaltungen der Landstéadte auf die Beherrschung dieser Probleme
nicht vorbereitet waren, und weder geeignete Bau- oder Verkehrsordnungen noch
brauchbare Orts- oder Regulierungspline besafien. Die an den vermeintlichen
Aufschwung gekniipften Hoffnungen blieben héufig genug in ihren Anfiéingen stecken;
statt der fritheren, malerischen Straflenbilder und wertvollen Einzelbauten entstanden
nur zu h#ufig reizlose Neubauten ohne Bestindigkeitswert, dde Strafenbilder und lang-
weilige Raumabschliisse. :

Und in unserer Zeit droht dem Kern alter Stidte die gleiche Gefahr durch das
héufig miBverstindliche Streben, die Stitte des Geschiftslebens der Vergangenheit
unvorbereitet auch zu jener der Giegenwart machen zu wollen. — — —

Elemente der alten Stadt.

Wenn wir die Einfliisse, die durch die neuzeitlichen, stadtbautechnischen Forderungen
auf ein altes Stadtbild einwirken, naher untersuchen wollen, miissen wir uns zuerst
die Frage vorlegen, ob ein alter Stadtbaukdrper als Kunstwerk iiberhaupt zu werten
ist. Die neuzeitliche Denkmalpflege erkennt ein altes in sich einheitlich geschlossenes
Stadtbild in seiner Gesamtheit nicht nur als ein historisches, sondern meist auch als
ein kiinstlerisches Gut an. Seine Werterkenntnis und Einschitzung in ideeller und
materieller Hinsicht ist schwieriger als wie bei jedem anderen Kunstwerke, weil ver-
schiedene Elemente mit unterschiedlichen Aufgaben zusammen wirken. Die Voraus-
setzungen fiir eine wirkliche Schitzung fehlen.

Welcher Art sind die Elemente, die uns den Kern einer alten Stadt so wertvoll
machen? Ihre Erfassung ist wichtig, weil man nur bei voller Erkenntnis ihres Wesens
und ihrer Aufgaben die Malnahmen zu ihrem Schutz ergreifen kann.

Das abgeklarte und ausgeglichene Bild des Kerns einer alten Stadt!) setzt sich

in seinem idealen Wert aus dem historischen Grundri und dem kiinstlerischen Aufbau

der alten Siedlung zusammen. Der Grundrif} ist abhéngig von der Lage in der Land-
schaft und der Art der Stadtgriindung. Sein Kennzeichen bilden die Straffen und
Plitze, die Bauwerke begrenzen und beleben, und die in ihrem gegenseitigen Verhaltnis
kiinstlerisch abgewogen sind. In ihrem Zusammenklang geben sie dem Grundrill der
Siedlung das Erkennbare, dem Aufbau das Wahrnehmbare. Diese Begriffsdarstellung
188t erkennen, daf der rdumliche Umfang eines alten Ortsbildes aus seinem Grundrif3
und seiner #uberen, vielfach bewegten Umrahmung (Silhouette) gebildet wird, so daf
Entwicklungen in der Waagerechten und in der Lotrechten zusammenwirken.

Je nach der Formkraft der Landschaft?) und dem Streben nach Anschoppung der
Baumassen des Stadtkiorpers wird die eine oder *die andere der beiden Komponenten
stirker betont sein.

Innerhalb ihrer dufleren Grenzen liegen die Einzelbauwerke aus verschiedener Zeit
und unterschiedlichen Zweckes. Von ihnen sind die Kirchen und das Schlofl, meist

1) K. F. Kithn, Die Erhaltung des Stadtbildes. Mitt. d. Ver. f. Geschichte der Deuntschen in
Bohmen 1923, Heft 1 bis 4.

2) Siehe die Darstellung der Begriffe bei Paul Zucker, Die Entwicklung des Stadtbildes.
Berlin-Mtnchen 1929. Drei-Masken-Verlag.
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Elemente der alten Stadt. 3

auch das Rathaus systemgemif in den Stadtplan eingestellt. Bei den Biirgerhéusern
der Altstadt als Gesamtbegriff ist die StraBenfront im Grundrif als abgesetzte, schrige
oder gekriimmte Linie jn jahrhundertelanger Entwicklung entstanden, wéhrend der
Aufbau in seinen Formen und Ausmaflen das Geprige des wandelbaren Zeitgeistes
wiedergibt. Die Grundlinie der Hauswand — meist zuféllig entstanden — ist glelch
geblieben, withrend das Haus selbst Veréinderungen unterworfen war.

Den hohen Reiz eines alten Stadtbildes machen seine wechselnden Platz- und
Strafenwinde aus. Bedingt wird diese Erscheinung durch die meist unveréindert
erhaltene lamellose Bildung der einzelnen Bauflichen in der Altstadt, die die Einheit
des RaummaBstabes fiir die StraBenbreite, die Platztiefe, die Haushohe und fiir den
Garten abgeben.

Aus der Zahl der geschilderten Elemente ist ersichtlich, wie kaleidoskopisch sich
das Ortsbild zusammensetzt. Zu allem dem kommt noch die raumperspektivische Ein-
stellung, die kiinstlerische Sonderstellung, der Schmuck und die Farbe der einzelnen
Bauwerke. SchlieBlich wirken noch alle die Dinge mit, die ein erregter Schonheits-
sinn in jahrhundertelanger Entwicklung in die StraBen, auf die Plitze und an die Hauser
gestellt hat, wie Brunnen, Standbilder, Hauszeichen u. a. Der sich einstellende Alters-
wert verbindet und vereinigt alle diese Elemente untereinander, mildert dort Hérten,
vertieft hier Flachheiten, verdeckt Schwichen und stimmt alles zu einem Konzert von
Licht, Farbe und plastischer Form zusammen.

Kehren wir nach dieser Darstellung wieder zur Begriffserklirung der Altstadt
zuriick. Ihre Wertschitzung als Kunstwerk kann nicht zweifelhaft sein; stehen doch
auf ihrem Boden hiufig genug die wertvollsten Bauwerke und umschlief3t sie die schinsten
Platz- und StraBenriume, die je menschliche Kunst mit Geist geschaffen und die kiinst-
lerischer Sinn erfassen kann.

Trotzdem wird der Begriff des Kunstwerkes: Altstadt eine Einschrinkung er-
fahren miissen. Die so geschilderte Wertschéitzung wird sich nicht auf alle Teile der
alten Stadtfliche unbegrenzt erstrecken lassen. Hinter den vorher geschilderten Réumen,
hinter Nebenstrafen, an Winkeln und an den alten Mauern hat sich nur zu héiufig der
Abfall aus jahrhundertelanger Entwicklung angesammelt und Wohnviertel durch Zufall
entstehen lassen, die hochstens malerischer Schmutz belebt. Sie unbedingt zu erhalten,
wire falscher Romantismus. Lediglich nur Einzelbauwerke und Denkmale konnten hier
Gegenstand denkmalpflegerischen Waltens sein, wiihrend die iibrigen Teile einer ver-
niinftigen Aufbesserung (Assanierung) nicht entzogen werden kénnen.

Wollen wir deshalb den wertvollen Kern einer Altstadt schiitzen, miissen wir von
allem Anfange an mit groéBter Vorsicht und kluger Wahl genau zu trennen verstehen,
wo das Kunstwerk ,Altstadt® endet und wo das Kunstlose, aus der Not geborene,
durch die Zeit und die Menschen vernachlissigte nur Alte beginnt.

Bleiben wir beim entwickelten Begriff des Kunstwerkes ,Altstadt“. Im Vergleich
mit Werken der Malerei, der Plastik und des Kunstgewerbes ist es eine andere Art
von Kunstwerk, das wir in ihr erkennen; denn dort haben wir es mit leblosen, aus
der Phantasie entstandenen Werken zu tun, wihrend uns hier ein lebendiger Baukorper
mit regem und pulsierendem Leben entgegentritt, dessen Elemente den Geist wider-
Spiegeln, aus dem sie geboren sind und der in seinem Rahmen dem Menschen Wohnung,
Nahrung und geistige Kultur gibt.

Die verschiedenen Aufgaben dieser beiden Arten von Kunstwerken erfordern ver-
Schiedene Methoden ihres Schutzes. Wollten wir jene, die uns fiir ein totes Kunstwerk
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geliiufig sind, auf den lebenden Stadtbaukorper iibertragen, hiee es diesen sterilisieren
oder zu einer unantastbaren Reservation, zu einem Schutzpark mit Menschen machen.

Eine dauernde Erhaltung des Stadtkernes liefe sich auf diese Weise kaum ver-
biirgen; hochstens in abseits gelegenen Siedlungen konnte sich ein solches Schutzgebiet
ein oder das andere Mal mit beschrinkter Dauer durchsetzen. Meist geniigte aber
schon ein zufilliges, auBeres Ereignis, wie etwa die Ausnutzung einer Wasserkraft,
die Eroffnung einer Eisenbahnlinie oder die Neuanlage einer Verkehrsstrafle, um in
den vertriumten, malerischen Stidtchen Wiinsche nach Verbesserung und nach einer
sogenannten , Verschonerung“ entstehen zu lassen, wodurch der alte Baucharakter sofort
wieder bedroht wire. :

Die Absicht, aus der Altstadt eine unveriinderliche Reservation unter geringster
Veriinderung ihres alten Bestandes zu schaffen, wird meines Erachtens kaum erfiillbar
gein. Es wird nicht gelingen, in GroB-, Mittel- und Kleinstéidten den Kern der Altstadt
in diesem Sinne unverindert zu erhalten, weil es unméglich ist, wichtige Teile — und
es scheint mir, daB der Kern einer Siedlung immer wichtig ist — gesundheitlich und
stidtebaulich ungepflegt zu lassen. SchlieBlich ist die Altstadt meist auch ein bedeutender
Wirtschaftskorper von hoher Steuerkraft, der schon aus fiskalischen Griinden nicht brach-
liegen konnte.

Gelingt es nicht, aus der Altstadt eine unveréinderliche Reservation zu machen,
muB es unser Streben sein, grobe Verstofe gegen ihren iiberlieferten Baucharakter
durch kluge und vorsichtige MaBnahmen rechtzeitig zu verhindern. — — —

Fassen wir die vorstehenden Erorterungen zusammen, so kommen wir zu dem
Ergebnis, da innerhalb des Kerns einer Altstadt vorsichtige Verbesserungen zulissig
sein miissen, wenn wir sie erhalten wollen. Das Ausmal dieser Aufbesserungen
(Assanierung) wird sich in bestimmten Grenzen zu halten haben. Wir werden uns
bewuBt sein miissen, daf wir bei der Aufbesserung alter Stidte oder seiner Teile mit
noch viel groBeren Schwierigkeiten werden zu rechnen haben als irgendein anderer
Organisator. Eine befriedigende Losung zu finden, wird schwieriger sein als der Aufbau
ganz neuer Stadtviertel®).

Der fiir die Aufbesserung einer alten Stadt einzuschlagende stédtebauliche Vorgang .
wird nicht eine mechanische Arbeit, sondern eine schwierige, schopferische Geistesleistung
sein. Das Ziel ist es, sich an die abgeschlossene Entwicklung einer Altstadt gleichsam
als ihre Fortsetzung anzuschlieBen und in neuzeitlicher, frei kiinstlerischer Neuschopfung
eigene Ausdrucksformen so zu suchen, daf der alte Stadtcharakter nicht nutzlos zerstort
wird. In der Erfiillung dieser Forderung liegt das Geheimnis fiir eine erfolgreiche
Regulierung — in ihr liegen aber auch die grilten Schwierigkeiten.

So wie die Frage der Regulierung einer Altstadt aus der neuzeitlichen Entwicklung
des Stidtebaues entstanden ist, so wird auch die Art der Durchfiihrung im neuzeit-
lichen Sinn und Geist gelost werden miissen. Bei der Festsetzung der Grundsitze
fiir ein solches Vorhaben werden wir #hnliche Wege einzuschlagen haben, wie sie uns
fiir die Sicherung eines alten Bauwerks — sagen wir eines gotischen Domes — gelaufig
sind. Hier wie dort kénnen wir mit den strengen Grundsétzen fiir die Sicherung eines
Kunstwerks (Bild, Plastik) allein nicht auskommen und miissen Zugestédndnisse an die
riumliche Eigenart des Baudenkmals machen; denn beim Stadtbild und beim Bauwerk
wirken #uBere, auBerhalb menschlicher Voraussicht liegende Einfliisse mit, die seinen
Bestand bedrohen. Beim gotischen Dom sind es die allseits einwirkenden Witterungs-

3) Bd. Pfeiffer, Probleme der GroBstadttechnik, 8. 11. Stuttgart, Dieck & Co.
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einfliisse und die Rauchschwaden der Stadt, die zu Auswechslungen seiner Teile zwingen; beim
Kern einer alten Stadt sind es die schon eingangs geschilderten neuzeitlichen Forderungen.

Ist bei Baudenkmalen die notwendige Erneuerung gefiéhrdeter Teile im Sinne des
Gtanzen gestattet, mull sie ja auch bei dem noch viel mehr gegliederteren Kern einer
Altstadt zuléissig sein. Hier wird sie beherrscht durch die stindig wachsenden Tages-
forderungen seiner stadtbaukiinstlerischen Entwicklung. Es ist besser, beizeiten ein
freiwilliges Zugestéindnis im Sinne des Ganzen zur Verbesserung dieser oder jener
Nachteile zu machen, als sich durch den Zwang des Augenblicks und die fortschreitende
Entwicklung iiberraschen zu lassen und dann zu Teillosungen zu greifen, die nur halbe
Mafinahmen sein konnen.

Unter Beriicksichtigung der vorstehenden Ausfiihrungen soll im Nachstehenden
die praktische Seite der Fragen erortert werden, ob und wie der Umbau alter,
geschichtlicher Stédte unter Beriicksichtigung neuzeitlicher Forderungen moglich ist.

Beide Sonderfragen hingen innigst zusammen. Ihre Beantwortung ist ein wichtiges
Problem der Stadtbaukunst und der Denkmalpflege zugleich. KEs harrt dringend einer
Losung. Die Aufstellung allgemeiner Grundsitze oder Richtlinien ist jedoch nicht
empfehlenswert, weil jeder Fall einer besonderen Losung bedarf. Aber der Hinweis
auf die Beachtung und Erfiillung bestimmter Forderungen scheint mir wichtig, und
dies um so mehr, weil die iiberall einsetzende bauliche Entwicklung der Stidte, Stadtchen
und GroBdorfer eine Klédrung dieser lebénswichtigen Fragen erfordert. Die Bedeutung
dieses Problems ist daran erkenntlich, dafl der Wiirzburger Tag fiir Denkmalpflege
und Heimatschutz 19284) sich neuerlich und der Internationale Wohnungs- und Stadte-
baukongref in Rom?) 1929 und Berlin 1931 sich eingehend mit diesen Fragen beschéftigt
haben. Auch fiihrende praktische Stidtebauer beginnen auf die Wichtigkeit der zu
lésenden Probleme zu verweisen®).

Der Umbau des Kernes historischer Stidte.
Der Umbau alter Stidte erfolgte bisher nach drei Methoden:
durch die Aushohlung des Stadtkerns,
durch seine Auflockerung und
durch die Erhaltung einzelner Baudenkmale bei Niederlegung aller ibrigen
Teile der Stadt.
Alle drei Methoden sind vom Standpunkt der Denkmalpflege unbefriedigend.
Die Aushohlung — nach dem italienischen sventramentol), auch Ausweidung
genannt — besteht in der vollstindigen Niederlegung des alten Kernes einer Stadt oder

4) Tagung fiir Denkmalpflege und Heimatschutz, Wiirzburg und Niirnberg 1928, 8. 71 ff.
Stienographiascher Bericht. Berlin 1929. — Die Erdrterungen konnten keine voll befriedigende
Aufklirang bringen.

% KongreBbericht des Internationalen Verbandes fiir Wohnungswesen und Stédtebau,
London W.C.I. Nach dem SchluBwort Prof. Marc. Piacentini (Rom) stimmten die Redner in der
Diskussion fir die Erhaltung historischer Viertel und hielten daran fest, da8 die eigenartige
Atmosphiire und die charakteristischen Pline alter Stidte sowie auch alte Gebiude unberithrt
bleiben sollen. Bd.III, S.161. Vgl. auch den Berliner Bericht 1931.

6) P. Wolf, Die Sanierung von Altstiidten. Deutsche Bauzeitung 1930, Nr. 12, Beiblatt:
Stadt und Siedlung, Nr. 2, 8.9. — Chr. Ranck, Die Entwicklung des Stéidtebaues in Deutschland
Seit dem Weltkriege. Stadtbaukunst 1929/80, S. 213 ff. — Ph. A. Rappaport, Umgestaltung und
AUSgestaltung der heutigen Stadt. Bauamt und Gemeindebau 1930, H. 20.

) J. Stiitbben, Aus dem italienischen Stddtebau. Stadtbaukunst 1927/28, S.193, sowie
Stidtebau, 8. Aufl., S. 613. Leipzig 1924/25. J. M. Gebhardt.
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seiner Teile ohne Riicksicht auf vorhandene alte Bauwerke und in der Wiedererrichtung
eines neuen, selbstindigen Stadtbaukorpers auf dem frei gewordenen Gelédnde. Der
Vorgang dhnelt dem wenig befriedigenden Vorbild aus der denkmalpflegerischen Praxis,
ein Baudenkmal in seinen &ufferen Mauern und Formen zu erhalten, im Innern aber
vollstiindig auszuhohlen und unter anderer Zweckbestimmung neu zu verbauen (Bau-
kulisse, s. S.5b). Dieses Streben ist sowohl fiir das Einzelbaus als wie fiir den Stadt-
baukérper unnatiirlich und wesensfremd. Der Vorgang ist das radikalste Mittel, alte
Stidte zu vernichten. Bei dieser Methode kann von Erhalten nicht mehr gesprochen
werden, weil der gesamte alte Raumkorper aufgegeben wird. Nicht mit Unrecht
betrachtet der deutsche Stiadtebau diese Art der Aufbesserung als Utopie (Rank) und
lehnt sie ab.

Die Auflockerung des Kernes alter Stadte, auch Auflichtung genannt, besteht
darin, nur bestimmte Gebéudegruppen oder Viertel der Altstadt unter Beibehaltung der
HauptstraBen ohne Riicksicht auf vorhandene Raumbilder niederzulegen und die frei
gewordenen Bauflichen mit Neubauten wieder zu bebauen oder als Griinflichen zu
belassen. Der Zweck dieser Methode ist es, eine Aufleichterung der zu dichten, alten
Verbauung zu erzielen.

Bei beiden Methoden werden weder erhaltenswerte Baudenkmale noch Raumbilder
beriicksichtigt. Nach #lterer Ansicht glaubte man, diesem Nachteil durch Erhaltung
bevorzugter Bauwerke vorzubeugen, indem man nur einige wenige Baudenkmale von
allgemein anerkanntem Kunst- und historischem Werte als besondere Wahrzeichen der
Vergangenheit zur Génze oder in ihrem wichtigsten Teile schiitzte, klassierte ®) und um
sie herum die neuen Verkehrswege legte. Die Bebauung der neuen Baufléchen blieb
der freien Aufbesserung iiberlassen. Wie man an zahlreichen, nach dieser Methode
regulierten Altstidten ersehen kann, ist das Ergebnis unbefriedigend und mager. -

Um die wenigen erhaltenen Bauwerke wuchs die verjiingte Stadt fremd und seelenlos
empor (Prag, Assanierung der Alt- und Josefstadt, siehe auch S. 36, sowie Abb. 6).

Die geschiitzten Baudenkmale waren nur spérliche Reste der dahingeschwundenen
Kultur und standen in keinem Zusammenhang mehr mit ihrer neuen Umwelt — es
waren Kleinodien ohne Fassung, Bilder ohne Rahmen! :

Ein neuer Impuls fiir die bisherigen Methoden zur Aufbesserung der Altstéidte
ergab sich durch die Erweiterung des urspriinglichen Denkmalbegriffs?). Man war
sich der raumbildenden Kraft des alten Bauwerks im Stadtkorper bewullt geworden:
die Erhaltung geschlossener Baueinheiten in der baukiinstlerischen Gestal-
tung der Vergangenheit wurde das Ziel der denkmalpflegerischen Obsorge.
Man erkannte den kulturbildenden Wert der Altstadt oder ihrer wertvollsten Teile und
suchte sie zu erhalten, vorsichtig aufzubessern und — wenn notig — neukiinstlerisch-
schopferisch unter Wahrung des Gesamtcharakters umzugestalten.

Nach dieser Darstellung erhélt das Problem der Altstadt Sicherung eine ganz neue
Bedeutung. Es ist kein bloBer stadtbautechnischer Vorgang mehr, sondern eine kiinst-
lerisch-denkmalpflegerische Leistung. Die fiir die Beherrschung dieses Problems zu

$) Die Bezeichnung stammt aus dem franzésischen Denkmalschutz-Gesetz vom 30. Mérz 1887
und bedeutet die amtliche Erklarung eines Bauwerkes oder eines beweglichen Kunstwerkes zum
geschichtlichen Denkmal, das den Schutz dieses Gesetzes genieBt.

9 Der Gedanke der Erhaltung der verschiedenen Stilformen an einem Bauwerk wurde
erstmalig am Dresdener Denkmaltag 1900 in der Wechselrede iiber die Tornowschen Thesen durch
Gurlitt ausgesprochen, Beeinfluft durch die Bestrebungen des Heimatschutzes, wurde bei der
Begriffserklirung eines Baudenkmals als weitere Folge auch der Wert seiner Umgebung ein-
gefihrt; siehe Denkmalpflege, Auszug a. d. stenogr. Berichten usw., Bd.I, 8. 53.
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beachtenden Grundsitze sollen in den nachstehenden Ausfiihrungen niher dargestellt
werden. Die Gliederung des zu behandelnden Stoffes soll umfassen:
I. Die #uBlere Aufbesserung (Assanierung) des Stadtraumes,
II. Die innere Aufbesserung (Assanierung) des Stadthauses,
III. Die positive Verbesserung des Stadtgrundrisses.
Unter I. sind zu verstehen: alle MaBnahmen zur Verbesserung und Umgestaltung
der Platz- und StraBenriume sowie der stralenseitigen Hauswénde.
Unter II: die MaBnahmen zur Aufbesserung des Hauses als Baueinheit in denkmal-
pflegerischer, wohnlicher und gesundheitlicher Beziehung.
Unter III: alle Vorkehrungen, die sich mit den notwendigen Zutaten zur gesund-
heitlichen und schonheitlichen Erneuerung der Altstadt befassen sollen.

I. Die duflere Aufbesserung des Stadtraumes.

In den nachfolgenden Ausfithrungen sollen die bisherigen technischen und kiinst-
lerischen Methoden fiir die #uBere Aufbesserung eines alten Stadtkerns einer Unter-
suchung und einer Synthese unterzogen werden. Mit Riicksicht auf die denkmal-
pflegerische Bedeutung der ,Altstadt* sei hierbei den denkmalpflegerischen Bestrebungen
der Vorrang eingeréumt.

_ Vorarbeiten.

Bevor an irgendwelche Verénderung in der Altstadt geschritten wird, sind Vor-
arbeiten notwendig, die uns dié Grundlagen fiir jedes weitere stadtbaukiinstlerische
Schaffen geben sollen. Es geniigt nicht, die Stadt nur im Grundril und nach den Héhen-
lagen zu vermessen, die alten StraBenziige einschlieBlich der Griinflichen und der Baume
planlich festzulegen und die einzelnen Hauser in einem Hauskataster zu verzeichnen').

Vielmehr miissen weitgehende Zusammenstellungen iiber die Art, den Bau und
den Wert der einzelnen Hiuser aufgestellt werden, die zu enthalten hétten:

a) eine bautechnische und baugeschichtliche Beschreibung und Beurteilung der
Hauser und ihrer wertvollsten Teile, bestehend aus den zeichnerischen (Grundrisse und
Schnitte) und photographischen Aufnahmen unter Festhaltung eigenartiger Baukonstruk-
tionen und Eigenarten der Mauertechnik (durch Zeichnung und Photographie). Die
einstigen Besitzer und die hervorragenden Personlichkeiten, die das Haus bewohnt haben,
sowie die Giewerbe, die darin untergebracht waren, sind zu ermitteln und die sich in
den Giebsauden zugetragenen historischen Ereignisse festzustellen, sowie das alles fest-
zuhalten, was im, neben und um das Haus geschichtlich sich je zugetragen hat, wobei
auf Sagen, miindliche Uberlieferungen, ortliche Bezeichnungen und Namen zu achten ist.
SchlieBlich ist zu ermitteln, ob nicht Bauteile!') noch in der Erde stecken oder etwa
vermutungsweise Bodenschiitze vorhanden sind.

10) Der Entwurf einer gesamtstaatlichen Bauordnung fir die tschechoslowakische Republik
vom Jahre 1929 sieht in § 2, Abs. 11 die Verzeichnung der Denkmale im angefithrten Sinne vor
(siehe offizieller Entwurf und die deutsche Ausgabe der D. Hauptstelle f. Wohnungs- u. Siedlungs-
firsorge i. d. tschechoslowakischen Republik, Verlag Prag IV). Der Gedanke der Eintragung
von Baudenkmalen in Plinen wurde schon in den Leitséitzen iber die StraSenfluchtlinien aus-
gesprochen, siehe S. 29.

1) Fir Prag ist diese Untersuchung des Bodens wichtig, weil sich an dem gegen die Moldau
zugekehrten westlichen Teile der Altstadt unter dem heutigen Strafenniveau in etwa 3 bis 4 m
Tiefe Hausreste aus der zweiten Hilfte des 12. Jahrhunderts und dem Anfange des 13. Jahrhunderts
erhalten haben. Ich verweise auf die romanischen Baureste unter den Hiusern Nr. 4/, 147/1
229/1, 240/1, 445/1, 468/, 459/, 579/I u. a.
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b) eine denkmalpflegerisch-kiinstlerische Beschreibung des AuBeren und Inneren
des Hauses und seiner Teile; seine Einstellung zu den Nachbarhdusern und die
Bedeutung im StraBen- oder Platzbild ist besonders zu erwéhnen. Der Denkmalwert
im Gesamtbild der Stadt sowie der Einzelheiten des AuBeren und des Inneren wire
anzufiihren, und die unmittelbar mit dem Bauwerk zusammenhiingenden Kunstgegensténde,
wie Figuren, Gitter, Malereien usw., sind anzugeben. Der allféllige Verlust fiir das
Gesamtbild der Stadt im Falle des Abbruchs wiire zu vermerken. Bei weniger wert-
vollen Bauwerken konnten hier schon die einschréinkenden Bedingungen (Hohe, Dach-
form usw.) fiir den Fall eines Neubaues angefiihrt werden.

«©) eine soziale Beschreibung, aus der die Beschiftigung und Lebensart der gegen-
wirtigen Bewohner, die Wohndichte, die sanitiiren Verhéltnisse des Hauses und seine
Aufbesserungsfihigkeit zu entnehmen sind'?).

Die so ermittelten Angaben wiren schematisch in den Denkmalplénen'?) und
in den Denkmallisten zu verzeichnen. Fiir den gewissenhaften Regulator der Alt-
stadt miissen diese Pline und Verzeichnisse genau so wichtige Unterlagen sein, wie
jene fiir die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrswege, der sanitiren und wirtschaft-
lichen Verbesserung. Erst aus der Abwigung aller Werte wird sich ein endgiiltiges
Urteil iiber die denkmalpflegerische Bedeutung der einzelnen Héuser, Plitze und Stralien
abgeben lassen.

Das AusmaB aller dieser Eintragungen wird sich in Grenzen halten miissen. Ist
s doch vor allem der Sinn der Verzeichnung, auf die wertvollen Teile aufmerksam
zu machen, um sie vor jeder riicksichtslosen Regulierung zu bewahren. Die Einzeichnung
mufB nicht unbedingt die dauernde Erhaltung aller Teile fiir immerwéhrende Zeiten
bedeuten: sie bezweckt vielmehr, die Verwaltungsstellen zu zwingen, dem Denkmal-
pfleger Gelegenheit zu geben, auch in einem spéteren Zeitpunkt der Regulierung neuerlich
seine Stellungnahme festzulegen.

Abb. 1 zeigt als Beispiel den Denkmalplan der Altstadt von Preffburg, wie er
als Behelf im Jahre 1929 den Bewerbern fiir den Wettbewerb der Stadtregulierung
iibergeben wurde. Er verzeichnet die geschiitzten Einzelbauwerke, die zu erhaltenden
Baulinien, Hohen, Girten und Béume.

Durch die Bestrebungen der Landesplanung, durch die Verbindung der Stidte
untereinander mit Verkehrsbindern und die dadurch bedingte Angleichung von Stadt
und Land wird die rechtzeitige planliche Erfassung der auBerhalb der Stadte liegenden
Kunst- und  Naturdenkmale notwendig werden. Den Denkmalplinen der Stidte
werden sich jene der Landschaft anschliefen miissen. Aus der Zusammenfassung
der stidtischen und lindlichen Denkmalpline oder einer Vielzahl solcher Pline und
Verzeichnisse wird es moglich sein, iiber die vorhandenen Denkmalwerte in einem
Teilgebiet oder im Land selbst eine Ubersicht zu erhalten, und damit werden auch
die Grundlagen geschaffen, auf die der kiinstlerisch veranlagte Stéidtebauer seine weit-
reichenden Vorschlige aufbauen kann. — — —

12) Die Stadt Frankfurt a. M. 148t nach ahnlichen Grundsitzen den Hiluserbestand der Alt-
stadt aufnehmen.

13) Mit der Anlage des Denkmalplans ist in stadtbautechnischer Hinsicht etwas Ahnliches
angestrebt, wie etwa durch die Anlage des Kunsthistorischen Atlasses (Osterr. Kunsttopographie,
Bd. V, Wien) oder des Kulturatlasses fiir Wien durch Prof. Dr. Hugo Hassinger; s. auch Referat
auf der Ersten gemeinsamen Tagung fir Denkmalpflege und Heimatschutz Salzburg 1911. Stenogr.
Bericht S.123. Berlin 1911.
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Abb. 1. Prefiburg: Hilfsplan der Altstadt
fiir die Stadtregulierung mit Einzeichnung der geschiitzten Denkmale.
Mafstab 1 :10 000.

Citybildung der Altstadt.

Seitdem die Entwicklung der neuzeitlichen Grof- und Mittelstadt nach anderen
Grundsiitzen und in einem rascheren ZeitmaB vor sich geht, ist auch ihr wertvoller,
alter Kern bedroht. Die schon eingangs erwihnten, #uferen Einfliisse wirken sich auf
die erhaltenswerte ,Altstadt“ in zweifacher Beziehung nachteilig aus:

Sie fiihren durch Umbildung zum neuzeitlichen Wirtschaftskorper

— zur Kern- und Citybildung
oOder zu ihrer Vernachlissigung
— zur Slumbildung.
Beide Formen der Entwicklung bedrohen den Bestand der alten Stadt.
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Bei der Kern- oder Citybildung wird angestrebt, das alte, durch Jahrhunderte
dem Handel und der Verwaltung dienende Stadtzentrum auf gleicher Bodenfliche nun-
mehr auch zum Mittelpunkt des neuzeitlichen Wirtschaftslebens mit allen seinen zeit-
gemifen Erfordernissen umzugestalten. Verursacht wird diese Erscheinung durch das
Zustromen der Menschen zur Stadt und das Wachstum seiner Bevolkerung, der Ver-
dichtung seiner wirtschaftlichen Kapazitit und durch ihre Verbindung mit der Umgebung
und der Nachbarorte; alles dies wirkt sich aus in einer Steigerung des Verkehrs*) zur
und in der Altstadt mit stoBweisem, verstirktem Zu- und Abstromen der Fahrmittel zu
bestimmten Zeiten.

Erfolgt die EinfluBnahme auf die Innenstadt durch die unmittelbar anschliefenden
Vorstiidte oder hichstens durch Vororte, spricht man von einer Kernbildung, wie etwa
in Breslau, Briinn, PreBburg, Koniggritz u. a. :

Beruht sie jedoch auf der EinfluBnahme eines weiteren Gebietes, einer Landschaft
oder eines Landes, so spricht man von einer Citybildung?); das kennzeichnerdste Beispiel
dafiir ist die City von London. Die Altstadt von Prag zeigt ihrer Lage nach die
Eigenschaften einer Landes-City.

Die Folge dieser Erscheinung ist vor allem eine Steigerung der Bodenpreise in
der Altstadt und damit das Streben nach ertragreicherer Auswertung der Bauflichen
und Hiuser. Sinnfillig #uBert sich dieser Vorgang in der zunehmenden baulichen
Umgestaltung der Gebéude, durch eine dichtere und zusammenfassendere Verbauung der
Flichen und eine hohere Bebauung der Hi#user, wobei neuzeitliche Baubestrebungen
und Baustoffe einen fordernden EinfluB ausiibén. In weiterer Folge fiihrt dieses Streben
zu einer Verbesserung der Zufahrtwege und zur Erweiterung der StraBen innerhalb
des Bereiches der Altstadt.

Der Zeitpunkt des Eintritts dieser Erscheinung ist ein verschiedener; er ist
abhiingig von der wirtschaftlichen Entwicklung der Stadt und der politischen Gestaltung
des Gesamtstaates. Immer aber beginnt der Umwandlungsprozell zuerst mit der bau-
lichen Umgestaltung und Auswertung des privaten Grund- und Hausbesitzes in
der Altstadt. Das AusmaB dieser Umwandlung wird zum Gradmesser der ganzen
Entwicklung. An der Baugeschichte von Hiusern in der Altstadt und an ihren Ver-
anderungen'®) 1aBt sich dieser Vorgang sinnfallig verfolgen. Aus dem Schrifttum sind
uns zahlreiche Félle dariiber bekannt, — — —

Die Entwicklung einer systemmiBig gebildeten City sei am Beispiel von Prag
dargestellt. Wir haben es in dieser Stadt mit einem Baugebilde iiber mittelalterlicher
Entwicklungsform mit durchaus barockem Aufbau zu tun, in das heute das moderne
Leben mit allen seinen Forderungen einzudringen strebt. Bei der Durchforschung der
Baugeschichte dieser schonen Stadt erleben wir es, wie sich der Kern der Siedlung
am Moldauknie als Keimzelle neuen stadtbaukiinstlerischen Lebens immer wieder auf

14) Uber die zunehmende Verkehrssteigerung und Dichte der Fahrzeuge in Berlin, Wien .
und GroB-London hat Musil in der Z. d. 0OeIAV, Wien 1909, Nr. 82, 8. 509 ff., statistische Daten bis.
otwa zum Jahre 1907, doch ohne Riicksicht der motorisch betriebenen Fahrzeuge angefiihrt.
Ihre Erwahnung erfolgt hier nur aus Griinden der retrospektiven Betrachtung und des Ver-
gleiches halber mit den heutigen, gesteigerten Verkehrsverhéltnissen, worilber an verschiedenen.
Stellen dieses Buches Angaben angeftihrt sind.

15) 0. Schilling, Innere Stadterweiterung, 8. 10. Berlin 1921.

16) Schilling, 8. 10, sowie Mitt. des Rheinischen Vereins fiir Denkmalpflege und Heimat-
gchutz, Jahrg. 7, Heft 2, 8. 168.
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seine neuen Ringe und Trabanten auswirkt und wie diese selbst dem erweiterten und
gefestigten Kerne sich stets unterordneten.

Die stadtbaugeschichtliche Entwicklung'?) vollzieht sich in acht bedeutungsvollen
Ereignissen: kurz seien sie ‘nachstehend wiederholt! Der alte Kern am konvexen
Moldaubogen zeigt das Merkmal der gewachsenen Siedlung; im Siidosten bei St. Peter
lag das Viertel der Deutschen. Die siidwestlich gelegene, vom Miinzmeister Ebenhard
als Lokator angelegte Niederlassung um St. Galli mit dem groBen Platz wurde 1253 mit
dem Kern zu einer Kinheit mit Mauern verbunden. Wenige Jahre darauf (1257) erfolgte
am linken Moldauufer die Griindung des Stadtteils Kleinseite; nahezu hundert Jahre
Spiter bildete sich vor dem Westtor der Burg, unter Johann von Luxemburg, der Stadt-
teil Hradschin.

Die bedeutendste stiidtebauliche Tat — vielleicht des ganzen Mittelalters — war
die Griindung der ,Neuen Stadt* durch Karl IV. (1348) im Siidosten, die sich durch
Einbeziehen kleiner Pfarr- und Dorfgemeinden zwischen dem alten Kern und der Burg
Wyschehrad einschob. Die weitriumige Verbauung des neuen Stadtgeléindes mit drei
groBen Platzen war nach zehn Jahren nahezu vollendet. Kin Mauergiirtel, mit Wacht-
tiirmen besetzt, umzog diesen rechtsufrigen Teil der Moldaustadt. Kaum mehr als ein
Jahrzehnt spiter (1360) schloB der groBe Kaiser auch westwirts am linken Ufer der
Moldau den Mauergiirtel, beginnend vor der Kleinseite (Aujezd), um das Strahower
Kloster und die zerstreuten Teile am Hradschin, und schuf dadurch zugleich ein grofes
Soziales (Hungermauer) und strategisches Werk. Der letzte groBe stidtebauliche Akt
der Vergangenheit war die neuerliche Zusammenfassung aller Teile des Prager Stadt-
Zebiets durch die Neubefestigung von 1647 und 1655 zur Festung Prag.

Bis in die Mitte des 18. Jahrhunderts bestand die umwehrte Stadt aus den Teilen:
Altstadt, Neustadt und Kleinseite. Maria Theresia erhob das Viertel am Hradschin 1757
zum vierten Stadtteil. Unter Josef II. wurde die Selbsténdigkeit der einzelnen Stadt-
gebiete aufgehoben (1784) und alle vier Stadtteile unter einem einheitlichen Magistrat
vereinigt. Diese Stadtverfassung dauerte bis in unsere Tage und wurde im 19. Jahr-
hundert erweitert. 1850 kam der nordwestlich gelegene Teil der Altstadt, die sogenannte
Josefstadt, 1883 die Gemeinde Wyschehrad, 1884 Bubna und Holleschowitz und 1901
Lieben dazu.

Vor den alten karolinischen Stadtmauern und den Bastionen lagen urspriinglich
kleine Ortsgemeinden, die sich im Laufe der Jahrhunderte zu kriftigen selbstindigen
Gemeinwesen entwickelten, wie die Stidte Weinberge, Smichow, Nusle, Zizkow u. a.
An gje gchob sich die klassizistische Vorstadt Karolinenthal, die mit kaiserlicher Ent-
SchlieBung vom 23. Juni 1817 gegriindet wurde's).

Alle diese Stadtgebiete und die anschlieBenden Ortsteile, insgesamt 37 Gemeinden,
Wurden durch das Gesetz vom 6. Februar 1920, Zahl: 114, zum Stadtbaukérper von
GTOB-Prag zusammengefalt; dadurch stieg das FlichenausmaB der Stadt mit den
Urspriinglichen 8 Bezirken von 2099,15 ha auf 17 210,43 ha.

: F tir die Erhaltung des Kernes der Stadt Prag und seine Umgestaltung ist es
Wichtig zu wissen, wie sich die Stadt allmihlich entwickelt hat; nachstehend sei deshalb
der Zuwachs an Bewohnern, Hiusern und Wohnungen dargestellt:

b ‘2 "Sc.hrifttum: V. Voj t"iéek, Z dé&jin meésta Prahy, Prag 1919. — Zusammenfassende Angaben
. Honig, Deutscher Stidtebau in Béhmen, Berlin 1921, Wilh. Ernst & Sohn,
erschi:) Baubestimmungen fiir ihre Anlage bei St. J. R68ler, Sammlung der im Baufache usw.
nenen Verordnungen, Prag 1842, Bd. I, S. 37.
Kiihn, Die schine Altstadt. 2
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Die Bevilkerung der 4 alten Bezirke betrug nach Schottky!?) im Jahre 1827
insgesamt 104 197 Bewohner; nach der Ziahlung von 1831 waren es 102 416 Personen.
Die Bevolkerung wuchs in den Jahren:

1846 auf 115436 Einwohner,
1850 , 118405 o in 3377 Hausern und 18227 Wohnungen.
Um 1870 waren bereits 157 713 Einwohner vorhanden.

In den Bezirken I bis VIII, somit einschlieBlich der Vororte Wyschehrad, Bubna-
Holleschowitz, Lieben, verinderte sich die Einwohnerzahl wie nachstehend angefiihrt:

1901 . . . 222924 Einwohner,
19217 = e 415898 5 in 5836 Héusern mit 55 919 Wohnungen,
1930¢ . 2 1247546 )
Die Hauserzahl in den alten Bezirken I bis 1V betrug nach Schottky:
L8270, b st ieie ool e 3208 kGebitude;
1848 s ie Co s e e 3883 :
1870 iisns i amtrs i L OUd =

Durch Einbeziehung der ehemaligen Vororte ergab sich folgender Zuwachs:

Vorort Wyschehrad 1883 mit 103 Hausern, 948 Wohnungen und 4060 Ein-
wohnern,

Vorort Bubna-Holleschowitz 1884 mit 461 H#usern, 2577 Wohnungen und
12 652 Einwohnern,

Vorort Lieben 1901 mit 748 Hiusern, 4692 Wohnungen und 21837 Bin- -
wohnern. °

Bei der Volkszdhlung am 15. Februar 1921 zéhlte man:

in den Bezirken I bis VIII insgesamt 5836 Gebdiude, 55919 Wohnungen
und 241 898 Einwohner,

in GroB-Prag 19044 Gebiude, 166732 Wohnungen und 676657 Ein-
wohner.

Fiir die Beurteilung der besonderen Veréinderung in den 4 alten Stadtteilen:
Altstadt, Neustadt, Kleinseite und Hradschin, durch die bereits durchgefiihrten neu-
zeitlichen Regulierungen wird nachstehend eine Zusammenstellung der Einwohnerzahl
angefiihrt, die deutlich die beginnende und fortschreitende Entvolkerung dieser Altstadt-
teile veranschaulicht:

Bewohnerzahl Bewohnerzahl
1921 1930
FoAltStadt s 5 h1000 30467
I ENeustadts v RS (1520 18117
TIT. ‘Kleinseite . =« . « . 22180 21199
IV. Hradschin . . . . . . 10732 9102

Mit der Entvolkerung dieser Stadtteile und ihrer Umwandlung zur Handels-City
vollzieht sich gleichzeitig eine bedeutende Steigerung der Bodenwerte, die nachstehend
an einigen wenigen Beispielen dargestellt sei:

) Jul. M. Schottky, Prag, wie es war und wie es ist. Prag 1831. — Die iibrigen statistischen
Daten sind den Berichten des staatlichen und stidtischen statistischen Amtes gsowie miind-
lichen Angaben entnommen.
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1867 bis 1869 betrug der durchschnittliche Bodenpreis fiir 1 m?

am Graben . . . T 229 M OIRE
in der sudwesthchen Neustadt (Opatow1tze1g) 35,00 K.
1877 bis 1882 daselbst . . . . . . . . . . . 62,60 bis 74,20 K.
1895'bis 1900 am ‘Graben . & . oL wniand die o oei832,00KS
1900 am Graben . . . S bl A
1900 im Altstadter Assan1e1ungsv1erte1 S ] DYIDORKS
1900 im Neustidter Assanierungsviertel . . . . . 139,40 K.
1900 in der siidwestlichen Neustadt (Opat0w1tzerv) 136,80 K.
19288 am = GirabentisscE = S a e e e 8000M0ICe20)

Die vorher geschilderte Darstellung der Entwicklung Prags veranschaulicht ziffern-
mifig die Voraussetzungen und die Ursachen des Umwandlungsprozesses einzelner
seiner abgeschlossenen Stadtteile, sowie des ganzen Stadtorganismus zur neuzeitlichen
GroBstadt-City. Wenn unter #hnlichen gerade dieses Beispiel aus dem ostdeutschen
Kulturkreise der Vergangenheit gewihlt wurde, so geschah es aus dem Grunde, weil
sich in diesem seltenen Stadtwesen von hochster historischer, kiinstlerischer und wirt-
schaftlicher Potenz die Umwertung unter neuzeitlichsten Erscheinungsformen im aller-
groBten MaBverhiltnis vollzieht. Im Spiel der gegenseitig einwirkenden Krifte messen
sich hier stiirkste, lebenserhaltende Komponente mit unberechenbaren GrdiBen hochst
gefiihlsmiBig eingestellter Werte.

Wie sich aus dieser Dynamik heraus die praktischen Auswirkungen und Gegen-
Wirkungen ergeben, wird in den.nachfolgenden Ausfiihrungen noch wiederholt dar-
gestellt werden. ]

Die Vernachlissigung (Slumbildung) von Altstaditeilen tritt dann ein, wenn
die Héuser baulich nicht aufgebessert, die Freiflichen systemlos bis zur letzten Mog-
lichkeit dichtest ausgenutzt und verbaut wurden und jede gesundheitliche Verbesserung
unterblieb. Meist dauerte eine solche Vernachléssigung durch Jahrzehnte.

Fiir die denkmalpflegerische Beurteilung verslumter Stadtteile ist die richtige
Eingchiitzung der verwahrlosten Gebéude wichtig; denn nur zu héufig iibersieht der
fliichtige Beurteiler unter einem augenblicklich unscheinbaren und verbauten AuBeren
den kiinstlerisch-denkmalpflegerischen Wert solcher Héuser. Ihre Beurteilung wird
Nach den gleichen Grundsitzen vorgenommen werden miissen wie bei einem wertvollen,
unter einer schlechten Ubermalung verborgenen Bilde; erst der erfahrene Fachmann
Wird seinen Wert erkennen und die Mittel fiir seine kiinstlerische Wiedergeburt an-
geben kénnen.

Der gleiche Vorgang wird bei der Wertschiitzung verslumter Gebéude eingehalten
Werden miissen; auch hier ist vorerst der erfahrene Kenner zu befragen, und nur er
Wird angeben konnen, ob unter Beriicksichtigung aller Umstiinde eine Aufbesserung
eines solchen Gebiiudes moglich, wiinschenswert oder anstrebbar ist. Seinem Gutachten
hiitte sich der Stadtregulator ebenso zu fiigen, wie er es etwa bei den Vorschligen fiir
die hyglemsche Aufbesserung der Altstadt widerspruchlos tut.

1) Nach V. Mildschuh, Vyvoj cen nijemnych a pozemkovych v. Praze, Prag 1909,
S0wie Anzeiger der Rechts- und Staatswissenschaften, Wien, Jahrg. X, Heft 1, und nach
Auskiinften,

ge
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A. Verkehr und Straflenfiihrung.

‘Wie das Herz des menschlichen Korpers das zu
reichlich zuflieBende Blut nicht mehr verarbeiten
kann und krank — hypertrophisch — wird, so
kann auch das Herz alter Stiddte in vielseitiger Be-
ziehung nicht gesund bleiben, wenn die Blutwellen
des Verkehrs zu stark in ihm schlagen.
Rehorst, 1907.
Der Gegensatz, der sich aus den Bestrebungen zum Schutze der Altstadt und des
sich in ihr entwickelnden Verkehrs ergibt, fiihrt dazu,
a) den Verkehr zu regeln,
b) den. Verkehr umzulegen und
c) die Verkehrswege zu #ndern.
Alle diese Mittel koénnen sich verschiedenartig auf die Struktur der Altstadt auswirken.

Nachstehend seien sie naher untersucht.

a) Verkehrsregelung.

Bevor im Kern einer alten Stadt weitgehende stidtebauliche Mafnahmen ergriffen
werden, die fast stets einen Eingriff in den {ibernommenen Bestand und in erworbene
Besitzrechte bedeuten, ist es notwendig, zu untersuchen, ob tatséichliche oder nicht nur
eingebildete Ubelstinde bestehen.

Aus diesem Grunde sind vorerst Vorarbeiten zu leisten; diese bestehen in
technisch-okonomischen Untersuchungen und in der Ermittlung der richtigen Fahrbahn-
strecken sowie ihrer technischen Beschaffenheit, bezogen auf den Gesamtverkehr der
Stadt. Notwendig sind Z&hlungen?) der Fahrzeuge nach Fahrtrichtung, Art und
Geschwindigkeit. Bei Kreuzungen sind die Ausmafle der Kreuzungstellen, die Breite
und die Zahl der einmiindenden Strallen sowie der einschwenkenden Fahrzeuge zu
ermitteln. Weiter ist zu erheben, an welchen Stellen im Stadtgebiet Verkehrsunfille
und Storungen am hé#ufigsten vorkommen und was bisher zu ihrer Verhinderung ge-
schehen ist. Bei den Zihlungen wére der Durchgangs- vom Binnenverkehr zu trennen.

Die Kapazitit der Bahnen fiir Fufginger und Fahrzeuge??) ist genauest zu ermitteln.
Ihre Kenntnis ist wichtig fiir die Anlage neuer Stadtteile und doppelt notwendig bei
der Regulierung alter Stéidte, um nicht bei Uberschitzungen zu weitgehende MaBnahmen
zu ergreifen, die nicht nur wirtschaftlich nachteilig sind, sondern auch den Verlust
unersetzlicher Denkmalwerte bedeuten.

Trotz dieser selbstverstéindlichen Voraussetzung kommt es noch heute vor, daf
man die Abtragung von Toren, die Erweiterung oder Begradung von Strallen erwagt
ohne Vornahme solcher Zihlungen. Aus der Vergangenheit sind uns im Schrifttum %)
geniigend Beispiele iibereilter Niederlegungen alter Baudenkmale aus dieser Ursache
bekannt. — — —

21) Zur Verbesserung des Verkehrssystems im Kern der Stadt Prag haben die elektrischen
Unternehmungen im November 1929 einen Wettbewerb ausgeschrieben und dafiir umfangreiche
und genaue Zihlungen vorgenommen, die einen wesentlichen Behelf fiir diesen Wetthewerb
bildeten. Siehe ,Zepop“ (Zprivy elektrickych podniki obce Prazské), 1929, 8. 87.

22) Bericht des Internationalen Wohnungs- und Stédtebau-Kongresses in Rom 1929, I Bd,,
S. 323, mit Hinsicht auf die Untersuchungen von Harold M. Lewis fiir den Regulierungsplan von
New York 1927.

23) Schrifttum: J. A. Helfert, Eine Geschichte von Toren, Wien 1894. — Achter Tag fiir Denk-
malpflege zu Mannheim 1907: Referat Rehorst-Merseburg, Uber die Moglichkeit der Erhaltung
alter Stédtebilder unter Beriicksichtigung moderner Verkehrsfragen, enthalten in ,Denkmalpflege,
I. Bd., Auszug aus den stenogr. Berichten, sowie Diirer-Bund, Flugschrift Nr. 58.
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Bestehen tatsichlich MiBstéinde, so wird vorerst zu erwégen sein, ob sie nicht durch
eine Verkehrsregelung gemildert oder behoben werden konnen; manchmal wird sie
ausreichen. Sie besteht darin, vorerst durch polizeiliche Mafinahmen, also ohne stadt-
bautechnische Eingriffe, die Richtung, den Weg und die Geschwindigkeit der Fahrzeuge
in den bedrohten Stadtteilen durch Umfahrung, einseitige Fiihrung, teilweise oder giinz-

- liche Sperrung von Strafien und durch Sichtung der durchfahrenden Fahrzeuge zu regeln.

Alle diese MaBnahmen sind nur bedingt anwendbar, weil die Altstadt von rasch
und langsam fahrenden Fahrzeugen nicht vollstéindig entbléfit werden kann. TIhr Zweck
ist es, den Verkehr an bedrohten Stellen der Altstadt zu ordnen und damit ein rascheres
Durchgleiten zu erméglichen; denn nirgends wie gerade bei der Verkehrsregelung in
einer alten Stadt wird sinnféllig, da Ordnung auch Zeitgewinn bei hherer Verkehrs-
sicherheit bedeutet. Die Verkehrsregelung wirkt sich bei richtiger Handhabung auch
Wirtschaftlich aus, weil sie augenblicklich kostspielige Straenbegradungen, Erweiterungen
und Durchbriiche iiberfliissig macht.

7 b} ~ 53

s
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L) mit Fahrverbot belegte StraBen
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Abb. 2. Trautenau: System der UmfahrungsstraBen und der Verkehrsregelung.

Als Beispiel einer wohldurchdachten Verkehrsordnung fiir eine Kleinstadt sei die
Yerkehrsordnung von Trautenau erwihnt, die seit 1. September 1928 mit vollem Erfolg
In Wirksamkeit ist (schematische Darstellung Abb. 2)%).

-

: 21y Die vom Verkehrsposten beim Rathaus vom 15. bis 17. Juni 1929 vorgenommenen
Zihlungen ergaben im Tage nachstehende durchschnittliche DurchfluBmenge an Fahrzeugen:
175 Autos und Motorréider, 1332 Radfahrer, 272 Fuhrwerke.
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Der langgestreckte, gegabelte, dreiteilige mittelalterliche Grundrif dieser ost-
bohmischen Kolonialstadt mit einem nahezu quadratischen Marktplatz, der von Laubén
umgeben ist, wurde vor eingreifenden Veradnderungen im Innern dadurch bewahrt,
daBl der aus drei Richtungen zu- und abstromende Verkehr innerhalb des Stadtkernes
zwangsldufig zu Umwegen gezwungen wird, um Gegenfahrten in den engen Gabelstrafen
unmoglich zu machen. Durch Einbindung von Umfahrungsstrafen in das ortliche
Verkehrsnetz vor den alten Stadtmauern (A.B. Abb. 2) wird der Durchgangsverkehr
zum Vorteil fiir das Gesamtbild zweckentsprechend umgeleitet.

Wie durch Regelung des Verkehrs im alten Stadtbilde bei stirkster Dichte ertrig-
liche Durchfahrten geschaffen werden konnen, soll noch an einigen Beispielen nach-
stehend dargestellt werden 2°):

London: Broad Street?¢): Den 8,34 m breiten Fahrdamm befahren stiindlich

535 Fahrzeuge, die beiden je 2,2 m breiten Gehsteige durcheilen
10620 Personen. Auf der insgesamt 12,78 m breiten StraBe entfallen
auf jeden Meter Breite 42 Wagen und 838 FufBginger.

Koln: Hohe StraBle: (Ein Teil der alten Romerstraie von Mainz nach Xanthen).
Urspriinglich 5,40 m und 6,5 m breit, jetzt auf durchschnittlich 8 m aus-
geglichen mit 4,5 m Fahrbahnbreite, durchfluteten vor 190727 stiindlich
4370 FuBgénger und 75 Wagen; nach der Ziahlung vom Jahre 1926 %8) betriigt
die durchschnittliche Verkehrsdichte im Spitzenverkehr 6000 Personen
und 200 Wagen in der Stunde. In den Hauptverkehrsstunden zwischen
11 bis 13 und 17 bis 19.50 ist die Strafe fiir den Fahrverkehr gesperrt.
Trotz dieser auflerordentlichen Steigerung ist der gefahrlose Durchgang
nur durch die eingefiihrte Ordnung des Verkehrs mdoglich.

Prag: Graben—Briickel: Die 13,05 m breite Fahrbahn ist hier und an der Gegen-
seite durch je eine 2 m breite Wartebiihne geteilt; bei 12stiindiger
Beobachtung durchfluteten die Strafe nach beiden Richtungen insgesamt
9110 Fahrzeuge einschlieflich 1945 Ziige mit 4481 Wagen der elek-
trischen Straffenbahn, die in dieser Zeit 97 844 Personen beforderten.
Die angefiihrte Stelle ist ein wichtiger Kreuzungspunkt zwischen der
Alt- und Neustadt und die Abzweigung von dem gegenwirtigen Innen-
ring zur Siidostrichtung??). (Siehe Abb. 5 u. 6, Punkt II.) Beziiglich
anderer Daten siehe die Zusammenstellung auf S. 30 ff.

Die Umfahrungs- oder Umgehungsmethode besteht darin, Fahrzeuge um
altertiimliche alte Gassen, Plidtze, Tore oder geschiitzte Einzelbauwerke auf niichst
gelegenen, geeigneteren Wegen herumzufiihren. Die Fahrzeit wird zwar dadurch ver-
langert, dagegen eine unbehinderte, somit eine raschere Durchfahrt erzielt. Nicht immer

%) Verkehrsordnungen bestehen heute wohl in den meisten Stidten mit altem Grundrif.
Die Verkehrsordnung fiir Prag wurde von der Polizeidirektion am 17. Dezember 1921, Zahl 248/21,
erlassen und im Mai 1929 fiir GroB-Prag ergiinzt. Sie nimmt im weitgehenden Mafe Ricksicht
auf die Baudenkmale. Ihre neuerliche Erweiterung wird erwogen.

%) Rehorst, Moderne Verkehrsfragen, siehe Anmerkung 23. Stand vor 1907.

27) Siehe FuBnote 26).

%) Nach einer Mitteilung des Kolner Stadtbaudirektors Dr. Arntz, wofiir ihm an dieser
Stelle der Dank abgestattet sei.

%) Ich verdanke diese und alle spiter angefiihrten statistischen Daten tiber die Prager
Verkehrsdichte dem freundlichen Entgegenkommen des Prisidenten der elektrischen Unter-
nehmungen, H. Ing. Eu. Mélzer und H. Dr. Voigts, wofiir an dieser Stelle gedankt sei. Die Personen-
zéhlungen wurden im April 1927, jene der Fahrzeuge im Mai 1930 vorgenommen.
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ist diese Methode anwendbar! Sie wird dort am giinstigsten sein, wo die Umfahrung
am kiirzesten und ohne wesentlichen Umbau der StraBen méglich ist; sie wird unbrauchbar,
wenn weite, weniger wertvolle Strecken umfahren, Straflenkorrekturen vorgenommen
oder Querverbindungen geschaffen werden miissen. Im erstgenannten Fall wird sie
am wirtschaftlichsten sein, weil nur verkehrstechnische Mafinahmen notwendig sind.
Bei ihrer Anwendung werden Teilstrecken des Verkehrsnetzes zur Ginze oder teilweise
zu Einbahn- oder Gehstralen umgewandelt.

In grofziigiger und vorahnender Weise ist im Jahre 1857 bei der Stadterweiterung
von Wien durch die Anlage der Ringstralie eine vorbildliche Umfahrung um den Stadt-
kern geschaffen worden, wodurch sich bis auf unsere Tage unveriindert ganze Zeilen-
reihen und Plitze in der Innenstadt erhalten haben; dies ist nicht zuletzt auch darauf
zuriickzufiihren, dafl der notwendige Durchgangsverkehr auf wenige Hauptlinien be-
schrinkt blieb (KirntnerstraBe — Rotenturmstrafie, Bognergasse— Wollzeile) und die
Straenbahn aus der Altstadt ausgeschaltet wurde. Als Beispiel einer neuzeitlichen
Umfahrung sei auf die Regulierung des Kernes von Spandau verwiesen.

Die 6rtliche Umfahrung wird sich bei der Erhaltung wertvoller Einzeldenkmale,
insbesondere Tirme und Mauerreste, empfehlen; vorbildliche Lésungen wurden in
Niirnberg (WeiBer Turm), Freiburg, Koln, Liibeck u. a. durchgefiihrt. Aus jiingster
Zeit (1930) sei der Fall der Umfahrung des Michaelertores in Prefburg (Abb. 3)
erwahnt, wobei nach dem Wettbewerbsvorschlage des Verfassers die Erhaltung des
Tores durch Umfahrung und Verkehrsregelung ermoglicht wird. Der gesamte vom
Bahnhof gegen die Altstadt zustromende Fahrverkehr wurde vor dem oberen Tore
abgeleitet und erst weiter ostlich wiéder in die Innenstadt durch tragfihige StraBen
gefiihrt. Durch das Tor selbst wurde die Ausfahrt als Einbahustrafle belassen®?).

Die einseitige Fiihrung (sens unique) oder das Einbahn-System bezweckt die
Befahrung einer StraBe nur in einer Richtung. Diese Methode ist ein einfaches und
billiges Hilfsmittel zur Verbesserung des Verkehrs in stark befahrenen AltstadtstraBen.
Sie wird sich dann besonders bewihren, wenn es gelingt, die in verschiedenen Rich-
tungen verkehrenden Fahrzeuge in benachbarte Strafien getrennt zu verlegen. Gut
auswirken wird sich die Einbahnstrafe in kleinen alten Stidtchen mit gesteigertem
Verkehr, den die bestehenden alten StraBenprofile nicht mehr fassen kénnen. Durch
die geschickte Anwendung dieser Fiihrung wird es in Verbindung mit der Umfahrung
hiiufig gelingen, eine ertrigliche Verkehrsverbesserung durchzufiihren, ohne daf} zum
Schaden des Ortshildes eingreifende stadtbautechnische MaBnahmen notwendig werden.
In Paris hat man das Einbahnsystem auch fiir grofe Strecken erstmalig im Durch-
gangsverkehr mit Vorteil angewendet.

Die auf S. 15, Abb. 2, dargestellte Verkehrsregelung beruht auf der Anwendung
des kombinierten Einbahnsystems, das sich besonders in Kleinstidten mit uniibersicht-
lichem, unregelmiéfBigem Grundriff als wichtiges Hilfsmittel der Verkehrsregelung be-
Wihren wird.

Ein Beispiel fiir die erfolgreiche Anwendung dieses Systems im Interesse der
El‘haltung des alten Stadtgrundrisses ist die Verkehrsregelung in Bohmisch-Krummau,
dem siidbihmischen Rothenburg. Diese schone, in der groflen Moldauschleife angelegte
Stadt mit mittelalterlichem Grundrif und Raumbildern aus dem 16., 17. und 18. Jahr-
hundert besitzt Straen von 2,60 m bis 9,60 m Breite, durch die der Durchgangsverkehr

hindurchgeleitet werden mufl. Die zur Zeit des stirksten Fremdenverkehrs am 10. und
¥

%) Néheres auch Deutsche Bauzeitung 1930, Heft 21, S. 175.
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11. Juli 1929 im Mittelpunkt der Stadt an der Baderbriicke vorgehommenen Zihlungen
ergaben nach beiden Richtungen nachstehende Tageskapazitiit:

214 Autos, 205 Last-, 82 Leicht-Pferdewagen, 52 Motorridder und 863 Fahrriider.

Die Bewiltigung dieses Andranges war nur moglich durch Teilung des Verkehrs
und Einschaltung von Einbahnstrafien sowie Umfahrung der gefihrdeten Engpisse;

e [ Lasser

~
|
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Abb. 3. PreBburg: Regulierung der inneren Stadt um den Michaelerturm. System der Regulierung:
Der von Norden (oben) kommende Verkehr wird um-, der aus der Stadt kommende Verkehr
durch den Michaelerturm geleitet. Fiir FuBginger werden zwischen den beiden Toren Nieder-
lauben fiir getrennten Auf- und Abgang geschaffen, sowie seitliche Durchgénge unter Einbeziehung
alter Hofe. Der alte Graben zu beiden Seiten der Torbriicke bleibt unveriindert als Griinanlage

erhalten. Nach dem Wettbewerbentwurf des Verfassers.

dadurch konnte bisher eine weitgehende Umgestaltung der Fahrbahnen und somit auch
des Stadtbildes vermieden werden.

Durch die vollsténdige Freihaltung wichtiger Kernstraflen von jedem Fahrverkehr |
entsteht die GehstraBe, die nur dem Fullgéingerverkehr vorbehalten ist. Ihre An-
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wendung setzt nahe gelegene, womdglich parallele Umfahrungstrafien fiir den Fahr-
verkehr voraus. Sie ist vom Standpunkt der Denkmalpflege der ideale Losungsfall,
wird aber nur in Sonderfillen anwendbar sein. In technischer Beziehung ist fiir ihre
Durchfiihrung zu beachten, daf die Anlage von Gehsteigen iiberflissig ist, wodurch
sich wieder eine grifere Wirtschaftlichkeit der Strafe erzielen 1aGt. ;

Ein kennzeichnendes Beispiel fiir die Anlage einer solchen Gehstrafie ist die
Kalverstraat in Amsterdam, die vom Dam bis zum Munt eine Lénge von 642 m hat
und zwischen Dam und Spui durchschnittlich 7,30 m, zwischen Spui und Munt 8,25 m
breit ist; die durchschuittliche Anzahl von Fufgingern in einer Stunde betréigt nach
beiden Richtungen 2800 Personen, welche Ziffer in der Zeit des stéirksten Andranges,
zwischen 17 und 18 Uhr, auf 4000 Personen ansteigt®'). Nur in den Morgenstunden
zur Zeit geringen FuBgingerverkehrs ist eine Befahrung der Strafle gestattet. Die
Hohe Strafe in Kéln, die fiir den Nordsiidverkehr als Einbahnstralle erklart wurde,
ist in der Zeit des groBten Verkehrs zwischen 11 bis 13 und 17 bis 19,50 Uhr fiir den
Fahrverkehr iiberhaupt gesperrt und wird in dieser Zeit zur Gehstrafe: dichte Menschen-
reihen durchfluten zu diesen Zeiten Fahrbahn und Gehsteige nach beiden Richtungen.

Tn beiden Fillen handelt es sich um lebenswichtige alte Hauptverkehrswege im
Herzen der beiden Stadte, die durch die erwihnten Mafnahmen in ihrer tektonischen
Funktion im Stadtgrundrif erhalten blieben. — — —

Der denkmalpflegerische Stidtebau wird sich in seinem Streben nach Erhaltung
des Kernes der Altstadt rechtzeitig des Umwandlungsvorganges in der Fahrtechnik
bewuBt sein miissen. Als Folge davon kann eine Verkehrsverbesserung auch durch
eine polizeiliche Sichtung der durchfahrenden Fahrzeuge je nach ihrer Bauart, ihres
Betriebstoffes und der Geschwindigkeit Erleichterungen schaffen. Gerade diese Mal-
nahme ist begriindet, weil die héufig bestehenden Verkehrsnachteile und Unfille*?)
nicht allein durch die Menge der durchfahrenden Fahrzeuge als vielmehr durch die
ungeregelte Vermischung verschiedenartiger Fahrmittel entstehen. War doch die
Stadt seit ihrer stadtbaukiinstlerischen Entwicklung auf den Durchzug von Fahrzeugen
mit natiirlicher Kraft, also FuBginger, Reiter und Pferdefuhrwerke aufgebaut: dieselben
engen Gassen sollen heute den vielfach gesteigerten Verkehr der mit motorischer Kraft
bewegten Fahrmittel noch aufnehmen und bewiltigen. Der Gegensatz kann nur ge-
mildert werden, wenn je nach den vorgenannten Einheiten die Befahrbarkeit bestimmter
KernstraBen bedingt zugelassen oder auf bestimmte Tagesstunden — insbesondere bei
Schwerfuhrwerk — beschriinkt bleibt und der Aufenthalt solcher Fahrzeuge zeitlich
bemessen wird.

Ist die Trennung der Fahrzeuge untereinander im Stadtkern durch blofie polizei-
liche MaBnahmen nicht méglich, wird sich wenigstens durch die Trennung der Wege
fiir die FuBginger und die Fahrzeuge eine fiihlbare Erleichterung der Verkehrsnot
erzielen lassen, wie sie beim partiellen Durchbruch (Passage) angestrebt wird (siehe
8. 37) und bei der Anlage von Wartebithnen an Kreuzungs- und Haltestellen der elek-
trischen Bahnen in Grofstéidten bereits erreicht ist.

31) Jech verdanke diese Angaben einer Mitteilung des Direktors des ,Dienst der Publieke
Werken Amsterdam® {iber Zihlungen, die im August 1930 vorgenommen wurden, woflir ihm an
dieser Stelle der Dank ausgesprochen sei.

%) In Prag ist die Gefahrenrelation des gemischten Verkehrs besonders hoch; nach Ingenieur
Milo¥ Vandadek in ,Architekt SIA¢, Prag 1927, Jahrg. XXVI, S. 70, betragt sie beim Autoverkehr 1,
bei der Mischung von Auto und StraBenbahn 1,28 und Auto und Personenverkehr 2.
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Die 1928 vor der West- und an der Nordseite des Kélner Domes in die Fahr-
bahnen der StraBen eingebauten Biithnen und Inseln fiigen sich ohne Storung in das
(Gtesamtbild ein und sind heute ein wichtiges Hilfsmittel fiir die Regelung des Verkehrs
um dieses Weltdenkmal. Auch in Prag wurden durch die Einbauten von Warte-
bithnen an zahlreichen Stellen des alten und jungen Stadtgebietes, insbesondere aber
an den Hauptkreuzungsstellen I, II, VI (Abb. 6), wesentliche Erleichterungen des Ver-
kehrswirrsals erreicht.

Die neuzeitliche Verkehrstechnik macht von der vorerwéhnten Trennung der
Fahrzeuge bereits Gebrauch, indem sie Pferdefuhrwerke aus den Verkehrsstrafen der
Grofstidte in nahe gelegene Neben- oder Umfahrungsstrafien verweist. Die allseits
einsetzende Motorisierung der Fahrzeuge wird éhnliche MaBnahmen auch fiir animalisch
bewegte Fahrmittel in der Altstadt notwendig machen.

Die Neuanlage motorischer Schienenbahnen in der Altstadt ist heute iiberholt,
obgleich sie als Fahrmittel fiir den Massentransport rationeller als GroBomnibusse sind.
Tektonisch steht ihre Anlage im Widerspruch mit dem Aufbau der Altstadt, weil
moglichst gerade Fahrbahnen fiir den Schnellverkehr in ihr nicht herstellbar sind.
Wem ist das Miverhiltnis zwischen den unbeholfenen, an den Schienenweg gebundenen
Wagen und ihrer unnatiirlich gewundenen Trasse, mit dem Raumverhiltnis und der
Richtung der Gassen in der Altstadt nicht schon aufgefallen? Wie schwerfillig winden
sich im langsamen Tempo die Wagen durch die engen Gassen, sie meist versperrend, wie
etwa durch die Prager Kleinseite (Belvederegasse, Abb. 20), die Salzburger Altstadt u a.?
Wie stérend wirken nicht die oberirdischen Leitungen, die Spanndrihte und andere
Hilfsmittel im StraBenbilde®®)? Nicht mit Unrecht gibt Gurlitt®*) der Anlage von
Schienenbahnen einen Teil der Schuld an der Zerstérung der Altstadt.

Der Regulator wird auch diese Erkenntnis in den Bereich seiner Vorschlige ein-
beziehen miissen und die Anlage neuer Schienenbahnen bei seinen Vorschléigen fiir
die Aufbesserung der Altstadt auf ein Mindestmall einschriinken; ja meist:von ihrer
Anwendung heute absehen. Tatséichlich sind heute die Innenstiddte von Wien, Niirnberg,
Ko6ln ohne Schienenbahnen, ohne daf sich dadurch besondere verkehrstechnische Nach-
teile ergeben.

Als Beispiel fiir eine bewufte Entleerung der Altstadt von der elektrischen
StraBenbahn sei auf die Umgestaltung der Prager Innenstadt verwiesen. Durch ihren
Kern fihrt gegenwiirtigc nur eine Linie (Zeltnergasse — Altstédterplatz— Pariser Strale),
die zum Teil in die weniger wertvolle Stupardsgasse verlegt werden soll. Stiindlich
durchfahren nach beiden Richtungen diese Strecke 30 Ziige, die 1179 Personen befdrdern;
die Gesamtzahl der stiindlich durchfahrenden Fahrzeuge, gemessen an der Ecke Pariser
StraBe, ist 136 Einheiten?3).

Deutlich veranschaulichen diese Angaben die sich vollziehende Entleerung des
Altstadtkernes gegeniiber der Zunahme in der Neustadt.

Das Transportmittel der Zukunft ist das Automobil. Sein Vorhandensein in
der Altstadt bietet gegeniiber der elektrischen Fahrbahn Vorteile, bedingt aber im
Interesse der alten Hiuser SchutzmaBnahmen beziiglich der Fahrgeschwindigkeit, der

33) K. Kithn, Elektrische Lichtleitungen in Stadt und Land usw., S. 21 ff., Reichenberg 1924;
dort auch Niaheres tlber Verbesserungsvorschlige.

3) Stenogr. Bericht des Denkmaltages Salzburg 1911, 8. 113.

3) Siehe Anmerkung 29. Man vergleiche die Verkehrssteigerung demgegeniiber: Wenzels-
platz, Ecke Graben und Heinrichsgasse, S. 27.
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Bereifung und der riumlichen Ausdehnung, insbesondere bei Lastwagen. Die haufig
bedrohlichen Hauserschiitterungen werden sich durch Verbesserungen der Fahrbahn
und durch Einbau von vibrationsschwichenden Konstruktionen zwischen Fahrbahn und
Biirgersteig vermindern lassen.

SchlieBlich sind auch noch die zur Aufrechterhaltung der Ordnung notwendigen
Verkehrsregler zu erwihnen, insoweit sie das Altstadtbild verunzieren konnen.
Die Verkehrsregelung durch mechanische Vorkehrungen, wie farbige Licht- und Leucht-
signale am Boden, an den Wi#nden und durch schwebende Lampen und Zeichen moge
auf das unbedingt notwendige MaB beschréinkt bleiben; fiir ihre Anwendung gelten die
gleichen Grundsitze, wie sie fiir die Behandlung der Reklamen und Aufschriften der
Denkmalpflege®s) hekannt sind. Im GroBbetrieb der Stadt hat man bereits wieder
Abstand von hiingenden, leuchtenden Verkehrsreglern genommen und begniigt sich mit
Fiihrungszeichen in der Fahrbahn.

b) Verkehrsumlegung.

Wenn stidtebauliche MaBnahmen zum Schutze der Altstadt gegen den iiberhand-
nehmenden Verkehr notwendig werden, miissen wir uns vorerst klar sein, in welcher
Weise die Bedrohung iiberhaupt erfolgt. Sie wird je nach der Zahl der Fahrzeuge
und ihrer Geschwindigkeit beim Durchgangsverkehr eine andere sein als beim
Binnenverkehr. Beide werden schon.vor ihrem Zusammenfliefen sich verschieden-
artig auswirken und damit auch unterschiedliche Gegenwirkungen auslésen. Gelingt
es dem Regulator, beide Verkehrsarten voneinander zu trennen, dann hat er zum Schutze
der Altstadt schon viel beigetragen.

Aus denkmalpflegerischen wie auch aus wirtschaftlichen Griinden ist anzustreben,
den Durchgangsverkehr von der Altstadt fernzuhalten; dies liBt sich erzielen, wenn
rechtzeitig an eine Umlegung dieser Verkehrsart durch Anlage neuer Peripheriestrafien
gedacht wird, die an die auBersten Rinder der Altstadt oder in die kiinstlerisch wert-
losen AuBenbezirke zu verlegen sind. Die Anlage solcher Umlegungsstraffen wird nur
dort moglich sein, wo die Steigungsverhéltnisse der Landschaft und die Eigenart der
Siedlung Durchbriiche durch bedeutungslose Viertel, Erweiterungen sowie Neuanlagen
von Strafen ohne Denkmalverluste und mit ertréiglichen Lasten gestatten. In manchen
Féllen wird die Umlegung bei kluger Anwendung das einzige Hilfsmittel sein, um die
Altstadt dauernd erhalten zu konnen.

Ein vorbildliches Beispiel fiir eine solche Losung ist der von Prof. Jansen aus-
gearbeitete neue Generalbebauungsplan fiir Niirnberg?®?); er gibt die friiher bestandene
Nordsiidverbindung durch die Altstadt endgiiltig auf und ordnet bewulit eine Umleitung
des Haupt- und Durchgangsverkehrs um die 1100 m lange und 1400 m tiefe Altstadt
an ihren Randgebieten unter Einbeziehung alter, erweiterungsfahiger Verkehrswege an,
womit jeder Durchbruch iiberfliissig wird und die Maglichkeit der Ansiedlung frischen
Gteschiftslebens in den neuen RandstraBen besteht (Abb. 4).

Ein #hnlicher Gedanke ist beim neuen Regulierungsplan fiir Rom beabsichtigt,
in dem an Stelle der nach dem Entwurf von 1908 geplanten grofien Durchbriiche
nunmehr durch den Vorschlag vom Jahre 1926 ein neues Zentrum siidostlich der antiken

%) In Prag erfolgt die Anbringung der Verkehrszeichen nach Anhoérung des berufenen
Denkmalpflegers.

37) Tag filr Denkmalpflege und Heimatschutz, Wiirzburg und Niirnberg 1928. Stenogr.
Bericht S, 256f. Berlin 1928,
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Stadt mit eigenen ZufahrtstraBen angelegt und um die alten Stadtteile mehrere Ring-
bahnen gefiihrt werden sollen?®3).

Ein lehrreiches Beispiel fiir die Anwendung des Umlegungsystems bei einem
schwierigen, bewegten Gelinde und unter Erhaltung wertvoller altertiimlicher Teile ist
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Abb. 4. Generalbebauungsplan fiir Niirnberg. Hauptverkehrsnetz.
Entwurf: Prof. Dr.-Ing. Hermann Jansen, Berlin, 1924.
Magstab 1 :40 000.

der neue Regulierungsplan von GrofB-Prag, der 1928 von der Regulierungskommission
genehmigt wurde; nachstehend sei er kurz erlidutert:

3%) Uber die historische Entwicklung des Stadtplanes von Rom und dessen Bedeutung fiir
moderne Stidtebauer siehe Berichte des Internationalen Wohnungs- und Stéidtebaukongresses 1929,
Bd. 1, Vorberichte, 8.5, sowie die am KongreB ausgestellten Pline. Stadtbau-Kunst 1927/28,
S. 81, 193. :
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Wie bereits an anderer Stelle erwihnt, drohte dem Altstadtbilde von Prag nach
dem Umsturz durch den gesteigerten Verkehr eine grofe Gefahr; sie ist durch die zum
griften Teile in Rechtskraft erwachsenen stiidtebaulichen Teilvorschlige der staatlichen
Regglierungskommission39) zwar gebannt, aber nicht behoben.

Ringstralen, die bereits bestehen ———— lerbindungsstralien
~—+—— projektierte Ring- oder Verbindungsstralien -~ Durchbruchstralien
A Innenring B Auflenring
1—12 Radiale Zufahristrafen 1—VII Knotenpunkte

Abb. 5. Prag: System der Verkehrsregelung durch Umfahrung der Altstadt, nach dem Vorschlag
der staatlichen Regulierungskommission.

39) Die staatliche Regulierungskommission fiir GroB-Prag wurde mit dem Gesetz vom
5. Februar 1920, Zahl 88, zu dem Zwecke geschaffen (§ 1), um fir die bauliche Entwicklung Prags
und Umgebung einen Gesamtregulierungsplan im MaBstab 1:5000 nach den wirtschaftlichen
Bedrfnissen und den gesundheitlichen sowie kiinstlerischen Grundsiitzen zu entwerfen. Die
urspriinglich nur auf drei Jahre bestellte Kommission wurde 1923, 1926 und 1930 neu bestétigt;
sie besteht aus einem Prasidenten und acht Mitgliedern, von denen #/, Architekten oder Ingenieure
sein miisgsen. Fiir die Innenstadt sind die neuen Regulierungsplédne bereits genehmigt. Die
Kommission bearbeitet derzeit die AuBenbezirke.
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Durch die Bestimmung Prags zur Hauptstadt der Republik trat ein ungeahnter
wirtschaftlicher, politischer und sozialer Aufschwung ein, der sich besonders in den
ersten Nachkriegsjahren durch den iiberstiirzenden Zuzug von Amtern, Unternehmungen
und Menschen in einer erhéhten Wohndichte, Steigerung des Verkehrs4?) und der Boden-
werte in der Stadt bedenklich duBerte. Zur Beherrschung dieser Einfliisse war die
Aufstellung eines neuen, grofziigigen Verkehrsplans notwendig geworden.

Der aus dem Jahre 1903 von Architekt Sakai* stammende Regulierungsplan ent-
sprach nicht mehr den neuzeitlichen stidtebaulichen Anforderungen; er war noch auf
dem Grundsatz der Durchleitung des Verkehrs durch die Altstadt, ohne Beriicksichtigung
der Entwicklung von GroB-Prag entworfen.

Der neue Regulierungsplan beruht auf der Anlage zweier Umfahrungsringe
(Abb. 5 u. 6), von denen der eine an der Grenze der Altstadt und der Kleinseite um
den Burgberg als innerer Ring (4), der andere an jener der Neustadt als duBerer
ling (B) gedacht ist. Beide folgen in den alten Teilen fast unmittelbar dem Zuge
der mittelalterlichen Stadtbefestigung*!); sie umfahren die wertvollsten Teile der Alt-
stadt und der Kleinseite.

Die Anlage der beiden Verkehrsringe erfolgte zwar unter geschickter Ausnutzung
bestehender Verkehrslinien, erfordert aber kostspielige Durchbriiche und die Neuanlage
von Verbindungstiicken, so daBl bis zur vollstéindigen Ausfiihrung der beiden Ringe
noch Jahrzehnte vergehen und grofe finanzielle Opfer notwendig sein werden.

Der innere Ring (4, Abb.5 u. 6) beginnt beim Pulverturm (I) und fiihrt in
siidwestlicher Richtung an der Grenze zwischen der Altstadt und Neustadt tiber den
Graben (Na Prikopé, II.), die NationalstraBe (Narodni ti.), die Briicke der Legionen
zum linken Moldauufer (III), wo er im scharfen Winkel nach Norden sich wendet und
durch die gewundenen Strafien der Kleinseite unterhalb des Burgberges und durch die
zu erweiternde Chotekgasse vorliufig zur siidostlichen Belvederehohe fiihrt; hier (IV)
findet er den Anschluf mit dem nordwestlichen Arm, der vom Pulverturm durch die
Stefanikstralle und iiber die gleichnamige Briicke am dstlichen Leichtabfall des Belvedere-
geléndes (Letna) emporsteigt und dieses tiberquert. Bis auf die Verbindung am Belvedere-
geliinde ist der Ring geschlossen und im vollen stédtebaulichen Gebrauch. Durch die
geplante Serpentinenstrafie soll (S. 25) sein westlicher Sektor erweitert werden.

Zum inneren Ring stoflen aus der Altstadt die neuen DurchbruchstraBen (11, 12)
(siehe S. 36); die nordliche Hauptlinie (12) soll vor dem Belvedereabfall abgebogen und
dann in forscher Steigung unterhalb der Bastion Villa Nr. 212 (Kramai) zur Ring-
linie (IV) gefiihrt werden. Von hier aus erfolgt der weitere Anschlufl in die neu
erschlossenen Viertel im Nordwesten.

Innerhalb dieses Ringes dienen die beiden Uferstrafien der teilweisen Verbindung
in der Nordsiidrichtung; jene léings der Altstadt war schon im Assanierungsplan vom
Jahre 1893 vorgesehen. Ihre Fortfiihrung vor dem Kreuzherrnkloster, unter der Karls-
briicke und durch die malerische Baugruppe der ehemaligen Altstiidter Miihlen ist
geplant. DBei geschickter Losung ihrer Durchbruchstellen kann eine giinstige Wirkung

40) In den Jahren 1923 bis 1926 stieg die Zahl der Automobile von 3551 auf 7879 in Grof-
Prag; 1928 zihlte man bereits 13430, Ende dieses Jahres 14 323. Ende 1929 betrug die Zahl
17791 Wagen und am 1. Oktober 1930 20997, so dal ein jihrlicher Zuwachs von nahezu 259/,
erfolgte.

41) Gut veranschaulicht die geplante neue Trassenflihrung nach dem Zuge der mittelalter-
lichen Befestigung der Plan von Bodenehr um 1710 bei Dr. V. Vojtitek in Staré pliany prazikd,
Prag 1912.
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erzielt werden. IThre Anlage dient der Entlastung der knapp daneben gefiihrten alten
Uferstrae und der Erbaltung des Kreuzherrnplatzes — einem der schonsten Raum-
gebilde im Prager Stadtbilde.

Der &ullere Ring (B, Abb. 5) hat Bedeutung fiir die Umleitung und Ableitung
des Durchgangsverkehrs, der in zwolf Reichsstraflen (Abb. 5, grofie Ziffern 1 bis 12)
zugefiihrt wird. Er nimmt den aus Westen, Norden und Osten zustromenden Sammel-
verkehr aus den Richtungen Schlan (9), Welwarn-Teplitz (8), Kralup (7), Weltrus-
Rumburg (6), Reichenberg (5), Podébrad-Nachod (4), Bohmisch Brod-Iglau (3) sowie den
Lokalverkehr vom Bahnhof Bubna am Platz bei V auf.

In seinem siidlichen Laufe unterfahrt er das Geldnde des zuriickzuversetzenden,
kiinftig dem Eilgut- und Postverkehr dienenden Masaryk-Bahnhofs und folgt dem Zuge
der ehemaligen Neustadter Befestigung zum oberen Wenzelsplatz, wo er den neuzeit-
lichen Angelpunkt des Prager Verkehrssystems (VI) bildet. Hier bindet der gesamte
Stidostverkehr mit den Reichsstraffen gegen Schwarzkosteletz (2) und Budweis (1) an;
letzterer mit der geplanten Verkiirzung durch die Uberbriickung des Nusler Tales.

Die Verbindung zur wichtigen Siidlinie am linken Moldauufer soll eine neue Durch-
bruchstrafle von 30 m Breite herstellen, die hier beginnen und durch den Hiuserblock
der oberen Neustadt — wesensfremd ihrem Baucharakter — schrég gefiihrt werden
soll. Bei St. Stephan miindet sie in gentigend breite, schon bestehende Strallen ein
und folgt ihnen bis zur Moldau. Durch die im Bau befindliche Jirdsekbriicke wird
der Fluf} iibersetzt; mit einem kurzen Durchbruch iiber bedeutungslose Baublicke wird
beim Knotenpunkt VII der Anschluf} an die Siidlinie nach Pribram (12), gegen Pilsen (11)
und nach Westen gegen Karlsbad (10) erreicht.

Die neue Umfahrungstrafie bedroht zwei wichtige Baudenkmale: im oberen Laufe
die spétromanische St. Longinuskapelle (Abb. 6), die umgangen werden soll, und hinter
der Jirasek-Briicke am linken Moldauufer den Gartensaal im ehemaligen botanischen
Garten, den sogenannten Dientzenhoferschen Pavillon (Abb. He); letzterer wurde bereits
niedergelegt.

Die Schliefung des &ufleren Ringes an der linken Moldauseite gegen Norden
8oll durch eine neu anzulegende Serpentinenstrafie erfolgen, die zwischen den beiden
Kreuzungspunkten I1I und VII der Siidlinie beginnt und sich in zwei groen Windungen
und zwei scharfen Briichen nach Westen und Norden wendet und durch den Seminar-
und oberen Lobkowitzgarten sowie vor dem Strahower Kloster gefiihrt wird und am
oberen Hradschin ausmiindet. Die Verbindung mit dem inneren Ringe erfolgt hei III.
Sie ist als BergstraBe gedacht und war urspriinglich fiir die volle Verkehrsbelastung
mit Automobil und Strafenbahn bestimmt. Gegen diese Absicht sind berechtigte Ein-
wendungen erhoben worden. Thr Vorteil liegt in der Erschliefung ganz neuer und
prachtvoller Ausblicke auf das Prager Stadt- und Hradschin-Panorama und in der zu-
kiinftigen Freihaltung der Kleinseite vom Durchgangsverkehr und Schaffung einer
Umfahrung, ihr Nachteil in der mit ihrer Ausfiihrung verbundenen notwendigen Her-
stellung von hohen Boéschungs- und Stiitzmauern, sowie Einschnitten und der dadurch
bedingten iiberm#fig starken, riumlichen Belastung der beiden vorgenannten barocken
Giéirten. Die I'rage der Trassenfithrung steht noch zur Verhandlung. Jiingst wurde
ihre Anderung durch Geradefiihrung, Erhohung ihrer Steigung und Einschrinkung auf
den Autobusverkehr von Arch. Boh. Hiibschmann vorgeschlagen, wodurch die mit Recht
befiirchteten stérenden Einbauten der Siidlehne des Petiin-Geléindes zwar auf ein
MindestmaB herabgesetzt werden wiirden, doch die Bedenken gegen ihre Anlage nicht
zerstreut werden konnen.
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Abb. 6. Prag: Altstadt
mit Einzeichnung der geschiitzten Baudenkmale, der Unterlaubungen und der Durchginge.
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Die nordseitige Schliefung des &uBeren Ringes erfolgt im Anschlufl an die vor-
genannte Bergstrale durch freies, heute zum Teil bebautes Gelinde unter weitestgehender
Erhaltung des ehemaligen Festungsgiirtels vor der Hradschiner Stadt und fiihrt derzeit
weiter durch die Clam-Martinitz- und Belcredistrafle iiber die Hlavkabriicke zum
Hauptpunkt V. Von dieser #uBeren Randlinie zweigen die Ausstrahlungsstrafen in
das Land hinaus.

Die Vorteile dieses grofiziigigen Umfahrungssystems liegen in der geplanten Frei-
haltung der Innenstadt und eines Teiles der Neustadt vom zukiinftigen GroBdurchgangs-
und Schnellverkehr. Die Altteile sollen kiinftig auf den Binnenverkehr beschriinkt bleiben.

Der Gtedanke der Umleitung ist denkmalpflegerisch richtig; zu seiner Ausfiihrung
sind vorlaufig keine stadtbautechnischen Eingriffe mit schweren Schiden fiir den Stadt-
korper notwendig. Die Unterlaubung der Hiuser an wenigen gefihrdeten Stellen, die
Erhaltung und Wiedererdffnung vorhandener Lauben, die Anlage von Durchgiingen (siehe
S. 26, Abb. 6) sind die Mittel, um ohne weitgehende oberirdische (StraBenerweiterungen)
und unterirdische (Untergrundbahn Altstidtermarktplatz—Wenzelsplatz) Eingriffe den
Bestand der Altstadt und ihrer anschlieBenden Teile noch weiter zu erhalten. Im
Planausschnitt der Altstadt (Abb. 6) sind diese Hilfsmittel zum Teil dargestellt*?).

Bis zur Vollendung des &ufleren Verkehrsringes mull der zu- und durchstrémende
Verkehr fiber Notwege geleitet werden; er bewegt sich zwischen den beiden Ringen
(Abb. 6, 13 = strichlierte Linie) durch die unzuléingliche Heinrichsgasse (Jind¥igska ul.,
Fahrbahnbreite 10,20 m), iiber den Wenzelsplatz (Vaclavské ndm.), durch die Wasser-
gasse (Vodi¢kova ul.) und Engpésse iiber die schmale Palackybriicke zur Smichower
Siidlinie. Die Uberlastung dieser Fiihrung, insbesondere an der Kreuzung mit dem
Wenzelsplatz (VIII), ist wahrnehmbar. Hier betréigt die stiindliche Fahrdichte nach
beiden Richtungen insgesamt 535 Fahrzeuge einschlieBlich 91 Doppelziige der elek-
trischen Stralenbahn; letztere befordern in der gleichen Zeit 2930 Personen.

Die Folge dieser Notverkehrsfithrung ist die Verdichtung des Wirtschaftslebens
um und néchst dieser Wege. Sie wirkt sich sinnfillig aus in der stirkeren Verbauung
der Neustadt und der Rénder der Altstadt. Die Giirten und Freiflichen weichen hier
immer mehr den neuzeitlichen Wirtschaftskorpern, die Hofe werden hiufiger mit Durch-
gingen verbunden, und die Hauser steigen rascher in die Hohe. Der Wert des alten
Stadtbildes sinkt dahin, die Geschlossenheit des alten Baucharakters brockelt immer
mehr ab, und nur wenige vereinsamte Bauwerke bleiben bestehen.

Anders ist es in der Altstadt! Hier bleiben Réume erhalten, und nur vereinzelte
Neu- oder Aufbauten schieben sich in die Geschlossenheit der alten StraBenwiinde ein.
Die Ursachen fiir diese Erscheinung liegen in der rechtzeitigen Erkenntnis des hohen
kiinstlerischen und kulturellen Wertes der Altstadt und der dadurch bedingten Vor-
nahme von SchutzmaBnahmen durch die Anlage des inneren Verkehrsringes und der
FEindimmung des Durchgangsverkehrs. Fiir diese Erkenntnis muf man der staatlichen
Regulierungskommission Dank sagen!

¢) Anderung der Verkehrswege nach Richtung und Umwandung.

Héaufig geniigen die vorbesprochenen polizeilichen MaBnahmen nicht, um aus-
reichende Verkehrsverbesserungen zu erzielen. Der Stadtregulator ist zu technischen
Eingriffen in die Struktur des Stadtorganismus gezwungen, die in viel stirkerem
MaBe das altgewohnte Bild zu bedrohen vermdgen. Die Notwendigkeit solcher Ver-

#%) Siehe auch Planbeilage im Anzeiger (Véstnik) des Klubs ,,Za Starou Prahu“, Prag, Jahrg. XIII,
Heft 1 bis 6, Mai 1929.
Kiihn, Die schine Altstadt. 3
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besserungen ist hiufig nicht abzuerkennen — sie auf ein ertriigliches Maf fiir das Stadt-
bild zu beschrénken, ist die Kunst des Stiadtebauers.

Auch die Vergangenheit hatte schon Verbesserungen ihrer Verkehrswege im Altstadt-

kern vorgenommen und sich hierbei bewult Kunstgriffe bedient, die nicht nur allein
praktischen Zwecken dienten. Sie hat aber diese Veriinderungen mit feinem Empfinden
und so groBem Geschick vorgenommen, daf gerade diese und andere kiinstlerische
Zutaten héufig den malerischen Reiz manch alter Gasse ausmachen.
: Solche Kunstgriffe bezweckten, die Hauswiinde durch Staffelung der Geschosse
(besonders beim Fachwerkbau) zu beleben, die Einbruchstellen an Kreuzungen der
Gassen durch breite Vorbauten der Obergeschosse oder durch Erker zu schliefen, die
Einfahrten in Nebengassen oder in die H#user durch breites Abschriigen der Haus-
ecken im Erdgeschofl zu verbessern u. a. m. Durch die Anordnung von Niederlauben
lings der Zeilen oder an den Ecken der Plitze sollten die StraBen erweitert werden.
Durch ihre horizontale Staffelung wurden Ausweichstellen und Standplitze geschaffen,
der eigentliche Markt vom Durchgangs- und Binnenverkehr sinnreich abgetrennt, das
ruhige Zu- und Abfiihren von Waren und ihr Auflegen ermoglicht, sowie das un-
gehinderte Dahinwandeln und Verweilen in den StraBen erleichtert.

Alle diese Kunstgriffe bieten auch dem neuzeitlichen Regulator manche Anregung und
kénnen bei sinngeméfer schopferischer Umgestaltung und Beriicksichtigung der ungeahnten
Auswertungsmiglichkeiten durch die heutigen neuen Baustoffe gleichfalls zu wirkungsvollen
Losungen im Stadtbilde fiihren; es sei nur verwiesen auf die Moglichkeit des Aufbruchs des
Erdgeschosses von Hiusern bei gleichzeitiger Uberbauung durch die Obergeschosse, auf die
I"Jberbauung von Ecken, die Staffelung der Geschosse und anderer neuzeitlicher Kunstgriffe.

Die Verbesserung der Verkehrswege innerhalb der Altstadt kann erfolgen durch
die Stralenerweiterung und Fahrbahnverbesserung (Begradung, Parallelitiit),
den vollkommenen Durchbruch,
den teilweisen Durchbruch (Passage) und
die Unterlaubung der Héauser.

Von den erwihnten Mafnahmen konnen insbesondere die zuerst genannten in denkmal-
pflegerischer Beziehung zerstorend auf den Grundrif und das Bild der Altstadt einwirken.

Das Ausmal aller dieser stédtebaulichen Eingriffe im Stadtplan wird sinnfillig

durch die Regulierungslinien*®) (Fluchtlinien) ausgedriickt; sie bezwecken, fiir alle
kiinftigen und zu erhaltenden Bauten riicksichtlich ihrer strafenseitigen Lage die Be-
grenzungslinie festzustellen und damit auch das Mal des zulissigen Verkehrsdurchflusses
zu bestimmen. Thre Lage ist gegeben als der Quotient aus der Verkehrsdichte und
der notwendigen Strallenbreite, bezogen auf den Bodenwert als Nenner. Sie sind hiufig
leider aber auch das Produkt einer iiberfliissigen Begradungssucht und Unempfindlichkeit
fiir die Werte der Vergangenheit veralteter Regulatoren.

43) Fir tschechoslowakische Verhiltnisse ergibt sich nach den Erlduterungen zum § 14 der
in Rechtskraft befindlichen Prager Banordnung vom 10. April 1886, Landesges.-Bl. Nr. 40, X'V. Stiick,
folgende Definition: Die Baulinie ist die fiir eine konkrete Baufithrung vorgezeichnete straBen-
seitige Begrenzungslinie, wihrend die Regulierungslinie fiir alle kiinftigen Neu-, Zu- und Um-
bauten riicksichtlich ihrer straBenseitigen Lage die Begrenzungslinie feststellt.

Das preuBische Gesetz vom 2. Juli 1875 (Fluchtliniengesetz) kennt Strafen- (Regulierungs-
linien) und Baufluchtlinien (Baulinien); nach § 1 fallen bei Neuanlagen beide regelmiiBig zusammen,
doch kann eine zuriickweichende Baufluchtlinie (aber keine vortretende) festgesetzt werden.

In der Bezeichnung Fluchtlinie driickt sich bereits das Streben nach Begradung aus, d. h.
nach einer Flucht gerade zu bauen (Mothes, Baulexikon, Bd. II, S. 331).
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Die Festlegung der Regulierungslinien in der Altstadt mufl nach anderen Grund-
siitzen erfolgen als wie im unverbauten Gelande. Sie diirfen nicht allein zeichnerisch
mit dem Lineal als kiirzeste Verbindungslinien angelegt werden, sondern miissen sich
nach den gegebenen alten Fluchten, nach den vorhandenen alten Bauwerken und nach dem
tatséichlichen Bestande richten. Die gedankenlose lineare Anlegung hat die alten Stadtbilder
am schwersten geschidigt und hat Hekatomben unersetzlicher Denkmalwerte gefordert.

Fiir die Lage der Fluchtlinien in alten Stéidten hat der vierte Tag fiir Denkmal-
pflege in Erfurt 1903 nach den Berichten Dr. Stiibbens, Dr. Gurlitts und Oberbaurat
Hoffmanns die nachstehenden Leitsitze aufgestellt*t):

1. Alte Baulichkeiten von kiinstlerischer und geschichtlicher Bedeutung, wozu nament-
lich auch charakteristische Privathduser gehoren, sind in den Fluchtlinienplédnen als
solche kenntlich zu machen.

9. Eine vor die Flucht der genannten Baulichkeiten vortretende oder dahinter zuriick-
tretende neue Baufluchtlinie ist nur dann festzustellen, wenn unumgéngliche Riick-
gichten des Verkehrs und der Gesundheit es erheischen.

Dabei ist zugleich zu priifen, ob und wie die in Mitleidenschaft gezogenen
Bauten der neuen Fluchtlinie bei Ausfithrung derselben angepalt, notigenfalls um-
gebaut werden konnen. Besonders kommt hierbei die Uberbauung von Fufwegen
in Frage.

3. Die Verénderung der Hohenlage der Strafe an den in Rede stehenden Baulichkeiten
ist nur dann statthaft, wenn itberwiegend starke Griinde des Verkehrs, des Hoch-
wasserschutzes und #hnlicher Art eine andere Losung ausschliefen.

Auch in diesem Falle ist von vornherein zu untersuchen, in welcher Weise der
alte Bau der neuen Hoéhenlinie angepafit werden kann.

In malerischen Stidten und Ortschaften mit langsamer Entwicklung ist die
Veréinderung von Strafenwandungen durch Festlegung von Fluchtlinien nach Mog-
lichkeit zu verhindern. Ist eine Verinderung als dringend erkannt, so empfiehlt es
sich, von Fall zu Fall unter Hinzuziehung von bewiihrten Sachverstéindigen vorzugehen.

4. Die nouen Baufluchtlinien sind nach M&glichkeit so festzusetzen, dafl nicht blo8 die

in Rede stehenden Baulichkeiten dauernd vor Benachteiligung geschiitzt, sondern

auch die Eigenart alter StraBenziige erhalten wird. Auf die Durchfithrung gerader

Flucht- und Hohenlinien ist, wenn in dem einen oder anderen Sinne Schiédigungen

zu befiirchten sind, zu verzichten.

Gekriimmte StraBenrichtungen und Strafenwendungen sowie charakteristische
Hohenunterschiede sind tiberhaupt bei Feststellung neuer, zur Verbreiterung und
Verbesserung von Strafen bestimmter Fluchtlinien nach Moglichkeit beizubehalten.
Die Geschlossenheit alter Strafen- und Platzwandungen ist auch bei Festlegung der
fiir den Verkehr erforderlichen Verbreiterungen, Richtungsverbesserungen und Durch-
brechungen nach Méglichkeit zu schonen.

6. Die sogenannte Freilegung eines Bauwerks bzw. die Vorbereitung der Freilegung
durch Fluchtlinienfestsetzung kann hervorgehen aus dem Verkehrsbediirfnis und aus
#sthetischer Absicht. In beiden Fillen ist vor der Festsetzung sorgfiltig zu priifen,
ob das Gesamtbild des Bauwerks und seiner Umgebung durch die beabsichtigte
Freilegung gehoben oder beeintrichtigt werden wird.

MuB die Beeintrichtigung beftirchtet werden, so ist, wenn Verkehrsinteressen
maggebend sind, nach Moglichkeit dem Verkehr eine andere Richtung anzuweisen.
Handelt es sich dagegen vorwiegend um d#sthetische Absichten, um sogenannte Ver-
schénerungen, so ist eine schidigende Freilegung erst recht zu unterlassen und, soweit
notig, die Verbesserung der Umgebung des Bauwerks in anderer Weise anzustreben.

Diese Grundsitze konnen heute noch als das Programm fiir die Regulierung alter
§t€tdte angesehen werden. Ihre fallweise Abiinderung mufl dem Takte des Regulators
liberlassen werden.

_—

O

44y Qechelhéuser, Denkmalpflege, Bd. 1, 8. 372ff, sowie Handbuch der Architektur
IV. Teil, 9. Hibbd., S. 227 fF., Stéidtebau.
3*
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Zusammenstellung iiber einige
Zeichen-
F.Z. Fahrzeuge, Sch.F. Schwerfuhrwerke, L.F. Leichtfuhrwerke,
St.B. Strafenbahnen L. A. Lastautomobile, A. Personen-Automobile,
Ll(fhte Breite Fahrahis
zwischen den .
= breite
Ort Straben Néahere Angabe Hauswiinden =
Urspriing-| Gegen- |Urspriing-| Gegel
lich wiirtig lich witrtig
m m m nl)
Amsterdam | Kalverstraat a) Zwischen Dam u. Spui - 7,30 — ‘ —
b) Zwischen Spui und — 8,25 — =
Munt ‘
Bohmisch- | Latron Schmalste Stelle 5,06 506 | 3,60 3,60
Kriummau Breiteste Stelle 9,06 9,06 5,60 5,60
Baderbriicke Mitte 4,64 4,64 1,75 1,79
Lange Gasse Durchschnittlich 3,65 3,65 2,75 2,70
Herrengasse Durchschnittlich 4,05 4,05 3,20 3,20
Rathausgasse Schmalste Stelle 2,65 2,65 1,75 1,75
Eger Steingasse beim ehe- | Engste Stelle bei der 4,70 4,70 3,50 3,50
maligen Brucktor, St.-Bartholoméaus- i
ZufahrtstraBe nach Kreuzherrn-Kirche
Franzensbad
Elbogen Hauptstraf8e Nordausgang der Stadt 5,50 7,00 — —
5 L
Koln a. Rh. | Hohe StraBe Darchschnittliche Breite | 5,45 8,00 — 4
bis ‘l
6,50 i 7
London Old Broad-Street Durchschnittliche Breite |  — 12,74 — | s
I | Graben: Beim Briickl 9545 | 8000 | — 11,00
Na Piikopé Kreuzungspunkt zum geplant m, Wart’
Wenzelsplatz bithn? |
von 2:)'0
I | Altstadter ~ Marktplatz | Bei der Einmindung der | — 24,00 — 12,9
gegen die Pariser Pariser Strafe in den
Strafe: Staroméstské Markt bei der ehemal. ‘
namésti-Palizska ulice russischen Kirche bzw.
St. Niklaskirche der
Prag Altstadt p
I | Altstédter ~Marktplatz | Engste Stelle beim TGS 1,46 590 | 5%
gegen den Kleinen Hause C. Nr. 4
Ring: Staroméstské
nim.-Malé nimésti 7
I | Altstidter  Marktplatz | Engste Stelle beim 620 | 620 | 38 | 88
gegen die Karpfen- Hause C. Nr. 19 ‘
gasse: Staroméstské
namésti-Kaprovaulice




A

Anderung der Verkehrswege nach Richtung und Umwandung.

StraBenbreiten in alten Stidten.

31

erklirung:
Ab. Autobusse, F. Fahrrider, P.B. Personenbeftrderung.
M. Motorrider, P. Personen,
Gehsteig- Verkehrs-
breite Bedeutung der Art der zur N kapazitdt, be- -
~_ | StraBle im Stadt- | Befahrung zuléssigen Booutota zogen auf eine
Urspriing. Gegen- grundrif} Fahrmittel E durchschnittliche
lich wiirtig Stunde
——n m
= — Hauptweg des F.Z. gesperrt GehstraBe a) 2800 P.
— iz Binnenverkehrs | Nur morgens teilweise b) 4000 P. zwischen
befahrbar 17 und 18 Uhr
Stand v.Jahre 1930
0,73 85 ke F.
: : | Durchzngstrage : g | Beschrinkung 2 s
1,44 1 dd Bl Keine St.B. U F,
0,45 0,45 Umfahrung- l Stand vom
0,42 0,42 strafle Einbahnstrafie 10./11. VII. 1929
\O,i | 045 | DurchzugstraBe J i
%-S.: 0,70 | 0.-8.: 0,70 | Hauptdurchfahrt- Jede Art Fahrzeug Keine 26 L.A.,, 30 A,
=8.: 0,50 |W.-S.: 0,50 strafe nach zuléssig Beschrinkung | Stand vom 23. u.
Franzensbad Keine St. B. 24. X. 1930, doch
nicht vollendet
— — Einzige und Jede Art Fahrzeug Bisher keine Keine Z#ahlungen
wichtigste Durch- zulissig Beschrinkung
fahrtstrafe Keine St.B. Notumfahrung
_- moglich
o etwa je | Durchzugstrafle Geschlossen fiir F. Z. Einbahnstrafie | 200 F.Z., 6000 P.
1510 Fiir A. zwischen 11 bis 1, Gehstraie im Gehverkehr.
Sy 17 bis 19,30 Uhr Stand v.Jahre 1926
— | je220 | Hauptverkehr- 535 F. Z., 10620 P.
-S| e strafe Stand um 1907
= - 6,10 Hauptverkehrs- Sch. F. verboten Keine 759 F. Z., 162 Fahr-
6,30 weg des Innen- Sonst frei fiir jedes Beschrinkung ziige der St.B.
ringes A. Fahrmittel mit 5435 P.B.,
e Siehe Abb. 5 Stand v. 7. V. 1930
%’S-! 5,20 0.-8.:5,20| Binnenverkehr | Befahrbar fiir jede Art Keine 136 F. Z., 30 Fahr-
=8.: 8,00 |W.-S.: 3,00 Fahrzeuge Beschriinkung | zilige der St.B.
mit 1179 P. B,
Stand vom
6. V. 1930
8-~S.: 2,25 | N.-8.: 2,25 Ortlicher Befahrbar fiir jede Art Keine 96 F. Z.
=N 3,30 | 8.-8.: 3,30 | Binnenverkehr Fahrzeuge Beschrinkung | Stand v. 6. V. 1930
s\\\ —
N-~S.; 1,35 | 8.-8.: 1,35 | Durchgangsverk. | Sch.F., L.A,, L.F. ver-| Einbahnstrae 429 F. Z.
"8 1,00 | N.-S.: 1,00 | EntlastungstraBe | boten. A erlaubt. A.B. Stand v. 6. V. 1930
f. d. Zeltnergasse | nurin der Richtung Alt-
in ost-westlicher | stidter Platz—Karpfen-
Richtung gasse. St.B. keine
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i
Ll(‘:hte Breite Pakrhahne
zwischen den :
= breite
Ort StraBen Néahere Angabe Hauswiéinden B
Urspriing-| Gegen- | Urspring- Hﬁ(}zgeﬂ'
lich wirtig lich wirtig
m m m m__f
I | Eisengasse— Altstidter ; Engste Stelle beim 6,80 6,80 4,20 4,20
Platz: Zelezn4 ulice- Hause C. Nr. 48
Staroméstské namésti
~Eb —
I | Zeltnergasse: Beim Obstmarkt — — — =y
Celetna ulice Beim Altstadter Platz 7,90 7,90 4,90 4,90
Prag
e, i RS
II | Hybernergasse: etwa etwa
Hybernska ulice Schmalste Stelle 16,00 16,00 12,00 12,00
Dahinter 17,00 17,00 — —
Riuckwirts 25,00 25,00 — =3
II | Heinrichsgasse: Beim Wenzelsplatz 18,70 18,70 - ‘ 10,20
Jindiisskd ulice
-
III | Belvederegasse: Schmalste Stellen 6,00 6,00 s — (
Letenska ulice 7,00 7,00 - -
10,00 10,00 — —
Kérntner StraBe Engste Stelle am Stock 7,00 18,96 — —
im Eisenplatz durchschn.
Engste Stelle beim — 18,00 — —
Hause C. Nr. 41 i
Breiteste Stelle zwischen | 10,70 18,96 - — l
Weihburg—Singerstr. =
Rotenturmstrafie Engste Stelle nordlich 7,30 7,30 — —
vom Lugeck
Breitest. Stelle a. Stefanspl. 14,50 14,50 — —
Durchschnittliche Breite | 9,00 9,00 4 10,00
Wien Zwischen Lugeck und durchschn.
Stefansplatz — 18,70 - 6,29
: bis 12,25
Zwischen Lugeck und - 18,96 — 10,00
Franz-Josefs-Quai 2
Bognergasse Engste Stelle zwisch. Tuch-| . 5,50 5,50 _ —
lauben—Seitzergasse
Breiteste Stelle nordlich | 11,00 11,00 — =
der Seitzergasse
Durchschnittliche Breite | 800 | 1600 [ — 8,00
der Gasse
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\
Gehsteig- Verkehrs-
breite Bedeutung der Art der zur Artidar kapazitat, be-
Strafe im Stadt- | Befahrung zulédssigen Boratra zogen auf eine
Urspriing. Gegen- grundrif Fahrmittel g durchschnittliche
lich wiirtig Stunde
\m m
0--S.:1,40 0.-8.:1,40 | Binnenverkehr [ Sch.F. verboten Einbahnstrafe 276 F. Z.
W.s.. 1,20 |W.-S.:1,20 | Wichtigste Quer- | St. B. keine in der Richtung | Stand v. 6. V. 1930
verbindung in der gegen den
Stid-Nord- Altstédter Platz
Richtung Von dort Einfahrt
verboten
1\1-*5.:1,20 N.-8.:1,20 Alter Haupt- Sch. F. verboten Fahr- Keine Zahlungen
8-8.:1,80 | 8.-8.:1,80 | verkehrsweg | L.A. u beschréankung
von Osten zum | F.Z. nur Einfahrt vom | Teilweise Geh-
Altstéadter Platz | Altstidter Platz zu- strafe
lassig
St. B.nach beiden Rich-
tungen, eingleisig mit
. Ausweichstellen
B R Alter Haupt- Sch. F. verboten “Fahr- Keine Z#éhlungen
e 2,00 je 2,00 verkehrsweg, St. B. zweigleisig beschriankung
= —_ wie vor ;
2,60 9,60 Teilstiick der | ZuldssigfirjedeArtF.Z. | Keine Fahr- | 443 F.Z.
und gegenwirtigen | St.B. zweigleisig beschrinkung 91 Fahrziige d.
5,90 Haupt-Umfah- St. B. mit
rungstrafe 2930 P. B.
= Stand v. J. 1930
0,65 0,65 Wichtigste E.Z.jeder Art unzuléssig Fahr- Keine Zihlungen
0,86 0,86 Durchzugstrafe ; St. B. teilw. eingleisig | beschrénkung;
1,36 1,36 der Kleinseite mit Ausweichstellen Gehstraie
= Haupt- Lastfuhrwerke jeder . Fahr- Keine Zihlungen
DurchzugstraBe Art verboten beschrinkung
— ; A. zulassig
je 4,48 N !
= St. B. keine
\ —
=3 Haupt- Lastfuhrwerke jeder Fahr- Keine Zihlungen
Durchzugstrafie Art verboten beschrankung
== A. zuléssig nur fiir Sch. F.
= ~ je 3,00 Ab. "
St. B. keine
R } je 4,48
~ — Haupt- Lastfuhrwerke jeder Fahr- Keine Zahlungen
Verkehrstrafe Art verboten beschrénkung
= — und wichtigste | A, zulissig fiir Sch. F.
Querverbindung | Ab. »
o S.-W.: 4,50 St. B. keine
N.-0.: 8,50 V. K. Pol.
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Im dem Streben nach Schaffung einer geraden und breiten Fahrbahn wirkt sich
die Lage der Regulierungslinien am verhiéngnisvollsten bei der riicksichtslosen Er-
weiterung und Begradung der AltstadtstraBen, am mildesten bei moglichster Uber-
einstimmung mit den alten Baufluchten aus.

Die Parallelitdat der StraBenwinde im Altstadtkern ist nicht anzustreben, weil
dadurch die feinen Schwingungen, Knicke, Winkel und Vorspriinge, Ausbuchtungen und
Absitze der StraBenwiinde mit ihren héufig malerisch aufgebauten Strafenkulissen
— also die ganze rdumliche Plastik der Stralle — verlorengehen. Man erreicht
zwar durch sie glatte Durchfahrtwiénde, nimmt aber damit gleichzeitig dem alten
Stadtbilde viel von seinem harmonischen Reiz und seiner Beweglichkeit und schafft
dadurch nur zu hiufig fade Einheitlichkeit, langweilige Gleichméfigkeit oder gekiinstelte,
romantische Vielgestaltigkeit.

Nicht zuletzt sind es wirtschaftliche Griinde, die gegen die Begradung, Erweiterung
und Parallelitit der StraBenwinde im Altstadtkern sprechen. Die Durchfiihrung
fordert bei rascher Entwicklung hohe Ablosungsbetrége, macht sich abér bei selbsttétiger,
somit langfristiger Anlage zum Teil selbst iiberfliissig und wird in der Ubergangszeit
durch die Bauliicken, Giebelmauern, allfélligen Abbruchstellen selbst in weniger wert-
vollen Stadtteilen unerfreulich wirken.

Die hiufig anzutreffende Sucht nach Strafienerweiterung und Begradung im Kerne
alter Stadte beruht zum Teil auf der Uberschitzung der Kapazitidt der Verkehrsdichte
in den StraBen. Die Stidtebauwissenschaft hat die Zwecklosigkeit solcher Mafinahmen
im Stadtkern erkannt, weil sie mit zu groflen Verlusten an ideellen und realen Werten
verbunden sind; sie forscht nach den Mitteln, solche Eingriffe in der Zukunft moglichst
iiberfliissig zu machen. Nicht zuletzt liegt ihre Ursache auch in der Anwendung eines
falschen MaBstabes. Mit Recht weist Sierks?*5) auf die schidliche Verwendung des
Meters als MaBeinheit fiir die Ermittlung der Straflenbreiten hin und schligt als
Einheit die RaummafBe des menschlichen Korpers und bestimmter Fahraggregate vor.
Die Begriindung seiner Anregung ist besonders beachtenswert fir die Ermittlung der
Fahrbahnbreiten in der Altstadt, weil gerade hier die Anwendung eines veralteten
GebrauchsmaBes oder iiberlebter Einheiten zu Ubergriffen in den Ausmaflen verleitet,
die im Widerspruch zu den tatséichlichen Raummafstiben stehen. Fiir die Bestimmung
der Fahrbreite in der Altstadt soll nur jenes Fahrmittel entscheidend sein, dafll nach
einem wohldurchdachten Plan nur diese Fahrbahn hauptséchlich befahren wird.

Unter dieser Voraussetzung und unter Beachtung der schon frither erwéhnten
Hilfsmittel der polizeilichen Verkehrsregelung, der Anwendung von Einbahnstraen, der
Umfahrung bedrohter Stellen und durch die Sichtung der Fahrmittel wird es hiiufig
moglich sein, die StrafBenbreite auf ein Mindestmafl herabzusetzen und die Begradung
iiberhaupt iiberfliissig zu machen, denn nur das wirkliche und erwogene Bediirfnis
rechtfertigt auch fiir die Zukunft den Eingriff.

In der Stadt der Vergangenheit 1ilt sich weder ein einheitliches Ausmal fiir die
Breite noch fiir die Steigung in den Hauptstraflen feststellen. In der vorstehend
angefiihrten Zusammenstellung sind Angaben aus einer Reihe von Stédten angefiihrt,
die einen Uberblick iiber die AusmaBe einzelner wichtiger Verkehrswege gestatten;
ihre Kenntnis scheint mir fiir den Regulator der Altstadt wichtig, um ihm eine Grund-
lage fiir den RaummaBstab in der Altstadt zu geben und um die Uberdimensionierung
neuer Strafen zu vermeiden.

45) H. L. Sierks, Wirtschaftlicher Stadtebau usw., S.107ff. Dresden 1926.
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Ebenso wie die Gassenbreite in der alten Stadt fiir das malerische Raumbild von
Wichtigkeit ist, wird fiir den Platz die Breite der Einbruchstelle der StraBe von
Bedeutung. Ihr AusmaB stand stets im abgewogenen Verhiiltnis zu den benachbarten
Hausbreiten und zu den lotrechten Gliederungen der Hauswinde. Dort, wo sie zu
breit wurde, etwa bei der Einmiindung mehrerer Gassen, half man sich mit Kunstgriffen
(siehe dort); man versetzte gegenseitig die Einmiindungsstellen und verkleinerte sie
durch Erker, schuf kleine Plétzchen, bildete Kulissen, ordnete waagerechte Staffeln
an oder kriimmte die einmiindenden Gassen u. & — Kurzum, man suchte die harten
Einbruchstellen stets plastisch zu gestalten und in ihrer Wirkung zu mildern. Sie sind
eine technische Notwendigkeit, die sich aus der Entwicklung der alten Stadt genau so
ergab wie bei ihrer neuzeitlichen Schwester; der kiinstlerische Sinn der Vergangenheit
verstand es aber, sie in ihrer Hérte zum Vorteil fiir das Stadtbild umzubilden.

Auch die neuzeitliche Stadtbaukunst wird &hnliche Mittel wie die vorgenannten
anwenden miissen, wenn in der geschlossenen Platzwand eine neue Durchbruchstelle
anzulegen oder eine alte zu erweitern sein wird. Manche der vorgenannten Mittel
werden bei neuzeitlicher Umwertung auch fiir die neuen Aufgaben verwendbar sein,
wenn sie vom kiinstlerischen Geiste getragen und schopferisch umgestaltet werden: so
wird man durch die Trennung des Fahr- und Gehverkehrs, durch die Anwendung von
Niederlauben, durch horizontale und vertikale Staffelungen, durch zuriickversetzte Uber-
bauten u. A.'gute Wirkungen im aufgebesserten Stadtbilde nach alten Vorbildern auch
in neuzeitlichen Formen erzielen konnen.

Fiir die kiinstlerische Aufbesserung der Altstadt ist schlieBlich noch die Frage
der Behandlung der Ecken bei der Einmiindung von Strallen an Plitzen und in Gassen
wichtig. Wir kennen nur die scharfe Hauskante, die zu kraftigen lotrechten Linien
am Platze fiihrt und die Einbruchstelle gut umrahmt. Das neuzeitliche Abschriigen,
das sog. Verbrechen der Ecken oder das Abrunden ist kein empfehlenswerter Ersatz
und ein fremdes Vorbild; es nimmt den Hausflichen die Plastik und ergibt unschone,
kraftlose Losungen. Auch die Barockbaukunst hat dort, wo sie die Eckabrundung
verwendete, diese mit Lisenen oder Pilastern eingefafit, um einen lotrechten kriiftigen
Eckabschlufy zu erhalten.

Die neuzeitliche Anwendung der Eckabschriigung entstand aus dem Streben heraus,
ein hartes Begegnen der Fufiginger beim Umschreiten der Ecke zu vermeiden und um
einen freien Ausblick bei der Einfahrt zu gestatten — beides Forderungen, die durch
die Verkehrsregelung erfiillt werden kénnen. — — —

Zusammenfassend muf} fiir die Gestaltung und Aufbesserung der Altstadtstrafe
der Grundsatz aufgestellt werden, daf} sie als Raumgebilde nie nach linearen Maf3-
einheiten beurteilt werden kann und selbst in ihrer Enge eine raumkiinstlerische
Funktion erfiillt, die in Verbindung mit einem beherrschenden Bauwerk bewuft zu
aufferordentlich hoher architektonischer Wirkung gesteigert werden kann. Auf diese
Wirkung der Strafle im alten und neuen Stadtbilde besonders zu achten, muf die
Aufgabe des kiinstlerisch befihigten Stadtregulators sein.

Der gewalttatigste Eingriff in den Bestand der Altstadt erfolgt durch den voll-
kommenen Durchbruch, der die direkte Verbindung von einem Punkte zum anderen
ohne Riicksicht auf die dazwischenliegenden Hindernisse anstrebt. Seit den Tagen der
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groffen Durchbriiche in der Ost-West- und Nord-Siid-Richtung in Paris durch Baron
Hausmann (am 5. Juni 1856 iibernahm er die Stadtverwaltung) sind sie ein beliebtes,
aber auch gefihrliches Hilfsmittel fiir die Regulierung der Altstidte geworden. Auf die
tief in die Stadtorganismen einschneidenden Durchbriiche zu Dortmund, Frankfurt a. M.,
Koln, Strallburg, Briissel, Magdeburg (Jakobsstrafie, 1884 bis 1900) u. a. sei bei Schilling,
Spaeth, Gurlitt u. a.1%) verwiesen.

Zum Vorteil fir das Altstadtbild sind die Durchbriiche nirgends angewendet
worden. In wirtschaftlicher Beziehung sind sie die kostspieligsten stidtebaulichen
MaBnahmen. Vor ihrer Anwendung ist stets vorerst gut zu erwiigen, ob nicht durch
die Umfahrung oder Umlegung des Verkehrs das gleiche Ziel bei geringerem Aufwand
erreicht werden konnte. Der mifgliickte Durchbruch, der etwa durch Ausbleiben der
erhofften Erwartungen oder durch eine nachtrigliche Anderung der Regulierungsidee
eintreten kann, ist der teuerste stiadtebauliche Aufwand; sind Denkmalwerte dabei
geopfert worden, so sind dem Stadtbilde die schwersten Verluste zwecklos zugefiigt
worden.

Einige Beispiele sollen dies niher erdrtern! Zu einem der schonsten geschlossenen
Plétze gehorte der Altstidter Marktplatz in Prag. Bei der im Jahre 1895 begonnenen
Assanierung*?) der benachbarten Altstadtviertel wurden fiir die damals als richtig erkannte
Durchleitung des Ost-Nordwest-Verkehrs iiber den Altstidter Marktplatz an seiner
Nordwestseite zwei radiale Durchbruchstrafien (11, 12, Abb. 6) angelegt. Die nach
Nordwesten fiihrende Hauptader (12): die Pariser (frither Niklas-) StraBe durchbrach
in einer Breite von 24 m das alte Hiausergewirr, teils der engen MeiBel- und Schmieles-
gasse folgend, legte Riaume bloB, verinderte das StraBenniveau (Alt-Neusynagoge)
und vernichtete wertvolle Baudenkmale. Das aus dem 18. Jahrhundert stammende
Grénhaus (Krennhaus) Nr. 14 = 936 mufte ihr 1901 weichen. Der geschlossene Alt-
stadter Platz wurde hier brutal aufgerissen und das Rathaus isoliert. Seine Ver-
schlieBung an der Nordwestseite wird seit Jahren wieder erwogen, wohl die beste
Widerlegung des miflgliickten Durchbruches.

Die Fortsetzung dieser StraBe jenseits der Moldau (hinter der Svatopluk-Cech-
Briicke) in der Nordrichtung durch den Steilabfall des Belvederegelindes mittels eines
Tunnels oder eines Einschnitts ist aufgegeben. Wie bereits auf S. 24 erwithnt wurde,
soll die Uberwindung des Gelindes durch eine Randstrafe unterhalb der Villa
Nr. 212, erfolgen.

Die zweite Radialstrale in der Richtung Karpfengasse (11) folgte gleichfalls einem
alten Gassenzuge; ihre Anlage erforderte den Abbruch der 1727 bis 1780 von Kilian
Ignaz Dienzenhofer erbauten Prélatur®), eines der wenigen nachweisbaren Wohngebiude
dieses Grof-Architekten. Im neuen Regulierungsplan kommt dieser DurchbruchstraBe
die Aufgabe zu, einen Teil des aus dem Osten kommenden Verkehrs (Lange (Gasse)
aufzunehmen, wodurch eine Entlastung der wertvollen Zeltnergasse erwartet wird.

6) Schilling, Innere Stadterweiterung, S.20ff. — K. Spaeth, Die Umgestaltung von
Alt-Brissel, Miinchen 1914. — Corn. Gurlitt, Handb. d. Stddtebaues, S. 249 ff, Berlin. — Rehorst,
Alte Stdadtebilder usw. s. Anmerkg. 23.

47) Die Assanierung der Prager Altstadtteile und des benachbarten Gebiets um St. Adalbert
der Neustadt erfolgte auf Grund des Osterreichischen Reichsgesetzes vom 11. Februar 1893,
R. G. BL. Nr. 22. Eine eingehende Wiirdigung erfuhr u. a. der Assanierungsplan im Referate des
Ing. Em. Brand und der Wechselrede im Deutschen Polyt. Verein in Prag, mitgeteilt in den
»Lechnischen Blattern“, Prag 1893, XXV. Jahrg., S. 60, 91f. Dort auch ein Plan.

%) Zpivy komise pro soupis stav., umél. a hist. pamdtek krl. hl. mésta Prahy, Bd. 2, S. 59 ff.
Prag 1910.
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Aber auch die Umkehrung gilt! Vorsichtige Durchbriiche an den Réndern oder in
bedeutungslosen Teilen der Altstadt konnen mitunter ganz neue Ausblicke auf wertvolle
Baudenkmale und Strafenbilder schaffen. Der kiinstlerisch veranlagte Regulator mit
Verantwortlichkeitsgefiihl wird auch diese Moglichkeit in den Bereich seiner Vorschlige
ziehen miissen und dadurch in gegliickten Fillen das wieder gut machen, was manche
seiner Vorginger durch Doktrinismus veralteter Auffassung verdorben haben.

Als Beispiel eines solchen giinstigen Durchbruches bei gleichzeitiger Erzielung
eines neuen Raumabschlusses sei die Regulierung in der Verlingerung der Karmeliter-
gasse auf der Kleinseite zu Prag erwéahnt. Die Vorschlige zeigen den Entwicklungs-
gang dieses Kingriffs*’), der bedauerlicherweise die Niederlegung der beiden alten
Hauser Nr. 298-1I1 ,Beim Goliath“ (aus dem 17. Jahrhandert, demol. 1896) und
Nr. 268-I1T ,Beim Schliissel (demol. 1904) erforderte. Als stidtebaulicher Gewinn
ist die Schaffung des neuen Raum-
abschlusses unterhalb des freige-
legten Turmes der Niklaskirche zu
buchen, wodurch sich erst beim
Niherschreiten aus der Richtung der
Karmelitergasse (Karmelitska ul.)
die gewaltige Hohengestaltung dieses
GroBwerkes der Baukunst auszu-
wirken beginnt (Abb. 22). Durch
die dadurch erzielte Léngsverbindung
parallel zur Moldau sind die ver-
kehrstechnischen Anforderungen fiir
die Zukunft befriedigt worden, und
damit ist die Gewahr geboten fiir
die Erhaltung der iibrigen wertvollen
Teile dieses schénen Stadtbildes.
Der Verlust der beiden alten Hiuser
hat sich durch den Gewinn in archi-
tektonischer und verkehrstechnischer
Hinsicht ausgeglichen.

Mit geringster Storung fiir das
Stadtbild wird sich der teilweise
(partielle) Durchbruch ausfithren
lassen; er gestattet als Hausdurch-
gang, Durchhaus, Gehweg, Passage
im KErdgeschoB oder Untergeschofl
der Hauser die kiirzesten Querver-
bindungen durch Baublécke fiir F'uf3-

Abb. 7. Prag: Altstadt, Renaissancehof des Durchhauses
Nr. 15 = 463/1, Melantrich-Michaels- Gasse, getffnet fiir

T : den wichtigen Durchgangsverkehr in ost-westlicher
ginger. Der Gedanke ist alt und Richtung. Foto Stenc, Prag.

kiinstlerisch fruchtbar; in vielen alten 3
Stidten wie Briinn, PreBburg, Wien u. a. finden wir solche Durchginge. In der
Prager Altstadt bestanden gegen 42 und in der Neustadt gegen 16°°), die teils erhalten,

49) Anzeiger (Véstnik) des Klubs ,Za Starou Prahu, Prag, Jahrg.I,1910, Heft2, S.10 u. Heft3, 8. 18.
50) Thr Bestand ist verzeichnet bei V. Krause, Praha a obce sousedni, Ukazatel domu
(Prag und die benachbarten Gemeinden, Hauskataster). Prag 1911. Selbstverlag der Gemeinde-
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teils aufgegeben oder erneuert wurden. Sie fiihren hier durch prachtvolle Renaissance-
hife (Abb. 7) oder stellen die Verbindung zu schmalen Géafichen her. Durch Jahr-
hunderte haben sie diese Aufgabe erfiillt, ohne dal weitgehende Verénderungen der
benachbarten StraBenziige notwendig waren. Zum grofiten Teil sind sie bis auf
Widerruf freiwillig gestattete ¢ffentliche Durchgéinge, die vereinzelt ganzniichtig gedffnet
sind. Thre Breite wechselt zwischen 1,40 m und 3,10 m. Meist sind sie heute mit
Kramladen ausgefiillt; an weniger begehbaren Stellen sind sie mitunter vernachlissigt
und in der arbeitsfreien Zeit mit Handwagen verstellt. Die Belassung solcher Durch-
giinge und ihre Aufbesserung sowie Ubernahme in den ffentlichen Besitz wiire empfehlens-
wert. Im Stadtplan Abb. 6 ist ihr Verlauf nach dem Stande vom Jahre 1930 fiir die
Alt- und Neustadt von Prag verzeichnet.

Die Neuanlage von Durchgéingen in alten Bauwerken kommt kaum in Betracht,
weil sie den inneren Aufbruch der Héuser erfordern wiirde, was weder denkmal-
pflegerisch wiinschenswert, noch wirtschaftlich vorteilhaft ist.

Anders dagegen ist die Frage ihrer Ausfithrung bei unvermeidlichen Neubauten
in der Altstadt zu beurteilen, weil sie ein wirksames Hilfsmittel zur Verbesserung des
Binnenverkehrs sein konnen. Im Gegensatz zu Gurlitt®) mdochte. ich ihre Anwendung
nicht nur fiir den Markt- und Nachbarverkehr beschréinkt wissen, sondern sie sind bei
richtiger Anlage und Ausstattung das Mittel, um in der Altstadt iiberhaupt den Fuf}-
gingerverkehr, abgetrennt vom Fahrverkehr ertraglich zu gestalten. In wirtschaftlicher
Beziehung ist ihre Ausfiihrung anregend, weil der Verlust an unverbaubarer Boden-
fliche zugunsten des Gffentlichen Gutes ausgeglichen wird durch die allfillige Uber-
bauung und durch den hoheren Ertrag der im Durchgang vorgesehenen Verkaufsléden.

Die in der Galerie Vittorio Emanuele (14,50 m breit) in Mailand untergebrachten
Verkaufsliden sind geradezu Wirtschaftsknotenpunkte in der Stadt und erzielen die
allerbesten Zinse (Wasmuths Monatshefte 1924).

In architektonischer Beziehung freilich wird man sich an Stelle der hohen mit
Glas gedeckten Passagen, wie sie in fast allen Grofistidten seit der Jahrhundertwende
vorkommen, eine andere architektonische Form suchen miissen. Bei ihrer Neuanlage
wird darauf zu sehen sein, daB sie nicht zu hoch, zu schmal und zu lang, moglichst
wenig gebrochen und gut durchliiftbar sind; durch Einbeziehung iiberdeckter Hofe
werden sich Erweiterungen zum ruhigen Betrachten der Laden schaffen lassen.

Im Regulierungsplane der Prager Alt- und Neustadt sind nach alter Uberlieferung
eine grofle Zahl neuer Durchgénge als Ladenstraflen bewullit vorgesehen und angelegt
worden mit der Aufgabe, den dichten FuBgingerverkehr in den benachbarten Haupt-
verkehrswegen durch die Baublocke abzulenken (Abb. 6). Sie sind als neuzeitliche
Hilfsmittel fiir die Verkehrserleichterung teils aus offentlichem, teils aus privatem
Interesse angelegt worden; letztere sind héufig nur bis auf Widerruf und nur am Tage,
d. i. meist von 7 bis 19 Uhr, getffnet. In einzelnen Iéllen, wie beispielsweise - im
Block zwischen der Wasser- und Stefansgasse, vereinigen sie sich durch privates Uber-
einkommen zu einem System rechtwinklig schneidender Binnengassen innerhalb der
Baublicke und erleichtern dadurch als nah gelegene, gedeckte Parallelverbindungen
ganz betriichtlich den FuBgiingerverkehr in den benachbarten HauptstraBen. Ihr
(Gesamtausmaf in diesem Block wird nach vollstéindiger Fertigstellung 633 m Liinge®?)
betragen (Abb. 8).

1) Corn. Gurlitt, Handbuch des Stiddtebaues, 8. 34, Berlin 1920.
) Thre Anlage erfolgte hier nach dem Entwurf des Architekten Baurat Oswald Polivka .
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Sehr wirkungsvoll werden Durchginge benutzt zur Erschliefung grofer Binnen-
giirten und zu ihrer Einbindung in den Verkehrsraum der Altstadt; so wird beispielsweise
der Franziskaner-Klostergarten nach durchgefiihrter Regulierung als Griinfléiche erhalten,
aber durch sieben Durchgéinge mit den umgebenden HauptstraBen verbunden, wodurch
ruhige und angenehme Querverbindungen geschaffen werden (b, Abb. 6). In #hnlicher
Weise ist der ehemalige Silva-Taroucasche Palastgarten durch fiinf Durchginge mit
den umliegenden Hauptstrafen im
Binnenverkehr verbunden (¢, Abb. 6).

Die Abb. 9 veranschaulicht
einen neuzeitlichen Losungsversuch
einer Passage im Bereich der Prager
Neustadt5?).

Eine Milderung der Verkehrs-
not in alten Stidten — insbesondere
an Strafenkreuzungen — wird sich
mitunter durch eine vorsichtige An-
wendung von Niederlauben?®) er-
reichen lassen. Lauben sind ein
beliebtes, uraltes Baumotiv von
groBer architektonischer Wirkung
bei Holz- und Steinbauten in Stadten
diesseits und jenseits der Alpen.
Sie sind entweder in Reihung lings
der Strafienzeilen angeordnet oder
umgeben den Markt allseits, ein-
seitig, oder nur stiickweise. Die
Uberbauung der Einmiindungsstellen
findet sich an siidfranzisischen An-
lagen %9).

Gegen die wahllose und nur
aus eklektischer Altertiimelei bevor-

Abb. 9. Prag: Neustadt, Reprisentations- zugte Anwendung der Niederlaube hat
gebiude der Berg- und Hittten-Gesellschaft, Nr.7=15-1I,  gioh Clamillo Sitte ausgesprochen ),

Lazarusgasse. Neuzeitliche Verkehrspassage. Nach Die dort angefiihrten Bedenken, wie

dem Entwurfe von Architekt J. K. Riha, Prag. > ¢
Foto Méller, Prag. % raumliche Ausdehnung, Zerstiicke-

lung und Beschrinkung der Bau-
blécke, sind beachtenswert; trotzdem konnen der Anwendung von Lauben in der Alt-
stadt, insbesondere bei groBerer Verkehrsnot, Vorteile nicht abgesprochen werden.

%) AusmaBe einiger neuzeitlicher Passagen: Gebidude der Berg- und Hiitten-Gesellschaft,
Nr. 7=151I, Jungmannsgasse: Breite 4,50 bis 5,10 m, Hohe vorn 4,50 m, in der Mitte 7,50 m;
Versicherungsanstalt ,Donau“, Nationalstr, 10 = 138-II: Breite 3,50 m, Héhe 4,90 m; Versicherungs-
anstalt ,Sekuritas“, Wassergasse 20 = 681-11: Breite 3,20 m, Hohe 4,30 m; Versicherungsanstalt
»Adriatica“, Jungmannsgasse 41 = 36-1I: Breite 6,00 m, Hohe 4,00 m.

5)) Nach dem Entwurf der neuen Bauordnung fir die Tschechoslovakische Republik sind
nach § 57 Lauben zulissig; ihre richtige Anwendung kann zur Enteignung des notwendigen
Baugrundes fiihren. Niheres Die Denkmalpflege 1930, Heft 1 u. 2.

%) A. E. Brinkmann, Spatmittelalterliche Stadtanlagen in Stidfrankreich. Deutsche Bau-
zeitung 1910, Sonderabdruck S. 16, 22.

56) Camillo Sitte, Der Stddtebau usw. 4. Aufl, Wien 1909,




Ihre Anwendung in
lingerer oder kiirzerer
Reihung und im Ein-
zelfalle wird im alten
Stadtbild jedoch nur
bedingt moglich sein.

Bei der Aufbesse-
rung der alten Stadt
wird es sich vor
allem darum handeln,
alte verbaute Lauben
wieder zu Offnen und
neuzeitlichen Anforde-
rungen diensthar zu
machen oder neue
Lauben bewuBt anzu-
legen. Die Wieder-
eroffnung von Nie-
derlauben an alten
Gebiduden ist ein Vor-
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Abb. 10. Leitmeritz: Rathaus, erbaut 1537—1539, wirkungsvoll ein-
gestellt gegen die anschlieBende alte Bauliicke, Ecklaube wiederum
geoffnet 1924.

gang, der in Sonderfillen zu idealen Losungen fithren kann, insbesondere, wenn die
Gebsaude an der Platzecke oder in der Wandmitte liegen. Die nach diesem Grundsatz
erfolgte Wiedereroffnung der verbauten Lauben an den Rathdusern zu Bohmisch-
Krummau (durchg. 1923) und Leitmeritz (durchg. 1911, Abb. 10) verbesserte nicht nur die
Verkehrsschwierigkeit an ihren Flanken,

sondern bereicherte die alten Platz-
bilder um reizvolle Zutaten.

pyaoui2|o

A | A,

Fischmarkt
Abb. 11, Halberstadt: Rathaus, Abb. 12.
seitlicher Durchbruch zur Verkehrs- Halberstadt: Rathaus, seitlicher Durchbruch
verbesserung, Grundrif. zur Verkehrserleichterung, Ansicht.

In gleicher Weise werden sich hiiufig durch Offnung geeigneter Walbfelder des
Erdgeschosses der Baudenkmale Durchgiinge schaffen lassen, wie es erst jiingst beim
Rathaus zu Halberstadt mit Gliick geschehen ist?") (Abb. 11 u. 12).

s’)7Die Denkmalpflege 1930, Heft 1/2, S. 76, Abb. 88 bis 91.
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Schwieriger wird es sein, in alten Geb#uden mit ausgesprochenem Denkmalcharakter
neue Lauben anzuordnen. In solchen Féllen erfordert die architektonische Losung der
Laubendffnungen ein feines, kiinstlerisches Anpassungsvermogen an den alten Bau, ins-
besondere, wenn es sich um eine seitliche Laube mit stirnseitiger, exzentrischer Eingangs-
offnung handelt. Zur Vermeidung grober Verstofe gegen den architektonischen Aufbau des
Gebiudes und um die Hauswand unveréndert zu erhalten, wird es héufig méglich sein, durch
Fiihrung des neuen Laubenganges zum bestehenden Hausflur eine giinstige L.osung zu erzielen.

Zur Verbesserung des Durchganges durch enge und gestaffelte Gassen konnen
Niederlauben sehr héaufig mit Vorteil angeordnet werden; so wurden sie fiir die
Regulierung der Hirsch- und Frauenstrafle in Ulm®®) in reichlichem Mafle vorgeschlagen.
Ein brauchbarer Versuch ihrer Anwendung bei einem Fachwerkbau wurde bei dem
Aufbruch des Erdgeschosses des Hauses Nr. 5 am Fischmarkt gegen die Gasse ,Hinter
dem Richthause®®)“ in Halberstadt unternommen.

Auch im neuen Regulierungsplan fiir die Altstadt von Prag sind zur Erleichterung
der StraBen-Durch- und -Uberginge Niederlauben auch an geschiitzten Bauwerken in
ausgiebigem Mafe vorgesehen, wie etwa in der Eisen- (Zelezn4-), National- (Narodni-),
Stuppard- (Stupartska ), HuB- (Husova-) und Karoline-Svétla- (Karoliny Svétlé) Gasse u. a.
(Verzeichnet im Plane der Altstadt, Abb. 6.)

Selbst wenn die Anwendung der Niederlauben im alten Stadtbilde wesensfremd
wire, sind sie nicht so ohne weiteres abzulehnen, weil sie eben ein notwendiges Hilfs-
mittel sind. Thre richtige architektonische Einbindung in
den Altstadtkorper ist beim Alt- wie beim Neubau stets
eine Frage des kiinstlerischen Taktes und Konnens.

Die neuzeitliche Anwendung der Niederlaube im
alten Stadtkern an Neubauten wird sich meist nur auf kurze
Strecken der Hausseiten oder Ecken beschrinken. Bekannt
ist die Anordnung von Ecklauben am Wiederaufbau des
Maison I'Etoile auf der Grande Place in Briissel, die iiber An-
regung des Biirgermeisters Charles Buls®) erfolgte, oder beim
Wiederaufbau der Lowenapotheke in Dresden lings der
Wilsdruffer Strafie®). In beiden Fallen ist durchihre Anwen-
dung die Geschlossenheit der Platzwand nahezu erhalten
geblieben und eine fiihlbare Erleichterung des Einmiindungs-
verkehrs gegen den Platz fiir die FuBginger erreicht worden.

Einige lehrreiche Beispiele der neuzeitlichen An-
f wendung von Arkadengéingen in der Form von Nieder-
Abb. 13. lauben seien nachstehend angefiihrt:

Koln: Altstadt, Gulichplatz, Am Giilichplatz der Kolner Altstadt wurde vor dem
nNe":zb;‘:li?;::g:t‘;fgzﬁg ::é Neubau des Hauses Neuerburg ein kleiner Platz geschaffen,
der durch einen Fliigelbau wirkungsvoll im Erdgeschof3

Anwendung der Niederlaube / .
-als PlatzabschluB. durch einen Arkadengang abgeschlossen ist (Abb. 13).

5%) Zentralblatt der Bauverwaltung 1927, 8. 169.

59) Die Denkmalpflege 1913, 8. 22, Abb. 1 bis 4; 1930, Heft 1/2.

60) J, Stitbben, Der Stadtebau, in ,Handb. d. Architektur®, IV.T., 9. Halbbd, S. 156,
Abb. 383, 8. 232.

61) C. Gurlitt, Stidtebau, S. 247, Abb. 366, Berlin 1930, sowie Mitt. d. sichs. Heimatschutzes,
Bd.7, Heft 5 bis 8, S.77. Die vom Stadtbaudirektor Arch. Erlwein { erneuerte Laube wurde
auf eine Linge von 20,40 m um 5 m zurlickgerfickt. :
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Am Domplatz zu Wiirzburg ist zur VerschlieBung der Nordseite des Neumiinsters
und des ehemaligen Leichhofes®?) der Neubau der Stidtischen Sparkasse 1928 nach dem
Entwurf von Theodor Fischer errichtet worden; im Erdgeschofl wurden gestaffelte
Arkadengiinge zur Erleichterung des Durchgangverkebrs und Auflésung der Baumasse
* geschickt angewendet.

Auch in Prag wurden beim Neubau der stédtischen Bibliothek am Marienplatz,
vollendet 1929, die seitlichen Vorbauten unterlaubt; die Arkade in der Richtung der
Plattnergasse bildet hier nicht nur den Raumabschluff, sondern dient gleichzeitig auch
zur Verkehrsverbesserung der dort kiinstlich geschaffenen Einschniirung der Fahrbahn ).

Zur Bewiiltigung des GroBverkehrs in Weltstadten wird neuestens gleichfalls die
Arkade als wirkungsvolles Bauglied und Mittel zur Verkehrsverbesserung erwogen; so
wurden bei den planlichen Darstellungen fiir die Anlage neuer Verkehrswege in
New York®*) unter anderem hochgelegene Arkadengénge lings der Straflen durch Auf-
bruch von Geschossen der Hochhiuser vorgeschlagen. Auch in Paris ist neuestens zur
Verbreiterung der Fahrbahn in AltstadtstraBen, sowie in Boulevards der beachtenswerte
Vorschlag gemacht worden, die bisherigen hiufig iiberbreiten Trottoire zugunsten der.
Fahrbahn zu verengen (Rue Royale, Rue Rivoli u. a.) oder sie in die Erdgeschosse der
Hiuser zu verlegen und diese selbst durch Arkaden aufzubrechen, wie es fiir die
Rue Montmartre vorgeschlagen wurde; als Beispiele gelungener Unterlaubungen werden
die Arkadengiinge lings der Rue des Colonnes, der Rue de Castiglione u. a. angefiihrt®).

Die Erhaltung der Lauben ist in solchen Stidten eine denkmalpflegerische
Notwendigkeit, wo sie von allem Anfang an schon vorhanden waren; sie aufzulassen
wiirde eine dauernde kiinstlerische Schidigung des Urbestandes einer solchen Siedlung
bedeuten und ist immer mit hohen finanziellen Lasten auf lange Sicht fiir die Stadt-
verwaltung verbunden — ganz abgesehen von dem unertriglichen Zustand der Uber-
gangszeit mit den unvermeidlichen Bauliicken, wenn die Fluchtlinie zuriickriicken mub.

In kleinen Stidten wird hiufig gegen den Bestand der Lauben der Einwand der
Verdunklung der dahinterliegenden Réiume geltend gemacht. Durch die geschickte
Ausnutzung der neuzeitlichen Baukonstruktionen und Baustoffe (groBere Spannweite,
(tlaslichten) kann dieser Nachteil auf ein Mindestmafl beschrénkt werden. Immer
kommt den Lauben in wirtschaftlicher Hinsicht der grofe Vorteil zu, die Waren nach
alter Sitte in ihnen aufzulegen und damit den Verkaufsraum auf die Strafle zu verlegen.

Ein schwieriges architektonisches Problem ist es, bei Neubauten an Laubenplétzen
in alten Stidten die durch die neuzeitlichen Baustoffe gegebenen Vorteile so aus-
zuwerten, daf die neuen Lauben in ihrer Spannweite, Bogenform und Scheitelhthe mit
jenen der Nachbarhiuser zusammenstimmen. In kleineren Stédten mit alten, meist
weit im Rund- oder Korbbogen gespannten Laubenbogen wird héiufig durch Neubauten
mit wechselnden, auch scheitrechten Laubendéffnungen der alte Rhythmus gestort. Um
ihn zu erhalten, muB die Unterordnung des Neubaues und seiner Laubenform zu-
gunsten des Gesamteindrucks gefordert werden.

Erreichbar ist dieses Ziel nur in langfristiger Entwicklung und wenn rechtzeitig
baubehrdliche Bestimmungen fiir die Laubenform nach einheitlich entworfenen Strafien-

62) Die Denkmalpflege 1903, S. 4 ff., sowie stenograph. Bericht des Tages fiir Denkmalpflege
und Heimatschutz, Wiirzburg-Niirnberg 1928, S. 41, Berlin 1929.

63) Styl 1930, Heft 4 bis 6.

64) Zentralblatt der Bauverwaltung 1925, S. 478.

65) Tllustration 1929, S.4524 f., Le probleme de la circulation & Paris.

Kithn, Die schone Altstadt. 4
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wandplinen festgesetzt wurden und — eingehalten werden. Die unbedingte Festhaltung
einer alten Laubenform mufl nicht zwangsmifig vorgeschrieben werden, da es mehr
darauf ankommt, den harten Wechsel nicht harmonischer Formen der Offnungen zu
vermeiden. — — —

B. Haus und StraBenraum.

Die Lage des alten Hauses gegen den Platz oder die Strafle zu ist gegeben durch
die Baulinie®). Bei der Aufbesserung der Altstadt kommt ihrer Lage eine besondere
Bedeutung zu, weil sie die Begrenzung des Altstadthauses gegen das 6ffentliche Gut
bestimmt; gegen ihren Verlauf stellt sich die Regulierungslinie®”), die vorzugsweise die
neuzeitliche Begrenzung festlegen soll. Gemessen an dem Wert des Altstadtbildes,
verfolgen beide entgegengesetzte Ziele. In denkmalpflegerischer Beziehung ist der
Baulinie ein Vorrang einzuréiumen.

Die geringste Storung fiir das Altstadtbild wird entstehen, wenn es gelingt, den
Verlauf beider Linien anzugleichen, auch wenn dadurch ein gebrochener, unregelmifiger
Zug der Fluchten entsteht. Theoretisch ist in einer gekriimmten Gasse mit einzelnen
“geschiitzten Bauwerken eine einheitliche Bau- und Regulierungslinie durch eine gerade
Verbindung der Hauskanten der zu erhaltenden H#user mdglich (Stiibben)®); es wird
ein Gewinn fiir das Bild der Gasse sein, wenn die Anlage dieser Teilstiicke nicht
durch bloBe Empirie, sondern nach kiinstlerischen Grundsitzen erfolgt.

Beim unvermeidlichen und begriindeten stadtebaulichen Eingriff wird eine Anderung
der Lage der Regulierungslinie notwendig werden; diese kann angeordnet sein entweder
hinter dem Baudenkmal oder vor dem Baudenkmal. In beiden Fiéllen erfolgt eine
Veriinderung der unmittelbaren Umgebung des geschiitzten Bauwerkes, die sich ver-
schiedenartig auswirken kann. Wie dringend heute noch die Beachtung denkmal-
pflegerischer Forderungen ist, zeigen die Entwiirfe fiir die Erweiterungen der Strafen-
ziige in Essen, Breslau, Hannover (Graupen-, Karmarschstrafie auf 17,50 m) u. a.

a) Zuriickriicken der Regulierungslinie.

Tritt die neue Regulierungslinie in Strallen ein- oder beiderseitig hinter die alte
Baulinie zuriick, dann bleibt das geschiitzte Bauwerk vereinsamt; es liegt vor seinen
zukiinftigen neuen Nachbarn, verliert die kiinstlerische Verbindung mit ihnen, und in
den meisten Féllen wird es Verbesserungen erfordern. Beim Reihenhause werden
diese in der Angleichung der freigelegten Seitenwiinde an die Nachbarn bestehen;
notwendige Unterbauungen und Aufbauten zur Hohenangleichung werden die urspriing-
liche Bauart noch mehr verwischen, so daB die Krhaltung des geschiitzten Bau-
denkmals zweifelhaft wird.

Bei Vorhandensein eines oder mehrerer geschiitzter Bauwerke in einer Gasse wird
bei der Zuriickriickung der neuen Regulierungslinie der Fall eintreten, daB} die dazwischen
errichteten, also zuriicktretenden Neubauten mit ihren alten Nachbarn Bauliicken
bilden. Ihre Entstehung istimmer ein schwerer Fehler im Aufbesserungsplan der Altstadt,
weil die Geschlossenheit der Straenwand dadurch unlogisch ausgehohlt und der Bildung
der hiflichen Stirn- und Brandgiebelmauern Vorschub geleistet wird (siehe S. 46).

Um solche Fehler zu mildern und die Geschlossenheit der StraBenwand wenigstens
in den unteren Teilen der Gebéiude zu erreichen, wird fiir die Zeit des Uberganges

) Siehe 8. 28, Anmerkung 43.
87) Ebenda.
%) Stadtebau, 8. 229, Abb. 510.
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bis zu einer einheitlichen Verbauung die befristete Schliefung solcher Liicken mit ein- bis
einundeinhalbgeschossigen Einbauten gestattet. Is entsteht die verbaute Bauliicke. Im
StraBenbilde kann dieser niedrige
Einbau auf die Dauer nicht be-
friedigen. Seine allzu hiufige An-
wendung im alten wie im neuen
Stadtteil ist aus wirtschaftlichen,
rechtlichen und schonheitlichen
Griinden nicht empfehlenswert.

Die Bauliicke und ihre nach-
trigliche Verschliefung war der
Stadtbaukunst der Vergangen-
heit nicht unbekannt; als Beispiel
sei der Notvorbau vor dem
zurlicktretenden Fliigel des ehe-
maligen Sternbergschen Palastes
Nr. 20 = 7-III der Prager Klein-

PR

Abb. 14.

seite angefilhrtz (Abb. 1{)’ der Prag: Kleinseitner Ring, Haus Nr. 20 = 7-IlI, ehemal.
das Grundsitzliche des Lisungs- Sternbergsches Palais mit alter verbauter Bauliicke.
falles veranschaulicht. — — — Foto Vojta, Prag.

b) Vorriicken der Regulierungslinie.

Die Vorriickung der neuen Regulierungslinie vor die alte Baulinie kommt seltener
vor; sie bedingt, daf} das Baudenkmal hinter seinen zukiinftigen neuen Nachbarn zu stehen
kommt. Wenn auch dadurch sein kiinstlerischer Wert an sich nicht unmittelbar geschéidigt
zu werden braucht, kann sein denkmalpflegerischer Wert empfindlich geschmilert
werden, weil das geschiitzte Bauwerk dann immer in der Bauliicke steht, die ohne
Verinderung des Baudenkmals selbst nicht mehr geschlossen werden kann. Ks ent-
steht die unverbaubare Bauliicke®).

Zusammenfassung :

Die Regulierungslinien in der Altstadt wirken bestimmend auf die Erhaltung der
Gtebdude ein. Schneiden sie aufbesserungsbediirftige geschiitzte oder nicht geschiitzte
H#user, dann ist deren rascher Abbruch stets verlockend, weil durch den Neubau meist-
eine giinstigere Verbauung der alten Bodenfliche und damit eine grofiere Wirtschaft-
lichkeit erzielt werden kann. Werden von ihnen Geb#&ude in sonst gutem Zustande
beriihrt, verhindern sie die innere Aufhbesserung, weil die Baubehérden an solchen
Gebiuden keine umfangreicheren Bauverdinderungen gestatten.

In allen Fillen mufl deshalb bei der Neuanlage von Regulierungs- und Baulinien
in der Altstadt mit der groBten Umsicht und Abwégung aller Vor- und Nachteile vor-
gegangen werden, weil sie stets den Weiterbestand des Althauses beeinflussen.

¢) Kinseitige Anordnung der Regulierungslinie.
Ein weiteres Mittel zum teilweisen Schutz einer erhaltenswerten Straflenwand in
der Altstadt ist die einseitige Anordnung einer neuen Regulierungslinie mit ein-
seitiger Neuverbauung. Dieses System gestattet eine hohere Verbauung an der

69 Die neuere stidtebauliche Gesetzgebung strebt an, Bauliicken und Baumasken durch
die Gemeinde erwerben zu lassen, falls der Eigentlimer selbst zu keiner geeigneten Verbauung
schreitet; Stadtbaukunst 1930/31, Heft 10, S. 119.

4*
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erweiterten Stralenseite durch Ausnutzung des Luftraumes iiber den Héusern der Gegen-
seite, ist aber durch die Niederlegung einer ganzen Stralenzeile erkauft. Es wird sich
meist nur am Altstadtrande in Sonderfillen anwenden lassen. In der hollédndischen
Stadtbaukunst ist dieses Mittel mit viel Geschick benutzt worden; ein kennzeichnendes
Beispiel ist in Amsterdam die Verbauung der westlichen Seite der Vyzelstraat siidlich
vom Muntturme mit Hochh#éusern!

Ein #hnlicher Vorgang kann eingeschlagen werden, wenn die Straflenwiinde ein-
seitig von wertvollen Baudenkmalen besetzt sind. KEin treffendes Beispiel fiir eine
solche einseitige Erweiterung einer wichtigen Verkehrsstrafle ist der Graben von Prag
— die wichtigste derzeitige Querverbindung von Ost nach West. Die Strafle wurde
nordwestwirts auf 30 m durchschnittliche Breite ausgeglichen, um die siidwirts gelegenen
Baudenkmale, wie das Palais Silva Tarouca, Nr. 12 = 852/1I, die Kirche zum hl. Kreuz,
das ehemal. Palais Prichovsky, heute ,Deutsches Haus“, Nr. 26 — 859,11, zu erhalten ).
Die nordliche Fortsetzung des Grabens — die Stefanikstralle — wurde aus stadtbau-
technischen Griinden gleichfalls vorlaufig nur westseits erweitert. — — —

d) Feuer-, Giebel- und Brandmauern.

In der #uBeren Formgestaltung der Bauwerke, die durch die Regulierung aus
dem architektonischen Zusammenhang mit ihrer alten Umgebung gebracht werden,
bildet sich hiufig ein neues Bauglied, das fiir das Stadtbild verh&ngnisvoll werden
kann; es ist dies die Feuer-, Giebel- oder Brandmauer. Die kahle, unschone Giebel-
mauer ist zu einer der héBlichsten Erscheinungen der wachsenden Stadt des 19. Jahr-
hunderts geworden.

Innerhalb der Altstadt wirkt sie sich verschiedenartig nachteilig aus. Durch die
verbaubare Bauliicke bildet sie sich unmittelbar am geschiitzten Althause und tritt hier
in voller Sicht im StraBenbild am nachteiligsten in Erscheinung. Sie kann nicht mehr
behoben, bestenfalls durch architektonische Eingriffe am alten Bauwerke in ihrer
storenden Wirkung gemildert werden.

Bei den unverbaubaren Bauliicken konnen die Brandmauern der anschliefenden
Neubauten von allem Anfang an durch Wandgliederungen und die Dachform ertriiglich
in das StraBenbild eingereiht werden. Bei Riicksichtnahme auf das zuriicktretende alte
Bauwerk kann in diesem Falle noch immer eine ertrégliche Wirkung erzielt werden,
wenn Architekt und Baubehorde sich ihrer kiinstlerischen Aufgabe bewuft sind.

Als Folge des vollkommenen Durchbruches kénnen Brand- und Hofmauern hiufig
durch Jahrzehnte sichtbar bleiben, wenn fiir den abgeschnittenen Bau keine Aussicht
auf Erneuerung besteht oder eine solche nicht erwiinscht ist. Auch in diesem Falle
mufl der Regulator von allem Anfang an an eine Lo&sungsmoglichkeit denken und
darnach seine Vorschlige fiir die Richtung des Durchbruchs entwerfen.

Am nachteiligsten treten Giebel- und Brandmauern im Straflenbilde in Erscheinung,
wenn durch einen ungeeigneten Regulierungsplan ein regelloser schroffer Wechsel von
Haushohen und Dachformen eintritt, wodurch der Bildung von Brandmauern Vorschub
geleistet wird. Stérende und hiBliche Feuermauern in einem Stadtbilde lassen immer
einen SchluB auf die Mangelhaftigkeit des Regulierungsplanes zu, und sie sind stets
Zeichen eines wiisten und ungeregelten Bauens.

) Auf der erweiterten Nordwestseite fielen die beiden Hauser Nr. 21 = 999/I und 33 = 584/1;
ersteres ein zuriicktretendes schmales Biedermeierhaus, letzteres bemerkenswert nur noch im
Portale aus dem Ende des 17. Jahrhunderts, das erhalten wurde.
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Nicht minder nachteilig wirkt aus demselben Grunde die Brandmauer néchst
isolierten Baudenkmalen, wenn man fiir diese aus der Bebauungsfliche lediglich nur
ein Teilstiick ausgelassen hat und die Nachbarhéuser ohne Riicksicht auf das geschiitzte
Denkmal und ohne einheitliche Gruppenlosung bis an die Parzellengrenzen erbauen
lieB. Durch eine bewufBte, schon im Regulierungsplan vorgesehene einheitliche
architektonische Losung werden sich solche Mifligriffe vermeiden lassen.

Die nachteilige Wirkung des Brandgiebels an sich hiingt meist auch von seiner
Form und der Art des Daches ab. Sie wird um so nachteiliger sein, je verschieden-
artiger die einzelnen Hiuser hinsichtlich der Dachform und der gegenseitigen Lage zu-
einander aufgefiihrt sind und je nachdem der Brandgiebel symmetrisch oder ungleich-
seitig’) gestaltet wurde. Bei breitseitig gestellten Reihenhéiusern mit Satteldichern
wird der iiberragende sichtbare Teil eines Dreieckgiebels htherer Gebéude verhdltnis-
mifig am wenigsten storen; dagegen wird die Storung der sich bildenden Giebelmauern
am stirksten sein, wenn gebrochene Dicher mit steilen oder schrigen Seitenflichen
gegen flachgeneigte oder gerade Dicher wahllos gestellt sind.

Eine Milderung dieser hiBlichen Wirkung durch Wandgliederungen, Fléchen-
teilungen, Bepflanzungen ™) oder durch kiinstlerische Reklamen ist stets nur ein Not-
behelf und kann iiber das Verfehlte der Anlage — selbst wenn noch so kiinstlerische
Mittel verwendet werden — nicht hinwegtiuschen.

Es muB deshalb die Aufgabe des Regulators im alten wie im neuen Stadtbilde
sein, darauf zu sehen, daB die Bildung tiberflissiger und storender Brand-, Giebel-
und Feuermauern von allem Anfang an verhindert und im Bauentwurf vermieden
wird. Fiir ihre iberflissigze Anwendung sind Regulator und Baubehorde gleich ver-
antwortlich ).

e) Die Dachform.

Der seltene Reiz, der iiber den D#chern einer geschichtlich gewordenen Stadt
liegt und den wir beim Durchwandern einer alten Strafle oder beim Betreten eines
Platzes empfinden, verrit uns, daf Form und Art der Décher von entscheidender
Bedeutung fiir die Wirkung eines Stadtbildes sind. Worin diese besteht und wie sie
auch bei der kiinstlerischen Aufbesserung der Altstadt erreicht werden kann, sollen die
nachstehenden Untersuchungen zeigen.

Die Ursache der vorgenannten Erscheinung liegt in der iiberlieferten Entwicklung
der Dachform, die mit dem Hause und der Siedlung als Einheit entstanden ist. Der
Wirrwarr der Dachformen, der sich beim Anblick auf eine alte Stadt scheinbar ergibt,
1Bt bei niherer Untersuchung eine bhestimmte Regelméfigkeit und Ordnung erkennen,
die abhiingig ist von der Gestaltung des Stadtgrundrisses und des Einzelhauses. Sie

1) Damm, Brandgiebelreklame, Stadtbaukunst 1929/30, sowie in der Literatur des Heimat-
schutzes.

) Uber die Bepflanzung nitheres bei 0. Neugebauer, Die Kunst im Umbau. Berlin 1917.

) Allgemeines Schrifttum: W. LeweB, Freistehende Brandmauern und Brandgiebel,
Stadtbaukunst, III. Jahrg., S. 193; ebenda, V. Jahrg., S.46, Die EntschlieBung der mirkischen
Arbeitsgemeinschaft der ,Freien Deutschen Akademie des Stidtebaues gegen die Verbauung
von Bauplitzen zwischen mehrgeschossigen Reihenhiusern mit niedrigen Einfamilienhéusern,
wodurch die Feuermauern der Reihenhiuser stérend sichtbar werden. Beidemal wurde eine
baugesetzliche Regelung gefordert. Mit dem Erlal vom 24. Januar 1924 hat das preuBische
Ministerium filr Volkswohlfahrt sich ebenfalls gegen eine solche Verbauung mit Hoch- und
Flachbau ausgesprochen und den gegenseitigen Austausch von Baugelinde fir diese Bauarten
empfohlen. Weiteres auch Baugewerkszeitung Berlin, 48. Jahrg.; Zentralblatt der Bauverwaltung
1922, H. 39, S. 240.
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ist am deutlichsten bei Gleichartigkeit der Formgestaltung der D#cher und des Bau-
stoffes, mit dem die Héuser eingedeckt sind. Es bleibt dabei ohne Bedeutung, ob die
vorherrschende Einheitsform (Sattel oder Mansarde) tiber einem breit- oder stirnseitig
zur StraBe gestellten Hause errichtet wurde. In einem solchen Falle haben wir es
mit einer regelméBigen Lagerung der Dicher zu tun, wie etwa in Niirnberg, Eger
und vielen anderen Stiidten.

Eine Stérung dieser Ordnung tritt dann ein, wenn die Formaggregate ohne Riick-
sicht auf die Gesamtgestaltung der Stadt untereinander wechseln; diese gemischte
Lagerung der Dicher erfolgt schon, wenn durch spiitere Zubauten im Stadtkern zwar
Formen gleicher Art, doch unterschiedlicher Glestaltung verwendet werden, etwa steile
und flache Satteldéicher, oder wenn durch spitere Neubauten tiberhaupt andere Dach-
formen gewihlt werden, etwa gebrochene Dicher gegeniiber den bisherigen Steildéichern.

Diese Unordnung kann schon bei ungleichen Dachneigungen im geschlossenen wie
offenen Ortsbilde stérend wirken. EinigermaBen verdeckt und zusammengeschlossen
wird sie durch die einheitliche Dacheindeckung. Fiir die mittelalterlichen und barocken
Stéidte sind es die iiberlieferten Dacheindeckungsstoffe, wie rote Dachziegel (Haken,
PreiBen, Pfannen, Taschen) oder Schiefer, die diese Aufgabe erfiillen; durch die hiufig
geschweiften Firste, Tiirmchen, Lucken und oft wunderlich gestalteten Aufbauten wird
die ZusammenschlieBung der unterschiedlichen alten Dachformen noch stirker gefordert,
so dafl sich auch bei der gemischten Lagerung alter Diicher hiufig reizende Bilder ergeben,
wie wir dies aus zahlreichen deutschen Stidten kennen. Der hauptséichlichste Grund
dieser Erscheinung liegt in der Verwendung iiberlieferter Dachformen und Dachstoffe.

Anders dagegen liegen die Verhltnisse, wenn wesensfremde Dachformen mit den
vorgenannten vermischt werden. In unseren alten Stidten ist dies der Fall, wenn die
historischen Steil- oder gebrochenen Dicher der Alth#user mit Flachdichern iiber
Bauten neuester Richtung vermengt werden. Beide Arten von Dichern weisen gegen-
einander Widerspriiche auf, die sich aus der Zweckbestimmung des Hauses selbst er-
geben; sie willkiirlich zu vermengen ist Widersinn.

Das neuzeitliche Flachdach wird dort besonders stérend empfunden werden, wo
sich im einheitlich geschlossenen Stadtkern eine der historischen Dachformen und ikre
Dacheindeckungsmittel vorherrschend erhalten haben. Durch das eingeschobene Flach-:
dach wird der regelmiBige Wellenzug der alten Dachformen, ausgedriickt durch First
und Saum in der Raumplastik seiner UmriBlinie, wie in der Wandansicht hart unter-
brochen. 1In den Rhythmus von Wellenberg und Tal schiebt sich eine longitudinale
Bewegung ein; die alte Harmonie endet mit einem dauernden Mifklang!

Es ist deshalb verstéindlich, wenn in Stidten mit wertvollem Stadthild die Fern-
haltung des neuzeitlichen Flachdaches aus der Altstadt oder ihrer Teile durch ge-
setzliche Mittel angestrebt wird.

Die gleiche Sorge war es, die 1900 zur Vorlage der bekannten Petition ™) zum
Schutze des Breiten Weges in Magdeburg fiihrte, wie jlingst die Entscheidung der
Regierung von Unterfranken, das Flachdach zwischen Festung und Képpele in Wiirz-
burg ™®) zu verbieten.

™) F. Seesselberg, Das flache Dach im Heimatbilde, 8. 31. Berlin. Weise & Co.

) Deutsche Bauzeitung, 61. Jahrg., S.656. Sie lautete: ,Der kastenférmige Baukorper
laBt die notwendige Einfihlung in das Landschaftsbild vermissen. Das stiidtebaulich hervor-
ragende Gelande zwischen Kippele und Festung ist fir ein Versuchsfeld modischer Bauweisen
zu wertvoll. Es muB verhindert werden, daB hier Bauten entstehen, die im Gegensatz zur
heimischen Baugesinnung als Fremdkérper im Stadtbild empfunden werden.“
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Trotz der geschilderten Nachteile wird das moderne Flachdach als Einzelfall im
alten Stadtbilde nicht ganz auszuscheiden sein. KEs wird dort mit Erfolg auf einem
Bau angewendet werden konnen, wo es etwa am Rande der Altstadt dazu dient, den
Ausblick auf ein geschiitztes Bauwerk oder ein hervorragendes, beherrschendes Bau-
gebilde frei zu halten, ferner bei Anbauten an alten Bauderkmalen und beim kiinstlerischen
Ausgleich der Dachformen in vermischten und verwiisteten Stadtteilen. Immer mdge
bei seiner Anwendung in der Altstadt beachtet werden, daf das moderne Flachdach
nicht seiner selbst willen angewendet werden soll, weil es augenblicklich Mode ist,
sondern nur dort, wo es zum Ausgleich verschiedener Baumassen aus kiinstlerischen
Griinden und denkmalpflegerischen Ursachen erwiinscht ist.

Diese Aufgabe hat in erster Linie der fiir die Werte der Vergangenheit empfind-
same wahre Raumkiinstler mit Takt und Geist zu 1osen ).

f) Gelindeverinderung.

Das gegenseitige Verhaltnis von Haus und Straffenraum in der Altstadt kann durch die
Verinderung des umliegenden Gelindes in empfindlicher Weise gestort werden; bedingt
wird sie durch eine Anderung der Baufluchten. Die Geléndeverédnderung kann bestehen

a) in einer Abgrabung vom geschiitzten Baudenkmal, somit in einer Senkung
des neuen, unmittelbar anschliefenden Verkehrsweges oder

b) in einer Anschiittung gegen das Bauwerk, somit in einer Hoherlegung der
neuen Strafe.

In beiden Féllen ergeben sich Nachteile fiir das geschiitzte Baudenkmal.

a) Die Tieferlegung des umgebenden Geléindes verursacht nicht nur eine wesent-
liche Verinderung der Raumwirkung des urspriinglich in einem bestimmten Verhaltnis
zu seiner alten Umgebung gestandenen Bauwerkes, sondern sie hat meist auch eine
hohere Neuvorbauung der Umgebung zur Folge, durch die das Altgebéude auch noch
in seiner alten Hohenwirkung ungiinstig beeinfluBt wird. Durch eine geschickte Unter-
fangung des Baudenkmals, etwa durch Schaffung eines neuen Vorbaues oder einer
Terrasse, somit eines neuen Postamentes gegen die neue Strafle, kann der geschilderte
Nachteil hiiufig wesentlich gemildert werden — ja, es kann mitunter das so umgestaltete
Bauwerk eine ertriigliche neukiinstlerische Wirkung in der aufgebesserten Umgebung
erhalten. Der Vorgang findet sein Vorbild in der alten Stadt mit Geldndefall, wo
Terrassen zum Ausgleich der Hohenunterschiede eingeschoben wurden (Tiibingen,
Schwibisch-Hall u. a.). Der alte Erfahrungsgrundsatz: Keine Regel ohne Ausnahme
erfahrt gerade in diesem Falle hiufig seine Bejahung.

Die Schwierigkeit des Problems liegt in der richtigen Anordnung und Form-
gestaltung des neuen Postamentes. Seine richtige Losung ist eine kiinstlerisch-denkmal-
pflegerische Angelegenheit und héingt von der subjektiven Kiinstlerschaft des Regulators
in jedem einzelnen Falle ab.

b) Nicht minder storend kann die Anschiittung um das Einzelbauwerk wirken,
weil durch sie der optische RaummaBstab beeinfluft wird; denn nach der Anschiittung
sinkt das verbliebene Baudenkmal gleichsam in den Boden ein und verliert die Raum-
bindung mit seiner Umgebung.

16) Schrifttum: C. Gurlitt, Zar Geschichte des flachen Daches. Stadtbaukunst 1927/28,
S. 182. — Pothig, Probleme der deutschen Dachform. Berlin 1911, Wilh. Ernst & Sohn. —
P. Schultze-Naumburg, Flaches oder geneigtes Dach. Berlin 1927, Seger u. Cramer. —
K. Ktthn, Flach- oder Steildach in seinen Beziehungen zur Denkmalpflege und zum Heimat-
schutz. Der Bauunternehmer 1928, Nr. 13.
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Besonders auffallend wird diese Erscheinung bei frei stehenden Baudenkmalen,
insbesondere an Toren und Tiirmen, um die im Laufe der Jahrhunderte entweder
unbeabsichtigt oder neuzeitlich bewuf}t das Gelinde verindert wurde. Erinnert sei an
die Vorschlige zur Verbesserung des umliegenden Geléindes der Porta Nigra in Trier?),
jiingsthin des Holstentores in Liibeck) (allméhliche Anschiittung bis zu 1,35 m) u. a.

Das Ziel der stadtbaukiinstlerischen Aufbesserung bei einer solchen Gelinde-
gestaltung mufl es sein, jede willkiirliche Veréinderung in unmittelbarer Nahe des
Einzelbauwerkes zu vermeiden. Aber auch die Korrektur schon bestehender An-
schiittungen wird in der Altstadt um das alte Bauwerk ein Problem sein; die vor-
stehend angefiihrten Beispiele veranschaulichten die Schwierigkeiten der raumkiinst-
lerischen und denkmalpflegerischen Aufgabe. Immer wird festzuhalten sein, daB durch
eine geplante Korrektur des Geldndes das Denkmal selbst weder in seinem archi-
tektonischen Aufbau noch in seiner Raumwirkung gestort werden darf.

Die Einstellung des zu erhaltenden Bauwerkes in eine Gartenanlage, durch die
die Boschungen und der Geldndeverfall gemildert werden soll, wird nicht immer
befriedigen und trigt zu sehr an sich den Stempel der Verlegenheit. Es muf vielmehr
bei unvermeidlichen Verénderungen des Gelindes das Ziel des Regulators sein, so zu
gestalten, daBl das zu erhaltende Bauwerk geschickt in die neu zu schaffende Umgebung
eingebunden und das tiefer liegende Bauwerk eine neue kiinstlerische Funktion in der
aufgebesserten Umgebung erfiillt, was nur erreicht werden kann, wenn auch auf die
Hohen der benachbarten Neubauten Einflu genommen wird.

Viel einschneidender als beim Einzelbauwerk werden sich Gelindeverinderungen
bei Reihenhéusern oder Baugruppen auswirken, insbesondere wenn alte und neue
Bauten mit verschieden hohen Gleichen der Erdgeschosse sich mischen. Zur Uber-
windung der Hohenunterschiede greift man fiir die Ubergangszeit, die oft sehr lange
dauern kann, zu Hilfsmitteln, wie die Anlage von Gehsteigen iiber der Strafenebene
léngs der Héuser auf Futtermauern oder Boschungen mit Rampen, Stiegen und Podesten.
Alle diese Einbauten werden ebenso wie die Vermischung verschieden funktionierter
Bauten in der Altstadt iiberhaupt hochst nachteilig im StraBenbilde wirken.

Es scheint mir, daB man bei der Ausarbeitung von Teilplénen fiir die Aufbesserung
der Altstadtgebiete auf die erwihnten Nachteile zu wenig achtet oder sie unterschatzt.
Der Regulator mufl sich bewuBt werden, daB die Aufbesserung auch hier nicht am
Gegebenen, das ist das Gelinde, sondern am Werdenden, das ist am neuen Hause
und seiner Teile, vorgenommen werden mufB. Jeder der vorgenannten HEinbauten ist
aber nichts anderes als eine sinnwidrige Verbesserung des Geléndes mit meist un-
zulanglichen Mitteln.

Die Geléindeverinderung wird besonders bei der Auf besserung von Altstadtteilen
an Fliissen mit sich senkendem Geléinde in Betracht kommen. Besteht ein verlaBlicher
Uferschutz, der entsprechend dem Wesen der alten Siedlung durchgefiihrt wurde, und
erfolgte bereits die innere Aufbesserung der Héuser, erscheint jede weitere eingreifende
Geléndeverinderung tiberfliissig; es ist nicht unmoglich, das Gelinde auch nach der
Aufbesserung muldenférmig zu belassen, statt es einheitlich waagerecht iiber der Wasser-
zone auszugestalten: denn die neue Anschiittung bedingt die Héherbauung der Hauser
und damit eine Veréinderung des Umrisses der Altstadt und ihres staffelweisen Auf-
baues, was besonders in der Sicht von der FluBseite bemerkbar wire.

) Der Stadtebau 1913, Heft 11, S. 129, Tafel 66.
) Deutsche Bauzeitung 1980, Nr. 75 u. 86, Beilage: Stadt und Siedlung, Nr. 14, 8. 97ff,
Abb. 11 u. 12,
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Der durch die einheitliche Hebung des Geléndes im Altstadtgebiet anzustrebende
Raumgewinn am Hause ist in wirtschaftlicher Beziehung zweifelhaft, weil er nur eine
untergeordnete Ausnutzung hinter der Anschiittung zuléft. Beldaflt man dagegen das
alte Niveau und baut iiber alter Sohle, wobei eine bewufite und ertriigliche Erhohung
des einzelnen Hauses straBenweise und bezogen auf das Gesamtbild der Stadt immerhin
noch moglich wire, erzielt man eine bessere wirtschaftliche Ausnutzung bei ertrig-
licher Haushohe.

Wurden in den vorstehenden Ausfiihrungen die kiinstlichen Verénderungen des
Geléndes bei der Aufbesserung der Altstadt besprochen, obliegt es noch, die Mittel
zu untersuchen, die zur Bewiltigung der natiirlichen Hohenunterschiede in steigenden
StraBen, iiberhingenden Plitzen, bei Geldndebriichen und Absétzen notwendig sind.
In der Stadt der Vergangenheit verstand es der einzelne sowie die Gesamtbewohner-
schaft durch ihr ausgezeichnetes Einpassungsvermigen Unterschiede im Gelédnde durch
Schrigflichen, getreppte Strafien, Stiegenginge mit Ruheplitzchen, durch Anordnung
nebeneinanderliegender Wege mit verschiedenen Steigungsverhiltnissen und verbunden
mit Treppen, durch Terrassen, durch Aufstellung von Brunnen, Standbildern, Laternen
auf Unterbauten, sowie durch die Pflanzung von Béumen zu iiberwinden. Gerade die
Anwendung dieser verschiedenartig gebildeten und benutzten Mittel verlieh den alten
Zeilen, Winkeln und Plitzchen den malerischen Reiz, den wir an den alten Orts-
bildern so schétzen ©).

Bei der neuzeitlichen Aufbesserung der Altstadt werden wir heute von allen
diesen feinfiihlig erdachten Einzelheiten selbst in der Umwertung kaum Gebrauch
machen kénnen. Das Ziel der Aufbesserung wird es vielmehr sein miissen, die Alt-
stadt durch Beherrschung der ihr drohenden Gefahren zu erhalten, wie es in den
vorstehenden Abschnitten dargestellt wurde.

C. Das Altstadthaus.

Das wichtigste raumbildende Glied im baukiinstlerischen Aufbau der Altstadt ist
das alte Haus. Durch seine Verzeichnung im Denkmalplan ist seine Erhaltung kund-
gotan (siehe S.7ff.). Die Wahrung dieses Interesses kann in verschiedener Weise
praktisch ausgeiibt werden und héingt von den Zielen ab, die durch die Aufbesserung
der alten Innenstadt iiberhaupt erreicht werden sollen.

Die Bestrebungen auf Erhaltung des Altstadthauses stehen meist im Gegensatz
zu den einschneidenden, stadtbautechnischen Mafinahmen, die der Regulator durch-
filhren zu miissen vermeint; diese sind Durchbriiche, Strallenerweiterungen, Umbauten
oder Aufbauten alter Hiuser. Die Losung der Gegensitze zwischen beiden Absichten
héingt davon ab, wieweit es gelingt, sie unter Wahrung des Gesamtcharakters der
Altstadt gegenseitig anzugleichen. In diesem Konflikt der Meinungen muf} nach dem
heutigen Stande der Ansichten dem Altstadthaus als aufbauender Fakior eine hdhere
Bedeutung als bisher zugemessen werden; anderseits werden die nach dem bisherigen
(tebrauch iiberlieferten Verbesserungsmethoden fiir den Umbau der Altstadt eine Uber-
priifung erfahren und den heutigen Ansichten angepaflt werden miissen.

W) Schrifttum tber diese I'rage: Ph. Rappaport, Steigende Straen, Berlin 1911,
Ii, Wasmuth. — Chr, Klaiber, Die Bedeutung des Geliindeunterschiedes ftir die Aufstellung
von Schmuckformen, Die Denkmalpflege 1910, Nr. 10. — A. Zeller, Vom inneren Zusammenhang
der Hohenunterschiede und Strafenziige im Plane historischer Stédte, Stidtebau 1904.
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gut gesicherter Baudenkmale nachweisbar®?). Der Umfang dieser Tétigkeit wird sich
mehr auf die innere Umgestaltung des Hauses erstrecken.

Die anzuwendenden Mittel sind

positiver Art,
wenn sie alle duBeren Zutaten oder Verédnderungen am Bauwerk selbst oder
seiner Umgebung umfassen, wobei sich Auswirkungen auf das geschiitzte Baudenkmal
ergeben konnen.

Die praktische Losung dieser Aufgaben ist schwierig. Die oberste Stelle in
denkmalpflegerischen Angelegenheiten des deutschen Sprachgebietes — der Denkmal-
tag — hat sich 1903 erstmalig mit der Frage der Hausgestaltung und der Formgebung
in der Stadt anldBlich der Beratungen iiber stidtische Bauordnungen und Baupolizei
beschéftigt und am 5. Tage fiir Denkmalpflege in Mainz 1904 8!) Leitsatze aufgestellt,
in denen den zustindigen Staats- und Gemeindebehérden empfohlen wird:

,Neu- und Umbauten in der Umgebung kiinstlerisch oder ortsgeschichtlich wertvoller Bau-
denkmiler und im Gebiete ebensolcher StraBfen und Platze der baupolizeilichen Genehmigung
auch in dem Sinne zu unterwerfen, daf sich diese Bauausfiihrungen in ihrer &ufieren Erscheinung
harmonisch und ohne Beeintrichtigung jener Baudenkmiler in das Gesamtbild einfiigen. . . .

Dabei wird darauf verwiesen, daB zur Erzielung dieser notwendigen Harmonie haupt-
giichlich die Hohen und UmriBlinien, die Gestaltung der Dicher, Brandmauern und Anbauten,
sowie die anzuwendenden Baustoffe und Farben der AuBenarchitektur maBgebend sind, wihrend
hinsichtlich der Formgebung der Einzelheiten kilnstlerischer Freiheit angemessener Raum
gelassen werden kann.“ .

Diese Leitsitze erfassen das Wesentliche fiir die Erhaltung und Umgestaltung
von Bauten in der Altstadt und haben heute noch grundsitzliche Bedeutung. Ilhre
Auswirkung unter Beriicksichtigung der neuzeitlichen Anforderungen soll in den nach-
folgenden Abschnitten besprochen werden. . . .

a) Der Abbruch des Altstadthauses.

Wir haben frither alle gedacht,
Solch ein Haus, das wire vom lieben Gott gemacht,
Das stiinde fiir ein Jahrhundert fest.
Und nun kommt einer, der es abbrechen 1aBt
Zu stidtebaulichem Zweck,
Unsere Wohnung und deine und meine:
Keine Burg. Nur elende Steine . . .
Das Leben geht iiber uns hinweg.
. Aus ,,Grabrede auf ein Haus"
von Max Samter.

Der schwerste Verlust fiir die aufbesserungsfihige Altstadt ist es, wenn durch
iibereilte und unbedachte MaBnahmen seine erhaltenswerten alten Bauwerke zum Ab-
bruch bestimmt werden. Der Regulator soll nicht von allem Anfang an bewulBt mit
der Absicht des Abbruchs aller alten Hiuser rechnen, sondern soll vielmehr ihre Er-
haltung in die Idee seiner Verbesserungsvorschlige einbeziehen. Den Abbruch eines
erhaltenswerten Bauwerks nur deshalb auszusprechen, weil es seinen augenblicklichen
Absichten im Wege steht — ist keine Kunst und bedarf weder erfahrener Kenntnisse
noch eines besonderen Geschickes. Man vergesse nie, dall ein abgebrochenes Bau-

) Aus dem Schrifttum seien nachstehend wahllos einige Beispiele der passiven Instand-
getzung der Gebiude, somit der inneren Umgestaltung unter Hrhaltung des #uBeren Bildes
angefthrt: Die Denkmalpflege 1901, S. 73 (Ulm-Rathaus), 1910, S. 17 (Liibeck-Schnabelhaus),
1918, 8. 105 (Posen-Rathaus), 1915, 8. 89 (Bremen-Gewerbehaus). — Prag: y,Klementinum als
Universitétsbibliothek®, in den Zeitschriften: ,Horizont* 1931, Nr. 33 u. 34, Briinn, sowie ,Stil“ 1930,
XV. Jahrg., Heft 4 bis 6, Umbau des Palais Czernin, u. a.

81) Qechelh#user, Die Denkmalpflege, Auszug, Band I, S. 293.
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denkmal ein unersetzlicher Verlust nationalen Kunstgutes ist; er ist uneinbringlich,
weil kein Kunstwerk den Geist und das Leben der vergangenen Zeit sinnfillig so
widerspiegelt wie das Baudenkmal.

Die Kunst des Regulators bei der Aufbesserung mufl darin bestehen, alle Maf-
nahmen und alle Erfordernisse fiir die Gesundung der Altstadt gleichwertig und richtig
abzuwiigen und einzuschatzen, um bei geringstem Verluste denkmalpflegerischer Werte
eine Losung zu finden. Erstrebt dies der Regulator, hat er die hohe und schine
Aufgabe seiner Berufung erfaft. .

Am sichersten und dauerndsten ist der Bestand des wertvollen Althauses im
Einzelfalle gewihrleistet, wenn es unveréndert zu Gedenkzwecken oder als Museum
verwendet wird, wie das Diirer-Haus in Niirnberg, das Rembrandt-Haus in Amsterdam,
das Férberhaus in Schwiibisch-Hall®?), das Gerlachsche Haus in Pilsen und viele andere.
Die Erhaltung von Héusern dieser hohen Bedeutung wird im allgemeinen nicht unmog-
lich sein.

Viel schwieriger ist es, solche Einzel- und Reihenhéuser dauernd zu erhalten,
die an sich einen geringeren Kunstwert besitzen, die aber in ihrer Gesamtheit in dem
Stralenraum oder fiir die Platzwand von Bedeutung sind. Der Anreiz zu ihrer Nieder-
legung wird um so geringer sein, je besser sie durch systematische, stindige Baupflege
im AuBeren und Inneren in gutem Zustande gehalten sind. Daneben wird praktisch
ihre Erhaltung immer davon abhingen, wieweit es gelingt, sie an Stelle des bisherigen
Wohndienstes den neuzeitlichen Handels-, Arbeits- und Ausstellungsbediirfnissen dienst-
bar zu machen, ohne daB ihr Denkmalwert dadurch wesentlich geschmilert wird. Ist
es nicht moglich, die neue Zweckbestimmung dieser H#user mit ihrer urspriinglichen
Bauaufgabe in ertrigliche Ubereinstimmung zu bringen, wird ihre Aufbesserung zweck-
los, ja gefihrlich werden; ihr Bestand ist in diesem Falle am meisten bedroht.

Der Abbruch des Altstadthauses mufl nicht unmittelbar durch stadtbautechnische
MaBnahmen beschleunigt werden, sondern er kann sich als ihre wirtschaftliche Folge
ergeben, etwa durch die Stelgerung des Bodenwertes in der Nachbarschaft und der
dadurch bedingten Bauspekulation, oder durch den Bodenwucher — beides wohl die
traurigsten und am wenigsten zu begriindenden Ursachen fiir die Niederlegung alter
Bauwerke.

Ein Sonderfall ist der geduldete Abbruch eines Baudenkmals. Er besteht
in der Abtragung eines erhaltenswerten Bauwerks und seiner Wiedererrichtung unter
Erhaltung der Baueinzelheiten an anderer Stelle des Stadtgebietes; er kommt nur fiir
besonders wertvolle Baudenkmale in Betracht, die infolge dringendster stadtbautechnischer
MaBnahmen an alter Stelle nicht erhalten werden konnen.

Die Ubertragung eines Bauwerks kann verschiedenartig erfolgen; sie ist eine
vollsténdige, wenn Stein fiir Stein peinlichst genau iibertragen wird, wie bei dem 1523
von Franz I. errichteten Jagdpavillon von Moret am Rande des Waldes von Fontaine-
bleau auf den Cours Albert I. in den Champs-Elysées zu Paris. Die Seitenteile wurden
verdndert, die Attika und die Medaillons im Friese hinzugefiigt. In gleicher Weise
wurde 1929 in Paris das Palais Massa von den Champs-Elysées in den Garten des
Observatoriums verlegt. Ein dhnlicher Vorgang wurde bei der Zuriickriickung der Laube
der Lowenapotheke in Dresden®®) eingeschlagen.

5%) Das aus dem Jahre 1605 stammende Gebiiude wurde 1906 zum Museum fiir den Geschichts-
verein von Wiirttemberg-Franken gewidmet. Néaheres Die Denkmalpflege 1906, S. 6, und 1909, S. 43.
) Siehe Anmerkung®t).
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Die Ubertragung ist eine partielle, wenn nur die wichtigsten Architekturteile
unter sonstiger freikiinstlerischer Umgestaltung des Bauwerkes und meist auch unter
Anderung seines urspriinglichen Zwecks erhalten werden, wie dies beispielsweise mit
den Resten der Hofseiten des ehemaligen Bottingerschen Hauses in Bamberg geschehen
ist, das nach seinem Abbruch und wechselvollen Geschick als Klub- und Parkkaffee
wirkungsvoll im Luitpold-Park zu Miinchen (Abb. 15) wieder aufgebaut wurde®*).

Bei den vorgenannten Bei-
spielen spielte die Entfernung
der Ubertragung keine Rolle,
stets aber war die Zerlegung
des Gebiudes und meist die
damit bedingte Zweckénderung
notwendig.

Am besten gewahrt bleibt
der Denkmalwert des zu iiber-
tragenden Geb#éudes durch die
um 1869 aufgekommene ameri-
kkanische Methode, das Gebiude
in seiner Gesamtheit auf einem
Roste zu verschieben; die An-

wendung dieser Methode ist nur . ;
Miinchen: ,Bamberger Haus¥, ehemals Bottingersches Haus

durchfihrbar b91 gerl.nger Ent- nach der Ubertragung und freikiinstlerischen Erneuerung
fernung ohne Uberwindung zu im Luitpold-Park.

groffer Hohenunterschiede. Das

Schrifttum®®) fiihrt eine Reihe gelungener Ubertragungen nach dieser Methode an
(Eisenbahngebéude am Dam-Antwerpen 1907 um 33 m, ein Schléfchen bei Paris 1929
um 3,60 m u. a.).

Abb. 15.

b) Erhaltung der Schauseite als Kulisse.

Um das erhaltenswerte Altstadthaus einer besseren wirtschaftlichen Auswertung
zuzufiihren, wird h#ufig nur die Erhaltung seiner wertvollen Schauseite angestrebt und
die dahinterliegenden Bauteile ohne Riicksicht auf ihren Wert der willkiirlichen bau-
lichen Umgestaltung iiberlassen. Der Gedanke eines solchen Tuns ist verfehlt; denn
die Denkmalpflege will nicht nur Flichen und Einzelheiten, sondern den ganzen Bau-
korper in seiner Gesamtheit erhalten. Handelt es sich doch stets beim Bauwerk um
Réume, die iiber besonderen Grundrissen errichtet und aus Wénden gebildet wurden.

Die Versuche, die man gelegentlich mit der Erhaltung der Schauseite gemacht
hat, haben keine befriedigenden Losungen gebracht und sind als unkiinstlerische
Leistungen abzulehnen; nur zu leicht kann der verbleibende Rest eine Karikatur
werden. ;

Als Einzelfall und beachtenswerte Sonderlésung ist die Erhaltung der prunkvollen
Schauseiten der aus dem 15, und 17. Jahrhundert stammenden Héuser der Grand’ Place
in Briissel zu werten, die auf Betreiben des Biirgermeisters Charles Buls geschiitzt
wurden. Die Rechtsfrage wurde durch ein Ubereinkommen mit den Eigentimern so

8) Die Denkmalpflege 1917, Heft 6, S. 411f. :

s5) Zentralblatt der Bauverwaltung 1910, Nr. 45, und 1912, Nr. 27, sowie Osterreichische
Zeitschrift fiir den offentlichen Baudienst 1908, S. 585 und 1910, S. 338. — L'Illustration, Paris, 1929,
Nr. 4516. — Der Bauunternehmer 1981, Nr.43.
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oelost, daB diese auf immerwéhrende Zeiten auf jede innere Verédnderung verzichteten,
wihrend die Stadt Briissel die Erneuerung und dauernde Sicherung der Schauseiten
iibernahm 8°).

Von der vollstindigen inneren Ausweidung sind jene baulichen Veréinderungen zu
unterscheiden, die zwar weitgehende Umgestaltungen im Innern alter Bauwerke um-
fassen, doch die Baumaterie an sich erhalten und die die Geb#ude solchen neuen
Zwecken zufiihren, die dem urspriinglichen Charakter des Hauses entsprechen; als
treffende Beispiele fiir diesen Vorgang sind zu erwihnen: der Innenausbau des Knochen-
hauer-;jAmtshauses in -Hildesheim zum Kunstgewerbehaus®?), des Leibniz-Hauses in
Hannover zum Kunstgewerbemuseum durch Haupt 1891/92, des Gildehauses in Braun-
schweig zum modernen Bureauhaus, des Gerlachschen Wohnhauses in Pilsen, des
Rathauses in Leitmeritz®) zum ortlichen Museum u. v. a.

Die so umgestalteten Gebdude erfiillen auch nach der inneren Umgestaltung ihre
Aufgabe im Ortsbild der Stadt unbeschadet weiter.

¢) Die Isolierung der Bauwerke.
Nicht minder wiehtig wie die vorgenannten Veréinderungen am Hause der Altstadt
ist die bewuBte Vereinsamung (Isolierung) des einzelnen Bauwerks im Stadtraum.
Zwei Fille mit verschiedenartigen Auswirkungen sind denkbar!

Das erhaltenswerte Bauwerk oder eine Gebdudegruppe konnen von allem Anfang
an stets isoliert gewesen sein; in mittelalterlichen Stadtanlagen finden sich héiufig solche
Baugruppen, wie etwa das Stockl in Eger, die Hausgruppe am Garkiichenplatz zu
Frankfurt a. M. u. a. In solchen Fillen lautet die denkmalpflegerische Forderung auf
Erhaltung der malerischen Gtuppe, die hiufig den optischen Mafstab fiir benachbarte
Gebiude abgibt. In stadtbautechnischer Hinsicht ist fiir sie zu fordern, dall sie durch
die Anordnung neuer Regulierungslinien oder iiberméfiger Hohen der gegeniiberliegenden
oder unmittelbar anschlieBenden neuen Gebiude in ihrer mafstéiblichen Wirkung zum
Platzraum nicht gestért werden. Gegen vorsichtige innere Aufbesserungen wird im
allgemeinen nichts einzuwenden sein.

Anders liegt der Fall, wenn im neuen Regulierungsplan oder durch eine unvor-
sichtige Teilregulierung fiir die Altstadt nur Einzelbauwerke ohne Zusammenhang mit
der friitheren Umgebung verblieben. In den seltensten Féllen wird es gelingen, den
ganzen Baukomplex solcher Gebiiude zu erhalten, wie etwa beim ehemaligen Karthéuser-
kloster in Niirnberg, das seit 1857 fiir die Zwecke des germanischen Museums benutzt
wird, des ehemaligen Agnesklosters in Prag, das #hnlichen Zwecken vorbehalten ist,
u. a. Sie werden — wenn auch mit anderer Bestimmung — weiterhin ihre stiidte-
bauliche Funktion im aufgebesserten Altstadtteil erfiillen.

Weniger wertvolle Teile solcher Gebéudegruppen werden hiufig aus verkehrs-
technischen Griinden der freien Aufbesserung fiiberlassen. An die verbleibenden Teile,
etwa an die Kirche aus einem Klostergebiude oder an den Turm aus dem Mauergiirtel,
riicken die neuen aufgebesserten Stadtteile, die StraBen und die Plitze unmittelbar heran
und werden sie in ihrer Wirkung beeinflussen. Dem denkmalpflegerischen Regulator

86) C. Gurlitt, Handbuch des Stidtebaues, S.273. Berlin.

87) Die Denkmalpflege 1901, S. 121, und 1912, 8, 40.

83) Gerlachfiveky Dim v. Plzni (Pilsen) von A. Kostinee, L. Libek, Fr. Machatek und
Zd. Wirth, Pilsen 1917. — K. Kithn, Das alte Rathaus zu Leitmeritz, seine Baugeschichte und
Wiederherstellung. Festschrift des 700jihrigen Bestandes der Stadt Leitmeritz 1927.
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obliegt es, bei seinen Vorschligen eine ertriagliche, angleichende architektonische Losung
zwischen beiden zu suchen; sein Streben wird darin bestehen, dem verbleibenden Teil
des Baudenkmals

1. eine neue kiinstlerische Kigenform unter Wahrung des Gesamtcharakters zu
geben und ihn

2. in die neue Umgebung einzupassen, wenn die Isolierung nach Fertigstellung
des neuen Regulierungsplans erfolgte, oder aber

3. die neue zukiinftige Umgebung dem verbliebenen Teil nach Hohe und Raum-
gliederung anzugleichen, wenn die Isolierung gleichzeitig mit der Neuauf-
teilung der alten Umgebung geschah. -

In allen drei Fallen handelt es sich um schwierige stadtbaukiinstlerische Auf-
gaben. Allgemeine Richtlinien fiir ihre Losung lassen sich nicht angeben, doch wird
es immer notwendig sein, Ubergangszonen vom alten Bau zur neuen Umwelt zu schaffen
und das maBstébliche Verhaltnis zur Umgebung festzuhalten, ohne irgendwelche Stil-
gleichheit anzustreben.

Aus dem Prager Stadthilde seien die durch Niveau-Unterschiede besonders schwierig
gewordenen Umgestaltungen um die Kirche zum hl. Geist in der Altstadt und zum
hl. Wenzel in der Neustadt zu erwéhnen. — — —

Im Zusammenhang mit der Isolierung der Bauwerke steht die Frage ihrer Blof3-
legung von spiiteren Zubauten. Fiir das Wesen der Altstadt ist es wichtig festzuhalten,
den Hauptbau nicht etwa durch zu weit gehende Eingriffe in seinem maBstiblichen und
raumperspektivischen Verhéltnis zur Umgebung zu stéren. Der Regulator muf3 sich
bewuBt sein, dafl kein Bau der Vergangenheit in der Altstadt dauernd je fiir sich wirken
konnte, sondern in seinem jahrhundertelangen Bestehen mit seiner Umgebung zu einer
Einheit zusammengewachsen ist, die uns heute wertvoll und anregend erscheint. Die
besondere denkmalpflegerische Liésung dieser Aufgabe ist an zahlreichen Sonderfillen
im Schrifttum®) dargestellt worden.

Bei der neuzeitlichen Losung der Umgebung eines alten Bauwerks konnen sich
durch die Fithrung neuer Strafien oder durch die Anlage von Plidtzen hiufig unerwartet
schone Ausblicke einstellen, die mitunter dem aufgebesserten Stadtbilde neue Reize
verleihen. Auch diese Moglichkeit mufl der Regulator in den Bereich seiner Vor-
schlige einbeziehen. '

Ein schon von Anfang an isoliertes Baudenkmal ist nur dadurch zu erhalten,
dafl ein entsprechender Teil seiner unmittelbar anschliefenden Baufliche unverbaut
bleibt. In einem solchen Fall ist Einflu} auf die Anliegerverbauung zu nehmen, damit
diese nicht zu nahe an das geschiitzte Bauwerk heranreicht und auch in der Hohen-
verbauung einen angenehmen Ubergang — etwa durch gestaffelte Bauweise — zu den
anschliefenden Nachbarn erhilt. Die Stirnseiten der Anliegerhiiuser sind mit Riick-
sicht auf das frei stehende Baudenkmal architektonisch richtig zu gestalten.

e

89) Wahllos sei auf die einschldgigen Arbeiten verwiesen:

ftir Kirchenfreilegungen: Die Denkmalpflege 1901, 1905, 1907, 1908, 1920, 1922. —
Tag fitr Denkmalpflege in Litbeck 1908, Stenographischer Bericht enthalten in Die
Denkmalpflege, Auszug, I. Bd., S. 448, sowie Diirerbund, Flugschrift 52. — Handbuch
der Architektur, 4. Teil, 8. Halbbd., Heft 1, 8. 120. — Stadtebau 1918, Heft 9/10, 11/12. —
Stédtebauliche Vortrige, Bd. VI, Heft 2. Berlin 1912, Wilh. Ernst & Sohn.

filr Stadttore: Rehorst, Moderner Verkehr, siehe Anmerkung 23. — Handbuch der
Architektur, 4. Teil, 9. Halbbd., S. 191ff. — Schultze-Naumburg, Kulturarbeiten,
Bd. IV. — Stédtebauliche Vortriige, Bd. V, Heft 2. Berlin 1911, Wilh. Ernst & Sohn.
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d) Die Hochverbauung in der Altstadt.

Die Hohe der Hiuser wird in den Bauordnungen.nach der Breite der Strafe
bestimmt. Nach der Abstandsregel betrigt das Verhiiltnis von Haushohe zur Strafien-
breite = 1!/,:1, so daB das Licht unter einem Winkel von 60 Grad einfallen kann.
Die nach dieser Formel ermittelte StraBenbreite entspricht den jeweiligen hygienischen
Forderungen in den Bauzonen.

Fiir Altstadtteile wird diese MaBeinheit ohne Einschréinkung beibehalten, obgleich
ganz andere Voraussetzungen bestehen; denn hier ist die Breite der Gasse kein frei
zu wihlendes MaB mehr wie bei der Neuverbauung. Sie ist aber auch nicht nur die
Komponente der neuzeitlichen Verkehrs- und Wohndichte, sowie der Wohnlichkeit in

den zu schaffenden Baublocken.

In dem abgeschlossenen Organismus der Altstadt kann man die Breile der Gasse
nicht willkiirlich #ndern; sind verkehrstechnische Verbesserungen notwendig, kanun nur
durch eine der vorgenannten Mafnahmen Abhilfe geschaffen werden. Auch die
Erfilllung der hygienischen Forderungen wird nach?) anderen Grundsitzen erfolgen
miissen als den sonst iiblichen. Licht und Luft wird weniger durch breite Strafen,
als vielmehr hofseitig durch eine Auflockerung der dichten Bebauung und durch die
allgemeine, positive Aufbesserung des Hauses der Altstadt zuzufiihren sein; nicht zuletzt
ist durch die Umbildung des Altstadtkernes zur Geschaftsstadt mit gednderten Auf-
gaben und geringerer Wohndichte auch ein anderes MafB an hygienischen und sozialen
Anforderungen zu stellen als im Neubaugelande.

In viel stirkerem Mafe als bisher werden fiir die Bestimmung der Haushohe
die Anspriiche zur Erhaltung des Baucharakters der StraBe oder des &ulleren Gesamt-
bildes der Altstadt zu berticksichtigen sein; den hygienischen stehen gewichtige kiinstlerische
und denkmalpflegerische Forderungen gegeniiber. Um sie zu erfiillen, mufl an Stelle
der Gassenbreite als lineare Einheit ein Raummal} treten, das sich aus der Haushohe
und der StraBenbreite ergibt; denn bei der kiinstlerischen Aufbesserung der Altstadt
muB stets mit wohlproportionierten Raumgebilden — aber nicht mit Flichen oder

linearen GroBen allein geformt werden.
Von dieser Erkenntnis machen bereits neuzeitliche Bauordnungen Gebrauch, die
fiir Sonderfille — somit auch fiir die Altstadt — Ausnahmen von der einheitlich fest-

gesetzten Haushohe gestatten®).

9) Der Verein fiir 8ffentliche Gesundheitspflege hat auf seiner Versammlung zu Wirzburg 1893
(Handbuch der Architektur, 4. Teil, 9. Halbbd., 8. 647) die bedingte Anwendung der bestehenden
baupolizeilichen Bestimmungen fiir Altstadtteile anerkannt und vor der gleichen Behandlung
der Alt- und Neustadtteile abgeraten. Obgleich diese AuBerung sich vorzugsweise auf die
Verbauung von Neuland bezog, ist ihre umgekehrte Anwendung in unserem Falle ebenso
berechtigt, da die Vorschlige fir die Anlage von Neuverbauungen nie kritiklos auf Altstadtteile
{ibertragen werden konnen. :

91y Der Entwurf der neuen Bauordnung fir die Tschechoslovakische Republik (Die Denkmal-
pflege 1930, H. 1/2) vom Jahre 1929 gieht im § 127 als Haushohe die durchschnittliche Entfernung
zur gegeniiberliegenden StraBenwand vor, it aber Ausnahmen aus Offentlichen oder ortlichen
Ricksichten, des Denkmalschutzes usw. zu. — Die Grazer Bauordnung vom 8. April 1921
bestimmt im § 34 eine maximale Haush¢he von 25 m, gestattet aber im Interesse des kiinstlerischen
oder geschichtlichen Stadt- und StraBenbildes die Herabsetzung unter diese Hochstgrenze.
Im Regulierungsplan fiir GroB-Prag ist fur HauptstraBen eine maximale Haushthe von 22,50 m,
in Strafen mit weniger als 15 m Breite eine dreigeschossige, sonst eine viergeschossige Verbauung
vorgeschrieben. Fiir die Altstadt und die Kleinseite wurden die heutigen Haushthen belassen;
storende Haushdhen neuerer Baaten sollen hier im Falle des Neubaues vermindert werden.
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Nicht unbedingt erstrebenswert ist bei der Aufbesserung der Altstadt die Gleich-
maBigkeit der Hauswand, wie sie fiir Neustadtteile vorgeschrieben wird. Strallenseits
kann der ertriiglich wechselnde Rhythmus der Haushohen je nach der Art der zu
erhaltenden Gebiiude, der Niveauverhéltnisse und der Regulierungslinien ein kiinstlerischer
Vorteil sein. Der block- oder straBenweise Wechsel der Gebfiudehthen kann bei
Riicksichtnahme auf die alten Dominanten dem Stadtbild einen neuen Reiz verleihen.
Durch die geregelte und bewuBte Betonung der bestehenden vertikalen Baumassen,
aber auch durch Unterordnung der neuzeitlichen Bauten als Funktion ihres optischen
MafBstabes??) kann dem Stadtbild eine neue Ausdrucksform gegeben werden.

Die Staffelung der Hiuserblocke im steigenden Gelénde der Hohe nach kann im
UmriB oder in der Daraufsicht — insbesondere bei Stidten an Fliissen mit
umgebenden Berghthen — einen neuen stadtbaukiinstlerischen Impuls auslsen. Der
Regulator muBl bei seinen Entwiirfen auch an diese Losungsmoglichkeit denken und
- eine harmonische UmriBlinie der aufgebesserten Stadt anstreben. Auch hier gilt:
Unterordnung des einzelnen unter das Interesse der Gesamtheit. :

Um eine befriedigende Loésung fiir die Haushohe in der Altstadt zu finden, ist es
notwendig, rechtzeitig im Denkmalplan die Hohenausmafle festzulegen. Der Regulator
mufB bei seinen Entwiirfen von allem Anfang an wissen, welche Gebidude oder Bau-
blicke mit Hohenservituten belastet sind, um von ihnen aus als Fixpunkte die iibrigen
Hohenplanungen zu bestimmen. Als Hilfsmittel wird sich empfehlen, die Haushohe
stets durch die Lage des Hausgesimses und der Firste iiber der Waagerechten im
Regulierungsplan straBenweise festzusetzen. Iiir besonders wertvolle Teile der Alt-
stadt wiren Straflenwandpline und Querprofile gegen die beherrschenden Bauwerke
mit Einzeichnung der Maximalhohen im hauptséichlichsten Sehblick vorzuschreiben?).

" Die Hochverbauung kann sich innerhalb der Altstadt auswirken in der

Ausfiihrung des Hochhauses
und der Aufstockung alter Gebaude.

Das nach amerikanischen Vorbildern zu errichtende vielgeschossige Hochhaus ist
fiir unsere alten Stiadte keine geeignete Bauform. Sein Aufbau erfordert nicht allein grofie
Baufléichen fiir sich und seine Umgebung, sondern bedingt weitgehende verkehrstechnische
Veriinderungen im StadtgrundriB durch das periodische Zu-und Abstromen derim Hochhause
beschiftigten Menschen. In beiden Fillen sind weitgehende Uménderungen des Altstadt-
grundrisses notwendig, die zu seiner linearen und raumlichen Zerstérung fithren miissen **).

Am Rande der Altstadt oder in den anschliefenden Neuvierteln kann ein Turm-
haus bei méBiger Geschofizahl und entsprechender Platzanlage als Einzelfall eine gute
Wirkung im Strafenraum und im Umril der Stadt ausiiben. Straffe und Platz kann

9) A, Brinckmann, Stadtbaukunst, S. 90, Berlin, Handbuch der Kunstwissenschaft.

9) In den von der staatlichen Regulierungskommission fiir GroB-Prag aufgelegten Einzel-
plinen wurden meist auch die Haushihen angefithrt, wodurch bereits der Schutz des alten
Hauses indirekt ausgesprochen wird.

%) Wie Dr, Rappaport in Stadtbaukunst 1926, Heft 10, 8. 151 ff,, berichtet, sind durch die
Neubauten der Hochhiiuser in Disseldorf und Kéln dringende Verkehrsverbesserungen in ibrer
néichsten Nihe notwendig geworden. Uber die Wirkung amerikanischer Hochhéuser als Verkehrs-
storer macht Werner Hegemann in Wasmuth's Monatsheften fiir Baukunst 1924 interessante
Mitteilungen. Nach den Ausfithrungen von Ranck sind Hochhiduser in Deutschland nur bis zu
einer Hohe von 11 Stockwerken rentabel und ist eine Stadt mit 28stéckigen Hochhéusern ver-
kehrstechnisch und wirtschaftlich einer solchen mit Héusern von nur 6 bis 7 Stockwerken, in
der die gleiche Anzahl Menschen hygienisch untergebracht werden konnen, unterlegen. Stadt-
baukunst 1929/30, S. 218.

Kiihn, Die schéne Altstadt. 5
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dadurch eine neue Wirkung abgewonnen werden, der sich auch der kiinstlerisch-bewuBte
Denkmalpfleger nicht wird entziehen kénnen. Den benachbarten Gebéuden kommt dann
die Aufgabe zu, als optischer Mafstab zu wirken.

Ein erwagenswertes Mittel zur wirtschaftlichen Auswertung des Bodenwertes
im Randgebiet der Altstadt ist die Hinterbauung bei eingeschrinkter Hochverbauung.
Sie besteht darin, unmittelbar hinter dem geschiitzten Bauwerk oder im freien Hof
einen an GeschoBzahl héheren Bau zu errichten und ihn nur im ertriglichen Ausmaf
zum niedrigeren Hauptbau hoch-
zufiihren. Abb. 16 zeigt einen
solchen gelungenen Einzelfall, der
das Grundsitzliche der Losung
darstellt?®).

Die reihenweise Hinterbau-
ung mit Hochhéusern, wie sie
jlingst fiir den Baublock zwischen
Graben und Obstmarkt in Prag
(Stavba 192627, Bd. V) vorge-
schlagen wurde, gehort in das
Gebiet der Utopie und kommt fiir
die Aufbesserung der Altstadt
insbesondere aus verkehrstech-
nischen Griinden nicht in Betracht.

Aus der Not der Zeit heraus
und aus dem Streben nach besserer
Ausnutzung der Bodenwerte ist
die Aufstockung®) oder Uber-
bauung alter Gebiude entstan-
den. Denkmalpflegerisch ist sie
nur an solchen Gebéuden denkbar,

Abb. 16. die ihrer Bauart nach eine Ande-

Prag: Neustadt, ehemaliges Palais Sweerts-Spork, heute rung der Dachform oder Erhohung
Anglo-Tschechoslov. Bank, Nr. 5 = 1034/II Hybernergasse,

nach der Hinterbauung 192G. Photo Stenc, Prag.

der Baumasse ohne Stérung des
Gesamtcharakters gestatten, was
in den seltensten Fillen zutreffen wird. Stddtebaulich ist sie in der Altstadt nur bei
geniigend breiten StraBen zuliissig. Im allgemeinen soll sie in Ausnahmeféillen nur
dort angewendet werden, wo sie eine befriedigende kiinstlerische Gesamtwirkung sowohl
fiir das Einzelbauwerk als fiir die Umgebung gewiahrleistet.

Der Wunsch nach Aufstockung aus schonheitlichen Griinden wird dort rege werden,
wo durch unvorsichtige Regulierungen von Baublicken und durch unbedachte spétere
Zubauten eine uneinheitliche Verbauung der Hohe nach entstanden ist. Bei Bau-
denkmalen wird eine Uberbauung in den seltensten Fillen eine befriedigende Lisung
ergeben und kann leicht zur Karikatur fiihren.

D. Neubauten in der Altstadt.
Welche schinheitlich-denkmalpflegerischen Forderungen wird man bei Neubauten
in der Altstadt beachten miissen? Die Beantwortung der Frage hingt davon ab,

9) Zeitschrift fiur Denkmalpflege 1928, Heft 6, S. 200.
9) Schrifttum: 1. Sonderheft der Deutschen Bauzeitung 1925.
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welcher Art die geplanten Neubauten sind, ob sie ihrem Wesen nach iiberhaupt in die
aufgebesserte Altstadt passen und ob nicht durch sie wertvolle Baudenkmale oder ihre
Teile in der kiinstlerischen Wirkung gestort werden.

Fiir jeden Neubau in der Altstadt ist sein Raumausmafl und sein Stil be-
stimmend. Nach Gurlitt®’) sind mehr als der Stil seine Masse und seine Form zu
beriicksichtigen. Sie bilden beide den Baukubus, der die Resultierende aus Bodenfliche
und Gebdudehohe ist. Der Baukubus muff beim abgewogenen Stadtbilde im richtigen
Raumverhiltnis zu den benachbarten Baudenkmalen, zu vorhandenen Altbauten, zu den
Straffen und den Plitzen stehen. Wichst eine seiner Komponenten oder beide zugleich
ibermiflig an, ist die Raumruhe gestort; das Stadtbild beginnt sich zu veréindern.

Praktisch wirkt sich dieser Vorgang im &uflersten Grenzfall dann aus, wenn an
Stelle der bisherigen lamellésen Iinzelbauflichen mit ihren schmalen Schauseiten
Zusammenlegungen stattfinden, iiber denen gewaltige, wuchtige Massenbauten errichtet
werden. Auf Abb. 17 ist ein solcher gestirter Fall dargestellt.

Schwieriger wird
die Frage nach dem
Stil eines Neubaues
in der Altstadt zu losen
sein. Sie fithrt zu der
Untersuchung, ob die

Baukopie
oder der

neuzeitliche Bau
die geeignete Bauform
sind. Fiir beide Fille
gilt die Voraussetzung,
daff der in die Alt-
stadt gestellte Neubau
eine architektonische
Losung von kiinst-
lerischem Dauerwert
sein soll.

In der Zeit der

fiI:(fﬁZ]:Cheélllltnvt’lil(‘:])(T\i?g- Amstel:fiam: Neumarkt, Kaufmannshaus FleBman. zwischen de_r Kejzer-
und Dijk-Straat, entstanden durch Zusammenziehen von Einzelbau-
der Baukunst und des  flachen. Trotz kinstlerischer Eigenart wegen Verinderung des
Stadtebaues glaubte Raummafstabes gegen die Nachbarhiuser der Altstadt abzulehnen.
man durch die Bau- ;
kopie im weitesten Sinne des Wortes einen Ersatz fiir die durch die Regulierung
verlorengegangenen Altstadtwerte gefunden zu haben. Lingst haben wir heute erkannt,
daf} dies ein Irrtum war, denn die getreueste Kopie kann das Original im Altstadtkern
nicht ersetzen und ist kein kiinstlerischer Fortschritt.

Mit Recht kénnen wir mit Tietze®) annehmen, daf} kein ,,moderner Mensch, der in
irgendeinem noch so losen Zusammenhang mit der Kunst und Kultur unserer Zeit steht, in
der Kopie etwas anderes als ethisch und kiinstlerisch gleich wertlose Theatralik erblickt.

Abb, 17.

9 Gurlitt, Handbuch des Stidtebaues, S.274.
%) Kunsthistorisches Jahrbuch der Zentralkommission, Wien 1910, Bd. 1V, S. 45, Beiblatt.
5*
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Abb. 18.

Prag: Altstadt, Haus Nr.34 — 569 Zeltnergasse ,Zur schwarzen

Wir diirfen aber
nicht iibersehen, daf} ge-
rade in der vergangenen
historischen  Entwick-
lung die reichste kiinst-
lerische Anregung lag,
der die besten Bau-
kiinstler der Zeit unter-
legen sind. Von der
getreuen Kopie ohne
kiinstlerische Eigenart
wird deshalb die auf
der Vergangenheit zwar
aufgebaute,aberschopfe-
risch-kiinstlerisch um-
gestaltete Bauform zu
unterscheiden sein; sie
sucht den Anschluf} an
die Vergangenheit durch
einen ihr angepaften
Bauausdruck, enthélt in

Muttergottes®, erbaut 1911/12 von Arch. Prof J. Godir. Beispiel sich aber die Gefahr
einer gilinstigen Einpassung eines neuzeitlichen Hauses in seine  des Romantischen. Neu-
barocke Umgebung. (Das zweite Haus links.) Foto Stenc, Prag. bauten am Rande der

Abb. 19.
Berlin: WilhelmstraBe, Neubau der Reichskanzlei nach Ent-
wurf von Arch. B.D.A. Prof. ®r.=-Jng. Jost Siedler und
Dipl.-Ing. Robert Kisch. Beispiel des Versuchs des Zusammen-
klangs alter und neuer Bauformen.

Frankfurter  Altstadt,
das Weberhaus in Augsburg,
die Stuttgarter Altstadt u. a.
sind solche Beispiele, denen
man die kiinstlerische An-
erkennung nicht versagen
kann. .

Die neuzeitliche Auf-
fassung zieht der Baukopie den
zeitgenossischen Qualitéts-
bau vor, sofern er sich von
extremen, modischen KEin-
fliissen freizuhalten vermag
und sich dem Raumverhéltnis.
seiner Umgebung anpalt.
Die Furcht vor guten, neu-
zeitlichen Bauten in der Alt-
stadt ist unangebracht. Fiir
die Anwendung des neuzeit-
lichen Baues in der Altstadt
gilt auBer dem Gesagten als
Voraussetzung, daB er sich
in seiner Klichenteilung, im
AusmafBe, in der Form und
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der Verteilung seiner Offnungen, in der Ausladung der Gesimse oder ihrer Vernach-
lissigung, hinsichtlich der verwendeten Baustoffe und Farben seinen Nachbarn in
gleichem Rhythmus niihert und mit ihnen einen Gleichklang anstrebt.

Bei den Neubauten in der Altstadt handelt es sich weniger um eine Frage des
Stiles oder des stillosen Zweckbaues, sondern um Bauwerke, die sich in ihren wohl-
abgewogenen Verhiltnissen dauernd an die Umgebung anzupassen vermdgen. Die
Abb. 18 u. 19 veranschaulichen einige solche Ldsungsversuche.

Ein Mahnwort an den ausiibenden Architekten sei noch beigefiigt! Bei jedem
Neubau in der Altstadt mufl sich der Baukiinstler der Struktur des Altstadtorganismus
bewuBt sein und darnach seine Vorschlige nach seinem kiinstlerischen Gewissen er-
statten und nicht nur der Vertreter seines Bauherrn und seiner egoistischen Ziele sein.
Ein solches Streben setzt bei aller Kiinstlerschaft Ehrfurcht vor dem stadtbau-
kiinstlerischen Geschehen der Vergangenheit und Erkenntnis seines Wesens voraus.
Beide fuBen auf griindlichen, historischen Kenntnissen!

Ebenso wichtig wie die kiinstlerische Aufbesserung der Altstadt ist die Forderung
nach Untersuchungen aller jener neuzeitlichen Zutaten, die sich mit der Verkehrs-
entwicklung und durch die Motorisierung der Fahrzeuge eingestellt haben. Vor allem
wird es fiir die GroBstadt-City wie fiir den Kern der Mittelstadt notwendig werden,
Garagen und Parkplitze anzuordnen. - Das fiir Grofstidte empfohlene Mittel der
Verlegung der im Kern befindlichen Fremdkorper, wie Kasernen, Fabriken, Strafien-
bahnhofe u. a., wird fiir die Kleinstadt nicht anwendbar sein, weil diese Bauten hier
ohnedies meist am Rande liegen. Man wird deshalb bei dem Entwurf der Regulierungs-
pliine an eine Zoneneinteilung fiir Garagen denken miissen und diese etwa als Sammel-
garagen im Flachbau an der Grenze des Innenringes unterbringen.

Schwieriger wird es sein, geeignete Parkplitze zu schaffen; denn das Parken in
Nebenstrafen oder auf Plitzen ist ein Notbehelf. Die Benutzung von Griinflichen
wird nur in besonders seltenen Fillen anwendbar sein. Ihre Umwandlung zu Park-
plitzen kann nur dort erwogen werden, wo geniigend Griinflichen in niichster Néahe
vorhanden sind. Die jiingst erfolgte Umwandlung des Schmuckplatzes an der Staats-
oper in Berlin mit einem Gewinn von Standplatzen fiir 84 Wagen ist ein Ausnahmefall.

II. Die innere Aufbesserung (Assanierung)
des Altstadthauses.

Die innere Aufbesserung der Gebiude in der Altstadt wird weniger ein Problem
zum Schutze ihrer kiinstlerischen Kigenart, als vielmehr ein solches des technischen
Stidtebaues sein. Sie umfaBt die Verbesserung des Hauses und verseuchter Stadt-
viertel in gesundheitlicher und wohnlicher Beziehung. Sie ist fiir die in den bedrohten
Vierteln wohnenden Menschen, sowie fiir die Gesamtheit der Stadtanlage eine Not-
wendigkeit.

Sie besteht vor allem in der Entfernung aller gesundheitschédlicher Herde und
Ursachen, wie schlecht angelegter und undichter Kanéle, Aborte und Senkgruben in
den Hofen, sowie aller jener Dinge, die zur Bildung tierischer Parasiten beitragen.
Sie umfaBt die Kanalisation, die Wasserversorgung und die Abfuhr der Fékalien, ordnet
den Abtransport aller Abfille und die Zufiihrung des kiinstlichen Lichtes; sie strebt
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die Lockerung der Wohndichte und damit auch die Wohnlichkeit der bedrohten Viertel
an. Die Aufbesserungen der Altstidte von Frankfurt, Hamburg (Géngeviertel) u. a.,
Stuttgart (Armenviertel) u. a.%’) unterrichten {iber das Grundsitzliche der Frage.

Im Rahmen unserer Besprechungen ist der Umfang der notwendigen inneren
Aufbesserung von Wichtigkeit; ihr Ausmaf muf} sich in solchen Grenzen halten, daf
der wertvolle Teil der Altstadt dadurch nicht der Zerstérung anheimféllt. Die damit
verbundenen stadtbautechnischen Mafnahmen sind ohne Schidigung der alten Bau-
werke vorzunehmen.

Zu den Aufgaben der inneren Aufbesserung des Hauses wird es auch gehoren,
die Hofe von allen verstellenden Zubauten und Einbauten jiingerer Zeit zu befreien,
insbesondere von Schuppen, Warenlagern, Notaborten u. &., auch wenn sie nur erd-
geschossig aufgefiihrt sind. Durch eine systematische Entleerung der Hofe von diesen,
meist auch ohne Bewilligung aufgefiihrten Bauten wird sich eine gesundheitliche Ver-
besserung der Innenblicke erzielen lassen.

IIL. Die positive Verbesserung des Grundrisses der Altstadt.

Die Aufgabe des neuzeitlichen Stidtebaues ist es, in die Altstadt Licht und Luft
zu bringen und in ihr Freiflichen anzuordnen. Dieses Streben kann in Widerspruch
geraten mit den Absichten auf Erhaltung der Altstadt. Licht und Luft bringen und
vermitteln vor allem die Straflen und die Pldtze. Wie sie diese Aufgabe zur Ver-
besserung des Binnenverkehrs ohne Stérung des Altstadtcharakters erfiillen kinnen,
wurde in den vorstehenden Ausfiihrungen. dargestellt.

Schwieriger wird es sein, neue F'reiflichen mit Baumwuchs innerhalb der Altstadt
zu schaffen. Der natiirlichste Weg ist die Umwandlung aufgelassener, selbstiindiger
oder die Kirchen und Klioster umgebender Vorhdfe, Garten und Friedhéfe zu Griinfléchen,
wie dies — willkiirlich herausgegriffen — in Barmen (lutherischer und reformierter
Kirchhof), Dresden (Eliasfriedhof), Hannover, Koln, Stuttgart (Hoppelaufriedhof) u. a.
geschehen ist1%%). Meist liegen aber solche Freiflichen in den Randgebieten der Alt-
stadt und kommen nur fiir die Aufbesserung der zugewachsenen jiingeren Stadtteile
in Betracht.

Bei der Aufstellung eines neuen Regulierungsplans wird die Schaffung neuer
Freiflichen innerhalb des Kernes besondere Schwierigkeiten bereiten, da es im Wesen
der alten Stadtanlage liegt, voll und dicht bebaut zu sein. Durch Ausgestaltung der
alten Stadtgiéirten mit Durchgingen konnen hiufig wertvolle Freiflichen fiir die Altstadt-
bewohnerschaft geschaffen werden, ohne daf stadtbautechnische Eingriffé notwendig
werden. Ein vorbildliches Beispiel ist der mit Arkaden gezierte Garten des Palais
Royal in Paris, der nicht nur ein wichtiges Luftreservoir, sondern auch ein angenehmer
Ruhepunkt inmitten des umbrandenden GroBstadtverkehrs ist. KEine &hnliche Absicht
ist im neuen Regulierungsplan fiir die Prager Neustadt angestrebt; der Garten des
Klosters der PP. Franziskaner zu Maria-Schnee soll inmitten des dicht verbauten Bau-
blocks als Luftraum erhalten bleiben und durch insgesamt sieben Durchgéinge fiir Fuligeher
in das umgebende Verkehrsnetz einbezogen werden. In gleicher Weise ist beabsichtigt,

9) Schilling, 8. 90ff. sowie O. Fierlinger, Nutnost péte o vystavbu obei venkovskych,
S. 26, Prag 1923.

100) Schrifttum: F. W, Bredt, Friedhof und Grabmal, S. 73. Dusseldorf 1916. L. Schwann. —
Mitt. d. Bundes f. Heimatschutz in Wiirttemberg-Hohenzollern 1912, Nr. 4.
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die ehemaligen Palastgirten der Prunkhéuser N1 12 = 852/11, Silva-Tarouca, und
Nr. 26 = 859/II, ,Deutsches Haus“, am Graben als Gartendurchgiange — letzterer nur
bedingt — dem Binnenverkehr zu offnen (Abb. 6).

Der gleiche Zweck wurde erreicht bei ehemals befestigten Stiadten durch Um-
gestaltung der Wille und Griben zu Promenadenwegen und Gérten (Miinster, Prag,
Wiirzburg u. v. a), hinter denen erst die neuen Bauzonen begannen. Zahlreiche Beispiele
solcher gelungener Regulierungen sind uns aus der Literatur bekannt’!). Besonders
wertvoll als Griinfliche kann der ehemalige Stadtgraben werden, wenn sich dahinter
bereits eine jiingere Stadt gebildet und mit dem alten Kern zu einer stidtebaulichen
Einheit verbunden hat, wie etwa in Prelburg (Abb. 3).

Koénnen nach keinem der vorgenannten Mittel Griinflichen in ausreichendem Aus-
mafe innerhalb der Altstadt geschaffen werden, muf} fallweise zu der kiinstlichen
Auslichtung geschritten werden; aber auch bei dieser Maflnahme sind besondere
Riicksichten zu beachten.

Ausgeschlossen von der Auslichtung sollen alle jene Gebiete sein, die einen
denkmalpflegerischen oder raumkiinstlerischen Wert besitzen. Die Wahl des richtigen
Platzes im Altstadtbereich wird héufig durch das Streben beeinfluflt, Bauwerke giinstiger
im Raumbilde wirken zu lassen, was durch Niederlegung wertloser Teile ermoglicht
wird. So sollen im Prager Altstadtgebiet durch die Niederlegung wertloser Bauten an
der Nordseite der Jakobskirche und um die
Baugruppe des ehemaligen Agnesklosters neue
Griinflichen geschaffen werden, womit eine
Auflockerung der Wohndichte, gleichzeitig aber
auch eine KErhohung der raumkiinstlerischen
Wirkung des geschiitzten Bauwerks erzielt wird.

Neben der Schaffung von Griinflichen ist
auf die Erhaltung von Baumgruppen, Einzel-
und Reihenbéumen in der Altstadt besonders
zu achten, die nicht nur das Strafenbild an-
genehm beleben und h#ufig einen besonderen
Reiz bilden konnen, sondern auch als wichtige
Luftverbesserer zu werten sind. Bekannt sind
die vorbildlichen Schutzmafinahmen alter Biume
in deutschen Stédten °%).

Bei der Erhaltung von Einzelbdumen oder
Baumreihen sei man weder in den aufzubessern-
den noch in den neu zu erschliefenden Stadt-
teilen zu streng. Man erhalte sie tunlichst, selbst
wenn kleine Opfer oder Unbequemlichkeiten in
der stadtbautechnischen Durchfiihrung notwendig
sind. Man sei sich bewuf}t, daf ein voller bliihen-
der Baum dem Platz oder der Strafle einen neuen
Reiz, einen .reichen Schmuck verl-eihen kapn, Prag: BelveneratGaies mmll eriibliones
und erbalte ihn — selbst wemn er im Gehsteige  ,1tor Kastanie im Gehsteige zur Belebung
oder zu nahe der Fahrbahn steht (Abb. 20). des Raumbildes.

Abb. 20.

101) Stidtebauliche Vortrige, Bd. V, Heft 2 u. 7. Berlin 1911, Wilh. Ernst & Sohn.
102) F'ir Preuflen ist der Baumschutz durch das Gesetz vom 29. Juli 1922 ausgesprochen.
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IV. Finanzieller Aufwand fiir die Erhaltung alter Stddte.

Das Streben auf Erhaltung und Aufbesserung alter Stidte ist immer mit finanziellen
Lasten verbunden. Durch eine weitblickende und vorausschauende Finanzpolitik der
Gemeinde wird man sie mitunter auf ein MindestmaB beschriinken und fiir die Wirt-

R

Schulen, Kldster und sonstiger
unverduBerlicher Hausbesitz
von Korperschaften

Hauser beselzt durch Staats-
e oder Landesamter. Stadtbesitz

1 Paldste und birgerliche Prunkhduser
Abb. 21. Prag: Stadtteil Kleinseite, Hausbestand um 1911.

schaftslage der Ortschaft so ertriglich gestalten konnen, daf sie nicht unerwartet
das Stadtbudget zu stark belasten.

Threm Wesen nach konnen diese Lasten verschiedener Art sein; sie sind stindig
wiederkehrende Ausgaben fiir die Erhaltung des Denkmilerbestandes und fiir die im
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Zusammenhang damit getroffenen Mafinahmen, oder sie sind aullergewthnliche Auslagen
fiir die reif gewordene Aufbesserung der Stadt oder ihrer Teile, fiir den unerwarteten,
aber notwendigen Ankauf von H#usern, Grundbesitz u. a.

Demgegeniiber wird den Stadtverwaltungen aus der Erhaltung der Altstadt kaum
ein nennenswerter direkter Nutzen zufliefen; dagegen kionnen nambafte indirekte Ein-
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Hauser’ beselzt durch Staats- (T fauser, besefzt durch Gesandischaften
und Landesémier. Stadtbesitz meist /5‘(//73/'5/' adeliger Falastbesiiz

Paldste, meist unverduBBer/ich I 1 geschiitzte Baulinien und Einzelbauwerke

i) Schulen, Kloster und sonsfige {
unveréuberlicher Hausbesitz von Korperschafien

Abb. 22. Prag: Stadtteil Kleinseite, Hausbestand um 1924.

nahmen den Stadtbewohnern zukommen, wie etwa durch den gesteigerten Fremden-
verkehr und die damit verbundenen Einrichtungen.
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Fiir die Kosten der Durchbriiche und Sanierungen werden die Stadtverwaltungen
immer Zuschiisse leisten miissen, weil es nicht Unternehmungen einzelner sind. Wenn
auch die aufgewendeten Mittel nicht mehr buchmiBig in die Stadt zuriickflieBen, sind
sie nicht verloren. Sie sind ein Anlagekapital, das durch die Wirtschaftskraft der
Stadt bis zur hochsten Intensitit gesteigert wird (Schilling), wozu noch bei der Altstadt-
sicherung der hohe ideelle Wert kommf.

In welcher Weise konnen nun die vorgeschilderten Mafnahmen zum Schutze oder
zur Verbesserung der Altstadt finanziell ertréiglich fiir die Gemeindeverwaltung gestaltet
werden? Der verhiltnismiBig beste Schutz {iir die Baudenkmale und ihre Umgebung
ist es, wenn sie in offentlichen Besitz (Staat, Gemeinde, Korperschaften) iitbergehen.

Als Beispiel diene — willkiirlich herausgegriffen — das vorbildliche Vorgehen
des Biirgermeisters Struckmann !%?), der an Stelle des geplanten Neubaues eines
stidtischen Amtsgebiudes die um den alten Markt in Hildesheim liegenden historischen
Hisuser ankaufte und darin die stadtischen Amter unterbrachte. Damit wurden diese
Hiuser der privaten Bauspekulation entzogen, der Marktplatz in seiner Einheit dauernd
erhalten und ein Anziehungspunkt des Fremdenverkehrs geschaffen.

Etwas Ahnliches plant iibrigens auch die Stadtgemeinde Prag mit dem ihr bereits
gehorenden Hiuserblock am ,Kleinen Ring“ um das Altstidter Rathaus. Die Hauser
sollen assaniert, entvélkert und unter Erhaltung ihres Bestandes zu Amtsgebiuden
umgebaut werden. Die Prager Kleinseite'*!) ist heute deshalb noch so unverindert in
ihren wertvollsten Teilen erhalten, weil die Héiuser zum grofiten Teil in Staats- oder
unverduBerlichem Privatbesitz sich befinden und der Bauspekulation entzogen sind.
Die Kleinseite ist heute ein Beispiel einer Reservation besonderer Art mit vollem,
pulsierendem Leben (Abb. 21 u. 22).

Die Politik des rechtzeitigen Ankaufes von Hiusern!®®) und Baugrund durch die
Gemeinde in der Altstadt und an ihren engeren und weiteren Randgebieten ist ein
wichtiges Mittel fiir ihre Aufbesserung, weil dadurch die Gemeinde den Zeitpunkt der
Vornahme ihrer Aufbesserung bei geringster finanzieller Belastung selbst bestimmen
und als Preisregler auftreten kann. Sie kann am leichtesten die partielle Umschichtung
der Bewohnerschaft insbesondere an gefiihrdeten und bedrohten Teilen der Altstadt zu
jedem beliebigen Zeitpunkte ohne #ufleren Druck vornehmen und durch eine weit-
blickende, vorschauende Bodenpolitik das notwendige Neuland an neu zu erschlieenden
Teilen des Stadtgebietes bereitstellen; denn nirgends wie gerade bei der Stadtregulierung
gilt der Erfahrungssatz, daB jeder Zwangskauf der teuerste ist. Das Hilfsmittel der
Zwangsentschiidigung fiir die Enteignung von Haus und Boden wird insbesondere in
Kleinstiidten wohl nur in besonders widerspenstigen Féllen praktisch gehandhabt werden.

Die Kosten der Aufbesserungen und der Regulierungen setzen sich aus dem
Aufwande fiir die Beschaffung der statistischen, technischen und planlichen Unterlagen
(Velmessung, Schichtenaufnahme, Zihlung, Aufnahme der Baudenkmale, Anlage des

108) Gurlltt Handbuch des Stddtebaues, S. 274,

104 Anzeiger (Véstnik) des Klubs: ,Za starou Prahu® 1911, Jahrg. 1, H. 11/12. Architekt
Engel sah damals diesen Zustand als ungesund an; die Inanspruchnahme der Hauser fiir die
Amter und 6ffentlichen Koérperschaften ist geradezu das Mittel, das wertvolle Raumbild dieses
Stadtteils dauernd zu erhalten.

105) Die Stadt Frankfurt a. M. besa8 um 1927 etwa ein Drittel der meist hilzernen Hiuser
der Altstadt, die sie wegen ihres geringen Wertes fiir Wohnzwecke und der hohen, in keinem
Verhiltnis zu den Ertrignissen stehenden Erhaltungskosten billig erwerben konnte. Die An-
schauungen fiber ihre bauliche Sicherung sind geteilt; sie werden teils als abbruchreif, teils
wegen der Lebensfihigkeit des Bauholzes noch als lohnend fiir" die Sicherung bezeichnet.
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Gemeinde- und Regulierungsplanes usw.), der Ablésung von Rechtsverpflichtungen, fiir
den Ankauf von H#usern, des Bodens und seiner Neuverbauung zusammen. In die
Kosten sind ferner einzubeziehen alle mit der Aufbesserung verbundenen dauernden
Neulasten, wie der erhéhte Zinsenaufwand, der Verlust durch Brachliegen erworbenen
Bodens, die Erhaltung von Freiflichen u. &.

Bei der Beschaffung der planlichen Unterlagen (Regulierungsplan) kann sich kleinliche
Unentschlossenheit oder falsches Sparen in der Zukunft schwer richen. Es ist notwendig,
sich an den richtigen Fachmann mit reicher Erfahrung zu wenden, da die Regulierung
der Altstadt sowohl ein kiinstlerisches wie ein wirtschaftliches Problem ist, das an den
Bearbeiter die grofite Riickhaltung eigenwilliger Sonderwiinsche stellt. Fiir kleine Ge-
meinden mit Denkmalbestand und einfacher Anlage kann die Vornahme der Vorarbeiten
hiufig unerschwinglich sein; in einem solchen IFalle geniigt auch eine Planskizze im Maf- .
stab 1: 25 000 unter Einzeichnung der geschiitzten Denkmale und der Hauptverkehrswege.

Die Kosten der Aufbesserung von Altstadtteilen hingen auch von der Art der Ver-
besserungsvorschlige und dem Tempo ab, mit dem sie durchgefiihrt werden sollen. Die
geringsten Kosten wird die Verkehrsregelung verursachen. Kostspieligistjede Veréinderung
der Verkehrswege, des Niveaus, die Anordnung von Lauben und andere stadthautechnische
Mafinahmen; am teuersten wird im dicht bebautem Gebiete der vollkommene Durchbruch
zu stehen kommen. Immer aber werden die Kosten davon abhingig sein, welche Ziele
der Regulator verfolgt und wie er die mutmafliche Entwicklung der Stadt richtig ein-
zuschiitzen und in seinem Entwurf geschickt zu berticksichtigen versteht. Sein Ziel muf3
es sein, die notwendigen Regulierungen mit der wirtschaftlichen Kapazitit der Gemeinde
in Einklang zu bringen und so zu gestalten, dall weder zu hohe Anfangskosten noch
unerwartet grofle Nachtrags- und Erhaltungsforderungen in der Zukunft entstehen.

Schlieflich sind die Kosten auch abhéngig von'dem Tempo, mit dem die Auf-
besserung durchgefiihrt werden soll. Sie werden sich aus sich selbst bezahlt machen,
wenn die Aufbesserung eine Folge der allgemeinen wirtschaftlichen Entwicklung ist;
sie werden am aufwiindigsten sein, wenn durch die allgemeine Vernachlissigung, den
technischen Zustand der Hauser oder aus sozialen Griinden zu Zeiten der Geldknapp-
heit die Aufbesserung notwendig wurde. Nicht ohne Einflu auf die Kosten kann auch
der Fortgang der Aufbesserung sein. KEs ist wichtig, den drohenden Stillstand oder
die Verlangsamung des Aufbesserungstempos rechtzeitig zu erkennen und wieder zu
beleben, - damit nicht durch Préimien, Steuernachlisse u. a. die Bautitigkeit kiinstlich
und kostspielig angeregt werden mufl oder Baufléichen jahrelang unbebaut liegenbleiben.

Die notwendigen Mittel fiir die Aufbesserung werden nicht durch sich selbst auf-
gebraucht werden konnen; denn durch die Vorschreibung von Bauabgaben, durch den
Ertrag fiir die zeitweilige Verbauung von Bauliicken, den Abverkauf von Baugrund
im Fall der Vorriickung der Regulierungslinie, durch Zugestéindnisse im Bewilligungs-
verfahren u. a. werden kaum nennenswerte Mittel in die Stadtkassen zuriickflieBen.
Dagegen wird aus der Neuverbauung regulierter Bauflichen und insbesondere durch
die allgemeine Wertsteigerung als Folge der Aufbesserung ein direkter Nutzen und ein
Vermogenszuwachs fiir die Stadt und den einzelnen erfolgen. Die Erhohung der Ab-
gaben fiir den eingetretenen Wertzuwachs sollte aber nicht allein auf die aufgebesserten
Teile beschréinkt bleiben, sondern auch die Nachbargebiete umfassen, weil sie ja aus
der Aufbesserung einen gesteigerten Anliegernutzen ziehen.

SchlieBlich ist nicht zu iibersehen, dafl der Aufwand fiir die Erhaltung oder Auf-
besserung der Altstadt durch die kommunale Wohn- und Bodenpolitik an den Réindern
der Stadt sich bezahlt machen mufl. Durch Ankauf neuen Baulandes, von Ackerboden
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und von Wildern an den Réndern und iiber diese hinaus, schafft sich eine weit-
blickende Stadtverwaltung nicht nur die Hilfsquellen fiir die Gesundung seiner Be-
wohner, sondern auch fiir die Bezahlung des Aufwandes seiner Altstadtaufbesserung.
Hier liegen zum Teil die Reserven fiir die Zukunft!

Einen #hnlichen Gedanken verfolgte die Stadt Leipzig durch ihr Bauabgaben-
gesetz fiir die Hoherzonung der Hauser in der Ring-City. Die urspriinglich fiir 1 m?*
Bodenfliche festgesetzte, geschoBweise abgestufte Abgabe wurde 1929 vom sechsten
GeschoB an einheitlich auf 6 RM erhoht!*f). Der Ertrag dient zur Bezahlung des
hier, wie in der eigentlichen Altstadt notwendigen Aufwandes fiir die Herstellung von
StraBendurchbriichen, Verkehrsverbesserungen u. &.

Fiir die Verhiltnisse des Deutschen Reiches wurde jiingsthin der Gedanke er-
wogen, nach der Behebung der Wohnungsnot die aus der Hauszinssteuer frei werdenden
Ertriignisse fiir die Sanierung der Altstidte zu verwenden, da die Mittel des offenen
Geldmarktes dazu nicht ausreichen werden!®?). Der Gedanke ist fruchtbar, wird aber
ohne Anderung des Gesetzes nicht ohne weiteres durchfiihrbar sein. Fiir die Bau-
verhiltnisse des Tschechoslovakischen Staates kommt diese Anregung nicht in Betracht,
da hier die Hauszinssteuer keine Zwecksteuer ist.

Immer moge aber festgehalten werden, daf alle finanztechnischen MafBnahmen
zum Schutze der Altstadt von dem Gedanken auszugehen haben, daf} sie eine weit-
reichende, soziale Aufgabe sind, die vorzugsweise aus Offentlichen Mitteln bestritten
werden mufB und deren Nutzen nie der privaten Boden- und Hausspekulation dienen darf.

V. Gesetzliche MaBBnahmen zum Schutze der Altstadt

und ihrer angrenzenden Bezirke.

Da die Bestrebungen auf Erhaltung der Altstadt in den Aufgabenkreis der
Denkmalpflege fallen, seien die bestehenden Denkmalschutzgesetze dahin untersucht,
ob und inwieweit sie den Schutz der Altstadt ermdglichen. Das Ergebnis dieser Unter-
suchung ist ein negatives. Die Ursache liegt in der Schwierigkeit, den Begriff der Alt-
stadt gesetzestechnisch zu erfassen. Die Altstadt als Ganzes ist in keinem der Gesetze
geschiitzt; doch finden sich Bestimmungen unter ihnen, die die Erhaltung der einzelnen
Baudenkmale und ihrer Umgebung anstreben. Schiitzt man aber ein Denkmal und seine
Umgebung, kann man auch eine zusammenhéngende Gruppe solcher Denkmale vor Iin-
griffen bewahren und damit wohl auch die Giesamtheit aller Denkmiler in einer Siedlung.

Das franzosische Stiidtebaugesetz vom 14. Mirz 1919 fiir die Aufstellung von
Wiederaufbau-, Bebauungs-, Verschénerungs- und Erweiterungsplinen nimmt auf den
Schutz der Denkmale und der landschaftlichen Schonheit nur allgemein Bezug, ohne
den Schutz der Altstadt besonders zu erwihnen'®).

Lediglich in den deutschen Gesetzen finden wir Bestimmungen zum Schutze - der
alten Denkmale. So bestimmt das #lteste von ihnen — das Darmstidier Gesetz vom
18. Juli 1902, Ziff. 41 im Art. 2 — daB ,Bauliche Anlagen oder Veréinderungen in der
Umgebung der Baudenkmale, welche diese in sinnstorender Woeise zu verdecken oder
seine Umgebung zu verunstalten geeignet sind, nur nach vorgehender behordlicher
Genehmigung ausgefiihrt werden diirfen*‘.

106) Zentralblatt der Bauverwaltung 1928, 8. 673, und 1929, S. 61.
107) Deutsche Bauzeitung 1930, Heft 12, Beiblatt: Stadt und Siedlung, Heft 2, S. 9f.
108) Loi du 14. mars 1919, concernant les plans d’extension d’améagement de Villes.
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Das Gesetz Nr. 9 vom 4. Méarz 1909 der Freien Hansestadt Bremen ordnet im § 3
an, dafl durch Beschluff von Senat und Biirgerschaft fiir bestimmte Straflen und Plétze
von geschichtlicher und kiinstlerischer Bedeutung ein Bauverbot erlassen werden. kann,
wenn durch den geplanten Bau die Eigenart des Orts- und Strallenbildes beeintrichtigt
werden wiirde. Zur Verinderung der Umgebung solcher Bauten kann die baupolizei-
liche . Genehmigung versagt werden.

Das hamburgische Denkmalschutzgesetz vom 9. Dezember 1920, Nr. 257, schiitzt die Um-
gebung von Bau- und Naturdenkmalen (§ 1, Abs. 3): die Eintragung dieses Schutzes in die
Denkmallistenistzulissig. Ohne Genehmigung derBaubehorde(§ 10)diirfen an so geschiitzten
Baudenkmalen weder bauliche Anlagen noch sonst Veréinderungen vorgenommen werden.

Ahnliche Bestimmungen enthilt das liibecksche Gesetz vom 6. Januar 1922, die
schon zum Teil im oldenburgischen Gesetz vom 18. Mai 1911, Gesetzblattsammlung 959,
angefiihrt sind.

Viel starker als in den Denkmalschutzgesetzen driickt sich der Schutz der Altstadt
in den sogenannten Verunstaltungsgesetzen aus, von denen jenes fiir Preuflen in der
erneuerten Fassung vom 15. Juli 1907 die Erhaltung ganzer Straflen- und Platzbilder
zuldaBt (§ 2). Durch Entscheidung des preuflischen Oberverwaltungsgerichts kann dieser
Schutz fiir eine Altstadt von kiinstlerischer und geschichtlicher Bedeutung als Ganzes
in bestimmter Umgrenzung ausgedehnt werden. Ahnliche Bestimmungen bestehen fiir
Sachsen, Bayern u. a., sowie Einzelstédte; unter ihnen verdienen die fiir Niirnberg vom
31. Mai 1920, Nr. 119, besondere Beachtung.

Alle diese Bestimmungen sprechen den Schutz der Altstadt nicht klar aus; stets
ist die Entscheidung den Behorden iiberlassen, die sich allerdings auch von anderen
als kiinstlerischen und schonheitlichen Forderungen leiten lassen kénnen.

Mehr Riicksicht auf die Erhaltung der Altstadt nehmen die neueren Bauordnungen;
so sieht jene fiir Wiirttemberg vom 28. Juli 1910, Regierungsblattsammlung 333, den
Schutz der Baudenkmale und ihrer Umgebung vor (Art. 11, 97) und kann Neubauten
oder Veriinderungen in ihrer N#he untersagen.

Die Bauordnung fiir die Landeshauptstadt Graz vom 8. April 1921 bestimmt, daf
yauf die Erhaltung wertvoller und kiinstlerischer Bestinde (Baudenkmale)“ bei der
Regulierung von Gassen und Plitzen (§ 9) Riicksicht zu nehmen ist. Der Baubehirde
steht es zu, ,grobe architektonische Fehler, sowie Verunstaltungen des Stadt- oder
Straflenbildes (§ 56) zu beanstanden und ihre Ausfiihrung zu untersagen®.

Der neue Entwurf der Bauordnung fiir das Land Wien vom Jjahre 1929 IlaBt
Naturschuizgebiete zu und untersagt storende bauliche Veréinderungen an oder in der
Néhe von Baudenkmalen (§ 2, 85).

Die tschechoslovakische Gesetzgebung kennt in ihren élteren, derzeit teilweise noch
bestehenden Bauvorschriften nicht den Begriff des Schutzes der Altstadt. Lediglich das schon
erwahnte Assanierungsgesetz fiir Prag vom Jahre 1893 wiinscht, daff bei der Durchfiihrung
der Regulierungsbauten auf die historischen Denkmale tunlichst Riicksicht zu nehmen ist.

Ein wesentlicher Fortschritt gegeniiber allen den vorgenannten Bauvorschriften
ist der vom Arbeitsministerium ausgearbeitete Entwurf einer neuen Bauordnung fiir die
tschechoslovakische Republik (siehe S. 7). Er sieht die Einzeichnung der Baudenkmale
im Gemeindeplan vor, ordnet die Aufstellung von Regulierungsplénen unbedingt an,
fordert die Riicksichtnahme auf die Umgebung, beeinfluft die Dacheindeckung, réumt
den Denkmalpflegern einen Einflu} auf die Baugenehmigung ein u. v. m.

Wird dieser Antrag Gesetz, bedeutet er einen Fortschritt im Streben auf Erhaltung
der Baudenkmale, des Stadtbildes und der Altstadt.
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—, gemischt 48,
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Fahrzeuge, Fahrmittel 19 ff., 34.
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38.
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Museumsgeb#ude 54.

Neubauten in der Altstadt 62

New-York, Verkehrsregelung
14.

Niederlauben 40, 41, 43.

Nitrnberg, Generalbebauungs-
plan, gesetzliche Bestim-
mungen 21, 22% 56, 71.

Ortsbild 1.

Parallelitit der Strafenwinde
34,

Paris: Jagdpavillon Franz I.,
Palais Massa, Ubertragung
54.

—, Palais Royal, Binnengarten
64.

—, Unterlaubungen 43.

Parkplitze 63.
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Passagen, partieller Durch-
bruch, Hausdurchgénge 19,
37 ff.

Pilsen: Gerlachsches
Umbau 56.

Plastik der Strafle 34.

Prag (GroB) 7, 10, 11 ff., 14, 16,
20, 22 ff., 23% 26%, 30, 32, 36,
3T+ 1., 39%, 40%, 42 ff., 45*, 60%,
62*, 64, 66*, 68.

PreBburg (Bratislava) 8,
18%, 65.

Haus,

9:1:’

Raumausmab 61.
Raumplastik, Raumruhe 61, 34.
Regulierungslinien  (Flucht-
linien) 28.
Regulierungspliéne 2
Reklame an Brandgiebeln 47.
Rom: Regulierungsplan 21.
—, Stidtebaukongref 5, 14.

Schienenbahnen 20.
Schrigflichen 51.
Sens unique,
Fihrung 17.
Sichtung der Fahrzeuge 19.
Signale, Lampen, Zeichen 21.
Silhouette (Umrif) 2, 48, 59.
Slumbildung, Vernachléssigung

einseitige

9, 13.

Stadthaukérper als  Kunst-
werk 2.

Stadtbild (Ortsbild) 1, 51.

Stadtebaugesetz, franzosisch
70.

Stiegenaufgénge 51.

Stil des Altstadthauses 61 ff.
StraBenbreiten, Tabelle 31 ff.
Straflen, getreppte 51.

73

Tempo der Aufbesserung 69.

Trautenau, Verkehrsregelung
15,

Trennung der Wege und Fahr-
mittel 19.

Trier, Porta nigra,
gestaltung 50.

Turmhaus 59.

Geldnde-

Uebertragung von Gebauden
54 ff.

Umbaumethoden 5.

Umfahrung, Umlegung 16, 17.

Umgehung 16.

Unmriflinie, Umrahmung (Sil-
houette) 2, 48, 59.

Untergrundbahn 27.

Unterlaubung 43.

Verbrechen der Ecken 35.
Vereinsamung von Geb#éuden
(Isolierung) 56.
Verkehrsdichte 10, 16, 31 ff.
Verkehrsordnung 2, 14, 16.
Verkehrsregelung 14.
Verkehrsregler 21.
Verkehrsumlegung 21.
Vermischung der Fahrzeuge 19.
Vernachlassigung siehe Slum-
bildung.
Verschiebung von Gebiuden 55.
Verzeichnung der Baudenk-
male 7.
Vorarbeiten
besserung 7.

fir die Auf-
Wartebithnen 19.

Wien 8§, 10, 17, 32.
Wiirzburg: Dachformen 48.
—, Domplatz, Lauben 43.

Zihlungen 14.

Juchdruckerei Gebriider Ernst, Berlin SW 68,
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Bauordnung fiir die Stadt Berlin vom 3. November 1925. Fiir den Handgebrauch
mit einleitendem Vorwort, Bauklassentabelle, Ubersichtsplinen sowie einem aus-
fithrlichen Sachregister versehen von W. Koeppen, Magistratsoberbaurat.
Zweite Auflage. Mit 3 Tafelabb. 1927. Kartoniert 3 RM.
Partiepreise: 1o Stiick 28 RM, 25 Stiick 66 RM, 50 Stiick 125 RM, 100 Stiick
235 RM u. Postgeld.

Nachtrag zur Bauordnung fiir die Stadt Berlin vom 3. November 1925.
Zweite ergiinzte Auflage. Die Abidnderungen sind nach Paragraphen geordnet

als Deckblitter hergestellt. 1930. 0,90 RM.
Partiepreise: 10 Stiick 8,50 RM, 25 Stiick 20 RM, 5o Stiick 37,50 RM, 100 Stiick

70 RM u. Postgeld.

Bestimmungen iiber die bei Hochbauten anzunehmenden Belastungen und iiber
die zuldssigen Beanspruchungen der Baustoffe.
Eifte ergiinzte Auflage. Din A 4. 1932. Geheftet 1,60 RM.
Partiepreise: 10 Stiick 15 RM, 25 Stiick 35 RM, 50 Stiick 67 RM, 100 Stiick
125 RM u. Postgeld.

Denkmalpflege und Stddtebau. von Reg.-Rat E. Blunck.
(Stidtebauliche Vortrige VI/2.) Mit 63 Textabb. 1912. Geheftet 2,80 RM.

Statische Tabellen. Belastungsangaben und Formeln zur Aufstellung von Berech-
nungen fiir Baukonstruktionen. Von F. Boerner, Beratender Ingenieur.

Neunte nach den neuesten Bestimmungen bearbeitete Auflage.
Mit 370 Textabb. 1928. Geheftet 7,20 RM, Leinen 8 RM.

Partiepreise: Bei Abnahme von 20 Leinen-Exemplaren je 7 RM.

Die geschlossenen Platzanlagen im Altertum und in neuerer Zeit.
Von Geh. Reg -Rat Prof. R. Borrmann.

(Stidtebauliche Vortrige V/8.) Mit 28 Textabb. 1911. Geheftet 2 RM.
Stadtbaukunst des 18. Jahrhunderts. von a. o. Prof. Dr. A. E. Brinkmann.
(Stiddtebauliche Vortrige VII/1.) Mit 82 Textabb. 1913. Geheftet 5,60 RM.

Aus der Geschichte des Stidebaues in den letzten 100 Jahren.

Von Prof. Stadtbaurat a. D. J. Brix,
(Stiddtebauliche Vortrige IV;2) Mit 96 Textabb. 1910. Geheftet 4,80 RM.

Alte und neue Baukunst in Hessen-Nassau. Von Prof. Karl Caesar.
Zweite Auflage. Mit 88 Textabb. 1910, Geheftet 3,20 RM.

Danzig und seine Bauten. Herausgegeben vom WestpreuB. Arch.- u. Ing.-Verein.
Mit 5 Heliogr. u. 498 Textabb.  1908. Leinen 27 RM.

Der EinfluB des mittelalterlichen Wehrbaues auf den Stadtebau.

Von Prof. B. Ebhardt.
(Stédtebauliche Vortrige III/8.) Mit 39 Textabb. 1909. Geheftet 3 RM.

Auf dem Wege zum neuen Baustil. Von E.Fader, Dozent an der Technischen

Hochschule Berlin.
Mit 15 Textabb. 1927. Geheftet 3,60 RM.

Landliches Bauwesen. Von Geh. Oberbaurat, Ministerialrat i. R. P. Fischer und
Reg.-Baumeister a. D., Architekt Gerh. Jobst. Dritte tiberarbeitete Auflage.
Mit 428 Textabb. 1928. Steif geheftet 7,20 RM, Halbleinen 8 RM.

Bilder aus der Entstehung des deutschen Stéddtewesens. Von Prof. W.Franz.
(Stddtebauliche Vortrage III/7.) Mit 19 Textabb. 1909. Geheftet 2 RM.
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