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1Dokoriczenie)

d. Wplyw pojemnosci dodatkowych. Pojem-
nosci C,, & wybieramy male (okolo 100 p.. F),
azeby ograniczy¢ moc, pobierana przez uklad po-
miarowy, i nie odksztalcaé przebiegu falowego ba-
danego. Wskutek tego maja duze znaczenie roézne
pojemnosci dodatkowe, np, elektrod iskiernikéw
wzgledem siebie i wzgledem ziemi, pojemnosci
przewodéw lgczacych, elektrod kondensatorow
wzgledem ziemi i t. d. Pojemnosci te moga wyno-
si¢ po kilka ppF, a niewziete pod uwage powodo-
waé uchyby.

Niektére pojemnosci dodatkowe (miedzy elek-
trodami iskiernikéw I,, I,, miedzy przewodami la-
czacemi) bocznikujg kondensatory C,, C,. Uchyby,
grozace z tego zrodla, mozna latwo usungé przez
wzorcowanie kondensatorow C,, C, wraz z temi
dodatkowemi pojemno$ciami w polaczonym ukla-
dzie kaskadowym (przerywajac uklad tylko w ko-
niecznych punktach, aile'w np. przy pomiarze C,
odlgcezy¢ C,).

Inne pojemnoséci dodatkowe (miedzy zaciska-
mi opornikéw, przewodami laczacemi, odcinkami
drutu oporowego) bocznikuja opornosci R, R..
Zmienia sie wskutek tego schemat ukladu pomia-
rowego (np. pojemnoéé, bocznikujgca opornoéé R,,
zmienia uklad kaskadowy pierwszy mna drugi).
Wprowadzenie poprawek przy odpowiedniem
przeksztalceniu wzoréw dla F(u,), u nie stanowi
rozwiazania zagadnienia wobec trudnosci okresle-
nia tych pojemnosci. Skutecznym sposobem jest
ograniczenie omawianych pojemnoéci przez budo-
we dlugich opornikéw typu grzebieniowego, nawi-
nietych z jak najciefiszego drutu oporowego.

Pozostaja do rozwazenia poiemnosci dodat-
kowe wzgledem ziemi, ktérych wielko§¢ moze by¢
stosunkowo znaczna z powodu duzej powierzchni
elektrod kondensatoréw C,, C,, oraz iskiernikéw
I,, I.. Pojemnoéci te moga bocznikowaé albo kon-
densatory C,, C, (przy odpowiedniem wzorcowa-
niu C,, C, niegrozne), albo tez oporn‘ki R,, R, (nie-

ezpieczeristwo duzych uchybéw) zaleznie od spo-

sobu polgczenia ukladu pomiarowego: symetrycz-
nego lub niesymetrycznego, oraz od rodzaju fali:
symetrycznej lub niesymetrycznej.

iemn%s'ci dodatkowych wzgledem ziemi C,,, Ci,
Cyiv G-

Jezeli fale symetryczng mierzymy zapomoca
ukladu niesymetrycznego, to w przewodzie b (na
rys. 9) wystepuje napiecie wzgledem ziemi, réwne
polowie napiecia fali miedzyprzewodowej. Ponie-
waz zachocﬁzi zamykanie si¢ obwodéw z pojemno-
$ci C, i Cyy, oraz C, i Cyydo ziemi, wiec na kon-
densatorach C,, C, zjawia sie napiecie nawet bez
dzialania opornikéw R,, R,. Pojemnosci C., Ci,
dzialaja wiec bocznikujaco na oporniki R,, R,
imoga powodowaé znacz-
ne uchyby (pomiary zbyt a
wielkich u, szczeg6lnie
na poczatku przebiegu).

Rys. 9.

Rys. 10.

W przypadku fali symetrycznej i zupelnie
symetrycznego ukladu pomiarowego zachodza w
przyblizeniu réwnosci: Cy, = Cy;, Cyy = Cyy. Dzia-
lanie pojemnos$ci dodatkowych C.,, Ci«, Cy,, Cy,
ogranicza si¢ wowczas do bocznikowania konden-
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~22- co jest nieszkodliwe przy odpowiednio prze-

prowadzonem wzorcowaniu kondensatoréw C,, C,
w polaczonym ukladzie pomiarowym,

Jezeli do pomiaru fali niesymetrycznej zasto-
sujemy ukltad symetryczny, to jeden z przewodéw,
np. b na rys. 10, jest uziemiony. Wtedy pojemnosé

szkodliwa Ci; bocznikuje oporno§é ' ,
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dowaé¢ znaczne uchyby. Korzystniejsze warunki
uzyskujemy dla fali niesymetrycznej przy zasto-
sowaniu ukladu pomiarowego niesymetrycznego
(uziemienie b na rys. 9), Wéwczas pojemnosci C,, ,
C., bocznikuja kondensatory C,, C, i nie powoduig
uchybéw, jezeli wzorcujemy kondensatory C,, C,
wedlug poprzednich wskazowek.

Fale symetryczne nalezy wiec mierzyé ukla-
dami pomiarowemi symetrycznemi, fale niesyme-
tryczne ukladami niesymetrycznemi.

Zaleznie od wlasnosci generatorow fal usko-
kowych niesymetrycznych moga sie zjawiaé¢ napie-
cia wzgledem ziemi w przewodzie uziemiajgcym
w stanie nieustalonym (szczegélnie w czasie siro-
mego czola fali). Napiecia te w przypadku ukladu
pomiarowego niesymetrycznego mogg powodowac
przedwczesne zaplony iskiernikow (szczegélnie I,
nastawionego na mniejsze napiecie) z powodu ist-
nienia obwodéw pojemnosci C,, Cy,, oraz C,, C;. .
Skutecznym sposobem uniknigcia powazniejszych
uchybéw z tego zZrodla jest osloniecie elektrosta-
tyczne ukladu pomiarowego i przylaczenie ostony
elektr;)statycznei do przewodu uziemionego (b na
rys. 9).

2. Wskazowki

a. Elementy ukladu. Wybieramy pojemnosci
C,, C, (rys. 6a) miezbyt wielkie, azeby pobiera¢
niewiele energji i nie odksztalca¢ mierzonych fal.
Z drugiej jednak strony C,, C, powinny by¢ dosc¢
duze, azeby niewielki byl wplyw zmian pojemno-
$ci miedzy elektrodami iskiernikéw, regulowanych
w pewnym zakresie odstepéw. Zasada metody po-
miaru dwéch wartosci réwnoczesnych wymaga bo-
wiem stalych wlasnosci czlonéw czasowych,

Pomiary pojemnoéci miedzy elektrodami is-
kiernikow z kulami o §rednicy 10 mm wykazuja,
ze pojemno$¢é ta zmienia sie¢ w zakresie przerw
iskrowych 10 mm do 0,1 mm mniej, niz o 1 ppF
Przy zastosowaniu pojemnosci C,, C., rzedu 100
pF i przy wzorcowaniu ich w polaczonym ukla-
dzie dla $redniego odstepu miedzyelektrodowego,
wartosci C,, C, przy mniejszych i wigkszych prze-
rwach i&krowycﬁ odbiegajg od srednich wartosci
zmierzonych tylko nieznacznie,

Ze wzgledu na pobér energji nie nalezy sto-
sowa¢ pojemnosci C,, C, znacznie wiekszych, niz

praktyczne,

100 pp. F. Poniewaz pojemnoéé¢ wypadkowa gene- .

ratora fal uskokowych wynosi zwykle 1000 do
10000 pp F, a kondensatory C,, C, laduja sie do
napie¢, stanowigcych tylko cze§é amplitudy fali,
wigc uktad pomiarowy z pojemnosciami g,. i
wynoszacemi po 100 ppF pobiera stosunkowo nie-
wiele energji i niebardzo odksztalca badana fale.

Opornoéé R, dobiera sie tak, azeby zdjaé¢ fale
na zadanej dlugosci. Wieksze R, pozwala zmie-
rzy¢ dluzsza czesé fali, ale tez daje mniejsze na-
piecia mierzone u,, u, na poczatku fali, co jest
niekorzystne z powodu wlasnosci iskiernikow. Zwy-
kle poprzestajemy na pomiarze fali, opadajacej
do polowy amplitudy, tak wiec dobieramy R,, aze-

by u, dochodzilo troche ponizej polowy amplitudy

(np. do '/, amplitudy).
Opornoé¢ R, decyduje wreszcie

IR;:g: . Duzy stosunek daje wigksza dokladnos¢ po-

o stosunku

czatku (dzieki pomiarom wigkszych napie¢ u.),
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u, — )
pomiaréw, wykonanych w roznych warunkach,

: 6y
mozna zaleci¢ wybér stosunku '~
Rs Cy

od 2,5 do 3,5.

Iskiernik kulowy ¢ 10 mm pozwala zmierzy¢
napiecia do 30 kilku kV, nadaje si¢ wiec do bada-
nia zwyklych fal o amplitudach do 100 kV. Podob-
nie iskiernik ¢ 25 mm moze pracowaé dla fal do
200 kV, iskiernik ¢ 62,5 mm do 400 kV i t. d.
Mozna jednak stosowaé¢ wskazane elektrody dla
wiekszych amplitud, doprowadzajac u, do odpo-
wiednio mniejszej czesci amplitudz przez stoso-
wanie wiekszych stalych czasu R, C,, R, C

b Pomiary i obliczenia, Dzialanie ukladu po-
miarowego przy pewnem wyregulowaniu iskierni-
kéw nie jest zupelnie jednakowe za kazdg fa!a,.
poniewaz przebiegi fal, nastepujacych po _so!ne,
nie sa scisle zgodne, a procesy jonizacyjne w iskier-
nikach pomiarowych nie przebiegaja jednakowo
pod wzgledem ilosciowym za kazdym zaplonem
(czas zwierania przerwy iskrowej zalezy od po-
czatkowego wyladowania niesamodzielnego, od
iloéci elektronow miedzy elektrodami). _Biorac poc!
uwage sredni przebieg falowy i $rednie wa}ru.nkl
pracy ukladu pomiarowego, tak regulujemy iskier-
nik [., azeby na 10 fal otrzymywaé 5 przesko-
kow L.

Bardzo geste okreslanie punktéw krzywej
u, — f(u,) nie ma uzasadnienia; pézniej bowiem
kreslimy krzywa regularnie migdzy punktami i nie-
mozliwe jest wyzyskanie pojedyriczego punktu
dla okreslenia jakiej$ drobnej wlasciwosci fali (np.
zabkéw, pochodzacych z odbi¢); uklad pomiarowy
iskiernikowy nadaje sie tylko do pomiaru fal o
przebiegu regularnym. Na f)odstawie szeregu po-
miaréw mozna wskaza¢ wlasciwg liczbe mierzo-
nych punktéw krzywej na mmniej wiecej 20.

Staranne wykreslenie krzywej u, = f(u,)
jest rownie wazne, jak dokladne pomiary, gléwnie
ze wzgledu na okreslanie wartoéci pochodnej f'(u,).
Przy przeliczeniach calkujemy sposobem przybli-
zonym funkcje F(u,):

t= }""' F(u).duy, =S " F(a).Ay,

maly korica (uchyb . Na podstawie

w granicach

dzielgc caly zakres u, na pewng iloé¢ (np. okolo 20)
odcinkéw A u, i okreslajac érednig wartosé F(u,)
w kazdym odcinku.

Wskutek istnienia dolnej granicy mierzonych
napie¢ u, nie mozemy okresli¢ najnizszej czesci
krzywej u, = f(u,) (rys. 11). Uwazajac brakujaca
czes¢ krzywej u, - f(u,) za pierwszy odcinek
przy calkowaniu przyblizonem (dlugosé u,, war-
tosci koricowe 1y, uy),
mozemy zgruba obliczyé
czas, odpowiadajacy nie-
znanemu poczatkowi fali:

~
Y

|
U& /

Poza tem mozemy uzupel-
ni¢ poczatek krzywej na
podstawie pomiaru am-
plitudy fali (konieczno$é
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usuniecia szkodliwego wplywu odbi¢ ’)). Pomiar
jednego przebiegu (wraz z przeliczeniami) wyma-
ka kilku (okoto 5) godzin pracy jednej osoby.

W celu dokladniejszego pomiaru poczatku fa-
li probowano stosowaé uklad kaskadowy drugi za-
miast pierwszego. Zyskiwano przvtem wiegksze na-
piecia u, na poczatku fali (przy ukladzie kaska-

dowym drugim pochodna d"z ~ {'(u,) zaczyna sie
P oe Cy fll

od wartosci AR przy pierwszym do 0), ale do-

ktadno$¢ wypadala zgodnie z wynikiem rozwazar

w cze$ci I-szej zbyt mala. Poza tem stosowano
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punkty, lezace miedzy poprzednio okreslonemi.
Przy calkowaniu przyblizonem podzielono zakres
mierzonych u, na odcinki A u, = 1 kV. Rys, 13
przedstawia przebiegi u,, u w czasie f. Punkty prze-
liczone na podstawie wlasnoéci generatora (r.. c)
sa zaznaczone krzyzykami.

Wnioski.

I. Metoda pomiaru dwéch wartoéci réwnocze-
snych pozwala zbadaé¢ dowolny przebieg czasowy
nieustalony. Zdiecie przebiegu nie wymaga urza-
dzenia do rozwijania osi czasu (w przeciwienstwie

np. do oscylografu katodowego). Parametr

u,i ’
k

czasu zostaje wprowadzony przez zastoso-
wanie prostych elementéw: opornikéw i kon-
densatorow.

14 7 ]

Z rozwazonych ukladéw polgczen ele-
mentéw czasowych najkorzystniejszym oka-

12 ’

zuje sie pierwszy uklad kaskadowy dwéch
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Rys. 12, Rys. 13.

przy pomiarze fali dwie skale: mniejsza opornos¢
R, dla poczatku fali, wicksza dla korica.. Sposéb
ten okazal sie skuteczny, ale praktycznie doé¢
ucigzliwy.

3. Przyktad.

Pomiar fali symetrycznej, Pojemnos¢ wypad-
kowa generatora (kondensatory Moscickiego)
¢ = 9000 pp F,

Oporno$¢ rozladowujaca (opornik chromoni-
kielinowy ¢ 0,1 mm) r, — 564,1 <.

Pomiar amplitudy fali iskiernikiem kulowym
0 62,5 mm daje 53,8 kV,

Elementy symetrycznego ukladu kaskadowe-
go (kondensatory plaskie szklane oporniki chro-
monikielinowe ¢ 0,05 mm): C, - 165 puF; C, =
=154 pp F;

R, =10100,5 £ +-10069,5 ©?; R, =3585,5 {! |-
+3563,5 Q.

Rys. 12 przedstawia zaleznoé¢ u, = f(u,),
zdjeta zapomocy iskiernikéw kulowych ¢ 10 mm,
naswietlanych preparatami radowemi po '/, mgr.
Po przepolerowaniu elektrod mierzono najpierw
co drugi punkt w kierunku rosnacych napieé. Na-
stepnie oczyszczono elektrody znowu i mierzono

) Schilling, Lenz, ETZ 1931, str. 107,

czlonow, laczacy zalety dokladnosci i stosunkowo
tatwego dostosowania do warunkéw praktycznych.
Trudnoéci praktyczne przedstawia nam pomiar
dwoch wartoéci chwilowych réwnoczesnych,

II. Uklad kaskadowy z iskiernikami pomia-
rowemi posiada pewng bezwladnos¢, ktora ograni-
cza zakres stosowania do przebiegéw conajmniej
rzedu 1 p. sek. Mozliwe jest zastosowanie do ba-
dania grzbietu generowanych fal uskokowych i uzu-
pelnienie w ten sposéb innych metod nunktowych,
ktére pozwalajg zdejmowaé tylko czolo fali (np.
petlicowa). Zyskujemy wiec mozno§¢ unikniecia
w niektérych przypadkach zlozonej aparatury
oscylografu katodowego.

Zaleta ukladu jest prostota i stosowanie ele-
mentéw zwyklych (iskiernikéw), lub latwych do
szybkiego wykonania (kondensatoréow i oporni-
kéw). Ujemne strony uktadu to mala dokladnoéé
poczatku fali i ograniczenie stosowania do prze-
biegéw regularnych,

Temat ten opracowalem w Zakladzie Mier-
nictwa Elektrycznego i Wysokich Napieé Politech-
niki Warszawskiej. Za umozliwienie wykonania
pomiaréw laboratoryjnych i za liczne rady winien
jestem wdziecznoéé¢ Kierown’kowi Zakladu Panu
Prof. Drewnowskiemu. Za wypozvczenie prepara-
tow radowych Instytutu Radowego im. M. Sklo-
dowskiej-Curie sktadam podzigkowanie Panu Dyr,
Dr. Lukaszczykowi,
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AUTOBUSY ELEKTRYCZNE (TROLLEYBUSY)
W KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ I PODMIEJSKIEJ.

In2. Jan Podoski.

Przystepujac po raz pierwszy na terenie
SEP-u do opisu coraz bardziej rozpowszechniaja-
cego sie $rodka komunikacji — trolleybusAw, pra-
gne zgory ustali¢, czego sie od nich spodziewaé na-
lezy, a w zwigzku z tem okresli¢ wyraznie stano-
wisko trolleybuséw w wielkiej rodzinie nowoczes-
nych é$rodkéw przewozowych.

Z punktu widzenia tramwajowego trolleybus
nie przedstawia nic innego, jak tramwaj bez szyn,
pracujacy na oponach. Przeciwnie, technik auto-
busowy bedzie go okreélat jako autobus o napedzie
elektrycznym, ktérego kursowanie ograniczone
jest do pewnych okreslonych ulic lub kierunkow.

Te dwa punkty widzenia, pomimo iz nie po-
siadaja $cistoéci naukowej, okreslajg doskonale

stanowisko trolleybusu, jako $rodka komunikacji,-

bedacego rzeczywiécie tworem posrednim miedzy
tramwajem i autobusem, dziedziczacym po nich
zaréwno niektére ich wady, jak i zalety.

Tak wiec koszty budowy linji trolleybusowej
sa nizsze, niz koszty budowy tramwaju, wobec bra-
ku toré6w i urzadzen torowych, wyzsze jednak,
niz koszty zakladowe réwnowaznej sieci autobu-
sowej, nie wymagajacej budowy sieci napowietrz-
nej i postugujgcej sie tanszemi od trolleybuséw
wozami,

W kosztach eksploataciji
rowniez stanowisko posrednie,

Ogolnie biorac, koszt wlasny prowadzenia
przedsigbiorstwa komunikacyjnego, jak zreszta
i kazdego innego, sklada sie z wlasciwych kosztéw
eksploatacji oraz z kosztéw obslugi kapitatu,

Pierwsze z nich sa w ogromnej wigkszosci pro-
porcjonalne lub zalezne od iloéci przewozéw, in-
nemi stowy, stanowia liczbe prawie stala na jed-
nostke przewozu, niezaleznie od ilosci tych jedno-
stek, oczywiscie przy niezmienionych warunkach
pracy. Drugie, t. j. koszty obstugi kapitatu i nie-
ktore inne koszty eksploatacji, zaleza wylacznie
od wielkosci kapitalu zainwestowanego lub od
warto$ci wykonanych urzadzen.

W  przedsigbiorstwie tramwajowem koszty
stale stanowig: oprocentowanie kapitatu toréw,
sieci i budynkéw, oraz ich utrzymanie, a koszty
zmienne — wydatki na sluzbe ruchu, energje elek-
tryczng oraz na utrzymanie, oprocentowanie i na-
prawe wozéw, Wydatki state stanowia tu powazna
cze$¢ caloéci kosztéw prowadzenia.

Zupelnie inaczej przedstawia sie sprawa dla
przedsiebiorstwa autobusowego, dla ktérego kosz-
ty stale sa minimalne, a znaczng wiekszoé¢ wy-
datkéw stanowia koszty, zalezne od gestoéci ruchu.

Jezeli wiec teraz odnies¢ wydatki do jednost-
ki przewozu, np. wozo-km, to okaze sie, iz ze
wzrostem przewozow jednostkowy koszt wlasny
bedzie male¢ dla przedsigbiorstwa tramwajowego
wskutek wplywu nie zmieniajacych sie wydatkow
stalych, a pozostanie praktycznie niezmieniony dla

trolleybus zajmuje

autobuséw, dla ktérych wydatki stale stanowia
nieznaczng czes$¢ calosei.

Wiasciwe koszty eksploatacji sa dla tramwa-
jow daleko nizsze, niz dla autobuséw ze wzgledu
na tariszy od benzyny czy mieszanki prad, oraz
ze wzgledu na nizsze koszty utrzymania i odno-
wienia taboru,

W Warszawie np. koszt materjaléw pednych
wynosi dla autobuséw okolo 33 gr/wozo-km, a dla
tramwajow ok. 5,2 gr/wozo-km, Trwalo§¢ tram-
waju przyjmowana jest na 25 lat, autobusu — 5 do

lat.

Na podstawie powyzszego mozna zatem ogol-
nie powiedzie¢, iz przy malym ruchu koszty wia-
sne, odniesione do jednostki przebiegu, beda mniej-
sze dla autobusu, niz dla tramwaju, obciaZonego
kosztami stalemi, ze wzrostem jednak ruchu rézni-
ca przechyli sie¢ na korzy$¢ tramwaju, ktérego
koszty beda szybko si¢ obnizaé¢, podczas gdy kosz-
ty autobusu pozostana praktycznie bez zmiany.

Musze podkresli¢, iz wszystko wyzej powie-
dziane dotyczy przedsigbiorstw o jednakowym
spélczynniku zapelnienia wozéw, dla ktérych
wzrost przejazdéw jest rownoznaczny z powicksze-
niem iloSci miejsco-km,

Aby przedsiebiorstwo dawalo zysk, dochody
eksploatacyjne powinny przewyzszaé¢ wydatki,
przyczem miernikiem rentownosci jest t. zw. spol-
czynnik eksploatacji, t. j. stosunek wydatkéw do
dochodéw. Zgodnie z tem, w przedsigbiorstwie
tramwajowem spélczynnik eksploatacji bedzie ma-
lat ze wzrostem przejazdéw, podczas gdy dla auto-
buséw bedzie on wielkoécia prawie staly, gdyz ze
wzrostem przejazdéw, a wiec i dochodéw beda
rownomiernie wzrasta¢ i wydatki.

Przedsiebiorstwo jest dochodowe, gdy ogélny
spotezynnik eksploataciji jest nizszy od jednosci,
przyczem w komunikacji miejskiej dochéd na jed-
nostke przejazdu jest $cisle ograniczony, gdy w ra-
zie zbytniego zapelnienia wozéw lub zbyt wysokiej
taryfy iloé¢ podréznych zaczyna odpowiednio
maleé. Dzieki temu spélczynnik eksploatacji jest
dla autobuséw miejskich zawsze bardzo wysoki,
nieraz wyzszy od jednosci, gdyz wysokie koszty
sksploatacji pokrywane sa w niedostatecznej mie-
rze przez dochody, ktérych wysokoéé jest ograni-
czona,

W komunikacji podmiejskiej i miedzymiasto-
wej dochody jednostkowe nie sa tak $cisle ograni-
czone, to tez tam na wielkoéé spotczynnika eksplo-
atacji wplywa¢ mozna przez odpowiedni dobér

taryf&./
praktyce przyjmuje sie czesto spélczynnik
eksploataciji, obejmujacy tylko wydatki eksploata-
cji i utrzymania, z pominigciem obslugi kapitalu,
na ktéra przeznacza sie nadwyzke dochodéw nad
wydatkami,

Wedlug danych, zestawionych przez dyr. Ne-
strypke w Referacie na Warszawski Kongres Mie-
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dzynarodowy Zwiazku Przedsiebiorstw Komunika-
cyjnych w r. 1930, spoélczynniki eksploatacji bez
uwzglednienia obstugi kapitalu byly dla niekto-
rych przedsigbiorstw nastepujace:

- 4 . Autobusy
Miejscowosé Tramwaje Autol?usy dfotel o
Wieden 989, 137% 39%
Warszawa . 69,5%, 72,7% 3,2%
Praga Czeska . 61,3% 92,0% 30,7%
Poznafi. y 80,1% 89,6% 9,5%
Srednia dla 80 miejscowoéci
w Europie. 83,2% 99,1% 15,9%
Jak wiec widaé i zgodnie z tem, co powie-

dziatem dotad, wlasciwie jedynie sieci tramwajo-
we sg przedsiebiorstwami dochodowemi, podczas
gdy autobusy miejskie sa tylko mniej lub wiecej
deficytowe, za wyjatkiem paru miejscowosci, mie-
dzy innemi i Warszawy, gdzie autobusy dajg do-
ﬁhogy, pracujac w specjalnie korzystnych warun-
ach.

Przyczyny, ktére sklaniaja do prowadzenia
przedsiebiorstw nierentownych, jakiemi sg zwykle
autobusy miejskie, dadza sie wytlumaczy¢ wzgle-
dami ogélnej polityki miejskiej oraz trudnosciami,
z jakiemi polaczone bylo i jest uzyskanie w okre-
sie powojennym dlugoterminowych kredytéow in-
westycyinly;ch. niezbednych dla budowy sieci tram-
wajowej. Précz tego w wielu wypadkach, gdy ruch
jest staby, autobusy stanowia najekonomiczniejsze
rozwigzanie zagadnienia, gdyz tramwaje dawalyby
deficvt jeszcze wiekszy.

Opisane wyzej warunki ekonomiczne, a mia-
nowicie wysoki koszt budowy tramwaju i jego nie-
rentownosé przy stabym ruchu, z drugiej za$ strony
zasadnicza nierentowno$¢ autobuséw miejskich,
stanowia wlaénie przyczyne, dla ktérej znajdowaé
zaczynaja coraz wieksze zastosowanie trolleybu-
sy. Jak juz wspominalem, maszyny te, bedace
czem$ po$redniem miedzy tramwajami i autobusa-
mi, wykazujg w stosunku do tramwajéw, pracuja-
cych w tych samych warunkach, daleko nizsze
stale koszty eksploatacyjne, podczas gdy ich kosz-
ty ruchu (zmienne koszty eksploatacji) sa niZsze,
niz dla autobuséw.

Wynika stad wniosek, iz trolleybusy moga sie
okaza¢ rentowne w warunkach, gdy liczba prze-

s,
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Rys. 1.

Zakres rentownoéci autobusu, trolleybusu i tramwaju.
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jazdow jest jeszcze niewystarczajagca dla prowa-
dzenia z zyskiem przedsiebiorstwa tramwajowego,
pozwalajac na uzyskanie dochodéw jeszcze tam,
gdzie dotad mozna bylo méwi¢ jedynie o wiek-
szym lub mniejszym deficycie.

Zupelnie wyraznie wystepuja opisane charak-
terystyki poszczegélnych rodzajow trakcji na wy-
kresie (rys. 1).

Jezeli przyja¢, iz stale koszty eksploatacji sa
zupelnie niezalezne od gestoéci ruchu, podczas gdy
koszty zmienne bylyby do tej gestosci ruchu sci-
é§le proporcjonalne, co nie jest zupelnie zgodne z
rzeczywistoécia, lecz wystarcza do pogladowe;j
orjentacji, to otrzymaé mozna wykres, wyraznie
ograniczajacy zakres stosowalnosci poszczegélnych
systeméw trakcji.

Podany wykres jest oczywiécie wykresem
teoretycznym, pomijajagcym dla uproszczenia sze-
reg czynnikéw drugorzednych, ktére jednak moga
wplyna¢ na caloéé rozumowarn. Aczkolwiek opra-

cowanie wykresu uniwersalnego, obejmujacego
calo§¢ warunkéw, nie moze by¢ nigdy zupelnie
doktadne, to jednak wykresy takie byly dosy¢

czesto opracowywane,
Do najlepszych nalezy wykres inz, I glésis.
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Rys. 2.

Wykres inz, Iglésis. Zakres stosowalnoéci autobuséw,
trolleybuséw i tramwajéw w zaleznoéci od ceny materjalow
pednych i gestoséci ruchu,

Doda¢ jeszcze nalezy, iz powyzsze rozumowa-
nia dotycza i tu tylko warunkéw pracy w érédmie-
sciu. VV?t'zunki pracy na linjach podmiejskich i mie-
dzymiastowych s daleko trudniejsze do ujecia
w okreslone formy, to tez mozliwe sg dla nich od-
chylenia w tym lub innym kierunku, W kazdym
razie zaznaczyé nalezy, ze i tu zasada ruchu pozo-
staje bez zmiany: najpierw autobus, potem trolley-
bus, wreszcie przy dostatecznie intensywnym ru-
chu — tramwaj lub kolej podmiejska,

Okresliwszy w ten sposéb zakres stosowalno-
$ci autobusu elektrycznego, ktéry w zadnym razie
nie powinien zastepowaé¢ tramwaju lub autobusu,
a jedynie stanowi¢ ich logiczne uzupelnienie, mo-
zemy przejé¢ do opisania go z punktu widzenia
technicznego, oczywiscie w sposéb bardzo po-
biezny.

Pod wzgledem budowy pudia elektrobusy mo-
ga by¢ podzielone na dwa typy: europejski, beda-
cy na$ladownictwem autobusu, oraz amerykarski,
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ktorego karoserja zbudowana jest na wzér wozu
tramwajowego. W obu wypadkach stosowane
bywaja do budowy metale lekkie, daleko rzadziej
— drzewo. Zreszta technika karosowania trolleybu-
sow nie przedstawia zadnych odrebnych cech cha-
rakterystycznych. Pudla budowane sa badz jako

Rys. 3.
Trolleybus czterokolowy typu europejskiego (32 miejsca
siedzace).

zwykle, przewaznie na kontynencie i w Ameryce,
badz jako pietrowe — w Anglji.

Jezeli przejé¢ do podwozia, to odrazu napo-
tyka si¢ na sporne zagadnienie ilo$ci osi. Pomi-
jajac mniejsze, 30 — 40-osobowe maszyny, ktére
budowane byé moga jako 4-okolowe, naogél wo-
zy zaopatrzone by¢ musza w 6 koél, ktére rowmie-
§ci¢é mozna na 2 lub 3 osiach. System trzech osi
przedstawia zalete spokojniejszego biegu, z dru-
giej jednak strony zmusza do stosowania skompli-
kowanych urzadzen napedowych, gdyz obie osie
musza byé pedne. Gdyby jedna tylko z tylnych
osi miata by¢ napedzana, zmniejszylaby sie odpo-
wiednio mozliwo$§¢ uzyskiwania szybkiego rozru-
chu, tak wazna w komunikacji miejskiej. W prak-
tyce stosowane sa réwnie czesto wozy dwu- jak
i trzy - osiowe.

Przechodzac do zagadnienia, na)bardzw] inte-
resujacego elektryka, a mianowicie do urzadzen
elektrycznych, zastanowi¢ sie nalezy przede-
wszystkiem nad iloscig silnikéw trakcyjnych oraz
ich rozmieszczeniem.

Zagadnienie iloéci silnikéw laczy sie bezpo-
$rednio ze sprawg typu silnika, najodpowiedniej-
szego dla autobuséw elektrycznych.,

Warunki ruchu wymagaja od autobuséw,
procz szybkiego rozruchu, mozliwoéci regulacji
szybkoéci jezdnej conajmniej w granicach od 1 do
4, przyczem nie byloby sensu stosowa¢ zmiany
przekladni, jak to ma miejsce dla silnikéw spali-
nowych,

Zastosowanie pojedyniczego silnika szeregowe-
go, nawet z odpowiedniem bocznikowaniem pola,
nie pozwala na taka rozpieto§é szybkosci, to tez
budowane czasem wozy z jednym silnikiem szere-
gowym sg trudne do prowadzenia i wymagajq ciag-
lego wlgczania i wylaczania pradu. Zastosowanie
dwéch silnikéw umozliwia uzyskanie kilku szybko-
§ci jezdnych, oraz miezalezne napedzanie poszcze-

golnych kot lub osi, powigksza jednak catkowita
wage i cene wozu oraz powoduje pewne trudnosci
w rozmieszczeniu silnikow.

Bardzo dobre i powszechnie juz stosowane
rozwigzanie stanowi silnik szeregowo-bocznikowy,
ktorego zastosowanie w trakcji znalazlo wlasnie
poczatek w trolleybusach juz w roku 1926, Silnik
szeregowo - bocznikowy pozwala na regulacje
predkos$ci w szerokim zakresie, zwykle od 1 do 6,
oraz umozliwia hamowanie z odzyskiwaniem ener-
gji i rozruch bez strat. Oryginalng dosyé wada
tego silnika, na ktérg skarzg sie konstruktorzy,
jest trudnoéé obliczenia, polegajaca na nieuchwyt-
nosci jego normalnych warunkéw pracy, co utrud-
nia dobranie silnika odpowiedniej mocy.

Ciekawe sa do$wiadczenia, dokonane przez
tramwaje w Liége, dotyczace zuzycia energji w za-
leznosci od zastosowanego typu silnika.

Dla przejazdu 6 376 m otrzymano:

Silnik szeregowo - bocznikowy 103,7 Wh/tkm,
predkos¢ handl. 12,2 km/godz.;

Pojedyriczy silnik szeregowy: zuzycie 150,5
Wh/tkm, predkos$¢ handl. 12,8 km/godz.;

Dwa silniki szeregowe: zuzycie 118,5 Wh/tkm,
predkos¢ handl. 11,7 km/godz.

Stosowana moc silnikéw waha sie naogél
w granicach 1 kW na 100 do 200 kg wagi zapelnio-
nego wozu, zatem od ok. 40 do 80 kW mocy cal-
kowitej.

Same silniki réznia sie nieco od silnikéw tram-
wajowych, gdyz ksztalt ich uwarunkowany jest
innemi czynnikami, niz dla tramwajéw. Przewaznie
sgq one bardziej plaskie i wydluzone, oraz ogélnie
biorac mniejsze ze wzgledu na wieksze stosowane
przekladnie. Tak np. predkoé¢ 1500 — 1800
obr/min. przy mocy godzinnej spotykana jest
w trolleybusach bardzo czesto, czego nie mozna
powiedzie¢ o silnikach tramwajowych,

Wszystkie autobusy elektryczne zaopatrywa-
ne sg obecnie w regulator nozny, podobny do uzy-
wanych w samochodach spalinowych. Najczeéciej
spotyka sie rozrzad bezpo$redni, gdzie kazde na-
ci$niecie pedalu powoduje przesuniecie regulato-
ra o jeden kontakt. Zdjecie nogi z pedalu powodu-
je samoczynny powrét regulatora do poloZenia
zerowego. System ten, stosowany powszechnie,
jest bardzo wygodny dla kierowcy i tatwy do opa-
nowania. W niektérych przedsiebiorstwach, gtow-
nie w Anglji, wozy zaopatrywane bywajq w urza-
dzenia z rozrzadem pos$rednim, pozwalajacym badz
na rozruch samoczynny, badZ niesamoczynny, przy-
czem w obu wypadkach nastawnik sterowany jest
pradem obwodu pomocniczego. Wyglad nastawni-
ka noznego uwidoczniony jest na rys, 7.

Urzadzenia; rozruchowe i rozrzadowe roz-
mieszczane bywaja w wozach bardzo rozmaicie,
zwykle jednak w poblizu kierowcy.

Aby skoniczyé 2z urzadzeniem elektrycznem,
trzeba jeszcze opisaé urzadzenia do zbierania
pradu.

Jak wiadomo, trolleybusy musza by¢ zasilane
z sieci dwuprzewodowej, gdyz brak szyn nie po-
zwala na odprowadzanie pradu przez ziemig, Sie¢
i urzadzenia zbiorcze musza byé wykonane szcze-
golnie starannie ze wzgledu na sasiedztwo prze-
wodéw o znacznej roznicy potencjaléow oraz na
warunki pracy, w jakich pracuja elektrobusy: mo-
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zliwosci znacznych wychyleri z osi sieci oraz
wstrzaénieri, powodowanych przez nieréwnosci
jezdni,

Nowoczesne trolleybusy zaopatrzone sa zaw-
sze w dwa pretowe zbieracze pradu, niezalezne
od siebie mechanicznie i pozwalajace na boczne
wychylenia poza o§ sieci o okolo 4 m w kazda stro-
ne, co daje mozno$¢ swobodnego wymijania wszel-
kich pojazdéw na ulicach.

Ze wzgledu na znaczne wychylenia boczne, na-
cisk na druty wynosi od 12 do 16 kg, zamiast 4 —
8 kg, stosowanych w tramwajach. Do niedawna
stosowane byly wylacznie zbieracze rolkowe,
w ostatnich jednak latach wchodzi¢ zaczely w uzy-
cie odpowiednio skonstruowane §lizgacze, dajace
daleko wieksza powierzchnie styku i powodujace
mniejsze iskrzenie, a w wyniku znacznie dogodniej-
sze tak z punktu widzenia zuzycia sieci, jak i za-
ktéceri radjofonicznych.

Przy prawidlowej budowie sieci i zbieraczy
wykolejenia sa naogél bardzo rzadkie. Tak np.
przedsiebiorstwa angielskie notuja érednio 1 wy-
kolejenie na 1000 mil (1608 km) przebiegu.
W zwiazku z tem w Anglji nie saq stosowane zadne
urzadzenia ochronne, niema nawet stalych sznu-
réw manewrowych. Na kontynencie i w Ameryce
spotyka sie czesto wurzadzenia zabezpieczajace,
polegajace na tem, ze zbieracz w razie wyskocze-
nia z sieci zostaje samoczynnie opuszczony do dotu,

Budowa samej sieci rézni sie tem od tramwa-
jowej, iz prowadzi¢ trzeba w nieznacznej od sie-
bie odlegloéci, zwykle 40—80 cm, dwa przewody
przeciwnej biegunowosci. Gdy linja jest dwutoro-
wa, prowadzié nalezy 4 przewody, przyczem z re-
guly przewody dodatnie prowadzone sa wewnatrz,
ujemne, uziemione — na zewnatrz.

Ze wzgledu na znaczne wychylenia boczne na
rozjazdach stosowane byé¢ musza zwrotnice napo-
wietrzne, sterowane badZ recznie, badZ coraz cze-
Sciej — samoczynnie z nadjezdzajgcego wozu,

Na kraricach linji stosowane sg petlice, wy-
magajace $rednicy ok. 17 do 21 m. W razie braku
miejsca uzywa si¢ zwrotnic specjalnego typu, po-
zwalajacych na zawracanie prawie na miejscu.

Specjalne zagadnienie stanowi sprawa zabez-
pieczenia wsiadajacych podréznych od mozliwo-
$ci uderzen pradu, wynikajacych z uszkodzenia
izolacji. Najcze$ciej stosowane zabezpieczenie po-
lega na gestem uziemianiu napowietrznego prze-
wodu ujemnego oraz przylaczeniu ujemnego zbie-
racza do masy wozu, co rowna sie uziemieniu sa-
mego wozu, Przedsiebiorstwa angielskie nie sto-
suja jednak zadnych zabezpieczen, wychodzac z
zatozenia, iz dostateczna ochrone stanowig gumo-
we chodniki na stopniach i izolowane uchwyty.

W razie laczenia bieguna ujemnego z masa
wozu przewidziane by¢é musza specjalne urzadze-
nia przelaczajace i sygnalowe na wypadek zmiany
biegunowosci zbieraczy.

Stosowane napiecia nie przekraczaja zasadni-
czo, podobnie jak w tramwajach, 600 V pradu sta-
tego, przyczem niektére przedsiebiorstwa czysto
trolleybusowe (bez tramwajéw) stosujg mnapie-
cie -+ 250 V do — 250 V z zerem uziemionem,

Do budowy sieci uzywane sg zwykle miedzia-
ne druty profiliwe o przekrojach tramwajowych—
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60 do 80 mm*, W razie uzycia slizgaczy druty sa
smarowane za pomocy specjalnych przyrzadéow,
polaczonych ze zwyklemi zbieraczami, przyczem
jedno smarowanie wystarcza na okoto 10 000 prze-
jazdow. Do smarowania uzywana jest emulsja
grafitowa, nie dajaca osadu izolujacego.

Rys. 4.
Trolleybus trzyosiowy typu amerykariskiego.

Twierdzenie o nadmiernem psuciu perspekty-
wy ulic przez sie¢ trolleybusowa nie wydaje sie
stuszne, Prawda, iz jedna linja trolleybusowa wy-
maga dwoch przewodéw, ale zato usuniete sg szy-
ny, ktére stanowczo bardziej szpecja perspektywe,
niz malo dostrzegalna sie¢ przewodéw napowietrz-
nych.

Przechodzac do wlasciwej eksploatacji, uwa-
zam za konieczne podanie pewnej iloéci danych,

charakterystycznych dla przedsiebiorstw trolley-
busowych.
a) Waga wozéw i ich pojemnosé waha sie

w dosé szerokich granicach, pojemno$¢ jest jed-
nak naogoél wieksza, niz w autobusach. Waga na
jedno miejsce (siedzace i stojace) waha sie okolo
100 kg, a na 1 m* od 350 do 450 kg. Naogél waga
préznego wozu nie przekracza 10 t, $rednio oko-
Yol ity

b) Rozruch jest z reguly szybszy, niz w auto-
busach, gdyz przyspieszenie jest jednostajne dla
calego rozruchu, co nie daje sie uzyska¢ dla auto-
buséw ze wzgledu na zmiany biegéw. Srednie
przy$pieszenie rozruchu elektrobuséw, réwne mak-
symalnemu, wynocsi conajmniej 1,5 m/sek® (w Ame-
ryce do 2,3 m/sek?), podczas gdy dla autobusu nie
przekracza naogol 1 m/sek® przy tem samem max.

Przyjmujac, iz szybko§¢ maksymalna oraz ha-
mowanie s dla obu systeméw trakcji jednakowe,
oraz biorac dla przykladu odlegloéci miedzyprzy-
stankowe 200 m, szybko$¢ maksymalng 40 km/godz.
oraz op6znienie hamowania 2 m/sek®, otrzymujemy
czas przejazdu autobusem 26 sek, a elektrobusem
24,2 sek, a zatem o 7% krétszy.

Na linjach ze wzniesieniami réznice bylyby
znacznie wieksze, gdyz silnik elektryczny, bez po-
réwnania bardziej przecigzalny od spalinowego,
pozwala na osiaganie daleko wiekszych predkosci
na wzniesieniach.
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c) Hamowanie elektrobuséw. Wszystkie wo-
zy zaopatrzone sa w hamulce powietrzne, préz-
niowe lub hydrauliczne, ale trudno powiedzieé,
ktory z tych systeméw jest odpowiedniejszy.
Précz tych hamulcéw stosowane bywa jednak réw-
niez hamowanie elektryczne na oporniki.

Z chwilg wprowadzenia silnikow szeregowo-
bocznikowych wchodzié zaczelo w uzycie elektry-
czne hamowanie z odzyskaniem energji, niezwykle
dogodne tak z punktu widzenia zuzycia energji,
jak i pracy wozu.

Sprawa odzyskiwan'a energjii w tramwaj-
nictwie stanowi dzi§ dziedzine obszernag, ktérej
tutaj porusza¢ nie moge, ale ktéra w chwili obec-
nej jest najaktualniejszem zagadnieniem nowo-
czesnego tramwajownictwa,

d) Zuzycie energji. Jednostkowe zuzycie e-
nergji przez elektrobusy jest wieksze, niz przez
wozy na szynach i wynosi ok. 120—160 Wh/tkm
dla silnikéw szeregowych i 100—110 Wh/tkm przy
odzyskiwaniu energji.

e) Utrzymanie. Najtrudniejsze do ustalenia
sa koszty utrzymania i naprawy wozéw. Zgodnie
z doswiadczeniami powiedzie¢ jedynie mozna, iz
koszty te beda nizsze, niz dla autobuséw, ze wzgle-
du na prostote budowy silnika oraz spokojniejsza
prace calej maszyny (brak przektadni oraz drgan,
spowodowanych pracg silnika spalinowego).

Jedynie koszty utrzymania hamulcéw sa nie-
co wigksze dla trolleybuséw, lecz tylko na linjach,
gdzie nie jest stosowane odzyskiwanie energji.

f) Opony. Mozna uwazaé za dowiedzione, iz
elektrobusy zuzywaja opony mniej, niz autobusy.
Przyczynia si¢ do tego prawdopodobnie spokoj-
niejszy rozruch, oraz bieg bez drgan. W kazdym
razie mozna przyjaé, iz trwalosé¢ opon w trolley-
busach jest ok. 10 — 20% wieksza, niz w autobu-
sach w tych samych warunkach. Szereg przed-
siebiorstw amerykanskich podaje jako $rednia
trwatoé¢ opon 50 000 mil, t. j. z gora 80000 km.

g) Koszty zakladowe i renowacja. Cena

elektrobusu jest wyzsza, niz cena autobusu o 20—

Rys. 5.
Pigtrowy trolleybus angielski na 60 miejsc siedzacych.
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30%. Mozna przyiaé, iz cena wozu 40 — 50 oso-
bowego wynosi¢ powinna w Polsce 80—100 tysiecy
zlotych.,

Koszt budowy sieci moze byé¢ oszacowany na
40 000 zt za 1 km linji dwutorowej na slupach ze-
laznych.

Rys. 6.
Szeregowy silnik 80 KM z kompresorem dla maszyn typu
europejskiego (silnik umieszczony nad osiq przednia, tak
jak w autobusach).

Trwaloé¢ trolleybuséw jest wigksza, niz auto-
buséw, a mniejsza, niz tramwajéow. Naogél przyj-
muje si¢ trwaloé¢ autobusu na 5 — 10 lat, trolley-
busu 10 — 15 lat, tramwaju 20 — 25 lat,

W przeciwiefistwie do normalnej kolejnosci,
w ktérej historyczna strona przedmiotu opisywa-
na jest na poczatku, chcialbym poda¢ dopiero tutaj
nieco danych historycznych i statystycznych, do-
tyczacych trolleybuséw. Poczatkéw ich szukaé
nalezy w ostatniem dziesiecioleciu ubieglego wie-
ku, lecz trudno ustali¢ dokladnie, kiedy wozy bez-
szynowe ukazaly sie poraz pierwszy. Wydaje sie,
iz pierwszy zastosowal trolleybus inz. Schie-
mann w 1900 roku w Wurzen (Niemcy).

Do czaséw powojennych trolleybusy nie zdo-
laly znales§¢ szerszego zastosowania, gdyz brak do-
$wiadczen w budowie wozéw, a szczegélniej odpo-
wiednich opon, uniemozliwial osiaganie dostatecz-
nej pewnos$ci ruchu, pojemno$ci i predkosci wo-
z6w oraz przyczynial sie do wysokich kosztow
eksploatacji.

Gwaltowny rozwéj przedsiebiorstw trolleybu-
sowych, opartych na dos§wiadczeniach w budowie
autobuséw, zaczyna sie dopiero w okresie powo-
jennym, przewaznie w Anglji i w Ameryce.

W roku 1925 kursuje juz okolo 300 wozow
rozmaitych typéw, W koricu roku 1931 liczba ich
wynosi welug przyblizonego szacunku okoto 1200,
przyozem na sama Anglie przypada 615 wozéw,
a na Stany Zjednoczone 232,

Do najwigkszych przedsiebiorstw naleza sieci
trolleybusowe w Szanghaju i Singapoore — po 99
i 105 wozow,

W Polsce pierwsze trolleybusy pojawily sie
w 1929 roku w Poznaniu. wprowadzone tam przez
dyr. Nestrypke, z ktérego prac korzystalem
w znacznej mierze przy opracowywaniu niniejsze-
szego artykulu. Trolleybusy poznanskie daly tak
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dobre wyniki eksgloatacyine, iz projektowane jest
tam obecnie przebudowanie szeregu autobuséw na
elektrobusy.

Wszystko wyzej powiedziane wskazuje, iz
trolleybusy moga i powinny znale$¢ szerokie zasto-
sowanie w komunikacji miejskiej, i cze$éciowo pod-
miejskiej, a mianowicie tam, gdzie budowa linji
tramwajowej jest z jakichkolwiekbadZz przyczyn
niemozliwa, a ruch dostatecznie intensywny.

Réwniez korzystne moze si¢ okaza¢ zastapie-
nie w niektérych wypadkach stabszych linij tram-
wajowych przez elektrobusy, tak jak to sie coraz
czesciej spotyka obecnie w Anglji, gdzie cale sie-

Nastawnik nozny niesamoczynny.j§

trolley'e
Hartepool

ci tramwajowe zastepowane
(Birr;ingham, Rotherham,
et dsl;

a zakonczenie podam wyniki obliczen, kto-
re dla przykladu przeprowadzilem dla warunkéw
Polskich.

Jako typowa linje wziglem warszawska linje
autobusowg ,,C" o dlugoéci 2,9 km, jako mnajbar-
dziej nadajaca sie do poréwnarn.

Opierajac sie na obecnych warunkach ruchu
i rzeczywistych wynikach eksploatacyjnych oraz
przyjmujac dla trolleybuséw identyczne warunki
ruchu jak dla autobuséw, otrzymalem rezultaty
nastepujace.

saq przez
Ipswich,

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

131
Wyszczegélnienie Autobusy | Trolleybusy
lloé¢ wozbow S 10 10
Roczny przebieg wozo-km . 460 000 460 000
Cena wozu. e i »170°000 21 90 000 zt
Cena sieci z dojazdem do za-
JOERIINTER T he T . N g g e - 120 000 zt
Calkowity koszt budowy z ta-
borem, zajezdnig i siecig 950 000 zt | 1270000 zt
Koszty eksploatacji:
na wozo-km
Materjaty pedne . 33,20 gr 8,65 gr
Stuzba ruchu . . 40,00 ,, 40,00 ,,
Utrzymanie i remont . 27,26 ,, 21,80 ,,
Gumy . R TR R LS 5,00 ,, 4,10 ,,
Administracyjne koszty ogélne 21,77 ,, 7T i
Odoowienie o T e 2750 22,10 ,,
Oprocentowanie kapitatu 16,52 ., 22,07 ,,
Razem 171,52 gr 140,49 gr
Roczne koszty eksploatacii . 788 000 zt | 646 000 zi
Roczna oszczednoéé w stosun-
ku do autobuséw - 142 000 zt
Obnizenie kosztéw o . - 18%

Zaznaczy¢ musze, iz podane wielkoéci byly
obliczane z wielka ostroznoscia, liczac zawsze na
korzy$¢ autobuséw, tak iz rzeczywiste oszczed-
nosci eksploatacji trolleybuséw bylyby zawsze od
otrzymanej liczby osiemnastu procentéow wieksze.

W podobny sposéb moga byé przeprowadzone
obliczenia dla kazdej linji lub kierunku, oczywiscie
na ﬁasadzie istniejacych lub przewidywanych da-
nych.

Nie wchodzac w szczegélowe rozwazania,
mozna przewidzie¢, iz trolleybusy bylyby najbar-
dziej rentowne w $rédmiesciu Warszawy i Lodzi,
na niektérych linjach Poznania, Krakowa i Lwo-
wa, oraz w szeregu miast mniejszych, o bardziej
ozywionym ruchu w pewnych kierunkach, a nie
posiadajacych sieci tramwajowej, przedewszyst-
kiem za§ w Gdyni, Czestochowie i wielu innych
miastach.

Dla trolleybuséw w komunikacji podmiej-
skiej i miedzymiastowej nadaje si¢ wybrzeze mor-
skie, powiat warszawski oraz Goérny Slask.
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MINISTERSTWO PRZEMYSLU I HANDLU
BIURO ELEKTRYFIKACJI
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MIESIECZNY OBROT ENERGJI ELEKTRYCZNEJ  Styczen 1933
Elektrownie (181) o mocy instalowanej ponad 1000 kW (ok. 95°/, wytwérczosci)

e ELEKTROWNIE o ELEKTROWNIE SAMODZIELNE
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ENERGIA WYTWORZONA s 19335  ENERGIA ROZPORZADZALNA we we 1933 LN Vv X X N
Wymiana energji z innemi |Rozporzadzalna
Moc Witasna y Jg i
lekt 6t
ELEKTROWNIE instalowana | Wytworczos¢ otrzyfn:nom]wm:g:llano erx;:r(g:;a_f_%g_esr)n
kW 1000 kWh
1 2 3 4 | 5 6
. [
I+4+1I 1350 910 182 309 39174 \ 37741 183 742
I Samodzielne VI e AR R R S v Yy 599 002 85 242 18615 23994 79 863
1) OkreFowe i (0] 343 594 51 744 14 947 ‘ 22 383 44 308
2) Loka ' PO Rl R v A 241 828 30990 2876 1611 32 255
3) Trakcyjne . . AR o o AP 1 13 580 2508 792 -— 3300
II W zakladach przemydowych LR CUgTvE Rl 751 908 . 97 067 20 559 i 13747 103 879
1) Kopalnletweglai i e e v e W 371 396 60 663 14 215 i 12 502 62 376
2) Huty < % < e N S | 97 585 10 846 3479 | 1018 13 307
3) Fabryki metalowe . . R et B 9 655 841 83 | — 924
4) Fabryki wiokiennicze . . . . . Wi 40 374 41725 306 | — 5031
5) Fabryki chemiczne s AR SRR (¢! 110 038 10 756 2359 | 227 12 888
6) Cukrownle. s = o/ ar b tiorreis foid Sl 44 257 104 9 | — 113
y IR STy i o 1 e St 28929 7307 93 ( — 7400
8) Cementownie . e Cm 33411 285 12 | — 297
9) Pozostale zaklady przemyslowe ot e MR 16 263 1540 3 } - 1543
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MIESIECZNY OBROT ENERG]JI ELEKTRYCZNE]

ELEKTROWNIE O MOCY INSTALOWANEJ PONAD 5000 kW
(Ok. 839, wytwoérczosci)

Styczen 1933

Energja rozporzqdzalna, w rozumieniu tej statystyki, jest to energja

wytworzona brultlo,

A Wymiana energji Rozpo-
!—7 Mod ﬁ:’c'zv;,‘fi‘:f;) Wtasna z innemi rzqdzay!nal
I 2 obciazenie | wytwor- elektrowniami energja
Nr MIEJSCOWOSC — NAZWA ZAKLADU instalowana (czas _ ogétem
| trwania czoé¢ | otrzyma- eddans rb.
15 min.) o (54-6—1)
kVA | kW | xw 1000 kWh
1 2 L8 4 5 R N 8
1| Bedzin-Malobadz—Elektrownia Okregowa w Za-
glebiu Dabrowskiem GO RV P10 ] #31-:800} 23500 2614 823 1596 1841 '
2| Bialystok—Elektrownia w Bialymstoku . L| 9780 7500 1800 749 - — 749
3| Boryslaw — Podkanpackie Tow. Elektryczne
(dawniej ,.Premier”) O| 14000 11200 1312 —- - 1312
4| Brzeszcze—Kopalnia ,Brzeszcze" . W[ 7025 5600f 1700 956 — -_ 956
5| Buchacz-Radzionkéw—Kop. Radz:onk(m W 10780 8655 —_ == 559 — 559
[ (nowa) L| 8750 7050 2390 885 —_ 486 399
6| Bydgoszcz—Elektrownie |
bbb (B L| 2230 19100 1732 5 486 | — 491
7| Chorzéw—Elektrownia Okregowa (OK W) | 0| 94000 76 000 27 200 9 384 12 203 6 375 14 852
8| Chorzéw—Parnstw, Fabr, Zwiazkow Azotowych Ch| 81300 552000 — - 2170 — 2170
9| Chrzan6w—Kop. blyszczu olowiu ,Matylda" R| 6 500' 52001.5° — — 3 — 3
10| Chwalowice—Kopalnia ,,Donnersmarck" W | 12800 10760 6800 2 858 — 1976 882
11| Czechowice-Zebracze—Zaklady Gorn, ,Silesia” O] 27 847} 17900] 5200 1982 — 776 1206 I
12| Czerwionka—Kopalnia ,,Debiensko” W1 10500, 8400 2 850 1469 — - 1469
13| Czestochowa — Elektrownia Okregu Czesto- ‘
chowskiego 0] 16 735‘ 10700] 2800 988 — 20 968
14| Czestochowa—Fabryka wyrob. Bawelnianych 3
wLa Czenstochovienne" Wil 6 375‘{ 51001 2290 397 — - 397
15| Dgbrowa Gérnicza—Kopalnia ,.Paryt W | 16850 13600 3500 1 681 — = 1681
/16| Dabrowa Goérnicza—Huta Bankowa Tl (i 3 696{ 7096 Wl 1775 27 645 1157
17| Goleszé6w-—Golesz., Fabr. Portland-Cementu . Cm| 7580 6056 120 123 12 —_ 35
18| Grodziec—Kopalnia ,Grodziec 11" . W | 13700 10975 4600 1848 s L 1848
19| Grudzigdz — Miejskie Tramwaje, Elektrownia ‘
i Wodociagi ., O] 8380 6800 1950 408 384 94 698
l| 20| Janéw—Kop, ,Giesche”, szyb ,,Carmer” . W 34780 27 100] 14000 8553 " &= 8 553
21| Jaworzno—Kopalnia ,Pilsudski” .. W] 2392519120 10000 3944 - ,‘ 17717 2167
22| Jaworzno—Fabryka elektrochem, , Azot" . Ch| 12500 6250 - - 189 | — 189
23| Jeziorna—Mirkowska Fabrvka Papieru . ., P| 7250, 6000 1740 407 28 Lot 435
24 | Kalety—Fabryka celulozy i papieru ,Natronag” P| 6695 5075 945 657 - | - 657
I (nowa) adn O ot 4:200 \
25 isz—El i 1180 432 -— ‘ — 432
Al S R A . O 1520 1274 } |
F 26 | Kamieii—Kopalnia ,,Andaluzja" ' . W| 9320/ 8320 2 000 1221 125 | 5 1341
27| Katowice-Bogucice—Kop, ,Ferdynand” . W 15265/ 12325] 2350 1191 —_ — 1191

lqcznie z otrzymang

energjq z innych elektrowni, po potrqceniu oddanej réwniez elektrowniom. Innemi slowy, jest to energja, ktérq rozporzq-
dza elektrownia po dokonanej wymianie energji z innemi elektrowniami.
Gérne krzywe na wykresach po stronie prawej wykazujq poréwnawczo energjq wytworzonq i rozporzqdzalng. na-

tomiast dolne krzywe dajq procentowe ujecie stosunku obrotu 1933 r. do 1932 r.
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Nai Wymiana energji Rozpo- m
Moc | lssyiowe| Wiasna z innemi _ |rzadzalna
k obciazenie | wytwor- elektrowniami energja
Nr MIEJSCOWOSC — NAZWA ZAKLADU instalowana 'r(:vl.n;h axo8s; <o taeymns| s og(:{)em
15 min,) no oggano (5+6—'~7)
: kVA | kW kW 1000 kWh 1
KN 2 o [ ! ) VB T ) 8
28| Katowice-Brynéw—Kopalnia ,,Wujek" . W | 15500/ 12 000 4 000 1995 - 915 1080
29| Katowice-Zalgze—Kopalnia ,Kleofas" . . W) 10815 8940 1700 745 9 — 754
30| Knuréw—Kopalnia ,Knurow" ., W1 9375 7500 — - - 2 251 —_ 2 251
31| Kostuchna—Kopalnia ,Boer" . W[ 9043] 7243 - —_ 1617 - 1617
32| Krakéw—Elektrownia w Krakowie . . L| 19880 15700 2710 1464 1587 - 3051 ||
33| Krélewska Huta—Huta Krélewska . . H| 9380, 5200, 2700 1060 281 — 1341
34| Libiaz Maly—Kopalnia ,,Janina" . W| 8115 6620 1275 522 -~ — 522
35| Lublin—Elektrownia w Lublinie ., L] 7250, 5800, 1430 522 - - 522
36 | Lwéw—Miejskie Zaklady Elektr. we Lwowie . O 31380{25900[ 9800 3397 T — 3397 '
37| Laziska Gérne—Zaklady ,Elektro" . O |110 150/ 80 100| 38 500 22 051 pras 11751 10 300
38| Laziska Srednie—Kopalnia ,Szczes¢ Boze". W1 6625 5300 - —_ 993 —_ 993
39| Lédi—Elektrownia Lédzka . . . . LJ] 93890 70750 24200 9982 o 1043 8939
40| L6dz—Fabr, Wyrob., Bawel. ,J. K. Poznanski® Wi| 7500 6000 4700 1236 18 — 1254
41| L6dZ-Widzew—, Widzewska Manufaktura” . . Wi| 7730 6180 5530 798 46 e 844
42| Mosécice—Panstw. Fabr, Zwigzkéw Azotowych Ch| 31125/24900( 9 100 6231 ro 227 6 004
43| Myslowice—Kopalnia ,,Mystowice" . ., . W] 16222/12992] 4000 1894 — - 1894
44| Myszkéw—Fabr, papieru ,Steinhagen i Saenger” P| 11190/ 8950[ 6900 4151 —~— — 4151
45| Niemce—Kopalnia , Juljusz” . 3 W | 11876, 9500 4900 2172 =~ s 2172
46| Nowa Wies—Kopalnia ,Hillebrand" W 10880 8800 — - 1659 | — 1659
47| Nowy Bytom—Huta ,Pokéj" H| 18 380| 12 910 -- - 2451 343 2108
48| Ostrowiec—Zaklady Ostrowieckie . H| 7590 5070 3600 678 = r— 678
49| Piaski-CzeladZz—Kopalmia ,,Czeladz" W 17 435i 13960 5200 2 646 i : 822 1824 |}
e bo i SO i i L[ 25000200000 7300 | 2668 9| | 261
II (stara) L[ 13005 10000, — - Yoo ” - -
51| Pruszkéw—Elektrownia Okregu Warszawskiego O | 43450|31500( 7 700 2858 Lald 53 2 805 I
52| Pszéw—Kopalnia ,,Anna" W | 31000 24 800] 9600 3602 1| 1340 2463
53| Radlin—Kopalnia ,Emma" W 17 880| 14 300 3300 1465 1340 2 1 2 604
54| Ruda—Elektrownia ,Mikolaj" - W 21000/ 16 800] 10 500 4607 - 2127 2480
55| Rydultowy—Kop. ,Charlotte”, szyb ,Leo" . W 14200/ 11360 5700 21790 - | 1976 814
56 | Siemianowice—Kopalnia ,Huta Laura" . W | 25900, 19 760 9 300 471 - L 449 4322
57| Siersza Wodna—Elektrownia Okregowa w Za- [

g gtebiu Krakowskiem . . . . . . . O] 32140 22500 4420 1977 — 3 1974
58| Sosnowiec-Sielce—Elektr, Gwar. ,Hr. Renard” W| 11000, 9200( 3150 521 645 | 21| 1139
59 | Szczakowa—Fabr. Portland-Cem, ,Szczakowa' Cm| 87500 7000 400 160 w1 e 160
60| $wigtochlowice—Kopalnia ,Niemey” . . . W| 10445 8750 5300 | 1930 0 | 348 | 1612
61| Swietochlowice—Huta ,Falva” . . . . . H| 64660 51000 14500 6 005 3 ‘ 30 5978
62 | Tomasz6w-Wilané6w—Tom. Fabr. Sztucz, Jedw. Ch| 8270/ 6615 3000 1840 =l e 1840
63| Warszawa—Elektrownia Warszawska . . . L| 79000|57 900 27 400 9538 —_ ‘ 9 9528
64 | Warszawa—Elektrownia Tramwajow Miejskich T | 12900| 12900 6 960 2508 10 ‘ —_ 2518
65| Wioclawek—Kujawska Elektrownia Okregowa O] 7250/ 5800 1550 556 — | 65 491
66| Wilno—Elektrownia w Wilnie L| 6725 5350 2570 843 e } pess 843
67| Wojkowice Komorne—Kop, ,Jowisz" . . W|21380 17100, 6200 | 2865 | — | 888 [ 1977
68| Wysoka—Fabr, Portland-Cementu ,Wysoka" . Cm| 9800 7840 104 30 - i 30
69| Zgierz—Elektrownia Zgierska . . L| 10845/ 7179 2000 712 -— e 712
70| Zur—Zaklad wodno-elektryczny w Zurze ., . O| 8800/ 8200, 5200 1041 228 194 1075
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Y O A D R AN A
STOWARZYSZENIE ELEKTRYKOW POLSKICH.

Sprawozdanie Nr. 3

z dzialalnosci Komisji Pomocy Kolezenskiej S.E.P.
za czas od 1-go stycznia do 1-go marca 1933 roku.

1. Stan zgloszeri wplat na Fundusz Pomocy Kole-

zeriskiej.
a) Deklaracje miesigczne:
wrzesien 1932 r. 69 deklaracyj mies. na zi. 1074.—
pazdziernik —. 32 deklaracyj mies. ,, ,, 412, —
listopad - 11 deklaracyj mies. ,, |, 67~
grudzien — 31 deklaracyj mies. ,, , 332.50
styczenn 1933 r, 5 deklaracyj mies. ,, ,,  72.50
luty — 1 deklaracja mies. ,, 5—

razem 149 deklaracyj mies. na 2}, 1963 —
Wykreslono 3 deklaracje mies. ,, ,, 20—

b) Deklaracje jednorazowe:

wrzesien 1932 r. — 3 deklaracyj na zl, 620.—
pazdziernik — 2 deklaracje ,, ,, 150.—
grudzien — 8 deklaracyj ,, ,, 210.—

razem 13 deklaracyj na zl. 980.—

2. Stan zgloszen Kolegow, pozostajqcych bez pracy.

Do dnia 1 marca
31 kolegow.

zarejestrowalo sie ogélem

3. Sprawozdanie z akcji pomocy kolezeriskiej.

Czterech kolegow otrzymalo czasowe lub stale
posady za posrednictwem Komisji. Pieciu kolegow
jest stale zatrudnionych z Funduszu Pomocy Ko-
lezenskiej, z tych dwu pracuje w Muzeum Prze-
mystu i Techniki, trzech w Biurze S. E. P. Pieciu
Kolegow jest zatrudnionych czasowo przy opraco-
wywaniu przepisow elektrotechnicznych i przy
ttomaczeniach., Trzech Kolegow wycofalo swoje
zgloszenia z powodu otrzymania posady, z tych je-
den pracowal k'lka miesiecy w biurze S. E. P. Po-
zyczki zwrotne udzielono czterem Kolegom.,

Ogotem korzystalo z pomocy kolezenskiej 14
Kolegow.

Komisja Pomocy Kolezenskiej S. E. P, zwra-
ca sie z gorgcym apelem do wszystkich Kolegow,
ktorzy dotychczas nie zadeklarowali swej pomo-
cy, aby zechcieli w miar¢ swych moznosci, cho¢by
w najskromniejszym zakresie, przyczyni¢ si¢ do
dalszego rozwoju i powodzenia tak pigknie rozpo-
dzetej i skutecznie prowadzonej akcji pomocy ﬁ?)-
lezenskiej.

ODDZIAL LWOWSKI,
Protokél

z dorocznego Walnego Zebrania Oddzialu Lwowskiego S.E.P.
odbytego dnia 13 lutego 1933 r.
w sali Polskiego Towarzystwa Politechnicznego przy ul. Zi-
morowicza 9.

Obecni:

a) z Zarzadu: inz. Knaus, inz. Lis, inz. Hebenstreit, inz.
Dorosz i Seligman,

b) Czlonkowie: inz; Blocki, inz. Buchowiecki, Chowa-
niec, inz Hiittner, prof. Dr. Idaszewski, Jakubecki, inz.

Landesberg, Lesniakowski, inz. Migczynski, inz. Rosenzweig,
inz. Sens, inz. Spira i inz, Wereszycki,

Zebranie otworzyl Prezes Oddzialu inz, Knaus o godz.
19.30, odezytujac nastepujgcy porzadzek dzienny: 1) Zagaje-
nie i wybor przewodniczacego zebrania,
ogolne Zarzadu za rok ubiegly.
we skarbnika za rok ubiegly. 4) Przedlozenie preliminarza
budzetu na rok 1933, 5) Whnioski Komisji Rewizyjnej. 6)
Wybér 3 czlonkéw Zarzadu Oddzialu, 7) Wybér 3 czlon-
kow Komisji Rewizyjnej. 8) Ustanowienie dla czlonkow
Oddzialu wysokoéci dodatku do zasadniczej skladki czlon-
kowskiej, pobieranej przez Zarzad Glowny S.E.P. 9) Wolne
wnioski czlonkéw i Zarzadu, — i zapraszajac zebranych do
wyboru przewodniczacego zebrania.

Ad 1) Przewodniczacym zebrania obrano prof. Dr. Ida-
szewskiego. Sekretarzowal z urzedu inz Lis,

Ad 2) Prezes Oddzialu inz, Knaus zdal sprawozdanie
ogolne Zarzadu za rok ubiegly, ktérego treéé¢ bedzie podana
oddzielnie w Przegladzie Elektrotechnicznym. Zebranie
przyjelo sprawozdanie do wiadomosci.

Ad 3) Skarbnik inz. Hebenstreit zdal sprawozdanie
rachunkowe Zarzadu za rok ubiegly oraz

Ad 4) przedstawil preliminarz budZetu na rok 1933,
zamykajacy sie ogolng kwota 4.118 zl., ktéry zgromadzeni
uchwalili.

2) Sprawozdanie
3) Sprawozdanie rachunko-

Ad 5) Inz. Spira imieniem Komisji Rewizyjnej stwier-
dzil zgodno§é zamknigcia kasowego, przedstawionego przez
skarbnika, i zaproponowal udzielenie skarbnikowi absolu-
torjum, co zebrani jednogloénie uchwalili,

Ad 6) W tajnem glosowaniu wybrano do Zarzadu w
miejsce ustepujgcych 3 czlonkéw: prof. Dr. Idaszewskiego
17 glosami, inz, Podsonskiego 17 glosami i inz, Lisa 17 glo-
sami na 18 glosujacych,

Ad 7) Do Komisji Rewizyjnej wybrano inz. Altenber-
ga 17 glosami, inz Spire 17 glosami i Rozmusa 18 glosami
na 18 glosujacych.

Ad 8) Uchwalono utrzyma¢ w dotychczasowej wyso-
kosci skladki czlonkowskie, t. j. dla czlonkéw zwyczajnych
12 z1, i dla czlonkow, oplacajgcych skladke ulgows, — 7 zl.
kwartalnie,

Ad 9) Wolnych wnioskéw nie bylo,

Na tem zebranie zamknieto,

Sekretarz:

Inz. Bronistaw Lis.

Przewodniczacy:
Prof. Dr. Kazimierz Idaszewski.

Protokétl

z zebrania odczytowego Oddzialu Lwowskiego S. E. P. od-
sytego dn. 13 lutego 1933 r. w sali Polskiego Towarzystwa
Politechnicznego przy ul. Zimorowicza 9.

O godz. 18-tej prezes Oddzialu inz. Knaus otwiera
posiedzenie, zapraszajac kol. inz, FLukasza Dorosza do wy-
gloszenia odczytu p. t.:

wIelefonja wielokrotna na prqdach nosnych".

Prelegent opisal na wstepie elementy urzgdzen tele-
fonji wielokrotnej, jak generatory pradéw szybkozmiennych,
wzmacniacze, urzgdzenia modulacyjne i demodulacyjne,
podkreslajac specjalnie budowe i dziatanie filtrow elekt-
trycznych.

Nastepnie przedstawil rozwé; telefonji wielokrotnej
oraz jej wzrastajgce zastosowanie w réznych krajach, zwla-
szcza w Niemczech i Stanach Zjednoczonych. W Stanach
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Zjednoczonych bylo w r. 1928 okoto 400000 km linij, ob-
stugiwanych systemem telefonji wielokrotnej, a w r. 1930
juz ponad 900000 km. Wedlug ostatniej statystyki obwody
telefonji wielokrotnej na normalnych przewodach telefo-
nicznych napowietrznych stanowig 77% ogélnej ilosci wszyst-
kich linij telefonicznych migdzymiastowych. Obecnie stoso-
wanie telefonji wielokrotnej rentuje si¢ juz przy odleglo-
$ciach ponad 100 km, podczas gdy do niedawna jeszcze
dystans 300 km stanowil to minimum, przy jakiem uzycie
systemu telefonji wielokrotnej oplacalo sig.

Na zakorczenie prelegent oméwil sprawe komunikacji
telefonicznej ma linjach wysokiego napigcia, opisujac szcze-
gélowo sposoby sprzegania aparatury nadawczej i odbior-
czej z przewodami wysokiego napigcia. Ten rodzaj komuni-
kacji telefonicznej, stosowany pierwotnie tylko na linjach
dtugich, znalazl obecnie zastosowanie réwniez na krotsze
odlegloéci jako gléwny érodek lacznodci miedzy elektrow-
niami okregowemi i ich podstacjami.

Odczyt byl ilustrowany
kresami,

O godz. 1915 przewodniczacy zamknal posiedzenie,
dzigkujgc prelegentowi za wygloszenie interesujgcego od-
czytu.

licznemi schematami i wy-

ODDZIAL LODZKIL

Protokél

Walnego Zebrania czlonkéw Oddzialu Lodzkiego S. E. P,
odbytego dnia 26 stycznia 1933 r.

Obecnych mna zebraniu 21 czlonkéw. Trzech czlonkéw
reprezentowalo jednoczeénie czlonkéw zbiorowych.

Zebranie zagail przewodniczacy Oddzialu, kol. Z. Rau,
proponujac ma przewodniczcego zebrania kol. Z. Bentkow-
skiego. Propozycje t¢ przyjeli wszyscy obecni.

Sekretarzem zebrania byl z urzedu sekretarz Oddzia-
tu, kol. A. Marlifiski.

Przyjeto bez zmian nast¢pujacy zaproponowany przez
Zarzad porzadzek dzienny:

1. Zagajenie i wybor przewodniczacego zebrania. 2.
Odczytanie protokélu 2z poprzedniego Walnego Zebrania.
3. Sprawozdanie Zarzadu. 4. Sprawozdanie Skarbnika. 5.
Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej. 6. Dyskusja nad spra-
wozdaniami i absolutorjum. 7. Zatwierdzenie budzetu. 8.
Wybory nowego Zarzadu. 9. Wolne wnioski.

W wykonaniu drugiego punktu porzadku dziennego
przyjeto bez zmian odczytany przez sekretarza protokél
Walnego Zebrania z dnia 28 stycznia 1932 r.

Rowniez przyjeto w caloéci sprawozdanie Zarzadu za
rok 1932, uzupelnione przez kol. Raua wyjasnieniem nie-
ktérych spraw, poruszonych w sprawozdaniu. :

Sprawozdanie kasowe zdawal skarbnik Oddzialu, kol.
\W. Kopczyniski. Obroty caloroczne Oddzialu wynosza zl.
4930.06. W bilansie zamknigcia podal sumeg zl. 22959.74.
Kol. Rau oznajmil, ze Zarzad postanowil do funduszu po-
mocy naukowych dopisa¢ odsetki od wszystkich pieniedzy,
zlozonych w banku, oraz prosi Zebranie o przekazanie do
tegoz funduszu cze$ci zyskéw, tak zeby razem dopisaé¢ do
funduszu pomocy naukowych zi, 300.

Na propozycje jednak kol. Kopezyfiskiego, poparty
wszystkiemi glosami obecnych, przeniesiono do tego fundu-
szu ogblng sume zi, 400.

W imieniu Komisji Rewizyjnej skladal sprawozdanie
kol. E. Bolkowski. Komisja stwierdzila zgodnoéé ksigzek
kasowych, wobec czego stawia wniosek o udzielenie abso-
lutorjum ustgpujacemu Zarzadowi.

Absolutorjum to udzielono jednogloénie, a kol. prze-
wodniczacy zlozyl w imieniu wszystkich zebranych podzig-
kowanie Zarzadowi za caloroczna praca, zwlaszcza za pra-
ce, zwigzane ze Zjazdem S.E.P.
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Przyjeto réwniez w caloéci proponowany budzet, Od-
dzialu w wysokosci zl. 5257.50. Budzet referowal kol. Rau.

Wybory do Zarzqdu. Na propozycie przewodniczgcego
Zebrania wybrano przez aklamacje na prezesa Oddzialu,
kol. Z. Raua.

Na czlonkéw Zarzadu wybrano w tajnem glosowaniu
wigkszoscia glos6w nastepujacych kolegdw: Dabrowskiego
Cz. 23 glosami, Bentkowskiego Z. 21 glosami, Marlifiskiego
A. 20 glosami i Kasserna M. 16 glosami; na zastepcow ko-
legow Temersona 10 glosami i Pura Fr. 6 glosami. Iloé¢
oddanych gloséw 24. Glosy obliczyli koledzy E. Jasifiski
i J. Reicher.

Na wniosek kol. Dabrowskiego wybrano przez akla-
macj¢ do Komisji Rewizyjnej ponownie kolegéw: Bolkow-
skiego E., Harasimowicza St. i Lejzerowicza.

W ostatnim punkcie porzadku dziennego kol. Rau za-
wiadomil zebranych o zgloszenie si¢ do mnaszego Oddzialu
kol. Hoehera H., dotychczasowego czlonka Oddzialu War-
szawskiego, oraz zapoznal z wynikiem konferencji, ktéra
przeprowadzil w Magistracie m. Lodzi w sprawie dozoru
diwigéw i éwiatla bezpieczefistwa w teatrach i kinach. Prze-
pisy o dozorze diwigéw beda wniesione do odpowiednich
przepisobw budowlanych. W komisjach za$ sanitarno-budo-
wlanych beda brali udzial czlonkowie Stowarzyszenia na
zaproszenie starostwa grodzkiego.

Ozywiong dyskusje wywolala sprawa udzielenia kon-
cesji pierwszej i drugiej kategorji osobom nieodpowiednio
przygotowanym do prowadzenia robét instalatorskich.

W dyskusji zabierali glos koledzy: Dabrowski, Higier,
Jasinski, Kassern, Kopczyniski, Rau, Wskazywano na moz-
liwoé¢ popelniania naduzyc¢ przy podpisywaniu s$wiadectw
w celu otrzymania koncesji instalacyjnych, oraz na prowa-
dzenie akwizycji na peryferjach miasta przez nieodpowie-
dnie jednostki, ktére podrywaja zaufanie do wszystkich
instalatorow. Zwracano si¢ do Zarzadu Oddzialu, azeby,
o ile tylko jest to mozliwe, interwenjowal w powyzszych
sprawach do naszych instytucji centralnych.

W wyniku dyskusji przyjeto nastepujace wnioski: kol.
Ed. Jasinskiego: Walne Zebranie wzywa Zarzad, azeby in-
terwenjowal w urzedzie I instancji w sprawie nieodpowied-
nio wydanych koncesji osobom nieprzygotowanym do pro-
wadzenia przemyslu instalatorskiego,—i wniosek kol. Dab-
rowskiego: Walne Zebranie wzywa Zarzad, azeby zazgdal
przez centralne instytucje rewizji juz wydanych koncesji.
Przyjeto rowniez zaproszenie kol, Ormontowicza, azeby
wyglosi¢ odpowiedni odczyt przez Polskie Radjo celem
przeciwdziatania zlym wplywom na okoliczng ludnoéé przez
niesumiennych akwizytoréw.

Wreszcie wszystkiemi glosami obecnych przyjeto ostat-
ni wniosek kol. Dabrowskiego nast¢pujacej tresci: ,W pra-
each nad przepisami powinni bra¢ udzial w szerszym niz
obecnie zakresie czlonkowie Odddzialéw prowincjonalnych.
Dotychczasowa praca niewielu czlonkéw prowincjonalnych
w Warszawie jest z natury rzeczy utrudniona. W celu umo-
zliwienia wzigcia udzialu przy opracowywaniu przepiséw
szerszemu gronu czlonkéw na prowincji prosimy, aby Za-
rzad Glowny zwrécil sie do poszezegélnych Oddzialow z
propozycjq utworzenia stalych lub czasowych podkomisji,
krote moglyby wspolpracowaé przy projektach przepiséw,
najbardziej interesujacych czlonkéw danych oddzialow.
Z centralnych komisyj w Warszawie nadsylane bylyby ra-
mowe projekty do podkomisyj prowincjonalnych, ktére prze-
sylalyby swoje uwagi do Warszawy. Przedstawiciele tych
podkomisyj (np. ich przewodniczacy) mogliby braé¢ udzial
na plenum w celu obrony stusznosci swych uwag".

Na tem Zebranie zakoficzono.

Przewodniczacy Zebrania: Z. Bentkowski.
Sekretarz Zebrania: A. Marliniski.
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ODDZIAL WILENSKI,

Protokét
z posiedzenia Walnego Zebrania Oddzialu Wileniskiego
S.EP. w dniu 15XI. 1932 r.

Po zagajeniu zebrania przez prezesa Oddzialu Dyr.
Glatmana, przez aklamacj¢ zostali wybrani: na przewodni-
czacego — kol. Trepka, na sekretarza — kol. Kuszlejko.

Obecnych czlonkéw na zebraniu bylo 19, na ogblng
liczbe 25,

Po odczytaniu przez sekretarza Zarzadu kol. Ciecha-
nowicza porzadku dziennego z Walnego Zebrania z roku
ubieglego oraz sprawozdania z dzialalnoéci Zarzadu, zosta-
lo odczytane przez kol. Uciechowskiego sprawozdanie ka-
sowe oraz protoké! komisji rewizyjnej.

Po przedyskutowaniu sprawozdania Walne Zebranie
udzielilo Zarzadowi absolutorjum i przystapilo do wyboréw
2-ch brakujgcych czlonkéw Zarzadu na miejsce wice-pre-
zesa kol. Kolankowskiego z powodu przeniesienia si¢ do
Lublina oraz kol. Szafnagela, ktéry wystapil ze Stowarzy-
szenia.

‘Jednoczeénie przystapiono do wyboru 3-ch czlonkow
Komisji Rewizyjnej.

Do Zarzadu zgloszone zostaly 4 kandydatury: kol
Dziankowski, kol. Bialkowski, kol. Drobiazgiewicz, kol. Ku-
szlejko.

Do Komisji Rewizyjnej 5 kandydatéw: kol. Galski,
kol. Kuniski, kol. Plisowski, kol. Trepka, kol. Lukaszewicz,

Glosowalo 19 os6b, Wszystkie glosy byly wazne, Wy-
niki glosowania byly nastepujace:

Do Zarzadu: kol. Kuszlejko — 17 gloséw, kol. Dro-
biazgiewicz — 8 gloséw, kol. Bialkowski — 7 glosow, kol.
Dziankowski — 6 glosow.

Do Komisji Rewizyjnej: kol. Trepka — 14 gloséw,
kol. Lukaszewicz — 12 glos6w, kol. Galski — 9 glosow,
kol. Plisowski — 9 gloséw, kol. Kuniski — 8 glos6éw, kol.
Bialkowski — 1 glos.

Ostatecznie zostali wybrani: do Zarzadu — kol. Ku-
szlejko i kol. Drobiazgiewicz. Do Komisji Rewizyjnej: kol.
Trepka, kol, Lukaszewicz i kol. Galski.

Skrutatorami byli: kol. Polkowski i kol. Szulc.

Po dokonaniu wyboréw przystapiono do wolnych wnio-
skoéw 1 wysunigcia dezyderatow dla Zarzadu w jego pra-
cach na przyszlosé,

Zostal przyjety wniosek prezesa Dyr. Glatmana urza-
dzania odezytéw i wycieczek niezaleznie od ilosci obecnych
czlonkow,

W wyniku dluzszej dyskusji, w ktérej zabierali glos
kol kol.: Glatman, Trepka, Lukaszewicz, Kudrewicz, Massal-
ski, Galski i Kuszlejko, Walne Zgromadzenie upowaznito
Zarzad do stosowania sankcji w stosunku do czlonkéw, za-
legajacych ze skladkami, we wlasnym zakresie, lecz w ra-
mach statutu w stosunku do Zarzadu Gléwnego. Walne Zgro-
madzenie uchwalilo pozatem upowaznié Zarzad do zwrdicenia
uwagi na nieregularne wysylanie ,Przegladu Elektrotech-
nicznego' czlonkom Oddziatu Wilefiskiego i na szkodliwoéé
solidarnej odpowiedzialnoéci Oddzialu za kolegéw nieregu-
larnie wplacajacych skladki, W wyniku takiego stanu rze-
czy wszyscy czlonkowie pozbawieni sa czasopisma. Skutki
powyZszego sg takie, Ze zamiast wplywaé dodatnio na opor-
nych platnikéw, zniechecaja do Stowarzyszenia tych kole-
gow, ktorzy zalegloéci w skladkach nie maja.

Kol, Lukaszewicz postawil wniosek, azeby Zarzad Od-
dzialu zwrécil si¢ do Zarzadu Gléwnego w sprawie umie-
szezania w ,Przegladzie Elektrotechnicznym" wszelkich roz-
porzadzeni urzedowych, a zwlaszcza ,,Monitora Polskiego",
w sprawach elektrycznych, lub dolaczaniu do ,Przegladu”
odpowiednich  biuletynéw Zwiazku Elektrowni Polskich,
Whniosek zostal przyjely. Kol. Dziankowski wysunal wnio-
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sek, polecajacy zarzadowi opracowaé preliminarz budzeto-
wy na rok przyszly. Wniosek przeszedl,

Do drugiego wniosku kol. Dziankowskiego o zapoczat-
kowaniu funduszu stypendjalnego na Wydziale Elektrycz-
nym Politechniki Warszawskiej z odpiséw miesigcznych jed-
nozlotowych od sktadek Walne Zgromadzenie ustosunkowa-
fo sie przychylnie z tem, Ze zrealizowanie wniosku bedzie
mozliwe po uregulowaniu stanu finansowego Oddzialtu.

Takiez stanowisko zajelo Walne Zebranie odnoénie
wniosku kol. Kuszlejki o zapoczatkowaniu funduszu na bi-
bljoteke.

Na najblizsze zebrania odczytowe
dwa referaty:

1 grudnia b. r. kol, Gordona ,0 skrzyzowaniu linij
wysokiego napiecia',

15 grudnia b. r. kol. Massalskiego , Streszczenie odczy-
tu prof. Podoskiego ze zjazdu komunikacyjnego w Hadze".

Na tem zebranie zamknieto.

Przewodniczacy (—) Trepka

Sekretarz (—) Kuszlejko.
ZARZAD GLOWNY,

Zgloszenie na czlonka zbiorowego:

Warszawska Wytwérnia Kabli, S. A, Na
Walnem Zgromadzeniu S. E. P. reprezentowaé¢ bedg p.p.
inzz, Wtadystaw Siwecki i inzz Ludwik Jachi-
mowicz,

zgloszone zostaly

ODDZIAL POZNANSKI
Zgloszenie na czlonka zwyczajnego,
Skicki J6zel, Rawicz, ul. Piotra Skargi Nr. 7.
ODDZIAL WARSZAWSKI
Zgloszenia na czlonkéw zwyczajnych:

Forbertowa Wanda, Warszawa, ul, Wsp6lna 67.

Galezowski Tadeusz Warszawa, ul. Brac-
ka 5 m, 22,

Gladysz Mieczystaw, Warszawa, ul. Polna 50.

Kahl Tadeusz Warszawa, ul. Wsp6lna 35 m. 4.

Kossobudzki Stanislaw, Warszawa, ul. Groé-
jecka 39/533,

Merlifiski Michal, Warszawa, ul. Marszalkow-
ska 81 m, 5.

Rotberg J6zef, Warszawa, ul. Sienna 45 m. 44.

Rutkowski Stanistaw, Warszawa, ul. Chmiel-
na 16 m, 27,

Siwecki Witadystaw, Warszawa, ul. Zgoda 8
m, 12,

Swidzifiski Witold, Warszawa, ul. Pigkna 18
m, 7.
Kozlowski Henryk, Warszawa, ul. Skorupki 10
m, 23.

Lukaszewicz Juljan,
wa 8 m, 6.

Przyjeci na czlonkiéw zwyczajnych:

Finkielsztajn Ignacy, Warszawa, ul. Zlota
65A m, 9.

Bilifiski Stefan, Warszawa, ul. Nowowiejska 20
m, 22,

Perzynfiski Stefan, Warszawa, ul. Dobra 2 m, 45.

Plaskowski Jan, Wiochy, ul. Sejmowa 17.

Szwander Wieslaw, Warszawa, ul, Zérawia 33

Miodo-

Warszawa, ul.

m. 4.
Wysopolski Waclaw, Warszawa, Radjo Ra-
szyn, Radjostacja.
ODDZIAL WYBRZEZA MORSKIEGO
Zgloszenia na czlonkéw zwyczajnych:
Kartowski Marjan, Gdynia, Urzad Morski.
Sapalski Tadeusz Gdynia, ul. Poniatowskie-
go, dom ZUPU,
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POLSKI ZWIAZEK PRZEDSIEBIORSTW ELEKTROTECHNICZNY CH.

Sekcja instalatoréow.

Prace w Komisji specjalnej w M. S. Wojsk. Dla opra-
cowania zasad i schematu kosztorysowania rob6t instala-
cyjnych elektrotechnicznych, wykonywanych dla wladz
wojskowych, Ministerstwo Spraw Wojskowych powolalo
specjalng komisje. W pracach tej komisji wziela udzial
sekcja instalatorow w osobach pp. J. Straszewicza i S. Zy-
gadly. Na wniosek J. Straszewicza program prac Komisji
rozszerzono, omawiajac wogble sprawy, dotyczace powie-
rzania rob6t instalacyjnych przez instytucje panstwowe.
Z tego wzgledu do Komisji weszli przedstawiciele i innych
ministerstw,

Delegaci P. Z. P. E. przedstawili na szeregu konfe-
rencyj szereg niewlaéciwoéci obecnego systemu powierzania
rob6t, ich nadzoru i odbioru. System ten przynosi wielkie
szkody przemyslowi elektrotechnicznemu, spoleczeristwu
i Panstwu. W zakoficzeniu prac Komisji p. J. Straszewicz
przedlozyl memorjal, ujmujagcy wypowiedziane poglady
i wnioski, Memorjal ten Komisja uznala za wynik swych
prac.

Odnoénie rob6t i dostaw panstwowych nalezy zazna-
czyé, ze obecnie zlozony jest w Sejmie rzadowy projekt
ustawy o powierzaniu takich roboét, ujednostajniajacy prze-
pisy dla wszystkich instytucyj pafistwowych. Byloby nie-
zmiernie pozadane, aby warunki wykonywania robét elek-
trotechnicznych, ze wzgledu na specjalny charakter tych ro-
bot, byly opracowane niezaleznie od warunkéw dla robot
budowlanych.

Sprawa ujednostajnienia przepiséw, obowiqzujqcych na
terenie Warszawy. Wydane przed wojna przez Magistrat
m. st. Warszawy przepisy budowy instalacyj elektrycznych
zostaly z biegiem czasu znacznie zmienione i uzupelnione
badz droga okoélnikéw, rozsylanych instalatorom, badz dro-
ga ogloszefi, wywieszanych w lokalu Inspekeji elektrycznej.

Pozatem zar6wno przez Inspekcje elektryczna, jak
i przez elektrownie, stawiane sa rézne inne wymagania, nie
ujete zadnemi przepisami, lecz stosowane zwyczajowo. Do
tego dochodza przepisy S. E. P. i nieoficjalnie wycofane
przepisy b. Ministerstwa Robét Publicznych. Stan ten wy-
twarza choas i znaczne trudnoéci dla instalatoréw.

Sekcja instalatoréw zamierza ujaé wszystkie aktualne

obecnie na terenie Warszawy przepisy i wymagania w jed-

ng calo$é i wydaé w formie broszury. Praca taka, wydana
w §cistem, lecz ze wzgledéw formalnych nieoficjalnem po-
rozumieniu z Inspekcja elektryczng i Elektrownig war-
szawskq, uwolni instalatoréw od niepewnosci i niespodzia-
nek. Materjaly sa juz zgromadzone, nalezy je jeszcze uzu-
pelnié¢ i przygotowaé¢ do druku.

Sprawa udzielania koncesyj na prowadzenie przemyslu
instalacyj elektrycznych. Na terenie S.E.P. pracuje Komisja
dla znowelizowania przepiséw o wykonywaniu przemysltu
instalacyj elektrycznych. Do komisji tej wchodza delegaci

roznych zrzeszen elektrotechnicznych oraz zaproszeni rze-
czoznawcy. Delegatami P. Z. P. E. sq pp. Jan Strasze-
wicz i S. Zygadlo. Wybrany na generalnego referenta
komisji p. Straszewicz opracowal projekty nowelizacji od-
noénych przepis6w. Projekty te w najblizszym czasie przed-
stawione beda Ministrowi Przemystu i Handlu.

Projekty przewidujg m. in.: a) wybitny udzial czyn-
nika spolecznego, a mianowicie: Korporacji Przemystu Ele-

. ktrotechnicznego, Izb Przem, Handl, Izb Rzemieslniczych,

elektrowni, w sprawach, zwiazanych z udzielaniem i nad-
zorem nad wykonywaniem koncesji; b) podniesienie wyma-
gani i wyrazne sformulowanie umiejetnosci zawodowej, wy-
maganej dla samodzielnego prowadzenia przemystu instala-
cyj elektrycznych; c) stosowanie kar za niewlasciwe wyko-
nywanie przemystu instalacji elektrycznych az do cofnigcia
koncesji wlacznie, w szczeg6lnosci w stosunku do t. zw.
wpodpisywaczy'; d) wprowadzenie pojecia rzemiosla ., ele-
ktromonterskiego” i rzemieélnikow elektromonterskich,
a mianowicie ucznia, montera elektryka. (czeladnika) i mi-
strza elektryka.

Korporacja Przemystu Elektrotechnicznego. Z inicja-
tywy i przy pomocy Sekcji zawiazala sie w Warszawie

Korporacja Przemyslu Elektrotechnicznego. Korporacja
ta, przewidziana w ustawie przemyslowej, moze mieé
duze znaczenie spoleczne i przyczyni¢ sie wydatnie

do podniesienia poziomu instalatoréw elektrykéw. Korpo-
racje takie istniejg juz w Poznaniu, Lublinie, Krakowie
i Bialymstoku. Nalezy oczekiwaé¢ powstania takich Korpo-
racji rébwniez na innych obszarach, poczem bedzie utworzo-
ny Zwiazek Korporacyj. Statut Korporacji Warszawskiej
jest juz uchwalony i zostaje zgloszony do zatwierdzenia.

Projekt ustawy o nauce w przemysle. Min. Pracy
i Opieki Spolecznej opracowalo projekt takiej ustawy,
ktéry zostal przez Izbe Przemystowo - Handlowa przy-
stany P. Z. P. E. do zaopinjowania. Projekt ten opieral
si¢ na blednej tezie, ze dotychczas wuczen przemyslowy
jest wyzyskiwany przez przemyslowca, klory osigga
z pracy ucznia duze korzyéci, nic mu wzamian nie dajac.
Projekt dazyl! zatem do zapewnienia uczniowi szeregu
$wiadczeni ze strony przemyslowca, prawie jednak pomijal
zasadniczqa sprawe nauki rzemiosla. Projekt spotkal sie
z krytvka Zarzadu Sekcji.

Racjonalizacja  pracy instalatorskiej. Wykonywanie
czynno$ci przez monteréw elektrykéw opiera sie obecnie
na przestarzalych metodach i prymitywnemi narzedziami.
Czynnoéci te powinny byé zanalizowane i zracjonalizowane
wedlug nowoczesnych zasad Naukowej Organizacji Pracy.
i prac naukowych. Praca ta bylaby wykonana w kontakcie
i przy pomocy Instytutu Naukowej Organizacji Pracy.

Zarzad Sekcji postanowil podjaé sie tej pracy, anga-
zujac w tym celu fachowca — inzyniera elektryka, dobrze
obeznanego =z instalatorstwem i uzdolnionego do badan
i prac naukowych.
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Pomiary temperatury uzwojen.

Przy jednoczesnym pomiarze temperatury uzwojefi
maszyn termometrem i sposobem oporowym — otrzymujemy
niekiedy znaczne réznice miedzy obu pomiarami. Przepisy
rozmaicie ujmujg zalezno§¢ miedzy obu rodzajami pomia-
row. Najwigksza réznica zaznacza sie miedzy ujeciem ame-
rykarniskiem i francuskiem. Amerykarnskie przepisy wyzna-
czajg dla pomiaru termometrowego granice o 10° C wyzsza,
niz dla pomiaru sposobem oporowym; francuskie za$ prze-
pisy, odwrotnie — o 10° C niZsza,

Przepisy angielskie ,British Standard Specification for
the Electrical Performance of Transformer” Nr, 171 z 1927 r.
podaja graniczne przyrosty tylko dla pomiaru sposobem
oporowym.

Przepisy niemieckie przyjmuja tylko jedna granice
dla obu rodzajow pomiaréw, z warunkiem, aby wartoéé
wyzsza, otrzymana przy pomiarze, nie przekraczala danej
granicy.

Uswiadamiajac sobie, ze przepisy tworzyli wybitni ele-
ktrycy na zasadzie wieloletniej praktyki, Ze przeszly one
ogiei wyczerpujacych dyskusyj oraz wieloletniego zasto-
sowania, nalezy jednak pamicta¢, ze poza czysto technicz-
nemi wzgledami — na redakcje przepisow wplywajg jeszcze
inne poboczne racje, jak np. wzgledy gospodarcze, konku-
rencyjne i t. p., ktére czesto z pytania technicznie prostego
czyniq kwestje, wymagajacq obszernych komentarzy.

W ETZ" z r. 1931 na str. 935-ej pp. P. Jacottet i F.
Hildebrand w artykule ,Vergleich der Wicklungserwermun-
gen elektrischer Maschinen ermittelt aus Wiederstandszu-
nahme und Thermometermessungen’, podaje bogaly mate-
rjal statystyczny, zebrany z protokéléw odbiorczych zakta-

déw ,AEG" i ,SSW". Ot6z dane te dowodza, Ze przecigt-

nie pomiar termomelrowy wykazuje nizsze warloéci od po-
miaru sposobem oporowym, a mianowicie: o 85" C z rozpro-
szeniem -}- 172" w maszynach AEG, oraz 8,2° C z rozpro-
szeniem - 13,2° w maszynach SSW. Te dane statystyczne
i oraz im podobne wply-

nely, miedzy innemi, na

&mpoﬁ zebraniu M. K. E. w Sztok-

preewodow

Pncu-o'éy

=

Sy 3
Las Puewo?y WAL s 8 3
z izolacja
Rys. 2. Rys. 3.

holmie na obnizenie réznicy miedzy pomiarem oporowym
i termometrowym z 5" na 10°C dla materjatéw izolacyjnych
klasy A, oraz z 10" na 15°C — klasy B, W artykule tym po-
dane sa rysunki, jak rys. 1 i 2-gi, objaéniajgce rozklad tem-
peratury w uzwojeniu,

Rysunek 1-szy przedstawia rozklad temperatury w
roznych czeséciach zwojnicy, przyczem BC jest czeécig zlob-
kowa, L. j. umieszczong w szkielecie zelaznym maszyny, czg¢-

maksym, temp. mieizona termom.

sci za§ AB i CD sgq glowicami zwojnic, znajdujacemi sig
w powielrzu,

Rysunek 2-gi przedstawia rozklad temperatury w po-
przecznym przekroju zwojnicy.

Z rysunkow tych widaé, ze termometr na powierzchni
zwojnic w glowicach wskazuje temperature najnizsza. Dane
statystyczne dowodza jednakze, iz sa maszyny, przy kto-

[aktycxne temp. uzw:

| Z [pomiaru opotowe

Towico sl Sekielet zeleeny

Rys. 1.

rych temperatura, mierzona termometrem, jest wyzsza od
mierzonej sposobem oporowym. Roéznice miedzy pomiarem
termometrowym i oporowym dochodzily np. w zakladach
SSW do + 25i — 34° C, a w AEG od + 25 do — 45° C.%).

Szwedzki K. N. w wydawnictwie M. K. E. 2 (Secre-
tariat) 214 na str. 42-ej proponuje odmienne ujecie danej
kwestji w przepisach, mniej wigcej w spos6b nastepujgcy:

. JKonstruktorzy maszyn elektrycznych wiedza dosko-
nale, ze najgoretsze miejsce w uzwojeniach powstaje albo
w $rodku zlobkéw, albo tez w glowicach zwojnic. Przy po-
miarze sposobem oporowym nalezy obieraé graniczna war-
toé¢ dos¢ nisko, odpowiednio do przypuszczalnej réznicy
miedzy §érednia wartoécia i najwyzsza. Przy jednoczes-
nym pomiarze w réznych miejscach mozemy otrzymywaé
rozne temperatury, Jeéli temperatura miejscowa w glowi-
cach zwojnic nie osigga wielkoéci, olrzymywanej przy po-
miarze oporowym, to najgor¢tsze miejsce musi byé w érod-
ku zlobka (jak na rys. 1). Jeéli natomiast miejscowa tem-
peratura w glowicach przewyzsza érednig (jak na rys. 3),
to bedzie niemal pewne, Ze najgoretsze miejsce powstalo

siiniki otwarte

i O

b szkialet, Zol,

Pprzewietiznika
Sliniki zamkniete przewietrzane
_powlerzchniowo

) O G

. 0 O oV o

o

B8 2

Rys. 4.

w glowicach zwojnic i ta temperatura powinna byé brana
pod uwage przy wyznaczaniu dopuszczalnej granicy miejsca
najgoretszego.

Réwne granice dla sposobu oporowego i termometro-
wego przy pomiarze jednoczesnym (jak w przepisach nie-

‘) Znaki -+ i — sg tu uzyte odwrotnie, niz we wspom-
nianym artykule w ETZ,
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mieckich) dajg pewna przewage takim maszynom, w ktérych
miejsce najgoretsze powstaje w érodku zlobkéw, co nie jest
sprawiedliwe, Szwedzki Komitet Narodowy proponuje, aby
pomiar termometrowy otrzymal granice o 10° C wy2Zsza od
pomiaru sposobem oporowym, je$li pomiar termometrowy
stosujemy jako pomocniczy do oporowego".

Ot6z propozycja ta jest zgodna z ujeciem amerykan-

skiem i wrecz przeciwna do ujecia francuskiego.

W celu wytworzenia sobie swego wlasnego pogladu
na powyzsza kwestje, w fabryce maszyn elektrycznych
Elektrobudowa" Sp. Akc. w fodzi, od czerwca ubieglego
roku, notowane byly réznice temperatur w silnikach asyn-
chronicznych, przy jednoczesnych pomiarach obu sposoba-
mi. Okazalo sig, Ze silniki réznych typéw wykazuja wrecz
odwrotng ré6znice miedzy obu pomiarami. W silnikach
otwartych — przewietrzanych temperatura w glowicach mie-
rzona termometrem byla od 5 do 10° C nizsza od éred-
niej, mierzonej oporem. Natomiast w silnikach zamknigtych,
przewietrzanych powierzchniowo, termometr dawal odezyty
od 2 do 13" C wyzsze od éredniej temperatury.

Przy pomiarach termometrowych bardzo wazny jest
sposob umieszczania termometru. Badania wykazaly np. w
silnikach zwartych zamknietych, przewietrzanych po-
wierzchniowo, %e temperatura w glowicach, mierzona ter-
mometrem, byla tylko od 2 do 5° C wyzsza od éredniej,
w pierécieniowych za$ silnikach — od 8 do 13° C. Pochodzi
to stad, Ze piericieniowe posiadaja drzwiczki w $ciance prze-
ciwnej od kola, ktére umozliwiaja glebokie umieszczenie
termometru w rozgalezieniach miedzy dwiema glowicami
lub tez wogéle w jakimé otworze miedzy zwojnicami. W
zwartych za$ silnikach termometr byl wsuwany przez male
otworki w $ciance bocznej, stuzace do badan szczeliny (ok.
10 mm). Wobec tego w zwartych termometr tylko leklo
dotykal glowic zwojnic.

Powyzsze spostrzezenie pozwala przypuszczaé, Ze w
obu rodzajach silnikéw, t. j. zwartych i pierécieniowych,
przewietrzanych powierzchniowo, w glowicach zwojnic znaj-
duje si¢ najgoretsze miejsce uzwojen, przewyzszajace $red-
nig temperaturg przecigtnie o 10° C,

Jeéli éredni przyrost temperatury wynosil w tych sil-
nikach 40° C, a przyrost w glowicach, mierzony termome-
trem, 50° C, to mozemy przypuszczaé, Ze w uzwojeniach
byly miejsca o niZzszej temperaturze od éredniej. Mieizca
te powinny si¢ zna'dowaé w poblizu $rodka zlobka i przy
rownych dlugoéciach miejsc goretszych od éredniej tem-
peratury i miejsc zimniejszych temperatura najnizsza w tych
zimniejszych powinnaby byé 30° C,

Rysunek 3 przedstawia przypuszczalny rozklad tem-
peratury w uzwojeniu silnika zamknigtego — przewietrza-
nego powierzchniowo. Miejsce o najnizszej temperaturze
znajduje si¢ w zlobku, w poblizu érodka zlobka, gdyz cal-
kowite cieplo z uzwojenia musi wychodzi¢ przez zelazny
szkielet i silnie chlodzony lanozelazny beben. Glowice zwoj-
nic, znajdujace si¢ w nieruchomem powietrzu, sa silniej izo-
lowane cieplnie, niz boki robocze w zlobkach. Przewietrznik,

przepiyw ciepia

przewiew
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znajdujacy sie od strony kola (rys. 5), chlodzi silniej §cian-
ke boczna od strony kola, Termometr, umieszczony w glo-
wicach zwojnic z przeciwnej strony od przewietrznika, t. j.
w miejscu jedynie mozliwem do umieszczenia go, mierzyl
temperature prawdopodobnie miejsca najgoretszego.

Mamy wiec dwa charakterystyczne i wrecz przeciwne
rozklady temperatury w zwojnicach, przedstawione na rys.
1 i 3. Rozklad temperatury, oznaczony na rys. 1, bedzie
posiadal najgoretsze miejsce w zlobku, a rozklad rys. 3 —
najgoretsze miejsce w glowicach,

Jeéli przepisy wymagaja, aby pomiar termometro-
wy byl dokonywany w dostgpnem najgoretszem miejscu,
a przyrost temperatury pomiaru termometrowedo nie prze-
kraczal 50° C, to przy roéwnych odeczytach na termo-
metrze w silnikach dwéch typow, np. otwartym — przewie-
trzanym, o najgoretszem miejscu w zlobku i rozkladzie tem-
peratury pg. rys. l-go, oraz w silnikach zamknigtych —
przewietrzanych, o najgoretszem miejscu w glowicach
zwojnic i rozkladzie temperatury, jak na rys. 3-im — naj-
goretsze miejsce w silnikach pierwszego rodzaju moze mieé
przyrost 70° C i wigcej, a w silnikach drugiego rodzaju

tylko 50° C, czyli przynajmniej o 20° C mniej. Rys. 4-ty

przedstawia przypuszczalne temperatury réznych miejsc
obu typéw silnikéw przy temperaturze otoczenia 40° C. Prze-
pisy wigc takie granicami dla pomiaru termometrowego ogra-
niczaja przyrost temperatury najzimniejszego miejsca w sil-
nikach o najgoretszem miejscu w zlobkach, oraz najgoret-
szego w silnikach 2z najgoretszem miejscem w glowicach
zwojnic. Poniewaz moc silnikéw, szczegblnie zamknietych
typéw, jest w znacznym stopniu uzalezniona od dozwolone-
go przyrostu temperatury, wiec przepisy takie w silnym
stopniu upoéledzajg silniki zamknigte, przewietrzane po-
wierzchniowo — w stosunku do otwartych,

Przepisy francuskie przy jednoczesnym pomiarze obu
sposobami beda wige réwniez ustalaly w przyblizeniu o 20° C
wyzszgq temperature w maszynach o najgoretszem miejscu
w zlobkach, niz w maszynach o najgoretszem miejscu w glo-
wicach zwojnic

Przepisy niemieckie bgda utrzymywaly te réznice prze-
cigtnie na 10° C, przepisy za§ amerykafiskie oraz propo-
zycja szwedzkiego K. N., wyznaczajac wyZszyq granice dla
pomiaru termometrowego o 10° C, daleko lepiej ocenig oba
rodzaje maszyn. Przepisy te jednakze, dajac granice dla
najgoretszego miejsca w maszynach, posiadajacych to miej-
sce w glowicach zwojnic, jak na rys. 3-cim, nie dajgq zad-
nych ograniczefi dla maksymalnej temperatury maszyn o naj-
gorgtszem miejscu w zlobku, jak na rys. 1-ym. Sprawiedli-
wiej wigec ujmujg kwestje przepisy angielskie, nie dajac
wogble 2adnych granic dla pomiaru termometrowego, a tem
samem dla najgoretszego miejsca w maszynach obu typéw.

Statystyczne dane zakladéw AEG i SSW we wspom-
nianym artykule wskazujg, Ze sq maszyny, w ktorych réz-
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nica migdzy érednia temperatura i pomiarem termometro-
wym dochodzi do 45° C w maszynach AEG, oraz 34° C w
maszynach SSW. Mozemy wigc przypuszczaé, ze jesli ist-
nieje miejsce w uzwojeniu o temperaturze nizszej od éred-
niej o 45° C, to musi istnie¢ miejsce o temperaturze wyzszej
od $redniej, Ta temperatura najgoretszego miejsca musi
byé wyzsza od éredniej w przyblizeniu o 45° C; réznica
moze byé¢ troche mniejsza, lecz moze byé¢ tez i wyzsza. Jas-

nem jest, Ze przepisy powinny wlasciwie ograniczaé¢ tylko’

temperatury w najgoretszych miejscach, co otrzymamy w
pewnym cho¢by stopniu, jeéli beda ograniczaly wielkosé
réznicy miedzy pomiarem termometrowym i oporowym. Np.
jesli granica dla pomiaru sposobem oporowym jest T, to
dla pomiaru termometrowego powinna byé:

a) T = 10° C, lub b) T =+ 15° C, albo tez ¢) T+10
iT— 15°°C,

Granice ¢) uwzgledniajg réznice migdzy temperatury,
mierzona ftermometrem , i faktycznag temperatura miedzi
uzwojenia (jak na rys. 2). PowyZsze ma oznacza¢, ze jesli
przy jednoczesnym pomiarze réznica miedzy obu rodzajami
pomiar6w bedzie mniejsza od 10, wzglednie wicksza od
— 15° C, to maszyna jest dobra, jesliby za§ przekraczala
dane wartoéci — maszyna jest zla, oczywiscie w wypadku,
gdy przyrost temperatury, mierzony sposobem oporowym,
osiggnie swa granice,

Rysunek 6-ty przedstawia krzywa czestoséci pojawiania
sie ro6znic miedzy obu rodzajami pomiaréw w zakladach
SSW, podana na str, 956 w ,ETZ" z 1931 r. Réznice tu
podane sa réznicami miedzy pomiarem termometrowym
i oporowym, t. j. z przeciwnym znakiem, niz we wspomnia-
nym artykule.
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Przypu$émy, Ze éredni przyrost temperatury osiagnal
granice 60" C, uzgodniong dla réznych przepiséw, wtedy
beda jeszcze nastepujgce réznice miedzy rozmaitemi przepi-
sami: maszyny, w ktorych réznice miedzy obu rodzajami
pomiaréw znajduja si¢ na lewo od punktu 0, t. j. zakreslo-
ne pionowemi linjami, odpadng podlug przepiséw niemiec-
kich. Daleko wigksza ilo§¢ maszyn, ograniczona na rys. 6,
linjg przy punkcie — 10° C i zakreélona linjami poziomemi,
odpadnie podlug przepisow francuskich, przy zachowaniu
przyrostow dla obu sposobow. Bardzo mala czeéé odpadnie
podiug ujecia tej kwestji przez przepisy amerykanskie, o roz-
nicach temperatur w lewo od punktu 10°C., Wszystkie za$
maszyny beda dobre podlug ujecia angielskiego. Przyymujac
ograniczenia dla pomiaréw termometrowych na dopuszczalng
réznicg +10 i —14°C wzgledem pomiaru oporowego, wydzie-
limy cze$é¢ maszyn, w ktérych jednakze temperatura najgo-
retszego miejsca przekracza normy, dozwolone dla pewnych
rodzajow izolacji.

Statystyka wykazuje, 2e w wielu wypadkach mozliwe
jest stosowanie obu pomiaréw. Pomiar termometrowy jako
pomocniczy do oporowego pozwoli nam jednakZe na okre-
§lenie temperatur punktoéw gorgeych, jedynie niebezpiecz-
nych dla uzwojen.

Przepisy oceny i badan maszyn elektrycznych, wydane
w roku biezacym, w § 33 zalecaja pomiar oporowy, a po-
miar termometrowy ograniczajq tylko do nielicznych wy-
padkéw, w ktérych oporowego dokonaé nie mozna. Przy-
zwyczailiémy si¢ jednakze pg. niemieckich przepiséw doko-
nywaé¢ oba pomiary jednoczeénie. Powyzsze wywody wska-
zujg, jak wielkie réznice w ocenie maszyn otrzymaé mo-
zemy niekiedy przy niewlaéciwem komentowaniu naszych
przepiséw i zadaniu, aby maszyna czynila zadoéé przyro-
stom temperatur, dopuszczanym dla obu sposobéw.

W. Kopczyriski.

P R Z VTS
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Produkcja artykuléw elektrotechnicznych
w grudniu 1932 r,

W ,,Wiadomosciach Statystycznych" ukazal si¢ drugi
z rzedu wykaz produkeji niektérych artykulow elektrotech-
nicznych., Od poprzedniego zestawienia rézni si¢ on tem,
2e nie podaje cyfr sprzedazy oraz przecigtnych miesigcz-
nych ilosci produkeji.

Produkcje wyzsza od przecigtnej miesigeznej (co do
wartoéci) wykazywaly w grudniu: transformatory, akumula-
tory, ogniwa, wylgczniki olejowe, bezpieczniki i drobna
armatura instalacyjna, $wieczniki, urzadzenia domowego
uzytku, przewodniki nieobolowione, lampowe aparaty ra-
djowe, kondensatory i tramsformatory radjowe. Natomiast
spadla ponizej przeci¢tnej wytwoérczoéé maszyn elektrycz-
nych i przetwornic, urzadzen rozdzielczych i skrzynek przy-
taczowych, rur izolacyjnych, przyrzadéw elektromedycz-
nych, zaréwek, przewodnikow golych, kabli i aparatow de-
tektorowych.

Interesujace jest poréwnanie wartoéci produkeji nie-
ktérych artykuléw za trzy ubiegle lata: 1930, 1931 i 1932.
Tak np. maszyn elektrycznych wytworzono w tych latach
na sume tys. zl.: 7211, 4061, 2163, transformatoréw — 1857,
722, 759, akumulatoréw — 5254, 2744, 4384, ogniw: 4991,
5025, 1994, zyrandoli i §wiecznikbw — 4068, 715, 1307, Za-
rowek — 11615, 7184, 9561, kabli — 20978, 22191, 7568,
aparatéw detektorowych — 255, 1578, 206. Tak wigc pro-
dukcja trzech lat ostatnich, wyszczeg6lniona w zestawieniu
Gléwn. Urz, Statystycznego, a obejmujaca prawie caloéé

wytworczosei elektrotechnicznej, wyraza sie stosunkiem:
42:34: 24,

Daznoéé do stosowania energji elektrycznej do urza-
dzeri i przyrzadéw domowego uzytku wzrasta stopniowo w
szerokich kolach spozywcéw, gléwnie w miastach. Fabryki
takich aparatéw mialyby przed soba obszerne pole dzia-
lania, gdyby elektrownie nasze w wigkszym, niz dotad,
stopniu szly na spotkanie odbiorcéw przez wprowadzanie
podwoéjnej taryfy na prad elektryczny za przykladem
panstw zachodnich, Dlatego pomimo tych przeszkéd i trud-
nych warunkéw obecnych wytwoérczoéé przyrzadéw do uzyt-
ku domowego jest obecnie wicksza, niz w r. 1930, i jest na-
dzieja, ze przemys! ten nie przestanie rozwija¢ si¢ w dal-
szym ciagu.

W dziedzinie przemystu radjotechnicznego zwraca uwa-
ge zanik wytworezosci aparatow detektorowych na korzysé
aparatow lampowych, ktérych produkcja, wraz z czeéciami
pomocniczemi, jak kondensatory i transformatory, trzyma
si¢ mniej wigcej na poziomie roku 1930, Tak np. wartosé
produkcji aparatow lampowych przenosila w listopadzie
ub. roku wartoé¢ detektoréow 141 razy, a w grudniu —
53 razy. L s

Przywéz do Polski artykuléw elektrotechnicznych
w styczniu 1933 r,

W styczniu b, r. przywieziono do Polski ogélem
2744 t artykuléw elektrotechnicznych na sume 2571 tys.
zlotych, co wynosi w poréwnaniu z grudniem r. ub. o 16,37
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wigcej co do wagi i 2280 mniej co do wartosci. Wskutek
tego cena | t przywozu, ktéra wynosita w grudniu 14 000 zl,,
spadla w miesigcu sprawozdawczym do 9 350 zl. Poza ogol-
na tendencja znizkowa cen zagranicznych wpiynela na to
niewatpliwie pozycja pradnic i silnikow o wadze ponad
500 kg, ktorej waga wzrosla o 10007, podczas gdy wartosé
powickszyla sie zaledwie o 307,

Poszczegiolne pozycje przywozu przedstawiaja 'sie jak
nast¢puje:

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

Nazwa towaru q 12?0 %
Pradnice i silniki o wadze do 500 kg 73 93 |—43
Pradnice i silniki o wadze powyZej

500 k 1053 419 (430
Inne maszyny elektryczne i ich czesci| 151 153 |—26
Akumulatory i plyty 10 6 |—45
Transformatory i przetwornice 64 76 |-—54
Oﬁorniki, rozruszniki, regulatory i

ontrolery 6 18 |45
Wylaczniki, kondens., piorunochr.,

odgromn,, przyrzaqdy i tablice roz-

dzielcze, bezpieczniKi 26 38 |- 38
Wskazniki pradu i mierniki, précz

licznikow 17 78 |—14
Liczniki energji elektrycznej 17 39 |—5
Przyrzady elektromedyczne 47 139 |42
Lampy tukowe i prozektory 1 3| -
Zarowki 24 | 196 0
Lampy katodowe 8| 200 |43
Materjaly instalac. do sieci elektr. 32 51 |28
Przewodniki izolow. bez oprzedu, nie-

ofowione 11 6 |—60
Przewodniki w oprzedzie 18 10 |443
Sznur podwéiny i wielozylowy 28 15 |76
Kable elektryczne 199 36 |16
Ogniwa i baterje 1 1] —
Aparaty teletechniczne i centralki 191 | 609 [—49

" sygnalizacyjne i zegary 3 11 |—60

o telegraficzne i ich czeéci 0,3 21 —
Radjoaparaty 28 84 | —30
Przyrzady el. do gotowania, prasow.

i ogrzewania 8 18 | —33
Przyrzady oddzielnie miewymienione 95 | 169 | -+19
Wyroby z porcelany elektrotechn, 36 12 | —43

> z wegla 594 84 | 433

2744 | 2571

(Cyfry ostatniej rubryki oznaczaja zwickszenie wzgl.
zmniejszenie sie wartosci przywozu w procentach).

Legalizacja elektrycznych przyrzadéw mierniczych.

Rozporzgdzenie Ministra Przemystu i Handlu z dn.
22.VIL. 1932 r. (Dz. Ust. Nr. 68 poz. 629) zostalo zmienio-
ne w odniesieniu do legalizacji elektortechnicznych przy-
rzadéw mierniczych jak nastepuje:

Jezeli urzednik, delegowany do czynnoéci poza miej-
scem ‘urzedowem, nie mogl przystapi¢ do sprawdzania z po-
wodu, Ze wszystkie zgloszone narzedzia miernicze juz przy
ogledzinach powierzchownych okazaly si¢ nieodpowiednio
przygotowane lub oczyszczone, albo nielegalne, jak réwniez
z powodu, ze nie zostaly dostarczone do dyspozycji po-
trzebne $érodki i pomoce, czy tez wskutek innych okoliczno-
éci, spowodowanych przez zglaszajacego, to pobiera si¢
oplaty zasadnicze w tej wysokosci, w jakiej nalezaloby je
pobraé w wypadku zbrakowania naskutek sprawdzenia cal-
kowitego z tem, Ze suma tych oplat nie moZe wynosi¢ wig-

Nr 6

cej, niz 200 zlotych przy legalizacji glownej i 8 zlotych przy
legalizacji wtornej. Jezeli urzednik nie mogl przystapi¢ do
sprawdzania na wigcej niz jednym prywatnym punkcie le-
galizacyjnym lub punkcie czynno$ci na miejscu, to oplate
wymieniong wyzZej, pobiera si¢ od narzedzi mierniczych,
zgloszonych na kazdym z tych pnuktéw zosobna (§ 4).
Taryfa oplat zasadniczych wynosi od: ogranicznikow
pradu stalego lub jednofazowego dla nominaluych natgzen

pradu:
do 1 A wilgcznie zl. 1.00
powyzej 1 A do 3 A wlgcznie A )
" R S o vy Y w 20—
i Dinkai o). | | IS0 S w 3.00
' epdet a1 g0l) Frnd il . 4.00
i’ ;a0 W 5.00

Rozporzadzenie niniejsze weszlo w Zycie z dniem
9 lutego 1933 r. ;

W Nr. 9 Dz. Ust. z dn. 15 lutego b. r. ogloszona zosta-
la ustawa z dn. 25 stycznia 1933 r. o zmianie mocy obo-
wigzujacej ustawy z dnia 31 maja 1921 r. o nadzorze nad
kotlami parowemi treéci nastepujacej:

Art. 1. W gornoslaskiej czesci wojewodztwa $laskiego
ustawa z dn. 31 maja 1921 r. o nadzorze nad kotlami paro-
wemi (Dz. Ust. Nr. 50 poz. 303) w brzmieniu ustawy z dn.
6 grudnia 1921 r. (Dz. Ust. Nr. 108 poz. 786) wchodzi w zy-
cie pigtnastego dnia po dniu ogloszenia o$wiadczenia Pre-
zesa Rady Ministréw o wyrazeniu zgody na nig przez Sejm
Slaski.

Art. 2. Wykonanie ustawy niniejsze) porucza si¢ Mi-
nistrowi Przemyslu i Handlu.

Art, 3. Ustawa niniejsza wchodzi w zycie z dniem oglo-
szenia.

Obnizka taryi elektrycznych.

W zwiazku z ogolng tendencja obnizania cen na arty-
kuly pierwszej potrzeby wladze nadzorcze skierowaly do
szeregu miast zadanie znizki taryfy na energje elekiryczna.
Wiekszoé¢ miast oswiadczyla, ze po obniZeniu ceny za prad
dochody elektrowni nie pokryja rat i %-6w od zaciagnigtych
na budowe pozyczek. Zadanie wladz nadzorczych wydaje
si¢ nieuzasadnione, gdyz niema podstawy prawnej, na mocy
ktorej wladza nadzorcza moglaby si¢ domagaé¢ od gminy
obnizenia cen za dostarczang energje. Akcja wladz admini-
stracyjnych, aczkolwiek wywolana zostala niewatpliwie
wzgledami ogdlnej polityki gospodarczej, nie moze mimo to
wplyngé ujemnie na zachwiane juz podstawy gospodarki
finansowej samorzadéw. Nie od rzeczy bedzie przypomniec,
ze zgodnie z art. 28 ustawy o lymczasowem uregulowaniu
finanséw komunalnych (Dz. Ust. Nr. 106 z 1932 r.) przed-
sighbiorstwa komunalne, do ktérych w rozumieniu tej usta-
wy niewgtpliwie nalezy zaliczyé elektrownie, maja byé¢ w’
ten sposob administrowane, aby dochody z nich uzyskane
pokrywaly conajmniej koszty eksploatacji lacznie z opro-
centowaniem i amortyzacja kapitalu zakladowego. Zadanie
obnizenia stawek taryfowych, sprowadzajace ten skutek, ze
clektrownia nie moze uczyni¢ zados¢ artykulowi 28 cytowa-
nej ustawy, winno by¢ wobec tego uznane za sprzeczne z sa-
ma ustawa. Zrzeszenia samorzadowe wniosly do Minister-
stwa Przemyslu i Handlu memorjal, w klorym zwracaja
uwage na ujemne skutki tego rodzaju nacisku dla gospodar-

ki miejskiej. L
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