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Jak sie dowiadujemy, Zwiqzek Przedsiebiorstw
Elektrotechnicznych zamierza wydawaé wlasne
czasopismo, majqce stanowié ,,niezbedny organ dla
wypowiadania sie w donioslych sprawach ciggle
rozwijajqcego sie przemystu elekirotechnicznego”.

Wiadomosé ta musi wywolaé w powainych
sferach naszej elektrotechniki conajmniej zdzi-
wienie, gdyz Przeglad Elektrotechniczny swq fre-
Sciq obejmowal caloksztalt iycia elektrotechnicz-
nego w Polsce, zawsze uwazal i bedzie nadal uwa-
Zal za swdj obowiqzek omawianie wszystkiego, co
moze przyczynic¢ sie do rozwoju i utrwalenia elek-
tryfikacji kraju, polskiego przemystu elektrotech-
nicznego i polskiego handlu.

Inicjatywa stworzenia przez instytucje spo-
lecznaq pokrewnego czasopisma, jako organu swe-
go, mozie nasunq¢ mysl, iz Przeglad Elektrotech-
niczny niedostatecznie udzielal miejsca na spra-

wy, interesujqce specjalnie Zwiqzek Przedsie-
biorstw Elektrotechnicznych. Pod tym wzgledem
mamy jak najspokojniejsze sumienie, bo Redak-
cja nasza niejednokrotnie zachecala Dyrekcje
Zwiqzku do umieszczania swoich komunikatow, wy-
razajqgc gofowosé poswiecenia sprawom przemystu
i handlu jak najwiecej miejsca.

Zwiqzek nie uznal za wskazane uzgodnié
uprzednio swej akcji z istniejqcem od 12 lat czaso-
pismem i z kolami elekirotechnicznemi, przeto
w konsekwencji dqiy do rozproszenia wspélnych
wysitkéw i zaklécenia warunkéw pracy naszego
wydawnictwa.

Ze swej strony pragniemy zapewni¢ naszych
Czytelnikéw, ii nie zaniechamy wszelkich staran,
ktéreby prowadzily do utrzymania dotychczasowe-
go poziomu naszego czasopisma, a nawet do dal-
szego jego rozwoju.

UDZIAL POLSKICH PRZEDSIEBIORSTW TRAMWAJOWYCH
I KOLEI DOJAZDOWYCH W MIEDZYNARODOWE] WYSTA-
WIE KOMUNIKAC]I I TURYSTYKI W POZNANIU W R. 1930.

Inz. Wiktor Przelaskowskl.

Srodki komunikacyjne w Zyciu organizmu pan.
stwowego spelniaja taka sama role, jak naczynia
krwionosne w Zyciu organizmu ludzkiego: im bar-
dziej jest rozwinieta sie¢ arteryj komunikacyjnych,
tem wiecej skomplikowany i stojacy na wyzszym
szczeblu rozwoju jest dany organizm panstwowy;
a intensywniejsza praca $rodkéw komunikacyjnych
$wiadczy o wiekszym rozwoju tego organizmu.

Przechodzac do opisu eksponatéw poszczegél-
nych przedsiebiorstw tramwajowych lub kolejo-
wych, postaram sie uwypuklié¢ i podkreslié te idee
przewodnia, o ktorej wyzej wspomniatem.

Idac ulica Marszatka Focha wzdluz terenéw
wystawowych, mijamy gléwne wejscie z imponuja-
cemi, pieknie pomyslanemi kolumnami, dochodzimy
do Biur Zarzadu Wystawy i wchodzimy bocznem
wejsciem na teren wystawowy. (Rys. 1). Na lewo
od wejscia znajduje sie duza hala, oznaczona Nr. 1,
o szerokosci ok. 41 m, a dtugosci ok. 130 m, w kté-

rej mieszcza si¢ eksponaty rozinych towarzystw
tramwajowych i kolei dojazdowych, zaré6wno kra-
jowych, jak i zagranicznych, oraz stoisko Zwiazku
Przedsigbiorstw Komunikacyjnych. (Rys. 2).

Eksponaty mozemy podzieli¢ na dwie grupy:

1) urzadzenia tramwajowe, jak np. wagony,
zwrotnice, palaki i t. p., oraz

2) wykresy i zestawienia statystyczne, prze-
zrocza, fotografje i t. p.

Ze wzgledu na bogactwo wystawionych mate-
rjalow ogranicze sie do opisu w niniejszym arty-
kule jedynie eksponatéw polskich przedsiebiorstw.
Poznaniska Kolej Elektryczna. (Wielka nagroda
Grand Prix).

Uwage nasza zwraca odrazu doczepny wagon
tramwajowy, z wejéciem w $rodku. Wagon ten
jest jednym z wielu, wykonanych w warsztatach
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P. K. E. Przy budowie jego zastosowano kilka cie-
kawych i celowych urzadzen, a mianowicie sygnali-
zacje dzwiekowa lub optyczna do motorowego, po-
dwoéijne drzwi wejsciowe zzewnatrz, ktorych kazda
polowa sklada sie z dwach czesci, zasuwajacych sie
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Rys. 1. Plan terenéw wystawowych w perspektywie.
jedna za druga. Aby to urzadzenie dobrze dzialalo,
jedna czes¢ drzwi musi posuwadl sie szybciej od
drugiej, co zostalo bardzo dobrze rozwiazane.
Drzwi wejéciowe ze $rodkowego pomostu do wne-
trza wagonu sa dwuskrzydlowe, lecz tak zbudowa-
ne, ze mozna je z latwoscia otwiera¢ jedna reka;
jest to znacznie dogodniejsze dla pasazeréw, niz
otwieranie drzwi oburacz, co jest prawie niemozli-
we, jesli sie ma teczke, woreczek, lub inng paczke
w reku. Wagon jest zaopatrzony w hamulce nozy-
cowe, dociskajace tarcze. Korby hamulcowe sa
umieszczone na pomoscie w $rodku wagonu, co jest
bardziej celowe w razie wypadku, niz umieszcza-
nie korb w koricach wagonu,

Na rys. 3 widzimy opisany wyzej wagon P.K.E.
Dane techniczne jego sa nastepujace:

calkowita dlugosé 10700 mm
szeroko$é 2100 ,
iloé¢ osi 2
rozstaw osi 3 m
szerokosé 2100 ,,
fozyska rolkowe SKF

waga 7000 kg.

W s$rodku stoiska widzimy model trolleybusa
(rys. 4); trzy takie trolleybusy sa juz w ruchu
i obstuguja linje Poznan Srédka — Gléwna. Dtu-

PAWiL OM - 2=

Rys. 2. Plan hali Nr. 1 z oznaczeniem stoisk poszczegél-
nych przedsigbiorstw.
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gosé¢ tej linji wynosi 2600 m. Gesto$é ruchu —
co 10 minut,

Przy obecnem dazeniu do zwiekszenia szybko-
sci i do potanienia kosztéw ruchu ,oraz ze wzgledu

Rys. 3. Wagon doczepny Poznafiskiej Kolei Elektryczne;j.

na coraz bardziej wzrastajaca w miastach gestosc¢
ruchu ulicznego, zastosowanie trolleybuséw moze
mie¢ duza przysztos¢. Koszty napedu trolleybusa
w stosunku do autobusa sa mniejwiecej cztery ra-
zy mniejsze, wynosza bowiem dla trolleybusa 10
gr. na kilometr, a dla autobusa — 36 gr. Szybkosé
nie ustepuje autobusom. Wymijanie pojazdow na
ulicy jest latwe, bo trolleybus posiada mozno$é
ruchu w bok po 4 m od osi w obie strony. W sto-
sunku do tramwajéw koszty zakladowe sa znacz-
nie mniejsze, gdyz odpada koszt szyn i torowiska,
co mozna oszacowac¢ na zt. 150000 za 1 kilometr,
oraz odpada koszt utrzymania i wymiany szyn
i utrzymania brukéw. Wykonanie gérnej sieci jest
natomiast drozsze, bo musi ona posiada¢ dwa prze-
wody jezdne, izolowane od siebie. Oczywiscie,
wszystkie te uwagi sa stuszne pod warunkiem kur-
sowania trolleybuséw po dobrych brukach, w prze-
ciwnym bowiem razie zniszczylyby sie zbyt szybko.

Dane techniczne trolleybuséw P. K. E. sa na-
stepujace:

Podwozie wykonane przez firme ,Rausomes

Simes Zifferies Ltd"

Nadwozie wykonane w warsztatach P. K. E.

Dtlugosé 10500 mm

Szerokosé 2370 ,,

Rys. 4. Model trolleybusa Poznanskiej Kolei Elektrycznej.
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Rozstaw osi 5610 ,,
Ilos¢ silnikow 1 szi.
Moc silnika elektrycznego 65 KM
Waga 8940 kg
Ilo$¢é miejsc do siedzenia 317

P o do stania 23

_ Cena trolleybuséw jest narazie dos¢ wysoka,
jednak budowa ich jest tak prosta, ze niewat-
pliwie stana sie one wkrétce tatsze.

W srodku hali widzimy dwa betonowe slupy
jeden do os$wietlenia, drugi do zawieszenia sieci
tramwajowej. Sa to stupy stalowo-betonowe, wv-
konane w warsztatach P. K. E. (Rys. 5). Do wyko-
nania slupéw uzyto stare zuzyte szyny. Dla

zwickszenia powierzchni  przylegania betonu
~ przylutowano zygzowato do stopy, szyjki i gornej
powierzchni szyny stary drut, uzywany na prze-
wody poprzeczne gornej sieci. Koszt stupow przy
uwzglednieniu wartosci szyn i drutu jest kilka-
krotnie mniejszy, niz slupéw zelaznych, wytrzy-
matos$¢ jest bardzo znaczna, a trwalos¢ — teore-
tycznie nieograniczona. Koszty konserwacji slu-
péw betonowych sa minimalne w stosunku do
tychze kosztéow przy stupach zelaznych, ktére
wymagaja malowania co pare lat. Stupy sa pro-
stokatne o wymiarach 210 % 170 mm i diugosci
do 12 m. Naciag, ktore te stupy wytrzymuja bez
uszkodzen, wynosi do 1000 kg. Na rys. 6 widzimy
wykres zaleznosci ugiecia slupa od zastosowane-
go obciazenia dla szyay tramwajowej i dla stupa
stalowo-betonowego.

Zastosowanie starych szyn do stupéw beto-
nowych moze da¢ duze oszczednosci przedsie-
biorstwom tramwajowym; pomysl zastuguje na
gorace uznanie i poparcie.

Ciekawym réwniez eksponatem jest wzér od-
nawiania szyn na tukach. Zamiast wytartej czesci

Rys. 5. Stupy stalowo-betonowe Poznanskiej Kolei Elek-

trycznej.

szyny jest wstawiona wykuta z czesci starej zuzy-
tej szyny listwa, wygieta odpowiednio do promienia
tuku. Listwe te umocowywa sie w rowku zapomoca
zaciskéw i nastepnie gérna powierzchnie¢ spawa
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si¢ elektrycznie z szyng. Odnowienie szyny jest
zupelnie dobre, a koszt minimalny, gdvz nie trze-
ba rozbrukowywaé jezdni i wyjmowaé zuzytej
szyny i t. p. Lwowskie Tramwaje nadeslaly szyne
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Rys. 6. Wykres zaleznoéci ugiecia stupa stalowo-betono-

wego od obciazenia.

na luki ze zmienrna wktadka; opisze te szyne we
wlasciwem miejscu,

Oproécz tych eksponatéw widzimy w stoisku
P. K. E. zwrotnice na trzy kierunki, wykonana we
wlasnych warsztatach. Zwrotnica jest zbudowa-
na w taki sposéb, ze najpierw jest jedna iglica, po-
tem odcinek prostej, a nastepnie druga iglica; ta-
ka konstrukcja zapewnia fatwos$é eksploatacii,
gdyz obie zwrotnice sa nieskomplikowane i pra-
cuja, jak zwyczajne dwukierunkowe zwrotnice.

Na rys. 7 widzimy szczegél resoru pomocni-
czego, stosowanego w autobusach przez P. K. E.
Przy malem obciazeniu pracuje tylko dolny resor
(gtéwny), przy zwigkszeniu si¢ obciazenia ponad
okreslona norme zaczyna pracowa¢ dodatko-
wo gorny pomocniczy resor, ktéry przy malem
obcigzeniu nie dotyka wcale osi i nie pracuje.

Oprocz zwrotnicy i resoru widzimy stopien
wagonowy z dolna czescia, wykonang z siatki o
skosnych okach, co ulatwia $cieranie sie blota
z obuwia pasazeréw i wysypywanie go na ziemie
oraz szczotke metalowa do oczyszczania torow
i zwrotnic.

Poza przedmiotami, wykonanemi we wlasnych
warsztatach, znajdujemy nastawnik mloteczkowy
i wentylowany silnik trakcyjny wyrobu fabryki
Brown Boveri w Zychlinie. Dane tego silnika sa
nastepujace:

napigcie 550 V,
prad 52 ampery,
moc stata 25 kW przy 830 obr. na min.

moc godzinna 34,5 kW przy 770 obr. na m.

Oprécz eksponatéow, umieszczonych w hali
Nr. 1, Poznanska Kolej Elektryczna wystawita
w hali samochodéw autobus na podwoziu Renault,
ktérego karoserja zostala wykonana calkowicie w
warsztatach P. K. E. Wykonanie jest luksusowe,
dobér barw doskonaly, a catosé nie ustepuje w ni-
czem wyrobom fabryk zagranicznych, specjalizuja-
cych sie w tym kierunku (rys. 8).
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Przy kwalifikowaniu stuzby ruchu sa stoso-
wane badania psychotechniczne. Wyniki tych ba-
dani sa nastepujace:

Rys. 7. Szczegél resoru pomocniczego w autobusach P.K.E.

Badanie 130 motorowych:
Uwaga 100% 35 oséb czyli 26,92%

Wzrok 100% 36 . 27,69%
Sprawnoéé jazdy
95—90% 172 55 2 9,23%

Reszta kandydatéw posiada gorsze kwalifi-
kacje.

Badanie 14 szoferéw:

Uwaga 100% 9 osdb czyli 64,28%

Wzrok 100% 6 w 42,86%
Sprawnosé jazdy
94—90% " 19 57l14 %

Jak widzimy, szoferzy posiadaja lepsze kwali-
fikacje od motorowych. Przechodzimy teraz do po-
bieinego przegladu danych statystycznych, charak-
teryzujacych rozwoj P. K. E. Zestawimy jedynie
wazniejsze dane dla dwéch lat — r, 1913, ostatnie-
go przed wojna i r. 1928,

1913 1928
Liczba przewiezionych pasazeréw
w miljonach 14 33,3
Liczba wagonokilometréw osobo-
wych, w miljonach 3,7 4,5
Ilosé przejazdéw rocznie na 1 miesz. 84 134
Dlugosé¢ toré6w w kilometrach 43,7 55,9
Liczba wagonéw 93 185
(1925)  (1929)
. autobusow 4 26

Ogolna powierzchnia terenéw, zajetych pod
biura, remizy, domy mieszkalne pracownikéw i t.d.
m? 22 637 (1919) i 260 350 (1929).

Powyzsze dane $wiadcza o intensywnym roz-
woju Poznanskiej Kolei Elektrycznej w okresie
ostatniego 15-lecia i o dazeniu do silnego rozrostu
calego przedsiebiorstwa.,

todzka Kolej Elektryczna. (Dyplom honorowy).

Obok stoiska P. K. E. znajduje sie stoisko Ko-
lei Elektrycznej Lédzkiej. Widzimy tam zwrotnice
na trzy kierunki, wykonana we wlasnych warszta-
tach. Budowa jej jest zupelnie inna, niz zwrotnicy
P. K. E., posiada bowiem ob‘e iglice obok siebie,
a nie jedna za druga. Zwrotnica jest wykonana
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bardzo starannie, jednakze eksploatacja jej, ze
wzgledu na bardziej skomplikowana budowe, moze
by¢ klopotliwa. Obok zwrotnicy znajduje sie
krzyzownica, spawana elektrycznie.

W stoisku K. E. L. znajdujemy pozatem szereg
urzadzen pomocniczych, wykonanych we wlasnych
warsztatach, mianowicie: woézek do przewozenia
pudel wagonowych, wozek do przewozenia szyn,
przyrzad pomocniczy do przybijania szyn do pod-
ktadow i t. p.

Oprocz tego widzimy wzér mierzenia zuzycia
szyn zapomoca odlewdw gipsowych i ciekawe
urzadzenmia dla sluzby ruchu: czasomierz jazdy
dla motorowych i tablice mechaniczna, ulatwiajaca
dysponowanie personelem ruchu.

Czasomierz posiada ruchomga tarcze, na ktorej
sa oznaczone zapomoca kresek - promieni czasy
jazdy dla poszczegdlnych przebiegow i postojéw
na odpowiednich stacjach. Poza tarcza znajduje
si¢ waski pierscier, na ktérym sa oznaczone minu-
ty. Czasomierz posiada zwykla wskazowke i jest
poruszany przez mechanizm zegarowy.

Przed rozpoczeciem jazdy motorowy obraca
tarcze w taki sposéb, aby wskazéwka zegara znaj-
dowala si¢ na kresce, odpowiadajacej danej stacji
i z chwila ruszenia puszcza zegar w ruch. Po do-
jechaniu do nasteprej stacji motorowy widzi wy-
raznie, czy przyjechal o czasie i ile ma minut po-
stoju. Zegar reguluje jazde motorowego przez caly
czas jednego obiegu.

Jak wiadomo, zestawienie wykresu pracy per-
sonelu ruchu przy zachowaniu obowiazujacych
obecnie norm czasu pracy jest bardzo trudne i klo-
potliwe. Wszelkie inowacje w tej dziedzinie, zmie-
rzajace do ulatwienia sprawy nalezy powitaé
z wielkiem uznaniem. Tablica mechaniczna, o kté-
rej wspomnialem wyzej, jest takiem ulatwieniem.
Sklada sie ona zasadniczo z dwéch pionowych ko-
lumn: jednej nieruchomej, zawierajacej numery
pociagoéw, numery zmian i godzine wyjazdu i dru-
giej ruchomej, z numerem i nazwiskiem danego
pracownika. Ruchoma kolumna sklada sie z od-
dzielnych poziomych paskéw, przyczem kazdy

Rys. 8. Autobus z karoserja, wykonana w warsztatach P.K.E.

pracownik posiada jeden pasek. Codziennie rucho-
ma kolumna jest opuszczana o jedno miejsce w dét
i w ten spos6b nastepuje automatycznie wyznacza-
nie pracownika na dang zmiang. W razie choroby,
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urlopu, lub zmiany stuzby pracownik jest oznacza-
ny kolorowym kéteczkiem, umieszczanym w odpo-
wiednim otworze w dzialce danego pracownika.

W celu wpajania w stuibe ruchu koniecznosci
uprzejmego i taktownego zachowania sie w stosun-

u do pasazerdw, zostaly wykonane rysunki z od-
powiedniemi napisami i wskazéwkami; przytocze
kilka najbardziej charakterystycznych:

1) Co nalezy do grzecznosci? Przyjemny wy-
glad zewnetrzny, czysto§é ubrania, uprzejme za-
chowanie sig, grzecznoéé wyrazania sie, ustuznosé.

2) Zwracaj sie do pasazeréw z usmiechem.

3) Jak pasazer chce by¢ przewiezionym?
Przyjemnie, szybko, bezpiecznie.

4) Pasazer wymaga wiecej, niz biletu.

5) Nie badz automatem.

Dane statystyczne rozwoju kolei sa umieszczo-
ne na szeregu plansz; oto najbardziej charaktery-
styczne cyfry poréwnawcze:

1919 1929
Dtugosé toré6w w kilome-
trach 44 4 81,6
[los¢ pasazeréw na 1 wa-
gonckilometr 8.3 7.0
[lo§¢ mieszkanicow 432 881 601 438
Ilos¢ jazd rocznie na 1
mieszkanca 82 144
Zuzycie energji elektrycz-
nej w miljonach kWh 2,5 8,8
Zuzycie energji elektrycz-
nej w kWh na 1 wozoki-
lometr 0,525 0,882
Moc zainstalowana w kW 1320 3780
Ilos¢ wagonéw 187 310

Dlugosé¢ sieci kablowej w km 14 39
We wszystkich pozycjach, za wyjatkiem ilosci

Rys. 9. Wagon montazowy Tramwajéw Warszawskich.

pasazeréw na 1 wozokilometr, widzimy powazny
wzrost, $wiadczacy o rozwoju i rozroscie przedsig-
biorstwa. W ciggu 10 lat diugosé toréw wzrosta
w dwojnaséb, iloé¢ mieszkaricow m. fodzi wzrosta
0 50%, a ilo$¢ jazd na 1 mieszkanca rocznie wzro-
sla 0 75%.

Ilogé przewiezionych pasazeréw
z ruchu musiala wzrosnaé w
100 (1,5 X 1,75 — 1) = 162,5%.

i wplywow
tym czasie o:

Warszawskie Tramwaje Miejskie (Wielka nagroda
Grand Prix).

Tramwaje Warszawskie nadestaly na wystawe
nowoczesny wagon motorowy wspoélnej budowy fa-

Rys. 10. Rozjazd z szyn Zakladéw Ostrowieckich, wykona-
ny przez Tramwaje Warszawskie.

bryk Lilpop, Rau i Loewenstein, L. Zieleniewski
i Fabryki Wagonéw w Gdansku oraz wagon mon-
tazowy do gornej sieci, wykonany w warsztatach
wlasnych.

Wagon motorowy cieszyl si¢ ogromnem powo-
dzeniem wsréd publicznosci i stale byl napelniony
zwiedzajacymi. Przy budowie wagonu zastosowano
szereg nowoczesnych urzadzen i ulepszen.

Zostaly zastosowane lozyska rolkowe, zawie-
szenie pudla systemu Peckham, hamulec reczny
tarczowy, wyrownanie okien systemem Kleina w
Paryzu, wentylatory obrotowe systemu Flettnera.
Podloga jest gladka i pokryta matami gumowemi;
ulatwia to oczyszczanie wagonu i jest wygodne do
chodzenia. Oprocz tego zostaly zastosowane sto-
teczki, zagrody dla motorowych oraz urzadzenia do
przecierania przedniej szyby, podobne do stosowa-
nych w samochodach. Siedzenia sg migkkie, kryte
dermatoidem, okucia chromowane.

Dane techniczne tych wagonoéw sa nastepujace:

Diugosé pudla pomiedzy zderzakami 10172 mm
Szerokosé pudla 2200
Rozstaw osi 3190 ,,
Rozstaw két 1552 5
Srednica kot 720 -,
Wysokoéé podtogil w srodku wagonu 785 ,
nad giéwka szyny/[ na peronach 725 ,
polaczenie obu pozioméw zapomoca
pochylni.
Wysokos$é stopni: od szyny do stopnia 385
od stopnia do peronu 340 ,,
Waga wraz z wyposazeniem elektrycz-
nem 13 ¢
Waga wagonu doczepnego OISRt
I1o§¢ miejsc: do siedzenia 22
do stania 25
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Urzadzenia elektryczne.

[los¢ silnikow 2
Moc godzinna silnika przy 670 obr/min 30 kW
., stala silnika przy 800 obr/min 20558 &
Przekladnia kot zebatych 12 : 16 M=17
Yozyska twornika — rolkowe.
e ¥

Rys. 11. Pierwszy wagon tramwajéw elekirycznych w Polsce.

Wagon motorowy, wykonany w warsztatach
Tramwajow Warszawskich, zwraca uwage prze-
mysleniem  konstrukcji i  zmechanizowniem
(rys. 9). Jest to wagon montazowy, posiadajacy
normalne nastawniki i palaki. Platforma gérna
posiada wysieg na dwa tory; platforma jest obra-
cana dokola osi za pomocg mechanizmu, porusza-
nego recznie przez pracownika, znajdujacego sie
na tej platformie. Obracanie platformy odbywa
si¢ zupetlnie lekko, co mialem moznos¢ osobiscie
zaobserwowa¢é. Platforma posiada skladane pore-
cze; skladanie i opuszczanie platformy wykony-
wa jeden pracownik w ciggu 5 minut. Podnoszenie
i opuszczanie platformy jest dokonywane za po-
mocg dodatkowego silnika elektrycznego, umie-
szczonego wewnatrz wagonu.

W wagonie jest umieszczony warsztat do ro-
bét na sieci i kantorek dla kierownika robot.
Wagon jest ogrzewany za pomoca piecykow
elektrycznych i posiada roéwniez piecyk do
ogrzewania positku pracownikéw.

W ruchu sa takie cztery wagony. Dla na-
praw sieci w razie przerwy pradu stuza cztery
wagony montazowe samochodowe i dwa wagony
montazowe konne.

Jeden z eksponatéw Tramwajow Warszaw-
skich znajduje sie na placu obok hali; jest to cal-
kowity rozjazd dwutorowy, wykonany z szyn Za-
kiadéw Ostrowieckich przez Warsztaty Drogowe
Tramwajow Warszawskich (rys. 10). Powracamy
do hali: w stoisku Tramwajow Warszawskich
zwraca naszg uwage silnik trakcyjny systemu Se-
cheron wykonany w kraju przez Polskie Towa-
rzystwo Elektryczne Nie moge nie podkresli¢
z przyjemnoscia faktu, ze juz druga wytwoérnia w
kraju rozpoczeta produkcje silnikéw trakcyjnych.
Dane techniczne tego silnika sa nastepujace: moc
godzinna 40 KM przy 665 obrotach na minute, moc
stata 28 KM przy 810 obr./min., napiecie 550 V; sil-
nik wentylowany, lozyska rolkowe; waga z prze-
ktadnia zebata 960 kg.

Oprécz wymienionych eksponatéow widzimy
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szereg wyrobéw wydzialu sieci, dwa modele wa-
gonow motorowych, wzory uktadania kabli w ka-
nalizacji betonowej, projekty kolei podziemne;j
oraz bardzo bogaty dzial statystyczny.

Nalezy podkreslié z uznaniem, ze dzial ten
zostal urzadzony nader starannie; eksponaty sa
bardzo przejrzyste, a niektére jak np. plan roz-
woju sieci tramwajowej w Warszawie — wrecz
efektowne. Zanim przejde do cyfr statystycznych
pozwole sobie opisa¢ w paru slowach wspomnia-
ny wyzej plan.

Na planie Warszawy sa oznaczone linjami
$wietlnemi tory, istniejace lub wybudowane w po-
szczegblnych latach. Dokota planu znajdujg sie fo-
tografje poszczegélnych odcinkéw, wykonane jako
przezrocza, a u gory — dane statystyczne dlugosci
toréw w poszczegolnych latach.

Po wlaczeniu pradu zostaje oswietlony naj-
pierw stan z r. 1920, z cyfra dlugosci torow, a jed-
noczesnie zostaja oswietlone odpowiednie linje na
planie i odpowiednie przezrocza; nastepnie zostaja
o$wietlone dodatkowo tory, wybudowane w 1921 r.,
fotografje i cyfry statystyczne i t. d., az do stanu
cbecnego. Wreszcie wszystko gasnie i po pewnym
czasie zapala sie znéw automatycznie od poczatku.

Przechodzac do dzialu statystyki, poréwnamy
wazniejsze dane z okresu przedwojennego, z pierw-
szego i z dziesiatego roku istnienia wskrzeszonego
Panstwa Polskiego.

1913 1919 1929
Liczba przewiezionych
pasazeréow w milj. 88 140 249
Srednia dzienna liczba
wagonéw w ruchu 154 221 545
Dlugoéé toréow, km 85 114 201
Ilo$¢ mieszkanicow 845130 945155 1104 594
Srednia dzienna liczba
przewiezionych pa-
sazerow w stosun-
ku do ilosci miesz-
kancow 299 419, 62 %
Wartos¢ inwentarza
w milj. zt. 25,3 84,3
(z}. w zl.) (1920) (zl. obieg.)

Rys. 12. Pierwszy wagon tramwajowy w Polsce, catkowi-
cie zelaznej konstrukcji.
Wydatki eksploata-
cyjne w milj. zl. 10,7 35
Wplywy w milj. zi. 14,5 56,6
Spolczynnik eksploatacji 74% 61%



Ne 20

Widzimy z tego zestawienia, ze w ciagu 10 lat
ilo§¢ przewiezionych oséb wzrosla prawie wdwoj-
naséb, iloéé taboru w ruchu zwigkszyta sie 2 i p6t
krotnie, warto$é inwentrza wzrosta prawie dwu-
krotnie, jesli uwzglednié¢ spadek wartosci zlotego,
wplywy wzrosty 3,9 razy, spétczynnik eksploatacji
poprawil sie znacznie. Daje to dowdd, ze przedsie-
biorstwo jest doskonale prowadzone i ma zdrowe
podstawy rozwoju.

Zobaczymy jeszcze, w jaki sposob sg zuzytko-
wywane tak znaczne wplywy. Co si¢ tyczy zaku-
poéw w kraju i zagranica, nastapila wybitna popra-
wa, a mianowicie:

1919 1929
Zakupy w kraju w zlotych 815000 10 077 000
Zakupy zagranica w zl. 692 000 1144 000

Wydatki na §wiadczenia socjalne dla pracow-
nikéw i zakres tych $wiadczer znacznie sie zwigk-
szyly.

Swiadczenia szkolne.

1919 1929
Dzieci w przedszkolach ilos¢ osob 314 704
Szkota powsz. na Woli " " 308 358
Gimnazjum miejskie i szko-
ly $rednie a1 o 438 553
Szkoty zawodowe o " —u 245
Szkoly akademickie . o — 88
Razem 1060 1948
Swiadczenia lekarskie.
1919 1929
Liczba porad lekarskich 47 317 182 254
Procent dni pracy, opuszczo-
nych z powodu choroby 2,71% 2,17%
Koszt utrzymania dziatu le-
karskiego w stosunku do
uposazeri pracownikow 1,179 4,76 %
Swiadczenia emerytalne.
Iloé¢ o0s6b, pobierajacych eme- 1924
ryture 70 259
Sumy, wydatkowane na eme-
rytury w zlotych 96 800 662 400

Lwowska Kolej Elektryczna. (Medal zloty).

Przechodzimy na druga strone hali; naprze-
ciwko stoiska Warszawskich Tramwajéw znajdu-
je sie stoisko Miejskiej Kolei Elektrycznej we
Lwowie. Widzimy tu przedewszystkiem pierwszy
wagon tramwajow elektrycznych w Polsce, uru-
chomiony we Lwowie w r. 1894 (rys. 11).

Jest to wagon motorowy, dwuosiowy, z jed-
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nym. silnikiem, umieszczonym pomiedzy osiami
i napedzajacym je zapomoca kol zebatych i fan-
cuchéw rolkowych. Zamiast nastawnika wagon po-
siada rozrusznik z trzema stalemi kontaktami i z
dwoma ruchomemi.

Wagon posiada przedzialy I klasy dla 8 osob,
siedzacych i 6 stojacych i II klasy — dla 6 oséb
siedzacych i 4 stojacych.

Oprécz wagonu z r. 1894 zostal wystawiony
wagon doczepny, pierwszy w Polsce, catkowicie
zelaznej konstrukcji, zbudowany przez firme L.
Zieleniewski w fabryce w Sanoku w roku 1928
(rys. 12). i

Oprécz wagonéw zostaly wystawione czesci
nawierzchni, a mianowicie zwrotnica i krzyzowni-
ca, wykonane ze stali, zawierajacej 12% Mn, wy-
robu firmy E. Allen Ltd. Sheffield i szyny na tuki
z wkladka wymienna, utrzymywana we wlaéciwem
polozeniu zapomoca specjalnych zaciskéw, umie-
szczonych co 45 cm.

Zmiana wktadki jest bardzo wygodna, wymaga
jednak rozbrukowania jezdni, co pociaga za soba
znaczne koszty, zwlaszcza przy brukach ulepszo-
nych. Rozwiazanie, zastosowane przez Poznariska
Kolej Elektryczna, wydaje sie prostszem i o wiele
tanszem.

W s$rodku stoiska znajduje si¢ mapa plastycz-
na Lwowa w ukladzie warstwicowym, wykonana
w biurze technicznem M. K. E. Skala dlugosci
1.: 5000, wysokosci 1 : 1000. Widzimy pozatem sze-
reg wyrobow warsztatow M. K. E. we Lwowie,
a mianowicie czesci instalacyjne gérnej sieci, czesci
wagonowe, jak np. zderzaki, kola zebate, resory,
fozyska rolkowe i t. p.

Jako pomoc przy kwalifikowaniu personelu
stuzy poradnia zawodowa, ktéra przeprowadza na-
stepujace badania:

1) szybkie spostrzeganie liczb 4-cyfrowych,

2) reakcja na $wiatlo,

3) wspoltpraca wzroku i reki,

4) reakcja na glos.

5) ocena predkosci wzglednych,

6) ocena przestrzeni,

7) adaptacja wzroku.

Dzial statystyczny nie jest bogaty; zanotowaé
mozna nastepujace dane, dotyczace zwiekszenia
ilosci przewiezionych oséb:

Rok 1896 1913 1915 1928
Ilosé oséb w miljonach 3,8 31,2 18 56
(Dok. n.).

SPROSTOWANIE. W art.
w zesz. 19-ym mylnie podano

p. inz. K. Massalskiego
imi¢ autora, a précz tego
wkiadly sie nastepujace omylki: str. 519, szpalta pierwsza
10-ty wiersz od dolu, we wzorze zamiast zglosek v winny
by¢ zgloski r; str. 520, szpalta druga, wiersz 12-ty z gory

1
we wzorze zamiast R+ 1 winno byé R+ E str. 521, szpalfa

pierwsza, wiersz 11-ty od géry zamiact: rozstawienia osi,
winno byé: rozstawienia ich; str. 521, szpalta druga wiersz
przedostatni zamiast 2322, winno byé 2325. 9
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VII PLENARNE ZEBRANIE

MIEDZYNARODOWE] KOMISJI ELEKTROTECHNICZNE]
W SZTOKHOLMIE W LIPCU 1930 R.

(Sprawozdanie Delegatow).

11 Komitet maszyn elektrycznych.
d'Etudes Nr. 2 de Spécification
Machines Electriques C. E. 1)

Na posiedzeniach Komitetu maszyn elektrycz-
nych CEI, ktére odbyly sie pod przewodnictwem
prof. Feldmanna w Sztokholmie w dn. 29, 30
czerwca i 1, 2, 3 lipca b. r. na porzadku dziennym
byly sprawy nastepujace:

1. Zatwierdzenie sprawozdania
posiedzenia w Londynie (R. M. 73).

2. Wystuchanie i rozpatrzenie sprawozdania
podkomitetu temperatur, ktory mial si¢ zajaé spra.
wa:

a) zmian w tabeli temperatur,

b) propozycji, dotyczacych krajow tropikal-
nych,

c) przepiséw dla maszyn, pracujacych w tem-
peraturze otoczenia nizszej od 40° C.

3. Rozpatrzenie nast. kwestyj, dotyczacych
IlI-go wydania przepisow (2 Sekretarjat 212 —
Dok. 34):

a) sprawa najwiekszego momentu obrotowego,

b) sprawa toleracji dotychczas nieustalonych.

4. Rozpatrzenie nast. spraw, ktére nie byly
umieszczone jeszcze w Dok. 34:.

a) pomieszczenie w przepisach wskazowek
przy zamawianiu maszyn elektrycznych,

b) zagadnienia z dziedziny préb izolacji jako
to:

I przepiecia we wzbudnicach,

IT napiecia w uzwojeniach wzbudzajacych
maszyn synchronicznych,

II1 stosunek napiecia probierczego do napie-
cia roboczego miedzy uzwojeniem i korpusem,

IV préba izolacji wzgledem ziemi za pomoca
napiecia indukowanego,

V préba izolacji miedzy zwojami,

c) grzanie sie lozysk,

d) uwzglednienie , punktéw goracych* w prze”
pisach,

e) okreslenie pracy przerywanej,

f) nowe tolerancije,

g) sposoby wyznaczania sprawnosci
moca strat poszczegélnych,

h) rozpatrzenie sposobéw pomiaru strat,

j) tabela wymiaréw kul iskiernikowych i ich
wzorcowania,

k) sprawa uwzglednienia pierwszej
nicznej przy analizie ksztaltu fali,

1) klasyfikacja maszyn elektrycznych.

5. Rozpatrzenie nowych spraw poruszo-
nych na posiedzeniu w Londynie (1929 r.).

6. Sprawy rézne.

(Comité des

z ostatniego

za po-

harmo-

Ogromny ten program nie moégl by¢ oczywiscie
wypelniony w Sztokholmie catkowicie. Dyskusje
ograniczyly sie tylko do zagadnien, zwiazanych bez-
posrednio z potrzeba zredagowania ostatecznego
III-go wydania przepiséw. W sprawozdaniu niniej-
szem dyskusje i uchwalty podane sa ponizej w ko-
lejnoéci porzadku dziennego.

1. Zatwierdzenie sprawozdania z posiedzenia
londynskiego (R. M. 73) zostalo b. powaznie za-
chwiane przez delegacje amerykanska, ktéra udo-
wadniala, iz w tekscie angielskim jest wiele nie$ci-
stoéci, znieksztalcajacych ducha wielu uchwal.
Ostatecznie Komitet zatwierdzit R. M. 73 z wa-
runkiem, iz bedzie wprowadzony szereg poprawek,
przewaznie jednak o charakterze redakcyjnym.

2. a) Tablica temperatur. Do cza-
su posiedzenn w Sztokholmie sprawa przedstawiala
sie w ten sposob, iz tablica dopuszczalnych przy-
rostow temperatur, zamieszczona w III prébnem
wydaniu przepiséw (MKE (2 — sekretarjat — 212)
byla pierwsza préba polaczenia w jednej tablicy
maszyn duzych i malych. Tablica ta jednak nie
uzyskala aprobaty delegacii amerykarskiej i fran-
cuskiej z jednej strony, zas z drugiej strony—komi-
tetow, ktére ubiegaly sie o obnizenie temperatury
otoczenia z 40° do 35° C. Jedni uwazali przyrosty
temperatur malych maszyn za zbyt wysokie, dru-
dzy — za zbyt niskie. Sprawa ta zajal sie podko-
mitet, zlozony z delegatow Anglii, Francii, Nie-
miec i Ameryki, ktéry zasiadal w Berlinie
w czerwcu, oraz w Sztokholmie podczas obrad
plenarnych.

Podkomitet ten jednak. jak sie okazalo na ze-
braniu plenarnem sprawozdawczem nie doszedl do
kompletneso uzgodnienia pogladéw. Ze strony
amerykanéw wysunieta zostala propozycija po-
tréinego znamionowania maszyn w przepisach
miedzynarodowych, a mianowicie:

maszyn, pracujacych w klimacie tropikalnym.

maszyn, pracujacych dzied i noc, przyczem
miarodajna temperaturg otoczenia miato byé
40° i wreszcie

maszyn, pracujacych tylke w dziefi, przyczem
miarodajna temperatura otoczenia mogla byé
przyieta nizsza od 40° C, '

Wigkszos¢ iednak podkomitetu nie zgodzila sie
na takie potréine znamionowanie. tembardziej, ze
eurooejskie delegacje na podkomitecie doszly do
ujednostajnienia swych stanowisk, ustepuiac nawet
w wielu razach delegacji amerykanskiej. Jed-
na z ciekawszym decyzji Niemiec i Francji bylo
zaniechanie dyskusii na temat temperatury otocze-
nia i uzgodnienie dopuszczalnvch przyrostéw tem-
peratur, mierzonych zapomoca opornosci. Przyro-
sty te zostaly przyjete w takiej wysokosci, jak do-
tad byly w uzyciu w krajach o temperaturze oto-
czenia 35° C.
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Cztonkowie Rady Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (CEl) po posiedzeniu w Oslo dn. 9 lipca 1930 r.

Stoja od lewej do prawe;j:

Kallir — Austrja.

K. Drewnowski — Polska

J. Podoski — Polska.

Kato Kenji — Japonja.

Inada Sannosuke — Japonija.

L. Lombardi — Italja.

van der Bilt — Holandja.

Pik. Edgcumbe Kenelm — Anglja.
E. Brylinski — Francja.

Strecker — Niemcy.

11. Busila Constantin — Rumunja.

12. Budeanu Constantin — Rumunja.
13. Boucherot P. — Francja.

14, Meares John Willoughby — Indje.
15. Kennelly A. E. — St. Zjedn.

16. Feldmann Clarence — Holandja, dolychczasowy pre-
zes CEL

._.
CPOPNUNE W

Dalsza rozbiezno$é miedzy pogladami krajow
europejskich 1 Ameryka stanowily dopuszczalne
przyrosty temperatur dla transformatoréw w ole-
ju. I tutaj tez amerykanie zadali obnizenia o 5°
C; stancwiskc swe motywowali §wiezo przeprowa-
dzonemi probami nad trwaloscia izolacji, ktore wy.
kazaly, iz w oleju izolacja predzej sie starzeje, niz
w powietrzu.

Ostatecznie pod naciskiem wigkszosci komi-
tetu amerykanie o$wiadczyli, iz podejmuja sie
przekona¢ swoj komitet narodowy co do tabeli
transformatoréow w oleju (zaproponowanej przez
podkomitet), jezeli dla maszyn wirujacych MKE
zgodzi sie obnizy¢ przyrosty dopuszczalne, mierzo-
ne termometrem o 5° W ten sposéb dla rodzaju
izolacji A roéznica temperatur, otrzymanych z po-
miarow termometrem 1 opornoscia, wynositaby
10° C.

Ostatecznie, odrzucajac slusznosé tej roznicy
jako zasady, wszyscy godzili sie na obnizenie pro-
ponowane przez amerykandéw z tem jednak, iz jest
to zgoda osobista delegacji, z zastrzezeniem raty-
fikacji przez komitety narodowe.

Na podstawie powyiszej zgody oraz kilku

17. A. F. Enstrom — Szwecja, nowy prezes CEl

18. Mailloux C.O. — St. Zjedn., honorcwy prezes CEL
19. Riidenberg R. — Niemcy.

20. Duval Ch. — Francja.

21. Norberg S. D. — Szwecja.

22. Uytborck E. — Belgja.

23. Everest — Anglja.

24. Huber - Stockar — Szwajcarja.

25. Chatelain Michel — Z. S. S. R.

26. Wilmshurst — Anglja.

27. Bruun Carsten, mjr. — Norwegja.

28. Jacobsen Friedrich — Norwegja.

29. Aubeck — Danja.

30. Sharp — St. Zjedn. Am. P.

31. Dr. Pedersen P. O. — Danja.

32. List Vladimir, — Czechoslowacja.

33. Le Maistre Charles — Anglja, Sekretarz Generalny CEIL

ustalonych poprzednio na podkomitecie rezolucyj
zostala utozona tabela nastepujaca: (p. str. 550).

W podobny sposéb zostala ustalona réwniez
tabela dla transformatoréw: (p. str. 551).

Przy rozpatrywaniu tabeli I zostaly podnie-
sione i przedyskutowane nastepujace kwestje:

Dawny § 210, okreslajacy obnizenie dopusz-
czalnego wzrostu temperatury dla wysokich napiec
zostal o tyle zmieniony, iz granica, od ktérej na-
lezy to obnizenie stosowa¢, ma by¢ 11 000 woltow,
zamiast dawnych 7 000, a to z tego wzgledu, ze wo-
bec obnizenia o 5" wielkosci, dotyczacych pomiaru
sposobem termometrycznym maszyny o napieciu
powyzej 7000 woltéow bylyby zbyt mato wykorzy-
stane.

Na podkomisji zniesiono ostatnie zdanie § 213,
ktore glosi, ze jezeli oba sposoby, termometryczny
i oporno$ciowy sa wymagane, zadna z dopusz-
czalnych granic wzrostu temperatury nie powinna
byé¢ przekroczona. Skreslenia tego dokonano w tym
celu, by nie krepowaé, choéby w najlzejszy sposob,
wyboru tego lub innego sposobu pomiaru. Delega-
cja szwecka byla nawet zdania, iz nalezy § 213
wyraznie zaznaczyé, ze komitety narodowe s3
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T A BEUL A 1

Graniczne wzresty temperatury

Materjal izolacyjny rodzaju A Materjat izolacyjny rodzaju B
o | L Sposobem wskaznikéw o . Sposobem wskaznikéw
E =) wbudowanych (p. § 117) g S wbudowanych (p § 117)
o = = — " == -
=g (=] | - g [=] |
0F 172 N7 @ d, Jg N I 1D E E E E Miedzy Miedzy g E g E Miedzy Miedzy
-3 -0 g zwojnicami | i Lo o 2 zwojnicami b e
Q > c 9 g zwojnicg 1 O > 0.9 . zwojnica 1
2 & 25 w jednym | @ L 25 w jednym
Qo 2 ztobku |dnem zlobkal @& a'd zlobku |dnem ztobka
w E (77 I » E (720-]
t 2 3 S| 5 6 7 8
1 a) Uzwojenia pradu zmiennego turbo - pradnic o mocy 5000 kVA .|
lub wigkszej . 7 5 3 5 ; . . :
b) Uzwojenia pradu zmiennego maszyn o biegunach wystajacych
oraz maszyn indukcyjnych o mocy 5000 kVA lub wyiszej, albo maszyn {
o dlugosci rdzenia — 1 metr lub wigcej . . 3 g - — 60° ' 500**) — - 80' { 65° °°)
Uwaga: Krajom, ktére zycza sobie stosowaé sposob wskaznikow ' , |
wbudowanych przy maszynach mniejszych, przyznaje sie prawo stosowa- |
nia tego sposobu. We wszystkich tego rodzaju wypadkach nalezy stoso-
waé wzrosty temperatur wdg. wiersza Nr. 1. |
2 Uzwojenia pradu zmiennego turbo-pradnic mniejszych, niz wymie- :
pione w Nr. 1 (a) ' ; ; . : 500 *) — = 2 65°°) - il | =
3 Uzwojenia pradu zmiennego maszyn mniejszych, niz wymienione ‘
w wierszu Nr. 1 (b) oraz niewymienionych w wierszu Nr. 2, . 500 *) 60° — -— 65°°) 80° - —
4 Uzwojenia wzbudzajace turbo-pradnic o wzbudzeniu pradem stalym - — — — — ‘ 90° — —
5 Uzwojenia wzbudzajace maszyn pradu zmiennego i stalego o wzbu- |
dzeniu pradem stalym, inne jednak niz wymienione w wierszach Nr. 4 i 6 500 60° —= — 65° 80° - [ =
6 Uzwojenia wzbudzajace o niskiej opornosci jedno- lub wielowar- | -
stwowe oraz uzwojenia kompensacyjne. . 5 5 609 60° - -— 80° | 80° L —
7 Uzwojenia polaczone z komutatorami . 50° 60” ; 65° 80° — —
8 Uzwojenia izolowane, stale zwarte 600 — — 80° — — —
9 Uzwojenia nieizolowane stale zwarte . : Wzrosty temperatur cz¢éci nie powinny w zadnym razie przekroczyé wartosci,
10 Rdzefi zelazny oraz inne czgsci, pozostajace w zetknieciu z uzwo- k’tora moglaby byé szkodliwa dla izolacji lub innych materjaléw na poblizszych czes-
jeniami . - ! ’ . : ciach maszyny.
11 Rdzen zelazny oraz inne czg$ci nie pozostajace w zetknieciu z uzwo- Te same graniczne wartosci wzrostéw temperatury, mierzonych sposobem ter-
jeniami : . ) b mometrycznym zgodnie z kolumnami 1, 4, 5 i 8 dla uzwojen przylegajacych.
12 Komutatory i pierécienie, otwarte lub zamkniete 50" (patrz § ... )

*) Pozycje te podlegaja poprawce na wysokie napiecie patrz § 210).
]

**) Jesli wytwoérca zyczy sobie mierzyé wzrost temperatury uzwojenia siojanéw o jednym boku na zlobek bezposrednio na miedzi, wewnatrz
rurkj izolacyjnej, dopuszczalne wzrosty temperatury maja byé¢ 85" C dla kolumny 8, lub 65° C dla kolumny 4.
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upowaznione w swych przepisach narodowych
ustala¢ jako miarodajna jedng tylko z tych metod.
Uwage szwecka jednak odrzucono ze wzgledu na
istnienie § 17, ktory dopuszcza obok znamionowa-
nia miedzynarodowego réwniez znamionowanie
narodowe.

TABELA Il
Graniczne wzrosty temperatury dla transformatorow.

Materjal = Materjat
izolacyj- | izolacyi-

{04 e A ) 5 VL ny rodz. ny rodz.
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Transformatory zanurzone w po-
VI C I TZ U gy e s o o g To¢ 559 155

Transformatory zanurzone w oleju 60° | 60°

Olej dla wszystkich transformato-
TOW. "7, D WIS e e AL 50?

Do wiersza 12, traktujacego o temperaturze
komutatoréw i pierscieni §lizgowych ma byé w tek-
scie dodany oddzielny paragraf o nastepujacem
brzmieniu:

Komutatory i pierscienie slizgowe. Wzrost
temperatury komutatorow i pierscieni §lizgowych
moze przekroczyé wartosé podang w wierszu 12
tabeli I, pod warunkiem, iz trzy nastepujace warun-
ki beda zachowane:

a) temperatura materjatu izolacyjnego komu-
tatora oraz przylegajacych uzwojer nie powinna
przekroczy¢ wartosci, podanej w tabeli dla mater-
jalow izolacyjnych tych czesci;

b) wytwérca powinien daé specjalna gwaran-
cje, iz osiagnieta wvsoka temperatura nie wplynie
niekorzystnie na komutacje;

c) temperatura nie powinna byé tak wysoka,
by mogta wplynac na wlasnosci lutowanych stykow
i polaczen.

W ten sposéb przedstawiona sprawa nagrze-
wania sie zostala przez komitet doradczy w Sztok-
holmie przyjeta z prawem wydrukowania w
HI-ciem wydaniu przepisow MKE jednak z za-
strzerzeniem ratyfikacji przez wszystkie komitety
narodowe. Ciekawym jest fakt, iz Niemcy zgodzily
sie na ten projekt, a nawet poczesci byly jego pro-
motorem. Tlomaczy sig to tem, iz w przemysle
niemieckim zostaly dokonane obliczenia réznic,
jakie $rednio zachodza miedzy pomiarem termo-
metrycznym i opornosciowym. Obliczenia te wy-
kazaly, iz pomiar termometryczny $rednio jest
mniejszy od opornosciowego o 8 do 9°, czyli bli-
sko 10" C, co przypadkowo wypada réwniez
z liczb w nowej tabeli. Z chwila podniesienia przez
MKE dopuszczalnego nagrzania, mierzonego do
60° C dla malych maszyn, czyli do wartosci przy-
jetej oddawna w Niemczech, delegacja niemiecka
uznala spér o temperature otoczenia za bezprzed-
miotowy, tembardziej, iz normalnym sposobem
mierzenia w Niemczech jest sposéb opornosciowy,
a nie termometryczny.

22bjDopuszczalne
temperatur dla
kalnych.

W sprawie tej postanowiono, iz nie nalezy
podawa¢ oddzielnej tabeli dla krajow tropikalnych,

wzrosty
krajow tropi-
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lecz ze wystarczy wprowadzi¢ odpowiedni para-
graf w przepisach, wyznaczajacy obniZzenie wzrostu
nagrzania dla przypadkoéw, gdy najwyzsza tempe-
ratura otoczenia bedzie wyzsza od 40° C.

Wysunieto w tej sprawie nastepujace
propozycje: /

1) Wzrost temperatury winien byé obnizony
o 10° C dla kazdych 10° zwyzki w temperaturze
otoczenia ponad normalng temperature otoczenia
MKE.

2) Wzrost temperatury winien by¢ obnizony
o 15° C dla kazdych 10° zwyzki temperatury oto-
czenia,

3) Wazrosty temperatur winny byé obnizone
o pewng ilos¢ stopni niezaleznie od wartosci zwyz-
ki temperatury otoczenia (najwyzszej spotykanej)-

Dyskusja nad temi propozycjami wykazala,
iz wiekszoéé delegatéw byla przeciwna propozy-
cjom 1 i 2 ze wzgledu na trudnosci, zwiazane
z przewidywaniem najwigkszej temperatury oto-
czenia, Co do propozycji 2 zaznaczono rdéwniez,
iz 15°C obnizenia wzrostu temperatury na kazde
10° zwyzki temperatury otoczenia jest za duzo ze
wzgledu na coraz {o mniejsza réznice miedzy $red-
nia temperatura uzwojenia a temperatura najgo-
retszego miejsca w uzwojeniu, gdy pomiar robiony
jest przy coraz to wyzszej temperaturze otoczenia.
Z tego tez wzgledu zaproponowano 15°C redukcji
dla pomiaru opornosciowego, a tylko 10°C redukcji
dla termometrycznego. Jednakze w celu mozliwego
uproszczenia przepisow i przy wyraZnem zaznacze-
niu, iZ pomiar nagrzania sie¢ winien byé robiony
u wytwérecy, a nie na miejscu ustawienia przyjeto
jednoglosnie nastepujaca rezolucje:

«Dla przypadku, gdy maszyny i transformatory
przeznaczone dla miejscowosci, w ktérych najwiek-
sza temperatura otoczenia jest wyZsza od normal-
nej najwyzszej temperatury otoczenia MKE (40°C),
dopuszczalne wzrosty temperatur, wskazane w ta-
belach dokumentu 2 (Sekretarjat) 212 winny byé
obniZone o nastepujace ilosci stopni:

Dla maszyn wirujacych, izolacja rodzaju A
i B — 10° obnizenia.

Dla uzwojen transformatoréw, zawieszonych

trzy

w powietrzu, izolacja rodzaju A i B — 15" obni-
Zenia.

Dla oleju w transformatorach — 10° obnize-
nia.

2. ¢} Dopuszczalne wzrosty tem-

peratur dla krajéw o temperaturze
otoczenia nizszej od 40°C. Na propo-
zycje delegata niemieckiego wszyscy sie zgodzili,
iz sprawa ta jest.bezprzedmiotowa ze wzgledu na
zaakceptowanie przez wszystkich delegatéw no-
wych tablic dopuszczalnych wzrostow oraz ze
wzgdledu na istnienie w przepisach 2 (sekretarjat)
212 paragrafu 204, zezwalajacego na wszelkie na-
rodowe odrebne znamionowanie.

3. a) Sprawa najwiekszego mo-
mentu obrotowego. Paragraf 220c préb-
nych przepiséw MKE wraz z projektami zmian
i uzupelnien, wywolal zywa dyskusje. Chodzito
glownie, jaka i w jakich warunkach przeciazalno$é

co do momentu obrotowego ma posiada¢ silnik
asynchroniczny indukcyjny, jakie silniki 'naleiy
wykluczyé z pod tego przepisu i wreszcie, jak
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uwzgledni¢ odrebne warunki dla silnikéw zwar-
tych zwyklych i dwuklatkowych.

Amerykanie, nie zgadzajac si¢ na obniZenie
cyfry 175%, jako wymaganej przeciazalnosci, za-
znaczyli, iz niedokladnem jest powiedzenie, zZe sil-
nik ma wytrzymaé te 175% momentu obrotowego
bez utkniecia (angielskie ,stalling”, francuskie:
ncalage’), gdyz w przypadku silnikéw zwartych,
dwuklatkowych, prowadzi to do nieporozumienia.
Silniki te maja wlasnosé przy 207 poslizgu bar-
dzo raptownej zmiany szybkosci, gdy przy szyb-
kosci, malo rézniacej sie od 0, rozwijajag moment
wiekszy, od 175% normalnego. Wobec tego amery-
kanie s zdania, iz miarodajnym momenlem w tym
wzgledzie jest moment, rozwijany przy gwaltow-
nej zmianie szybkosci.

Amervkanie réwniez zakwestjonowali wzor,
proponowany przez francuzéw: kW = 0,2(2p}-,
wyznaczajacy granice mocy silnikéw, ponizej kto-
rej przepis na przecigzalno$¢ juz sie w swej nor-
malnej rozcigglosci nie stosuje. Nalezy nadmienié,
iz jest to juz drugi wzor, proponowany w tej spra-
wie. Delegacja amerykanska byta zdania, iz wzor
ten wyklucza caly szereg silnikow, ktore w Sta-
nach Zjednoczonych musza posiadaé¢ 175%
przeciazalnosci.

Aby uzgodnié powyzsze poglady z pogladami
innych delegacji, postanowiono, iz w III wydaniu
przepiséow nie bedzie zamieszczony zaden wzér,
studja natomiast nad ustaleniem prawidlowej gra-
nicy stosowalnosci przepisu zostanag przekazane
w dalszym ciagu komitetom narodowym. Jedno-
czesnie w celu uzgodnienia zadan tych delegacii,
ktére pragna wyodrebni¢ silniki, podlegajace
przepisom elektrowni co do pradu rozruchowego,
postanowiono wylaczyé te silniki z pod przepisu
o 175% przeciazalnosci. W ten sposéb poprawio-
ny paragraf 220 ¢ otrzymal nastepujaca redakcije,
jednogltosnie zaakceptowana:

Wielofazowe silniki indukcyjne. Silnik wielo-
fazowy indukcyjny, znamionowany zgodnie z ni-
niejszemi przepisami, winien rozwija¢ w przecia-
gu 15 sekund bez utkniecia lub raptownej zmiany
szybko$ci (przy miarodajnem wzrastaniu momen-
tu) moment o 75% wiekszy od momentu znamio-
nowego, przyczem napiecie i czestotliwo$é winny
by¢ utrzymane w swych wartosciach znamiono-
wych. Liczba ta (75%) nie stosuje sie do:

a) silnikéw indukcyjnych o wyjatkowo nis-
kich liczbach obrotéw lub o wysokiej czestotliwo-
Sci, a stad o niskim spélczynniku mocy;

Uwaga: Bardziej dokladne sformutowanie gra
nic wielkosci silnikéw. do ktérych powyiszy arty-
kut si¢ stosuje, znajduje sie w opracowaniu.

b) Silnikéw indukcyjnych dla ktérych nie wy.
magana jest duza przecigzalnosé,

c) Silnikéw indukcyjnych. zbudowanvch spe-
cjalnie w celu zmniejszenia pradu rozruchowego.

3 b) Sprawa tolerancji dotych-
czas nie rozwazanvych

I. Tolerancja sprawnosci, wyznaczanej bezpo-
srednio.

Na podstawie teoretycznych badan niemieckich
stwierdzono, iz we wzorze na tolerancje nie powin-
no by¢ zadnej liczby statej dodawanej, wobec cze-

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

_Nr 20

go angielska propozycja wzoru 0,1 (1—m)f+ 0,005
upadla i ustalono ostatecznie wzor: 0,15 (1— 1),
przyczem minimum ma wynosi¢ 0.007.

II. Tolerancja strat poszczegdlnych w trans-
formatorach.

Postanowiono przyjaé¢ '/;
strat poszczegolnych.

II1. Tolerancje strat poszczegélnych w maszy-
nach. Opierajac sie na ostatnio przeprowadzonych
badaniach niemieckich, ktore wykazaly, iz niektore
straty (np. straty dodatkowe zmienione) musiaty-
by podlega¢ az 50% tolerancji, postanowiono, ze
dla maszyn nie powinno sie dawaé zadnych gwa-
rancji co do strat poszczegélnych.

4. Sprawy nowe,

Z dziedziny tych spraw, ktére figurowaly na
porzadku dziennym, a nie byly poprzednio dysku-
towane, zdotano rozpatrzyé tylko sprawe nowych
tolerancji i po czesci sprawe grzania sie tozyska
oraz prob wzbudnic dielektryeznych.

Nowe tolerancje:

IV. Zmiennosé liczby obrotéw silnikéw pr.
st. bocznikowych i szeregowo-bocznikowych mie-
dzy biegiem jalowym i biegiem z pelnem obcigie-
niem.

Przyjeto rezolucje londyriskiego posiedzenia,
t. j. '/, zmiennoéci gwarantowanej przy minimum
02%.

V. Moment rozruchowy silnikéw asynchro-
nicznych indukcyjnych.

W sprawie tej delegacje Szwecji i Stanow
Zjednoczonych wyrazily poglad, iz nie powinno
si¢ tu dawac zadnych tolerancji, gdyz moment roz-
ruchowy stanowi o jakosci maszyny. Mimo to
pod o0golna presja delegacje te ustapily i ostatecz-
nie, uwzgledniajac poglad polski, wylaczajacy
z pod gwarancji silniki pier§cieniowe bez automa-
tycznego rozruchu, postanowiono nastepujace war-
tosci:

2) Silniki bez pierscieni .

gwarantowanych

... ‘5 gwarantowa-
nego momentu

) Silniki pierscieniowe z rozruchem automa-
tycznym . . ... .. */,, gwarantowanego momentu

c) Silniki pierécieniowe bez automatycznego
rozruchu gwarancji nie podlega.

VI. Moment najwiekszy silnikéw asynchro-
nicznych indukcyjnych.

Sprawa ta wywolata goraca dyskusje, zwla-
szcza, iz zagadnienie, czy tolerancje taka nalezy
stosowaé do przepisu o przeciazalnosci 75% silni-
kow, musiato by¢ przy tej okazji rozwiazane. De-
legacje podzielily sie na dwa obozy: za przyje-
ciem tolerancji byly: Austrja, Belgja, Francja,
Niemcy Japonja, Polska, Szwajcarja i Wielka
Brytanja; przeciw tolerancji: Czechoslowacija,
Holandja, Italja, Norwegja, Szwecja i Stany Zjed-
noczome, Ostatecznie jednak uchwalono, iz tylko
dla III wydania przepisow MKE tolerancja o war-
tosci */,, wielkosci gwarantowanej ma byé przyjeta
z uwaga, iz tolerancja ta dotyczy réwniez przepi-
séw o przecigzalnosci, podanej w § 220 ¢ przepi-
séw MKE,

Rozpatrzenie sprawy zaniechania tolerancii,
dotyczacych wielkosci, stanowiacych o jakosci ma-
szyny, postanowiono przekazaé Narodowym Komi.
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tetom w zwiazku z przyszlem IV wydaniem prze-
piséw. Lacznie z tem delegat Stanow Zjednoczo-
nych zaproponowal wcielenie do przepiséw naste-
pujacego paragrafu:

.. Wszelkie wartosci graniczne, podane w prze-
pisach, sa wartosciami maksymalnemi lub minimal.
nemi, zaleznie od charakteru wielkosci. Tolerancje
dotycza tylko wartoici, nie podanych w przepi-
sach”.

Propozycja ta zostala jednak przydzielona
do spraw, dotyczacych IV wydania.

VII. Prad jalowy w transformatorach. Ogol-
nie stwierdzono, iz ze wzgledu na trudnos¢ prze-
widywania, jaki bedzie prad jalowy, zwlaszcza
przy nowoczesnych transformatorach, gdzie prad
ten jest coraz mniejszy, a wiec coraz bardziej za-
lezny od przygodnych niedokladnosci szczelin po-
wietrznych, nalezy podaé¢ dosé wysoka tolerancje.
Niektére delegacje byly nawet zdania, by nie da-
waé zasadniczo zadnej gwarancji. Tem niemniej,
ze wzgledu na pewne restrykcie w tym wzgledzie
niektorych elektrowni, uchwalono ostatecznie
przyjac tolerancje, réowng */,, gwarantowanego pra.
du jatowego.

VIII. Spadek napiecia w cewkach diawiko-
wych przy prqdzie zmiennym. Poprzednio miano
wyznaczy¢ tolerancje dla mocy bezwatowej, lecz
w toku dyskusji ustalono, iz wlasciwa wielkoscia
jest spadek napiecia przy pradzie znamionowym.
Wszyscy zgodzili sie na 15% tolerancji.

IX. Zniekszialcenie fali — uchwalono nie roz-
patrywac¢ tej kwestji ze wzgledu na jej zawilosc,
natomiast postarowiono w liscie tolerancji zamie-
éci¢ uwage ,narazie nie ustalone'.

X. Napiecie zwarcia w transformatorze.
W sprawie tej wysunieto dwie propozycje: nie-
miecka i amerykarska.

Delegat niemiecki, powolujac sie na brak to-
lerancji transformatoréw z zaczepami, zapropono-
wai, iz dla takich transformatoréw napiecie zwar-
cia moze byé¢ podawane dla wszystkich zaczepow
lub tylko da jednego. W tym ostatnim wypadku
nalezy wybraé zaczep, dajacy napiecie o wartosci
éredniej. Tolerancja’ moze dotyczy¢ tylko tych za-
czepéw, dla ktéorych zostalo podane napiecie
zwarcia.

Delegat amerykanski wnidst nastepujaca pro-
pozycije:

A. Normalna tolerancje napiecia zwarcia dla
transformatoré6w o dwuch tylko uzwojeniach ma
byé + 7,5% gwarantowanej wartosci.

B. Dla transformatoréw o trzech lub wielu
uzwojeniach i dla autotransformatoréw ma by¢
--10% gwarantowane] wartosci.

C. Za zdatne do pracy réwnoleglej nalezy
uwazaé te transformatory, ktérych napiecia zwar-
cia mieszcza si¢ w granicach tolerancji, podanych
w pp- A 1 B, przyczem przekladnia i inne charak-
terystyczne dane musza byé odpowiednie do tej
pracy.

D. Jezeli na jedno zamoéwienie wykonywa sie
kilka transformatoréw jednakowego typu, to réz-
nica napieé¢ zwarcia dwu jakichkolwiek transfor-
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matoréw nie powinna przekracza¢ 7,5% dla tran-
sformatoré6w o dwu uzwojeniach i 10% dla auto-
transformatoré6w lub transformatoréw o trzech
lub wielu uzwojeniach.

Poniewaz powyzsze propozycje nie byly je-
szcze rozwazane przez komitety narodowe, posta-
nowiono w III wydaniu przepiséw zamiesci¢ tylko
uwage, iz sprawa jest ,jeszcze w opracowaniu’.

W zwiazku z powyzsza kwestja zajeto sie
réwniez okresleniem zadawalniajqcej pracy row-
noleglej transformatoréw, ktéra poruszyl delegat
francuski, podajac propozycje kryterjum prawidlo-
wej pracy réwnoleglej (podane na str. 55 dok. 2
sekretarjat 212), jednoczesnie twierdzac, iz moz-
naby bylo wtenczas nie podawaé tolerancji dla
przekladni i napiecia zwarcia. Wiekszoé¢ jednak
zebrania opowiedziala si¢ przeciw temu projek-
towi ze wzgledu na to, iz prébe trzeba byloby wy-
konywaé na miejscu ustawienia, co przesuneloby
termin odbioru zaméwionych transformatoréw
w sposéb niedopuszczalny. Zaznaczono réwniez,
iz istnienie tolerancji dla napiecia zwarcia w zu-
pelnoéci zapewnia prawidlowa prace réwnolegla.
Wobec powyzszego propozycja francuska zostala
odrzucona.

Grzanie sie fozysk.

W sprawie grzania si¢ lozysk delegacje podzie-
lity si¢ na dwa obozy: jedni byli przeciwni wogoéle
zamieszczaniu w przepisach dopuszczalnego wzro-
stu temperatury lozysk, twierdzac, iz nie jest to
zagadnienie elektryczne, oraz iz grzanie sie lozysk
nte moze mie¢ wplywu na wymiar maszyny; dru-
dzy popierali wprowadzenie dopuszczalnego wzro-
stu temperatury dla lozysk. Wsréd tych ostatnich
przewazal réwniez poglad, iz wogéle nagrzanie sie
tozyska bardzo zalezy od tego, czy mamy maszyne
z tarczami tozyskowemi, czy tez z tozyskami stoja-
kowemi, oraz, iz miarodajne nagrzanie sie lozyska
mozra otrzymaé dopiero po diuzszej jego pracy, na
miejscu ustawienia. Wobec powyzszego postano-
wiono sprawy tej nie porusza¢ w III wydaniu prze.
pisow, natomiast przekazaé ja komitetom narodo-
wym w zwiazku z przyszlem IV wydaniem.

 Préba dielektryczna wzbudnic. Wobec trwaja-
cej w dalszym ciagu rozbieznosci zdan co do tego,
czy wzbudnica wystawiona jest na réwnie wielkie
n}ebezpieczeﬁstwo przebicia, jak zasilane przez
nig uzwojenie wzbudzajace maszyny synchronicz-
nej, postanowiono w III wydaniu przepiséw zazna-
czy¢, iz zagadnienie to jest ,,narazie nieustalone’’.

Poniewaz zabraklo czasu na rozpatrzenie po-
zostalych punktéw porzadku dziennego, a przepro-
wadzone dyskusje wyczerpaly wszelkie tematy,
zwiazane z IIl wydaniem MKE, przewodniczacy
zamknal posiedzenie, wyrazajac zadowolenie
z osiaggnietych wynikéw i dziekujac wszystkim de-
legatom za ofiarna prace.

Na plenarnem posiedzeniu MKE w Oslo przy-
jeto jednogloénie sprawozdan’e z posiedzeri komi-
sji doradczej i zezwolono na niezwloczne opraco-
wanie III wydania przepiséw na maszyny i tran-
sformatory.

J. Roman.
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I SWIATOWA KONFERENCJA ENERGETYCZNA.

Zebranych w czerwcu r. b. w liczbie ok. 3000 w sali
Reichstagu w Berlinie delegatéow czterdziestu krajow $wiata
powital dr. Oskar v. Miller, przewodniczacy honoro-
wy II Konferencji Energetycznej, nastepujacemi stowami.

wNieprzebrang ilos¢ skarbéw dala ludzkosci do rozpo-
rzadzenia przyroda, obdarzajac ja niezliczonemi $rodkami
do zdobycia dobrobytu. Celowe wyzyskanie tych bogactw
naturalnych, ich rozdzial i zastosowanie — oto do czego
nalezy dazyé, a co przechodzi sily i moinosci poszczegdl-
nych jednostek, organizacyj czy nawet krajow. Jedynie
wspélpraca w skali wszech§wiatowej moze posunaé naprzéd
dzieto podniesienia materjalnego i duchowego dobrobytu

ludzko$ei.
Do najwazniejszych skarbéw natury naleza zrodla’
energji. Czlowiek, obdarzony sam przez si¢ staba sila

fizyczna, przez ujarzmienie mocy, drzemigcych w sifach
przyrody, zdobywa nieograniczone mozliwoéci powiekszenia
swych débr materjalnych. Pierwszym etapem w tym zdo-
bywczym pochodzie ludzkosci musi byé jednak u$wiadomie-
nic sobie dokladne, skad energje czerpaé mozemy, inaczej
méwiac, — obliczenie i zestawienie #rédel energji §wiatowej
i sposobéw ich wyzyskania. Aby surowe sily przyrody
przetworzyé w energje uzyteczna, niezbednem jest poréw-
nanie i zestawienie — na zebraniach migdzynarodowych —
postepbw, jakie osiagneli uczeni, iniynierowie, fabryki
i przedsiebiorstwa réznych krajéw w zakresie wytwarzania,
akumulowania i przetwarzania energji, a zarazem omdéwie-
nie tego, czego po przyszlym rozwoju spodziewaé sie moze-
my. Tak samo wazna jest rzecza u$wiadomienie sobie ro-
dzaju i wielko$ci zapotrzebowania energji ze strony réz-
nych krajéw, biorac pod uwage obecny i przyszly rozwoéj
stosowania rozmaitych rodzajéw energji do zaspokojenia
potrzeb czlowieka. Komunikacja, naped silnikéw i maszyn
w fabrykach, rolnictwo, o$wietlenie, ogrzewanie i chlodnic-
twd — we wszystkich tych dziedzinach widzimy wzrost zu-
zycia energji z ogromnym pozytkiem dla ludzkosci. Ze
wzrostem jej potrzeb kulturalnych — wzmagaé sie bedzie
bezwatpienia zapotrzebowanie energii we wszystkich jej
postaciach. Im bardziej udoskonalaja sie $érodki transporiu
i wymiany energji, tem réznorodniejsze staja sie dziedziny
jej zastosowania. I oto w miare rozwoju elektrotechniki, je-
steSmy $wiadkami ogromnego wzrostu zapotrzebowania ener-
gji, tembardziej zmuszajacego nas do ustalenia, co mamy,
czem i jak mozemy rozporzadzaé”.

Przeméwienie powyisze, przytoczone tu przez nas
w streszczeniu, zainaugurowalo zebranie, jakich zapewne
dotychczas nie widziala jeszcze moze stolica Niemiec.
Z czterdziestu krajéow $wiata zjechali sie uczeni, fachowcy,
praktycy i teoretycy, by oméwié zagadnienie, stanowiace
jedna z najbardziej aktualnych obecnie dziedzin — zagad-
nienie wytwarzania, rozdzielania i przetwarzania energji
wa wszystkich jej postaciach. Zgloszono w 34 sekcjach 392
referaty; poniewaz ogromny ten materjal bylby trudny do
udostepnienia dla gremjum stuchaczéw, opracowano w kai-
dej z 34 sekcyj referaty ogélne, streszczajace zgloszone pra-
ce; referaty te zostaly wygloszone na zebraniach i stano-
wily podstawg do dyskusii.

Konferencja berlifiska byla, jak to juz zaznaczylismy,
druga $wiatowa Konferencja Energetyczna. Pierwsza odby-
ta si¢ w Londynie w r. 1924. O ile Konferencja londyfiska
obracala sie gléwnie dokola zagadnief, zwiazanych z wy-
twarzaniem energji, o tyle Konferencja berlifiska zajmowala

si¢ wiecej sprawami, dotyczacemi zapotrzebowania i zasto-
sowania energji, wiecej zatem niz poprzednio miejsca i cza-
su poswiecono zagadnieniom gospodarczym.

W Konferencji brali udzial nietylko przedstawiciele
techniki, nauki i przemystu, lecz réwniez szereg wybitnych
jednostek, reprezentujacych rzady, gminy, parlamenty, uczal-
nie, a takZe sfery gospodarcze i finansowe. To tez Konferen-
cja zainteresowala sie Zywo prasa calego §wiata.

Referaty, zgloszone na Konferencie,
(przez V.D.I. Verlag) w postaci 21 toméw.

Najwiecej referatéw dotyczylo zakresu elektrotechniki
i gospodarki elektrycznej. Tak z 59 referatéw, zgloszonych
przez Niemcy, przeszlo polowa dotyczy tych dziedzin. Wie-
le jednak referat6bw niemieckich mialo za temat silniki spa-
linowe, a zwlaszcza silniki dyzlowskie.

zostaly wydane

Referaty, zgloszone przez Austrje, poruszaly wszech-
stronnie zagadnienie wyzyskania sit wodnych, i obejmo-
waly préocz zagadniefi, zwiazanych z bezposredniem wyzy-
skaniem sit wodnych, oraz z budowa silowni wodnych zasob-
nikowych z pompowaniem wody, réwniez sprawy naukowe-
go badania i studjéw, dotyczacych wyzyskania zasobéw
energji wody.

W przeciwieristwie do referatéw austrjackich, referaty.
zgloszone przez Holandje, zupelnie nie dotykaja spraw ener-
gji wodnej, natomiast wylacznie traktuja o silowniach ciepl-
nych, poruczajac gléwnie sprawe regulacji turbin z pobiera-
niem pary, oraz wielkich silnikéw ze specjalnemi wirnika-
mi krétkozwartemi do bezpoéredniego wlaczania.

Francja zglosita 27 referatéw naukowych, przyczem
glownie wysuwaja sie na pierwszy plan tematy, dotyczace
gospodarki parowej i wodnej. Omawiane sa badania, doty-
czace gospodarki cieplnej w zwiazku z gospodarka elek-
tryczna, wytwarzania energji elektrycznej w zwiazku z za-
sobnikami energji, budowy wielkich zasobnikéw
w miejscowoséciach wysokegérskich i inn.

Referaty wlockie opracowali uczeni i dzialacze o zna-
nych nazwiskach, jak profesorowie Levi, Padorami z Medjo-
lanu, dr. Sacchi i inni. Referaty dotyczyly zaréwno zrodet
energji, jak i zagadnien wytwarzania, przenoszenia i aku-
mulowania energji.

wodnych

Referaty szwajcarskie przytaczaly wyniki doswiadczefi
3 zakresu maszyn elektrycznych, transformatoréw, prostow-
nikéw, urzadzen rozdzielczych, a takie omawialy stan wy-
twérczosci maszyn elekirycznych w Szwajcarji.

Spora liczbe referatéw zglosily: Czechostowacja, We-
gry, Szwecja, Norwegja. Referaty szweckie omawialy
w spos6b b. interesujacy urzadzenia automatyczne w silow-
niach wodnych w Szwecji.

Po kilkanaécie prac z kazdego zakresu zgrupowano,
jak wspomnieliSmy wyZej — w sekcje; sekeyj takich bylo 34
i omawialy one gléwnie tematy nastepujace: Zastosowania
elektrycznosci. Wytwarzanie i zastosowania gazu. Poréw-
naniec réznych rodzajéw energji; napedy. Silownie cieplne.
Silniki cieplne. Paliwa stale. Gospodarka cieplna. Kotly
i paleniska. Ropa. Silniki spalinowe. Silownie i silniki wod-
ne. Gospodarka energetyczna w zakresie wyzyskania sit
wodnych. Akumulowanie i sprzeganie energji. Maszyny elek-
tryczne. Urzadzenia rozdzielcze w elektrowniach. Przewody
dalekonosne. Gospodarka elektryczna. Zagadnienia gospo-
darki energetycznej. Gaspcdarka energetyczna w dziedzinie
komunikaciji.
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Pozatem szereg referatéw omawial badania naukowe,
dotyczace pary przy wysokich prgznosciach, paliw, budowli
wodnych, smarowania maszyn, izolacji. Wreszcie w niekto-
rych pracach poruszono sprawy normalizacji oraz podano
statystyki elektrowni i zuzycia elektrycznosci i gazu.

Jak juz wspominalisSmy wyzej, wszystkie referaty z po-
wodu ogromnie licznego ich naplywu nie mogly byé wyglo-
szone przez autoréow; dlatego w kazdej sekcji przez refe-
renta generalnego zostal wygloszony referat ogolny, stre-
szczajacy wszystkio zgloszone referaty danej sekcji. Tak
powstaly 34 nastepujgce referaty ogélne zasadnicze: 1. Elek-
trycznos¢ w gospodarstwie domowem i rolnictwie. 2. Elek-
tryczno$é w przemysle i rzemiosle. 3. Zagadnienia gospodar-
cze dystylacji w wysokiej temperaturze. 4. Zbyt gazu. 5. Po-
rownanie kosztéw i warunkéw wyzyskiwania réznych ro-
dzajow energji ze stanowiska odbiorcy. 6. Przenoszenie
energji w pojazdach i w fabrykach. 7. Budowa i praca wiel-
kich silowni. 8. Zaklady o kombinowanej gospodarce ener-
getycznej (w szczegoélnosci centrale, dostarczajace pary do
celow ogrzewniczych). 9. Turbiny parowe i gazowe, oraz
maszyny tlockowe. 10. Gospodarka paliwowa, cieplna i emer-
getyczna w poszczegolnych krajach. 11, Paliwa stale; wy-
dobycie, handel, przerébka. 12. Kotly i paleniska. 13. Wy-
lwarzanie naturalnych i sztucznych olejow, ich przetwarza-
nie, i wlasnosci materjaléw pednych dla silnikéw, 14. Sta-
te silniki spalinowe i badanie silnikéw spalinowych. 15, Sil-
niki samcchodowe i lotnicze. 16. Metodyka i zagadnienia
techniczno-gospodarcze wyzyskania sit wodnych. 17. Za-
pory. 18. Gospodarka wodno-energetyczna w poszczegolnych
krajach. 19. Ustawy wodne. 20. Zagadnienia gospodarcze
akumulowania energji. 21. Wspélpraca réinych zakladow
energetycznych. 22. Budowa wielkich generator6w i trans-
formatoréw, i innych maszyn elekirycznych. 23. Urzadzenia
rozdzielcze, wlacznie ze sterowaniem automatycznem si-
towni oraz pomiarami na odleglosé¢ i sygnalizacja. 24. Prze-
noszenie i rozplyw energji w sieciach sprzezonych pojedyn-
czo i wielokrotnie, 25. Uziemienie, odgromniki i oddzialy-
wanie wzajemne przewodoéw silnego i slabege pradu.
26. Wzgorza obcigzenr i taryfy pradowe. 27. Poszczegélne
zagadpienia gospodarki elektrycznej réznych krajéw, 28. Za-
gadnienia $wiatowe gospodarki energetycznej. 29. Ustawy
i wplyw pafistwa na gospodarke elektryczna i gazowa.
30. Koleje o napedzie parowym i elektrycznym. 31. Gospo-
darka energetyczna na okretach. 32. Prace badawcze. 33. Za-
gadnienia normalizacyjne i metodyka statystyki. 34. Szkol-
nictwo.

Zo Zjazdem potaczono wiele bardzo ciekawych wycie-
czek do fabryk i elektrowni niemieckich, zorganizowanych
przez gospodarzy Zjazdu z wielka dbaloscia o to, aby
uczestnicy Zjazdu zapoznali sie ze wszystkiem, czem wsp6l-
czesne Niemcy w zakresie techniki pochwali¢ sie moga; wiec
zwiedzenie elektrowni berlifiskich (Klingenberg, Charlotten-
burd, West), fabryk: siemensowskich, A. E. G., Borsiga,
ogromnej elekirowni na weglu brunatnym w Golpa-Zchor-
newitz i wiela innych.

Przy okazji wycieczek i miasta, zwiedzane przez ucze-
stniké6w Kongresu, prezentowaly goscinnie swe stynne
atrakcje turystyczno-artystyczne: wigc Heidelberg — cza-
rowne o$wietlenie zamku Baden-Baden — iluminacje parku
zdrojowego, Monachjum — specjalnie uprzystepnione do
zwiedzania muzea.

Na wielu uczesinikach Kongresu duze wrazenie wy-
warla wystawa taboru kolejowego, urzadzona w Berlinie
przez zarzad kolei niemieckich w czasie Kongresu; dawala
bowiem mozno¢é ujrzenia konstrukcyj, realizujacych nowe
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$miate pomysly 1 wynalazki, jak parowoéz syst. Léfflera
o cisnieniu 120 atm, parowozy opalane pylem weglowym, lo-
komotywy diesel-elektryczne, diesel-pneumatyczne
innych.
Foza

i wiele
referatami  zjazdowemi, uczestnicy Kongresu
mieli rzadka sposobnosé wystuchania 7 odczytow specjalnie
uproszonych wielkich uczonych $wiatowej stawy, majacych
za temat najwazniejsze zagadnienia naukowe i kulturalne
czasébw najnowszych; przemawiali mianowicie: Eddington,
Enstrém, Einstein, Bain, Oliven, Vallauvi, Serruys. Z od-
czytéw tych szczegolnie zainteresowal sluchaczy swem filo-
zoticznem ujeciem odczyt Einsteina o zagadnieniu fizycznem
przestrzeni i eteru, oraz referat dr. Olivena, interesujacy
zwlaszcza dla elektrykéw, zawierajacy $miala, choé¢ praw-
dopodobnie mozliwa do zrealizowania w niedalekiej juz mo-
ze przyszlosci koncepcje sieci transeuropejskiej o napigciu
400000 V. Tembardziej zainteresowa¢ mogt ten referat elek-
trykéw polskich, ze jedna z glownych linij sieci europejskie]
mialaby wedlug projektu autora przechodzi¢ przez Warsza-
we i Katowice. Autor przedstawil w swym referacie korzy-
éci, jakie moznaby osiagnaé przez realizacje jego projektu,
wiec wyréwnanie warunkéw pracy elektrowni cieplnych
i wodnych catej Europy, wyrownanie obcigzefi wskutek réz-
nicy warunkéw klimatycznych w réznych porach roku, pod-
niesienie spélczynnika wyzyskania zakladéw, wyrdwnanie
dzienne i sezonowe krzywej obcigzenia na $wiatlo (wskutek
warunkéw astronomicznych, bowiem réznica czasu w zapa-
daniu zmroku migdzy np. Rostowem n/Donem a Lizbona
wynosi 3 godz. i 10 min.).

Sieé¢ transeuropejska wedlug projekiu dr. Olivena po-
siadataby 3 linje o kierunku zasadniczym z po6lmocy na po-
tudnie i 2 linje o kierunku zasadniczym ze wschodu na za-
chéd. Pierwsza linja laczylaby elektrownie wodne Norwegii,
przez Hamburg, Berlin, z elektrowniami $rodkowo-niemie-
ckiego zaglebia wegla brunatnego, a dalej z elektrowniami
wodnemi wysokich Alp, z Genua i Rzymem, przyczem w Ge-
nui mialaby byé rozbudowana wielka elektrownia cieplna.
Druga linja laczylaby Calais, — gdzie miataby powstaé
wielka elektrownia cieplna na tanim weglu kamiennym
2 Anglji, Pélnocnej Francji i Belgji, — przez Paryz, Lyon,
z elektrowniami wodnemi okregu Rodanu, a dalej z zakia-
dami wodnemi pod Barcelona i Saragossa, i wreszcie z Li-
zbona, znajdujaca si¢ w korzystnem polozeniu dla odbioru
wegla europejskiego. Trzecia linja mialaby przechodzi¢
z Warszawy przez zaglebie weglowe polsko-niemieckie,
przez Czechoslowacjg, Wiedefi, austrjackie elektrownie wod-
ne do Jugostawiji, gdzie bylyby do niej przylaczome elek-
trownia wodne wybrzeza Dalmacji. Jedna z linij o kierun-
ku zasadniczym ze wschodu na zachéd szlaby z Warszawy
przez Slask, Halle, Koblencj¢, do Paryza, i do linji Calais—
Lizbona, druga — z Rostowa n/Donem przez Odesse, Bu-
kareszt, Budapeszt, Wiedefi, do Lyonu, gdzie zn6éw laczy-
taby siq z linjq Calais — Lizbona.

Autor projektu zadal sobie nawet trud przekalkulowa-
nia go i doszed! do wnmiosku, iz przy mocy przesylanej
450000 kW koszt przesylania energji elektrycznej przez
sie¢ transeuropejska wyniesie 1,1 fen. (ok. 2,34 gr) na
1 kWh; koszt 1 kWh po stronie niskiego napiecia, lacznie
z przesytka, wyniésiby 1,6 fen. (3,4 gr.) — przy czasie uzyt-
kowania 5000 godz. rocznie.

Jezeli sie zatrzymaliémy, dluzej nad tym projektem,
to nie dlatego, abysmy go uwazali za koncepcje, nadajaca
sig w pierwotnej postaci do niezwlocznego zrealizowania,
lecz aby podkreéli¢ szeroko$é zamierzenia i rzutu myséli.
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MIEDZYNARODOWA WSPOLPRACA ELEKTROTECHNICZNA.

Stale wzrastajaca liczba miedzynarodowych organiza-
cyj, zajmujacych sie¢ dziedzina elektrotechniki, s$wiadczy
wymownie o niezmiernej zywotnosci zagadnieri, zwiazanych
z elektrotechnika, ta najbardziej migdzynarodowa technika,
dla ktoérej przestaly juz dawno istnie¢ granice nietylko
paristw, ale ladow i przestrzeni wogodle, a przysztosé¢ ktérej
moze ckazaé, ze nie istnieja granice $wiatéw.

Juz od roku 1881, t. j. od pierwszego miedzynarodowe-
go kongresu elekirykow, w Polsce idea wspélpracy w elek-
trotechnice miedzy poszczegélnemi krajami stala sie aktual-
na. Po wojnie nastapil niezwykle szybki rozwéj miedzyna-
rodowej wspolpracy we wszystkich dziedzinach, powiedzmy
nawet przerost.

Rozwdj ten nastapil réwniez w dziedzinie organizacyj
technicznych, specjalnie za$ tych, ktére dotyczyly badz cal-
kowicie, badz posrednio, zagadnien elektrotechniki. Przed
wojng istniala jedynie Miedzynarodowa Komisja Elektro-
techniczna (Commission Electrotechnique Internationale,
CEI), zalozona w 1906 r., ktérej dzialalnos¢ w dziedzinie
normalizacyjnej znana jest dobrze ogélowi elektrykéw pol-
skich. Po wojnie zjawilo si¢ tych organizacyj bardzo wiele,
to tez zbytnim ich rozwojem zainteresowalo si¢ VII-me Ple-
narne Zebranie CEIl i jedno z posiedzefi kongresu, odbytego
w lipcu 1930 roku w krajach Skandynawskich, poswigcone
zostalo omoéwieniu rozgraniczenia i ujecia w pewne ramy
dzialalnoéci poszczegélnych organizacyj, =zajmujacych sig
elekirotechnika, oraz oiywienia wzajemnych stosunkéw mie-
dzy poszczegélnemi Stowarzyszeniami Elektrykéw réznych
krajow.

Rozpatrzymy oba interesujace nas zagadnienia.

Wsr6d technicznych organizacyj miedzynarodowych,
zajmujacych sie elektrotechniks, interesujg nas przede-
wszystkiem: Migdzynarodowa Komisja Elektrotechniczna,
uznana za jedyna organizacje normalizacyjna w dziedzinie
elektrotechniki, nastepnie Migdzynarodowa Komisja Oswie-
tleniowa i Miedzynarodowa Konferencja Wielkich Sieci
Elektrycznych o wysokiem napigciu. Trzy te organizacje ma-
ja swoje Komitety krajowe w Polsce, bedace organami Sto-
warzyszenia Elektrykéw Polskich, a wigc Polski Komitet
Elektrotechniczny, Polski Komitet Oswietleniowy i Polski
Komitet Wielkich Sieci Elektrycznych.

Nastepnie w gre wchodza: Miedzynarodowa Konferen-
cja Energetyczna, Miedzynarodowy Komitet Porozumiewaw-
czy Komunikacji Telefonicznej Dalekodystansowej, Miedzy-
narodowa Unja Wytwarzania i Rozdzialu Energji Elek-
trycznej, Miedzynarodowa Federacja Komitetéw Normaliza-
cyjnych (I. S. A.), Miedzynarodowa Unja Tramwajéw, Ko-
lei Dojazdowych i Autobuséw, Migdzynarodowa Unja Kole-
jowa, Miedzynarodowy Komitet Wysokich Zapér i Miedzy-
narodowa Komisja Znakéw Jakosci. Miedzy temi wszystkie-
mi organizacjami istnieje staly kontakt w celu wzajemnej
wspélpracy z jednej strony, oraz celem rozgraniczenia za-
kresu dziatania — z drugiej strony. Zalezy mianowicie na
tem, aby dwie lub wigcej organizacyj nie pracowalo w tym
samym kierunku jednoczesnie, bo skutkiem tego nastapitby
chaos i miepotrzebne marnowanie sil.

Natomiast sekretarjaty poszczegdlnych organizacyj
miedzynarodowych stale sa informowane o programie dzia-
Yalnosci innych, specjalnie za$ te, ktére wylonily t. zw. Co-
mité d'Entente, t. j. CEI, Komisja Oswietleniowa, Komitet
Wielkich: Sieci, Konferencja Energetyczna i Unja Wytwa-
rzania i Rozdzialu Energji Elektrycznej. Zasadnicza réznica

miedzy CEl, a pozostalemi organizacjami jest, jak zaznaczy-
lismy powyzej, ta, ze CEIl zajmuje si¢ wylacznie sprawami
normalizacji elektrotechnicznej, natomiast pozostale orga-
nizacjoe maja za gléwne zadanie wzajemna wymiane infor-
macyj o postepie prac i doswiadczeniach nabylych, oraz
zetkniecie bezposrednie miedzy soba oséb, zajmujacych sie
w poszczegbinych krajach temi samemi zagadnieniami elek-
trotechniki. W ostatnich latach jednakze zwrécono uwage,
zu kongresy miedzynarodowe tych poszczegdlnych organiza-
cyj staja sig coraz bardziej przeladowane mnogoscia rézno-
rodnych zagadnieri, omawianych w setkach nieraz refera-
tow, niezawsze stojacych na poziomie, usprawiedliwiajacym
dyskusje miedzynarodowa na ten temat.

To tez na zebraniu, zorganizowanem podczas kongresu
CEI w Sztokholmie, przedstawiciel Brytyjskiej Institution
oi Electrical Engineers wyglosil referat, w ktérym omawia
projeki wprowadzenia pewnych zmian, a mianowicie mozli-
wos$é¢ zlania sig miektérych organizacyj, zajmujacych sie
dziedzina elektrotechniki w jedna organizacje, reprezentu-
jaca caltoksztalt zagadnieni elektrotechniki swiatowej, a za-
tem organizacje, odgrywajaca na terenie §wiatowym taka ro-
lg, jaka odgrywaja ma terenie krajowym np. American In-
stituta of Electrical Engineers, Brytyjska Institution of
Electrical Engineers, Electrotechnicky Svaz Ceskoslovenski
i Stowarzyszenia Elektrykéw Szwajcarji i Francji, reprezen-
tujaca caloksztalt organizacyj elektrotechnicznych danego
kraju, Wtedy rozstrzelona nieraz dzialalno$¢ poszczegél-
nych instytucyj zostalaby skupiona w jednej, co niewatpli-
wie przyniostoby oszczednosci zaréwno sil, jak czasu i pienie-
dzy. W tym tez zreszta duchu nastapilo juz porozumienie
miedzy Konferencja Energetyczna i Konferencja Wielkich
Sieci Elektrycznych, ktére uzgodnily i rozgraniczyly teren
swej dzialalnosci.

Drugie zagadnienie, to sprawa nawigzania, wzglednie
ozywienia stosunkéw migdzy Stowarzyszeniami Elektrykéw
poszczegdlnych krajéw. Stosunki takie istnieja juz miedzy
szeregiem Stowarzyszef, np. angielskiem i francuskiem, ame-
rykafiskiem i szeregiem europejskich i t. d. Stosunki te po-
legajg na organizowaniu wycieczek technicznych, wspélnych
zjazdach, utatwianiu praktyk wakacyjnych studentom innych
krajow, wymianie czasopism technicznych, wzajemnem infor-
mowaniu sig o pracach naukowych i t. d. Brytyjski Institu-
tion of Electrical Engineers zorganizowal w tym celu specjal-
ny komitet stosunkéw miedzynarodowych ,, The International
Relations Committee”, ktory ujmuje caloksztalt stosunkéw
Instytutu z organizacjami elektrotechnicznemi tak miedzy-
narodowemi, jak i krajowemi zagranica. Komitet taki istnie-
ja réwniez w Amerykanskim Instytucie i w paru innych
Stowarzyszeniach Elektrykow.

Ozywienie juz istniejacych stosunkow, stworzenie spe-
cjalnych crganéw przy organizacjach inzynieréw elektrykéw
dla tych celéw moze byé pierwszym krokiem do stworzenia
2 czasem organizacji, laczacej wszystkie Stowarzyszenia
Elektrykéw Swiata, w ktérej zmiescilyby sie wszelkie zaga-
dnienia, wynikajace ze stosunkéw miedzynarodowych, a wiec
tak natury teoretycznej, jak i $ciéle praktycznej. ;

Dec stworzenia takiej wspolpracy dazyé nalezy stopnio-
wo i od malych poczatkéw, a wigc przedewszystkiem od
nawiazywania stosunkéw migdzy dwoma krajami, rozszerza-
jac je stopniowo na coraz szerszy teren. Doznalem sam na
sobie dobroczynnych skutkéw nalezenia do Stowarzyszenia
Elektrykéw Polskich podczas pobytu mego w Anglji: Institu-
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tion ef Electrical Engineers w Newcastle i w Londynie ulatwil
mi zwiedzenie interesujacych mnie objektéw technicznych
w obu tych miastach oraz zwiedzenie National Physical La-
boratery w Teddington pod Londynem i otoczyl mnie bardzo
zyczliwa opieka.

W sprawozdaniach Institution czytamy o wycieczkach
jega czlonkéw do Francji i Niemiec, lub o wycieczkach inzy-
nieréw zagranicznych do Anglji, przyjmowanych przez In-
stitution.
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Sadze, iz wskazanem bedzie rozwijaé¢ w miare moznos$-
ci i przy naszem Stowarzyszeniu dzial stosunkéw miedzy-
narodowych, rozszerzajac zakres dotychczasowych stosun-
kéw naukowo - technicznych, oraz uzupelniaé je przez na-
wiazywanie bezposredniej wspoélpracy z blickimi nam Stowa-
rzyszeniami Elektrykéw zagranica, celem wzajemnego ulat-
wiania zaznajomienia sie z rozwojem techniki w poszczegol-
nych krajach.

Jézel Podoski.

W SPRAWIE ARTYKULU O ELEKTRYFIKAC]I WLOSKICH
KOLEI PANSTWOWYCH.

W zesz. 14, 15, 16 i 17 ,Przegladu Elektrotechniczne-
go" ukazal sie obszerny artykul p. inzyniera Bruskiego-Ka-
syny, dotyczacy elektryfikacji kolei wloskich. Do artyku-
tu tego, stanowiacego zreszta oprécz opisu nowych lokomo-
tyw pradu stalego oraz uwag koncowych o ekeploatacii,
obszerne streszczenie publikacji ,La trazione elettrica sulle
Ferrovie Italiane” Wo1loskiego Ministerstwa Komunikaciji,
pozwole sobie dorzucié kilka uwag.

P. inzynier Kasyna podaje nam naogé! dane nieco
przestarzate, z lat 1926-27, g¢gdyz wspomniana publikacja
ukazala sie na poczatku 1928 roku z racji Kongresu Zwiaz-
ku Przedsiebiorstw Komuaikacyjnych w Rzymie. Dzigki
temu powstaje w artykule szereg niekonsekwencyj. Np.
linja Bologna — Firenze (bezposrednia) podana jest w ze-
stawieniu na str. 408 jako uruchomiona, na mapie na str.
376 — jako bedaca w budowie, na schemacie za$§ na str.
385 wogéle nie jest uwzgledniona.

Czeé¢ opisowa oraz dane konstrukcyjne i eksploata-
cyjne zebrane sa bardzo sumiennie i Zadnej dyskusji pod-
legaé nie moga. Zupelnie inaczej przedstawia sie jednak
sprawa, gdy Sz. Autor przechodzi do wyprowadzenia wlas-
nych wnioskéw. Opisujac elektrowozy pradu statego 3000 V
typu B +B +B , p. inz. Kasyna podkresla, iz stanowia one
wielki postep w tym kierunku, nazywajac réwnoczesénie
z ironja elektrowozy kolei francuskich ,laboratorjum na ko-
tach”. Jednoczesnie,
dzy wloskiemi elektrowniami B +B +B  oraz szwedzkiemi
maszynami jednofazowemi typu D, dochodzi do wnioskuy, iz
elektrowozy pradu stalego sa znacznie wigcej skomplikowa-
ne, niz jednofazowe.

Nie wiem, jakie elektrowozy francuskie ma na mysli
p. inz. Kasyna, gdyz Francja, jak i inne kraje, posiada sze-
reg typéw lokomotyw (patrz artykut méj w Nr. 4 ,Przegla-
du Elektrotechnicznego 1929), z cala jednak pewnoécia mo-
ge stwierdzié, iz elektrowozy typu B--B, stanowiace 93%
ogétu elektrycznych lokomotyw francuskich (dane z roku
zeszlego), sa bez poréwnania prostsze od elektrowozéw
wloskich tak pod wzgledem mechanicznym, jak i elektrycz-
nym. Nawet bez ogledzin osobistych mozina sie o tem prze-
konaé, poréwnujac schematy lub nawet tylko fotografje obu
typé6w. Sz, Autor wspomina, iZ w budowie lokomotyw
wloskich pradu stalego oparto sie na doswiadczeniach i kon-
strukcjach amerykanskich. Zdaniem mojem, to wlaénie sta-
to sie przyczyna doéé skomplikowanej ich budowy. Koleje
marokariskie (patrz notatka na str. 88 rocznika 1929 ,Prze-
gladu Elektrot."), elektrylikujac swa sie¢ réwniez na 3000 V
i to chronologicznie wczesniej, niz koleje wloskie, wyzy-
skaly doswiadczenia francuskie na sieciach 1500 V i wpro-

przeprowadzajac porbéwnanie pomie-

wadzily na swych linjach elekirowozy typu B+B, ktére pro-
stotg swa moga z latwoscia konkurowaé ze wspomnianemi
w artykule elektrowozami jednofazowemi typu D, nie mo-
wiac juz oczywiscie o wiloskich lokomotywach B +B +B .
bedacych, jak to zreszta sam Sz, Autor wspomina, maszy-
nami doswiadczalnemi — a wiec w swoim rodzaju labora-
torjami.

Przy koficu artykutu podaje p. inz. Kasyna szereg nie-
opublikowanych dotad w prasie polskiej danych, dotyczy-
cych uszkodzen elektrowozéw. Opierajac si¢ na nich, wy-
ciaga wniosek, iz procent unieruchomionych lokomotyw
elektrycznych jest réwny temu procentowi dla lokomotyw
parowych, ze wiec elektrowozy nie daja pod tym wzgledem
zadnych oszczednoséci w stosunku do parowozéw. Sz. Au-
tor nie wspomina jednak, iz podal tu dane, dotyczace elek-
elektrowozéw trojfazowych o napedzie korbowym i przesta-
rzaltych w znacznej czgéci typéw, tak iz liczby te nie moga
w zadoym razie upowaznié do wyprowadzenia jakich-
kolwiek uogélnien. Wrystarczy rozpatrzyé podane w artyku-
le cyfry.

W dziale uszkodzern mechanicznych najwigksza pozy-
cje stanowi: zlamanie resoréw i zawieszen — 23,0%, wy-
topienie lozysk osi pednej — 4,1% oraz nagrzanie panewek
facznikéw korbowych — 7,7%, razem 34,8%. W dziale
uszkodzen elektrycznych: opornica ptynna i laczenia —
8,6%, zbieracze pradu — 11,5%, razem — 20,1%.

Ogoélem wiec, uszkodzenia, wynikajace z zastosowania
napedu korbowego i systemu pradu tréjfazowego, stanowia
54,9%, a wiec z géra polowe wszystkich uszkodzen!

Dla poréwnania pozwole sobie przytoczyé nieco da-
nych liczbowych, dotyczacych kilku wigkszych linij zelek-
tryfikowanych:

Liczby te méwia same za siebie.
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W koficu artykulu podana zostala tabela z wykazem
zelektryfikowanych kolei prywatnych. Szkoda iz tabele,
wzigta ze wspomnianej juz , Trazione Elettrica”, uzupelnil
Sz. Autor jedynie odcinkiem Milano Nord, pomijajac sze-
reg nowych, bardzo interesujacych instalacyj pradu stalego
wysokiego napiecia, jak np. kolej S. Giorgie — Fermo
Amandola 59,4 km na napigcie 2600 V, Calalzo — Dobbiaco
654 km 3000 V, Vicence — Recoaro — Chiampo 51,7 km
3000 Vit p

Nakoniec ostatnia uwaga,

Bylibyémy niezmiernie

ODPOWIEDZ

Artykul méj zredagowany =zostal w tej intencji, aby
da¢ w jezyku polskim ogélny, dostateczny poglad na stan
elektryfikacji na kolejach panstwowych we Wto-
szech. Jedynie sprawe elektrowozéw pradu stalego pozwo-
litem sobie traktowaé nieco obszerniej, tak ze wyszla ona
moze nieco po za ramy tematu. Sprawa elektrowozéw —
pod tym wzgledem zdania fachowcow nie sa dotychczas na-
lezycie ustalone — jest dziedzina niezmiernie interesujaca.

Co sie tyczy danych z poszczegdlnych zelektryfikowa-
nych linij kolejowych, sieci, elektrowni i t. d., dla ktérych
podstawa byla wymieniona broszura ,La traziome elettrica
sulle Ferrovie Italiane"”, nie moga uwazaé tych danych za
przestarzale, gdyz pod tym wzgledem nic si¢ od tego czasu
nie zmienilo. Wioskie Ministerstwo Komunikacji na moja
proébe o dostarczenie powyzszych danych wreczylo mi te
wlaénie broszure z tem, ze zawarte w niej cyfry sa aktualne.
Co do nowych elektryfikacji, nieobjetych broszura, otrzy-
matem odpowiednie uzupelnienia, ktére sa uwzglednione
w moim artykule.

W sprawie linji Firenze - Bologna bynajmniej niema
niekonsekwencji. W spisie, strona 408, podano jako w
ruchu jedna linje Firenze - Bologna o dlugos¢ 1318
km na prad tréjfazowy, w budowie za§ réwniez
1 linje o dlugosci 120 km na prad staty 3000 V. Chodzi tu-
taj bowiem o zupelnie nowa, obecnie w budowie badaca
linja kolejowa z Firenze wprost do Bologni z pominieciem
Pistoji. Linja ta np. posiadaé bedzie najdiuzszy tunel, bo
okoto 19 km dlugosci. Schemat na stronie 385 nie jest sche-
matem linij kolejowych, lecz przedstawieniem urzadzefi dla
zasilania trakcji. Stan linij kolejowych przedstawia nato-
miast schemat na stronie 376, gdzie ta nowa linja jest ozna-
czona linja kreskowana (w budowie). Schemat ten naleza-
toby jednak obecnie uzupelni¢ jednym dalszym, ostatnio
przyjetym projektem elektryfikacji magistrali Roma-Napoli-
na prad staly 3000 V (planowane uruchomienie w 1935 ro-
ku). Natomiast kwestja, czy elektryfikacja na prad staly ma
siegaé na pélnoc az do Medjolanu — jak pierwotnie pro-
jektowano — jest obecnie ponownie rozwazana ze wzgledu
na trudnosci, jakie nasuwa posiadanie dwéch systeméw
trakcyjnych na wielkich stacjach wezlowych Firenze, Bo-
logna, Parma i Milano. To tez szereg powaznych fachow-
céw wloskich podnosi obecnie propozycje prowadzenia
trakcji elektrycznej pradem stalym tylko do stacji Arezzo
(na potudniu od Firenze). W takim razie elektryfikowanie
nowej linji Firenze - Bologna nastapiloby réwniez pradem
tréjfazowym 3,7 kV — 16,7 okr. Ostateczna decyzja jednak
w tej sprawie jeszcze nie zapadla.

Powracajac do oméwionej przez p. inz. Podoskiedo
kwestji elektrowozéw, to mojego zdania, Ze — ogélnie bio-
rac — elektrowozy jednofazowe sa mniej skomplikowane
od elektrowozéw pradu stalego, niestety zmieni¢ nie moge.

wdzieczni p. inz. Kasynie za podanie w ,Przegladzie” bliz-
szych szczegolow, dotyczacych eksploatacji $wiezo zbudo-
wanej linji kolejowej Milano — Nord, gdyz jest to jedna
z najbardziej nowoczesnie zelektryfikowanych linij. Ogol-
ny jej opis podawalem przed rokiem w moim artykule
o elektryfikacji kolei wloskich (Przegl. Elektr. Nr. 9 rocznik
1929), i od tego czasu
+Przeglad” nie zamiescil.

zadnej wzmianki o instalacji tej

Inz. Jan Podoski.

Zdanie to wraz ze mna podziela caly szereg znawcéw trak-
cii elektrycznej.

} Przytoczone przez p. inz. Podoskiego elektrowozy
B + B ogladalem réwniez na Paris — Orléans (P. O.) i robi-
lem szereg probnych jazd. Oczywiscie ten typ elekirowozu
na prad staly 1500 V uwazaé mozna jako najbardziej upro-
szczony pod wzgledem mechanicznym, jednak nadajacy sie

dla predkoséci normalnej tylko do 70 km/godz., na ktéra
oczywiscie ject zbudowany (patrz: Parodi, Electrifica-
tion partielle du reseau de la Compagnie d'Orléans,

strona 179). W braku odpowiednich typow elektrowozow
szybkobieznych — pod tym to wzgledem prowadzone sa
nadal préby i studja — prowadzi P. O. narazie ruch pocia-
gow osobowych i pospiesznych elektrowozami B + B, przy-
czem predkos$é rzadko przekracza 80 km. Przy takiej pred-
kosci zauwazyé mozna jednak juz dosyé niespokojny bieg
maszyny, chociaz nawierzchnia jest ciezkiej budowy i pierw-
szorzedna, bo zbudowana dla predkosci max. do 130 km.

Np. elektrowozy ,_,Dn?_. typ E 502 (wyréb B. B.), biegnie
o wiele spokojniej przy predkoéci 120 km, anizeli B 4+ B
przy predkosci 70 km. Dosyé dobrze chodzi oczywiscie

ostatni typ B + B (Nr. EBB 224 do 240) z buforami przy
wézkach zamiast przy pudle, i ze sprzezonemi ze soba wéz-
kami, co znacznie redukuje ruchy boczne (Schlinger-
bewegungen). Wioski typ natomiast B, + B, + B, — jak
osobiscie zauwaziylem — chodzi jeszcze spokojnie przy
chyzo$ci 90 km i na nawierzchni o wiele gorszej, niz na
P. O. Przyczyna tego jest wlasnie pomyslna konstrukcja
podwozia wedlug pomystu com. inz. Bianchi (patrz str.
440, Przeglad Elektrotechniczny). Z konstrukcji amerykan-
skich wzigto wlasnie tylko to, co bylo dobre. za§ szczedd-
ty niewlasciwe przekonstruowano wedlug wlasnych pomy-
st6w na podstawie szerokiego doswiadczenia, przyczem
przewodnia mys$la bylo jak najwieksze uproszczenie i znor-
malizowanie elektrowozéw. Bardziej skomplikowane, niz
francuskie lokomotywy B + B, sa te elekirowozy chyba
tylko dla tego, ze urzadzone s3 na rekuperacje energji, cze-
go wspomniane B + B nie posiadaja. Pozwalam sobie row-
niez nadmienié¢, %e maksymalna predkosé dla elektrowozu
B + B na kolejach Marokanskich nie przekracza 70 km.

Jezeli chodzi o blizsze okreslenie t. zw. ,laboratorjum
na szynach", to zywie nadzieje, ze glos w tej sprawie za-
bierze p. inz. Jasilkowski, -docent Politechniki Lwowskiej,
jako dobry znawca trakcji elektrycznej, a zwlaszcza elek-
trowozow, nietylko kolei francuskich.

Co do statystyki uszkodzen, to dotyczy ona oczywi-
scie elektrowozéw tréjfazowych i wyciagniety przez p. inz.
Podoskiego wniosek o przewazajacej ilosci uszkodzesi, spo-
wodowanych przez stosowanie napedu korbowego, jest
stuszny. Zbyt krétki czas eksploatacji elektrowozéw pradu
stalego 3000 V na Wioskich Kolejach nie daje obecnie mo-
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2no¢ci wysondowania w analogiczny sposéb charakterysty-
ki uszkodzen przy pradzie stalym. Sprawa ta jednak jest
obecnie bacznie $ledzona i w niedlugim czasie (z poczat-
kiem przysztego roku) bedzie mozna otrzymaé te interesu-
jace dane.

W sprawie podanych przez p. inz. Podoskiego kosz-
téow utrzymania, pozwalam sobie zaznaczyé, ze koszta na
kolejach szwajcarskich wynosza wedlug ETZ 1928, str. 69,
nieco wiecej, bo okolo 590 z1/1000 lok-km. Dane wloskie nie
moga stuzyé¢ dla poréwnania, gdyz chyba Zaden zarzad ko-
lejowy nie zamierza wprowadzaé trakecji tréjfazowej, ktérej
ujemne strony dostatecznie opisalem w moim artykule.
W Szwecji koszta te wynosza 170 zl., w Niemczech 300 —
640 zl. {ostatnia liczba jednak tyczy sie przestarzalych ty-
pow elektrowozéw). Oczywiscie w porownaniu z temi da-
nemi cyfry, przytoczone przez p. inz. Podoskiego na P. O.
sa bardzo niskie. Coprawda przed kilku tygodniami zwie-
dzilem Paris — Orléans, lecz doktadnych danych pod tym
wzgledem nie otrzymalem, przyrzeczono mi je natomiast
przystaé¢ za kilka tygodni.

Jako kolejarz nie trzymam si¢ jednak kradcowo tych
cyfr, uwzgledniam bowiem réwniez, w jakich warunkach
(profil linji, nawierzchnia i t. d.) pracuja dane elektrowozy,
przyczem znajduje poniekad uzasadnienie niskich kosztéw
utrzymania na P. O. w tem, ze — jak juz nadmienilem —
elektrowozy B + B na P. O. pracuja na linji o pierwszorze-
dnej, ciezkiej nawierzchni i korzystnym profilu. Ze stan
nawierzchni i profil maja powazny wplyw na koszta utrzy-
mania lokomotyw, to kazdy znawca kolejowej trakcyjnej
stuzby wie dobrze. Wobec tego bezeprzecznie koszta te be-
da wieksze na nawierzchni, zbudowanej np. dla maksymal-
nej predkosci tylko do 90 km. Pozatem powazny wplyw na
wysokoéé kosztéw utrzymania na P. O. ma praca warszta-
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téw naprawczych, ktére P. O. specjalnie na ten cel wybu-
dowaly i zorganizowaly wedlug najnowszych zasad, oczywi-
écie z personelem o wysokich kwalifikacjach.

Co do elektryfikacji kolei prywainych we Wloszech,
to sprawa ta =zostala przezemnie potraktowana pobieznie,
gdyz glownym celem mego artykulu byl wlasnie opis elek-
tryfikacji na Kolejach Panstwowych. Materjal, zebrany
z koleji prywatnych, prowadzacych krétkie linje o charak-
terze bardzo rozbieznym, najrozmaitszym systemie trakcyj-
nym i r6znorakiem napigciu — jako calo$é organiczna — nie
nadaje sie do wyciagania wnioskéw. Z pracujacych np. pod
czula opieka kilku wozéw motorowych na linji Torino-
Ciné - Lanco - Ceres nie mozna wyciaga¢ uzasadnionych
wnioskoéw ani co do ich przydatnosci, ani co do strony eko-
{nomicznej. Przyznaje natomiast p. inz. Podoskiemu stusz-
nos¢, Ze interesujaco przedctawia sie elektryfikacja na prad
staly 3000 V na Nord - Milano, przeprowadzona bardzo
odwaznie przez p. inZ. Nissim'a. Na te elektryfikacje zwré-
cilem réwniez uwage i zebralem juz znaczna ilo§¢ danych,
ktére obecnie jeszcze kompletuje. Jezeli zyczenie Szan.
Redakcji Przegladu Elektrotechnicznego bedzie to samo, co
p. inz. Podoskiego, chetnie te dane opracuje.

Przy koricu jeszcze nadmieniam, ze wlasnie w dzie-
dzinie trakcji elekirycznej dyskusja artykuléw jest rzecza
bardzo pozadana, gdyz dziedzina ta nie jest jeszcze dosta-
tecznie znana szerszemu ogélowi elektrykéw polskich,
podczas gdy zagadnienie elektryfikacji koleji zaczyna by¢
aktualne w Polsce, wskutek czego sprawa ta powinna zna-
lezé szersze zainteresowanie os6b powolanych.

Nalezy wobec tego byé wdziecznym p. inz. Podoskie-
mu, ze zrobil poczatek *).

Inz. Bruski - Kasyna.

WIADOMOSCI

Dolkiadna prognoza obciazenia stacji i sieci elektrycz-
nych. Przy projektowaniu instalacyj elektrycznych i pla-
nowaniu ich dalszego rozwoju duza role odgrywa mozliwie
najdokladniejsze ujecie przyszlego obciazenia tych instala-
cji. Jedno z najwigkszych towarzystw elektryfikacyjnych
St. Zjedn. Am. Pln. juz od pieciu lat z powodzeniem postu-
guje sie¢ sposobem podanym przez pp. R. N. Cornella
i M. D. Hoovena, ktéry nizej opiszemy. Badania wyka-
zaly, ze bezposrednie otrzymanie obciazenia w kW na pod-
stawie obciazenia za czas ubiegly jest rzecza doéé trudna.
Poniewaz stosunek miedzy kWh i kW dla poszczegélnych
rodzajow obciazenia jest praktycznie wielkoscia stala, pod-
dawana ject analizie ilo§é kWh, wyprodukowanych za czas

*) Woiloskie Ministerstwo Komunikacji nadestalo na re-
ce inz. Bruskiego - Kaszyny pismo z data 24.9 b, r. (podpi-
sane przez szefa elektryfikacji p. commandatore ing. Bal-
lanti), w ktérem zaznacza, ze polecilo sporzadzi¢ tluma-
czenie na jezyk wloski artykulu, umieszczonego w Prze-
gladzie Elektrotechnicznym o trakcji elektr. na wloskich
kolejach i po przestudjowaniu tegoz moze stwierdzié, ze po
raz pierwszy z pod piéra zagranicznego fachowca okazatl
si¢ tak znakomity i Scisty opis tej sprawy. Ministerstwo
wloskie przyjmuje z przyjemnoscia do wiadomosci, Ze opis

TECHNICZNE.

ubiegly wedlug poszczegélnych kategoryj: na oswietlenie,
sile i trakcje elektryczna. Podzial na te kategorje okazuje
si¢ konieczny nietylko ze wzgledu na rozny dla kaidej
z nich stosunek pomigdzy iloscia kWh i kW, lecz i z tego
powodu, Ze wraz ze zmiana konjunktiury zmienia si¢ zapo-
trzebowanie energji na trakcje i sile, podczas gdy zuzycie
na oSwietlenie pozostaje zazwyczaj prawiz bez zmiany. Ana-
lizie byly poddawane dane statystyczne tylko za listopad
i grudzien, gdyz w miesiacach tych ma miejsce najwieksze
obcigzenie w roku.

Ilo¢¢ energji na oswietlenie zalezy przedewszystkiem

od ilosci mieszkancow. R. Pearl, w niezmiernie interesu-

ten pochodzi z kraju, tak serdecznie
stwem Wiloskiem.

zwiazanego z Pan-
Pozatem nadestali
Donati, szef
inz.z. Bianchi,
i zastepca Dyrektora Departamentu trakcyjnego, com. inz.
Maccalini, prezes okregu Medjolaniskiego, inz. Mer-
lini, szef trakcji elektrycznej w Rzymie i inz. Nissim,
szef trakcji Ferrovie Nord Milano.

bardzo serdeczne listy pp. com.
okregu elektrycznego rzymskiego,
wybitny konstruktor elekirowozéw

inz.
com.

(Przyp. Red).
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jacej ksiazce ,Biology of the Population Growth" wykazat,
ze jezeli wzia¢ dane statystyczne, dotyczace zaludnienia
danej miejscowosci za dostatecznie dlugi okres czasu, to
okazuje sig, Ze ludno$é wzrasta tak, jak potomstwo dwéch
much (samca i samicy), umieszczonych w butelce z dosta-
teczna iloécia pokarmu (rys. 1). Dlatego tez krzywa wzro-
stu ludnosci otrzymala nazwe: ,fly-curve". Ksztalt tej krzy-
wej jest podobny do charakterystyki lampy katodowej, —
charakterystyki, daja-
cej zalezno$é ilosci
elektronéw w okreélo-
nej przestrzeni od

potencjalu anody. Je-
/ zeli, jak to zwykle
,/ czynia, horoskopy co
4 do wzrostu ludnosci,
a w.zwiazku z tem
zuzycia energji, sta-
wiaé wedlug prawa
prostej, to dostatecznie pewne wyniki mozemy otrzymaé
tylko woweczas, jezeli wzrost ludnoéci w danym okresie czasu
odpowiada $rodkowej czeSci krzywej, t. j. czesci, ktéra ma
odcinek linji prostej. Dla stanu New Jersey okazuje sie, ze
wzrosi ludnosci jego lezy w obecnej chwili w jednym
z punktéw prostolinijrej czesci ,krzywej muchy".

Nastepnym krokiem w prognozie zapotrzebowania ener-
gil jest ustalenie ilo$ci odbiorcéw o$wietlenia elektrycznego.
wskazujacej ilosé ludnodci, przypadajaca na jeden licznik,
w zaleznosci od czasu. Dla stanu New-Jersey wyplywa, ze
ilo§¢ ta b. szybko spadata w ciagu pierwszych pigciu lat, p6z-
niej za$ utrzymywala si¢ mn'ej wieczj na stalym poziomie —
3.9 mieszk. na 1 licznik. Ilo§¢ ta prawie jest réwna ilosci
czlonkéw 1 rodziny, ktéra w stanie New-Jersey wynosi $re-
dnio 4,4 oséb, czyli, ze faktycznie zostalo ociagniete na-
sycenie, gdyz wszystkie rodziny byly zaopatrzeme w oéwie-
tlenie elektryczne.

Dalsza analiza spoZycia energiji elektrycznej wykazuje,
ze ilos¢ kWh, ktéra przypada na 1 licznik i mieszkanca,
maleje z kazdym rokiem. Zjawisko to objasnia sie tem, ze
pierwszymi odbiorcami $§wiatta byli mieszkaficy duzych lo-
kali, wiaéciciele magazyn6w, hoteli i t. p. Pozniejszych od-
bicrcéw mnalezy zaliczyé do kategorji drobnych spozywcéw.
Gdy kazda rodzina jest zaopatrzona w $wiatlo elektryczne,
mozna uwazaé, e dana okolica jest do pewnego stopnia
nasycona. Jednak przed osiagnieciem punktu nasycenia zu-
tycie energji na 1 licznik wzrasta, co jest oznaka, Ze od-
biorcy zaczynajg stosowaé energje elektryczna jeszcze do in-
nych celéw.

Eaczac wyniki badaft powysszych, mozina do$é doklad-
nie przewidzieé¢ przyszle zapotrzebowanie na energje elek-
tryczng w danym okregu. Jednak zawsze nalezy uwzgled-
nia¢ warunki miejscowe. Jako przyklad stuzyé moze mia-
sto Camden, ktére w r. 1926 miato byé polaczone mostem
z Filadelfja. Aby uja¢ cyfrowo wplyw tej okolicznosci na
stan zaludnienia, zbadano skutki budowy mostu pomiedzy
Brooklinem i Mangotamem, wybudowanego w r. 1883. Oka-
zalo sie, ze wybudowanie mostu przesunelo mniejako przy-
rost ludnoéci o 10 lat. Wyniki te przyjete byly pod uwage
przy okresleniu przyrostu ludnosci w miescie Camden i z bie-
giem czasu okazalo ¢i¢, ze otrzymane ta droga cyfry zosta-
ty prawie dokladnie potwierdzone faktycznym wzrostem lud-
no$ci. W obrebie miast przytem nalezy przyjmowaé pod uwa-
ge dwojaki przyrost ludnosci: w kierunku poziomym i piono-
wym. W kierunku poziomym ludnoéé wzrasta w miare rozsze-
rzania si¢ granic miasta w terenie. Czgsto w pewnej dzielni-
cy miasta ma miejsce nacycenie, jesli chodzi o zwiekszenie sie
ludnosci w kierunku poziomym. Liczba mieszkaficow pozo-

Ludnosc w lysigcach

Lala

stajo w danej dzielnicy niezmienna w ciggu dluzszego cza-
su, gdyz nadmiar ludno$ci odplywa do sasiednich dzielnic
miasta. Potem, przez wybudowanie szeregu wielopigtrowych
domo6w, dzielnica ta wstepuje w ponowny okres wzrostu
ludnosci i zapotrzebowania energji w kierunku pionowym.
W szczegélnoéci dotyczy to starych czesci wielkich miast
z gestem zaludnieniem.

Jezeli chodzi o przewidywania rozwoju zapotrzebo-
wania energji elektirycznej na sile, stosuje sie ten sam spo-
s6b, gdyz przyrost obciazenia elektrowni silnikami podlega
naogé} tym samym prawom, co i przyrost obciaZenia o$wie-
tleniowego. Nalezy tu jednak uwzglednia¢ wplyw konjun-
ktury przemystowej. Poniewaz doséé trudno jest przewidzieé
ija naprzéd, zestawia sie dwie krzywe obcigzenia: jedna, od-
powiadajaca okresowi wzmozonego tetna zycia gospodar-
czego, druga — okresowi depresji. Przy analizie tej w cha-
rakterzo wskaznika konjunktury postuguja sie iloscia go-
dzin uzytkowania zainstalowanej mocy dolaczonych do sieci
silnikéw. Wreszcie, jesli chodzi o zuZycie energji na trak-
cje, dla prognozy rozwoju tego rodzaju obciaZer nalety braé
za podstawe dane statystyczne o ilosci przejazdéw.

(El. World, str. 773-—776, Nr. 16, 1.XI 1929).

Kondensatory statyczne olejowe do polepszenia
sp6iczynnika mocy. (Wyciag z broszury ,Ateliers de Con-
striuctions Eleclriques de Charleroi, S. A.”). Jak wiadomo
straty, wynikajace ze zlego spélczynnika mocy, rosna pro-
porcojanlnie do kwadratu odwrotno$ci cosp . Pogarsza sie
pozatem regulacja generatora, a spadek napiecia w genera-
torze, ktory dla wartosci cos ¢ = 1 wynosi od 10—25%, przy
wartoéciach cos ©=0,8 wzrasta do 25—45%. Podobne zjawiska
wystepuja réwniez i w sieci napowietrznej. Dodatkowe opla-
ty, éciagane przez niektére elektrownie od abonenta za zly
cos ¢, zmuszaja wiekszych odbiorcéw do szukania $rodkéw
poprawy tego spélczynnika. Spocoby poprawy bywaja rézne.

Silniki asynchroniczne synchronizowane (przewzbu-
dzone), wibratory oraz kondensatory wirujace okazuja sie
do tego celu dosé kosztowne i klopotliwe, a w zastosowa-
niu do mniejszych obciazen natrafiaja na duze trudnosci.
Znakomitem rozwiazaniem okazaly sie kondensatory sta-
tyczne (stale).

Budowanae s3 one na wszelkie moce. Kazda baterja
sktada sig z odpowiedniej iloéci ogniw i moZe byé jedno lub
trojfazowa.

Ogniwa pojedyficze sa znormalizowane, przedstawiaja
sie w postaci walcéw (Rys. 1) o dlugoéci 100 mm i §rednicy
podstawy 50 mm, otrzymuja sie przez nawinigcie na rurg
bakelitowa dwéch warstw cynfolji, przedzielonych warstwa
papieru. Ogniwa budowane sa na napiecia 280, 440, 550 i 750
V i zaopatrzone sa w kolejne numery, date wykonania i typ.
co pozwala na latwa ich wymiane w razie uszkodzenia.
Przygotowanie tych ogniw odbywa si¢ w spos6b nastepuja-
cy: poszczegbdlne ogniwa po nawinieciu umieszcza sig prze-
dewszystkiem na ckres 5 dni w piecu o temp. 1159 nastep-
nie przez 48 godz. trwa suszenie w piecu prézniowym i do-
piero wéwczas ogniwa poddawane sa skrupulatnemu nasyce-
niu olejem transformatorowym.

Po nasyceniu poszczegblne ogniwa poddawane sa do-
kladnym prébom:

a) na pomiar wielko$ci strat dielektrycznych przy po-
mocy mostku Sheringa, przyczem $rednia warto$é
kata stratnosci {tg 2) wynosi 0,004, co daje spraw-
no$é ogniwa 99,6%,

b) na przebicie napieciem 4-okrotnie
napiecia roboczego.

Ogniwa ustawia si¢ zwykle na listwach Zelaznych, umo-

cowanych w ramach drewnianych; tworza one w ten sposéb
poszczegdlna baterje w naczyniach blaszanych.

wickszem od
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Naczynia wykonane sa z blachy spawanej i za wyjat-
kiem bardzo malych typéw zaopatrzone sa w konserwatory
oliwy, posiadaja pozatem uszy do podnoszenia : rolki do
przesuwaja w dowolnym kierunku. (Rys. 2). Powyzej
100 kVA kondensatory moga byé zabezpieczane przez za-
stosowanie przekaznikéw Buchholz'a.

o

—t

1
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Rys. 1, Rys. 2.
Baterje mozna wiaczaé¢ bezpoérednio do sieci tylko
przy napieciach nieprzekraczajacych 600 V. S:osuje sie

wobéwczas schemat polaczeri, wskazany na rys. 3 przy-
czem wylaczniki samoczynne maksymalne sa zwykle zaora-
trzone w dodatkowe kontakty pomocnicze, kiére przy wy-
laczeniy automatu zalaczaja baterj¢ kondensatoréw na opér
bezindukcyjny R, zanim zostanie przerwany obwod giéwny.
Jako opory zwykle sg stosowane 3 lub 2 grupy lamp Zaro-
wych. W razie zastosowania autotransformatora, podwyZsza-
jacego napiecie (patrz nizej}, mozna obejé¢ si¢ hez oporu
dodatkowego, ktory jest w tym przypadku zastgpiony przez
uzwojenia autotransformatora (rys. 4).

Kazdy zainstalowany obwéd sieci wymaga dokladne-
go zanalizowania w celu wyznaczenia najlepszego miejsca
dla ulokowania baterji kondensatoréw.

Wogble nalezy przestrzega¢ nastep. zasady przy mon-
tazu:

1) instalowaé baterje mozliwie najdalej od generatora;

2) mozliwie najblizej tych odbiornik6w (np. silnikéw),
ktére wykazuja mnajgorsze spéiczynniki mocy;

3) najlepiej stosowaé kilka mniejszych baterji dla po-
szczegolnych czesci obwodow.

Sprawnos$é baterji kondensatorowej przy normalnej
czgstotliwoéci i temp. otoczenia wynosi 99,70%, co daje stra-
te 0,3% w stosunku do mocy pozornej, pobieranej przez
kondensator. Najodpowiedniejsza temperatura pracy wyno-
si 40" C, co odpowiada przecietnemu przyrostowi 13° C po-
nad $rednig temp. 25° C.

Baterja, jako urzadzenie nieruchome, nie wymaga sta-
lego dozoru. Moze byé ulokowana bez specjalnych funda-
mentéw, bezposrednio na kazdej posadzce i wymaga jedy-
nie od czasu do czasu sprawdzania poziomu i temperatury
oleju.

Obliczenie mocy baterji odbywa sie w sposéb naste-
pujacy. Pcdana moc w kVA, czyli moc pozorna, rozklada
sie na moc rzeczywista = kVA X cos ¢ (skl. watowa), oraz
na urojona kVAsin p (sklad. bezwatowa). Poniewa2
cos p = —-};gfi‘—- zatem skladowa bezwatowa wynosi kWtg =
co przy danym z goéry cos ¢ pozwala znale$¢ moc baterji,
majacej skompensowaé szkodliwe przesuniecie fazowe.

Przyklady

a) Zapotrzebowanie energji wynosi
cos ¢ = 0,68; nalezy podnies¢ go do 0,95.

130 kW, ogélny

Dla cos ¢y = 0,68 skladowa bezwatowa wynosi 130 tg ¢
= 141 kVA,

dla cos ¢ — 0,95 skladowa bezwatowa wynosi 130 tg ¢
= 43 LkVA,
a zatem moc pofrzebnej baferji kondensatora wynosi 141-43
= 98 RV A.

b) Istniejaca instalacja bierze 120 kW przy wartcsci cos ¢,
= 0,6; transformator zasilajacy ma moc 250 kVA, — zachodz;
potrzeba dodatkowego zainstalowania 80 kW przy wartosci
cos ¢y = 0,7, Dla unikniecia powigkszenia mocy podstacji ma
byé zastoscwana baterja kondensatorowa. Catkowita moc wa-
towa bedzie wynosié 120 + 80 = 200 kW. Minimalna warto$é

. 200 kW
cos ¢; bedzie, —
250 kVA
z dwéch czeéci:

=0,8. Moc baterji sklada¢ sie winna

1° czeé¢ péjdzie na zwiekszanie spélczynnika mocy od
wartoéci cos v, = 0,6 do cos 9; — 0,8 przy 120 kW.

120 (tg 9, — tg 93) = 70 kVA

2° cze$¢ pojdzie na zwiekszanie spélczynnika mocy od
wartosci cos 9y — 0,7 do cos ¥, — 0,8

80 (tg g, — tg v;) = 20 kVA
czyli Iqcznie baterja winna mieé 90 kVA.

Wobec duzych zmian tg v przy wartosciach cos ¢, zblizo-
nych do jednosci, przy polepszaniu spélczynnika mocy nie
przekracza si¢ zwykle cyfry 09 ew. 0,95, co zupelnie wy-
starcza,

Dla napieé ponizej 750 woltéw uzywamy baterji kon-
denesatorowej, zbudowanej na napiecie, zblizone do robo-
czego, zawsze troche wyisze — np. przy sieci 220 V nap.
kondensatora 280 V; dla 380 V nap. — 440 V.

Dla napigé powyzej 750 V stosujemy
kondensatoréw szeregowe.

zwykle laczenie

Jest pozadane, poczawszy od pewnej mocy, np. ok.
100 kVA, stosowanie autotransformatoréw, podwyzszajacych
napiecie, albowiem metoda ta pozwala stosowaé ogniwa na
wyZsze napigcia, ktére sa znacznie tafisze, niz niskonapie-
ciowe.

-

Rys. 3. Rys. 4.

Przy zastosowaniu takiego autotransformatora, podwyz-
szajacego napiecie np. z 220 na 500 V, koszt ogélny jest da-
leko mniejszy, niz koszt np. samego kondensatora na 220 V,
a to ze wzgledu na nizsza cene baterji kondensatorowej. Ba-
dania, przeprowadzone w laboratorjach Zakl. Elektr. ,,A. C3
E. C." w Charleroi, wykazaly, 2e wytrzymaloéé elekiryczna
na przebicie kondensatora po dwuletniej pracy nie ule-
ga zmianie. Przy napieciu 4-okrotnie wickszem od normal-
nego przebicie nactepowalo dopiero po 7 minutach, a straty
elektryczne pozostaly bez zmian.
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Dodatnie wyniki wielckrotnych pomiaréw pozwalaja
stwierdzié, ze baterje kondensatorowe pracowaé moga przez
szereg lat bez zarzutu, nie wymagajac
Okolicznosé¢ ta przy mozliwosci

zadnych napraw.
zamortyzowania kosztow
zainstalowania baterji w
ciggu 1—2 lat, wskazuje
na b. dobre rczwigzanie
sprawy polepszenia sp6l-
czynnika mocy przez
zastosowanie baterji kon-
densatorow  statycznych.

Bioragc dane z przy-
ktadu przeliczonego po-
wyzej, gdzie nalezalo za-
stosowaé baterje o mocy
98 kVA, przy ogolnem

| zapotrzebowaniu mocy
| 130 kW celem popra-
|  wienia cosy! z 0,68

do 0,95, otrzymamy na-
stepujace dane przy za-
stosowaniu  np. taryfy
Elektrowni Okregowej w
Zaglebiu Dabrowskiem:

Rys. 5.

Maszyna do nawijania ogniw.

Cena za 1 kWh przy cos ¢ — €,8 wynosi np. 6,20 zl.

przy cos ¢ — 0,68 cena bedzie wynosi¢ 0,2 {(1 -+ 0,01
(80—68) } = 0,224 zL.

przy cos ¢ — 0,95 cena bedzie wynosié 0,2 {(1 — 0,005
(95—80) } = 0,185 zi.

Przy 8-godzinnej pracy na dobe, zakladajgc spraw-
noéé baterji 0,98 i spélczynnik jednoczesnosci dla urzadzen
0,3, otrzymujemy oszczednos$é w ciagu roku

130.360.0, 5.0,98.8 godz. (0.224 — 0.185) — 7200 zi.

A zatem przy cenie baterji o mocy 100 kVA (napel-
nionej oliwa) zl. 12200 otrzymamy moznos$é¢ zamortyzo-
wania kosztow jej nabycia niespelna juz w 2 lata.

Lokomotywa 2C — C2 irancuskich kolei P. L. M.
Firma Oerlikon otrzymata w koficu 1928 r. zamoéwie-
nie na budowe 4 olbrzymich lokomotyw elektrycznych dla

towarzystwa kclejowego ,Paric — Lyon — Mediterrannée".
Lokomotywy te mialy ‘pracowaé na prébnym odcinku Cu-
loz — Modane jako elektrowozy dla ciezkich pociagéow
pospiesznych.

Lokomotywy dostarczone zostaly w koricu roku 1929
i wzbudzily tak wielkie zainteresowanie w kotach facho-
wych, iz Tow. Poludniowych Kolei Francuskich wypozy-
czylo jedna z tych maszyn od P. L. M. dla dokonania z nia
préb na swoich lLniach.

Omawiane elektrowozy zbudowane sa na prad staly
1500 V. Typ 2C — C 2, laczna moc godzinna 5400 KM, do-
starczana przez 6 silnikéw blizniaczych, osadzonych pozio-
mo nad osiami pednemi, Calkowita waga lokomotywy wy-
nosi 158 ton.

Prébna lokomotywa zostala przeznaczona do obstugi
najszybszych pociagéw posépiesznych na linji Bordeaux —
— Bayonne o dlugosci 197,5 km 1 wzniesieniach do 5,5°/ .
Predkosé¢ dopuszczalna 120 km/godz. Z badan, przeprowa-
dzonych na tym odcinku na specjalna uwage zastuguja na-
stepujace:

Pociag o wadze 600 tonn—16 wagondéw 4-o osiowych:
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Polaczenie silnikéw réwnolegle. Moc pobierana 3270
kW. Predkos¢ 92 km/godz.

Potaczenie silnikéw-—réwnolegle, bocznik 45%. Moc po-
bierana 3030 kW. Predkosé¢ 107 km/godz.

Polaczenie silnik6w—réwnolegle, bocznik 30%. Moc
pobierana 2760 kW. Predkosé 112 km/godz.

Pclaczenio silnikéw—réwnolegle, bocznik 45%. Moc po-
bierana 2900 kW. Predkosé¢ 115 km/godz.

Z pociagiem o wadze 435 tonn (bez elektrowozu), osia-
gnieta zostala na przestrzeni 147,5 km predkosé handlowa
100 km/gcdz, Inny pociag o wadze okolo 400 tonn csiagnal na
przestrzeni 108,5 km, predkos¢ s$rednig 108,5 km/godz,,
przyczem nie przechodzono wcale na réwnoleglte polacze-
nie silnikéw,

W dalszym ciagu doswiadczen, zaczeto zestawiaé spe-
cjalne pociagi o wadze 600—800 tonn, przyczem elektro-
woéz uzyskiwal z niemi wymagane przebiegi w normalnym
czasie. Projektowana proba z pociggiem 900 tonn nie mogla
si¢ odbyé z powodu niedostatecznej mocy sasiednich pod-
stacyj. Z tego tez powodu ani razu nie osiagnieto godzinnej
mocy maszyny, a najwigksze zanotowane obcigzenie wyno-
sito 4550 kW przy predkosci 85 km/godz. i polaczeniu sze-
regowo — roéwnoleglem.

Na uwage zastuguje fakt, ze odbiér pradu odbywal sie
zasadniczo za posrednictwem jednego tylko pantografu, az
do natezen 1800 A. Dopiero dla natezen wiekszych pod-
noszony byl drugi pantograf.

Bulletin Oerlikon publ. 831.

Rozruch asynchronicznych silnikéw klatkowych, —
Pp. D' Harcourt i Guignard poruszaja w ,,Revue d'Electricité
et de Mécanique” aktualna sprawe rozruchu silnikéw asyn-
chrenicznych. Silnik asynchroniczny z wirnikiem klatkowym
moze byé uruchamiany badz przez wlaczenie bezposrednio
na sieé, badz tez przez zastosowanie przelaczenia gwiazda-
trojkat. Pierwsza metoda jest prostsza i nie wymaga zad-
nych przyrzadéw pomocniczych. Silnik pobiera jednak przy
rozmachu prad od 5,5 do 7-krotnie wyizszy, niz normalnie,
dajac moment rozruchomy 1,2—2 kotnie wiekszy od normal-
nego. W zwiazku z tak znacznym pradem rozruchu istnie-
ja w wiekszosci krajéw przepisy, ograniczajace stosowanie
silnikéw asynchronicznych, wlaczanych bezposrednio, Auto-
rzy artykulu dowodza, iz istniejace obecnie ograniczenia, do-
tyczaca wielkosci tych silnikéw (n.p. Francja — max.
0,4 kW) sa niesluszne i tamuja tylko sztucznie szerszy roz-
woéj doskonalych silnikéw o wirniku zwartym.

Moment rozruchowy silnika zwartego nie przekracza
granic mechanicznie dopuszczalnych, a prad rozruchu jest tak
krotkotrwaly, iz stanowi pod wzgledem pobranej energji,
a wiec i ogrzania, wielko$¢ znikoma. Zdaniem autoréw, wiel-
ki rozwdj przemyslu amerykanskiego zawdzieczaé nalezy
szerckiemu rozpowszechnieniu asynchronicznych silnikow
klatkowych, ktorych uzycie nie jest w Ameryce ograniczo-
ne tak surowemi przepisami.

Jako dowod, iz nawet wielkie silniki asynchroniczne
moga byé bez szkody wlaczane bezposrednio na sieé, po-
daja p.p. d'Harcourt i Guignard dane, dotyczace szeregu
silnikéw zwartych o mocy okolo 50 KM kazdy,

pracuja-
cych od paru iat na stacji weglowej paryskiej elektrowni
w Gennevilliers.
R.EM. Nr. 10.
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Stowarzyszenie Elektrykow Polskich

ZARZAD GLOWNY SEP.
Komunildat.

W dniu 1 paidziernika b. r. odbylo sie posiedzenie
Zarzadu Gléwnego SEP, w ktérem udzial wzieli pp. K. Stra-
szewski — prezes, czlonkowie pp. T. Arlitewicz, T. Czapli-
cki, K. Jackowski, S. Kozlowski, R. Podoski, Z. Rau i sekre-
tarz generalny p. J. Podoski.

Po zatwierdzeniu protokulu dwu posiedzer przed-
wakacyjnych rozpatrzono sprawe projektu poradni dla
malych elektrowni, w zwiazku z propozycja Zwiazku Miast
co do stworzenia poradni dla elektrowni komunalnych. Wy-
toniono Komisje w skladzie pp. Straszewski, Czaplicki
i J. Podoski, ktéra ma zajaé sie porozumiemiem ze Zwiaz-
kiem Miast i instytucjami zainteresowanemi, celem opraco-
wania projektu organizacji takiej poradni.

Sprawa znaku jakoéci dyskutowana byla na
podstawie nowego projektu regulaminu, ktéry przewiduje
Sciste zespolenie organizacyjne projektowanego biura oce-
ny materjaléw elektrotechnicznych ze Stowarzyszeniem
Elektrykow, Postanowiono, ze po przedyskutowaniu regula-
minu Biura oceny materjaléw przez Gléwna Komisje Prze-
pisowa i Prezydjum PKE, regulamin ten zostanie ponow-
nie przestany Zarzadowi Gléwnemu SEP celem zatwierdze-
nia. Sprawe znaku jakosci Zarzad Gléwny uznal za pilng
i wazna, jednak ze wzgledu na duze trudnosci, ktére nalezy

przezwyciezyé przed uruchomieniem tej nowej placéwki,
postanowionc sprawe jaknajgruntowniej i wszechstronnie
opracowac.

Oméwiono z kolei sprawy statystyki elektrotech-
nicznej i finansowe oraz sprawe wydawnictwa
mapy wielkich sieci elektrycznych w Polsce,
opracowanej przez p. T. Czaplickiego.

P. Z. Rau z Oddzialu Loédzkiego zakomunikowal
o stworzeniu wydziatltu elektrycznego przy
Padstwowej Szkole Wlokienniczej w Lodzi. Po ukoniczeniu
3-letniego kursu stuchacze uzyskuja tytul technika. Jest to
pierwsza w Polsce $rednia szkola techniczna o tym zakresie
nauk.

Na wniosek Oddzialu Warszawskiego postanowiono
wprowadzi¢ raz na dwa tygodaie
w lokalu SEP,

Na tem zebranie zamknieto.

(o]
ODDZIAL WARSZAWSKI

Zgloszenia nowych czionkiéw.

zebrania towarzyskie

Inz. Winogradow Aleksander, ul. Polna 50,
Warszawa.

ODDZIAL SOSNOWIECKI.

Zgloszenia nowych czlonkéw,

Inz. Jerzy Maniewski — wul. Deblinska 1 —
Scsnowiec.

Inz. Tadeusz Dzierzecki — ul. Pocztowa Nr. 9
— Katowice.

Inz. Wactaw Sptawa - Neyman — Elektrow-
nia Okregowa w Sierszy Wodnej, Trzebinia 2

Polski Komitet Elektrotechniczny

PROJEKT 1-SZY ),

PNE
26 1930

WSKAZOWKI OBCHODZENIA SIE Z URZADZENIAMI ELE-
KTRYCZNEMI W RAZIE POZARU?

§ 1.
Zasadnicze rodzaje urzadzen elektrycznych.
1. Rézine rodzaje urzadzen -elektrycznych
przedstawiaja rézny stopien niebezpieczenstwa dla
os6b zajetych gaszeniem pozaru i wymagaija odpo-
wiedniej ostroznoéci przy obchodzeniu sie z niemi.
Nalezy rozrozniaé nastepujace 3 rodzaje urza-
dzen elektrycznych:
a) urzadzenia niskiego napiecia,
b) urzadzenia wysokiego napiecia,
c) urzadzenia pradu slabego.
2. Urzadzenia niskiego napie-
cia sa to takie urzadzenia elektryczne, w kto-

1) Uwagi do powyzszego projektu nalezy nadsylaé p. a-
Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich, Polski Komitet Elek-
trotechniczny, Krélewska 11, do dnia 15 grudnia 1930 r.

?}) Opracowane przez Komisje do spraw bezpieczefistwa,

elektrycznego PKE.

rych napigcie wzgledem ziemi nie przekracza przy
normalnym stanie urzadzen 250 V.

Nalezg tu wszystkie urzadzenia, ktére nie
podpadaja pod kategorje wymieniong pod 3,
a w szczegélnosci sieci miejscowe, instalacje do-
mowe, oSwietlenie ulic i przewaina cze$é urza-
dzeri motorowych. Dotykanie takich urzadzen
jest niebezpieczne i nalezy go uni-
kaé. Roéwniez dotykanie czesci urzadzen (zwla-
szcza metalowych), ktére w normalnym stanie
nie znajduja sie pod napieciem (jak rury przewo
dowe, kadtuby motoréw i t. p.) moze byé niebez-
pieczne, gdyz ogien lub $rodki gasnicze moga
uszkodzié izolacje i spowodowaé zetkniecie tych
czeSci z urzadzeniami, pozostajacemi pod napie-
ciem. Nalezy przeto unikaé dotykania takze tych
czescl,

3 Urzadzenia wysokiego na-
piecia sa to takie urzgdzenia elektryczne,



w ktorych napigcie wzgledem ziemi jest zawsze
wyzsze od 250 V.

Nalezy tu wigkszo$¢ elektrowni, stacje roz-
dzielcze, stacje i kioski transtormatorowe, linje na-
powietrzne wysokiego napiecia, urzadzenia elek-
trycznych kolei i tramwajow i t. p. Urzadzenia ta-
kie sa zwykle oznaczone specjalnemi znakami, jak
np. tablice z czerwona strzatka pioruna, trupia
giowka, napisami ,,Bacznosc — wysokie — napie-
cie — nie dotykac” i t. p. Wewnatrz budynkow
urzadzenia wysokiego napiecia sg zwykle zabezpie.
czone przed przypadkowem dotknigciem n.p. siat-
ka lub t. p.

Kasde bezposrednie lub choéby tyl-
ko posrednie dotkniecie urzadzen wy-
sokiego napigcia, a nawet zbytnie zblizenie
sie do nich, jestniebezpiecznedlazycia,
a porazenie powoduje natychmiastowa
S$mier¢ lub bardzo ciezkie i trudno gojace sig
rany. Dlatego przy pozarach w urzadzeniach wy-
sokiego napigcia nalezy zachowaé jak najwieksza
ostroznoscd.

4. Urzadzenia pradu stabego
w normalnym stanie nie maja niebezpiecznego na-
piecia, w razie pozaru jednak moga sig one zetkna¢
z przewodami pradu silnego o niskiem lub wyso-
kiem napieciu i wtedy staja si¢ niebezpieczne; dla-
tego nalezy by¢ ostroznym i nie dotykaé ich.

Do urzadzen pradu slabego naleza urzadzenia
i przewody telefoniczne i telegraticzne, sygnatowe,
dzwonkowe, anteny i t. p.

§ 2.

Wspoélpraca strazy pozarnej z elektrowniami:

1. Przy pozarach w urzadzeniach elektrycz-
nych lub w ich poblizu konieczna jest scista
wspoOlpraca strazy pozarnej z elektrownia.
Pracownicy elektrowni winni mieé¢ przeto wolny
dostep do miejsca pozaru.

2. Kazda elektrownia powinna podaé strazy
pozarne] siedzibe swego biura ruchu albo adres
oséb, z ktéoremi straz moze sie w razie pozaru po-
rozumie¢. Odnosne osoby winny otrzyma¢ od elek-
trowni polecenie, aby na wezwanie strazy pozarnej
przybyty natychmiast na miejsce pozaru do jej
dyspozyciji.

3. Elektrownia powinna da¢ strazy pozarnej
komplet kluczy do najwazniejszych punktéw roz-
dzielczych w obrebie dzialania strazy lub tez wy-
daé odpowiednie zarzadzenia, aby straz pozarna
mogla (jeszcze przed przybyciem dyzurnego elek-
trowni) dokonaé¢ wylaczenia lub wlaczenia po-
szczeg6lnych obwodcw prad:: wedlug wskazoweax
paragr. 3 i 4. Za nalezyte przechowanie tych klu-
czy i dostarczenie ich na czas w razie pozaru cd-
powiada kierownik strazy pozarnej. Zaleca sie,
aby w wiekszych miejscowosciach i miastach elek-
trownia w porozumieniu ze straza pozarng wydaia
specjalne zarzadzenia stosowne do miejscowych wa.-
runkow.

4. Wszystkie straze pozarne powiny dbaé o to,
azeby odpowiedni ich czlonkowie zostali wyszko-
leni na strazakow-elektrykow, ktérzy w razie po-
trzeby mogliby wykonaé proste czynnosci w urza-
dzeniach elektrycznych niskiego napiecia.
Wyszkolenie to winno odbywaé¢ sie w porozumie-
niu z elektrownis. .
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5. Manipulowanie przy urza-
dzeniach elektrycznych jest oso-
bom niewyszkolonym bezwarunkowo wzbronione.
Prace elektrotechniczne, ktére bylyby w czasie po-
zaru potrzebne, powinny byé przedewszystkiem
wykonane przez monteréw elektrykow lub osoby
upowaznione przez elektrownie, a tylko w razie
prawdziwej koniecznosci przez strazakéow-elektry.
kow.

Wszelkie czynnosci przy urzadzeniach wy s o-
kiego napiecia moga zalatwia¢ jedynie
monterzy elektrycy lub osoby upowaznione przez
elektrownie, obznajmione dokladnie z odnosnemi
czynnoSciami.

6. W kaidym wypadku pozaru nalezy za-
raz zawiadomié elektrownie (biuro
ruchu, dyZurnego montera) o wybuchu pozaru i to
w najszybszy sposob (telefonicznie, ‘przez postari-
ca lub telegraficznie). Elektrownia wysyla na za-
danie ile moznosci natychmiast odpowiedni per-
sonel na miejsce pozaru.

§ 3.
Sposoby gaszenia,

1. Elektryczne maszyny, tablice
i przyrzady rozdzielcze oraz prze.
wody izolowane nalezy ile moznosci
chronié¢ przed woda, ktéora moze
w nich zrobi¢ wigksze szkody niz sam pozar. W ra-
zie zapalenia si¢ tych urzadzen nalezy uzywaé
srodkow gasniczych i pednych, bedacych zltemi
przewodnikami elektrycznosci, zwlaszcza,
dopoki urzadzenia te znajduja sie pod napieciem.
W1lasnosci izolacyjne $rodkéw gasniczych nie po-
winny byé pogarszane przez zastosowanie niewla-
sciwych materjatow pednych. W pomieszczeniach
ciasnych, Zle przewietrzanych, nie nalezy bez maski
gazowej uzywac czterochlorku wegla (tetrachloru
metanu), gdyz przy gaszeniu tym srodkiem wytwa.
rza sie silnie trujacy gaz (fosgen).

Przy przewodach oraz w urzadzeniach
rozdzielczych zwyklych jak i kablowych podziem-
nych zaleca sie¢ uzywanie suchego piasku Na-
tomiast do gaszenia pozaru maszyn mnalezy
piasku bezwzglednie unikaé¢, a zastoso-
wacé tylko gasnice suche, nie zawierajace piasku,
z bezwodnikiem kwasu weglowego lub innemi
rownorzednemi srodkami. Do gaszenia poZaru ma-
szyn mozna, w braku odpowiedniejszych srodkéow,
uzywa¢ strumienia pary wodnej.

2. W urzadzeniach wytwérczychiroz-
dzielczych pradu i w ich poblizu nie nalezy
umieszczaé gasnic recznych, zawierajacych srodki
gasnicze lub pedne przewodzace prad.

3. Pozary oleju (n.p.w pomieszczeniach
zawierajacych przyrzady olejowe, jak wylaczniki
olejowe, transformatory i t. d.) mozna gasi¢ gasni-
cami z bezwodnikiem kwasu weglowego oraz pias-
kiem, a po wylgczeniu odnoénych urzadzer
z pod napiecia, takze przez zastosowanie gasniczej
piany lub przez zalewanie duzemi ilosciami wody.

4. Przy pozarze stupow drewnianych
nie zawsze da si¢ un'knaé uzycia wody do gaszenia.
Gdy jednak chodzi o przewody wysokiego
napigcia, nalezy przed rozpoczeciem gasze-
nia woda dana czes$é linji wytaczyé z pod na-
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piecia przy pomocy odlacznikéw stupowych lub li-
njowych.

5. Poniewaz niezawodne uziemienie pradow-
nicy pozarnej (metalowego wylotu weza) rzadko
kiedy sie da osiagna¢, nalezy wystrzegac¢ sie kie-
rowania strumienia wody na przewody elektrycz-
ne; specjalnie niebezpieczne jest kierowanie na
nie pelnego strumienia. W tych wy-
padkach bowiem nietylko trzymajacy pradow-
nice jest narazony na porazenie przez prad plyna-
cy strumieniem wody, ale takze narazeni sa ludzie,
stojacy w poblizu oraz obstugujacy sikawke

§ 4.
Zachowanie si¢ podczas pozaru i po pozarze.

1. W urzadzeniach wytworczych i roz-
dzielczych pradu nalezy wylacza¢ tylko te
czesci, ktore sa objete pozarem lub bezposrednio
zagrozone, i to tylko wtedy, gdy zachodzi koniecz-
nosé¢ tego. Zasadniczo nalezy wylaczaé jak naj-
mniej, a to ze wzgledu na ufrudnienie gaszenia
ognia (n.p. ciemnos$¢ na ulicach, brak wody wsku-
tek postoju pomp wodociagowych i t. p.} oraz ze
wzgledu na straty ogélne (zatrzymanie zakladow
srzemystowych, warsztatow rzemieslniczych, utrud-
nienie komunikacji, zagrozenie operacji w szpita-
talach przez brak $wiatta i t. p.). Pozatem nalezy
sie stosowaé¢ do wskazéwek podanych w ustepie
4 do 6.

2. W urzadzeniach odbiorczych pradu
nalezy w ubikacjach objetych lub bezposrednio za-
grozonych pozarem wlaczyé wzglednie pozostawic
w ruchu instalacje oswietleniowe oraz urzadzenia
do gaszenia (n.p. elektryczne pompy wodne i t. p.).
Wszystkie inne maszyny | urzadzenia napedzane
elektrycznie nalezy zatrzymaé¢ i wylaczyé z pod
napiecia.

3. Woylaczanie powinno odbywaé sie prawi-
dlowo przy pomocy przewidzianych do tego przy-
rzadow. Nie nalezy przecinaé¢ lub przerabywaé zad-
nego przewodu bez waznej przyczyny. Uziemianie
lub zwieranie przewodéw jest sposobem wylacze-
nia, narazajacym wykonawce na powazne niebez-
pieczeristwo; dlatego wolno je stosowac tylko wow-
czas, gdy zycie ludzkie jest bezposrednio za-
grozone, a wykonywa¢ jedynie przez specjalnie do-
$wiadczone osoby przy zachowaniu jak najwiek-
szej ostroznosci.

Zwieranie przewodéw wysokiego na-
piecia przez strazaka-elektryka jest bezwzgled-
nie wzbronione; moze ono byé¢ stosowane tylko
w wyjatkowych wypadkach i wykonane tylko przez
ludzi fachowych.

4. Lampy elekiryczne w pomieszczeniach
objetych lub zagrozonych pozarem nalezy zaswie-
ci¢ — takze i podczas dnia. Swieca one bowiem
réwniez w przestrzeniach wypelnionych dymem
i ulatwiaja przez to prace ratunkowa.

5. Jezeli urzadzenia elektryczne, pozostawio-
ne w ruchu, zostang podczas pozaru uszkodzone, to
nalezy i te urzadzenia wylaczyé z pod napiecia.

6. Czesci metalowe zaréwno ubioru straza-
koéw jak i przyrzadow pozarnych (n.p. klamry,
helmy i t. p.) przewodza prad, dlatego nalezy bez-
warunkowo unikaé wszelkiego zetkniecia ich z prze.
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wodami, znajdujacemi si¢ pod napigciem. Przy
wyjezdzaniu i stawianiu drabin pozarnych nalezy
uwazaé, aby nie zetknely si¢ one z przewodami
elektrycznemi i nie zerwaty ich. Tak samo nalezy
uwazaé¢ na elektryczne przewody przy wchodzeniu
na drabiny,

7. Po skoriczeniu gaszenia moga ludzie nie-
fachowi dopiero wtedy mie¢ dostep do miejsca po-
zaru, gdy zostarie stwierdzone, ze wylaczono zu-
pelnie z pod napiecia wszystkie czesci urzadzen
elektrycznych, ktore byly objete pozarem lub znaj.
dowaly sie w obrebie pozaru. Odnosne urzadzenia
elektryczne wolns dopiero wtedy oddaé¢ do uzytku,
gdy zostana one przez miarodajne czynniki uzna-
ne za odpowiadajace Przepisom budowy i ruchu
urzadzen elektrycznych PKE.

§5S.

Ratowanie porazonych.

1. W wypadku porazenia nalezy sie stosowaé
do ,,Wskazowek niesienia doraznej pomocy w wy-
padkach porazenia pradem elektrycznym' (PNE-9).

2. W szczegolnoscioile porazony po-
zostaje w zetknieciu z przewodem
elektrycznym, ratowanie nalezy
rozpoczaé¢ od niezwlocznego wyla-
czenia go z pod dziatania pragdu,
najlepiej przerywajac w tem miejscu prad.

3. Przy porazeniach pradem o niskiem
napieciu, o ile nie jest mozliwe wylaczenie
pradu, przewody moga by¢ rozerwane, ale tylko
przez strazaka - elektryka lub montera - elektry-
ka zapomoca specjalnych cegéow z izolowanemi re-
kojesciami, siekiery z suchym trzonem lub ciez-
kiego kawatka suchego drzewa. Zalecane przez
wWskazowki” w szczegdélnych wypadkach zwar-
cie przewodow moze byé wykonywane tylko przez
fachowych monterow - elektrykéw. W razie nie-
moznosci wylaczenia, przecigcia lub zwarcia prze-
wodow nalezy ile moznosci stanaé na suchej desce
lub t. p. i chwycié porazonego z zachowaniem od-
powiednich srodkéw ostroznosci, t. j. nie golemi
rekami lecz przez suchy koc, lub przez inny suchy
materjal izolacyjny (suche szmaty, wlasne ubranie)
i stara¢ sie odciagnaé¢ go od przewodow.

4. Przy porazeniach pradem o wysokiem
napigciu niebezpieczne jest rozrywanie lub
zwieranie przewodéw bez pomocy specjalnie izo-
lowanych narzedzi i fachowej znajomosci rzeczy.

Jezeli wiec wylaczenie przewodu lub przyrza.
du nie jest mozliwe, to trzzba sie stara¢ oderwac
razonego zapomoca bosaka (suchego) lub jeszcze
lepiej zapomoca specjalnego drazka uzywanego

o otwierania odlacznikéw.

W z2adnym razie nie nalezy do-
tyka¢ razonego poki sie znajduje
pod napieciem, chociazby nawet r.e-
ce ratujacego byly owiniegte.

5. Przywracanie porazonego do zycia udaje
sie¢ czesto przez dlugotrwale i umiejetne stosowa-
nie sztucznego oddychania, co do czego pouczaja
,+Wskazowki niesienia doraznej pomocy w wypad-
kach porazenia pradem elektrycznym®.

W kazdym razie w wypadku porazenia n a-
lezy natychmiast zawezwac¢ leka-
rza.
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§. P. INZ. W. MARKOWICZ.

Dnia 7 wrzes$nia
b .r. rozstal si¢ nagle
z tym Swiatem §. p.
inz. Wincenty Marko-

wicz, Dyrektor Elek-
trowni  Miejskiej w
Bydgoszczy.

Po ukonczeniu
wyzszych studjéw na
politechnice w Karls-
ruhe §$. p. inz. Mar-
kowicz przez kilka lat
pracowal w firmach
Siemens i AEG, prze-
chodzac w roku 1912
da Zgierza jako kie-

rownik budowy nowej elektrowni. Po przebyciu kampanji
1919 — 1920 roku w chakrakterze oficera wojsk elek-
trotechnicznych, Zmarly zalozyt biure wlasne. W roku
1925 wstapit do Polskiego Towarzystwa Elektrycznego, skad
w roku 1927 zostal powolany na kierownika budowy nowej
elektrowni w Bydgoszczy. Temu ostatniemu dzielu s. p. inz.
Markowicz oddal sie cals dusza, doprowadzajac prace do
chluktnego wyniku, podkreslonego wielokrotnie w ocenach
rzeczoznawcOw, i zyskujac swoja dzialalnoscia uznanie oby-
watelstwa m. Bydgoszczy. Nagla $mieré przerwala Jego
cenna, nietylka dla Bydgoszczy lecz i dla polskiej elektro-
techniki, prace.

Czes¢ Jego pamieci!

SELZSEKNSAD) B N

Politechnika
pazdziernika

Warszawska. W poniedziatek, dnia 6
r.b. o godz. 10 rano, w aud. VIII inz,
J. Pawlikowski, wyglosit wstepny wyklad z przed-
miotu:
wWybrane
wojskowej".
— We czwartek, dnia 9 pazdziernika r. b., o godz. 9 ra-
no, w aud. VIII kpt. inz. S. Michalowski wygtlosil
wstepny wyklad z przedmiotu: ,Reflektory”.
Szkolnictwo doksztalcajace. W Publicznych wieczo-
rowych zawodowo-doksztalcajacych szkolach st. m. War-

dziaty 2z elektrotechniki

P S N ®)

szawy wyklady elektrotechniki prowadza w biezacym ro-
ku szkolnym pp.: B. Czechowicz, inz. H. Ceglin-
ski, inz. Z. Podgérski, inz. Z. Godlewski, inz
I. Rostek, p. St. Sanecki, inz. M. Popiel, inz
M. Nierojewski, por. L. Suchodolsk.i, maj.
J. Witkowski, por. St. Ziebinski, kap. St. Mrazek.

Paistwowa Wyzisza Szkola Budowy Maszyn i Elek-
trotechniki. W biezacym roku szkolnym Panstwowa Wyzs=a
Szkota Budowy Maszyn i Elektrotechniki powierzyla wy-
ktady kursu maszyn elektrycznych pradu statego p. inz.
J. Mazurowi, pradu zmiennego — p. inz. J. Giaro.

BIBL]O

Tablice samochodowe do szybkiego odnajdywania i usu-
wania uszkodzen. Tresé do wyd. IIl opracowatl i ulozyl in-
zynier Bohdan Nowakowski Str. 34. Warszawa,
r. 1930. Sktad glé6wny w Ksiegarni Robotniczej, Warecka 9.

Ksiazka ta, opracowana jak widaé przez dobrego znaw-
cg tematu, posiada tres¢ ciekawa, jednak pod wzgledem
stylistycznym i jezykowym pozostawia bardzo wiele do zy-
czenia. Uklad tablic jest w zalozeniu bardzo dobry, jednak
tytuly sa niekiedy zupelnie wadliwe, a tresé¢ roi sie od wy-
raz6w, obcych jezykowi polskiemu, pospolitych rusycyzméw
(wnagar”) lub tez stéw i zwrotéw, uzywanych chyba

GIR A EHLA:

w ,gwarze garazowej''. Na domiar zlego korekta jest bar-
dzo niedbata. Dotyczy to wszystko nie tylko cze$ci mecha-
nicznej, lecz i elektrotechnicznej, gdzie zwlaszcza — wobec
uporzadkowania stownictwa dzigki pracom Centr. komisji
Stownictwa Elektrotechnicznego — uniknaé bledéw byloby
nietrudno.

Nie majac zamiaru pomniejszaé¢ wartosci ksigzeczki,
podkreslam jej wady tylko w tym celu, aby przy nastep-
nem wydaniu opracowano ja staranniej, poniewaz zyska na
tem polska literatura techniczna, naogél uboga w tego ro-
dzaju wydawnictwa. Inz, W. Siwecki.

PRZEMY S L

] HANDEL.

KRONIKA

Biata Waka, (pow. Wil. Trocki). W maj. Biata Waka,
wtasnosci p. Wlodzimierza Leskiego, odczuwano dotkliwie
brak stalego swiatla elektrycznego, gdyz jest ono jedynie
podczas funkcjonowania fabryki zapalek (t. zw. sieczki za-
palczanej, impregnowanej). — Obecnie rozpoczeto budowe
elektrowni (koszta budowy sa obliczone na 20 000 zl.) i mo-
zliwe jest, ze skorzystaja =z niej najblizei mieszkanicy wsi
Wojdaty, gm. Rudominskiej.

Kowel. Wedlug danych statystycznych, opublikowa-
nych w zeszycie 5-ym r.b. ,,Wolynskich Wiadomosci Tech-

nicznych’ — ogélna iloé¢ zakladéw elektrycznych w wojew.
Wolyfiskiem w roku 1929 wynosila, oprécz elektrowni woij-
skowych i kolejowych, ogélem 34. Moc instalowana tych
elektrowni w pradnicach siggata 2500 kW, a produkcja
roczna réwnala sie 3 000000 kilowatogodzin.

Jak na obszar blisko 30000 km® o ludnosci 1 800 000
mieszkancéw zuzycie to jest stosunkowo niewielkie gdyz
wynosi niecale 2 kWh na jednego mieszkafica. Wprawdzie
zuzycia pradu elektrycznego w sasiednich wojewddztwach:
nowogrodzkiem, stanistawowskiem, a nawet w lubelskiem,
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miesci si¢ mniej-wigcej w tych samych ramach, jednak
w poréwnaniu naprzykiad z Pomorzem jest ono pigtnasto-
krotnie mniejsze.

To tez z zadowoleniem nalezy stwierdzi¢, ze sytuacja
naog6l zla, ulega poprawie.

Przyczynily sie do tego dwie nowopowstale elektrownie:
w Kowlu i Krzemienicu; oba zaklady elektryczne sa samo-
iz elektrownia w Krzemieficu jest
sie¢ do podania naj-

rzadowe. Zwazywszy,
obecnie w rozbudowie, ograniczymy
wazniejszych £zczegéléw, zwiazanych z powstaniem i budo-
wa elektrowni miejskiej w Kowlu.

Koniecznoé¢ budowy tylko co wymienionego zakiadu
elektrycznego zostala spowodowana dewastacja starej elek-
trowni, wydzierzawionej przez miasto przed 11-tu laty;
zreszta elektrownia ta nie posiadala warunkéw rozbudowy
i wyposazona byla w urzadzenia techniczne juz przestarzale
i nieekonomiczne.

Majac powyzsze na uwadze, jeszcze przez ekspiracja
umowy dzierzawnej, w roku 1929, 6wczesny zarzad miasta
wyjednal pozyczke w Banku Gospodarstwa Krajowego i we-
dlug opracowanego projekiu przystapiono do budowy nowo-
czesnej elekirowni.

Budowe te w wyniku przetargu dla pos;czegélnych
dzialéw uskutecznily nastepujace firmy warszawskie: ,Za-
borowski i S-ka S. A.”, ,Brown Boveri" oraz ,Powszechne
Towarzystwo Elektryczne™.

Ustawione zespoly skladaja sie z 2-ch silnikow bez-
sprezakowych dyzlowskich, szwajcarskiej fabryki maszyn
i lokomotyw ,Winterthur” , jeden o mocy 160 KM, drugi
330 KM, polaczonych mechanicznie z generatorami firmy
Brown Boveri pradu tréjfazowego o napieciu 3150 V.

Zespoly swa budowa i wykonaniem $wiadcza o nowo-
czesnych posunieciach techniki maszynowej; to samo doty-
czy rozdzielni, urzadzen kioskéw transformatorowych, sieci
wysokiego napiecia, oraz urzadzen sieci niskiego napieca,
ktéra budowano w najcigzszych warunkach atmosferycz-
nych, bo w porze zimowe;j.

Obecnie dlugosé toru linji przewodéw elektirycznych
wynosi przeszto 30 km, na co zuZyto okolo 11 tonn
miedzi.

Jezeli do powyzszego opisu dodamy, ze urzadzenie
elektrowni miesci sic w budynku zelbetonowym, obok kt6-
rego ulozona jest wlasna bocznica kolejowa, bedziemy mieli
w gléwnych zarysach naszkicowana historje powstania i bu-
dowy miejskiego zakladu elektrycznego w Kowlu.

Krakéw. Mon. Polski Nr. 207 podaje obwieszczenie
o nadaniu gminie stol. krol. m. Krakowa uprawnienia rza-
dowego na zaktad elektryczny do wytwarzania, przetwa-
rzania, przesylania i rozdzielania energji elektrycznej na
obszarze, objetym granicami m. Krakowa oraz 23 gmin:
Bronowice Mate, Bronowice Wielkie, Tonie, Pradnik Bia-
ty, Pradnik Czerwony, Witkowice, Gérka Narodowa, Ol-
sza, Rakowice, Czyzyny, Leg, Prokocim, Rybitwy, Wola
Duchacka, Lagiewniki, Borek Falecki, Kobierzyk, Pycho-
wice, Bodréw, Przegorzaly, Wola Justowska, Piaski, Piaski
Wielkie i Bielany. Uprawnienie nadano na lat 40. Istniejaca
sie¢ rozdzielcza pradu stalego uprawniony zamieni na sieé
pradu zmiennego w przeciagu lat 5, przyczem przylaczy na
swoj koszt i ryzyko do nowej sieci wszystkich odbiorcéw
dotychczasowych, udzielajac im na kredyt przynajmniej
12-tomiesieczny odbiornikéw pradu zmiennego. Maksymal-
na oplata za energje wynosi na nisk. nap. 80 gr. za kWh dla
swiatta i 35 gr. dla sily, na wysok. nap. 70 gr. dla $wiatla
i 30 gr. dla sity.
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Pomorze. P. Prezydentowi Rzeczypospolitej zostatl
zlozony projekt elektryfikacji Pomorza i Poznatniskiego i 9
powiatéw wojewédztw centralnych. Szczegély projektu be-
da jeszcze przedmiotem uzgodnienia ze szwajcarska grupa
przemystowo - finansowa Motor Columbus, wchodzgca
w skiad koncernu Brown - Boveri.

Projekt przewiduje uzyskanie i przeznaczenie na cele
elektryfikacji wspomnianych terenéw powaznej sumy okolo
stu miljonéw zlotych.

Rokowania beda prowadzone w ciagu b. m. poczatko-
wo w Szwajcarji, a potem w Polsce.

Réowne. Staly rozrost m. Réwnego jako gléwniej-
szego centrum handlowego Wolynia spowodowal potrzebe
rozszerzenia istniejacej elektrowni miejskiej. Sprawa ta,
aczkolwiek dosé palaca, dla kiérej Zarzad miasta przed ro-
kiem uzyskal pozyczke skarbowa, zostala dopiero teraz
konkretnie postawiona, przyczem w dniu 25 ub. m. zo-
stal ogloszony konkurs na dostawe maszyn i urzadzenia
sieci. Techniczny projekt rozszerzenia obecnej elektrowni
w Réwnem, podobnie jak i w innych miastach Wolynia zostat
opracowany przez prof: Sokolnickiego ze Lwowa. Plan fi-
nansowy cparty zostal o pigcioletni okres inwestycyjny,
przyczem dla roku pierwszego przewidziano ustawienie dwéch
zespoléw o mocy 150 i 400 kVA, ktére w nastepstwie przy
dalszem inwestowaniu tejze elektrowni spelniatyby funkcje
rezerw. Zatrzymano si¢ na silnikach dyzlowskich pomimo
przejawianych ostatnio na Wolyniu tendencji energetycz-
nych co do wyzyskania torfow i t. p. paliwa zastep-
czego, co jest zjawiskiem tembardziej charakterystycznem,
skoro wezmiemy pod uwage wyniki akcji, przeprowadzonej
dla inwestycji elektrowni w Krzemieficu, w ktérej jako sil-
nik rezerwowy, jak wiadomo, zostala ustawiona lokomobi-
la. Sam przetarg przejawil wielkie zainteresowanie, zwlasz-
cza firm, reprezentujacych strong elektryczna, gdyz na
0g6lng ilos¢ 18-tu zlozonych ofert dziesigé firm zabiegalo
o calosé dostawy, oferujac badz silniki dyzlowskie wlasne
tez firm zaprzyjaznionych. Najliczniejszym popytem wér6d
firm elektrycznych (niezaleznie od wlasnej oferty) cieszyl
si¢ ,,Parowéz”, wzglednie dawniejeza f-ma ..Sabems” produ-
kujaca, jak wiadomo, silniki dyzlowskie w-g syst. prof.
Ebermana. Z firm silnikowych krajowych obok ,Parowozu’
wystepowat ,,Ursus” P. Z. Inz., oraz firma ,Stocznia Gdan-
ska”. Firmy zagraniczne reprezentowane byly jak nastepu-
je: szwajcarska ,Winterthur”, niemieckie ,Man’, ,Graz",
wSulzer”, Junkiers”, czecho-stowacka ,[Kolben-Danek” oraz
szwedzka , Atlas-Diesel”. Oferty na dostawe zespoléw elek-

trycznych oraz na urzadzenie sieci zlozyly: ,Elin” — z Krako-
wa, , Bezet', ,Brown-Boveri”, ,A. E. G.", , Asea", ,,Ganz",
. Siemens” — z Warszawy, oraz ,Strzala” — 2z Poznania.

Przy otwieraniu ofert obecny byl prof. Sokolnicki w cha-
rakterze doradcy fachowego magistratu Rowienskiego. Roz-
patrzenie ofert i wybér oferenta ma nastapi¢ w krétkim
czasie po uzgodnieniu warunkéw i wymagan.

Warszawa. Sprawozdanie o kontroli  diwigow
w Warszawie przez inspekcjg elekiryczna magistratu poda-
je, Ze w roku 1925 sprawdzomo 557 diwigéw, z ktérych
zamknieto 25 proc., wymagajacych naprawy bylo 62 proc.
odpowiadajacych przepisom 13 proc., w roku 1926 spraw-
dzono 1003 dzwigi, z ktérych 20 proc. zamknieto, 46 proc.
wymagalo naprawy, a 34 proc. odpowiadalo przepisom: w r.
1927 sprawdzono 1358 dzwigéw, z tej liczby 14 proc. zam-
knigto, 40 proc. wymagalo naprawy, a 46 proc. odpowiada-
lo przepisom; w r. 1928 sprawdzono 1517 z czego 15 proc.
zamknieto, 59 proc. wymagalo naprawy, a 26 proc. odpo-
wiadato przepisom; w r. 1929 sprawdzono 1803, z ktérych 10
proc. zamknigto, 58 proc. odpowiadalo przepisom; wresz-
cie w pierwszej polowie 1930 r. sprawdzono 1210 d#wi-
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gow, z ktérych 9 proc. zamknigto, 53 proc. wymagalo na-
prawy, a 38 proc. odpowiadalo przepisom.

Powyzsze dane wykazujg znaczny spadek dzwigow
zamknigtych, t. j. niebezpiecznych oraz znaczne
kszenie ilosci dzwigéw, odpowiadajacYch przepisom.

powie-

Stan dzwigéow, wymagajacych naprawy, lecz niezagra-
zajacych bezpieczenstwu, pozostaje mniej wigcej na iym
samym poziomie, gdyz sama konstrukcja dzwigowa przy
stalem jej uzywaniu przez szerokie masy publicznosci, nie-
zawsze obytej z dzwigami, wymaga i wymagac¢ bedzie sta-
tych napraw, ktére znowu zaleine sa od odpowiedniej kon-
serwacji.

Wilno. elekirowni wo-
dnej. porzadku sieci kablowej
i zamianie pradu stalego na zmienny oraz dzieki budowie
Magistrat mogl za-
doscuczynié zapotfrzebowaniu na energje $wietlna.

[loé¢ odbiorcéw z 9-ciu tysiecy przed dwoma laty,
dochodzi obecnie do 17 tysiecy. W zwiazku z tem sekcja
techniczna Magistratu dazy do radykalnego potanienia
kosztéw produkeji pradu.

Projekt budow.y
Po doprowadzeniu do

nowej kotlowni i ustawieniu maszyn.

Rozpatrywana jest obecnie sprawa ujecia sily wodnej
Wilji okolo Szytan, by przez budowe elektrowni wodneij
uzyskaé tanszy prad elektryczny.

Przewidywane jest, ze z tego zrédla otrzyma sie moc
15 tysigcy koni, dla wyprodukowania okolo 60 miljonéw
kilowatogodzin.

Obecnie produkuje sie zaledwie 10 miljonéw.

W tej sprawie niedawno odbyla si¢ specjalna konie-
rencja czynnikéw samorzadowych, przy udziale przedsta-
wiciela konsorcjum szwajcarskiego, ktéry w imieniu repre-
zentowanych firm zaproponowal sfinansowanie calego
przedsiewzigcia. W naradzie wladze miejskie reprezento-
wali: wice - prezydent miasta p. W. Czyz, prezes radziec-
kiej komisji technicznej inz. Jensz i dyr. elektrowni miej-
skiej inz. Glatman.

P. wice - prezydent Czyz prosil przedstawiciela
firm szwajcarskich o zlozenie konkretnej propozycji na pi-
$mie z podaniem warunkéw, co ten przyrzekl uskutecznié po
porozumieniu si¢ z mocodawcami.

Zamierzenie to jest pierwszorzednej wagi aietylko dla
samego miasta, ale i dla calej Wilenszczyzny, g¢dyz zasieg
elektryfikacji moze byé rozszerzony, a tanio$é pozwoli do
dZwigniecia sie¢ przemystu drzewnego i innych na tym
terenie.

Zrealizowanie jednak tej o kapitalnem znaczeniu dla
Wilna sprawy jest uzaleznione od wielu czynnikéw,
w pierwszym za$ rzedzie od Ministerstwa Robé6t Publicz-
nych i Ministerstwa Skarbu, z kiéremi, po otrzymaniu pro-
pozycyj konkretnych, Magistrat rozpocznie pertraktacje, by
po ujeciu sprawy w calosé, zlozy¢ Radzie Miejskiej.

R O Z N E

Koncern Kreuger i Ericsson. Ivar Kreuger nabyl
w ostatnich czacach znaczniejszy portfel akcyj szweckie-
go koncernu telefonicznego — Telefon A.-B. L. M. Ericsson.
Portfel ten obejmuje niespelna 9 milj. kr. Po tej tranzakcji
Kreuger jest najpowazniejszym akcjonarjuszem koncernu
telefonicznego. Znalazto to wyraz w zmianie oséb w zarza-
dzie koncernu, gdzie wazniejsze stanowiska objeli przedsta-
wiciele koncernu Kreugera.
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Z punktu widzenia interes6w miedzynarodowych tran-
zakcja Kreuger - Ericsson ma wazne znaczenie, gdyz
o sprzedany obecnie portfel akcyj. znajdujacy sie dotych-
czas rowniez w rekach szweckich, ubiegal sie amerykan-
ski koncern International Telephone a. Telegraph Co., kto-
ry, jak wiadomo, rozwija w ostatnich czasach silna ekspan-
sje w Europie. Koncern Ericssona, oparty o potezny finan-
sowo koncern zapalczany Kreugera, rozwinie swa ekspan-
sje 1 to prawdopodobnie wedlug metod, stosowanych przez
Kreugera w przemysle zapalczanym.

Zrzeszenie koncesjonowanych firm elektrotechnicins-
instalacyjnych w Polsce. Od organizacji tej otrzymalismy
list z prosba o umieszczenie nastepujacego sprostowania:

wPolski Zwiazek Przedsiebiorstw Elektrotechnicznych
rozestal do czlonkéw swoich ,Sprawozdanie z czynnosci
Zwiazku od dnia 1.9 29 do 31.12 29". W ustepie, dotycza-
cym ,Sekcji Instalatoréw”, opisana jest w sposéb nieodpo-
wiadajacy rzeczywistosci narada w Wydziale Przemysto-
wym Magistratu m. st. Warszawy nad sprawami otrzymywa-
nia i wykonywania koncesji przez firmy elektrotechniczne.
A mianowicie, jest tam powiedziane, ze
nigte

postulaty, wysu-
przez Zwiazek Przedsigbiorstw Elektrotechnicznych
oraz Zrzeszenie Koncesjonowanych Firm Instalacyjno-Elek-
trotechnicznych w Polsce, zostaly wziete pod uwage przez
Urzad Przemystowy.

Ot6z w imie prawdy niniejszym prostujemy powyzsze
w tym sensie, ze postulaly, o ktérych powyzej wspomnia-
no, zostaly przedstawione na naradzie w Urzedzie Przemy-
stowym w postaci memorjatu, ztozonego i podpisanego wy-
lacznie przez Zarzad nowopowstalego Zrzeszenia Kon-
cesjonowanych  Firm Instalacyjno - Elektrotechnicznych
w Polsce i to bez jakiegokolwiek wspoludziatu ze strony
Zwiazku Przedsigbiorstw Elektrotechnicznych®.

ZE SPOLEK AKCYJNYCH.

»+Elektryczne koleje dojazdowe", S. A. zawiadamia, ze
w dn. 23 pazdziernika 1930 r. o godz. 10 rano odbedzie sie
w Warszawie w lokalu Spétki Akcyjnej ,Sita i $wiatlo”,
Marszatkowska 94 Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie
Akcjonarjuszéw z nastepujacym porzadkiem obrad:

1) Wybér przewodniczacego.

2) Zmiana statutu Spotki i uzgodnienie z nowem
prawem o spélkach akcyjnych (rozporzadzenie p. Prezyden-
ta Rzeczypocpolitej z dnia 22/111 1928 r. ,Dz. Ust. R. P.”
Nr. 30 z dnia 26/IIT 1928 r.).

3) Upowaznienie Rady do wystapienia
stwa Komunikacji o zmiane dokumentu
w zwigzku ze zmiana statutu.

4 Wybér wiadz Spotki.

S. A. Tramwaje Elektryczne w Zaglebiu Dabrowskiem.
Rada Zarzadzajgca zawiadamia niniejszem, ze w dn. 23 paz-
dziernika r. b., o godz. 13 w poludnie, odbedzie sie w War-
szawie, w lokalu S. A. ,Sita i Swiatlo” przy ul. Marszal-
kowskiej Nr. 94, Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Akcjo-
rarjuszéw z nastepujacym porzadkiem obrad:

1) Wybér przewodniczacego.

2) Zmiana statutu Spétki i uzgodnienie z nowem pra-
wem o spoltkach akcyjnych (rozporzadzenie P. Prezydentia
Rzeczypospolitej z dn. 2 marca 1928 r. — ,Dz. Ust. R. P.”
Nr. 30, z dn. 26 marca 1928 r.).

3) Wybor wladz Spéiki.

do Minister-
koncesyjnego

Wydawca: Wydawnictwo oczasopisma ,Przeglad Elektrotechniczny”, spélka z ograniczona odpowiedzialnoécia.

S;;. A_kc. Zakl. Graf. ,.Drukarnin Polska", Warszawa, Szpitalna 12.



