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1. Wstep

Procesy przeksztatcenn ludnosciowych i gospodarczych w ukladach regional-
nych zaleza zarowno od zrdoznicowania wewnetrznych struktur funkcjonalno-
-przestrzennych regionu, jak réwniez od uwarunkowan zewngtrznych. Celem
niniejszych badan jest identyfikacja przeksztalcen ludnosciowych i gospodarczych
w pasmie migdzy aglomeracjami Wroclawia i Katowic. Jest to obszar potozony
w granicach trzech wojewddztw: dolnoslaskiego, opolskiego oraz slaskiego. Naj-
wigksza jego czgs¢ przynalezy do regionu opolskiego i analiza problemu badaw-
czego dotyczyla tej przestrzeni. Efekty przeksztalcen ludnosciowych i gospodar-
czych zachodzace w pasmie migdzy Wroclawiem a Katowicami przedstawiono na
tle zmian zaistniatych we wszystkich miastach i gminach regionu $laskiego (obej-
mujacego wymienione wojewodztwa).

Przeobrazenia ludnos$ciowe i gospodarcze miast i gmin polozonych pomiedzy
aglomeracjami Wroctawia i Katowic uwarunkowane sg réznorodnymi czynnikami.
Za istotne uznano jednak oddziatlywanie funkcjonalne wielkich aglomeracji mie;j-
skich oraz obecnosé pasma komunikacyjnego w postaci autostrady A4. W zatoze-
niu badawczym przyjeto, ze na tym obszarze powinna si¢ tworzy¢ struktura
wezlowo-pasmowa. Jej wezly maja stanowi¢ Wroclaw, Opole i aglomeracja Kato-
wice, natomiast pasmo wzrostu i rozwoju ksztaltowac si¢ powinno na terenach
przylegtych do autostrady.

Istotnym czynnikiem wptywajacym na dynamike i kierunki rozwoju analizo-
wanego obszaru jest bliskie sasiedztwo dwoch aglomeracji: Wroclawia i Katowic.
Sa to miasta wigksze od Opola, dlatego zasigg ich oddzialywania obejmuje obszar
wojewddztwa opolskiego. Okreslenie roli i sity oddziatywania aglomeracji Wro-
ctawia (i Opola) na tereny wojewddztwa opolskiego byto przedmiotem badan
J. Stodczyka i E. Szafranek [Stodczyk, Szafranek, 2002, s. 71-82]. Badania te
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dowiodty, ze Wroctaw w duzym stopniu wplywa na rynek pracy oraz rozwdéj
dziatalnoéci gospodarczej w miastach i gminach polozonych w wojewodztwie
opolskim. Niniejsza praca jest prezentacja wynikow kontynuowanych badan z tego
zakresu. Rozszerzono w nich zakres przestrzenny, czasowy oraz uwzglgdniono
dodatkowy czynnik rozwoju. Za réwnie wazny czynnik wspdlczesnych przeobra-
zen regionalnych uznano wystgpowanie na tym obszarze paneuropejskiego kory-
tarza transportowego, ktorego obecnie najwazniejszym elementem jest auto-
strada A4.

Rola tych obiektéw w rozwoju ludnosciowym i gospodarczym jest bardzo
duza, gdyz wplywaja one na koncentracj¢ kapitatu. Uwidacznia si¢ to w ksztalto-
waniu struktur organizacyjno-decyzyjnych i finansowo-produkcyjnych. Te nato-
miast tworza si¢ w takich miejscach przestrzeni, ktore stwarzaja najkorzystniejsze
warunki do lokalizacji siedzib zarzadéw oraz jednostek produkcyjnych i ustugo-
wych, a wiec odznaczaja si¢ najwigksza konkurencyjnoscia przestrzenna [Zioto,
2004, s. 143-164].

Wskazywane czynniki uwazane sg za mocne strony, a zarazem SzZanse rozwoju
wojewddztwa opolskiego [Strategia rozwoju... 1999]. Aktywizacja gospodarcza
w regionie oraz rozwdj zasobdw ludzkich oczekiwane sa w pasmie wzdiuz auto-
strady A4. Szczegdlnie duza koncentracja podmiotéw gospodarczych przewidy-
wana jest na nastepujacych obszarach wezltowych autostrady [Plan zagospodaro-
wania... 2002, s. 194-195]:

— Przylesie — wezel zapewniajacy dogodne potaczenie od poétnocy do gmin Brzeg
i Namystéw, od potudnia zas gminom na trasie do Nysy; aktywizacja gospo-
darcza powinna si¢ oprze¢ na drogach wojewddzkich 401 i 403;

— Prady - wezel stwarzajacy mozliwosci aktywizacji gospodarczej na trasie
Opole-Niemodlin, wzdtuz drogi krajowej 46;

— Dabréwka — wezet 1aczacy autostrade z miejscowosciami Krapkowice i Prosz-
kéw w oparciu na drodze krajowej 45;

— Gogolin — wezel oddzialujacy na aktywizacj¢ gospodarcza miast Krapkowice
i Gogolin w oparciu na drogach wojewddzkich nr 409 i 423;

— Olszowa — wezel stwarzajacy warunki aktywizacji obszaréw wylotowych w
kierunku Kedzierzyna-Kozla i Strzelec Opolskich w oparciu na drodze krajo-
wej nr 426;

— Nogowczyce — warunkujacy szanse rozwoju gospodarczego obszaréw poto-
zonych wzdluz drogi krajowej nr 88 na trasie do Strzelec Opolskich i Ujazdu.
Zaktada sig¢, ze aktywizacja gospodarcza na obszarach przyleglych do auto-

strady powinna przyczyni¢ si¢ do powstania pasma rozwoju gospodarczego. Na

jego obszarze koncentrowaé si¢ powinny nowoczesne technologie, podmioty gos-
podarcze o nowoczesnych kierunkach produkcji oraz instytucje okotobiznesowe.

Pasmo to powinno si¢ wyrdzniac na tle pozostatych terenéw wojewodztwa wysoka

koncentracja podmiotow gospodarczych i wzmozona aktywnoscia gospodarcza.

W celu utworzenia obszaru koncentracji przedsigbiorstw zaawansowanych tech-
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nologii wzdtuz autostrady A4 powstato roéwniez Stowarzyszenie Samorzadowe A4.
Zostato ono powotane w roku 2002 z inicjatywy samorzadu wojewoddztwa opol-
skiego. Porozumienie sygnowane bylo przez marszatkow wojewodztw: dolno-
$laskiego, opolskiego, slaskiego i malopolskiego, a do wspolpracy zaproszono
samorzady gmin, przedstawicieli nauki oraz przedsi¢biorcow. Obecnie na terenie
wojewodztwa opolskiego stowarzyszenie wspotdziata z Klubem A4, skupiajacym
firmy zainteresowane inwestycjami w okolicy autostrady A4, Opolska Izba Gos-
podarcza, Departamentem Rozwoju Regionalnego i Biurem Planowania Prze-

Tabela 1. Tereny inwestycyjne wyznaczone w gminach przylegtych do autostrady A4

Nazwa _ _ . Tereny inwestycyjne
gminy ll(?Zba powierzchnia przeznaczenie
dziatek (w ha)
Skarbimierz | 1 630 dziatalno$¢ przemystowa, sktadowa, uslugowa,
rzemie$lnicza, mieszkalniciwo, funkcja lotnicza
Grodkéw 1 100 obstuga komunikacji, centra handlowe, gastronomia,
sktady, magazyny, stacje paliw, ustugi turystyczne
Olszanka 3 276 dzialalno$¢ przemyslowa, uslugowa, skiadowa, obsluga
komunikacji (parkingi, stacje paliw, motel)

180 dziatalnos¢ przemystowa, skladowa, rzemieslnicza,
obsluga komunikacji

80 gielda rolno-spozywcza

Niemodlin 1 38,1 dzialalno$¢ przemystowo-wytworcza, obsluga
komunikacji
Dabrowa 1 37 dzialalno$¢ ustugowo-wytwdrcza, obsluga komunikacji
Prészkow 4 210; 25, 55;
20 dzialalno$¢ usiugowo-wytworcza, obsluga komunikacji
Krapkowice | 4 200; 54 tereny budownictwa, dzialalno$¢ przemyslowa, uslugowa,
handlowa, sktadowa, obstuga komunikacji
(w tym samochodéw cig¢zarowych)

120 dzialalno$¢ przemystowa, sktadowa, rzemieslnicza,
handel hurtowy, obsluga komunikacji, tereny
mieszkaniowe

11,6 dzialalno$¢ przemystowa, sktadowa, rzemieslnicza,
handel hurtowy, zaplecze magazynowe, techniczne
zaplecze motoryzacji

Gogolin 2 160 dzialalno$¢ wielofunkcyjna — przemyslowa, uslugowa,
skladowa

280 funkcja lotnicza, dzialalno$¢ przemyslowa, uslugowa,
skladowa, funkcje turystyczne

Ujazd 2 64; 50 dzialalno$¢ przemyslowa, uslugowa, sktadowa,
rzemicslnicza, wielkopowierzchniowe placéwki handlowe

Lesnica 2 15;33 dzialalno$¢ produkcyjno-usiugowa

Opole 3 22 dzialalno$¢ produkcyjna, skladowa, magazynowa

8,7 dzialalno$¢ ustugowa, wielkopowierzchniowe placowki
handlowe

3,2 dzialalnos¢ produkcyjno-ustugowa, zielefi miejska

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [www.stowsama...]:
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strzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego. Efektem wspot-
pracy podmiotéw bylo wyznaczenie na terenie wojewodztwa opolskiego 24 dziatek
inwestycyjnych o lacznej powierzchni 2643 ha. Szczegdtowa charakterystyke
terenéw inwestycyjnych w gminach potozonych wzdluz autostrady A4 przed-
stawiono w tab. 1. Wszystkie tereny inwestycyjne zostaly ujete w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, a na czg¢sci z nich rozpoczeto budowe
obiektéw gospodarczych.

Dla ksztaltowania si¢ tego pasma oraz rozwoju demograficznego i gospo-
darczego calego wojewodztwa opolskiego duze znaczenie ma takze lokalizacja
aglomeracji Wroctawia i Katowic na trasie autostrady A4. Oddzialywanie aglome-
racji na otaczajaca przestrzen jest bardzo duze. Wplywa ona na zmiany lud-
nosciowe, gospodarcze i funkcjonalne w przestrzeni. Dzialalnos¢ gospodarcza
w duzych osrodkach miejskich o zroéznicowanych funkcjach odbywa si¢ przy
nizszych kosztach. Wynika to z dogodno$ci komunikacyjnej, ulatwien w zaopa-
trzeniu, kooperacji, dystrybucji i z wielu innych zalet infrastruktury technicznej
oraz spolecznej. Glowne osrodki miejskie pelnia w rozwoju regionéw funkcje
osrodkow transmisji innowacji [Winiarski 2001, s. 49-74]. W wojewddztwie opol-
skim role taka odgrywaja Opole, ale takze dwie sasiednie aglomeracje: Wroctaw
i Katowice. Kazde z tych miast oddzialuje na zmiany obszarow je otaczajacych,
powodujac przeobrazenia ich struktur funkcjonalno-przestrzennych.

2. Procedura badawcza

Do badan przyjeto zestaw cech charakteryzujacych sytuacje demograficzna
i gospodarcza badanego obszaru w latach 1994-2003. Zestaw zmiennych obejmo-
wal 6 cech opisujacych sytuacje¢ ludnosciowa oraz 14 charakteryzujacych dzia-
falnosé gospodarcza.

Do pierwszej grupy cech zaliczono:

1} liczbe ludnosci ogotem,

2) liczbg ludnosci przedprodukceyjne;j,

3) liczbe ludnosci produkeyjne;j,

4) liczb¢ ludnosci pracujacej,

5) przyrost naturalny na 1000 mieszkancow,

6) saldo migracji.

Drugi zestaw zmiennych tworza informacje statystyczne na temat liczby pod-
miotow gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON w 14 sposrod 17
sekcji EKD.

Sposrod wszystkich sekeji EKD za istotne dla okreslenia przeobrazen demo-
graficznych i gospodarczych badanego obszaru uznano 14 takich, ktérych rozwdj
moze by¢ uwarunkowany obecnoscia aglomeracji i autostrady. Odrzucono trzy
pierwsze sekcje (A — rolnictwo, towiectwo le$nictwo, B — rybotdwstwo i rybactwo,
C - kopalnictwo i gornictwo), gdyz ich rozwdj jest niezalezny od wymienionych
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uwarunkowan. W konsekwencji zestaw obejmowat nastgpujace zmienne (liczba
podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON w sekcji):
1) dziatalnos¢ produkcyjna,
2) zaopatrywanie w energi¢ elektryczna, gaz i wodg,
3) budownictwo,
4) handel hurtowy i detaliczny, naprawy pojazdéw mechanicznych, motocykli
i innych artykufow,
S) hotele i restauracje,
6) transport, gospodarka magazynowa, tacznos¢,
7) posrednictwo finansowe, )
8) obstuga nieruchomosci, wynajem i dzialalnos¢ zwiazana z prowadzeniem
intereséw,
9) administracja publiczna i obrona narodowa,

10) edukacja,

11) ochrona zdrowia i opieka socjalna,

12) pozostata dziatalnos¢ ustugowa, komunalna, socjalna i indywiduaina,

13) gospodarstwa domowe zatrudniajace pracownikow,

14) organizacje i zespoly migdzynarodowe.

W pierwszym kroku badawczym obliczono przyrost wartosci kazdej zmienne;j
dla kazdej z gmin w latach 1994-2003. Uzyskane wartosci stanowily roznicg wiel-
kosci zmiennej migdzy rokiem 2003 a 1994. Otrzymane wskazniki przyrostu
pozwolity na identyfikacj¢ tych obszaréw, na ktérych sytuacja ulegla pogorszeniu,
oraz tych, na ktdrych si¢ poprawita. Zmiange wartosci wybranych cech przed-
stawiono na rys. 1-5. Wyrozniono gminy i miasta, w ktérych zanotowano spadek
wartosci danej cechy, a obszary cechujace si¢ przyrostem wartosci podzielono na
trzy klasy wielkosci, stosujac podziat na klasy o rownym przedziale wielkosci
zmian.

Nastgpnym elementem przeprowadzanych badan bylo rangowanie zidentyfiko-
wanych wartosci przyrostu poszczegdlnych zmiennych demograficzno-gospodar-
czych dla kazdej jednostki obserwacji. W celu ustalenia rang wykorzystano metode
punktowa. Wartosci punktow odnosnie do poszczegdInych miast i gmin nadawano
stosownie do charakteru zmiennych. Symulantom w przypadku przyrostu wartosci
danej cechy nadano warto$¢ dodatnia, za$ destymulantom — ujemna. Zakres przy-
znawanych punktéw zawierat si¢ w przedziale od 1 do -1, a ich przyporzadko-
wanie dla symulant bylo nastepujace':

— | punkt — jesli zanotowano warto$¢ wzrostowa w roku 2003 w stosunku do roku

1996 w odniesieniu do danej zmiennej,

— -l punkt — jesli zanotowano spadek wartosci wskaznika procentowego w

2003 r. w stosunku do roku 1996 w odniesieniu do danej zmienne;j,

! Destymulantom w przypadku zaistnicnia wzrostu wartosci nadano —1 pkt, a gdy zanotowano
spadek wartosci nadano 1 pkt.
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— O punktéw — jesli w roku 2003 w stosunku do roku 1994 nie zanotowano
zmiany warto$ci wskaznika.

Sumaryczne wartosci punktéw mozliwe do uzyskania przez jednostki obser-
wacji dla okreslenia zasobéw ludnosciowych zamknely si¢ w przedziale od -5 pkt
do 5 pkt (gdyz liczbg ludnosci produkcyjnej uznano za destymulantg), natomiast
dla okreslenia poziomu zmian w dziatalno$ci gospodarczej wahaly si¢ w przedziale
od —14 pkt do 14 pkt.

3. Analiza wynikow badan

Analize badan przeprowadzono odr¢bnie dla procesow ludnosciowych i go-
podarczych.

W zakresie sytuacji ludnosciowej stwierdza si¢, ze czynnikiem decydujacym
o przyroscie liczby ludnosci sa duze miasta. Zjawisko to obrazuje rys. 1.

]

~5.00-:200pk
| -2,01-0,00 pkt
0,01 - 2,00 pkt
1 2,01 - 5,00 pkt

Rys. 1. Zmiana liczby ludnosci w gminach wojewodztw dolnoslaskiego, opolskiego i slaskiego
' w latach 1994-2003
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Przyrost liczby ludnosci wystapit na obszarach gmin przyleglych do Wroctawia
i Opola. W mniejszym stopniu proces ten byl widoczny na terenie wojewodztwa
slaskiego, a przede wszystkim w jego centralnej czgsci. Przypuszcza sig, ze jest to
spowodowane nadmierna koncentracja ludnosci na tym obszarze i obecnie zacho-
dzacym procesem deglomeracji. Spadek liczby ludnosci wystapit takze we wschod-
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niej czgsci wojewoddztwa opolskiego. Zjawisko to jest efektem bardzo wysokiej
emigracji, gldwnie zagranicznej, ludnosci z tego obszaru.

Obszary podmiejskie Wroctawia i Opola rozwinely si¢ w badanym okresie
w wyniku przyrostu liczby ludnosci w wieku produkcyjnym. Na terenach badanych
gmin nie powigkszyla si¢ natomiast liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
i poprodukcyjnym. Najwigkszy wplyw na przyrost liczby ludnosci na tych obszarach
miato zjawisko migracji (rys. 2). Czynnikiem determinujacym przyrost liczby lud-
nosci w wieku produkcyjnym jest stosunkowo szeroka oferta miejsc pracy na
obszarze duzych miast. Duze miasta, ze wzglgdu na pelnione funkcje, stwarzaja
atrakcyjne miejsca pracy, przede wszystkim w sektorze ustlugowym. Skupiaja
pracownikow dobrze wyksztatconych i wysoko wykwalifikowanych. Niejednokrot-
nie imigrantami sga osoby mtode, konczace studia wyzsze w tych miastach.

Wyniki badan pozwalaja stwierdzi¢, ze przyrost liczby ludnosci nie jest uza-
lezniony od funkcjonowania pasma komunikacyjnego. W gminach polozonych
wzdluz autostrady A4 migdzy Wroclawiem a Katowicami nie dostrzega si¢
bowiem tego procesu. Tylko w nielicznych miastach na tym obszarze powigkszyla
si¢ liczba ludnosci, jednakze zjawisko to moglo by¢ determinowane atrakcyjnoscia
funkcjonalna tych miast.

L_j przyrost

Rys. 2. Zmiana wartosci salda migracji ludnosci w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw w gminach
. wojewddztw dolnoslaskiego, opolskiego i $laskiego w latach 1994-2003
Zrodlo: opracowanie wiasne.

Ciekawych wnioskéw dostarcza analiza badan w zakresie rozwoju dziatalnosci
gospodarczej na badanym obszarze.
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Liczba podmiotéw gospodarczych wzrosta w analizowanym przedziale czasu
w duzych miastach: we Wroctawiu, w Opolu i zespole miast aglomeracji kato-
wickiej oraz w strefach podmiejskich wszystkich tych miast. Na terenie woje-
wodztwa opolskiego (migdzy Wroctawiem a Kedzierzynem Kozle) utworzyto sig¢
takze pasmo gmin wyrdzniajacych si¢ najwyzsza wartoscia wzrostu liczby pod-
miotéw gospodarczych (rys. 3). Na omawianym obszarze przebiega autostrada A4,
ktora okazuje si¢ czynnikiem decydujacym o wyborze miejsca lokalizacji nowych
podmiotéw gospodarczych.

| ponizej 0,00 pkt

|| 0,01-4,00 pkt
5.00 - 8,00 pkt
9,00 -12,00 pkt

Rys. 3. Dynamika rozwoju dziatalno$ci gospodarczej w gminach wojewddztw dolnoslaskiego,
] opolskiego i $laskiego w latach 1994-2003
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Przyje¢te zalozenia badawcze okazuja si¢ wiarygodne. Czynnik zaréwno aglo-
meracji, jak rowniez dostgpnosci komunikacyjnej wplywa na przeobrazenia
gospodarcze analizowanego obszaru. Przypuszcza sig, ze proces ten begdzie si¢
w przysziosci nasilal i wytworzy si¢ przewidywana struktura weztowo-pasmowa.
Symptomy tego procesu sa obecnie widoczne. Badania pozwalaja stwierdzi¢, ze
koncentracja dziatalnosci gospodarczej wynikajaca z bliskosci aglomeracji i/lub
autostrady dotyczy przede wszystkim sektora ustugowego.

Uwidacznia si¢ to m.in. w lokalizacji podmiotéw gospodarczych zarejestrowa-
nych w sektorze budownictwo (rys. 4.) Podmioty gospodarcze tego sektora kon-
centruja si¢ w miejscach o najdogodniejszym rynku zbytu na oferowane ustugi.
Przedmiotem dziatalnosci tych podmiotéw jest budownictwo mieszkaniowe oraz
gospodarcze. Lokalizacja tych podmiotéw w przestrzeni odzwierciedla rozwdj
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budownictwa na cele mieszkaniowe oraz gospodarcze. Zapotrzebowanie to jest
efektem wzrastajacej liczby ludnosci oraz podmiotéw gospodarczych.

| ubytek
maly przyrost
Sredni przyrost
wysoki przyrost

Rys. 4. Zmiana liczby podmiotéw gospodarczych zarcjestrowanych w systemie REGON w sekcji F
V(budownictwo) w gminach wojewodztw dolnoslaskicgo, opolskiego i $laskicgo w latach 1994-2003
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Budownictwo mieszkaniowe rozwija si¢ przede wszystkim w aglomeracjach
miejskich i obszarach je otaczajacych, natomiast budownictwo gospodarcze —
zaréwno w aglomeracjach, jak i w pasmie gmin przylegajacych do autostrady.

Autostrada jest rowniez czynnikiem wplywajacym na lokalizacj¢ podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych w sekcji J — posrednictwo finansowe (rys. 5). Do
nielicznych gmin polozonych na terenie wojewodztwa opolskiego, w ktorych
zaistnial ponadprzecigtny przyrost liczby podmiotow gospodarczych sekcji posred-
nictwo finansowe, naleza gminy przylegle do Opola oraz do autostrady. Podobnie
sytuacja wyglada w zakresie koncentracji podmiotéw gospodarczych w sekcjach:
handel hurtowy i detaliczny, naprawy pojazdéw mechanicznych, motocykli oraz
artykuléw przeznaczenia osobistego i uzytku domowego, a takze obstuga nieru-
chomosci, wynajem i dziatalno$¢ zwiazana z prowadzeniem interesow.

Lokalizacja podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON
w pozostatych sekcjach EKD nie wykazuje wyraznego zwiazku z obecnoscia
autostrady. Koncentruja si¢ one zgodnie z potrzebami spolecznosci, wzglgdem
ktorej peinia okres$lone funkcje. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w sekcjach
edukacja czy administracja publiczna wyst¢puja w duzych miastach, osrodkach
petniacych funkcje ponadlokalne.
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Rys. 5. Zmiana liczby podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON w sekcji J
(posrednictwo finansowe) w gminach wojewo6dztw dolnoslaskiego, opolskiego i $laskiego
w latach 1994-2003
Zrodto: opracowanie wlasne.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze w latach 1994-2003 w analizowanym obsza-
rze zachodzily przeobrazenia ludnosciowe i gospodarcze. Czynnikami warunku-
jacymi je bylo oddzialywanie wielkich aglomeracji: Wroclawia i Katowic oraz
autostrady laczacej wymienione miasta. Zaklada sig¢, ze konsekwencja tych
przeksztalcen bedzie wytworzenie struktury funkcjonalno-przestrzennej o charak-
terze wezlowo-pasmowym. Symptomy powstawania wezléw widoczne sa pod
postacig umacniajacej si¢ pozycji spoteczno-gospodarczej aglomeracji Wroctawia,
Opola i Katowic. Pasmo wzrostu i rozwoju gospodarczego o poziomie podwyz-
szonym w skali regionu tworzy si¢ wzdluz autostrady A4. Istotne wydaje sig, ze
aglomeracje wplywaja na intensyfikacj¢ rozwoju ludnosciowego oraz gospo-
darczego. Autostrada A4 nie byla natomiast czynnikiem stymulujacym rozwdj
zasobow ludzkich, gdyz na terenie, przez ktory przebiega, nie zaobserwowano
przyrostu liczby ludnosci.
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DEMOGRAPHIC AND ECONOMIC TRANSFORMATIONS
IN THE AREA BETWEEN WROCLAW AND OPOLE
AGGLOMERATIONS BETWEEN 1994 AND 2003

Summary

The processes of demographic and economic transformations in regional systems depend on
disparities of internal functional and spatial structures as well as on external conditionality. The paper
is an attempt to identify factors of demographic and economic transformations in Opolskie region.
The transformation was caused mainly by interaction of Wroclaw and Katowice agglomerations and
A4 highway.
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