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Streszczenie: W artykule autor analizuje kluczowe aspekty nowoczesnych miast ekologicznych, nisko-
emisyjnych srodkéw transportu publicznego, pojazdow elektrycznych oraz programu Europejskiego
Zielonego tadu. Skupia sie na zréwnowazonym rozwoju i poprawie jakosci zycia mieszkancow poprzez
omawianie cech charakterystycznych ekomiast, takich jak elektryczne autobusy i tramwaje, oraz ro-
snacej popularnosci pojazdéw elektrycznych (BEV i PHEV) w Polsce.

Autor przedstawia cele i instrumenty finansowe Europejskiego Zielonego tadu wspierajace roz-
wdj miast ekologicznych i niskoemisyjnych srodkéw transportu. Autorskie badanie miato takze na celu
zmierzenie $wiadomosci ekologicznej spoteczenistwa i checi ograniczenia zanieczyszczen. Wyniki bada-
nia dostarczyty waznych danych na temat postaw spoteczeristwa wobec ochrony $rodowiska i poten-
cjalnych zmian w zachowaniach konsumentéw na rzecz zréwnowazonego rozwoju.

Stowa kluczowe: ekomiasta, transport niskoemisyjny, pojazdy elektryczne, Europejski Zielony tad

1. Wstep

Aby miasta mogty rozwijac sie w sposéb zréwnowazony, muszg dazy¢ do bycia eko-
logicznymi, co obejmuje oszczedne gospodarowanie zasobami, minimalizowanie
problemoéw spotecznych, adaptacje do zmieniajgcego sie klimatu i przede wszyst-
kim ochrone srodowiska naturalnego. Ciggta urbanizacja, zwigzana z budowg no-
wych obiektdw oraz ekspansjg metropolii na obszary podmiejskie, prowadzi do kur-
czenia sie dostepnych terendw miejskich. To zjawisko niszczy krajobraz i redukuje
liczbe terenéw zielonych. Powoduje to kolejne wyzwania przestrzenne dla miast na
catym swiecie. Aby zatrzymac ten trend, szukano rozwigzan, a jednym z nich jest
budowanie miast zwartych. Idee miasta zwartego ciezko ogdlnie zdefiniowaé, jest
ona rozumiana na wiele sposobdw, jak na przyktad: ,paradygmat miasta zwarte-
g0 czy szerzej rozumiane] zrownowazonej urbanistyki postuluje tworzenie gestej,
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wielofunkcyjnej struktury zabudowy, w ktérej mozna wygodnie poruszac sie pieszo
i transportem publicznym, z dostepem do lokalnych ustug, miejsc pracy i terenéw
zielonych” (Stangel, 2013, s. 8).

Koncepcja miasta zwartego narodzita sie w latach 70. XX w. w Stanach Zjed-
noczonych. Model Compact City stat sie istotnym elementem nowego urbanizmu.
Termin ten zostat wprowadzony przez dwdch amerykanskich matematykéw — Geor-
ge’a Dantziga i Thomasa L. Saaty’ego (Studenckie Koto Naukowe , Kat”, 2022).

Mozna jednak stwierdzi¢, ze gtdwnym zatozeniem tworzenia miasta zwartego
jest ochrona terendw podmiejskich przed niekontrolowang zabudowa. Postepujacy
proces suburbanizacji wraz z ciggle powiekszajgcym sie terenem miast majg nega-
tywny wptyw na zycie w miescie, wcigz podwyzszajgc koszty zycia w aglomeracjach
oraz niszczac tad przestrzenny. Bez ingerencji majacej na celu zapobiezenie temu
zjawisku, srodowiska miejskie bedg miaty do czynienia z rosngcymi problemami
dotyczgcymi przestrzeni, ekonomii oraz spoteczenstwa, co skutecznie bedzie spo-
walniato mozliwos¢ zréwnowazonego rozwoju. Obecnie uwaza sie, ze aby miasto
rozwijato sie w sposdb zrownowazony, nalezy dgzy¢ do oszczednego gospodarowa-
nia zasobami, do ograniczania emisji szkodliwych zwigzkéw, minimalizowa¢ proble-
my spoteczne, adaptowad swoje dziatania do zmieniajgcego sie klimatu, ale przede
wszystkim chroni¢ srodowisko przyrodnicze (A. Rzenica i P. Rzenca, 2016). Wielo-
wymiarowosé, jaka jest stworzenie ,idealnego” zréwnowazonego miasta, jest prak-
tycznie nieosiggalna dla zréznicowanych infrastruktur istniejgcych juz metropolii.
Dlatego zamiast tworzy¢ i upodabniaé wszystkie lokalizacje do siebie, nalezy sprio-
rytetyzowac gtéwne koncepcje ekomiasta, a sg nimi: ochrona srodowiska i poprawa
jakosci zycia (Hulicka, 2023).

W niniejszym artykule przedstawione zostaty koncepcje: miasta ekologicznego,
niskoemisyjnych srodkdw transportu oraz pojazdéw elektrycznych wraz z przybli-
zeniem zatozen Europejskiego Zielonego tadu. S3 to kluczowe elementy dotyczgce
utworzenia ekomiasta.

2. Wspotczesna charakterystyka miasta ekologicznego

Niemalze kazdy projekt architektoniczny z ostatnich kilku lat wzoruje sie na wizji
ekomiasta. W kazdym projekcie podkresla sie wage rozwigzan ekologicznych, ktére
wptywajg na energooszczednosc przy eksploatacji budynku. Najnowsze miasta przy-
jazne Srodowisku obecnie najczesciej spetniajg nastepujace kryteria:
® uktad zero-odpaddéw (system recyklingu odpaddw),
® catkowite zredukowanie emisji dwutlenku wegla,
® samowystarczalnos¢, czyli wytwarzanie energii odnawialnej oraz wody potrzeb-
nej miastu w sposdb naturalny,
odnowienie zniszczonych ekologicznie obszaréw miejskich,
udostepnienie mieszkan dla wszystkich grup spotecznych,
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® ogdlnodostepna edukacja ekologiczna na kazdym poziomie ksztatcenia,
® zréwnowazona mobilnos¢: transport publiczny, pieszy, rowerowy.

W wielu krajach kreowane sg miasta ekologiczne, ktére w duzym stopniu opie-
rajg sie na koncepcjach miast inteligentnych. Aglomeracje te majg zazwyczaj po-
siada¢ kilkadziesigt tysiecy domoéw, majg by¢ przyjazne sSrodowisku, a ich gtéwnym
celem jest ztagodzenie zapotrzebowania na mieszkania, ktdre nie bedg drastycznie
wptywac na srodowisko, przez co nie bedg pogtebiaty sie i tak juz duze zmiany klima-
tyczne. Atuty takich mieszkan odczuwac bedziemy takze pod wzgledem ekonomicz-
nym, gdyz koszty utrzymania takiego lokum bedg nizsze. Jednoczes$nie takie miasta
moga zapewni¢ nowoczesne mieszkania z nizszymi rachunkami za energie, energo-
oszczedne biura oraz nowe szkoty, osrodki spoteczne i ustugi. Obecnie panstwem
tworzgcym wiele takich ekomiast jest Wielka Brytania, w ktérej aglomeracjach (We-
ctawowicz-Bilska, 2011):
® kazdy dom moze znajdowac sie maksymalnie 10 minut pieszo od najblizszego

$rodka publicznego;

jest miejski system ogrzewania;

40% miasta musza stanowic¢ parki, ogrody czy tez boiska;

samochody poruszajgce sie po ulicach miejskich nie mogg stanowic¢ wiecej niz

50% wszystkich znajdujgcych sie tam pojazdéw;
® budynki takie jak szkota, restauracje czy tez sklepy nie mogg emitowac dwutlen-

ku wegla;

sg fatwo dostepne punkty tadowania samochoddw elektrycznych;

kazdy dom ma na wyposazeniu inteligentne liczniki mediéw, instalacje stonecz-

ne oraz wiatrowe, aby zapewnic staty dostep do zielonej energii, a mieszkaniec

w przypadku niezuzycia swoich zasobow moze sprzedac swojg nadwyzke energii

sieciom energetycznym.

3. Niskoemisyjne sposoby przemieszczania ludzi i towaréw

Kazdy rodzaj transportu musi dazy¢ do zrdwnowazenia, a jego ekologiczne wersje
muszg staé sie dostepne dla kazdego. Dlatego wtasnie zdefiniowano konkretne eta-
py, dzieki ktérym europejski system transportu stanie sie inteligentny oraz przyjaz-
niejszy srodowisku w przysztosci, etapy te zostaty podzielone na lata (tab. 1).
Tramwaje sg bezemisyjnym Srodkiem transportu, gdyz sg napedzane energig
elektryczng, jednakze ich mozliwosci dotarcia w rozmaite miejsca sg ograniczone
siecig torowisk. Pod tym wzgledem przewage majg autobusy, ktérych takie ograni-
czenia nie dotyczga. Niestety wiekszos$¢ z nich napedzana jest silnikami spalinowymi,
dlatego tez do transportu publicznego wprowadzane sg autobusy zeroemisyjne.
W miejscu eksploatacji zeroemisyjnych autobuséw nie powstajg zadne zanieczysz-
czenia. Nalezy do tego doda¢, iz naped elektryczny jest znacznie cichszy niz spali-
nowy, wiec nastgpi takze redukcja hatasu w miejscach, gdzie takie pojazdy zosta-
ng wprowadzone. Korzyscig jest takze to, iz na takowe autobusy nie bedzie miata
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Tabela 1. Zdefiniowane etapy europejskiego systemu transportowego na przestrzeni lat

Do 2030r. Do 2035r. Do 2050r.

* Po europejskich drogach poruszaé ¢ Powstang bezemisyjne |* Znakomita wiekszo$¢
sie bedzie co najmniej 30 min samoloty. transportu drogowego stanie
bezemisyjnych pojazdow. sie bezemisyjna.

* Neutralne dla srodowiska bedzie 100 * Poziom wykorzystania kolei
miast znajdujacych sie na terenie towarowej podwaoi sie.
Europy. ¢ Sie¢ TEN-T (Transeuropejska

* Przewozy kolei ekspresowej podwojg sie¢ transportowa) stanie
sie w Europie. sie w petni operacyjna dla

¢ Trasy planowanych podrozy zrbwnowazonego oraz
masowych ponizej 500 km majg by¢ inteligentnego transportu.

neutralne dla srodowiska.
 Transport zautomatyzowany ma
zosta¢ wprowadzony na duzg skale.
¢ Powstang bezemisyjne statki
morskie.

Zrédto: (Teraz Srodowisko, 2020).

wptywu cena ropy naftowej, od ktérej uzaleznione s m.in. ceny biletéw. W mia-
stach za pomocg samego hamowania autobusy te bedg w stanie odzyska¢ nawet
30% energii za sprawg rekuperacji. W elektroenergetycznym systemie krajowego
zaplanowane zostaty okresy, w ktdrych najlepiej bedzie tadowad te pojazdy tak, aby
nie obcigzaty sieci (Pikuta i in., 2018).

4. Pojazdy elektryczne

Najpopularniejszg wsréd spoteczeristwa zmiang na rzecz zielonej energii jest przej-
Scie na ekologiczne srodki transportu — od tych matych, jak np. elektryczne hulajno-
gi, az po w petni elektryczne samochody.

Najczesciej mamy do czynienia gtéwnie z samochodami elektrycznymi rodzaju
BEV oraz PHEV.

BEV (Battery Electric Vehicle) to maszyna w petni elektryczna, ktéra wprawia-
na jest w ruch akumulatorami trakcyjnymi tadowanymi z gniazdka. Pod maska nie
ma silnika spalinowego, s3 za to jednostki elektryczne (jedna lub kilka). Takie auto
wiedzie prym w klasie zmniejszania sladu weglowego. Nie zanieczyszcza powietrza
szkodliwymi substancjami. Zasieg aut BEV zalezy od pojemnosci akumulatoréow. Do
jazdy po miescie albo na niedaleki wypad za miasto nadaje sie w sam raz.

PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle). Tu mamy do czynienia z hybrydg typu
plug-in, czyli samochodem cze$ciowo konwencjonalnym, a cze$ciowo elektrycznym.
Zatankujemy go zatem na stacji benzynowej, ale takze natadujemy jego baterie bez-
posrednio z zewnetrznego zrddta energii, tak samo jak BEV-a. Technologia stosowa-
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na w tym samochodzie to synonim funkcjonalnosci. Mozna nim jezdzi¢, wykorzystu-
jac silnik spalinowy, albo przetgczyc¢ sie na naped elektryczny lub na tryb hybrydowy.

Dzieki Polskiemu Zwigzkowi Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) we wspotpracy
z Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych (PSPA) mozemy sie dowiedzie¢,
iz w marcu 2019 r. po polskich ulicach jezdzito 5091 samochoddéw z napedem elek-
trycznym (BEV). Natomiast we wrzesniu 2023 r. po krajowych drogach takowych
pojazddw poruszato sie juz ponad 45 tys., co pokazuje nam znaczgco rosnacy trend
w tej dziedzinie (PSNM, 2023). Przeprowadzona w 2022 r. autorska ankieta miata
na celu nie tylko zrozumienie wiedzy i postaw wsréd mtodziezy odnosnie do zanie-
czyszczenia powietrza i ekologicznych srodkéw transportu, ale takze ocene ich goto-
wosci do wigczenia sie w zielong transformacje. Wyniki badan rzucajg swiatto na za-
skakujgco niski poziom swiadomosci ekologicznej badanej grupy, co moze wynikac
z braku odpowiedniej edukacji na temat zmian klimatycznych i zrbwnowazonego
rozwoju w programach nauczania technicznych i zawodowych. Analiza odpowiedzi
na pytania ankietowe pozwolita na identyfikacje kluczowych obszaréw, w ktérych
konieczne jest intensyfikowanie dziatan edukacyjnych i informacyjnych skierowa-
nych szczegdlnie do mtodziezy zwigzanej z przemystem motoryzacyjnym. Znaczna
wiekszos¢ respondentéw wyrazita bowiem chec dalszego uzywania pojazddw spa-
linowych, co stanowi wyzwanie dla polityk ekologicznych i zielonej transformacji
transportu.

Obecnie informacje na temat jakosci powietrza sg dostepne niemal wszedzie,
lecz mimo to zaledwie % ankietowanych odpowiedziata, ze zwraca na nie uwage
(rys. 1). Zazwyczaj informacja ta jest sprawdzana przy spojrzeniu na rozktad jazdy
w trakcie oczekiwania na miejski masowy s$rodek transportu. Mozina zatem za-
uwazyé, iz zdecydowanej wiekszosci oséb nie interesuje jako$¢ powietrza, a czego
% wszystkich pytanych catkowicie nie zwraca na nig uwagi.

Czy zwracasz uwage na jakosc powietrza ?

128 odpowiedzi

tak
® nie

zdarza sie

Rys. 1. Jakos¢ powietrza

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Ankietowani, majgc mozliwos¢ zagtosowania na wiecej niz jedng z odpowiedzi
na pytanie o najczesciej wykorzystywane przez nich srodki transportu, wskazali po-
jazdy napedzane sitg wtasnych miesni (rys. 2). Wysoki wynik tego sposobu jest o tyle
wazny, iz te metody nie produkujg spalin, wiec sg przyjazne srodowisku. Wyzej jed-
nak znajdowaty sie samochody osobowe wraz z komunikacjg miejska, w ktore;j je-
dynie tramwaje sg Srodkami ekologicznymi, natomiast pozostate opcje produkujg
olbrzymia liczbe spalin.

Z jakiego srodka transportu najczesciej korzystasz?

128 odpowiedzi

samochdd 47 (36,7%)
komunikacja miejska 88 (68,8%)
pociag 19 (14,8%)

motocykl/skuter 16 (12,5%)

napedzane sitg ludzkich miesni

0,
(np. rower, hulajnoga itp.) 35 (27.3%)

0 20 40 60 80 100

Rys. 2. Najczesciej wykorzystywane srodki transportu

Zrédto: opracowanie wtasne.

Na wiekszos$¢ ankietowanych nie wptywa w zaden sposéb informacja o ztej ja-
kosci powietrza (rys. 3). Zaledwie 4,7% sposréd przepytanych oséb zaktada masecz-
ki, co jest obecnie uznawane za najwygodniejszg i najbardziej dostepng metode
w chronieniu naszego zdrowia.

Jak zachowujesz sie przy ztej jakos$ci powietrza?

128 odpowiedzi

zaktadam maseczke antysmogowq
@ nic z tym nie robie
@ staram sie nie wychodzi¢ z domu

Rys. 3. Reakcja na zig jakos¢ powietrza

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Nastepnie uczestnicy zostali zapytani, czy zwracajg uwage na to, czy wybrany
przez nich $rodek transportu jest ekologiczny (rys. 4). Niestety, edukacja ekologiczna
spoteczenstwa ciggle pozostawia sporo do zyczenia, poza tym pojazdéw elektrycz-
nych jest za mato, zeby tylko nimi jezdzi¢, a przeciez zwyczajny cztonek spoteczen-
stwa w jaki$ sposéb musi sie dosta¢ do miejsca pracy lub do szkoty.

Czy zwracasz uwage czy wybrany przez ciebie srodek transportu jest ekologiczny?
127 odpowiedzi

Tak
@ Nie
® zdarza sie

Rys. 4. Wptyw ekologicznych pojazdéw na spoteczeristwo

Zrédto: opracowanie wtasne.

Ostatnie pytanie dotyczyto bardziej przysztosci niz terazniejszosci ze wzgledu na
wiek przebadanych osdéb (rys. 5). Miato na celu pokazanie, jak w przysztosci respon-
denci bedg zapatrywali sie w swoje wtasne srodki transportu. Niestety, mimo, ze
gama pojazdéw z alternatywnymi napedami wcigz sie powieksza, wiekszos¢ osdb
mimo wszystko w przysztosci bedzie chciata postawi¢ na pojazdy z napedem spali-
nowym.

Jaki rodzaj napedu masz badz chcesz mie¢ w swoim pojezdzie?
127 odpowiedzi

spalinowy 91 (71,7%)

elektryczny 25 (19,7%)

hybrydowy 33 (26%)

wodér 12 (9,4%)

0 20 40 60 80 100

Rys. 5. Reakcja spoteczeristwa na zanieczyszczenia

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Na podstawie omoéwionej ankiety mozemy z tatwoscig stwierdzi¢, ze niewiele
0sOb zwraca uwage na jako$¢ powietrza, a co za tym idzie, mato kto w przysztosci
zdecyduje sie na nieemisyjne rodzaje napedu. Jest to zasmucajgca informacja wo-
bec wcigz pogarszajacego sie stanu Srodowiska.

5. Przewidywane zmiany

Na terenie Starego kontynentu obowigzuje norma Euro 6. Jest to standard emi-
sji spalin dotyczacy lekkich pojazdéw uzytkowych i pasazerskich. Normy te obo-
wigzujg w strefach czystego transportu. W Niemczech (Umweltplakette), Francji
(CritAir) oraz Austrii (Pickerl) mozemy spotykac specjalne plakietki (umieszcza sie
je na przedniej szybie pojazdu) pozwalajgce pojazdom na wjazd do wiekszych miast
(Nalepka ekologiczna.pl, b.d.), w ktérych sg strefy czystego transportu. W Polsce
majg sie pojawic¢ takowe naklejki w miastach o populacji powyzej 100 tys. oséb
i 0 wysokim $rednim zanieczyszczeniu powietrza (Wandas, 2021).

Aby powstrzymac zanieczyszczenie Srodowiska, w Unii Europejskiej opracowa-
no program Europejski Zielony tad, ktdrego celem jest stworzenie planu transfor-
macji dotyczgcego wszystkich 27 panistw cztonkowskich UE. Gtéwnym zatozeniem
jest utworzenie pierwszego kontynentu neutralnego dla klimatu, date catkowitej
przemiany wyznaczono na 2050 r. Pierwsze kroki, takie jak np. zmniejszenie emisji
o minimum 55%, nalezy wykona¢ do 2030 .

Jednym z gtdwnych i najtatwiejszych rozwigzan jest wprowadzenie transportu
zrownowazonego, aby zredukowaé emisje dwutlenku wegla w nowych pojazdach,
zaréwno osobowych jak i dostawczych. Z tego powodu rzad polski wspiera pojazdy
bezemisyjne, tworzgc odpowiednig dla nich infrastrukture — stacje fadujgce nie tyl-
ko w miastach, ale takze przy czesto uczeszczanych drogach, tak aby takowe pojazdy
bezproblemowo mogty sie poruszac na dtugich trasach.

Komisja Europejska stworzyta Biatg ksiege transportu — plan utworzenia jedno-
litego obszaru transportu na terenie starego kontynentu z jednoczesnym zreduko-
waniem szkodliwosci dla srodowiska dzieki rozwojowi zréwnowazonego transpor-
tu i ograniczaniem jego emisyjnosci. Celem Biafej ksiegi jest poprawa wydajnosci
systeméw transportowych, promowanie innowacyjnych technologii oraz tworzenie
zintegrowanych sieci transportowych. Ksiega przewiduje znaczacy wzrost natezenia
ruchu lotniczego, zaktadajac, ze liczba pasazeréw wzrosnie dwukrotnie do 2050 r.,
jednoczesnie koncentrujac sie na zmniejszeniu emisji dzieki zastosowaniu nowych
technologii i paliw alternatywnych (Komisja Europejska, 2011). Poza tym, do 2026 r.
transport zostanie objety systemem handlu emisjami, co wyceni zanieczyszczenia,
stymulujac czystsze zuzycie paliw i reinwestycje w technologie przyjazne srodowi-
sku. Te ustalenia beda réwniez dotyczyé samolotéw operujgcych w obrebie panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, ktora chce, aby samoloty korzystaty z paliw miesza-
nych w celu redukcji emisji dwutlenku wegla.
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Kolejnym sektorem, ktdry zostanie objety tym systemem, bedzie transport mor-
ski, z naciskiem na dekarbonizacje naszej gospodarki. Komisja Europejska proponu-
je rozszerzenie cen emisji dwutlenku wegla na ten sektor.

Spoteczenstwo réwniez odczuje pozytywne skutki tej rewolucji przemystowej.
W wyniku elektryfikacji gospodarki i zwiekszenia wykorzystania energii odnawial-
nej znacznie wzrosnie liczba miejsc pracy w elektrowniach. Nowe rozwigzania bedg
miaty wptyw na taficuchy wartos$ci w sektorach energetyki, transportu oraz budow-
nictwa i renowacji, co stworzy dodatkowe miejsca pracy, niekoniecznie zwigzane
z odnawialnymi zrédfami energii.

Europejski Zielony tad proponuje zwiekszenie obowigzujgcego celu OZE w ko-
szyku energetycznym do 40%, dlatego tez promuje wykorzystywanie paliw odna-
wialnych, np. wodoru, w transporcie oraz w przemysle.

Komisja Europejska uwaza, ze konieczne jest zmniejszenie zuzycia energii, tak
aby koszty energii dla konsumentéw i dla przemytu zostaty obnizone. Komisja chce,
aby do 2030 r. zredukowa¢ o ok. 36-39% zuzycie energii pierwotnej i koricowej. Te
wartosci odnoszg sie do zmniejszenia zuzycia energii wzgledem pozioméw refe-
rencyjnych z poprzednich lat, co ma na celu poprawe efektywnosci energetyczne;j
i zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych.

W 2023 r. opublikowano Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(2023/955), ustanawiajgce Spoteczny Fundusz Klimatyczny. Fundusz ten ma na celu
wspieranie dziatan na rzecz ochrony klimatu poprzez przeznaczenie 72,2 mld EUR
na okres siedmiu lat. Srodki te bedg wykorzystywane na renowacje budynkéw, roz-
woéj mobilnosci niskoemisyjnej i bezemisyjnej oraz wsparcie dochoddw.

Komisja Europejska w ramach tego funduszu proponuje nastepujgce dziatania:
® wzmocnienie systemu handlu emisjami (ETS): system ETS zostanie rozszerzony

na nowe sektory gospodarki, w tym transport morski i budynki, aby skutecznie

redukowaé emisje gazow cieplarnianych, a nowe systemy handlu emisjami wej-
da w zycie w 2027 r. dla paliw wykorzystywanych w budynkach i transporcie dro-
gowym;

® wsparcie dla najbardziej narazonych grup spotecznych: fundusz bedzie zapew-
niat wsparcie finansowe dla panstw cztonkowskich, pomagajgc obywatelom

i mikroprzedsiebiorstwom w inwestycjach w efektywnos¢ energetyczng, takich

jak izolacja budynkdéw, pompy ciepta, panele stoneczne i elektromobilnos¢;

mozliwe bedzie takze bezposrednie wsparcie dochodéw pokrywajgce do 37,5%

kosztéw w ramach nowych krajowych plandéw klimatycznych;
® eliminacje bezptatnych uprawnien do emisji: system ETS bedzie stopniowo eli-

minowat darmowe uprawnienia do emisji dla niektérych przedsiebiorstw, co ma
na celu zwiekszenie odpowiedzialnosci za emisje i promowanie bardziej ekolo-

gicznych rozwigzan (Directorate-General for Energy, 2023).
® zwiekszenie funduszy innowacyjnych i modernizacyjnych: Fundusz Modernizacyj-

ny zostanie rozszerzony o wsparcie dla trzech dodatkowych panstw cztonkow-

skich, a Fundusz Innowacyjny bedzie zwiekszony i obejmie takze sektor morski.
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Dzieki temu rozwigzaniu nastgpi zwiekszenie absorpcji dwutlenku wegla, a $ro-
dowisko bedzie odporniejsze na zmiany klimatyczne.

Zasoby te beda miaty kluczowy wptyw na: poprawe warunkoéw zycia, utrzyma-
nie zdrowia Srodowiska, utworzenie miejsc pracy i zapewnienie zrownowazonych
zrédet energii.

Dzieki bioenergii stopniowo wycofuje sie paliwa kopalne oraz zmniejsza zanie-
czyszczanie srodowiska. Trzeba jg jednak wykorzystywac w sposdb zrownowazony,
dlatego tez stworzono rygorystyczne kryteria po to, aby unikna¢ niezréwnowazone-
go pozyskiwania drewna oraz by chroni¢ obszary o wysokiej wartosci bioréznorod-
nosci.

Dzieki Europejskiemu Zielonemu tadowi miedzynarodowi partnerzy takze za-
czeli prezniej dziata¢ w tej dziedzinie. W tym celu ustalili wiasne daty osiggniecia
neutralnosci klimatycznej (European Commission, b.d.).

6. Zakonczenie

Zdecydowanie najwazniejszym celem wprowadzania odnawialnych Zrddet energii,
a co za tym idzie, miast ekologicznych, jest zadbanie o Srodowisko i powstanie no-
wych bezemisyjnych aglomeracji, ktére wptyng korzystnie nie tylko na nature, ale
takze na zycie i zdrowie spoteczenistwa. Takie zadania wymagaja dobrze zorganizo-
wanego transportu oraz logistyki, aby metropolie mogty funkcjonowa¢é efektywnie,
utrzymujgc swoje obecne poziomy wydajnosci i poprawiajgc jakos¢ zycia mieszkan-
cow bez drastycznych zmian. Biorgc pod uwage przeprowadzone badania, mozna
zauwazy¢, iz w wiekszosci spoteczenstwo nie przejmuje sie wptywem paliw kopal-
nych na $rodowisko oraz na zdrowie cztowieka. Osoby badane byty w przedziale
wiekowym 15-25 lat, a wiec dopiero zaczynaty swoje doroste zycie. Z tego tez wzgle-
du ciezko jest patrze¢ na lepszg przysztosé, jesli osoby za nig odpowiedzialne nie
zamierzajg nic zmieniac. Produkcja samochodéw elektrycznych i koniecznych kom-
ponentdw zostata zahamowana przez pandemie. Mozna mie¢ wiec nadzieje, ze gdy
sytuacja na Swiecie sie ustabilizuje, komponenty potrzebne do produkcji samocho-
déw stang sie ogélnodostepne. W efekcie ludzie ponownie zaczng interesowac sie
alternatywa dla obecnych samochoddéw spalinowych. Perspektywa najblizszych lat
pokaze nam znaczgce zmiany w kontekscie odnawialnych Zrédet energii. To w naj-
blizszej dekadzie majg zosta¢ wprowadzone zmiany na terenie Unii Europejskiej,
ktéra chce, aby Europa stata sie pierwszym bezemisyjnym kontynentem na swiecie.

Dzieki szczegdtowej analizie przedstawionych koncepcji, w tym miast ekologicz-
nych oraz niskoemisyjnych srodkéw transportu, artykut wnosi istotny wktad w dys-
kusje na temat zrbwnowazonego rozwoju i ekologicznej transformacji miast. Prze-
glad literatury i danych statystycznych potgczony z wynikami ankiety pozwolit na
gtebsze zrozumienie ztozonych relacji miedzy rozwojem technologicznym a ochrong
Srodowiska. W kontekscie przedstawionych danych i analiz, jasno wytfania sie obraz
wspotczesnych wyzwan i mozliwosci, ktére stojg przed spoteczenstwem w dazeniu
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do realizacji celdow ekologicznych. Z jednej strony rosngca sSwiadomos¢ ekologiczna
i inicjatywy, takie jak Europejski Zielony tad, otwierajg nowe perspektywy dla roz-
woju miast i transportu. Z drugiej jednak strony badania pokazuja, ze nadal istnieje
gteboka przepas¢ miedzy ambitnymi celami a rzeczywistoscig, co wymaga kontynu-
acji wysitkdw na rzecz edukacji, inwestycji i polityk wspierajgcych ekologiczne inno-
wacje.
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Pro-environmental Attitudes of Agglomeration Residents

Abstract: In the article, the author analyzes key aspects of modern green cities, low-emission public
transportation, electric vehicles and the European Green Deal program. He focuses on sustainable
development and improving the quality of life of residents by discussing the characteristics of
eco-towns, such as electric buses and streetcars, and the growing popularity of electric vehicles (BEVs
and PHEVs) in Poland.

The author details the objectives and financial instruments of the European Green Deal supporting
the development of eco-cities and low-emission modes of transportation. The author’s survey was
also conducted to measure the public’s environmental awareness and willingness to reduce pollution.
The results of the survey provided important data on public attitudes toward environmental protection
and potential changes in consumer behavior in favor of sustainable development.

Keywords: eco-cities, low-carbon transportation, electric vehicles, European Green Deal
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