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1. Wstep

W warunkach ograniczonego zasobu przestrzeni, koniecznosci dziatarn oszczedno-
Sciowych i zmian klimatycznych miasta staja przed ogromnymi wyzwaniami zwia-
zanymi z poszukiwaniem oraz wyborem koncepcji tworzenia i rozwoju. Jedng z moz-
liwych i coraz czesciej oczekiwang przez mieszkancow opcja staje sie wykorzystanie
chronourbanistyki do planowania miast. W tym uktadzie powstaja miasta krétkich
odlegtosci, w ktérych podstawowym celem jest projektowanie przestrzeni w taki spo-
séb, zeby mieszkancy mieli dostep do wszelkich ustug i zaspokojenia potrzeb w nie-
wielkich odlegtosciach. C. Moreno uznat, ze idealne beda miasta 15-minutowe, gdyz
zapewnig one bliskos$¢, oszczednos¢ czasu, zadowolenie mieszkancéw i zaspokojenie
ich potrzeb w optymalnym czasie i odlegtosci, za pomoca rozwinietych ciaggéw pie-
szych i rowerowych, dbajac o ich zdrowie oraz zmniejszajac negatywny wptyw na sro-
dowisko w wyniku ograniczenia poruszania sie przez mieszkancéw i uzytkowania
samochodéw osobowych. Tworzenie takich miast w catej ich przestrzeni moze stano-
wic¢ problem w przypadku, kiedy osrodki nie sg tworzone od podstaw, wobec czego
jednym ze sposobéw jest dochodzenie do tego modelu stopniowo, zmieniajac po-
szczegolne dzielnice i osiedla zgodnie z tg koncepcja. Celem rozdziatu jest opis stanu
zaawansowania trzech osiedli mieszkaniowych w zakresie wprowadzania idei miasta
15-minutowego. Badane osiedla s3 umiejscowione we Wroctawiu i sg to: Osiedle
Kminkowa, Olimpia Port oraz Ogrody Hallera.

Pytania badawcze, jakie zostaty postawione w opracowaniu, to:

1. Jakie sa podstawy chronourbanistyki?

2. W jaki sposéb dziata miasto 15-minutowe?

3. Czy nowe osiedla we Wroctawiu sa planowane zgodnie z zasadami idei miasta
krétkich odlegtosci?

4. Co w ramach planowania rozwoju tych osiedli nalezy jeszcze zrobi¢, aby staty
sie one osiedlami modelowymi?

Zastosowane w publikacji metody badawcze to m.in.: przeglad literatury, dysku-
sja naukowa, analiza funkcjonalna planéw osiedli i rozktadu ustug tam funkcjonuja-
cych, analiza danych zastanych, statystyka opisowa, metoda inwentaryzacji danych
kartograficznych, case-study. Badanie dotyczy stanu na poczatek maja 2023 r.

2. Teoretyczne podstawy funkcjonowania wspotczesnych miast

We wspodtczesnych uwarunkowaniach miasta poszukuja nowych koncepcji rozwoju.
Atrakcyjnos¢ miast przycigga do nich kolejnych mieszkancéw. Prognozy méwia o coraz
wiekszym odsetku 0séb, ktére w kolejnych latach maja mieszka¢ w miastach. Eksperci
ONZ prognozuja, ze w 2050 r. az 68% ludnosci $wiata bedzie mieszkancami miast
(Internet 1). Intensywny rozwdj osrodkéw miejskich byt powodowany m.in. upo-
wszechnieniem i dostepnosciag transportu samochodowego, powigzaniem komuni-
kacyjnym przestrzeni, wyzszym poziomem zycia w miescie, duzym rynkiem pracy,
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wyzszymi ptacami, dostepem do ustug i kultury. W modernistycznym uktadzie miasta
byly podporzadkowane ruchowi samochodowemu; jednocze$nie miasta uporzadko-
wane byly wedtug stref funkcjonalnych, np. takich jak: strefa handlowa, przemystowa,
biurowa, sypialnie (Gutowski, 2006; Latour, 2005). Obecnie istota funkcjonowania
miast sie zmienia, ze wzgledu na: problem ich rozlewania sie, zmiany klimatyczne,
nadmiar samochodoéw, wyzwania zwigzane z zarzagdzaniem energia, zamieranie ulic
handlowych, pandemie COVID-19 (Ulice handlowe, 2014; Internet 2; IPCC, 2021).

Procesem naprawczym ma by¢ dazenie do tworzenia miast zwartych, wykorzy-
stujgcych w maksymalny sposéb dostepng przestrzen, z jednoczesnym zatozeniem
funkcjonalnego miksu przestrzeni (Mierzejewska, 2015; Ogrodnik, 2015). Jednak nie
jest to wystarczajacy zakres zmian. Wobec tego rozwija sie koncepcja chronourbani-
styki, ktora faczy idee miasta kompaktowego, eliminacje strefowania funkcji i pomiar
odlegtosci za pomoca czasu. Zgodnie z ta koncepcjg organizowane sg miasta 15-mi-
nutowe, ktérych mieszkaricy moga zrealizowaé wszystkie potrzeby w kilkanascie
minut, maszerujac, lub w ciagu 5 minut jazdy rowerem od miejsca zamieszkania (In-
ternet 3). W tym zakresie na zmiany infrastruktury miast oraz oczekiwan mieszkancéw
W znaczacy sposob wptyneta réowniez pandemia COVID-19 (Internet 4). W nowej rze-
czywistosci przy projektowaniu miast eliminuje sie strefowanie funkcji, a w planowa-
niu wykorzystuje sie Big Data oraz osiggniecia techniki, informatyki i komunikacji.
Dostosowujac sie do nowych warunkéw, osrodki miejskie bazujg na Big Data, co
wspiera zastosowanie innowacyjnych rozwigzan oraz budowe miast, ktére zapewnia-
ja mieszkarncom lepszy komfort zycia, buduja odpornos¢ miast na kryzysy, korzysta-
jac z biezacych informacji i dokonujac, w miare potrzeb, elastycznego dopasowania
do zmiennej sytuacji (Bansal i in., 2017; Chuanjie i in., 2017; Marek i in., 2017). Analiza
przeptywow, miejsc osiedlania sie oraz rzeczywistych zwyczajéw oraz punktéw gro-
madzenia sie uzytkownikéw miasta umozliwia planowanie zgodne z potrzebami, wy-
nikajace z obserwacji przemieszczania sie ludzi (Internet 5). W idei chronourbanistyki
pierwszenstwo ma zasada, wedtug ktérej miasto przyjazne mieszkaricom to takie,
gdzie do sprawnego funkcjonowania ludziom wystarczy poruszanie sie za pomoca
roweru lub na pieszo. Co oznacza, ze zbierane dane wykorzystuje sie w celu tworzenia
miejsc, ktére mieszkancy uznaja za przyjazne i swoje, w odlegtosci takiej, ktérag mozna
pokonac¢ na piechote lub rowerem. Przywiagzanie chronourbanistyki do tworzenia
przestrzeni krotkich odlegtosci wptywa na relacje pomiedzy planowaniem prze-
strzennym a polityka transportowa.

Istotg wprowadzania idei miast krétkich odlegtosci jest brak réznorodnosci funk-
¢ji zwigzany z dotychczas prowadzong gospodarka miast, wynikajacy z tworzenia
specjalistycznych czesci miast, do ktérych w tatwy sposéb mozna dojechac¢ samocho-
dem, co prowadzi do zaniku zycia miejskiego. Dotychczasowe dazenie miast do po-
prawy funkcjonowania za sprawg ulepszania dziatania transportu samochodowego
byto efektywne w nieodpowiednim stopniu lub efekty byly krétkotrwate, stad miasta
krétkich odlegtosci skupiaja sie na kreowaniu dostepnosci ustug (Internet 6). Zatoze-
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niem planowania miast krotkich odlegtosci jest ich przebudowa w taki sposéb, aby
byty one dostepne dla wszystkich uzytkownikéw ruchu, jednak z ukierunkowaniem
na pieszych i rowerzystéw. Miasta krétkich odlegtosci inwestuja srodki w nowoczesny
i ekologiczny transport publiczny, $ciezki i autostrady rowerowe oraz siatki chodni-
kow i Sciezek dla pieszych, co ma wptywac na ptynnos¢ przemieszczania sie. Miesz-
kancy miasta powinni w ciagu krétkiego czasu, np. 15 minut, zrealizowa¢ podstawo-
we potrzeby, wobec czego w zasiegu krétkiego spaceru, jazdy rowerem lub autobusem
powinni oni dotrze¢ do: sklepu, pracy, szkoty, sportu, rekreacji i rozrywki (Internet 7).
W tym celu dokonuje sie petnej integracji dzielnic i tworzy funkcjonalny miks
przestrzeni. Budynki mieszkalne, restauracje, puby, biurowce, podstawowe ustugi
miejskie, szkoty i parki powinny by¢ zlokalizowane w taki sposéb, azeby mozna byto
sie fatwo i w krétkim czasie do nich dostac - to podstawowe zatozenie chronourbani-
styki, ktére prowadzi do efektywnego wykorzystania przestrzeni i czasu, a takze prze-
ktada sie na ozywienie gospodarcze w jednostce miejskiej i oszczednosci. Miasta
15-minutowe generujg impulsy rozwojowe na poziomie lokalnym ze wzgledu na po-
trzebe zaspokajania potrzeb mieszkancéw w ich bliskim otoczeniu, co wspomaga za-
dowolenie ludzi i podnosi jakos¢ ich funkcjonowania, utatwia takze ich zycie w sytu-
acjach nieprzewidywalnych, np. pandemiii ograniczen z tym zwigzanych (z zakupami,
rekreacja, uprawianiem sportu do okreslonego promienia odlegtosci od miejsca za-
mieszkania). W tych miastach przestrzenie niezagospodarowane lub te, ktore staja sie
wolne albo niemozliwe do innego zagospodarowania (np. ze wzgledu na ich ograni-
czonos¢), zostaja wykorzystane do zagospodarowania jako tereny zielone, co uroz-
maica przestrzen, wptywa na jej atrakcyjnosc i wyzsza jakos$¢ zycia mieszkancow.
Tematy funkcjonowania, zagospodarowania przestrzeni i planowania transportu
wielokrotnie poruszano m.in. w czasopismach, takich jak: Financial Times, Forbes,
Handelsblatt, Wall Street Journal, Wirtschaftswoche, i serwisie internetowym Swiato-
wego Forum Ekonomicznego w Davos (www.weforum.org) (Internet 8). Miasta reali-
zujace idee krotkich odlegtosci nie pomijaja zagadnienia transportu, a go dywersyfi-
kuja, wprowadzajac i rozbudowujac alternatywne sposoby poruszania sie w tej
przestrzeni. Przeksztatcenia powinny by¢ ukierunkowane na wdrazanie idei miasta
policentrycznego, w ktérym charakterystyczne sa: hiperbliskos¢, réznorodnosé,
gestos¢, digitalizacja, solidarno$¢, uczestnictwo, ekologia i zielen, dzieki czemu miesz-
kancy moga zaspokajac swoje potrzeby w niedalekiej odlegtosci (Nowordliin., 2021).
Ponadto blisko$¢ w koncepcji miasta 15-minutowego prowadzi do zmniejszenia po-
trzeby transportu i wzrostu relacji miedzy cztonkami spotecznosci.

W miastach krétkich odlegtosci réznorodnos¢ skupia sie na wielu aspektach: za-
budowy, mieszkalnictwa, spoteczenstwa, kultury, na funkcjach, zrédtach dochodu itp.
Zapewnienie zréznicowania w miescie pozwala na jego wieloaspektowy rozwdj,
otwartos¢ i mozliwosci aktywnosci w jego przestrzeni w petni czasu.

Gestos¢ jest analizowana w aspekcie demograficznym, jednak nie jest to dazenie
do ,sitowego” dogeszczania, lecz tworzenie przestrzeni, w ktérej mieszkancy beda
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mogli sie swobodnie przemieszcza¢, dobrze zy¢ i korzysta¢ z multifunkcjonalnych
przestrzeni. Sprzyja to koncentracji, ale nie nadmiernemu wykorzystaniu przestrzeni
(ma to przetozenie na budowe wysokosciowego budownictwa, jednak nie dopuszcza
sie do budowy zbyt wysokich budynkéw, ktére przyttaczaja i znieksztatcajg obraz
przestrzeni).

Digitalizacja zostaje oparta na umiejetnym korzystaniu z Big Data, najnowszych
technologii informacyjno-komunikacyjnych oraz programowaniu optymalizacji ustug
transportowych, co powinno wptyna¢ na zmniejszenie popytu na transport (w tym
szczegolnie obecno$¢ samochodéw osobowych w miescie).

Solidarnos$¢ i uczestnictwo nawiazuja do aktywizacji mieszkancéw, do udziatu
w zarzadzaniu i planowaniu rozwoju miasta. Mieszkancy solidarnie wspétuczestnicza
w odpowiedzialnosci za konsekwencje wspotpodejmowanych decyzji i solidarnie bu-
duja przysztos¢ miasta.

Ekologia i zieleh w miescie ukierunkowuje jednostke osadnicza na dazenie do
zrbwnowazonego rozwoju. Przestrzen jest tak zagospodarowywana, aby dostarczy¢
wysoka jakos$¢ funkcjonowania w miescie.

Chronourbanistyka ma za zadanie wptywa¢ na organizacje miast w celu stworze-
nia przestrzeni na miare ludzi i ich potrzeb. Czas we wspoétczesnym Swiecie odgrywa
ogromna role i stanowi warto$¢ sama w sobie. Stad obecnie miasta zagospodarowuja
przestrzen w poszanowaniu czasu jej uzytkownikéw. Taki sposdb zagospodarowania
przestrzeni stanowi ogromng trudnos¢, zwilaszcza ze sama przestrzen staje sie poszu-
kiwanym zasobem (szczegélnie w miastach). W tym rozumieniu tworzenie miast
15-minutowych staje sie odpowiedzig na wspoétczesne wyzwania wynikajace z ogra-
niczonosci czasu i przestrzeni oraz przyczynia sie do rewizji podejscia do potrzeb
transportowych w jednostkach miejskich. Pojawia sie coraz wiecej przestrzeni w mia-
stach, ktére pozwalajg na rezygnacje z tradycyjnego transportu wtasnym samocho-
dem (a whasciwie czyniag go niepotrzebnym), oddajac miasto pieszym i ruchowi rowe-
rowemu oraz tworzac dostepna, multifunkcyjng przestrzen. Planowanie miasta
zgodnie z ideg miasta 15-minutowego nie zawsze jest tatwe, a przede wszystkim
mozliwe w przestrzeni catej jednostki miejskiej jednoczesnie. Wyjsciem z tej sytuacji
moze by¢ tworzenie poszczegdlnych dzielnic lub osiedli zgodnie z tg ideg i na p6z-
niejszym etapie uszczelnianie struktury miasta w tej formule.

3. Metody i obszar badania

Do analizy wybrano trzy wroctawskie osiedla: Osiedle Kminkowa, Olimpia Port
oraz Ogrody Hallera (wzieto rowniez pod uwage tereny sasiednie, oddalone od nich
do 15 minut drogi pieszej). Osiedla zostaty dobrane z uwagi na zréznicowang lokaliza-
cje oraz zblizong liczbe mieszkancéw, gestosc zaludnienia, a takze czas powstania.
Osiedla te nie sg objete programem ,Osiedla kompletne”. Przeanalizowano strukture
przestrzenna, zajmowang powierzchnie i dane dotyczace mieszkancow.
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Rys. 1. Wybrane osiedla na planie Wroctawia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie programu Databout 1 - Osiedle Kminkowa, 2 - Olimpia
Port, 3 - Ogrody Hallera.

W programie Databout zaznaczono obszary o promieniu 15 min drogi pieszej
oraz wygenerowano dane dotyczace obiektéw znajdujacych sie na danym terenie.
Dane obejmuja miedzy innymi informacje dotyczace potozenia obiektéw orazich od-
legtosci od wybranych punktéw na osiedlu. Punkty zostaty zlokalizowane w centrum
i na obrzezach, by zbada¢ droge mieszkancoéw z kazdego miejsca na osiedlu. Na pod-
stawie tych informacji przeprowadzono analize dostepnosci, ktéra pozwala na ocene
tatwosci i szybkosci dotarcia do konkretnych obiektow. Wyniki tej analizy pozwalaja
na lepsze zrozumienie relacji miedzy potozeniem obiektéw a dostepnoscia, co moze
miec istotne znaczenie dla projektowania przestrzeni miejskiej oraz planowania

Tabela 1. Charakterystyka analizowanych osiedli

Osiedle Liczba zameldowanych Gestosc zaludnienia Czas powstania
Osiedle Kminkowa 1392 5199 2014-2020
Olimpia Port 793 6042 2012-nadal
Ogrody Hallera* 1361 (1448) 4146 (32 909) 2010-2017

*W przypadku Ogrodéw Hallera pierwsze z podanych wartosci sa danymi dostepnymi w Syste-
mie Informacji Przestrzennej Wroctawia; wartosci podane w nawiasie sg informacjami podawanymi
przez dewelopera i studio projektowe, odnoszac sie do liczby ludnosci zamieszkatej bezposrednio
na terenie osiedla

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Systemu Informacji Przestrzennej Wroctawia i informacji
dostarczonych przez deweloperéw.
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transportu publicznego. Nastepnie przeanalizowano strukture funkcjonalng bada-
nych obszaréw, weryfikujac, czy mieszkancy osiedli maja dostep do niezbednych
ustug i funkcjonalnosci (réwniez poza badanym osiedlem) wynikajacych z koncepgji
miasta 15-minutowego i zatozen chronourbanistyki. Obiekty zostaty podzielone na
nastepujace kategorie (Internet 11):
= mobilnos¢ (w tym: przystanki autobusowe, tramwajowe, metro i SKM, daleko-
biezne stacje kolejowe, stacje roweréw publicznych);
= zaopatrzenie lokalne (w tym: centra handlowe, supermarkety, drogerie, delikate-
sy, piekarnie, placoéwki pocztowe);
miejsca rozrywki (w tym: obiekty sportowe, kina, teatry);
ochrona zdrowia (w tym: szpitale, gabinety lekarskie, apteki);
placéwki edukacyjne (w tym: uniwersytety, szkoty $Srednie, szkoty podstawowe,
przedszkola, biblioteki);
= tereny rekreacyjne/tereny zielone (w tym: parki, zielerice, place zabaw).
Nastepnie w tabeli zbiorczej (tab. 2) zaznaczono, czy mieszkancy majag dostep do
danego obiektu.

4. Wyniki przeprowadzonych badan
w przekroju analizowanych osiedli mieszkaniowych

Osiedle Kminkowa

Osiedle Kminkowa (etapy IV-V) jest przedsiewzieciem zapoczatkowanym przez
PBO Dachbud, trwajacym w latach 2014-2020. Potozone jest na pétnocy Wroctawia,
mieszczac sie na powierzchni wyznaczonej przez cztery ulice: Waniliowa, Gorczyco-
wa, Kaparowg i Kminowa. Deweloper zaprojektowat budowane przez siebie mieszka-
nia w uktadzie jedno-, dwu-, trzy- i czteropokojowym, dotaczajac do kazdego z nich
balkon lub loggie. Oprécz tego, pomiedzy budynkami zaprojektowano tereny zielone
0 przeznaczeniu rekreacyjnym oraz ogélnodostepne udogodnienia, takie jak place
zabaw czy parkingi. Nalezy zauwazy¢, ze kazde z mieszkarh ma do dyspozycji jedno
miejsce w garazu podziemnym, przynalezagcym do danego budynku, jak réwniez ko-
morke lokatorska. W kazdym z budynkéw znajduje sie rowniez rowerownia (Internet
12-17).

Na rysunku 2 wskazano wygenerowane punkty oraz charakterystyke dostepnosci
do konkretnych kategorii przedstawiong w formie wykreséw radarowych.

Analizujac osiedle pod katem dostepnosci wybranych obiektéw, mozna zauwa-
zy¢, ze kazdy z mieszkancéw ma w zakresie 15-minutowego spaceru m.in.: sklepy,
gastronomie, placéwke pocztowa, szkoty i przedszkola, obiekty sportowe, placéwki
stuzby zdrowia czy transport. Ustugi sa réwniez dostepne dla kazdego mieszkanca,
jednak w ograniczonej liczbie; najistotniejszy brak jest zwigzany z ustugami finanso-
wymi.
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Rys. 2. Charakterystyka dostepnosci wybranych kategorii na osiedlu Kminkowa

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych wygenerowanych z programu Databout.

Osiedle Olimpia Port

Osiedle Olimpia Port to wieloetapowe przedsiewziecie Archicomu. Potozone jest
na pétnocnym-wschodzie Wroctawia, przy Kanale Zeglugowym, w okolicy ulic Swoj-
czyckiej, Marca Polo i Krzysztofa Kolumba. Mieszkania zaprojektowano w uktadach:
dwu-, trzy-, cztero- i pieciopokojowym, kazde z przynaleznym ogrédkiem, tarasem
lub balkonem. Na dachach znajduja sie tarasy widokowe, a na terenie osiedla zapro-
jektowano zielone skwery z tawkami. Istotna jest obecnos¢ funkgji ustugowych i re-
kreacyjnych (Internet 9-10).



D. Rynio, H. Adamiczka, J. Sokotowski, Chronourbanistyka a projektowanie nowoczesnych osiedii... ” 115

Zakiad), 7,
produkeyny. %H’
1 o

|

Sklepy
Ustugi
Gastronomia
Kultura

Miejsca kultu

F>»@ =0t

Noclegi

; Finanse

1 strachod
‘ Poczta

Szkoty i przedszkola

Uczelnie

Sport

Zdrowie

Szpitale

Stuzby ratownicze

Obiekty uciazliwe

Stacje paliw

YEFCeDQg@&n =ML

Motoryzacja

Rys. 3. Charakterystyka dostepnosci wybranych kategorii na osiedlu Olimpia Port

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych wygenerowanych z programu Databout.

Rysunek 3 prezentuje wygenerowane punkty wraz z analizg dostepnosci poszcze-
golnych kategorii obiektow, ktére zostaty przedstawione w postaci wykreséw radaro-
wych.

Analizujac osiedle pod katem dostepnosci wybranych obiektéw, mozna zauwa-
zy¢, ze podobnie jak w przypadku osiedla Kminkowa jest niewiele ustug i brakuje
ustug zwigzanych z finansami, ponadto mieszkancy nie maja dostepu do obiektow
kultury ani placéwek pocztowych. Jednoczesnie kazdy z mieszkarncéw ma w zakresie
15-minutowego spaceru m.in.: sklepy, gastronomie, szkoty i przedszkola, obiekty
sportowe, placéwke stuzby zdrowia czy transport.
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Osiedle Ogrody Hallera

Osiedle Ogrody Hallera to réwniez inwestycja Archicomu. Potozone jest przy
al. Hallera we Wroctawiu. Jego budowa przypadta na lata 2010-2017. Na osiedle skta-
da sie 13 budynkéw, w ktérych znajduje sie 579 mieszkan. Do kazdego z lokali prze-
widziano komorke lokatorska. Budynki maja pie¢ kondygnacji nadziemnych i jedna
podziemna; na dziedzincu kazdego z nich zagospodarowano tereny zielone, wraz
z ogdlnodostepnymi obiektami rekreacyjnymi (place zabaw). Mieszkania oferowane

Czesc |. Przestrzen i miasta we wspotczesnych uwarunkowaniach

byly w standardzie deweloperskim podwyzszonym (Internet 18-20).
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Rys. 4. Charakterystyka dostepnosci wybranych kategorii na osiedlu Ogrody Hallera

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych wygenerowanych z programu Databout.
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Rysunek 4 zawiera wygenerowane punkty oraz przedstawia charakterystyke do-
stepnosci do okreslonych kategorii w formie wykresu radarowego.

Osiedle Ogrody Hallera cechuje sie najwieksza dostepnoscig wybranych obiek-
tow - brakuje jedynie swobodnego dostepu do miejsc kultury dla mieszkancéw z po-
tudniowej czesci osiedla.

Zgodnie z zatozeniami badawczymi opracowano tabele zbiorcza, ktéra stanowi
syntetyczne podsumowanie wynikéw analizy dostepnosci poszczegolnych obiektéw

(tab. 2).

Tabela 2. Tabela zbiorcza dla osiedli: Kminkowa, Olimpia Port oraz Ogrody Hallera

Kategoria Obiekt z:;: (:: Olimpia Port Kminkowa
Mobilnos¢ przystanki autobusowe, v v v
tramwajowe, metro i SKM
dalekobiezne stacje kolejowe X X X
stacje roweréw publicznych v v brak dla wschodniej
cz. osiedla
Zaopatrzenie |supermarket v v X
lokalne centrum handlowe v X X
drogeria v v X
delikatesy v v v
piekarnia \Y v v
placéwka pocztowa v x/v (tymczasowo v
zamknieta)
Miejsca obiekt sportowy v v v
rozrywki kino X X X
teatr X X X
Ochrona szpital X X X
zdrowia gabinet lekarski v v v
apteka v v v
Placowki uniwersytet X X X
edukacyjne | s7kota érednia v X X
szkota podstawowa \Y v x (w budowie zespét
szkolno-przedszkolny)
przedszkole v v v
biblioteka v X v
Tereny park \Y v v
rekreacyjne/ | zielenjec v v v
Zielone plac zabaw v v v

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych wygenerowanych z programu Databout.
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Podsumowanie dostepnosci do obiektow dla przedstawionych lokalizacji wygla-

da nastepujaco:

= Mobilnos¢ - wszystkie lokalizacje maja dostep do przystankéw autobusowych,
tramwajowych, metra i SKM, co stanowi bardzo dobrg infrastrukture transporto-
wy, jednak brakuje dostepu do dalekobieznych stacji kolejowych, co moze utrud-
nia¢ podréze poza miasto. W przypadku stacji roweréw publicznych ich brak do-
tyczy tylko wschodniej czesci osiedla Kminkowa.

= Zaopatrzenie lokalne - centra handlowe sg dostepne jedynie dla mieszkancow
Ogrodéw Hallera, natomiast supermarketéw i drogerii brakuje na osiedlu Kmin-
kowa, a placowki pocztowej w Olimpii Port. Delikatesy oraz piekarnie znajduja sie
w kazdej analizowanej lokalizacji.

= Miejsca rozrywki — mieszkancy zadnego z analizowanych osiedli nie maja doste-
pu pieszego ani do kina, ani do teatru, natomiast we wszystkich lokalizacjach
znajduja sie obiekty sportowe.

= Ochrona zdrowia — na kazdym osiedlu znajduja sie gabinet lekarski oraz apteka,
szpitale nie sg dostepne.

= Placowki edukacyjne - w kazdej lokalizacji w zasiegu 15-minutowego spaceru
znajduja sie przedszkola, szkoty podstawowe sg dostepne w Ogrodach Hallera
i Olimpii Port, natomiast na osiedlu Kminkowa zesp6t szkolno-przedszkolny jest
w budowie; szkota srednia jest dostepna jedynie dla uczniéw mieszkajacych
w Ogrodach Hallera, uniwersytet nie jest dostepny dla Zzadnej z analizowanych
lokalizacji. Biblioteka znajduje sie w Ogrodach Hallera i na osiedlu Kminkowa.

= Tereny rekreacyjne/zielone — wszystkie omawiane osiedla cechuja sie dostepno-
Scig parkow, zielencdw oraz placéw zabaw.

5. Wnioski

Idea miasta 15-minutowego, a wraz z nig ogdlna koncepcja chronourbanistyki, stano-
wi prébe odpowiedzi na wyzwania gospodarcze, ekonomiczne i spoteczne. Gtéwng
zaleta wspomnianej koncepcji jest skupienie sie na czasie podrézy, na ktéry to wptyw
majg takie czynniki, jak: stan infrastruktury drogowej i komunikacyjnej, dostepnos¢
srodkéw transportu publicznego i prywatnego, przepustowos¢ arterii komunikacyj-
nych oraz odlegtos¢ miejsc zamieszkania ludnosci od punktéw docelowych codzien-
nych podrézy. Zwrdcenie uwagi na problem, jakim jest wysokie natezenie ruchu
w organizmach miejskich, pozwala na zauwazenie niekorzystnego jego wptywu na
jakos¢ zycia mieszkancow — zwihaszcza z uwzglednieniem hatasu i obecnosci spalin.
Dodatkowo wskazanie na kwestie dostepnosci infrastruktury uzytkowej i koniecz-
nosc¢ jej obecnosci blisko mieszkancéw jako warunek podstawowy do ograniczenia
liczby podrézy wpisuje sie w proces statego modernizowania i podnoszenia poziomu
jakosci tkanki miejskiej.

W przypadku budownictwa mieszkalnego chronourbanistyka skupia sie nie tylko
na przeksztatcaniu przestrzeni istniejgcych, ale réwniez na odpowiednim i odpowie-
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dzialnym projektowaniu nowych. Wszystkie z trzech wymienionych osiedli: Kminko-
wa, Olimpia Port i Ogrody Hallera wpisuja sie w te koncepcje. W zasiegu 15-minuto-
wego spaceru z ich terenu znajdujg sie wszystkie kluczowe obiekty infrastruktury
miejskiej, takie jak szkoty, przedszkola, sklepy, parki i gabinety lekarskie. Pozwala
to mieszkaricom na zatatwienie wszystkich podstawowych spraw w swojej okolicy,
a tym samym odbiera koniecznos$¢ dalekiego podrézowania w celu zaspokojenia
codziennych potrzeb. Osiedla te moga zosta¢ uznane za elementy wprowadzania we
Wroctawiu idei miasta krétkich odlegtosci.
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Chronourbanism and the Design of Modern Housing Estates -
a Case Study of Wroctaw

Abstract: Short-distance cities are a response to the challenges of the modern economy. The
construction of 15-minute cities can be implemented in different ways, depending on the stage an
urban centre is at at any given time. It can also involve the realisation of the idea of a short-distance
city in the entire urban area at the same time, or it can start with individual settlements. The study
focuses on exploring the possibilities offered by the application of the new chronourbanism in
urban planning. The research objects are selected housing estates in Wroctaw: the Kminkowa Estate,
Olimpia Port, and Haller Gardens. The aim of the chapter is to describe the status of the three
housing estates in terms of introducing the idea of the 15-minute city. The research methods used
in the publication are: literature review, scientific discussion, critical analysis of the plans of the
settlements and the distribution of services operating there, analysis of found data, descriptive
statistics. The study refers to the status as of the beginning of May 2023.

Keywords: chronourbanism, 15-minute cities, short-distance cities, housing development design.



	7



