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EFEKTY WSPOLPRACY MIAST I GMIN
NA RZECZ ROZWOJU TURYSTYKI
W PROJEKCIE ,,PIERSCIEN ZATOKI GDANSKIEJ”

,Zaden z naszych przodkéw nie budowat pomostéw na Zatoce
Gdanskiej, ale panstwowe i unijne pieniadze tatwo si¢ wydaje...”

A.F. Komorowski

Streszczenie: W opracowaniu zaprezentowano szczegodly wspotpracy miast i gmin rejonu
Zatoki Gdanskiej przy realizacji projektu ,,Pierscien Zatoki Gdanskiej”. Celem niniejszego
opracowania jest przedstawienie problemow, jakie pojawily sig przy realizacji projektu oraz
zaprezentowanie niektorych opinii specjalistoéw na temat projektu, a takze efektéw wykorzy-
stania jego elementdw w praktyce. Ambitny projekt z udziatem $rodkéw unijnych zaktadat
powstanie nowej bazy turystycznej, ktorej efekty funkcjonowania mialty znaczaco wptynaé
na rozwoj instytucji w nim zaangazowanych. Oceniano, iz w wyniku realizacji inwestycji
powstanie wiele nowych przedsigbiorstw i znaczna liczba nowych miejsc pracy. W samym
projekcie zatozono rowniez budowg trasy rowerowej taczacej miasta i gminy Potwyspu Hel-
skiego oraz nowe inwestycje hydrotechniczne w rejonie portéw i samej Zatoki Gdanskiej.

Stowa kluczowe: region, wspdtpraca w turystyce, inwestycje turystyczne.

1. Wstep

Samorzady miast i gmin polozonych nad Zatoka Gdanska: Gdyni, Helu, Jastarni,
Wiadystawowa, miasta Puck, gminy wiejskiej Puck oraz Kosakowa, chcac przyciag-
na¢ zeglarzy ze wszystkich krajow Morza Baltyckiego, a takze mate jednostki ply-
wajace o niewielkim zanurzeniu, postanowily przygotowaé wspolny projekt obej-
mujacy zagospodarowanie turystyczne linii brzegowe;.

Inwestycja ,,Rozw6j turystyki w rejonie Zatoki Gdanskiej” nazwana zostata po-
tocznie ,,Pierscien Zatoki Gdanskiej” i byta wspotfinansowana z programu PHARE
2002. Projekt dotyczyt budowy infrastruktury dla turystyki aktywnej — zeglarstwa
morskiego. Realizacja projektu miala si¢ przyczyni¢ do rozwoju turystyki wodne;j
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pomigdzy matymi portami Zatoki (Hel, Puck i Jastarnia) a Gdynia i Gdanskiem.
Basen jachtowy w Gdyni miat by¢ gtownym osrodkiem turystyki zeglarskiej w tym
rejonie. Porty w Helu i Jastarni oraz przystan w Pucku, po zmodernizowaniu, miaty
uzupehiaé oferte zeglarstwa turystycznego w Zatoce Gdanskie;.

W wyniku realizacji projektu stworzone zostaty podstawy dla nowych inwesty-
cji. Zatozono, ze powstanie ok. 40 nowych przedsigbiorstw oraz 160 statych i 250
sezonowych miejsc pracy. Gtoéwnym celem projektu bylo wzmocnienie spojnosci
spoteczno-gospodarczej w wojewodztwie pomorskim poprzez poprawe infrastruk-
tury turystycznej. Za cele szczegdtowe przyjeto:
* zwickszenie dochodow z turystyki w regionie,
* zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej regionu,
» zwigkszenie atrakcyjno$ci turystycznej regionu.

2. Zalozenia projektu

Do wlasciwej realizacji projektu wszystkie gminy musiaty si¢ wykaza¢ wystarczaja-
cq zdolnoscia instytucjonalna oraz brakiem przeszkod w sferze formalnoprawne;.
Szczegoblnie wazne byly kwestie dysponowania nieruchomog$ciami, na ktérych pro-
wadzone byly inwestycje. Wszystkie gminy wykazaly si¢ prawem do dysponowania
nieruchomosciami.

Laczny budzet projektu wynosit 5,12 mln euro, w tym kwota dofinansowania
unijnego (z programu PHARE 2002) 3,6 mln euro. Wykonawcg catego zadania byto
konsorcjum firm POLNORD SA i NAVIMOR-INVEST Sp. z 0.0. Inspektorem kon-
traktu bylo Biuro Obshugi Inwestycji INWEST-WYBRZEZE Sp. z o.0.

Dziatania wchodzace w sktad projektu byty nastepujace:

Miasto Gdynia:

+ przebudowa Nabrzeza Mlodych Zeglarzy,

» przebudowa Nabrzeza Beniowskiego,

* instalacja ruchomych pochylni do obstugi matych todzi mieczowych,

¢ budowa rampy do wodowania jednostek z przyczep podtodziowych,

* instalacja urzadzenia do odbioru $ciekow z jednostek ptywajacych objetych kon-
wencja MARPOL,

* montaz punktu odbioru $§mieci z segregacja,

* montaz punktu odbioru nieczystosci z toalet chemicznych,

* wykonanie systemu telewizji przemystowej,

* instalacja masztow sygnalizacyjnych.
Gmina Kosakowo — inwestycje w miejscowosci Rewa:

* budowa pomostu stalego o konstrukcji drewnianej,

* budowa zelbetowego przyczotka ladowego w odlegltosci 4 m od linii wodnej,

* instalacja pomostu ptywajacego o dtugosci 30 m, sktadajacego sig z trzech beto-
nowych pontonow,
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* budowa budynku na potrzeby punktu informacji turystycznej wraz z infrastruk-
turg techniczna.

Gmina Puck — inwestycje w Ostoninie, Rzucewie i Swarzewie:

* budowa przystani dla todzi w Rzucewie: Zelbetowy pomost stalty o dhugosci
26 m, pomost ptywajacy o dtugosci 36 m, szeroko$¢ drewnianego poktadu 2,40 m,

* budowa przystani dla todzi w Ostoninie: zelbetowy pomost staty o dtugosci
26 m, pomost ptywajacy o dtugosci 32 m, szeroko$¢ drewnianego poktadu 2,40 m;
zelbetowy przyczotek ladowy w odlegtosci 10 m od linii wodnej; pochylnia do
weciagania segmentow ptywajacych na lad; trap zej$ciowy — laczy pomost staly
z ptywajacym,

* adaptacja istniejacego budynku na budynek administracyjny w Swarzewie; bu-
dynek gospodarczy bedzie pehit funkcje uzupetniajace: zespot sanitarny z prysz-
nicami oraz kuchnia do przygotowywania positkow przez turystow,

* budowa przystani dla todzi w Swarzewie: Zelbetowy pomost staty o dlugosci
26 m, pomost ptywajacy o dtugosci 32 m, szeroko$¢ drewnianego poktadu 2,40 m;
zelbetowy przyczoétek ladowy w odleglosci 10 m od linii wodnej, pochylnia do
wciagania segmentéw ptywajacych na lad, trap zejsciowy taczacy pomost staly
Z pomostem ptywajacym.

Miasto Puck:

* budowa pomostu ptywajacego w rejonie portu rybackiego: przyczotek betonowy
o dtugosci 3,75 m i szerokos$ci 2,50 m, pomost pltywajacy o dtugosci 100 m skta-
dajacy si¢ z 5 pontondéw o dtugosci 20 m i szerokos$ci 1,80 m kazdy, trap zejScio-
wy taczacy pomost staty z pomostem plywajacym,

* adaptacja istniejacego budynku bosmanatu na stacje turystyczna z kuchnia
1 toaleta wraz z natryskami.

Miasto Jastarnia — inwestycje w Kuznicach i Jastarni:

*  budowa pomostu cumowniczego w Kuznicach: zelbetowy przyczotek ladowy
w odlegltosci 4 m od linii wodnej, pomost staty o konstrukeji drewnianej, pomost
ptywajacy o dtugosci 32 m skladajacy si¢ z trzech pontonéw konstrukcji drew-
nianej, pomost staty jest polaczony z plywajacym za pomoca ruchomego trapu,

* budowa budynku stacji turystycznej w Kuznicach — punkt informacji turystycz-
nej z zapleczem higieniczno-sanitarnym, kuchnia, wypozyczalnia sprzgtu tury-
stycznego z malym warsztatem naprawczym,

* budowa gléwnego pomostu cumowniczo-spacerowego w Jastarni o dlugosci
114 m, pomost dolny o dtugo$ci 48 m, pomost ptywajacy o dtugosci 24 m, przy-
czolek zelbetowy,

* budowa pomostow cumowniczych w porcie Jastarni.

Miasto Wtadystawowo:

* budowa przystani dla todzi: zelbetowy pomost staly o dtugosci 28 m, pomost
ptywajacy o dtugosci 68 m i szerokosci 3 m, przyczotek ladowy na istniejacym
umocnieniu brzegu, trap zejSciowy laczacy pomost staly z plywajacym, boje
umozliwiajace cumowanie todzi prostopadle do pomostu ptywajacego,
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Zatoka Pucka
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Rys. 1. Projekt nowego pomostu w Rzucewie k. Pucka

Zrédto: [Komorowski 2007, s. 159].

* przebudowa istniejacego szaletu publicznego na punkt informacji turystycznej

z zapleczem sanitarnym.
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Miasto Hel:

* budowa obiektu zaplecza socjalnego dla basenu jachtowego portu w Helu
w sasiedztwie falochronu zachodniego (zaplecze sanitarno-higieniczne, punkt
informacji turystycznej, dyzurka bosmana, zespoly tazienkowe, szatnia, kawiar-
nia z bufetem, sala wielofunkcyjna),

* budowa stanowisk cumowniczych dla todzi w basenie jachtowym portu rybac-
kiego w Helu, przystosowanie nabrzeza jachtowego do cumowania
7 jachtow dtugosci do 6 m, przy falochronie zachodnim utworzenie 6 stanowisk
cumowniczych dla jachtow o dtugosci do 8 m.

W wyniku realizacji powyzszych dziatan porty jachtowe w Gdyni, Wtadystawo-
wie, Jastarni i Helu zostaty dostosowane do standardow europejskich i funkcjonuja
w ramach zintegrowanej sieci portow jachtowych Morza Baltyckiego, zgodnie
z zatozeniami projektu Suportnet.

Do projektu dotaczono tez wykonanie $ciezki rowerowej wzdhuz zatoki. Sciezka
miala taczy¢ wymienione miasta i nowe pomosty.

3. Realizacja projektu

Realizacja opisanego projektu w 2005 r. byta oceniana na 70%. Gtéwnym proble-
mem nowych pomostow (poza portami Gdynia, Puck, Jastarnia, Hel i Wtadystawo-
wo) sa niewielkie glebokosci w ich rejonie. Uniemozliwia to dojscie i cumowanie
jachtéw do tych pomostéw. Gdyby jachty miaty przy nich cumowac, to konieczne
byloby poglebienie torow podejsciowych i wystawienie niezbednego oznakowania
nawigacyjnego. Te inwestycje raczej nie miescily si¢ w omawianym programie. Wy-
konane pomiary pokazano w tab. 1.

Tabela 1. Glgbokosci w rejonie nowych pomostow Zatoki Gdanskiej (2006)

Miejsce Glegboko$¢ na koncu pomostu
Hel 4-5m
Jastarnia Port 4-5m
Jastarnia 2 30 cm
KuZnica 53 cm
Chatupy 40 cm
Swarzewo 30 cm
Puck 4-5m
Rzucewo 70 cm
Ostonino 40 cm
Rewa 43 cm
Gdynia 4-5m
Wiadystawowo 3-4m

Zr6dto: opracowanie wiasne (pomiary — maj 2006 r.).
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Fot. 1. Nowy pomost dla zeglarzy w Helu (ze zbior6w autoréw)

Podsumowujac projekt i wykonanie inwestycji ,,PierScienia Zatoki Gdanskie;j”,
nalezy zauwazy¢, ze niektore prace trwaly jeszcze w 2006 r. Cato$¢ oddanych no-
wych pomostéw w Jastarni (nowe molo i nowy pomost poza portem), Kuznicy, Cha-
tupach, Swarzewie, Rzucewie, Osloninie i Rewie moze stuzy¢ jako miejsce postoju
todzi wedkarskich, matych zaglowek mieczowych i kajakéw. Cenne jest wybudo-
wanie budynkow zaplecza w niektorych miejscach, gdzie mieszcza sig sanitariaty,
pomieszczenia szkoleniowe i kuchnie. Turysci otrzymali w rezultacie solidne punkty
oparcia, ale ich wykorzystanie i rozwdj sportow wodnych w tych miejscach zalezy
od inicjatyw miejscowych wtadz. Niestety, wigkszo$¢ nowych pomostow nie nadaje
si¢ do cumowania jachtow — nawet zatokowych.

Fot. 2. Pomost plywajacy w Rewie (ze zbioréw autoréw)
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4. Przerwany pierscien Zatoki Gdanskiej

Kilka lat eksploatacji nowych inwestycji zatoki sprawito, ze odnotowano sporo uwag
i powstato wiele krytycznych publikacji.

1. W gdynskim basenie jachtowym — nazywanym dzi$§ ,,Maring Gdynia”— za-
uwazono eksploatacyjne pegknigcia mocowan ptywajacych pomostow, ktore stwo-
rzyly wiele nowych miejsc postojowych dla jachtow'. Po analizach przyczyn tego
stanu rzeczy stwierdzono, iz przy niekorzystnych warunkach wiatrowych wewnatrz
basenu powstaja fale o wysokos$ci wickszej niz 20 cm?. To zjawisko byto powodem
uszkodzen elementdéw spinajacych segmenty pomostow. Postanowiono ,,wygasic¢”
fale wewnatrz basenu, budujac i wydtuzajac falochron wschodni o ok. 80 m. Po wy-
konaniu tej dodatkowej inwestycji faktycznie sytuacja si¢ ustabilizowata. Powstato
wejscie do portu typu zamknigtego, ktore jednak sprawia zeglarzom wiele klopotow,
zwlaszcza ze powstat bardzo waski i ulegajacy sptyceniom tor wodny, ograniczony
przesuwajaca si¢ ciagle w glab zatoki linig brzegowa plazy.

Fot. 3. Gdynski Basen Jachtowy z nowymi pomostami (ze zbiordw autorow)

2. Trwato$¢ nowych pomostéw nad otwarta zatoka jest problematyczna. Wy-
stapity uszkodzenia sztormowe i usterki mocowan spinajacych pomosty. Spore
zniszczenia spowodowat tez 16d dryfujacy wiosna wraz z pomostami. Konstrukcja
ptywajacych pomostow nie jest przystosowana do ich zdejmowania na zimeg albo
odholowania w bezpieczne miejsce. Wiadze Jastarni i Rewy, gdzie ostro wystapity
powyzsze zjawiska, reklamowatly inwestycje i maja pretensje zarowno do projek-

! Basen Zeglarski powstat w latach 1936-1939 i byt zaprojektowany dla 50 jachtéw [Komorowski
2007, s. 65].
2Projektowe zatozenia dopuszczaja wysokosé fali do 0,2 m.
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tantow, jak i odbiorcow inwestycji. Zawinit tez, wedlug nich, nadzér budowlany?.
Pomosty ptywajace, wykonane w finskiej firmie Marinetek, dostarczyto i zamon-
towato polskie Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Ustugowe Karos. Wedlug dostawcy
inwestycje wykonano zgodnie z projektem.

3. Wedlug opinii niektoérych redakcji zajmujacych sig zbieraniem danych o po-
mostach, ,,Ptywajace przystanie PierScienia Zatoki Gdanskiej to juz kolejny bubel na
wodzie w rejonie Trojmiasta...””. Podobne opinie pojawity sig¢ tez w lokalnej prasie.

4. Brakuje uwag co do innych inwestycji wykonanych wewnatrz portow Jastar-
nia, Hel, Puck i Wiadystawowo. Dodatkowe pomosty i miejsca postojowe dla jach-
tow spetniaja swoje zadanie.

5. Rozne opinie kraza tez na temat wykonawstwa $ciezki rowerowej wzdtuz
Potwyspu Helskiego w ramach tej samej inwestycji. Wykonana droga rowerowa do-
ciera bowiem z Helu do Pucka, ale w projekcie zaktadano jej zakonczenie w Gdyni.
Whiosek z tego, iz zmieniono projekt albo tez (co jest prawdopodobne) do dnia
dzisiejszego nie zakonczono budowy tej waznej czesci ,,Pierscienia Zatoki Gdan-
skiej”.

5. Podsumowanie

Jak wynika z przedstawionych opinii, nie wszystkie zalozenia projektowe si¢ spraw-
dzity. Zastosowanie w warunkach Zatoki Gdanskiej technologii zapozyczonych
z Finlandii, gdzie klimat jest surowszy, teoretycznie powinno si¢ sprawdzi¢. Nie
wiadomo jednak, czy uwzgledniono dane statystyczne o falowaniu zatoki. Fale
W tym rejonie, wywotane gldwnie silnymi wiatrami, potrafia rozbija¢ nawet solidne
konstrukcje. Jako przyktad mozna przytoczy¢ fakt zerwania z kotwic stacjonarnych
1 catkowitego rozbicia kilku ptywajacych falochroné6w w porcie jachtowym w Puc-
ku w 2003 r. Tak wigc zastosowane konstrukcje powinny by¢ bardzo odporne na
falowanie.

W wyniku eksploatacji opisanych inwestycji miato doj§¢ do zwigkszenia za-
trudnienia w poszczegdlnych miejscach, jednak w praktyce to nie nastapito sko-
kowo. Zaktadany wzrost dochoddéw i atrakcyjnosci turystycznej regionu zapewne
mogt wystapi¢ w przypadku inwestycji zrealizowanych w Gdyni, Helu, Jastarni
i Wiadystawowie. Pozostate miejscowosci (Kuznica, Chalupy, Swarzewo, Rzuce-
wo, Ostonino i Rewa) zapewne nie osiagngly zaktadanych celow. Pelnej informacji
na temat korzysci osiaganych w wyniku eksploatacji nowych pomostéow zatoki moz-
na bedzie udzieli¢ po przeprowadzeniu ankietowania urzednikow z miejscowosci,
gdzie wykonano inwestycje.

3Popgkany pier§cien zatoki. www.portalmorski.pl (8.10.2010).
4Pierscien Zatoki Gdanskiej i efekty realizacji. www.nadwodzie.com (8.10.2010).
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THE DETAILS OF CO-OPERATION OF CITIES

AND MUNICIPALITIES IN THE FIELD OF DEVELOPMENT
OF TOURISM IN THE PROJECT

OF ”"RING OF GULF OF GDANSK”

Summary: The paper presents the details of cooperation of cities and municipalities of the
Gulf of Gdansk with respect to the implementation of “Ring of Gulf of Gdansk” (“Pier$cien
Zatoki Gdanskiej”) project. The purpose of this paper is to present problems that arose
during its creation, list some expert opinions on it, as well as the effects of the use of its
components in practice. An ambitious project involving EU funds assumed the creation of
a new touristic base, which functional effects were supposed to have a significant impact on
the development of involved institutions. It was estimated that as a result of the investment,
many new businesses and a significant number of jobs would be created. The same project
also assumed the construction of a new cycling route linking the cities and villages of the Hel
Peninsula and the new hydro-technical investments in the area of the Gulf of Gdansk.
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