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Streszczenie: Korea Polnocna to kraj tajemniczy i nieodkryty. Gdy caty $wiat idzie do przodu, w Korei
PéInocnej czas si¢ zatrzymal, co gtdéwnie spowodowane jest jej kilkudziesigcioletnig izolacjg i nieche-
cig do $wiata zewngtrznego. Celem artykutu jest wykazanie niskiego stopnia rozwoju poprzez porow-
nanie go ze stopniem rozwoju analogicznej infrastruktury w krajach sasiednich, czyli: Wietnamie, Taj-
landii, Laosie i Filipinach. W artykule zostaly opisane podstawowe definicje dotyczace logistyki
krajowej. Ponadto przyblizono polityke, strategi¢ i rozwdj spoteczny oraz gospodarczy za rzadéw Kim
Dzong Una, co powinno pozwoli¢ lepiej zrozumiec realia i system panujacy w Korei Polnocnej. Ponad-
to zostat przeanalizowany transport drogowy, kolejowy, lotniczy i morski. Zbadano poszczegdlne $rod-
ki transportu, to, jak funkcjonuja, a takze jak dziataty na przestrzeni lat. Nastepnie infrastruktura ta
zostata poréwnana z infrastruktura rozwijajacych si¢ krajow azjatyckich.

Stowa kluczowe: Korea Polnocna, transport samochodowy, transport kolejowy, transport morski,
transport lotniczy, analiza poréwnawcza.

1. Wstep

Korea Pétnocna nazywana jest krajem ,,pustelniczym” (pierwszy raz stowo to zosta-
to uzyte do opisania Korei Potnocnej przez Sekretarz Stanu Standéw Zjednoczonych
Hilary Clinton w 2009 roku) ze wzgledu na ograniczony dostep do informacji i wy-
darzen z tego rejonu $wiata. Informacje, ktore pojawiaja si¢ w mediach, w wiekszo-
$cinie sg mozliwe do zweryfikowania. Korea PéInocna od czasu swojego powstania
w 1948 roku do dzi$ utrzymuje polityke drzwi zamknigtych na $wiat zewnetrzny.
Najwiekszy rozwoj tego kraju miat miejsce na poczatku jego istnienia, gtownie dzie-
ki pomocy ZSRR 1 ChRL. Jeszcze kilka lat przed upadkiem ZSRR w 1991 roku Ko-
rea Péinocna przestata si¢ rozwijac, a wrecz zaczeta sie cofac. Jednym z powodow
jest oczywiscie zamkniecie na $wiat zewnetrzny oraz sankcje miedzynarodowe, co
uniemozliwia czerpanie korzys$ci z osiagni¢¢ innych panstw. Korea Pdotnocna jest
jedynym tego rodzaju miejscem na §wiecie, caty region Azji Wschodniej oraz Azji
Potudniowo-Wschodniej preznie si¢ rozwija, zdobywajac coraz wigksza kontrole
nad handlem migdzynarodowym oraz w polityce migdzynarodowej. Kraje azjatyc-
kie majg coraz wigcej do zaoferowania Swiatowi.

Zasadnicza teza tego artykutu jest to, iz Koree Pétnocna cechuje niski poziom
rozwoju infrastruktury drogowej, kolejowej, morskiej i lotniczej. Jego celem jest
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zatem wykazanie niskiego stopnia rozwoju poprzez poréwnanie go ze stopniem roz-
woju analogicznej infrastruktury w krajach sasiednich, czyli: Wietnamie, Tajlandii,
Laosie i Filipinach. W artykule zostaty opisane podstawowe definicje dotyczace lo-
gistyki krajowej. Ponadto przyblizono polityke, strategi¢ i rozwoj spoteczny oraz
gospodarczy za rzadéw Kim Dzong Una, co powinno pozwoli¢ lepiej zrozumieé
realia i system panujacy w Korei Péinocnej. Przeanalizowano takze transport dro-
gowy, kolejowy, lotniczy i morski. Analiza dotyczy tego, co obejmuje dany $rodek
transportu, jak funkcjonuje, a takze jak dziatal na przestrzeni lat. Nast¢pnie infra-
struktura ta zostata poréwnana z infrastruktura rozwijajacych sie krajow azjatyckich.

Artykut opiera si¢ na analizie dostepnych materialow prasowych i naukowych,
gtéwnie anglojezycznych. W polskim pi§miennictwie naukowym zaznacza si¢ wy-
stepowanie istotnej luki badawczej w poruszanej tematyce.

2. Podstawowe pojecia zwigzane z infrastrukturg logistyczna

Wspodlczesnie dominujaca rola logistyki jest niepodwazalna. Ma ona kluczowe
znaczenie, jezeli chodzi o aspekt ekonomiczny zaréwno poszczegolnych krajow,
jak i w skali globalnej. Definicji logistyki w literaturze naukowej mozna znalez¢
bardzo duzo — ro6znia si¢ one w zaleznosci od punktu widzenia autoréw i dziedzi-
ny, jaka si¢ zajmuja. Piotr Blaik definiuje logistyke jako koncepcje zarzadzania
1 podstawowy potencjat strategiczny, ktory jest niezbedny, aby rozpoczaé¢ dziatal-
nos¢ 1 osiagnac¢ sukces na wspodtczesnym konkurencyjnym rynku. Podstawowym
celem logistyki jest dostepno$¢ produktow we wihasciwym czasie, ilosci i przy
zachowaniu odpowiednich kosztéw, a innym waznym celem jest dazenie do jak
najbardziej optymalnej koordynacji przeptywéw w firmach (Ciesielski, 1999,
s. 23). Najczesciej uzywana definicja logistyki jest definicja Council of Logistics
Management: ,,Logistyka jest terminem opisujacym proces planowania, realizo-
wania i kontrolowania sprawnego i efektywnego ekonomicznie przeptywu surow-
cow, materiatow do produkeji, wyrobow gotowych oraz odpowiedniej informacji
z punktu pochodzenia do punktu konsumpcji w celu zaspokojenia wymagan klien-
ta” (Bardi , Coyle i Langrey, 2002, s. 51-52).

Ogromnego i szybkiego rozwoju gospodarczego, jaki nastapit w ciagu kilku-
nastu ostatnich lat, nie mozna sobie wyobrazi¢ bez rozwoju transportu, ktory ciag-
le jest rozwijany i podlega nieustannym przemianom. Wedlug 1. Tarskiego (1993,
s. 11) transport to ,,proces technologiczny wszelkiego przenoszenia na odleglosc,
czyli przemieszczanie 0sob przedmiotow lub energii”.

Tak samo jak w przypadku logistyki czy transportu infrastruktur¢ transportowa
w literaturze naukowej definiuje si¢ roznie. A. Piskozub (1982, s. 41) uwaza, ze: ,,in-
frastruktura to (...) stworzone przez cztowieka, trwale zlokalizowane, liniowe i punk-
towe obiekty uzytku publicznego, stanowiace podstawe zycia spoteczno-gospodarcze-
g0, z uwagi na ich funkcje przemieszczania oso6b i tadunkéw (transport), wiadomosci
(tacznos¢), energii elektrycznej (energetyka) i wody (gospodarka wodna)”.
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Najczesciej wykorzystywang gatezig transportu w przewozach towarow i po-
droznych jest transport drogowy. Wyr6zniamy infrastrukture liniowa oraz punktowa.
Infrastrukture liniowg transportu drogowego okresla si¢ wedtug dwoch kryteriow
(Rydzkowski 1 Wojewddzka-Krol, 2008, s. 38-60):

e funkcji w sieci drogowej: drogi krajowe; drogi wojewodzkie; drogi powiatowe;
drogi gminne; drogi lokalne; drogi miejskie; drogi zakladowe;

® stopnia dostepnosci oraz obstugi przylegtego terenu: drogi ekspresowe; drogi
ogolnodostepne.

Kolejng gatezig transportu ladowego jest transport kolejowy. Opiera si¢ on na
przewozie tadunkow oraz osob, wykorzystujac $rodki transportu kolejowego. Do in-
frastruktury liniowej zalicza si¢ drogi szynowe (tory kolejowe), elementy stuzace do
oddzielania linii kolejowej (odstepy), odcinki i szlaki. Infrastruktura punktowa stuzy
do obstugi klientow/pasazeréw w procesie wsiadania/wysiadania pasazeréw oraz za-
fadowywania/roztadowywania towarow. Stacje towarowe, stacje pasazerskie, dworce
kolejowe, magazyny, intermodalne terminale przetadunkowe, place i rampy oraz place
sktadowe sg elementami infrastruktury punktowej (Urbanyi-Popiotek, 2013, s. 50).

Kolejna gataz transportu jest odpowiedzialna za ok. 70% obrotow handlu mig-
dzynarodowego. Transport morski, o ktorym mowa, obstuguje najwieksze wolume-
ny, jezeli chodzi o mase tadunkowa. Jest to najstarszy sposob przemieszczania ta-
dunkow 1 0sob, gtownie w obszarze migdzynarodowym. Do infrastruktury liniowej
zalicza si¢ takze naturalne i sztuczne szlaki komunikacyjne. Ich znaczenie dla wy-
miany handlowej zalezy od: struktury geograficznej oraz towarowej migdzynarodo-
wego handlu, a takze warunkow oceanograficznych i klimatycznych. W transporcie
morskim wystepuja rowniez kanaty skracajace, tory przejSciowe i naturalne tory
wodne. Porty sa czescia infrastruktury punktowej. Petniag rozne funkcje, dzieli sig
je na (Urbanyi-Popiotek, 2013, s. 70): porty pasazerskie, porty przemystowe, porty
handlowe, porty jachtowe, porty rybackie i porty wojenne.

Transport lotniczy zaczat by¢ uzywany na wigksza skale dopiero po Il wojnie
swiatowej. Rynek transportu lotniczego skupia si¢ gtdwnie na przewozie pasazerow
i poczty. Infrastrukture liniowa transportu lotniczego tworza drogi lotnicze w przes-
trzeni (powietrzne korytarze). Porty lotnicze, lotniska oraz ladowiska wchodza
w sktad infrastruktury punktowe;j.

3. Polityka, strategia, rozwoj spoleczny oraz gospodarczy
za rzadow Kim Dzong Una

Kim Dzong Un objat rzady po swoim ojcu Kim Dzong Ilu w trakcie trwania stagna-
cji gospodarczej, przy zacofanym i niewydolnym rolnictwie oraz rozpowszechnio-
nej na wszystkich szczeblach korupcji. Kim Dzong Un zmienit ludzi na najwyzszym
szczeblu w taki sposob, aby pasowali oni do jego wizji rozwoju kraju. Dokonat
zmiany polityki Songun na Bjongjin, co oznaczato, ze nie chce zajmowac si¢ wy-
facznie rozwijaniem sektora zbrojeniowego, gtownie programu atomowego jak jego
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poprzednicy, zaniedbujac przy tym gospodarke, ale chcial skupic¢ si¢ na obu tych
obszarach w tym samym stopniu (Mal, 2016). Kim Dzong Un nasladuje przemiany
gospodarcze wdrazane wczes$niej w innych panstwach Azji, najlepszym przyktadem
sg reformy ChRL. W 2014 roku Andrei Lankov (rosyjski orientalista, koreanista,
ekspert ds. Korei Pétnocnej) stwierdzil, ze powoli pojawiajg si¢ symptomy $wiad-
czace o tym, ze KRLD, czyli Koreanska Republika Ludowo-Demokratyczna po-
wstata w potnocnej czesci Potwyspu Koreanskiego po Il wojnie §wiatowej, zaczyna
wprowadza¢ reformy na wzor komunistycznych Chin i Wietnamu (Lankov, 2014) .
Coraz wigcej ludzi prowadzi swoje firmy, co jest nielegalne w tym kraju, ale rzad
pozwala na to. Dzigki temu, Ze ludzie sami zaczynajg zarabia¢ duze pienigdze i nie
czekajg na pomoc panstwa, powstata klasa srednia, ktorg sta¢ na to, aby kupi¢ miesz-
kanie, co powoduje rozwdj raczkujacej branzy nieruchomosci. Z budowa mieszkan
wigze si¢ rowniez budowa sklepow, szkot i infrastruktury drogowe;.

Pomyst stworzenia specjalnych stref ekonomicznych istniat juz od rzagdow Kim
Dzong Ila, ale dopiero w okresie rzadow Kim Dzong Una zauwazalna jest intensy-
fikacja dziatan w tym zakresie. Juz w 1988 roku Kangowi Song Sanowi, ktory w la-
tach 1984-1986 sprawowat urzad premiera w Korei Péinocnej, powierzono zadanie
stworzenia planow strefy ekonomicznej Rajin-Sonbong, ktoére powstaty trzy lata
pozniej. Rozwoj tej strefy nastgpit dopiero od poczatku 2010 roku, kiedy miejsce to
niedtugo przed swoja $miercig odwiedzit Kim Dzong Il. Nadano jej wtedy specjalny
status, w zwigzku z czym byta administrowana bezposrednio przez rzad. Rozpoczgto
réwniez kampanig, ktorej celem bylo zachecenie zagranicznych przedsigbiorcéw do
inwestowania w tym miejscu (Grabarczyk, 2016). Rzad gwarantuje przedsi¢bior-
com zagranicznym pelng niezalezno$¢, bezpieczenstwo inwestycji oraz dowolnos¢
wyboru branzy. We wspolpracy z krajami takimi jak Chiny i Rosja zadbano o roz-
budowe infrastruktury, zwlaszcza sieci drog dojazdowych, ktora w KRLD jest bar-
dzo zaniedbana na obszarze calego kraju (Grabarczyk, 2016). Na obszarze strefy
ekonomicznej o powierzchni 746 km? funkcjonujg liczne przedsiebiorstwa, takie
jak: manufaktury, farmy czy chociazby piekarnie (Stefanicki, 2016). Na poczatku
2011 roku chinski panstwowy koncern Shangdi Guanqun Investment, ktéry zajmuje
si¢ przetwarzaniem ropy naftowej i kopalin, planowal tam inwestycje o wartosci
2 mld dolarow. Wedlug 6wczesnych plandw strefa ta miata by¢ najwigkszym obsza-
rem przemyslowym w tamtej czgsci Azji (Trusewicz, Sawicka i Wardacki, 2016).
Takich przyktadow jest coraz wigcej. W 2002 roku za rzadéw Kim Dzong Ila ogto-
szono powstanie trzech stref: Sintiiju, Kaesong oraz Kumgang (Park, 2004, s. 10),
aw 2011 roku uchwalono status prawny strefy ekonomicznej Hwanggumpjong oraz
ustawe o specjalnych strefach ekonomicznych z kapitatem chinskim i péinocnoko-
reanskim. Na poczatku 2015 roku przez Prezydium Najwyzszego Zgromadzenia
Ludowego, czyli poétnocnokoreanskiego parlamentu, zostat przedstawiony projekt
powstania 13 nowych stref ekonomicznych. Strefy ekonomiczne zostaty zaplanowa-
ne w miastach Chongjin, Nampo oraz Hyesan, strefy przemystowe powstaty w Hun-
gnam, Hyondong i Wiwon, natomiast strefy turystyczne w Onsongsom i Sinpyong.
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Planowano tez utworzenie stref wolnego handlu w Songlim i Waudo oraz stref rol-
niczych w Orang i Bukchong. Plany rozwojowe i mozliwosci lokowania inwestycji
w Korei Potnocnej zamierzano takze przedstawiac na targach i wystawach miedzy-
narodowych (Chaber, 2015). Rozwdj tych stref nie tylko zapewnia prace tysigcom
Koreanczykow, ale rowniez wymusza budowg infrastruktury, ktéra pozwoli spraw-
nie funkcjonowaé tym firmom. Tego typu inwestycje naturalnie doprowadzaja do
budowy infrastruktury drogowej w okolicy firmy, tak aby pracownicy mogli doje-
cha¢ do pracy. Budowana jest rowniez infrastruktura punktowa, doprowadzany jest
prad oraz biezaca woda, co poprawia warunki pracy oraz bytowe pracownikow.

4. Analiza rozwoju infrastruktury logistycznej

Korea Péinocna to ,,pustelniczy” kraj. Dostgp do jakichkolwiek informacji jest
niezwykle utrudniony. Rzad KRLD od czasu do czasu udostepnia pewne dane, ale
ciezko wierzy¢ w nie oraz je sprawdzi¢. Dlatego w wielu przypadkach opierac si¢
mozna wylacznie na informacjach zdobytych przez specjalnie przeszkolonych agen-
tow z Korei Potudniowej czy zaczerpnietych z dokumentow pochodzacych jeszcze
z okresu, gdy to Japonczycy okupowali potwysep Koreanski. Poludniowa cze$¢ pot-
wyspu wytwarzata wowczas zywnos¢ dla catej Korei, a czg$¢ poéinocna byta czescia
przemystowa, w ktorej skupiaty si¢ najwicksze fabryki, rozwijano infrastrukture lo-
gistyczng, w tym najbardziej transport kolejowy.

4.1. Infrastruktura drogowa/system polaczen drogowych

Po pierwsze, trzeba zwréci¢ uwagg, ze Koreanczycy nie moga przemieszczac si¢
bez specjalnych pozwolen. Jest to jeden z wazniejszych czynnikéw wptywajacych
na ograniczanie rozwoju transportu w Korei Potnocnej. Aby moc odwiedzi¢ rodzing
w innej wiosce, miescie czy regionie, trzeba prosi¢ o zgode i dopiero wtedy mozna
mysle¢ o sposobie dotarcia do miejsca docelowego. Uzyskanie zgody na wjazd do
stolicy KRLD badz innych duzych miast w kraju jest bardzo trudne i zalezy od tego,
do jakiej klasy dana osoba jest przypisana — im kto$ bardziej podejrzany politycznie,
tym szanse na dostanie zgody malejg. W Korei sg duze problemy z dostawa paliwa
1 pradu, co utrudnia prace fabrykom przemystowym, produkcje, codzienne zycie
i wiele innych codziennych czynno$ci. Tak wiec przemyst motoryzacyjny w Korei
Potnocnej nie rozwija si¢ tak szybko jak w pozostalej czesci $wiata. Mozna nawet
stwierdzi¢, ze nie rozwija si¢ wcale. W najwiekszych miastach KRLD mozna zauwa-
zy¢ wytacznie kilkanascie aut na drodze. Jest to i tak progres, poniewaz przed rza-
dami Kim Dzong Una po drogach jezdzity tylko samochody rzadowe. Mozna zatem
zauwazy¢ tendencje wzrostowa, ale w pordwnaniu z innymi panstwami na §wiecie
wzrost ten jest znikomy. Pojazdy w Korei Péinocnej stuza zazwyczaj dwom celom:
wojskowym i przemystowym. W Korei Pélnocnej niewiele 0sob prywatnych posia-
da samochod na wiasno$¢ (Singh, 2018), dlatego tez konkurencja o przydzielenie
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samochodow jest bardzo zawzieta wsrdd agencji publicznych i firm, ktére desperac-
ko ich potrzebuja do tego, by funkcjonowaé. Rodzime marki nie ciesza si¢ uznaniem
elity rzadzacej, czemu trudno si¢ dziwié, dlatego wiekszos$¢ aut jest sprowadzana
z zagranicy. Koreanska Republika Ludowo-Demokratyczna nie nalezy do zadnych
organizacji, takich jak Internationale des Constructeurs d’ Automobiles (OICA) czy
komitet Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dlatego zdobycie informacje na temat
jej przemystu motoryzacyjnego jest ograniczone, a jesli juz jakie§ informacje sig¢
pojawiaja, to moga by¢ sfatlszowane, poniewaz Koreanczycy lubig wyolbrzymiac
swoje osiagniecia i zastugi. OICA nie publikuje informacji dotyczacych produkcji
samochodow w KRLD ze wzgledu na brak rzetelnych i sprawdzonych zrodet, dla-
tego nalezy korzysta¢ z danych zebranych przez obserwatorow, agentéw z Korei
Potudniowej badz uciekinieréw. Nie sa to informacje pewne ani potwierdzone, ale
jedyne, do jakich swiat zewnetrzny ma dostep. Kilku agentow z Korei Potudniowe;j
poinformowato, ze Korea Pétnocna moze produkowac¢ od 40 000 do 50 000 samo-
chodéw rocznie. W ciggu ostatnich kilku lat z powodu trwajacego kryzysu gospo-
darczego 1 sankcji mi¢dzynarodowych wyprodukowano zaledwie kilka tysiecy
pojazdéw. Pomocnokoreanski przemyst samochodowy mial swoje poczatki juz
w czasach radzieckich, a Korea Potnocna rozpoczeta produkcje wasnych pojazdow
silnikowych na podstawie licencji uzyskanych z ZSRR. Zwigzek Radziecki udzielit
pomocy KRLD przy budowie fabryk motoryzacyjnych, ktére nastgpnie wyposazono
w technologi¢ opracowang przez radzieckich inzynieréw i naukowcow. Pierwsze
samochody produkowane w Korei Potnocnej byly kopiami radzieckich projektow,
takich jak cigzarowka GAZ-51, terenowy pojazd z nap¢gdem na cztery kota GAZ-69
i samochod osobowy GAZ-M20 Pobieda. Wigkszo$¢ przemystu motoryzacyjnego
bylo wspierane przez ZSRR oraz ChRL. Pierwsza i najwigksza fabryka pojazdow
silnikowych w kraju jest Sungri Motor Plant. Fabryka Sungri produkuje miejskie
i terenowe samochody osobowe, cigzarowki i autobusy. Pierwszym jej dzietlem byta
ciezarowka Sungri-58 z roku 1958. W 1980 r. rzad podal, ze roczna produkcja samo-
chodow wynosita 20 000 sztuk, jednak bardziej prawdopodobne wydawaly si¢ liczby
mie¢dzy 6000 a 7000 sztuk. W 1996 r. produkcja zostata zatrzymana z powodu trud-
nosci gospodarczych, jakie napotkata Korea Potnocna. Firmie w tym czasie udato
si¢ wyprodukowac¢ okoto 150 sztuk (Hoare, 2012). Przedsigbiorstwo to zostato wy-
przedzone przez spotke joint venture Pyeonghwa Motors zatozong w 2000 r. Firma
ta zajmuje si¢ produkcja i sprzedaza samochoddéw pomiedzy potudniowokoreanskim
Pyeonghwa Motors a potnocnokoreanskim Ryonbong General Corp. Wszystkie ich
modele s3 w mniejszym, a najcze¢sciej w wigkszym stopniu kopiami zagranicznych
samochodow. Pojazdy Pyeonghwa Motors sa sprzedawane pod nazwami Hwipa-
ram, Bbeokgugi (Peokkugi) i Zunma. Sg to mate i luksusowe samochody, minivany,
SUV-y i pick-upy na licencji. Latem 2006 r. péinocnokoreanski magazyn ,,Foreign
Trade”, reklamujacy krajowe produkty, opublikowat zdjecie nowego luksusowego
samochodu wyprodukowanego przez Pyeonghwa!'. Jest on niezwykle podobny do

! https://tractors.fandom.com/wiki/Pyeonghwa Motors (26.02.2022).
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poludniowokoreanskiego SsangYong Chairmana. W styczniu 2018 r. ,,The Sun” (po-
ranny dziennik brytyjski) poinformowal, ze w Korei Polnocnej na oficjalnej interne-
towej stronie rzadowej pojawila si¢ informacja o produkcji nowe;j linii samochodow,
minibusow i ciezarowek. W pojazdach tych zachwalano wspomaganie kierownicy,
klimatyzacje i elektryczne szyby, ktore przeciez nie sa nowos$cia w §wiecie motory-
zacji, w wiekszos$ci krajow sg uwazane wrecz za standard. W przypadku braku kon-
kurencji ciezko jest przeprowadzi¢ renowacje technologiczng. Od lat pieédziesiatych
XX wieku przemyst motoryzacyjny w Korei Potnocnej polegat tylko na demonto-
waniu zagranicznych modeli samochodow i odwzorowywaniu ich czgséci po kolei.
Nie mozna zatem mowié o jakiejkolwiek innowacji i kreatywnosci. Fakt, ze wojsko
oraz elity potnocnokoreanskie korzystajg z importowanych samochodéw wyprodu-
kowanych w Niemczech lub Japonii, méwi bardzo duzo o jakosci rodzimego prze-
myshu motoryzacyjnego. Wigkszos¢ mieszkancow Korei Potnocnej nie jest w stanie
zakupi¢ samochodu nie tylko ze wzgledu na brak pieni¢dzy, ale przede wszystkim
dlatego, ze posiadanie wlasnego sa-
mochodu jest tam nielegalne. Wielu
Koreanczykow nie sta¢ nawet na im-
portowany japonski rower wykonany
z lepszych materialow. Dlatego rynek
motoryzacyjny w tym kraju jest nie-
wielki i1 si¢ nie rozwija. Z powodu
ograniczen w dostawach paliwa oraz

braku samochodéw na drogach roz-
budowa drog jest zatrzymana juz od :
wielu lat. Sie¢ drogowa w roku 1999

szacowana byto na okoto 31 200 km, 1 \
w tym 1717 km drog utwardzonych.
Centralna Agencja Wywiadowcza
jednak ma inne dane i szacuje, ze sie¢
drég ma dlugos¢ 25 554 km, z czego
tylko 724 km to drogi utwardzone.
Stan drog jest katastrofalny, najlepsze ~ Zrédto: (Farid, b.d.).

znajdujg si¢ w okolicach stolicy oraz

samego Pjongjangu. Korea Potnocna ma trzy autostrady i planuje ich dalsza rozbu-
dowe w przysztosci. Na rysunku 1 ciemnozielonym kolorem zaznaczono autostrady,
ktore juz sa wybudowane, a jasnozielonym te, ktére maja powsta¢ w przysztosci.

Rys. 1. Autostrady oraz plan ich rozbudowy

4.2. Infrastruktura kolejowa

Koreanskie Koleje Panstwowe sg jedynym operatorem kolejowym w Korei Péinoc-
nej (rys. 2). Kraj ten ma sie¢ ponad 6000 km toréw, z ktdrych wigkszo$¢ ma stan-
dardowa szeroko$¢, a reszta to linie waskotorowe (762 mm) o dlugosci 400 km,
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usytuowane na terenie catego kraju. Najwazniejsze linie znajdujg si¢ na poinocy
kraju. Koreanczycy uzytkuja tylko 80% toréw z 6000 km dostepnych. Stan loko-
motyw Koreanskiej Kolei Panstwowej na 10 grudnia 1947 r. to 786 lokomotyw,
w tym 617 normalnotorowych (141 czotgowych, 476 przetargowych i 158 waskoto-
rowych), 8 elektrycznych (normalnotorowych) i 3 parowozy (Kokubu, 2007). Brak
jest biezacych informacji na temat liczby lokomotyw Koreanskiej Kolei Panstwo-
wej. Podczas ruchu Ch’6llima w Korei Potnocnej, odpowiednika chinskiego wiel-
kiego skoku, ktory mial miejsce za rzagdow Kim Ir Sena, potozono szczegdlny nacisk
na elektryfikacj¢ kolei. W nastepstwie ruchu Ch’6llima do konca lat pig¢dziesiagtych
zelektryfikowano wiele setek kilometrow linii kolejowej (Sefferies, 2006, s. 50).
Okupacja Japonii na Pétwyspie Koreanskim trwata do 1945 r, na skutek czego wigk-
sza cze$¢ sieci kolejowej w KRLD zostata zbudowana przez Japonczykow. Wojna
Koreanska, ktora trwata od 25 czerwca 1950 roku do 27 lipca 1953 roku i zakon-
czyla si¢ podpisaniem rozejmu przez obie strony konfliktu, zniszczyla wigkszos¢
fabryk, miast oraz infrastrukturg logistyczng. Z powodu szczodrej pomocy ZSRR,
ChRL i innych panstw bloku wschodniego (Wegier, Polski, Czechostowacji i Rumu-
nii) kolej zostata szybko odbudowana.

Chagang-do ¥

Rys. 2. Infrastruktura kolejowa w Korei Potnocne;j

Zrodto: (Jontiben, b.d.).
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Polityka transportowa KRLD skupiala si¢ gtownie na transporcie kolejowym
jako fundamentalnym $rodku transportu pasazeréw i towardow. Pasazerowie potoc-
nokoreanskich kolei moga z niego korzysta¢, aby dojecha¢ do pracy badz szkoty, jak
réwniez aby wybrac¢ si¢ w dhuzsze podrdze na drugi koniec $wiata, jezeli uzyska-
ja na to zgode. Transport towarowy Koreanskich Kolei Panstwowych koncentruje
sie przede wszystkim na ruchu wojskowym, transporcie surowcow przemystowych,
a takze na ruchu importowo-eksportowym (Korean Review, 1983, s. 205) z najbliz-
szymi sgsiadami, czyli ChRL i Rosja. W ciggu ostatnich lat mozna zauwazy¢ tenden-
cje odchodzenia od transportu kolejowego na korzy$¢ transportu drogowego. Zmiana
ta zachodzi gtdéwnie w przypadku ruchu na odcinkach o dlugosci 150-200 km lub
mniej ze wzgledu na wigksza optacalnos¢ transportu drogowego na krétkich dystan-
sach. Problemem transportu kolejowego w Korei Poinocnej jest nie tylko starzejaca
si¢ infrastruktura, ale przede wszystkim codzienne chroniczne braki mocy i tragiczny
stan infrastruktury, ktora nie byta remontowana od czaséw budowy. Podktady, tunele
imosty kolejowe sg w krytycznym stanie technicznym. Tunele maja konstrukcj¢ beto-
nowa — wiele z nich jest w ztym stanie z powodu tego, ze zostaly zbudowane w epoce
kolonialnej. Sprzet komunikacyjny i poétautomatyczna infrastruktura sygnalizacyjna,
ktore zostaly sprowadzone z Chin i Zwigzku Radzieckiego, pochodza z lat siedem-
dziesiatych XX wieku. Od tego czasu niemalze nic si¢ w tym zakresie nie zmienito.
Srednie rozwijane predkosci ponocnokoreanskich pociagdw to tylko 20-60 km/h, co
jest spowodowane ztym stanem infrastruktury. Wytacznie na jednej linii mozliwe jest
osiggniecie predkosci do 100 km/h (Kim, 2007). W 1983 r. Koreanskie Koleje Pan-
stwowe otworzyly trase pomi¢dzy Pjongjangiem a Pekinem — korzystajac z wtasnego
taboru, razem z China Railway obsluguja przejazdy w obie strony migdzy dwiema
stolicami. Inng miedzynarodowa trasg jedzie pociag, ktory od 1987 r. kursuje co dwa
tygodnie mi¢dzy Pjongjangiem a Moskwa. Pociggiem tym moga przemieszczac si¢
tylko obywatele Rosji. Koreanskie Koleje Panstwowe sa w posiadaniu lokomotyw
elektrycznych, spalinowych i parowych oraz elektrycznych pociagéw pasazerskich.
Po zakonczeniu drugiej wojny swiatowej, przegranej m.in. przez Japoni¢, na terenie
Korei Pétnocnej zostato wiele glownie parowych i japonskich lokomotyw elektrycz-
nych, ktore byly sita napedowa wigkszosci pociagow pomiedzy podziatem potwyspu
a poczatkiem wojny koreanskiej (Kokubu, 2007). W ostatnich latach Koreanczycy
pracuja nad przebudows sieci kolejowej i mozliwoscig wytwarzania energii w swoim
kraju, ale znaczng rolg¢ w pociagach pasazerskich i towarowych na réznych gtownych
liniach nadal odgrywaja silniki wysokoprezne. Wedtug magazynu ,,Railway Gazette”
Kim Dzong Un kladzie duzy nacisk na remontowanie i modernizacj¢ kolei, zdajac
sobie sprawg z jej strategicznego znaczenia. Trudnosci gospodarcze, z ktorymi mie-
rzy si¢ Korea Potnocna, negatywnie wptywajg na poziom utrzymania linii kolejowe;j.
Sytuacje poprawia fakt, ze Koreanczycy importuja lokomotywy spalinowe z ChRL
1 buduja nowszy typ lokomotyw elektrycznych (Kokubu, 2007, s. 99). Aktualnie Ko-
reanskie Koleje Panstwowe dziataja gtdéwnie przy uzyciu energii elektrycznej i spali-
nowej, korzystajac z szerokiej gamy typow lokomotyw, ktorg posiadaja.
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Unormowanie sytuacji lub wyjscie z dlugoletnich probleméw ekonomicznych,
gospodarczych i spotecznych mogloby spowodowac, ze Korea Péinocna skupitaby
si¢ na rozbudowie i unowoczesnieniu swojego taboru oraz linii kolejowej. Trans-
port samochodowy powoli zastepuje transport kolejowy, ale nadal peini nadrzedng
funkcje w Korei. Bedzie tak, dopoki rzad koreanski nie skupi si¢ na rozbudowie
infrastruktury drogowej. Koreanczycy od czaséw zakonczenia wojny koreanskiej
i otrzymania pomocy od krajéw komunistycznych nie rozwinety znacznie transpor-
tu kolejowego, korzystajac tylko z tego, co zostato po okupacji, i z tego, co dostali
od swoich potezniejszych sasiadow. Koreanczycy nie wykorzystali potencjatu, jaki
dostali od Japonczykow, w postaci rozwinigtego przemystu oraz zwigzanych z tym
dobrych potaczen kolejowych. Niestety obecnie jest ona w zlym stanie, poniewaz
nikt o nig nie zadbat i jej nie rozwijal.

4.3. Infrastruktura morska

Biuro Administracji Morskiej Korei Potnocnej (MAB) jest odpowiedzialne za trans-
port morski Korei Pétnocnej, a takze wszystko to, co z nim zwigzane (John, Cartner,
Fiske i Leiter, 2009, s. 458). Transport wodny na gléwnych rzekach pdiocnoko-
reanskich i wzdtuz wybrzezy odgrywa coraz istotniejsza role w ruchu towarowym
1 pasazerskim tego kraju. Ze wzgledu na gltgbokos$¢ wody ruch przybrzezny jest naj-
wigkszy na wschodnim wybrzezu, poniewaz wody moga pomiesci¢ wicksze statki.
Gtowne potnocnokoreanskie porty to Nampo na zachodnim wybrzezu oraz Rajin,
Chongjin, Wonsan i Hamhung na wschodnim wybrzezu. Korea P6tnocna w sposob
ciaggly inwestuje kapitat, rozbudowuje i modernizuje swoje porty, w tym szczeg6lnie
te na rzece Taedong, aby zwiekszy¢ udzial migedzynarodowych tadunkéw na stat-
kach krajowych. Od marca 2016 r. ponad 50 statkow pod banderg Korei Potnocne;j
zostalo oznaczonych flaga Tanzanii ze wzgledu na sankcje natozone na Kore¢ Pot-
nocng przez ONZ. Potnocnokoreanski transport morski nie jest mocno rozwinigty,
a ze wzgledu na sankcje miedzynarodowe rozwoj ten jest mocno ograniczony. Naj-
lepiej wyposazony jest port w miescie Nampo, ktérego funkcja jest glownie przyj-
mowanie pomocy zywnosciowej od innych krajow. Korea Poinocna zdecydowanie
nie wykorzystuje swojego potencjatu morskiego tak jak Korea Poludniowa. Port
w Busan jest jednym z najwigkszych i najbardziej strategicznych portow na §wiecie.

4.4. Infrastruktura lotnicza

Najwiekszymi i jedynymi panstwowymi liniami lotniczymi w transporcie lotniczym
w Korei Polocnej jest Air Koryo. Linie lotnicze KRLD rozpoczely swoja dzia-
falnos¢ w 1954 r. i maja swoja siedzib¢ w Pjongjangu. Gtéwny wezet Air Koryo
to port lotniczy Pjongjang-Sunan. W roku 2006 Air Koryo zostato objete ,,czarng
lista” lotnicza Unii Europejskiej. Wiaze si¢ to z zakazem wykonywania lotow do
krajow Wspolnoty. W 2010 roku zniesiono zakaz dla lotow samolotami Tu-204. P6t-
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nocnokoreanskie linie w rankingu firmy Skytrax uzyskaly jedng na pie¢ mozliwych
gwiazdek. Skytrax to firma konsultingowa przeprowadzajaca badania pasazerskich
linii lotniczych z catego $wiata®. Air Koryo lata do kilku miejsc ze stolicy KRLD.
Samoloty potnocnokoreanskich linii lotniczych latajg regularnie z Pjongjangu do:
Hamhung (Korea Potnocna), Chongjin (Korea Pdétnocna), Pekinu, Wiadywostoku
i Bangkoku. Loty czarterowe sa organizowane do: Shenyang, Makao, Moskwy,
Chabarowska, Sofii, Zurychu, Pragi i Budapesztu®. CAAK, czyli Chosonminhang
Korean Airways, to koreanskie linie lotnicze, reaktywowane po wojnie koreanskie;j,
w marcu 1992 r. nazwe¢ zmieniono na Air Koryo (o tych liniach pisano wyzej)*. Linie
CAAK korzystaty z samolotow: Lisunov Li-2; Antonov An-2; [ljuszyn IL-12 1t-14;
1t-18. Po dostarczeniu przez ZSRR do KRLD pierwszego Tupolewa Tu-154 na pota-
czenie Pjongjang—Moskwa w 1975 r. odbyt si¢ pierwszy lot samolotem odrzutowym.
W latach osiemdziesiagtych XX wieku dostarczono do Korei Pomocnej kolejne Tu-
154. W 1982 r. do Korei przylecial pierwszy migdzykontynentalny samolot Iljuszyn
11-62. Z kolei nowy Tupolew Tu-204 M, ktory zostat zakupiony w Rosji, stuzy do
bezposredniego lotu ze stolicy KRLD do Bangkoku, a takze do najwigkszego miasta
w Mandzuri, czyli Shenyang (potozonego w poéinocno-wschodnich Chinach). Lot
do Wiadywostoku jest obstugiwany przez samolot Iljuszyn I1-18 raz w tygodniu. Do
Pekinu zgodnie z najnowszym rozktadem lotéw opublikowanym na oficjalnej stro-
nie KRLD odbywaja si¢ cztery loty w tygodniu. Sg one obslugiwane najstynniejszy-
mi samolotami floty cywilnej KRLD — Iljuszyn 1t-62 i Tupolew Tu-204. Jezeli Air
Koryo nie jest w stanie obstuzyc¢ trasy z jakiej$ przyczyny, zastepuje je Air China®.

5. Poréwnanie rozwoju infrastruktury logistycznej
Korei Pélnocnej z infrastrukturg innych krajow azjatyckich

Elementy infrastruktury drogowej Korei Pétnocnej zostaty porownane z infrastruk-
turag Wietnamu, Tajlandii, Laosu i Filipin. Kraje te zostaty wybrane do badania, po-
niewaz znajduja si¢ w sasiedztwie Korei Potnocnej. To kraje rozwijajace si¢, kto-
rych infrastruktura logistyczna dopiero si¢ ksztaltuje i nabiera znaczenia. Tajlandia
nalezy do najbardziej rozwinigtej gospodarki w regionie ASEAN (Stowarzyszenie
Narodow Azji Potudniowo-Wschodniej). Filipiny to kraj dynamicznie si¢ rozwijaja-
cy. Do krajow rozwijajacych si¢ naleza rowniez Wietnam i Laos. W tabeli 1 przed-
stawiono zaludnienie i wielkos$¢ badanych krajow.

2 https://ec.europa.eu/transport/modes/air/safety/air-ban/search_en (26.02.2022); https://eur-lex. eu-
ropa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2010:084:0025:0049:PL:PDF, s. 2 (15.11.2020); https:/
pl-wikipedia.org/wiki/Air Koryo (26.02.2022).

? https://web.archive.org/web/20110605055538/; http://www.korea-dpr.com//Air%20Koryo/desti-
nations.htm (26.02.2022).

4 http://www.airticketshistory.com/WEB/A175CAAK .htm (26.02.2022).

5 http://web.archive.org/web/20110605055542/; http://www.korea-dpr.com//Air%20Koryo/hist3.
htm (26.02.2022).
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Tabela 1. Zaludnienie i wielko$¢ badanych krajow

Wyszczegélnienie | Korea Polnocna| Wietnam Tajlandia Laos Filipiny
Gesto$¢ zaludnienia
(0s./km?) 216 323 134 30 379
Powierzchnia (km?) 120 540 331210 514 000 237955 300 000

Zrodto: http://populacja.population.city/korea-polnocna/; https:/www.populationof.net/pl/viet-nam/;
https://www.kompas.travel.pl/kraje/wietnam/; http://populacja.population.city/tajlandia/;
https://www.populationpyramid.net/pl/population-density/laos/2020/; https://www.kompas.
travel.pl/kraje/laos/; https://www.populationof.net/pl/philippines/; https://www.kompas.travel.pl/
kraje/filipiny/ https://www.kompas.travel.pl/kraje/filipiny/.

Porownano rowniez dlugosci drog, liczbe autostrad i drog szybkiego ruchu, dhu-
gos¢ drog szybkiego ruchu oraz procent utwardzonych drog krajowych (tab. 2).

Tabela 2. Poréwnanie infrastruktury drogowej Korei Polnocnej i innych panstw azjatyckich

L Korea . . . .

Wyszczegdlnienie Pélnocna Wietnam | Tajlandia | Laos | Filipiny
Dlugos¢ drog (km) 25500 222179 | 390026 | 46 000 32527
Liczba autostrad i drog szybkiego
ruchu 3 22 21 1 10
Dlugo$é¢ drog szybkiego ruchu (km) 343 5961 6612 113,5 151,19
Procent utwardzonych drog
krajowych (%) 7,5 20 98,5 24 73,1

Zrodha: opracowanie whasne na podstawie: Autostrady Wietnamu, b.d.; Carlisleaos, 2020; Department of
Public Works and Highways, Republic of the Philippines, b.d.; Diugos¢ drég szybkiego ruchu,
b.d.; Drogi w Laosie, b.d.; Infrastruktura Wietnamu, b.d.; Litvack i Rondinelli, 1999, s. 50; North
Korea — Roads and Highways, b.d.; Road length in the Philippines 2020, by classification, b.d.;
Rozmieszczenie drog w Laosie, b.d.; Transport drogowy, b.d.; Transport w Korei Potnocnej, b.d.;
Wydziat Autostrad Miedzymiastowych, Departament Transportu w Tajlandii, b.d.).

Tajlandia ma 390 026 km drog, w tym 98,6% to drogi utwardzone. Drugie miej-
sce zajmuje Wietnam, z tym ze z 222 179 km drog tylko 20% to drogi utwardzone.
Nastepne sa Laos 1 Filipiny. W Korei Ponocnej jest okoto 25 500 km drog i tylko
7,5% znich to drogi utwardzone. W Filipinach jest tylko o 7000 km wigcej drog niz
w Korei Potnocnej, ale az 73% to drogi utwardzone. Najmniej autostrad i drog szyb-
kiego ruchu jest w Laosie. Jest tam tylko jedna autostrada otwarta w 2020 roku,
o dhlugosci 113 km. W Korei Pdélnocnej sg trzy gtowne autostrady. Najdtuzsza
z nich — o dlugosci 200 km — laczy Pjongjang i Wonsan, Pjongjang i Kaesong
sa potaczone 100-kilometrowa autostrada, a najkrotsza autostrada — o dtugosci
43 km — taczy stolice Korei Poinocnej oraz miasto portowe Nampo (North Korea:
Transportation, 2013). Filipiny maja 10 autostrad, a przoduja Wietnam i Tajlandia,
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ktore majg ponad 20 autostrad i drog szybkiego ruchu. W Wietnamie i Tajlandii
autostrad i drog szybkiego ruchu jest najwigcej i zajmujg one najwigcej powierzch-
ni. Pomimo ze Filipiny maja tylko 10 autostrad, to ich taczna dtugo$¢ wynosi tylko
151 km, co plasuje to panstwo (razem z Laosem) nizej niz Korea Poétnocna. Oczy-
wiscie stan infrastruktury drogowej na Filipinach oraz w Laosie jest o wiele lepszy
niz ten w Korei Potnocne;.

Kolejnym analizowanym obszarem jest infrastruktura kolejowa. Przezywa ona
swoj rozkwit na §wiecie — transport kolejowy zyskuje coraz wigksze znaczenie przy
przewozach pasazerskich ze wzgledu na wygode, szybkos¢ i niska szkodliwo$¢ dla
ekosystemu. Dtugos¢ linii kolejowych, liczba stacji kolejowych i maksymalna pred-
kos¢ kolei w Korei Péinocnej zostaty pordwnane z Wietnamem, Tajlandig, Laosem
i Filipinami.

Tabela 3. Poréwnanie infrastruktury kolejowej Korei Pétnocnej i innych panstw azjatyckich

Wyszczegdlnienie ngxiﬁ Wietnam | Tajlandia Laos Filipiny
Dtugosc¢ linii kolejowych (km) 5700 2600 4346 414 534
Liczba stacji kolejowych 808 278 400 20 92
Maksymalna predkosé
kolei (km/h) 100 200 250 160 60

Zrédlo: opracowanie na podstawie: (Kolej duzych predkosci w Tajlandii, b.d.; Liczba stacji kolejowych
w Tajlandii, b.d.; Transport kolejowy na Filipinach, b.d.; Transport kolejowy w Tajlandii, b.d.;
Transport kolejowy w Wietnamie, b.d.; Transport kolejowy w Wietnamie Poélnocnym i Potu-
dniowym, b.d.).

Korea Potnocna od lat stawiata na kolej jako na gtowny $rodek transportu, ale
od jakiego$ czasu chce to zmieni¢ i p6j$¢ w strong transportu drogowego. Przewage
Korei Polnocnej mozna zauwazy¢ przy dlugosci linii kolejowych, ktore wynosza
5700 km oraz liczbie stacji 808. Na drugim miejscu jest Tajlandia, ktora ma 4346 km
linii kolejowych i1 o potowe mniej stacji. Za to maksymalna predkosc kolei znacznie
si¢ rozni, poniewaz w Korei Potnocnej jest to tylko 100 km/h, a w Tajlandii pociagi
osiagaja predkos¢ nawet 250 km/h. Rowniez koleje wietnamskie sg w stanie rozpe-
dzi¢ si¢ do 200 km/h, a w Laosie do 160 km/h. Na Filipinach transport kolejowy jest
obecnie wykorzystywany do przewozu pasazerow metrem w obrebie stolicy Filipin,
czyli Manili, i pobliskiej prowincji Laguna, a takze do $wiadczenia ustug dla osob
dojezdzajacych do pracy w regionie Bicol. W kraju kiedy$ dziataty przewozy towa-
rowe, ale zostaly wstrzymane — stad niska maksymalna predkos¢ kolei.

Wszystkie kraje, oprocz Laosu, majg dostep do morza. Rozwdj infrastruktury
morskiej i catego transportu morskiego w Korei Potnocnej jest ograniczony przez
migdzynarodowe sankcje, co zmusza Koree do szukania réznych, najczgsciej niele-
galnych rozwigzan.
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Tabela 4. Porownanie infrastruktury morskiej Korei Pélnocnej i innych panstw azjatyckich

Wyszczegdlnienie Korea Pélnocna| Wietnam | Tajlandia Laos Filipiny

Liczba portéw morskich 17 320 18 0 821

Liczba transportowej
floty morskiej 123 1095 6701 brak danych | 123 159

7Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: (Leading sea ports in Vietnam in 2021, b.d.; Lista portéw
morskich w Korei Polnocnej, b.d.; Martime profile: Thailand, b.d.; Number of vessels in Viet-
nam in 2021, b.d.; Philippines number of vessels: Domestic, b.d.; Porty morskie w Tajlandii,
b.d.).

Filipiny jako panstwo wyspiarskie ma najwigcej portow morskich ze wszyst-
kich analizowanych krajow azjatyckich. Liczba transportowa floty morskiej tego
panstwa réwniez jest najwicksza. W 2021 r. Wietnam posiadat flot¢ sktadajaca si¢
7 929 statkow pod banderg krajowa i 166 statkow pod banderami zagranicznymi lub
migdzynarodowymi. Kraj ten miat w tym roku jedng z najwyzszych liczb statkoéw
pod bandera narodowa w regionie Azji i Pacyfiku i byt 28. najwigkszym armatorem
na $wiecie. Tajlandia dysponuje tylko 18 portami morskimi, ale jej flota liczy az
6701 statkow. Korea Potnocna zdecydowanie nie wykorzystuje swojego potencjatu
zwigzanego z dostepem do morza oraz z potozeniem geograficznym. W Korei Pot-
nocnej jest 17 portdéw morskich, jej flota morska za$ to okoto 123 statki; wiele stat-
kow plywa pod banderg innych panstw. Duzo firm pod przykrywka dziata w Hong-
kongu jako wiasciciele statkdéw pod bandera KRLD.

Na Koree Potnocna sg rowniez natozone sankcje zwigzane z lotami miedzyna-
rodowymi, co nie pozwala w peni rozwija¢ infrastruktury lotniczej oraz transportu
lotniczego.

Tabela 5. Poréwnanie infrastruktury lotniczej Korei Pélnocnej 1 innych panstw azjatyckich

Wyszczegdlnienie Korea Pélnocna| Wietnam | Tajlandia Laos Filipiny

Liczba portow lotniczych 6 33 61 15 73

Liczba portow
mig¢dzynarodowych 1 10 11 4 12

Liczba operatorow
krajowych 1 7 8 2 10

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: (Liczba portéw lotniczych w Laosie, b.d.; Lista portéw lot-
niczych w Tajlandii, b.d.; Lista portéw lotniczych na Filipinach, b.d.; Lista portow lotniczych
w Wietnamie, b.d.; Transport lotniczych w Wietnamie, b.d.).

Na Filipinach jest najwiecej portow lotniczych, bo az 73, 12 z nich to porty
mi¢dzynarodowe. Liczba operatoréw krajowych to 10, co jest zwigzane z tym, ze
Filipiny sa panstwem skladajacym si¢ z wielu wysp i wysepek. Transport lotniczy
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daje najwigksza wygode przemieszczania si¢. W Tajlandii jest 61 portéw lotni-
czych, a 11 z nich to porty migdzynarodowe. Tajlandia ma 8 operatorow krajowych.
W Wietnamie istniejg 33 porty lotnicze, 10 z nich stuzy wytacznie do celéw militar-
nych, a kolejne 10 to porty migdzynarodowe. Wietnam ma 7 operatorow krajowych.
Sytuacja Laosu i Korei Potnocnej przedstawia si¢ najmniej korzystnie. W Laosie
jest 15 portow lotniczych, z czego 4 to porty miedzynarodowe. Jest tylko dwoch
operatoréw krajowych — Lao Airlines i Lao Skyway. W Korei Potnocnej jest 6 por-
tow lotniczych do uzytku cywilnego, z czego Pyongyang International Airport jest
jednym portem migdzynarodowym. Air Koryo jest jedynym operatorem krajowym
w Korei Péinocne;.

6. Whnioski

Korea Potnocna jako ,,pustelnicze” panstwo ma wiele trudnosci, ktore uniemozli-
wiajg mu normalny rozwoj. Porownanie infrastruktury drogowej, kolejowej, mor-
skiej i lotniczej w Korei Polnocnej z infrastruktura krajow rozwijajacych sie, takich
jak Wietnam, Tajlandia, Laos i Filipiny, pozwolito wykaza¢, zgodnie z postawiong
teza, jak zacofana jest infrastruktura w Korei Pétnocnej i ile pracy oraz lat potrzeba
do wprowadzenia jakichkolwiek zmian w tej sferze w tym kraju.

Ze wzgledu na zamknigcie si¢ panstwa trudno jest rozwijac transport i infra-
strukturg. Otwartos¢ to jeden z czynnikow, ktéry pozwala na rozwdj czy wprowa-
dzenie najnowszych technologii z innych krajow. Korea Pdinocna zdecydowanie
nie wykorzystuje swojego potencjatu, co jest zwigzane z tym, jak specyficzne jest to
panstwo, oraz z systemem polityczno-prawno-ekonomicznym tam panujacym. Aby
zmieni¢ ten stan, Korea Pélnocna musiataby si¢ otworzy¢ na §wiat i zaczaé korzy-
stac¢ z technologii, ktora sg dostgpne, jednak duzym problemem sg sankcje.
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Analysis of the Development of North Korea’s Logistics Infrastructure

Abstract: North Korea is a mysterious and undiscovered country. As the whole world moves on, time
has stopped in North Korea, which is mainly due to its decades of isolation and aversion to the outside
world. The aim of the article is to show the low level of development by comparing it with the level of
development of analogous infrastructure in neighbouring countries, that is: Vietnam, Thailand, Laos
and the Philippines. The article describes the basic definitions of domestic logistics. In addition, the
politics, strategy and social and economic development under Kim Jong Un’s rule were presented,
which should allow a better understanding of the realities and the system prevailing in North Korea.
The article analyses road, rail, air and sea transport. The analysis concerns what a given means of
transport covers, how it functions and how it has operated over the years. Subsequently, this infrastructure
was compared to that of developing Asian countries.

Keywords: North Korea, car transport, rail transport, sea transport, air transport.
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