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Streszczenie: Celem artykutu jest przedstawienie dziatan samorzadu wojewddztwa dolno-
Slaskiego w zakresie podniesienia dostgpnosci komunikacyjnej powstajacego Wroctawskiego
Obszaru Metropolitalnego. Autorzy, wychodzac od analizy proceséw formowania si¢ obsza-
row metropolitalnych na §wiecie i w Europie, przedstawiaja dziatania prowadzone w ostatnich
latach przez wladze regionu dolnoslaskiego w zakresie budowy nowoczesnej infrastruktury
drogowej, kolejowej i lotniczej. Wérdd prowadzonych projektow na szczegdlng uwage zashu-
guje zaangazowanie wladz samorzadu wojewodztwa w budowg nowoczesnej kolei metropo-
litalnej, w tworzenie Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC oraz w pro-
jekt aktywizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej. Wszystkie te dziatania maja na celu wzmocnienie
glownego osrodka wzrostu w wojewodztwie dolnoslaskim, jakim jest powstajacy Wroctawski
Obszar Metropolitalny.

Slowa kluczowe: Wroclawski Obszar Metropolitalny, Dolnoslaskie Koleje Dojazdowe, Srod-
kowoeuropejski Korytarz Transportowy (CETC), ,,Zielone Swiatlo”, Transeuropejska Sie¢
Transportowa.

1. Wstep

W rodzacej si¢ na naszych oczach gospodarce XXI wieku gtowne centra rozwoju
gospodarczego panstw rozwinigtych, oparte na nowoczesnym sektorze ustug odpo-
wiadajacym potrzebom klienta ,,globalnej wioski” i na niskoemisyjnym przemysle,
lokowa¢ si¢ beda w granicach rozszerzajacych si¢ metropolii XXI wieku. Mozna
bez wigkszego ryzyka stwierdzi¢, iz obecnie jednym z najwigkszych wyzwan, ale
zarazem szansa dla rozwoju $wiata jest postgpujacy proces urbanizacji.

W dniu 9 kwietnia 2010 r. we Wroctawiu odbyta si¢ konferencja o tematyce
zblizonej do niniejszej konferencji: ,,Planowanie przestrzenne a rozwoj regionalny
1 aglomeracyjny”, prowadzona przez prezesa WARR prof. Janusza Zaleskiego.

Od potowy XX wieku obserwujemy dynamiczne powstawanie nowych struktur
miejskich oraz rozwdj dotychczas istniejacych. Efektem tego coraz dynamiczniej-
szego procesu jest formowanie si¢ metropolii i obszarow metropolitalnych, czyli
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tworzenie si¢ wokol miasta centralnego terenow podmiejskich cechujacych sig sil-
nym powiazaniem z miastem gtownym i przyjmujacych czgs¢ jego funkcji, szcze-
gblnie mieszkaniowych i ustugowych. Metropolie staty si¢ centrami wymiany dobr,
kapitatu i idei. Wymiana ta z coraz wigkszym nasileniem postgpuje w ramach $§wia-
towej sieci metropolii. Metropolie powstajace i rozwijajace si¢ dzisiaj na naszych
oczach maja rézny charakter w zalezno$ci od warunkéw politycznych i spoteczno-
-gospodarczych srodowiska, w ktorym si¢ formuja. Proces formowania si¢ obszarow
metropolitalnych inaczej postgpuje w krajach rozwinigtych, potocznie utozsamia-
nych z ,.krajami pétnocy”, a inaczej w panstwach rozwijajacych sig, czyli w ,,krajach
potudnia”. W wielu miejscach $wiata rozwijajace si¢ metropolie, zamiast stawac si¢
osrodkami wzrostu, staja si¢ zrodtem wspolczesnych patologii o charakterze spo-
teczno-gospodarczym. Wielkim wyzwaniem dla ludzkosci jest zapewnienie w tych
regionach rozbudowy przestrzeni miejskiej z zachowaniem zasady zrownowazone-
go rozwoju. W krajach rozwinigtych proces powstawania i rozbudowy obszarow
metropolitalnych nie ma charakteru tak dynamicznego jak w panstwach rozwijaja-
cych sig. Mimo to XXI wiek ma szansg stac si¢ w krajach rozwinigtych wiekiem me-
tropolii. Na kontynencie europejskim mowa jest wrecz o powstawaniu ,,metropolii
Europa”, czyli obszaru tzw. Europejskiego Pentagonu (Londyn, Paryz, Hamburg,
Monachium i Mediolan), obejmujacego swym zasiggiem ok. 30% mieszkancow UE
oraz ok. 40% produktu globalnego brutto catego obszaru. Identyfikacja pozostatych
wystepujacych w Europie metropolii (UE, Szwajcaria, Norwegia, Islandia) zajmuje
si¢ Europejska Sie¢ Obserwacyjna Rozwoju Terytorialnego i Spdjnosci Terytorial-
nej (ESPON). ,,W polskich dokumentach strategicznych (Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju do 2030 oraz Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
do roku 2020) zidentyfikowano 10 potencjalnych metropolii”*. Unia Metropolii Pol-
skich obejmuje dodatkowo Rzeszoéw i1 Bialystok. W przypadku metropolii europej-
skich, w tym polskich, wyzwania, o jakich byta mowa w odniesieniu do krajow roz-
wijajacych sig, wystgpuja w mniejszym nasileniu. Na plan pierwszy wysuwaja si¢
inne problemy, do ktérych mozna zaliczy¢ ,,wyptukiwanie” kapitatu intelektualnego
z osrodkéw lezacych wokdt metropolii, polaryzacja wewnatrz metropolii czy nie-
wystarczajace skomunikowania rozwijajacej si¢ metropolii z otoczeniem, blokujace
jej rozwoj oraz rozwoj calego regionu. Wyzwania komunikacyjne dotycza nie tylko
skutecznego powigzania obszaru metropolitalnego z jego otoczeniem regionalnym
i krajowym, odnosza si¢ rowniez do problemoéw komunikacji wewnatrzmetropo-
litalnej. Jest to rowniez wyzwanie, ktore stoi przed tworzacym si¢ Wroctawskim
Obszarem Metropolitalnym oraz przed dziatajacym od ponad 10 lat samorzadem
wojewodztwa dolnoslaskiego, odpowiedzialnym za stan infrastruktury w skali woje-
wodztwa, wymagajacy statej wspolpracy migdzy wtadzami samorzadowymi wszyst-
kich szczebli, sSrodowiskiem naukowym oraz organizacjami reprezentujacymi sektor
gospodarczy w regionie (Model Triple Helix — Model Potrojnej Helisy).

1 ]. Szlachta, Metodyka prowadzenia prac na rzecz wsparcia rozwoju WOM jako obszaru funkcjo-
nalnego (prezentacja), Wroctaw 2010.
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2. Wroclawski Obszar Metropolitalny

Na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego znajduje si¢ jeden potencjalny okreg me-
tropolitalny — Wroclawski Obszar Metropolitalny (WrOM), bedacy jednoczesnie
najwazniejsza metropolia odrzanska. Metropolie, podobnie jak obszar metropolital-
ny, nie doczekaly si¢ precyzyjnej prawnej definicji w polskim porzadku prawnym, nie
uchwalono bowiem ustawy metropolitalnej, ktora t¢ kwesti¢ miala ostatecznie roz-
strzygna¢. W dalszej czgsci artykutu przyjmuje si¢ jednak, ze metropolig jest miasto
liczace milion i wigcej mieszkancow. Prog ten w przypadku metropolii regionalnych
obniza si¢ do 500 000 0s6b?. Wedtug zalecen Wojewodzkiego Biura Urbanistyczne-
go we Wroctawiu, zawartych w Strategii integracji gospodarczo-przestrzennej
aglomeracji wroclawskiej, do WrOM-u nalezatoby wlaczy¢ powiaty: ole$nicki,
otawski, sredzki, trzebnicki, wolowski, wroctawski ziemski oraz Wroctaw — miasto
na prawach powiatu (metropolia)®. Z racji potozenia WrOM stanowi rowniez po-
tencjalnie wazny w skali Europy wezet transportowy. Poprawa stanu infrastruktury,
ktéra umozliwi wykorzystanie tego potencjatu, wymaga ciagle szeroko zakrojonej
polityki inwestycyjnej prowadzonej z wykorzystaniem $rodkéw budzetowych oraz
unijnych przy potrzebnym zaangazowaniu samorzadéw gminnych oraz samorzadu
wojewodztwa.

Wroctaw wptywa stymulujaco na rozwoj regionu, jednoczesnie jednak rozwoj
miasta wynika z potencjatu Dolnego Slaska i jego mieszkancow. Nie mozna bowiem
moéwi¢ o rozwoju WrOM-u bez dziatan w kierunku zrownowazonego rozwoju re-
gionu jako catosci. Jednym z najwickszych wyzwan, przed jakimi stoi powstajacy
na naszych oczach nowoczesny Wroctawski Obszar Metropolitalny, jest dostgpnos¢
komunikacyjna obszaru, zarowno w sensie wewngtrznym, jak i zewngtrznym, czy-
li powiazania obszaru z regionem, reszta kraju, innymi okolicznymi metropoliami
i Europa. Wroctawski Obszar Metropolitalny powinien si¢ sta¢ czgscia ogdlnoeuro-
pejskiej sieci metropolii, ktora w XXI wieku bedzie stanowi¢ rdzen rozwoju gospo-
darczego i postepu technologicznego.

Problem dostgpnosci komunikacyjnej obszaru metropolitalnego stanowi wazny
przedmiot dziatan samorzadu wojewodztwa dolnoslaskiego, ktory w ramach zakre-
su dziatalnosci okreslonego w ustawie o samorzadzie wojewodztwa prowadzi po-
lityke rozwoju Dolnego Slaska. Waznym jej elementem jest utrzyanie i rozbudowa
infrastruktury drogowej, kolejowej, lotniczej i wodnej o znaczeniu wojewddzkim.
W ramach Strategii Rozwoju Wojewodztwa do 2020 r., w ktorej okreslono cele stra-
tegiczne polityki rozwoju wojewodztwa, w tym cel ,,przestrzenny” — ,,Zwigkszenie

2 M. Smetowski, B. Jatowiecki, G. Gorzelak, Obszary metropolitalne w Polsce: problemy roz-
wojowe i delimitacja (Diagnoza problemow rozwoju obszarow metropolitalnych i rekomendacja de-
limitacji obszaréow metropolitalnych w Polsce), Raporty i Analizy EUROREG NR 1/2009, Centrum
Europejskich Studiow Regionalnych i Lokalnych EUROREG, Warszawa, maj 2008.

3 1. Potoczna, Wzrost konkurencyjnosci Wroclawskiego Obszaru Metropolitalnego, Wroctaw
2007.
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spojnosci przestrzennej i infrastrukturalnej regionu i jego integracj¢ z europejski-
mi obszarami wzrostu”, wojewodztwo zobowiazane jest do podejmowania dziatan
zmierzajacych do kompleksowej modernizacji i przebudowy istniejacych uktadow
komunikacyjnych oraz do rozwoju i usprawnienia ponadregionalnej infrastruktury
komunikacyjnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem roli europejskich korytarzy trans-
portowych. Mimo znacznego potencjalu wojewddztwa oraz wysokiego poziomu
rozwoju, w porownaniu z innymi regionami kraju, problemem pozostaje peryferyj-
no$¢ niektorych obszarow wzgledem Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, be-
dacego centralnym os$rodkiem regionalnym. Ponadto jedynie w niewielkim stopniu
wykorzystany jest potencjatl Odry, ktora mogtaby si¢ sta¢ jednym z kluczowych szla-
kéw komunikacyjnych i handlowych taczacych WrOM z metropoliami europejskimi
na linii pétnoc — potudnie. Bariera rozwoju wojewddztwa jest rowniez zty stan infra-
struktury kolejowej, ktory jednakze w ostatnich latach, dzigki wzrostowi wydatkow
inwestycyjnych, ulega poprawie. Na wszystkich tych obszarach, ktore decydowac
beda o sukcesie WrOM-u, kluczowa role odgrywa samorzad wojewodztwa.

3. Budowa nowoczesnej infrastruktury drogowej

Nowoczesna infrastruktura transportowa stanowi niezbgdny warunek sprawnego
funkcjonowania metropolii. Bez sprawnej infrastruktury w sposob znaczacy spada
atrakcyjnos$¢ inwestycyjna metropolii oraz jej wizerunek. Wroctawski Obszar Me-
tropolitalny nadal charakteryzuje si¢ niskim stopniem dostepnosci komunikacyjnej,
ktorej poprawa wymaga inwestycji krajowych, wojewddzkich i gminnych. Chcac
sprawniej realizowac cel przestrzenny zawarty w Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Dolnoslaskiego do roku 2020 i poprzez to zwigksza¢ dostgpnos¢ komunikacyjna
WrOM-u, w pazdzierniku 2008 r. Zarzad Wojewodztwa Dolnoslaskiego pod kie-
rownictwem Marszatka Marka Lapinskiego wprowadzit w zycie plan radykalnego
przyspieszenia budowy drog i mostow na Dolnym Slasku. Gtownym elementem
koncepcji ,,Zielonego Swiatta” dla budowy dolno$laskich drog byt zmodyfikowany
Wieloletni Program Inwestycyjny (WPI), ktory zostat 30 pazdziernika 2008 r. przy-
jety przez Sejmik Wojewodztwa Dolnoslaskiego. Glownymi zatozeniami koncepcji
,.Zielonego Swiatla” dla budowy dolnoslaskich drég byty m.in. jasne zdefiniowanie
celow inwestycyjnych, ukierunkowanie na realizacj¢ kluczowych celow poprawia-
jacych system komunikacji drogowej, urealnienie planéw i uaktualnienie warto$ci
inwestycji, wprowadzenie nowoczesnego sposobu zarzadzania projektami inwe-
stycyjnymi oraz zwigkszenie srodkow budzetowych na inwestycje drogowe. Nowy
plan zaktadat przeznaczenie na inwestycje drogowe do 2013 r. az 1,1 mld zt z budze-
tu wojewodztwa, co stanowi ok. 70% tacznych srodkéw inwestycyjnych. Pozostate
srodki przeznaczone na ten cel pochodza z Regionalnego Programu Operacyjnego,
budzetu panstwa oraz z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego. Caltkowity
koszt wszystkich zaplanowanych inwestycji ma wynie$¢ do 2013 r. ponad 2 mld zi,
czyli o ponad 600 min zt wigcej niz w poprzednim programie. Na sama budowe drog
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przeznaczono az 1,6 mld zt. Inwestycje drogowe zgodnie z koncepcja Marszatka
realizuje w regionie Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei (DSDiK) — jednostka orga-
nizacyjna samorzadu wojewodztwa dolnoslaskiego. Mimo kryzysu gospodarczego,
ktory na przetomie 2008/2009 dotknat Wojewodztwo Dolnoslaskie realizujace kon-
cepcje ,,Zielonego Swiatta” dla budowy dolnoslaskich drog, w budzecie na rok 2009
zwigkszono udziat majatkowych wydatkow inwestycyjnych. Uruchomiono rowniez
mechanizm tzw. kotwicy inwestycyjnej, ktory spowodowal, ze niezaleznie od wy-
konania planu dochodéw budzetowych w 2009 r. (i w latach nastgpnych) wysokos¢
wydatkoéw przeznaczonych na inwestycje nie zmaleje. W budzecie na rok 2010 wy-
datki majatkowe znow si¢ zwigkszyty i1 stanowity ponad 52% wydatkow ogotem.
Zwigkszajac inwestycje publiczne, zrekompensowano spadek inwestycji przedsig-
biorstw w okresie pogorszenia koniunktury gospodarczej oraz powstrzymano proces
wzrostu bezrobocia w okresie najsilniejszego spowolnienia gospodarczego.

4. Budowa nowoczesnej infrastruktury kolejowej i lotniczej.
Powstanie i rozwoj Dolnoslaskich Kolei Dojazdowych (DKD)

Samorzad Wojewodztwa Dolnos$laskiego utrzymat w ramach WPI wysokie naktady
na rozwoj infrastruktury kolejowej 1 lotniczej w wojewodztwie na lata 2007-2013.
Do najwazniejszych inwestycji realizowanych przez samorzad w 2009 r., ktére przy-
czynily si¢ do zwigkszenia dostgpnosci komunikacyjnej Wroctawskiego Obszaru
Metropolitalnego w regionie, nalezy zaliczy¢ inwestycje realizowane w ramach bu-
dowy Dolnoslaskich Kolei Dojazdowych (DKD) oraz dofinansowanie spotki ,,Port
Lotniczy Wroctaw SA” celem rozbudowy lotniska. DSDiK zrealizowata kosztem
11,2 min zt budowe linii kolejowej nr 326 Wroctaw—Trzebnica, przejeta wezesniej
od spotki PKP PLK SA i bedaca czescia budowanej kolei metropolitalnej. Zada-
niem przewozow kolejowych bedzie usprawnienie komunikacji zbiorowej na terenie
miasta Wroctawia oraz obszaru funkcjonalnie, ekonomicznie i spotecznie z nim ze-
spolonego, ktory stanowi Wroctawski Obszar Metropolitalny, stajac si¢ nastgpnym
srodkiem komunikacji miejskiej oferowanym mieszkancom metropolii. W 2009 r.
wojewddztwo rozpoczeto realizacje projektu DKD. Nadrzgdnym zatozeniem, jakie
przy$wieca realizacji projektu, jest zapewnienie kolejowych ustug transportowych na
wysokim poziomie. Inwestycja ma zapewnic¢ jak najwigksze zintegrowanie systemu
regionalnych i aglomeracyjnych potaczen kolejowych z innymi §rodkami transpor-
towymi o charakterze wewnatrzmiejskim. DKD obstugiwane jest przez dwie firmy:
Koleje Dolnoslaskie SA oraz Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Istotnym dodatkowym
elementem projektu DKD jest wprowadzenie wspdlnego biletu dla obu przewozni-
koéw. 20 wrzesnia 2009 r. odbyt sig pierwszy przejazd w ramach kolei DKD pomig-
dzy Wroctawiem a Trzebnica, ktory byt zwiastunem przysztego rozwoju tej inicja-
tywy regionalnej. Od 1 marca 2010 r. Koleje Dolnoslaskie SA, dziatajac w ramach
projektu DKD, otworzyty nowa lini¢ i przejety obstuge potaczen regionalnych na
trasie Wegliniec — Zgorzelec, na ktérej pasazerow przewozi¢ beda nowoczesne auto-
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busy szynowe. Budowa Dolnoslaskich Kolei Dojazdowych to rowniez zakup przez
samorzad wojewodztwa nowoczesnych srodkéw transportowych. Na lata nastgpne
planowane jest otwarcie kolejnych linii DKD, ktore finalnie utworza nowoczesna
kolej regionalng, umozliwiajaca mieszkancom regionu i przyjezdnym z zewnatrz
bezproblemowy i szybki dojazd do kazdego miejsca na Dolnym Slasku.

Samorzad wojewodztwa zaangazowany jest rowniez w rozbudowe lotniska wro-
ctawskiego. W ramach WPI na lata 2007-2013 zostanie przeznaczone 35 mln zt
na dokapitalizowanie spotki ,,Port Lotniczy Wroctaw SA”, realizujacej inwestycje
rozbudowy wroctawskiego portu lotniczego. Zwigkszenie przepustowosci Por-
tu Lotniczego im. Mikotaja Kopernika na Strachowicach jest jednym z glownych
warunkow rozwoju Wroclawskiego Obszaru Metropolitalnego. Oprocz rozbudowy
samego lotniska niezbgdne jest rowniez doprowadzenie do niego nowoczesnej infra-
struktury kolejowej i drogowej. Szybkie potaczenie Wroctawia z innymi osrodkami
w kraju oraz w Europie umozliwi tworzacemu si¢ na Dolnym Slasku obszarowi
metropolitalnemu uczestnictwo na pelnych prawach w europejskiej sieci metropolii
XXI wieku.

5. Uczestnictwo Wojewodztwa Dolnoslaskiego
w tworzeniu Europejskiego Korytarza Transportowego (CETC)
oraz w projekcie aktywizacji migdzynarodowej Odrzanskiej
Drogi Wodnej, bedacych przykladami budowy dostepnosci
komunikacyjnej metropolii na poziomie paneuropejskim

UE rozwija si¢ dzigki handlowi. Nie bytoby to mozliwe bez istnienia nowoczesnej
infrastruktury transportowej budowanej w Europie przez ostatnie kilkadziesiat lat.
Rodzaj powiazan pomigdzy krajami ,,starej pigtnastki”, umozliwiajacy w tak olbrzy-
miej skali handel wewnatrz UE, widoczny jest w intensywnosci potaczen lotniczych,
kolejowych, drogowych, morskich, jak rowniez w wykorzystaniu potencjatu europej-
skich rzek. Polska, ktora dotaczyta do krajow wolnego swiata w 1989 r., po okresie
wielopokoleniowego odcigcia od §wiata rozwinigtego, musi dopiero tworzy¢ podob-
ne sieci powiazan. Jako kraj Europy Srodkowej, cztonek Unii Europejskiej oraz Gru-
py Wyszehradzkiej, Polska powinna dazy¢ do wigkszego rozwoju powigzan hand-
lowych i turystycznych na linii péinoc — potudnie, ktora znacznie intensywniej niz
dzisiaj powiazataby nasz kraj z bogatymi panstwami skandynawskimi oraz naszymi
partnerami z potudnia. Projektem, ktory wychodzi naprzeciw takim staraniom jest
inicjatywa utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC).
Korytarz ten, ktory po polskiej stronie objat cztery wojewddztwa zachodniej Polski,
z kluczowym znaczeniem rzeki Odry jako jednego z gtéwnych szlakow transporto-
wych w ramach CETC, moze stanowi¢ potencjalnie wielka szans¢ rozwoju dla Wro-
ctawskiego Obszaru Metropolitalnego. W skali migdzynarodowej korytarz CETC
moze si¢ przyczyni¢ do zwigkszenia obrotow gospodarczych migdzy Skandynawia
a Afryka potnocna, krajami Azji Mniejszej 1 Potwyspu Arabskiego.
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Porozumienie na rzecz utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Trans-
portowego zostalo podpisane 6 kwietnia 2004 r. przez zainteresowane regiony.
W 2004 1. byty to: region Skania (Szwecja), region Hradec Kralove (Czechy), region
Bratystawa (Slowacja), wojewddztwa zachodniopomorskie, lubuskie i dolnoslaskie
(Polska). W latach 2007-2008 do inicjatywy CETC dotaczyli kolejni partnerzy: re-
gion Trnava (Stowacja), powiaty Vas i Zala (Wegry), powiat Varazdin (Chorwacja)
oraz Gyoér-Moson-Sopron (Wegry). W roku 2010 do porozumienia dotaczyto m.in.
wojewodztwo opolskie. Wolg przystapienia do inicjatywy zglosily kolejne regiony.
CETC ma by¢ korytarzem multimodalnym, systemem powiazan drogowych, kolejo-
wych, morskich, rzecznych i lotniczych, ciagnacych si¢ od Adriatyku po Skandyna-
wig. Na terenie Polski obejmuje m.in.: drogi ekspresowe S3, S5, linie kolejowe C-E
59, E 59, Odrzanska Drogg Wodna i porty lotnicze. W dniu 18 Iutego 2010 r. Sejmik
Wojewodztwa Dolnoslaskiego zwroécit si¢ do Rzadu, Senatu i Sejmu Rzeczypospo-
litej Polskiej w sprawie uwzglednienia w stanowisku Rzeczypospolitej Polskiej co
do modyfikacji wytycznych dotyczacych rozwoju Transeuropejskiej Sieci Transpor-
towej (TEN-T) interesow Wojewodztwa Dolnoslaskiego i pozostatych regionow za-
chodniej Polski, w tym w szczegdlnosci o wskazanie w nim wszystkich elementow
planowanego Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC). W od-
powiedzi na stanowisko Ministra Infrastruktury RP w sprawie modyfikacji wspol-
notowych wytycznych dotyczacych rozwoju Transeuropejskiej Sieci Transportowe;,
zawartej] w ,,Informacji nt. wynikéw prac Zespotu do spraw przygotowania propo-
zycji modyfikacji wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju Transeuropej-
skiej Sieci Transportowej (TEN-T)” odnoszacych sig do propozycji uzupetnien sieci
kompleksowej oraz propozycji projektow priorytetowych, samorzad wojewodztwa
wniost o dodatkowe uzupehienia kompleksowej sieci TEN-T: o przedtuzenie drogi
S-5 z Wroclawia do Boboszowa, co stanowi¢ bgdzie istotne polaczenie transeuropej-
skie w kierunku Brna i Wiednia, oraz uwzglednienie na tej liscie catego przebiegu
drogi wodnej Odry, co umozliwi w dalszej perspektywie rozbudowe multimodalnych
szlakow transportowych w ramach planowanego potaczenia Dunaj — Odra — Laba.

Oproécz inwestycji drogowych, podstawa potencjalnego sukcesu korytarza CETC
jest wlasciwe wykorzystanie szlaku komunikacyjnego Odrzanskiej Drogi Wodnej*.
Poprzez budowe niezbednej infrastruktury moze to bardzo pozytywnie wptynac¢ na
rozwoj Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego i samego miasta Wroctawia, be-
dacego przeciez metropolia odrzanska. Znaczenie Odry w handlu w regionie $rod-
kowoeuropejskim mogtoby by¢ jeszcze wigksze w przypadku podjecia przez Unig
Europejska decyzji o budowie kanatu Odra — Dunaj. Odrzanska Droga Wodna laczy
aglomeracje szczecinska oraz morsko-rzeczne porty ujscia Odry z aglomeracjami
wroctawska 1 gornoslaska. Za posrednictwem drogi wodnej Wista — Odra zlaczy sig
z wielkopolskim obszarem gospodarczym i pozostata siecia polskich drog wodnych,

4 K. Wo$, M. Mitkowski, Adktywizacja miedzynarodowej Odrzarskiej Drogi Wodnej jako wazne-
go elementu Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC), ,,Gospodarka Wodna” 2009,
nr 12, s. 498-501.
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a poprzez kanaly Odra — Hawela i Odra — Szprewa z aglomeracja berlinska oraz
zachodnig czg¢$cia kontynentu europejskiego. Osobna kwestia pozostaje projekt bu-
dowy kanatu taczacego Odre z Dunajem. Jego ewentualna realizacja wzmocnitaby
inicjatywe CETC oraz rolg Odry jako kluczowego wodnego srodladowego szlaku
transportowego w transkontynentalnym polaczeniu zeglugowym pomigdzy Balty-
kiem i basenem Dunaju. Podniostaby rdwniez bezpieczenstwo przeciwpowodziowe
na Odrze, gdyz z inicjatywa budowy kanalu Odra — Dunaj wiaze si¢ $cisle realiza-
cja zbiornika wodnego ,,Raciborz”. Ponadto kanat otworzylby nowe szanse rozwoju
Wroclawia jako waznego o$rodka metropolitalnego w catym regionie Europy Srod-
kowo-Wschodnie;j.

6. Podsumowanie

Samorzad wojewodztwa, realizujac zapisy Strategii Rozwoju Wojewddztwa do roku
2020 oraz zaakceptowana przez Marszatka M. Lapinskiego koncepcje ,,Zielonego
Swiatta” dla budowy drég w wojewédztwie, prowadzi dziatania inwestycyjne (dro-
gowe, kolejowe, rzeczne i lotnicze) poprawiajace dostgpnos¢ komunikacyjng w re-
gionie. W zwiazku z brakiem ustawy metropolitalnej, ktéra definiowataby sposob
zarzadzania obszarami metropolitalnymi i dzielenia §rodkéw pomigdzy nimi oraz
okreslataby relacje migdzy metropolia a otaczajacym ja obszarem, samorzad wo-
jewddztwa wychodzi z zatozenia, ze jego rola jest zainicjowanie budowy nowo-
czesnych drog transportu usprawniajacych powiazania komunikacyjne w ramach
obszaru metropolitalnego i taczacych WrOM z innymi regionami (krajowymi i za-
granicznymi). W ramach realizacji tego dziatania samorzad wojewodztwa zaangazo-
wany jest w budowe Dolnoslaskich Kolei Dojazdowych oraz w ramach WPI finan-
suje budowg infrastruktury drogowe;j i kolejowej w wojewodztwie.

W dniu 21 maja 2010 r. marszatkowie wojewddztw dolnoslaskiego, lubuskiego,
wielkopolskiego i zachodniopomorskiego wystosowali do Ministra Rozwoju Re-
gionalnego Elzbiety Bienkowskiej list, w ktorym apeluja o jak najszybsze podjecie
przez resort prac nad makroregionalnym dokumentem strategicznym dotyczacym
rozwoju Polski Zachodniej. Inicjatywa opracowania Strategii Polski Zachodniej
1 przygotowania w nowym okresie programowania 2014-2020 dedykowanego jej
Programu Operacyjnego Polska Zachodnia, oparta jest na kilku priorytetach, spo-
srod ktorych najwazniejszy jest ,,rozwoéj uktadu komunikacyjnego, szczegdlnie
w uktadzie potnoc — potudnie, tj. realizacja lub modernizacja drog ekspresowych,
linii kolejowych, Odrzanskiej Drogi Wodnej, portow morskich oraz wzmocnienia
powiazan zewngtrznych, w tym realizacja ponadregionalnej i migdzynarodowe;j
inicjatywy Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC), a takze
realizacja szybkich i dogodnych potaczen transportowych z Polski Zachodniej do
Warszawy, Berlina i Pragi”. Jezeli inicjatywa ta si¢ powiedzie, wowczas w nowym
okresie programowania obok istniejacego programu Polska Wschodnia powstanie
wydzielony Program Operacyjny Polska Zachodnia. Wspotpraca ponadregionalna
obejmujaca Polsk¢ Zachodnia potaczy nie tylko cztery wojewodztwa, ale rowniez
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zblizy do siebie trzy powstajace duze polskie metropolie: poznanska, szczecinska
i wroctawska. Program Operacyjny Polska Zachodnia, poprzez realizacj¢ przygo-
towanych na poziomie makroregionalnym projektéw, dodatkowo bedzie mogt stu-
zy¢ wzmocnieniu gldéwnych o$rodkow wzrostu poprzez lepsze ich skomunikowanie
z otoczeniem krajowym i zagranicznym oraz poprzez dalszy rozwoj oparty na zasa-
dzie zrbwnowazonego rozwoju.
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ACTIONS OF VOIVODESHIP GOVERNMENT
IN ORDER TO IMPROVE TRANSPORT ACCESSIBILITY
OF THE LOWER SILESIAN METROPOLITAN AREA

Summary: The article discusses the actions of the Lower Silesia voivodeship government
in order to improve transport accessibility of the emerging Wroctaw Metropolitan Area. The
authors of the article start with the analysis of the formation process of metropolitan areas in
the contemporary world and particularly in Europe. Based on that analysis they present the
actions carried out by Lower Silesia voivodeship in recent years aimed at the improvement
of local roads, railways and airport infrastructure. As a part of these actions a special atten-
tion should be paid to the commitment of the voivodeship government in building a modern
metropolitan railway system, creating Central European Transport Corridor (CETC) and acti-
vating the Odra River Waterway. All these actions aim at strengthening primary growth centre
in Lower Silesia Voivodeship which is Wroctaw Metropolitan Area, through better links with
local and foreign environment and, consequently, leading to further growth based on the prin-
ciple of sustainable development.
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