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Droga wodna gornej Wisty

jako podstawa zaopatrzenia Centralnego Okregu Przemystowego

i gtbwna
1. Wstep.

Jest rzeczg powszechnie znang, ze drogi wo-
dne sa najtanszymi liniami przewozu. Odnosi
sie to tak do drég wodnych naturalnych, jak
i sztucznych. Pierwsze maja jeszcze te zalete, ze
nie potrzebujg wybudowania, lecz tylko uregulo-
wania — a roboty regulacyjne potrzebne sg réw-
niez z szeregu innych powodoéw (ochrona przed
powodzig, umozliwienie melioracyj, ochrona brze-
gow itp.), tak, ze dodatkowe wydatki na przy-
stosowanie rzeki do zadan drogi wodnej sag juz
Piko nieznaczne. To przystosowanie jednak jest
konieczne, gdyz nowoczesna zegluga musi opero-
wacé statkami wiekszymi, 0 znaczniejszym zanu-
ceniu, musi by¢ dalej stata, nie przerywana, aby
zadowolni¢ wymogi handlu, a wszystko to da sie
°siegng¢ przez regulacje. Niewatpliwie przewoz
na rzekach jest najtanszy.

Rozrézniamy drogi wodne dla matej, oraz dla
wielkiej zeglugi. Jako linie rozgraniczajgcg mo-
zemy postawi¢ moznos¢ ruchu statkéw 200-u to-
nowych; ktére z nich gwarantujg przewéz naj-
anszy-N a to pytanie trudno wprost odpowie-
(ziu. prawdzie znana jest teoretyczna zasada,
ze ze wzrostem wielkosci (nosnosci) statku malejg
jednostkowe koszta przewozu, jednak na koszt ten
maja wybitny wplyw i inne czynniki, jak koszt
drogi wodnej, ilos¢ przewozu itp. Przy tym prak-
nka zyciowa stwierdza, ze i drogi wodne mniej-
szego typu, a przede wszystkim naturalne, moga
hyc rentowne i zapewnia¢ niskie koszta przewo-
zu. Znakomity niemiecki znawca zeglugi $réod-
ziemnej Sympher rozréznia osobne typy kana-
tow (mniejsze) dla ruchu lokalnego, a w Anglii
odbudowuje sie i uprzystepnia dla ruchu stare,
0 malych wymiarach przekroju poprzecznego
1 matej nosnosci statkow, kanaty zeglugi ((50-io
onowe!) i to przede wszystkim w okregach prze-
mystowych (Londyn - Nottingham, z odgatezie-
niem do Birmingham; statki 22 m dtugie, 4,3 m
szerokie, zanurzenie 1,15 »»). Takich kanatow’jest
w Anglii 4.000 km (przewaznie z przed r. 1830,
tj- z Przed ery kolejowej). Obecnie wiec znowu
uznano znaczenie tych kanatoéw, lezacych odto-
giem i powstato porozumienie z towarzystwami
kolejowymi, celem uruchomienia linij wiecej war-
tosciowych; zadanie to ma spetni¢ zwigzek szesciu
towarzystw kanatowych (,Grand Union Ganal“).
lo samo spotykamy i w innych krajach, gdzie wre

linia przewozu polskiego wegla i

innych surowcow.

zycie przemystowe, handlowe i rolnicze — wsze-
dzie starajg sie wyzyskac¢ kazdag rzeczke, dajaca
mozliwos¢ taniego przewozu.

Naturalnie, ze wielka zegluga odgrywa domi-
nujgcq role wszedzie tam, gdzie chodzi o wielkie
przewozy, przede wszystkim surowcdéw, nie zno-
szgcych wysokich kosztow przewozu. Znane sg
wysitki Franeji na tym polu, ktéra rozbudowy-
wata swa sie¢ drog wodnych od wiekdéw, a w sa-
mym tylko wieku 18 wydata na ten cel okragto
okoto 1 miliarda frankoéw zt. Obecnie duzag dzia-
talnos¢ rozwinely Stany Zjednoczone Am. Pn.,
a prym w dziedzinie rozbudowy wielkiej sieci
drég wodnych wziety Niemcy, ktére od lat sie-
demdziesigtych zesziego stulecia budujg je stale
i konsekwentnie, z wielkim nakiadem kosztéw.
Od r. 1905 tempo robot zostato jeszcze przyspie-
szone, a wreszcie od r. 1933 natezenie budowy,
pod wzgledem sSrodkéw, rozmiaréw i czasu, do-
szto do maximum. Mozna powiedzie¢, ze Srodki
uzyte przez Niemcy w okresie 1905— 1941) prze-
krocza kilkakrotnie wysitek Francji w wieku
18-tyrn J).

U nas, z chwilg odrodzenia niepodlegtego
Panstwa, zapatl i zamiary co do wybudowania
sieci drég wodnych byly bardzo duze, jak o tym
Swiadczy chocby ,ustawa o budowie kanatéw ze-
glownych, tudziez regulacji rzek zeglownych
i sptawnych", z r. 1919, z nowelg z r. 1924. Nie-
stety, nasze srodki finansowe byly zbyt szczupte,
a mozliwosci budzetowe niewielkie; do togo brak
zrozumienia waznosci tanich i réznorodnych ko-
munikacyj w spoteczenstwie spowodowat, ze
z wielkim programem drég wodnych nie ruszy-
liSmy z miejsca, a nawet wiele rzeczy zrobionych
przed wojng lezy odtogiem, lub zniszczato (kanat
Matopolski, regulacja rzek zeglownych, a przede
wszystkim Wisty). Do bltedow w naszym gospo-
darstwie wodno-komunikacyjnym nalezy i to, ze
w pewnych, Kilkuletnich okresach przyznawano
dotacje stosunkowo znaczniejsze, po czym dotacje
te nagle sie urywaly, uniemozliwiajgc nawet kon-
serwacje budowli, co mozna juz nawet nazwac
marnotrawstwem. Nie zabezpieczenie tamy regu-
lacyjnej faszynowej narzutem kamiennym, nie
naprawianie tamy uszkodzonej, powoduje przy

) Blizsze dane w autora: ,,Programy a rzeczywisto$¢
w dziedzinie drég wodnych w Polsce"; odbitka ze ,,Spraw
Morskich i Kolonialnych", Nr. 4, rok 1935.
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pierwszej lepszej wielkiej wodzie zniszczenie
szlaku zeglownego, dalsze zerwanie, zniszczenie
nadbrzeznych gruntoéw, zerwanie watéw powo-
dziowych itp.2. A trzeba zrozumieé¢, ze odbudo-
wanie zniszczonych budowli regulacyjnych wy-
maga czesto niepomiernie wiekszych kosztéw,
jak systematyczna, programowa budowa. Tam
gdzie dawniej budowano na wodzie ptytkiej, tam
po zerwaniu nowag tame trzeba budowac nieraz
na wielometrowej gtebokosci. Jest to marnowanie
pracy ludzkiej i pieniedzy, jest to marnowanie
majatku panstwowego, tym karygodniejsze w na-
szych skromnych warunkach. Urzednik technicz-
ny, ktoryby nie zdajac sobie sprawy z waznosci
robot konserwacyjnych, zaniedbat te roboty, nie
zazgdat na czas kredytéw i nie wykonat w czasie
mozliwie najkrotszym odbudowy zniszczonych
czesci, oraz zabezpieczen, popetnitby wielkie prze-
kroczenie.

W tym smutnym stanie naszej rzeczywistosci
wodno-komunikacyjnej, zajasniato jedno realne
Swiatetko — stanowi je ukonczenie budowy prze-
grody doliny i zbiornika na Sole w Porgbce, roz-
poczecie takiego samego dzieta na Dunajcu w Ro-
znowie i zapowiedz budowy dalszych zbiornikéow
w dorzeczu Wisty. Zbiorniki te majg magazyno-
wac wode w celu ochrony przed powodzig, dla wy-

*) Nie trzeba przy tym zapominaé¢, ze dopuszczanie do
zniszczen opaznia ukonczenie drogi wodnej, a zatym opaz-
nia poczatek rentownosci wktadoéw.
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zyskania sity wodnej, oraz w celu zasilania Wisty
w czasie niskich stanow, dla przedtuzenia okresu
zeglugi i umozliwienia wiekszej tadownosci stat-
kéw. To ostatnie zadanie moze by¢ jednak tylko
wtedy nalezycie spetnione, jezeli przeprowadzi sie
regulacje Wisty dla zeglugi i znormalizuje tozy-
sko dla niskich wéd. Jest zatem nadzieja, ze
w celu pelnego wykorzystania tak kosztownych
obiektow, jakimi sg przegrody dolin i zbiorniki,
nastapi teraz w szybkim tempie regulacja Wisty.

Drugim bardzo waznym impulsem bedzie tu
podjecie wielkiego dzieta uprzemystowienia okre-
gu centralnego, ktore w chwili obecnej weszto juz
w dziedzine realizacji. Mozna by¢ pewnym, ze
tworcy tego dzieta ocenig nalezycie waznos¢ po-
siadania w tym okregu dogodnej drogi wodnej,
jaka stanowi¢ bedzie gorna Wista po jej uregulo-
waniu, oraz dolne biegi jej najwazniejszych do-
ptywéw: Przemszy, Dunajca, Nidy, Wistoki i Sa-
nu z Wistokiem. Podana tu mapka (ryc. 1.) uwit
docznia, jak Scisle te arterie wodne zazebiajg sie
z centralnym okregiem przemystowym, oraz, ze
dopiero tgcznie wziete komunikacje wodne, kole-
jowe i drogowe tego okregu, zaopatrzone w punk-
tach zetkniecia sie w dogodne przystanie i porty,
dadzg optimum tego, czego przemyst pod wzgle-
dem komunikacyjnym wymaga.

A wreszcie trzeci impuls — niezmiernie do-
niosty — to obrona Panstwa. Jezeli rzucimy my-
Sla wstecz i wezmiemy pod uwage wielkie Swia-
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towe wojny i okresy pokojowe miedzy nimi, to
odnosi sie wrazenie, jak gdyby wszelkie usitowa-
nia, wszelkie prace i gromadzenie zasobéw ma-
terialnych, kulturalnych i moralnych w czasie
pokoju, odbywato sie dla wojny i jej celéw. Jezeli
chodzi o obrone kraju, to mozna takze zabezpie-
czy¢ sie krajem dzikim i budowac tylko fortece
i linie obronne. Ta stara ,dzika“ metoda dzis$ juz
zawodzi i zostata na szczescie powszechnie zanie-
chana. Dzi$ o obronnosci panstwa decyduje jego
wszechstronnie pojety potencjal moralny, kultu-
i*alny i gospodarczy, jego zdobycze i zasoby na
kazdym polu. Miedzy tymi zdobyczami i zasoba-
mi materialnymi jedng z gtéwnych rél odgrywaja
komunikacje, miedzy ktérymi nie moze brakowac
drég wodnych, tej rekojmi i podstawy taniego
przewozu.

Nalezy wyrazi¢ rados¢, ze w Polsce tego ro-
dzaju rozwigzanie idei obronnosci Panstwa zna-
lazto petne zrozumienie; dowodem tego jednozgo-
dne enuncjacje wszystkich odpowiedzialnych kie-
rownikow resortéw panstwowych, oraz podjete
juz prace. Mozemy mie¢ ugruntowana nadzieje,
ze po wykonaniu zamierzonego programu, Pol-
ska, oparta na swej znakomitej armii, przestanie
by¢ nareszcie kamienicg przechodnig dla obcych
wojsk w czasie wielkich wojen, jakie w przyszio-
sci mogg wybuchngg.

Wracajac do Wisty, jako drogi wodnej, za-

znaczy¢ nalezy, ze dla. centralnego okregu prze-
mystowego bedzie ona w czasie pokoju, o ile cho-
dzi o przewozy towaréw masowych, tak surow-
cow, jak i wytworéw przemystu, nie znoszacych
wysokich frachtow, komunikacja najtansza i naj-
dogodniejsza, przy czym nalezato bedzie umozli-
wi¢ réwniez i przewozy mieszane, przy ktdérych
droga wodna, kolejowa i bita, z ruchem przewaz-
nie samochodowym, bedg sie wzajemnie uzupet-
niac. Na wypadek wojny bedzie Wista komunika-
cja najpewniejszg, ktorej nie mozna zburzyc,
n ktérg bardzo trudno przerwac¢. Wobec tego, ze
Jest to droga naturalna, wolna, nie potrzebujgca
zadnych jazéw, $luz komorowych, ani innych
obiektéw, nie zagrazajg jej zadne nagte napady
otmcze. Wreszcie dolina nadwislanska, oraz do-
Iny doptywéw Wisty, z ogromnymi obszarami
<P i przylegajacych do nich laséw, nadajg sie
znakomicie do umieszczenia obiektéw gospodar-
czirh 7 zastosowaniem nowoczesnych systeméw
1 c,a i maskowania na wypadek wojny.

- Nielki i maty program hurtowy drog wodnych
w Polsce.

Nalezy przede wszystkim stwierdzi¢, ze drog

W nowoczesnym znaczeniu, prawie

w Osee nie mamy. Jedyng drogg wodng sztu-
czng niekszego typu jest skanalizowana Notec,
kanat Bydgoski i dolna Brda (droga wodna Odra
Wista; glebokos¢ 2 m, statki 400-500 tonowe),
za nig idzie kanat gornej Noteci (Gopto — ka-
na  \dgoski, gtebokos¢ 1,50ni; spada jednak
w czasie posuchy do 1,25 m, statki okoto 175 to-
nowe), ktora to dioga wodna ma by¢ niebawem
przedtuzona do Warty (Gopto—Konin). Nasze
kanaty wschodnie przedstawiajg typy jeszcze
mniejsze. Natomiast wiele kanatéw u nas projek-
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towano, tudziez opracowano dla nich ogdétowe,
a nawet tu i 6wdzie szczegotowe projekty. Do naj-
wazniejszych z nicli naleza:

1 Kanat Katowice-Krakow, ktory
tacznie z kanalizacjg Wisty miedzy
Krakowem a ujsciem Dunajca, oraz
catym dalszym biegiem Wisty (ujscie Dunajca —
ujscie do morza pod Schiewenhorst) stworzy jed-
nolita droge wodna. Ta droga wodna, ktéra wia-
Sciwie juz jest rozpoczeta, bo na czesci na zachdd
od Krakowa wykonano juz przed wojng, a takze
i po wojnie pewne roboty s), bedzie po wykonaniu,
ktére czy wczesniej czy pédzniej musi nastgpic,
najwazniejszag wodng arterig przewozowg wPol-
sce, dla ruchu statkéw 600 tonowych, ewentualnie
i 1000 tonowych. Na wykonanie jej potrzeba oko-
to 700 milionéw zt., w czym jednak przewazna
czes¢ kosztu przypada na regulacje Wisty.

2. Kanat Katowice-Torun, tz. kanat
weglowy, ktory wraz z dolng Wistg stanowitby po-
taczenie zagtebia weglowego z morzem (typ 600
do 1000 tonowy); kanat ten miatby mie¢ réwniez
potaczenie z Wistg pod Warszawa.

3. Kanat Wista (pod Warszawg) — Pry-
P ec (600 — 1000 tonowy).

4. Kanat od Wisty pod Krakowem do Dniestru
(ewentualnie w dalszym ciggu do Prutu, tz. kanat
galicyjski, projektowany w ostatnim czternastole-
ciu regimu austriackiego przed wojng (600-tono-
wy), o ktérym dzi$ prawie sie juz nie méwi.

5. Droga wodna Bailtyk — Morze Czarne,
przez Wiste, San, Dniestr, Prut, Dunaj (Schie-
wenhorst—Sulina); diugos¢ 1894 km¥*), statki
600— 1000 tonowe). Z catej dtugosci przypada na
Polske 1168 km, na Rumunie 726/rai. Koszt sztu-
cznej drogi wodnej (kanalizacja rzek i kanat ze-
glugi) po stronie Polski (zatem bez regulacji Wi-

SHY 400 mil. zt.
regulacja W isty .....coceiiiiiinnnnnn. 300 mil, zh
razem 700 mil. zh

Jest to niezmiernie sympatyczna droga wodna,
z uwagi na nasze stosunki z Rumunia, jednak na
razie nie zanosi sie na jej wykonanie. Jak widac,
potrzebne tu sg bardzo powazne sumy, a obydwa
interesowane panstwa majg w tej chwili prawdo-
podobnie inne pilniejsze potrzeby. Bytaby to do-
bra i doniosta impreza dla kapitatu prywatnego,
ktérg obydwa panstwa w miare moznosci i stusz-
nosci, mogtyby poprzec °) °).

Obecnie jednak niema rowniez objawéw takze
i co do takiego rozwigzania sprawy. Tu i 6éwdzie
pojawiajg sie wprawdzie w pismach codziennych
bezimienne artykuliki, z ktorych ludzie nieswia-
domi sprawy mogliby sadzi¢, ze budowa tej drogi

3 A do (ego doda¢ nalezy czesci uregulowanej Wisty,
m. i. calg 222 km przestrzen dolng w b. zaborze pruskim,
uregulowana dotychczas na $rednig wode.

1) Najkrétsze ze wszystkich projektowanych potaczen
ohu morz.

6 Blizej o drogach wodnych w Polsce w autora: ,,Ze-
gluga Srédziemna i budowa drég wodnych**; Warszawa
1931.

6 Co do drogi wodnej pod 5) patrz autora: ,Droga
wodna Battyk— Morze Czarne, przez Wiste — San —
Dniestr — Prut — Dunaj, z potaczeniem do Lwowa"; War-
szawa, Przeglad Techniczny 1927 i osobna odbitka.
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wodnej ma sie juz rozpoczgé, jednak nie nalezy
im przypisywac¢ wiekszej wagi.

Jak widzimy, pomystoéw i projektow jest dosc,
warunki przyrodzone do wykonania kanatéw sg
w Polsce bardzo dobre, jednak do wykonania
sieci wielkich drog wodnych potrzebne sg wielkie
sumy, ktdre nie zawsze sga do dyspozycji. Jak
stwierdza historia drég wodnych, panstwa wyko-
nywaly je zawsze w czasach gospodarczego roz-
kwitu. Wyjatek od tej reguty stanowig Niemcy,
ktore, jak to juz powyzej zaznaczono, po przegra-
nej wojnie rozwinety w tak gwattownym tempie
budowe drég wodnych i z tak wielkim, nieprak-
tykowanym dotad w zadnym kraju nakladem
srodkéw. Tu jednak przyczyny tego zjawiska wy-
magalyby specjalnego ocenienia, na tle obecnej
epoki, a raczej obecnej chwili, tym bardziej, ze
Niemcy tak intensywng dziatalnos¢ inwestycyjna
przeprowadzajg nie tylko na polu drég wodnych,
ale i na catym szeregu innych odcinkéw technicz-
no - gospodarczych.

Z powyzszego schematu przysziej sieci drog
wodnych w Polsce widaé¢, ze wszedzie, w zwigzku
z kazdym z projektowanych kanatéw, wybija
sie na pierwszy plan, jako Kkrego-
stup catej sieci i jako integralna
czes¢ kazdej projektowanej linii
kanatowej — Wista. Widac¢ z tego, ze bez
wzgledu na chwilowg koniunkture, wieksze lub
mniejsze chwilowe S$rodki dyspozycyjne, nalezy
stale i konsekwentnie, bez skokéw i wahan, popie-
ra¢ jej regulacje i uzeglownienie. Widac dalej, ze
uregulowanie i uzeglownienie kazdego odcinka
Wisty zbliza nam urzeczywistnienie sieci wielkich
drég wodnych w kraju, przy czym nie trzeba za-
pominaé, ze sama Wista, po uregulowaniu,
stanowi¢ bedzie potezng droge wodng o diugosci
1000 km.

A teraz wré¢my do tytutu tego ustepu i wyjas-
nijmy, jaka jest réznica miedzy wielkim a matym
programem budowy drég wodnych w Polsce w od-
niesieniu do Wisty?

Wielki program to najpierw kanat Ka-
towice—Krakéw, regulacja i kanalizacja Wisty
od Krakowa do ujscia Dunajca, wszystko dla sta-
tkéw GO0 do 1000 tonowych, a dalej regulacja AVi-
sty na malg wode.

Maty program to uregulowana juz
Przemsza od Mystowic do ujscia do Wisty
(28,5 km) i ukonczenie regulacji Wisty na mata
wode od ujscia Przemszy do ujscia Sanu (na dtu-
gosci 280 km), oraz dolnych partyj gtownych do-
ptywow Wisty, w granicach przedstawionych na
rycinie 1-gj.

Jak widzimy, jeden program drugiemu nie
przeszkadza, a wilasciwie maty program jest tylko
czescig i poczatkiem programu wielkiego. Wyko-
nanie malego programu nie wywotuje zadnych
wydatkow, ktéreby nie byly usprawiedliwione
w programie wielkim. Bo nawet jezeli program
wielki wymaga kanalizacji Wisty na przestrzeni
od Krakowa do ujscia Dunajca (85 km), to kana-
lizacja, wedlug nowoczesnych zasad, wymaga
rowniez regulacji i to na matg wode.

Jakaz jest zatem roznica w efekcie wykona-
nia programu duzego i matego? Bdznica jest na
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razie ta, ze wielki program daje na przestrzeni od
Katowic do ujscia Dunajca droge wodng duzego
typu, natomiast maty program daje na przestrze-
ni od Mystowic do ujscia Dunajca droge wodng
mniejszego typu, dla statkéw 100—150 tonowych,
ponizej za$ cele obu programéw sg wspoélne —
stworzenie wielkiej drogi wodnej Wisty, ktéra od
ujscia Dunajca jest juz duzag rzeka, o znacznych
odptywach przy stanach S$rednich, a ktérej od-
ptywy przy stanach niskich wzmozone bedg wodg
zasitkowg ze zbiornikow.

Takie rozwigzanie sprawy, obecnie zdaje sie
jedynie mozliwe, przedstawia wielorakie korzysci,
do ktérych nalezg:

1 Stosunkowo niewielkie koszta. W pracy pt.:
~Sandomierz, elektryfikacja, gazyfikacja, a droga
wodna Wisty“ 7), podalem je dla catej przestrze-
ni Wisty od ujscia Przemszy do ujscia Sanu, wraz
z dolng przestrzenig Dunajca (280+35 km) na
33 miliony ziotych s).

2. Krotki czas wykonania. W tej samej pracy
okreslitem go na 5—6 lat.

3. Danie Centralnemu Okregowi Przemystowe-
mu do dyspozycji, w stosunkowo bardzo krétkim
czasie, dogodnej i wartosciowej drogi wodnej. Do-
da¢ nalezy, ze juz kazdy rok pracy przy regulacji
Wisty poprawiac¢ bedzie stopniowo jej warunki
zeglownosci, tak, ze G. O. P. juz w ciggu tego
okresu, 5— 6-letniego, odniesie znaczne korzysci.

4. Posuniecie naprzod catoksztattu sprawy
regulacji rzek i budowy drég wodnych w Polsce.

Intensywniejsze poparcie regulacji gérnej W i-
sty w obecnej chwili nie tamuje zupetnie regulacji
Wisty Sredniej (od ujscia Sanu do ujscia Bugu;
266 km), oraz dolnej (od ujscia Bugu do rozdziatu
ramion 332,3 km), ktére to czeSci wymagaja jed-
nak robdt i kosztéw niepomiernie wiekszych i zna-
cznie diuzszego okresu pracy. Po ukonczeniu tak
aktualnej dzi$s regulacji Wisty goérnej, bedzie
mozna tym intensywniej prowadzi¢ regulacje dal-
szego biegu.

Warunki zeglownosci dolnej Przemszy i Wi-
sty od ujscia Przemszy do ujscia Sanu, oraz
dolnego Dunajca, przedstawitem w pracach poni-
zej wyszczegblnionych"), gdzie rdéwniez podane
sg, obliczone na podstawie dat hydrologicznych,
normalne profile regulacji dla woéd sSrednich i ni-
skich. Tu pragne tylko jeszcze przedstawi¢ wa-
runki zeglownosci najdalej wysunietego korica
omawianej sieci, tj. Sanu pod Przemyslem (patrz
ryc. 1).

Rycina 2. przedstawia obliczenie profiléw nor-
malnych w tym miejscu, dla danych oznaczonych
na rycinie, a) dla $redniej wody (trwajgcej wraz
z wyzszymi 210 dni w okresie zeglugi) i Sred-

7 Lwoéw 1937; Czasopismo Techniczne i osobna od-
bitka.

a) Te niskie koszta zawdziecza sie temu, ze regulacja
te] przestrzeni jest juz znacznie zaawansowana.

B ..Swiatowe drogi wodne a regulacja Wisty“; Lwow
1920. ,,Regulacja Wisty", w cyklu ,Monografia Wisty";
Warszawa 1921, Tow. Krajozn. ,,Gérna Wista, jej obecny

stan i znaczenie jako drogi wodnej"; Lwéw 1929, Czaso-
pismo Techniczno i osobna odbitka.
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10 8ierpnia 1937 Matakiewicz:

“iei, matej wody. Zastosowano tu wzory auto-
ra ") ci) na Srednig gtebokosé
Q A4
240F°-31°§ '
oraz b) na normalng szerokosc
B=q 27=(6,821 F°'31 Q") Ts,

w czym F oznacza powierzchnie dorzecza w km'
(dla Sanu pod Przemyslem 3675,8km2.

elak wida¢ z wynikéw, podanych na rysunku
2-gim, mozna tu uzyskac przez regulacje dla sta-
nu S$redniego, trwajgcego przecietnie 210 dni
w hydrologicznym okresie zeglugi, gtebokosci pa-
sa zeglownego okoto 1,02 m, a przez regulacje na
srednig matg wode, glebokosci okoto 0,75 m 11).
Mozna sie tu zatym sSmiato liczy¢ z glebokoscig
zanurzenia statkéw 0,60 m 12, co zapewni ruch
statkéw o tadunku:

£=0,85X0,85X30X7,5X0,60 ~ 100 ton,
(w ktorym to wzorze pierwszy i drugi czynnik
przedstawiajg wspotczynniki wyporu [petnosci])
i skutkiem potrgcenia ciezaru wilasnego, trzeci
i czwarty dhlugos¢ i szerokos¢ statku, piaty za-
nurzenie).

Droga wodna goérnej Wisty.
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niczytem na zaproszenie Biura Drég Wodnych
Ministerstwa Komunikacji. Podréz te odbylem
na statkach Panstwowych Zarzadéw drég wod-
nych w Krakowie i Sandomierzu w towarzystwie
PP. Inz. Inz. Edwarda Romanskiego, Dyrektora
Biura Drég Wodnych Min. Kom., Jana Wowko-
nowicza, Naczelnika Wydziatlu Min. Kom., Ta-
deusza Tillingera, Radcy Min. Kom., Mariana
Chudzynskiego, ref. Min. Kom., Adama Bielan-
skiego, Naczelnika Wydziatu drég wodnych Wo-
jewddztwa Krakowskiego, Witadystawa Nowaka,
Mieczystawa Zejberta i Antoniego Nowakowskie-
go, kierownikéw Panstw. Zarzadéw drég wod-
nych w Krakowie, Tarnowie i Sandomierzu
i Henryka Kritzlera, Radcy bud. Urz. Wojew.
Krakowskiego, a uwagi podane ponizej wynikty
tak z moich spostrzezen, jak tez i na skutek dy-
skusji prowadzonych z wymienionymi Panami
W czasie podrozy.

Opisana tu podr6z jest jakby powtdrzeniem
podrézy jaka odbylem na tej samej przestrzeni
w dniach 20, 21 i 22 sierpnia 1929 r., a ktorg
opisalem w pracy pt.: ,Gorna Wista, jej obecny
stan i znaczenie jako drogi wodnej" 13. Porow-
nanie obu opisow wykazuje réznice i zmiany,

Przekroje poprzeczne regulacji Sanu

a) na Srednia wodg

H-178  J=000042

"e) Przekigje trgpezone.

pod Przemyslem
Qrw *24-'0 mBs (210dni tv okr. zegl)

*57 —

'O - rzekroje paraboliczne.

b) na mala wodag

Qmw- 112 m3s (Sr.mw.)
H-212 J*000042

Ryc. 2.

A las™Pnym ustepie przedstawimy obecny
\v;Udor “Tzemszy od Mystowic do ujsScia do
ms y (-8,5km), oraz goérnej Wisty, od ujscia

izemszy (Am 0), do ujscia Sanu (km 280), dla
zoi ientowania sie co do waloréw tej arterii ko-
nium acyjnej, stanu robdét regulacyjnych, okre-
nfrwi OK<] neK? zarysu robdt regulacyjnych, jakie
iza 0 jedzie przeprowadzic, a wreszcie zda-

ma sobie sprawy z potrzebnego czasu i kosztow.
len krotki opis zawdziecza swe powstanie
objazdowi obu wymienionych rzek, jaki sie od-
byt w dniach 8, 9i 10 l.pca br,, w ktorym uczest-

192010 T nw trw hydrologlczna miara zeglownosci”; Lwow
s _Nauk- drologischer Masstal) der
Schiffbarkeit Warszawa 193 111. Konf. Hydrolog P B
J 1),a Profllu trapezowego, jako niekorzystniejszego!

) W uwzglednieniu gtebokosci na przejsmach edzip
one sa mniejsze. b

jakie nastgpity w okresie 8-letnim, nadto w pra-
cy z r. 1929 podano szereg danych hydrologicz-
nych 14 i zeglugowych, ktérych tu juz nie pow-
tarzam.

3. Opis i charakterystyka drogi wodnej Przemszy
i gornej Wisty wedtug spostrzezenn w czasie obja-
zdu w dniach 8, 9 i 10 lipca 1937 r.

Przemsza. ObjechaliSmy jg w godzinach
rannych 8 lipca, przy stanach wodoskazéw.
w Jezorze — 15, w Jeleniu —48, w Chetmku
+60.

13 Lwoéw 1929, Czasopismo Techniczne i osobna od-
bitka.

“) Odnoszacych sie do Przemszy, Wisty i dolnego
Dunajca.
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Matakiewicz:

W poréwnaniu z okresem z przed lat 8-iu,
mozna tu zanotowac szereg korzystnych zmian,
stanowigcych postep w uzeglownieniu tej matej
jeszcze rzeki, ale, dzieki obfitosci wody przy ni-
skich stanach, nadajgcej sie dobrze do zeglugi.
Przede wszystkim zniesiono tu okoto dwumetro-
wy prog, znajdujacy sie w km 23,5 i przediuzo-
no zegluge na Czarng Przemsze w Mystowicach
do krn 28,5, a zatem o 5km. W migjscu tym
zatozono po stronie Mystowic, w starym tozy-
sku, przystan, okoto 200 m diugg, a 30m sze-
rokg. Wreszcie zamierzona tu jest regulacja dol-
nego biegu Bialej Przemszy, na przestrzeni
9km (od Maczek, az do potgczenia z Czarng
Przemszg). Powyzej tego potaczenia ma byc¢
wybudowany na Bialej Przemszy staly prog,
wytwarzajacy pewien rodzaj wielkiego osadnika,
w ktorym gromadzi¢ sie bedzie piasek, odbiera-
ny stale przez kopalnie do zasypki; przez to na-
stapi odcigzenie Przemszy od nadmiaru mate-
riatu ruchomego i dalsza poprawa zeglownosci.

ZauwazyC¢ nalezy, ze ubezpieczone linie re-
gulacyjne Przemszy utrzymujg sie dobrze, pomi-
mo braku konserwacji. Zawdziecza¢ to nalezy tej
okolicznosci, ze na Przemszy niema wybitniej-
szych wielkich wod, a zatem sita poruszajaca jest
mata. Wystepujacy wybitniejszy prég skalny
w dnie pod Dzieckowicami (km 16), w ostatnich
latach przekopano na 243 dtugosci, przez co po-
prawiono w znacznym stopniu warunki prze-
jazdu w tym miejscu. Okazalo sie przeto, ze pro-
jektowana w tej przestrzeni lokalna kanalizacja
Przemszy za pomoca jazu, S$luzy komorowej
i kanatu Sluzowego, nie jest nieodzownie po-
trzebna i mozna jg zaniechaé¢, tym bardziej, ze
stopien kanalizacyjny stanowitby pewne utrud-
nienie, a zwlaszcza strate czasu dla zeglugi, nie
mowigc juz o stosunkowo znaczniejszych kosz-
tach wykonania. Powté6re, obserwacja gruntow
nadbrzeznych, np. w km 14 i 15 (lewy brzeg)
wykazuje, ze sg one potozone nisko, nawet poni-
zej brzegéw, ktore tworzg wybitne , wzniesione
wargi, a nawet niektére domy mieszkalne lezg
ponizej brzegéw. Wynika z tego, ze spietrzenie
wody jazem mogloby wywotaé zabagnienie
gruntow w dolinie rzeki, wobec czego nie jest do
zalecenia.

Wreszcie z nowych robét nalezy zanotowac
przedsiewziecie dalszej normalizacji uregulowa-
nego dolnego biegu Przemszy z 36 m na 24 ni,
za pomocag krotkich, nie kosztownych ostrég na
brzegach wypuktych, rozstawionych co 10m
(poczatkowo co 20 m). Sg one wykonane z ptot-
kéw, z gtowicg obrzucong kamieniem, zwrocone
nieco pod prad. Koszt takiej uzupetniajgcej re-
gulacji wynosi okoto 5000 zt. za 1km. Niewat-
pliwie przyczyni sie ona do uzyskania wiekszych
gltebokosci dla zeglugi, nalezy jednak oddziaty-
wanie nowych budowli na rzeke pilnie obserwo-
wacé, aby przez zbytnig koncentracje nie naru-
szy¢ stanu rownowagi rzeki, ustabilizowanego od
lat kilkudziesieciu.

A teraz przejdZzmy do omoéwienia ruchu ze-
glownego na Przemszy. Jak widzimy, stanowi
ona poczatek drogi wodnej Wisty i to poczatek
bardzo wazny, wchodzacy gteboko w zagiebie
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weglowe, z ktérego wegiel idzie Wistg juz dzis
az po Putawy (km 372).

Ruch zeglowny na Przemszy rozwija sie co-
raz silniej; powstajg tu przy brzegach Przemszy
duze tadownio dla wegla, j. n. w km 14/15 na
lewym brzegu, tadownia kopalrni Jaworznickich,
do ktérej wegiel dowozi sie na razie wozami,
i tadownia kopalh Pszczyriskich na prawym
brzegu, w km 4/5, z dowozem wegla ditugg ko-
lejka linowa i i. SpotkaliSmy tu wielkie nagroma-
dzenie galaréw, tadujacych 50—60 ton wegla,
cho¢ nowy, pojemniejszy typ statku, bedzie miat
tadownos¢ 100, a nawet 150 ton; takie statki
juz sie tu pojawiaja. Nagromadzenie galarow
w celu tadowania przy brzegu Przemszy spra-
wia ciasnote w jej wagskim korycie, dlatego Za-
rzad drogi wodnej stara sie przenies¢ tadowanie
do osobnych przystani poza rzeka. Prézne galary
ciggng w gore holowniki, zanurzajgce sie na 50
do 60 cm; pociagi holowane obejmujg do kilku-
nastu galarow. Od roku 1925 ruch zeglowny
stale sie wzmaga, a w roku 1935 osiegnat rna-
Ximum okr. 222.000 ton (w czym giéwnie wegiel,
transportowany w doét). Wedlug zdania fachow-
cow przewdz wegla Wistg powinien tu dojs¢ do
500.000 ton, a najlepsza propaganda dla zbytu
tego wegla jest tani jego przewoOz galarami,
przez samych wiascicieli statkéw, ktorzy sa za-
razem kupcami, bo nabywajg go w kopalniach,
docierajg z nim najdalej i oddajg w tym Kierun-
ku najlepsze ustugi, szczegblnie w przestrzeni
miedzy Niepotomicami a Pulawami, ktére to
okolice nie majg linij kolejowych w dolinie Wi-
sty. Ta niezmiernie pozyteczna, réwniez i pod
wzgledem spotecznym, mata zegluga, dawata za-
trudnienie od dawnych lat dla okoto 1000 flisa-
kéw i utrzymywata tylez rodzin; byla z nig
zZzwigzana i inna praca, a mianowicie budowa
galarow, ktorg tu trudnili sie z powodzeniem
mieszkancy catego szeregu miejscowosci, potozo-
nych w dolinie Przemszy i Wisty powyzej Kra-
kowa 15.

Niestety zdarza sie u nas az nadto czesto, ze
zamierzenia i prace spokojnie i dobrze sie rozwi-
jajace i przynoszgce realny pozytek, doznajg na-
gle zahamowania, praca organizacyjna wielu lat
zostaje zburzona, a przy tym warunki bytu wielu

15 Byli to znakomici majstrzy i robotnicy, pracujacy

dla szerokiego okregu. W czasie wojny $wiatowej (w roku
1915 i 1916) zatrudnialiSmy w zaktadach budowy statkéow
flotylli na Styrze w tucku i Bozyszczu, oraz na Bugu
w Dorohusku, majstrow i robotnikéw sprowadzonych
z Czernichowa nad goérna Wista. Wykonali oni w Bozysz-
czu przeszto 100 bardzo pieknych galaréw, ktére chwalili
bardzo nawet pruscy ochotnicy, ktérzy stworzyli tu osobna
flotyle ze starych i niezgrabnych statkéw sprowadzonych
z Odry. Ryc. 3 przedstawia miejsce budowy galaréw w Ro-
zyszczu nad Styrem, potaczone torem z linig kolejowa. Byta
tu na brzegu mata stocznia (drewniana, na palach), war-
sztaty, magazyny i dom mieszkalny. Jedna z fotografij
przedstawia tadowanie motoréwek, specjalnie sporzadzo-
nym zérawiem, na wozy kolejowe, w czasie odwrotu po
ofenzywie Brusitowa z czerwca 1916 r., a ostatnia wysa-
dzony most kolejowy na Styrze. Galary tadowaty do 60 ton
i przewozity materiat saperski az do Kotkéw; holowanie
odbywato sie za pomoca motoréwek.

Moze tez utrzymanie tego dotad dobrze prosperujacego
rzemiosta w dolinie Wisty bytoby i ze wzgledu na obrone
Panstwa wskazane.
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10 sierpni a 1937 Matakiewicz:

jednostek, ktére na to nie zastuzyly, zostajg zni-
szczone. Tak byto i w tym wypadku.

W roku 1934 tz. konwencja weglowa ograni-
czyta przydziat wegla, jaki mogt by¢ przewozony
woda, do 90.000 ton na rok 1935, a do 95.000 ton
na rok 1936 i przydzielita go szesciu, a poOzniej
o$miu kopalniom. Przez to uniemozliwiono naby-
wanie drobnych ilosci wegla przez flisakow, co
wstrzymato transporty drobne, idgce woda jak
najdalej i nie robigce kolei konkurencji, bo kolejg
optaca sie wozi¢ tylko najlepsze gatunki wegla,
a na wode moze i$¢, z powodu niskiego frachtu,
i wegiel gorszy. Skutki byly fatalne i objawity
sie natychmiast. Podczas, gdy w roku 1934 wy-
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i Jan Kwiatkowski). Jak wida¢, cierpig tu lu-
dzie, ale, co wazniejsza, cierpi i rozwdj zeglugi
na Przemszy i Wisle. Trzeba szybko i bezzwitocz-
nie zastosowa¢ Srodki ratunku, do ktorych na-
lezy: zniesienie wszelkich ograniczenn kontyngen-
towych dla przewozu wodg, danie przez Parnstwo
pomocy kredytowej dla flisakéw, celem ich oddtu-
zenia i umozliwienia stworzenia parku galaréw,
ktéry réwniez i na wypadek wojny jest potrzebny,
umozliwienie im budowy statkéw wiekszych
i 0 znaczniejszym zanurzeniu, gdyz stan drogi
wodnej na to juz pozwala. To ostatnie uzyska sie
przez reforme optat zeglugowych w tym Kkierun-
ku, aby stawka nie rosta z wielkoscig zanurzenia,

Thyc. 3.
Zaktad budowy statkéw w Bozyszczu nad Styrem.

budowano 148 nowych galaréw, to w r. 1935 tylko
dwa, a w r. 1936 szes¢! llos¢ galarow ptywajg-
cych na tej drodze wodnej wynoszgca w r. 1934 —
440 spadita w r. 1935 do 285. a w r. 1936 do 234,
tj. do liczby nie notowanej od r. 1872. Liczba ga-
larmkow wynoszaca dawniej 1000, spadita znacz-
KiO juz w r. 1935, bo po patent retmanski zgto-
sito sie tylko 159, a w r. 1936 nikt po patent sie
me zgtosit. Przynajmniej potowa flisakéw musia-
ta poszukac¢ sobie innego zajecia, lub tez przeszia
do cechu bezrobotnych. To samo stato sie z maj-
strami galarowymi, a naturalnie i przedsiebiorcy
holowniczy poniesli wielkie straty. Utrzymaty sie
tylko dwa wieksze przedsiebiorstwa zeglugowe,
zwigzane Scisle z kopalniami (Zegluga Polska

bo to odstrasza od budowy statkow wiekszych
i glebiej zanurzonych, oraz przez przeprowadze-
nie potrzebnych zarzadzenn prawnych, aby kredyt
mogt by¢ udzielany na podkiad statku (hipoteka
na statkach, wzglednie zastaw rejestrowany) co
od dawna istnieje w innych krajach,, a u nas wle-
cze sie, jak wilk morski, jeszcze od chwili uzyska-
nia niepodlegtosci, beznadziejnie. ROwniez po-
trzebne tu jest zastosowanie na szereg lat ulg
w optatach i podatkach.

Trzeba zwro6ci¢ uwage nie tylko na wielkie
przedsiebiorstwa, ale wzig¢ w opieke i matego
pracowitego cztowieka — bo tych jest najwiecej,
a gdy im sie odbierze prace, to przejdg wszyscy
na utrzymanie Panstwa.



260

Matakiewicz:

Wista. Reszte dnia 8 lipca, az do pdznego
wieczora, poswiecono na objazd Wisty od ujscia
Przemszy az do Krakowa (km 75,5). Charakter
rzeki w tej przestrzeni zupetnie inny; Wista od
Przemszy pod wzgledem dorzecza juz znacznie
wieksza (3849— 7589 km2 i o spadku mniejszym
(0,46°/00— 0,365°/00), jest jednak mimo to jeszcze
rzekg niewielkg, nadto silne doptywy goérskie
Sota i Skawa i wywolywane przez nie gwattowne
wezbrania, wraz z silnym ruchem materiatu, na-
dajg jej specjalny charakter. Budowle regulacyjne
musza tu by¢ znacznie silniejsze, nadto konieczna
jest staranna konserwacja, wkraczajgca natych-
miast i>0 spostrzezeniu uszkodzen. Przestrzen te
przejechano przy stanach +252 w Pustyni, —20
w Dworach, +176 w Oklesnej, +150 w Czerni-
chowie i +92 w Tyncu.

Jest to piekna przestrzen, od dawna regulowa-
na; po dawnych, wiekszych normalnych szeroko-
Sciach, przyszty juz i szerokosci mniejsze, sku-
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ktore nalezatoby naprawi¢ natychmiast, beda wy-
magaty wydatku okoto 3— 4 milionoéw ztotych. Je-
zeli sie tego nie zrobi zaraz, zniszczenie bedzie
postepywac dalej.

9 li pca W dniu tym przebyliSmy przestrzen
od km 75,5, do km 219 (8 km powyzej ujscia Wi-
stoki). Przestrzen ta sklada sie z szeregu odcin-
koéw, réznigcych sie dos¢ znacznie pod wzgledem
stanu zabudowania. Stany wodoskazu: Krakéw
— 266, Jagodniki — 30; Szczucin —O0,60.

Przede wszystkim mamy tu czes¢ poczgtkowa,
w obrebie miasta i czesciowo powyzej miasta
(powyzej km 75,5), gdzie wykonano specjalne ro-
boty, majgce na celu ochrone Krakowa od po-
wodzi, wykonanie potgczenia kanatu zeglugi
z Wista (ujscie Wilgi), tudziez roboty przygoto-
wawcze dla kanalizacji Wisty pod Krakowem
(obwatowanie, bulwary, kollektory kanalizacji
miejskiej, etc.). Roboty te sg na ukonczeniu i by-
toby bardzo wskazane, aby w jak najkrétszym

Ryc. 4.
Holowanie statkéw na Wisle pod Wawelem.

piajgce i mate wody. Wynosza one od 36 m (po-
nizej Przemszy) do 59 m (powyzej Rudawy) 16.
Gtowng czes¢ robdt przeprowadzono przed wojna,
po wojnie natomiast normalizacje na mniejsza
szerokos¢. Widac¢ tu jednak Znaczne uszkodzenia
w tamach regulacyjnych. Wiele tam réwnolegtych
i poprzecznych jest przerwanych i dotad nie od-
budowanych, z powodu niedostatecznych, wzgled-
nie nie doptywajacych stale funduszéw na kon-
serwacje. Regulacja tej przestrzeni mogta koszto-

czasie zostaly ostatecznie ukoriczone. Wigze sie
z tym réwniez sprawa portu dla Krakowa, ktérg
rozwigzano tymczasowo, przez wybudowanie nie-
wielkiej przystani na prawym brzegu, w Plaszo-
wie. Na przysztos¢ nie bedzie to jednak wystar-
czajgce — wobec spodziewanego rozwoju zeglugi,
tak towarowej, jak i osobowej, w zwigzku z po-
prawg drogi wodnejl), muszg tu powsta¢ urzg-
dzenia wieksze, wygodniejsze, zaprojektowane
w tgcznosci z catoksztattem wymienionych powy-

wacé okoto 16 milionéw zt. — natomiast szkody, zej zagadnien, a przy tym uwzgledniajace w pet-
nej mierze potrzeby transportowe tak waznego
19 Patrz: Ingarden: ,Rzeki i kanaty zeglowne w b.

trzech zaborach1l, tabl. 1V. Szeroko$ci te, obliczone dla sta-
nu trwajgcego w hydrologicznym okresie zeglugi okoto 215
dni, okazujg sie odpowiednie i dla stanéw nizszych. Po
ukonczeniu tych robét potrzebna bedzie dalsze normaliza-
cja chyba tylko na przejsciach.

17 W ostatnich czasach Towarzystwo ,Zegluga Pol-

skall otwarto staty ruch zeglowny osobowy i towarowy po-
spieszny na Wisle od Krakowa w dét. za pomoca parowcéw
i zbudowato caly szereg wilasnych przystani.
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Malakiew icz:
wezta wodnego, drogowego i kolejowego, oraz og-
niska turystycznego, jakim jest Krakéw.
\Vlacajac do sprawy regulacji Wisty ponizej
Krakowa, zwrdci¢ tu nalezy przede wszystkim
uwage na przestrzen Krakéw — Niepotomice
— 103)- Jest to przestrzen juz od dawna
uregulowana systematycznie na S$rednig wode.
rzez owczesnego szefa galicyjskiego budowni-
ctwa wodnego, inz. Jana Matule, traktowana bvia
szczegdblnie starannie, jako obiekt doswiadczal-
)» stwierdzi¢ tu nalezy, ze ten bardzo wybit-
ny i zastuzony inzynier i z pewnoscig na terenie
Matopolski w owym czasie najlepiej orientujgcy
sie w sprawie regulacji rzek dla zeglugi, powie-
dziat na str. 19 cytowanej publikacji: ,Wobec
omowionych stosunkéw, tudziez wobec stwierdzo-
nego obnizania sie zwierciadta wody, mozemy na-
by¢ przekonania, ze przyszte koryto Wisty nalezy
przeksztatci¢ dla takiej normalnej wody, przy
ktorej, dla mozliwie najnizsze-
go stanu, zapewni sie statag naj-
mniejszg gtebokos¢ 1*h“. A wiec uzna-
wat on juz wtedy (prawie przed 40-tu laty) po-
trzebe regulacji na matg wode. Szkoda, ze to sie
Jeszcze nie stalo i dzi§ mamy tu ciagle jeszcze
szerokosci 82—M m i zast6j zeglugi przy stanach
niskich Obiekt ten uregulowany na matg wode
' szerokosci 61 m, bylby prawdziwa przestrzenig
Prébna, dozwalajgcg na wyciggniecie daleko idg-
cych wnioskéw. Przestrzen ta zresztg utrzymuje
me dobrze — co zapewne, w tgcznosci z brakiem
unduszow, byto powodem, ze nie przeprowadzo-
no dotad regulacji na malg wode.
\v°'le szeroko$ci normalne, stosowane obecnie
na Wisie, odpowiadajg wtasciwie wodzie Srednigj,
dajgcej wraz z wyzszymi w hydrologicznym
okreSle zeglugi 210—215 dni. Pochodzg one z pro-
Jek u Ingardena z r. 1921. (Patrz ,Rzeki i kanatly
egiowne w b. trzech zaborach (tabl. 1V). Normal-
e szerokoscj natomiast dla stanu Sredniego z naj-
p zych, obliczone przez autora w r. 1926 i poda-

M 'p °pinii; opracowanej przez autora i $p. prof.

a . bCzl)6?kieg®, St Jeszcze troche mniegjsze,
d mianowicie:
Przestrzen : P zej izej 5ai P
\flormalna ., Kadawa-Itaba Douv;);gl 5’325; Pgﬂfej ngnlﬁej
zwierciadta
a) dla stanu
215-dniowego
w okr. zegl. 61 72 90 108 142 m
dla stanu Sre-
dniego z naj-
nizszych 58 64,2 80 945 116 .,
a ostatek! Koncentracja nastepuje stopniowo,

gto nastgpi¢ dopteTw N Ser®°kosci bedfie m°-

u"'zcled —
W dalszej przestrzeni spotvkamv * n-
panie nie n ormalizowane jesei , wetna £e*“

S.ﬁﬁz'l Niepotomicami i przedstawienie wvnilrZzw
"siegnieto dla rozwoju zeglugi“. LWOw 1901 *(7 J ®
k>ego tekstu przetozyt autor) (Z n,emic<=
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ma wode, wszedzie natomiast wida¢ troske o wy-
budowanie chocby niewielkich przystani, oraz ta-
downi (Pasternik pod Niepotomicami w km 101
bierostawice km 130,5, Opatowiec km 161, Karsy
km 160, Nowy Korczyn km 168, Szczucin, w pro-
jekcie, km 193), co jest rzecza godng uznania.

Tu i o6wdzie wida¢ wzniesione brzegi, nieraz
0 znaczej wysokosci i dtugosci (np. w km 126
1hm 138) nie zalesione, a nawet usuwiste. Z uwa-
gi tak na regulacje, jak i na utrzymanie brzegow
dalej z uwagi na wyzyskanie nieuzytkéw dla kul-
tury, a wreszcie, co tu jest rzecza réwniez bardzo
wazng, z uwagi na piekno krajobrazu, bytoby
wskazane, aby Wydziat dr6g wodnych rozporza-
dzat rowniez matym oddziatem dla zalesienia
stokow nadbrzeznych i odpowiednim (nie wiel-
kim) funduszem na ten cel, aby mogt tego rodzaju
zalesienia doraznie wykonywac.

W drodze spotykaliSmy liczne galery z we-
glem a nawet sporadycznie duze statki ciezarowe
z dolnej Wisty o tadownosci 299 i 146 ton, ktdre
jednak nie byty w catosci wyzyskane, dalej szereg
statkow ,Zeglugi Polskiejl, a wreszcie pociagi ga-
larow pustych holowanych parowcem w gore. Wi-
dac tu réwniez w wazniejszych punktach, sympa-
tyczne przystanie ,Ligi Morskiej i Kolonialnej".

Powyzej ujscia Dunajca przebywamy bardzo
pieknie i kompletnie uregulowang przestrzen pod

,° jft ~ Jugodnikami — Wolg Przemykow-
T .. _ Znormalizowano tu juz tozysko na szero-
koS¢ 72 m (poprzednia normalna szerokos¢ dla
Sredniej wody wynosita 107 m)2).

Ujscie Dunajca (km 160,4) stanowi charakte-
rystyczny punkt dla regulacji Wisty. Jakkolwiek
od tego punktu az po ujscie Sanu (km 279,6) wy-
konywano tu juz od lat kilkudziesieciu budowle
regulacyjne, to jednak koncentracja tozyska nie
przekroczyta dotad granic profilow obliczonych
dla sredniej wody 2l). Gdy za$, jak wiadomo, re-
gulacja na Srednig wode nie daje jeszcze wybit-
niejszych korzysci dla zeglugi, przeto normaliza-
cja musi stopniowo postepowacé dalej, az do uje-
cia i obudowania tozyska matej wody. Dlatego sg
tu jeszcze przestrzenie tylko jednostronnie obudo-
wane a wreszcie trafiajg sie i partie obustronnie
me obudowane.

Szczegllnie interesowala autora przestrzen
tuz ponizej ujscia Dunajca potozona (Karsy),
zaniedbana catkiem przez rzad austriacki i sta-
nowigca od dawna postrach zeglarzy2). Pomimo
wykonania zdjec i licznych projektéw, przed woj-
nit prawie nic tu nie zrobiono. Obecnie stan juz
jest troche lepszy, przynajmniej brzegi wkleste sag
prawie wszedzie obudowane; na prawym brzegu
byly wlasciwie wszedzie obudowane, jednak brak

) Jedna z najstarszych regulacyj.
') Obliczenie Ingardena jeszcze z r. 1896.

.no Szerokosc! pod 151 m Ponizej ujsScia Dunajca, do
1. ,m Powyzej ujsScia Sanu; natomiast szerokosci dla $red-

mej matej wody, wedtug obliczenia autora (patrz opinia
wydana dla Min. Rob. Publ. przez autora i $p. prof. Ryb-
'.z' reo; le«® z r- 1926) maja w tej przestrzeni wynosi¢ mie-
dzy 80m, a 945 m (patrz j. w.).

) Autor pracowat w okregu tarnowskim w r. 1900;
protile zdejmowane w tej przestrzeni wykazywaly woéwczas
szeroko$¢ zwierciadta 300 m i wiecej.
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Mmatakiewicz:

dostatecznych kredytéw na konserwacje, nie po-
zwolit na naprawe uszkodzen wytworzonych
w czasie wielkich wod, tak, ze niektore tamy zo-
staty zerwane, a woda rwie obecnie brzegi poza
nimi, rozszerzajgc znowu nadmiernie tozysko
i niszczac z takim trudem uzyskane zalgdowania.
W Borusowej (km 168) obserwujemy miejsce
straszej w skutkach przerwy watu powodziowego
z r. 1934; grunt poza watlem wybity gteboko na
duzej powierzchni, a obok zwaly piasku, nanie-
sionego przez rzeke w czasie powodzi na bardzo
urodzajne grunta tej okolicy. Jak grozne memento
sterczy znak kulminacji wielkiej wody, pokrywa-
jacy szczyty dachow okolicznych doméw, przewa.-
znie juz odbudowanych po katastrafie. Na miej-
scu wyrwy powstaje obecnie przystan, ktérg okala
wat powodziowy; rozwigzanie bardzo trafne.

Droga wodna gérnej Wisty.

CZASOPISMO
TECHNICZNE

Namiestnictwa galicyjskiego kierowat przez diu-
gie lata robotami regulacyjnymi, znakomity in-
zynier i administrator, $p. Ludwik Regiec. Nieste-
ty pézniejsza historia regulacji Wisty w tej prze-
strzeni nie wykazuje tych tendencyj, ktora zresztg
nie wyglada lepiej od poprzednio opisanej, ujscie
Dunajca — Szczucin. Poza przestrzenig ponizej
km 236, oraz przestrzenia Sandomierz — Zawi-
chost, niema tu prawie partyj znormalizowanych
nawet na dawng szerokos¢ (dla Sredniej wody).
Nadto ostatnie pieciolecie, w ktorym Wista byla
prawie pozbawiona dotacyj, odbito sie fatalnie na
utrzymaniu budowli, tak w tej, jak i w poprzed-
niej przestrzeni. Droge odbyto przy stanie wody
+ 3 na wodoskazie w Sandomierzu bez przeszkoéd,
az po Zawichost (km 287).

W godzinach popotudniowych, w drodze po-

Przekroje poprze%zne dolnego Sdnu

Podziakka

3 a a

a), na $rednig wode (210 dni wokrzegl) Qsrw'660m&ek >000027.

b). ,a malga wodg

8300 -
8100

(érmw.) , Q mw - 305 nBek  J - 0 00027.

5650 -
5650 -

- 83 S0

Ryc. 5.

Dalsza czes¢ przestrzeni nalezacej do okregu
tarnowskiego (az po Szczucin, km 193) podobna,
o normalizacji bardzo jeszcze niezupetnej, nato-
miast réwniez o brzegach wklestych przewaznie
obudowanych, a wypuktych w mniejszym stopniu,
przy tym o kulejgcej konserwacji. Miejscami zie-
wanie brzegéw postgpito juz tak znacznie, ze za-
grozone sg juz nawet nowo wybudowane wati po-
wodziowe. U schylku dnia niespodzianka - nasz
statek w km 219 (Rybitwy— Gliny Mate) nie moze
sie przedosta¢ z lewego brzegu na prawy, gdzie
czeka statek Zarzgdu drég wodnych w Sandomie-
rzu. Cate tozysko zalega poprzecznie prég (czyli
jak na Wisle popularnie nazywajg ,hak"), bytu-
jacy tu od dwu lat, z wielka zgryzotg zeglarzy.
Nie pozostaje nic innego, jak przeprawic¢ sie to-
dzig na statek sandomierski, przenocowac i stad
rozpocza¢ jazde dnia nastepnego. Przypominajg
sie dwa przystowia: ,navigare necesse , ale takze
i polskie ludowe — ,woda zawsze niesporo !

10 lipca. Przestrzen sandomierska byta
przed wojng przez obydwa rzady zaborcze stosun-
kowo dos¢ protegowana, moze dlatego, ze w San-
domierzu bylo rosyjskie kierownictwo regulacji
Wisty granicznejX, a w Tarnobrzegu z ramienia

23 Przez szereg lat byt tu kierownikiem Polak, $p.
inz. Mikulinski.

wrotnej, wjechaliSmy w ujscie Sanu. Niestety
dtugotrwaty przejazd tratew z drzewem budowla-
nym (z Ulanowa do Gdanska), a nastepnie nieko-
rzystny prog miedzy km 1 a 2, utrudnity dalszg
jazde.

San za czasow przedwojennych zostat prawie
zupetnie uregulowany miedzy Przemyslem a uj-
Sciem do Wisty, na normalne szerokosci, obliczo-
ne dla wody $redniej, trwajacej w hydrologicz-
nym okresie zeglugi 210 dni. Wynosity one mie-
dzy Przemyslem a ujsciem 52 do 81 m. Niestety
wielkie wody, a szczegodlnie wielka woda z lipca
r. 1925, poczynity tu duze szkody i przerwy w pa-
sie uregulowanym.

San jest jednak juz rzeka stosunkowo duzg
0 tagodnych spadkach, zwtaszcza w dolnym biegu
1 powinien by¢ wyzyskany dla zeglugi. Wymaga
on jednak dalszej koncentracji, tj. na matg wode.

Wedtug krzywej objetosci dla Radomysla '4,
otrzymuje sie dia stanu Sredniego z najnizszych,
H= —172, objetos¢ przeptywu dla dolnego
Sanu:

3= 3,371 (H 4-3,6),’'w= 30,0 ma\sek,
a stosujgc wzory autora, powyzej juz podane,
otrzymuje sie dla F— 16.647 km', 1—0,00021:

2) ,Wyniki pomiaréw objetosci przeptywu w dorzeczu
Sanu®“, Warszawa 1929, Min. Rob. Publ.
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Srednig gtebokosc¢ profilu

T-( 9. V'n=
s _\240i?'(=,7G7
_ \ JQ@In
~\24:.1G.84703.0,0002706) : ’
oraz normalng szerokos$¢:
B=6821F°3]“1Ts=

=6,821.16.84703.0,00027°.1.1,02 = 56,5 m.

Dawny i obliczony tu profil normalny dolne-
go Sanu przedstawiono na ryc. 5.

Dopiero po znormalizowaniu szerokosci, lezg-
cych w granicach tu i powyzej obliczonych (dla
Przemys$la 27 m, dla Sanu dolnego 56,5 tu) mo-
zliwe bedzie nalezyte wyzyskanie Sanu dla ze-
glugi.

Zakonczenie podrézy stanowito zwiedzenie
portu w Nadbrzeziu i dawnej przystani, oraz ta-
downi w Sandomierzu. O obiektach tych i ich zna-
czeniu gospodarczym zamiescitem juz krotka
wzmianke przed kilkoma miesigcami"), a nadto
w czasopismie ,,Gospodarka Wodna'l Kr. 3, z bie-
zacego roku znajduje sie opis tych urzadzen, dla-
tego na tym miejscu nie zajmuje sie nimi blizej.

4. Wnioski.
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dla polskiego zagtebia weglowego, dla naszych fa-
bryk nawozéw sztucznych, dla naszego rolnictwa
i wogole dla kultury krajowej, a specjalnie dla
tak pieknej, rozlegtej i urodzajnej doliny Wisty,
w ktérej jednak dotad byto glucho i pusto, obec-
nie znacznie gorzej jak przed wiekami, kiedy W i-
sta byta przeciez gtéwng arterig komunikacyjna.
Dzis jednak od drogi wodnej wymaga sie, wobec
konkurencji innych s$rodkéw komunikacyjnych,
znacznie wiecej jak dawniej — musi sie stworzy¢
wystarczajgce i stale glebokosci, a do tego po-
trzebna jest staranna regulacja. Ze réwniez ta
droga wodna Wisty, stanowigca rzeke wolng, nie
posiadajaca zadnych jazéw, ani $luz, niezalezng
od innych s$rodkéw komunikacyjnych, stanowié
bedzie znakomity sukurs dla obrony kraju, nie
ulega najmniejszej watpliwosci.

2. Powyzsze badanie wykazato dalej, ze po-
dana przez autora w pracy poprzedniej ~) suma
kosztéw na dokonczenie robot na Wisle w oma-
wianej przestrzeni, tj. od ujscia Przemszy (km 0)
do ujscia Sanu (km 280), wraz z ujsciem Dunajca
(od Bogumitowie), wynoszgca 33,000.000 zt., jak
niemniej przyjety tam czas potrzebny na wyko-
nanie robdt, wynoszacy 5—6 lat, sg zupetnie re-
alne. Okazalo sie mianowicie, ze Panstwowe Za-
rzady drog wodnych (krakowski, tarnowski i san-
domierski) sg w stanie, z pomocag Srodkow, sit

1 Zbadanie Przemszy na przestrzeni od My[oboczych, oraz materiatdéw, jakie tu sg do dyspo-

stowic do ujscia Wisty (28,5 km), oraz Wisty od
ujscia Przemszy do ujscia Sanu (280 hm), tudziez
powyzsze rozwazania, wykazuja, ze rzeki te sta-
nowig jednolita droge wodna, ktorej regulacja
i normalizacja, dzieki kilkudziesiecioletniej pracy
w tej przestrzeni, znacznie juz postgpita. Po
ukonczeniu regulacji, a przede wszystkim po
skoncentrowaniu tozyska dla niskich stanéw
(regulacja na matg wode) wytworzy Wista
w tej przestrzeni, wraz z jej naturalnym prze-
dituzeniem Przemsza, oraz dolnymi biegami
gtébwnych doptywow, jak Dunajca, Nidy, Wi-
stoki i Sanu2), wazna i doniosta dla go-
spodarstwa krajowego sie¢ drég wodnych
(o +acznej diugosci 600 km), przeznaczong
w pierwszej linii do przewozu towaréw masowych,
a wiec wegla, torfu, ropy naftowej, zwiru, kamie-
nia i wszelkiego rodzaju materiatdbw budowla-
nych, nawozow sztucznych, drzewa, zboza, cukru,
paszy i wszelkich surowcéw, oraz do przewozu
osob i towaru drobnego, za pomocg statkéw mo-
torowych pospiesznych. Gata ta sie¢ bedzie przy-
stepna dla statkéw tadujacych 100 ton, a Wista
procz tego i dla statkébw znacznie wigkszych,
szczegllnie w przestrzeni ponizej ujscia Dunajca
(400— 500 ton, a nawet 600— 700 ton, przy zasi-
laniu w czasie niskich stanéw wodag ze zbiorni-
kow).

Nie potrzeba tu szeroko dowodzi¢, jak wielkie
znaczenie miec bedzie ta droga wodna dla powsta-
jacego z inicjatywy Wicepremiera i Ministra
Skarbu, inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego, cen-
tralnego okregu przemystowego sandomierskiego,

P W pracy p. t: ,,Sandomierz, elektryfikacja.j. w.

=) W przysztosci nalezatoby sie zaopiekowa¢ réwniez
Mata Wistg (powyzej Przemszy) i wyzyska¢ ja dla ze-
glugi.

zycji, wykonac¢ cato$¢ robdt w powyzej podanym
okresie czasu. W ten sposoOb rozwiewa
sie legenda o0 niezmiernie dtugim
okresie czasu potrzebnym na re-
gulacje Wisty. Poza powyzszg kwotg wy-
niosg koszta ukonczenia regulacji dolnych bie-
gow doptywoéw Wisty, wymienionych powyzej,
tacznie z ustaleniem profilu matej wodyokoto
15,000.000 zt.

3. Jak wynika z przedstawionych powyzej
spostrzezenn co do stanu tozyska i budowli regu-
lacyjnych Wisty, — przeprowadzenie
w najblizszym <czasie powaznych
robot staje sie ze wszelkich wzgle-
déw nieodzowna koniecznoscig.
Ostatnie pie¢ lat prawie bezdotacyjnej gospodarki
na Wisle, niezwykle natezenie wielkich wod
wTl tym okresie, wywotaty wielkie szkody w daw-
niej wykonanych budowlgpli. Jeszcze kilka lat ta-
kiej gospodarki, a Wista zdziczeje kompletnie,
poczym regulacje trzeba bedzie zaczyna¢ na no-
wo, naturalnie niepomiernie wiekszym kosztem.

Nalezy wyrazi¢ podziw dla ofiarnej pracy per-
sonalu inzynierskiego pracujacego na Wisle i jej
doptywach. Praca ta wykonywana jest w nader
trudnych warunkach terenowych i rzeczowych
i czesto tylko dzieki osobistemu ofiarnemu wysit-
kowi tego personalu unika sie daleko idacych
szkdd i zniszczen, tak w budowlach, jak i mieniu
ludnosci zamieszkujacej doline Wisty i doliny jej
doptywodw.

Personal ten jest nieliczny i podzieli¢ go mo-
zna na dwie grupy: pierwsza, to ludzie starsi, do-
Swiadczeni, znajgcy dobrze teren, personal pod-

¥7j ,,Sandomierz, elektryfikacja...", j. w.
5 Przede wszystkim na przejsciach.
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whadny, dalej tak skomplikowany dzi$ problem
pracy i zatrudnienia bezrobotnych, srodki i ma-
teriaty jakie sg do dyspozycji, a wreszcie posia-
dajacy nie tylko teoretyczne, ale i praktyczne wia-
domosci w trudnej i wymagajgcej przede wszyst-
kim diuzszej praktyki sztuce regulacji rzek. Dru-
ga grupa, to ludzie przewaznie catkiem miodzi,
bardzo oddani swej pracy i swym obowigzkom,
ktérzy jednak nie mogli w kréotkim czasie swej
praktycznej dziatalnosci nabrac¢ potrzebnego do-
Swiadczenia. Okres wojenny i powojenny stworzyt
proznie, ktérag muszg wypetni¢ miodzi ci jed-
nak, dla dobra sprawy, powinni przejs¢ diuzsze
przeszkolenie praktyczne pod kierunkiem do-
sSwiadczonych przetozonych 29.

Na zakonczenie pragne stwierdzi¢, ze dla re-
gulacji Wisty nadeszta chwila przetomowa, ko-

Prof. EMIL BRATRO

Bratro: Przyczynek do historii cementu.

CZASOPISMO
TECHNICZNE

niunkturalna — Wista jest dzi$ jako droga wo-
dna po prostu nieodzownie potrzebna z uwagi na
aktualne, potezne problemy gospodarcze, zwigza-
ne Scisle z obrong Panstwa. Dzi$ rowniez nadeszia
chwila, ze trzeba nasz dorobek kulturalny na Wi-
Sle ratowac€. Niebezpieczeristwo wt zwiloce!

We Lwowie, w lipcu 1937 r.

") ROwniez nalezy zwréci¢ uwage na zanikajace, z po-
wodu stabego postepu robdt, rzemiosto tamiarskie. Dawniej
tamiarze wislani wysytani byli na robote i do innych do-
rzeczy, a nawet za granice kraju, dzi$ za$ odczuwa sie tu
juz brak dobrze wyszkolonych tamiarzy. Gdy podpisany
odbywat w roku 1901 podré6z naukowa, szef panstwowego
badenskiego, stawny hydrolog Honsell
ze pracujg tam takze tamiarze

budownictwa
w Karlsruhe stwierdzit,
polscy.

Przyczynek do historii cementu i1 betonu w Polsce.

Nawigzujgc do ciekawego artykutu Inz. J.
Nechaya w Nr. 11 ,Czasopisma Technicznegol
zr. 1937 1) pt.: ,Jak stosowano w Polsce cement
przed r. 1870?" uwazam za wskazane zwrdcic
uwage na ogtoszong w Nr. 10 ,Czasopisma Tech-
nicznego" z r. 1889 prace Inz. Leonarda Aleksan-
drowicza pt.: ,O robotach betonowych w miescie
Lwowie", ktéra rzuca pewne Swiatto na stosowa-
nie u nas cementu i betonu w okresie okoto roku
1880, a wiec mniej wiecej 60 lat wstecz.

Poniewaz wymieniony rocznik ,Czasopisma"
nie kazdemu jest obecnie dostepny, przeto ponizej
podaje najbardziej charakterystyczne momenty
z wskazanej pracy.

Autor zajmuje sie zasadniczo robotami kana-
towymi, wykonanymi we Lwowie w latach 1886—
1888, przy czym zaznacza, iz uzycie do tego celu
betonu cementowego byto wynikiem inicjatywy
urzedu budowniczego miasta Lwowa, inicjatywy
tym cenniejszej, iz powzietg zostata ,pomimo na-
potykanych trudnosci, wynikajgcych z niedowie-
rzania".

Autor zachecony powodzeniem, albowiem
w S$lad za magistratem rozpoczeto budowe kana-
téw z betonu wielu witascicieli realnosci, postano-
wit da¢ ,blizsze objasnienia tak co do prob réz-
nych cementoéw, jak co do materiatéw, uzywanych
do mieszaniny betonowej, sposobu jej wyrabia-
nia i cen jednostkowych murow betonowych".
Jest przy tym charakterystycznym, iz robotami
tymi podéwczas nie zajmowaty sie firmy krajowe,
albowiem autor zaznacza, ze ,do opisania robot
betonowych i zaznajomienia z niemi szerszej pu-
blicznosci, spowodowata mnie che¢ ochronienia
publicznosci od nadmiernego wyzyskiwania przez
przedsiebiorcow cudzoziemcow za roboty
tego rodzaju".

1) Mimochodem zaznacze,
artykule broszury Leopold Ertel, wydanej w r. 1871, ogto-
sit jeszcze wczes$niej, bo w r. 1862 w ,.Dzienniku Politech-
nicznym" (wychodzacym od lipca 1860 do kornca r. 1862)
wiadomo$¢ ,,0 cemencie krajowym z fabryki Grodziec pod
Bedzinem i Kozle pod Stawkowem™.

iz autor omawianej w ty

Z tresci pracy dowiadujemy sie, ze juz w ro-
ku 1879 zaprosit galicyjski Wydziat Krajowy ko-
misje zawodowg do zbadania wiasnosci rozmai-
tych, poddéwczas na tutejszym terenie stosowa-
nych cementéw. W skiad tej Komisji weszli dele-
gaci Namiestnictwa, Wydzialu Krajowego, Ge-
neralnej Komendy oraz lzby Inzynieréw cywal-
nich, ktéra poddéwczas jeszcze byta. instytucjg
prywatng. Do przeprowadzenia prob uzyto ce-
mentu: groszowickiego, pertmooskiego, grodziec-
kiego i strazackiego. Autor powiada, iz ,najprzod
badano préby, z samych czystych cementéw bez
przymieszki piasku, juz to w pi'zesianiu przez
sito 0 900 oczkach na l1lcne dla przekonania sie
O przepisanej miatkosci zmielenia cementu, juz to
po rozrobieniu z wodg i wylaniu na tablice
szklanne, réwniez dla przekonania sie o sile przy-
legania do tablicy (!), wreszcie czy cement rysu-
je sie (prawdopodobnie badano powstawanie rys
1 peknie€) i czy nie narasta. W badaniach tych
okazaly najlepsze przymioty cementy te, ktérych
wytrzymatos¢ na rozerwanie byla najwyzsza 2.

Nastepnie wykonano z kazdego gatunku ce-
mentu, zaprawy w stosunku 1:3, przy czym
uzyto do zarobienia kazdych 90 g cementu, 30g
wody. Niestety, nie ma zadnej wzmianki, o uziar-
nieniu, uzytego do zaprawy piasku, jakkolwiek
pojecie piasku normalnego bylo juz prawdopo-
dobnie podéwczas znane, albowiem autor, opisu-
jac inne préby, przeprowadzone przez Iwowski
urzad budowniczy miejski z r. 1885 zaznacza, iz
».Z uwagi, ze Lwow i okolice jego nie posiadajg
do mieszaniny betonowej tak zwanego piasku nor-
malnego '), a sprowadzenie jego bytoby zbyt ko-
sztowne..." przeto do préb tych ,uzyto piasku
cienko ziarnistego, czystego bez obcych przymie-
szek, a osobliwie: gliniastych i marglowatych".

Wracajgc do prob przeprowadzonych w roku

879 to wykazaly one nastepujace Srednie wy-
trzymatosci na rozerwanie:

2 Uwagi w nawiasach moje.

3 W tym okresie nie wiedziano zatem jeszcze o zto-
zach piaskowych w Glinsku obok Zoétkwi.



Tom 55, Zeszyt 15,

10 sierpnia 1936 Bratro :

zaprawa z cementu groszowickiego 15,45 legtem2
zaprawa z cementu perlmooskiego 13,34
zaprawa z cementu grodzieckiego 11,84 N
zaprawa z cementu strazackiego 11,75 "

Brak niestety jakiejkolwiek wzmianki o okre-
sie i sposobie przechowywania probek, a ogdlnie
zaznaczono jedynie, iz proby na rozerwanie wy-
konano podtug wzorow, przyjetych przez Towa-
rzystwo austriackich inzynieréw i architektow
w Wiedniu.

Szczegllnie cenng jest data odnoszgca sie do
zaprawy z cementu grodzieckiego, albowiem umo-
zliwia ona pewne poréwnanie z probami przepro-
wadzonymi w r. 1868, a wyszczegOlnionymi w ar-
tykule Inz. Nechaya. Z poréwnania tego okazuje
sie, iz na przestrzeni 11 lat, jaka dzielita obie
wspomniane proby musiata nastgpi¢ wybitna
poprawa w fabrykacji tego cementu, albowiem
otrzymane we Lwowie daty sa znacznie lepsze od
warszawskich. Co prawda trudno jest o poréwna-
nie bezwzgledne, albowiem warunki przeprowa-
dzenia prob nie byly zapewne jednakowe a o ja-
kiejkolwiek normalizacji podéwczas mowy by¢ nie
mogto. W kazdym razie jednak, oceniajgc nawet
z grubsza, musi sie stwierdzi¢ postep w produkcji
cementu.

Jak juz poprzednio wspomniatem nastepna
seria préb na rozrywanie przeprowadzong zosta-
ta w czerwcu 1885 przez miejski Urzad budowni-
czy we Lwowie. Do probv tej uzyto cementéw
z fabryki groszowickiej, perlmooskiej i dwéch ga-
tunkéw cementu opolskiego, mianowicie firmy
Schottlender i Grundmann. Ciata probne wyko-
nane byly w stosunku 1:3 z dodatkiem 10°/0
(zdaje sie wagowo) wody, przy zachowaniu po-
kojowej temperatury 16 do 18°R oraz przecho-
wywaniu w wodzie przez 28 dni.

Daty one rezultat nastepujacy:
Zaprawa z cementu groszowickiego 10,16 leglem2

Zaprawa z cementu perlmooskiego 822 ,,

Zaprawa z cementu opolskiego
(Schottlender)....cccoeeevevennnns 6,51 "

Zaprawa z cementu opolskiego
(Grundmann).....cceeeeveeenenns 557

Wobec powyzszego wyniku prob, zalecono u-
zycie do budowy kanatéw we Lwowie cementu
groszowickiego, dostawe oddano do wykonania
firmie Maurycy Diamand (istniejgcej do dzisiaj
i pracujgcej w tym samym dziale) po cenie loco
blac budowy za 100kg cementu w workach
3zt 8 ct. (7,70 kor.).

Co do betonu zastosowanego przy budowie ka-
natdw miejskich pisze autor, iz: ,uzyto mieszani-
ny betonowej, ztozonej z 1 czesci cementu, 4 pia-
\;u, 6 zwiru drobno ttuczonego z kamieni lub ce-
o\ zendréwki i 12,506 wody z wagi cementu
i piaski (.). Stosunek wody wziety jest Srednio,
ten albowiem zaleznym jest od suchego lub wil-
gotnego powietrza, wyzszego lub nizszego stopnia
cieptoty, mniej lub wiecej suchych albo mokrych
kamieni i piasku, w miare zatem zmiany tych
warunkow powieksza sie ilos¢ procentu wody.
W kazdym razie powiekszenie to ma byc¢ takie,
aby mieszanina po szybkim wyrobieniu ani za
sucha, ani za mokra nie byta, lecz tylko wilgotna".
Jak z jednej strony zdziwienie wzbudza, stosun-
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kowo na owe czasy dos$¢ daleko posunieta Swia-
domos¢ roli wody w betonie, to z drugiej niezro-
zumialg jest tak znaczna jej ilos¢ wynoszaca
»12,5°/0 wagi cementu i piasku".

Autor podaje wreszcie analize materiatlowg na
1m muru betonowego w formie:

20,123 +«J= (229,5 leg) cementu groszowickie-
go,

0,492 , piasku czystego miejscowego,

0,738 , zwiru z kamieni lub cegly ren-

dréwki,

1,353 wi\ Nadto podany procent wody do
wagi cementu i piasku". Uderza w tej kalkulacji
niezmiernie wysoka wartos¢ ciezaru przestrzen-
nego cementu, wynoszacg 1866 leg/m3

Go do kosztéw materiatowych 1 mJ muru beto-
nowego przy budowie kanatdéw ocenia je autor
nastepujaco:

2229,5 kg cementu
groszowickiego po

3,85zt. 87zt. 84 ct. 87zt 84 ct.

0.492 w 3 piaskupo 0,80, O, 39, 0, 39,

0,738wWwzZ3zwiru ce-

glanego po . 1,80 , 1, 33,

albo zwiru z ka-

mieni po 3,00 , 2,21,
Razem 10zt. 56 ct. 11 zt. 44 ct.

Koszta robocze przy wykonywaniu kanatdéw
o przekrojach jajowych, wysokosci 1 do 5m przy
stosunku wysokosci do Srednicy jak 3 :2, z gru-
b6s¢ig muréw w granicach 12— 15 cm podaje au-
tor wedle 3-letnich doswiadczen tgcznie z utoze-
niem, rozebraniem i oczyszczeniem krazyn dla
3 m3 gotowego betonu, wykonywanego przez jed-
Nng partie roboczg, nastepujaco:

.1 dzien majstra betoniarskiego . 1zt 50 ct.

2 dni pomocnikéw beton, po 1z. 2zt — ct.

6 dni pomocy zwyczajnej sil-
nych ludzi po8 zt..................... 4 zt. 80ct.
1 dzien dozorcy...coceveeveenennnnnnnn. 1zt 50ct.
1 NOC Stroza.cceeeeeieeniiiiiiiieenne, 0zt 50ct.
Razem 10z 30ct.”

. s . 3 10,30
czyli wartos¢ robocizny przy 1m betonu —g—=

= 31zt 43 ct., zas dodajgc do tego 15% na formy,
obicie ich grubg blachg zelazng, narzedzia itp.,
otrzymuje catkowite koszta robocze 3,43+0,51 =
= 3zt 94ct

Jezeli doliczy sie do tego koszt materiatow, wy-
padata 6wczesna cena 1 m* betonu o podanym ty-
pie na 14 zt. 50 ct. wzglednie 15z} 38 ct. w zalez-
nosci od tego, czy do betonu uzyto kruszywa cegla-
nego, czy tez kamiennego. Jak widzimy cena ta
byla stosunkowo bardzo wysoka, uwzgledniajac
bowiem site kupna Owczesnego ziotego austriac-
kiego (guldena) co najmniej 8 do 10 razy wiekszg
nizli obecny zt., otrzymujemy koszt 1 m" betonu
w przeliczeniu na dzisiejsze stosunki w wartosci
powyzej 100 zi.

Zdaje sie, ze zachecony publikacjg Aleksan-
drowicza, ogtasza w Nr. 24 ,Czasopisma Tech-
nicznego" z tego samego roku (1889) Inz. A.
Wierzbickid) ,Rezultaty préb z cementami krajo-

4 Prawdopodobnie Aleksander,
Rob6t Publicznych we Lwowie.

pézniejszy dyrektor
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wymi“ przeprowadzonych z inicjatywy przedsie-
biorstwa budowy gmachu Galicyjskiej Kasy Osz-
czednosci we Lwowie. W skiad tej komisji wcho-
dzili oprocz kierownika budowy Prof. J. Zacha-
riewicza i przedsiebiorcy Inz. Kedzierskiego,
profesorowie Politechniki: Bisanz, Skibinski,
Thullie, starszy inzynier magistratu Gorecki oraz
inzynier Namiestnictwa Pichl. Przytaczam skiad
osobowy tej komisji z tego powodu, iz daje ona

Rezultaty prob byly nastepujace:

Wytrzymatos¢ na ciggnienie kg/cm*

w mokrym W suchym wwodzie w suchym w wodzie

Ciezar .
Cement gatunk. Po 7dniach

. L 6,33

Witkowicki 1,048 476

Szczakowski 1.156 6,97

szybko wigzacy ' 6,00
Szczakowski . 6,16 )
wolno wigzacy 5,79 <

14,15

Groszowicki 1,264 12,25
dostateczng gwarancje nalezytej doktadnosci

i sumiennosci przeprowadzonych préb.

Préby przeprowadzono z cementami z Witko-
wie, Szczakowej oraz Groszowic przy czym ,po-
stepowano tak, jak normuje postanowienie zwig-
zku inzynieréw i architektéw w Wiedniu, z tg
tylko odmiang, ze dodano trzecig jeszcze probe
po 14 dniach".

Opis préb jest nastepujacy:

,D0 wykonania zaprawy przeznaczonej na
probki majgce by¢ rozrywane, uzywano stosunku
cementu do piasku 1 :3, wody dano 10 /&4 miano-
wicie kazde zarobienie zaprawy przeznaczone na
trzy foremki, zawierato 4509 piasku, 1509 ce-
mentu i 60g wody. Mieszanie zaprawy trwato
Srednio 2 minuty, a ubijanie do foremki 5 minut.
Z kazdego rodzaju cementu wykonano 6 probek;
na drugi dzien po zarobieniu, ukladano prébki

B ratro: Przyczynek do historii cementu.

po 14 dniach

CZASOPISMO
TECHNICZNE

do naczynia z wodg i opieczetowano takowe.
Pierwsza proba na dwoéch kawatkach odbyta sie
po 7 dniach od czasu zarobienia zaprawy i wtedy
wyjeto takze nastepne dwie prébki i przechowano
takowe w suchem pudetku, za$ pozostate dwie
probki kazdego gatunku, przechowano nadal
w tem naczyniu z wodg. Procz tego, kazdy rodzaj
cementu przesiano przez sitko o 900 oczkach na
lcm' i mierzono pozostatos¢ na sitku".

po 28 dniach

Pozostato$é
na sitku
(900 oczek/on2

9,00 13,56 .
8,86 5,25 1%
9,71 18,59
6,88 1000 6%
9,16 B
31,06 29,27
11,72 1732

Szczego6lng uwage zwréci¢ musza stosunkowo
dosy¢ wysokie, lecz bardzo rozpruszone wartosci
odnoszgce sie do wytrzymatosci zaprawy wykona-
nej z cementu groszowickiego.

Oprécz tego wykonano réwniez préby betonu
z cementu witkowickiego i szczakowskiego. —
~W tym celu" pisze autor ,wykonano wobec ko-
misji stopnie betonowe o wymiarach 15/20cm,
diugosci 130cm i ptyty kwadratowe 80X80 cm
0 grubosci 14cm, w skrzyniach drewnianych,
w ktérych dwie umieszczono w suchym miejscu,
na warstwie zwilzonego piasku, dwie inne, poni-
zej stanu wody gruntowej. Do wykonania betonu
uzyto mieszaniny cementu, piasku i kamienia
tluczonego w stosunku, jak 1:3:6. Z kazdego
rodzaju cementu wykonano po dwa stopnie i po
dwie ptyty; jeden stopien i ptyte przechowano az
do préoby w suchem miejscu, a drugi stopien i pty-
te w wodzie.

g &
'?_ﬁ E@ |£ g
L. p. Przedmiot li A g -Ngg 3 Uwaga

cm cm %

1 Stopien witkowicki trzymany w wodzie . <« iz 68 145 3,28

2 " w suchej ziemi n n — — .

3 "szczakowski v w wodzie : 130 83 3.60 rozsypat sie

4 " w suchej ziemi 68 140 3,20

5 Plytawitkowiecka trzymana w wodzie - Elso 62 642 2,57

6 w suchej ziemi IS0 D) 355 2,44

7 .  szczakowska " w wodzie o n 1050 6,22

8 . w suchej ziemi ) v 1405 8,33
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Po czternastu dniach wykonano prébe tak, ze
stopien, wzglednie ptyte, podparta wolno na obu
konicach, obcigzono az do przetamania. Rezultat
proby byt nastepujacy” (p. str. 266).

Jakie zostaty wyciggniete z tycli préb wnioski
autor niestety nie podaje.

Pewne echo tych préb znajduje w notatce po-
mieszczonej w Nr. 218 ,Kurjera Lwowskiego"
(pisma codziennego) z 8 sierpnia 1889 w rubryce
.,Gospodarstwo, przemyst i handel”. Brzmi ona
nastepujaco:

»Proby poréwnawcze réznych gatunkoéw ce-
mentu. Magistrat miasta naszego przedsiewziat
kilkakrotnie préby poréwnawcze uzywanych
u nas cementow, celem zbadania ich jakosci. Pro-
be co do wytrzymatosci w rozerwaniu, dokonano
przyrzadem Michaelego. W kwietniu 1887 r. po-
rownywano cementy z fabryk w Groszowicach,
Perlmoos i Szczakowie. Rezultat byt nastepujacy:

Cement groszowicki miat wytrzymatosci bez-
wzglednej w rozerwaniu 8,70kg, Perlmooski
5,40 kg, Szczakowski 4,20kg na cm'. Ostatni

w wodzie zupetnie sie rozptynat. Cementy do pro-
by uzyte, wzieto w fabrykach w obecnosci nota-
rjuszéw z wiekszych zapaséw i w pakunkach
przez nich opieczetowanych dostaly sie do rak
magistratu. W czerwcu br. przedsiewzieta podob-
ng probe, w tutejszym urzedzie budowniczym, ko-
misja ztozona z prof. techniki, chemika i architek-
tow. Do préby wzieto cementy: Groszowicki,
Szczakowski i Witkowicki w beczek pobra-
nych od tutejszych repx*ezentantéw tych fabryk,
ktérych o majgacej sie przedsiewzig¢ probie, do-
piero w ostatniej uwiadomiono chwili.

Po nalezytym uformowaniu i przechowaniu
kawatkéw probnych uzyto do rozerwania wyz
wspomnianym aparatem, z kazdego gatunku po
dwa kawalki, a rezultat okazat sie taki:

WitkowicKi J kgjem?
SzczakowskKi j kg\em2
Groszowicki j kgjem2

Przedstawiony rezultat ten w procentach oka-
zuje sie, ze cement Groszowicki w bezwzglednej
wytrzymatosci swej w rozerwaniu przewyzsza
Perlmooski o 60%, Szczakowski o przeszio 100%,
a Witkowicki o 140%".

Niejasnym jest w tej notatce poréwnanie z ce-

Prof. EDWIN HAUSWALD
(LWOW)

Z Kraju techniki

(Wrazenia z wycieczki
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mentem perlmooskim, z ktérym podéwczas préb
nie przeprowadzono.

Wpadt mi niedawno w rece ,Kalendarz tech-
niczny na rok 1879“ wydany staraniem Towarzy-
stwa Politechnicznego we Lwowie pod redakcjg
A. Kamienobrodzkiego. Pomimo starannego prze-
szukania go nie znalaztem w nim zadnych dat od-
noszacych sie do cementu, poza cennikiem, umie-
szczonym na str. 219, z ktérego okazuje sie, iz we
Lwowie 50 kg cementu grodzieckiego kosztowato
2 zt. 86 ct.,, ze Straza 2 zt. 55 ct. Jest tam réw-
niez wzmianka o cemencie z Wetdzierza, niestety
ceny jogo nie podano. Kalendarz ten przytaczam
jednak z innego powodu. Mianowicie na ostatniej
jego stronie znajduje sie ogtoszenie, ktore dostow-
nie przytaczam:

~Wyszczegollniony trzema medalami zastugi
otrzymat dostawe do budowy gmachu sejmowego
nieustepujacy w dobroci zagranicznym wyrobom,
a 0 40% tanszy, do wszelkich budowli wodnych
i ladowych szerokie zastosowanie majacy, zawsze
Swiezy Cement Portland. Poleca pierwsza krajo-
wa Fabryka Cementu R. Dilugoszewskiego stacja
kolei Albrechta Dolina".

Pomijajac ,trzy medale zastugi" bedace praw-
dopodobnie tylko akcesorig reklamy, nowoscig
dla mnie jest wiadomo$¢, ze posiadaliSmy fabryke
cementu w Dolinie.

W koncu zwréci¢ musze uwage, iz w ,Ency-
klopedii Rolniczej" wydanej w r. 1890 w War-
szawie znajduje sie pod stowem ,Cement" artykut
Inz. Emila Konaszewskiego °) b. ucznia paryskiej
szkolty drdog i mostéw i dyrektora cementowni
w GrodZcu. Pomijajgc, obojetny na dzisiejsze sto-
sunki opis fabrykacji cementu, powiada on na
koricu o literaturze przedmiotu: ,w jezyku pol-
skim pod tym wzgledem nic nie posiadamy; jak-
kolwiek niektore wiadomosci znalezé mozna
w rozdziale o wypalaniu wapna w dziele: Otto
i Siemens: Nauka rozumowanej praktyki przemy-
stu gospodarskiego. T. Il. Warszawa 1854, str.
760— 763, oraz w broszurce o 32 str. Kutschera
Tomasza: ,0 wapnach hydraulicznych i cemen-
tach. Lwow 1856". Niestety, nie spotkatem sie do-
tychczas z tymi dwoma wydawnictwami.

Sadze, ze zwrdlcenie uwagi na powyzej poda-
ne publikacje powiekszy zas6b naszych wiadomo-
Sci 0 stosowaniu u nas cementéw i betonu.

5 Patrz Kucharzowski Feliks:
techniczne polskie przed r. 1875. Warszawa 1904.

I produktywizmu.

technicznej do Niemiec).

(Dokonczenie).

T1mi sposobami zapewnia sie catemu spote-
czenstwu normalny tok produkciji,
przewozu i handlu a pracownikom znowu b e z-
pieczenstwo zarobku. Jestto moze naj-
wazniejszy zabieg partii N. S., stwarzajgcy
podstawowy warunek dla silnego roz-
woju uzytecznej produkcji i utrzymania wyso-
kiego stopnia powszechnego dobrobytu.

10. Opieka nad robotnikami i innymi pra-
cownikami. W zamian za pozbawienie warstw
zarabiajgcych poteznego Srodka do wywierania
przymusu i terroru dziataniami strajkowymi
stara sie rzad i Front Pracy o wszechstronng
opieke nad istotnymi potrzebami i interesami
tych grup, w ramach ustawy o0 uporzadkowaniu
pracy narodowej (Ordnung der nationalen Ar-

Czasopi$miennictwo
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Hauswald:

beit). Do czuwania nad Scistym i rozumnym sto-
sowaniem przepiséw i intencyj tej ustawy oraz
szeregu innych zarzadzern mianowano specjal-
nych inspektoréw, zwanych powiernikami
pracy (Treulininder d. Arbeit), ktorzy spetnia-
ja zadania podobnie jak u nas inspektorzy pra-
cy i uprawnieni sg do samodzielnego zatatwia-
nia wszelkich sporow i spraw miedzy zarzgdami
zaktadéw a ich spotpracownikami. Ci powierni-
cy rozstrzygaja nawet o obowigzujacej w danym
okregu wysokosci stawek ptac io wielu in-
nych waznych warunkach pracy zawodowej
i zarobkowej.

Dzieki tym zabiegom i urzadzeniom utrzy-
muje sie uzasadniony w danych warunkach cza-
su poziom kosztow pracy i produkcji, co
znowu umozliwia utrzymywanie bez wiekszych
zmian cen handlowych w dziale najwazniejszych
materiatow i Srodkéw wytwarzania. To tez nie-
liczni zreszta urzednicy, upowaznieni do r e g u-
lowania cen rynkowych wszelkich towaréw,
mogg skutecznie czuwa¢ nad ruchami cen i za-
pobiega¢ niebezpiecznym spekulacjom na zwyz-
ke lub znizke tak, ze ostatecznie w pradach wy-
twarzania i wymiany utrzymac sie daje stan dy-
namicznej réwnomiernosci i cig-
gtos$ci a skutkiem tego niezwykle silnie napie-
to kredyty, wydawane na te cele wracajg
w przewidzianym czasie w postaci zaptat za do-
stawy lub Swiadczenia do pierwotnych Zréodet,
umozliwiajgc wyréwnanie zaciggnietych zobo-
wigzan pienieznych i skasowania znakoéw kredy-
towych. Stosunek liczebny miedzy kwotami uzy-
skanymi z kredytow (zaliczek) na produkcje
a sumg realnych wartosci uzyskanych przez nig

towarow i Swiadczen zostaje ostatecznie bez
zmiany, nie podwazajgc zdolnosci nabywczej
waluty, nie posiadajgcej tam innego pokry-

cia, jak w wartosci towaréw przydatnych do bez-
posredniej konsumcji.

11. Zasada uzytecznej wydajno-
Sci (Leistungsgrundsatz) jest moze najwazniej-
szg z zasad, na jakich opierajg sie imponujgce
zdobycze niemieckiego produkty wizmu.
(p. art. dra Stabla w ,Rundschau d. Techn.
Arbeit“ z 9/9 1936).

Stowo Leistung ma w Niemczech rozlegte
zastosowania ale posiada tez kilka réznych zna-
czen i dlatego trudno je odda¢ jednym wyrazem.
Utarte od niedawna stowa: wydajnos¢ pra-
cy, albo sprawnos$¢ dziatania majg podobne
znaczenie. Istniejg jednak rézne odcienia tego
szerokiego pojecia. | tak w polskiej umowie
0 ,dzietoll, nazwano Leistung dzietem; w dziedzi-
nie wynagrodzen istnieje znowu ptaca akordowa
albo od sztuki (niem. Leistungslohn albo Stiick-
lolin), czyli wynagrodzenie udzielone za osigg-
niecie pewnego realnego wyniku, lub za
oddanie pewnej ustugi.

Wedle pogladéw niemieckich caty gmach no-
woczesnego gospodarstwa opiera sie na realnych
wynikach osiggnietych przez zorganizowane za-
biegi i prace. Dochody wszystkich ludzi w danym
kraju zalezg od sumy realnie osiggnietych wyni-
kéw produkcji a skutkiem tego wynagrodze-
nie za jakgkolwiek prace musi by¢ zasadniczo
zalezne od wartosci osiagnietych przez nig w y-
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nikow, czyli od uzytecznej wydajnosci
owych zabiegéw i wysitkéw.

Ze wzgledu na istotne dobro osobiste, rodzin-
ne i catego spoteczenstwa powinien kazdy czto-
wiek uznawac postulat dobrej wydajnosci wszel-
kich staran, prac i zabiegéw i posiada¢ nieztom-
ng wole do skutecznej, uzytecznej i wydatnej
dziatalnosci.

Zadne spoteczenstwo nie powinno wiec tole-
rowac¢ jakichkolwiek dgzern do podkopania tego
fundamentu spotczesnego i przysziego dobroby-
tu, jakim jest postulat wysokiej wydajnosci
a rzad niemiecki stara sie z wielkg stanowczo-
Scig i konsekwencja o budzenie ochoty
i nastroju wiodgcego do utrzymania mozli-
wie wysokiej wydatnosci wszystkich uzytecznych
dziatan.

Gdy np. w okresie ostrego stanu bezzarobko-
wosci trzeba bylo wprowadzi¢ wielkie roboty za-
pomogowe, majgce zatrudni¢ pare milionéw lu-
dzi, powstata watpliwos¢, czy mozna w takich
warunkach uzywa¢ do tych robot takze maszyn,
ktére rzekomo zabiera¢ maja ludziom sposobno-
Ssci zarobkowe; wtedy to po rozwazeniu catosci
zagadnienia zdecydowano, ze nalezy Kkorzystac
Z pomocy maszyn i raczej wykonac¢ wiecej robot
technicznych, niz ograniczy¢ sie jedynie do prze-
starzatych sposobéw pracowania bez maszyn.

Dzi$s panuje tam poglad, ze skoro maszyny
i nowoczesna technika stuzy¢ majg ogotowi lud-
nosci, a nie korzysciom bogatych posiadaczy ka-
pitatu, to szerokie ich stosowanie w praktyce

. (Einsatz) jest korzystne i wskazane.

Wedle tej samej zasady wydajnosci
szerzy sie tam twierdzenie, ze wynik uzyteczny
czyli wydajnos¢ ma pierwszenstwo przed
pretensja do ptacy.

122 Drawa kierownikéw zakta-
dow.
W duchu postulatow wysokiej wydajnosci

produkcji wydano przepisy przyznajace Kierow-
nikom prywatnych i publicznych przedsiebiorstw
petng witadze rzadzenia w zaktadach oraz
wydawania przepiséw i rozkazéw dla zatogi
(Gefolgschaft), ktéra winna im jest postuszen-
stwo i sumienne wykonywanie obowigzkdéw.

Kierownik jest natomiast odpowiedzialny za
wykonanie wszystkich przepiséw bezpieczenstwa
i ochrony czlonkéw zatogi oraz za technicznie
i gospodarczo wydatne prowadzenie produkciji.
W razie nieudolnosci, zaniedbania lub narusza-
nia przepiséw publicznych moze wtadza nadzor-
cza usung¢ kierownika lub wiasciciela przedsie-
biorstwa.

13. Zasady i
wizmu.

Polecone przeze mnie w r. 1917, p6zniej za$
w r. 1924 na Miedzynarodowym Zjezdzi¢ nauko-
wej Organizacji w Pradze zasady odrodzenia do-
brobytu w Europie na podstawie wzmozenia uzy-
tecznej tworczosci gospodarczej, co nazwalem
produkty wizmem, znalazty w Niemczech
prawie powszechne uznanie i zastosowanie i to
z niewatpliwie doskonatym wynikiem. Mozna
wiec powiedzie¢, ze w Niemczech odbywa sie pet-
ne zastosowanie metod produktywizmu, ktéremu
podporzadkowuje sie prawie wszystkie inne ten-

metody produkty-
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dencje, moze nawet polityczne catego parstwa,
mimo, ze zasada ,catoscil przyznaje wiasciwie
postulatom politycznym narodu pierwszenstwo
przed wymogami gospodarczymi i socjalnymi.

Produktywizm wymaga miedzy innymi za-
biegami utatwiania gtadkich przebiegéw w pro-
dukgcji, transportach i wymianie. Trzeba Niem-
com przyznac¢, ze mimo czestego mieszania sie
czynnikéw urzedowych i partyjnych do zycia go-
spodarczego widoczng jest wszedzie che¢ ozy-
wienia i utatwienia operacyj gospodar-
czych i nie przeszkadzania prywatnej inicjaty-
wie. Dazenia te nie sg nowoscia, gdyz panowaty
tam juz od 50 lat. Niemcy byli juz wtedy zwolen-
nikami gtadkich przebiegdéw, czego do-
skonate przyktady podziwia¢ byto mozna w go-
spodarce komunikacyjnej kolei gtéwnych i miej-
skich.

Ta sama, nader pozyteczna dgznos¢ zdecydo-
wata tez ohok pewnych zamiaréw wojennych
0 ulepszeniu istniejgcej sieci drogowej i rozbudo-
wie na niezwyklg skale wielkich zaktadow
amtomiobilowy dh (Autobahnen), ktérych
rentownosc i celowos¢ w najblizszym dziesigtku
lat jest nawet watpliwa. Przyzwyczajenie Niem-
cow do gtadkich i szybkich obrotéw gospodar-
czych i transportowych jest u nich tak potezne,
ze gdyby kto$ z obcych chciat sobie zapewni¢ ich
zyczliwosE i pomoc, to powinien im utatwic¢ tran-
sporty i przejazdy, znieS¢ wizy, paszporty i roz-
ne zakazy.

14. Poprawianie koniunktury.

Z powodu niewatpliwego przeludnienia
tego kraju, zwilaszcza po utracie wielu Zrodet
dochodu i utrzymania w nastepstwie przegrania
wielkiej wojny oraz fatalnej pod wielu wzgleda-
mi powojennej socjalizacji, zbyt wysokich stawek
ptac masowych itd.wystgpit tam ostry stan bez-
zarobkowosci. Socjalisci prébowali najpierw roéz-
nymi sposobami podtrzymywaé sztucznie zbyt
wysoki poziom ptac, zamiast je obnizy¢ w celu
dania moznosci zarobkowych innym towarzy-
szom. Obok tego wprowadzono zawity system
rozdzielania zasitkow panstwowych, okregowych
1 miejscowych.

Wkrotce okazato sie, ze zasitki takie wywo-
tuja powszechne dazenie do zapewnienia sobie
tej nowej pomocy finansowej, skutkiem czego
liczba kandydatow do zasitkéw zamiast maleé
coraz bardziej rosta. Postanowiono wtedy pojs¢
droga ozywienia zycia gospodarczego i prowa-
dzenia wielkich robét technicznych, aby ludziom
da¢ zamiast zasitkow zwykite zarobki, krajowi zas
nowe urzadzenia i lepsze zaopatrzenie w towary.

Liczono przytym na stosunkowe opadanie
kosztéw na jednostke wytworu przy zwiek-
szeniu obrotéw, wedtug znanych juz praw, przed-
stawionych w moim referacie o ,Dynamice ko-
sztow produkcji" (Czas. Techn. 1935, 309).

Wytworzono tedy wkroétce ruch inwestycyjny
i produkcyjny, wiodgcy do koniunktury
wielkich obrotéw (Mengenkonjunktur),
przy pomocy nader $miatego naprezenia kredy-
tu publicznego. Dzieki doskonale obmyslonemu
systemowi zabiegdbw w duchu produktywizmu,
podtrzymaniu postulatu wysokiej wydajnosci
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i sprawnosci we wszystkich dziataniach i trzy-
maniu w ryzach poziomu ptac, dzieki obnizaniu
kosztow wytwarzania i cen, zachecajgcych do
wiekszej konsumcji, dokazano tej niebywaltej
sztuki, ze waluta, pozbawiona oparcia o zapasy
ztota i dewiz, utrzymala sie w granicach pan-
stwa bez wahan, poniewaz byta pokryta realng
wartoscig przydatnych do uzytku wytwordw,
urzadzen, dostaw energii, Swiadczen i ustug.

W czasie mego pobytu w Niemczech objawit
sie jednak brak srodkéw ptatniczych na sprowa-
dzanie pewnych artykutéw zywnosci, jak np.
thuszczéw, coby s$Swiadczyto o zachwianiu sie
rownowagi gospodarstwa.

Przypuszczam, ze stalo sie to jednak pod
wplywem zabiegbw niegospodarczej natury,
mianowicie z powodu zbyt nerwowego
zbrojenia sig, do czego Niemcom trzeba
byto wielkich mas surowcéw specjalnych z zagra-
nicy. Dyspozycje te uwaza¢ nalezy za gospodar-
czo bledne.

15. Zmniejszenie stanu bozza-
robkowos$ci.
Brak sposobnosci zarobkowych — wystgpit

w Niemczech po wielkiej wopnie w sposob groz-
ny; to tez wszystkie po sobie nastepujace rzady
prébowaty wszelkich mozliwych srodkéw do opa-
nowania tego niezmiernie trudnego zadania go-
spodarczego i spotecznego. Wprowadzono wiec
system zasitkow dla os6b pozbawionych moznosci
zarobkowania, probowano dzieli¢ rozporzadzal-
ne masy robot miedzy wieksze ilosci ludzi, ofa
nizajgc utarte w danym okresie stawki
ptac, aby dane fundusze wystarczylty do zao-
patrzenia wiekszej ilosci pracujacych; albo tez
stosowano zmniejszenie liczby dni pracy przypa-
dajgce na kazdego robotnika (,Strecken"), aby
tym sposobem obdzieli¢ bylo mozna wiecej o0sob;
probowano inflacji kredytdéw na roboty
publiczne i prywatne, narzucano firmom prywat-
nym obowigzek zatrudniania bezzarobkowych,
obiecujgc im za to pewne wynagrodzenia z kas
publicznych; wydawano specjalne pozyczki i bo-
ny na poczet naleznych pézniej podatkéw, sprze-
dawano ,bony pracy", sciggano pod przymusem
datki na ,dary pracy" (Arbeitsspende); udosko-
nalono system wydawania kredytéw zapomogo-
wych i weksli, wstrzymano sptaty dtugéw zagra-
nicznych, zawieszono przepis o pokryciu waluty
pewnym procentem zitota, wynaleziono rézne ty-
py rachunkoéw i rabatéw itd. Wazne te i zajmu-
jace metody przedstawitem juz obszerniej w re-
feracie pod tyt. ,Metody zwalczania
bezzarobkowos$ci w Niemczec¢ h",
ogtoszonym w ,Przegladzie Ekonomicznym" we
Lwowie w r. 1935.

Wytrwate i w znacznej czeSci racjonalne
a zarazem dobrze zrealizowane wysitki calego
spoteczenstwa wydaty ostatecznie powazne wyni-
ki,, gdyz zdotano w kraju tak silnie przeludnio-
nym zmniejszyc¢ liczbe bezzarobkowych z 6,300.000
osob w r. 1932 do 1,700.000 os6b a przejsciowo
nawet ponizej 1 miliona oséb w roku 1936. —
Ostatnio podane dwie liczby oznaczajg juz opa-
nowanie zjawiska bezzarobkowosci, bo naturalne
wahania sezonowe i przerwy w réznych zaje-
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ciach zawsze dawa¢ tam beda w zestawieniach
statystycznych liczbe okoto 1 miliona przejscio-
wo niezatrudnionych oséb.

16. Rozktad dochodow spoteczen

stwa.

Czasopismo ,Wirtschaft nnd Statistik* 1936,
Nr. 12 podaje nastepujace zestawienie dochoddéw
spoteczenstwa niemieckiego w latach 1932 do
1936 wigcznie.

Dochody spoteczenstwa niemieckiego wyrazone
w miliardach marek.

Suma docho- W tym doch.

Kok . z ptac i zajec
° dow samoistnych
1932 47,9 35
1933 48,3 36,6
1934 52,5 41,2
1935 56,3 45,3
1936 okoto 60 49,1
Z zestawienia tego widaé., jak ogro

udziat majg obecnie dochody za prace zarob-
kowg a jak mato udzialu otrzymujg wiasciciele
réznych kapitatow.

W pordéwnaniu ze stanem w roku przedwojen-
nym 1913 dochody z ptac podniosty sie
dwukrotnie, podczas gdy dochody z kapi-
tatdéw wszelkiego rodzaju spadty do potowy.

Pouczajacym jest tez rozdziat doc lio-
dow na rézne grupy zawodowe w roku
1935:

w °/6 od sumy
dochodéw

1. Zarobki i ptace . 32,3 miliardy 57
2. Renty i emerytury 7,7 N 13,7
3. Handel, rzemiosto itp. 7,4 \ 13,1
4. Rolnictwo i leSnictwo 5,6 . 10
5. Dochody z kapitatow 2,5 N 45
6. . Z dzierzaw itp. 0,8 N 1,4

Razem 66,2 miliardéw

Przecietny dochdd na glowe, przy zaludnieniu
65 milionéw, wypadt w owym roku na 860 M.
na osobe.

Pragnac dla poréwnania przeliczy¢ te kwote
na réwnowazng ilos¢ ztotych obiegowych, nie
mozemy wstawi¢ w rachunek petnego kursu mar-
ki, utrzymywanego tylko sztucznymi zabiegami
wobec innych walut, lecz przyjg¢ mozemy Za
podstawe taka warto$s¢ obiegowag, jaka marka
w danym okresie w granicach Niemiec faktycz-
nie posiadata.

Na podstawie wlasnych spostrzezen z prak-
tyki ptacenia i kupowania w Niemczech uwazam,
ze marka ma tam tyle wartosci nabyw-
czej, co 1,25 zt. u nas. Przeliczywszy kwote
860 M. wedtug tej przyblizonej relacji, otrzyma-
my kwote okoto 1070 zl. dochodu przecietnego na
osobe, czyli okoto 3 zt. dziennie.

Z poprzednich dat i rozwazan wyptywa bar-
dzo dzis wazne spostrzezenie, ze ciezar ptac,
a wiec koszt pracy ludzkiej, stanowi obecnie n a j-
wiekszy sktadnik wszelkich kosztow pro-
dukcji, transportu i gospodarowania, decydujacy
skutkiem tego o kosztach produkcji, cenach to-
wardw i ustug, o wysokosci podatkéw i wydat-
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kéw zarowno prywatnych jak i publicznych
a posrednio takze o kursie waluty krajowe;.

Dlatego wszelkie, chocby nieznaczne zmiany
poziomu ptac masowych odezwac sie wkrotce mu-
Szg na poziomie cen, wplywajac zarazem
rozstrzygajaco na wartos$c¢ WYy -
mienna znakoéw pienieznych, Kktora
stata sie wiecej zalezng od poziomu ptac niz do
od tak zwanego pokrycia ziotem.

17. System walutowo-kredy towy
w Niemczech.

Opierajgc sie na petnym zrozumieniu donio-
stych zwigzkéw wspomnianych w ostatnim uste-
pie stara sie Zarzad skarbu i Bank Panstwa:

a) o utrzymanie stalego poziomu stawek ptac
masowych;

h) o utrzymanie stalego poziomu cen targo-
wych w obrebie swego kraju;

c) o podtrzymanie mozliwie wysokiej w da-
nych warunkach produkcji i nieustanne dosto-
sowywanie jej rozmiaréw do istniejgcych w da-
nych sezonach potrzeb;

cl) o podtrzymanie zasady optacalno-
Sci czyli rentownosci wszelkich zabiegow gospo-
darczych, aby tym sposobem umozliwi¢ powroét
kredytowanych sum do kas bankow, ktore je
wydaty;

e) Na wymienionych 4 podstawach opiera
Zarzad skarbu i banku statg wartos¢ nabywcza
marki w obrebie panstwa.

f) Wymiana sSrodkow platniczych z zagrani-
cq przedstawia sie inaczej i sprawia niestychane
trudnosci, niepotrzebnie moim zdaniem zaostrzo-
ne przez propagande antysemicka, ktoéra Niem-
com zamkneta kasy wielu bogatych a chetnych
do udzielania kredytéw firm.

g) Ostatecznie nie obeszto sie, jak wiadomo bez
niestychanie uciazliwej i fatalnie dziatajgcej
.,Devisensperre“, ktéra z czasem wywotata re-
presje ze strony wszystkich sgsiadéw Niemiec.

Handel wymienny z zagranicg odbywa sie
teraz wedlug Sredniowiecznego systemu kon-
tyngentéw i wymiany towaru za towar, co diawi
szybka i korzystng wymiane a nie wiele pomaga
kursowi gieldowemu marki, ktéra obecnie ma
tylko papierowy kurs a w rzeczywistosci ocenia-
na jest zaledwie na 1,30 zi.

h) Na uznanie zastuguje natomiast pomyst
utatwiania podrézy do Niemiec oraz wy-
wozu pewnych typowych towaréw za pomoca
réznych obnizek, np. w formie wydawania cze-
kéw na tansze marki podrézowe albo udzielania
statych rabatow od cen katalogowych pewnych
masowo eksportowanych towarow.

| tak, podrézny udajgcy sie do Niemiec otrzy-
muje na swe potrzeby czeki na marki podro-
zowe (Reisemark), za ktore ptaci tylko 1,30 zi
a w bankach niemieckich otrzymuje za nie nor-
malne, pelnowartosciowe marki obiegowe. Za bi-
lety okrezne kolei niemieckich ptaci cudzoziemiec
taryfy obliczone w markach petnych, ale z opu-
stem 66°/0. KsigzKki i czasopisma niemieckie na-
bywa¢ mozemy z opustem 25% od ceny katalo-
gowej itd.

Tego rodzaju grupowe obnizki kursu zamien-
nego marek dla zagranicy nie szkodzg wartosci
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nabywczej waluty w obrebie kraju a umozliwiajg
zywsze obroty w tych dziedzinach.

18. Trudnosci
spodarce sterowanej.

Znajac od dawna tamtejsze zycie gospodar-
cze sadze, ze Niemcy sg moze najlepiej w Europie
przygotowani do prowadzenia kolektywnej go-
spodarki w skali panstwowej i do umiejetnego
planowania dziatan gospodarczych wszelkiego
rodzaju. Mimo to okazato sie i u nich, ze stero-
wanie tak olbrzymim systemem gospodarczym
i spoltecznym sprawia bardzo wielkie trudnosci
i wywotuje czesto nieoczekiwane zaburzenia.

Z poprzednich ustepéw widzieliSmy, ze uzy-
wane do sterowania gospodarka ogolng sposoby
sq tam przewaznie racjonalne i umiejetnie reali-
zowane, ze personel niemiecki nadaje sie dosko-
nale do zatatwiania spx*aw tego typu a dane
statystyczne i raporty zbierane przez rdozne Kko-
misje i wladze sg niewatpliwie porzadne i godne
zaufania.

Z drugiej strony istniejg tam jednak niezwy-
kte trudnosci, bedgce nastepstwem przeludnienia
i za daleko posunietego uprzemystowienia kraju,
skutkiem czego byt znacznej czesci ludnosci nie-
mieckiej zalezy od moznosci nabywania brakujg-
cej im w kraju zywnosci oraz od wielkosci obro-
téw handlu miedzypanstwowego, gdyz oni musza
ptaci¢ za potrzebne surowce i towary spozywcze
nadwyzka wartosci eksportu techniczno-przemy-
stowego.

Réwnowaga obrotéw z zagranica databy sie
wprawdzie w danych warunkach jako tako utrzy-
mac, gdyby nie sztucznie wywotany ped do zbro-
jen ponad sity i potrzebe, stawiany tam na
pierwszym miejscu i pochtaniajgcy od kilku lat
prawie wszystkie zdobywane przez eksport
srodki ptatnicze.

Skutkiem tego bardziej istotne i donioste po-
trzeby wyzywienia mas ludzi nie mogty by¢ w ca-
tym zakresie zaspokojone i wiasnie w czasie na-
szej bytnosci zapanowat w Niemczech pewnego
1'odzaju gtdéd masta, nabiatu, stoniny i innych
waznych srodkéw wyzywienia, co byto oznaka,
ze planowanie konsumcji i rozdziatu Srod-
kéw zywnosciowych w pewnym stopniu za-
wiodto.

Rozmiary importu Srodkéw zywnosci byty
przed 10 laty olbrzymie, bo produkcja wiasna
Niemiec pokry¢ mogta w r. 1927 zaledwie 65%
calego zapotrzebowania. Dzieki wytrwale i umie-
jetnie realizowanym wysitkom catego stanu pro-
ducentow Srodkow zywnosci (Niihrstand) jako-
tez technikow, zajmujacych sie wprowadzeniem
najlepszych maszyn i srodkéw nawozowych do
rolnictwa, udato sie im na stosunkowo szczu-
ptym obszarze uprawnym zwiekszy¢ produkcje
wilasng o kilkanascie procentéw, tak ze w roku
1935 pokryta ona juz wiecej niz 80% zapotrze-
bowania.

Roczne spozycie réznych Srodkéw zywnoscio-
wych przedstawiato w r. 1935 wartos¢ okoto 18
miliardow marek, czyli 277 marek rocznie na
osobe. Import zywnosci z zaganicy kosztowat
wowczas okragto tylko 1 miliard marek, a wiec
zaledwie trzecig czes¢ tego, co w pierwszych la-
tach powojennych.
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Odpowiednio do tych dat planowano tez roz-
miary dowozu tych artykutdw na rok 1936. —

i zaburzenia w gofymczasem faktyczne spozycie okazato sie o kil-

kanascie procentéw wieksze a istniejgcy niedobor
srodkéw ptatniczych nie pozwolit na szybkie
wyrownanie braku, np. przez dowéz z Polski, do
czego wtedy znajomych mi przedstawicieli sfer
handlowych namawiatem. Wypadek ten byt
w kazdym razie i dla nas pouczajacy, gdyz do-
wiodt, jak grube pomyiki objawi¢ sie mogg mi-
mo doskonatych $srodkéw do zbierania informa-
cyj, oddanych sprawie i doswiadczonych urzed-
nikéw jakotez spoteczeristwa, ktére chetnie w ak-
cji poprawnego gospodarowania i planowania
pomaga.

Po niejakim dopiero czasie zrozumiatem, ja-
kim sposobem btad w ocenie rozmiardéw spozycia
powstat. Oto wykres przebiegu konsumcji w cig-
gu roku 1936 okazat ku koricowi roku silny
wzrost spozycia w porownaniu z warto-
Sciami przecietnymi, wzietymi z lat poprzednich.
Zajmujacym stato sie wtedy zbadanie przyczyny
tego zjawiska. Zdaniem autora wzrost konsum-
cji wyjasnic¢ sie dat naturalnym oddziatywaniem
ozywienia obrotéw technicznych i go-
spodarczych w ciagu tego roku, ktore dato wiel-
kim masom ludzi wieksze dochody przy zwiek-
szonej ruchliwosci i wyzszym wysitku w pracy,
w nastepstwie czego ludzie ci chcieli i mogli le-
piej sie odzywiac, wobec czego skgpe stosunkowo
zapasy szybko sie rozeszlty i powstal wyrazny
niedobdr zaopatrzenia w tej waznej dziedzinie.

19. Walka zmarnotrawieniem
ciem sie zapasOow. Nowy, 4-letni
gospodarki.

Ku koricowi roku 1936 rozpoczeto w Niem-
czech agitacje w kierunku powszechnego zwal-
czania marnotrawstwa we wszystkich gateziach
gospodarstwa i zapobiegania psuciu
sie réznych artykutéw masowych (Kampf dem
Verderb), pragnac i tym sposobem przyczynic
sie do zrealizowania postulatu daleko posunietej
samowystarczalnosci kraju. Niewatpliwie war-
tosci niszczono przez niedbalstwo i naturalne zu-
zycie sg bardzo wielkie i wynosi¢ moga rocznie
okoto 3,5 miliarda marek. Dla przyktadu wspo-
mnie¢ mozna, ze skutkiem rdzewienia i Kkorozji
zle chronionych powierzchni konstrukcyj zelaz-
nych oraz wyrzucania starego zelaziwa lub in-
nych przedmiotéow metalowych, tracg Niemcy
rocznie okoto 2 miliardy marek. Wartos¢ zmar-
nowanych resztek zywnosci oceniajg na 1,5 mi-
liarda rocznie, z czego prawie 700 milionéw mar-
nuje sie w odpadkach gospodarstw domowych.

Przy zgodnym wysitku wielu milionéw o0s6b
bedzie mozna niewatpliwie pewng przynajmniej
czes¢ traconych dotgd materiatdw zebrac¢ i po-
nownie zuzytkowac.

Dalszym krokiem w kierunku zwiekszenia
niezaleznosci kraju od dostaw z zagranicy jest
wielka akcja 4-letniego planu gospodarczego,
ktérego wykonanie zaczeto od energicznego po-
pierania fabrykacji surowcéw i materiatlow za-
stepczych, mogacych w wielu przypadkach za-
stgpi¢ materialty sprowadzane dotychczas z za-
granicy. Réwnoczes$nie nakazano wszystkim prze-

plan

i psu-
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mystowcom unika¢ uzywania zagranicznych ma-
teriatdw i zastepowac¢ jo wyrobami krajowymi.
Na tym polu odbywa sie juz od kilku lat szeroka
akcja wynajdywania i wytwarzania z surowcow
krajowych réznych sztucznych ciat chemicznych,
nadajgcych sie do wyttaczania na silnych pra-
sach (-Presstoffe), ktéra juz teraz doprowadzita
do licznych i cennych, cho¢ stosunkowo nowych
materiatldéw zastepczych. Przypominam nadto
znany juz wyrob benzolu z wegla i wytwarzanie
sztucznego kauczuku, ktérego odmiana zwana
,,buna“ réwnac¢ sie juz moze z naturalnym kau-
czukiem, chociaz na razie jest od niego drozsza.

Ogolno wrazenia wycieczki naszej byty bardzo
korzystne i pouczajace. Wiele urzadzen i metod
stosowanych w Niemczech da sie i w naszych wa-
runkach odpowiednio zuzytkowaé¢, tym bardziej,
ze przynajmniej w zakresie zycia ludnosci miej-
skiej i przemystowej stosunki tamtejsze sg dosyc¢
podobne do naszych a réznice rozwoju technicz-

Sprawy Towarzystwa

Protoké6t posiedzenia Wydziatu Gtéwnego P. T. P. w dniu
10 maja 1937 r.

Obecni- Prezes Prof. Dr Otto Nadolski, Wiceprezes
Inz. A. Nosowicz, 8 Cztonkéw Wydziatu, Przewodniczacy
Sekcji  Hydrotechnicznej, oraz Redaktor ,Czasopisma
Technicznego". o, .. .. 0

1 Protokét z posiedzenia Wydziatu z dnia 8 marca
i 5 kwietnia 1937 po odczytaniu przyjeto.

2. Przyjeto nast. nowych Cztonkéw: Inz. Adama iiro-
dowicza, Inz. Mieczystawa Franka, Inz. Teofila Nebozuka,
Inz. Joézefa Szykute i Inz. Damiana Wandycza.

3. Dr Wilczkiewicz skitada sprawozdanie kasowe za
ubiegly okres czasu, po czym ztozono mu podziekowanie
za owocna i oszczedng gospodarke.

4. Korespondencja.

a) lzba Inzynierska zawiadomita P. T. P., ze o pro-
jekcie rozporzadzenia Ministerstwa Rolnictwa i Reform
Rolnych w sprawie kwalifikacji oséb i instytucji, wykony-
wujacych projekty techniczne robét i urzadzen, wymaga-
jacych zezwolenia wtadz wodnych, wydata opinie ujemna,
przy czym powotuje sie na podobng opinie Urzedu Woje-
wodzkiego Lwowskiego. Polskie Tow. Polit. zajeto analogi-
czne stanowisko. Réwniez podobnie ustosunkowata sie do
tej sprawy Politechnika Lwowska.

b) Zgodnie z uchwata Walnego Zgromadzenia Czton-
kéw P. T. P. z dnia 25 marca 1936 r. zostata dnia 15 kwiet-
nia br. przekazana na konto Politechniki Lwowskiej 2-ga
i ostatnia rata w kwocie 994 zt. z przeznaczeniem na pomoc
dla Studentéw narodowosci polskiej, rei. rzym. katolickiej.
TRESC: Prof. Maksymilian Matakiewicz:
do historii cementu i betonu w Polsce. -

(Dokonczenie). — Sprawy Towarzystwa.
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Droga wodna gérnej Wisty. — Prof. Emil Bratro:
Edwin Hauswald:
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nego i gospodarczego nie sg tak wielkie, jak sie
to zwykle przypuszcza.

Niemcy pozostaty nadal cennym wzorem do-
brze kierowanej i realizowanej pracy na wszyst-
kich polach produkcji, niezbednej do utrzymania
przy zyciu pracowitego i dzielnego narodu na
mozliwie wysokim poziomie dobrobytu.
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Pamietnik jubil. P. Tow. Politechn. z r. 1937.

cj Prezes Prof. Dr Nadolski omoéwit przebieg Zjazdu
Delegatéw N. O. I., ktéry sie odbyt W Warszawie dnia 11
kwietnia br. Projekt ustawy o tytule inzyniera w redakcji
P. T. P. zostat prawic w catosci przyjety z drobnymi tylko
zmianami.

Prezesem N. O. I.
Inz. Bobkowski.
na 2 zt. rocznie.

d) Fundusz Kultury Narodowej pismom z dnia 8. IV.
1937 r. zawiadomit o przekazaniu drugiej raty zasitku
w wysokosci 500 zt. na wydawnictwo ,,Czasopisma Tech-
nicznego".

e) Praca pod pseudonimem ,Wodnik" nadestana na
konkurs im. bar. Gostkowskiego nie zostata przez Sad
Konkursowy zakwalifikowana do nagrody.

Uchwalono ogtosi¢ nowy konkurs w jesieni b. r.

zostat wybrany na dalszy okres czasu
Poza tym podwyzszono wkiadke z 1.50

5. W sprawie Jubileuszu P. T. P. i Kongresu inzynie-

réw, Prezes Prof. Dr Nadolski wyjasnia, ze organizacja
Kongresu zajmuje sie juz utworzony Podkomitet Organi-
zacyjny Matop. Oddziatu N. O. I. Przewodniczacym tego
Podkomitetu obrany zostal Wiceprezes Oddziatu N. O. I.
Inz. Michat Pirgo, wiceprzewodniczacymi Inz. Marian Ku-
kla i Inz. Kazimierz Przetocki.

Komitet Organizacyjny Pierwszego Pol-
skiego Kongresu Inzynieréw zawiadamia, ze ter-
min zgloszenn na Kongres zostat przesuniety do 15
sierpnia b. r. Zgtoszonym po tym terminie Komitet
nie gwarantuje kwater, udziatu wwycieczkach itd.
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