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(Wrazenia z wycieczki technicznej do Niemiec).

lle razy uda mi sie wyjecha¢, chocby nie da-
leko za granice kraju, oczywiscie po przezwycie-
zeniu wielu trudnosci formalnych, policyjnych,
paszportowych a od niedawna takze dewizowych,
tyle razy wspominam pierwsze dziesieciolecie
XX-go wieku, kiedyto na jakikolwiek wyjazd
zagranice nie trzeba bylo mimo przynaleznosci
do jednego z 6wczesnych panstw ani pozwolenia,
ani paszpartu, ani licznych podan i stempli,
a wystaranie sie o potrzebne pieniadze zagrani-
czne nie bylo jeszcze sprawag panstwowej wagi,
lecz zwykta operacjg bankowag z dowolnym kan-
torem wymiany. Na szczescie nowsze generacje
nie odczuwajg obecnego stanu tak, jak ludzie co
zyli jeszcze w okresie wolnych podrézy po ca-
tym niemal $wiecie, ho po prostu nie mogg sobie
wyobrazi¢ tak fantastycznych, bajecznych wa-
iunkow, aby czlowiek mdgt sie po Europie po-
rusza¢ bez pozwolenia na wyjazd, bez paszportu
ozdobionego kilkoma ,wizami” i bez upowaznie-
nia jakiegos banku do wywiezienia niedostatecz-
nej zresztg ilosci Srodkéw pienieznych do innego
kraju.

I ormalnosci, trudnosci administracyjne
\ r°2Pad gospodarki i wymiany
Swiatowe]j dzialajg fatalnie na nasze zro-
zumienie tego, co sie waznego dzia¢ moze poza
ciasnymi granicami wlasnego kraju. Gdyby nie
radio i Kkino, nie wiedzielibySmy wiele o zyciu
i rozwoju nawet najblizszych sgsiadéw. Na ga-
zetach bowiem nie mozna juz polegaé¢, skoro one
sg skrepowane cenzurg i sztucznie karmione
wielkim aparatem propagandy a skutkiem tego
me podajg tego, co si¢ istotnie dzieje, lecz to
0 czym pisa¢ kazg, a to nie ma dla nas wartosci.

Wycieczka ,Kota Mechanikéw" do Berlina,
upska i Drezna miata da¢ uczestnikom moznosé
zobaczenia gospodarki technicznej
1z ycia naszych najblizszych sgsiadow i oglad-
niecia tam kilkunastu wielkich fabryk dziatu
maszynowego i elektrotechnicznego.

Dzieki zapoczatkowanemu przed kilku laty
politycznemu zblizeniu sie Polakow i Niemcow
coznalisSmy w Niemczech wszedzie uprzejmego
i zyczliwego przyjecia, co bylo zwilaszcza dla
miodszych uczestnikéw pewnej, rewelucj?,.

Po przekroczeniu granicy wszystko szto gtad-
ko, co jest zresztg dla stosunkdw niemieckich cha-
rakterystycznym. Predko i wygodnie zajecha-
lismy do Berlina, gdzie sie miodzieza nasza za-
jeta delegacja studentéw niemieckich (N. S
Deutsche Studentenschaft) odwdzieczajgca sie
zarazem za goscinne przyjecie w Polsce poprzed-
niej wycieczki studentéw z Niemiec.

Wielki Berlin jest uwagi godnym skupieniem
zycia Niemiec. Jestto jednolity twor organizacyj-
ny, bedacy zbiorem kilkunastu miast. Dzielnice
wschodnie majg cechy miast przemystowo-robot-
niczych, Srodek Berlina obejmuje znowu urzedy
paristwa i miasta, liczne biura handlowe i prze-
mystowe, sklepy, szkoly, muzea, teatry itd. Po-
tudniowo-zachodnie czesci, do ktorych zaliczyé
mozna okolice Potsdamerplatz i Berlin-West,
przypominaja wygladem i zyciem nowe czesci
Paryza a najnowsza cze$¢, obejmujgca dawny
Charlottenburg i skrajnie zachodnie dzielnice
miasta (Berlin We-We) z dworcem kolei miej-
skiej ,Zo00" i wielkim ciagiem ulic koto Kurfiir-
stendamm, to nowoczesne miasto, petne pieknych
wielkomiejskich ulic, alei, licznych miejsc roz-
rywkowych, w nocy wspaniale oswietlone.

Nowe to centrum zycia wielkomiejskiego roz-
wineto sie w ostatnich 25 latach pod wptywem
czterech waznych linij komunikacji miejskiej,
mianowicie dawnej ,Stadtbahn", dwu szlakow
kolei okreznych (Ringbahn) i kolei podziemnych
(U-Bahnen).

Pod wptywem doskonatych urzgdzen kolejo-
wych i dgzenia do mieszkania w czystym powie-
trzu zachodnich okolic, gk i laséw odbyto sie tu
rzadko napotykane przesunigcie centrum
zycia handlowego i codziennego z dawnego po-
tozenia przy Friedrichstrasse i Leipzigerstrasse,
ktore na tej przemianie wiele stracity.

Olbrzymie miasto, liczace obecnie 4,3 miliona
mieszkancéw jest porzadnie i jednolicie rozbu-
dowane, przy czym wysokos¢ domoéw jest ogra-
'lziczc_ma do 25 metréw, z nielicznymi tylko wyjat-

ami.

Berlin byt juz dawniej i jest tez obecnie wy-
tworem wspaniale rozwinietego systemu komuni-
kacyj. Za moich studenckich czaséw istniata juz
na mostach zelaznych i murowanych wiaduktach
prowadzona gorg kolej miejska zwana Stadtbahn
dzi$ za$ oznaczona skrétem S-Bahn.

Kolej te przeprowadzono przez -centrum
miasta od wschodu do zachodu na wysokosci
okoto 8 metréw ponad poziomem ulic. Jest ona
opatrzona czterema torami, z czego dwa péino-
cne przeznaczone sg dla ruchu lokalnego, pozo-
state za$ dla wielkiego ruchu przejazdowego.
Przed 50 laty miata ona parowozowy ruch po-
ciggéw, obecnie za$ pociggi miejskie maja ruch
elektryczny, pociggi za$ dalekobiezne (Fernzii-
ge) ciagnione sg az do koncowych stacyj normal-
nymi parowozami. Pociggi dalekobiezne zatrzy-
muja sie po pare minut na pieciu gtéwnych sta-
cjach: Dworca S$lagskiego, Aleksanderplatz, Frie-
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drichstrasse, Lehrter Bahnhof, Zoologischer Gar-
ten i Gharlottenburg; pociggi miejskie maja Kkil-
kanascie miejsc zatrzymania.

Przeprowadzenie kilku waznych szlakéw

europejskich przez srodek miasta jest dla podrdz-
nych bardzo wygodne a zarazem charakterysty-
czne dla wielkodusznego nastawienia kolejarzy
tamtejszych wobec potrzeb ruchu europejskiego.
Przez Berlin moze kazdy przejechaé¢ gtadko, bez
potrzeby wysiadania, zajezdzania do hotelu
i przesiadania. Nikt go nie zmusza do przerwa-
nia podrézy w tym celu, aby musiat troche swych
pieniedzy zostawi¢ w Berlinie. Niemcy licza na
to, ze wiasnie ta wygoda i swoboda, z jakiej ko-
rzysta¢ tam moze kazdy go$¢, pozyska jego sym-
patie dla tego nowoczesnego miasta i ze gdy be-
dzie miat czas i ochote, to z wiasnej woli, bez ma-
tostkowych $rodkéw presji, zatrzyma sie w tym
miescie. | zdaje mi sig, ze rachuba tworcéw kolei
miejskiej byla trafna, gdyz Berlin cieszy sie
faktycznie zyczliwg opinig podréznych.
Sie¢ komunikacyj miejskich i podmiejskich obej-
muje procz Stadthahn, Nordring i Sudring takze
kilka szlakéw doskonatych kolei podziemnych
(U-Bahn) i elektrycznej ,,Hochbahn®, tworzacej
potudniowe potgczenie wschodu z zachodem mia-
sta, nastepnie wielkg sie¢ kolejek ulicznych
(tramwajow) elektrycznych, wiele linij autobu-
sowych i wreszcie okoto 100.000 automobili pry-
watnych i dorozek. Pod wieczér pewna czes¢
wielkich ulic miasta zastawiona jest gesto auto-
mobilami, ktdre wiasciciele zostawili az do
swego powrotu. Gdzieniegdzie ma sie wrazenie
jakby cmentarzy automobilowych.

Berlin jest oczywiscie waznym osrodkiem
Swiatowego ruchu kolejowego i lotniczego; posia-
da nadto dobrze uregulowang rzeke nizinng
(Spree), potaczong z kilku sptawnymi rzekami
i z morzem wielkimi kanatami zeglugi, z kilku
portami, zaopatrzonymi w nowoczesne urzgdze-
nia transportowe. Niektore stacje kolei miejskigj
i podziemnej wyposazone sg takze w elektrycznie
pedzone schody mechaniczne.

We wszystkich tych dziedzinach widoczny
jest wielki rozmach techniczny i gospodarczy,
szybkos¢ i gtadkos$¢ ruchu przy wielkim stopniu
bezpieczenstwa dzieki automatycznie dziatajg-
cym systemom sygnalizacji i zatrzymywania po-
ciggow.

Ruch pojazdéw na ulicach nie jest jeszcze nad-
miernie zageszczony z powodu skutecznego od-
cigzenia ulic przez doskonate komunikacje nad-
ziemne i podziemne. Do sterowania ruchu poja-
zdéw i piechuréw w kilkunastu weztach rucho-
wych urzadzono dobrg sygnalizacje za pomoca
Swiatet kolorowych i dzwonkéw, co wszystko jest
automatycznie sterowane matymi  motorami
elektrycznymi i zmienia dyspozycje co 20 lub 30
sekund. Czerwone $wiatlo oznacza zakaz
jazdy lub przejécia, zielone okres przygoto-
wawczy do zmiany a z6tte wolny przejazd lub
wolne przejscie.

Lotnictwo ma wielki port w potudniowej cze-
sci miasta zwanej ,, Tempelhof*.
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W Berlinie zwiedzono poprzednio opisane
urzadzenia komunikacyjne, rézne budowle, mu-
zea, Politechnike i liczne zaktady przemystowe.

Z fabryk zwiedzono oddzialty budowy trans-
formatoréw AEG w Oberschéneweide i dziat
budowy przyrzadéw tamze, oddziaty budowy li-
cznikdw i zegarow elektrycznych AEG przy
Ackerstrasse, wystawe nowosci technicznych
w ,Haus der Technik" i fabryke turbin paro-
wych AEG przy Huttenstrasse.

W dzielnicy zwanej Siemensstadt ogladne-
lismy ,Schaltwerk"”, znajdujgcy sie w wysokim
10-pietrowym domu, opatrzonym w wyciggi po-
spieszne i w wycigg paternostrowy (paciorko-
wy), Zakiad budowy maszyn, elektrycznych
(Dynamowerk), budowy mniejszych elektromo-
toréw sposobem tasmowym (Elmowerk), przyrza-
doéw ,Protos" do czyszczenia mieszkan i matych
urzadzen do chtodzenia zywnosci (lodowni elek-
trycznych).

Zajmujace nowosci widzieliSmy takze w ,Te-
lefunkenhaus" w poblizu bramy Hallenskiej,
zwlaszcza aparaty do sterowania samolotow
w czasie mgly.

Na trzeci dzien ogladaliSmy znang fabryke
kottow i maszyn Borsiga (Borsigwerk) w Tegel,
pieknie i nowoczesnie urzadzong fabryke obra-
biarek Lindnera, fabryka aparatéw do obstugi
kottdbw i kontrolowania ich sprawnosci ,Aska-
nia“ i fabryke obrabiarek i maszyn do amunicji
firmy ,Fritz Werner" w Marienfelde.

W niedziele oglagdano wielkie muzea, miano-
wicie stare i nowe muzeum, wspaniale urzadzo-
ne muzeum ,Pergamon" i starozytnosci z Ba-
bilonu itd. oraz galerie narodowg (Nationalgal-
lerie). Wieczorem ogladalismy daleko potozone
od centrum wielkie pole sportowe (Reichssport-
feld) koto Spandawy, na ktérym odbyty sie igrzy-
ska olimpijskie. Rozbudowa tego pola sportowe-
go jest piekna i godna uwagi.

W czasie zwiedzania miasta zwrdcono tez
naszg uwage na ulice urzedéw panstwowych, da-
wna Wilhelmstrasse, gdzie wiasnie wykonczono
rozbudowe gmachéw dla ministerstwa lotnictwa.

Dla rozrywki zwiedzono tez wesoly Berlin
w okolicy ogrodu zoologicznego i Kurfiirsten-
damm.

Na wycieczce autobusowej do wyciggu okre-
tow w Niederfinow, stanowigcego doskonate
urzgdzenie wyciggowe do dzwigania wielkich to-
dzi w sposéb mozliwie ekonomiczny i szybki,
mieliSmy tez sposobno$¢ poznania nowej drogi
czyli kolei automobilowej (Autobahn).
Nowe te drogi budowane z ogromnym nakitadem
dla szybkiego ruchu samojazdéw i do celéw szyb-
kiego przerzucania mas wojsk w razie wojny,
majg nawierzchnie zelazobetonowg o dwu szla-
kach po 7,5 metréw szerokosci, $rodkowym pa-
sie trawnikowym 5m szerokosci i dwu pasach
bocznych po 3 m szerokosci. Koszt utrzymania
w dobrym stanie tak szerokich jezdni okaze sie
niewatpliwie za wysoki a powodzenie ruchu au-
tomobilowego na tych drogach panstwowych od-
bije sie znowu szkodliwie na dochodach réwniez
panstwowych kolei.
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Ostatnim wyrazem techniki sg wielkie elek-
trownie berlinskie, gtéwnie za$ elektrownia im.
Klingenberga albo ,Ostkraftwer k" w Rum-
melsburg nad Sprewa, przeznaczona do objecia

podstawowego i prawie stalego obcigzenia
(Grundlastwerk) i na zachodnim koncu miasta
potozona nowa elektrownia ,W estkraft-
werk" z dwoma wysokimi kominami, posta-

wionymi wprost na omurowaniach kottéw. Ta
elektrownia zasila¢ ma sie¢ w okresach przecig-
zenia dziennego i dlatego nazywa sie ,Spitzen-
kraftwerk*.

Jej zadania sg skutkiem tego ekonomicznie
trudne. Do opalania kottéw uzywa sie tu wegla
drobnego a ruszty mechaniczne dadza sie w sze-
rokich granicach i szybko regulowaé, odpowied-
nio do kazdorazowego obcigzenia, co nham prak-
tycznie pokazano.

Trzecia elektrownia miejska w Charlotten-
burgu ma znowu wielkie zasobniki pary
czyli cieplarki systemu Ruths’a.

W dalszym ciggu wycieczki udaliSmy sie do
LipskaiDrezna. W Lipsku zajmuje kazde-
go obcego wspaniale rozbudowany dworzec gtow-
ny na kilkanascie torow, potozonych w wysoko-
Sci okoto 8 metréw nad poziomem ulicy. Na uwa-
ge zastuguje urzgdzenie przejazdéw i przejsc
przed dworcem. Dla udogodnienia przyjezdzaja-
cych urzadzono podziemne przejscia do gtéwnych
drég poprzecznych.

W halach do nadawania pakunkéw urzadzo-
na jest mata kolejka linowa, przeznaczona do
pewnego i szybkiego przewozenia dokumentow
kasowych.

Z Lipska pojechano do fabryki
firmy Auto - Union w Zschopau.

Drezno bylo ostatnig stacjg zatrzymania
naszej wycieczki. Posiada ono od 40 lat bardzo
pieknie prowadzone dojazdy kolejowe i dworce,
ma tez doskonale utrzymane gtowne ulice i inne
Srodki komunikacyjne. Srddmiescie Drezna jest
tez bardzo bogato oswietlone a gtéwne monu-
menty tego pieknego miasta majg wieczorem
oswietlenie za pomoca reflektorow.

Jeden ranek przeznaczono na ogladnigcie pie-

automobili

knych laboratoriéw maszynowych, tech-
nologicznych i elektrotechnicznych tamtejszej
Politechniki.

W laboratoriach widoczne byly zajmujace
urzgdzenia do nowych prac doswiadczalnych
i badawczych.

W laboratorium technologii zajmujgcym byto
to, ze obejmowato ono nie tylko obrobke metali
ale takze wilokien, papiernictwo i caly szereg
specjalnych technologii, w innych politechnikach
niestusznie pominietych, np. dziaty obrébki dre-
wna, keramiki, szkla, obrdbki sztucznych ma-
terialow prasowanych itd. Nowoscig byta tam
\évysl'ggwa katedry ,Organizacji i Zarzadu fa-

ryk”.

Reszte czasu poswigcono oczywiscie podziwia-
niu stawnych zbioréw muzealnych tego miasta
oraz wycieczkom do Saskiej Szwajcarii i do
pieknego lasu podgoérskiego w okolicy ,Weisser
Hirsch-Loschwitz".
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Urzadzenia pierwszorzednych fabryk nie-
mieckich uczynity na uczestnikach wycieczki jak
najlepsze wrazenia przy czym niejeden przeko-
nat sie, ze i my posiadamy nowoczes$nie urzgdzo-
ne wytwornie. Doskonatos¢ urzadzen, maszyn,
narzedzi i organizacji; porzadek, jednostajny
a zywy ruch we fabrykach, przyjazny stosunek
miedzy urzednikami a robotnikami, wygodne
urzadzenia transportowe, sanitarne itd. znalazty
powszechne uznanie.

Nie wszystkie zaktady przemystowe w Berli-
nie moga pracowaé¢ systemem masowym albo
taSmowym. | tam bowiem napotykamy jak
i u nas wszystkie typy produkcji, a to

a) sposéb jednostkowy np. w dziale wyrobu
kottéw, kompresoréw, turbin parowych i wiel-
kich jednostek elektrycznych,

b) seryjny, po 5 do 10 przedmiotéw naraz,

c) masowy, uporzadkowany wedtug grup
specjalnych obrabiarek i

d) kolejno-ciagty, zwykle przy pomocy tasm
ruchomych.

Wiele fabryk tamtejszych nie moze wszedzie
uzywaé¢ najbardziej korzystnych metod, gdyz
doptyw zamodéwien na to nie pozwala.
Sposéb kolejno-ciggty nadaje sie do wielkich ilo-
éci jednego modelu, masowy za$ tam, gdzie cho-
dzi o bardzo wielkie grupy réznych czesci skia-
dowych. Zajmujacym moze by¢ stwierdzenie, ze
w wielu wypadkach sposoby masowe sag dlatego
potrzebne, poniewaz konsumenci wystepujg na
rynku takze jako masy, chociaz sg pierwotnie
tworami indywidualnymi.

Dla technika, ktéry dawniej sam pracowat
w przemysle niemieckim a po wojnie przebywat
kilkakrotnie w Niemczech mozliwym jest' poréw-
nanie réznych faz rozwoj owych w tym
wysoko rozwinietym i dla nas szczegélnie waz-
nym kraju. Nasuwajg sie wtedy samoczynnie
rozne pytania ogdlnej tresci, zwlaszcza wobec
silnej propagandy urzedowej przez gazety, ksig-
zki i radio, starajgcej sie wykazaé, jakoby wszyst-
ko dobre zostato tam wytworzone dopiero od
czasu objecia wiadzy przez monopoliczng partie
narodowego socjalizmu (N. S.).

Celem ulatwienia zrozumienia tamtejszych
stosunkéw i postepéw postawitem sobie nastepu-
jace pytania:

Czy Niemcy jako ludzie a obok tego jako pan-
stwo zmienity sie znacznie od pierwszego okresu
powojennego w roku 1923:

a) co do wygladu miast, kraju i zaktadéw?

b) co do stanu gospodarczego ludnosci?

c) co do zasadniczych pogladéw na sprawy
zycia codziennego?

d) co do przewazajacych w réznych grupach
ludnosci nastrojow i dazen?

e) co do metod socjalnych i politycznych?

Na postawione pytania da¢ nam mogag pew-
ne wyjasnienia «ogélne zasady organizad-
cji i dziatania, obecnie tam wprowadzone
i rozwijane.
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Zasady organizacji i
i spofecznego w Niemczech.

1 System osobistego kierowni-
ctwa (Fiihrersystem), wprowadzany konsek-
wentnie od géry do dotu.

Decyzje zalezg tylko od mianowanego lub
z dawniejszego okresu powotanego kierownika
a nie od zebran, rad lub komisyj, ktore jednak
istniejg, lecz z ograniczeniem swych kompeten-
cyj do informacji i porady.

2. Zasada catosci (Totalitatsgrundsatz)
jest tam czesto przytaczana. Raz w tym celu, by
W razie sporow miedzy ro6znymi grupami roz-
wazy¢, o ile interes catej ludnosci np. jako spo-
zywcow wejs¢ musi w rachube. Drugi raz ze
wzgledu na interes panujacej obecnie partii, bro-
nigcej swego stanu posiadania i prawa do samo-
wolnego rozstrzygania sporow.

3. Zasada stuzby dla ludnosci
(Dienst am Volk), znana z Ameryki jako ,servi-

ce principle“ Forda.

4. Postulat zgodnego taczenia sit
(Gleichschaltung) wymaga usuniecia walk i dzia-
tann przeciw sobie skierowanym i jest w tym Kie-
runku zdrowy; natomiast uzywaja go takze
w spos6b btedny, starajac sie tym sposobem za-
pewni¢c monopol czlonkom swej partii we
wszystkich dziedzinach zycia.

5. Spos6b kombinowania pewnych sit prze-
ciw sobie dziatajgcych, znany z elektrotech-
niki jako ,Gegenschaltung“, nie zastuguje na
wykluczenie, gdyz odda¢ moze powazne ustugi
w dziale kontroli dziatan i do zapewnienia
dobrego dziatania aparatéw regulujacych rozne
przebiegi.

6. Postulat stawiania dobra ogd6tu
nad korzyscig jednostek lub grup (Gemeinwohl
geht vor Eigennutz) jest od dawna znany i zwia-
zany z zasadami 2 i 3.

7. System gospodarki planowej
(Planwirtschaft) ma tam szerokie zastosowania,
nie jest jednak identyczny z etatyzmem albo ko-
lektywizmem. Niemcy maja w tym kierunku pew-
ne tradycje i przyzwyczajenia, bo byli od dawna
doskonatymi gospodarzami a kazda gospodarka,
prywatna czy publiczna opiera sie zawsze na
planowaniu. Majg tez pewng sklonnos¢ do
centralizmu, zwlaszcza panstwowego, ktory jed-
nak byt dawniej tagodzony przez daznosci do sa-
modzielnego wystepowania nie tylko samorzgaddw
i poszczegolnych panstw dawnej Rzeszy ale na-
wet Smiatego rozstrzygania trudnych spraw ad-
ministracyjnych przez jednostki, co wtedy
chronito kraj przed nadmierng centralizacja.

W dzisiejszych warunkach Niemcy majg
mieszanine obu dazen. | tak wiele waznych
dziedzin gospodarczych podlega centralnym wia-
dzom, jakimi sg np. Ministerstwo gospodarki
(Reichswirtschaftsministerium) i nowy urzad
dyktatora gospodarki okresu cztero-
letniego itd.

Ale zarzad panstwa nie miesza sie bez
koniecznej potrzeby do licznych dziatébw gospo-
darki prywatnej, przeciwnie, opiera sie na ini-
cjatywie prywatnych przedsie-
biorcow i spoétek, oczekujac od ich dziatan

zycia gospodarczego
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wiecej pozytku niz od wydawania rozkazéw przez
swych urzednikéw. Stusznie zaznacza sie tam,
ze gospodarka planowa bynajmniej
nie oznacza ujmowania steru przez wiladze pu-
bliczne, lecz tylko wspolne koordynowa-
nie dziatan indywidualnych i rozproszo-
nych z potrzebami calej ludnosci i zadaniami
wihadz, wystepujacych w obronie intereséw ogétu.

Kombinacja planowania centralne-
go i rozproszonego po dziesiatkach ty-
siecy zaktadéw jest niezawodnie najlepszym na
razie rozwigzaniem kwestii, 0 wiele pewniejszym
i wydajniejszym od zupetnie skupionego plano-
wania, jakie Sie odbywa w Rosji przez urzedni-
kéw Gosplanu.

8. Kull godnos$ci pracy. Niemcy
uwazyli podobnie jak i my, ze od czasu, gdy sie
najwiecej zaczeto mowi¢ o potedze i wzniostosci
pracy, wystgpito fatalne zjawisko trwatego
opadania poziomu wytwdérczos$ci
i uzytecznosci tak stawionej pracy ludzkiej. Pa-
nujgca obecnie partia znalazta sie w trudnej po-
zycji, bedac w istocie swej jakby kartelowag
kombinacja nacjonalizmu Z SoO-
cjalizmem robotniczym. Wkroétce jednak
odkryta istotny brak w popularnych hastach na
cze$¢ ,Swiata pracy"”, ktéry na tym polegat, ze
zachwyty méwcdw i pisarzy nie byly szczere, lecz
tylko udawane, w celu zyskania sobie pokla-
sku mas spragnionych uznania i pochlebstw.
Rozumiejgc dobrze praktyczne znaczenie dobrze
nastrojonych druzyn robotniczych, zabrali sie
kierownicy partii do odpowiednio prowadzonej
propagandy, tworzgc do tego osobny or-
gan pod nazwg ,Deutsche Arbeits-
front*, stowarzyszenia przymusowego, ktore-
go lokalne i zawodowe ogniska Kkierowane sg
przez dowddcéw partii S. N. (Fiihrer der Arbeits-
front).

Stowarzyszenie to stara sie 0 wpojenie ma-
som ludnosci zdrowych zasad powazania
uczciwej i skutecznej pracy ludz-
kiej ze wzgledu na jej wysoka wartos¢ dla pro-
dukcji i dobra ogdétu. Rdédwnoczes$nie za$ szerzy
wsrod catego spoteczenstwa gleboko pojety kult
znaczenia i godnosci pracy, najpierw fizycznej,
nastepnie za$ wszelkiego innego rodzaju. Kazdy
uczciwie i wydajnie pracujacy cziowiek speinia
jakies wazne zadanie i dlatego zastuguje na pet-
ny szacunek ze strony innych rodakéw. Praco-
witosci ani pracy jakiegokolwiek rodzaju wsty-
dzi¢ sie nikt nie potrzebuje; tylko préznia-
ctwo wszelkiego rodzaju jest szkodliwe i dlate-
go musi by¢ zwalczane i potepiane.

Dlatego tez postanowiono przetamaé panuja-
ce dawniej uprzedzenie do pracy recznej,
przez wprowadzenie dla wszystkich mtodych lu-
dzi obowigzku pracy rolniczej i recznej
przez jeden rok w oddziatach ,stuzby pra-
cy" (Arbeitsdienst). Rok ten trzeba przeby¢
przed wstgpieniem do wojska i przed otrzyma-
niem jakiejkolwiek posady publicznej. Czionko-
wie stuzby pracy wysytani sg do robot rolniczych,
melioracyjnych i technicznych, otrzymujac po-
mieszczenie w barakach itp., odziez robocza,
zywnos¢ i okoto 20 fenigéw dziennie w gotéwece.

9. Wolnos$é pracujagcych. Do me-
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dawna zdawato sig, ze wolno$¢ pracownikéw po-
lega¢ ma czesciowo na przywileju bezkarnego
urzadzania strajkéw z towarzyszeniem szeregu
gwattéw na innych ludziach i towarzyszach
sktonnych do sumiennego wypetniania wzietych
na siebie zobowigzan. Niemcy rozumiejg obecnie
wolnos$é pracy inaczej, mianowicie w ten sposob,
ze nie wolno nikomu przeszkadzac¢ w uzy-
tecznej pracy, ani tez zmusza¢ go do strajkowa-
nia, gwahtoéw itp., co zarazem odbiera agitatorom

Prof. A. KURYLLO
(LWOW)
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socjalistycznym mozno$¢ podburzania robotni-
kéw i utrzymania sie ich kosztem. Namawianie
do zastanowienia jakichkolwiek robét i do straj-
kdw roznych typéw jest tam nie tylko ustawowo
zakazane, ale takze administracyjnie uniemozli-
wione. Wobec tego odpada potrzeba wyklucza-
nia ludzi od pracy przez tak zwane loekouty,
czyli zamykanie pracowni a tego rodzaju zabiegi
ze strony przedsiebiorcéw sg rowniez zakazane.
(Dok. nast.).

Obliczanie zginanych ptyt zelbetowych

z uwzglednieniem

W numerze czwartym, jubileuszowym Prze-
gladu Technicznego z r. 1924 podat prof. W.
Paszkowski prosty sposob wyznaczania wymia-
row ptyt z uwzglednieniem nieznanego z gory
ciezaru wiasnego. Sposobem tym ustalona zo-
stata praktyczna metoda szybkiego obliczania
najczesciej w zespotach zelbetowych zachodzg-
cego elementu konstrukcyjnego. Wedtug poda-
nej tam zasady dadza sie, dla kazdego przy-
padku podparcia plyty, opracowa¢ wykresy,
z ktdrych odczytuje sie wartosci potrzebne do
obliczenia piyty.

Wykorzystujgc, podane przez prof. W. Pasz-
kowskiego wzory, da sie obliczanie ptytjeszcze
bardziej uprosci¢, przy czym przy pomocy tylko
jednego wykresu wyznacza¢ mozna wymiary
dla rozmaitych przypadkéw podparcia plyty
i rozmaitych wartosci dopuszczalnych natezen.

Za podstawe postuzy wyprowadzony w wy-
mienionej publikacji wzdr:

U 1)

We wzorze tym oznacza  wysokos$¢ uzyteczng
ptyty (ryc. i), i jej rozpietosé, pO obcigzenie
uzytkowe i state (bez ciezaru wilasnego piyty)
na 1 m2 p wspotczynnik zalezny od sposobu

ys+ns+ M i

Ryc. 1
Przekroj phyty.

podparcia ptyty, np. dla swobodnego oparcia
ptyty, dla ktérego moment M —I ql2 jest
N = ei Jest wspotczynnikiem, zaleznym od
dopuszczalnych wartosci ob i o*.

Przyjmujgc kolejno h{=4, 5, 6, ...cm,
otrzymamy z wzoru (1) zwigzek miedzy wiel-
kosciami pO i I, co pozwoli na wykreslenie peku

krzywych hx (ryc. 2). Z wykresu odczytujemy
wprost wymiar wysokosci uzytecznej dla danej
rozpietosci | i obcigzenia pO.

'Wykres na ryc. 2 wazny jest dla swobodne-
go podparcia ptyty (p= 8) idla Wa= 4d/120kg/cnm2

ciezaru witasnego.

W tym przypadku otrzymamy z wzoru (1):
h\ = »

Dla innych wartosci a0t i wspdtczynnika pod-
parcia ptyty fi:

h, I Vot 24 A + 50
W

1'vpo+ 24h\+ 60

Z obu ostatnich réwnan otrzymamy te sama
wysokos¢ uzyteczng h,= hy gdy:

Y8 My
zatem:
T 0411 V | —m-I,
przy czym:
M= 0,411 Q\J

Stad wynika, ze wykres na ryc. 2, skon-
struowany dla szczeg6lnego przypadku swo-
bodnego podparcia ptyty i podanych tam war-
tosci da sie zastosowa¢ dla dowolnego
sposobu podparcia ptyty, scharakteryzowanego
wspotczynnikiem p i dla innych stosunkéw
Qkh gdy, zamiast rzeczywistej rozpietosci ptyty

przyjmiemy rozpietos¢ I' okreslong wzorem (2).
Wspdtczynniki m zestawiono tabelarycznie.
Tabela 1

Wspoétczyniki m dla od— 1200 kg/cm2 i <jg w kg/Zcm2:

2

g
40 45 50 55 60 65 70
2 2000 1824 1682 1565 1,467 1,383 1,311
8 1,000 0912 0841 0,782 0,733 0,692 0,655
9 0943 0860 0793 0,738 0,691 0,652 0,618
10 0894 0816 0,752 0,700 0,656 0,619 0,586
n 0853 0,778 0,717 0,667 0,625 0,590 0,559
12 0817 0,744 0686 0.639 0599 0,565 0,535
15 0,730 0666 0614 0571 0536 0,505 0,479
Tabela 2

Wspoiczynniki mdla nld: 1800 kglcm2i (j(()jw kg/cml

g
40 45 bu | oo 70

2 2274 2061 1,891 1,750 1,633 1,533 1,448
8 1,137 1,031 0,945 0875 0.817 0,767 0,724
9 1072 0972 0891 0825 0,770 0,723 0,682
10 1,017 0922 0,845 0,783 0,730 0,686 0,647
1 0970 0879 0806 0,746 0,696 0,654 0,617
12 0928 0842 0,772 0,715 0667 0,626 0,591
15 0,830 0,753 0,690 0,639 0596 0,560 0,529
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Ryo. 2.
Wykres do bezpos$redniego oznaczania grubosci ptyty wolnopodparte;j.

Tabela 3
1200 kgjcm*

50 55 60 65 70
0,801 0954 1071 1,214 1361
1800 kgjem 1

50 55 60 65 70 .

0,409 0,480 0,555 0,634 0,716

Przekro6j wktadek At okresli nieco przeksztal-

cony wzor z publikacji prof. W. Paszkowskiego
w postaci:

Ai = c3hi e, (3)
Wartosci ¢3 zestawiono w tabeli 3.
Przyktady. -
1 Obliczy¢ wymiary przekroju ptyty wspor-
nikowej o rozpietosci I=i,bOm, przy obcig-

zeniu' uzytkowym .i statym pO= B50 Jog\m2
af/of =;'10j2o ty/cmK  Z tabeli 1, dla fi="2
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i a*—40 kg\cm2 odczytujemy m —2,0. Z wzoru
(2) I'=2.1,60= 3,00 m. Na wykresie w ryc. 2,
dla p0=550 kgjm? i 1=3,00 m, znajdujemy
hy= 13,2 cm. Z wzoru (3), przy uzyciu tabeli 3,
A= (>555.13,2 = 7-3cm?. Przyjgwszy wkiadki
(i 10 mm, otrzymamy grubos$¢ ptyty na podporze
h= 13,2+1-5 = 14-7 cm, okragto 15cm.

tazoryk: Obliczenie belek ciggtych, jednostajnie obcigzonych

243

Przekroj dla + Mna w przestach s$rodko-
wych: Z tabeli 1, dla ~=15 i 0*=40 kglcm2
m= 0,730. Z wzoru (2) I'= 0,730.2,00 = 1,46 m.
Na wykresie w ryc. 2, dla p0O= 400 kgjm3i 1=
= 1,46 m, znajdujemy h, = 5,0 cm. Z wzoru (3),
przy zastosowaniu tabeli 3, .4j=0,555.5=2,77 cm1

Przekr6j dla — Mn& na podporach: Z tabeli

2. Obliczy¢ wymiary przekrojow niebezpie dla/j=9 i o* = 40 kg\em2 m=0,943. Z wzoru

cznych plyty ciagtej wielo- i rdwnoprzestowej,
0 rozpietosciach przeset 1= 2,00m, przy obcig-
zeniu uzytkowym i statym pa= 400 kg\m']
ffE/°t = 4412 kgjem"1

Przekr6j dla + Mnax w przesle skrajnym:
Z tabeli 1, dla p =11 i o%= 40 kg\cm3 wi=0,853.
Z wzoru (2) 1'='0,853.2,00= 1,706 m. Na wy-
kresie w ryc. 2, dla pO= 400 kg\m3i 1= 1,706 m,
znajdujemy h,= 6,0cm. Z wzoru (3), przy za-
stosowaniu tabeli 3, A2= 0,555.6=3,33 cml

Inz. EMIL £tAZORYK
(KATOWICE)

Obliczenie belek ciaggtych

W literaturze fachowej, piszac o belkach
ciagtych dotychczas poruszano jako problem
z reguly tylko wielkos$ci statycznie niewyzna-
czalne to jest momenty lub oddziatywania pod-
porowe. Natomiast obliczeniem momentéw do-
datnich zajmowano sie niewiele — przewaznie
przy belkach ciggtych o réwnych przestach,
wychodzgc prawdopodobnie z zalozenia, ze
sprawa tak nieskomplikowana pod wzgledem
statycznym nie zastuguje na blizsze rozpatrze-
nie. Ze stanowiska naukowego jest to niewat-
pliwie stuszne, jednakowoz dla praktyki zycia
codziennego nie jest obojetne, czy nie naleza-
toby wprowadzi¢ pewnych uproszczen, jesli sg
one mozliwe Szczeg6lnie dla budownictwa zel-
betowego wazne jest szybkie wyznaczenie naj-
wiekszych momentéw dodatnich w belkach
i ptytach ciagtych, gdyz wedle nich wiasnie,
a nie wedle momentéw podporowych ustalamy
przekroje konstrukcji i ciezar wkasny. Tymcza-
sem przy obcigzeniu jednostajnym obliczenie
najwiekszych momentéw dodatnich jest dos¢
ucigzliwe i pochtania sporo czasu, poniewaz
najpierw trzeba wyznaczy¢ potozenie przekroju
niebezpiecznego, przyréwnujac réwnanie sit po-
przecznych do zera, a w tym celu nalezy nie-
raz umys$lnie oznaczy¢ sity poprzeczne, dopiero
zas nastepnie mozna obliczy¢é moment zgina-
jacy z réwnania momentéw, ktére wtedy musi
sie ustawié. Jesli prace takg ma sie wykonaé
wiekszg ilo$¢ razy, potrzeba uproszczenia me-
tody obliczania stanie sie oczywistg. Dlatego
tez autor przedstawia ponizej gotowe wzory,
ktore przy belkach ciggtych obcigzonych cieza-
rem jednostajnie roztozonym, szczegOlnie przy
roznych rozpietosciach dajg duzg oszczednosé
czasu pracy o0sOb pracujgcych zawodowo.

Wyprowadzenie podanych ponizej formut
opiera sie na wiasnosciach geometrycznych pa-
raboli, jako linii momentdéw zginajgcych w pe-
wnym przesle o rozpietosci lai. Mianowicie roz-

(2 I'=0,943.2,00= 1,886 m Na wykresie w ryc.
2, dla p0=400kg/m2 i Z=1,887m, znajdujemy
h,= 6,8cm. Z wzoru (3), przy zastosowaniu ta-
beli 3, Ai= 0,555.6,8= 3,77 cm3

Z uwagi na dopuszczalng minimalng gru-
bos¢ ptyty w danym przypadku, ustalimy wy-
miary dla —Mnex Przyjgwszy wkiadki (fi7 mm,
otrzymamy grubos¢ ptyty h= 6,8+1,4 = 8,2cm,
okragto 8 cm.

jednostajnie obcigzonych.

patrujagc wykres momentéow na ryc. la
z uwagi, ze strzatki parabol majg sie do siebie
jak kwadraty cieciw — mozemy napisac:

W réwnaniu tym oznacza:

2¥a& moment belki wolnopodpartej o
tosci lab,

Mat najwiekszy moment dodatni belki ciagtej
w tym przesle,

Ma i Mb momenty podporowe na podporach a
i b belki ciagtej,

c odlegtos¢ przekroju niebezpiecznego od $rodka
belki.

Momenty podporowe wprowadzamy w ra-
chunku jako cyfry absolutne czyli bez znakdéw
ujemnych.

Z wykresu sit poprzecznych wynika:
lab <
2 C=Q
lab 0.
2

natomiast z warunkdéw statycznych wiadomym
jest, ze:

rozpie-

2a)

3a) e Qa=£fla-Ma~— ,
czyli:
Q@ |j Mb- Ma
36) . .
) Oa ~a'lab

Poniewaz jednak przy obcigzeniu jedno-
stajnie roztozonym mamy warunek:
4) . . Oa'7a)= 42Jfaj
mozna réwnanie 2a napisa¢ w postaci:
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2 C
lat ~
2

gdzie spdtczynnik tj oznacza:

Mb—Ma

5) T 49Kat

Mb—Ma _

26) 4330a v

Ryc. 1

Wprowadzajgc réwnanie 26 do réwnania 1,
otrzymujemy ostatecznie szukany najwiekszy
moment dodatni belki ciggtej w postaci wzoru:

6 a) Mab= mai-q-ti)*-M a.
Wychodzagc z zalozenia, ze:
Lb \ 2
(2 \
I 7

mozemy analogiczng drogg dojs¢ do wzoru:
66) Mab= 3U06'(1 + vY—Mi.

Ogélnie mozna powiedzie¢, ze w wzorze 6
nalezy spétczynnik 1 wstawi¢ z znakiem do-
datnim, gdy wprowadzamy w tym wzorze mo-
ment podporowy bezwzglednie wiekszy, zas
z znakiem ujemnym, gdy wprowadzamy mo-
ment podporowy mniejszy.

Jak widzimy budowa wzoru jest tak prosta,
Ze zastosowanie go nie stworzy juz zadnych
trudnosei praktycznych-
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Oprocz momentu dodatniego pozadang jest
zwykle znajomos$¢ diugosci, na ktdrej wyste-
puja momenty dodatnie, czyli zastepcza roz-
pietos¢ I'g, jakgby posiadata belka wolnopod-
parta o tym samym momencie zginajgcym.

Z stosunku strzatek parabol do cieciw we-
dle ryc. 1a mozemy napisac:

7) ) (KhtY = Mab
\labj 3lat’

a stad:
8) : ® ® Jab —V'labj
przyczym spotczynnik v wynosi:

Jesli chodzi o dtugosci dai dn na ktérych
wystepuja momenty ujemne, to z uwagi na
ryc. 1la bedzie:

10 a) da+ "gb
podstawiajgc za$ odpowiednie wartosci z réwn.
26 i 8, otrzymamy :

11a) . . da=

Podobnie, wychodzac z zatozenia:

106) . Cdy+ A=

wynika wzér:

116) . db= "dE{l-v+rj)..

Wzory te potwierdzaja rzecz oczywistg, ze
mniejsza diugosé¢ d lezy przy mniejszym mo-
mencie podporowym, za$ wieksza przy wiek-
szym.

Diugosci da i db okreslajag réwnocze$nie po-
tozenie punktéw zerowych Za i Zb linii mo-
mentéw zginajacych.

Wreszcie potozenie przekroju niebezpiecz-
nego wyznaczy¢ mozemy odcinkiem ¢, gdyz
z réown. 26 wynika:

12)

Pamieta¢ nalezy, iz przekrdj niebezpieczny
lezy zawsze blizej mniejszego momentu pod-
porowego.

Obraz momentéw zginajacych w przesle jest
scharakteryzowany przez spoétczynnik rj, kto-
rego wartos¢ moze waha¢ od zera do nieskon-
czonosci. Zwykle mamy do czynienia z wykre-
sem jak na ryc. 1la, ktéremu odpowiada wa-
runek: 0 < W< 1.

Do przypadku tego nalezy zauwazyé, iz
moment dodatni moze nie pojawié¢ sie w prze-
Sle, a ma to miejsce gdy zachodzi nieréwnos¢

Wowczas obliczona warto$¢ Mab przedstawia
nie najwiekszo$¢ momentu dodatniego, lecz naj-
mniejszos¢ momentu ujemnego (ryc. 2). Ponie-
waz wtedy spotczynnik v staje sie urojonym,
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wobec tego i wzory 8 i 11 na wartosci I'ai, da
i d, nie mogg dac realnych wynikoéw.
W szczeg6lnym wypadku granicznym, gdy
1=0

musza byc momenty podporowe réwne sobie,

co wynika wprost z wzoru 5. Wtedy jak wia-

domo najwiekszy moment dodatni wynosi
Mab=m & - Ma

i lezy w Srodku przesta.

Ryc. 2.

Nastepny przypadek szczegdélny ma miejsce,
gdy 17= . Wowczas najwiekszy moment do-
datni Mab przedstawia najmniejszo$¢ momentu
ujemnego, a mianowicie:

Mab= Ma,
co wynika wprost z réwn. 6, a poniewaz:

lezy on ~na odnosnej podporze. Styczna linii
momentéw jest w tym miejscu poziomg (ryc. 3).

Jesli spdtczynnik r, ma takg wartosé, ze
V< 1

najwiekszos¢ momentu dodatniego lezy poza
przestem lab, gdyz z réwn. 12 wynika, ze:

tazoryk: Obliczenie belek ciggtych, jednostajnie obcigzonych
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Obliczona wartos¢ momentu Mab ma zatem zna-
czenie tylko geometryczne, za$ wartos¢ dbmoze
byc realng jedynie gdy moment Mab jest do-
datni (ryc. 4).

Ryc. 4.

Wreszcie w przypadku, jesli:

V=00'
jak wida¢ z réwn. 5 musi by¢:

3Pai=0
to znaczy przesto jest nieobcigzone, wykres
momentdw gnacych w przesle lab staje sie linig
gro_stau wobec czego wartosci Mab nie potrze-
ujemy szukad.

Ola zupeilnego omdwienia podanych wzordw

nalezy jeszcze rozpatrzy¢ przypadki réznych
waitosci momentéw podporowych.

Szczeg6lnie waznym jest przypadek, gdy
jeden z momentéw podporowych jest réwny
zeru_ (ryc. 5. Ma to miejsce przy przestach
skrajnych, niezamocowanych; podane poprze-
dnio wzory upraszczajg sie znacznie, a miano-
wicie :

5¢) Mb_
n 43JXai’
6c) . . . Hf6= 2kad-(I —ny,
90 . . , b= 1—
8Q l'ab= lab-(1-V),
da= 0,
lic) . db= r\-ab.

Jesli jeden z momentéw podporowych jest
dodatni, a drugi ujemny, wowczas w podanych
wzorach nalezy wstawia¢ ten pierwszy moment
z znakiem przeciwnym (tj. z ujemnym). Wy-
kres momentéw przedstawia sie jak na ryc. 6.
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Tutaj wartos¢ d po stronie momentu podporo-
wego dodatniego jest zawsze ujemna i ma zna-
czenie tylko geometryczne.

Wreszcie jezeli oba momenty podporowe sg
dodatnie (np. przy belce ciggtej na sprezystych
podporach) nalezy w wzorach zastosowac znaki
ujemne przy obu z nich. W tym obrazie mo-
mentéw (ryc. 7) wartosci dai db sg zawsze
ujemne, za$ diugos¢ I'at jest wiekszg od lab.

Dla zilustrowania zastosowania podanych
wzoréw przytoczono ponizej przykiady cyfrowe.

Przyktad 1

Przypusémy, iz mamy przesto stropu pro-
jektowanego jako ciggtego, o rozpietosci lab=
= 3,50 to, 0 ciezarze statym i wiasnym g=
= 890 kg\im2i obcigzeniu uzytkowym p = 300 kglnm2
Niech momenty podporowe obliczone dla tych
zalozenn wynosza;:

Ma= —471 kgm Mh= —708 kgm

Dla wyznaczenia najwiekszego momentu do-

datniego obliczymy:

ZKab= o .3,502= 1056 kgm,
wowczas spotczynnik g wedle wzoru 5 wynosi.
708—471 aa-po
"'-toobit- 00062

1 n=1- 0,0562 = 0,9438,

tazoryk: Obliczenie belek ciggtych, jednostajnie obcigzonych

CZASOPISMO
TECHNICZNE

wreszcie szukany moment wedle wzoru6a bedzie:

Mal = 1056- 0,94382- 471 = 463 kgm.
Spotczynnik v wedle réwn. 9i

*-ViSroe
1—v=1—0,662= 0,338.

Zastepcza dtugosé przesta wynosi:

I'a, = 0,662-3,50 = 2,32 to.
Potozenie punktéw zerowych okres$la sie od-
cinkami :
0,49 to
069 ,

3,50 /r0Q0 .
db= (0338 i 6556}

Odlegtos¢ przekroju niebezpiecznego od srodka
belki bedzie:

c= 0,0562 = = 0,10 to.

Kontrola rachunku polega na tern, ze musi by¢
da+ Vab4*“ do=lo6)
czyli cyfrowo w tym przypadku:
0,49 + 2,32 + 0,69 = 3,50 o

lub tez I leb
da' C
zatem
0,49 + 2'22 0,10 = 1,65 to.
Przyktad 2

Podane wzory daja sie réwniez z korzyscig
stosowaé, jesli nie jest znany ciezar wiasny
konstrukcji, a to przy pomocy wzoroéw autora2.

Przypusémy, ze mamy zaprojektowac strop
zelbetowy 3-przestowy o rozpietosciach 1122=
= 6,50 to, 1iS= 2,40 to, 1°=3,80 m, przy obcig-
zeniu uzytkowym £>=500 kglm2

Ciezary stale wynosza:

podtogi debowa i Slepa . 40 kg\m2
podsyp 10 C M .o 160
ptyta zelbetowa 6 cm i warstwa
ochronna ... 140
podsiebitki i wyprawa. . . . e 30

ff'= 370 kg\m2

Przy odstepie zeber co 50 cm obcigzenie
wWynosi:
state g’ = I8bkg\mb
uzytkowe p —250 ,

Z stosunku rozpietosci jest odrazu widoczne,
ze wysokos¢ konstrukcji i ciezar jej nalezy wy-
znaczy¢ wedle momentu dodatniego w przesle
1- 2.

> Por. autora: ,,O uwzglednieniu ciezaru wtasnego
w obliczeniu ptyt zelbetowychll (Czasopismo Techni-
czne 1922). .iyVv .

.Projektowanie belek zelbetowych, zginanych
z uwzglednieniem najmniejsz6sci kosztéw i ciezaru
wiasnego (Czasopismo Techniczne 1925).

JProjektowanie belek zelbetowych zginanych
z uwzglednieniem najmniejszej wysokos$ci i ciezaru
wiasnegoll (Il Zjazd inzynieréw budowlanych w Ka-
towicach 1936).
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Z réwnan Clapeyrona, ktorych rozwigzanie
tu pomijamy, otrzymujemy wartosci momentu
podporowego ilf2, a mianowicie:

dla ciezaru statego Mt——3,97-4=

= —3,97185= . — 735 kgm
dla ciezaru uzytkowego
M2= -3,80-p= - 380-260= . - 960 ,,
razem M2= —1686 kgm
Momenty belki wolnopodpartej w przesle

1—2 wynoszg:
dla ciezaru statego:
30”12=0,125-186-6,602= 977 kgm
dla ciezaru uzytkowego:
3ft12=0,125-250-6,502=1320 ,

razem 3PP=2297 kgm
Wobec tego przy tym obcigzeniu czescio-
wym, uwzgledniajac, ze Hf,= 0, bedzie:
1685
V~ 42297 ~ 0)1834, 1—1/—0,8146

N, = 2297-0,8146*=1523 kgm.

Aby moc zastosowaé wzory uwzgledniajace
ciezar wilasny, musimy zna¢ spoéiczynnik «
z formuty:

Me- cc-g-P.
W tym celu obliczymy jeszcze najwiekszy mo-
ment dodatni _dla powyzszego obcigzenia
czesciowego g'. Mianowicie :
735

V= 47977 = °’1880° 1—*7=0,8120

Inz. STANISEAW GAWLINSKI
(LWOW)

nawierzchni krzemianowanej. 247
Hz,= 977-0,8120*= 645 kgm.
Zatem 645
185-6,50* 0,0824.

Dla naprezen ah= 40 kg/cm2 az= 1200 kg\cm2
i najmniejszej wysokosci stropu zaprojektowano
zebra o wymiarach h= 285cm, *,= 13cm,
7h"=2tyl6 mjm+ 1618 mm=6,56 cm2 h= 25,6+
+ 2,9= 28,5cm.

Celem sprawdzenia zgodnosci wynikow z za-
tozeniami wyznaczymy catkowity moment MI2,
uwzgledniajgcy ciezar zebra; nadmienia sie, iz
w praktyce zwykle nie jest to juz konieczne.

Ciezar zebra wynosi g"= 2400-0,13-0,256 =
= 80 kg\mb:

M"2= —3,97-80= — 318 kgm
9W"12=0,125-80-6,50* = 423 kgm.
Sumarycznie zatem bedzie:
4/,= —1685-318=-2003 kgm
2= 2297 + 423 = 2720 kgm
2003
7=+ 2370= 0'1833 1-~7=0,8167

J/)2= 2730-0,8167* = 1932 kgm.

Sprawdzenie naprezen wykazuje, iz wynoszg
one ab= 40 kgjcm2 az= 1200 kgjem2 a wiec zgo-
dnie z zatozeniami.

Réwnoczesnie powyzszy przykitad poucza,
iz stosujac podane wzory projektowanie od-
bywa sie bez zadnych préb, drogg prowadzaca
pewnie do Scistego zupeilnie wyniku.

Zagadnienie nawierzchni krzemianowanej.

(Dokonczenie).

Sposéb wykonania nawierzchni.

Budowe badanego odcinka przeprowadzono
w roku 1930 w miesigcach letnich, w czasie kto-
r- Panowata stoneczna pogoda. Do wykona-
nia nawierzchni krzemianowanej uzyto ttucznia
wapiennego o $rednicy 46 cm, krzemianu sodo-
wego 0 gestosci 34 Be w ilosci 54,2kg na 1>n
tlucznia, oraz grysu i grysiku w ilosci 25% ob-
jetosci ttucznia. Samag nawierzchnie wykonano
w nastepujacy sposob: Na istniejagcym bruku
rozsypano warstwe ttucznia na wysokos¢ 12 cm,
ktdrg po wyrdéwnaniu polano krzemianem sodo-
wym w ilosci okoto 181kg na 1m3 thlucznia
1 przewatowano. Nastepnie na warstwe te roz-
sypano grys i po rozlaniu tej samej ilosci krze-
mianu w dalszym ciggu watowano a w koncu
rozsypano jeszcze grysik, polano ta sama iloscig
izemianu sodowego co poprzednio i watowano
az do chwili wystgpienia mieszaniny miatu wa-
piennego 1 krzemianu sodowego na catej po-
wierzchni nawierzchni.
Jak widzimy, sposob wykonania tej nawierz-
chni byt nieco podobny do wykonania nawierz-
chni na drodze Zamo$¢—Krasnobrdd.

Probki nawierzchni krzemianowanej.

Probki przedstawiajg mase zbitg o barwie
szarej oraz odznaczajg sie tak matg zwieztoscia.

iz dajg sie one z wielkg tatwoscig kruszy¢ w pal-
cach. W masie tej mozna wyro6zni¢ dwie czesci
a mianowicie gorng warstwe gruba okoto 5—
—10 mm i dolng grubg okoto 45 mm. Warstwy
te roznig sie miedzy sobg uziarnieniem, ktore
w warstwie gornej jest drobne a w warstwie dol-
nej grube. Polgczenie obu tych warstw nie odby-
wa sie w plaszczyznie, jak nalezaloby sie spo-
dziewac z opisu wykonania drogi, lecz w niere-
gularnej powierzchni powodujgc tym wzajemne
zazebienie sie obu tych czesci. Ziarna ttucznia
obu tych warstw otoczone sg dokiadnie ze
wszystkich stron zaprawag krzemianowana, ktoé-
ra wystepuje w duzej ilosci. Poza tym zaobser-
wowano zanieczyszczenie blotem wierzchniej
warstwy nawierzchni.

Wyniki badania uziarnienia, ktdre przepro-
wadzono w identyczny sposéb jak to opisano

w poprzednich probkach nawierzchni podaje
tabela X.
Tabela X.
przechodzi przez sito 60 mm . 100,0%
n - 7 €30 , 67,8 ,,
n n n eIB, <« = = 466,
z n > e 7 L, ®® 34,5 ”
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Obliczona na podstawie tej tabeli zawartos¢
zaprawy, ziarn posrednich i grubych wskazuje
na te samg wade, ktorg posiadajg poprzednie na-
wierzchnie to jest nadmiar ziarn posrednich
i zaprawy a malg ilos¢ ziarn grubych.

ZAPrawa e 34,5°
Ziarna posrednie (7—30) 333/
Ziarna grube (powyzej 30) . 32,2°o

Badanie szczelnosci, przeprowadzone row'-
niez identycznie jak przy badaniu poprzednich
probek, wykazato, ze prdbki sa bardziej prze-
puszczalne niz poprzednie. Obnizenie bowiem
stupa wody na godzine dochodzito do 5 mm
a stopien gestosci wynosit 0,86.

Badanie mikroskopowe stwierdzito, iz za-
prawa skfada sie zasadniczo z tych samych
sktadnikow co badany wapienn to jest z kalcytu
i kwarcu. Kalcyt okazuje tutaj w wyzszym sto-
pniu strukture organiczng niz badany wapien,
co mozna potozy¢ na karb réznego pochodzenia
wapienia uzytego do budowy a badanego. Poza
tym stwierdzono wystepowanie duzej ilosci sub-
stancji ilastej i konkrecji limonitowych. Malej
ilosci natomiast stwierdzonej chemicznie rozpu-
szczalnej krzemionki pochodzacej z hydrolizy
krzemianu sodowego, w mikroskopie nie mozna
byto uchwycié.

Analiza chemiczna, przeprowadzona podob-
nie jak opisana poprzednio, data nastepujgce
wyniki:

Tabela XI.

Zaprawa Thuczen
Krzemionka rozpuszczalna (Si ¢)2) 0,64°/0 0,50°/0
Tlenek sodu (Na20) . 0,17, 0,17,

Jezeli przyjmiemy, iz uzyty do budowy wa-
pien odnosnie do swego skladu chemicznego
jest identyczny z badanym wapieniem, wowczas
wyzsze zawartosci krzemionki i tlenku sodowego
w nawierzchni niz w badanym wapieniu wskazu-
ja na to, iz nadmiar ten nalezy przypisa¢ uzy-
ciu do budowy krzemianu sodowego. llosci tych
sktadnikéw i ich wzajemny stosunek, w ktérym
wystepuja one w nawierzchni obliczono jak
przy badaniu poprzednich probek i zestawiono
w tabeli X111 i XIII.

Tabela XII.
llos¢ krzemionki pochodzacej
z krzemianu

llos¢ tlenku sodu pochodza-
cego z krzemianu .

Stosunek krzemianu so-
dowego

Zaprawa Tluczen

0,27°/0 0,13°/0

0,06, 0,06,

2,17
Tabela XIII.
llos¢ krzemionki pochodzacej z krze-

mianu w probce ..., 0)18°/0
llos¢ tlenku sodu pochodzacego z krze-

mianu w probce
Stosunek ,(>u krzemianu sodowego

W Probce. e, "

CZASOPISMO

nawierzchni TECHNICZNE

krzemianowanej

Powyzsze wyniki wskazujg na to, iz tluczen
i mial wapienny zaadsorbowaly z Kkrzemianu
sodowego zardéwno krzemionke jak tlenek sodu,
oraz ze dzieki szczelnosci nawierzchni nie na-
stapito wytugowanie tlenku sodowego przez wo-
de z prébki nawierzchni, ktora przelezata na
drodze przez piec lat.

W koncu obliczono, iz znaleziona w nawierz-
chni ilos¢ krzemionki pochodzacej z krzemianu
sodowego wynosi 31,9°/0 zawartosci krzemionki,
ktoéra winna sie znajdowaé¢ w nawierzchni. (Za-
wartos¢ krzemionki znaleziona w nawierzchni
= 4,12 kglmg3; ilos¢ krzemionki, ktdra winna sie
znajdowa¢ w nawierzchni = 12,9 kglm3; ilosci te
obliczono przy zatozeniu, iz do budowy uzyto
krzemianu sodowego o gestosci 34° Be, posiada-
jacego stosunek ,(>*= 3,32 i sume Si 02+ Na20—
= 31,9°/o oraz rozlanego w ilosci 54,2 kg na 1 m3
tlucznia; ciezar objetosciowy nawierzchni —
= 2,29 glcm3).

Poréwnujgc wyniki opisanych powyzej ba-
dann nawierzchni krzemianowanej konstatujemy,
ze badania te zgodnie wykazujg nastepujace
fakta:

1 Thuczen i miat wapienny adsorbujg z krze-
mianu sodowego krzemionke i tlenek sodu.

2. Miat wapienny, dzieki duzej swej powierzch-
ni, odznacza sie wieksza zdolnoscig adsorbcji
powyzszych sktadnikéw niz ttuczen.

3. Stosunek ,(>u krzemianu sodowego, znalezio-
ny w nawierzchni z wyjatkiem jednej proébki
jest zblizony do stosunku tego, ktory posiadat
przed uzyciem krzemian sodowy.

4. Nawierzchnia krzemianowana zawiera tylko
czes¢ krzemionki pochodzgcej z uzytego do
budowy krzemianu sodowego.

Dwa ostatnio wymienione fakta Swiadczg po-
za tym o tym, iz stezata nawierzchnia krzemia-
nowana jest nieprzepuszczalna dla wody i ze wo-
bec tego powstanie tak znacznego ubytku krze-
mionki mozna ttlumaczy¢ nastepujaco: 1) do bu-
dowy nie uzyto przepisanej ilosci krzemianu so-
dowego, 2) w czasie budowy krzemionka sptyne-
ta do rowow lub wsigkta w podtoze, 3) prze-
wazna czes¢ krzemionki, skupita sie w miesza-
ninie powstatej z miatu wapiennego i krzemia-
nu sodowego, ktéra pokrywala nawierzchnie
w czasie wykonania i wskutek starcia tej war-
stewki przez ruch umkneta z pod obserwacji.

W koncu badanie nawierzchni krzemiano-
wanej drogi Lwow — Stryj stwierdza co zre-
szta jest zgodne z laboratoryjnymi badaniami
(15), iz warstwy goérne zawierajg krzemian so-
dowy o stosunku vea wyzszym niz dolne. Fakt
ten wskazuje poniekgd na to, iz tlenek sodowy
pochodzacy z krzemianu sodowego spitywa cze-
sciowo z warstwy goérnej nawierzchni i groma-
dzi sie w warstwie dolnej.

Dalsze wnioski dotyczgce roli krzemianu sodo-
wego w nawierzchni krzemianowanej mozna wy-
prowadzi¢ z poréwnania ilosci krzemionki, kto-
ra zaadsorbowal wapienn w badaniach laborato-
ryjnych i w budowie nawierzchni krzemianowa-
nej. Geschwind, Deslandres i Mantel w badaniach
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swych operowali taka iloscig krzemianu sodowe-
go i sposobem napawania probek, iz kostki za-
adsorbowaty z krzemianu sodowego krzemionke
w ilosci od 2,6 do 4,8% wag. W budowie nato-
miast nawierzchni krzemianowanej wapien, we-
dtug obliczen teoretycznych, mogt z rozlanego
krzemianu sodowego zaadsorbowa¢ maksimum
0,79% wzglednie 0,57% a zaadsorbowalt w rze-
czywistosci  0,18%—0,45% krzemionki, czyli
przeszto dziesieciokrotnie mniej niz probki la-
boratoryjne. Jezeli ponadto uwzglednimy, ze ta
tak znikoma ilos¢ krzemionki w nawierzchni jest
adsorbowana przez tluczenn i miat, zlepia lu-
Zzne ziarna nawierzchni w catos¢ i ewentualnie
wypetnia proznie, wowczas musimy przyjaé, ze
dziatanie krzemianu sodowego nie moze by¢
w nawierzchni ani znaczne ani bardzo widoczne
w kierunku powiekszenia wytrzymatosci wapie-
nia. Inaczej natomiast ta rzecz przedstawia sie
w badaniach laboratoryjnych. W badaniach tych
operowano przewaznie litym wapieniem i duzg
iloscig krzemianu sodowego w poréwnaniu ze
stosunkami w nawierzchni. Poza tym probki wy-
konane z litego wapienia nie posiadaty tych pré-
zni, ktére wystepujg w nawierzchni utworzonej
z luznych ziarn materialu wapiennego. W wa-
runkach tych dziatanie krzemianu sodowego mu-
siato sie z natury rzeczy wyraznie uwidoczni¢,
chocby nawet z tego powodu, ze samo wypetnie-
nie krzemianem sodowym nielicznych stosunko-
wo por znajdujacych sie w wapieniu musiato
wywota¢ powiekszenie wytrzymatosci na Sci-
skanie.

Dajgce sie przeto zauwazy¢ pewne polepszenie
wilasnosci nawierzchni krzemianowanej w bez-
posrednim okresie po jej wykonaniu, w poréw-
naniu z nawierzchnig niekrzemianowang zbu-
dowang z tych samych materiatéw co poprzed-
nia, nalezy przypisa¢ zatem zgodnie z Geschwin-
dem, Feretem i Deslandres’em, zlepiajgcemu
dziataniu krzemionki. Nie nalezy natomiast
przypisywa¢ wiekszego znaczenia przy budowie
drég krzemianowanych dziataniu krzemianu so-
dowego w Kkierunku zwiekszenia wytrzymatosci
wapieni, gdyz ilos¢ krzemianu uzytego do budo-
wy jest za mata, aby mogta dzieki dializie wy-
wota¢ poprawe wiasnosci wapieni. Z uwagi na
powyzsze mozna bylo zatem przypuszczaé, ze
droga nabedzie tym lepszych wasnosci, im wie-
kszej ilosci uzyje sie do jej wykonania mozliwie
jak najbardziej zasobnego w krzemionke krze-
mianu sodowego. Przypuszczenia te jednak
'v Praktyce nie znalazty potwierdzenia. Droga
snTA M wX™onana w sposdb zwyktly przy uzyciu
Ol krzemianu sodowego niczym nie rdznita sie
pod wzgledem trwatosci od drogi wykonanej
Pizy uzyciu tylko 401 krzemianu sodowego na
1m nawierzchni. (Bedier 12).

Jedng z przyczyn wywotujgcych ten stan mo-
ze mc naszym zdaniom to, ze ilos¢ krzemianu
sodowego w obu przypadkach jest tak niedosta-
teczna, ze nawet zwigkszenie jej z 40 na 801 nie
mogto wywotaé widocznej réznicy w trwatosci.
Przy uzyciu 40 | krzemianu sodowego ilos¢ krze-
mionki w warunkach przecietnych  wynosi
13,2kg a przy uzyciu 801 26,40 kg na 1m3 na-
wierzchni.
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Rowniez poréwnanie nawierzchni krzemia-
nowanej z nawierzchniami betonowymi i maka-
damem cementowym przemawia za tym, ze sto-
sowanie wiekszych ilosci krzemianu sodowego
niz dotad to praktykowano, winno da¢ dodatnie
wyniki pod wzgledem trwatosci.

Wszystkie te nawierzchnie sg chemiczne
i zawdzieczajg swe wyzsze wihasnosci techniczne
spoiwu mineralnemu, ktdrym w nawierzchni be-
tonowej i makadamie cementowym jest cement,
a w nawierzchni krzemianowanej krzemian so-
dowy a Scislej powiedziawszy krzemionka. Ilosci
jednak tego spoiwa w tych nawierzchniach mo-
cno sie roznig. Najwyzszy typ to jest nawierz-
chnia betonowa, posiada w warstwie gornej,
ktéra jest narazona na dziatania mechaniczne
pojazdéw oraz na dziatanie wptywéw atmosfe-
rycznych, 350 do 400 kg cementu na 1 m3 beto-
nu, makadam cementowy o grubosci 10 cm okoto
100 do 200 kg cementu na 1m3 a nawierzchnia
krzemianowana w  najlepszym przypadku
17,90 kg krzemionki, wzglednie 23,1 kg suchej
substancji t j. Si02+ Na20 na 1m3 nawierz-
chni. Fakt ten nabiera jeszcze wiekszego znacze-
nia, jesli uwzgledni sie, ze krzemionka jest o wie-
le stabszym spoiwem niz cement. Jesli nadto
wezmiemy pod uwage, ze wszystkie te nawierz-
chnie zawdzieczajg swe wyzsze wilasnosci tech-
niczne spajajagcemu dziataniu swego spoiwa,
przeto uzasadnionym jest nasze zatozenie. Inna
jest rzecz, czy w tym przypadku droga krzemia-
nowana przy swoich wiasnosciach technicznych
nadal sie bedzie optaca¢ pod wzgledem finanso-

m.

W obecnym stanie mozna przyjac, ze szyb-
kie zniszczenie nawierzchni krzemianowanej
nalezy przypisaé zaréwno wapieniowi, ktéry jak
wiadomo jest materiatem nieodpowiednim dla
drég thtuczniowych jak i zbyt matej ilosci krze-
mianu sodowego. Z tego powndu nawierzchnie
te nie nadajg sie dla drog o wiekszym obcigzeniu.
Dla drog o obcigzeniu mniejszym niz 500—400 /
na dobe i km nawierzchnia ta moze znalezé za-
stosowanie jedynie w przypadku koniecznosci
uzycia wapieni znajdujgcych sie w najblizszym
sgsiedztwie. Z spostrzezeri bowiem dokonanych
w Polsce okazato sie, iz nawierzchnie krzemia-
nowane przy tym obcigzeniu w ciagu 1—2 lat
nie wymagaty prawie zadnych napraw i’ Scie-
raly sie rownomiernie na calej swej powierz-
chni, w przeciwienstwie do drég niekrzemiano-
wanych wykonanych w tych samych warun-
kach i z tego samego materiatu, ktére po jednym
roku wykazaly wyboje. Nawierzchnia ta jednak
wobec niedtugiej trwatosci, ze wzgledu na kosz-
ta nie nadaje sie¢ do stosowania na drogach na-
wet o stabym ruchu, jednak odlegtych od kamie-
nioloméw posiadajagcych nadajacy sie do budo-
wy wapien.

Korniczac te prace sktadam gorace podzieko-
wanie Prof. E. Bratrze za cenne uwagi i Prof. J.
Tokarskiemu za pomoc, ktorg okazat mi w cza-
sie przeprowadzania badan. Roéwniez dziekuje
Mgr H. Gawinskiej i As. T. Bartnickiemu za wy-
konanie analiz chemicznych oraz Powiatowym
Zarzagdom Drogowym we Lwowie, Zamosciu
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i Krzemiencu za dostarczenie mi

probek na-
wierzchni.

Z Laboratorium Budowlano - Drogowego
Politechniki LwowskKiej.
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Gaz miejski do uiytku samochodéw. W Paryzu
i Lyonie oraz w okolicy tych miast kursujg samo-
chody, napedzane gazem weglowym pod cisnieniem
200 atwosfer. W Paryzu zbudowano odpowiednig
stacje zaopatrywania w r. 1930, a w Lyonie w r.
1933. W ciggu 15 minut taduje sie 8 zbiornikow,
ktore zawierajg 80 m8 gazu pod cisnieniem 200 atm.
Jednorazowe zaopatrzenie wystarcza na odlegtosé
120— 150 hm, do pojazdéw, zuzywajacych normal-
nie 35—40 litréow benzyny, 100 km 1 litr benzyny
moze by¢ zastapiony przez 1'7 m3 gazu. W Lyonie
uzyskuje sie 30 °/0 oszczednosci na kosztach paliwa.

Uzyskuje tu sie pewnag niezalezno$¢ od zrdodet
ropy naftowej, gdy dzisiejsze sposoby wyrobu ben-
zyny z wegla sg za kosztowne. (Chem. de fer. et
tramw. 5/1936).

Koleje

Koleje Zwigzku Potudniowo - Afrykanskiego
w r. 1934/5 wykazaly tak pomysine rezultaty, iz
mogly przystapi¢ do poprawy potozenia swych pra-
cownikéw, co w poprzednich latach byto przyczynag
zatargéw i nieporozumien (Arohiv. f. Eisenbahn-
wesen 3/1936.

Wagony motorowe do przewozu dziennikow.
Od 1 lipca 1934 r. panstwowe koleje francuskie
uzywajg do przewozu dziennikéw specjalnych wa-
gonow motorowych, ktdre moga przewozi¢ tadunek
6 ton z najwiekszg szybkoscia na godzine 90 km
i majg zasieg 670 km. Wagony te wychodzg z Pa-
ryza miedzy 4 a 5 godzing rano, kursujg do Le
Havre, Caen, Le Mons, Thonars, a w drodze po-
wrotnej zabierajg podréznych (do 50 osob).

Od 1 sierpnia 1935 wprowadzita Wschodnia
Kolej francuska ruch takiego wagonu miedzy Pa-

ryzem a Charleville, ktéry juz od stacji posredniej
Reims zabiera podrdéznych, pozostawiwszy tam cze$¢
tadunku. Od 1 lutego 1936 Potnocna Kolej fran-
cuska uruchomita takie wagony pomiedzy Paryzem
a Amiens, Aras, Donas i Lille, pojemnos$¢ ich wy-
nosi 9 ton, a najwieksza szybkos$¢ jazdy 120 Am/godz.
Wszystkie te wagony motorowe sa budowane przez

zaktady Renaulta. (Rev. Gen. d. cliemins d. fer.
4/1936).

Wyzyskanie starych wagonéw kolejowych dla
celow mieszkalnych rozpowszechnito sie w Anglii.
Pdtnocno-zachodnia kolej w roku 1933 przerobita
10 wagonoéw, niezdatnych do ruchu na pomieszcze-
nia mieszkaniowe dla letnikéw, zaopatrujac je we
wszystkie niezbedne sprzety i bielizne. Wagony
takie posiadajg po dwie sypialnie o 6 tézkach, ja-
dalnie i kuchnie. Za tym przyktadem poszly inne
koleje, a w r. 1936 ilo$¢ takich wagonow w Anglii
wzrosta do 300, gdyz popyt na nie jest wielki. Za
szes$cioosobowy wagon pobierano pierwotnie optate
tygodniowag 2 funty 6 szylingéw, tj. 65 zt., obecnie
cena najmu wzrosta do 3 funtéw 10 szyi. tygodniowo.

Wagony te ustawiane sg na torach bocznych
stacji nad morzem, w goérach, nad rzekami, zawsze
w poblizu kagpieliska. Koleje ciggng nie tylko zyski
z najmu wagonow, ale i przejazdu letnikéw, oraz
przesytek. Nawet na stacjach sa wywieszane re-
klamy w tym Kkierunku.

Za przyktadem Anglii koleje francuskie prze-
znaczaja stare wagony kolejowe do celéw mieszkal-
nych, ale towarowe, ktére lakieruje sie na biato
i zaopatruje w 10 t6zek polowych. Wagony te zo-
stajg doczepiane do pociggéw i zatrzymywane wedle
umowy w miejscowosciach na kilka godzin, dni lub
tygodni. Czynsz za najem wagonu wynosi 48 fr.
dziennie, 110 fr. tygodniowo, lub 400 fr. miesiecznie.
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Oprécz tego optaty przejazdowe za wagon wynoszg

potowe ceny 8 biletow 3 klasy. (Zeitung d. Vereins

mitteleurop. Eisenb. Verw., zesz. 31/1935 i 30/1936).
1ni. A. W. Kruger.

Teoria wyboczenia prof. Broszki, o ktorej pi-
saliSmy w num. 10 Czasopisma Technicznego z r. b.,

spotkata sie z silng krytyka prof. Dr Fr. Hart-
manna w Zeitschrift d. Oster. Ingen.- u. Archi-
tekten-Vereines (1932, str. 165 i 166).

Dr. M. Thullie.

Kronika techniczna

Komisja Techniczna Oddymiania Miast. Polskie Zrze-
szenie Gazownikéw, Wodociggowcéw i Technikéw Sani-
tarnych urzadzito w dniu 13 marca rb. wspélnie z Wy-
dziatem Higieny Mieszkaniowej Polskiego Towarzystwa
Higienicznego wieczér dyskusyjny, poswiecony sprawie
walki z dymem z okazji 5-go plenarnego posiedzenia K o-

misji Technicznej Odymiania Miast,
pomﬁta’rej z inicjatywy Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych.

Komisja ta pracuje od r. 1932 w Polskim Zrzeszeniu
Gazownikéw, Wodociggowcéw i Technikéw Sanitarnych
z udziatem szerokiego grona fachowcéw oraz sfer zain-
teresowanych. Przewodniczagcym Komisji jest Dyrektor
Inz. Wiodzimierz Rabczewski, Wiceprezes Zrzeszenia.

Na porzadek dzienny ztozyly sie dwa referaty, pierw-
szy referat wyglosit referent generalny Komisji,
Inz. mgr Zygmunt Rudolf, kierownik dziatu techniki sa-
nitarnej Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, przewodni-
czacy Wydziatlu Higieny Mieszkaniowej Polskiego Towa-
rzystwa Higienicznego i Wiceprezes Polskiego Zrzeszenia.
1relegent przedstawit stan i rozwdéj prac Komisji Tech-
nicznej Oddymiania Miast az do chwili obecnej, omoéwit
i scharakteryzowat poszczegélne etapy pracy Komisji oraz
podat wytyczne pracy Komisji na najblizsza przysztosé.
n wygtosit referat Inz. St. Korsak na temat
,,Oddymiania m. st. Warszawyl. Prelegent przedstawit
to zagadnienie w S$wietle szczegétowo opracowanych da-
nych liczbowych i wielu fotografii stanu zadymiania

roznych czesciach Warszawy. W wyniku referatu przed-
awit projekt przepiséw miejscowych o paleniskach.
wlZe'a°dach dymowych i spalinowych
nudynkach na terénie m st. Warszawy.
no$ Referat> wywotaty oiﬁwionq d sk_qu%, w szczegnl-
najwazniejszym - punktem dyskusji “byto, w jakim
?°""lnny zaktady przemystowe oraz
e domy " podlega¢ przepisom przeciwdyinowym.
as.,mrf,ie»ent generalny Komisji Inz. mgr Z. Rudolf zre-
"4 wyniki dyskusji i wskazat tez na szereg za-
sadniczych momentéw, a mianowicie:

alna.l' ®Prawa walki z dymem jest na calym $wiecie aktu-
Wszedzio ° 1 1?Iska siE nig z natuly rzeczy zajmuje.

st\r

Pra\vnn pra'vie ,J0sf dazenie, aby wustali¢ normy
muje sie u mtd dziedzinie. Obecnie tym tematem zaj-

M s!~rdZynarodowa Komisja .Higie-
Je a Przy Lidze Narodoéw w Gene-
Miast ;,uJd sZy Miedzynarodowy Zjazd

jeden z' dwé™h*” Sle °dby¢ w lipcu rb. w Paryzu, ma jako

Sem miait te“ a'ow ™  mowych - walke z zady-
nie tylko fachéw b” IkA Sanitarng interesujg sie dzi$
2 W p! Y al® SZersze sfery spoteczne,

swojg historieT sptfwtnizaini ,~'H Z dymem ma tez juz
Dabrowskie (powiat Bedzldskn ~ 0 W r ,1922 ZaSfcbie
wnioski do b. Ministerstwa 71 tad przyszly odpowiednie
opracowato nawet projekt ustaw*0" P Pbliczneg0> ktére
nia. Po skasowaniu tego A Ifes ™ ?2'~ mm Zadymie-
sie Ministerstwo Spraw W eZetrt h R? /g tg za<*°
do_ Polskiego Zrzeszenia Gazownikéw  Wod® WyStaP!4°
'nJSEHNK%W 8aRItaFAYER # inicjatywa b oWCEesipdpwCoy

H o0 iT i1TeChniCzZnej Oddy”liauia M ~ SodzgTd

met SrtsssStLrrrr*

JaCICh Przepisacbl W ten sposdb powstata ni
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uchwaty Zarzadu Zrzeszenia — Komisja Oddymiania
przy Zrzeszeniu.

3. Sprawa zadymienia zajeta sie w swoim czasie
£6dz. Juz w roku 1927 odbyt sie w todzi VI Zjazd Leka-
rzy i Dziataczy Sanitarnych miejskich, na ktérym Inz. mgr
Z. Rudolf wygtosit referat p. t ,W alka z dymem
Z punktu widzenia zdrowia publiczne go“,
dajac poglad na caloksztatt zagadnienia walki z dymem
na podstawie materiatbw polskich i zagranicznych, ze-
branych. gtéwnie na miejscu w St. Zjedn. Am. Péinocnej.
W r. 1930 zagadnienie to omawiat tez X1 Zjazd Gazow-
nikéw, i Wodociggowcéw Polskich w Drohobyczu — po-
wyzsze dwa zjazdy gtéwnie przyczynity sie do powstania
przy Zrzeszeniu specjalnej Komisji Oddymiania. Ostatnio
w koncu 1935 r. odbyt sie X Zjazd Higienistéw Polskich
w Katowicach, na ktérym referent generalny Komisji wy-
glosit referat p. t: ,Walka z dymem w St. Zj.
Am. Péinocnej", przedstawiajgc stan walki z zady-
mianiem w Polsce na tle rozwoju tego zagadnienia w St.
Zj. Am. Péinocnej. Zjazd uchwalit, aby miasta w Pol-
sce, zwilaszcza miasta przemystowe, przeprowadzity b a-
dania czystos$ci powietrza, celem wykazania
jaki wplyw na zanieczyszczenie atmosfery w miastach ma
zadymianie.

A Walka z dymem musi byé w Polsce prowadzona
przede wszystkim droga spoteczng, a wiec z udzia-
tem zainteresowanych sfer spotecznych i zmierzajaca do
podniesienia uswiadomienia szerokich warstw spotecz-
nych, co do potrzeby walki z zadymianiem. Pomocg w tej
akcji winny by¢ przepisy, w szczeg6lnosci miejscowe prze-

isy, oparte na prawie budowlanym, o ktérym mowit pre-
egent Inz. Korsak.

5. Przepisy miejscowe winny by¢ szczego6towo
opracowane pod wzgledem technicznym, aby obie
strony zainteresowane — wiladze i spoteczenstwo wie-
dzialy dobrze, w jakich granicach mozna stawia¢ r e-
alne wymagania w walce z dymem.

Na wniosek ref. generalnego uchwalono prosi¢ Inz.
Korsaka o0 przepracowanie przedstawionego projektu
przepiséw, rozestanie go do opinii przez Zrze-
szenie do zainteresowanych instytucyj i oséb, bedacych
cztonkami Komisji Technicznej Oddymiania Miast i zwo-
tanie w pdzniejszym terminie dla oméwienia tych prze-
piséw posiedzenia Komisji. Tak opracowany materiat
bedzie przestany do wiadomosci Ministerstwu Spraw We-
wnetrznych.

W koncu na wniosek przewodniczgcego, Dyr. Rab-
emJ Skieg®” wybrano na sekretarza Komisji Technicznej
Oddymiania Miast — Inz. M. Rzeckiego, na miejsce uste-
pujacego sekretarza Inz. J. Konopki.

Projekt przebudowy tunelu przez Simplon dla samo-
chodéw zostat zaniechany dla powaznych trudnosci tech-
nicznych. Zwrécono sie do pierwotnej mysli budowy tu-
nelu dla autostrady pod Col de Ferret.

Wyloty tunelu znajdg sie w dolinie Val Ferret powy-
zej Martigny i w dolinie Aosty ponizej miejscowosci Aosta.
Bedzie to najkrétsze potgczenie samochodowe na trasie

Iﬁgrr]\)(/iyn—Amsterdam Bruksela— Paryz— Mediolan na Bat-

milionbw samochoddéw posiada obecnie glob ziemski.
Z tego przypada okoto 30 milionéw na Ameryke 8 milio-
néw na Europe, 1 milion na Australie, 700 tysiecy na
Azje i okoto 600 tysiecy na Afryke.

W Europie Anglia posiada 2,123.000 samochoddw,
a-n™ a i?°100'000, NiemCy 1,200.000, Italia 415.000, Rosja
doO.000, Belgia 2001)00, Szwecja 170.000, Holandia 140.000.
Zestawiona w Washingtonie ta statystyka nie wymienia

1! i 1 pallstw. ze. wzgladu na malg ilo$¢ ich wozéw,
olska znajduje sie zreszta na szarym koncu.

Sprawy Towarzystwa

Protoké6t posiedzenia Wydziatu Gtéwnego P. T. P w dniu
5 kwietnia 1937 r.

Obecni: Prezes Prof. Dr Nadolski, 2 Wiceprezeséw,
o Dzionkéw Wydziatu i Przewodn. Sekcji Elektr.

| rezes Prof. Dr Nadolski podaje do wiadomosci skiad
nowego Woydziatu, oraz proponuje podziat funkcji jak
ponizej:

Prezes: Prof.
Stanistaw Koztowski,

Dr Otto Nadolski,
Inz. Andrzej Nosowicz,

Wiceprezesi: Inz.
Sekretarz:
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i Gospodarz lokalu: Inz. Liberat Krasucki, zast. Sekr.
i Gosp. lokalu: Inz. Stanistaw Kornicki, Skarbnik: Dr
Inz. Edmund Wilczkiewicz, Zast. Skarbnika: Dr Inz. Sta-
nistaw Ocheduszko, Bibliotekarz: Inz. Wiadystaw Ostrow-
ski, Adm. domu: Inz. Bronistaw Welczer. — Ponadto
wybrani Cztonkowie Wydziatu: Prof. Dr Adolf Joszt, Dr
Inz. Franciszek Krzysik, Inz. Zygmunt Marynowski, Prof.
Dr Maksymilian Matakiewicz, Inz. Juliusz Mokry, Prezes
hon. Inz. Stanistaw Rybicki, Inz. Franciszek Szczygiet,

Dr Inz. Robert Szewalski, Inz. Zbigniew Wierzbianski,
Inz. Tadeusz Wrdbel, Prof. Inz. Kazimierz Zipser. —
Zast. Czionkéw: Inz. Stanistaw Basch, Inz. Roman
Voelpel.

Rozdziat wym. funkcji
uchwalono w mys$l wniosku.

Pan Prezes zawiadamia nastepnie, ze dotychczasowy
Redaktor ,Czasopisma Technicznego" Prof. Dr Aulich
zgtosit swojg rezygnacje ze wzgledu na przecigzenie praca.

Prof. Dr Aulich proponuje jako swego nastepce Inz.
Tytusa Laskiewicza, Kierownika Biblioteki P. L. i zgla-
sza wniosek o utworzenie Komitetu Redakcyjnego.

Po dyskusji przyjeto wniosek Prof. Dr Aulicha o po-
wierzenie funkcji Redaktora ,Czasop. Techn." Inz. Las-
kiewiczowi i utworzenie Komitetu Redakcyjnego, po czym
ustalono nast. jego skiad: Prezes P. T. P. jako przewodni-

miedzy Czlonkéw Wydziatu

czacy, Prof. Dr Witold Aulich, Prof. Inz. Emil Bratro,
Prof. Dr Wiodzimierz Burzynski, Prof. Dr Adolf Joszt,
Prof. Dr Maksymilian Matakiewicz, Prof. Inz. Witold

Minkiewicz, jako cztonkowie.

Przyjeto jednogto$nie na cztonka P. T. P. Inz. Mie-
czystawa Nosowicza.

Przyjeto do wiadomosci sprawozdanie Skarbnika za
ub. okres czasu.

Prezes Prof. Dr Nadolski o$wiadcza, ze wobec poja-
wienia sie w kilku dziennikach notatek w sprawie utwo-
rzenia Ministerstwa Spraw Technicznych, ze wzgledu na
konieczno$¢, pobudzenia inicjatywy, proponuje wystoso-
waé krétkie pisma do Wiadz naczelnych z zalgczeniem
memoriatdw P. T. P,, dotyczacych reaktywowania Mini-
sterstwa Robdt Publicznych wzglednie utworzenia Min.
Spraw Technicznych. Pisma z memoriatami uchwalono
wystaé do: Pana Prezesa Rady Ministréw Gen. Dr Stawoj-
Sktadkowskiego, Wicepremiera i Min. Skarbu Inz. Kwiat-
kowskiego, Marszatka Polski Edwarda Smiglego Rydza,
Szefa Sztabu Giéwnego Gen. Stachiewicza, Kancelarii Cy-
wilnej Pana Prezydenta i w odpisach do N. 0. I. i do
Krakowskiego Tow. Technicznego. W pismach tych bedzie

zaznaczone, ze P. T. P. popiera memoriat Krak. Tow.
Techn. z 10. II1. br.

Oméwiono nastepnie uchwalong przez Wydziat
Giowny i rozestang do Wiadz centralnych rezolucje

w sprawie projektu nowej ustawy drogowej i sprawe utwo-
rzenia Lwowskiego Podkomitetu do spraw P. P. K. I
tacznikiem i delegatem P. T. P. w pracach Lwowskiego
Podkomitetu Organizacyjnego Pierwszego Polskiego Kon-
gresu Inzynieréw bedzie Wiceprezes Towarzystwa Inz.
Stanistaw Koztowski.

TRESC: Prof.

Sprawy Towarzystwa

CZASOPISMO
TECHMCZNE

Podano do wiadomosci pismo Komisji Gospodarczej
N. 0. I. z dnia 11 marca 1937 w sprawie opracowania
30-letniego programu rob6t inwestytcyjnycb, w ktérym
N. O. I. zwraca sie z prosbg o zawiadomienie, ktéry z wy-
mienionych w pow. piSmie dziatdw inwestycji bedzie maogt
by¢é opracowany przez P* T. P. W 2zwigzku z tym —
uchwalono powota¢ specjalng komisje. Przewodniczacym
tej komisji obrano Inz. Fr. Szczygia.

Odczytano pismo Dr Rappego, w ktérym zapowiada
0 przekazaniu Wydziatowi Towarzystwa aktéw, prac
1 ksigzeczki oszczednosciowej, zebranych przez b. Wydziat
Samorzgdowy na koszta publikacji p. t: ,Gospodarka
polska pod zaborem austriackim". Akta pow. znajdujg sie
juz w posiadaniu P. T. P., a ksigzeczka oszczedno$ciowa
na kwote 5.000 zt. zostata zawinkulowana. Znajduje sie
ona w depozycie w kasie P. T. P.

Inz.  Welczer referuje pismo Ilzby Inzynierskiej
w sprawie kwalifikacji o0séb i instytucyj, uprawnionych
do wykonywania projektéw robét wodnych, wymagaja-
cych zezwolenia w zakresie kompetencji Min. Rolnictwa
i stawia wniosek o poparcie postulatéw Izby Inzynier-
skiej przez wystosowanie odpowiednich pism do Mini-
sterstw Rolnictwa, Komunikacji, Spraw Wewnetrznych,
Przemystu i Handlu i w odpisie N. 0. I.

Na tym posiedzenie zamknieto.

Staraniem Sekcji Mechanikéw P. T. P. i S. I. M. P. Od-
dziat we Lwowie odbyta sie na zakonczenie sezonu
odczytowo-wycieczkowego w niedziele, dnia 13 czerwca
1937 r., wycieczka zbiorowa do stacji
pomp Zaktadéw Wodociggowych m Lwo-
wa, do Karaczynowa, Woli Dobrostanskiej
i Szkta. W wycieczce wzieto udziat 27 oséb w tym 5
pan. Uczestnikéw wycieczki oprowadzat i wyjasnien udzie-

lat p. Inzz. Roman Czyzowski, Wicedyrektor Za-
ktadow.

Na podstawie lieznych wykreséw przedstawit p. Inz.
Czyzowski rozw6j wodociagu Iwowskiego, zapotrzebowa-
nie wody w poszczegbélnych latach, wykazujace np. nagte
zatamanie z chwilg wprowadzenia wodomierzy, wahania
sezonowe, dalej szczegdty techniczne jak ujecie Zrédet,
przeznaczenie poszczegélnych stacyj, podziat terenu mia-
sta na strefy ci$nien, automatyke stacyj i t p. Obecnie
wszystkie stacje sg zelektryfikowane, a w Woli Dobrostan-
skiej i Szkle uruchamia sie rezerwe parowg tylko w czasie
mniejszego zapotrzebowania wody w zimie, w celu odno-
wienia zapasu wegla. Miasto nie ustaje w wysitkach nad
zapewnieniem mieszkaricom dobrej wody do picia i za-
bezpieczyto juz sobie i ujeto nowe Zzrédta w pobliskim re-
jonie, ktoérych eksploatacja wymaga¢ bedzie swojg droga
jeszcze powaznych i kosztownych inwestycyj.

Na stacji pompowej w Szkle zakoriczono Zwiedzanie
objektéow technicznych, po czym p. Inz. Czyzowski podej-
mowat uczestnikow wycieczki obiadem, z iScie staropolskg
goscinnoscia.

Powrét do Lwowa nastgpit wieczorem.

Edwin Hauswald: Z Kraju techniki i produktywizmu. — Prof. A. Kurytto: Obliczanie
zginanych ptyt zelbetowych 2z uwzglednieniem ciezaru wiasnego. — Inz. Emil Lazoryk: Oblicze-
nie belek ciagtych jednostajnie obcigzonych. — Inz. Stanistaw Gawlinski: Zagadnienie na-
wierzchni krzemianowanej. (Dokonczenie). — Przeglad czasopism technicznych. — Kronika techniczna.

Sprawy Towarzystwa.
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Redaktor Inz. T. Laskiewicz.

zt. 32; kwartalnie zt. 8.
Cena pojedyniczego zeszytu zt. 1*60.

Dla ogtaszajacych sie stale, zmia-
ny w tekstach ogtoszen sg bezptatne

Naktadem Polskiego Tow. Politechnicznego we Lwowie.



